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Aabenraa Hederi A/S., Aabenraa.
D/S »Acliv«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »AIs«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1850, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S >Dannebrog<.
D/S »Draco*.
A/S Dampskibet »Finlandt.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Del Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S <D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
D/S »Ilafnia«.
D/S »Heimdalt.
D/S > Helland <.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
.1. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortrampt, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S "Orions.

D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
.1. Snabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Del Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
lians Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S

D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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C. K. HANSEN
KØBENHAVN

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - HAVARI-AGENTUR - BEFRAGTNING

KØB OG SALG AF TONNAGE

TELEGRAM-ADRESSE: »HANSEN«

KORRESPONDERENDE REDER FOR
A/s DAMPSKIBSSELSKABET

»DANNEBROG«

BUNKERKULAFD, - TELEGRAM ADR.; BUNKERDEPOT

KØBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT
AKTIESELSKAB

<_______________________________________________________________________________________________________________________________________J

M. LAURITZEN & CO.
FREDERIKSHAVN DANMARK
TELEGRAM: ADRESSE: »LAURITZEN« TELE FON-N R. 64

BUNKERKUL
LEVERES DAG OG NAT

V T T
100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede paa autoriseret Vægt.
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DAMPMASKINER
Opretstaaende - hurtigløbende - heltkapslet

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk statsant. Kompasretterc

Forlang ill. Katalog

CARL LØWE
AMAL1EGADE 28

KØBENHAVN K.

Kul- og Oliebunkers over 
hele Verden. 

Tankskibsbefragtning. 
Skibskob- & Salg.

Mineralolier og Derivater. 
ASFALT 

Isolationsmaterialer.

Telefon: Central 10231* Telegr.: LJEF, København.

Sjælen i Skibet
SPERRY1
KOMPAS S ET •

Spar Tid!
Tid er Penge!

REPRÆSENTANTER:

SOPHUS BERENDSEN A/s
INGENIØR-AFDELINGEN 

CENTRAL 8500 . STAT. 186 
KØBENHAVN V.
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

I NAKSKOV I
i SKIBSVÆRFT |
| NAKSKOV o DANMARK |

i NYBYGNINGER I
1 og i
| REPARATIONER |
É O s

? Beddinger for Skibe indtil 520' Længde f

| Flydedok » » » 14500 Tons D.W. É
| Ophalerbedding » » 800 » » |

i Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3. |

^nTumnnTnnTnTTTnnTnTunnTuuuun^uuummmTTTuumnTTnTTTMTuuTTmfflfmmuuniTTnTnnnTnnnTnnTTiG

NYBYGNINGER

Aalborg* Værft %
SKIBS- MASKIN- OG 

KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS” OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK TeIegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildcdampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » » > > 1000 » »

ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET FOR 
DANSK SØFART

GENSIDIGT FORBUND
AMALIEGADE 33
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KOLDING

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITllS«

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOR DEN KJØBENHAVHSKE SØ-ASSUBANCEFORENING 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG I8II

MARIAGER

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: S28O Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

assens___________ ^^ZZZZIZZZ^^
ALFRED LARSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10. —TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER; W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott's Code lOth Ed . Lombard Code

HOBRO

P, RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Ccmentcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartcring Mariager** 

Postadresse: ,,Cimbria" pr. Mariager

________________________________________ ODEN S E
EDSV.1STATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(II. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 71

Telegram'Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92c. . . . f ... Telegr.Adr. MassagerStatsielefon 17

RUDKØBING
Erik Andersens Eftl.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. : ..Skibsmægleren*'

Telofoner: 169 -173

SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGB. “BØBHOLM, HOBBO”

KALUNDBORG

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1S52 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1S52

T If: 25. 133,262 Telegr.øAdr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. eO1. S C H U LTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

Bru9Holzapfers
International

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK AHBEJDK

Øresundsvej 747. ^403 København S.

BRUG KUN

Hempels li Skibsfarver

INDENBORDS UDENBORDS
Grand Prix: Barcelona 1929 - Anrwerpen 1930-prtr/J 1937.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LA.GTER-INTERESSEN1SELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS J UELSGADE S, NE7.7.. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLE. 11491

HOVEDKONTOR: EI'TER KONTORTID KALDES:
TLE. C. 3491 S. OLSEN. TLF. RYVANG 539

REDERI* OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon : 9246
Telegramadr.: 

MONTANAKUL

SV. DYHR
ØRESUNDSVEJ 140

KØBENHAVN S.
C. 8901
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR & MASKINFORRETNING

TOLDBODGADE 18
KJØBENHAVN K.

' TELEGRAM »JANBY«TELEFON CENTRAL / >3779
1 15779

Skibshjælpemaskiner og 
Skibstilbehør fra førende
Specialfabrikker, bl. a.

Styremaskiner 
Ankerspil 
Lossespil 
Forhalingsspil 
Dampmaskiner for Drift af 

Blæsere 
Dynamoer 
Kompressorer 

Centrifugalpumper 
Dampstempelpumper 
Oliefyringsanlæg 
Fødevandsforvarmere 
Fødevandsfiltre 
Evaporatorer
Armatur 
Koøjer 
Skibsvinduer 
Ventilatorer 
Staalluger 
Hangerknibere 
Fakdaaser 
Propeller 
Kulsyre^Ildslukningsanlæg 
Brandalarmeringsanlæg 
Slipapparater



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 1 FREDAG 2. JANUAR 1942 49 Aargang

FRA AAR TIL AAR
1941-1942

Paa Tærskelen til det tredje Krigsnylaar staar den 
danske Skibsfart i en Situation, der er saa van
skelig og uoverskuelig som vel ingensinde for. Uvis

heden om store Dele af dansk Tonnage — Tal, som 
Direktør Maegaard omtaler andetsteds i sin Nylaars- 
udtalelse til »Dansk Søfarts Tidende« — har skabt 
en intens Spænding om hele det Erhverv, der engang 
— naar Freden aller har sænket sig over Verden — 
for os skal vise Vejen fremad og udad.

Men trods alle Vanskeligheder, der næsten kan sy
nes uovervindelige, har Linien og Ideen dog været 
fast og klar. Dannebrog har ikke kunnet vaje ude 
over Verdenshavene som i Fredstider, men dansk 
Skibsfart har dog forslaaet al holde Traditionerne i 
Ære.

Vi gennemlever en Tid, der rammer Skibsfarten 
haardt med Tab af Mandskab og Tonnage. Smertefuldt 
har disse Slag raml hele del danske Folk.

Som under den sidste Verdenskrig lytter vi ogsaa 
nu til Meddelelserne derudefra om danske Skibes For
lis og om danske Søfolk, der aldrig mere vil vende 
hjem. Dengang vidste vi, at de trodsede Farerne fra 
selve Havet — Miner og Torpedoer. I Dag kommer 
Faren ogsaa fra oven. Luftkrigen har ikke mindst væ
ret haard ved Søfarten, og »Bombus Forlis viste os, 
at Mørkelægningssejladsen selv i mere fredelige Far
vande indeholder en frygtelig Risiko.

Vi kender intet til de Tider, der vil komme, men 
vi føler, at vor Skibsfart vil blive en af de Faklorer, 
der skal hjælpe vort Land opad.

I sin Juletale til Søens Folk dvælede Handelsmini
ster Halfdan Hendriksen ved den Omstændighed, al 
Søinændene nu under Krigen, hvor Miner og Torpe
doer og Bomber truer med at rive Skibssiderne op 
og ubarmhjertigt sender Folk i Døden, har gjort de
res Pligt og slaael paa deres Post, hvor det gjaldt om 
al sikre Landet dels Forsyninger, ikke mindst af 
Brændsel, der er af den vitalesle Betydning for hele 
Landets Trivsel. I den Tid, der følger efter denne, vil 
det mere end nogensinde gælde om at faa nye For
syninger, og da har vi i det væsentligste kun Skibs
farten al falde tilbage paa.

Forholdene paa Fragtmarkedet, der omtales udfør
ligt i »Dansk Søfarts Tidcnde«s Beretning paa Side 
12, har helt været præget af Aarets Krigsbegivenheder, 

Krigsoperationerne har betydet store Tonnagetab, uden 
al man dog har endelige Tabsopgørelscr. Tonnageknap
heden er ikke alene foraarsagel af Krigsoperalioner- 
ne, men ogsaa af f. Eks. Konvojeringen, der umulig
gør den effektive Udnyttelse af Tonnagen. Stabilitet 
har præget Raterne paa de hjemlige Markeder, hvor 
dansk Tonnage har været sal ind for al skalle Brænd
selsforsyninger fra Tyskland og i Tnvlaslfarlen paa 
Finland.

Naar dansk Skibsfart igen skal virke under de Vil- 
kaar, Freden maa bringe, er det nødvendigt, at Sam
fundet forstaar Skibsfartens Betydning.

Ved de Forskydninger i Verdensøkonomien og Om
sætningsforholdene, som store Begivenheder medfører, 
stilles elhverl Land overfor den Opgave at skulle op
arbejde nye Markeder, linde nye Forbindelser og nye 
Kunder. Dette gælder i høj Grad Tider som de nu
værende, og det vil være et af de største Problemer, 
der melder sig, naar Verden igen er kommet i Lave 
og skal linde sin nye Tilværelsesform.

Man kan strides om, hvorvidt Handelen følger Fla
get eller Flaget følger Handelen, men det hænger nu 
engang saadan sammen, at Handelen er nødvendig for 
Skibsfart og Skibsfarten nødvendig for Handelen.

Derfor er del livsvigtigt for vor Industri, vort Land
brug og vort Haandværk, at deres Varer naar frem til 
Markeder, hvor de kan sælges og sælges med en rime
lig Fortjeneste. Denne Opgave magter hverken Hande
len eller Skibsfarten hver for sig, men i Forening kan 
de løse den. Handelen har ingen Fornøjelse af, al 
Pakhusene bliver fyldt, hvis Varerne ikke kan komme 
længere, og Skibene skal helst være fyldt op til Laste
mærkerne.

*
Ved sidste Aarskifte havde man haabel, al del nye 

Aar vilde bringe en Standsning i Krigsoperationerne. 
Del blev desværre saare langtfra 'Tilfældet. Tværtimod 
er Krigsskuepladserne nu udvidet til al gælde Rus
land og dermed Østersøen, og sidst er hele det mæg
tige Slillehavsrum gennem den engelsk-amerikansk- 
japanske Krig tillige blevet Skueplads for Krigen.

Men lad os trods Tidens mørke Horisont ikke hen
falde til Pessimisme. Med Flid, Dygtighed og Udhol
denhed vil vi fonnaa at sejle frem mod lysere Tider 
den Dag, vi atter har Verdensfreden.

JULEHILSNER TIL SØENS FOLK

Juleaften bragte Statsradiofonien en Række Hilsner 
til vore Søfolk. Handelsministeren indledede og 
derefter fulgte Viceadmiral Vedel og Skibsreder Knud 

Laurilzen. Vi bringer her Uddrag af Handelsministe
rens og Skibsreder Lauritzens Taler. Admiral Vedel 
bragte en kort Hilsen til Marinens Personale.

Først talte Søfartens Minister, Handelsminister 
Halfdan Hendriksen, der takkede de danske Sømænd, 
fordi de modigt og mandigt Aaret rundt passer deres 
farefulde Gerning til Gavn for deres Land.

—■ Derfor er den Hilsen, jeg som Søfartens Mini
ster sender jer, baarel af Taknemmelighed, sagde Hr.

Halfdan Hendriksen. Vi er uden Forbindelse med 
mange af jer, Uvished følger i Krigens Spor, og i 
mange danske Hjem er der Uvished om, hvor han 
færdes, som man ikke har hørt fra i lange Tider. 
Til disse Hjem gaar i Aften vore Tanker, og vi siger: 
Vær fortrøstningsfulde. Vi har før set, at den ude
blevne er kommet igen. Lytter liftn i Aften til den 
danske Radio, vil jeg være Formidleren mellem ham 
og Hjemmet og sige el: Paa Gensyn 1

Ministeren mindede ogsaa om de danske Fiskere, 
der modigt og ufortrødent fortsætter deres Gerning 
trods alle Farer. Hvor de og vore Søfolk end færdes,
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sagde han, sender vi dein vor Hilsen og vort Ilaand- 
Iryk og siger cl: »Glædelig Jul -. Det gælder paa Soen 
som paa Landjorden, at del er paa Ungdommen, vi 
bygger, og derfor sender vi en særlig Hilsen lil de 
Unge i Skoleskibene. Til alle dem, der færdes paa 
de Danskes Vej, som Ewald kaldte Havet, sender vi 
en Hilsen, men vi kan ikke holde Jul tiden at tænke 
paa alle dem, der satte Livet lil i Arbejdet for os.

Dermed sluttede Søfartsminisleren med el »Glædelig 
Jul: og »Paa Gensyn .

Skibsreder Knud Laurilzen udtalte bl. a.:
— Naar dansk SøfarL nu gaar ind i sin tredje 

haarde Krigsvinter, vil jeg paa denne Juleaften sende 
en rigtig venlig Hilsen fra os, der herhjemme i del 
lille men meget enige Danmark arbejder for dansk 
Skibsfart — en Hilsen lil alle Jer, der lager den 
haarde Tørn ude omkring i Skibene, baade i Hjeinme- 
l'arlen, de, der ligger i fremmede Havne, eller som 
endnu befarer Verdenshavene, alle I, der er Med
arbejdere ved dansk Skibsfart, enten saa Jeres Plads 
er foran Fyrdoren, paa Dækket eller Broen, i Kabys
sen eller i Maskinen, »hvor Stemplet gaar med lunge 
Slag».

En Tanke vil vi sende lil Jer, der omkom under 
Udøvelsen af Jeres Gerning, I der faldt paa Jeres 
Post. I kan ikke selv fornemme denne Hilsen, men 
jeg ved, al mange af Jeres Kære i Aflen vil høre den

— <le Efterladte, som vi Danske maa huske og 
hjælpe.

Del forløbne Aar blev haardl for alle, der arbejder 
indenfor vort Erhverv. Mange gode danske Mænd 
blev Ofre for Torpedoer og Bomber, og Danmarks 
Skibe blev sænket eller beslaglagt. Vi, der er tilbage, 
maa imidlertid arbejde videre, fordi — som det gamle 
Ord siger —■ »Søfart er nødvendig'-, og nødvendig er 
den for os i de nordiske Søfarerlande.

Den danske Skibsfart og særlig den oversøiske 
Fart er i Dag kun el( smukt Minde, men den vil rejse 
sig igen.

Vi skal efter Krigen tilbageerobre vore tabte Mar
keder og erobre nye, ikke ved Sværdet, men ved al 
dygtiggøre os selv og bruge Evnerne til at bygge op 
med og hjælpe hinanden og andre Folk med. De nye 
Skibe, vi skal bygge, skal være endnu bedre end de 
lidligere med bedre Lossegrejer, bedre Lukafer, større 
Fart og bedre Økonomi.

Vi nordiske Folk i Sverige og Finland, i Norge, 
Island og Danmark har allid øvet en ærefuld Ind
sats, naar del gjaldt om al være Opbyggere og yde 
Tjeneste.

Vi vil ove vor Gerning ved Samarbejde, ved Dyg
tiggørelse, ved Faslholden af Sandhed, Frihed og Ilel. 
og samtidig huske, at vi er Danske og vil vedblive 
med at være Danske.

DomU Skifafad ved Aatssktfiei
Af Direktør for Dansk Dampskibsrederiforening cand. jur. E. Maeyaard.

Som bekendt er en stor Del af den danske Handels- 
flaade unddraget Rederiernes Kontrol.

Om og hvornaar og i hvilken Tilstand Rederierne 
laar disse Skibe tilbage, staar hen i det uvisse, og 
selv om man maaske tør regne med, al de Magter, 
der benytter Skibene, holder dem forsikret og yder 
Betaling for Benyttelsen, bør man dog ikke nære for 
slore Forventninger lil, at Forsikringen og Betalingen 
vil kunne dække, hvad det vil koste at anskaffe nye 
Skibe i Stedet for de mistede eller Omkostningerne 
ved efter eventuel Tilbagelevering al sætte Skibene i 
forsvarlig Stand.

Af den Del af Tonnagen (over 400 Tons d.w.'i, som 
er til Rederiernes Disposition, og som udgør 180 Ski
be 455,000 Tons d.w., er 13 Motorskibe 120,000 Tons 
<l.w„ permanent oplagt paa Grund af Oliemangel og 
14 Skibe 22,000 Tons d.w. er oplagt, fordi de som 
Specialskibe ikke kan finde Anvendelse. Hovedpar
len af Resten er gennem Fraglnævnet paalagt For
pligtelser, soin er nødvendige af Hensyn til Sikringen 
af Landels Tilførsler, og Befragtningen af Skibene 
l'oregaar for en meget væsentlig Del gennem Fragl- 
nævnels Befraglningsafdeling lil Raler fasisal af Næv
nel, saaledes at der ikke før de enkelte Rederier er 
Anledning til at udvise noget Initiativ.

Trods alle Vanskeligheder er det lykkedes Aarel 
igennem at skabe ret gode Beskæfligelsesvilkaar fol
den lil Raadighcd værende Tonnage, og del kan for
ventes, at de Rederier, som har været saa heldige al 
have en forholdsvis stor Del af deres Flaade til Raa- 
dighed, vil være i Siand til al fremvise et regnskabs- 
ma-ssigt Overskud. Men herved maa erindres, al el 
regnskabsmæssigl Overskud ikke kan lages som 
Maaleslok for Rederiernes virkelige økonomiske Stil
ling. Usikkerheden med Hensyn til Fremtiden og den 
Omstændighed, al Skibene ældes, og at Rederierne vil 
blive nødt til at søge den mistede Tonnage erstatte! 
lil Priser, der langt overstiger eventuelle Erstatnings
summer, maa nødvendigvis mane lil stor Forsigtighed 
ved Bedømmelsen af Rederiernes Status.

Decimeringen af den danske Handelsflaade ved 
Krigsforlis er desværre fortsat.

Siden Krigens Udbrud har Danmark herved i all 
mislel 78 Skibe 293,000 Tons d.w. eller op mod 20 
pCt. af den egentlige Handelsflaade, medens Tilgan
gen ved Nybygning og Indkøb fra Udlande! i samme 
Tidsrum kun har udgjort 14 Skibe 60,500 Tons d.w.

Værre end dette er del dog. al 575 gode danske Sø-

Ilireklor Maefiaard.

folk har mistet Livet som Ofre for deres pligtopfyl
dende Indsats lil Gavn for deres Land. Det danske 
Samfund er Sømandsstanden megen Tak skyldig fol
den Maade, paa hvilken den modigt og dygtigt har 
muliggjort det al opretholde Landels nødvendigste 
Tilførsler.
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til
Af Skibsmægler Vilhelm From Bartrumsen, Mariager.

ytaar igen.
Tidens Kurs lurer slol fra Aarslal til Aarslal. 

Tiden leverer med urokkelig Ro de Kalenderblade, 
hvorpaa Menneskehedens Feberkurve indtegnes.

1941 tilbragte vi som ophængt mellem Krykker. 
Kun smaal kunde vi virke. Det mulige Arbejde skæp
pede larveligt for den, der har den Vane at uve Evner
ne i Virksomhed over vide Vande. Slorsledclen og 
Bedstedelen af Handelsflaaden var fremdeles ude af 
Øje og udenfor Kontrol. Ventetidens langsommeligt 
voksende Længde lod Bevægelsesfrihedens Snæverhed 
foles tydeligere.

Men Ventetiden bor være som en Silo, hvori Virk- 
somhcdslrangen, Begæret efter gjort Gerning opma
gasineres og bevares, saa et ekstra Fond staar til 
Raadighed, naar Øjeblikket kommer, da Evner og 
Villie igen kan faa Løb. Saa vil der blive Brug for 
meget, for vi har ikke saa lidt at indhente.

Naar Vendepunktet, som før eller senere maa følge, 
indtræffer, er Beslutsomhed og Villie de Værdier, 
som mere end andet gør Beredskabslageret nyttigt; 
thi søges Udvej og Vej frem, maa disse lo Faktorers 
Stempelslag banke i Pulsene, om ikke baade Formue 
og Kyndighed skal blive blegsottige Størrelser.

Men midt i den givne Sygehusslcnming er vi saa- 
ledes stillet, al vi med fuldeste Beføjelse kan sætte 
lyse Ord op mod den sorte Baggrund. Vi har nemlig 
Sandhedens Ret til at sige os selv, al den Nation, vi 
tilhører, gennem sin Fortids hele Forløb har bevist 
som Karaktertræk al eje Evnen til med ukuet Selv
følgelighed at rejse sig efter hvert tilføjet Slag, — 
rejse sig for at virke. Netop denne uforknytte Sejg- 
hed kan vi lakke for, at vi staar som en Nestor mel
lem Evropas Nationer.

Danmark har fra en fjern Fortid sunget med sin 
egen Stemme i Folkenes Kor. Stemmen har lydeligt 
ladet sig høre mellem de andre, ikke ved Hjælp af 
Kraft, dertil stod der for faa bag den, men fordi den 
er distinkt. Ude i Verden har man lyttet til den. Det 
er sket, at den har været toneangivende overfor den 
Lydhørhed, der forslaar at vurdere.

Maalt efter Folketal har vi givet Verden nok saa 
mange Banebrydere som vore Fæller i Nationernes 
Ring. Her fødtes Mænd, som indenfor Videnskabens 
Omraadc aabnede nye Felter for menneskelig Viden; 
dansk Kunst blev mellemfolkeligt Eje; dansk Teknik. 
Industri, Landbrug, Handel og Sofart har i Konkur
rence med den hele Verden gjort Dannebrog til el 
Flag, man kunde vinde Sejre under.

Naar vore Indsatser saa til loges til Følge ude i 
det fremmede, naar vore emigrerede Landsmænd 
skabte Respekt om sig, hvor de slog sig ned, skyldtes 
Medbøren saa sandt ikke en mægtig og pansret Hjem
stavns Reflekser, men var en Følge af den Kvalilel. 
der slud bagved Ydelser og Sindelag.

Indtil force majeure spærrede os inde bod vi Al
verden vor Formanen. Vi kunde være Resultaterne 
bekendt, fordi vore Udbud modtoges paa Frivillighe
dens Basis, hvorfor del var indlysende, al Aftagerne 
fandt dem Prisen værd. — Men som vi skærpede 
vore Færdigheder, dyrkede vi desværre ogsaa Svag
heder, negative Sider, som overvejende viste sig i del 
Liv, vi forte inden egne Dore. Dér trivedes Parlipjat. 
som forskubbede Perspektiverne, saa Spørgsmaal af 
almen Vigtighed til vanrøgtedes til Fordel for andel, 
der udnævntes til at gælde for Opgaver af tung Vasgl- 
klasse, men kun ejede den vilkaarlige Udnævnelses 
Hjemmel. Dér dannedes de Fronter, der lod Kræfter, 
som var bedre Anvendelse va*rd, bortødsle Arbejdsti
merne i sofistiske Pindehuggeriers Tjeneste.

Vi er et Folk paa godt og ondt. Det, der ikke er 

godt, har vi rigeligst luftet indbyrdes og paa egen 
Grund; men det staar dog ikke saa slet til med os, al 
vi ikke har gjort Ordet om Hestene, der bides over 
den tomme Krybbe, til Skamme. Da Krybben var fe
dere fyldt end i Dag, bedes vi; men nu viser vi ros
værdige Tendenser til ikke at blotte Tænderne, skønt 
Havrebunken er afløst af noget, der lader Bunden 
skinne igennem. — Denne Nutid vil ikke være level 
og døjet forgæves, dersom den stabilt stemmer Sin
dene til den indbyrdes Fordragelighed, som af alle 
gyldige Grunde maa va*re den stærke Rygrad i et saa 
lille Folks Mentalitet.

Skibsmægler Vilhelm From Bartrumsen.

Vel bør fri Mening være hver Borgers Fodselsgave. 
men disse Dages Lærdom maa blivende indprente os. 
at Gaven gaar Arm i Arm med en Ansvarlighed, der 
siger, at Enkeltmands Frihed betinger, al han er for
dragelig Brodér mellem Brødre, hvis fælles Stræben 
ikke er Klassens, ikke Partiets, men hele Nationens 
højeste Livskraft. Og i det Forhold er Livskraft del 
samme som Enighed.

Paa eet Punkt har vi fundet den Samhørighed, der 
gør Danmark til el udvalgt Kongerige. — Gud skal 
vide, at Lyrikere har kogl megen mislykket Suppe 
paa Menneskehjertet; men for en dansk Poet, som 
ogsaa lod sig tiltrække af del Vovestykke, hvis Ri
siko saa tydeligt understreges af den Omstændighed, 
al Hjerte aller bedst rimer paa Smerte, skete del 
usandsynlige, at han sejrede saa blankt, al Folkels 
Tusinder af Hjerter lod sig fylde af hans Sejr, lian 
skrev:

Om Kongen af Danmark staar Hjerterne Vagt!
Sjældent er en Sandhed paa een Gang sagt saa 

jævnt og saa stort, saa folkeligt og saa kongeligt. Al 
del er en Sandhed og ingen Frase, kan enhver, der 
oplever Kongens daglige Møde med sit Folk, over
bevise sig om. — Vender man sammenlignende Blik
ket mod Omverdenen, opdager man, al Sandheder af 
den Slags ikke forekommer en masse.

Lad os nytte ethvert beslaaende Grundlag for Enig
hed saa vel, at Samfundsfølelsens Host bliver dagligt 
Brod, og lad os beslutsomt møde Fremtiden i Vished 
om, al vi ejer det samme danske Folkesind, hvis 
sejge Pagt med Livet aldrig lod sig slette gennem el 
Aartusinds Tilskikkelser. — I den lange Fortids Lob 
har vi været et selvhjulpet Folk; Kendsgerninger, der 
rækker helt frem til vor egen Tid. giver os Lov til
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al vide, at paa fri Hane kan vi fremdeles med Held 
og Ære hævde os i fredelig Kappestrid med Jordens 
øvrige Nationer.

Vi ejer de vitale Egenskaber, der sætter os i Stand 
til ogsaa i sorte Dage al holde os i Vigeur, saa vi be
redte kan modtage den Fremtid, da Skibe under Dan
nebrog befarcr de vide Vande som Tegn paa, at Ba
nen igen er fri.

Med el Blik paa delte Billede ønsker vi hverandre 
el glædeligt Nylaar.

FRAGTMARKEDET I 1941
Under Forhold, som dem vi lever under, er del 

ikke altid nogen ublandet Fornøjelse at være 
Fragtmarked Kronikør. Vore hjemlige Trades, d. v. s. 

de Markeder, der ligger indenfor den engelske Blo
kadezone, er det naturligvis forholdsvis let al følge, 
men disse Markeder repræsenterer jo under normale 
Forhold kun en ringe Del af det Begreb, der dækkes 
af Ordet Fragtmarkedet, og selv om disse Trades øko
nomiske Betydning, heller ikke under Fredsforhold, 
maa undervurderes, er det dog omkring Udviklingen 
paa de store Markeder, at Hovedinteressen er knyttet. 
Som Forholdene imidlertid har udviklet sig, er di
rekte Fraglberelninger fra de forende Shippingcenlrer, 
som London og New York, ikke tilgængelige, og Med
delelser fra andre Kilder om Udviklingen paa Marke
derne udenfor Blokadezonen er tit saa forskelligar
tede, al deres Værdi som Vurderingsgrundlag for de 
faktiske Forhold er mere end problematisk. Forøv
rigt ligger det naturligvis i selve Forholdenes Natur, 
al en lang Række Foreteelser slet ikke offentliggøres.

Forholdene paa Fragtmarkederne har iøvrigt ogsaa 
i det Aar, vi nu har sagt Farvel til, helt været præget 
af Krigen. Krigsoperationerne mod Handelsskibsfar
len og Forsyningslinierne til de Krigsskuepladser, 
hvortil Transport over Havel er nødvendig, er bleven 
fort med en Intensitet, der har medført Tabet af en 
betydelig Procentdel af den disponible Tonnage, men 
hvor stor denne Andel er, er del dog vanskeligt al 
dømme om, fordi Tabsopgorelserne, der fremkommer 
fra de krigsførende Parters Side, udviser saa store 
Differencer, at det er helt umuligt al bringe disse i 
Overensstemmelse med hinanden.

Det er dog givet, al der gør sig en udpræget Knaphed 
paa Tonnage gældende paa de oversøiske Markeder, 
men delte Fænomen er dog næppe alene foraarsaget 
af den Formindskelse af Handelslonnagen, Krigsope- 
ralionerne har medført, men mange andre Faktorer, f. 
Eks. Konvojeringen, er utvivlsomt medvirkende til al 
forringe Effektiviteten af den tilstedeværende Ton
nage. Hovedgrunden til Tonnagemanglen maa dog 
sikkert nok saa meget soges i den Kendsgerning, al 
det engelske og amerikanske Opruslningsprogram forsi 
for Alvor er begyndt at virke i del forløbne Aar, og 
det er til Transporten af de uhyre Mængder af Raa- 
slolfer, Gennemførelsen af delle kræver, at en betyde
lig Del af den forhaandenvierende Tonnage maa afses, 
og denne Tonnage kan kun fremskaffes ved al skære 
det civile Behov ned.

Tonnageknapheden paa de oversøiske Markeder har 
naturligvis raml alle Lande, der i del hele taget har 
været i Stand til al drive oversøisk Handel, og for 
Lande som Portugal, Spanien, Svejts og Irland har det 
været forbundet med overmande store Vanskeligheder 
at skaffe del tilstrækkelige Skibsrum til den nødven
dige Import, og for andre Lande som de sydamerikan
ske Republiker har Manglen paa Tonnage medført be
tydelige økonomiske Vanskeligheder, idet disse Stater 
var ude af Stand til al opretholde deres Eksportmar
keder paa Grund af manglende Afskibningsmulighe
der. Det er dog for del krigsførende England, at Ud
viklingen i Tonnagesilualionen har haft størst Betyd
ning, og det er da ogsaa for al hjælpe dette Land, al 
den anden store engelsktalende Nation paa den anden 
Side af Atlanterhavet, har sal en lang Række Hjælpe

aktioner! i Gang. Forst blev en Del amerikanske Skibe 
direkte solgt til Englænderne, medens andre blev over
fort til Panamaflag og derefter sat ind i Farten paa 
England. Senere rekvirerede Amerikanerne et stort 
Antal italienske, lyske og danske Skibe, der laa op
lagte i amerikanske Havne, og stillede dem — under 
den ene eller anden Form — til Englands Disposition, 
og endelig ophævede U. S. A. helt Neutralilelsloven, 
hvorefter amerikanske Skibe frit kunde besejle Krigs
zonen. Alle disse Foranstaltninger var jo imidlertid 
kun en øjeblikkelig Hjælp og ikke paa langt nær nok 
til al dække de Tab, det maalle forudses, at en lang 
Krig vilde medføre, og selv om Englænderne arbejdede 
paa fuld Kraft paa deres egne Skibsværfter, var de 
dog tilsyneladende klare over, al delte ikke vilde være 
tilstrækkeligt, og allerede paa et meget tidligt Tids
punkt af Krigen begyndte de at kontrahere Nybyg
ninger i U. S. A. — Finansielle Problemer lagde imid
lertid en Hemsko paa denne Udvikling, idel den ame
rikanske Johnson Act forbyder at yde Kredit til de 
udenlandske Nationer, der ikke har betalt deres Krigs
gæld til U. S. A. fra Krigen 1914/18, og det var derfor 
indenfor forholdsvis beskedne Rammer, al Englæn
derne var i Stand til at skade sig amerikanske Ny
bygninger.

Ved Lease- og Lcndlovens Vedtagelse i Marts for
andredes delle Forhold imidlertid fuldstændigt, idet 
denne Lov satte Præsident Roosevell i Stand til at yde 
Englænderne praktisk talt uindskrænket Hjælp uden 
smaalige finansielle Hensyn, og der blev derfor ogsaa 
planlagt en voldsom Udvidelse af den amerikanske 
Værftsindustris Kapacitet. Hvad U. S. A. er i Stand til 
at præstere paa dette Omraade, er det vanskeligt at 
danne sig el paalideligl Skøn over, da de Tal, der er 
til Disposition om disse Forhold, er altfor ukontrol
lable, men efter at U. S. A. nu selv er bleven aktiv 
Deltager i Krigen og derfor maa regne med, at ogsaa 
dels egen Handelsflaade direkte kan blive udsat for 
store Tab som Følge af Krigsoperationer, er der Grund 
til at tro, at alle de tekniske og finansielle Hjælpekil
der, Landet raader over, vil blive sat ind paa Løsnin
gen af denne Opgave, ikke alene, hvad det rent kvan
titative angaar, men utvivlsomt ogsaa med Hensyn til 
Kvaliteten. Hvilke Virkninger af erhvervspolitisk Ka
rakter, en Fordobling eller maaske en endnu større 
Forøgelse af den amerikanske Handelsflaade ved Kri
gens Afslutning vil have, er naturligvis paa nuværende 
Tidspunkt ørkesløs Spekulation, men for gamle Skibs- 
farlsnalioner kan en saadan Udvikling ikke være uden 
Betydning.

Den her i Korthed skitserede Udvikling af Ton- 
nagesilualionen paa de oversøiske Markeder har na
turligvis ogsaa præget Rateniveauel, i hvert Fald i de 
Trådes, hvor der har været nogen Bevægelsesfrihed. 
De af den engelske Regering fastlagte Raler har med 
faa ubetydelige Undtagelser været uforandrede hele 
Anret, men i de frie! Trades har der fundet en betyde
lig Stigning Sted. En stor Del af denne Stigning er 
dog alter faldet bort, efter at deL i vore ugentlige Be
retninger tidligere omtalte engelsk-amerikanske Ton- 
nagesamarbejde er bleven effektivt, men gennemsnit
ligt ligger de oversøiske Raler paa el noget højere 
Niveau, end de gjorde ved Aarets Begyndelse. Som 
Eksempel paa denne Bevægelse skal nævnes: Ilmenit.
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fra Forindien lil USNH. betalte ved Aarels Begyndelse 
$18:— for langsomt al stige lil $28:—, men denne 
Rate er nn reduceret lil $20:—. Erls fra Philippiner- 
ne lil USNH. begyndte paa omkring $11:— for al 
slige til $25:—, og noteres lige før Udbrudel af Kri
gen mellemj Japan og U. S. A. i $17:—, Sukker Philip- 
pinernc/USNH. steg fra $14:— lil $30:—, for derefter 
al blive reduceret lil $20:—, og proportionelle Re
duktioner har fundet Sted i andre Trades, saasom 
Erts fra Syd- og Vestafrika til USNII. I de amerikan
ske Farvande har Udsvingene ikke været slet saa 
store, men Krigen havde jo heller ikke endnu berørt 
disse Omraader. Kul fra Hampion Roads lil Lower 
Plalei har svinget imellem $12:— og $9:—, og Hørfrø 
fra River Plate til USNH. har ligget imellem $26:— 
og $22:—. Paa Timecharlerbasis i Veslindia Farlen 
blev Ralen fastlagt lil omkring $7.50 for handy size 
Damper, og denne Rate er saavidt vides ikke foran
dret.

KØBENHAVNS

Ligesom i Aarel 1940 indtraf i Begyndelsen af 1941 
en voldsom Kuldeperiode, som bevirkede, al der 
maalte iværksættes en Isbrydningskampagne for at 

holde Trafikken i Gang Landet over. I snævert Sam
arbejde med Statens Isbrydningsvæsen opererede 
Havnevæsenets Isbryder »Væderen« i Tiden fra den 
7. Januar lil den 25. Marts i Sundet for at holde Tra
fikken i Gang til og fra København og ydede i dette 
Tidsrum Assistance til 170 Fartøjer. Takkel være den 
eireklive Isbrydningsassislance, var Havnen ikke paa 
noget Tidspunkt lukket for Skibsfarten, men natur
ligvis paavirkedes Trafikken i følelig Grad af Isvan
skelighederne, saavel i Farvandene i og omkring 
Østersøen som i Kattegat.

Trafikmæssigt har Havnen iøvrigl været præget af 
den skærpede Krigssituation, saaledes at Slutresulta
tet for Anret 1941 vil udvise en betydelig Formind
skelse i Sammenligning med Førkrigstiden, ja, selv 
sammenlignet med 1940 er Trafikken mindre i 1941.

Omend Omfanget af Havnens Besejling i 1941 saa
ledes ikke giver Anledning til optimistiske Betragt
ninger, skal man fremhæve, at den øjeblikkelige Ned
gang i Trafikken ikke har bevirket en Standsning i 
de gennem Aarene udfoldede Bestræbelser for stadig 
al holde Havnen -fuldtud konkurrencedygtig, hvilke 
Bestræbelser ligger paa Linie med Statens Fordring 
til alle om i saa høj Grad som muligt at bidrage lil 
Arbejdsløshedens Bekæmpelse ved Igangsættelsen af 
samfundsnyttigt Arbejde.

Til Igangsættelse af Havnearbejder er der saaledes

Paa vore hjemlige Markeder har Forholdene i 
Aarels Løb været præget af stor Stabilitet. Efter
spørgslen efter Tonnage har været tilfredsstillende, 
men det er jo kun indenfor ganske beskedne Rammer, 
at deltq kan. give sig Udslag i højere Fragter. Dansk 
Tonnage har hovedsagelig været beskæftiget med Til
førsler lil Landet selv, først og fremmest af Kid og 
Koks fra Tyskland, men ogsaa Trivlastfarten fra Fin
land og Sverige og Salpclerfarlen fra Norge lil Dan
mark har beskæftiget en Del Skibe. løvrigt har der 
været god Efterspørgsel efter Tonnage for Erls fra 
Sverige til Tyskland, og i denne Trafik har dansk 
Tonnage ogsaa dellaget, omend indenfor beskedne 
Rammer.

Hvad Aarel 1942 vil bringe, er der ingen, der ved, 
men vi har Lov lil al haabe, at Krigen vil blive af
sluttet, saa Skibsfarten igen kan komme til at arbejde 
under normale Forhold.

HAVN I 1941
af Havnebestyrelsen i 1940 bevilget el samlet Beløb 
af ca. 7'/’ Miil. Kr., idet der dog fra Statens Side 
ydes Tilskud, ifølge Beskæfligelsesloven, med et Be
løb af ca. 2,7 Mili. Kr.

Eksempelvis kan nævnes, al der til Bygning af en 
ny Fiskerhavn Syd for Slusedæmningen, hvor der vil 
kunne skades Plads lil 300 Lystbaade og 300 Fisker- 
baade, vil medgaa et Beløb af 2,9 Mili. Kr. Endvidere 
udføres paa Kalkbrænderihavnens Østside for Tiden 
et 250 in langt Jernbolværk, sal paa 6,3 m Vand
dybde, hvorved de bagved liggende Arealer vil kunne 
udnyttes til industrielle Formaal. Dette Arbejde er 
anslaacl al ville koste ca. 1,8 Miil. Kr. For at tilfreds
stille Efterspørgsler fra Virksomheder om Arealer ved 
Kaj, bygges der desuden en 140 m lang Kajmur i 
Forlængelse af Islands Brygges Kaj med en samlet 
Bekostning af 1,1 Mili. Kr., og endelig udføres der 
saavel i Havnens nordlige som i dens sydlige Afsnit 
adskillige større og mindre nye Opfyldnings- og Bol
værksarbejder samt endelig flere Sieder betydelige 
Bolværksreparationer eller Fornyelse af gamle Bol
værker.

Man vil saaledes se, al Havnen efter Evne ruster 
sig lil al imødegaa de Krav, som vil blive stillet til 
Københavns Ilavn i Kraft af dens Størrelse og gode 
naturlige Beliggenhed, naar det Tidspunkt kommer, 
da Freden indtræder i Europa, og Verdensskibsfarten 
og Verdenshandelen og dermed hele det øvrige Er
hvervsliv alter kommer i normal Gang.

AARHUS HAVN

Krigens Følger har man naturligvis ogsaa mærket 
ved Aarhus Ilavn. I Tiden fra 1/10 1940 lil 1/10 
1941 har Ilavne- og Bropengene kun udgjort 815,600 

Kr. imod 1,251,000 Kr. i samme Tidsrum Aarel for
ud, altsaa en Nedgang paa 435,400 Kr.

■Skibs- og Varetrafikken i de sidste Aar fremgaar 
af nedenstaaende Skema:

Ind- og udlosset
Aar Antal Skibe N. R. T- Ladning
1937 . .. . . 6,007 1,587,071 1,717,362
1938 . .. .. 5,726 1,520,528 1,551,323
1939 . . . . . 5,921 1,570,982 1,533,355
1940 . .. .. 3,463 758.561 925,462

Der har altsaa i 1940 kun va'ret en Nedgang i 
Vægten af den ind- og udlossede Ladning paa ca. 
35 pCt., medens den gennemsnitlige Nedgang for alle 
danske Havne har udgjort ca. 50 pCt.

Til Varebevægelsen i Kalenderaaret 1940, 0,9 Mili. 
Tons, der viser en Nedgang paa 37,5 pCt. for den 
samlede Ind- og Udførsel, kommer desuden Havnens 
Forbrug af Sand og Sten, ca. 0,11 Miil. Tons.

Indforslen viser en Nedgang paa 11,6 pCt. fra Kø
benhavn, 15,0 pCt. fra Distriktet, 33,4 pCt. fra del 
øvrige Indland og 45,6 pCt. fra Udlandet.

Udforslen viser en Nedgang til København paa 
9,5 pCt., lil Distriktet paa 29,3 pCt., lil del øvrige Ind
land paa 45,1 pGl. og til Udlandet paa 29,9 pCt.

Isliindringer. Den haarde Frost — i Januar havde 
man saaledes op til 23° Frost — bevirkede, at man 
fra den 14. Januar havde Isvanskeligheder, der va
rede til den 11. Marts, da Isen forsvandt fra Aarhus- 
buglcn. linieforbindelsen Aarhus—København blev 
dog først indstillet fra den 18. Januar lil den 15. Marts 
inkl., medens Kalundborgrulen var standset i Dagene 
fra den 20. til den 24. Februar inkl.

Trods de vanskelige Tider viser Driftsregnskabet 
for del første halve Aar af indeværende Regnskabs- 
aar, der løber til 1. April, el Driftsoverskud paa godt 
300,000 Kr., og den kontante Kassebeholdning er ste
get lil 400,000 Kr., samtidig med al der er brugt ca. 
613,000 Kr. til Driften, afdraget ca. 90,000 Kr. paa 
gammel Gæld og brugt ca. 300,000 Kr. lil nye Ar
bejder.
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SKIBSFARTEN 1 FINLAND, SVERIGE OG NORGE
SVENSK SKIBSFART

veriges Skibsfart har i 1941 naturligt været pra?- 
get af Krigsforholdene. Den svenske Handelsflaa

de, som ved Krigsudbruddet i 1939 bestod af 2250
Skibe paa ca. 1,600,000 Bruttoløns, blev som bekendt 
ved Skagerakspærringen den 9. April 1940 delt i to 
Halvdele, hvoraf den uden for Spærringen ikke kunde 
faa nogen Kontakt med Hjemlandet, men maatte søge 
Beskæftigelse i international Fragtfart. Af den anden 
Halvdel maatte en stor Del, bestaaende af Motorskibe, 
oplægges paa Grund af Oljemangel.

Denne Tvedeling af Ilandelsflaaden og Skibsfarten 
bestod ogsaa i 1941, dog med en vigtig Modifikation, 
den saakaldte Femskibsaftale. Denne gik i Princippet 
ud paa, at Sverige i 1941 maatte modtage fem Skibe 
om Maaneden fra oversøiske Lande og tilbagesendc 
fem Skibe med Eksportvarer inden for samme Tids
rum. Denne Aftale, som traadtc i Kraft ved Aarsskif- 
tet 1940—41 og som i sin Helhed har kunnet gen
nemføres, har omfattet for ca. 200 Mili. Kr. Import
varer og ca. 125 Mili. Kr. Eksportvarer. (Denne Be
regning er baseret paa offentliggjort Statistik for Ja
nuar-September, der viser en Import paa 150 Milt. 
Kr. og en Eksport paa 95 Miil. Kr.).

Med Hensyn til svensk Skibsfart uden for Spærrin
gen gælder del, at en stor Del af den svenske Ilan- 
dclsflaade har været indsat i Trafik mellem fremme
de Verdensdele. Allerede for Krigen gik svenske Ski
be i betydelig Udstrækning i international Fart mel
lem Afrika og Australien, Australien og Amerika, Ame
rika og Asien, mellem Nord- og Sydamerika, etc. 
Denne Trafik er vokset yderligere under Krigen. En 
betydelig Del af Ilandelsflaaden var ogsaa allerede 
for Krigen beskæftiget i Tidsbefragtning, hvilket har 
været opretholdt. For Skibsfarten paa Nordamerika 
er Fragter og øvrige Vilkaar i stigende Grad blevet 
fastsat af Maritime Commission i Washington, hvor
ved en betydelig Sænkning af Minimumfragterne 
fandt Sled i Aarcls Løb, delvis i Forbindelse med de 
nedsatte Krigskaskøpræmier.

Hvad angaar den svenske Søfart inden for Spær
ringen har denne selvfølgelig i høj Grad været ind
stillet paa Tyskland, men ogsaa paa Danmark og 
Finland. I Begyndelsen af Aaret var der cn vis Tra
fik paa Rusland i Henhold til en Handelsaftale. Saa- 
danne Aftaler foreligger ogsaa med Tyskland, Dan
mark og Finland saml nogle andre Stater. Del er 
klart, al disse Aftaler og Muligheden for ogel Han
del og Skibsfart paa Østersølandene er af allerstørste 
Betydning for Sverige, da ikke mindre end 70 pCl. 
af Landets Udenrigshandel blev afskaaret ved Skage
rakspærringen. Sverige har jo siden delte Aarhun- 
<1 redes Begyndelse mere og mere indrettet sin Handel 
og Skibsfart paa oversøiske Lande, hvilket skyldes 
den svenske Industris Behov af mange og store Mar
keder. En vis Kompensation har man faael ved den 
større Beskæftigelse inden for Øslersoomraadet, men 
alligevel har en slærk Nedgang fundet Sted.

Den svenske Tonnages Andel i Sveriges Udenrigs
trafik har imidlertid været mindre i det forløbne Aar 
end før Krigen, og lyske Skibe har spillet en større 
Rolle end tidligere. Dog har der fundet ganske be
tydelige Ændringer Sted i delle Forhold. Saalcdes 
havde svensk Tonnage sin største Andel i April med 
49,1 pCt., da den lyske Andel var 28 pCt.: i August 
naaedes Minimum med kun 33 pCt., da den lyske 
Andel var 26,9 pCl.

Fragterne inden for Øslersoomraadet har i stor Ud- 
strøkning været slatsregulerede, hvorved Justeringer 
har fundet Sted i Aarels Løb efter Aftale med Tysk
land vedrørende Malm- og Tømmer- saml Kul- og 
Koksfragler. Omkring Aarsskiflel 1940—41 skele der 
en Forhøjelse, men i Marls-April dalede Fragterne i 

del aabne Marked for bl. a. Korn og Papirmasse. I 
April-Maj indtraf der en Stigning i de lyske Tømmer
fragter, mens Korn- og Massefragterne viste en stadig 
nedadgaaende Tendens. Da Østersøen i Juni blev ind
draget i den direkte Krigszone, forhøjedes Krigsrisiko
præmierne og diverse Omkostninger steg, hvilket for
anledigede højere Raler. De Fragtlilla'g, som da var 
i Kraft, blev helt ophævet i Efteraaret, hvorved Ra
terne dalede betydeligt selv for frie Varer som Korn 
og Masse. Fraglindexet, som i Januar var paa 298, 
naaede Højdepunktet 340 i August, og faldt siden til 
299 i Oktober. (August 1939= 100).

I denne Sammenhæng maa nævnes, al først og 
fremmest paa Grund af den stærkt formindskede Tra
fik men ogsaa paa Grund af de højere Omkostninger 
har de fleste svenske Havne i Aaret 1941 faaet Havne
afgifterne forhøjet med 25 pCt. for indenrigs Trafik 
og 50 pCt. for udenrigs Trafik, og Irods dette har 
Flertallet af Havne store Underskud.

Den svenske Handelsflaade er i Aarets Løb blevet 
haardt ramt af Krigens Følger. Ikke mindre end 109 
Skibe paa 283,500 Bruttoløns var ved November Maa- 
neds Udgang krigsforlist, heraf 29 Skibe paa 90,494 
Bruttoløns i 1941. Ved disse Krigsforlis er 780 Mand 
omkommet. Hertil kommer at 24 Skibe paa 43,774 
Brutlolons er blevet beslaglagt, de fleste i Aaret 1940.

Tabene af Skibe, hvortil kommer Salg til Udlandet. 
Ophugninger og Kondemneringer, er for cn Del er
stattet gennem Nybygninger ved svenske Værfter samt 
ved Indkøb fra Udlandet. Siden Krigsudbruddet er 71 
Skibe paa 170,927 Bruttoløns nybygget i Sverige og 
indlemmet i den svenske Handelsflaade samt 41 Skibe 
paa 54,802 Brullotons købt fra Udlandet. Omtrent 
to Tredjedele af den tabte Tonnage er erstattet ved 
Nybygninger og Køb.

Som Helhed kan man om svensk Søfart i 1941 sige, 
at den næppe kan sammenlignes med 1939, men under 
de herskende Forhold maa Aaret siges at have haft 
et forholdsvis godt Forløb. Forholdene har naturlig
vis været yderst forskellige for de forskellige Rede
rier, alt eftersom deres Skibe har været sat ind i for
holdsvis fri Fart eller de er blevet ramt af Krigsfor
lis eller har maatlet oplægges. Størstedelen af Linje
virksomheden har været indstillet. I denne Sammen
hæng maa nævnes, al Svenska Amerika Liniens store 
Passagerskib »Stockholm«, der blev bygget paa el 
italiensk Værft, er solgt til Italien. Men man ser end
nu i Sverige Fremtiden i Møde med Haab og 'Tillid, 
selv om Krigens Skyer lægger sig tungt over Nuliden.

FINSK SKIBSFART
ør Krigen mellem Stormagterne var Finlands over
søiske Forbindelser blevet af stor Betydning for

Finlands økonomiske Liv, lil Dels paa Grund af Syd
amerika Linjens stadige Udvidelser. De Nybygninger, 
søm dette Rederi indsatte i denne vigtige Fjerntrafik, 
var hypermoderne .og el lydeligt Bevis paa finsk 
Skibsbygningsindustris Konkurrenceevne.

Først paa Sommeren købte Rederi A/B Allanla. 
som i Samarbejde med A/B Finland-Amerika Lin
jen og Ångfartygs A/B Bore opretholder Sydame
rika Linjen, den græske Damper »Kosli«, som led 
Havari i Efteraaret 1939 tid for København. Paa el 
svensk Værft har Damperen, som nu har faael Navnet 
»Arica«, undergaael en gennemgribende Reparation. 
Skibets Indretning er fuldt moderne, og del udgør en 
i disse Tider værdifuld Forøgelse til den finske llan- 
delsflaadc, som allerede har lidi store Tab paa Grund 
af den totale Søkrig. »Arica« er paa 3,933 Register 
Tons og er saaledes noget mindre end Rederiets øv
rige Skibe, nemlig »Allanla-, »Anrora«, »Angra-, »An
ja« og »Aura«.
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NORSK SKIBSBYGNING
e første mekaniske Værksteder i Norge skriver sig 
l'ra omkring Midten af det 19. Aarhundrede, men 

den norske Jern- og Slaalskibsbygning er af yngre 
Dato. Ganske vist havde de store Sejlskibe deres 
Glansperiode i 1870’crne, med Maksimum af sosal 
Tonnage i 1875. nemlig 70,000 Tons, men det var 
forsi omkring 1891 al Jerndampskibsbygningen log 
Fart i Norge. Moderne norsk Skibsbygning har saa- 
ledes kun en Periode af 50 Aar at se tilbage paa, og 
naar der lages Hensyn lil Landets Beliggenhed og 
Udstrækning, er del et dygtigt Pionerarbejde, der er 
ydet, og selv om Norges Skibsbygningsindustri maa- 
ske ikke kan maale sig med Nabolandenes og heller 
ikke med den norske llandelsflaades Udvikling, saa 
har dog Udviklingstendensen stadig va’rel stigende.

I'or 30 Aar siden udgjorde Sejlskibene 25 pCl. af 
den norske llandelsflaades Tonnage, for 20 Aar siden 
udgjorde de kun ca. 10 pCt., Molorskibene ca. 8 pCl., 
medens Dampskibene udgjorde 82 pCl. For 10 Aar 
siden havde Norge kun cl Faalal Sejlskibe, medens 

Motorflaaden udgjorde ca. 40 pCl. Ved Krigens Be
gyndelse i 1939 udgjorde Motorskibene 57 pCt. af den 
norske Flaades Tonnage og Dampskibene 43 pGl. af 
Tonnagen.

I 1923 begyndte den moderne Hvalfangst med 
IIvalkogeriel »Sir James Ross'-, og Hvalfangstens Op
sving har siden dengang givet norske Værfter cl rigt 
Arbejdsfelt.

Følger man Palentlilleraluren tilbage, saa finder 
man blandt Opfindelser paa Skibsbygningsomraadel 
ogsaa en Del norske Opfindere. En udpræget norsk 
Lastskibslype, særlig beregnet for Trælast, blev lan
ceret for ca. 30 Aar siden, den saakaldtc »Fredrik- 
sladtypec, hvoraf der er leveret en Række Skibe. Hvad 
Kedelarrangement angaar, kom for 10 Aar siden den 
nye Fredrikstadtype med Dampmolorer og Kedlerne 
anbragt paa Dæk efter Direktør Meldahls Patenter. 
Andre Typer er Nylands Værksteds Patent med Ked
lerne anbragt langs Hovedmaskinens Sider og Kabi
nes mek. Værksteds Skibe med Kedlerne anbragt paa 
Søjler i Maskinrummel.

KUGLE- OG RULLELEJER I SKIBSBYGNINGEN

Ide senere Aar har Skihskonslruklorer nedlagt el 
stort Arbejde for Forbedringer vedrorende Skibs
bygningen. Nye Skibsformer og nye Maskinkonstruk

tioner er gennemprøvet, og alle Tabskilder undersø
ges og bekæmpes for derved at opnaa del mesl drifts
sikre og driftsøkonomiske Resullat.

El af de Punkter, hvor man har sogt al opnaa 
bedre Resultater, er ved Skrueakslernes Lejer. Der 
er her Tale om Propeltryklejc, Mellemlejer ogSlævn- 
rorslcje. Del laa nær for al antage, al de Krængnin
ger og Vridninger, der fremkommer dels ved Skibets 
I,asining og dels ved Sejlads i oprørt Sø maalle virke 
ugunstigt paa de tidligere anvendte Glidclejcr, ligesom 
disse kræver el ikke ringe Tilsyn og rigelig Smøring. 
For Melleinle jerne faldl Tanken nemt paa SKF’s sfæ
riske Rullelejer, der er selvindstillelige, hvilket vil sige, 
at de uden skadelige Virkninger kan oplage de Skæv
heder, som kan forekomme mellem Aksel og Lejehus- 
fundamenl. Yderligere har delte Leje en ydersi ringe 
Friktionskoefficient ved alle Omdrejninger og Belast
ninger, el minimalt Smøremiddelforbrug, kræver in
gen Pasning og er fuldt driftssikkert.

Pionerarbejdel for Indbygningen af sfæriske SKF 
Rullelcjer er gjort i Tyskland, hvor man i 1930 in
stallerede de første Mellemlejer paa Toldkrydserne 
»Brummer og »Bremse . I 1933 blev del første SKF 
Rullcleje indbygget som Mellemlejc paa cl større 
oceangaaende Fartøj, Ilambiirg-Amerika-Liniens Mo- 
lorskib »Mihvaukee». Bortset fra nogle Begyndervan
skeligheder med det rigtige Valg af Lejeserie har SKF 
Rullclejernes Anvendelse som Mcllcmlejer siden den 
Tid gaael sin Sejrsgang. Indtil nu er ca. 280 Far
løjer forsynet med SKF-Rullclejer paa Mcllcmakslcn, 
heraf el stort Antal Krigsfartøjer og over 100 større 
oceangaaende Handelsfartojcr. For at nævne nogle af 
de forste Skibe: de af Norddeulsche Lloyd i Bromen 
byggede moderne hurliggaaende Skibe »Polsdam <, 
> Scharnhorsl» og =Gneisenau<-, 6 Skibe lil Rederiet 
Robert M. Slomann jun., hvoraf del forst byggede 
Skib S/S »Alicanle« er paa 1600 HIK og med en Dia
meter paa Mellemakslen paa ca. 300 mm. Den belgi
ske hurliggaaende Færge »Prins Albert; paa Ruten 
Dover—Ostendc.

Af større Baade byggede paa danske Værfter er end
nu ingen leveret med sfæriske Rullelcjer, men tre 
Fragtskibe, lo paa 11,000 ts. og et paa 6,300 Is., der 
er i Ordre paa dansk Værft, saml et Par Sandpum
pere, er foreskrevet forsynet med disse Lejer.

Hvilken Kraflbcsparelse, der er opnaacl ved disse 
Indbygninger, er meget oindiskulabel, adskillige Maa- 
linger er foretaget, og mange forskellige Resultater er 

opnaaet. De praktiske Forsøg, der er gjort, viser 
imidlertid, at der opnaas saa store Fordele ved An
vendelse af sfæriske Rullelcjer som Mellemlejer, al Re
derier, der een Gang har gjort deres Erfaringer, for 
alle fremtidige Nybygninger foreskriver SKF-Rulle- 
lejer.

Som tidligere nævnt findes for Skrueakslen endnu 
lo Lejesteder af stor Vigtighed, nemlig Slævnrorslcjel 
og Propeltryklejet. Vanskelighederne for Indbygning 
af sfærisk Rulleleje for Stævnrorslejet har ligget i en 
forsvarlig Tætning mod indtrængende Søvand. For
skellige mere eller mindre heldige Forsøg har værd 
udfort med denne Tætning, men de senest opnaaede 
Resultater lader formode, al Sporgsmaalet nu er losl 
paa fuldt tilfredsstillende Maade.

Som Propellerlryklcje har for mindre Baade kun
net anvendes SKF's sfæriske Rullcleje, der takkel være 
sin Konstruktion har meget stor Evne lil at oplage 
aksielle Paavirkninger. For større Baade har disse 
Lejer ikke haft tilstrækkelig aksiel Bæreevne og først 
efter Indførelsen af del af SKF konstruerede sfæri
ske Aksialrullelejc er Lejesporgsmaalel endelig og 
fuldt tilfredsstillende løst.

De gode Erfaringer, man har gjort med SKF-Lcjer 
lil Mellem- og Tryklejer, har givet Anledning til Un
dersøgelser over Indbygning af passende Rullelcjer 
for Fartøjets Ror. Det er en kendt Sag, at store Be
lastninger og ringe Bevægelse, er meget ugunstige For
hold for el Glidcleje, hvorimod del ingen væsentlig 
Rolle spiller for et Kugle- eller Rullcleje. Del Leje, 
der kan blive Tale om al anvende, er i første Række 
— for ikke at sige udelukkende — det sfæriske Rulle
leje, der samtidig byder den Fordel, at del er selv
indstilleligt, hvilket har Betydning med Henblik paa 
de Fjedringer, der forekommer i Rorslokkcn, og de 
Skævheder, der er eller kan opslaa mellem Rorslok 
og Lejehusfundamenl. Af de lo væsensforskellige 
Rorkonstruklioncr, frithængende og ikke frilhængen- 
de Ror, er del særlig ved den førstna>vntc af Vigtig
hed al faa indbygget Rullelejer.

Ud over de i ovennævnte Artikel omtalte Lejepro
blemer ved Skibsbygningen er der selvfølgelig utal
lige Steder i Maskinanlæg, Hjælpemaskineri, Spil, 
elektriske Motorer o. 1., hvor Kugle- og Rullelcjer fin
der Anvendelse. Del vil række for vidt at komme 
nærmere ind paa disse Lejesporgsmaal, men cel kan 
fastslaas: en udstrakt Anvendelse af SKF-Kugle- og 
Rullelejer har været medvirkende lil at nedbringe 
Skibenes Driftsomkostninger og forøge Driftssikker
heden.
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SMAA HURTIGLØBENDE DAMPMASKINER

For ca. 2 Aar siden oplog A/S Thomas Ths. Sabroc
& Co. Fabrikationen af smaa, hurligløbende 

Dampmaskiner, hovedsagelig lil Skibsbrug for Drift 
af Dynamoer, Cirkulationspumper, Blæsere og andet 
Hjælpemaskineri.

Den nederste Illustration viser en Tvilling-Maskine 
med »kunstig gear« for en Slyremaskine lil et Tank
skib.

Siden Firmaet Sabroc paabegyndte denne Fabrika
tion jævnsides med Fremstillingen af Firmaets ver-

Man afhjalp derved den øjeblikkelige Forlegenhed 
for saavel danske som svenske, norske og linske Skibs
værfter og Rederier, der var indlraadt ved Afbrydel
sen af Handels- og Transportforbindelserne vestud, og 
hvad der især var af Betydning, var den Omstændig
hed, at Firmaet Sabroe ved at lægge sin Serie- og 
Massefabrikation af staaende Kølemaskiner til Grund 
for Fremstillingen af Dampmaskinerne ikke blot kun
de levere hurtigt, men tillige forholdsvis billigt.

Det stadig stigende Forbrug af Dampmaskiner vi
ste, at der med denne nye Fabrikation ikke var Tale 
om en »Døgnflue«, skabt af Krigssituationen, hvorfor 
man besluttede sig til at fremstille nye Modeller og 
her tage størst mulige Hensyn lil Ønsker og Krav, 
som Rederiernes Maskininspektører stiller, og som 
væsentlig er baserede paa hidtil gældende Marine- 
Praksis.

Den nye Types Udseende fremgaar af ovenslaaende 
Illustration, der viser Maskinen i Gennemsnit. (Se 
ogsaa Annoncen Side 4).

Maskinerne fremstilles i Serier i Størrelser fra 3 
til 55 elT. HK ved 300 til 1000 Omdrejninger pr. Mi
nut og for de normale i Skibe anvendte Damptryk.

Som det fremgaar af Illustrationerne, er Sabroe 
Maskinerne af staaende helkapslet Type med tryk
smurte Lejer og med fintmærkende Akselregulalor, 
der giver en Hastighedsvariation fra Tomgang til fuld 
Belastning paa mindre end 3 pCt., saaledes at Ma
skinerne er særlig egnede til Dynamotræk.

Foruden disse Standard-Typer leveres ogsaa Damp
maskiner af lignende Type med een eller flere Cylin
dre indtil 150 efT. HK saavel som Special-Maskiner for 
Styremaskiner, svære Hejsespil og mange andre For- 
maal.

denskendte Kølemaskiner, er der leveret og i Ordre ca. 
200 Slk. Dampmaskiner med tilsammen 5000 efT. HK. 
Det er saaledes en betydelig »Landvinding« for dansk 
Industri og Foretagsomhed, som her er opnaaet, og 
som formentlig ogsaa i Fremtiden vil kunne fortsæt
tes til Gavn og Ære for vort Land.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
To nye Prokurister i D. F. D. S.

Del Forenede Dampskibs-Selskab bar meddelt lo af sine 
veltjente Funktionærer Prokura. De lo nye Prokurister 
er Kontorchef N. Sørensen, der har været ansat i Selskabet 
i 36 Aar, siden 1935 som Chef for Selskabets Sekretariat, 
og Kontorchef Georg Andersen, der fik sin Ansættelse i 
1922, og fornylig blev udnævnt til Kontorchef i Afdelingen 
for Amerika-Fartcn.

»Annam«s Kollision
0. K.'s Molorskib »Annam« blev den 27. Marts 1940 i 

engelsk Farvand paasejlcl af det italienske Skib »Ilalo 
Balbo«. Kaptajn Tb. Skjoldam oplyste under et Søforhør 
i Sø- og Handelsretten forleden, at »Annam« fik 10 Span
ter bojet, cn Det Dæksbjælker beskadiget, nogle Plader 
gennemhullet, ligesom der skele en Del anden Skade. Aar- 
sagen til, at Søforhøret ikke er afholdt tidligere, skyldes, 
al »Annam« under hele Krigen har ligget i fremmed Havn.

Skibsofficerernes Overenskomster
Mellem Dansk Dampskibsrederiforening paa den ene 

Side og Maskinmestrenes Forening og Dansk Styrmands- 
l'orening paa den anden Side er der trulTet Aftale om, al 
de respektive Overenskomster af 12. April 1938 og 1. Fe
bruar 1938 forlænges uændret til 1. April 1943, for saa vidt 
angaar Overenskomsternes almindelige Bestemmelser, me
dens hver af Parterne inden Udgangen af Februar Maa- 
ned 1942 forbeholder sig at fremkomme med Forslag til 
Ændringer i Lønforholdene.

Saalremt der ikke opnaas Enighed vedrørende Lønfor
holdene, kan Overenskomsten for saa vidt angaar Lønfor
holdene fra hver af Parterne opsiges med 14 Dages Varsel 
til Ophør den 1. April 1942.

Fiskeriaarbogen
Ministeriel for Landbrug og Fiskeri har udsendt Fiskeri- 

Aarbogen for 1942, der som sædvanlig rummer en Række 
praktiske Oplysninger for Fiskeriet.

Man linder saalcdcs de internationale Søvejsregler, de 
forskellige Havnereglemenler, Fortegnelse over Radiofyr, 
samt en Fortegnelse over samtlige danske Fiskekuttere.

Bogen er udgivet af Fiskeridirektoratet, der har udsendt 
den hos Iver C. Weilbach. Den fremtræder i el smukt 
l'dslyr. Bogladeprisen er 2 Kr. 50 Øre indbundet.

»Dansk nautisk Almanak«
Firmaet Iver C. Weilbach har ogsaa i Aar udsendt 

»Dansk nautisk Almanak«. »Dansk nautisk Almanak« har 
nu el saa fyldigl Indhold af astronomiske Tabeller o.s.v., 
at den staar paa Højde med det mest moderne i sin Art 
til Brug til Søs. Saaledes er Himmellegemernes Timevinkel 
V. f. Grw. optegnet med passende Intervaller hele Aaret 
rundt. Delle i Forbindelse med omfattende, men let for
standige lnlerpolalionstabellcr bevirker, al Timevinklen 
kan udledes langt lettere end tidligere, og det rummer 
endvidere den Fordel, al Fremgangsmanden er ens for alle 
Himmellegemer, idet Rettelserne altid skal adderes til den 
udtagne Værdi.

Af nyere Ting maa Opmærksomheden henledes paa en 
Artikel om elektrisk Kompas-Korrigering til Brug i Skibe 
med Afmagneliseringskabel, der omfatter el vderst interes
sant og meget vigtigt Problem.

Et Rekordaar for Fiskeriet
Aarets Fiskeriberetning er udsendt i disse Dage, og af 

den fremgaar del, at Fangsterne i Aarets Løb vægtmæssigt 
har været større end i Rekordaarct 1939. De er opgjort til 
121.817.000 Kilo til en Værdi af 56.723.000 Kroner imod 
103.371.000 Kilo til en Værdi af ca. 45 Millioner det fore- 
gaaendc Aar.

Det samlede Antal Erhvervs- og Lejlighedsfiskere var i 
1940 17.846 imod 18.158 i 1939. Storme og Krigsbegiven
heder havde til Folge, at 62 Fiskere salte Livet til. Heraf 
var de 30 fra Esbjerg.

Fiskerllaaden bestod ved Udgangen af 1940 af 15.439 
Fartøjer, hvoraf 4 var over 55 Bruttoløns, 912 mellem 55 
og 15 Bruttoløns og 2230 mellem 15 og 5 Bruttoløns, me
dens Resten var mindre. Baade. Værdien af Baadmateriel- 
lel er opgjort til 41 Millioner og Fangslmalcriellet til 20 
Millioner.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Krittandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Rwden Agent fOr 

DANZIG und GOTENHAFEN

I Bankaaret 1940—41 er der af Fiskeribanken effektueret 
Laan over en længere Aarrække til et Beløb af 327.400 
Kroner, saml kortfristede Laan til et Beløb af 76.468 
Kroner.

Helsingør Havn
Finansudvalget har bevilget 800.000 Kr. til Udvidelse af 

Havnen i Helsingør. Der er hertil tidligere bevilget 3,3 
Miil. I<r.

Mæglernes Understøttelsesforening
Mæglernes Understøttelsesforening har afholdt sin aar- 

lige Generalforsamling paa Børsen. Formanden, Varemæg
ler Chr. A. Olsen aflagde Beretning om Virksomheden i det 
forløbne Aar, der særligt har været præget af store Ga
ver til el Beløb af 6000 Kr. fra Skibsmægler Marius Niel
sen, samt gennemgik Regnskabet, der viste, at der i Aarets 
Løb var udbetalt Understøttelser til et Beløb af 12,090 Kr. 
Der blev givet Decharge før Regnskabet. Til Bestyrelsen 
nyvalgtes Skibsmægler Niels Winther i Stedet for afdode 
Varemægler Georg Holm.

Dansk Skib under uruguansk Flag
Det beslaglagte danske Molorskib »Chr. Sass« har under 

Navnet »Caledonia« tillraadl sin første Rejse under uru
guansk Flag, idel Skibet er afgaaet med en Ladning Kød
produkter til Boston og Pbiladelphia.

Ingen amerikanske Sømandsstrejker
De amerikanske Søfolks Forbund har givet Afkald paa 

Strejkereltcn saa længe Fjendtlighederne staar paa. Re
præsentanter for Forbundene og for Rederierne har lil- 
Iraadl en Plan om al oprette enten el Bureau for hele 
U.S.A.s Omraadc eller nogle Distriklsbureauer, der skal 
mægle i enhver Arbejdskonflikt, der eventuelt vil opstaa 
under Krigen.

Fødselsdage
Den 27. December fyldte Dr. polit. Marius Christoffer

sen, 0. IC, 50 Aar.
Som ung statsvidenskabelig Kanddiat liltraadte Dr. Chri

stoffersen netop den Dag, forrige Verdenskrig udbrød — 
den 1. August 1914 — en Stilling i 0. K. Han blev hurtig 
Elatsraad H. N. Andersens Privatsekretær og fik derigen
nem Lejlighed til al erhverve sig stor Indsigt paa mange 
Omraader. I nogle Aar var ban knyttet til Uniled Bal
tic Corporalion i Helsingfors.) men vendte saa atter tilbage 
til 0. IC Hans Doktordisputats, »Rutefart som mellemfol
kelig Forbindelse«, er cl Resultat af praktiske Erfaringer 
i Erhvervslivet.

Dr. Christoffersen er Medicin af Akademiet for de tek
niske Videnskaber, og gennem de senere Aar — og ikke 
mindst under den ny Verdenskrig — er der stillet store 
Krav til hans Erfaringer og Indsigt.

Kaptajn H. .1. Miclielsen, Fører i De Danske Statsbaner, 
fylder den 5. Januar 60 Aar. Kaptajn Michelsen er tjenst
gørende ved Helsingør Overfarten.

Tidligere Fører i C. K. Hansens Rederi, Kaptajn J. C. 
Rasmussen, fylder den 5. Januar 60 Aar. Kaptajn Ras
mussen forlod Søen ved Udgangen af 1940.

Fører i Dampskibsselskabet »Torm«, Kaptajn II. K. 
Gronvald, fylder den 7. Januar 60 Aar.

Den 15. Januar fylder Fører i Dampskibsselskabet Pro- 
gress, Kaptajn P. Hansen Toft, 60 Aar. Kaptajn Hansen 
Toft er bosiddende i Nordby paa Fanø.

Skibsinspektør i 0. li., Kaptajn F. F. Tillisch, fyldte 
Juleaftensdag 60 Anr. Siden 1908 har han været i 0. ICs 
Tjeneste, først som Styrmand, senere som Skibsfører. I 
nogle Aar virkede han i Kompagniets Skibsinspektion; og 
siden 1924 har han været Skibsinspeklør i 0. K.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelsen

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Sokort-Arkiv.
57. Aargang. København 23. December 1941. Nr. 52.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiem S,' og E.- Kyst samt Jtufroh'm og StiliehaoeL 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaanabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øre med Eet til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Eet til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paageldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnemént. Enkelto Numre fhas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt De danske Fyn Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Næste Nummer af „Efterretninger for Søfarende" udkommer Tirsdag den 30. 
December.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Nyt Kort. Nr. 102. Kattegat, Sydlige Del. 1941. Maalestok: 1 : 180 000. Kortet 

indeholder Specialkort over Indløbet til Grenaa i Maalestok: 1 : 60 000 samt over Grenaa 
Havn i Maalestok 1 : 10 000. Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

I. Østersøen.
1689. Sverige S.-Kyst. Kåmpingebukten. Fal s terb okan alen. Oplysning om Fyr og 

Afmærkning.
(U. f. s. Nr. 52/2565. Stookholm 1941.)

1. Følgende nye Fyr ved Falsterbokanalen tændes den 1. Januar 1942.
a) Paa 55° 23',59 N. 12° 57', 18 E., paa Kanalens E.-lige Molehoved, tændes et 

Fyr, Falsterbokanalen Nr. 1, der vil vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser 
hver 2S-, Lys ls>, Mørke ls-. Flammens Højde: 6 m. Hvidt Fyrhus.

Fyret vil lyse, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra Land til 327°. 3. Rødt i Pejl, fra 333° til 7°.
2. Hvidt i — - 327° - 333°.
Fyret vil være overet med Fyret Falsterbokanal Nr. 4 i Pejling c. 330°. Afstanden 

mellem Fyrene er c. 1000 m.
b) Paa 55° 23',„ N. 12° 57',u E., paa Kanalens W.-lige Molehoved, tændes et 

Fyr, Falsterbokanalen Nr. 2, der vil vise rødt Hurtigblink, 120 Blink hvert lm-. Flam
mens Højde: 6 m. Hvid Fyrpæl.

2. Følgende Sømærker udlægges den 1. Januar 1942 til Afmærkning af Indsejlings
renden til Falsterbokanalen:

1) En sort Stage med 2 Balloner paa 55° 21',37 N. 12° 58',98 E.
2) En sort Stage med 1 Ballon paa 55° 21',31 N. 12° 58',59 E.
3) En Stage uden Topbetegnelse paa 55° 22', 71 N. 12° 57', 7S E.
4) En Stage med Kost paa 55° 22', 81 N. 12° 58', 08 E.
(Kort Nr. 132, 130, 187, 188, 125, 180 og 181. Danske Lods III, Side 277.)
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1690. (T). Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi Fyr slukket for Vinteren.
(Telegram fra Oulu Lodskontor d. 18. December 1941.)

Marjaniemi Fyr paa c. 65° 02' N. 24° 34' E. er slukket for Vinterperioden.

1691. (T). Tyskland. Darsser Ort W. Vraglystønde ombyttet med Vintersømærke.
(N. f. S. Nr. 52/3480. Berlin 1941.)

Vraglystønden/der var udlagt 200 m NE. for Vraget paa c. 54° 27',8 N. 12° 23', 9
E., er midlertidigt ombyttet med en grøn Spirtønde med Nordtopbetegnelse og mærket

(E. f. S. Nr. 32/1141 1941.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1692. Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen. Oplysning om Fyr og Afmærk
ning.

(U. f. s. Nr. 52/2565. Stockholm 1941.)
1. Følgende nye Fyr tændes den 1. Januar 1942 ved Falsterbokanalen.

a) Paa 55° 24',08 N. 12° 56', 77 E., paa Kanalens E.-Side ved den S.-lige Sluse, 
tændes et Fyr, Falsterbokanalen Nr. 3, der vu vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 
3S-. Flammens Højde: 22 m. Hvidt Taarn med hvidt, firkantet, diagonaltstillet Dag- 
mærlrfi.

b) Paa 55° 24',0. N. 12° 56', 70 E., paa Kanalens W.-Side ved den S.-lige Sluse, 
tændes et Fyr, Falsterbokanalen Nr. 4, der vil vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 
33-. Flammens Høj de: 22 m. HvidtTaarn med hvidt, firkantet, diagonaltstillet Dagmærke.

c) Paa 55° 24', 91 N. 12° 56', 08 E., paa Kanalens E.-lige Molehoved, tændes et 
Fyr, Falsterbokanalen Nr. 5, der vil vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 33-. Flam
mens Højde: 6 m. Hvid Fyrpæl med hvidt, firkantet, diagonaltstillet Dagmærke.

d) Paa 55° 24',92 N. 12° 55', 99 E. paa Kanalens W.-lige Molehoved, tændes et 
Fyr, Falsterbokanalen Nr. 6, der vil vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 33-. Flam
mens Højde: 6 m. Hvid Fyrpæl med hvidt, firkantet, diagonaltstillet Dagmærke.

Fyrene Falsterbokanalen Nr. 3 og Nr. 5 samt Nr. 4 og Nr. 6 vil blive parvis overet 
i Pejling c. 155°. Ledelinierne vil angive de normale Kanter af den gravede Rende i 
Hollviken.

2. Følgende Lystønder er udlagt i Hollviken.
a) En rødmalet Lystønde, Oskarsgrundel sydvastra, der viser rødt Et-Blink hver 

2S-, udlægges paa 55° 34',B1 N. 12° 48',88 E., c. 1,5 Sm SW. for Oskarsgrundet Fyrskib. 
Synsvidde: 6 Sm.

b) En rødmalet Lystønde, Klagshamns redd ostra, der viser rødt Et-Blink hver 
2S-, udlægges paa 55° 31', 73 N. 12° 50',38 E., ved E.-Siden af Sejlrendens Munding. Syns
vidde: 6 Sm.

c) En sortmalet Lystønde, Klagshamns redd våstra, der viser hvidt Et-Blink 
hver 23-, udlægges paa 55° 31',70 N. 12° 50',22 E., ved W.-Siden af Rendens Munding. 
Synsvidde: 8 Sm.

d) En rødmalet Lystønde, Hollviken ostra, der viser rødt Et-Blink hver 2S-, 
udlægges paa 55° 28',86 N. 12° 52', 78 E., ved Rendens E.-Side. Synsvidde: 6 Sm.

e) En sortmalet Lystønde, Hollviken vdslra, der viser hvidt Et-Blink hver 23-, 
udlægges paa 55° 28',83 N. 12° 52', 70 E., ved Rendens W.-Side. Synsvidde: 8 Sm.

Lystønden vil indtil videre blive udlagt c. 10 m NE. for nævnte Plads.
f) En sortmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2a-, udlægges midler

tidigt paa 55° 27',90 N. 12° 53',60 E., ved Rendens W.-Side. Synsvidde: 8 Sm.
g) En rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 2 ®-, udlægges midlertidigt 

paa 55° 26'^ N. 12° 54',88 E., ved Rendens E.-Side. Synsvidde: 6 Sm.
h) En rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 2 3-, udlægges midlertidigt 

paa 55° 25',88 N. 12° 55',68 E., ved Rendens E.-Side. Synsvidde: 6 Sm.
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1693. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als Sund S. Østerhage Lystønde ombyttet med 
Vintersømærke.

Østerhage Lystønde paa c. 54° 53',B N. 9° 47',3 E., ved S.-lige Indløb til Als Sund, 
er ombyttet med Vintersømærke.

1694. (T). Danmark. Lille-Bælt. Middelgrund S. Lystønde ombyttet med Vinter
sømærke.

Middelgrund S. Lystønde paa c. 54° 51', 0 N. 9° 50', 7 E. er ombyttet med Vinter
sømærke.

(Se Tillæg.)

3. Følgende Sømærker er iøvrigt udlagt i Hollviken.
1. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 55° 34',B1 N. 12° 49', 09 E.
2. En Stage paa 55° 34',19 N. 12° 48',3J E.
3. En Stage med Kost paa 55° 33',B0 12° 49',42 E.
4. En Stage med Kost paa 55° 32',34 N. 12° 50', 02 E.
5. En Stage paa 55° 32',24 N. 12° 49',„g E.
6. En Stage med Kost paa 55° 31', 73 N. 12° 50',33 E.
7. En Stage paa 55° 31', 70 N. 12° 50',2B E.
8. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 55° 30', 78 N. 12° 51',15 E.
9. En sort Stage med 1 Ballon paa 55° 30', 7S N. 12° 51',os E.

10. En Stage med Kost paa 55° 30',49 N. 12° 51',40 E.
11. En Stage paa 55° 30',48 N. 12° 51',30 E.
12. En Stage med Kost paa 55° 30',10 N. 12° 51', 74 E.
13. En Stage paa 55° 30', 06 N. 12° 51' 2 E.
14. En Stage med Kost paa 55° 29', 70 N. 12° 52', 03 E.
15. En Stage paa 55° 29',68 N. 12° 51',94 E.
16. En Stage med Kost paa 55° 29',32 N. 12° 52',38 E.
17. En Stage paa 55° 29',30 N. 12° 52',29 E.
18. En Stage med Kost paa 55° 28', 93 N. 12° 52', 70 E.
19. En Stage paa 55° 28',90 N. 12° 52',60 E.
20. En rød Stage med 2 opadvendte Koste paa 55° 28',64 N. 12° 53',00 E.
21. En sort Stage med 1 Ballon paa 55° 28',51 N. 12° 52',92 E.
22. En Stage med Kost paa 55° 28',10 N. 12° 53', 37 E.
23. En Stage paa 55° 28',12 N. 12° 53',27 E.
24. En Stage med Kost paa 55° 27',78 N. 12° 53',G9 E.
25. En Stage paa 55° 27',7B N. 12° 53',B9 E.
26. En Stage med Kost paa 55° 27',36 N. 12° 53', 99 E.
27. En Stage paa 55° 27',38 N. 12° 53',90 E.
28. En Stage med Kost paa 55° 26', 99 N. 12° 54',32 E.
29. En Stage paa 55° 26', 98 N. 12° 54',21 E.
30. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 55° 26',80 N. 12° 54',64 E.
31. En sort Stage med 1 Ballon paa 55° 26',B8 N. 12° 54',B3 E.
32. En Stage med Kost paa 55° 26',40 N. 12° 54',80 E.
33. En Stage paa 55° 26',39 N. 12° 54',70 E.
34. En Stage med Kost paa 55° 26',21 N. 12° 54',99 E.
35. En Stage paa 55° 26',18 N. 12° 54',90 E.
36. En Stage med Kost paa 55° 26', 02 N. 12° 55', 1G E.
37. En Stage paa 55° 25', 99 N. 12° 55',0B E.
38. En Stage med Kost paa 55° 25',82 N. 12° 55',31 E.
39. En Stage paa 55° 25',80 N. 12° 55',20 E.
40. En Stage med Kost paa 55° 25',62 N. 12° 55',49 E..
41. En Stage paa 55° 25',fll N. 12° 55' 0 E.
42. En Stage med Kost paa 55° 25',43 N. 12° 55',64 E.
43. En Stage paa 55° 25',41 N. 12° 55',B3 E.
44. En Stage med Kost paa 55° 25',23 N. 12° 55', 80 E.
45. En Stage paa 55° 25',21 N. 12° 55', 70 E.

(Kort Nr. 132, 130, 187, 188 og 125 og 180. Danske Lods III. Side 62.)
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III. Kattegat, Limfjorden osr Skagerrak.
1695. Danmark. Isefjord Indløb. Kabler udlagt og afmærket.

I To Telefonkabler er udlagt over Indløbet til Isefjorden fra Punktet c. 55° 57',3 N. 
11° 47', 7 E., umiddelbart S. for det forhenværende Kolerahospital paa Skansehage, til 
Punktet c. 55° 57',« N. 11° 51',3 E., c. 500 m S. for Hundested Havn.

Det ene Kabel er afmærket med Baaker paa saavel Fjordens W.- som E.-Side, 
det andet Kabel ligger c. 100 m N. for det første.

(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 169.)

1696. Danmark. Kattegat. Læsø Rende Lys-fog Fløjtetøndeyflyttet.
Læsø Rende Lys- og Fløjtetønde, der udlagdes paa Læsø Rende Fyrskibs Plads 

paa 57° 12' (50") N. 10° 41' (30") E., er flyttet til c. 57° 12',6 N. 10° 43', 8 E.
(E. f. S. Nr. 13/552 1941.)

1697. Danmark. Kattegat. Vesterrenden. Frederikshavn E. Vragvager inddraget. 
Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt paa c. 57° 27',6 N. 10° 46',2 E. er

inddraget.
(E. f. S. Nr. 50/1637 1941.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1698. Sverige. Østersøen. Sundet. Oplysninger om Faisterbokanalen.
(U. f. b. Nr. 52/2567. Stockholm 1941.)

Faisterbokanalen med Indsejlingsrender, som aabnes for Sejlads den 1. Januar 
1942, strækker sig fra Flinter enden gennem Hollviken og Falsterbonåset til Kdmpingebuklen 
i omtrent SE.-lig Retning.

Længden af den gravede Rende er i Hollviken c. 7,6 Sm, gennem Falsterbonaset
c. 0,9 Sm og i Kåmpingebukten c. 0,? Sm.

Ved Indsejlingerne til Kanalen gennem Falsterbonaset er i Hollviken og i Kiim- 
pingebukten opført c. 600 m lange Bølgebrydere med Molehoveder.

Vanddybden i Indsejlingsrenderne og i Kanalen er indtil videre 6,70 m ved Middel
vandstand. Vandstanden angives paa Vandstandsbrædder anbragt paa W.-lige Molehoved 
i Hollviken og paa E.-lige Molehoved i Kåmpingebukten. Oplysning om Vandstanden kan 
faas ved Henvendelse til Kanalvagten ved Hollviksbroen, Telf. Hollviken 300.

Bundbredde i Indsejlingsrender og Kanal er normalt:
a) I Indsejlingsrenden i Hbllviken mellem N.-lige Munding og 2)7Sni fra Kysten 100 m.

mellem 2,7 Sm fra Kysten og Molehovederne................................................ 80 m.
indenfor Bølgebryderne.......................................................................................... 105 m.

b) I Kanalen gennem Falsterbonaset........................................................................ 40 m.
c) I Kåmpingebukten:

indenfor Bølgebryderne.......................................................................................... 80 m.
i Indsejlingsrenden S. for Bølgebryderne.......................................................... 100 m.

Sejlrenden i Hollviken er enkelte Steder endnu ikke udgravet til fuld Bundbredde.
c. 80 m S. for Kystlinien ved Hollviken er opført en Jernbane- og Vejbro over 

Kanalen, Hollviksbroen. Broen er en Klapbro; Gennemsejlingens frie Bredde er 25 m, 
den fri Højde fra daglig Vande til Underkant af Dragerne er 3,9 m.

I Kanalen er opført 2 Sluser, den ene 50 m og den anden c. 0,6^Sm S.JforjHdZZ- 
viksbroen.

Fortøjningspladser findes:
I Hollviken: Paa begge Sider af Sejlrenden indenfor Bølgebryderne.] Duc d’Alber 

samt Fortøjningsringe paa Bølgebryderne.
I Kanalen: Mellem Sluserne paa Kanalens W.-lige Side c. 300 m og paa Kanalens 

E.-lige Side c. 800 m S. for Hollviksbroen samt c. 100 m N. for Kystlinien i Kåmpinge
bukten paa Kanalens E.-lige Side. Duc d’Alber og Fortøjningsringe ved Kanalbredderne.
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Hvis Sejlads gennem Falsterbokanalen af en aller anden Grund indstilles helt, 
angives dette ved Stopsignaler. Stopsignalerne gives med Signallanterner, anbragt paa de 
E.-lige Molehoveder i Kdmpingebukten og i Hollviken paa henholdsvis 55° 23', B9 N. 12° 
57', 18 E. og 55° 24',9j N. 12° 56',06 E. samt paa S.-lige Kaj i Klagshamns Havn paa 55° 
31 ,35 N. 12° 53',86 E. Hver af Signallanternerne paa Kanalens Molehoveder viser rødt 
Hurtigblink, 60 Blink hvert l"1-; Stopsignalet ved Klagshamn er to vandret for hinanden 
anbragte Signallanterner, der viser rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-.

Hvis Kanalen for et kortere Tidsrum ikke er tilgængelig, f.Eks. naar der paa Grund 
af stærk Trafik midlertidigt ikke er Plads til flere Skibe i Kanalen, angives dette ved, at 
der fra førnævnte Signallanterne paa Molehovederne vises rødt, fast Lys. Naar saadant 
Signal vises, skal ankommende Skibe mindske Fart og om muligt stoppe udenfor Mole
hovederne samt ikke passere disse, før Signalerne er slukket.

Samtlige nævnte Signallanterner har en Højde over Vandet af c. 4,6 m.
Kanalen vil være aaben for Trafik til alle Tider af Døgnet, naar ikke Is, Repara

tioner og andre Omstændigheder hindrer dette. Ved Forskel i Vandstand paa mere end 
1 m mellem Kdmpingebukten og Hollviken holdes Kanalen lukket.

Jernbanetrafik over HoUviksbroen gaar forud for Sejlads gennem Broen.

1699. (T). Sverige S.-Kyst og’Sundet. Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer
og Lodsfarvande.

(U. f. b. Nr. 62/2566. Stookholm 1941.)
For Lodsning gennem Falsterbokanalen oprettes den 1. Januar 1942 midlertidige 

Lodsstationer ved Kanalens Indløb i Kdmpingebukten og i Hollviken.
Lods møder i Kdmpingebukten S. for Stagen med Kost paa 55° 22', 81 N. 12° 58', 08 

E. og i Hollviken N. for den S.-ligste sorte Stage med 1 Ballon paa 55° 26',68 N. 12° 54',b3 E.
Følgende midlertidige Lodsfarvande oprettes den 1. Januar 1942:

Øresunds sodra- Fra f Søen ved gennem \ ... / Søen ved Hollviken eller!uresunas soara. rra ( jatøer6ojj.awafen eller omvendt J \ omvendt. /
— — — - Søen ved IÅmhamn.
— — — - Malmdredds Fyrskib.
— — — - Københavns Yderred.
— — — - Søen ved Landskrona.
— — — - Søen ved Råd eller Koppar-

verket.
— — — - Søen ved Hålsingborg eller

Helsingør.
— — — - Svinbådans Fyrskib.

-1 s“° »Sirem} -

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1700. Danmark. Sundet. Kronborg Signalstation. Drogden Fyr. Trafiksignal
annulleres.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/67 1941 meddeles, at det deri nævnte Trafik
signal fra Kronborg Signalstation paa c. 56° 02' N. 12° 38' E. og;fra’Dro(jden Fyr er annul
leret fra 1. Januar 1942.

(E. f. S. Nr. 1/67 1941.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1701. Danmark. Kattegat. Grenaa. Sirene og Radiofyr atter i Orden.

Sirenen ved Grenaa Havn E.-lige Vinkelfyr paa 56° 24' 47" N. 10° 56' 07" E. samt 
Grenaa Radiofyr er atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 22/898 1941.)

1702. Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Trafiksignaler annulleres.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/100 1941 meddeles, at de deri nævnte Trafik

signaler fra Hals Barre Fyr paa c. 56° 57' N. 10° 26' E. og fra Hals Lodsstation er annul
leret fra 1. Januar 1942.

(E. f. S. Nr. 1/100 1941.)

1/S J. H. SCHULTZ 1RTK 
KØBENHAVN
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„Efterretninger for Søfarendou omfattor Europu, Amerika, Afrika, Arien* S.« og E.- Kyst samt Australien up StilUfuMeL 
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Næste Nummer af ..Efterretninger for Sofarende” udkommer Torsdag den
8. Januar 1942.

I. Østersøen.

1703. Sverige S.-Kyst. Kåmpingebukten. Falsterbokanalen. Rettelse til E. f. S.
Nr. 52/1689 1941.

(U. f. s. Nr. 63/2605. Stockholm 1941.)
E. f. S. Nr. 52/1689 1941, Punkt 2, 2), forandres til:

2) En sort Stage med 1 Ballon paa 55° 21',91 N. 12° 58',B9 E.
(E. f. S. Nr. 52/1689 1941. Kort Nr. 132, 130, 187, 188, 125, 180 og 181.)

1704. Sverige. Kalmarsund. Oland W.-Kyst. Sandvik ovre og nedre Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 53/2575. Stockholm 1941.)

I December Maaned 19.41 eller i Begyndelsen af Aaret 1942 bliver Sandvik ovre 
og nedre Fyr paa c. 57° 04' N. 16° 52' E. elektrificerede, hvorved deres Synsvidde forøges 
til 5 Sm.

løvrigt forbliver Fyrene uforandret.

1705. Sverige. Oregrunds Skærgaard. Sejlløbet Svartklubben—Oregrund. Oregrund
og Graso Færgelejer. Nye Fyr tændes.

(D. f. s. Nr. 53/2574. Stockholm 1941.)
Nedennævnte Fyr tændes i December Maaned 1941 ved Færgelejerne ved den 

nye Færgerute Oregrund—Graso.
1. Oregrund Færgeleje paa 60° 20',53 N. 18° 27',00 E.:

a) Ved Færgelejets S.-lige Yderende tændes et Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 
90 Blink hvert l™-.

b) Ved Færgelejets N.-ligc Yderende tændes et Fyr, der viser grønt Hurtigblink, 
90 Blink hvert 1™-.

Fyrene benævnes Oregrunds fiirjlw/e siidra og norm.



2. Gråsd Færgeleje paa 60° 20',80 N. 18° 28', 15 E.:
a) Ved Færgelejets S.-lige Yderende tændes et Fyr, der viser grønt Hurtigblink, 

90 Blink hvert lm-.
b) Ved Færgelejets N.-lige Yderende tændes et Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 

90 Blink hvert lm-.
Fyrene benævnes Griiso farjlåge sodra og norra.

1706. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Gåvie Indsejling. Lystønder inddraget for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 53/2607. Stockholm 1941.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Sorgrundet c. 60° 41' N. 17° 13' E. Bomhusgrundet. MeUanskansrånnan. Heros
grund c. 60° 43' N. 17° 17' E.

1707. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 53/2573. Stockholm 1941.)

Lystønderne Lille Ottergrundet paa c. 61° 16' N. 17° 14' E. og Branthållsudde 
paa c. 61° 16' N. 17° 13' E. er inddraget for Vinterperioden.

1708. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 53/2606. Stockholm 1941.)

Lys- og Fløjtetønden Sundsvallsbukten paa c. 62° 18' N. 17° 38' E. og Lystønden 
Vanta litets grund paa c. 62° 30' N. 18° 15' E. er inddraget for Vinterperioden.

1709. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 53/2572. Stockholm 1941.)

Sydostbrotten Fyrskib paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er inddraget for Vinterperioden.

1710. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 53/2571. Stockholm 1941.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Långrogrunden c. 63° 15' N. 19° 38' E. Vegagrundet. Gerdasgrund. Nordvalen. 
Sorgadden c. 63° 33' N. 20° 51' E.

1711. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Bodens Radiostation lukket indtil videre.
(U. f. b. Nr. 53/2609. Stookholm 1941.)

Bodens Kystradiostation paa 65° 50' 40" N. 21° 38' 50" E. er indtil videre lukket 
for Skibstrafik.

Stationen vil imidlertid kunne aabnes efter Anmodning gennem Telefon Boden 
2338 eller 2410.

1712. Finland. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 53/3598. Berlin 1941.)

De til sydfinske Havne bestemte Skibe skal anduve Nyhamn eller Vid, hvor de 
kan faa Oplysning om den videre indenskærs Sejlads.

Ved Anduvning af Uto henledes Opmærksomheden paa, at Lillharu Fyr paa
c. 59° 43', 8 N. 21° 24', 0 E. er ødelagt, hvorfor der bør udvises stor Forsigtighed her. 

(E. f. S. Nr. 10/437 1941.)

1713. (T). Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/862. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Marjaniemi bifyr c. 65° 02', , N. 24° 33', 9 E. Marjaniemi lykta (Riutta). Keski- 

niemi. Hyypanmåki. Hiidenniemi ovre og nedre. Santosenkari ovre og nedre. Luodematala. 
Lånsiletto. Kattilankalla. Keskihiuvet. Hanhikari. Loylid. Hielasaari. Uleåborgs kyrk- 
torn. Koskela. Toppila ovre og nedre. Toppilasund ovre og nedre. Toppilasund c. 65° 
02',. N. 25° 25';1 E.
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1714. (T). Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi—Brahestad. Tauvo Fyr slukket
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 35/861. Helsingfors 1941.)
Tauvo Fyr paa c. 64° 48'. 9 N. 24° 32'.- E. er slukket, for Vinterperioden.

1715. (T). Finland. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(Telegram fra Lodflkontoret i Oulu, 24/12 1941.)

Fyrene Ulkokalla c. 64° 20' N. 23° 27' E. og Tankar c. 63° 57' N. 22° 51' E. er 
slukket for Vinterperioden.

1716. (T). Finland. Skårgårdshavet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/863. Helsingfors 1941.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Aukkoluolo c. 60° 21',2 N. 21° 43' E. Ruotsalainen. Kellumaa. Aminånletto. 
Palva c. 60° 27',8 N. 21° 38'., E.

1717. (T). Finland. Skårgårdshavet. Åbo Skårgård. Loukeenkari Fyr slukket for 
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 35/864. Helsingfors 1941.)
Loukeenkari Fyr paa c. 60° 19',0 N. 21° 50',E. er slukket for Vinterperioden.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1718. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Kende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 22. December d. A. af den gravede Kende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4:1 in i E.-Siden af Renden, 5,, m i Midten af 
Renden og 3;1 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,0 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvej ledning.

c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 48/1555 1941.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1719. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskyd

ningsøvelser. Spærret Oinraade.
Under militære Skarpskydningsøvelser, som afholdes dagligt i Tiden: 1. Januar— 

31. Marts 1942 fra Kysten mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, er det forbudt 
at besejle eller opholde sig paa et Omraade paa Søen, der begrænses af en Linie gennem 
nedennævnte Punkter:

a) 56° 01' 10" N. 11° 57' 40" E. d) 56° 05' 30" N. 11° 59' 00" E.
b) 56° 03' 30" N. 11° 53' 30" E. c) 56° 02'. 20" N. 12° 01' 00" E.
c) 56° 05' 00" N. 11° 55' 40" E.

1720. Sverige. Kattegat. Hallands Vådero SW. Vrag.
(U. f. s. Nr. 53/2582. Stockholm 1941.)

Vraget af et Motorsejlskib ligger sunket i 22 m Vand paa c. 56° 24' N. 12° 31' E., 
3 Sm 197° fra Hallands Vådero Fyr.
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1721. Sverige. Skagerrak. Lysekil Indsejling. Oliven Fyr forandret.
(U. f. a. Nr. 53/2608. Stockholm 1941.)

Gåven Fyrs rode Vinkel mellem Pejlingerne 61° og 87° er forandret til Pejling 
61°—110°. Fyret er yderligere forsynet med en grøn Lysvinkel mellem Pejlingerne 110° 
og 122°. løvrigt er Fyret uforandret.

(Kort Nr. 92.)

1722. Norge. Skagerrak. Aust-Agder. Risør S. Fidjeflaket. Grund rapporteret.
Advarsel.

(E. f. S. Nr. 23/575. ObIo 1941.)
Det’rapporteres, at flere Skibe har taget Grunden under Sejlads efter Rutcangivel- 

sen i Kortet over Fidjeflaket paa c. 58° 40', 9 N. 9° 14',0 E. Det tilraades derfor at holde 
sig udenfor 10 in-Kurven ved Fidjeflaket, indtil Dybdeforholdene er blevet nærmere 
undersøgt.

1723. Norge. Skagerrak. Aust-Agder. Sandvigodden. Nyt Taagesignal oprettet.
(E. f. S. Nr. 23/540. Oslo 1941.)

Ved Sandvigodden Fyr paa c. 58° 26',! N. 8° 47', 7 E. er oprettet en Nautofon, 
der i usigtbart Vejr giver En-Tone hver 30s<, Tone 3S>, Pause 27s-.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1724. (T). Danmark. Horns Rev. Munk. Sømærke midlertidigt inddraget.

Den røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste paa c. 55° 31',2 N. 7° 52',4 E., 
tæt E. for Grunden Munk, er inddraget indtil videre.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1725. Island. Ileykjavik W. Oplysning om Grund.

(U. f. b. Nr. 53/2589. Stockholm 1941.)
En Grund med en mindste Dybde af 9,j m rapporteres paa 64° 10' 30" N. 22° 

16' 15" W., 6,4 Sm 276°,5 fra Grotla Fyr og c. 3 Sm ESE. for Banken Sydrahraun. Grunden 
er endnu ikke nærmere eftersøgt, hvorfor den opgivne Position kan være unøjagtig.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1726. Sverige. Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem 
Kanalen.

(U. f. s. Nr. 52/2567. Stockholm 1941.)
A. Største Skibsbredde og Dybgaaende.

Kanalen maa ikke passeres af Skibe, hvis Bredde overstiger 20 m, og som stikker 
dybere end 0,5 m over Sejlløbets Bund.

B. Passage af Bro og Sluser.
1. Skibe, der ønsker at passere gennem Kanalen, skal i en Afstand af 1 Sm fra 

Molehovederne henholdsvis i Kåmpingebukten og i Hollviken, give Ankomstsignal, som 
gentages, saafremt Lyssignalet, der angiver, at Skibets Signal er opfattet, ikke bliver tændt.

2. Under Sejlads gennem Kanalen skal Skibe nøje følge de Anvisninger, som gives 
gennem viste Passagesignaler, og under ingen Omstændigheder maa man komme Bro 
eller Sluser nærmere end 200 m, uden at Passagesignalerne giver Tilladelse til Passage. 
Grænserne, uden for hvilke der skal stoppes op, er paa E.-Siden af Kanalen angivet ved 
hvide, firkantede Flader, der om Natten er belyst.
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D. Lydsignaler.
Foruden de almindeligt gældende Signaler skal Skibe under Sejlads i Kanalen 

og Indsejlingsrenderne dertil anvende følgende Lydsignaler:
• Opmærksomheds- og Svarsignal fra N.-gaaende Skib til andet Skib.

• ” Opmærksomheds- og Svarsignal fra S.-gaaende Skib til andet Skib.
~ ■ ■ Jeg er under Gang.
—— —Jeg ligger stille.

—— — 1 1 Jeg gaar til Kaj.
—— —— • Ankomstsignal for Skib, som udefra nærmer sig Indsejlingen

mellem Bølgebrydernes Molehoveder, saavel i Kåmpingebukten 
som i Hollviken, naar Broen ønskes aabnet.

——— • • • Ankomstsignal for Fartøj, som udefra nærmer sig Indsejlingen
mellem Bølgebrydernes Molehoveder, saavel i Kåmpingebukten 
som i Hollviken, naar Broen ikke behøver at blive 
aabnet for Fartøjets Passage.

E. Tilladt Fart.
Paa Strækningen gennem Falsterbonåset mellem Molehovederne i Kåmpingebukten 

og Molehovederne i Hollviken er den største tilladte Fart 4 Knob.

F. Lyssignaler.
1. Signaler til Skibe, der ønsker at passere Hollviksbroen eller Sluserne, gives 

baade Dag og Nat. Saavel fra Broens Manøvrehus som fra Slusernes E.-lige Maskinhuse 
bliver givet følgende Signaler med hvidt Lys, der har vedføjede Betydning:

a) 2 Lys vandret for hinanden, 1 fast og 1 Lys med Blink: Stop.
b) 2 faste Lys vandret for hinanden: Gaa til Kaj.
c) 2 faste Lys skraat for hinanden (45° fra den vandrette Linie): Fartøj,

som kan gaa under den lukkede Bro, maa passere.
d) 2 Lys lodret for hinanden, det øverste med Blink, det nederste fast Lys:

Gør klar til at passere.
e) 2 faste Lys lodret for hinanden: Gennemsejling tilladt.

2. Naar Brovagten har observeret et Skibs Ankomstsignal, tændes et Svarsignal, 
til Skibe kommende fra Kåmpingebukten paa S.-lige Sluses E.-lige Maskinhus, til Skibe 
kommende fra Hollviken paa Broens Manøvrehus. Svarsignalerne bestaar af hvidt Et-Blink.

Hvis de elektriske Signaler er i Uorden, gives Signalerne ved Hjælp af hvide 
Signaltavler med hvide Reflektorer.

G. For N.-gaaende Sejlads gennem Kanalen gælder følgende:
1. Vises Stopsignal med rødt Hurtigblink ved det E.-lige Molehoved i Kåmpinge

bukten, skal Skibet vende, hvis det med Hensyn til dets Dybgaaende og Længde er muligt 
at gøre det. I modsat Fald skal Skibet fortøje ved Duc d’Alberne c. 250 m S. for S.- 
lige Sluse.

Vises Stopsignal med rødt, fast Lys, skal Skibet mindske Farten og om muligt 
stoppe op udenfor Molehovederne og ikke passere disse, før Signalet slukkes.

2. Skibet skal i god Tid før Ankomst til Molehovederne give Ankomstsignal 
til Brovagten.

3. Naar Brovagten har observeret Skibets Ankomstsignal, tændes Svarsignal. 
Dette efterfølges snarest af den Signalmeddelelse, som skal gælde for Skibets videre Sejlads.

4. Slube maa ikke komme nogen af Sluserne nærmere end 200 m, før Signalet 
„Gennemsejling tilladt” gives med fast Lys.

5. Vises Signalet „Stop“, skal Farten tages af Skibet.
6. Vises Signalet „Gaa til Kaj“, fortøjes Skibet til Duc d’Alberne c. 250 S. for

S.-lige Sluse.
7. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt1-', fortsætter Skibet uden Ophold gennem

S.-lige Sluse.
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8. Kommer flere Skibe efter hinanden, gives ny Ordre pr. Signal til hvert 
enkelt Skib.

Naar Signalet „Gennemsejling tilladt11 er vist, gaar første Skib gennem Broen. 
Selv om Passagen ogsaa er fri for næste Skib, slukkes dog Signalet i 10 Sekunder, hvor
efter det atter tændes og gælder da for det næste Skib, der staar for Tur.

Er der ikke fri Passage for et efterfølgende Skib, slukkes Signalerne i 10 Sekunder, 
og derefter tændes Stopsignalet.

9. Naar den S.-lige Sluse er passeret, skal Opmærksomheden henvendes paa de 
Signaler, der bliver givet fra E.-lige Maskinhus ved N.-lige Sluse.

10. Vises Signalet „Stop“ fra N.-lige Sluse, tages Farten af Skibet.
11. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne c. 250 m N. 

for S.-lige Sluse. Har Skibet passeret disse Duc d’Alber, fortøjes ved Duc d’Alberne 
c. 250 m S. for N.-lige Sluse.

12. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt11, fortsætter Skibet uden Ophold 
gennem Slusen og Broen.

H. For S.-gaaende Sejlads gennem Kanalen gælder følgende:
1. Vises Stopsignal med rødt Hurtigblink ved Klagshamn eller ved det E.-lige 

Molehoved i Hollviken, skal Skibet vende, hvis det med Hensyn til dets Dybgaaende 
og Længde er muligt at gøre det. I modsat Fald skal Skibet fortøje ved Duc d’Alberne 
indenfor Bølgebryderne i Hollviken.

Vises Stopsignal med rødt, fast Lys paa E.-lige Molehoved, skal Skibet mindske 
Farten og om muligt stoppe op udenfor Molehovederne og ikke passere disse, før Sig
nalet slukkes.

2. Skibet skal i god Tid før Ankomst til Molehovederne give Ankomstsignal 
til Brovagten.

3. Naar Brovagten har observeret Skibets Ankomstsignal, tændes Svarsignal. 
Dette efterfølges snarest af den Signalmeddelelse, som skal gælde for Skibets videre Sejlads.

4. Skibe maa ikke komme Broen nærmere end 200 m, før Signalet „Gennem
sejling tilladt11 gives med fast Lys.

5. Vises Signalet „Stop11, skal Farten tages af Skibet.
6. Vises Signalet „Gaa til Kaj11, fortøjes Skibet til Duc d’Alberne i Havne

bassinet i Hollviken.
7. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt11, fortsætter Skibet uden Ophold gennem 

Broen og N.-lige Sluse.
8. Kommer flere Skibe efter hinanden, gives ny Ordre pr. Signal til hvert 

enkelt Skib.
Naar Signalet „Gennemsejling tilladt11 er vist, gaar første Skib gennem Broen. 

Selv om Passagen ogsaa er fri for næste Skib, slukkes dog Signalet i 10 Sekunder, hvor
efter det atter tændes og gælder da for det næste Skib, der staar for Tur.

Er der ikke fri Passage for et efterfølgende Skib, slukkes Signalerne i 10 Sekunder, 
og derefter tændes Stopsignalet.

9. Naar Broen og den N.-lige Sluse er passeret, skal Opmærksomheden hen
vendes paa de Signaler, der bliver givet fra E.-lige Maskinhus ved S.-lige Sluse.

10. Vises Signalet „Stop11, tages Farten af Skibet.
11. Vises Signalet „Gaa til Kaj11, fortøjes Skibet til Duc d’Alberne c. 250 m S. 

for N.-lige Sluse. Har Skibet passeret disse Duc d’Alber, fortøjes ved Duc d’Alberne 
c. 200 m N. for S.-lige Sluse.

12. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt11, fortsætter Skibet uden Ophold gennem
S.-lige Sluse.

J. Forskellige Bestemmelser.
1. Det er forbudt:

a) at fastgøre Trosser eller Liner i Bro, Sluser, Afviserværk eller lignende,
b) uden gyldig Grund at ligge stille i Kanalen,
c) i Kanalen at udkaste Aske, Olie eller lignende, som kan foraarsage For

mindskelse af Vanddybde eller Forurening,
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d) at have Kæde, Wire eller lignende hængende udenbords paa en saadan 
Maade, at de over Kanalen lagte Undervandskabler eller Sluseportene kan beskadiges 
derved.

2. Hvis et Skib synker eller grundstøder i Kanalen, paahviler det Skibets Fører 
eller Reder uopholdeligt at fjerne det herfra; i modsat Fald vil det paa Skibets eller 
Rederiets Bekostning blive fjernet af det Offentlige.

3. Ved Overtrædelser af ovennævnte Forskrifter og Bestemmelser er Skibet 
eller Rederiet pligtig til at erstatte derved fremkomne Skader.

1727. Sverige. Østersøen. Sundet. Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved 
Hollviksbroen.

(U. f. s. Nr. 52/2567. Stockholm 1941.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 52/1698 1941 meddeles, at Hollviksbroen paa 

c. 55° 24',6 N. 12° 56',3 E. passeres af nedennævnte planmæssige Tog i Tiden: 1. Januar—
30. April 1942:

Samtlige Dage: Kl. 0740 og 0858.
Desuden Hverdage: Kl. 1209 og 1351.

— Søn- og Helligdage: Kl. 1023, 1116, 1555 og 1648.
— Mandage, Tirsdage. Torsdage og Fredage, med Undtagelse af Dage før 

Helligdage: Kl. 1733 og 1826.
— Onsdage, Lørdage, Søn- og Helligdage samt Dage før Helligdage: 

Kl. 1948 og 2041.
Samtlige Klokkeslæt er svensk Tid.

(E. f. S. Nr. 52/1698 1941.)

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1728. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Gravet Rende over Tolkebarren. Sø

mærker forsvundet.
Nedennævnte Sømærker ved den gravede Rende mellem Gamle-Tolk og Ny- 

Tolk er forsvundet:
1. Tolke Rende E. røde Trekost paa 54° 50' (57") N. 12° 13' (47") E.
2. Tolke Rende S. hvide Trekost paa 54° 50' (54") N. 12° 13' (43") E.
3. Tolke Rende SE.-ligste hvide Stumptønde paa 54° 50' (57") N. 12° 13' (33") E.

1729. Danmark. Store-Bælt. Tranekær ENE. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres paa c. 55° 00', 0 N. 

10° 57', 5 E., c. 2,s Sm 72° fra Tranekær Fyr.

1730. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Skjoldnæs N. t. E. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres i 14 m Vand paa 

c. 54° 59',4 N. 10° 13', „ E., c. 1,2 Sm 10° fra Skjoldnæs Fyr.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1731. (T). Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Dybde midler

tidigt aftaget.
Dybden i Bal,len Havn paa c. 55° 49' N. 10° 38',G E. er midlertidigt aftaget 

til 3,8 m.
(E. f. S. Nr. 51/1664 1941. Kort Nr. 112 og 103. Danske Lods II, Side 142 og 175. 

Havnelods, Side 45.)

*/S j. n. SCHULTZ IRTh 
KØBENHAVN



49. AARG.
NR. 2

9. JANUAR.

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Længde

Tons D.W.

» »

Beddinger for Skibe Indtil 520’

Flydedok » » » 14500

Ophalerbeddlng » » 800

Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

n ffnnfflnnnnnnnnnnnninnnnnnirinnnninnninnnninnnnflnnnffnnnnnnnnnTnnnnnnnninnnT:

ScandiMwicu* Cool Huyecs
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers 

and Shipowners

5/-, post fpee
■

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAQEN, DENMARK

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse: Telegram- 
Ad resse

Nyborg Henrik Basballe, Forenin
gens Formand Basballa

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klia

Aalborg S tevedorekompagniet
AarhuB Hassing & Dreeoher Dispatoh
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Anderaen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen's Stevedore 

forretning A/S
Nyborg Mammen & Droscher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning
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20 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indlobet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri* 
bavnen en Dybde af 7,5—0,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Bryggo 6,3 m, 
ved Teglbolmen 7 m og i (Toglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa KristlanBhavnssiden 5,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartejer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 8klbsfor- 
nødenbedcr, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at Bklfte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der or nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter 8klbets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 tli 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hej vande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse- 
tærskelen 6,6 m, 1 ostre Forbavn 7,0 in, 1 sendre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
FlodBklftet er ca. 1,6 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, LyB- og Fløjtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodatvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballaet- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m’. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 16 Tone Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opba- 
llngsbeddinger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. ^1 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; I den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldore fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodøtakstcr af 1603 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
m’. Losning og Ladning foretages at Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 96,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træsklbsværftcr og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavei for Indg. som for Udg. 26 Øre, 18 Øre og 
16 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,50 A 1,76 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

116 m Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
seJllngBfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavei Indg. som for 
Udg. 15 og 26 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 3 bevægelige Stykgodskranor med henholdsvis 
l*/> og 2% T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes. .

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyBte. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartejer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrlgt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørfirma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølbalingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
ovor 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—lf)0 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaste. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons t Inder
havnen. Kulkran 1 Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

rigen til Søs er ikke mere et Slag om Atlanterha
vet alene. Den har tvært imod bredt sig til alle 

7 Have, selvom Intensiteten naturligvis ikke er lige 
stor alle Steder. Resultatet af denne Udvidelse af 
Krigen vil imidlertid under alle Omstændigheder bli
ve, at det i endnu højere Grad end hidtil vil gaa ud 
over Handelstonnagen, og man gætter næppe meget 
forkert, naar man gaar ud fra, at Tonnagesituationen 
har spillet en fremtrædende Rolle under Churchills 
og Roosevells Drøftelser i Washington om en fælles 
Strategi og Ko-ordinering af de engelsk-amerikanske 
Resourcer.

Hvad Resultatet af disse Underhandlinger er ble
vet, maa vi sikkert vente med at erfare, indtil vi ser 
de praktiske Resultater, men man kan vist ganske ro
ligt gaa ud fra, at i hvert Fald et af Resultaterne vil 
blive en endnu mere haandfast Indordning af Skibs
farten under Krigsinteresserne.

Fra amerikansk Side foreligger der iøvrigt nu en 
autoritativ Nytaarsudtalelse om U. S. A.’s Nybyg
ningsprogram, idet Maritime Commissions Formand, 
Admiral Land, har erklæret, at U. S. A. vilde sætte 
240.000 Br. Reg. Tons i Drift i hver af indeværende 
Aars første 3 Maaneder, og at den totale nybyggede 
Tonnage, der vildei blive taget i Brug i 1942, vilde be
løbe sig| til 3,5 Miil. Br. Reg. Tons, hvorved U. S. A.”s 
Nybygningsprogram vilde have naaet samme Stade som 
i Rekordaaret 1919. I sin Tale i Tirsdags til den ame
rikanske Congress udtalte Præsident Roosevelt forøv
rigt, at U. S. A., som et Led i Krigsanstrengelserne, 
vildei bygge 8 Mili. Tons d.w. i 1942 og 10 Mili. Tons 
d.w. i 1943. — Hvorledes Kvaliteten af den i U. S. A. 
byggede Tonnage vil blive, er et Spørgsmaal, som kun 
Fremtiden kan afgøre, men saa voldsom en Expansion 
i en enkelt Nations Handelstonnage kan nok give an
dre Skibsfartsnationer Stof til Eftertanke.

Om Rateudviklingen paa de oversøiske Markeder 
foreligger der ingen Nyheder, men fra svensk Side 
foreligger der en interessant Udtalelse om, at de sven
ske Skibe, der befinder sig uden for Blokadezonen af 
U. S. Maritime Commission bliver tvungne til at ac
ceptere de fastsatte Rater og Betingelser, men, tilføjes 
det, hvorledes disse vil blive i Fremtiden, vides endnu 
ikke. Denne Udtalelse kunde tyde paa, at en Nyord
ning af Rater og Betingelser under det engelsk-ame
rikanske Tonnagesamarbejde er under Udarbejdelse.

I Trafikken paa de endnu neutrale europæiske Lan
de er der stadig Anvendelse for Tonnage for Korn 
fra River Plate, men det bliver utvivlsomt meget van
skeligt at skaffe fremmede Skibe for disse Ordrer.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene i det 
store og hele stadig tilfredsstillende. I enkelte Tra
des har der gjort sig en vis Tonnagemangel gælden
de, og Fragterne er følgelig gaaet noget op, men dette 
er dog hovedsagelig i den svensk-tyske Samhandel, 
som kun er af mindre Interesse for dansk Tonnage. 
Iøvrigt er der stadig god Anvendelse for Tonnage i 
tysk Kystfart, og Ordretilgangen i de fra Tyskland ud- 
gaaende Trades til Sverige og Norge er ogsaa tilfreds
stillende. Fra Norge søges stadig Tonnage for Salpe
ter Skiensfjord/Danmark til omtrent uforandrede Ra
ter. Kali fra Bromen til god dansk Havn betaler om

kring Kr. 25 med 3/4 Kroners Tillæg for Limfjords
havne. Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Danmark 
har ikke været saa livlig i den sidste Tid, men antage
lig forandrer dette Forhold sig snart igen.

UDENRIGSOMSÆTNINGEN I NOVEMBER
anmarks Vareomsætning med Udlandet udviste 
i November en Mereksport paa 9,5 Millioner Kr., 

idet Importen udgjorde 88 Mili. Kr. og Eksporten be
løb sig til 97,5 Miil. Kr. Saavel for Importen som for 
Eksporten er dette mindre end Vareomsætningen i Ok
tober, da Tallene var henholdsvis 114,8 og 115,4 Miil. 
Kr.

I Gennemsnit har Importen i de forløbne 11 Maa
neder i 1941 udgjort 109,8 Miil. Kr. imod 114,3 Miil. 
Kr. i Gennemsnit for samme Periode i 1940, medens 
den gennemsnitlige månedlige Eksport i 1941 har væ
ret 106,1 Miil. Kr. imod et Gennemsnit paa 126,8 Miil. 
Kr. for de første 11 Maaneder i 1940. Tilsammen har 
Indførslen i 1941 andraget 1208 Millioner Kr. og Ud
førslen 1167,3 Millioner Kr., hvilket giver cn samlet 
Merindførsel paa 40,7 Millioner Kr.

4,7 MILL. DOLLARS FOR FIRE DANSKE 
SKIBE

et argentinske Finansministerium meddeler, al Kø
besummen for de fire danske Skibe, »Bretagne«, 

»Brazilian Reefer«, »Indian Reefer« og »American 
Reefer«, udgør 4.700.000 amerikanske Dollars. Købe
kontrakten indeholder en Tilbagekøbsklausul og en 
Bestemmelse om, at Skibene kun maa benyttes i indre
amerikansk Fart. Desuden forpligter den argentinske 
Regering sig til ikke at sælge Skibene til Trediemagt 
uden dansk Billigelse.

DEN DANSKE HANDELSFLAADES TAB

il Rederiregistret er i 2. Halvdel af December an
meldt følgende Skibsforlis: Damperne »Agnete

Mærsk« af Aalborg, »Susan Mærsk« af Aalborg, »Oluf 
Mærsk« af Kalundborg. »Ester« af København, »Ska- 
gerak« af København, »Elisabeth« af København og 
»Rigmor« af København, samt Motorskibene »Malaya« 
og »Europa« af København.

SKIBSSALG I 1941
uenson & Jespersen har udsendt et Aarskatalog, 
der giver cn Oversigt over, hvad der har fundet

Sted af Skibssalg paa det skandinaviske Marked.
Det er trods Vanskelighederne lykkedes Firmaet at 

formidle Salget af 27 Skibe, hvori er inkluderet 4 
Dampere og 3 Nybygninger. Her i Landet er der 
kun solgt tre Dampere: en ca. 1900 Tonner bygget 
1918 for 900.000 Kr., en ca. 1600 Tonner, bygget 1920 
for 900.000 Kr. og en ca. 350 Tonner bygget 1905 for 
155.000 Kr. Fra Landet solgtes en Passagerdamper 
paa 189 Br. Reg. Tons for 215.000 Kr.

Fra Sverige indkøbtes to ældre Dampere, en paa 640 
Tons d.w., bygget 1895, og en ca. 300 Tonner, bygget 
1888, for henholdsvis sv. Kr. 175.000 og sv. Kr. 
70.000. Disse Baade solgtes videre forinden Overførel
sen til henholdsvis 225.000 d. Kr. og 145.000 d. Kr.

Der var i Aarets første seks Maaneder en livlig 
Handel med Smaaskibe til meget faste og stigende
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Priser. Interessen for disse Skibe stagnerede hen paa 
Sommeren.

Det af Handelsministeriet bevilgede Statslaan til 
Støtte for Bygning af Motorsejlere er blevet opbrugt, 
og der er i Øjeblikket 5 Motorsejlere hver paa ca. 100 
Brutto Register Tons, ca. 180 Tons d. w. under Byg
ning. Disse Skibe kommer til at staa i omkring 170' 
175.000 Kr. pr. Skib inklusive Motor, sejlfærdige og 
fuldt udrustede. Der er bevilget 60 pCt. af Byggesum
men i Statslaan, som forrentes med 4Vz pCt. p. a. og 
skal afdrages over 12*/z Aar.

Firmaet gør opmærksom paa, at der er Udsigt til 
et nyt Laan paa 500.000 Kr.

Ogsaa Københavns Skibssalgs-Bureau har udsendt 
en Oversigt over Skibssalgsmarkedet. I Afsnittet om 
Dampere hedder det:

»Større dansk Tonnage er saa godt som ikke solgt 
her i Landet i delte Aar. Rederne ønsker ikke at 
skille sig af med de Baade, der staar til Raadighed, 
og i de enkelte Tilfælde, hvor Mulighederne for For
retning har været til Stede, er Forhandlingerne stran
det, fordi Køberne ikke har været i Stand til at for
sikre Baaden for dens Anskaffelsesværdi. Der er for 
stor en Margin mellem Baadens Værdi i Handel og 
Vandel og den højest opnaaelige Krigsforsikring.

Med vore Nabolande er flere Forretninger søgt gen
nemført, og store Anstrengelser er gjort for at erhver
ve de enkelte udenlandske Baade, der har været til
budt, men Anstrengelserne har kun givet et magert Re
sultat.«

REDUKTIONEN I NORGES HANDELS
FLAADE

I en Oversigt over den norske Handelsflaades Stør
relse skriver »Norges Handels- og Sjøfartstidende« 

bl. a., at man ved Forsøg paa at foretage en Status 
over Handelsflaaden ved Udgangen af 1942 støder paa 
flere ukendte Faktorer, som gør et Slutresultat usik
kert. Størstedelen af den norske Handelsflaade er i 
Fart ude og derfor ganske uden Kontrol. Efter de 
Tal, man kender, kan man imidlertid anslaa Størrel
sen til ca. 3,9 Millioner Bruttoløns, hvilket vil sige, at 
den siden Krigsudbruddet i 1939 er blevet reduceret 
med 800.000 Bruttotons.

I den sidste Tid har der imidlertid været nogen Af
gang som Følge af almindelige Forlis og Salg, men 
samtidig har der været nogen Tilgang, særlig i Fjor, 
men næppe større end at denne »normale« Afgang er 
blevet nogenlunde kompenseret ved Tilgangen. Netlo- 
nedgangen paa 800.000 Bruttotons maa derfor skrives 
paa Krigsforlisenes Konto i Tiden fra September 1939 
til December 1940.

De samme Forbehold maa man ogsaa tage, naar 
det gælder omkomne Søfolk. Hvis man anslaar dette 
Tal til 14—1500, er man næppe langt fra det rigtige.

DE NORSKE SKIBE I GØTEBORG
agen om Arresten over de norske Skibe i Gøteborg 
er nu af en Sagfører i Gøteborg som Repræ

sentant for den engelske Regering og Skibenes Kap
tajner blevet indbragt for Højesteret. Efter en pro
cessuel Gennemgang af Sagen anfører Sagføreren, al 
det for den engelske Regering er af vital Interesse, al 
de arrestbelagte Skibe kan disponeres efter deres of
fentlige Formaal uden Indgriben fra de svenske Myn
digheders Side. Det anføres endvidere, at den engel
ske Regering ikke behøver at søge de svenske Dom
stole for at hævde sine Rettigheder i dette Tilfælde, 
men disse burde efter den engelske Regerings Opfat
telse være beskyttet af de kompetente svenske Myn
digheder blot ved en Notifikation overfor det svenske 
Udenrigsministerium af Skibenes Egenskab af Stats
skibe med offentlige Formaal.

En saadan Notifikation har ogsaa fundet Sted, men 
da svenske Retsmyndigheder alligevel har fundet sig 
beføjet til at gribe ind, og de af det svenske Udenrigs
ministerium foretagne Skridt ikke har ført til, at det 
engelske Krav om Immunitet er blevet respekteret, har 
den engelske Regering anset det for nødvendigt at ap
pellere Arrestkendelsen til Højesterets Afgørelse, og 
der paakalde den Immunitet, som Underinstansen 
nægtede at tage Hensyn til.

SVENSK SKIBSBYGNING I DECEMEER

I December Maaned blev der fra svenske Skibsværf
ter afleveret eller søsat 5 Skibe paa tilsammen 

39.000 Tons til svenske Redere. Det sidste var Last
og Passagerskibet »Bali« paa 10.000 Tons d.w., leveret 
fra Øresundsværftet til Svenska Ostasialiska Kompa- 
niet. Maskineriet bestaar af to 6-cyl. to-Takts enkelt
virkende Motorer af Gotaverk-Typen, der tilsammen 
udvikler 9.700 indicerede Hestekræfter og giver Skibet 
en Fart af 16 Knob paa Last.

FINSKE SKIBE I U. S. A.

I Forbindelse med Beslaglæggelsen af de finske Skibe
i U. S. A. oplyses det fra Helsingfors, at der sand

synligvis er 22 finske Skibe i amerikanske Havne 
eller Farvande. Af disse tilhører nogle »Finska Ång- 
fartygsaktiebolaget« eller »Finland-Sydamerika-Lini- 
en«, hvortil kommer nogle Skibe fra Åland.

Beslaglæggelsen skal ikke berøre Motorskibet »Ma- 
thilda Thorden«, Damperen »Marisa Thorden« og Wi- 
borg-Damperen »Wipunen«.

U. S. A.
e Forenede Stater har ikke i mange Aar spillet 
en saadan Rolle i Farten paa Verdenshavene som 

nu. Efter den forrige Verdenskrig udfoldede U.S.A. 
med Hog Islands Masseproduktion af Fragtskibe Be
stræbelser paa at blive en Søfartsnation, men maatte 
i 1920’erne vige Pladsen for Nationer, paa hvis unge 
Mænd Søen udøvede en mere naturlig Tiltrækning.

Til Trods for Subsidier, der beløb sig til ialt 3,5 
Milliarder Dollars i det sidste kvarte Aarhundrede 
gav de Forenede Staters Linjerederier, hvis Lønnin
ger og Driftsomkostninger Iaa højere end udenland
ske Konkurrenters, sjældent noget Udbytte, men i 
1940 var Stillingen blevet bedre, dels paa Grund af 
Højkonjunkturen i,nden for Skibsfarten, dels paa 
Grund af Salg eller Chartring af ældre Tonnage til 
høje Priser.

For de første ni Maaneder af 1940 var American 
Export Lines Indtægt 5,89 Miil. Dollars i Sammen
ligning med 216,631 Dollars i den tilsvarende Periode 
i 1939. Af andre typiske Rapporter for 1940 kan 
nævnes: Moore-McCormack 5,274,911 Dollars imod 
354,416 Dollars i 1939, American-Hawaiian Steamship 
Company 3,431,169 Dollars imod 992,524 Dollars i 
1939. Paa New Yorks Børs har der været Hausse i 
Skibsaklier, og alle Bestræbelser fra de Forenede Sta
ters Side gaar ud paa at imødekomme Kravet om 
oversøisk Tonnage, men som Situationen foreligger er 
U.S.A.’s Skibsfart mere end overbelastet med Hensyn 
til Beskæftigelse.

25 AAR I TORM
en 2. Januar fejrede Skibsreder Arne Schmiegelow 
25-Aars Dagen for sin Indtræden i Dampskibs

selskabet Torm.
Da Skibsrederen i 1917 blev ansat i Torm, havde 

han en lang, grundig og alsidig Uddannelse bag sig. 
Han valgte hurtigt at gaa i Faderen, Direktør Chr.

(Fortsættes Side 24.)
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Otte (ty Japan.
Et Telegram fra Tokio meddelte for nogle Dage 

siden, at japanske Tropper var gaaet i Land i en
gelsk Nordborneo. Denne Meddelelse belyser i et Glimt 

den virkelige Situation, thi, selvom der indenfor begge 
de stridende Parter i den Krig, som nu praktisk talt 
har delt Jorden i to paa Liv og Død kæmpende Lejre, 
gør sig en udpræget Tendens gældende til fortrinsvis 
at betragte Striden, som et Ideologiernes Korstog, saa 
er denne Betragtning naturligvis kun en Del af Sand
heden, thi fjæmes Ideologiernes subtile Draperier, vi
ser det sig hurtigt, at Krigens Grundmotiv er ganske 
anderledes haandgribeligt, nemlig Kampen om Beher
skelsen af Raastofkilderne og om Afsætningsmarkeder.

Dette Forhold er naturligvis mere eller mindre 
fremtrædende for de forskellige Stormagter, men for 
Japans vedkommende, kan det vistnok med Sikkerhed 
siges, at Ledemotivet for de sidste Decenniers Uden
rigspolitik har været en konsekvent Stræben efter at 
sikre sig uhindret Adgang til de Raastoffer, som sav
nes i Hjemlandet, og uden hvilke Landets fortsatte 
Eksistens som Stormagt vilde være problematisk. Det 
Fremstød imod Syd, som Japan paabegyndte for en 
Maaned siden og som stadig er under Udvikling maa 
derfor ogsaa betragtes som Japans endelige Forsøg paa 
at oprette den politiske og økonomiske Blok, som ja
panske udenrigspolitiske Talsmænd tit og ofte har 
betegnet som en asiatisk »Co-prosperity Sphere« med 
Japan, som den ledende Magt.

Disse Omraader imod Syd, som Japan nu søger at 
vinde Herredømmet over, omfatter nogle af Jordens 
rigeste Territorier, hvor rige de er ved man ikke med 
Sikkerhed, idet nogle af disses Raastofkilder kun ud
nyttes i beskeden Grad og andre, som vides at eksiste
re, endnu ikke bearbejdes. Her findes flere af de 
allervigtigste Nøgleprodukter for den moderne Indu
stri saasom Tin, Bauxit, Gummi og, hvad der især 
har Betydning for Japan, Raaolic. Denne, som alle
rede Clemencehu for 25 Aar siden, vurderede en Draa- 
be af til at være lige saa meget værd, som en Draabe 
Blod, er aldeles uundværlig for et moderne Samfund, 
idet den, bortset fra den syntetiske Produktion, er 
Basis for Fremstillingen af Benzin, Petroleum, Diesel- 
og Fueloil og en lang Række mere eller mindre vig
tige Biprodukter. Raaoliekilder er derfor af uvurder
lig økonomisk Betydning for de Lande, hvori de fin
des, men for en Stormagt er Kontrollen over Oliekil
der, der hvertfald kan dække det eget Forbrug, des
uden en af de bærende Grundpiller i dens magtpoliti
ske Status, og mange er derfor de Kampe af diploma
tisk og finansiel Art, der har været udkæmpet herom.

Fra Naturens Haand er Japan imidlertid meget kar
rigt forsynet med Raaolie og i intet af de Omraader, 
som Japan behersker, er Forholdet stort bedre. I de 
allersidste Aar har Japanerne ganske vist forsøgt at 
forbedre deres oliemæssige Stilling ved Fremstilling 
af syntetisk Olie, men disse Anstrengelser har ikke 
været kronet med ubetinget Held, og Japan har der
for ogsaa, lige op til den aller sidste Tid, været tvun
gen til at importere omkring 90 pCt. af Forbruget, der 
incl. Flaadcns Forbrug, laa imellem 5*/2 og 6 Mili. 
Tons fra de Stater, som Landet nu er i Krig med.

Det er derfor forstaaeligt, at det har vakt Glæde og 
lyse Forhaabninger i Japan, at japanske Tropper er 
gaaet i Land paa Britisk Bomeo, men naar et Domei 
Telegram fra Tokio udtaler, at Japan derved er kom
men i Besiddelse af et af de rigeste Oliedistrikter i 
Verden, og at Japan derfor nu er ude over alle Olie
sorger, er dette dog nok at tage Forskud paa en uvis 
fremtidig Udvikling. Udstrækningen af de olieføren
de Lag i den engelske Del af Bomeo er ganske vist 
betydelig, men selve Produktionen beløb sig dog i 
Aaret 1938 ikke til mere end ca. 900.000 Tons, omend 

der er Grund til at tro, paa Basis af den jævne For
øgelse, der har fundet Sted i de sidste Aar, at Pro
duktionen nu er oppe paa omkring 1 Mili. Tons. I 
Brunei Distriktet, der er Hovedproduktionsstedet, har 
Englænderne imidlertid tilsyneladende haft Tid til at 
ødelægge saavei Boretaarne, Brønde, Pumpeanlæg og 
de Rørledninger, der fører Olie ud til Kystbyerne, saa 
det er vel problematisk om Japanerne høster nogen 
øjeblikkelig Fordel af Besættelsen. Saafremt Japan 
imidlertid kan fastholde Herredømmet over Nordbor
neo og faa de Skader, som Englænderne har foraar- 
saget, udbedret, og saa maaske yderligere kan lægge 
Haanden paa de betydeligt større Olieforekomster, der 
findes paa den hollandske Del af Bomeo (Produk
tionskapaciteten er her omkring 4 Miil. Tons) er Stil
lingen naturligvis en helt anden, men delte forudsæt
ter, at det lykkes for Japanerne at sætte sig i Besid
delse af de hollandske Oliekilder i nogenlunde intakt 
Stand, for, hvis Japanerne ogsaa først skal til fra 
Grunden af at genopbygge de hollandske Anlæg, er 
det vel mere end tvivlsomt, om de under Krigsforhold 
kan magte en saadan Opgave, der kræver en stor Ind
sats, ikke alene af Materiale, som Jern og Staal, hvad 
jo ogsaa er et af Japans svage Punkter, men ogsaa et 
stort teknisk Personel.

Selvom imidlertid del lykkes for Japanerne at faa 
Produktionsapparatet til at fungere tilfredsstillende, 
er der andre Vanskeligheder, der skal overvindes, før
end de kan faa Glæde af Olien i Hjemlandet, nemlig 
Transporten. I Januar 1939 bestod Japans Tank- 
skibsflaade af 47 Skibe paa ca. 430.000 Br. Reg. Tons, 
men Tonnagen var gennemsnitlig næppe paa Højde 
med Tidens Krav, idet enkelte af disse Skibe var mere 
end 30 Aar gamle, flere var byggede under den sidste 
Krig, og en betydelig Del var fra de første Efterkrigs- 
aar. Paa den anden Side vides del, at Japanerne de 
sidste Aar har bygget flere meget store Tankskibe, 
men flere Ting i Forbindelse hermed, saasom en be
tydelig Statsstøtte og især disse Skibes meget høje 
Fart, ca. 20/22 Knob, kunde tyde paa, at disse Ny
bygninger under Krigsforhold er beregnet som Ten
dere for FIaaden, saa om disse kan sættes ind i en 
eventuel Transporttjeneste fra Borneo til Japan, er 
vel tvivlsomt.

Den japanske Tankflaadcs Transportkapacitet vil
de selv under Fredsforhold næppe være tilstrækkelig 
til at dække Behovet og under Krigsforhold forringes 
Kapaciteten selvfølgelig yderligere. Ikke alene vil 
det nemlig være nødvendigt at sende Skibene i Kon
voj, hvilket i sig selv er tidsspildende, da de hurtigere 
Skibe maa indrette deres Fart efter de langsommere, 
og der tabes ogsaa Tid ved Ophobning af megen Ton
nage i Laste- og Lossehavnene, men dertil kommer, at 
paa Krigens nuværende Stadium kan Søvejen Borneo— 
Japan næppe anses for saa sikker, ikke engang i Kon
voj, at Krigsforlis ikke kan linde Sted. Det er gan
ske vist en betydelig Fordel for Japanerne, at de har 
været i Stand til at eliminere Guam og Hongkong 
som fjendtlige Baser, og en fuldstændig Nedkæmpelse 
af Amerikanerne paa Philippinerne vil naturligvis 
yderligere styrke Japanernes Sø-forbindelse med Bor
neo, men vi har i Atlanterhavet været Vidne lil, hvor 
langt borte Undervandsbaade og Langdistance-Bombe
fly vere kan operere fra deres Baser, og der er ingen 
Grund til at tro, at det samme ikke kan gennemfftres 
i det fjerne Østens Farvande. For Japan vil imid
lertid Tabet af ethvert Tankskib være et alvorligt 
Slag, da FIaaden i Forvejen kun er ubetydelig og Mu
lighederne for Erstatning ved Nybygning under Kri
gen ogsaa er begrænsede.

Om Japan derfor vil faa megen Glæde af Borneos 
Olie, saa længe Krigen varer, vil Tiden vise.
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FRA UGE TIL UGE (Fortsat fra Side 22.) 
Schmiegelows Spor og uddannedes i Krigsaarene i 
Rederier i Tyskland, Frankrig og England. Indenfor 
Torm blev han i 1921 Prokurist, og siden 1929 har 
han været korresponderende Reder.

I de Aar, Skibsrederne Kampen og Schmiegelow har 
ledet det store og højt ansete Rederi, har Flaaden un- 
dergaaet en gennemgribende Modernisering. I de sid
ste Aar før den nye Storkrig, blev der sat en Række 
fuldtmoderne og hurliggaaende Motorskibe ind i Re
deriets forskellige Ruter.

SKIBSMÆGLER SASS 50 AAR
kibsmægler V. Th. Sass, Firmaet Holm & Wonsild, 
fyldte den 4. Januar 50 Aar.

Skibsmægler Sass har i 33 Aar været knyttet til 
Holm & Wonsild, hvor han i 1921 blev Prokurist og i 
1936 Partner i Firmaet. Skibsmægleren har et langt 
og alsidigt Virke bag sig. I Aarene fra 1917 til 18 var 
han til Tjeneste i Fragtnævnet og i 1922 tog han Skibs

mæglereksamen for tre Aar senere at faa kongelig 
Bevilling som edsvoren Skibsmægler, og nogle Aar 
efter fik han Autorisation som Udvandringsagent, hvil
ket staar i Forbindelse med, at Skibsmægleren fore- 
staar Holm & Wonsilds Linieafdeling. Lige fra Star
ten har Skibsmægler Sass været Medlem af Klarerings- 
raadet, hvis Formand han blev i 1938.

Unge Shippingmænds Uddannelse har altid ligget 
ham stærkt paa Sinde. Han var en af de drivende 
Kræfter, da Købmandsskolen fik sin specielle Shipping
skole, som han har udarbejdet Lærebøger til. End
videre forfattede han ved Mæglerkorporationens Jubi
læum i 1933 dens Historie gennem 25 Aar. Dette 
blev et meget smukt Værk, der bekostedes af ham selv.

Skibsmægler Sass har altid været stærkt interesse
ret og ivrigt arbejdende indenfor Branchen. Han har 
været meget aktiv indenfor Mæglerkorporationen, hvis 
Revisor han er. Endvidere var han i mange Aar For
mand for »Overenskomsten mellem Skibsmæglere og 
Skibsagenter.«

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Mindegudstjeneste i London

En Mindegudstjcncste for Dødsofrene blandt de dan
ske Søfolk afholdtes den 1. December i den danske Kirke, 
Queen's Chapel, Marlborough Housc i London under stor 
Tilslutning fra den danske Kolonis Side. Blandt de til
stedeværende saas Grev og Grevinde Revenllow.

Sømandspræslen Viggo Jensen udtalte bl. a., at Tanken 
om at afholde denne Gudstjeneste var kommet lil ham, 
da han som eneste Dansker stod ved en dansk Sømands 
Kiste i en engelsk Havneby. Han ønskede, at Gudstjene
sten maatte vidne om Danskernes Taknemmelighed over
for de Søfolk, som udførte deres haarde og farefulde 
Pligt, og overfor de Hjem i Danmark, hvortil saa mange 
danske Sømænd aldrig skal vende tilbage.

iNy Underdirektør paa Helsingør Skibsværft
Fra Nytaar at regne er hidtilværende Overingeniør T. 

Kongsted udnævnt til Underdirektør og Medlem af Di
rektionen for Aktieselskabet Helsingør Jernskibs- og Ma
skinbyggeri. Direktionen bestaar herefter af Direktør 
H. P. Christensen samt Underdirektørerne Valdemar Jør
gensen, R. Knudsen og T. Kongsted.

»Finland« solgt til Jutlandia
A/S Dampskibet Finland, Skibsreder O. H. Christensen, 

har solgt Damperen »Finland« til Skibsreder Jens Toft, 
Dampskibsselskabet Jutlandia. Overtagelsen har fundet 
Sled. Indtil videre skal »Finland« sejle under sit gamle 
Navn, men den vil senere blive døbt med et Dobbelt
navn, hvis sidste — ligesom de øvrige Jutlandia-Baade — 
bliver »Toft«. »Finland«, der er bygget i Sundcrland i 
1930, maaler 2302 Brulto-Registerlons og laster ca. 3400 
Tons d.w.

Nyt Skib til Aarhus
Aarhus Shipping Company, der for kort Tid siden mi

stede sit Motorskib »Jan« ved Sjællands Nordkyst, vil til 
Februar faa Udligning for delte Tab, idet Rederiet har hafl 
Stabelafløbning paa et jydsk Værft paa en Nybygning af 
samme Størrelse, der skal være færdigmonlerel om et 
Par Maaneder.

Skibet er paa Grund af Mangelen paa Jern bygget af 
Eg og Bøg lil Bureau Verilas Klasse. Del forsynes med 
en 120 HK Vølund Motor, og Lasteevnen bliver 180 Tons.

Nybygningen fik Navnet »Dagmar Larsen«. Det er mo
derne indrettet med en 9 Meter Jernluge, bred Bund, 
saa der kan bruges Kran ved Losning, elektrisk Lys og 
gode Forhold i Kahytter og Lukaf baade for Fører og 
Mandskab.

»Dagmar Larsen« bliver det første af de Skibe, til 
hvilke der ydes Statslaan. Af Byggesummen paa 160.000 
Kr. yder Staten de 60 pCt.

Udvidelsen af Helsingør Havn
Efter Vandbygningsdirekloralcts Indstilling har Mini

steriet for offentlige Arbejder ovedraget Firmaet Chri- 
sliani & Nielsen at udføre de store Udvidelsesarbejder 
paa Statshavnen i Helsingør.

Ved Licitationen i sin Tid var Firmaet lavestbydende 
med 2,9 Mili. Kr.

Med Indkøb af Materialer naar man op paa en sam
let Sum for Arbejdet paa ca. 4 Miil. Kr. Heraf udgør 

Arbejdslønnen ca. 1 Miil. Kr., og Arbejdet, der ventes 
paabegyndt snarest, vil strække sig over 3 Aar og an
tagelig give Beskæftigelse lil gennemsnitlig ca. 80 Mand, 
hvoraf en Del vil blive beskæftiget med Stenfiskeri.

Arbejds- og Socialministeriet yder Tilskud til Arbej
det som Beskæftigelsesforanstaltning, og det vil derfor 
blive udført i saa vid Udstrækning som muligt ved 
Hjælp af henviste Arbejdere.

Mindehøjtid for omkomne Fiskere
Som sædvanlig var der i Zionskirken i Esbjerg paa 

Aarels første Dag en Mindegudstjeneste for Aarels om
komne Esbjerg-Fiskere — i Fjor otle Mand.

I de senere Aar har det været sjældent, at man har 
været nede paa saa lavt et Tal paa Ofre som i Aar 
ved en Mindegudstjenesle. Det skyldes, at 1941 var skaan- 
som med Storme og urolige Vejrforhold.

»Foreningen til Søfartens Fremme«
I »Foreningen til Søfartens Fremme« holdes der i Af

ten — Fredag — Klokken 19,30 i Odd Fcllow-Palæets 
Riddersal et Foredrag, hvortil man har indbudt Medlem
merne af de nautiske Foreninger.

Foredragsholder er Orlogskaptajn Bahnsen, der fortæl
ler om »Magnetminer, Sikring af Skibe mod dem og 
Strygning af dem«.

Falsterbokanalen aabnet for Trafik
Med Aarsskiftet er Falsterbokanalen officielt aabnel for 

Trafik.
Det har laget lo Aar al gennemføre Arbejdet. Kun paa 

en kortere Strækning har Kanalen faaet sin endelige 
Dybde, men man regner med, at Uddybningsarbejderne 
er fuldendt i Løbet af to-tre Maaneder.

Kanalen vil være aaben for Trafik hele Døgnet, og Tra
fikken vil være afgiftsfri.

MarstalOainperen kan næppe bjerges
Det har vist sig umuligt at bjærge Marstal-Dampercn 

»Erindring«, der Juledags Aften sank efter en Grund
stødning i Stockholms Skærgaard.

Repræsentanter for Bjergningsselskabet »Neptun« har

EUREKA
PUMPER

gennem

DYHR
C. 8901

SIDEN 1901
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*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram-Adr : ••Tonnage** Ceder: Alle Shipping-Ceder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

undersøgt Forholdene paa Strandingsstedet og konstate
ret, at Bjergningen er umulig, dels paa Grund af Aars- 
tiden, dels fordi man ikke har Pontoner disponible.

• Erindring« har kun en Del af Agterskibet over Vand
fladen, og det er uvist, om del kan betale sig at hæve 
Damperen til Foraaret.

Sejlskibsredcriforeningens Generalforsamling
• Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe« af

holder sin aarlige Generalforsamling i Svendborg den 23. 
Januar. Dagsordenen omfatter bl. a. Aarsberelning, Frem
læggelse af Regnskaberne, Drøftelser af Spørgsmaalet om 
Fragt- og Sejladsforhold, Forbud mod Tørnlastning og 
Fastsættelse af Kontingent for 1942.

»Kungsholm« endelig overdraget U. S. A.
De Forenede Staters Udenrigsministerium har officielt 

meddelt, at man i Sverige har truffet endelig Aftale om 
Erhvervelse af Motorskibet •Kungsholm« i Stedet for at 
benytte sig af Beslaglæggelsen. Skibet ejes nu af De 
Forenede Staters Søfartskommission. Overdragelsen høj
tideligholdtes ved en Ceremoni i New Yorks Havn, hvor 
den fungerende Fører, Kaptajn Nordlander talte. Da 
det svenske Flag sænkedes, sang man Nationalsangen. 
Efter at det amerikanske Flag var hejst, talte Repræsen
tanter for De Forenede Staters Regering.

Købesummen er 6 Millioner Dollars.

Islandsk Skibskøb
Det islandske Dampskibsselskab (»Eimskipafélag Is

lands«) har købt s/s »Edda«, der tidligere tilhørte Damp
skibsselskabet »Isafold«. »Edda« er blevet optaget i del 
islandske Dampskibsselskabs Flaade under Navnet »Fjall- 
foss«, opkaldt efter den inderste Fos i Elven Dynjandi 
i Arnarfjordur.

De svenske Rederier
Angfartygs A.-B. Tirfing i Gøteborg har forøget sin 

Aktiekapital fra 23.31 Millioner til 25,64 Millioner.
Rederi A.-B. Nordkap, Helsingborg, har paa en ekstra

ordinær Generalforsamling ophævet den tidligere trufne 
Beslutning om Likvidation.

Svenske Skibssalg
Damperne »Frida« og »Sverker« af Simrishamn paa 

1000 Tons, bygget i 1921 og 650 Tons, bygget i 1916 er 
af Rederi A.-B. Simrishamn solgt til Rederi A. B. Novator 
i Norrkøping.

American Export Lines
Af en Aarsberelning fra »American Export Lines, Inc.« 

fremgaar det, at der er et Netlooverskud paa 8,7 Mil
lioner Dollars mod 1,43 det foregaaende Aar. I Beret
ningen hedder det, at »Aaret har været det mest frem
gangsrige i Selskabets Historie«. Der er sejlet flere Ture 
end tidligere og befordret flere Passagerer og fragtet mere 
Gods end nogensinde. Salget af fire ældre Skibe indbragte 
et Overskud, som forbedrede Nettooverskuddet med 1,09 
Millioner Dollars. Til Erstatning for disse Skibe er der 
indkøbt fem nye, medens yderligere fem er under Byg
ning og vil blive leveret i Løbet af 1942.

Den belgiske Handelsflaades Tab
Den belgiske Handelsflaades Tab udgør ca. 20 pCt. af 

Tonnagen før Krigen. I 1940 havde Belgien 115 Skibe 
paa tilsammen 453.000 BRT. Som Følge af Krigsbegiven
hederne er ialt 16 Skibe paa tilsammen 86.000 BRT gaaet 
tabt, og desuden antages 8 Skibe paa tilsammen 51.000 
Tons at være forlist.

Frihavns-Funktionæren
»Frihavns-Funktionæren«, der er Medlemsblad for For

eningen af Frihavns-Funktionærer, har udsendt et stort, 
illustreret Nylaarsnummer. Det bringer Artikler af Hav
nedirektør Laub, Frihavnsselskabets Formand, Grosserer 
Ernst Meyer, dets tekniske Direktør, Civilingeniør Fugl- 
Meyer og Toldinspektør i Frihavnen E. Grolh.

Dødsfald
Mangcaarig Fører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, 

Kaptajn P. C. G. Tvergaard, er død 77 Aar gammel.
Kaptajn Tvergaard sejlede i 40 Aar i D.F.D.S.s Tjeneste, 

indtil han i 1929 gik i Land. Han kom til Søs i 1882 og 
tog syv Aar efter sin Styrmandseksamen. I 1913 udnævn
tes han til Kaptajn. Under Decemberstormen i 1921 red
dede han ved Læsø en nødstedt hollandsk Skonnert og 
modtog herfor en Anerkendelse fra den hollandske Rege
ring.

Tidligere Skibsfører i Dampskibsselskabet Øresund, 
Kaptajn Emil Ruge er død 82 Aar gammel.

Efter at have taget Styrmandseksamen sejlede Kaptajn 
Ruge med store engelske Sejlskibe, indtil han i 1883 blev 
ansat i D.F.D.S. som Styrmand. I 1888 kom han over 
til Øresundsfarten, hvortil han siden var knyttet, indtil 
han i 1924 faldt for Aldersgrænsen.

Skibsbygningsingeniør Valdemar Petzold er død paa 
Øen Hjelm 87 Aar gammel.

Ingeniør Petzold kom til Øen i November for at til
bringe sin sidste Tid hos nogle Slægtninge. I 27 Aar 
havde han været Direktør for Liibcck Skibsværft, men 
mistede sin Formue. Senere var han Direktør for Mar
stal Skibsværft og Kalundborg Skibsværft.

Maskinmester P. Schonemann, Dragør, er død efter 
nogen Tids Sygdom. Maskinmester Schonemann, der 
blev 64 Aar gammel, havde i cn lang Aarrække været 
ansat i Rederiet A. P. Møller og i mange Aar sejlede han 
som Førslcmesler i forskellige af Rederiets Skibe.

Maskinmester Otto Timan Ipsen, København, er død i 
en Alder af 73 Aar.

Mester Ipsen, der var født paa Bornholm og udlært 
dér, sejlede i sin Tid i Østbornholm D/S, men var i sin 
længste Tid — fra 1895 indtil han pensioneredes — ansat 
i D(S »Torm«.

Fhv. Maskinmester i D. F. D. S. Ejnar Julius Norring 
Gecrtsen, København, er 56 Aar gammel afgaaet ved Dø
den.

Efter at have taget Maskinisteksamen blev Geertscn i 
1908 ansat i D.F.D.S., hvor han udfyldte sin Plads i 26 
Aar, indtil han i 1934 pensioneredes.

Ny Havnemester i Sønderborg
Stillingen som Havnemester i Sønderborg er blevet 

besat med Kaptajn E. Diirkop Lorenzen. Den nye Hav
nemester, der selv stammer fra Sønderborg, tog i 1909 
Styrmandseksamen fra Flensborg Navigationsskole. I de 
senere Aar har han ført eget Skib.

Ordensdekoralion
Bestyrer af Københavns Navigationsskole E. K. Strub- 

berg er udnævnt til Ridder af Dannebrog.

GO Aar
Skibsfører i Dampskibsselskabet Torm, Kaptajn H. K. 

Grønvold fyldte den 7. Januar 60 Aar.
Kaptajn Grønvold har i en Aarrække været ansat i Torm 

og gennem mange Aar været Fører.

KRISTANDT & CO
GegrflntM ISOS Talegr.: Krittandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeden Agent Iflr

DANZIG und GOTENHAFEN
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

NYBY6NINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft A/sKEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnmadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adreeee: „Steampeclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSOADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

TUBORG
*/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1. KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1S74

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Øraa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibs
Patent Mønje Øraa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark :
Ingeniør Jan NI. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K.

Telefon: Central 13779.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hoa J> Jørgensen & Co. København. Danmark
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
*

Indtil

»
»

Beddinger for 

Flydedok » 

Ophalerbedding 

Telegram-Adr.:

520’

14500

800

Længde 

Tons

»

Skibe

»

»
»SKIBSVERFT«. Telefon:

D.W.

»
STAT 3.

Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

PoBt- Adresse: T elegram- 
Ad re sse

Nyborg Henrik Basballe, Forenin
gens Formand Basbal Is

Aarhuf) L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Laboro

København Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Droscher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevcdoring
Kallundborg Jergen Schultz Schultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore 

forretning A/S
Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

3

S

3
a

c
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

MARIAGER

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

P. RUDBECK-LARSEN < MARIAGER 
INDEHAVER V, FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: ,,Chartering Mariager” 

Post,Adresse: ..Cimbria” pr. Mariager

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler 

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 62SO Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION*’

_______________________ ODENSE
EDSV./STATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS &. FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
_______________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71

Telegram'Adrcsse: Broker

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KØL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING**.-STATS-TELF. 10.—TELF.200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "1 lassager"

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

RUDKØBING
Erik Andersans Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Sklbsmasglsren’’

Telofonori 189 -173

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Slatsautorberet Skibsmæplvr

KALUNDBORG
l.loyds Ayent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. eO1. S C H U LTZ

E.W.v. d. HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telcgr.'Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABEHT FOR DEN KJØHEKHAVNSKE SB-ASSURANGEFORENIHG 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG IØII

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

TheBoeCode Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Som cti talende Illustration til den stærke Efter
spørgsel efter Skibsrum, der gør sig gældende paa 
de af England og U. S. A. kontrollerede Markeder, 

kommer den engelske Levnedsmiddelministers .Med
delelse om, at de Forhøjelser af de engelske Rationer 
af Fedtstoffer, Sukker og Ost, som traadte i Kraft i 
Novbr. Maaned forrige Aar, vilde blive ophævede fra 
12. Jan. — Ministerens Begrundelse for dette Skridt 
var i Korthed Tonnagemangel, idet han forklarede, at 
den Udvidelse af Krigen, der havde fundet Sted ved 
Japans Indtræden som aktiv Deltager, havde medført 
øgede militære Krav til Handelsflaaden, Krav, der 
kun kunde imødekommes ved at begrænse det civile 
Forbrug af importerede Varer.

Meddelelserne oin Udviklingen paa de oversøiske 
Markeder har i den forløbne Uge været endnu spar
sommere end ellers. Ifølge Rapporter fra New York 
arbejder U. S. Maritime Commission stadig paa en 
Regulering af Fragtsatserne i den Del af det engelsk
amerikanske Shippingomraade, hvor Kontrollen er 
underlagt Amerikanerne, og der har i denne Forbin
delse været nævnt flere helt utænkelige Ratereduk
tioner, bl. a. skulde Timecharter i Vestindia-Farten 
kun betales med omkring $ 1.50 for stor Tonnage, 
men noget positivt foreligger endnu ikke herom. I 
de frie Trades er der stadig stærk Efterspørgsel efter 
Tonnage, men Vanskelighederne ved at skaffe det 
nødvendige Skibsrum er betydelige. Ikke kontrollable 
Rapporter gaar ud paa, at Hvede fra River Plate til 
Lissabon skal have betalt den høje Rate af $68. Sid
ste Notering for saadan Forretning laa paa $55.

Paa de hjemlige Markeder er Forholdene stadig 
stabile. Isen lægger Hindringer i Vejen i forskellige 
Trades, men Efterspørgslen paa andre Markeder er 
tilstrækkelig til at beskæftige den disponible Ton
nage. Ratemæssigt set er det jo kun paa ganske en
kelte Markeder, at Loven om Tilbud og Efterspørgsel 
fastsætter Fragtens Størrelse, men i disse faa Trades, 
der er Tale om, er Tendensen fastere. Af Dagens Or
drer skal fremhæves: Stykgods Hamburg/Vestnorge, 
n. Kr. 30 nordligst Bergen, n. Kr. 35 nordligst 
Trondhjem. Fra Trondhjem noteres Kis til svensk 
Vestkysthavn til sv. Kr. 30 og fra Haugesund søges 
Tonnage for Fisk til Hamburg til n. Kr. 26 flo. 
Endvidere kan placeres Tonnage fra Namsos til Hol
land til 36 Rmk. for Træmasse, Option Bremen til 
30 Rmk. Salpeter fra Norge til Danmark er steget 
med Kr. 2 per Ton, saa Raten er nu oppe i Kr. 
25. Soda Menstad/København betaler Kr. 28 og 
Salpeter Menstad/Helsingfors Fmk. 350, Option 
Abo Fmk. 250,—. I Østersøen er de vigtigste Trælast
havne nu lukkede, men der er dog endnu enkelte 
Trælaster fra de sydlige Havne, bl. a. sluttedes Soder- 
hamn/Liibeck til Rmk. 50. I tysk Kystfart er Ef
terspørgslen uforandret. I Kul- og Koksfarten fra 
Tyskland til Danmark har der været jævn Aktivitet.

»POUL CARL» SUNKET EFTER l’AASEJLING
atten til Lørdag den 10. Januar indkom der til 
Gedser 18 Mand, der udgjorde Besætningen paa

Dampskibsselskabet Heimdals Damper »Poul Carl« 
(tidligere »Sejrø«).-

Damperen, der var paa Rejse fra Rotterdam til Kø
benhavn med Koks, var Natten før, medens den laa 
for Anker syd for Møn, blevet paasejlet og sank i Lø
bet af en Time. Hele Besætningen blev reddet om Bord 
i en Damper, som sejlede til Gedser, hvor en Jolle blev 
sendt ind til Havnen med en Del af Besætningen, 
hvorefter Lodsen gik ud og hentede Resten ind.

Besætningen overnattede i Gedser og kom Søndag 
Formiddag til København.

Dampskibsselskabet Heimdal, Rederiet Martin Carl, 
lod i 1929 Damperen »Poul Carl« bygge ved Helsingør 
Skibsværft. Skibet blev dengang døbt »Sejrø«, men 
fik sidste Efteraar Navneforandring til »Poul Carl«, 
da Rederiet ønskede at give sin Flaade Dobbeltnavne, 
hvori Navnet Carl forekommer.

»Poul Carl« maalte 1489 Brutto Tons og lastede 2550 
Tons Dødvægt.

»AXEL CARL«s KRIGSFORLIS 
denrigsministeriet udsendte i Mandags følgende of
ficielle Meddelelse:

Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab i 
Stockholm er den Dampskibsselskabet »Heimdal«, Kø
benhavn, tilhørende Damper »Axel Carl« for nogen 
Tid siden krigsforlist. Besætningen er reddet og inter
neret.

»Axel Carl«, som maalte 2170 Brt., var bygget i 1940 
paa Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Saa vidt vides, havde Damperen »Axel Carl« en Be
sætning paa tyve Mand. Den førtes af den 50-aarige 
Kaptajn Svend Teilman Thomsen, der har sit Hjem 
i København.

Kaptajn Teilman Thomsen, der selv er Skibsfører
søn, kom til Søs i 1907 med Skoleskibet »Viking«, som 
han foretog tre Togter med, inden han kom om Bord 
i Amerikabaaden »United States«.

Styrmandseksamens 1. og 2. Del tog han i 1912 paa 
Københavns Navigationsskole, hvorefter han traadte 
ind i Det Forenede Dampskibs-Selskab. I 1925 overgik 
han til Heimdal som 1. Styrmand, og i 1934 blev han 
Skibsfører i Rederiet.

ÆNDRINGER I SKIBSREGISTRET

Tanden Halvdel af December Maaned 1941 er der i 
det danske Skibsregister bl. a. foretaget neden

nævnte Afgange:
Damperen »Agnete Mærsk« af Aalborg (2088 Brutto- 

Tons og 1205 Netto-Tons, bygget i Glasgow 1921), til
hørende »Dampskibsselskabet af 1912 A/S« (A. P. Møl
ler), København, udslettet som forlist.

Dampskibet »Elisabeth« af København (945 Brutto- 
Tons og 524 Netto-Tons, bygget i Elbing 1920), til
hørende »Dampskibs-Aktieselskabet Progress« (Marius 
Nielsen), København, udslettet som forlist.

Dampskibet »Ester« af København (1250 Brutto- 
Tons og 725 Netto-Tons, bygget i Aalborg 1917), til
hørende »A/S Christiansholms Fabriker«, København, 
udslettet som forlist.

Dampskibet »Oluf Mærsk« af Kalundborg) (1950 
Brutto-Tons og 1146 Netto-Tons, bygget i Capelle a. d. 
Ysel 1916),. tilhørende »Dampskibsselskabet af 1912 
A/S« (A. P. Møller), København, udslettet som forlist.

Dampskibet »Rigmor« af København (1278 Brutto- 
Tons og 753 Netto-Tons, bygget i Elbing 1920), til-
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hørende »Dampskibs-Aktieselskabet Progress« (Marius 
Nielsen), København, udslettet som forlist.

Dampskibet >Skagerak< af København (1283 Brutto- 
Tons og 754 Netto-Tons, bygget i Elbing 1921), til
hørende «Dampskibs-Aktieselskabet Progress« (Marius 
Nielsen), København, udslettet som forlist.

Dampskibet »Susan Mærski af Aalborg (2355 Brutto- 
Tons og 1411 Netto-Tons, bygget i Odense 1923), til
hørende »Dampskibsselskabet af 1912 A/S« (A. P. Møl
ler), København, udslettet som forlist.

Molorskibet »Europa« af København (10,224 Brutto- 
Tons og 6432 Netto-Tons, bygget af Burmeister & Wain 
1931), tilhørende »A/S Det østasiatiske Kompagni«, Kø
benhavn, udslettet som forlist.

Motorskibet »Malaya« af København (8654 Brutto- 
Tons og 5512 Netto-Tons, bygget af Burmeister & Wain 
1921), tilhørende »A/S Det østasiatiske Kompagni«, Kø
benhavn, udslettet som forlist.

SKATTEAFSKRIVNINGEN PAA SKIBE
ed en Tekstanmærkning paa Finansloven for Fi
nansaaret 1941-42 bemyndigedes Finansministeren 

til at tillade ekstraordinære skattefri Afskrivninger paa 
Skibe, der i Finansaaret 1941-42 sattes under Bygning 
paa danske Skibsværfter samt paa Anskaffelsesomkosl- 
ninger vedrørende Nybygninger m. v., som paabe- 
gyndtes i nævnte Finansaar til Brug ved Oprettelse af 
en ny Produktionsvirksomhed eller Udvidelse af en be- 
staaendc Virksomhed.

Det er Finansministerens Hensigt at søge en tilsva
rende, muligt udvidet Bemyndigelse for Finansaaret 
1942-43.

Der er fastsat nærmere Regler for Indkomst- og 
Formuebeskatning af her i Landet boende Personers 
Aktiver i Udlandet.

For Formuens Vedkommende er Reglerne de samme 
som i Fjor: Aktivets Omsætningsværdi i vedkommende 
Land, omregnet i dansk Mønt efter gældende Valuta
kurser paa det for Formueangivelsen afgørende Tids
punkt. I Beløbet gives et Nedslag under Hensyn til den 
begrænsede Mulighed for Udbyttets Hjemførelse og for 
Overførsel af selve Kapitalen, dels endelig for den 
foreliggende valutariske Risiko. Men der tages ogsaa 
ved Beregningen af Nedslaget Hensyn lil, om vedkom
mende har en nærliggende Mulighed for gennem Clea
ring at hjemtage sin Kapital helt eller delvis.

Forsaavidt angaar den endelige Fastsættelse af Kapi
talværdien af Aktiver, anbragt i Udlandet, henvises Ka
pitalejerne til nærmere Forhandlinger med de skatte
lignende Myndigheder, der fra Ligningsdirektoratel 
paa tilsvarende Maade som i Fjor vil faa Meddelse om, 
hvilket Nedslag, der kan indrømmes for de forskellige 
Lande. Der vil forøvrigt for de fleste Lande i Aar blive 
indrømmet et tilsvarende Nedslag som i Fjor, dog Fin
land og U. S. A. undtaget.

For Indkomstens Vedkommende er Reglerne i Aar 
anderledes end i Fjor, idet der er aabnet Mulighed for 
at vælge mellem to forskellige Opgørelsesmaader, for
saavidt angaar Indtægter i Udlandet, der ikke er hjem
ført, og som ikke har kunnet hjemføres, nemlig:

I. Saadanne Indtægter medregnes ikke i den skatte
pligtige Indkomst, men naar de senere frigives, med

regnes de i det førstkommende Regnskabsaar, hvor de 
hjemtages eller har kunnet hjemtages.

II. Eller de kan medregnes i den skattepligtige Ind
komst beregnet efter Gennemsnitskursen for det paa
gældende Lands Valuta og med, et tilsvarende Nedslag, 
som ydes ved Formueansættelsen af Aktiver i ved
kommende Land, hvorefter endelig Regulering skal 
finde Sted, naar Indtægterne hjemtages eller kan 
hjemtages.

SKAT FOR SØFOLK I UDENRIGS FART 
kattedepartementet har udsendt et Cirkulære ved
rørende Skatteansættelsen af Søfolk, der er Fa

milieforsørgere med fast Bopæl i Danmark, men som 
for Tiden opholder sig i Udlandet og ikke under de 
nuværende Forhold kan vende tilbage.

I Cirkulæret hedder det, at der — da der i Almin
delighed ikke kan skaffes Oplysninger om Hyreind
tægterne i 1941 — ved Skatteansættelsen foreløbig skal 
ses bort fra eventuelle i Udlandet oppebaame Hyre
indtægter og kun medtages de Beløb, som i Aaret 1941 
er udbetalt Skatteydernes Paarørende som a conto til
godehavende Hyre, Kaplak, Tantieme eller lignende 
Beløb. Ansættelsen maa naturligvis tillige omfatte den 
paagældendes Indtægter af anden Art.

Naar! den paagældende vender tilbage, skal der fore
tages en Regulering af Ansættelsen.

I de af Skatteraadene udarbejdede Lister maa ud
for Skatteydere, der falder ind under disse Bestemmel
ser, gøres en Bemærkning om, at Regulering senere 
skal foretages.

Optages en saadan Ansættelse til Regulering inden 
Udgangen af Skatteaaret, er det ikke nødvendigt for 
Skatteraadet at søge Bemyndigelse hos Ligningsdirek- 
toratet.

Værdien af Søfolks fri Kost ombord er med en min
dre Forhøjelse fastsat til følgende Beløb pr. Dag: For 
ugifte Skibsførere, Styrmænd, Maskinmestre og lige
stillede 2 Kr. 75 Øre; for gifte Skibsførere, Styrmænd, 
Maskinmestre og ligestillede 2 Kr. 75 Øre; for kontant 
Løn over 8.000 Kr. 2 Kr. 75 Øre; forj ugift Mandskab 
iøvrigt 2 Kr.; for gift Mandskab 1 Kr. 50 Øre.

NATIONALBANKENS UGEBALANCE
om sædvanlig er Seddelcirkulationen efter Nytaar 
gaaet stærkt ned. Nationalbankens Ugebalancc pr.

8. ds. har et Seddelomløb paa 779 Mili. Kr. mod 842 
Mili. Kr. pr. 31. December og 791 Miil. Kr. 30. Novem
ber 1941. Balancen vokser dog stadig og er pr. 8. Ja
nuar 2.124,7 Miil. Kr. mod 2.118,3 Mili. Kr. pr. 31. 
December.

Af Pengeinstitutternes Balanceberetninger frem- 
gaar det, at der i Tiden fra November 1940 lil No
vember i Fjor var en Stigning i Indskuddene i Ban
ker, Sparekasser og paa Postgiro fra 4,8 Milliarder 
til 5,6 Milliarder.

Det er givet, al den væsentligste Del af denne Stig
ning i den likvide Kapital hidrører fra Realisation af 
Varelagre og andre Formueværdier. Selve Forekom
sten af de mange Penge er et Krisetegn, idet den er 
Udtryk for, al Kapitalen er arbejdsløs.

Stnaatecek KågtM tystotyntøni.
Tre Gange har vi fejret Nytaaret under Krigsgudens 

Tegn, og ingen ved, hvorlænge Mars endnu vil 
svinge sin Svøbe over vor Jord, men rundt omkring 

i de krigsførende Lande tyder flere og flere Tegn paa, 
at man er ved at indstille sig paa en lang Krig.

I U. S. A. og England tales der vidt og bredt om de 
kæmpemæssige Produktionsprogrammer, der vil blive 
bragt til Udførelse i indeværende Aar og 1943, og i 
Japan siges det, at Krigen godt kan vare i 100 Aar. 
I den lange Række af Statsmænd, der har fremsat
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Nytaarsudtalelser, bærer den lyske Propagandamini- 
sler, Dr. Gobbels, dog Prisen som den, der i de færre
ste Ord har belyst Stillingen klarest. Han udtalte, na
turligvis med Henblik paa tyske Forhold, at det ikke 
var afgørende, hvornaar Krigen endte, men hvordan 
den endte. Dr. Gobbels kan utvivlsomt regne med uni
versel Tilslutning til denne Udtalelse, men hermed 
er Enigheden ogsaa forbi, da hver af de stridende 
Parter, naturligvis ud fra deres egne Synspunkter, 
prognosticerer en Udvikling, der er vidt forskellig.

Hvem Nornerne i sidste Instans vil følge, ligger 
endnu gemt i Fremtidens Skød, men saa meget er dog 
allerede klart, at omend vægtige Afgørelser allerede 
er faldne saavei i Øst og Vest som i Syd og Nord, 
saa er dog ingen af Krigens Hovedkæmper afgørende 
slaaet; tværtimod, Mobiliseringen af alle Kræfter, der 
paa nogen Maade kan øge Krigspotentialet, er stadig 
under fuld Udvikling i alle Lande, og i Betragtning 
heraf er det naturligt, at man nu og da i de krigs
førende Stater ikke alene optager Status over egne 
hidtidige Resultater og fremtidige Muligheder, men 
ogsaa fremkommer med en Vurdering af Fjendens 
Stilling.

En saadan Oversigt fandtes for 14 Dage siden i 
»Deutsche Allgemeine Zeitung«, og Forfatteren, Bla
dets Handelsredaklør, Dr. Winschuh, kom til det ikke 
uinteressante Resultat, at Krigen er ved at udvikle 
sig til en Produktions- og Transportkrig, og med 
Hensyn til Transportspørgsmaalct havde den Part, 
der beherskede de indre Linier, d. v. s. Aksemagterne, 
alle Muligheder for at sejre.

Fra engelsk og amerikansk Side har lignende Syns
punkter jo længe været gjort gældende, idet man 
dog lagde Hovedvægten paa, at Herredømmet paa Ha
vet vilde være af afgørende Betydning, og ret beset 
er Slaget om Atlanterhavet jo heller ikke andet end 
en Fase af en saadan Transportkrig, men den tyske 
Udtalelse tjener yderligere til at understrege Søkom- 
munikationemes Betydning for Krigens videre Udvik
ling.

Denne Betragtning gælder naturligvis ikke alene de 
Krigsoperationer, som direkte berører Sejladsen paa 
Havene, men ogsaa Landkrigsoperationer som f. Eks. 
den engelske Offensiv i Libyen maa ses under denne 
Synsvinkel. Denne Offensiv, som nu er omtrent 2 
Maaneder gammel, hilstes med høje Cheers, da 
Churchill efter Underhusets Spørgetime d. 19. Novbr. 
meddelte, at den engelske Nil-Armé over en bred Front 
var gaaet lil Angreb paa Aksestyrkerne ved den ægyp- 
lisk-libyske Grænse, men til Trods for, at han i sam
me Aandedrag advarede imod overdreven Optimisme, 
er der næppe Tvivl om, at Udviklingen i Libyen i del 
store og hele har været en Skuffelse for Englænderne, 
og det ikke alene for den brede engelske Befolkning, 
men ogsaa for Krigsledelsen. Englænderne har ganske 
vist stort set opnaaet at generobre Libyen, og 
Værdien af dette taktiske Resultat kan naturlig
vis ikke underkendes, men det strategiske Maal, 
som del maa formodes Englændernes Formaal med 
Operationen har været, nemlig at drive Akse
styrkerne helt ud af Nordafrika og derved sikre sig 
Herredømmet over Middelhavets sydlige Bred hcll 
hen til den tunesiske Grænse, har de i hvert Fald 
endnu ikke været i Stand til at opnaa. Forsvaret af 
Suezkanalen, som er en Nøglestilling for hele den en
gelske Position i den nære Orient, er skudt nogle 
Hundrede Kilometer længere imod Vest, men den sø
strategiske Betydning for Passagen gennem Middel
havet, der er forbundet med denne Terrænvinding, er 
næppe betydelig. Som Udfaldsport for et fornyet 
Fremstød imod Tripolis vil Cyrenaica derimod med 

de for mindre Skibe forholdsvis gode Havne, Derna 
og Benghazi, være overordentlig værdifuld, idet For
syninger til Tropperne langt lettere kan sendes fra 
Hovedbaserne i Ægypten over disse Havne end over 
Land.

Den relative Stabilitet, der har været fremhersken
de paa den russiske Front og i Libyen i den sidste 
Tid, har medført, at Hovedinteressen har samlet sig 
om Udviklingen paa Krigsskuepladserne i det sydvest
lige Stillehav. Den japanske Krigsførsel har været 
præget af overordentlig stor Energi, og en Udtalelse 
som den, der fornylig fremkom i en japansk Avis om, 
at Japanerne var beredt til at marchere den halve 
Jord rundt for at besejre deres Fjender, tyder jo paa 
en ikke ringe Selvtillid, selv om en eller anden maa- 
ske i sit stille Sind tænker, at foreløbig har Japanerne 
Marchrum nok i Kina, som til Trods for 4V2 Aars 
Krig stadig er uvillig til at slutte Fred med Japan. 
I Stillehavsomraadet er de japanske Fremstød paa 
de mange, vidt adskilte Krigsskuepladser imidlertid 
ført med overraskende stor offensiv Kraft, og det er 
uden for enhver Tvivl, at de Resultater, Japanerne 
indtil nu har naaet, har skaffet dem et betydeligt For
spring i det Kapløb om Herredømmet til Søs, som i 
saa udpræget Grad er karakteristisk for Krigsopera
tionerne i dette Omraade. Det er imidlertid ikke alene 
rent militært, al Japanernes Operationer er bemær
kelsesværdige, men hvad der er betydeligt vigtigere 
for et raasloffattigt Land som Japan, er de umaade- 
lige Raastofkilder, som de nu har Adgang til. Det er 
dog muligt, al Tabet af Philippinernes Chromertslejer, 
Malayas Gummiplantager og Tinminer, Borneos Olie
kilder og NauTu’s Fosfatforekomster vil medføre stør
re Ulemper for Englænderne og Amerikanerne, end 
Erobringen heraf vil være til Gavn for Japan, thi 
Dr. Winschuh’s Karakteristik af Krigen som en Trans
portkrig er som møntet paa Krigen i Stillehavet, og 
selv om alle Points i første Omgang er gaaet til Ja
pans Hjørne, er det utænkeligt, at der ikke vil følge 
andre Omgange efter.

Den Maade, som Krigen i Stillehavet har udviklet 
sig paa, er, saa vidt man kan dømme ud fra de faa 
neutrale Udtalelser herom, der er sluppet igennem 
den amerikanske Censur, utvivlsomt kommet helt 
bag paa den amerikanske Offentlighed, der i ganske 
særlig Grad var stolt af og havde Tillid til U. S. Navy. 
og fra mange Hold er det Spørgsmaal blevet rejst: 
»Hvor er den amerikanske Flaade?« Den amerikanske 
Marineminister har nu besvaret dette Spørgsmaal der
hen, at FIaaden ikke var og ikke vilde være uvirksom 
i Stillehavet, men Tiden var endnu ikke inde for det 
store Opgør med Japan, men iøvrigt fremhævede Ma
rineminister Knox, at Krigens Afgørelse vilde falde i 
Europa, og Atlanterhavet var den i Øjeblikket vigtig
ste Krigsskueplads, hvorfor det var Flaadens Opgave 
først og fremmest at holde Søvejen mellem U. S. A. 
og England aaben.

Det amerikanske Rustningsbudget paa 56 Milliarder 
Dollars og Marineminister Knox’s Udtalelser om den 
amerikanske Flaades øjeblikkelige Hovedopgave er 
Udtryk for samme Grundindstilling over for Proble
merne, som Dr. Winschuh udtrykte med Ordene: »Pro
duktions- og Transportkrig«. Hvorledes Slutresultatet 
af denne Kraftprøve vil blive, og hvilke Faser Krigs
udviklingen maa passere, førend Statsmændene mø
des om det grønne Bord, er der næppe mange, der 
tør vove at spaa om. Kræfter af en Størrelsesorden, 
som Verdenshistorien ikke har set Mage til, staar 
imod hinanden, og de til alt Menneskeværk knyttede 
Imponderabilier er naturligvis ikke blevet færre af 
den Grund.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Argentinsk Kod paa danske Skibe

Argentinas og Perus Udenrigsministre har sluttet en Han- 
delsoverenskomsl mellem de lo Lande paa Grundlag af 
Meslbcgunstigelsesretten. Der foretages Toldlempclscr for 
argentinsk Majs-, Hvede- og Kødimport til Peru, medens 
der foretages lignende Lempelser for peruansk Bomuld 
og Petroleum til Argentina.

Tidligere har en peruansk Ordre paa 30.000 Tons Kød 
fra Argentina ikke kunnet effektueres paa Grund af Ton
nagemanglen, da det var cn Forudsætning, at Kødet skul
de leveres i argentinske Skibe. At det kan ske nu, skyl
des den før omtalte argentinske Overtagelse af danske 
Køleskibe. Det drejer sig om J. Lauritzens tre Reefer- 
Baade »Brazilian Reefer«, >Indinn Reefer« og »American 
Reefer«, der alle er Køleskibe, saml Dansk Fransks »Bre
tagne«. der saa vidt vides ikke er lavet om til Køleskib.

Nye Direktører i Arbejdsgiverforeningen
Paa et Forretningsudvalgsmøde i Dansk Arbejdsgiver

forening er der blevet udnævnt to nye Direktører i Se
kretariatet, idet Vicedirektør, Overretssagfører Carl Plum 
dg Kontorchef, cand. jur. W. Elmquist har modtaget de
res Udnævnelse fra 1. Februar. I Forvejen er — som be
kendt — Sophus Aggerholm Direktør i Sekretariatet.

Carl Plum kunde den 15. November fejre sit 25 Aars 
Jubilæum i Arbejdsgiverforeningen, medens W. Elmquist 
kan fejre sit Jubilæum den 1. Februar — den Dag, han 
tiltræder som Direktør.

Samtidig er Fuldmægtig Allan Rise i Bogtrykkerforenin
gen blevet udnævnt til Kontorchef i Arbejdsgiverforenin
gen, hvor han tidligere har været Sekretær.

Principiel Højesteretsdom om Kultransportén
Højesteret har afsagt ert principiel Dom om Kultrans

porten til Danmark fra tyske Havne. De Interesser, der 
var impliceret i Afgørelsen, andrager ialt ca. 150,000 Kr., 
og det Punkt, Højesteret skulde tage Stilling til, var Gyl
digheden af et af Fragtnævnet udstedt Cirkulære vedrø
rende Lastetiden paa tyske Havne.

Cirkulæret (af 26. Juni 1040), som blev ændret 14 Dage 
senere (10. Juli) efter Forhandling med de tyske Myndig
heder, betragtes ved Højesterets Afgørelse som beroende 
paa en fejlagtig Opfattelse af Lasteforholdene i tyske 
Havne og derfor ikke-eksisterende som Rettesnor for de 
Aftaler, der er indgaaet mellem Redere og Importører 
her i Landet.

Sagen var anlagt af Dampskibsselskabet »Progrcss« 
imod »Prima« Kulimporl, og Progrcss, der repræsentere
redes ved Højesteretssagfører Gelting, krævede Prima, 
hvis Interesser varetoges af Højesteretssagfører Kjeld 
Rørdam, dømt til at betale Erstatning for Lastelid ud 
over den i Fraglnævncls Cirkulære af 26. Juni 1940 fast
satte.

Ved Sø- og Handelsretten blev Prima frifundet, idet 
Retten ansaa det omtalte Cirkulære for »udslettet« for 
det 14 Dage senere udstedte. Den reale Grund hertil var, 
at Lastetiden i det første Cirkulære var fastsat efter Fragt
nævnets Skøn, der væsentlig byggede paa Erfaringer i 
Forbindelse med Kulimport far engelske Havne, hvor La
stetid er mindre paa Grund af den ringere Transportaf
stand fra Kulminerne. Fra tysk Side gjorde man iøvrigt 
gældende, at de først fastsatte Lastetider stred mod Be
stemmelserne i den dansk-lyske Handelsaftale, som blev 
afsluttet efter den 9. April 1940 til Regulering af Samhan
delen under de ændrede Forhold.

Højesteret sluttede sig med 7 af 9 Stemmer til Sø- og 
Handelsrettens Afgørelse, saaledes at der i Aftalerne, som 
blanco henviser til de af Fragtnævnet fastsatte Lastetider, 
slet ikke skal regnes med det omtalte Cirkulære af 26. 
Juni 1940, hvis Bestemmelser om Lastetider anses for 
uretfærdige mod Kulimportorerne. De to Dommere, der 
afgav dissenticrende Votum, mente ikke, al det først ud
stedte Cirkulære skulde savne Gyldighed.

For de Aftaler med Henvisning til Fragtnævnets Be
stemmelser, som er indgaaet i Tidsrummet mellem Udste
delsen af de to Cirkulærer, betyder Højesterets Afgørelse 
som nævnt ialt ca. 150,000 Kr., der skal udbetales mindre 
i »Overliggedagsgodtgørelsc« end ifølge Cirkulæret af 26. 
Jyni.

Brunkuls-Fragterne
Befragter C. H. Petersen, Horsens, der er ansat hos 

Skibsmæglerfirmaet Wilh. Chr. Bccli, henvendte sig i Ok
tober 1940 til Brunkullejernes Salgskontor v. Direktør Axel 
Schou, Viborg, om Befragtning af m.s. »Bussard«, for 
hvilket Kaptajn P. C. Jensen, Aalborg, er Reder, for eii 
Rejse fra Horsens til København med Brunkul. Salgskon
toret afgav bindende Tilbud paa Befragtningen.

Senere tilskrev Salgskontoret Mæglerfirmaet, at man ikke 
turde paalage sig Indladningen uden først at have faaet

Dispensation fra en Bestemmelse fra Landbrugsministe
riet om, at Brunkul kun maatte transporteres til Lands
delen Øst for Storebælt i Smaasejlere paa ikke over 120 
Tons — og »Bussard« skulle medtage en Ladning paa 210 
Tons. Resultatet blev, at Brunkullejernes Salgskontor an
nullerede Aftalen.

Kaptajn Jensen hævder, al Salgskontoret afgav bindende 
Tilbud paa Befragtningen uden al lage Forbehold om, at 
Skibet havde den omtalte Tilladelse. Dot maalte være 
Salgskontorets Sag at tage dette Forbehold, idet Land
brugsministeriets Rundskrivelse kun var kendt af Brun
kulsproducenterne, til hvilke den alene var udsendt. Kap
tajnen kræver 2100 Kr. i Erstatning for det Tab, han har 
lidt ved, at »Bussard« maalte afgaa til København uden 
Last.

Vestre Landsret tilkendte Kaptajnen 1600 Kr. og i Sags
omkostninger 300 Kr. Højesteret stadfæstede Landsrettens 
Dom og tilkendte Kaptajnen 400 Kr. i Sagsomkostninger.

I Højesteret mødte for Brunkullejernes Salgskontor Di
rektør Axel Schou personlig og for Kaptajn Jensen Høje
steretssagfører Gorrissen.

Scandinavian Shipping Gazette’s Nytaarsnummer
»Scandinavian Shipping Gazelle« har udsendt sit meget 

indholdsrige Nytaarsnummer, hvoraf der er Grund til at 
fremhæve forskellige Artikler. Den hollandske Direktør 
for Oil-, Shipping & Charlcring Company C. Vermey skri
ver om Tidens Vanskeligheder og hylder særlig Søens 
tapre Mænd. Direktøren for Finska Ångfarlygs Aktie- 
bolagct Herb. Andersson skildrer den finske Skibsfart, 
dens Vanskeligheder og Tab, og Dr. Helmer Eneborg 
giver en Revy over svensk Shipping, Skibsbygning og Sø- 
forsikring. Til Slut bringes en Hilsen fra Moore & 
MacCormacks Vicepræsident, Commander Robert C. Lee.

Stats-Isbryderne er parate
Efter al de forskellige af Statens Isbrydere i Løbet af 

Efteraaret har været i Dok til aarligl Eftersyn og til Re
paration i nødvendigt Omfang, er nu hele Statens Flaade 
af Isbrydere parat til at træde i Funktion, hvis Forhol
dene skulde nødvendiggøre det.

Ogsaa D.F.D.S.'s Isbryder »Bryderen« ligger klar.

Vendt hjem
Besætningen fra Aabenraa-Damperen »Væring«, der for 

nogen Tid siden strandede ved Ålandsøerne, er nu alle 
vendt hjem i god Behold.

Havneudvidelse i Aalborg
Aalborg Byraad har vedtaget ved 1. Behandling at staa 

som Garant for et Laan paa 2 Mili. Kr., som Aalborg 
Havn agter at optage i Landmandsbanken. Der er for de 
kommende tre Aar planlagt en større Udvidelse af Aal
borg Havn med Anlæg af nye Kajer og Gader, og det er 
til disse store Arbejder, Pengene skal bruges.

Repetitionskursus paa Navigationsskolerne
Der føres for Tiden Forhandlinger om Oprettelse af Re

petitionskursus for ledige Navigatører. Del er Meningen, 
at Undervisningen, der tænkes omfattende Søret, engelsk 
og dansk Rapportskrivning, Kompaskorrigering og nyere 
nautiske Problemer, Radiotelegrafi og -telefoni saml Morse- 
øvelser, skal foregaa ved Navigationsskolerne 4 Aftener om 
Ugen i 2 A 3 Maaneder. Kursuset vil blive gratis for Ele
verne.

Nyt Kort over Kuttegats sydlige Del
Det kongelige Søkortarkiv har udsendt et nyt Søkort, 

Nr. 102, over den sydlige Del af Kattegat. Kortet er ud
ført i Maalestokken 1 : 180,000 paa Arkivets sædvanlige 
smukke Maade med Fyrvinklerne angivet i Farver. De Om- 
raader, hvor Ankring og Fiskeri er forbudt, er indlcgnedc. 
og der er to Bikort: over Grenaa Havn og Indsejlingen til 
Grenaa.

Korresponderende Reder
Kaptajn Siems Julius Siemssen, Hellerup, er blevet ud

peget til korresponderende Reder for A/S Dampskibet 
»Dorte Jensen« og for Nordisk Rute- og Færgefart A/S.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeden Agent fGr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Skibsreder A. E .Sørensen i Limfjords-Kommission
Minisleriet for offentlige Arbejder har udnævnt Skibs

reder A. E. Sørensen som nyt Medlem af Kommissionen 
vedrørende Sikring af Limfjordstangerne og Tyborøn Ka
nal og Havn.

Skibsreder A. E. Sørensen fungerer i Kommissionen som 
Repræsentant for Ministeriel for Handel, Industri og Sø
fart.

Søfartens Bibliotek
Studiesamlingen i Søfartens Bibliotek har udsendt nogle 

supplerende Meddelelser om nye Bøger.
Ved Oprettelsen af Studiesamlingen blev del beslultet, 

at Biblioteket skulde yde en Bogservice ved periodisk al 
udsende Meddelelser om særlig bemærkelsesværdige Bø
ger, som Samlingen bliver suppleret med. Efter at Studie
samlingen blev dannet, udsendte Biblioteket i August en 
Fortegnelse over et lille Udvalg af Samlingens Bogbestand, 
der den Gang var paa 1717 Bind. I Perioden August til 
November er der anskaffet yderligere 369 Bind, saaledes 
at Sludiesamlingen nu bestaar af 2086 Bind.

Sprunget læk ved Storstrømsbroen
Motorskonnerten »Venus« af Svendborg, Skipper S. 

Christensen, er indkommet til Stubbekøbing Havn med For
dækket under Vandlinien.

Skonnerten var paa Rejse fra Kolding lil København 
med en Last Rug. Da den havde passeret Storstrømsbroen, 
havde Skipperen opdaget, at Skibet var sprunget læk. Ved 
Hjælp af Nødblus fik han tilkaldt et andet Skib, som det 
lykkedes at bugsere Skonnerten ind til Stubbekøbing.

»Prins Christian«« Kollision
Ved Søretten i Nykøbing F. er afholdt Søforhør i An

ledning af en Kollision, som fandt Sted for nylig i Øster
søen mellem Færgen »Prins Christian« og en tysk Dam
per, som laa for Anker. Skibsfører Otto Bagge afgav 
Rapport, hvor ifl. Loll. Falsl. Sliftstid. fremgik, at Fær
gen om Morgenen var afsejlet fra Gedser paa Godstur 
mod Warnemiinde. Det var stærkt taaget, og Sigtbar
heden skiftede, hvorfor man havde brugt Sirenerne ret 
jævnligt. Noget senere observeredes en klart lysende Lan
terne, som man antog for at være den tyske Færges Top
lanterne, men det viste sig at være en Damper, som laa 
for Anker pan tværs af Færgens Kurs. Der blev straks 
slaaet haardt Bak, men et Sammenstød var uundgaaeligt. 
Begge Skibe fik ved Sammenstødet Hækken noget beska
diget, men ikke mere end at Sejladsen kunde fortsættes.

»Indefrosne« svenske Skibsladninger
I »Svensk Utrikeshandel« oplyser Forsikringsdirektør 

J. Amneus, at store Mængder svenske Importvarer blev lig
gende indefrosne i udenlandske Havne, da Skagerakspær- 
ringen begyndte. Del skal dreje sig om 135 Skibsladnin
ger lil en samlet Værdi af 83 Millioner svenske Kroner, 
som Krigsforsikringen har maattet lage sig af. Det har 
været muligt at sælge Hovedparten af de i England inde
frosne Varer til de engelske Forsyningsmyndigheder, og 
yderligere er en Del Varer taget hjem over Petsamo.

Ogsaa en Del af de Varer, som har været indefrosset i 
De Forenede Stater, har Sverige faaet hjem, medens en 
anden Part er blevet solgt i Amerika. De i Asien oplos- 
sede Varer har uden Undtagelse maattet realiseres, da Kli
maet gjorde en Oplagring umulig.

Alt i alt er det uden større Tab lykkedes at finde An
vendelse for de store Varepartier, som efter Afspærrihgen 
»frøs inde« i Sverige.

Trollhattan-Kanalen er lukket
Efter hvad der meddeles fra Gøteborg er Trollhattan- 

Kanalen lukket for Søtrafik for indeværende Vintersæson.

Over 250 omkommet ved fransk Forlis
Ved den franske Passagerdamper »La Moriciere«s For

lis i Middelhavet er iflg. paalidelige, men endnu ikke offi
cielt bekræftede Meddelelser over 250 Personer omkommet.

Det franske Marincministerium har meddelt følgende 
Enkeltheder:

Ombord i »La Moriciere« var der 272 Passagerer og en 
Besætning paa ca. 100 Mand. En Del af disse er nu; om
bord i Passagerdamperen »Gouverneur Geydon«, 25 over
levende, af hvilke 2 senere er afgaaet ved Døden, er om
bord i Damperen »Gouveneur Cliancy« blevet bragt til Al

gier, og endnu en Del overlevende er ombord i en Aviso- 
Baad tilhørende den franske Marine.

Svenske Skibssalg
Ifølge »Svensk Sjofarlslidning« har Rederiet »Soya« i 

Stockholm solgt fire af sine Tankskibe. Tre af disse paa 
865, 575 og 125 Tons d.w. er solgt til Rederiet »Ragne«.i 
Våslervik og et paa 130 Tons lil Rederiet »Ostenia«, lige
ledes i Viistervik. Samtidig har »Soya« købt Damperen 
»Trio« af Stockholm paa 2400 Tons d.w.

Udvidelsen af Trondheim Havn
Trondheims Havnedireklørs Forslag til Udbygning af 

Byens Havn er vedtaget af del kommunale Havneudvalg. 
Omkostningerne ved den første Byggeperiode anslaas til 
1% Miil. Kr.

»Compagnie Générale Transatlantique«
»Compagnie Générale Transatlantique«, som den fran

ske Stat har vidtstrakte Interesser i, har i det forløbne 
Aar haft samlede Indtægter paa 98,5 Millioner Francs. Si
den 1930 har Selskabet stadig haft Underskud.

Selskabet har cn samlet Flaade paa 55 Skibe med en 
Tonnage paa 550,000 B.R.T.

P & O Steam Navigation Company
The Pcninsular & Orienlal Steam Navigation Co. i Lon

don — P. & O. — som besørger en stor Del af den en
gelske Fart paa Asien og Indien, forhøjede i Slutningen 
af November — lige før Krigen udbrød i Østasien — sin 
Slutdividende lil 3 Procent mod tidligere 2,5 Procent, saa
ledes at hele Aarsudbyllct steg (il 8 Procent mod 7,25 
Procent Aaret forud. Selskabets Kapital er 4,59 Millioner 
Pund Sterling.

Skibsførerforeningens Generalforsamling
»Den almindelige danske Skibsførerforening« holder 

Tirsdag den 17. Februar Klokken 14 i Odd Fellow-Palæets 
Riddersal sin ordinære Generalforsamling.

Efter at Formanden, Kaptajn Hagelberg, har aflagt Be
retning og fremlagt det reviderede Regnskab, skal der 
vælges Bestyrelsesmedlemmer og Revisorer.

Styrmandsforeningen
Dansk Styrmandsforening afholder sin aarlige General

forsamling Tirsdag den 27. Januar Klokken 19 i Odd Fel- 
low Palæets Lokaler.

Dødsfald
Forhenværende Kaptajn Hans Schlaikier, Aabenraa, er 

død i sit ITjcm, 79 Aar gammel. Kaptajn Schlai
kier, der i mange Aar havde sejlet paa Østen, hvor han 
bl. a. drev Storvildtjagt med Prins Heinrich af Preussen, 
skrev efter sin Hjemkomst Bogen om Aabenraa Søfarts 
Historie, ligesom han skænkede Søfartssamlingen i Aaben
raa Museum adskillige værdifulde Genstande. Paa hans 
Foranledning lod Byraadel for to Aar siden fremstille en 
gylden Bog, i hvilken alle de Aabenraa-Sømænd mindes, 
som har sat Livet til paa Havene.

Miudegudstjeneste
I Sømandskirken i Rouen er der holdt en Mindeguds

tjeneste over den her i Landet for ikke saa længe siden 
døde norske Sømandspræst Wallevik.

Fødselsdage
I Gaar — Torsdag — fyldte Skibsfører i Dampskibs

selskabet Progress, Kaptajn P. Hansen Toft 60 Aar. Kap
tajn Hansen Toft har sit Hjem i Nordby paa Fanø.

Ligeledes i Gaar fyldte Baadmand ved Redningsstationen 
Hvide Sande Søren Thuesen Enevoldsen 60 Aar og for
henværende Baadmand ved Redningsstationen i Kirkeby 
paa Rømø Niels Chr. Manø 65 Aar.

Paa Tirsdag fylder forhenværende Baadmand Matinus 
Sørensen, Svenske Knolde, 65 Aar, og Dagen efter — 
Onsdag — fylder Motorpasser ved Redningsstationen i Ged
ser Hans Peter Østen 65 Aar.

Værkfører ved Orlogsværflel Stanley Florian Fick fyldte 
50 Aar i Tirsdags.

Overkok i Skagens Rev Fyrskib A. C. Jensen fyldte 50 
Aar i Tirsdags.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adtn. Direktør: F. E. BGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AM ALIEGADE 33 . KOBENHAVN K.

Abonnement Rodakter: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar HOSENS NYHOLM »amt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.aAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddingcr for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN | 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor t Hammerensoadb 6
København K. Tlf.i Central 7809

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & 1NDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALiEGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys » Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

TOLDBODVEJ 22 TELEFON 1403
KØBENHAVN TELEGRAM-ADR.:

K. AMIANTE
6RUNDLA6T1B43

Bru°Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. ^483 København S.

*/l

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4248 • Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og Qraa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe 
Patent Møn|e Graa Palantmaling til udenbords Drug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jon M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn> K« 

Telefon: Central 13770.

Daosk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J* Jørgensen & Co. København. Danmark



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelsen

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 15. Januar 1942. Nr. 2.

„Efterretninger for Søfarende0 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asient S.** og E.» Kyst samt Aurfraiirn og SlilUhawL 
„Efterretninger for Søfarondeu udgaar ugentlig. Helaaraabouuemeut kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre al »EfterTetnlngor 
for Søfarendo«, der or udkommet siden dot poogældonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaareabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, Købonhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
159. Østersøen. Plantagenet Grund NNW. Vrag afmærket.

Vraget af en Damper, der er sunket paa c. 54° 43',5 N. 12° 43', 0 E., c. 6 Sm 
NN AV. for Plantagenet Grund, og hvoraf en Mast rager 1 m op over Vandet, er afmærket 
med en Vraglystønde, udlagt 250 m SW. for Vraget. Vraglystønden har W.-Topbeteg
nelse og viser En-Formørkelse hver 8S-, Lys 5S-, Mørke 3S-.

160. Danmark. Hollændergrund S. Sømærke udlagt.
En rød- og hvidstribet Spidstønde med rød- og hvidstribet Stage og Ballon, 

Hollændergrund S., er udlagt paa 55° 04' (23") N. 12° 20' (36") E., c. 1 Sm ESE. for den 
afmærkede Rende W. for Hollændergrund.

(Kort Nr. 161 og 187.)

161. (T). Danmark. Fakse Havn Indsejling. Afmærkning inddraget paa Grund
af Is.

Afmærkningen ved Indsejlingen til Fakse Havn paa c. 55° 12',2 N. 12° 10',4 E. 
er inddraget paa Grund af Is.

162. Sverige. Kåmpingebukten. Falsterbokanalen. Fyrbelysning og Afmærkning 
forandret.

(U. f. ø. Nr. 2/5G. Stockholm 1942.)
1. Fyret Falsterbokanalen Nr. 1 paa 55° 23',59 N. 12° 57',18 E. er forandret og 

lyser nu, som følger:
a) Grønt i Pejl, fra Land til 328°. c) Rødt i Pejl, fra 333° til 7°.
b) Hvidt i — - 328° - 333°. '
Stagen uden Topbetegnelse paa 55° 22', 71 N. 12° 57', 75 E. er flyttet til 55

12° 57' E.
Stagen med Kost paa 55° 22',81 N. 12° 58',08 E. er flyttet til 55° 22',87 N. 12°

2.
22', 72 N.

3.
E

(E. f. S. Nr. 52/1689 1941. Kort Nr. 132, 130, 187, 188, 125, 180 og 181. Danske Lods
III, Side 277.)

58 ,00
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163. Sverige S.-Kyst. Kåmpingebukten S. Neutralitotsløbet. Sømærke forandret.
(U. f. s. Nr. 1/48. Stockholm 1942.)

Den NW. for Grunden Klapperåsen udlagte sorte Stage med 2 Balloner paa 55° 
21', 03 N. 12° 58',05 E. er ombyttet med en Stago uden Topbetegnelse.

(E. f. S. Nr. 51/1673 1941. Kort Nr. 132, 130, 187, 188, 180 og 181.)

164. (T). Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/51. Stockholm 1942.)

Utgrunden Fyrskib paa c. 56° 20', 9 N. 16° 14', 8 E. er inddraget for Vinterperioden.

165. (T). Sverige, (iland W.-Kyst. Dcgerhamn Indsejling. Oplysning om Sten.
(U. f. s. Nr. 1/47. Stockholm 1942.)

En Sten, hvorover Dybden er 3,83 m, er fundet paa c. 56° 21',2 N. 16° 24',6 E., 
c. 8 m W. for Fyrlinien: Degerhamn ovre og nedre Fyr overet.

Stenen vil snarest blive fjernet.

166. (T). Sverige. S.-lige Kalmarsund. Lystønde og Vraglystønde inddraget for
Vinteren.

(U. f. b. Nr. 1/46. Stockholm 1942.)
Lystønden Trådgårdsgrund paa c. 56° 38' N. 16° 22' E. og den paa 56° 37', 1B N. 

16° 21',60 E. udlagte Vraglystønde er inddraget paa Grund af Is. En Vragvager med 
1 grønt Flag er udlagt paa Vraglystondens Plads.

(E. f. S. Nr. 42/1365 1941.)

167. Sverige. Kalmarsund. Kalmar—Fårjestadcn. Sømærke flyttet.
(U. f. b. Nr. 2/50. Stockholm 1942.)

Den paa 56° 39',29 N. 16° 25',82 E. udlagte Stage med Kost er flyttet c. 75 m 
i Retning 285° til 56° 39',30 N. 16° 25',73 E., S. for en nylig fundet 4 m Grund.

168. (T). Sverige. Kalmarsunds djuprånna. Lystønder samt Lys-og Klokketønde
inddraget for Is.

(U. f. s. Nr. 1/9. Stockholm 1942.)
Lystenderne Kalmar Tredingsgrund, Kalmar sodra boj, Gillburen, Slottsbredan, 

Mellgrund paa c. 56° 40' N. 16° 24' E. samt Lys- og Klokketønden Hatten paa c. 56° 46'
N. 16° 30' E. er inddraget paa Grund af Is.

169. (T). Sverige. Monsteråsleden. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 1/8. Stockholm 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Okno ovre og nedre. Monsteråsredden ovre og nedre.
c. 57° 00' N. 16° 32' E.

170. (T). Sverige. Monstcrås Indsejling. Lodsudkigsstation nedlagt for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/7. Stookholm 1942.)

Lodsudkigsstationen paa St. Okno (Monslerås Lodsplads) paa c. 57° 00',2 N. 
16° 32',T E. er nedlagt paa Grund af Isforholdene.

171. (T). Sverige. Utlångan—Landsort. Lilla Utterklabben Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 2/80. Stockholm 1942.)

Lilla Utterklabben Fyr paa c. 57° 35' N. 16° 48' E. er slukket for Vinterperioden.

172. (T). Sverige. Utlångan—Landsort. Lystønder midlertidigt slukket.
(U. f. b. Nr. 1/6. Stockholm 1941.)

Paa Grund af Isforholdene er Fyrlanternerne aftaget paa nedennævnte Lystønder:
Grånso Sten c. 58° 31' N. 16° 54' E. Algersgrund c. 58° 39' N. 16° 28' E. Fiasko 

sodra og norra c. 58° 35' N. 16° 51' E. •

173. (T). Sverige. Sodcrtålje—Femoreliuvud. Lystønde ombyttet med Vintersømærke.
(U. f. s. Nr. 1/5. Stockholm 1942.)

Våstra Stendorren Lystønde paa c. 58° 45' N. 17° 24' E. ved Sejlløbet Soderlålje— 
Femdrehuvud, er for Vinterperioden ombyttet med en rød Stage med 1 opadvendt Kost.
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174. (T). Sverige. Sbdertalje—Savosund. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/49. Stookholm 1942.)

Lystønderne Korsnåsgrundet og Algubbsg rundet paa c. 58° 51' N. 17° 35' E. er ind
draget for Vinterperioden.

175. (T). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/4. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Klykskår c. 60° 18' N. 18° 33' E. Gelryggen c. 60° 12' N. 18° 48' E. liappels- 
grund c. 60° 11' N. 18° 50' E.

176. (T). Sverige. Oregrundsgrepen. Lystender inddraget.
(U. f. s. Nr. 1/3. Stockholm 1942.)

Lystønderne Bellonagrundet c. 60° 22' N. 18° 24' E. og Måsbådan c. 60° 25' N. 
18° 21' E. er inddraget for Vinterperioden.

177. (T). Sverige. Oregrundsgrepen. Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/2. Stockholm 1942.)

Fyrskibet Grepen (Reservefyrskib) paa c. 60° 28';1 N. 18° 17',0 E. er inddraget 
for Vinterperioden.

178. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder samt Lys- og Fløjtctøndor inddraget
for Vinteren.

(U. f. 8. Nr. 1/1. Stockholm 1942.)
Lys- og Fløjtetønderne Grepens angdring c. 60° 33' N. 18° 15' É., Lilljungfruns 

angdring c. 61° 16' N. 17° 28' E. og Myran c. 61° 36' N. 17° 29' E. samt Lystønderne 
Argos grund c. 60° 38' N. 18° 22' E. og Storgrundel c. 61° 10' N. 17° 24' E. er inddraget 
for Vinterperioden.

179. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskib og Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/82. Stockholm 1942.)

Fyrskibet Våslra Banken paa c. 60° 54' N. 17° 56' E. og Lystønc^m Våslra Finn- 
grundsbanken paa c. 60° 59' N. 18° 03' E. er inddraget for Vinterperioden.

180. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Kyst-, Lede- og Havnefyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 1/45. Stockholm 1942.)

Efter Søfartens Ophør i Bottniske Bugt er samtlige svenske Fyr N. for 63° 30' N. 
og E. for 20° 10' E. slukket for Vinterperioden. Udsendelserne fra Holmogadds Radiofyr 
fortsættes indtil videre.

(E. f. S. Nr. 1/29 1942.)

181. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Rbdkallen Radiofyr. Radiotaagesignal indstillet
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 54/2664. Stookholm 1941.)
Efter Søfartens Ophør i Bottniske Bugt er Udsendelse af Radiotaagesignaler fra 

Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. indtil videre indstillet.

182. (T). Finland. Bottniske Bugt. Yxpila—Gamlakarleby. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/879. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Tankar ovre og nedre c. 63° 57', 0 N. 22° 50', fl E. Råberg. Trullogrund. Hunger- 

berg. Frimodigsgrund. Yxpila vågbrylare. Fx/n/a ovre og nedre c. 63° 49', 7 N. 23° 02',a E.

183. (T). Finland. Bottniske Bugt. Jakobstad Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/880. Helsingfors 1941.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Rummelgrund c. 63° 44',(l N. 22° 34',8 E. Bredhållan. Borgmåstargrund. Hallo. 
Alholmen ovre og nedre c. 63° 42',s N. 22° 41',3 E.
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184. (T). Finland. Bottniske Bugt. Nykarleby Indsejling. Hallgrund Fyr slukket
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 36/881. Holsingfors 1941.)
Hallgrund Fyr paa c. 63° 38',G N. 22° 25',2 E. er slukket for Vinterperioden.

185. Tyskland. Warnemiinde N.
Den i E. f. S. Nr. 50/1632 1941 rapporterede Skibsfartshindring i 11,5 m Vand 

paa c. 54° 13',8 N. 12° 05',3 E., c. 2,9 Sm 359° fra Warnemiinde Fyr, er nu ikke længer 
synlig over Vandet.

(E. f. S. Nr. 50/1632 1941.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

186. (T). Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen. Lystonder inddraget for Is.
Afmærkning i Uorden. Dagmærker endnu ikke opført.

(U. f. s. Nr. 2/56. Stockholm 1942.)
1. De ved den gravede Rende til Falsterbokanalen midlertidigt udlagte Lystønder 

paa 55°27',90 N. 12°53',so E„ 55° 26',01 N. 12° 54',GG E. og 55° 25',G8 N. 12° 55',58 E. 
er inddraget paa Grund af Is.

2. Afmærkningen ved den gravede Rende til Falsterbokanalen er i Uorden paa 
Grund af Isforholdene.

3. Dagmærkerne ved Fyrene Falsterbokanalen Nr. 3, 4, 5 og 6 er endnu ikke 
opført, men vil blive det, saa snart Lejlighed dertil gives.

(E. f. S. Nr. 52/1692 1941.)

187. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt forsvundet.
Vandstandsbrættet ved S.-Siden af Indløbet til Bøgestrøm paa 55° 07' (21") N. 

12° 15' (06") E. er væltet, saaledes at Vandstanden ikke kan aflæses.
*

188. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gravet Rende over Tolkobarren. Sømærker
genudlagt.

De ved den gravede Rende mellem Gamle-Tolk og Ny-Tolk forsvundne Sømær
ker, nemlig:

1. Tolke Rende E. røde Tokost paa 54° 50' (57") N. 12° 13' (47") E.
2. Tolke Rende S. hvide Trekost paa 54° 50' (54") N. 12° 13' (43") E.
3. Tolke Rende SE.-ligste hvide Stumptønde paa 54° 50' (57") N. 12° 13' (33") E., 

er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 53/1728 1941.)

189. (T). Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Dynen. Sømærke i Uorden.
Dynen S.-lige hvide Stage med Halmvisk paa 55° 17' (57") N. 10° 47' (48") E. 

er knækket.

190. Danmark. Store-Bælt. Tranekær ENE. Skibsfartshindring afmærket.
Skibsfartshindringen, der Tager op over Vandet paa 55° 00' 09" N. 10° 57' 46" 

E., c. 2,0 Sm 70° fra Tranekær Fyr, hvor Vanddybden er 17 m, er afmærket med en Vrag
lystønde, der viser gTønt To-Blink, og med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt hen
holdsvis 70 m og 35 m NE. t. E. for Hindringen.

(E. f. S. Nr. 53/1729 1941.)

191. Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa. Omraade for Muslingeavl nedlagt.
Det i Kortet angivne Omraade for Muslingeavl paa c. 55° 02',, N. 9° 25', 9 E., c. 

500 m S. for Aabenraa Havn, er nedlagt. I Omraadet findes nu Dybder fra c. 3,5 m til c.
5,, m.

(Kort 151 og 152.)
(Se Tillæg.)
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
1/1 Advarsel vedrorende Afmærkningen i indre danske Farvande.
1/2 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske. Fyr, Fyrskibe, Lystønder'in. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

I. Østersøen.
1942
1/5 Østersøen. Miner udlagt. Advarsel.
1/6 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
1/7 Danmark. Gedser Anduvning. Afmærkning midlertidigt forandret.
1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/9 Danmark. Mon S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
1/10 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyr midlertidigt' forandret.
1/11 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartslundringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejdor.
1/16 Sverige. Oland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Øland E. ■ Miner udlagt.
1/18 Sverige. Sejladsforskrift vedrørende Stockholm.
1/19 Sverige. Arholm og Landsorl. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omvande, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
1/21 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/22 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.
1/23 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetonde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
1 /24 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/25 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraadc.
1/26 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejllob og Lodsfarvand.
1/30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Aland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen VV.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen VV.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. Warnemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/38 j Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau VV. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1 /40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau VV7. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
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1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/44 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudt Ankringsomraade.
1/45 Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsel.
1/46 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Riigen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort VV. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/53 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/55 Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet Smaalandefarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1941
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/59 Danmark. Sundet. Rungsted Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
1/62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.
1/63 Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.
1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/65 Danmark. Sundet. København. Sondre-Havn. Havnearbejder. Advarsel.
1/67 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalet ved Nordre-Røse Fyr midlertidigt forandret.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundet. Malm o Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.
2/187 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt forsvundet.
1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning.

Sømærke flyttet.
1/75 Danmark. Smaalandsfarvandet. Vivsund. Bro under Bygning. Advarsel.
1/76 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland X.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
1/79 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Bundundersøgelser udføres. Advarsel.
1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agerso Havn. Dybde aftaget.
1/81 Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. Ledefyr 

midlertidigt slukket.
1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
1/85 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/88 ' Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystønder midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarosund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 
1/87 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942
1/93 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvolsor. Spærret 

Omraade.
2/207 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
1/95 Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sojlanvisning. Advarsel.



3
1942
1/94 Danmark. Kattegat. Samso E.-Kyst. Ballen Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/96 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlertidigt aftaget.
1/98 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn; Dybde aftaget.
1/97 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler

tidigt forbudt.
1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
2/202 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/103 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
2/192 Danmark. Kattegat X.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kvs't. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.
1/108 Danmark. Kattegat. Skagens Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/109 Danmark. Kattegat. Læso S. Sondre-Ronner Baske forsvundet.
1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
2/195 Sverige. Kattegat. Goteborg. S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Logstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.
1/116 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
1/118 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
1/122 Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.
1/123 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
1/124 Danmark. Jylland W.-Kyst. Esbjærg Havn. Tilsandinger.
1/125 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1942

Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/132 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

danske Farvande.
1/133 Politibekendtgørelsø angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn.
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals. 
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
Norge.

1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 
Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.

1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
Sverige.

1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
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1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

render.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/147 Midlertidige Lodsfarvandc.
1/148 Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/152 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

Tyskland.
1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/154 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.
1/156 Anvisning for Kofiardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.

■re J.H.SOHULTZ
KØBENHAVN
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IH. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

192. (T). frDanmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lys
tønder.
E. f. S. Nr. 1/92 og Nr. 1/106 1942 udgaar og erstattes med: 

Nedennævnte Fyrskibe er inddraget og erstattet med Lystønder, som følger:
1. Skagens Rev Fyrskib erstattet med en rødmalet Lys- og Fløjtetønde, udlagt 

i 25 m Vand ud for NE.-Spidsen af Revet paa 57° 45' (30") N. 10° 42' (45") E.
Fyrkarakter: Rødt Lys med En-Formørkelser hver 7,ss-, Lys 5S-, Mørke 2,5S-.
2. Læsø Trindel Fyrskib erstattet med en rødmalet Lystønde, udlagt ved 20 m- 

Kurven paa 57° 28' (10") N. 11° 19' (15") E.
Fyrkarakter: Hvidt Et-Blink hver 7%s-, Blink c. 2%s-, Mørke c. 53-.
3. Læsø Rende Fyrskib erstattet med en rødmalet Lys- og Fløjtetønde, udlagt 

paa 57° 12' (30") N. 10° 43' (49") E.
Fyrkarakter: Hvidt Et-Blink hver 12s-, Blink c. 3S-, Mørke c. 9S-.
4. Østre-Flak Fyrskib erstattet med en hvidmalet Lys- og Fløjtetønde, udlagt 

i c. 10 m Vand paa Fyrskibets Plads paa 56° 58' (30") N. 10° 53' (30") E.
Fyrkarakter: Hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-, Blink c. 14 s-, Mørke c. %s-, 

Blink c. i/2s-, Mørke c. 3% s-,
(E. f. S. Nr. 1/87, 43/1420 og 52/1696 1941.)

193. (T). Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde yderligere aftaget.
Paa Grund af Tilsanding er Dybden i den gravede Rende over Hals Barre paa 

c. 56° 58', 0 N. 10° 21', 9 E. yderligere aftaget til c. 6,s m ved Middelvandstand.
(E. f. S. Nr. 1/104 1942. Kort Nr. 106 og 104. Danske Lods II, Side 93, 94 og 126.)

194. Danmark. Kattegat. Sæby. Taagesignal oprettet.
Under Taage, naar Fiskerbaade fra Sæby er paa Havet, afgives fra 1. April til

31. August i Tiden Kl. 1500—2200 og fra 1. September til 31. Marts i Tiden Kl. 1400—2000 
Taagesignal med haanddrevet Sirene, Et-Stød hver 2m-, Stød 30s-, Pause 90s-, fra Sæby 
Havn S.-lige, ydre Molehoved paa 57° 20' (00") N. 10° 32' (30") E.

(Kort Nr. 92, 101 og 100. Danske Lods II, Side 126. Havnelods, Side 205. Fyr.-Fort. 
Nr. 110.)

195. Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 2/77. Stockholm 1942.)

Skarpskydningsøvelser foretages den 15.—17. Januar, eventuelt 18. Januar, 
samt 19.—20. Januar og 27.—30. Januar 1942 fra Valda Sando SW.-lige Pynt paa c. 57° 
29',0 N. 11° 54', - E., c. 1,4 Sm SW. for Sård Kirke.

Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1530.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valda Sando SW.-ligste Pynt. Mod 

Nord begrænses Sektoren af en Linie over Yttre Tistlarna, mod Syd af en Lime gennem 
Hallands Svartskdr og mod Vest af en Linie, der gaar i 10,8 Sm Afstand fra Valda Sando.

196. (T). Danmark. Limfjorden E.-lige Indløb. Hals Klokketønde ombyttet med
n tic r s ø io 8D i* k c

Hals Klokketønde paa 56° 57' (36") N. 10° 23' (19") E., uden for Hals Barre, 
er ombyttet med Vintersømærke.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

197. Norge. Stavanger Yderred. Kabel udlagt. Forbud mod Ankring. 
(N. f. S. Nr. 54/3632. Berlin <1942.)

Et Under vandskabel er udlagt paa Stavanger Yderred fra Ulsnes paa e. 58° 59',5
N. 5° 42', 8 E. tværs over Fjorden i Retning c. 240°. Landingsstederne er afmærket med 
Kabelskilte.

Det er forbudt at ankre i Nærheden af Kablet.
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198. (T). Danmark. Jylland W.-Kyst. Sømærker inddraget for Vinteren.
Nedennævnte Sømærker ved Knudedyb og Juvre Dyb er inddraget for Vinteren:

a) Knudedyb c. 55° 18' N. 8° 21' E.
1. Knudedyb N. hvide Stage med 2 Halmviske.
2. Flakstjerlen W. røde Stage med 1 opadvendt Kost.
3. Gyden røde Stage med 1 opadvendt Kost.
4. Peelrevet N. røde Stage med 1 opadvendt Kost.
5. Jens Klemmensens Revle rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost 

over 1 Halmvisk, erstattet af en rød- og hvidstribet Stage uden Topbetegnelse.
6. Læggen »SW. hvide Stage med 1 Halmvisk.
7. Peter Meyers Sand hvide Stage med 1 Halmvisk.
8. Keldsand NE. røde Stage med 1 opadvendt Kost.
9. Pendersand rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk.

b) Juvre Dyb c. 55° 14' N. 8° 22' E.
10. Knuderne røde Stage med 1 opadvendt Kost.
11. Knuderne S. hvide Stage med 1 nedadvendt Kost.
12. Store Sælhundebanke W. hvide Stage med 1 Halmvisk.
13. Store Sælhundebanke »SIV. hvide Stage med 1 Halmvisk.
14. Store Sælhundebanke E. hvide Stage med 1 Halmvisk.
15. Koresand S. hvide Stage med 1 Halmvisk.
16. Mano Gyde hvide Stage med 1 Halmvisk.
17. Rejsby Stjert rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
199. Danmark. Varde Havn. Ændring i Havnereglement.

Ministeriet for offentlige Arbejder har foretaget følgende Ændring i det under 
den 18. November 1933 stadfæstede Reglement for Ordens Overholdelse i Varde Havn.

Bestemmelserne om Grænserne for Havnens Omraade mod Øst og mod Vest 
ændres til:

Mod Øst: Varde Bro (den E.-ligste Bro).
Mod Vest: En ret Linie tværs over Aaen 500 m Vest for fornævnte Bro.
Varde: c. 55° 37' N. 8° 29' E.
(Havnelods, Side 219.)

200., Danmark. Sundet. Lodstakster.
Hjemrej sepengene vedrørende de Lodsninger i Øresund, der er fælles for danske 

og svenske Lodser, vil i Aaret 1942, ligesom i 1941, blive opkrævet med et Tillæg af 50 
pCt. af Grundbeløbet for de danske Lodsers Vedkommende.

(E. f. S. Nr. 1/124 1941.)
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 

Fyn og Lille-Bælt.
201. (T). Danmark. Sundet. Kalveboderne S. Lys- og Fløjtetønde ombyttet med 

Vintersømærke.
Lys- og Fløjtetønden Kalveboderne S. paa c. 55° 33',, N. 12° 29',, E. er ombyttet 

med Vintersømærke.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

202. (T). Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
Dybden over Barren ved Mariager Fjord er paa Grund af Tilsanding midlertidigt 

aftaget til 4,2 m.
c. 56° 43' N. 10° 21' E.

(E. f. S. Nr. 1/102 1942. Kort Nr. 110 og 104. Danake Loda II, Side 129. Havne- 
loda, Side 144.)

203. (T). Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde N. Klokketønde inddraget for Is.
Klokketønden Logstor Grunde N. paa c. 56° 57',B N. 9° 09',B E. er inddraget paa 

Grund af Is.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
204. (T). Danmark. Graadyb. Lystønder ombyttet med Vintersømærker.

Nedennævnte Lystønder samt Lys- og Fløjtetønde i Graadyb er ombyttet med 
Vintersømærker:

a) Lystønderne Graadyb Barre c. 55° 26',4 N. 8° 15', 9 E., Skallingen SPF. c. 55° 
27', 0 N. 8° 17',! E. Soren Jessens Sand c. 55° 27',B N. 8° 19',2 E. Stejlen c. 55° 28',2 N. 
8° 20', 7 E. Fovrfeld c. 55° 29', 0 N. 8° 23',6 E. og Sandodden c. 55° 27', 8 N. 8° 25',s E.

b) Lys- og Fløjtetønden Fano Sandende (Jerg) c. 55° 29', 0 N. 8° 22',3 E.

Ekstra-Tillæg.
I. Østersøen.

205. Letland. Riga Bugt. Messaragotsem Fyr ENE. Undervandshindring rappor
teret.
(Rugen Radio, 13. Januar 1942.)

En Undervandshindring rapporteres paa 57° 22',- N. 23° 10',B E., c. 2;1 Sm 72° 
fra Messaragotsem Fyr.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

206. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sandhage Fyr W. t. S. Vrag 
afmærket.

Vraget af en Motorgalease, hvoraf Masterne rager op over Vandet, er sunket 
i 3,, m’ Vand paa 55° 06' (51") N. 12° 13' (41") E., c. 40 m 254° fra Sandhage Fyr.

En Vragvager med 1 grønt Flag er udlagt 10 m W. t. S. for Vraget.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

207. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvclser. Advarsel.
I Tiden 19. Januar—23. Januar og 9. Februar—14. Februar 1942 afholdes mili

tære Skarpskydningsøvelscr ved Jægerspris daglig fra Kl. 1000 til Kl. 1600.
Under Skydningerne hejses et Spunsflag paa en Mast paa Nissebakker paa c. 

55° 53' N. 11° 56' E. Naar Spunsflaget er hejst, er det forbudt at komme Kysten mellem 
55° 54',2 N. 11° 55',5 E. og 55° 50',5 N. 11° 57',e E. nærmere end 2,- Sm.

%/S J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER
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I StøMhwita* Cool Buyew i
AT A GLANCE

| Guide to Scandinavian | 

I Coal Importers, Agents, I
1 Various Consumers I

I and Shipowners |

5/-, post free
= ■ =

[ NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK 1
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Dansk Stevedore Forenings 1

i Medlemmer 5

Post- Ådre sse: Telegram- =

Adresse =
= Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
| gens Formand Basballe =
= Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- =

= vedore Comp., Forenin.
| gens Kasserer Labore s
= København Søren Olsen, Københavns =

= Stevedore Co., Medlem
= af Bestyrelsen Klis =

= Aalborg Stevedorekompagniet =

Aarhus Hassing & Drescher Dispatoh =
= Assens H. V. Jacobsen s
= Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore =

Frederikshavn Emer Sørensen
s Holbæk S. J. Sørensen
= Horsens Søren Andersen Stevedoring =
| Kallundborg Jørgen Schultz Sohultz
= Korsør Foreningen af Arbejdsgivere |

s ved Korsør Havn =

København Holger Jørgensen Oldstevedore
= København Skjold Andersen i
= København Hans Brandt =

= København Julius Nielsen’s Stevedore-
= forretning A/S s

s Nyborg Mammen & Drescher Spedition s

= Odense Simonsen & Møller
= Randers S. Christoffersen & Co. =

i Vejle Vejle Stevedoreforretning
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«. 
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«. 
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S ,D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«. 
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S. 
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«. 
D/S »Øresund«.



Dansk Søfarts Tidende
■—w- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 4 FREDAG 23. JANUAR 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FBAGTBEKETNING

orhandlingeme paa den pan-amerikanske Unions 
Kongres i Rio de Janeiro drejer sig ikke alene om

Latin-Amerikas politiske Stilling overfor Axemagterne, 
men ogsaa om en Inkorporering af Sydamerikas Er
hvervsliv i det nordamerikanske Krigsproduktionspro
gram, og denne Side af Forhandlingerne vil maaske, 
efterhaanden som Fremskaffelsen af de for Krigsindu
strien nødvendige Raastoffer og Produktionskapacite
ten i de krigsførende Lande kommer til at spille en 
alt mere afgørende Rolle for Krigens videre Udvik
ling, vise sig at være langt den betydningsfuldesle. 
Sydamerika er jo ikke alene Storproducent af Lev
nedsmidler, men i Lande som Brasilien, Venezuela, 
Colombia, Peru og Chile findes der udstrakte Mineral
lejer af forskellige Slags, bl. a. Bauxit, Kobber, Tin 
o. s. v., som er af største Betydning for Krigsindu
strien. Hvilke Resultater Konferencen vil komme til 
kan endnu ikke overses, da dette skrives, men et af 
de vigtigste Punkter indenfor de erhvervspolitiske For
handlinger synes at vedrøre Transportforholdene in
denfor den pan-amerikanske Zone. Oplysningerne om 
dette Spørgsmaal er endnu meget ufuldstændige, men 
det synes at dreje sig om en rationel Udbyggelse af 
Søfartsforbindelserne og om, at de amerikanske Re
publikker skal indføre en fælles Konvoj tjeneste for at 
beskytte Søtransporterne mellem de respektive Lande.

Fra de oversøiske Fragtmarkeder foreligger der kun 
faa Nyheder. U.S. Maritime Commission synes stadig 
ikke at have afsluttet sine Overvejelser m. H. t. den 
tidligere bebudede Revision af Fragtsatserne. De sid
ste Rapporter, der ganske vist ogsaa er saa gamle, 
som fra 10. Januar, gaar ud paa, at der stadig sluttes 
Kul fra Hampton Roads til Sydamerika til $8.50 lil 
Rio og $9 til Lower Plate. Hørfrø Raten fra Santa 
Fé til New York er ogsaa uforandret $22. I Vesl- 
indiafarten er Raterne ogsaa uforandrede, nemlig 
$2.50 for Kul fra Hampton Roads til Havanna, og 34 
Cents for Sukker fra Sydcuba til USNH. — I trans
atlantisk Fart rapporteres endnu en Damper sluttet 
for Trælast fra Halifax til Reykjavik til 500/-. løvrigt 
er det stadig Ertstransporterne fra Indien, Syd- og 
Vestafrika til U.S. Atlantic der træder stærkest i For
grunden, men heller ikke Raterne for disse Forret
ninger har været underkastet Forandringer.

Paa de frie oversøiske Markeder kan der stadig pla
ceres Tonnage for Korn fra River Plate til Portugal 
og Spanien. Buenos Ayres/Lissabon noterer uforandret 
$68. Der søges endvidere stadig Tonnage for Stykgods 
fra New York til Irland lil $88.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene i det 
store og hele uforandrede, selvom den stærke Kulde 
efterhaanden foraarsager Isvanskeligheder forskellige 
Steder. Der er stadig Erts fra Oxeløsund til Stettin og 
tyske Nordsøhavne, ligesom der endnu kan placeres 
enkelte Skibe for Træmasse fra de faa endnu aabne 
nordsvenske Havne til Hamburg eller Bremen til sv. 
Kr. 28, option Liibeck eller Stettin til sv. Kr. 23. For 
Papir Gøteborg/Bremen indikeres sv. Kr. 30. Fra 
Tyskland til Norge søges stadig Tonnage for Styk
gods til uforandrede Rater og i Kombination med saa- 
danne Laster kan der stadig skaffes Salpeter fra 
Skiensfjorden til Danmark til omkring d. Kr. 25, og 
Cyanamide fra Hardangerfjorden til Gøteborg til sv.

Kr. 30. Kis fra Trondhjemsfjorden til Helsingfors har 
betalt sv. Kr. 25, fio., hvilket kan gentages. I Kul- og 
Koksfarten fra Tyskland til Danmark er der jævn god 
Beskæftigelse.

DANMARKS VARETILFØRSLER I 1941

Is Statistisk-økonomiske Oversigter« oplyses om 
Danmarks Udenrigshandel i 1941, at Værdien af 

Specialindførslen for 1941 antages at blive knap 1300 
Millioner Kroner, hvilket er 80—90 Millioner Kroner 
mindre end Aaret forud og 450 Millioner Kroner min
dre end i 1939. Værdien af Specialudførslen anslaas 
at blive godt 1250 Millioner Kroner mod 1517 Millio
ner i 1940 og 1578 Millioner i 1939. Der vil herefter 
blive en Merindførsel paa knap 30 Millioner Kroner, 
medens der i 1940 var en Merudførsel paa 141 Mil
lioner Kr.

I fire af Aarets Maaneder har der været Merind
førsel, nemlig Marts, April, Juli og August, og kun i 
de tre af sidstnævnte Maaneder var Indførselsover
skuddel af større Betydning. For Aprils Vedkommende 
skyldtes Overskudet en stærk stigende Indførsel for
mentlig som Følge af, at Isvanskelighederne i de fore- 
gaaende Maaneder havde formindsket Tilførslerne 
ekstraordinært. Det betydelige Indførselsoverskud i 
Juli Maaned maa paa samme Maade tilskrives en For
skydning i Indførslen fra Juni til Juli, medens Ind- 
førselsoverskudet i August især skyldes, at Udførslen 
i denne Maaned var særlig lille. løvrigt har Bevægel
serne i Tallene fra Maaned til Maaned ikke været 
store.

Medens der endnu i 1940 fandt en betydelig Ind- 
klarering Sted af Varer fra Lager i Frihavnen eller 
paa Toldboden og lignende Steder, saaledes at en Del 
af den i Handelsstatistikken konstaterede Indførsel 
svarede til saadanne Indklareringer, maa det antages, 
at den for 1941 konstaterede Vareindførsel i alt væ
sentligt svarer til Tilførslen til Landet i samme Aar.

Da man skønsmæssigt har anslaaet Indklareringen 
fra Lager her i Landet i 1940 til godt 100 Millioner 
Kroner, vil det ses, at Værdien af Varetilførslerne i 
1941 sandsynligvis har været lidt større end i 1940.

Dette Resultat har imidlertid kun kunnet opnaas, 
fordi Priserne i Løbet af Aaret er steget ret betydeligt. 
En foretaget Beregning af Prisstigningen i Forhold til 
1938 viser saaledes for 1940 en Stigning paa 47 Pro
cent, men for Januar—November 1941 paa ca. 70 Pro
cent. Tages denne Prisstigning i Betragtning, vil del 
ses, al Varetilførslerne i 1941 er formindsket med om
kring 10 Procent i Forhold til 1940.

Det er allerede nævnt, at Udførslen kun faldt lidt 
fra 1939 til 1940. Grunden hertil var dels de stigende 
Priser, dels den ekstraordinære Eksport som Følge af 
Besætningsreduktionen. I 1941 er Besætningerne yder
ligere reduceret noget, men den herved muliggjorte 
ekstra Udførsel har dog kun været af mindre Om
fang, og den almindelige Produktionsnedgang har i 
langt højere Grad paavirket Udførslen, der, som det 
fremgaar af det foregaaende, i Værdi er formindsket 
med ca. 250 Miil. Kr. Ogsaa for Udførslens Vedkom
mende er der imidlertid sket en betydelig Prisstigning, 
der endda har været forholdsvis større end for Ind
førslen, idet Stigningen i Forhold til 1938 i 1940 var 
23 pCt., men i 1941 ca. 70 pCt. ligesom for Indførslen. 
Tages Prisstigningen i Betragtning, vil man kunne an- 
slaa Nedgangen i Vareudførslen fra 1940 til 1941 lil 
ca. 40 pCt.
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THEODORE SALVESENS DØD

Ifølge et Telegram fra Skotland er Ærespræsidenten 
for »The Baltic and International Maritime Con- 
ference«, Skibsreder Theodore E. Salvesen død i 

Leith næsten 79 Aar gammel.
Ved sin Død var Theodore Salvesen Seniorchef i 

Rederiet Chr. Saluesen & Co. i Leith. Det store Rederi 
havde, da Krigen brød ud, en FIaade paa 65 Skibe 
paa tilsammen 120.000 Brutto-Register-Tons, og Theo
dore Salvesen beklædte tillige Posterne som Konsul 
for Norge, Frankrig og Finland.

Skibsreder Theodore E. Salvesen.

Sit internationale Ry erhvervede han for sit store 
Arbejde for »The Baltic and International Maritime 
Conference«, for hvilken han i 1911 blev Vicepræsi
dent. Fra 1923 til 1927 var han Conferencens Præsi
dent, og da han trak sig tilbage, blev han udnævnt 
til Ærespræsident som en Paaskønnelse af det store 
Arbejde, han havde ydet i den internationale Skibs
farts Tjeneste. Han øvede en meget betydelig Indsats 
indenfor Conferencen, hvor han ved mange Lejlig
heder viste sig som Foregangsmand. Hans store In
teresse var at faa fremmet det internationale Sam
arbejde mellem Rederne.

Theodore Salvesen var af norsk Slægt. Selv talte 
han flydende Norsk, takket være et flere Aar langt 
Studieophold ved Christiania Handelsgymnasium, da 
han var en ganske ung Mand.

Ved mange Lejligheder kom hans Interesse for 
Norge til tydeligt Udtryk. Saaledes var Rederiet Chr. 
Salvesen stærkt interesseret i den norske Hvalfangst.

I Fjor kunde Theodore Salvesen fejre sit 60 Aars 
Jubilæum i Rederiet Chr. Salvesen.

HAVNEREGNSKABERNE FOR DE TO SIDSTE 
FINANSAAR

Statistisk Departement har foretaget en Opgørelse 
paa Grundlag af de danske Havnes Regnskaber for 
de to Aar 1939/40 og 1940/41. For Købstædernes Ved

kommende oplyses Regnskabstallene for Aarene 1939/ 
40 og 1940/41, medens Oplysningerne for Københavns 
Havn omfatter Kalenderaarene 1939 og 1940.

Driftsregnskaberne for 1940/41 er især paavirket af 
en meget betydelig Nedgang i Indtægterne, hovedsage
lig som Følge af Havne- og Bropengenes Svigten, idet 
Københavns Havns Indtægter af disse er formindsket 
fra 3,7 Millioner Kr. i 1939 til 1,9 Millioner i 1940, 
og Købstadshavnenes tilsvarende Indtægter er for
mindsket fra 9,4 Millioner i 1939/40 til 6,4 Millioner 
i 1940/41. De øvrige Indtægtsposter — Lejeindtægter, 
Renter og andre Indtægter — har derimod ikke været 
lavere, bortset fra Københavns Havns Renteindtægter, 
som er formindsket med ca. en halv Million som 
Følge af en Nedgang i Andelen af Københavns Fri

havns-Aktieselskabs Driftsoverskud. Af Udgiftsposter
ne, der i det store og hele er uforandrede, skal kun 
nævnes Københavns Havns Udgifter til Vedligehol
delse m. v., der bl. a. som Følge af Isbrydningsarbejde
1 1940 i Forhold til det foregaaende Aar er steget med 
400.000 Kr

Medens Københavns Havn i 1939 havde et Drifts
overskud paa 2,3 Millioner, der dog blev posteret som 
Henlæggelser, er der i 1940 et Underskud paa 0,7 Mil
lioner, og for Købstadshavnene er et Overskud i 1939/ 
40 paa 0,2 Millioner forvandlet til et Underskud paa
2 Millioner i 1940/41.

I Status er for Københavns Havn Havneanlæg, Ma
teriel m. m. opført med 70 Miil. Kr., hvortil kommer 
6 Miil. Kr. i andre Kapitaler, medens de tilsvarende 
Tal for Købstadhavnene udgjorde henholdsvis 140 
Miil. Kr. og 12 Miil. Kr. Københavns Havns faste 
Laan er opført med 18 Mili. Kr., og som Skyld til 
diverse Kreditorer er anført 1,4 Mili. Kr., medens der 
til Pensionsfonden er henlagt 2,8 Miil. Kr. og til Re
servefond m. v. godt 17 Miil. Kr., saaledes at der er et 
Statusoverskud paa 36 Miil. Kr. For Købstadhavnene 
er de faste Laan opgjort til knapt 49 Mili. Kr. og 
Skyld til diverse Kreditorer til knapt 8 Miil. Kr., me
dens der til Pensionsfonden er henlagt godt Mili. 
Kr. og Vs Mili. Kr. til særilge Formaal, hvorefter der 
fremkommer et Statusoverskud paa 94 Mili. Kr.

Fra 1938/39 til 1940/41 har der for samtlige Havne 
under eet været en Nedgang i Indtægten paa Bro- og 
Havnepenge paa 7 Millioner Kr.

UDENLANDSK FRAGTFART HAR INDBRAGT
100 MILLIONER

Om Forskydningerne i vor Betalingsbalance over
for Udlandet oplyses det i »Statistisk-Økonomiske 
Oversigter«, at der formentlig for Aaret 1941 vil frem

komme et Indførselsoverskud paa ca. 30 Mili. Kr., 
medens Indtægterne af den danske Handelsflaades 
udenlandske Fragtfart skønnes (brutto) at have ud
gjort ca. 100 Miil. Kr. Forskellen mellem Netto- 
Fragtindtægten og Indførselsoverskudet indgaar i Tal
lene for Bankernes udenlandske Tilgodehavender, 
men der foreligger ikke paa nærværende Tidspunkt de 
fornødne Oplysninger om Betalingsbalancens øvrige 
Poster, og der er derfor ikke Mulighed for at skønne 
over de samlede Ændringer i Kapitalbalancen overfor 
Udlandet i 1941.

NEDGANG I TRAFIKKEN PAA DANSKE 
HAVNE

Del Kvantum Gods, der er omsat over danske Hav
ne, har i de tre første Kvartaler af 1941, for hvil
ken Periode der nu foreligger Oplysninger, været en 

halv Snes pCt. mindre end i det tilsvarende Tidsrum 
i det foregaaende Aar.

Nedgangen falder, efter hvad Statistisk Departement 
oplyser, paa Omsætningen med Udlandet, medens 
Transporterne mellem danske Havne indbyrdes har 
været af omtrent uforandret Størrelse. En Sammenlig
ning mellem de enkelte Kvartaler viser, at Omsætnin
gen i Januar Kvartal er gaaet ned til det halve, me
dens der i April og Juli Kvartaler har været ligesaa 
stor Trafik paa danske Havne som i det tilsvarende 
Tidsrum i 1940.

SMAASKIBSFARTENS AARSBERETNING

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe 
har udsendt sit Regnskab og sin Aarsberetning, 
der bringer en Omtale af Krigsforholdenes Indflydelse 

paa Smaaskibsfarten og dens Kaar.
Det hedder bl. a.:
— For Skibsfarten gælder det, at vi foruden den 

almindelige Befolknings Bekymring for det daglige 
Brød stedse tillige har Blikket rettet mod de tekniske 
Fornødenheder. Olie, Petroleum, Benzin, Sejldug og 
Tovværk, som for os erhvervsmæssigt betyder selve 
Livet. Ogsaa her er det i det forløbne Aar gaaet saa
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siideligt. Vi vil til det sidste bevare Haabet om, at det 
skal lykkes os her at klare os igennem uden blaa- 
øjede Forhaabninger og overdrevne Forventninger, 
men med den sejge Livsvilje og Optimisme, som altid 
— selv i de mørkeste Perioder — hidtil har holdt den 
danske Sømand oppe.

Dansk Smaaskibsfart har gjort sin Pligt, og vi be
nytter Lejligheden til med Tak at anerkende den For- 
staaelse, der til Gengæld fra Samfundets Side er vist 
os, blandt andet i Henseende til at søge tilvejebragt 
de Forsyninger af Proviant og Driftsmidler, som vi 
faktisk har faaet stillet til Raadighed. Vi erkender og
saa, at der gennem Loven om Tilskud til Reparatio
ner og Forbedringer af Skibe, gennem Statens Dæk
ning af Krigsulykkes-Forsikrings-Præmierne, gennem 

Krigsforsikringen for Skibe og paa anden Maade er 
vist os en Forstaaelse, som vort Erhverv i Fortiden 
ofte bittert maatte savne.

Under denne Krig kender vort Samfund i det store 
Hele kun lidet til Krigsgevinster, og heller ikke den 
mindre Skibsfart har haft større økonomisk Udbytte 
af sit Arbejde og den Risiko-Indsats af Menneskeliv 
og Materiel, som Dag ud og Dag ind er gjort. Ingen 
Klage skal lyde af den Grund, thi vi ønsker sikkert 
alle kun at dele Lod og Vilkaar som gode Landsmænd. 
Overfor visse Tendenser, som i Aarets Løb nu og da 
har gjort sig gældende i Retning af at tænke sig øko
nomiske Indgreb, som nedskærer Smaaskibsfarlens 
Mulighed for at faa blot de rene Driftsudgifter rime
ligt dækket, maa der raabes et Vagt i Gevær.

Hawwna - Anecikas tnacitune tivstiMC.
Den forløbne Uge bragte Meddelelser om, at U.S.A. 

har besat Panama som et Led i Forsvaret af den 
dyreste 80 Kilometer lange Strækning, der staar un

der det uendelige Amerikas Kontrol: Panamakanalen, 
der i den nye Storkrigs sidste Fase staar soin Betin
gelse for, at det kan lykkes U. S. A. at føre sin Krig 
samtidig paa begge Oceaner. Det er en Livsnødven
dighed, at Kanalen holdes aaben for Trafik, og fra 
De Forenede Staters Side bliver alt sat ind for, at 
det kan ske.

Selv i Fredstid har Kanalzonen — den 17 Kilometer 
brede Zone — haft et meget omfattende Forsvar, der 
yderligere blev styrket i Tiden omkring den ameri- 
kansk-japanske Krigs Udbrud. Det er ikke underligt, 
at U. S. A. har koncentreret et Kæmpeforsvar omkring 
denne Kanal, der strategisk set er meget saarbar, idet 
een eneste Bombefuldtræffer eller en Helvedesmaskine 
vil være i Stand til at sætte hele Kanalsystemet ud 
af Funktion. Det skyldes simpelthen Sluserne, som 
for at hæve Skibene op til Gatunsøeu, der ligger 26 
Meter over Havets Overflade, er anbragt som tre Dob
beltsluser, gennem hvilke alle Skibe maa passere. Den 
ene ligger mod Nord og de lo mod Syd — Panama
kanalen gaar jo nærmest i Retning Syd-Nord. Hvis 
blot en af disse Sluser bliver ramt, vil det faa kata
strofale Følger. Denne Frygt har i Aarevis redet 
Amerika som en Mare, og selv i normale Tider har 
Kanalzonen været overbefæstet. Den havde da en Gar
nison paa 150.000 Mand, men man tager næppe Fejl, 
naar man i Dag beregner Befæstningsstyrken lil at 
være tredoblet. Ved Kanalens Mundinger findes der 
stærke Kystforsvar, omfattende Minespærringer, 
Ubaadsnet og lange Rækker af Flyvemaskiner, der 
patrouillerer Dag og Nat. Ved Indsejlingshavnen fra 
det karibiske Hav: Colon, har Amerikanerne udbygget 
et meget stærkt Støttepunkt for Ubaade og Hydro- 
planer, og noget lignende er Tilfældet ved Balbao — 
Indsejlingshavnen fra Stillehavet. Langs Kanalen, dybt 
inde i Junglen ligger der stærkt camouflerede Flyve
pladser.

I de senere Aar har de amerikanske Myndigheder i 
Kanalzonen ført den skarpesle Kontrol med de 29.000 
Indbyggere, der bor i den smalle Strimmel Land. 
Frygten har næppe været ubegrundet. Det er fra ame
rikansk Side — maaske lidt drastisk — blevet paa- 
staaet, at der indenfor en Radius af 300 engelske Mil 
fra Kanalen — altsaa i Republikkerne Panama og 
Costa Rica — levede 20.000 japanske Hærreservister, 
som man direkte beskyldte for Spionage. Det hed sig, 
at et i al Hemmelighed optaget Fotografi er gaaet til 
Tokio for hver tredje Gallon Vand, der er passeret 
gennem Kanalens Sluser. Det lyder stærkt og er vel 
ogsaa lovlig farvet sat op, men man maa ikke glemme 
den fuldstændige japanske Dødsforagt, der vel tyde
ligst er kommet til Udtryk i Dødspiloternes Indsats.

Allerede paa et tidligt Tidspunkt — kort efter Mid

ten af forrige Aarhundrede — gav man i U. S. A. Ud
tryk for Ønsket om at skabe en Vandvej mellem de 
to Oceaner, og i 1881 var Forarbejderne til Kanalen 
gennemført, og to Aar efter kunde man gaa i Gang 
med Bygningen — med fransk Kapital og Lesseps, 
Suezkanalens Skaber, som Bygmester, men kort efter 
kom den saa velkendte >Panama-Skandale< med del 
store Aktiefald, der lagde den sorte Skygge over den 
geniale Kanalbyggers Navn.

Et nyt fransk Selskab tog fal, men maatte atter ind
stille Virksomheden. I Amerika levede Kanaltanken 
imidlertid videre, og da det franske Kanalselskab op
gav definitivt, sprang U. S. A. til og købte Materiellet 
for 200 Millioner Dollars.

Efter et drastisk Felttog mod Moskitoerne, der sim
pelthen blev udryddet ved, at Vandhuller og Laguner 
overhældtes med Petroleum, gik man i Gang med 
Byggeriet, som indledtes med Opdæmningen af de to 
Floder Chagres og Rio Grande, der løber ud i Atlanten 
og derved skabtes to kunstige Søer, Gatun-Søen og 
Miraflores-Søen.

I 1914 — just ved den sidste store Krigs Udbrud — 
stod Kanalen endelig færdig, men Jordskælv og Kri
gens mange Vanskeligheder bevirkede, at den først 
kunde aabnes for den almindelige Trafik noget senere. 
Ved den højtidelige Indvielse var der i 1914 en vældig 
Skibsparade, hvori alle Nationers Skibe — ogsaa dan
ske — deltog. Men endnu er der mange Vanskelighe
der ved Kanalen, takket være ustandselige Jordskred.

Hvad Panamakanalen betyder for Verdensskibsfar
ten kan ikke udmaales i Penge. I Aarene indtil denne 
store Krig blev den aarlig besejlet af 6000 Skibe paa 
tilsammen 30 Millioner Brutto-Register-Tons, og nogle 
Tal belyser med tilstrækkelig Tydelighed Kanalens 
tidsbesparende Værdi. Vejen fra Liverpool lil San 
Francisco er blevet forkortet med 9.530 Kilometer og 
fra samme By lil Valparaiso med 4.540 Kilometer. 
Amerikanske Skibe, der skal fra det ene Ocean til det 
andet sparer gennemsnitlig 8.000 Sømil eller gennem
snitlig en Tid paa 30 Dage.

Af dette sidste Tal forstaar man Panamakanalens 
store Betydning. Del er ikke umuligt, at man i U.S.A. 
i Dag fortryder, at man ikke fulgte den oprindelige 
»Lesseps-Paln«, der blev lagt som Grundlag for det 
amerikanske Kanalbyggeri — i denne fandtes jo ikke 
de saa uhyre saarbare Sluser.

Planerne om at bygge en ny Kanal mellem Stille
havet og Atlanterhavet er ikke skrinlagt. Allerede saa 
tidligt som under den sidste Krig — i 1916 — erhver
vede U. S. A. for 3 Millioner Dollars af Nicaragua 
Optionsretten paa 99 Aar til at bygge en Kanal gen
nem denne Stat fra Brito gennem Nicaragua-Søen til 
Gregtown. Der er foretaget omfattende Maalinger, og 
der er saaledes intet i Vejen for, at det nye Kanal
byggeri kan begyndes naarsomhelst.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Istillægspræmier for Varetransporter

Tillægspræmier vil blive beregnet for mindre Fartøjer 
for de fleste indenlandske Ruter og for nordtyske Havne, 
hvorimod større Skibe endnu er fritaget for Tillæg. Delte 
kan dog ventes indført, hvis Isvanskelighederne forøges. 
For Varer til eller fra den øvre Østersø, hvor Isen alle
rede længe har været til Stede, vil Tillæg nu blive be
regnet for alle Forsendelser.

Fiskeriudbyttet fordoblet i Fjor
Efter foreliggende skønsmæssige Oplysninger har Ud

byttet af Fiskeriet i 1941 ifølge Statistisk Departement 
trods adskillige Vanskeligheder for Fiskerne været for
holdsvis godt for Landet som Helhed; Forholdene har 
dog været meget forskellige i de forskellige Fangstfelter.

Den samlede Fangstmængde knn anslaas til at være ca. 
25 pCt. højere i 1941 end i 1940, d. v. s. mindst 140 Mili. 
kg i 1941, og da Priserne har været betydelig højere end 
Aaret før, skønnes Fangstens Værdi at være ca. 115 Miil. 
Kr. mod 58 Miil. Kr. i 1940. Samtidig er dog ogsaa Fi
skerierhvervets Vanskeligheder vokset paa Grund af større 
Knaphed og stigende Priser paa de nødvendigste Drifts
midler, Brændselsolie og Fiskeredskaber.

Afsætningen af Fangsten har ikke voldt Vanskeligheder, 
idet den Del af Udbyttet, der ikke er aftaget af Hjemme
markedet, har kunnet eksporteres til tilfredsstillende 
Priser.

Udstrakt Assistance til Havnefogederne
For at der kan ydes Skibene fornøden Sejlanvisning lil- 

Iraadte Finansudvalget i sit Møde forleden, at der i en 
Række Havne som Assistance for Havnefogederne ansættes 
navigationskyndige Mænd, hvis Lønning betales af Staten. 
Man regner med, at det samlede Beløb til dette Formaal 
vil komme til at andrage 100,000 Kr. De Havne, som vil 
faa en ekstra Mand stillet til Raadighed for Havnefogeden, 
er Aabenraa, Aalborg, Aarhus, Fredericia, Frederikshavn, 
Haderslev, Helsingør, Horsens, Kalundborg, Kolding, Kor
sør, København, Nakskov, Nyborg, Næstved, Odense, Ran
ders, Rønne, Svendborg og Vejle.

I disse Havne etableres Døgnvagt paa Havnekontoret. 
Hvor der ikke er ansat Havneassistent, ansættes en Navi
gatør som Medhjælper for Havnefogeden. Ogsaa i Havnene 
Éagenkop, Fakseladeplads, Kerteminde og Masnedsund an
sættes Navigatører som Assistance for Havnefogederne, 
der i de paagældende Havne ikke har fornøden naviga
tionsmæssig Uddannelse. Der bevilges desuden 30,000 Kr. 
aarlig som Ekstrabetaling for Overarbejde, men Over- 
arbejdspenge maa dog almindeligvis ikke overstige 300 
Kr. aarligt for hver.

Nyt Svendborg-Rederi
Ved et Møde paa Skibsreder A. E. Sørensens Kontor i 

Svendborg er der stiftet et nyt Rederi-Akts, med en Ka
pital paa 150,000 Kr. Selskabet fik Navnet >St. Jørgens«, 
og den første Bestyrelse valgtes med A. E. Sørensen som 
Formand. Del nye Rederi har bestilt en Nybygning ved 
Træskibsværflct i Svendborg. Nybygningen skal rigges som 
Galease og have en Dødvægtslonnagc paa ca. 170 Tons. 
Den forsynes med en Motor fra Bukh, Kalundborg.

Havneprojekt skaaret 4—& Millioner ned
Trafikministeren har for at imødekomme Folketingets 

Ønsker ladet foretage en Række Ændringer i de oprinde
lige Havneprojekter for Udvidelsen af Frederikshavn og 
Skagen Havne og har præsenteret Folketingsudvalget for 
et Projekt til Frederikshavns Havn, der er 2 Millioner 
Kr. billigere, men iøvrigt i Hovedsagen dækker det op
rindelige Forslag. Folketingsudvalget fandt ikke Forslaget 
tilfredsstillende og udbad sig et nyt Projekt, der forment
lig ligger 4—5 Millioner Kr. under det oprindelige For
slag. Det skal man saa se paa i det næste Udvalgsmøde.

Druknet i England
De Paarørende til Letmatros Otto Edvard Larsen, Ka

lundborg, har gennem Udenrigsministeriet modtaget Med
delelse om, at Larsen er død i England ved Drukneulykke. 
Han var ugift og blev 32 Aar gammel.

»Det hændte derude —«
Sømandspræsten, Pastor Fr. Eilschou-Holm har paa in

denlandsk Sømandsmissions Forlag udgivet en Samling 
Beretninger om Søfolks Færden. Del er en Række stoute 
Søfolk, der har nedskrevet nogle af deres Oplevelser og 
Erindringer. Pastor Eilschou-Holm har samlet dem paa 
en Maade og i et Udvalg, der gør Bogen til spændende 
Læsning. Ganske naturligt kredser Oplevelserne navnlig 
om forrige Krig, og disse Glimt kan kun minde os om, 
hvad vore Søfolk i Dag er udsalle for.

Bogen bringer det friske Pusl derudefra, og den inde

holder tillige Sømandspræstens smukke Mindeord over 
vore omkomne Søfolk.

Sundlodsernes Hjemrejsepeuge
Hjemrejsepengene vedrørende de Lodsninger i Øresund, 

der er fælles for danske og svenske Lodser, vil i Aaret 
1942, ligesom i 1941, blive opkrævet med et Tillæg af 
50 pCt. af Grundbeløbet for de danske Lodsers Vedkom
mende.

Svensk Skibsreder død
Skibsreder G. Janson i Gøteborg er død, 79 Aar gam

mel. Den Afdøde har siden 1905 indtaget ledende Stillinger 
indenfor Brostromkoncernen.

Skibsreder G. Janson var meget anset indenfor svensk 
Skibsfart, hvor hans væsentligste Arbejde faldt i Brostrom
koncernen, hvor han blandt andet var Chef for Tirfing- 
Bolaget. Han var nøje knyttet til afdøde Skibsreder Dan 
Brostrom og overtog ved dennes Død Ledelsen af Svenska 
Orientlinien, indtil han i 1932 trak sig tilbage.

Nyt svensk Tankmotorskib
Rederi A/B Transmark, Gøteborg — et Led i Transkon

cernen, — har bestilt et Tankmotorskib paa 12,500 Tons 
d.w. ved Gøtaverken til Levering i Slutningen af Aaret.

Naar delte Skib er leveret, bestaar Transkoncernens 
Tankflaade af Skibe paa tilsammen over 100,000 Tons 
d.w.

Svenske Skibssalg
Svensk Ø.K. har solgt Damperen »Siirto« lil Rederi- 

aktiebolaget Sylvia i Gøteborg, som har omdøbt det til 
>Gothia«. Skibet er bygget i Elmshorn i 1921 og laster 
1,206 Tons d.w.

Rederi A/B Fredrika har af Rederi A/B Europa i Åbo 
købt Damperen »Fidra«, der er bygget i 1918 i Fredrik- 
stad og laster 3.035 Tons d.w. Rederiet har søgt om den 
svenske Regerings Tilladelse til al lade Skibet sejle under 
svensk Flag.

Svenska Amerikaliniens Skibssalg
Det oplyses, al Svenska Amerikaliniens Salg af Molor- 

skibet >Kungsholm« til U. S. A.’s Maritime Commission har 
indbragl 6 Millioner Dollars uden Service og Kunstgen
stande. Salget af >Kungsholm< belegnes som fordelagtigt 
for Linien og dens Aktionærer, idet Skibet formentlig er 
bogført til en Værdi af ca. 10 Millioner svenske Kroner, 
og Salget maa derfor give et betydeligt Overskud, lige
som Tilfældet var med Nybygningen >Stockholm«.

Ifølge >Affårsvårlden« har de to store Skibssalg — de 
hidtil største i Sverige — indbragt tilsammen 60 Millioner 
Kroner. Efter Salgene regner man med, at Linien i Bank
fordringer og andre likvide Midler har ca. 35 Millioner 
Kroner fri for Gæld, bortset fra Skatter. De tilbageværende 
Skibe, Motorskibet >Gripsholm«, Damperen »Droltning- 
holm« og den lille Damper >Kastelholm«, menes at være 
bogført til en Nettoværdi af 6 Millioner Kroner, hvori 
naturligvis ligger en betydelig skjult Reserve.

Balancemæssigt er Stillingen overordentlig god, men 
Bladet paapeger, at man ikke kan vente noget Udbytte, da 
Selskabets Indtægter udelukkende bestaar af Renter som 
næppe dækker mere end de løbende Udgifter, selv om 
disse for Tiden er stærkt reduceret.

Beslaglagte finske Skibe
Beslaglæggelsen af finske Skibe i Forbindelse med den 

engelske Krigserklæring til Finland og U.S.A.’s Tilsluttelse 
til Krigen har haft katastrofale Virkninger for finsk Skibs
fart. Foruden at Trafikken over Petsamo blev standset, 
forblev 23 finske Skibe udenfor Spærrezonen.

Ved den engelske Krigserklæring beslaglagdes i Englana 
følgende finske Skibe:
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s.s. »Brita Thordén, 3,050 Tons d.w., tilhørende Gustaf
B. Thordén, Bråndo; s.s. >Ester Thordén«, 3,050 Tons 
d.w., do.; s.s. »Rosenborg«, 2,450 Tons d.w., O/Y Pohjan- 
meri, Abo; s.s. »Yildum«, 5,000 Tons d.w., Rederi A.-B. 
Yildum, Mariehamn; s.s. »Oddwar II«, 3,000 Tons d.w., 
Rederi A.-B. Oddwar, Kolka; s.s. »Anneberg«, 4,190 Tons 
d.w., Rederi A.-B. Anneberg, Mariehamn.

Den 27. December beslaglagdes følgende Skibe af den 
amerikanske Regering:

s.s. »Aagol«, 6,050 Tons d.w., O/Y Sea Freight A.-B., 
Helsingfors; s.s. »Advance«, 2,950 Tons d.w., Rederi A.-B. 
Advance, Mariehamn; m.s. »Amazon« (ex »Mathilda Thor
dén«), 6,000 Tons d.w., Gustaf B. Thordén; s.s. »Anja«, 
7,890 Tons d.w., Rederi A.-B. Allanta, Helsingfors; s.s. 
»Asta«, 3,74 Tons d.w., Rederi A.-B. Asta, Mariehamn; 

s.s. »Atlas II«, 1,525 Tons d.w., Rederi A.-B. Atlas, Marie
hamn; m.s. »Aurora«, 7,300 Tons d.w., Rederi A.-B. Al
lanta, Helsingfors; s.s. »Delaware«, 4,135 Tons d.w., A.-B. 
Helsingfors Steamship Co. Lid., Helsingfors; s.s. »Kurik- 
ka«, 5,050 Tons d.w., Vaasan Laivo O/Y, Vasa; s.s. »Kuur- 
tanes«, 5,200 Tons d.w., Kuurtanes O/Y, Vasa; s.s. »Marisa 
Thordén«, 6,900 Tons d.w., Gustaf B. Thordén; s.s. »Oli
via«, 3,500 Tons d.w., Rederi A.-B. Olivebank, Mariehamn; 
s.s. »Pandia«, 3,800 Tons d.w., Rederi A.-B. Pandia, Ma
riehamn; m.s. »Saimaa«, 3,230 Tons d.w., F. Å. A., Hel
singfors; s.s. »Wipunen«, 6,600 Tons d.w., Antti Wihuri, 
Bråndo.

Af de 24 Skibe befandt to — s.s. »Hammarland« og 
s.s. »St. Stephen« sig i sydamerikanske Farvande og er 
indtil videre intakte.

Ikke forlist
For nogen Tid siden fremkom der i den norske Presse 

Meddelelse om, at Oslo-Molorskibel »Silvaplana«, paa 
9,325 Tons d. w., var forlist. Det erklæres nu fra Rederiets 
Side, at delte ikke er Tilfældet.

Amerikanske Turbineskibe
Efter hvad der meldes fra New York har United States 

Maritime Commisison lil Hensigt at udstyre de Handels
skibe, som bygges af C-Typen i Serier, med Turbiner i 
størst mulig Udstrækning, hvorved der opnaas en øget 
Fart. For en Bevilling paa 50 Millioner Dollars skal der 
bygges fire nye Fabrikker til delle Formaal, og endvidere 
skal der foretages Udvidelser af allerede beslaacndc. som 
er opført af Marinen. Ved Nyanlæggene og ved Udvidel
serne mener man i forste Omgang at kunne bygge 250 
Turbiner lil Handelsskibe, men man regner ikke med, at 
Bygningen kan begynde før i September Maaned.

Planlagt Kanal mellem Loire og Rhone
Paa Foranledning af Marskal Pétain har det franske 

Produklionsministerium udarbejdet en 10 Aars-Plan over 
offentlige Arbejder, og blandt de interessante Projekter, 
denne Plan omfaller, er et Forslag, som er indsendt af 
Handelskamrene i St. Eticnne og Saumour. Det gaar ud 
paa at faa anlagt en Kanal mellem Loire og Rhone.

Kanalen skal være saa bred og dyb, at den kan lage 
Skibe paa 5—600 Tons fra Loircs Munding ved St. Nazaire 
til Marseille. Kanalen vil have den store Fordel, at den 
forbinder Industricentrene ved Loire- og Rhonefloderncs 
Mundinger med Distrikterne i Midtfrankrig og desuden 
Loire-Havncn Nantes med Middelhavet. Desuden kan saa
vei Rhone som Loire sættes i Forbindelse med det mel
lemeuropæiske Kanalnel ved den planlagte Rhin-Rhone- 
Kanal gennem Schweiz.

Afsked
Maskinmester A. Af. Knudsen ved Storebæltsoverfarten 

har med Udgangen af denne Maaned faael sin Afsked paa 
Grund af Alder. Maskinmester Knudsen har været ansat 
i Statsbanernes Tjeneste i 38 Aar. Han er Medlem af Be
styrelsen for Skibsmaskinofficersforeningen og Jernbane
foreningen.

Dødsfald
Forhenværende Skibsfører Herman Nielsen, Tliurø, er 

død 73 Aar gammel.
Kaptajn Nielsen, der er født paa Thurø, kom lil Sos i 

1882 med en Skonnert fra Fødeøen. Styrmandseksamens 
1. og 2. Del log han i 1894 fra Svendborg Navigations
skole, hvorefter han i nogle Aar sejlede som Styrmand i 
Sejlskibe fra Thurø og Marstal. I 1903 blev han Skibsfø

rer, og han forblev i Sejlskibene, indtil han i 1926 gik 
i Land.

Forhenv. Dampskibsekspeditør Andreas Jørgensen, 
Strynø, er død, 89 Aar gamml. I sin Tid sejlede Jørgensen 
Post mellem Strynø og Rudkøbing og var i flere Aar Øens 
Landpost.

25 Aars Jubilæum
Paa Tirsdag —■ den 28. Januar 

— fejrer Inspektør i I. C. Hem- 
pels Skibsfarve-Fabrik Vald. A. 
Petersen sit 25 Aars Jubilæum.

Inspektør Vald. A. Petersen, 
der er Firmaets ældste Funktio
nær, har gjort et stort Arbejde 
for at indføre Hempcls Skibs
farver til de største Rederier, lil 
Værfterne og Statsinstitutioner, 
saavei som til Fiskekutterne i 
selv de fjerneste af Landets 
Fiskerlejer.

I Shipping-Kredse er han vel
kendt, og som en af de første 
var han med til indføre Patentbundfarven i Danmark.

Inspektør Vald. A. Petersen er Kasserer i »Foreningen 
af danske Forretningsrejsende af 3. Marts 1901«.

Fødselsdage
Lørdag den 17. Januar fyldte fhv. Lodsdirektør, Kontre

admiral H. Nørregaard 70 Aar.
Kontreadmiralen, der i 1910 udnævntes lil Kaptajn, var 

under forrige Verdenskrig Chef for Minespærringerne i 
de danske Farvande, først ved de københavnske Spærrin
ger og senere i Storebælt. I Aarene efter Krigen var han 
Chef for Søværnets Underofficersskole, i fire Aar Stabs
chef og derefter Chef for Skibs- og Torpedobaadsdivisio- 
nen. I 1921 blev han Kommandør og ti Aar efter fulgte 
Udnævnelsen til Kontreadmiral. Aaret efter log han imid
lertid sin Afsked fra Marinen og overtog Posten som 
Lodsdireklør. Denne Stilling varetog han indtil 1937, da 
han tog sin Afsked.

Lodsformand vel Helsingør Lodseri Mikkel Fischer Jen
sen fyldte i Mandags 60 Aar.

I August 1939 — kort før den store Krigs Udbrud — 
lodsede Mikkel Jensen den engelske Damper »City of 
Exeter« gennem Øresund. Om Bord i delle Skib var den 
engelsk-franske Militærdelegalion, der var paa Rejse til 
Leningrad og Moskva for at føre de Forhandlinger, der 
dengang strandede.

Kontorchef P. Zimmermann, Det Forenede Dampskibs
selskab, fyldte i Søndags — den 18. Januar — 50 Aar. 
Kontorchefen har fra sin Ungdom været knyttet til Sel
skabet og blandt nndet gjort Tjeneste i Sekretariatet og i 
udenlandsk Reklamation. I 1920 forflyttedes han til Land
brugseksporten, hvor han allerede i 1925 blev udnævnt til 
Kontorchef.

I Tirsdags — den 20. Januar — fyldte Næstformanden 
i »Rederiforeningen af 1941«, Kaptajn Tli. Lindholmer 
50 Aar. Skibsreder Lindholmer er for Tiden Ejer af Mo
torskibene »Ajax«, »Egen« og »Saxkjøbing«, med hvilke 
han hovedsagelig er beskæftiget i Paketfarten.

Den 21. Januar fyldte Skibsfører i Skandinavisk Sand- 
sugerselskab, Kaptajn Rasmus H. Madsen 50 Aar.

Den 22. Januar fyldte Kaptajn Aksel Ross 50 Aar. Kap
tajn Ross er Fører af Motorskibet »Godlfred Hansen«.

Ordensdekorationer
Underdirektør i Det Forenede Dampskibs-Selskab A. J. 

Høhne, der var Ridder af Dannebrog, er udnævnt lil Dan
nebrogsmand.

Skibsfører ved samme Selskab H. G. J. Bloch er ud
nævnt til Ridder af Dannebrog.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1806, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker. 
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S <D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Slaget om Atlanterhavet er blusset op igen, men 
Aktiviteten synes nu forlagt over til U. S. A. og 
Canadas Kyster, hvor, ifølge to Srermeldinger, tyske 

Undervandsbaade i Løbet af faa Dage har sænket 
godt og vel 200.000 Br. Reg. Tons Handelstonnage. 
Om Akscsøstridskræfteme kan fortsætte i samme 
Tempo, eller om det lykkes de engelsk-ainerikanske 
Flaademyndigheder at bremse disse Operationer, vil 
Tiden vise, men under alle Omstændigheder, tyske 
Undervandsbaade paa Atlanterhavet er stadig en Fare 
for de engelsk-amerikanske Forsyningslinier.

Tonnagesituationen paa Omraaderne udenfor Blo- 
kadezoncn er iøvrigt stadig stærkt anspændt, men med 
det stadig mere intime Sammenarbejde mellem Eng
land og U. S. A., hvilket bl. a. blev fremhævet af Chur- 
chill i hans sidste Tale i det engelske Underhus, hvori 
han udtalte, at de engelske og amerikanske Tonnage- 
resourccr skulde gaa i en fælles Pool og disponeres 
saaledes, at de tjente Krigsproduktionen bedst, er der 
næppe nogen Sandsynlighed for, at Tonnageknaphe
den vil give sig Udslag i stigende Rater, i hvertfald 
ikke i de Trades, der er under engelsk-amerikansk 
Indflydelse. Om de øjeblikkelige Forhold paa de over
søiske Markeder er Oplysningerne iøvrigt stadig spar
somme. Der rapporteres sluttet Kul fra Hampton 
Roads til Rio til $8.50 og til Buenos Ayres lil $9, lige
som en Ladning Hørfrø River Plate/New York er slut
tet til $22, hvilket kunde tyde paa, at den ventede 
Rateregulering fra U. S. Maritime Commission endnu 
ikke er udarbejdet. Iøvrigt er der især stadig stærk 
Efterspørgsel efter Tonnage for Erts, saavei fra For- 
indien som fra Syd- og Vestafrika og Sydamerika. I 
Vestindiafarten rapporteres der stærkere Aktivitet, 
hvilket vel bl. a. skyldes, at Sukkertransporterne fra 
Philippinerne, som androg ca. 1 Miil. Tons pr. Aar, 
nu skal dækkes gennem forøget Import fra Cuba og 
de andre vestindiske Sukkerøer. Raten i denne Trade 
er uforandret 32 Cts. per 100 Ibs. Basis Nordcuba/ 
USNH.

I de frie oversøiske Trades er der stadig Efter
spørgsel efter Tonnage for Transporten af Korn fra 
saavei U. S. Atlantic som fra Sydamerika til Spanien 
og Portugal. Førstnævnte Land skal bl. a. have købt 
ca. 170,000 Tons Hvede fra Argentina, som det er 
Meningen at lade transportere med spanske og argen
tinske Skibe. Om Raten for denne Transport fore
ligger der intet, men for Korn fra River Plate til 
Lissabon indikeres der uforandret $68.

Paa vore hjemlige Markeder cirkulerer der stadig 
en lang Række Ordrer, saasom Stykgods fra Tysk
land lil Norge, der kan kombineres med Salpeter fra 
Skiensfjorden til Danmark eller svenske Sundhavne, 
men om nogen større Befragtningsvirksomhed af 
prompt Tonnage, er der paa Grund af Vejrforholdene 
naturligvis ikke Tale. I Østersøen er det nu slut med 
Trælaslafskibningeme for denne Sæson, men for 
fow. Lastning noteres der allerede forskellige Træ
lastordrer, ligesom der rapporteres forskellige Erls- 
afslutningcr for svensk Tonnage under den nye svensk
tyske Handels- og Skibsfartsaftale. I denne Trade vil 
der ogsaa blive Anvendelse for dansk Tonnage, men 
Raterne for danske Skibe er endnu ikke fastsatte. 
Kul- og Koksbefragtningen fra Tyskland til Danmark 

pauserer, ligesom megen anden Befragtningsvirksom
hed i disse Dage.

KRONEOPSKRIVNINGEN PAA CA. 8 PCT.
anmarks Nationalbank har udsendt følgende offi
cielle Meddelelse:

De danske Valutamyndigheder har besluttet al fore
tage en Opskrivning af den danske Krones Værdi med 
ca. 8 pCt.

Ved Valutaordningen Fredag den 23. Januar 1942 
fastsatte Danmarks Nationalbank som Følge heraf 
nedennævnte Sælgerkurser for fremmed Valuta:

Sterling 19,34 Kr., U. S. Dollar 4,79, Rigsmark 
191,80, Pariserfranc 10,85, Belgas 76,80, Svejser
franc 111,25, Lire 25,35, Gylden 254,70, svenske 
Kroner 114,15, norske Kroner 109,00, finske Mark 
9,83.

Tilsvarende Ændringer vil blive foretaget i Clea- 
ringkurseme.

Kroneopskrivningen kom ikke uforberedt for de in
teresserede Kredse. Opskrivningen betyder praktisk 
talt, at Valutakursen føres tilbage til Tidspunktet før 
Krigens Udbrud, og for den danske Krones Vedkom
mende vil det betyde, at Guldværdien sættes op fra 
godt 42 Øre til 45,9 Øre.

Under normale Forhold vilde en Opskrivning af 
Kronekursen have haft til Følge, at Priserne paa 
samtlige fra Udlandet importerede Varer vilde blive 
reduceret i tilsvarende Grad. Under de nu herskende 
Forhold er Importen jo begrænset stærkt, og hvad an- 
gaar Priserne kan man kun henvise til en officiel Ud
talelse om, at der mellem de danske og tyske Rege
ringsrepræsentanter er truffet Aftaler om Eksport- og 
Importpriser. For de store og virkelig betydende Im
portvarer som Jern, Kul og lignende betyder Krone- 
hævningen i og for sig lavere Importpriser, men da 
disse Varer er bundet gennem Clearingoverenskom
sternes Bestemmelser om Mængder og Priser, afhæn
ger Hævningens Virkninger paa dette Omraade af 
Overenskomsternes Indhold. Overfor Varegrupper som 
Frugt, Tøj og lign., hvor der ikke foreligger en til
svarende Binding af Priserne og Mængderne, vil det 
afhænge af den fortsatte Prisudvikling om Opskriv
ningen kan komme Hjemmemarkedet lil Gode i Form 
af billigere Import.

Den nu trufne Beslutning fører antagelig til for
skellige andre Forholdsregler med delvis samme For- 
maal, nemlig en Sterilisering af den altfor store ledige 
Kapital, og dette Problem kan man vente bliver taget 
op til hurtig Afgørelse.

For Landbrugets Vedkommende udtaler den offi
cielle Meddelelse, at Landbrugets Indtjeningsevne ikke 
bliver forringet gennem Kroneopskrivningen, og man 
maa sikkert heri se Forklaringen paa, at ogsaa Land
bruget og dets Parti — Venstre — har kunnet slutte 
sig til Forslaget.

ÆNDRINGER I SKIBSREGISTERET

Iførste Halvdel af Januar Maaned er der i det dan
ske Skibsregister blandt andet foretaget neden
nævnte Ændringer:

Dampskibet »Kai« af København, 1746 Bruttolons, 
bygget 1921 af Københavns Flydedok, tilhørende 
Dampskibsselskabet »Myren«, Holm & Wonsild, er 
udslettet som forlist.



46 DANSK SØFARTS TIDENDE

Dampskibet »Finland« af København (2302 Brutto- 
Tons og 1345 Netto-Tons, bygget i Sunderland 1930), 
der hidtil har tilhørt »A/S. Dampskibet Finland« 
(Alfr. Christensen), København, er solgt til »Damp
skibsselskabet Jutlandia A/S.« (J. Toft), København. 
Skibet har skiftet Navn til »Marianne Toft«.

Dampskibet »Karla« af Esbjerg (941 Brutto-Tons 
og 548 Netto-Tons, bygget i Bremcn 1920), tilhørende 
»Det Store Nordiske Telegraf-Selskab A/S.«, Køben
havn, har skiftet Hjemsted til København.

Motorskibet »Fionia« af København (bygget af Bur
meister & Wain 1913), tilhørende »A/S. Det Østasiati
ske Kompagni«, København, er ommaalt til 5202 
Brutto-Tons og 3252 Netto-Tons (tidligere 5219 og 
3337).

IMPORTOVERSKUD PAA 34 MILLIONER 
er foreligger nu en samlet Opgørelse over Dan
marks Vareomsætning med Udlandet i Aaret 1941.

Resultatet viser et Importoverskud paa 34,6 Millioner 
Kroner. Værdien af Specialimporten er opgjort til 
1311,2 Millioner Kroner mod 1376,8 Millioner Aaret 
forud, altsaa en Nedgang paa 65,6 Millioner. Værdien 
nf Eksporten beløber sig til 1276,6 Millioner mod 
1517,4 Millioner i 1940 — en Nedgang paa 240,8 Mil
lioner.

Medens 1941 gav et Import-Overskud paa 34,6 Mil
lioner, gav 1940 et Eksport-Overskud paa 140,6 Mil
lioner. I 1939 var der et Import-Overskud paa 162,3 
Millioner og i 1938 et Import-Overskud paa 90,4 Mil
lioner.

I Transitomsætningen har Importværdien i 1941 
andraget 6,2 Millioner og Eksportværdien 12,9 Mil
lioner. De tilsvarende Tal for 1940 var henholdsvis 
12,6 Millioner og 18,9 Millioner.

FREDERIKSHAVNS VÆRFT FORDOBLER 
AKTIEKAPITALEN

klieselskabet Frederikshavn Værft og Flydedok 
har i disse Dage udvidet Aktiekapitalen med 1 Miil. 

Kr., hvoraf de 250,000 Kr. er indbetalt kontant, me
dens Resten er indbetalt ved Konvertering af Gæld. 
Den tegnede Aktiekapital udgør derefter 2 Miil. Kr.

IS-TILLÆGSPRÆMIERNE
)in meddelt i sidste Nummer af »Dansk Søfarts 
Tidende« begyndte Søassurandørerne herhjemme 

med Beregning af Is-Tillægspræmier for Varetranspor
ter for de enkelte Ruter den 17. Januar. Man har nu 
bestemt sig for at indføre Beregning af Is-Tillægspræ
mier paa praktisk talt alle Ruter i Ind- og Udland.

Præmiernes Størrelse kan man for de enkelte Af
skibninger faa opgivet ved Henvendelse til den Assu
randør, gennem hvem Forsikring sædvanligvis dæk- 
kes. I Fjor indførtes tilsvarende Is-Tarifering for 
Varetransporter fra og med den 21. Januar.

SVERIGES UDENRIGSSØFART OG DANMARK 
veriges direkte Skibsfart paa udenlandske Pladser 
formindskedes i Fjor, ifølge en af Handelskammeret 

udarbejdet foreløbig Oversigt, med 6.3 Procent i Sam
menligning med 1940. Den indkomne direkte Trafik 
gik saaledes ned fra 12,44 Millioner Tons til 11,59 
Millioner Tons og den udgaaende fra 12,82 Millioner 
til 12,07 Millioner Tons. I Forhold til 1929 er den 
udenrigske Skibsfart gaaet ned med ikke mindre end 
52,6 Procent. Paa Tredjepladsen i Sveriges Udenrigs
fart i 1941 kommer de danske Skibe med 20,7 Procent 
af Trafikken mod 10,8 Procent Aaret forud. Forøgel
sen skyldes, at den regelmæssige Trafik mellem Sve
rige og Danmark i Øresund i en væsentlig Del af 
1940 var stoppet eller yderst ubetydelig, medens den 
i Fjor tog et betydelig større Omfang.

- Østers sfax
Den berømte engelske Feltmarskal, Lord Roberts 

udtalte engang:
— Før eller senere vil Verdenshistorien blive af

gjort ved Singapore ....
Selve Singapore-Øen, som denne engelske Hærfø

rer tillagde saa stor Betydning, er kun 562 Kvadrat
kilometer stor og ligger Syd for Johore-Sundet, paa 
hvis anden Side kan skimtes Mount Ausfin, 0. P.’s 
store Gummiplantager, skabt af H. N. Andersen. Den 
har over en halv Million Indbyggere, hvoraf Største
parten er Blandingsfolk og Kinesere — og deriblandt 
mange rige Kinesere.

Den smalle Strimmel Land med Verdens stærkeste 
Fæstning kan ikke blot kontrolere Østens Farvande 
og betyde Midtpunktet i et angelsaksisk Forsvarssy
stem. Den er tillige et Symbol for det engelske Im
perium og af allerstørste Betydning for de allieredes 
Industri. Foruden at være »Verdens stærkeste Fæst
ning« og den store Flaadebasis, ligger Singapore i 
Hjertet af en Zone, som er af Livsvigtighed, takket 
være en utrolig Rigdom paa Raamaterialer. Hele Ma- 
lakkahalvøen er, Kilometer for Kilometer fra Nord 
til Syd, det rigeste Omraade, England ejer. Her ud
vindes 45 Procent af Verdens Gummi og 35 Procent 
af dens Tin, den aarlige Udenrigshandel fra Omraa- 
det har ligget paa i/t Billion Dollars, hvilket er langt 
over, hvad de fleste af Vestens store Lande kan præ
stere. Mellem Gummiplantager findes Tinminer — de 
fleste drevet ved meget primitive Hjælpemidler, men 
saa rige, at »det hvide Metal« bogstavelig talt kan 
pilles frem med Fingrene. Lige op til den amerikansk
japanske Krig blev der fra Malakka i forceret Tempo 
fragtet store Reserveforraad af de vigtigste Produk
ter til Amerika. Man anslaar, at der de sidste fem

Maaneder før Krigen førtes ca. 75,000 Tons Tin og 
330,000 Tons Gummi over Stillehavet til U.S.A. Hvad 
et Afbræk i disse Transporter kan komme til at be
tyde, er indlysende.

For at forstaa Singapores enorme Betydning som 
Havneby behøver man blot at se paa dens Beliggen
hed og paa de rige Laster, der udskibes fra den. Det 
er ikke alene Gummi fra de l'/a Million Hektarer 
store Plantager eller det hvide Metal fra de mange 
Tinminer, men Singapore er ogsaa Eksporthavn for de 
omliggende hollandske Øer.

Store Mængder af Olie fra disse Øer er blevet ud
skibet fra Singapore. De hollandske Øers Olieproduk
tion laa i 1938 oppe paa 7,4 Millioner Tons, hvil
ket vil sige ca. 3 Procent af Verdensproduktionen. 
Oljeholdige Produkter, hvis Biprodukter finder rig An
vendelse til Foderkager, udvindes i store Mængder paa 
selve Malakka og udskibes over Singapore til Europa 
og Amerika. Fra de hollandske Øer kommer meget 
betydelige Mængder Kopra til Singapore for derfra at 
videesendes.

Men Tin er ikke det eneste Mineral, der udskibes 
fra Singapore. Paa Malakka er der rige Kullejer, 
hvis Produktion hovedsagelig anvendes til Bunkers og 
til Støberibrug. Der udvindes gennemsnitligt 700,000 
Tons Kul aarligt paa Malakka.

Paa Malakkahalvøen — Indokinas fremstrakte Fin
ger — findes der rige Guldlejer i Undergrunden. Man 
regner med, at den aarlige Produktion ligger paa om
kring 35,000 ounces.

Som Udskibningshavn har Singapore vital Betyd
ning for de hollandske Øer. Sukker, Kaffe og Tobak, 
Petroleum og Tin i store Mængder er via Singapore 
sendt ud i Verden.
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Singapores enorme Betydning som Havneby bely
ses bedst ved tørre Tal. Den er under Malakkas og 
de hollandske Øers rivende Udvikling vokset til en af 
Verdens største. I de sidste Aar er Gennemsnitslonna- 
gen af ind- og udgaaede Handelsskibe svulmet op til 
16 Millioner. Naar man samtidig holder sig for Øje, 
at det samme Tal for Londons Vedkommende paa 
samme Tidspunkt var 21 Millioner og for Hamburgs 
Vedkommende 16 Millioner, saa forstaar man, hvad 
Singapore betyder som Udskibningshavn i Østen.

Men i disse Dage har Betydningen vel mest strate
gisk Interesse. Fra Singapore kan man faktisk øve 
Kontrol over hele den maritime Trafik mellem Det 
indiske Ocean og Pacific. For England og Amerika 
staar Singapore som et økonomisk og strategisk Aktiv, 
og Kampen mellem japanske Tropper og indiske Trop
per, der er vant til Kamp i de urolige Nordvestpro
vinser, og newzealandske Soldater, uddannet i Jungle
krigen, raser nu med voldsom Styrke.

Kampen om Malakka har haft to Centre — den 
ene er Landtangen Kra, midt paa Halvøen, — og det 
andet har været og er selve Singapore, Nøglen til 
Østen.

Kra ligger paa Halvøens smalleste Sted, — der, hvor 
Thais og Burmas Grænser løber sammen i en Spids. 
Det er en Landtangc, der kun er 65 Kilometer bred, 
og den har gentagne Gange været et storpolitisk Pro
blem, takket være japanske Planer om at gennem

skære den og derved skabe en Vandvej Øst-Vest uden
om Singapore. Realisationen af denne Kanalplan vilde 
betyde en Afkortelse af Sørejsen mellem Det indiske 
Ocean og Det sydkinesiske Hav paa fire Dage. I disse 
Kanalplaner saa England ganske naturligt Singapores 
Endeligt som Hjørnesten i det britiske Imperium.

Allerede Lesseps — Suezkanalens berømte Bygme
ster og Panamakanalens Grundlægger — var stærkt 
interesseret i Planen, men den blev aldrig til Virke
lighed, fordi England af al Magt satte sig imod det. 
Allerede for et kvart Aarhundrede siden forpligtede 
Siam sig i en Traktat med England til ikke at lade 
nogen Tredjemagt faa Adgang til Landtangen. Men 
i de sidste Par Aar har der svirret Rygter om, at der 
alligevel skulde skabes en Kra-Kanal, vokset i Takt 
med den stigende Tilnærmelse mellem Thai og Japan.

Bygningen af Kra-Kanalen vilde faa den største 
Betydning for Magtforholdene i Østen, baade mari
timt og strategisk, men man maa dog ikke glemme, 
at selv om Singapore og dens rige Havn vilde rykke 
ned i et andet Plan, saa vilde England dog kunde 
beherske Kra-Kanalen delvis med Matthew-Øen og 
Virtoria Point paa Burmas Sydspids og Andamaner- 
Øerne og Nicobar-Øerne Vest for Malakka.

Men endnu er der ikke gravet et Spadestik ved Kra, 
og det faar staa hen i det uvisse, om Spaden nogen
sinde bliver sat i Jorden.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Arbejdsledighed blandt Styrmænd

»Dansk Slyrmandsforening« har afholdt sin aarlige Ge
neralforsamling, hvor Forretningsføreren aflagde Aarels 
Beretning, hvorunder han blandt andet kom ind paa Ar- 
bejdsledigheden blandt Styrmænd. Han udtalte bl. a.:

Desværre kommer ikke megen af den store Statshjælp 
vort Erhverv til Gode i Form af Skibsbygning. Fornødent 
Materiale kan ikke fremskaffes hertil. Vore Medlemmer 
har derfor ikke haft megen Andel i den bedre Beskæfti
gelse, i hvert Fald ikke indenfor deres egentlige Gerning, 
Søfarten. Forholdene er desværre saaledes, at man i det 
store og hele kan sige, at de mange Medlemmer, der var 
ledige for eet Aar siden, fremdeles er ledige, kun enkelte 
har haft Lejlighed lil en kortvarig Ferieafløsning. En 
baade nu og for Fremtiden Irist Foreteelse er det ogsaa, 
at saa godt som ingen af de i de sidste Aar uddannede 
unge Navigatører har faaet Beskæftigelse ved Søfart, man
ge nyerhvervede Kundskaber, som skulde have været yder
ligere fæstnet og udvidet ved Brug, gaar derved tabt.

Den danske Orlogsmarine har under disse Forhold væ
ret saavel Skibsfarten som Navigatørerne en god Hjælp, 
fordi den stadig har været Aftager af et ret stort Antal 
unge Navigatører til videre Uddannelse, og vi er bekendt 
med, at ogsaa Ønsket om at aflaste den megen Arbejds
løshed blandt de helt unge Navigatører, er medvirkende 
til, at der fremdeles aabnes Adgang for store Hold paa 
Reserveløjtnantskolen.

Til Bestyrelsen nyvalgtes Styrmand O. A. Møller, Grøn
lands Handel, og H. L. Mortensen, Det danske Kulkom
pagni. Den tidligere Formand, Mønstringsbestyrer Ka- 
strup-Olsen blev med Akklamation udnævnt til Æresmed
lem.

Skibsinspektørskifte i Grønlandske Handel
Den kongelige grønlandske Handels Skibsinspektør, Kap

tajn H. F. V. Hansen, der i Fjor Sommer fyldte 70 Aar 
og dermed passerede Aldersgrænsen, men efter Opfordring 
fortsatte i sin Stilling, har nu pr. 1. Februar faaet be
vilget sin Afsked.

Skibsinspektør Hansen har i sin mere end halvthundre- 
deaarige Virksomhed i Grønlandske Handel været med i 
Udviklingen fra Sejlskibenes Tid. Selv har han foretaget 
108 Rejser til Grønland — første Gang i 1888 som Jung
mand om Bord i Briggen »Peru«. Senere sejlede han som 
Matros og fra 1896 som fast Officer. I 1909 blev han 
Overstyrmand og i 1920 Skibsfører, indtil han endelig i 
1927 overtog Nybygningen af Motorskibet >Disko<. Da 
han i 1934 vendte hjem fra en Rejse med delle Skib, var 
Handlens mangeaarige Skibsinspektør Thorscn død, og fra 
1935 udnævntes Kaptajn Hansen til Skibsinspektør.

Hans Arbejde i Handlens Tjeneste op gennem Aarene 
har skabt Respekt om hans Navn.

Der er udsendt officiel Meddelelse om, at Kaptajnen 
paa Motorskibet »Disko« R. K. N. Tving er konstitueret 

i Embedet som Skibsinspeklør, og der kan næppe være 
Tvivl om, at han senere faar officiel Udnævnelse.

Kaptajn Tving, der er 53 Aar, er Landmandssøn fra 
Fyn. Han kom til Søs i 1904 med Skoleskibet »Georg 
Stage« og sejlede senere med norske og engelske Sejl
skibe paa Langfart. Styrmandseksamens 1. og 2. Del tog 
han i 1912 fra Bogø Navigationsskole og var derefter Re
serveløjtnant i Marinen.

Efter i en kort Overgang at have sejlet i Det Forenede 
blev Tving ansat i Grønlands Styrelse, hvor han i 1924 
avancerede til fungerende Skibsfører i »Sværdfisken«, i 
1931 overtog han Damperen »Gertrud Rask« for endelig 
at afløse Skibsinspektør Hansen i »Disko«.

Knptajn Tving er kendt som en dygtig Sømand.

Der mungler Træ til Nybygninger
»Foreningen af Skibs- og Baadebyggere i Danmark« har 

holdt Generalforsamling i Fredericia i Overværelse af Re
præsentanter for 35 Byer.

Formanden, Skibsbygger Søren Larsen, Nykøbing M.. 
oplyste i sin Beretning, at det vanskeligste Problem, For
eningen har al arbejde med, er de høje Træpriser. I Til
lid til at Egetræspriserne saltes ned, fastholdt man de 
tidligere gældende Priser for Bygning af Fiskekuttere og 
Fragtskibe, men man var blevet skuffet, da Priserne paa 
Eg hos danske Skovejere ligger betydeligt over de fast
satte Maksimalpriser.

Det fremhæves sluttelig, al der i Øjeblikket hersker 
Mangel paa saavel Fragtskibe som Fiskefartøjer. Situa
tionen er den, at mange Nybygninger maa opgives, fordi 
man mangler dansk Træ. Dette giver i sig selv et lille 
Vink om, hvilken Udvikling man kan vente sig, hvis For
holdet ikke revideres.

Dansk Styrmand omkommet i Udlandet
»Næstved Tidende« meddeler, at Kommunebogholdcr 

Holger Hansen i Næstved har modtaget Meddelelso om, 
at hans 29-aarige Søn, Styrmand Poul Hansen, er om
kommet i Udlandet. Han efterlader sig Hustru og en 3- 
aarig Søn.

To Sager om Hyre under Hjemrejse
Sømænds Hyrekrav for Hjemrejse efter Internering eller 

Beslaglæggelse af Skibene paa Grund af Krigsforholdene 
har været Genstand for flere Sager i Sø- og Handelsret
ten. To af disse Sager har nu været til Afgørelse i Høje
steret.

Den ene af Sagerne var af Dansk Slyrmandsforening 
for lo Styrmænd anlagt mod A. P. Møllers Rederi. Styr
mændene havde været om Bord i Molortankskibet »Bente 
Mærsk«, der den 13. April 1940 blev beslaglagt i Kingston 
paa Jamaica. Gennem Styrmandsforeningen krævede dc 
fri Rejse hjem med Underhold fra Kingston til København. 
Sø- og Handelsretten frifandt Rederiet, hvorimod de to
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Styrmænd, hvoraf den ene nu er død og efterlader sig 
sin Enke, efter Højesteretdom tilkendtes henholdsvis 4177 
og 4374 Kroner.

Den anden Sag angik Motortankskibet »Aase Mærsk«, 
der i 1940 blev opbragt af en engelsk Trawler og ført til 
Haifa. Senere spurgte de engelske Marinemyndigheder, om 
Besætningen vilde sejle under engelsk Flag. Blandt dem, 
der svarede Nej, var 3. Styrmanden, der gennem Styr- 
mandsforeningcn krævede Hyre fra den Dag og til Hjem
komsten til København et halvt Aar senere. Sø- og Han
delsretten tilkendte Styrmanden 747 Kroner. Højesteret 
stadfæstede Dommen, men salte Styrmandens Tilgodeha
vende til 1112 Kroner.

Hovmester overfalder Kaptajn og 1. Styrmand
Sø- og Handelsretten har idømt tidligere Hovmester paa 

Det Forenedes Damper »Katholm«, Ejner Hansen, tre Maa- 
neders Fængsel, fordi han i en hollandsk Havn havde over
faldet Skibets Kaptajn og 1. Styrmand med en Kniv.

Optrinet fandt Sled i Delfzijls Havn den 8. Juli 1941. 
Det var først kommet lil Skænderi mellem 1. Styrmanden 
og Hovmesteren, senere var Kaptajnen ogsaa blevet ind
blandet i det. Hovmesteren havde grebet en Kniv og til
føjet Kaptajnen et Snit i venstre Lillefinger og 1. Styr
mand et Stik gennem Foden.

Hovmester Hansen forklarede i Retten, at han kun 
havde grebet Kniven for at værge sig, men Retten skøn
nede, at han ved at gribe et saa farligt Vaaben og under 
et Haandgemæng at fægte om sig med den, har paadraget 
sig Ansvar for de tilføjede Læsioner. Han idømtes der
efter 3 Maaneders Fængsel.

Resolution om Bøgestrømmens Uddybning
Paa den Generalforsamling, som Dansk Sejlskibsrederi

forening for mindre Skibe har afholdt i Svendborg, kom 
Forretningsføreren under Aarsberetningen ind paa Spørgs- 
maalet om Bøgestrømmens Uddybning. Der blev derefter 
paa Generalforsamlingen vedtaget følgende Resolution til 
Regeringen:

»Under Henvisning til den overordentlige Rolle, forbedre
de Dybdeforhold i Bøgestrømmen vilde have ikke blot 
med Hensyn til at forkorte Rejserne og spare paa Olien, 
men ganske særlig for under de nu herskende Forhold at 
spare mange Skibe for at løbe ud i Østersøen, anmoder 
Generalforsamlingen Regeringen om snarest at tilvejebringe 
Mulighed for, at en passende Uddybning af delte vigtige 
Gennemsejlingsfarvand gennemføres.«

Skagens Fiskerflaade
I Aaret 1941 er Skagens Fiskerflaade forøget med ialt 

37 Fartøjer, hvoraf 16 nye Storkuttere paa over 15 Tons.
Den samlede Kapital, der er investeret i Motorllaadcn, 

anslaas til over 5% Mili. Kr. Flere og flere Kuttere an
skaffer Trawlgrejer. Man mener, at der af Skagen-Flaa- 
den nu benyttes ca. 875 Trawl. Antallet af Erhvervs
fiskere i Skagen er nu oppe paa omkring 800, idet Fi
skere fra andre Pladser stadig flytter til Byen.

Aggersundbroen aabnes før Tiden
De tre nordjydske Amters Udvalg for Aggersundbroen 

har truffet Beslutning om, at Broen aabnes for Trafiken. 
Det er en Nødforanstaltning, man her gennemfører, og 
Færdsel paa Broen sker for Trafikanternes Regning og 
kun mellem Kl. 8—18, for Biler med en Hastigehd, der 
ikke maa overstige 10 km i Timen. Saa snart de Forhold, 
der har medført Broens Aabning, er kommet i Lave igen, 
vil Færdslen over Broen atter blive forbudt.

Rønne-Galease solgt til København
Skibsmæglerne L. Skovgaard og Chr. Petersen, begge 

Rønne, har paa Rederiets Vegne solgt Motorgaleasen »For- 
tuna« af Rønne lil et Konsortium i København, og der
med har Rønne mistet et af sine største og nyeste Skibe.

Motorgaleasen »Fortuna«, der er bygget i Svendborg i 
1935, er 100 Tons Brutto og 67 Tons Netto og har en Mo
tor paa 117 HK. fra Fabriken Tuxham i Valby. Skibet 
har i nogle Aar sejlet i Paket-Fart paa København under 
Navnet »Merkur«.

Færge solgt til Udlandet
»Vemmenæssund II« — den ene af de to smaa Færger, 

der besørger Trafikken mellem Rudkøbing og Vemmenæs 
paa Taasinge, er, efter hvad der oplyses, solgt til Udlandet.

Lodstaksterne
Marineministeriet har udstedt en Bekendtgørelse vedrø

rende de i Lodslaksterne af 4. Febr. 1941 fastsatte Be
stemmelser for Betaling af Lodsninger, der for hele Stræk
ningen (Lokal- og Distancelodsning) skal beregnes som Di- 
stancelodsning, idet hertil føjes en nærmere Beregning af 
Taksterne for Lodsninger, udført nf Mariager Fjord Lod- 
seri, naar Lodsninger paabegyndes indenfor Mariager, Vi- 

vebro og Hadsund, — samt for Randers Fjord Lodseri, 
naar Lodsninger paabegyndes indenfor Uggelhuse.

Bekendtgørelsen træder i Kraft den 1. Februar.

Sømandslegat til Kerteminde
Gennem Arbejds- og Socialministeriet er udfærdiget Fun

dats for det af afdøde Toldopsynsmand, fhv. Skibsfører 
Niels Jacob Petersen og Hustru Signe Marie Petersen op
rettede Mindelegat, tillagt Kerteminde Somandsforenings 
Stiftelse »Elias B. Muus Minde« til Fordel for saadanne 
værdige og trængende Sømænd og deres Efterladte, for 
hvem Stiftelsen er oprettet.

Overtaget Baadværft
Ejeren af Helgolandsværflet i København, Baadebygger 

F. Hansen, har købt Baadebygger Bankes Værft i Hel
singør Nordhavn. Virksomheden i København, der be
skæftiger 15 Ma;nd, flyttes nu til Helsingør.

Eksaminer ved Svendborg Navigationsskole
De nautiske Eksaminer ved Svendborg Navigationsskole 

er nu afsluttet. Navigalionsskolebeslyrer Rasmussen oply
ser, at 12 Elever bestod Skibsførereksamen, og at en af 
disse — Helge F. N. Hansen fra Femø —■ fik Udmærkel
se. Styrmandseksamen blev ligeledes bestaaet af 12 Ele
ver, og ogsaa her fik en — Mogens H. Ryge fra Odense — 
Udmærkelse. Ved Radioekspcdientprøvcn fik 8 Certifika
tet af 1. Klasse og 6 Certifikatet af 2. Klasse. En Elev 
bestod Telefoniprøven, 2 Elever bestod Sætteskipperprø
ven og en Kyslskipperprøven.

Maskinisteksaminerne
Vinter-Eksaminerne ved Københavns Maskinistskole er 

nu afsluttet. Direktøren for Maskinislundervisningen op
lyser, at der til den udvidede Maskinisleksamen i Hjælpe
fag indstillede sig 76 Eksaminander, hvoraf de 70 bestod. 
I Maskinfag indstillede sig ogsaa 76, hvoraf 71 bestod, og 
i elektrotekniske Fag 76, hvoraf 70 bestod. Eleklroinstal- 
latørprøven for Maskinister blev bestaaet af 44 af 59 Eksa
minander. Den almindelige Maskinisteksamen blev bestaaet 
af 120 af 145 Eksaminander. Til Maskinpasserprøven ind
stillede sig en Eksaminand, der bestod, og del samme var 
Tilfældet ved Molorpasserprøven.

D. S. B.-Kaptajn gaar i Land
Der er udsendt officiel Meddelelse om, at Skibsfører af 

1. Grad ved Kalundborg—Aarhus-Overfarlen, Kaptajn C. L. 
S. Sander efter Ansøgning er afskediget paa Grund af Al
der fra Statsbanernes Tjeneste med Udgangen af Marts 
Maaned.

Kaptajn Sander, der kom lil Søs i 1889 med en Skon
nert fra Fødeøen Samsø, kom i 1902 i Statsbanernes Tje
neste som Styrmandsaspirant. I 1919 blev han Skibsfører 
ved Masnedø-Overfarlen, hvorfra han i 1929 blev forflyttet 
til Storebæltsoverfarten som Skibsfører af 1. Grad, men 
allerede to Aar efter overgik han lil Kalundborg—Aarhus- 
Overfarten.

Kirkeskib
Sejlstrup Kirke ved Hjørring har faael et smukt Kirke

skib, idet Menighedsraadet har erhvervet en nøjagtig Kopi 
af 0. K.’s Skoleskib »København«. Skibet er lavet af en 
arbejdsløs Sømand.

Stor svensk Nybygning
Et af de største Skibe, som hidtil er bygget i Sverige, har 

fra Goteborg været paa Prøvelur. Det er Tankmotorskibet 
»Julius« paa 17,300 Tons d.w., bygget ved Gotaverken for 
Rcderiaktiesclskabet Kungsoil i Kungsbacka. Skibet har 
en Maskinstyrke af 7000 HK. Farten er paa fuld Last be
regnet til 14 Knob.

16,000 Tons Tankskib fra Kockums Værft
Fra Kockums Værft i Malmø har der været Prøvetur 

med Nybygningen, Tankmotorskibet »Uranus«, der er byg
get til Aktiebolagct »Nordstiernan«. Skibet, der er paa 
16,000 Tons d.w., har en Fart af 14% Mil paa fuld Last. 
Det blev søsat i November i Fjor, og er trods Materiale
vanskeligheder bygget paa mindre end 8 Maaneder.

Svensk Gaveskib fra U.S.A.
Svenska Amerika Mexico Liniens Molorskib »Danaholm«,

KRISTANDT & CO
Qtgrdndet 190S Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Renders Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Grand Prix.- Barcelona 1929- Antwerpen igjo-Paris 1937.

»/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram-Adr : “Tonnage** Coder: Alle Shlpping-Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

der lasler 5935 Tons, er ankommet til Gøteborg, en Del 
forsinket paa Grund af Isvanskeligheder.

»Danaholm« afgik fra New York den 7. Januar. Dels 
Last bestaar af 3000 Tons Ris og 1500 Tons Stykgods, 
samt henved 14,000 Gavepakker, indeholdende The, Kaffe 
og Kakao m. m. Skibet førte ogsaa nogle Passagerer med.

Modernisering af Antwerpens Havn
I »Norges Handels- og Sjøfartstidende< meddeles, at Le

deren af Havneforvaltningen i Antwerpen har givet en 
Række Oplysninger om Udbygning af Antwerpens Havn. 
Han erklærede, at alle Bestræbelser gik ud paa at indrette 
Havnen saaledes, at den kunde løse sin Opgave, naar nor
male Tider indtræffer.

En Del af denne Opgave er hurtigst muligt at udbedre 
Skaderne, som opstod under Krigshandlingerne, ligesom 
Havneindretningerne skal moderniseres. Særlig vil der 
blive bygget Krananlæg og Lastebroer af moderne Kon
struktion, hvis Kapacitet passer bedre for den kommende 
Skibsfart end de delvis forældede Anlæg fra tidligere Tid.

Endvidere har man til Hensigt at foretage en Udvidelse 
af Havnen. Der skal bygges en ny stor Oliehavn med en 
gunstigere Beliggenhed, ligesom der skal anlægges nye 
Sluser med større Kapacitet end de gamle Sluser ved 
Kruisschanz som er i Drift. Selv om Antwerpens Betyd
ning som Havneby i første Række skyldes den oversøiske 
Skibsfart, vil Byens Stilling som Havneby for Kanal-Skibs
farten heller ikke blive forsømt. Specielt vil man tage 
Sigte paa den kommende Kanalskibsfarl mellem Nordsøen 
og Middelhavet og mellem Rhinen og Weichsel.

Der er endvidere Tale om et Samarbejde mellem alle 
Nordsøhavnene og om en Sammenslutning mellem alle 
belgiske Havne.

Støtte til fransk Skibsfart
I'or Finansaarel 1941—12 har det franske Marinemini- 

sterium faael afsat et Beløb paa ca. 6,513 Millioner Francs, 
hvoraf 920 Millioner skal komme Handelsflaaden til Gode. 
Desuden er der beregnet 1,725 Millioner til ekstraordinære 
Udgifter, hvoraf 213 Millioner skal anvendes til Fremme 
af Handelsskibsfarlen.

Den største Part af de 920 Millioner Francs er beregnet 
til Subventioner for Linie- og Trampskibsfarten, og des
uden bliver der Tale om en »Sømandspension«. Støtten 
skal udredes efter følgende Plan: Subventioner til Linie
skibsfarlen 395,6 Millioner Francs, Pensioner til Sømænd 
312 Millioner, Rentetilskud til Udlaan til Credit Maritime 
48 Millioner og Understøttelse til Trampskibsfarten 32 Mil
lioner.

Til Fornyelse af Slatsskibene, der besørger Trafikken 
mellem Moderlandet, Algier og Tunis er der forcslaaet 5 
Millioner Francs. Af de ekstraordinære Beløb er 43 Mil
lioner beregnet til Bygning af og Reparationer af Skibe. 
Til samme Formaal er bestemt 150 Millioner Francs, som 
er opført under »Arbejder til Arbejdsløshedens Bekæmpel
se«. Under denne Post kommer yderligere 20 Millioner 
Francs til Bygning af Motorskibe.

Ogsaa franske Skibssalg til Argentina
Efter at den argentinske Regering for nylig har købt 

16 italienske Skibe paa tilsammen 88,000 Bruuttotons, fø
res der nu Forhandlinger om Erhvervelsen af de franske 
Handelsskibe, der ligger i La Platas Havn. Det meddeles, 
at disse Forhandlinger nu nærmer sig deres Afslutning.

Det drejer sig om ialt fire Skibe paa tilsammen 35,000 
Bruttotons. To af dem er paa over 10,000 Bruttotons.

Handelsflaaden i Schweiz
Det schweiziske Forbundsraad har tilstaaet det 6690 

Bruttotons store Motorskib »Saenlis« Ret til at sejle un

der schweizisk Flag. Skibet, der er bygget i 1915, har 
tidligere sejlet under Panama-Flag.

Del schweiziske Krigslransporldepartemenl har købt 
den græske Damper »Hadiolis«, der er bygget i 1929. Den 
er allerede sat i Fart under schweizisk Flag, førende 
Navnet »Elger«.

Emile Robins Legat
Blandt de Legater, som Emile Robin i sin Tid stiftede 

for Søens Folk, var ogsaa et Legat for de danske Red- 
ningsmænd, der hvert Aar skal tildeles den Rednings- 
baads-Besætning, som har udført den vanskeligste Bjerg
ning. For 1941 er delle Legat nu tildelt Besætningen fra 
Hals Redningsbaad for et Redningsforetagende ved Hals 
Barre, hvor to Skibe var strandet, og hvorfra begge Be
sætninger, ialt 52 Mand, blev reddet i Land i god Behold.

Dødsfald
Kaptajn Peder Petersen, Turø, er død, 88 Aar gammel. 

Kaptajn Petersen var ualmindelig rask af sin Alder, og 
han var forleden ved at tø et frosset Vandrør, da han blev 
syg og faldt om. Den tilkaldte Læge kunde kun konsta
tere, at Døden var indlraadt paa Grund af et Hjerteslag. 
Petersen, der var født paa Turø, kom i sine unge Aar ud 
at sejle, og efter at have taget Eksamen ved Svendborg 
Navigationsskole, førte han flere Skibe, sidst Skonnerten 
»Ellen Kirstine«. Under forrige Verdenskrig gik han i Land 
og levede siden stille i sin smukke Villa paa Turø. Han 
var Enkemand og efterlader sig tre Sønner og tre Døtre.

Dekorerede Redningsmænd
Opsynsmændene ved Redningsstationerne Nørre Tornby 

K. J. Thomsen, Vesteragger, S. T. Sørensen, Sondervig, 
A. Andersen og Baadformændcne ved Liløre og Flyvholm 
Redningsbaade C. M. Vrist og T. O. Nees og Baadmand 
ved Hanstholm Redningsstation A. C. Andersen, samt for
henværende Baadmand ved Redningsstationerne Nørre-Vo- 
rupør og Lønstrup C. T. Jensen og K. A. Olsen er blevet 
dekoreret med Dannebrogsmændenes Hæderstegn.

De har alle en lang og fortjenstfuld Virksomhed bag sig 
i Redningsvæsenets Tjeneste, ligesom de alle har deltaget 
i talrige Redningsforsøg og været medvirkende ved Red
ningen af el stort Antal Skibbrudne.

Marinens Modellerer fylder 70
Paa Søndag — den 1. Februar — fylder Søværnets Mo

dellerer Otto Christian Ludvig Dørge 70 Aar.
Allerede i 80’erne begyndte Dørge sin Uddannelse ved 

Skibsbyggeriet og i Konslruklionskontoret. Han erhver
vede sig her det indgaaende Kendskab til Skibsbyggeri, 
som var den nødvendige Forudsætning for del Værk, der 
senere blev ham betroet: En Videreførelse af »Den hi
storiske Modclsamling paa Holmen«.

Ikke mindre end 40 Skibsmodeller — tro Kopier af den 
danske Marines Skibe — har Dørge bygget og tilført Sam
lingen. For Tiden arbejder han paa Bygningen af Orlogs
skibet »Christian Vil«, og han afslutter først sin Virk
somhed, naar denne Model ventes færdig om et halvt 
Aars Tid. Dørge er ogsaa kendt udover Landets Græn
ser, idet han har udført mange Modeller for Rigmænd i 
Udlandet.

Naar han nu trækker sig tilbage fra Marinen, afløses han 
af sin nærmeste Medarbejder og Assistent Werge.

Fødselsdage
Baadformand ved Redningsstationen i Aalbæk Jens Pe

ter Andersen fyldte i Onsdags 65 Aar.
Kaptajn A. F. A. Hansen, der navnlig er kendt for sin 

Virksomhed indenfor Sømandsmissionen, fylder paa Tirs
dag — den 3. Februar — 60 Aar.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. B. BGGE
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Aalborg; Værft 7« KEDELREP“ATION
Telegram-Adr.i YARD Statstelefon.- 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dyrtkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER« W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT IB7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” .Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New & Old, . Scott*i Code IQth Ed ♦ Lombird Code

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadreaie NIELSEN Telefon Nr. B 4 106

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Slettete fon 17 Telegr.Adr. "Htuiger**

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Teleoram-Adresae: „Steampaolflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
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Telefon : 9246 MONT AN AKUL
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Bus Holzapfel's 
International 
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelsen

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 29. Januar 1942. Nr. 4.

„EiterretDingor for Søfarende1* omfatter Eurupu, Amrriku, Afrika, Asiens b,- og E.- Kyst samt AwAruiiit ug StiUehuvet, 
„Efterretninger for Bøfarendeu udgaar ugentlig, Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Bet til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Bet til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, dor er udkommet siden det paagsldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarete Udgang 
efter Neddelolse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaareabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet. Toldbodvej t9, København K

Længden angives fra Greenwicli Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske FyrB Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter <m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angnar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.
278. Østersøen. Plantagenet Grund NNW. Oplysning om Vrags Plads.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 2/159 1942 meddeles, at Pladsen for det deri 
omhandlede Vrag, c. 6 Sm NNW. for Plantagenet Grund, er c. 54° 44',5 N. 12° 43', 0 E. 

(E. f. S. Nr. 2/159 1942.)

279. (T). Sverige. Trelleborg Anduvning. Klokketønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/158. Stookholm 1942.)

Klokketønden Trelleborgs rdnna Nr. 1 paa c. 55° 21' N. 13° 09' E. er inddraget 
for Vinterperioden.

280. (T). Sverige. Åhus. Klokketønde og Lystønder ombyttet med Vintersomærker.
(U. f. s. Nr. 4/157. Stockholm 1942.)

1. Klokketønden Åhusredd yttre norra paa c. 55° 55' N. 14° 24' E. er ombyttet 
med en rød Stage uden Topbetegnelse.

2. Lystønderne Åhusredd yttre sodra og Ålvusredd inre paa c. 55° 56' N. 14° 23'
E. er ombyttet med Stager.

281. (T). Sverige. Gotland S.-Kyst. Hoborgs rev Lys- og Fløjtetønde inddraget for
Vinteren.

(U. f. B. Nr. 4/156. Stockholm 1942.)
Lys- og Fløjtetønden Hoborgs rev paa c. 56° 51',5 N. 18° 07',5 E. er inddraget 

for Vinterperioden.

282. (P). Sverige. Ølands sodra udde S. Neutralitetsløbet. Afmærkningen forandres.
(U. f. s. Nr. 4/155. Stockholm 1942.)

Foraaret 1942 foretages følgende Ændringer ved Afmærkningen af Neutrali
tetsløbet:

1. Den sorte Stage med 2 Balloner paa 56° 08',25 N. 16° 25',56 E. flyttes c. 550 m 
i Retning 30° til 56° 08',50 N. 16° 25',80 E.
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2. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 08',41 N. 16° 25', 65 E. flyttes 
c. 370 m i Retning 11° til 56° 08',60 N. 16° 25',72 E.

3. Den røde Stage med 3 opadvendte Koste paa 56° 08',4G N. 16° 26',25 E. flyttes 
c. 610 m i Retning 4° til 56° 08',80 N. 16° 26',31 E.

(Kort Nr. 181.)

283. (T). Sverige. Eko. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. B. Nr. 4/154. Stookholm 1942.)

Fyrene Eko c. 57° 30' N. 16° 45' E. og Soen c. 57° 28' N. 16° 44' E. er slukket 
for Vinterperioden.

284. (T). Sverige. Sejlløbet Ido—Blackan. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/205. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Alhållan c. 57° 36' N. 16° 45' E. Ekno ovre og nedre. Tunnholmen. Lilla Bergd. 
Mellanhåll. Mannen c. 57° 33' N. 16° 42' E.

285. (1*). Sverige. Arkb E. Neutralitetsløbet. Sømærke forandres.
(U. f. s. Nr. 4/153. Stockholm 1942.)

Den sorte Stage med 1 Ballon over en Kvadrat paa 58° 25',20 N. 17° 11',30 E., 
c. 3 Sm ESE. for Norra Fållbådan, vil Foraaret 1942 blive ombyttet med en sort Stage 
med 1 Ballon.

(Kort Nr. 182.)

286. (T). Sverige. Sejlløbet Kungshamn—Arko. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 4/204. Stookholm 1942.)

Fyrene Mard ovre og nedre paa c. 58° 34' N. 16° 55' E. er slukket for Vinter
perioden.

287. (T). Sverige. Bråviken—Arkb. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 4/152. Stockholm 1942.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Flåsko norra og sodra c. 58° 35' N. 16° 51' E. Algersgrund. Grånso Sten c. 58° 

31' N. 16° 54' E.

288. (T). Sverige. Bråviken—Arkb. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/203. Stookholm 1942.)

Våslra Ramsholmen Fyr paa c. 58° 34' N. 16° 51' E. er slukket for Vinterperioden.

289. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lys-og Fløjtetønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/151. Stockholm 1942.)

Lys- og Fløjtetønden Landsorts Bredgrund paa c. 58° 44' N. 17° 53' E. er ind
draget for Vinterperioden.

290. (T). Sverige. Sejlløbet Sbdertålje—Såvosund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/150. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Boko c. 58° 51' N. 17° 36' E. Bockholmen. Lysbergel. Tornskår. Kockelskår 
livre og nedre. Hokd Gupa. Tråtbådan. Mårholmen c. 58° 47' N. 17° 28' E.

291. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Kyst-, Lede- og Havnefyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 4/148. Stockholm 1942.)

Samtlige svenske Fyr paa Kyststrækningen mellem Breddegraderne 60° 50' N. 
og 63° 00' N. er slukket for Vinterperioden.

292. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Kyst-, Lede- og Havnefyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 4/147. Stookholm 1942.)
E. f. S. Nr. 3/227 1942 udgaar og erstattes med:

Efter Søfartens Ophør i Bottniske Bugt er samtlige svenske Fyr N. for 63° 00' N. 
slukket for Vinterperioden med Undtagelse af Fyret Bonden paa c. 63° 26' N. 20° 02' E.

(E. f. S. Nr. 3/227 1942.)
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293. (T). Finland. Bottniske Bugt. Nystad Indsejling. Stånggrund (Tankokari)
Fyr slukket for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 1/3. Helsingfors 1942.)
Stånggrund {Tankokari) Fyr paa c. 60° 43',5 N. 21° 02',! E. er slukket for Vinter

perioden.

294. (T). Finland. Skårgårdshavet. Lehmåsaari Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 1/7. Helsingfors 1942.)

Lehmåsaari Fyr paa c. 60° 14',! N. 21° 56',5 E. er slukket for Vinterperioden.

295. Tyskland. Pillau Anduvning. Sejladsforskrift. Lvs- og Flojtetønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 3/125. Berlin 1942.)

Anduvning af og Indsejling til Pillau paa c. 54° 45' N. 19° 51' E. foregaar som 
i Fredstid. Den hvidmalede Lys- og Fløjtetønde paa 54° 45' 00" N. 19° 51' 21" E. er 
inddraget.

296. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnemiinde W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 3/79. Berlin 1942.)

Skydeøvelser foretages den 3. Februar 1942 KL 0800—1500 fra en Skydeplads 
paa c. 54° 08',, N. 11° 43',0 E., paa Kysten ved Heiligendamm.

Skydefeltet over Søen er 1000 m i E.-W.-lig Retning og strækker sig 2,5 Sm fra 
Kysten i N.-lig Retning.

Under Skydeøvelserne er det forbudt at opholde sig eller færdes paa Skydefeltet.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

297. Danmark. Sundet. Hollamderdyb. Oplysning om Vrag.
Vraget af en Fiskerkutter, der er skruet ned afisen, ligger sunket i c. 12 m Vand 

paa c. 55° 40',5 N. 12° 41', 8 E., c. 2,t Sm 5° fra Nordre-Rose Fyr. Intet af Kutteren rager 
op over Vandet.

298. Danmark. Sundet. Drogden Fyr forandret.
E. f. S. Nr. 3/259 1942 annulleres og erstattes med:

Drogden Fyr paa 55° 32' 11" N. 12° 42' 57" E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 172° til 173°. 7. Hvidt i Pejl, fra 357°,B til 358°,B.
2. Rødt i — - 173° - 203°. 8. Rødt i — - 358°,5 - 16°,B.
3. Grønt i — - 203° - 235°, 5. 9. Grønt i — - 16°,B - 28°,5.
4. Hvidt i — - 235°,B - 236°,5. 10. Hvidt i — - 28°.B - 71°.
5. Rødt i — - 236°,5 - 256°,5. 11. Rødt i — - 71° - 93°.
6. Grønt i — - 256°,5 - 357°,3. 12. Grønt i — - 93° - 172°.
løvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 3/259 1942. Kort Nr. 133, 132, 130 og 125. Fyr-Fort. Nr. 335.)

299. (T). Sverige. Sundet. Afmærkning forandret paa Grund af Is.
(U. f. s. Nr. 4/174. Stockholm 1942.)

Paa Grund af Isforholdene er følgende Forandringer foretaget ved Afmærkningen 
i Sundet:

1. Den rødmalede Tønde med 1 nedadvendt Kost paa 56° 08',j8 N. 12° 34',4, E. 
er ombyttet med en rød Stage med 1 nedadvendt Kost.

2. Den sortmalede Lystønde paa 56° 08',05 N. 12° 34',30 E. er ombyttet med en 
sort, tynd, cylindrisk Tønde uden Topbetegnelse.

3. Den rødmalede Lys- og Fløjtetønde paa 56° 07',00 N. 12° 34',00 E. er ombyttet 
med en rød, tynd, cylindrisk Tønde uden Topbetegnelse.

300. (T). Sverige. Sundet. Malmo Rod. Lodsfartøj inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/173. Stockholm 1942.)

Fyrskibet, der var udlagt som Lodsfartøj paa 55° 37',78 N. 12° 58',3B E., er ind
draget for Vinterperioden.

(E. f. S. Nr. 17/672 1941.)
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301. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 22. Januar 1942 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4U m i E.-Siden af Renden, 5,2 m i Midten af 
Renden og 3,4 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlmien findes et bugtet Løb med 5,7 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvejledning.

c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 1/76 1942.)

302. Danmark. Smaalandsfarvandet. Falster—Bogø. Oplysning om Telefonkabler.
1. Telefonkablet Falster—Bogø med tilhørende Kabelbaaker paa Bogø er fjernet.
2. c. 200 m E. for det tidligere Kabel er udlagt et nyt Telefonkabel fra 54° 53' 

(30") N. 12° 04'. (18") E„ c. % Sm E. for Stubbekøbing, til 54* 54' (32") N. 12° 04' (26") 
E., c. 300 m W. for Bogø SE.-Pynt.

Kablets Leje er afmærket med 2 Kabelbaaker paa Bogø. Bagbaaken er opført 
paa 54° 54' (37") N. 12° 04' (27") E. og Forbaaken ved Kablets Landingssted. Afstanden 
mellem Baakerne er 175 m.

(Kort Nr. 162, 161, 187 og 126. Danske Lods III, Side 243.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
303. Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hovring. Skarpskydningsøvelser.

Advarsel.
Paa Skydeterrænet ved Hevring i Ørsted Sogn afholdes Skydning med Kanoner 

alle Hverdage fra Kl. 0800 til Kl. 1700 i Tiden: 2.—21. Marts og 9.—23. April 1942.
Under Skydningerne vil der paa følgende Steder:

1) ved TJdbyhøj Fyr paa c. 56° 35',4 N. 10° 19',4 E.,
2) paa et Taarn ved Kysten udfor Hevring Hede og
3) ved Gerrild Fyr paa c. 56° 31', 7 N. 10° 50', 0 E.

vises nedennævnte Signal, hvis Betydning er, som følger:
Et rødt Flag med hvid Spuns samt 1 Kugle: Det er forbundet med Livsfare 

og forbudt at færdes eller opholde sig indenfor Søomraadet, der strækker sig fra Kysten 
mod Nord til 56° 36',8 N.,
— Øst - 10° 37' E.,
— Vest - en Linie fra Eslruplund Kirke til Punktet 56° 36',8 N. 10° 25' E.

304. (T). Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. % E. Vraglystønde bortdrevet.
Vraglystønden ved Vraget paa c. 57° 39',2 N. 10° 44', 7 E., c. 6,2 Sm 128° fra 

Skagen Havn, er forsvundet.
305. (T). Danmark. Kattegat. Skagens Rev NE. Lys- og Fløjtetønde inddraget

for Is.
Den rødmalede Lys- og Fløjtetønde ved NE.-Spidsen af Skagens Rev paa c-, 57° 

45',5 N. 10° 42', 7 E. er inddraget paa Grund af Isforholdene.
306. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystønde inddraget for Is.

Lystønden Tyborøn Kanal A paa c. 56° 42',4 N. 8° 14', 0 E. er inddraget paa 
Grund af Isforholdene.

307. Danmark. Skagerrak. Tversted. Redningsstation nedlægges.
Tversted Redningsstation paa c. 57° 35',7 N. 10° 11', 0 E. nedlægges den 

28. Februar 1942.
(Kort Nr. 101, 100, 90 og 92. Danske Lods I, Side 83, 84 og 86. Danske Lods II, Side 41.)

308. Sverige. Skagerrak. Bastbolmcns norra ranna. Højspændingskabel udlagt.
Advarsel.

(U. f. s. Nr. 4/175. Stockholm 1942.)
Et Højspændingskabel er udlagt mellem Dragsmark paa 58° 14',77 N. 11° 30', 78 

E. og Bastholmen paa 58° 14',62 N. 11° 3O',fl7 E. Kablet er afmærket med Kabelskilte.
Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 50 m fra Kablet.
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309. Sverige. Skagerrak. Idefjorden. Svinesundsbroen. Oplysning om Fyr.
(U. f. 8. Nr. 1/16. Stockholm 1942.)

1. Den foreløbige Fyrbelysning, der var tændt paa Svinesundsbroen paa c. 59° 
05', 8 N. 11° 16',5 E. under dennes Bygning, er slukket.

2. Permanent Fyrbelysning.
Paa hver Side af Broen, anbragt symmetrisk med Hensyn til Brobuens Midte 

og med en indbyrdes Afstand af 50 m, er tændt 2 elektriske Fyr, der viser Lys med En- 
Formørkelser hver 4S-, Lys 3S-, Mørke ls-. Fyrene viser under Gang mod Broen grønt 
Lys om Styrbord og rødt om Bagbord. Flammens Højde: 58 m. Fyrlanternernes Lys 
er rettet c. 15° nedad, saaledes at de kan ses paa Afstande imellem c. 400 m og c. 40 m 
fra Broen.

Den frie Gennemsejlingshøjde under Broen er ved Fyrlanternerne c. 58 m og midt 
imellem den c. 60 m.

(E. f. S. Nr. 8/407 1941.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordeøen.
310. Norge. Vest-Finnmark. Farligt Omraade. Rettelse til E. f. S. Nr. 1/122 1942.

(N. f. S. Nr. 1/14. Berlin 1942.)
E. f. S. Nr. 1/122 1942, Punkt 1, udgaar og erstattes med følgende:

1. Paa Grund af Minefare fraraades Sejlads mellem Fugløy og Sørøya indenfor en 
Linie, der forbinder følgende Punkter:

a) 70° 20', 0 N. 20° 10', 0 E. f) 70° 25',e N. 21° 49', 8 E.
b) 70° 12',G N. 20° 25',2 E. g) 70° 38', 0 N. 21° 52',3 E.
c) 70° 15',! N. 20° 38',5 E. h) 70° 41',3 N. 21° 59',2 E.
d) 70° 14',2 N. 21° 00', 0 E. i) 70° 47', 0 N. 21° 59',2 E.
e) 70° 24',2 N. 21° 19', 0 E.

(E. f. S. Nr. 1/122 1942.)

311. Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 3/116. Berlin 1942.)

Man advares imod at besejle Malangen Fjord mellem Breddeparallellerne 69° 
40' N. og 69° 37' N.

312. Norge. Sør-Trøndelag. Skjørnfjorden. Sørfjorden. Grund rapporteret.
(E. f. S. Nr. 1/25. Oslo 1942.)

Et Skib med et Dybgaaende af 2,8 m rapporterer at have rørt Grunden paa c. 63° 
43',8 N. 10° 04',3 E., mellem Sagøy og Sagen.

313. Norge. Hordaland. Mangersfjorden. Bongno Fvr forandret.
(E. f. S. Nr. 24/577. Oslo 1941.)

Bongno Fyr paa 60° 36' 45" N. 5° 04' 40" E. paa N.-Siden af Bongnestraumen 
er forandret og lyser nu, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 96° til 103°. 5. Grønt i Pejl, fra 184° til 296°.
2. Hvidt i — - 103° - 122°. 6. Hvidt i — - 296° - 299°.
3. Grønt i — - 122° - 160°. 7. Rødt i — - 299° - 310°.
4. Hvidt i — - 160° - 184°.
løvrigt er Fyret uforandret.

314. (T). Danmark. Tyborøn Kanal Anduvning. Lys- og Fløjtetønde inddraget
for Is.

Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 42', B N. 8° 10',5 E. er inddraget paa 
Grund af Isforholdene.

315. (T). Danmark. Horns Rev. Siugen N. Lys-og Fløjtetønde ombyttet med Vinter
sømærke.

Lys- og Fløjtetønden Siugen N. paa c. 55° 34',2 N. 7° 47', 7 E. er ombyttet med 
Vintersømærke.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
316. Island. Reykjanes W. Oplysning om Grund.

(U. f. s. Nr. 54/2630. Stockholm 1941.) .
1. En Klippegrund med en mindste Dybde af 3,3 m er fundet paa c. 63 47 N. 

22° 54' W., 2,9 Sm 30° fra Midten af Eldey.
2. E. L S. Nr. 34/1203 1941 annulleres.
(E. f. S. Nr. 34/1203 1941. Kort Nr. 31, 26, 21 og 3. Islandske Lods, Side 48.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
317. (T). Sverige. Falsterbokanalen. Hollviken. Oplysning om Lods under Isforhold.

(U. f. s. Nr. 4/172. Stockholm 1942.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/152 1942 meddeles, at under de nuværende 

Isforliold kan Skibe, der er undervejs S.-over mod Falsterbokanalen, ikke forvente at faa 
Lods før ved Molehovederne i Hollviken.

c. 55° 25' N. 12° 56' E.

Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
318. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.

Taarbæk Havn Fyr paa 55° 47' (15") N. 12° 36' (05") E. er indtil videre slukket 
paa Grund af Isforholdene.

319. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg. Oplysning om Vrag.
Vraget af et Dampskib ligger sunket i 9 m Vand paa 55° 40' (30") N. 11° 05' 

(48") E., c. 200 m SSE. for Færgemolen i Kalundborg Havn. Vraget rager op over Vandet. 
Trafikken i Havnen er uhindret.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
320. (T). Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlertidigt slukket.

Fyrene ved Hundested Havn paa c. 55° 57',9 N. 11° 51' E. er indtil videre slukket 
paa Grund af Isforholdene.

321. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Vestre-Dækmole NIV. Taagesignal
midlertidigt ude af Virksomhed.

Taagesignalet med Klokke paa Vestre-Dækmoles NW.-lige Hoved paa 56° 09' (38")
N. 10° 13' (38") E. er midlertidigt ude af Virksomhed.

Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

322. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskyd - 
ningsovelser. Spærret Omraade.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/93 1942 meddeles, at under de deri nævnte 
militære Skarpskydningsøvelser er den daglige Skydetid i Februar Maaned 1942 Kl. 
0800—1700.

Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge Skydning varer, være hejst i I/iseleje 
og Asserbo Plantager.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

MS J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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Nyborg Henrik Baeballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin-
gene Kasserer Labore

København Seren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatoh
Assens H. V. Jacobsen
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Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk 8. J. Sørensen
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Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
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København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore-
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Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellnickajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, (il Islands Urygge NordTra gen
nem Broerno 7,5 ni, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasvierksbavnen 0,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Tcglværksbavncn fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Ileglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
8kibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast 
Modereret Farløjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som aleno anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie lil 
6klbets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nødenheder, for Dykkcrundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paHbegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er 8ommcr- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugserlng af 8ejlsklbo betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG------------- ----------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,0 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre ForhavQ 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtetønder 
og flere Fyrllnier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommcr- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifler: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Ncttodrægtighed. Vand 
til SklbB- og Masklnbrug 150 Øre pr. m’. — Losning og 
Lasining: Losning og Lastning besørges af herværendo 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons LoHcevnc, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. 8pecielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibereparationsværfter og Opha- 
lingsbeddingør for Fartojer paa indtil 500 Tons D.W. ^1 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1908 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 k 100 Øre pr. 
mr. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran luftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tordokker Indtil 95,7 Melers Længde, 2 Flydedokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 85 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del nf Sdr. Havn 8 ni; i den 
ovrlge Ilavn fra 6,3 til 7,8 m. Havnopenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartojer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og storre Partsladnlngsfartøjer. Kul
og Oliefyldcre saml provianterende Skibe or fri. Lodsor 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m3. Vand: I Havnen 1,75 & 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m3. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergnlngsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne Bamt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
balingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde I Indsejlingsløbet ok l Ny-Havn 6,00 m. Ind- 
sojlingafarvandet vel afmærket. Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavei Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m1, dog mindst 
5 Kr. lait. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/> og Hi T. Lofteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartejer. Træskibsbyggerl op Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til Btørro Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 52 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartojer betales det 
balve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; lovrigt moder. Afg. 
Ballaslalg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Laatn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bele Havnen rundt, Kolballngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 90 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

Indsejllngslobet Nord fra Havnen 5 tn. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for IndenbyB, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngeom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERENING

Ifølge en tysk Meddelelse skal Sænkningerne af Han
delstonnage nu have passeret 15 Mili. Br. Reg. Tons, 
og det bebudes, at de tyske Undervandsbaade, der ope

rerer paa alle Have, har faaet Ordre om at intensivere 
deres Operationer, da, som det udtales fra lysk Side, 
de Hæmninger, som U.S.A.’s Søpolitik tidligere paa
lagde den tyske Søkrigsledelse, nu ikke mere eksi
sterer, efter at dette Land er bleven aktiv Krigsdelta
ger. Fra engelsk og amerikansk Side foreligger der 
ingen friske Meddelelser om Krigen mod Handels
skibsfarten, men svenske Blades London Korrespon
denter fremhæver, at Transportspørgsmaalet spiller en 
alt mere fremtrædende Rolle i den engelsk-amerikan- 
ske Krigsstrategi, og at en af Grundene til den stadige 
japanske Fremgang i det fjerne Østen direkte kan 
føres tilbage til Tonnageknapheden, der har vanske
liggjort det for Englænderne og Amerikanerne at føre 
de fornødne Forstærkninger frem, og da Krigens Krav 
kommer i første Række, vil det maaske være nød
vendigt at nedskære den civile Import, i hvert Fald 
for et Stykke Tid, indtil U.S.A.’s Nybygningsprograin 
begynder at gøre sig gældende.

I vor sidste Beretning nævnte vi i Forbindelse med 
Omtalen af den forøgede Aktivitet i Vestindiafarten, 
at U.S.A.’s Sukkerimport fra Philippinerne androg ca. 
1 Mili. Tons om Aaret. Dette er en Trykfejl; Størrelsen 
af Sukkereksporten fra Philippinerne lil U.S.A. var i 
1940 smaa 2 Miil. Tons, eller ca. Vs af U.S.A.’s to
tale Sukkerimport, hvoraf Resten ca. 2.7 Mili. Tons 
kommer fra Vestindien, ca. 800,000 Tons fra Hawai 
og endelig lidt fra Peru. Da det utvivlsomt er umuligt 
at dække den bortfaldne philippinske Import fra an
dre Steder, er dette Baggrunden for den Sukkerratio
nering, der traadte i Kraft i U.S.A. den 1. Febr.

Om Forholdene paa Markederne udenfor Blokade
zonen er Nyhederne kun sparsomme. Ifølge svenske 
Kilder skal U.S. Maritime Commission nu have foreta
get den længe bebudede Regulering af Timecharlerfrag- 
terne, saa de kommer ned paa samme Niveau som 
de engelske Regeringsrater, d. v. s. at en svensk 6500 
Tonner faar 14/6d. plus 12Vs pCt. pr. Ton d.w. med 
fri Krigsforsikring, ligesom Befragterne betaler Krigs
bonus til Besætningen. Ogsaa en Regulering af Frag
terne paa Rejsebasis er under Overvejelse, men endnu 
foreligger der intet positivt om, at de nye Rater her
for er traadt i Kraft. Der er i den forløbne Uge igen 
sluttet Kul fra Hampton Roads til Buenos Ayres til 
$9, ligesom der er betalt $22 for Hørfrø fra Bahia 
Blanca til USNII., men sidstnævnte Rate skal efter 
Forlydende reduceres til omkring $15. I Vestindia 
Farten er der stadig stærk Aktivitet. Kul Hampion 
Roads/Havana er sluttet til $3 og Sukker Nordcuba/ 
USNH. betales uforandret med 34 Cts. pr. 100 Ibs.

I de frie Trades betales der stadig meget høje Rater. 
Stykgods fra Northern range til Eire noteres uforan
dret i $88, og for en Ladning Stykgods fra San Fran- 
cisco til Eire er betalt $100 fio. paa Lumpsum Basis. 
For en Ladning Træ fra Halifax til Eire er betalt 600/ 
pr. Std. Ifølge svenske Meddelelser er det ogsaa Me
ningen at disse Rater skal reduceres, men med hvilken 
Begrundelse og under hvilken Form en saadan Re
duktion skal finde Sted, er endnu uklart. Kornraten 
fra River Plate til Lissabon er uforandret $68.

Paa vore hjemlige Markeder præges Forholdene sta

dig af den stærke Kulde, der har foraarsaget Isvan
skeligheder mange Steder. Aktiviteten for prompt 
Lastning er derfor stærkt begrænset, og mange Skibe 
er af Forholdene tvungne til at ligge stille. For Last
ning fremover i Tiden noteres der imidlertid mange 
Laster, og saasnart Vejrforholdene bedres, vil der være 
mere end tilstrækkelig Beskæftigelse til al disponibel 
Tonnage.

KRONEHÆVNINGEN OG NATIONAL
BANKENS BALANCE

aa Nationalbankens Balance pr. 31. Januar er der 
taget Hensyn til de ved Kronehævningen skete

Forskydninger i Mellemværendet med Udlandet. Saa
ledes viser Tilgodehavende ved Clearing-Konti med 
Udlandet og Tilgodehavende ved forskellige Debitorer 
for første Gang i lange Tider Nedgang, den første 
Konto med 41 Millioner Kr. og den anden Konto med 
38 Millioner Kr. Da de paagældende Tilgodehavender 
reelt er forøgede i Januar, er de 79 Miil. Kr. ikke 
Udtryk for hele den Nedskrivning, som automatisk 
følger af Kronens Opskrivning med 8 pCt. Dette frem
gaar af en ny Konto paa Aktiv-Siden: Statens Regule
rings-Konto, som er opført med 124,8 Millioner Kr., 
der skal give Udtryk for det Mellemværende, som i 
Anledning af Kroneopskrivningen er opstaaet mellem 
Nationalbanken og Staten. En mindre Del af Ned
skrivningen, som ikke omfattes af det paagældende 
Mellemværende, har Nationalbanken selv dækket gen
nem sin Regulerings-Konto paa Passiv-Siden, der er 
gaaet ned fra 15,3 til 12,6 Millioner Kr.

Af andre Forskydninger paa Balancen bemærkes 
især, at der atter i Januar har været betydeligt Obli
gations-Salg. Beholdningen, som i December gik ned 
med 34 Millioner Kr., er i Januar yderligere reduce
ret med 30 Millioner Kr., saaledes at den nu er nede 
paa 111 Millioner Kr. Paa Passivsiden er Seddelcirku
lationen, der ved Aarsskiftet som sædvanlig var meget 
høj, gaaet 44 Millioner Kr. ned til 798 Millioner Kr., 
medens Indskud paa Folio-Konto er steget omtrent 
tilsvarende. Finansministeriets Tilgodehavende i Ban
ken er vokset med 40 Millioner Kr. til 188 Millioner 
Kr., hvilket skyldes de sædvanlige paa denne Aarslid 
foretagne Reguleringer og Indbetalinger.

Nedskrivningen af Tilgodehavende modsvares af 
Statens Regulerings-Konto, og da Tilgodehavenderne, 
bortset herfra, i Januar er vokset nogenlunde som 
sædvanligt, viser Balancen, trods det betydelige Obli
gationssalg, fortsat Stigning, saaledes at den ved Ud
gangen af Januar er 2,133 Millioner Kr. mod 2,118 
Millioner Kr. ved Udgangen af December.

EKSPORT OG IMPORT I DECEMBER 
edens Værdien af Indførselen i November var 
nede paa et lavere Tal, end Tilfældet har været 

gennem mange Maaneder, nemlig 88 Mili. Kr., har der 
i December været nogen Stigning, idet der indførtes 
Varer for 103,5 Mili. Kr. Samtidig androg Vareudfør- 
selen 97,5 Mili. Kr. eller netop samme Beløb som i 
November, saaledes at December bragte en Merind- 
førsel paa 6 Miil. Kr., medens der i November var et 
Eksport-Overskud paa 9,5 Miil. Kr.

DEN FØRSTE »SELANDIA« SLAAET
TIL VRAG

er er til Helsingfors indløbet Meddelelse om, at 
Motorskibet »Tornator« er grundstødt i japansk

Farvand og slaaet til Vrag. Besætningen er reddet.
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Under Navnet »Tornator« skjuler sig det mest be
rømte Skib, der nogensinde er bygget i Danmark, idet 
det er identisk med Verdens første dieseldrevne, ocean
gaaende Skib: 0. K.’s »Sclandia«. Skibet var i 1911 
bestilt af 0. K., hvis Chef, Etatsraad H. N. Ander
sen var gaaet ind for det nye Eksperiment, der skulde 
faa saa vigtige Følger for Skibsfartens Udvikling i 
Aarene fremover. Den danske Ingeniør Ivar Knud
sen, der var Direktør for Burmeister & Wain, var 
først af alle gaaet ind for Brugbarheden af Diesels Op
findelse. Han havde længe mødt Modstand, men Ven
depunktet kom, da H. N. Andersen bestilte »Selandia«, 
som i 1912 gik ud paa sin Jomfrurejse til London og 
derfra videre til Bangkok. Blandt de første engelske 
Gæster om Bord i London var daværende Marine
minister Winston Churchill. Faa Dage efter blev han 
i Underhuset interpelleret om den nye Opfindelses 
Betydning, og han svarede, at han havde givet Ordre 
til, at man skulde undersøge Mulighederne for at an
vende Dieselmotorer i Krigsskibe.

I 1936 solgte 0. K. Skibet til Norge, samtidig med 
at man paa Nakskov Skibsværft havde afgivet Ordre 
paa et nyt «SeIandia«. Under norsk Flag sejlede det 
under Navnet »Norseman«, men i Sommeren 1940 
videresolgtes det til Finland-Amerika Linien, der om
døbte det til »Tornator«.

GO-SELSKABET UDBETALER 4 PROCENT 
ampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har ud
sendt sit Driftsregnskab for 1941.

Som det kunde ventes har Selskabet paa Grund af 
den stærkt indskrænkede Drift haft et ret betydeligt 
Underskud. Det egentlige Aarsunderskud udgør 
132,843 Kroner, og hertil kommer 110,000 Kroner i 
Afskrivning paa Skibene, saaledes at det samlede 
Driftsunderskud andrager 242,843 Kroner. Bestyrelsen 
foreslaar hertil, at der udbetales Aktionærerne et Ud
bytte paa 4 Procent eller 50,000 Kroner, hvorved Un
derskuddet naar op paa 292,843 Kroner, eller noget 
over >/4 Million Kroner. Underskuddet dækkes dels af 
det fra forrige Aar overførte Beløb, dels ved Over
førsel fra Dispositionsfonden og fra den ekstraordinære 
Reservefond.

Aaret har været det ringeste for Selskabet siden for
rige Krig. Samtlige Selskabets Dieselmotorskibe har, 
med Undtagelse af nogle faa Dage ved Højtiderne, 
hele Aaret ligget oplagt i Rønne Havn, og Trafikken 
har udelukkende været opretholdt ved det lille Damp
skib »Østersøen«. I Sommermaanedeme havde man 
chartret en af Øresundsselskabets Baade, men Turist
sæsonen slog fuldkommen fejl, hvilket ogsaa satte be
tydelige Spor i Dampskibsselskabets Regnskab.

Sø

Den Tanke al samle alle de amerikanske Republik
ker til enigt Samvirke er ikke af ny Dato, idet 
det er mere end 50 Aar siden, at den første pan-ame- 

rikanske Konference afholdtes i Washington. Nogen 
større politisk Betydning fik denne Bevægelse dog ikke 
i de efterfølgende godt 40 Aar, idet de sydamerikanske 
Republikker med deres af spanske og portugisiske 
Traditioner prægede kulturelle Liv følte sig fremmede 
over for det angclsaksiske U. S. A., og hertil kom, at 
de latin-amerikanske Republikker ikke uden Grund tit 
kunde føle sig noget haardhændet behandlet af den 
nordamerikanske Dollar-Imperialisme. Thi ganske vist 
er Ideen bag den pan-amerikanske Bevægelse et til 
fælles Gavn ligeberettiget Samarbejde, saavei paa det 
politiske som paa det økonomiske Omraade, men U. 
S. A.s økonomiske og militære Magt var saa overvæl
dende, at man paa mange Hold i Sydamerika frygtede 
— og U. S. A.s, i Forholdet over for Latin-Amerika,

KAPTAJN GEORG MIKKELSENS DØD 
aptajn Georg Mikkelsen, der indtil 1937 beklædte 
Sekrelærposlen i Dansk Dampskibsrederifor

ening, er død knap 72 Aar gammel.
Kaptajn Mikkelsen, der stammede fra Horsens, kom 

som ung ud at sejle med en Række af Datidens kendte 
Horsens-Sejlskibe, hvorefter han gik i tysk Fart paa 
Vestindien og Sydamerika. Efter at have afsluttet 
sine natutiske Eksaminer ansattes han i 1892 i Carls 
Rederi, hvor han hurtigt avancerede til Skibsfører. 
Da Rederiet i Begyndelsen af Tyverne blev sammen
sluttet med Det Forenede, traadte Mikkelsen ud. Som 
Styrmand var han om Bord i Damperen »Frode« med 
til at redde en forlist hollandsk Besætning i Øster
søen, og som Marinesoldat var han med »Ingolf« paa 
Togt i de arktiske Farvande med Landgang paa Øen 
Jan Mayn.

Da Kaptajn Mikkelsen i 1923 gik i Land, blev han 
søkyndig Sekretær i Dansk Dampskibsrederiforening, 
og i Kraft af denne Stilling var han blandt andet Med
lem af Kommissionen til Redningsvæsenets Omord
ning og af Marineministeriets Udvalg til Afmærkning 
af de danske Farvande. Som sagkyndig Delegeret del
tog han i en Række Konferencer om maritime Spørgs
maal i Geneve fra 1929 til 1932.

I mange Aar sad han i Skipperforeningens Besty
relse og fra 1937 var han Medlem af Sø- og Handels
retten.

Da Kaptajn Mikkelsen i 1937 trak sig tilbage fra 
sin Stilling som Sekretær i Rederiforeningen, tog han 
til Spanien, hvor han gjorde Tjeneste som Kontrol
officer under Ikke-Interventions-Komileen. Han var 
dekoreret med Ridderkorset.

Direktøren for Dansk Dampskibsrederiforening, 
cand. jur. Eilert Maegaard udtaler følgende Minde
ord til »Dansk Søfarts Tidende« om Kaptajn Mik
kelsen:

— Kaptajn Mikkelsen var ansat i Dansk Dampskibs
rederiforening fra 1923 og i omtrent 14 Aar, indtil 
han naaede Pensionsalderen. Han udførte i disse Aar 
et dygtigt og energisk Arbejde, hvorfor han fandt 
Anvendelse ved mange betroede Poster. Saaledes har 
han gentagne Gange deltaget i det internationale Ar
bejde i Geneve, ligesom han ved mange Lejligheder 
af Rederiforeningen var udpeget til Medlem af for
skellige Kommissioner som Rederiforeningens Repræ
sentant. Kaptajn Mikkelsen var en behagelig og elsk
værdig Medarbejder, som jeg kun har gode Minder 
om.

Styd&wetiÅM4.
meget lidt smidige Diplomati gjorde ikke meget for at 
fjerne denne Frygt — at et alt for intimt Samarbejde 
med den store Republik i Nordamerika meget let kun
de medføre, at selv de største af de sydamerikanske 
Republikker degraderedes til rene Vasalstater af U. S. 
A, og det var en Udvikling, man sidst af alt ønskede. 

Da den nuværende U. S. A.-Præsident kom til Mag
ten i 1933, forandredes Indstillingen over for de syd
amerikanske Republikker imidlertid helt. Præsident 
Roosevelt var klar over, at den fundamentale Betin
gelse for en virkelig positiv Politik over for de syd
amerikanske Stater maatte gaa ud paa at fjerne den 
Frygt for og den Mistillid til U. S. A.s Hensigter i Syd
amerika, der hidtil havde gjort alle Bestræbelser for 
et mere intimt Samarbejde mellem U. S. A. og Latin- 
Amerika illusoriske, og dette Maal kunde kun opnaas, 
saafremt U. S. A. helt afstod fra at benytte sig af den 
økonomiske og militære Overvægt, det besad, til at
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blande sig i de sydamerikanske Staters indre Forhold, 
hvilket netop var et af de Omraader, paa hvilket U. 
S. A. havde ført en meget kluntet Politik. I en høj
tidelig Deklaration i December samme Aar erklærede 
lian derfor, at U. S. A. for Fremtiden afstod fra i 
Fremtiden at intervenere med væbnet Magt i de andre 
amerikanske Republikkers indre Forhold.

Den herved knæsatte nye Kurs i De Forenede Sta
ters Holdning over for de sydamerikanske Stater be
tegner utvivlsomt et Vendepunkt i Samarbejdet mel
lem den nye Verdens Stater. Der var ganske vist man
ge gamle Fordomme at fjerne, men U. S. A.-Diploma- 
tiet, overlegent og smidigt ledet af Præsident Roosevelt 
og Udenrigsminister Huli, arbejdede ufortrødent paa 
de efterfølgende pan-amerikanske Konferencer paa at 
fjerne den Usikkerhed, som Forskellen i Magt mellem 
Nord- og Sydamerika naturligt maatte fremkalde i 
Sydamerika over for den store Republik i Nord. Den
ne Usikkerhed var ikke alene rent politisk betonet, 
men ogsaa økonomiske og erhvervspolitiske Betragt
ninger spillede en betydningsfuld Rolle, afhængig som 
mange af de sydamerikanske Stater er af Eksporten 
til Europa.

Under disse Omstændigheder var de politiske Frem
skridt, der blev gjort paa de forskellige pan-amerikan
ske Konferencer, derfor ogsaa kun relativt smaa, og 
det Maal, som U. S. A. sigtede imod, nemlig de latin
amerikanske Republikkers aktive Tiltræden af Mon- 
roe-Doktrinen, hvilket i Realiteten vilde sige det sam
me som et defensivt Forsvarsforbund mellem alle de 
amerikanske Republikker, var endnu kun Fremtids
musik, da den europæiske Krig udbrød i September 
1939. Et ikke ubetydeligt Skridt paa Vejen til Realisa
tionen af denne Tanke blev ganske vist taget paa 
Limakonferencert i 1938, da Erklæringen om den pan- 
amerikanske Solidaritet blev vedtaget. Denne Deklara
tion fastslog som Grundprincip for de amerikanske 
Staters mellemfolkelige Samliv, at >det gode Nabo
skabs Politik« skulde være raadende, og at alle ameri
kanske Republikker følgelig skulde være ligestillet 
med Hensyn til deres statslige Suverænitet. Med Hen
syn til Forholdet til Omverdenen enedes man om, at 
i Tilfælde af, at nogle af de amerikanske Republikkers 
territoriale Integritet blev angrebet, skulde de ameri
kanske Udenrigsministre træde sammen for at for
handle om, hvilke Midler der skulde bringes til An
vendelse for at beskytte det amerikanske Kontinent, 
men, og dette er Limakonfcrencens svage Punkt, hver 
af de amerikanske Republikkers Regeringer skulde 
kunne handle uafhængigt af de andre som suveræne 
Stater, altsaa en i Virkeligheden stærkt betinget Soli
daritet. Det er denne sidste Bestemmelse, der danner 
Grundlaget for den nylig afsluttede pan-amerikanske 
Konference i Rio de Janeiro.

Sideløbende med U. S. A.s Bestræbelser gaaende ud 
paa politisk at bringe alle amerikanske Republikker 
paa Linie har der imidlertid raset en bitter Strid om 
den økonomiske Indflydelse i Sydamerika, og ogsaa 
paa denne Front har U. S. A. kun haft betinget Held. 
Aarsagen hertil er delvis af psykologisk Art, idet man 
i Sydamerika instinktivt følte, at en altfor overvæl
dende U. S. A.-Indflydelse paa det økonomiske Liv 
meget let vilde medføre ogsaa politisk Afhængighed, 
men ogsaa selve Strukturen i flere af de sydamerikan
ske Staters Erhvervsliv medførte en vis Spænding i 
Forholdet til U. S. A. — Et korn- og kødeksporterende 
Land som Argentina kunde naturligvis ikke se med 
særlig Velvilje paa De Forenede Stater, der selv var 
Storeksportør af Korn og Kød og derfor en farlig 
Konkurrent paa Verdensmarkedet, og Brasiliens Bom- 
uldsdyrkere følte ogsaa haardt den amerikanske Kon
kurrence.

1 Femaaret fra 1933 til 38 var Konkurrencen paa 
det sydamerikanske Marked særlig skarp, og det var 
især Tyskland, der var U. S. A.s Modstander paa den 

økonomiske Front, selv om naturligvis heller ikke 
England med sine aarhundredgamle Traditioner paa 
det sydamerikanske Marked var til Sinds godvilligt at 
opgive sine Positioner. I flere af de sydamerikanske 
Stater, som Brasilien, Colombia, Venezuela, Peru og 
Chile, opnaaede Tyskerne imidlertid, bl. a. i Kraft af 
deres Betalingssystem med »Asfcf«-mark meget betyde
lige handelsmæssige Resultater, og U. S. A.s kommer
cielle Front blev trykket tilbage adskillige Steder. Ef- 
lerhaanden som den politiske Atmosfære mellem Nord- 
og Sydamerika forbedredes, lykkedes det imidlertid 
U. S. A. paa adskilige Punkter at trænge Tyskerne til
bage, og ved Krigens Udbrud havde nordamerikansk 
økonomisk Indflydelse generobret det tidligere tabte 
Terræn.

Paa den nu afsluttede Rio-Konference var Hoved
punktet, hvilke Konsekvenser de andre amerikanske 
Republikker skulde drage af den Kendsgerning, at 
Tyskland, Italien og Japan havde erklæret U. S. A. 
Krig, idet den Situation nu forelaa, hvor den pan- 
amerikanske Solidaritet skulde gøres effektiv. Resul
tatet blev imidlertid ikke, hvad man utvivlsomt havde 
haabet i U. S. A., en samlet Afbrydelse af de latin
amerikanske Staters diplomatiske Forbindelse med 
Aksemagterne, men til Trods herfor er det dog alt i 
alt et betydeligt politisk Resultat, U. S. A. har opnaaet, 
idet, saavidt man ved, det kun er Chile og Argentina, 
der endnu nærer visse Betænkeligheder ved en saadan 
Foranstaltning.

Foruden med de latin-amerikanske Staters Stilling
tagen til Krigen beskæftigede Rio-Konferencen sig 
imidlertid ogsaa med de økonomiske og erhvervspoli
tiske Problemer, der berører det amerikanske Konti
nent. Hvilke Følger de politiske Afgørelser, der blev 
trufne paa Rio-Konferencen, vil faa for Krigens videre 
Udvikling paa det militære Omraade, kan man endnu 
ikke skønne over, men det er uden for enhver Tvivl, 
at de økonomiske og erhvervspolitiske Aftaler, der 
blev trufne i Rio, i ganske betydelig Grad vil styrke 
U. S. A.s og derigennem hele den angelsaksiske Pro
duktionsfront. De sydamerikanske Republikker er 
praktisk talt alle overordentlig rigt udrustet fra Na
turens Haand med Mineraler, deriblandt flere som 
Krom-, Mangan-, Wolfram-, Zink-, Kobber-, Tin- og 
Vanadiummalm og Bauxit der hører til Krigsindustri
ens Nøgleraastoffer, ligesom den begyndende Produk
tion af Raagummi og Indsamlingen af Kautsjuk fra 
de vildtvoksende Gummitræer kan komme til at spille 
en betydningsfuld Rolle i Angelsaksernes Krigshus
holdning.

De økonomiske Aftaler, der blev trufne paa Rio- 
Konferencen, er naturligvis ikke ensidigt til Gunst for 
U. S. A. — Tværtimod, U. S. A.s Regering stillede alle
rede paa et meget tidligt Tidspunkt af Krigen betyde
lige Kreditter til Disposition for de sydamerikanske 
Stater, som Krigen har afskaaret fra .deres Eksport
markeder, og de nye Aftaler vil yderligere forøge de 
økonomiske Forpligtelser, der vil komme til at paa
hvile U. S. A. i Forholdet til de sydamerikanske Re
publikker.

Ingen ved, hvorledes Forholdene vil udvikle sig 
paa det amerikanske Kontinent, naar Krigen engang 
er forbi, men det intime Samarbejde paa saavel det 
politiske som paa det økonomiske Omraade, der nu 
er under Udvikling som Følge af Krigen i Europa og 
Asien, vil utvivlsomt give U.S.A. en overordentlig 
stærk Position i Sydamerika, selvom det paa den an
den Side næppe er troligt, at der kan blive Tale om 
en fuldstændig dominerende Stilling for U.S.A. — Der
til vil mange af de sydamerikanske Republikker paa 
det kulturelle Omraade sikkert føle sig altfor nær 
knyttet til deres europæiske Ophav, og paa Erhvervs
livets Omraade vil de latin-amerikanske Stater ikke 
i Længden kunne undvære deres Exportmarkeder i 
den gamle Verden.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Staten og Strandingsgodset

I April Maaned i Fjor udsendte Handelsministeriet en 
Bekendtgørelse, hvorefter Strandingsgods og Vraggods 
snmt andel Gods, der bjerges fra Søen eller optages fra 
Havbunden, kan overtages af Staten, hvis Godset er en 
Vare, for hvilken der er fastsat særlig Rationering eller 
truffet en særlig Produktionsordning.

Under den herskende Vareknaphed er det af Betydning, 
at Staten ogsaa i andre Tilfælde har Adgang til at over
tage Strandingsgods og lignende, selv om det drejer sig 
om Varer, der ikke er rationerede eller produktionsbegræn
sede; derfor har Handelsministeriet nu gennem en ny 
Bekendtgørelse fastsat, at de Bestemmelser, der har været 
gældende siden April i Fjor, ogsaa vil kunne bringes i An
vendelse paa Hittegods og Strandingsgods, selv om det 
er Ting, der ikke hører til de i Varefortegnelsen anførte 
Varer.

Gennem Ministeriernes Pressesekretariat meddeles, at 
den nye Bekendtgørelses Bestemmelser kan ventes bragt i 
Anvendelse i Tilfælde, hvor der er Tale om Ilanddrivning 
af større Varepartier, hvis Salg vil kunne antages at 
medføre en væsentlig Indflydelse paa Prisniveauet, og der 
vil ogsaa kunne tænkes andre Tilfælde, hvor man vil fore
trække, at Staten overtager Varerne, i Stedet for at der 
foretages et almindeligt Auktionssalg.

Dansk Baadsmand død i Alexandria
Baadsmand Carl Henrik Wiingaards Familie i Odense 

har gennem Udenrigsministeriet faaet Meddelelse om, at 
Wiingaard er død i Alexandria d. 25. Oktober. Carl Wiin
gaard, som havde Hyre paa et engelsk Skib, kom til 
Skade en Aften, da han vilde gaa om Bord. Han mistede 
Fodfæstet og styrtede ned fra stor Højde. Med alvorlige 
Læsioner i Hovedet blev han ført til Sygehuset, og her 
døde han. Baadsmand Wiingaard blev 60 Aar gammel. 
Han havde Paarørende i Odense, men var ellers bosat i 
England.

Privatbankens Regnskab
Privatbanken har udsendt sin Regnskabsmeddelelse, 

hvori der foreslaas et Udbytte paa 7 Procent mod 6% 
Aaret forud.

Efter Bestyrelsens Indstilling har Repræsentantskabet 
vedtaget af Aarets Driftsfortjeneste, der — incl. Overførsel 
fra 1940 Kr. 2,522,324,71 samt forrige Aars Hensættelse til 
Skat Kr. 1,000,000 ■— andrager ialt Kr. 8,219,972.67, at 
afskrive som Tab paa udestaaende Fordringer Kr. 
141,953.28 samt paa Bankens Ejendomme Kr. 100,000.

Repræsentantskabet har endvidere vedtaget at indstille 
til Generalforsamlingens Godkendelse, al der henlægges 
Kr. 1,000,000 til Reservefonden, udbetales 7 pCt. i Ud
bytte, hensættes til Skat Kr. 1,000,000 samt overføres i 
ny Regning Kr. 3,080,876.19.

Privatbankens Nettofortjeneste har udgjort 4,455,694 Kr. 
Det er lidt mere end i Fjor, da den var 4,300,370 Kr.

Privatbankens Reserver er nu efter Aarets Henlæggelser 
vokset til noget over 2714 Mili. Kr., og da Aktiekapitalen 
er 40 Mili. Kr., er de samlede Reserver 69 pCt. af Aktie
kapitalen.

Isvanskelighederne
I den forløbne Uge har Statsbanerne definitivt maattet 

opgive Kalundborg-Aarhus-Overfarten paa Grund af Is
vanskeligheder. Samtidig meddeles det, at der mellem 
Bornholm og København er etableret Forbindelse via Ystad 
i Sverige.

Istillægspræmlcr for Varetransporter for Færge
ruterne

Med de stadigt forøgede Isvanskeligheder i Farvandene 
for Øje har »Foreningen af danske Søassurandører« nu 
ogsaa ansat Tillægspræmier for indenlandske Færgeruter 
og Færgeruterne til Udlandet, idet Isbryderassistance nu 
i betydelig Udstrækning maa tages i Brug for at opret
holde Traftken. Istillægspræmier beregnes derfor for de 
hidtil fritagne Færgeruter fra 27. Januar. Samtidig er Præ
mierne for den indenlandske Trafik med mindre Skibe 
forhøjet væsentligt, hvilket dog kun har ringe praktisk 
Betydning, da denne Trafik omtrent er indstillet.

Sejlet uden tændte Lanterner
En københavnsk Fisker, der indtil den 18. December i 

Fjor i et halvt Aar jævnligt har foretaget Sejladser i 
Øresund efter Mørkets Frembrud, uden at Kutteren var 
forsynet med tændte Lanterner, er blevet dømt i Sn
og Handelsretten. Ydermere havde han den 17. December 
forladt Københavns Havn uden Politiets Tilladelse.

Dommen lod paa en Bøde paa 100 Kr., og Forvand
lingsstraffen sattes til 10 Dages Hæfte.

Mindepark for omkomne Vestkystflskere
Paa en Generalforsamling, som Thyborøn Havns Fiskeri

forening har holdt i Harboøre, blev der fremsat en Plan, 
som bør vække Interesse over hele Landet. Generalfor
samlingen, der var besøgt af 250 Fiskere, vedtog at ar
bejde for Anlæggelsen af en Mindepark for de Fiskere, 
som har sat Livet til paa Havet.

Mindeparken skal ligge ved Harboøre Kirkegaard, og 
man har allerede sikret sig Plads til den. Det siger sig 
selv, at Fiskeriforeningen alene ikke kan dække de mange 
Omkostninger ved Mindeparkens Oprettelse, men man vil 
nu søge at skaffe Midler til Veje gennem frivillige Bidrag.

Bevillinger til Havnearbejder
Finansudvalget har bevilget Halvdelen af Udgiften ved 

Uddybning af Sejlrenden til Lund Havn i Fakse Bugt, eller 
6300 Kr.

Til Udvidelse af Elektricitetsforsyningen i Statshavnen 
i Hirtshals bevilgedes 72,000 Kr.

Gilleleje Havn udvides
Ved Gilleleje Havnelaugs Generalforsamling vedtoges det 

at nedsætte et Udvalg, der skal arbejde med et Projekt 
om Uddybning af el Stykke af Yderhavnen. Arbejdet vil 
i alt komme til at koste 210,000 Kr. — med Tilskud fra 
del Offentlige vil Havnens Udgifter blive 50.000 Kr. Havne
bassinet vil derefter blive 125 Fod bredt paa den søndre 
Arm fra Baadcbyggerict og udefter med 11 Fod Vand. 
Selve søndre Arm udvides til 20 m i Bredden.

Tversted Redningsstation nedlægges
Marineministeriet har meddelt Mandskabet ved Tver

sted Redningsstation, at Stationen vil blive nedlagt fra 1. 
Marts. De Redningsmænd, der ikke er fyldt 60 Aar, faar 
Lov at overtræde i Vagttjenesten, medens de øvrige pen
sioneres. Aarsagen til Nedlæggelsen er, at Myndighederne 
mener, at Redningsstationen i Hirtshals, der er udstyret 
med Motorredningsbaad, kan gøre tilstrækkelig Fyldest i 
Tannisbugten.

Bjærgeløn for bortdrevne Sømærker
Justitsministeriet har i en Bekendtgørelse uddybet de 

nærmere Regler for Bjærgeløn for bortdrevne Sømærker, 
saaledes som denne var fastsat i Strandingslovcn af 1935 
— idet en tidligere Bekendtgørelse herom samtidig op
hæves.

Selve Bjærgelønnen beregnes procentvis paa Basis af 
Sømærkets Værdi, idet der fradrages 7 pCt. af Anskaffel
sessummen aarlig for Slid.

Sømandshjemmet i Hirtshals
Del nye Sømandshjem i Hirtshals agtes nu opført i 

indeværende Aar, og Arbejdet skal paabegyndes inden 1. 
April, fordi den Grund, som Staten har tilbudt ved Hav
nen, skal tilbageleveres, hvis ikke Byggearbejdet inden 
nævnte Dato er begyndt.

Da man kun har en Byggegrund paa lidt over 20,000 
Kr. og Bygningen vil komme paa over 100,000 Kr., agter 
man at kunne faa det manglende Beløb dels ved Stats
tilskud og dels ved ekstra Indsamlinger.

Nye Tillæg til den danske Lods
Det kongelige Søkort-Arkiv har udsendt fire nye Hefter 

med Rettelser og Tilføjelser til »Den danske Lods« og 
»Den danske Havnelods«. De tre af Hefterne, der frem
træder som Tillæg til Nr. 2 til de tre Bind af »Den dan
ske Lods«, indeholder samtlige Rettelser, som er indkom-
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mel siden Bøgernes Trykning, og de tidligere udsendte 
Tillæg Nr. 1 er derefter annullerede.

Del fjerde Hefte er Tillæg Nr. 1 lil »Den danske Havne
lods« B. Udgave fra 1940. Det indeholder ligeledes alle 
de Rettelser, der er fremkommet, siden Bogens Trykning 
begyndte.

Nye Aftaler indenfor svensk Søfart
Indenfor svensk Søfart er der truffet nye Aftaler om 

Krigsrisiko-Erstatningen for Besætningerne. De alminde
lige Aflaler gælder et Aar fra 1. Februar at regne og Krigs
risiko-Aftalerne fra 16. Februar og indtil videre med 14 
Dages Opsigelsesfrist.

I Atlanterhavet er 300-Procentszonen udvidet fra 30 
Grader Vest til 40 Grader Vest, og der er etableret en 
150 Procentszone i Stedet for den tidligere 75 Procents
zone i det sydlige Atlanterhav.

Endvidere har man indført en ny og stor 150 Procents
zone i Stille Havet, Det indiske Ocean og den sydlige Del 
af Røde Havet. Zonen begrænses af Afrika, Asien og Au
stralien samt iøvrigt i Syd af 20 Grader Syd.

Den gamle Tidsbegrænsning for Erstatning for een 
Rejse er fra en Maaned forhøjet til 6 Uger.

Atter svensk Skib fra Sydamerika
Svensk Østasiatisk Kompagnis store Molorskib »Nagara« 

er kommet lil svensk Havn. Skibet, som kommer fra 
Sydamerika, har en Ladning paa 9000 Tons Foderstoffer, 
Kaffe, Uld og Bomuld samt Stykgods.

Sagen om de norske Skibe i Gøteborg
Efter Henstilling fra den britiske Gesandt i Stockholm 

har det svenske Udenrigsministerium meddelt Goteborg 
Rådhusrått, al de norske Rederiers Stævning mod den bri
tiske Regering i Sagen om de i Gøteborg beslaglagte 11 
Skibe ikke kan nyde Fremme.

Udenrigsministeriet oplyser, at efter at Rederiernes Sag
fører i Stockholm den 5. November havde anmodet om 
Udenrigsministeriets Bistand til Stævningens Forkyndelse, 
var Sagens Akter blevet sendt til den svenske Gesandt i 
London. Af Ministerens Rapport fremgaar det, at efter 
gældende engelsk Ret kan ingen paa den engelske Rege
rings Vegne uden dennes udtrykkelige Tilladelse modtage 
Forkyndelse om Stævning. En personlig Henvendelse i 
Foreign Office om at modtage Stævningen var blevet 
mødt med Afslag. Sagens Akter er derefter sendt tilbage 
til Sverige med Paategning om, at Stævningen forgæves 
var forsøgt.

Finske Redere protesterer
Forskellige Rederier har henstillet til Regeringen at ned

lægge Protest mod Beslaglæggelsen af Rederiernes Skibe 
i engelske og nordamerikanske Havne samt at skride til 
forskellige Foranstaltninger for at varetage Rederiernes 
Interesser.

200 Skibe til belgisk Indenrigsfart
For Tiden er 60 Fartøjer under Bygning til Brug for 

Belgiens indenrigske Skibsfart, og i Løbet af kort Tid skal 
der paa de smaa belgiske Specialværfter lægges Køl til 
yderligere 140 Fartøjer. De nødvendige Materialer er fri
givet af Besættelsesmyndighederne.

Godsomsætningen paa Belgiens indenrigske Vandveje 
androg i Januar i Fjor 193,000 Tons, men voksede saa 
gradvis lil April Maaned, da den naaede Højdepunktet 
med 1.061.000 Tons. Fra Maj til Oktober gik Transpor 
terne tilbage til omkring 700.000 Tons, hvad der hænger 
Sammen med Formindskelsen af Kultransporterne.

Norsk Jubilæum
Den 1. Februar kunde Kaptajn Eivind Tønnesen fejre 

25 Aars Jubilæum som Formand for Norges Skibsførerfor
bund. Han har i sin Formandstid udført et stort og aner
kendt Arbejde for sin Stand. Han er meget afholdt af 
sine Kolleger og har vundet stor Respekt i vide Kredse.

Japan vil fordoble sin Handelsflaade
Japan har foresat sig at bygge en Handelsflaade, som 

efterhaanden mindst skal omfatte 15 Mili. Tons, og de 
første Skridt, der er taget for at iværksætte disse Planers 
Realisation, bestaar i en Udvidelse af Værftet i Dairen, 
et Datterselskab af den sydmanchuriske Jernbane, samt 

af Uraga Værftet i Yokoliama. Dairen-Værftet udvider i 
den Anledning sin Kapital fra 1,5 til 10 Mili. Yen, og 
Produktionen skal specialiseres i Skibe paa 3000 Tons. 
Uraga-Værftet fordobler sin Kapital, der hidtil har været 
pna 15 Miil. Yen. Samtidig er del Hensigten, at dets Dat
terselskab Nagoya-Værftet skal udvides.

Uraga-Værftet er Japans største Værft. Det blev indtil 
for nyligt ledel af Generaldirektør Terashima, den nu
værende japanske Trafikminister.

Ogsaa Tankskibsflaaden er i Løbet af de sidste 10 Aar 
udvidet betydeligt. I 1931 udgjorde Antallet af Tankskibene 
ialt 23 paa tilsammen 120,017 B.R.T. I 1936 var der yder
ligere kommet tre Skibe til, og Tonnagen var steget op til 
188,480 B.R.T., og i 1939 raadede Japan over 47 Tank
skibe paa tilsammen 429.790 B.R.T. Til Trods for denne 
Forøgelse besluttede 6 af de førende japanske Rederier 
i 1940 i Samarbejde med de store japanske Værfter og 
Industriforetagender hurtigst muligt at skaffe yderligere 
200,000 B.R.T. Tanktonnage. Konsortiet blev startet med 
en Kapital paa flere Miil. Yen, og fik allerede i 1940 lagt 
Køl til 40,000 B.R.T.

Samtidig med Forøgelsen af Tankskibsflaaden er der 
sket en Forrykkelse af Skibenes Størrelse. For ti Aar si
den var Tankbaadene i Gennemsnit paa 5220 B.R.T., men 
var i 1936 steget til 7250 og i 1939 til 9140 B.R.T. De 
ældre Tankdampere er blevet afløst af Motor-Tankskibe, 
og ved Krigens Udbrud i 1939 var omtrent tre Fjerdedel 
af de japanske Tankskibe forsynet med Motor som Driv
kraft, medens Gennemsnittet af hele Verdens Tankflaadc 
viste, at omtrent Halvdelen var Motor-Tankskibe. Den 
japanske Tankskibsflaade kunde i 1939 transportere ca. 
645,000 Tons Mineralolie paa en Rejse, og med et Gennem
snit af 8 Rejser til Californien pr. Aar blev det 5 Mili. 
Tons. Landets normale Behov ligger omkring 4,5:—5 Miil. 
Tons aarligt, hvorfor en Del bliver dækket af de inden
landske Oliekilder.

Lissabons Havn i 1941
Lissabons Havn blev i 1941 anløbet af 1453 Skibe mod 

1967 i 1940. Det største Antal af de anløbende Skibe var 
portugisiske (739), dernæst følger spanske (242), engelske 
(190), amerikanske (59), svenske (43) og græske (33).

I 1941 afsejlede 43,955 Passagerer fra Lissabon, et større 
Antal end i 1940, medens 12,988 Passagerer ankom til 
Lissabon, et mindre Antal end i 1940.

Fødselsdage
Tidligere Skibsfører i C. K. Hansens Rederi, Kaptajn 

P. Winckler fylder paa Tirsdag — den 10. Februar — 80 
Aar. Kaptajn Winckler gik i Land i 1922.

Tidligere Lodsformand i Aalborg, Kaptajn Th. Harthi- 
mer Thostrup, Aalborg, fylder i Morgen — Lørdag — 
60 Aar.

Baadformand ved Hirtshals Redningsstation William 
Peter Rimmen fyldte i Tirsdags 60 Aar.

Fyrpasser ved Sjællands Rev Fyr E. VV. Madsen fyldte 
i Tirsdags 60 Aar.

Holmens Hæderstegn
Underdirektør ved Søværnets Materialinspeklion H. E. 

Otzen har faaet tildelt Holmens Hæderstegn.

25 Aars Jubilæum
Havnebetjent C. Martensen havde den 1. Februar været 

ansat under Havnevæsenet i 25 Aar. Før sin Ansættelse 
i Havnevæsenet sejlede Martensen som Matros paa 
D.F.D.S.s Amerikarute. Siden 1. Januar 1941 har han vir
ket som Havnefogedassislent med Station ved Kalvebod 
Brygge.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
TeUfo.i 1400 HELSINGØR * DANMARK T.^gr^Adr: >Sklbivarft«t«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophallngsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttlegnmtdr.:

Telefon : 9246 MON1ANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Teleoram-Adresee: „Steampacltlc

L. R. SCHMITH
Korreaponderende Reder

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630
K. AM1ANTE

6RUNDLA6T1B41

TU BORG
A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGN IN GS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5105 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv
68. Aargang. København 5. Februar 1942. Nr. 5.

„Efterretninger for Søfarende0 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asien* S.- og E - Kyst euml Australien og Slil'ehuvel, 
„Efterretninger for Søfarende11 udøaar ugentlig H> laarsabonnement kun indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris at 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt <lo siden 1. Januar udgivne Nururo. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr Kvurtal med B«*t til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. KvartalBubonnentor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numro fans 
for 10 Øre paa Søkort-Arkiwt, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fjtb Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Tillæg Nr. 2 til Den danske Lods I, 1941,
Tillæg Nr. 2 til Den danske Lods II, 1939,
Tillæg Nr. 2 til Den danske Lods III, 1940 og
Tillæg Nr. 1 til Den danske Havnelods 1940.
Tillæggene udleveres gratis til Ihændehavere af ovennævnte Sejlhaandbøger.

I. Østersøen.
323. (T). Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.

Lys- og Fløjtetønden Rønne paa c. 55° 04',0 N. 14° 38',7 E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

324. (T). Sverige. Fyr tændt om Dagen.
(U. f. s. Nr. 5/217. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr vil i Vinter indtil videre være tændt ogsaa om Dagen: 

Falsterbo c. 55° 23' N. 12° 49' E. Trelleborg ostra. Trelleborg e. 55° 21' N. 13' 
09' E. Smygelvuk c. 55° 20' N. 13° 21' E.

325. Sverige. Kåmpingebukten. Tænding af Varselfyr udsat.
(U. f. e. Nr. 5/219. Stockholm 1942.)

De i E. f. S. Nr. 1/12 1942 omhandlede Varselfyr for Telegraf kabler paa c. 55 
24',. N. 13° 58',! E. vil først blive tændt c. 1. Juli 1942.

(E. f. S. Nr. 1/12 1942.)

326. (T). Sverige. Trelleborg W. Skare Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 5/218. Stockholm 1942.)

Skåre Fyr paa c. 55° 22' N. 13° 03' E., W. for Trelleborg, er midlertidigt slukket.



Nr. 5. 72

327. (T). Sverige S.-Kyst. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/216. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Trelleborgs redd c. 55° 20' N. 13° 09' E. Trelleborgs rånna Nr. 2 og Nr. >. Hamrarne 
c. 55° 21' N. 14° 14' E. Nedjan c. 55° 34' N. 14° 24' E.

328. (T). Sverige. Gislov. Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. o]'2ie>. Stockholm 1942.)

Paa Grund af Tilm udring i Gislov Fiskerihavn er Gislov Fyr paa c. 55° 21' N. 
13° 14' E. slukket, indtil Havnen atter er oprenset.

329. (T). Sverige. Torliainn. Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 5/215. Stockholm 1942.)

Torhamn Fyr paa c. 56° 06' N. 15° 50' E., ved Indløbet til Torhamn i Karlskrona 
E.-lige Skærgaard, er midlertidigt, slukket.

330. (T). Sverige. Kalinarsund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. a. Nr. 5/279. Stockholm 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Borgholm c. 56° 53' N. 16° 38' E. Borgholms inlopp ovre og nedre. Borgholms 

hamn ovre og nedre.

331. (T). Sverige. Storklåppen—Håradsldir. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/214. Stookholm 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Finnhållan c. 57° 52' N. 16° 48' E. H ommelskår. Torroudd. Jårnklint. Grindo. 

Trådskår. Alen. Foren. Prickhållan. Torskklabb. Ålgårdsudde. Jungf ruskår. Gråskårs- 
håll. Olsklabb. Torro Stickskår. Torrd ovre og nedre. Svartbådan. Ljusklabb c. 58° 05' N. 
16° 51' E.

332. (T). Sverige. Oxelosund—Såvsundet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/213. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Stora Kampåsen c. 58° 43' N. 17° 14' E. Vålaro. Ornklubb. Espskårsklubb c. 
58° 43' N. 17° 19' E.

333. (T). Sverige. Sodertalje. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/212. Stockholm 1942.)

Nedennævnte Fyr ved Sejlløbene Sodertalje—Håvringe og Sodertålje—Oxelosund 
er slukket for Vinterperioden:

Såvdsund c. 58° 46' N. 17° 29' E. Bergo. Griskår ovre og nedre. Ringson ovre 
og nedre. Hartso Slångskår. Långskår. Skepna c. 58° 45' N. 17° 21' E.

334. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/211. Stockholm 1942.)

Bo Fyr paa c. 59° 18',6 N. 18° 18', 0 E., ved Indsejlingen til Baggenståket, er slukket 
for Vinterperioden.

335. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 5/275. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Fyrene i Skutskårs Havn c. 60° 39' N. 17° 23' E. Fyrene ved Sejlløbet til Gåvie. 
Limo. Skråddarhållan. Trodjehållan. Eggegrund c. 60° 44' N. 17° 34' E.

336. Tyskland. Advarsel vedrørende Afmærkningen i tyske Farvande.
(N. f. S. Nr. 4/187. Berlin 1942.)

Afmærkningen i de tyske Østersøfarvande kan paa Grund af Isforholdene ikke for
ventes at være i Orden eller paa Plads.

Under Sejlads paa Tvangsruter og under Ind- og Udsejling af Havne maa der 
navigeres med stor Omhyggelighed.
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337. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen Indsejling. Lystonde inddraget.
(Tysk Fyrfortegnelso 1942.)
Den rødmalede Lystønde, der viste hvidt Et-Blink hver 5S-, paa 54° 32' 17" N. 

18° 35' 19" E., ved N.-Siden af Indsejlingen til Gotenhafen, er inddraget.
(Kort Nr. 200.)

338. Tyskland. Riigenwalde. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 4/127. Berlin 1942.)

I Tiden: 5. Februar—1. April og 20. April—23. iMaj 1942 foretages Skydeøvelser 
hver Dag Kl. 0900—1200, Kl. 1400—1700 og Kl. 1900—2200.

Skydeomraadet begrænses af en Linie, der gaar fra et Punkt A paa Kysten (Skyde
pladsen): 54° 26' 16" N. 16° 22' 42" E. (400 m W. for Rugemvalde Havneindløb) til Punk
tet B: 54° 22' 36" N. 16° 05' 48" E., herfra af en Cirkellinie med Radius 10,8 Sm og med 
Punkt A som Centrum til Punktet C: 54° 36' 45" N. 16° 19' 40" E. og fra dette Punkt 
af en ret Linie til Punkt A.

Paa Skydeomraadet indenfor tysk Højhedsomraade er paa Skydedagene Sejlads 
og Fiskeri forbudt.

Naar der skydes, vises om Dagen 2 internationale Signalflag B og om Natten 
3 Lys, hejst lodret for hinanden, det øverste af Lysene rødt, de 2 nedcrste hvide, paa 
følgende Steder:

1) Paa Signalmasterne paa begge Sider af Skydepladsen,
2) paa det Orlogsfartøj, der udfører Sikkerhedstjeneste,
3) paa Riigenwalde Lodsstations Taarn.

Indtræffer om Dagen en kortere Pause mellem Skydningerne, vises samtidigt 
med Dagsignalet en gul Stander med blaa Bort.

339. (T). Tyskland. Pommerske Bugt. Dievenow NE. Vraglystønde inddraget for Is.
(N. f. S. Nr. 4/128. Berlin 1942.)

Vraglystønden ved Vraget paa c. 54° 02', 7 N. 14° 48',3 E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

(E. f. S. Nr. 47/1513 1941.)

340. (T). Tyskland. Swinemiinde. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
(N. f. S. Nr. 4/129. Berlin 1942.)

Den rødmalede Lys- og Fløjtetønde paa c. 54° 01',0 N. 14° 17',5 E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene.

(E. f. S. Nr. 1/46 1942.)

341. (T). Tyskland. Hohwachter Bugt. Putlos Skydeomraade. Signalmast mid
lertidigt ude af Virksomhed.

(N. f. S. Nr. 4/130. Berlin 1942.)
Signalmasten ved Signalstationen Putlos (Wienberg) paa c. 54° 20' N. 10° 51' E. 

er midlertidigt ude af Virksomhed. Signaler under Skydeøvelser vises derfor i Stedet for 
fra Bevogtningsfartøjerne.

342. Tyskland. Kiel Havn. Schwentine. Grund fjernet. Tønder inddraget.
(N. f. S. Nr. 4/131. Berlin 1942.)

Grunden Muhlenberg i Schwentine er fjernet. Dybden i Omraadet er nu overalt 4 m. 
Nedennævnte Tønder er inddraget:

a) Den sorte Spidstønde Schwentine 1 paa 54° 20' 00',5 N. 10° 10' 12" E.
b) Den sorte Spidstønde Schwentine 2 paa 54° 19' 54', 0 N. 10° 10' 28" E.
c) Den hvide Spirtønde med N.-Topbetegnelse Muhlenberg N. paa 54° 20' 06" N. 

10° 10' 13',"5 E.
d) Den hvide Spirtønde med E.-Topbetegnelse Muhlenberg O. paa 54° 19' 58",- N. 

10° 10' 25" E.

343. Tyskland. Kielerkanalen. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 4/132. Berlin 1942.)

Følgende Tilføjelser til Sejladsbestemmelserne for Kielerkanalen er traadt i Kraft:
1. Signaler vises indtil videre ikke fra Udkigstaarnet i Holtenau.
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2. I Stedet for de fra Holtenau tidligere viste Signaler vises fra Signalmasten ved 
Marinesignalstationen Friedrichsort nedennævnte Signaler, der betyder: „Kanallods kan 
ikke komme om Bord. Sluserne aabnes foreløbigt ikke“.

a) om Dagen: En sort Ballon over 2 sorte Kegler med Spidsen mod hinanden,
b) om Natten: 3 Lys lodret for hinanden, det øverste grønt, det mellemste 

hvidt og det nederstc rødt.
Naar disse Signaler vises, skal Skibe, der i Holtenau ønsker at gaa ind i Kieler- 

kanalen, ankre N. for 54° 22' 15" N. paa Holtenau Kanalred og i Friedrichsort Bugt.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

344. (T). Sverige. Sundet. Fyr tændt om’Dagen.
(U. f. s. Nr. 5/225. Stockholm 1942.)

Nedennævnte Fyr vil i Vinter indtil videre være tændt ogsaa om Dagen:
Viken c. 56° 08' N. 12° 35' E. Helsingborg. Haken. Vens sddra udde. Ven. Grås- 

rånnan. Barsebåck. Malmd vågbrytarbank. Malmo yttre våstra. Malmd inre. Limhamn 
norra c. 55° 36' N. 12° 56' E. Falsterbokanalen Nr. 1—6.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
345. Danmark. Kattegat. Isefjord. Inderbredning. Skydeøvelser. Advarsel.

Fra Stranden ved Eriksholm Skov W. for Bramsnæs Bugt afholdes den 9., 11.,
13., 16., 24., 25., 26. og 27. Februar 1942 Skarpskydningsøvelser med Kanoner. Den dag
lige Skydetid er Kl. 1000—1600.

Naar der skydes, vil der være hejst en sort Kugle paa en Mast paa Landtangen S. 
for Kirsébærliolm paa c. 55° 44' N. 11° 46' E. samt paa en Mast paa c. 55° 42' N. 11° 
48' E. paa Stranden c. 0,5 Sm NE. for Brelved.

Man advares imod paa ovennævnte Dage, saalænge Skydningen vedvarer, at 
færdes i Inderbredning Øst for Linien „Dragerup Skov NE.-Spids—Orø S.-Spids“ samt i den
S.-lige Del af Orø østre Løb.

346. (T). Sverige. Kattegat. Fyr tændt om Dagen.
(U. f. s. Nr. 5/226. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr vil i Vinter indtil videre være tændt ogsaa om Dagen:

Kulien c. 56° 18' N. 12° 27' E. Kulien våstra. Hallands Våderd c. 56° 27' N. 12° 
33' E.

347. (T). Danmark. Limfjorden. Egense Forfyr midlertidigt slukket.
Annulleret.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
348. Norge. Farlige Omraader. Advarsel.

(N. f. S. Nr. 4/185. Berlin 1942.)
Paa Grund af Minefare fraraades Sejlads i nedennævnte Omraader, der for hvert 

Omraades Vedkommende begrænses af en Linie, der forbinder de under paagældende 
Afsnit anførte Punkter:

1. Farvandet mellem Øerne Grytøy og Senjen.
a) 69° 02' N. 16° 34', 0 E. c) 68° 59', 7 N. 16° 58', 0 E.
b) 68° 56',5 N. 16° 49',G E. d) 69° 03',6 N. 16° 44', 0 E.

2. Farvandet i Andfjord og Kvåfjord mellem Breddeparallellerne 68° 48' N. og 
68° 58' N.

3. Farvandet mellem Øerne Sorøy og Rolvsøy.
a) 70° 58',8 N. 23° 04', 0 E. d) 70° 53',2 N. 24° 01', 0 E.
b) 70° 53', 7 N. 23° 19',5 E. e) 70° 59', 8 N. 23° 49', 0 E.
c) 70° 46', 7 N. 23° 33', 0 E. f) 71° 06',! N. 23° 56', 0 E.
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
1/1 Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske. Farvande.
3/253 Advarsel vedrørende Afmærkningen i danske Gennemsejlingsfarvande.
1/2 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystøndcr m. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

I. Østersøen.
1942
1/5 Østersøen. Miner udlagt. Advarsel.
1/6. Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
1/7 Danmark. Gedser Anduvning. Afmærkning midlertidigt forandret.
1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/9 Danmark. Mon S.-Kyst. Klintholm, Havn. Dybde aftaget.
1/11 Danmark. Christianso. Sejladsforskrift.
1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Oland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/19 Sverige. Arholm og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
3/213 1 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
1/22 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
1/23 Sverige. Utlångan—Landsort. Hovringe. Lys-og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
1/24 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/25 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
5/336 Tyskland. Advarsel vedrørende Afmærkningen i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-ligo Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Ostersoen W.-ligo Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Ostersoen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. IVarnemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/38 ! T,yMand- Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
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1942
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/44 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger ll'iek. Forbudt Ankringsomraade.
5/338 Tyskland. Riigenwalde. Skydeøvelser.
1/45 Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsel.
1/46 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Riigen E.-Kyst. Kabelfclt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

. Oplysning om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfclt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baakc NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandsbindringor. Advarsol.
1/53 Tyskland. Kieler Fjord. Biilk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/55 Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1941
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/59 Danmark. Sundet. Rungsted Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Ham Fyr midlertidigt slukket.
1/62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forundret.
3/233 ! Danmark. Sundet. Kobenhavn. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 
1/64 Danmark. Sundet. København. Kronlob. Dybde aftaget.
1/65 Danmark. Sundet. København. Sondre-Havn. Havnearbejder. Advarsel.
1/67 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalot ved Nordre-Røse Fyr midlertidigt forandret.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
3/27G Sverige. Sundet. Sejlrende for Vinteren.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundet. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.
2/187 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt forsvundet.
1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning.

Sømærke flyttet.
1/75 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
4/301 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende oVer Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
1/79 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Bundundersøgelser udføres. Advarsel. 
1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agerso Havn. Dybde aftaget.
1/81 Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. Lcdofyr 

midlertidigt slukket.
1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
1/85 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/88 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystønder midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarosund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 
1/87 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942
1/93 i Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. SkarpskydningBøvclser. Spærret 
4/322 ) Omraade.
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4/320 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlertidigt slukket.
2/207 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
5/345 Danmark. Isefjord. Inderbredning. Skydeøvelscr. Advarsel.
1/95 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
1/94 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/96 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlertidigt aftaget.
1/98 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde aftaget.
1/97 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
3/266 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Fyr midlertidigt slukket.
4/321 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Vestre-Dækmole NW. Taugcsignal midlertidigt ude

af Virksomhed.
3/277 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Spærret Omraade.
1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler

tidigt forbudt.
1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
4/303 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
2/202 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/103 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fvrskib ombyttet midlertidigt med Resorvcfvrsk. 
2/192 ]
3/244 > Danmark. Kattegat N.-ligc Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystonder.
3/245 J
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.
1/108 Danmark. Kattegat. Skagens Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/109 Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndre-Rønner Baake forsvundet.
1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
2/195 Sverige. Kattegat. Goteborg. S.-lige Indsejling. Skydeøvelscr. Advarsel.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Lob. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Logstor Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.
1/116 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
3/248 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
3/275 Norge. Skagerrak. Advarsel vedrørende Afmærkning og Fyrbelysning.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Veslregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Oniraader. Advarsel. ■
4/310 } Norge. Vest-Finnmark. Farlige Oniraader. Advarsel.
5/349 Norge. Tromso- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraadc. Advarsel.
1/123 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
5/350 Norge. Selbjørnfjord. Farligt Omraade.
5/353 Danmark. Kærgaarde S. Borsmose. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
1/124 Danmark. Jylland W.-Kyst. Esbjærg Havn. Tilsandinger.
1/125 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsol.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1942

Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibe3 Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/132 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

danske Farvande.
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1942
1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn.
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro- 

over Aggersund.
Norge.

1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 
Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.

1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
Sverige.

1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/147 Midlertidige Lodsfarvando.
1/148 Qotéborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marincdistrikt.
5/351 Sverige S.-Kyst. Hano Bugt. Kristianstads Len. Mørklægning.
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
4/317 J Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

Tyskland.
Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.

1/154 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.
1/156 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
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4. Farvandet mellem Øerne Ingøy og Hjelmsøy.
a) 71° 09',0 N. 24° 14', 0 E. d) 71° 04',4 N. 24° 36' E.
b) 71° 01',2 N. 24° 14',5 E. e) 71° 09' N. 24° 48' E.
c) 71' 03',3 N. 24° 36',8 E.

5. Farvandet mellem Øerne Hjelmsøy og Magerøy.
a) 71° 09',0 N. 24° 48',4 E. g) 71° 02',2 N. 25° 03',8 E.
b) 71° 06',e N. 24° 52',5 E. h) 71° 00',5 N. 25° 03' E.
c) 71° 01',8 N. 24° 47',0 E. i) 71° 00',9 N. 25° 17',0 E.
d) 71° 00',2 N. 24° 57',g E. j) 71° 03',0 N. 25° 13' E.
e) 71° 01',5 N. 24° 56',0 E. k) 71° 10',5 N. 25° 18',5 E.
f) 71° 03', 7 N. 24° 57',2 E.

6. Fra Magerøy til Meridianen 31° E., et Omraade, der gaar parallelt med Kysten 
i en Afstand af 4 Sm fra denne. Omraadets Bredde: 10 Sm.

a) 71° 11',8 N. 26° 14',0 E. g) 70° 31',G N. 31° 00',0 E.
b) 71° 01',2 N. 26° 14', o E. b) 70° 45',4 N. 31° 00', 0 E.
c) 71° 12',2 N. 27° 39',5 E. i) 70° 51',3 N. 30° 39', 9 E.
d) 71° 11',0 N. 28° 10,'0 E. j) 71° 02',x N. 29° 41',9 E.
e) 70° 54',0 N. 29° 23',2 E. k) 71° 20',3 N. 28° 22',1 E.
f) 70° 43',0 N. 30° 22',5 E. e) 71° 22',2 N. 27° 36',0 E.

7. Omraadet i Varangerfjord med Sidefjorde W. for Meridianen 31° E.

349. Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 4/186. Berlin 1942.)

For Beskyttelse af Undervandskabler er det forbudt at ankre i følgende Omraader, 
der begrænses af Linier gennem nedennævnte Punkter:

1. a) 69° 37' 58" N. 18° 56' 00" E. c) 69° 37' 36" N. 18° 55' 24" E.
b) 69° 37' 35" N. 18° 57' 24" E. d) 69° 37' 01" N. 18° 56' 48" E.

2. a) 69° 38' 02" N. 18° 54' 48" E. c) 69° 37' 39" N. 18° 55' 12" E.
b) 69° 36' 35" N. 18° 49' 48" E. d) 69° 36' 15" N. 18° 50' 36" E.

3. a) 69° 39' 13" N. 18° 58' 42" E. c) 69° 39' 01" N. 18° 58' 45" E.
b) 69° 39' 02" N. 18° 59' 42^ E. d) 69° 38' 54" N. 18° 59' 27" E.

4. a) 69° 42' 24" N. 18° 56' 27" E. c) 69° 42' 05" N. 18° 55' 38" E.
b) 69° 41' 54" N. 18° 57' 30" E. d) 69° 41' 44" N. 18° 56' 21" E.

350. Norge. Selbjørnfjord. Farligt Omraade.
(N. f. S. Nr. 4/166. Berlin 1942.)

Man advares imod at besejle et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
Punkterne:

a) 59° 57',5 N. 5° 16',0 E. d) 59° 59',8 N. 5° 16',8 E.
b) 59° 59',2 N. 5° 16',„ E. e) 59° 58',„ N. 5° 19',5 E.
c) 59° 59', 7 N. 5° 16', 7 E.

samt af Kystlinien fra Punkt e) til 59° 57',(i N. 5° 17',6 E. og af en Linie herfra 
til Punkt a).

(So Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
351. Sverige S.-Kyst. Hano Bugt. Kristianstads Len. Mørklægning.

(U. f. s. Nr. 5/269. Stockholm 1942.)
I Februar Maaned 1942 iværksættes Mørklægning i Kristanstads Len paa føl

gende Dage:
11. Februar Kl. 1630 til 12. Februar Kl. 0730.
12. — - 1630 - 13. — - 0730.
13. — - 1630 - 14. — - 0730.

Åhus: c. 55° 55' N. 14° 24' E.
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Tillæg.
I. Østersøen.

352. (T). Finland. Bottniske Bugt. Yttergrund Fyr slukket for Vinteren.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa, 31. Januar 1942.)

Yttergrund Fyr paa c. 61° 59' N. 21° 18' E. er slukket for Vinterperioden.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
353. Danmark. Kærgaarde S. Børsmose. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.

Fra en Skydeplads ved Kysten paa 55° 40' (20") N. 8° 08' (50") E., udfor 
Børsmose, afholdes i Februar Maaned 1942 dagligt saavel Dag som Nat Skydning mod 
Luftmaal ud over Havet. Det er under Skydningerne farligt at færdes paa Havet i 
et Omraade, der begrænses af en Cirkellinie med Skydepladsen som Centrum og med 
Radius 9,2 Sm.

%/S j H. SCHULTZ THTh 
SØBENHAVh



i'mmimiiHiiiiiHiiniiuiiiiiiHiiniiiniiinnnmilinniiiiiiininiimHiiiiuiiuiiiwiuiiiwiBUBntEtiiM"—

NAKSKOV
I SKIBSVÆRFT | 
| NAKSKOV<■ DANMARK | 
| NYBYGNINGER I

OG I
REPARATIONER I

| Beddinger for Skibe Indtil 520* Længde B

= Flydedok » » » 14500 Tons D.W. I
| Ophalerbedding » » 800 » » B
| Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3. I 

slninwinnnniHninfnnninnninnninnnnnnffnffinnnnininninininninnnninnnniiininnnnffnnff!^



60 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS MARIAGER

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Sklbemsgler

AARHUS
Telef. 145. Statstelf. 99. Telor.-Adr. „Racist"

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post*Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

ODENSE

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6290 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

EDSVJSTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
ASSENS RANDERS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELOR.-ADR. ,.SHIPPING".—STAT8-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 ■ Telefon No. 70 & 71 

Telegram'Adresse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 4 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Statririe/bn 17

Tclegr.Adr. “Haaaager"

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 THLBGB. "BØBHOUt, HOBBO*'

RUDKØBING

Erik Andereene Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i ,,Skibsmægleren”

Telefoner: 109 -173

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25. 133,262 
Stat 2.

Print 1030

Telegr.»Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

I
KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

DEFRA8TNINB KIARERIN8 SPEDITION ASSURANCE 
ASEIT FOB DEI UIBEU1VRHE IB-UIIIHCEF0IEIIR8

TELEØRAM-ADRESSE: ØJØRDINØ TELEFON NR. 1810 00 Hil

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 7 FREDAG 13. FEBRUAR 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

e Fordele, Japanerne opnaaede ved deres over
raskende Angreb paa de engelske og amerikanske

Marinebaser i Stillehavet, udnyttes dristigt, og de vi
dere Operationer kan, saafremt det i en ikke meget 
nær Fremtid lykkes for Angelsakserne at standse Ja
panerne, faa meget alvorlige Konsekvenser, ikke alene 
for hele den militære Udvikling paa Stillehavets Krigs
skuepladser, men ogsaa for al Skibsfart i disse Dele 
af Verden. Singapore er endnu, da dette skrives, i 
Englændernes Hænder, men saafremt dette maritime 
Støttepunkt skulde falde, vil det betyde en alvorlig 
Trusel for Sejladsen i det indiske Ocean.

Ogsaa i andre Farvande føres Krigen imod Handels
skibsfarten med største Energi. Ifølge de sidste Mel
dinger fra den tyske Marinetedelse synes Undervands- 
baadskrigen særlig at koncentrere sig omkring Ca
nadas og U.S.A.s Østkyst, og som Følge deraf har 
de amerikanske Forsikringsselskaber været nødsaget 
til at gennemføre en betydelig Forhøjelse af Krigs
risikopræmien i de nordamerikanske Farvande. For 
Last med almindelig Tramptonnage er Præmien for
højet fra */a pCt. til 3/-i pCt. og for Tanktonnage fra 
»/• til 1 pCt.

Om de engelske og amerikanske Modforholdsregler 
overfor de Farer, Søkrigen indebærer for deres For
syningstjeneste, hører man kun meget lidt, ligesom 
det iøvrigt er længe siden, at der fra denne Side er 
fremkommet nogen Opgørelse over Tonnagetabene. 
Derimod foreligger der nu forskellige Meddelelser om 
Nybygningsaktiviteten i De Forenede Stater. Fra Lon
don meddeltes det bl. a., at den første Lastdamper, 
bygget i Amerika, nu var ankommen til en engelsk 
Havn med Last. Skibet, der bærer det symbolske Navn 
»Ocean Vanguard«, er paa 7000 Bruttotons og er det 
første i en Serie paa ialt 60 Skibe, der vil1 blive le
veret i indeværende Aar, men derudover vil der i 
U.S.A. for engelsk Regning i indeværende Aar blive 
yderligere godt 200 Handelsskibe færdigbyggede, saa
ledes at den engelske Handelsflaade i Aar fra Nord
amerika vil faa tilført ialt omkring 3 Mili’. Tons nyt 
Skibsrum. Med den engelske Nybygningsproduktion, 
der af svenske Eksperter anslaas til ca. 2 Mili. Tons 
om Aaret, skulde det ialt blive ca. 5 Miil'. Tons ny 
Tonnage, som den engelske Handelsflaade vil blive for
øget med i Aar.

Virkningen af den Forøgelse, som den engelske og 
især den nordamerikanske Skibsbygningsaktivitet vil 
medføre i den til Raadighed staaende Tonnage, vil 
naturligvis først gøre sig gældende lidt efter lidt, og 
man maa derfor sikkert regne med, at der endnu et 
langt Stykke Tid fremover vil være en følelig Mangel 
paa Tonnage, som vil tvinge de angelsaksiske Magter 
til at udvise den allerstørste Tilbageholdenhed over
for alle andre Transporter end Éaadanne, der er di
rekte knyttede til Krigsførelsen, og til Regulering af 
alle de mange Spørgsmaal, der vil opstaa i Forbindelse 
hermed, er det tidligere bebudede engelsk-amerikan- 
ske Tonnage Adjustment Board nu traadt i Virksom
hed. Hvilke Funktioner denne Organisation vil1 faa, 
og hvorledes dens Stilling vil blive overfor U.S. Mari
time Commission og det engelske Søfartsministerium 
synes ikke helt klarlagt endnu, men efter de indtil 
nu foreliggende Meddelelser synes Hovedformaalet 
kun at være en Fordeling af den disponible Tonnage, 

hvorimod Fastsættelsen af Fragtrater o.s.v. stadig vil 
være overladt til U.S. Maritime Commission og det 
engelske Søfartsministerium.

Om Forholdene paa de oversøiske Fragtmarkeder 
foreligger der kun faa Nyheder i den forløbne Uge. 
Kulraterne fra Hampton Roads til Sydamerika er 
uforandrede, og det samme gælder for Sukkerraterne 
fra Vestindien til North Hatteras. Der er ligeledes Ef
terspørgsel for Ertstonnage fra Forindien til USNH. 
til uforandrede Rater, og Salt fra Rødehavet til Cal- 
cutta er ogsaa sluttet til uforandret Fragt.

Paa de frie Markeder søges stadig Tonnage fra Ri
ver Plate til Portugal og Spanien. Buenos Ayres/Lissa- 
bon noterer uforandret $68.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stille 
for prompt Lastning, men saasnart Vejrforholdene til
lader det, vil der utvivlsomt blive en hel Del at gøre.

»ERNA«S KRIGSFORLIS
denrigsministeriet har udsendt følgende Medde
lelse:

Ifølge Meddelelse indgaaet fra London via Stock
holm, har den Rederiet J. Lauritzen, København, til
hørende Damper »Ema« været savnet saa længe, at 
Skibet og dets Besætning maa anses for tabt. Skibet 
havde siden den 9. April 1940 været beslaglagt af de 
engelske Myndigheder, og af den omkomne Besætning 
var 16 Sømænd danske.

Kaptajn K. C. Sørensen, Nyborg,
Førstestyrmand R. P. Caspersen, Marstal, 
Andenstyrmand Poul G. Hansen, Næstved, 
Trediestyrmand Karl H. Larsen, København, 
Første Maskinmester A. Honoré Christensen, Kø

benhavn,
Anden Maskinmester Hans J. Keiding, København, 
Tredie Maskinmester Børge Steen, København, 
Hovmester G. S. Hansen, København,
Kok Chr. P. Hjorth Nielsen, København,
Matros Asmus Hansen, Sønderborg,
Matros Karl S. Jungersen, Nørre Sundby,
Matros Jens V. J. Olsen, Haveborup pr. Kirke-Eskil- 

strup,
Matros Chr. L. Roth, Skærbæksminde, Middelfart, 
Matros Peder J. J. Østergaard, Fredericia, 
Fyrbøder Aage Nielsen, København,
Fyrbøder Carl G. J. Moestrup, Stege.

Lauritzens Flaade er efterhaanden blevet ramt 
haardt af mange Krigsforlis, og dobbelt sørgeligt vir
ker Meddelelsen om »Erna«s Forsvinden, fordi 16 
gode danske Sømænd har sat Livet til.

»Erna« blev bygget i 1930 paa Helsingør Jern
skibs- og Maskinbyggeri. Den lastede 2158 Tons d. w. 
I de forløbne Aar har »Erna« sejlet paa forskellige 
af Rederiets mange Ruter, dog væsentligst paa Mid
delhavet og i Nord- og Østersøfarten.

»Ema« førtes af den 43-aarige Kaptajn Knud Chr. 
Sørensen, der i snart 23 Aar havde sejlet i Lauritzens 
Skibe. Han stammede fra Læsø og kom som næsten 
alle Drenge fra Kattegat-Øen til Søs som 14-aarig. 
Han sejlede først med Den kgl. grønlandske Handels 
Skibe, men gik saa over i Langfarten med danske og 
norske Sejlere. Sine nautiske Eksaminer afsluttede 
han i 1918 ved Svendborg Navigationsskole, hvor
efter han aftjente sin Værnepligt om Bord i Inspek
tionsskibet »Beskytteren« ved Færøerne.
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I 1919 blev han ansat i Lauritzens Rederi, hvor 
han i 1928 — kun 30 Aar gammel — blev Kaptajn.

Under sidste Krig oplevede Kaptajn Sørensen tre 
Torpederinger.

Styrmand Rasmus Peder Caspersen, der var født 
i 1897, var Søn af Kaptajn Rasmus Vilhelm Casper
sen, der døde i Fjor. Han kom til Søs i 1911 og sej
lede i de følgende Aar med danske Sejlskibe. I 1919 
tog han Styrmandseksamen og traadte derefter ind 
i Dansk-Fransk Dampskibsselskab, for senere at gaa 
over til Heimdal og Norden. I 1928 ansattes han i 
Lauritzens Rederi.

Styrmand Caspersen havde sit Hjem i Marstal.

ÆNDRINGER I SKIRSREGISTRET
tatstidende har offentliggjort en Række regi
strerede Anmeldelser til Rederiregisteret for an

den Halvdel af Januar Maaned.
Det fremgaar heraf, at Damperen »Viola« af Kø

benhavn (OZJE) er udslettet som forlist. Anm. 23. 
Januar. Reg. samme Dag.

NATIONALBANKENS UGEBALANCE
ationalbankens Ugebalance for 8. Februar viser 
fortsatte Obligationssalg fra Bankens Side. Posten

Forskellige Debitorer paa Ugebalancen, der omfatter 
Obligationer og Aktier, Skillemønt, forskellige Debito
rer og Bankens Bygninger, er faldet til 971,6 Mili. Kr., 
14,4 Miil. Kr. mindre end de samme Poster paa Maa- 
nedsbalancen 31. Januar. Nedgangen maa antages at 
skyldes fortsatte Obligationssalg fra Bankens Side, 
formodentlig til et større Beløb end de 14 Mill. Kr., 
da Maanedsbalancens »Forskellige Debitorer« maa 
regnes at være steget noget.

Clearingkontoen er steget med omtrent 14 Mill. Kr., 
og Udlaan og diskonterede Veksler faldet med godt 
cn Million.

Resultatet af disse og andre Bevægelser er blevet, 
at den samlede Balance er faldet med 4 Mill. Kr. til 
2,129 Mill. Kroner.

Paa Passivsiden er Seddelmængden faldet med 38 
Mill. Kr. til 760 Mill. Kr., og Indlaanene paa Folio 
og Kontokurant m. m. steget med 33 Mill. Kr.

MATERIALEMANGEL 
FOR DE SVENSKE VÆRFTER

venske Skibsværfter ligger for Tiden inde med 
Nybestillinger, der svarer til 2 Aars Produktion,

men paa Grund af Materialeknaphed maa Byggetem
poet formindskes. I det forløbne Aar søsattes 161,000 
B.R.T. eller 6000 Tons mere end i 1940, men Frem
tiden tegner sig alt andet end lys. Værfterne er nem
lig henvist til at skaffe sig det nødvendige Staal fra 
Udlandet. For at hindre en omfattende Arbejdsløs
hed indenfor Skibsværfterne har svensk Materiel maat- 
tet stilles til Disposition, men paa Grund af andet in
denlandsk Behov drejer det sig om meget begræn
sede Kvantiteter. Værfternes Materiallagre er ud- 
tømte, og Udviklingen vil være afhængig af, om Ma
terialeleverancerne efterkommes i den lovede Ud
strækning. Der hersker ogsaa store Vanskeligheder 
ined Hensyn til Dæks- og Hjælpemaskineri, Ankere 
og Kættinger, noget, der tidligere blev indført fra 
udenlandske Specialfabriker, men som nu for en Del 
forsøges fabrikeret i Sverige.

SVERIGES HANDELSFLAADE
ed Aarsskiftet 1941—42 bestod den svenske Han
delsflaade af 2123 Skibe paa 1.464.398 Bruttotons.

I 1941 er Skibsbestanden gaaet ned med 79 Skibe og 
54.768 Bruttotons. Til' Sammenligning kan nævnes, at 
Handelsflaaden i 1940 formindskedes med 40 Skibe 
og 100.913 Bruttotons. De anførte Tal over Nedgan
gen i Handelstonnagen i 1941 vilde have været større, 
hvis der ikke gennem Nybygninger og Køb fra Ud
landet var tilført 38 Skibe paa 103.058 Bruttotons.

Disse Forandringer i Skibsbestanden har medført 
en Nedgang for Dampskibene med 53 Skibe og 78.193 
Bruttotons og en Stigning i Motorskibe paa 2 og 25.427 
Bruttotons. Sejlskibe med Hjælpemaskineri gik ned 
med 26 Skibe og 1883 Bruttotons, og øvrige Sejlskibe 
med 2 paa 119 Bruttotons.

At Motorskibsflaaden steg i Aarels Løb hænger sam
men med, at der tilførtes 29 saadanne Skibe paa 
95.012 Bruttotons, hvoraf 25 paa 90.604 Bruttotons 
byggedes ved svenske Værfter.

SVERIGES REDERIFORENING
en 1. Januar i Aar var 164 Rederier med 461 
Skibe tilsluttet den svenske Rederiforening. Paa

disse 461 Skibe var det samlede Besætningstal 10.938 
Mand, og den samlede Lastekapacitet var paa 1.814.560 
Tons d.w. Af Skibene var 307 Dampere, 107 Motor
skibe, 44 Tankskibe og 3 Tanklægtere.

SKIBSREDER A. P. MØLLER HOS 
STUDENTERNE

ed Studenterforeningens Nytaarsfest holdt Skibs
reder A. P. Møller Talen til de danske Studenter.

Skibsreder A. P. Møller indledede med at omtale 
Rasmus Rasks berømte Ord: »Sit Fædreland skylder 
man alt, hvad man kan udrette«. Skibsrederen udtalte 
derefter blandt andet:

Vi Danske har Ret til at være stolte af vort Land. 
Vi er et ensartet, velbegavet Folk, og selv om den 
sjællandske Syge ikke er helt sjælden — hverken paa 
Sjælland eller i andre danske Egne — er vi som Hel
hed betragtet ogsaa el flittigt Folk. Ogsaa andre Folke
slag har jo deres Form for sjællandsk Syge at trækkes 
med.

Deri har Sociallovgivningen — støttet af Lønpoli- 
tikens Skrue uden Ende — dog i de seneste Decen
nier skabt en sørgelig Forandring. Ved Siden af sine 
gode Virkninger har den sat Lediggang og Fidusma
geri i System og gjort Understøttelser til en udbredt 
Levevej. Men tintet Folk vilde uden at tage Skade 
kunne leve under en saa nedbrydende Lovgivning, og 
Miseren giver efter min Mening mindre Anledning til 
at tvivle om vort Folks medfødte aandelige Sundhed 
end om vort saakaldte Folkestyres Evne til at styre 
Landet paa klog og forsvarlig Vis.

Vor Historie viser langt tilbage, og i ubrudt Række 
glider Aarhundrederne forbi Ens indre Blik med Bil
leder af et frit og uafhængigt Folk, som levede paa 
disse Øer og den jydske Halvø, som del, vi er i Dag: 
Danske. Historien er en tyk Bog med mange Blade. 
Og der er mange, mange Blade, som først kommende 
Tider skal skrive. I Aarhundrederne, der svandt, er 
det gaaet op og ned for Danmark og dels Folk, og 
ikke alt er lysteligt at se tilbage paa. For Nutidens 
kortsynede Øje kan det se ud, som om Danmark 
har haft den Ulykke at opleve sin Storhedstid for tid
ligt, men ogsaa dermed har det svinget, thi Danmark 
har haft flere Storhedstider, og hver Gang vort Folk 
var sin Undergang nær, har det rejst sig paany. Det 
vil det ogsaa gøre nu, men der skal Tro og Vilje til, 
en anden, redeligere, renere og fastere Vilje, end vi 
har set i de sidste dekadente Decennier.

Jeg mener som sagt, al vi Danske kan se lilbage 
paa vort Folks lange Historie med Rankhed og Stolt
hed. Et stilfærdigt, men rankende Blad er Sønder
jydernes Historie i Trængselsaarene 1864—1918. Ef
ter 54 Aars haardt Fremmedaag kom de tilbage til 
os saa danske, som de var forud. Vi ved, at saadan 
vilde det gaa igen, ja selv om det var 7 Gange 54 
Aar. Vor Aand kan ikke dø!

Vi kan være vor Historie bekendt, men de seneste 
Decennier var en Nedgangsperiode. Materialismen fik 
alt for stor Magt, og Stemmekøbspolitiken fik slemme 
Følger. Viljen lil Selvhjulpethed svandt i vide Kred
se, Lediggang og Demoralisation bredte sig. De umid
delbare Aarsager var nedbrydende Udvækster i vor
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Socialpolitik og en kortsynet Lønpolitik — Skrueil 
uden Ende, — der stræbte efter for høje Lønsatser, 
som virkede fordyrende og fremkaldte Arbejdsløs
hed. Det søreligstc var dog, at man berøvede det dan
ske Folk dets Værnevilje og dermed dels Selvagtelse. 
Paa den Vis kan et Folk ikke bestaa, og hvis der 
ikke skiftes Signaler, vil det danske Folk gaa til 
Grunde. Den Værnevilje, del ikke har villet bruge 
til eget Bedste, bliver da laget i Brug af Fremmede 
— men tvangsmæssigt.

>Sit Fædreland skylder man alt, hvad man kan 
udrette«. Det gælder os alle, men hvad mener vi 
med det? For mig har det jo været let, fordi jeg 
som ung valgte en Levevej, hvor mit Arbejde umid
delbart gik ud paa at gøre Danmark større; gennem 
dets Handelsflaades Vækst. Næsten alt erhvervedes 
udefra, og om end det har været et Slid, fordi jeg 
nu en Gang havde mere Initiativ end medfødt Ad
ministrationstalent, har mit Virke vist umiddelbart 
maattet give mere Tilfredsstillelse end de fleste an
dres. Nu er det jo foreløbig forbi; kun faa Procent 
af den store Flaade, mine Medarbejdere og jeg havde 
skabt i snart 4 Decennier, er i Behold. Men Vejen 
ligger klar for os, naar Danmark bliver frit: Gen

opbygning, efterhaanden som Midler og Muligheder 
kan findes.

Du Købmand, se ikke din Opgave i at tjene flest 
mulig Penge, men husk, at du har en landsgavnlig 
Mission ved al formidle Omsætningen saa billigt som 
overhovedet muligt, saa Danmarks Prisniveau kan 
blive saa lavt som muligt. Et Lands Prisniveau mu
liggør et lavt Lønniveau, og omvendt, og det er igen 
Betingelsen for, at der kan blive Arbejde til alle. 
Hjælp paa den Maade til at komme af med Arbejds
løsheden. Gør en Indsats!

Til Slut et Ord om Fremtiden. Uanset, hvordan 
Krigen ender, vil Danmark gaa ud af den nuværende 
Tilstand som et fattigt Land med vanskelige Erhvervs
forhold, men følger vi Finlands og Sveriges Eksempel 
i Nationalfølelse, og særlig Finlands Eksempel i Spar
sommelighed og Vilje til personlig Selvhjulpethed, 
vil det bære fremad. Det er min bestemte Overbevis
ning, at Danmarks og Norges, sandsynligvis ogsaa 
Finlands Trængsler kunde være undgaaet, og Sikker
hed for vort og andre nordiske Folks Bestaaen gen
nem Tiderne som nordiske Folk maa efter min Me
ning søges i en nær nordisk Sammenslutning, rettet 
hverken mod Øst, Syd eller Vest, men lil fælles Hjælp 
og Forsvar.

ItantyM*. - IhdieM tcedfaiføste- Handelscenbu;.
For tre Uger siden — den 22. Januar — trængte 

japanske Styrker fra Thailand over Grænsen ind 
i Burma, og i to Kiler rykker de nu frem mod Ran

goon — Burmas Hovedstad.
Det vil for Krigen i Østen kunne faa vidtrækkende 

Følger, hvis det skulle lykkes Japanerne at erobre 
Rangoon, for derved vil ikke alene Burmas Forsy
ninger komme i Fare, men ogsaa Kineser-Generalen 
Chang-Kai-Shek og hans Styrker vil blive berørt af 
en eventuel Erobring af denne vigtige By, fordi en 
stor Del af de Tilførsler, som hans Hære er saa af
hængig af, netop gaar over Rangoon.

Rangoon er af stor Betydning for Englænderne i 
Østen. I det britiske Indien er den det tredjevigtigste 
Handelscenter, idet den kun overflyves af Kalkutta 
og Bombay.

Byens Historie gaar dybt tilbage gennem Tiden. 
Man ved, at der allerede Aar 600 før Kristi Fødsel laa 
en By, men den egentlige Grundlægger af det Ran
goon, vi kender i Dag, er Burmas Nationalhelt 
Alombhra, der nybyggede den i 1755. Umiddelbart 
efter den engelsk-burmesiske Krig i 1852, hvor Eng
land helt indlemmede Burma i Imperiet, blev Ran
goon gjort til Hovedstad i Stedet for Mandalay — 
i sin Tid Residensstad for Monarkerne med >de gyld
ne Fødder«. Englænderne var mere prosaiske; i den 
nye Hovedstad fik et Senat og el Underhus Sæde, 
og da Burma i 1937 blev Kronkoloni, fik Burma sin 
egen Forfatning.

38 Kilometer fra Havet løber Floden Irrauiaddy 
gennem Rangoon, og den er sejlbar 600 Kilometer 
ind i Landet. Derfor har den saa umaadelig Betyd
ning for Handlen. Langs dens Bredder ligger de store 
Savmøller, hvor Elefanter tumler med Teak-Stammer. 
Burma er Verdens største Leverandør af Teak-Træ. 
Øst paa ligger Pazundong Creek — et af de mange 
Vandløb, der gennemstrømmer Byen. Ved dens Bred
der ligger Rismølle ved Siden af Rismøllc.

Store Værdier er blevet udskibet fra Rangoon. En 
Statistik fortæller, at der i 1926—27 eksporteredes 
1.734.565 Tons Ris, 196.152 Tons Klid etc., 666.426 
Tons Mineralolie, 215.577 Tons Tømmer, 55.430 Tons 
Bælgfrugter, 51.859 Tons Bly, 46.452 Tons Zinkmalm 
foruden Voks, Lys, Bomuld, Oliefrø og Tobak. Som 
Byen er det tredjestørste Handelscenter i Britisk-

Indien, saaledes er dens Havn ogsaa den tredjevig
tigste. Før Krigen regnede man med, at Rangoon 
aarligt blev anløbet af 1700 Skibe, hvoraf de 1500 
var Dampere eller Motorskibe, og den samlede Ton
nage for disse Anløb laa oppe paa 6—7 Millioner 
Tons.

I Rangoon har ogsaa den burmesiske Jernbane sit 
Udgangspunkt, og den er dermed Centrum for hele 
Jernbanevæsenet i Bagindien. Rangoon er paa een 
Gang Hovedstad, Havneby, Transportcentrum — og 
hellig By. Det er den Dag i Dag den guldklædte 
Shwedagon-Pagode, der præger Byen. Som et Jær
tegn peger dens gyldne Tinde mod Himlen, og i dens 
Indre gemmes Relikvier af uanede Helligdomme. Ti
tusinder af Indere valfarter mod Shwedagon, og del 
er gentagne Gange sket, at dens kostbare Dække af 
det pure Guld er blevet fornyet ved frivillige Ofre 
fra de fattige Indere.

Pagoden er 120 Meter høj, og den ligger paa el 
Bakkedrag, der løfter sig 50 Meter over Gadeplanet. 
Klods op ad denne Helligdom, oppe paa selve Pa
godehøjens Skraaning, ligger en stor engelsk Kaserne, 
og i mange Aar har indiske Nationalister kæmpet 
for at faa det engelske Militær til at rømme den 
hellige Grund.

Europæerkvarleret ligger i den nordvestlige Del af 
Byen, og her træfTer man et veritabelt City med 
Bankpaladser Side om Side: National Bank of India. 
The Bank of Bengal, The Hongkong-Shanghai Bank 
etc. Her ligger ogsaa Oliesyndikatet, Handelsselska
berne og Regeringens Administrationsbygninger bag 
store Parker.

Men trods Sliwedagon-Pagodens Guld, trods Østens 
Helligdomme, trods det farverige Liv i Suratee-Baza- 
ren og Rangoon-Bazaren, saa er Rangoon dog en 
fuldtud moderne Handelsby. Af dens halve Million 
Indbyggere er kun en Tredjedel Burmesere og ligcsan 
mange Hinduer, ligesom der er en Del Muhamedanere 
og Kinesere. Foruden Europæerne er der adskillige 
Blandingsfolk.

Rangoon er i denne Krig blevet betegnet som Kinas 
Bagdør. Byen, som i en svunden Tid blev kaldt Yan- 
Kon — »Krigen er slut«, er nu rykket ind i Brænd
punktet for del store Opgør i Østen.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Handelsbanken giver 72/s Procent

Paa et Møde i Kjøbenhavns Handelsbanks Repræsen
tantskab vedtoges det paa Bestyrelsens Indstilling at fore- 
slaa Generalforsamlingen for Aaret 1941 at udbetale i 
Udbytte til Aktionærerne 7% pCt. mod 65/» og 8 Pro
cent de to foregaaende Aar.

Driftsregnskabet udviser et Overskud paa 12,880,393 
Kr. inklusive Overførslen fra forrige Aar, 3,766,721 Kr., 
og Overførsel fra Konto for Skatter 1,200,000 Kr.

Til Imødegaaelse af Tab paa udestaaende Fordringer 
hensættes 234,957 Kr., og til Afskrivning paa faste Ejen
domme og Inventar foreslaas anvendt 500,000 Kr.

Til Dividende medgaar 3,750,000 Kr., til Lovmæssigt 
Reservefond og Ekslra-Reservefond foreslaas henlagt 
ialt 2,000,000 Kr., til Tantiéme m. v. til Bestyrelse, Di
rektion og Personale anvendes 836,305 Kr., lil Konto for 
fremtidige Skatter overføres 1,200,000 Kr. og til næste 
Aar overføres 4,359,131 Kr.

Bankens Reserver udgør 36,314,000 Kr., svarende til 7214 
Procent af Aktiekapitalen.

Ændrede Regler for Skibes Mørklægning
Handelsministeriet har udsendt en Bekendtgørelse an

gaaende Mørklækningsforanstaltninger i Skibe og Far
tøjer, hvorved den hidtil gældende Bekendtgørelse op
hæves.

Ved den nye Bekendtgørelse er der indført nye Regler 
med Hensyn til Fremgangsmaaden ved Skibslanterners 
Skærmning.

Samtidig har Handelsministeriet henledt Opmærksom
heden paa, at Pligten for Skibe til at sejle med skærmede 
Lanterner, som hidtil kun gælder under Forhold, hvor 
saadan Skærmning er foreskrevet efter Bekendtgørelsen el
ler paabudt af Myndigheder, og at Skibe af sikkerheds
mæssige Grunde bør sejle med ikke-skærmede Lanterner 
overalt, hvor der ikke er Pligt til al have Lanternerne 
skærmet.

Dansk Styrmand 19 Døgn i Havsnød
Bladet >Danmarksposten< — Dansk Samvirkes Medlems

blad — bringer fra Amerika en fantastisk Beretning om 
en Styrmands Redning, efter at han havde drevet om paa 
Atlanterhavet i 19 Døgn.

Den 37-aarige Førstestyrmand Henrik Bjerregaard var 
en af de tre Overlevende fra den tidligere danske Damper 
»Sessa«, der den 12. August i Fjor blev torpederet 300 
Sømil fra Reykjavik. Han flød paa en Stolpe i to Timer, 
og senere klamrede han sig til en kænlret Redningsbaad 
sammen med fire andre af Besætningen. Næste Dag kom 
de op paa en Tømmerflaadc, der kom drivende i deres 
Nærhed. Paa denne fandt de en Tønde Vand og en Kasse 
Beskøjter. Først den 19. Dag efter Forliset blev de Over
levende reddet og ført ind til Reykjavik.

60,000 Kr. for meget i Understøttelse til 
Havnearbejderne

For nogen Tid siden blev det konstateret, at Arbejds- 
mændenes Fagforening ikke overholdt Reglerne for Ud
betaling af Understøttelse. Der blev indledet en Under
søgelse, og det viste sig, at der i den Periode, Under
søgelsen omfattede, var udbetalt 62,000 Kroner for meget 
til Havnearbejderne.

Disse Penge forlangte Arbejdsdirektoratet tilbagebetalt, 
og Fagforbundenes fælles Ledelse vedtog at opkræve 10 
Øre om Ugen hos Havnearbejderne og 5 Øre af de øvrige 
Medlemmer af Fællesforbundet. Inden for visse af Fælles
ledelsens Afdelinger er der imidlertid Utilfredshed med 
Ordningen, og i en enkelt Afdeling skal den være blevet 
forkastet.

Generalforsamling i Dansk Speditørforening
Dansk Speditørforening har afholdt ordinær Generalfor

samling. Formanden, Generalkonsul C. B. Ingwerscn, af
lagde Aarsberetning og gav samtidig en Oversigt over Spe- 
dilionsforholdene for Tiden. Regnskabet godkendtes, og 
der vedtoges en Medlemskontingent-Forhøjelse paa 40 pCt.

De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes og Spe
ditør Andreas Andresen, Padborg, nyvalgtes.

Til Nordisk Speditør Forbunds Styrelse genvalgtes de af- 
gaaende Repræsentanter og nyvalgtes som Suppleant Spe
ditør Mogens Gantzel, København.

Kolding Havn
Af Kolding Havns Beretning for Aaret 1940—41 frem

gaar det, at Havnen blev anløbet af 1355 Skibe paa til
sammen 221.271 Netto Reg. Tons. Der blev losset 114.483 
Tons og indladet 102.222 Tons. Havne- og Bropenge 
androg 325.730 Kr., hvilket er ca. 70.000 Kr. mindre end 
Aaret forud. Den indgaaendc Varemængde er dalet med 
123.442 Tons og den udgaaendc Varemængde steget med

23.857 Tons, hvilket vil sige en samlet Nedgang i Vare
omsætningen paa 99.585 Tons.

Havnens Vedligeholdelsesarbejder har andraget ca. 
100.000 Kr.

Guldborgsundbroen forhøjes ikke
Efter Nykøbing Byraads Henvendelse har Søfartsraadel 

nu afgivet Indstilling med Hensyn til Spørgsmaalet om 
Gennemsejlingshøjden for den nye Motorvejbro over Guld- 
borgsund ved Guldborg, som Byraadet ønskede forhøjet 
fra 33 til 40 m. Nykøbing F. Havneudvalg havde frem
ført Oplysninger om, at 23 Skibe med større Mastehøjde 
end de 33 m i Løbet af de sidste 10 Aar havde passeret 
Guldborgsund med Anløb til Byens Havn. I Søfartsraadets 
Indstilling hedder det, at en Del af de 23 Skibe var ældre 
udenlandske Fartøjer, medens Resten tilhørte D.F.D.S.

Efter Henvendelse fra Søfartsraadel har D.F.D.S. nu 
givet Tilsagn om, at Selskabet vil ændre Mastehøjden paa 
sine Skibe i fornødent Omfang, og fra Burmeister & Wain 
har Søfartsraadet modtaget en Udtalelse om, at Skibs
værfterne saavel her som i Udlandet ikke mere forsyner 
Nybygninger af den Størrelse, som kan gaa ind til Ny
købing F., med højere Master end 33 m. Derefter vil en 
33 m Gennemsejlingshøjde af den nye Bro være tilstræk
kelig.

Kollision i Kattegat
S/S »Hans«, tilhørende Skibsreder Hans Svenningsen, Kø

benhavn, har den 4. Februar i ufremkommeligt Farvand i 
Kattegat været i Kollision med en norsk Damper »Trans
port«, som sejlede foran »Hans«. Begge Skibe tog en Del 
ovenbords Skade. »Hans« paa Stævnen, der blev bøjet, 
og paa det opstaaende paa Bakken, og »Transport« fik en 
Bule i øverstc Poopplade.

Føreren af »Hans«, Kaptajn A. Hansen From, har i Sø
retten forklaret, al han selv var paa Broen, da Kollisionen 
skete. Umiddelbart før denne blev han opmærksom paa, at 
»Hans« nærmede sig »Transport« og slog derfor Stop, men 
pludselig stoppede »Transport« helt op, og det var derfor 
umuligt at undgaa Kollisionen. Kaptajn From mente be
stemt, at der ikke var givet Signal fra »Transport« om, at 
delte Skib var løbet fast eller stoppede op, og den øvrige 
Besætning fra »Hans« bekræftede denne Forklaring.

Drevet ind paa Sveriges Kyst i Storm
I Søretten i København er der afgivet Forklaring af 

Føreren af M/Jagt »Anna« af Svendborg i Anledning af, 
at »Anna« den 5. August f. A. under Storm var drevet ind 
paa Kysten Syd for Ystad. Føreren, Kaptajn Sander Jen
sen, forklarede, at han havde haabet al naa Havn i Ystad, 
inden det blev mørkt, men paa det sidste flovede Vinden, 
og da han havde loddet 9 Favne Vand, kastede han Anker. 
Om Natten blæste det pludseligt op igen, og det ene Anker 
gik efter det andet, idet Kæden sprang, hvorefter Skibet 
drev ind paa Kysten.

Besætningen reddede sig i Land, hvor de fik anvist Hotel
ophold, og det varede 20 Dage, inden det med svensk As
sistance lykkedes at faa »Anna« flot. Man forsøgte at repa
rere Motoren, men det lykkedes ikke, og saa varede det 
til ind i Oktober Maaned, før man kunde faa Bugserhjælp 
til Rødvig, og derfra til Stege, hvor Skibet kom paa Bed
ding og blev repareret.

Isbrydning med Rundsav
Indenfor Sydfynske Dampskibsselskab agter man at for

søge paa en ny Metode for Isbrydning, idet man paatænker 
at montere en Sav paa en Slæde, der skal gaa foran Ski
bene. Man mener, at det vil lette, hvis en saadan Rundsav 
drevet ved Maskinkraft paa hver Side af Skibet kunde lave 
en Fure.

Smaa Fiskefangster til Hirtshals
I Aarels første Maaned har Fisketilførslerne til Hirtshals 

Fiskeauktion, som Følge af det daarlige Fiskevejr, været 
meget smaa, men andrager dog det dobbelte Kvantum af, 
hvad der indbragtes i December Maaned. Ialt er der i Ja
nuar tilført Fiskeauktionen 190,863 kg Fisk, deraf 93,813 
kg Sild.

To svenske Forlis
Det svenske Molorskib »Amerikaland«, Skandinaviens 

største Lastskib, er sunket ud for New York. »Amerika
land« lastede ca. 22.000 Tons. Det svenske Udenrigsmini-
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KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reedere Agent fOr
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slerium har faaet Bekræftelse paa, at ialt 3 Redningsbaade 
søsattes ved Skibets Undergang. En af disse Redningsbaade 
bjergedes af cn britisk Damper, og de ombordværende, 
Skibets Kaptajn og 10 Mand, førtes ind til New York. Om 
de lo andre Redningsbaade foreligger ingen Oplysninger. 
»Amerikaland«s Besætning opgives at have været 39 Mand.

Transatlantics Motorskib »Yngaren«, om hvilket man i 
nogen Tid har savnet Underretning, maa nu anses for for
list med hele Besætningen paa 30 Mand. Der er indløbet 
telegrafisk Meddelelse herom til det svenske Udenrigsmini
sterium fra del svenske Gesandtskab i London.

»Yngaren« var paa ca. 9000 Tons Dødvægt. Skibet var 
bygget 1921 i England.

Svensk Nybygning
Karlstad Værft har til Vårmlands Rederi leveret en Ny

bygning, Lastmotorskibet »Ransåter««, der er paa 370 Tons 
d.w. Skibet er bygget til Bureau Verilas’ højeste Klasse og 
har følgende Hoveddimensioner: Længde 36,50 Meter, Bred
de 7,10 Meter og Dybgang paa fuld Last 3,38 Meter.

Svensk Sømandsavis i London
De svenske Søfolk i London kan nu modtage Nyheder 

hjemmefra, idel den svenske Kirke i London har taget 
Initiativet til Udgivelsen af en lille hcktograferet Avis.

Denne Avis indeholder korte Oversikter over den sidste 
Tids Begivenheder i Hjemlandet. Man regner med at kun
ne udsende Bladet hver fjortende Dag.

Den nye Malmøfærge
Den svenske Jårnvågsstyrclse har meddelt, al man reg

ner med, at den projekterede nye Færge til København— 
Malmø-Overfartcn kan være færdig om et og et kvart Aar, 
Under Forudsætning af, at intet uforudset indtræffer, skul
de Færgen altsaa kunne sættes i Fart i Maj Maaned næste 
Aar. Den ny Færge bliver 94,15 Meler lang. 16,40 Meter 
bred og Dybgaaendet 4,10 Meter. Færgen skal kunne tage 
1800 Passagerer, med Jernbanevogne ombord dog kun 1300. 
Maskineriet bliver to Dieselmotorer paa tilsammen 4750 
A. H. K. Delte skulde give Skibet cn Fart af 15 Knob, 
hvilket vil sige en Overfartstid paa 75—80 Minutter fra 
Malmø til København.

Svenske Køb af finske Dampere
Tre Rederier i Stockholm og Våstervik ligger for Tiden 

i Underhandling med finske Rederier om Køb af 6 Fragt
dampere. Alle de finske Skibe ligger i Østersøhavne.

Kæmpedamperen »Normandie« brændt
Paa den store franske Kæmpedamper »Lafayette« — den 

tidligere »Normandie« — udbrød der i Mandags en Brand 
i New Yorks Havn. Da Branden begyndte, befandt der sig 
250 Haandværkere om Bord. Det skal være lykkedes de 
fleste af disse at redde sig.

Nærmere Enkeltheder om Brandens Opstaaen savnes 
end, men den hævdes at skyldes en Arbejders Letsindig
hed ved Brugen af cn Acetylenlampe. Denne Forklaring 
vinder imidlertid ikke Tiltro hos Myndighederne, der.har 
iværksat en meget indgaaende Undersøgelse.

Kæmpedamperen er væltet om paa Siden, og den anses 
for at være fuldstændig Vrag.

Den anrettede Skade anslaas til ca. 25 Millioner Kroner.

Døgndrift paa U.S.A.’s Værfter
Repræsentanter for Arbejdere og Arbejdsgivere fra 19 

nordamerikanske Værfter med ca. 55,000 Arbejdere har 
besluttet paa en Konference, der overværedes af Repræsen
tanterne for Regeringsmyndighederne, at arbejde i 3 Holds
drift alle 7 Ugedage for at fremme Afleveringen af de Be
stillinger, der er sket til De Forenede Staters Flaade og 
Skibsfartskommission samt til England.

Krigs-Søfartskontor i Washington
Præsident Roosevelt har udstedt et Dekret om Oprettelse 

af et Krigs-Søfartskontor, der vil faa overdraget den fuld
stændige Kontrol med alle Handelsskibsbevægelser saa læn
ge Krigen varer.

De amerikanske Forsikringspræmier
Om Forhøjelserne af Forsikringspræmeme for de Han

delsskibe, der besejler den nordamerikanske Kysts Farvan
de, meddeler »New York Sun«, via Genéve, at Satsen for 
Tankskibe er forhøjet fra 50 Cents til 1 Dollar pr. 100

Dollars Ladningsværdi. Satsen for alle andre Handelsskibe 
er forhøjet fra 50 til 75 Cents pr. 100 Dollars Ladnings
værdi. Bladet skriver hertil, at Forsikringssatserne for 
Tankskibe er højere, fordi man i Forsikringskredse i New 
York har det Indtryk, at denne Skibsklasse er særligt truet 
af Undervandsbaadenes Torpedoer. Efter den hidtidige Op
gørelse er der nemlig gaaet fire Gange flere amerikanske 
Tankskibe tabt end andre amerikanske Handelsskibe som 
Følge af Torpedoangreb.

Generalforsamlinger
Den almindelige danske Skibsførerforenings ordinære 

aarlige Generalforsamling afholdes paa Tirsdag Eftermid
dag Kl. 14 i Odd Fellow Palæets Riddersal. Formanden, 
Kaptajn Hagelberg, aflægger Aarets Beretning.

Maskinmestrenes Forening holder i Morgen — Lørdag 
Aften Klokken 19,00 i Odd Fellow-Palæet den 70. aarlige 
ordinære Generalforsamling, hvor Formanden, Maskin
mester K. A. Rasmussen aflægger Beretning om Forenin
gens Virksomhed i det forløbne Aar.

Allerede Klokken 18 holdes der samme Sted General
forsamling i Maskinmestrenes Forenings Havariforsikring.

Lærebog 1 Navigation
Til Brug ved Undervisningen paa Søofficersskolen har 

Kaptajnløjtnant K. H. Seehusen udarbejdet en ny Lære
bog i Navigation, udgivet af Det kongelige danske Søkort- 
Arkiv.

To Dødsfald
Grundlæggeren af Gilleleje Skibs- og Baadebyggeri, Baa- 

debygmesler Rudolf Ferdinandsen, Gilleleje, er død, 79 
Aar gammel.

Ferdinandsen var en anset Haandværker, der har haft 
stor Betydning for Fiskerlejets Udvikling.

*
En førende Fiskerimand, fhv. Sognefoged og Klitfoged 

Peder Mollerup, Vrist, er død 85 Aar gammel.
Aføde, der havde stor faglig Indsigt, havde Sæde i 

»Kronprins Frederiks Fond« og »Harboøre-Fonden«; han 
var dertil Medlem af »Dansk Fiskeriforening«s Bestyrelse 
fra 1906 til 1921. Han lagde et betydeligt Arbejde i Op
bygningen af Danske Fiskeres Ulykkesforsikring. Han var 
en trofast, samvittighedsfuld og derfor overordentlig af
holdt Kollega, der ved sin Død var Æresmedlem af »Thy
borøn Fiskeriforening«, som i 1934 havde optaget den 
150 Medlemmer store »Harboøre Fiskeriforening«, for 
hvilken Mollerup havde været Formand igennem 40 Aar, 
siden Stiftelsen i 1894.

40 Aar 1 Det Forenede
Maskinmester Hans Carl Lund, D.F.D.S., fejrede i Gaar 

—i Torsdag — sit 40 Aars Jubilæum i Det Forenede Damp
skibs-Selskab, idet han samme Dag i 1902 ansattes som 
Maskinassistcnt om Bord i Damperen »Hekla«. Mester 
Lund, der nu er 64 Aar gammel, blev i 1904 forfremmet 
til Undermester og i 1923 til 1. Maskinmester. Han var 
sidst Maskinchef i »Koldinghus««, men er for Tiden syge
meldt.

Udnævnelse
Reserveskibsfører C. C. C. Andersen, Kalundborg—Aar- 

hus-Overfarten, er udnævnt til Skibsfører af 1. Grad sam
mesteds. Undermaskinmester N. L. Hylsebæk, Kalundborg 
—Aarhus-Overfarten, er udnævnt til Skibsmaskinmester af
2. Grad ved Storebælt-Overfarten. Undermaskinmester O. 
Hansen, København—Malmø-Overfarten, er udnævnt til 
Skibsmaskinmester af 2. Grad ved Helsingør—Helsingborg- 
Overfarten.

Fødselsdage
Paa Søndag — den 15. Februar — fylder forhenværende 

Baadmand ved Redningsstationen i Agger Marcus Laursen 
85 Aar. Laursen er den nulevende Redningsmand, der har 
deltaget i Redningen af de fleste Mennesker, idet han har 
været med til at bjærge 576 Skibbrudne.

Paa Torsdag — den 19. Februar — fylder forhenvæ
rende Baadmand ved Redningsstationen i Sæby Vald. Brøn- 
num Sørensen 65 Aar.

En af Esbjergs kendte Redningsmænd, Laur. Hansen 
Trane, fylder i Morgen — Lørdag — 60 Aar. Trane har 
i en lang Aarrække været ansat som Baadmand ved Red
ningsvæsenets Station i Esbjerg og deltaget i en Række 
Redningsarbejder.
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AKTIESELSKABET
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv
58. Aargang. København 12. Februar 1942. Nr. 6.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Anvriku, Afrika, Arien* S.- og E.- Kyst samt Australien cy Stillehavet. 
„Efterretninger fur Søfareudou udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgungou af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. PoHkontoror til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt de siden I. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegues Kvartalsabonneiuent til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rut til at faa tiisondt de Numro af „Eflorretningor 
for Søfarende*1, der er udkommet bidon det paageoldeude Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentur kan inden Aarels Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterrotningerno modtages, overgaa til Helaarsabonneraent. Enkelte Numro faus 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Grecnwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

354. (T.) Finland. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa, 6. Februar 1942.)

Fyrene Kaigakari paa c. 61° 37' N. 21° 22' E. og Sebbskår paa c. 61° 29' N. 
21° 21' E. er slukket for Vinterperioden.

355. Tyskland. Stolpe Banke N. Kaboltønde udlagt..
(N. f. S. Nr. 5/200. Berlin 1942.)

En rød- og hvidmalet Tønde med Stage og Lanternestativ og mærket ALS IL. 
Nr. G 5. er udlagt paa c. 55° 13',3 N. 16° 28', 9 E.

(Kort Nr. 180 og 181.)

356. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kollickerort E. Vrag.
(N. f. S. Nr. 5/202. Berlin 1942.)

Vraget af en Damper, hvoraf begge Master rager 1 m op over Vandet, er sunket 
paa c. 54° 32',9 N. 13° 52',2 É. Vraget vil blive afmærket, naar Isforholdene tillader det.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

357. (T). Danmark. Sundet. Kastrup Havn. Somærker inddraget for Is.
Afmærkningen af don gravede Rende til Kastrup Havn paa c. 55° 38',2 N. 12° 

39',0 E. er inddraget paa Grund af Is.

358. Danmark. Store-Bælt. Oplysning om Undervandshindring.
En Jernbanevogn er sunket i 18 m Vand paa Pladsen 55° 16',., N. 10° 53',., E., 

c. 1,5 Sni 130bo0 fra Knudshoved Fyr.
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359. Danmark. Lille-Bælt. AIs Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/87 1942 meddeles, at der afholdes Skarpskyd

ning fra Skydepladsen ved Arnkilsøre paa c. 54° 58',0 N. 9° 45', B E. paa følgende Dage:
9., 10., 11., 12., 16., 17., 18., 19., 20., 23., 24., 25., 26. og 27. Marts 1942 samt

9., 10. og 13. April 1942.
(E. f. S. Nr. 1/87 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

360. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
I Tiden 9.—28. Februar, 3.—10. Marts og 24.—30. Marts 1942 afholdes paa 

Hverdage Kl. 0800—1700 militære Skydeøvelser ved Jægerspris.
Under Skydningerne er Grænserne for det farlige Omraadejpaa Søen, som følger: 
mod Syd: Breddeparallellen 55° 50' N.
mod Vest: Meridianen 11° 55' E.
mod Nord: Breddeparallellen 55° 53' N.
mod Øst: Kysten.

(E. f. S. Nr. 2/207 1942.)

361. (P). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Sømærke
udlægges.

Til Vejledning for Sejladsen forbi det i E. f. S. Nr. 1/93 1942 nævnte spærrede 
Omraade vil der i Foraaret 1942 blive udlagt en sort Spidstønde med 1 sort Flag paa 
Pladsen 56° 05' 00" N. 11° 55' 40" E., c. 7 Sm 22%° fra Spodsbjærg Fyr.

(E. f. S. Nr. 1/93 1942.)

362. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Dækværk færdigbygget. Oplysning
om Fyr.

Det c. 20 m lange Dækværk, der var under Bygning mellem Tyborøn Havn Forhavn 
og Vestre-Inderhavn paa c. 56° 42',4 N. 8° 13',8 E., er nu færdigbygget. Dækmolen af
mærkes om Natten med en grøn Lanterne, anbragt paa en Mast paa Dækværkets yderste 
Ende. Lanternen er midlertidigt slukket.

(E. f. S. Nr. 24/968 1941. Kort Nr. 104. Havnelods, Side 216 og 217. Fyr.-Fort. Nr. 574 A.

(Se Tillæg.) .

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

363. Norge. Senja. Dyrøysund. Finnlandsneset WSW. Grund rapporteret.
(E. f. S. Nr. 2/39. Oslo 1942.)

2 Fartøjer, hvoraf det ene er sunket, rapporterer at have rørt Grunden paa c. 
69° 05',4 N. 17° 36',4 E., c. 600 m 248° fra Finnlandsskjær Fyr.

364. Norge. Senja. Dyrøysund. Finnlandsneset WSW. Vrag afmærket.
(E. f. S. Nr. 2/69. Oslo 1942.)

Vraget af det ene af de i E. f. S .Nr. 6/363 1942 nævnte Fartøjer, som ligger sunket 
i 19 ni Vand paa 69° 05' 25" N. 17° 36' 26" E., 570 m 245° fra Finnlandsskjær Fyr, er 
afmærket med en sort og rød Stage, udlagt lige over Vraget.

Man kan passere Vraget paa begge Sider.
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365. Norge. Sør-Helgeland. Vefsen. Mosjøen. Oplysning om Havneanlæg. Stage 
udlagt.

(E. f. S. Nr. 2/38. Oslo 1942.)
1. I Mosjøen er bygget følgende Anlæg:
a) En Jernbanekaj, der gaar fra et Punkt 900 m 319° fra Vefsen Kirke og 290 m 

i Retning 333°. Kajbredde: 40 m. Dybden ved Kajens W.-Side er ved Springtids Lav
vande: 5 m ved Kajens Yderende samt 5 m ved Kajens halve Længde. Paa Kajens Hoved 
er paa 65° 51' 10" N. 13° 11' 48" E. tændt 2 Fyr, der viser rødt, fast Lys, og som er anbragt 
lodret for hinanden. Synsvidde: 3 Sm.

b) En Mole, der gaar fra et Punkt 920 m 311° fra Vefsen Kirke og 260 m i Retning 
325°. Paa Molehovedet er paa 65° 51' 05" N. 13° 11' 38" E. tændt et Fyr, der viser rødt, 
fast Lys. Synsvidde: 3 Sm.

2. En Stage er udlagt paa 65° 51' 10" N. 13° 11' 30" E., c. 120 m fra Molehovedet 
i Molens Retning. Mellem Stagen og Molehovedet er Sejlads mulig for mindre Fartøjer.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R : rettet, ny Udgave; f : annulleret; T : Tillæg. 

Korta ellor m 11 i
Bogs Nr. Tyskland:

R D. 89 Ostfriesische Inseln, Juist bis Wangerooge.

366. Skotland. Shetlands Øerne. North Unst. Radiofyr oprettet.
(N. f. S. Nr. 5/224. Berlin 1942.)

Et Radiofyr er oprettet ved North Unst Fyr paa 60° 51' 21" N. 0° 53' 00" W. 
Bølgelængde: 312,5 kc/s (960 m). Type: A 2. Signalet er:
Morsebogstaverne MRG, 13 Gange.......................................................................... 39s-,5
Lang Streg..................................................................................................................... 10 s-, 0
Morsebogstaverne MRG, 14 Gange.......................................................................... 42s-,.
Lang Streg...................................................................................................................... 10s-,0
Morsebogstaverne MRG, 1 Gang............................................................................ 3S-,O
Pause .............................................................................................................................. 4m-15s-

Periode... 6m00s-

Sendetider: I klart Vejr 2 Gange i Timen, begyndende det 4. og det 34. Minut 
af hver Time. Endvidere i Tiden Kl. 0930—1030 og Kl. 1330—1430 GMT.

(Kort Nr. 90.)



Nr. 6. 80

Tillæg.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

367. (T). Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Dybde midler
tidigt aftaget.

E. f. S. Nr. 1/94 1942 udgaar og erstattes med:
Dybden i Ballen Havn paa c. 55° 49' N. 10° 38',0 E. er midlertidigt aftaget 

til 4,4 m.
(E. f. S. Nr. 1/94 1942. Kort Nr. 112 og 103. Danske Lods II, Side 142 og 175. 

Havnelods, Side 45.)

MS J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

g,|,,luini...... .......    imnnnnume

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

I 3 DOKKER I
| INDTIL 13.600 T. |

| 3 OPHALINGSBEDDINGER [

| DIESELMOTORER |
| FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER |

SKANDINAVIA
KONGENS NYTORV 6 KØBENHAVNK. 

TELEFON C.9316
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1 Dansk Stevedore Forenings
s Medlemmer

StandinwiMi (ML Ihiytts im
hh

m

Post- Ådre Telegram- aae: * j ««Ad reoae
= Nyborg Henrik Basballe, Forenin.

AT A GLANCE = gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-

= vedore Comp., Forenin-

Guide to Scandinavian
= gens Kasserer Labore
É København Søren Olsen, Københavns

Stevedore Co., Medlem

Coal Importers, Agents, Aalborg
af Bestyrelsen Klis

Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Droscher Dispateh

E Various Consumers Assens 
Esbjerg

H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S Stevedores Frederikshavn Emer Sørensen

and Shipowners 1 Holbæk 
Hornene

S. J. Sørensen
Søren Andersen Stevedoring

• 1 KaUundborg Jørgen Sohultz Sohultz
= = Korsør Foreningen af Arbejdsgivere
i = ved Koieør Havn
= 5/-, post free = København Holger Jørgensen Oldstevedore
s = København Skjold Andersen == ■ = København Hans Brandt
= s København Julius Nielsen’s Stevedore-
i forretning A/S
E NAUTICAL PUBLISHING CO. I Nyborg 

Odense
Mammen & Dresoher Spedition j
Simonsen & Møller == = Randers S. Christoffersen & Co. i

i 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK = Vejle Vejle Stevedoreforretning

£
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S >Activ<, Korsør.
D/S af-1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S >Dannebrog<.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet >Finland<.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S /D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S >Jutlandia<.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Singapore, Hjørnestenen i det britiske Imperiums 
Magtstilling i det fjerne Østen, er faldet for de 
japanske Angreb, og Dagens Telegrammer fra Tokio 

fortæller, at det japanske Folk har fejret Begiven
heden i en Glædesrus. Dette nye engelske Nederlag 
er, som Churchill aabent indrømmede det i sin Ra- 
diolale forleden, et haardt Slag, ikke alene for en
gelsk Prestige blandt Østasiens Millioner af Farvede, 
men det indebærer militære og forsyningsmæssige 
Konsekvenser, som ikke er til at overskue, idet Ja
panerne nu har sikret sig de nødvendige militære 
Baser for et udvidet Angreb paa de hollandsk-ost- 
indiske Øer, og, hvad der inaaske vil vise sig at være 
endnu farligere for Englænderne og Amerikanerne, 
Mulighed for alvorligt at forstyrre Skibsfarten paa 
det indiske Ocean.

Det var Betragtninger af denne Art, som den ja
panske Premierminister fremkom med, da han gav 
det japanske Parlament Meddelelse om Singapores 
Erobring, idet han imidlertid tilføjede, at denne Be
givenhed dog ikke maatte faa det japanske Folk til 
at slappe af i dels Krigsanstrængelser. De japanske 
Pressekommentarer er ligeledes bemærkelsesværdig! 
nøgterne, idet der advares stærkt imod al overvur
dere Sejren, da de endnu er lang Vej igen. Ogsaa 
Meddelelser fra U. S. A. i Forbindelse med Stabelaf
løbningen af det sidste af en Serie paa 6 Slagskibe 
paa 35.000 Ts. og Kølstrækningen af det første Slag
skib af >Kentucky<-Klassen, som skal omfatte 6 En
heder paa 45.000 Tons, samt Offentliggørelsen af Pla
nerne om Bygningen af yderligere 5 Slagskibe paa 
58.000 Tons hver kunde tyde paa, at Angelsaksernes 
sidste Ord i Stillehavskrigen endnu ikke er sagt, og 
at Krigens Klimaks endnu ligger et Stykke ude i 
Fremtiden.

I Mellemtiden fortsættes Søkrigen imidlertid. Ty
ske Undervandsbaade har længe opereret langs Ca
nadas og U. S. A.’s Østkyst, men nu er de trængt helt 
ned til Aruba, hvor Olieinstallationerne er blevet be
skudt, og i det indiske Ocean, hvor Krigsoperatio
nerne hidtil har været begrænset til enkelte tyske 
'-Commerce Raiders«, er der nu Grund til at vente 
stærk japansk Aktivitet, hvorved Ris fra Rangoon, 
Jute fra Calcutta, Kerner fra Madras, Mangan fra 
Wizagapatam og Ilmenit fra Colachel, for bare al 
nævne enkelte af de vigtigste indiske Eksportvarer, 
maa transporteres igennem Farvande, der er under
kastet Krigens Risiko. Dette indebærer naturligvis en 
yderligere Belastning af den engelsk-amcrikanske 
Tonnagestilling, og Lloyd Georges Parole fra Somme
ren 1917: »Ships, more ships and yet more ships« 
er, ligesom det var den Gang, ogsaa nu et af denne 
Krigs centrale Problemer for England og U. S. A.

Om Forholdene paa Fragtmarkederne uden for Blo
kadezonen fremkommer der stadig kun faa Nyheder. 
Svenske Meddelelser fra New York gaar ud paa, at 
Maritime Commission har foretaget enkelte Regule
ringer i Rejsefragt-Tarifen. Bl. a. skal Hørfrøraten 
fra River Plate til USNH. nu definitivt være fastsat 
til $15, hvilket er en! Reduktion af ikke mindre end 
$7. Der bebudes yderligere Reguleringer i nedad- 
gaaende Retning, men definitiv Meddelelse foreligger 
endnu ikke herom. I de frie Trades er der stadig

Anvendelse for Tonnage lil nominelt uforandrede Ra
ter, men hvilke Muligheder f. Eks. Portugiserne har 
for at skaffe Skibsrum for deres Korntransporter fra 
River Plate og Northern Range til Lissabon, er det 
vanskeligt al blive klar over, da det maa formodes, 
at der kun kan være Tale om neutral Tonnage, og 
af saadan er der i Realiteten kun den svenske Ton
nage tilbage, som var uden for Blokadezonen den 9. 
April 1940, men i hvor stort et Omfang det tillades 
disse Skibe frit at disponere, som de selv vil, vides 
ikke.

DE NYE BURMEISTER & WAIN-LOVE

Baade Landstinget og Folketinget gennemførte i 
Onsdags ved tre Behandlinger Loven om »visse 
Ændringer i A/S Burmeister & Wains Maskin- og 

Skibsbyggeris Forhold« .De vigtigste Bestemmelser i 
den nye Lov er følgende:

De nuværende 6 pCt. Præferenceaktier — 12.950.000 
Kr. — indfries den 16. Marts og afløses af 16,8 Mil
lioner Kr. 51/2 pCt. Præferenceaktier, hvoraf Staten 
tegner 4,2 Millioner ved Konvertering af Laan, me
dens Resten tilbydes de nuværende Stamaktionærer.

Den nuværende Stamaktiekapital paa 1,4 Millioner 
Kr. opskrives pr. 1. Januar 1941 lil 9,8 Millioner Kr. 
ved Overførsel af et tidligere til delle Formaal hensat 
Beløb paa 2,8 Millioner Kr. og ved Opskrivning al 
Selskabets faste Ejendomme med 5,6 Millioner Kr.

Stamaktier og Præferenceaktier faar lige Stemme
ret, og Stamaktierne faar Ret til Udbytte, der — ind
til Præferenceaktierne er indløst — er begrænset til 
6 pCt.

Slamakliekapitalen kan paa Grundlag af indtjent 
Overskud yderligere opskrives til 35 Millioner Kr.

Opskrivningen af Stamaktiekapitalen skal tages i 
Betragtning ved Beregningen af Selskabsskatten fra 
og med Skatteaaret 1942—43, altsaa vedrørende Ind
tægten i 1941.

0. K.s REGNSKAB

Det Østasiatiske Kompagni har udsendt sin Regn
skabsmeddelelse. Regnskabet for 1941, der er op
gjort med nødvendige Forbehold, idet der ikke fore

ligger Regnskabsmeddelelser fra Udlandet, viser et 
Overskud som med Tillæg af Overførslen fra forrige 
Aar og Fradrag af Administrationsudgifter ved Hoved
kontoret, Renter og Afskrivninger andrager 2.085.417 
Kroner, der foreslaas overført i ny Regning.

Generalforsamlingen afholdes Fredag den 20. Marts 
i Kompagniets Kontorbygning, Holbergsgade 2.

For Aaret 1940 udbetalte 0. K. heller intet Udbytte 
til Aktionærerne.

ET ALVORENS AAR

I Tirsdags holdt »Den almindelige danske Skibsfø
rerforening« sin Generalforsamling. I sin Beret

ning udtalte Formanden, Kaptajn Hagelberg, bl. a.: 
Aaret 1941 vil gaa over i Historien som et Alvorens 

Aar for dansk Skibsfart og dens Udøvere.
Til det Aar, som svandt, var knyttet mange For- 

haabninger om Fred, men det skulde ikke blive saa
ledes, tværtimod, Krigen gik sin tunge Gang og bragte 
Sorg ogsaa til mange danske Hjem.

Amerikas Forenede Stater og de sydamerikanske 
Stater har efterhaanden beslaglagt de henholdsvis i
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Nord- og Sydamerika oplagte danske Skibe og senere 
sat disse i Fart for egen Regning.

Mange af disse Skibes Officerer og Besætninger er 
efterhaanden kommet hjem til Danmark, men Krigens 
Udvikling har sikkert forhindret mange i at naa ret
tidig hjem.

Hvad angaar den Del af Handelstlaaden, som de 
danske Redere disponerer over, da har denne været 
beskæftiget i den hjemlige Fart og Østersøfarten m. 
m., og det er ved Hjælp af denne Del af Handelsflaa- 
den lykkedes at sikre Landet de nødvendige Tilførsler 
af Brændsel m. m.

Saavidt man kan skønne, har disse Skibe alle haft 
god og lønnende Beskæftigelse, men Uvisheden med 
Hensyn til den Del af Handelstlaaden, som er udenfor 
Rederiernes Kontrol, vil sikkert præge Selskabernes 
Regnskaber.

Desværre bragte Aaret 1941 ogsaa mange Krigsfor
lis, som havde mange Tab af Menneskeliv til Følge.

Den danske Sømandsstands Indsats under Forsøget 
paa at opretholde de for vort Land saa vigtige Til
førsler, og den store Risiko, som blev taget og fortsat 
tages linder Sejladsen, som trues af de af de krigs
førende Magter foretagne Forholdsregler, vil altid blive 
mindet, og dette har H. M. Kongen og den danske Re
gering og Rigsdag givet Udtryk for, ikke alene i Ord. 
men ogsaa i Gerning.

Det kommende Aar vil sikkert blive et svært Aar for 
dansk Skibsfart og dens Udøvere.

Takket være den Imødekommenhed, der er vist fra 
Handelsministeriets og Dansk Dampskibsrederifor
enings Side, er det lykkedes at gennemføre en Del' Be
stemmelser og Ordninger til Sikring af de Søfarende 
og deres Efterladte, ligesom der i videst mulig Omfang 
er gjort Udvej for at fordele Arbejdet mellem de for
skellige Førere i de hjemmeværende Skibe, saaledes at 
Arbejdsløshedsspørgsmaalet ikke er blevet saa stort el 
Problem som frygtet.

For de Rederiers Vedkommende, som for Tiden in
gen Skibe har, enten dette skyldes Krigsforlis eller 
Beslaglæggelse, har det været umuligt fortsat at be
skæftige deres Førere.

Skibsførerforeningen har paa forskellig Maade og 
gennem stor Forstaaelse fra Centralarbejdsanvisnings
kontorets Side kunnet være behjælpelig med at skaffe 
disse midlertidig ledige Førere Beskæftigelse, men der 
er selvfølgelig nogle Skibsførere, særlig i Provinsen, 
som endnu er uden saadan midlertidig Beskæftigelse.

106 DANSKE MASKINOFFICERER 
SOM KRIGENS OFRE

askinmestrenes Forening« afholdt i Lørdags sin 
aarlige Generalforsamling, der var besøgt af hen

ved 600 Medlemmer.
Inden man gik over til Dagsordenen, mindedes Ge 

neralforsamlingen i dybeste Stilhed de 39 Maskinme
stre, der siden sidste Generalforsamling i Februar i 
Fjor havde sat Livet lil som Følge af Krigen. For
manden, Maskinmester K. A. Rasmussen, udtalte, at 
det var med Sorg og Utryghed i Sindet, at danske Ma
skinmestre nu for tredie Gang paa deres Aarsmøde 
maatte mindes et stort Antal' danske Maskinmestre, der 
under Udøvelsen af deres fredelige Gerning til Søs 
havde sat Livet til.

— Enhver dansk Mand og Kvinde, sagde K. A. Ras
mussen, maa bøje Hovedet i Taknemmelighed og ære 
Mindet om alle de danske Søfolk, der siden Krigens 
Begyndelse har sat Livet til i Fædrelandets Tjeneste.

Generalforsamlingen sendte en Hilsen til og udtrykte 
den dybeste Medfølelse for alle dem, som disse gode og 
trofaste Kolleger har efterladt sig.

Formanden oplyste, at 106 danske Maskinofflcerer 
har sat Livet til siden Krigens Begyndelse. I Verdens
krigen fra 1914—18 mistede 52 danske Maskinofficerer 
Livet.

Generalforsamlingen vedtog med Akklamation at 
sende en telegrafisk Hyldest og Tak til Kongen.

I sin Beretning oplyste Formanden bl. a., at der nu 
om Arbejdsdelingen er sluttet Overenskomst med 17 
Selskaber, og Ordningen omfatter 207 Maskinmestre. 
Herved er ca. 100 Maskinmestre blevet holdt udenfor 
Arbejdsløsheden.

Formanden takkede Søfartsministeriets Embeds- 
mænd for den Forstaaelse, de har vist under Forhand
lingerne om Laanene til Paarørende af Søfarende, der 
ikke kan hjemsende Hyre-Penge. En særlig Tak rettede
K. A. Rasmussen til Handelsminister Halfdan Hendrik- 
sen, der med sit Kendskab til Skibsfarten har særlige 
Betingelser for at forslaa de Søfarende og deres Ger
ning.

Efter en Omtale af den nye Maskinistskole og dan
ske Maskinmestres Uddannelse oplyste Formanden, at 
der den 31. December var 172 ledige Medlemmer. Der 
er i Aarets Løb udbetalt 262,000 Kr. i Understøttelse. 
Medlemstallet er 3720, og Arbejdsløshedskassen har i 
det forløbne Aar haft en Indtægt paa 90,000 Kroner.

DEN FRIE OG INTERNATIONALE 
SKIHSFART

I Tirsdags havde det tyske Handelskammer indbudt
til et Møde paa Hotel d’Angleterre, hvor Lederen 

af den tyske Fachgruppe-Reeder, Dr. Stoedter holdt 
et Foredrag, hvori han behandlede det skibsfarts
mæssige Samarbejde under Krigen.

Dr. Stoedter udtalte bl. a.:
— Som Indledning lil en Beretning om Nutids- og 

Fremtidsproblemerne indenfor den tyske Skibsfart er 
det naturligt at henvise til Forholdet mellem de ty
ske Redere og den lyske Stat. I mange andre Stater 
følger man Grundsætningerne for Skibsfartsprolek- 
tionismen, og man opbygger endog en Statsskibsfart, 
men det tyske Rige anser det ikke for dels Opgave 
at drive Skibsfart ved egne statslige Institutioner. 
Staten indskrænker sin Delagtighed til kun at omfatte 
nødvendige vejledende Dispositioner og stoler iøvrigl 
paa ansvarsbevidste Rederes eget Initiativ.

Ogsaa ved Indsatsen af tysk Tonnage i denne Krig 
foretager Myndighederne kun de allernødvendigsle 
Dispositioner. Den bedst mulige Udnyttelse af den 
tyske Handelsskibsfart gennemføres ved Hjælp af 
tyske Rederes Selvforvaltning. Naturligvis bliver Re
dernes Handlefrihed i nogen Grad paavirket af de 
Foranstaltninger, som er nødvendige paa Grund af 
Krigen. Disse Foranstaltninger træffes imidlertid ikke 
hyppigst af Staten, men derimod af Rederne selv in
denfor Selvforvaltningens Rammer. I videst muligt 
Omfang opretholdes den enkelte Reders Initiativ.

I lige høj Grad er de tyske Afskibere henvist til 
disponibelt neutralt Lasterum som de neutrale Re
dere til tyske Ladninger. Derfor har der, siden Kri
gen begyndte, udviklet sig et glædeligt Samarbejde 
mellem skandinaviske Redere og tyske Redere og 
navnlig mellem Fragtnævnet og Fachgruppe-Reeder. 
Danske og tyske Redere staar i nær Kontakt med 
hinanden i Arbejdet for en gavnlig Indsats af danske 
Skibe og om Fastlæggelse af Satserne. Dette intime 
Samarbejde har vist sig at være til Fordel for begge 
Parter.

Dr. Stoedter kom derefter ind paa tyske Rederes 
vigtigste øjeblikkelige Problem: Suppleringen af Han- 
delsflaaden under Hensyn til Tabene i Krigen og den 
manglende Nybygning før Krigen. Han gav derefter 
en Oversigt over Skibsfartens Fremtid. Det blev poin
teret, at man netop ved Bedømmelsen af denne 
maatte iagttage en nøgtern Realitetsaand. Selv om 
ogsaa Tanken om et Storrums-Erhvervsliv staar som 
Midtpunktet for tyske Erhvervs-Betragtninger, saa 
betyder denne Tanke dog ingenlunde Enden paa de 
enkelte Staters Skibsfart eller en Monopolisering til 
Fordel for en enkelt Nations Søfart. Ogsaa efter Kri
gen vil Søfarten være et af de vigtigste Trafikmidler. 
Som saadan maa den være international og frit stil
let. Den maa ikke monopoliseres. Ligeberettigelse og 
Lighed i Konkurrencebetingelserne danner Grundla-
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get for enhver international Søfartspolitik, hvorved 
den Understøttelse, som det nationale Flag nyder hos 
Afskiberne i sit eget Land, er en naturlig og given 
Ting. Paa Basis af denne Ligeberettigelse og Frit- 
stillelse burde skandinaviske og tyske Redere sam
arbejde ogsaa i de kommende Fredstider, efter at det 
snævre Samarbejde allerede nu under Krigen har 
baaret gode Frugter.

KRIGSFORSIKRINGS-PRÆMIERNE ER IKKE 
FOR HØJE

øjesteret har stadfæstet Sø- og Handelsrettens 
Dom i en Sag anlagt af Dampskibsselskabet af 

1912 A/S og Dampskibsselskabet Svendborg A/S mod 
Ulykkesforsikringsforbundet for dansk Søfart. Sagen 
drejer sig om Berettigelsen af den af Forbundet den 
21. Februar 1941 foretagne endelige Tarifering for 

Tidsrummet 1. Januar til' 8. April 1940 for Sagsøger
nes Skibe i oversøisk Sejlads. Sagsøgerne hævder, at 
Tariferingen er for høj i Forhold til den for Skibene 
løbne Risiko.

Sø- og Handelsretten frifandt Ulykkesforsikrings
forbundel, idet Retten nærede Betænkelighed ved at 
tilsidesætte det af Forbundets Repræsentantskab ved 
den omstridte Tarifering udøvede Skøn. Sagens Om
kostninger blev ophævet.

Højesteret stadfæstede enstemmig Sø- og Handels
rettens Dom og idømte Rederierne Sagens Omkost
ninger med 2000 Kr. Højesteret henviser til, at der 
for den hjemlige Skibsfart skete en Nedsættelse af 
Grundpræmien til en Trediedel samt, at det ikke fin
des uberettiget, at der under de ekstraordinære For
hold ogsaa er taget Hensyn til de ved disse Forhold 
skabte Fortjenstmuligheder.

Dei indiske Ocean - det heedie \Jeedenskav.
Under selve Atlanterhavsslaget og i den første Fase 

af den engelsk-amerikansk-japanske Krig har In
teressen hovedsagelig samlet sig om Atlanterhavet og 

Stillehavet, medens man har været tilbøjelig til at over
se »Det tredje Verdenshav« — Det indiske Ocean, der 
nu — eflerhaanden som Krigen er rykket frem lil de 
hollandske Ostindien-Besiddelser — har faaet en uover
skuelig Betydning.

Det indiske Ocean beskyller Asiens, Australiens og 
Afrikas Kyster, idet Grænsen mod Atlanterhavet er sat 
ved Meridianen gennem Kap Agulhas paa 20 Graders 
østlig Længde, medens Grænsen mod Stillehavet følger 
Meridianen gennem Sydkap paa Tasmania— 146 Gra
der østlig Længde. Mod Syd støder Det indiske Ocean 
sammen med Sydishavel. Dette uendelige Hav dækker 
en Flade paa 73,3 Millioner Kvadratkilometer.

Før den sidste store Krig regnede man i Søfarts
kredse med, atTrafikken paa Verdenshavene kunde for
deles efter følgende Skala: Atlanterhavet 77 pCt., Stille
havet 15 pCt. og Del indiske Ocean 8 pCt., men Stille
havets Betydning har været stedse stigende, og en Sta
tistik i Slutningen af Trediverne viser, at Atlanten hav
de 70 pCt., Stillehavet 20 pCt. og Det indiske Ocean 
10 pCt. Nu er denne Krig blevet en Verdenskrig, alle 
store Have berøres af dens Virkninger, saaledes at 
Krigsrettens Regler — eller manglende Regler — fak
tisk gælder paa alle Oceaner.

Den samlede Godstransport lil Søs er nu afhængig 
af Krigen, saaledes at man ikke længere kan tale om 
normal Søtransport. Næsten ethvert Skib, som stikker 
til Søs, sejler direkte eller indirekte for en af de krigs
førende Parters Interesse og er derved udsat for den 
Risiko, dette indebærer for Skib, Last og Besætning.

I Fredstider gaar den største Del af de Skibsladnin
ger, der skal fra Vesten til Østen, gennem Suez-Kana- 
len og Det røde Hav. Den samlede Trafik ad denne Vej 
blev før Krigen anslaaet til1 op imod 30 Millioner Tons 
aarligt. Østafrikas Andel heraf udgør kun 5 pCt., me
dens alene 70 pCt. gaar lil Colombo som foreløbig Be
stemmelsessted.

Men nu ligger ogsaa Middelhavet i Krigens Centrum, 
og dette har til Følge, at store Del af de Skibsladnin
ger, som før gik via Suez, nu af Forsigtighedshensyn 
maa benytte den gamle Vej rundt om Afrika. Dette har 
ganske naturligt til Følge, at Rejsen forlænges ube
hageligt, og at der maa stilles mere Tonnage til Raa- 
dighed, hvis det da skal være muligt at vedligeholde 
krigsvigtige Transporter.

Tørre Tal fortæller, hvilken Fordel Ruten gennem 
Suez har for Skibsfarten. Ved at benytte denne Vej 
forkortes Afstanden mellem London og Singapore 3.500 
Sømil eller 30 pCt., og fra London til Colombo 
3.700 eller 36 pCt. Eflerhaanden som Krigen rykker 
nærmere og nærmere ind i selve Det indiske Ocean, 
er England kommet til at staa overfor et Problem 

af meget stor Rækkevidde. Den Mulighed staar aaben, 
at den japanske Marine kan sende Ubaade ind i dette 
tredje Verdenshav, og det kan derfor blive nødvendigt 
for England at konvojere sine Skibssendinger til In
dien og Australien.

Farten paa Det indiske Ocean drives i langt over
vejende Grad af Handelsflaader fra Lande, som ikke 
har Kyster ud til dette Verdenshav. Af selve Kystlan
dene har Australien den største Handelsflaade. En ikke 
uvæsentlig Del af denne, Tonnage er beskæftiget i fast 
Rutefart paa Stillehavet. I Hollandsk-Ostindien dispo
neres der over ca. 300.000 B.R.T., i Indien med Cey
lon caj 175.000 B.R.T., og i Straits Settlements henved 
120.000 B.R.T.

Før Krigen satte man Verdenstonnagen til ca. 70 
Millioner B.R.T., og man vil saaledes se, at det kun er 
en meget ringe Del af denne Tonnage, som er indregi
streret i Det indiske Oceans egne Havne. Det er de 
europæiske Stater, U. S. A. og Japan, der stiller den 
Tonnage til Raadighed, som har befaret Det indiske 
Ocean.

I Suezkanalens Statistiker kan man finde Oplysnin
ger om, i hvilket Forhold de forskellige Lande deltager 
i Besejlingen af Det indiske Ocean. Statistiken fortæl
ler, at omtrent Halvdelen af denne Trafik varetages af 
engelske Skibe. Hollandske Skibe, der varelager Besej
lingen mellem Moderlandet og de rige Besiddelser i 
Ostindien, udgjorde ved Krigens Begyndelse kun 8 pCt. 
af den samlede Tonnage, der gik igennem Suez.

Spredt om ved Det indiske Oceans Kyster ligger me
get betydelige Havne. Man behøver blot nævne Colom
bo, Karachi, Bombay, Kai kut ta, Rangoon, Singapore 
og Penang. Størsteparten af disse er Transithavne, der 
ofte faar Anløb af Skibe baade paa Udrejsen og paa 
Hjemrejsen til Europa. Det indiske Ocean er med an
dre Ord i stor Udstrækning »Transithavet« blandt Ver
denshavene. Det er en Selvfølge, alene ud fra den 
Kendsgerning, at de Lande, der har Kyster til dette 
Hav, kun har en meget ringe indbyrdes Trafik, men er 
henvist til Samhandel med Europa og U. S. A. Under 
en Storkrig er denne Søvejs Betydning indlysende, men 
det er dens Saarbarhcd ogsaa. Fra London og Washing
ton lægger man ikke Skjul paa, at Det indiske Ocean 
nu ogsaa er blevet et Problem, men i samme Aandedrag 
henviser man til de storstilede Byggeprogrammer, som 
ikke alene skal erstatte det Tonnagetab, der har fundet 
Sted eller vil finde Sted, men samtidig betyde en Ud
videlse af de to Magters Handel'sfiaader.

Iøvrigt er det muligt, at større Dele af Trafikken paa 
Stillehavet under den nu herskende Krigssituation vil 
gaa via Det indiske Ocean, som derved faar udvidet 
Betydning, men der kræves en stadig stigende Indsats, 
hvad angaar Konvojering, og Kravet om Tonnage vil 
stige proportionalt hermed. I Washington og London 
er Ordene mere Skibsrum da ogsaa blevet et Slagord.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Kølcmaskine-Pioneren død

Skaberen af den verdenskendte Virksomhed Thomas Ths. 
Sabroe & Co. i Aarhus, Kølemaskincpioneren, fhv. Direktør, 
Grosserer Thomas Thomasen Sabroe er død, 78 Aar gam
mel. Under eget Navn etablerede han i 1891 en Virksomhed 
i Silkeborg, bl. a. omfattende Forbrugsarlikler til Mejerier, 
to Aar senere flyttedes den lil Aarhus, hvor der blev anlagt 
et Værksted, som, støttet ved en patenteret Opfindelse, snart 
kom i god Gang. Ingeniør Carl Gottlieb blev knyttet lil Fir
maet, som derefter i 1895 fik Navnet Thomas Ths. Sabroe 
& Co., og allerede Anret efter flyttede man lil Sønderallé, 
hvor den verdenskendte Industrivirksomhed fortsat ligger. 
Og endelig i 1897 overgik Firmaet lil et Aktieselskab med 
Sabroe og Gottlieb som Direktører.

Selskabet beskæftigede sig i Begyndelsen hovedsagelig 
med Forarbejdelse af Mejerimaskiner og Installation af 
Mejerianlæg, men Thomas Ths. Sabroe havde faaet Øjnene 
op for, at der maatte kunne skabes Kølemaskiner i Stedet 
for Ishuse, og han kom til det Resultat, at det skulde være 
Kulsyrekølemaskiner, fordi de var luftfri. Statens Maskin- 
konsulent udtalte imidlertid, at Kulsyrekølemaskiner kræ
vede 33 pCt. mere Kraft end Ammoniak, hvorfor man ikke 
skulde skænke Kulsyren nogen Opmærksomhed. Saa var 
det, at Sabroe erhvervede Ejendommen i Sønderallé og 
optog Teknikeren Gottlieb, og der blev fremstillet to Ma
skiner. De to Herrer blev tvunget lil at gaa med lil en 
Sammenligning og Undersøgelse af Kraflforbruget, hen
holdsvis for Ammoniak og Kulsyre, men i Mellemtiden døde 
Statens Maskinkonsulent, og Prøven blev udsat nogle Maa
neder. Maskinerne blev gennemprøvet — og sejrede i Kon
kurrencen. Det fastsloges, at Ammoniak fordrede 25—30 
pCt. mere Kraft end Sabroes Maskiner. Gottlieb havde Æren 
for, at Sabroes Idé blev ført ud i Livet, og Sabroc lagde 
fra første Færd Forretningen an, paa hele Verden.

»Selandia« mindes
I Søndags — den 15. Februar — var det 30 Aar siden, 

at Verdens første dieseldrevne, oceangaaende Motorskib 
Selandia gik ud paa sin Prøvetur. 30 Aars-Dagen fik en 
egen Baggrund af den Omstændighed, al Telegrammer for 
kort Tid siden har meddelt, at dette tidligere saa berømte 
Skib nu er slaaet lil Vrag paa en japansk Kyst.

Mandag Aften havde Statsradiofonien en Udsendelse, der 
var helliget Selandia. Den var tilrettelagt af Hans Hartvig 
Seedorff Pedersen og Lektor Frantz Wendt. SeedorfT for
talte smukt og malende om den Indsats, Danmark dengang 
øvede i Søfartens Historie. Overingeniør Chr. Jensen for
talte om de tekniske Problemer, der maatte løses, før delte 
Skib skulde sendes ud paa Verdenshavene, og Direktør C. 
A. Moller klarlagde de økonomiske Fordele ved Diesel- 
molorskibet sammenlignet med Damperen.

Endelig fortalte Maskinmester K. F. Holm — Selandia's 
første Maskinchef — om den 28.000 Kilometer lange Jom
frurejse med Skibet.

Skibet skal sættes 1 Fart
Den korresponderende Reder for Partsrederiel for Dam

peren »Vizma« er i Københavns Byret idømt en Bøde paa 
5000 Kr., idet man havde undladt al efterkomme el af 
Fraglnævnet den 29. August i Fjor givet Paabud om at 
sætte Skibet i Fart.

»Vizma« var indregistreret i Letland som tilhørende et 
Partsrederi med 1752 Parter. Af disse ejer den københavn
ske Reder og hans Broder 952 Andele, og Retten gik derefter 
ud fra, al han disponerede over Skibet, som i Sommeren 
1940 blev sejlet til Goleborg, hvor det blev oplagt.

Der er blevet ført Forhandlinger om at faa Skibet ind
registreret her i Landet, men Skibsrederen paapegede, at 
endelig Indregistrering ikke er sket, og han hævdede, at 
nævnte Bestemmelse kun omfatter »danske Skibe«, medens 
»Vizma« maa betragtes som et lettisk Skib. Hvis han satte 
Skibet i Fart, vilde han eventuelt paadrage sig Erstatnings
ansvar overfor de lettiske Partshavere. Desuden vilde det 
medføre store Bekostninger at gøre Skibet sejlklar, og han 
mente, at Myndighederne savner Beføjelse til at paalægge 
ham saadanne Omkostninger.

Retten finder imidlertid, at Skibsrederen — i hvert Fald 
under de foreliggende Omstændigheder, hvor Skibet havde 
dansk Interims-Certifikat — maa være pligtig lil at efter
komme Nævnets Paalæg.

Det paalagdes Skibsrederen inden en Maaned at sætte 
»Vizma« i Fart. For hver Dag, Fristen overstiges, skal der 
betales en Bøde paa 100 Kr.

Ny Direktør for Holeby Dieselmotorfabrik
Lederen af A/S Holeby Dieselmotorfabrik under Bur

meister & Wain, Civilingeniør C. V. Kayser, fratræder paa 
Grund af Alder sin Stilling fra 1. Januar 1943. Til hans 
Efterfølger er udpeget Underdirektør i Burmeister & 
Wain, Civilingeniør Schnackenburg.

Landmandsbanken giver 6 pCt.
Paa el i Landmandsbanken afholdt Bankraadsmøde ved

toges Driftsregnskabet for 1941.
Efter at samtlige Udgifter, deri indbefattet Skatter og 

Afgifter, Kr. 1.980.422,11, er afholdt, andrager Driftsfortje
nesten — forinden Afskrivninger — Kr. 9.733.198,16. I delle 
Beløb er indeholdt Overførsel fra forrige Aar Kr. 1.660.818,08 
og Overførsel fra Konto for Skatter Kr. 2.300.000,—.

Paa udestaaende Fordringer afskrives og hensættes Kr. 
149.992,28, og paa Bankbygninger Kr. 250.000,—. Til Ban
kens Kursreguleringskonlo henlægges Kr. 1.000.000,—, hvor
efter denne andrager Kr. 5.500.000,—.

Til Betaling af Skaller reserveres Kr. 1.400.000,—, me
dens Kr. 500.000,— anvendes som Tantiéme til Personalet. 
Til Reservefonden henlægges ifølge Vedtægterne Kr. 
1.386.193,90, hvilken Henlæggelse Bankraadet vil indstille 
til Generalforsamlingen at forøge med Kr. 213,806,10 til Kr. 
1.600.000,—, hvorhos Bankraadet vil indstille at udbetale 
6 pCt. i Udbytte af Aktiekapitalen med Kr. 3.000.000,— og 
fremføre i ny Regning Kr. 1.833.205,88.

Lodserncs: Pensionsordning
I et Landstingsmøde har Forsvarsminister Brorsen frem

sat Forslag om Ændringer i Lodserncs Pensionsordning.
Efter Forslaget er samtlige fast ansatte Lodser med Und

tagelse af Lodserne ved Københavns Lodseri forpligtede til 
at være Medlemmer af den fælles Lodspensionskasse. Del 
aarlige Statstilskud til Kassen fastsættes ved Bevillingslov 
for tre Aar ad Gangen.

Lodserne faar Ret lil uanset Helbredstilstand at afgaa 
med Pension ved det fyldte 65. Aar, og endelig er i For
slaget optaget en Bestemmelse om, at ingen Enkepension 
kan overstige 2400 Kr. aarlig eller udgøre mindre end 400 
Kr. aarlig.

Afmagnetiserings-Anlæg i Nordhavnen
Forsvarsminister Brorsen har i Finansudvalgets Møde 

forleden faaet en Bevilling paa 400.000 Kr. til Bygning af 
et Afmagnetiseringsanlæg for Jernskibe i Københavns 
Nordhavn. Man har tidligere kun kunnet afmagnetisere 
Smaaskibe, men naar dette Anlæg bliver færdigt, vil ogsaa 
store Skibe, som bl. a. Færgerne, kunne tages under Be
handling og afmagneliseres.

Dansk Sømand død i Udlandet
Fhv. Brovagt Jespersen, Strib, har faaet Meddelelse om, 

at hans Søn, Sømand Aksel Jespersen, er død paa et Hospi
tal i Udlandet. Aksel Jespersen havde ikke været hjemme 
et Par Aar, og Hjemmet havde intet hørt til Sønnen, før 
Dødsbudskabet kom.

»Frederiksborg« kollideret med Isbryder
Rederiet C. K. Hansens Damper »Frederiksborg« har den 

1. Februar d. A. været i Kollision med Isbryderen »Tyr«, 
som den skulde følge i meget kort Afstand, da Farvandene 
var meget ufremkommelige. Isbryderen gav pludselig Op
mærksomhedssignal, og der blev omgaaende slaaet Fuld 
Kraft Bak paa Maskinen om Bord i »Frederiksborg«. Det 
lykkedes dog ikke at faa Damperen stoppet helt paa saa 
kort Afstand, og »Frederiksborg« løb med sin Stævn op i 
Hækken paa »Tyr«, der fik mindre Skade paa Fenderlisten, 
medens »Frederiksborg« led betydelig Skade paa Forskibet.

Føreren, Kaptajn F. K. Pedersen, forklarede i Søretten, 
at Damperens Stævn er bøjet og knækket, Bov og Stringer- 
plader, Spanter og Knæ er bøjede og revnede, og muligt er 
der endnu mere Skade, naar man faar Skibet rigtig under
søgt.

HORN
MAALEAPPARATER
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Drevet fra Hjelm til Langeland
Et Skib paa ca. 100 Tons, der i nogen Tid havde siddet 

fast i Isen mellem Ebeltoft og Øen Hjelm, forladt af Mand
skabet, som var gaaet over Isen til Hjelm for at hente Pro
viant, kom forleden i Drift med Isen og drev gennem Store
bælt helt ned mod Langelands Nordspids, hvor det alter 
løb fast i Ismasserne. Her blev det senere befriet. Mand
skabet, Kaptajn Flyvbjerg og tre Medhjælpere, alle hjem
mehørende i Hirtshals, har, mens Skibet laa indefrossel i 
Kattegat, boet hos Fyrmesteren paa Hjelm. De troede, al 
Skibet var blevet skruet ned af Isen. Da de fik Efterretning 
om Bjærgningen, spadserede de over Isen til Ørhage og 
rejste videre med Toget for at tage Fartøjet i Besiddelse.

Sømandshøjskolen i Svendborg
Sømandshøjskolen i Svendborg har udsendt sin Beret

ning for det forløbne Aar. Af denne fremgaar det, at Aaret 
paa mange Maadcr var svært at komme igennem, idet Pris
stigningerne har vanskeliggjort Højskolens Økonomi.

Den 16. Marts afsluttedes Vinterkursus'et med en Prøve, 
hvor Navigationsdirektør Guldhammer, Skibsreder Ivar 
Lauritzen og Fuldmægtig Th. Jørgensen fra Laurilzens 
Rederi var tilstede. Den 2. Maj begyndte et nyt Foraars- 
kursus med 15 Elever, og da det nye Hold fra Rederiet 
Lauritzen ankom, havde de gamle Elever paa nær to Hyre. 
De to er senere kommet ud at sejle.

Den 15. September afsluttedes Sommerkursus’et for Lau- 
ritzens Elever, og der var saaledes et Pusterum paa li/» 
Maaned, før Højskolen begyndte sil Vinlerkursus. Det lyk
kedes at faa de fleste af Sommerholdels Elever ud at sejle. 
Paa Højskolen har i Aarets Lob boet 410 Sømænd, 90 Ele
ver og 390 Ikke-Somænd.

I Regnskabet balancerer Husholdningen med 64.946 Kr., 
hvoraf er indkommet i Kostpenge 55.362 Kr. og for Væ
relser 9584 Kr. Hovedkassens Regnskab viser en samlet 
Indtægt paa 27.632 Kr., hvoraf Aarsbidrag 948 Kr. og Ga
ver 5659 Kr., overført fra Husholdningen 3720 Kr. og Bi
drag fra Indenlandsk Sømandsmission 2700 Kr. Status ba
lancerer med 115.601 Kr., Hovedbygningen er opført med 
65.000 Kr., Grunden med 7500 Kr., og det nye Hus med 
18.800 Kr. og Inventar med 23.000 Kr.

Skagcns-Fiskerict
I Løbet af Januar er der trods Kulden udlosset Fisk til 

en Værdi af ca. 760.000 Kr., heraf for 48.000 Kr. Sild og 
for 154.000 Kr. Rødspætter.

Nye Maksimalfragter i Norge
I Norge har Fragterne for almindelig Trampfart, »Løs

fart«, allerede i længere Tid været reguleret. Nu er der fast
sat Maksimalfragter ogsaa i Timecharter for alle motor- 
ellcr dampdrevne Skibe fra 101 til 999 Tons dw.

De fastsatte Fragter varierer ifølge »Norges Handels- og 
Sjøfartstidende« fra 47,50 Kr. pr. Dødvæglslon pr. Maaned 
for Skibe paa 101—125 Tons dw. til 18,50 Kr. pr. Dødvægls- 
ton pr. Maaned for Skibe paa 951—999 Tons dw. Special
skibe kan i særlige Tilfælde faa Dispensation.

For Lumpsum-Fragter har der allerede tidligere eksisteret 
den Bestemmelse, al de skal staa i rimeligt Forhold til de 
regulerede Fragter. For at kontrollere, at delte sker, er det 
nu bestemt, at saavei nye som løbende Slutninger paa 
Lumpsum-Basis skal anmeldes til Prisudvalget for Fragter.

De norske Prismyndigheder behandler for Tiden Spørgs- 
maalet om Fastsættelse af Maksimal-Timecharter-Fragter 
ogsaa for Skibe paa 100 Tons dw. og derunder. Indtil saa- 
danne Bestemmelser kommer, gælder den Regel, at ogsaa 
disse Fragter maa staa i rimeligt Forhold lil de regulerede 
Fragter.

Stockholm-Værft skifter Ejer
Ekensbergs Værft i Stockholm, der hidtil har været ejet 

af Enskilda Bank, er solgt til Salén-Rederiet, som har er
hvervet samtlige Aktier. Købesummen for Værftet er ikke 
kendt, men Værftet bliver i svenske Fagkredse betegnet 
som et Millionprojekt.

Under den nye Ledelse skal der foretages en betydelig 
Udvidelse og Modernisering af Værftets Anlæg, og Salén- 
Rederiet har allerede afgivet Ordre paa to Motorskibe paa 
2000 Tons Stykket, samt et mindre Tankskib. Rederiet hor 
forøvrigt købt en finsk Damper »Hammarland« paa 6400 
Tons DW. af Skibsreder Kurt Mattson i Helsingfors. Dam
peren er beskæftiget uden for Spærrezonen og skal sejle i 
svensk oversøisk Fart.

*/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram'Adr : "Tonnage" Coder: Alle Shlpping*Codet

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning ag Spedition

De svenske Værfter er for Tiden stærkt oplaget ogsaa af 
udenlandske Ordrer, og Købet af Ekensbergs Værft giver 
Salén-Rederiet Mulighed for at kunne udbygge sin egen 
Flaade efter Ønske.

Forhøjelse uf de engelske Krigsrisiko-Præmier
Et Telegram meddeler, at med Virkning fra den 10. Fe

bruar er der indført store Forhøjelser for de britiske Sø- 
forsikringsater. Ifølge »Times« var Vareafskibningen fra og 
lil England Grundlaget for Tillægene uden Hensyn til Op
rindelses- eler Bestemmelsessted. Undtaget var kun Farten 
paa Eire og Fart indenfor den vestlige Hemisfære.

For Fart mellem de britiske Besiddelser eller indenfor den 
vestlige Hemisfære er der indført Tillæg paa mellem 5 og 
7,5 Shillings pr. 100 Pund efter Varens Art. For Fart lil og 
fra England er Tillægsraterne paa mellem 10 og 15 Shil
lings pr. 100 Pund. Desuden er der indført nye Tillæg 
under Lastning og Losning i engelske Havne.

Dødsfald
Den 87-aarige Skagensborger, Dykker Jens Nielsen, er 

død. Han har udført Dykkerarbejder i Frederikshavn og i 
Island og var ogsaa med ved Opførelsen af Skagenshavnens 
Bygning 1904—07.

En af Middelfarts stoute Skikkelser, fhv. Lods H. A. Pe
tersen, er død, 83 Aar gammel. Petersen blev Lods efter sin 
Fader, og efter 34 Aars Arbejde overlod han Gerningen til 
sin Søn, saaledes at Slægten i snart 100 Aar har udført 
Lodstjeneste i Lille Bælt.

Lods Petersen var med til al stifte Middelfart Dampskibs
selskab og sad i Bestyrelsen i mange Aar. Han var ogsaa 
Medlem af Havneudvalget og af Søretten.

Fhv. Skibsreder N. P. Nielsen, Nyborg, er død, 81 Aar 
gammel. Den afdøde, som gik under Navnet »Stenfisker
kongen«, var i sine yngre Aar Leder af en større Stenfisker- 
flaade i Nyborg, som bl. a. havde Leverancer til Kielerkana- 
len, Høfdebygningen ved Jyllands Vestkyst og Københavns 
Soforter.

Afsked
Maskinmester A. M. Knudsen ved Storebæltsoverfarten 

har med Udgangen af denne Maaned faaet sin Afsked paa 
Grund af Alder. Maskinmester Knudsen har været ansat i 
Statsbanernes Tjeneste i 38 Aar. Han er Medlem af Besty
relsen for Skibsmaskinofficersforeningen og Jernbanefor
eningen.

Fødselsdage
Æresmedlem af Foreningen af Havnefogeder i Danmark, 

fhv. Havnefoged N. D. Christensen, Allerup pr. Holbæk, 
fyldte i Tirsdags 70 Aar.

Paa Onsdag — den 25. Februar — fylder tidligere Fører 
i Dampskibsselskabet« Norden«, Kaptajn Lindberg, 75 Aar. 
Kaptajn Lindberg gik i 1931 i Land fra Motorskibet »Nord
pol«.

Fører i »Skandinavisk Sandsugerselskab«, Kaptajn Ras
mus Hansen Madsen, fylder i Morgen — Lørdag den 21. 
Februar — 50 Aar.
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv
58. Aargang. København 19. Februar 1942. Nr. 7.

,,Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amrrika, Afrika, Asiens S.- og E - Kyst samt Australien og StiUehuvel. 
„Efterretninger for Søfarvnde** udpaar ugentlig. H> laareabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de sideu 1. Januar udgivno Numro. Efter !. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende1*, der er udkommet siden det paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Hclaarsabonnement. Enkelte Numre faae 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

368. (T). Sverige. Trelleborg. Lystønde inddraget for Vinterperioden.
(U. f. s. Nr. 6/285. Stockholm 1942.)

Lystønden Trelleborgs rånna Nr. 4 paa c. 55° 22' N. 13° 09' E. vil være ind
draget under Vinterperioden.

(E. f. S. Nr. 44/1431 1941.)

369. Sverige. Ronneby Indsejling. Saxemara Ledefyr forandret.
(U. f. s. Nr. 7/333. Stockholm 1942.)

Saxemara ovre og nedre Fyr paa c. 56° 09' N. 15° 14' E. ved Indsejlingen til Ronneby 
er forandret. Bagfyret viser nu hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm- og Forfyret hvidt 
Lys med Formørkelser, En-Formørkelser hver 49-, Lys 2S-, Mørke 29-. Fyrenes Syns
vidde er forøget til henholdsvis 11 og 8 Sm.

370. (T). Sverige. Oskarshamn Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 7/366. Stockholm 1942.)

Fyrene Grimskallen v&stra ovre og Grimskallen nedre paa c. 57° 16' N. 16° 29' E. 
er slukket for Vinterperioden.

371. (T). Sverige. Oskarshamn. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/330. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Ovådersudden c. 57° 16' N. 16° 29' E. Oskarshamn ovre og nedre samt de røde 
Ledefyr i Havnens indre Del.

Fyrene vil atter blive tændt, naar Sejladsen paa Oskarshamn kan genoptages.

372. (T). Sverige. Kalmarsund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. a. Nr. 7/365. Stockholm 1942.)

Fyrene Tokenåsudde paa c. 57° 19' N. 17° 00' E. og Hornsudde paa c. 57° 12' N. 
16° 54' E. er slukket for Vinterperioden.
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373. (T). Sverige. Ido—Blackan. Fyr slukket for Vinterperioden.
(U. f. b. Nr. 6/329. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Vind Bredhall c. 57° 30' N. 16° 46' E. Vinokråkan. Strupo Ljungskår c. 57° 
31' N. 16° 46', E.

374. (T). Sverige. Våstervik Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/284. Stockholm 1942.);
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Tatlskårshålet grona ovre og nedre c. 57° 44' N. 16° 44' E. Tallskårshålet roda 
ovre og nedre. Korphållan ovre og nedre. Borgo. Vitudden. Lilla Blockholmssundet Nr. 1, 
Nr. 2, Nr. 3 og Nr. 4. Våstervik c. 57° 46' N. 16° 39' E.

375. (T). Sverige. Håradskår—Arko. Kåttilo Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 7/332. Stockholm 1942.)

Kåttilo Fyr paa c. 58° 12' N. 16° 54' E. er slukket for Vinterperioden.

376. (T). Sverige. Håvringe—Sodertålje. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. e. Nr. 6/283. Stookholm 1942.)

Nedennævnte Fyr ved Sejlløbet Håvringe—Sodertålje er slukket for Vinterperioden: 
Bromdal c. 58° 47' N. 17° 28' E. Kållvik c. 58° 47' N. 17° 29' E.

377. (T). Sverige. Sodertålje—Såvosund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 7/331. Stockholm 1942.)

Fyrene Flåsklosa paa c. 59° 08' N. 17° 41' E. og Igélsta paa c. 59° 10' N. 17° 40' E. 
er slukket for Vinterperioden.

378. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Oregrundsgrepen. Fyr slukket for Vinterperioden.
(U. f. b. Nr. 6/282. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Bjorn c. 60° 38' N. 17° 58' E., Orskår, Djursten, Svartklubben c. 60° 11' N. 18° 50' E. 
samt alle Fyrene i Oregrunds Skærgaard.

379. (T). Sverige. Stockholm Skærgaard E. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 6/321. Stockholm 1942.)

Udfor Stockholms Skærgaard foretages i Tiden: 1. Februar—30. April 1942 Skyd
ninger mod Luftmaal indenfor et Omraade, der strækker sig 5,8 Sm til Søs fra en Linie 
mellem Huvudskår paa c. 58° 58' N. 18° 34' E. og Tårnskår paa c. 59° 08' N. 18° 51' E.

380. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Radiostation midlertidigt lukket.
(U. f. s. Nr. 6/320. Stockholm 1942.)

Hårndsand Radiostation paa c. 62° 44',3 N. 18° 07', 8 E. er indtil videre lukket. 
Stationen vil imidlertid blive aabnet for kortere eller længere Tid, naar det skulde blive 
ønskeligt og Anmodning herom sendes enten til den svenske Telegraf styrelse, Chefen for 
Marinen, Chefen for Norrlandskustens Marindistrikt eller til en af Radiostationerne i 
Hårndsand eller Stavsnås.

381. (T). Finland. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/54. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Korso c. 63° 11',. N. 21° 08',6 E. Tjårnbådan c. 63° 02',8 N. 21° 17',9 E. Gås

grund c. 63° O5'sl N. 2P 13',3 E.

382. (T). Finland. Bottniske Bugt. Vasa Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/55. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Dersiskårsgrund c. 63° 04',4 N. 20° 49',2 E. Ronnskårsbådan. Djupskar. Lilla 

Svartbådan. LiUsand. Medélbådan. Veckargrund. Tummelso ovre og nedre. Norrgrynnan 
ovre og nedre. Fågelskår. Storhåsten. Nagélprick c. 63° 06',3 N. 21° 26',4 E.
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383. (T). Finland. Bottniske Bugt. Fyr slukket" for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/56. Helsingfors 1942.) 

Fyrene Stora Hogskår paa c. 63° 08',2 N. 21° 26',6 E. og Kopparfuruskår paa c. 63° 
08',! N. 21° 25', 7 E. er slukket for Vinterperioden.

384. (T). Finland. Bottniske, Bugt. Vasa Havneomraade. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/57. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Edvard c. 63° 05', 0 N. 21° 32',6 E. Nikolai. Emilia. Kasten. Vasa ovre og nedre. 
Broblinken. Eklund. Ostman c. 63° 05',5 N. 21° 36',2 E.

385. (T). Finland. Bottniske Bugt. Kaskd Havneomraade. [ Fyr slukket for Vinter
perioden.

(U. f. s. Nr. 3/61. Helsingfors 1942.) 
Fyrene Satama ovre og nedre paa c. 62° 22',8 N. 21° 13',2 E. og Paalusilta ovre 

og nedre paa c. 62° 21', s N. 21° 13',! E. er slukket for Vinterperioden.

386. (T). Finland. Bottniske Bugt. Kasko Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/60. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Tårngrund c. 62° 20', 9 N. 21° 14', 0 E. Brandskogsudden. Kasko ovre og nedre 

c. 62° 21',AN.« 21° 13',2 E.
(Se TiBæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

387. (T). Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Taagesignal og Radiofyr midler
tidigt ude af Virksomhed.

Taagesignalet og Radiofyret ved Bøsnæs Puller Fyr paa c. 55° 45' N. 10° 51' E. 
er midlertidigt ude af Virksomhed.

388. Danmark. Kattegat. Skagens Havn Indsejling. Dybde atter normal.
Efter foretagne Uddybningsarbejder er Dybden i Indsejlingen til Skagens Havn 

paa c. 57° 43' N. 10° 35', 8 E. atter normal, 6 m.
(E. f. S. Nr. 1/108 1942. Kort Nr. 101. Danske Lods II, Side 120. Havnelods, Side 

189 og 190.)

389. Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 7/359. Stockholm 1942.)

Skarpskydningsøvelser foretages den 16.—21. og 23.—28. Februar samt 9.—14. 
og 26.—31. Marts 1942 fra Valda Sando SW.-lige Pynt paa c. 57° 29', 0 N. 11° 54', 7 E., 
c. 1,4 Sm SW. for Såro Kirke.

Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1530.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valda Sando SW.-ligste Pynt. Mod 

Nord begrænses Sektoren af en Linie over Yttre Tistlarna, mod Syd af en Lime gennem 
Hallands Svartskår og mod Vest af en Linie, der gaar i 10,8 Sm Afstand fra Valda Sando.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

390. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord. Mariager. Havnereglement.
Ministeriet for offentlige Arbejder har under 9. Februar 1942 udstedt følgende 

Reglement for Ordens Overholdelse i Mariager Havn paa c. 56° 39',2 N. 9° 59',! ®.:
Sejladsen til Mariager Havn foregaar fra Mariager Fjord ad den til Havnen førende 

uddybede Indsejlingsrende, for hvilken Rende de i Bekendtgørelse af 29. Juli 1927 fra 
Ministeriet for Industri, Handel og Søfart anførte Bestemmelser er gældende.
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Havnens Omraade.
Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:

a) mod Nordvest: En ret Linie fra Havnepladsens NW.-lige Skelhjørne til Vageren,
der staar paa Mudderbanken c. 150 m Nord for den W.-lige Kaj
murs N.-lige Ende.

b) mod Nordøst: En ret Linie fra det under a) nævnte Sømærke til Koldhækken’s
Udløb i Fjorden.

Havnen bestaar af et mod Fjorden aabent Bassin med Kajanlæg paa W.-Siden 
og en Pier med Anlægsplads i den S.-lige Del af Bassinet. E. for Pieren findes to mindre 
Baadehavne samt en Anlægsbro for Lystfartøjer.

For det under Havnen hørende Qmraade har Ministeriet under D. D. i Henhold 
til Lov af 30. Januar 1875 om Udfærdigelse af reglementariske Bestemmelser for Benyt- 

’telsen af Havne m. m. stadfæstet følgende Reglement:
Regler for Sejlads.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder de i den af Ministeriet for Industri, 
Handel og Søfart under 29. Juli 1927 udfærdigede Bekendtgørelse angaaende „Særlige 
Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" anførte Bestemmelser. 
Ordensbestemmelser.

For Overholdelse af Orden gælder det i Ministeriet for offentlige Arbejders Cir
kulære af 19. November 1931 omhandlede „Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer)".

Nærværende Reglement træder i Kraft den 1. April 1942.
Mariager: c. 56° 39',2 N. 9° 59',! E.
(Havnelods, Side 144.)

391. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Mørklægningsforanstaltninger i Skibe og 
Fartøjer.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 10. Februar 1942 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af Lov Nr. 180 af 29. April 1938 om Beskyttelse af Civilbefolkningen 
mod Følgerne af Luftangreb fastsætter Ministeriet for Handel, Industri og Søfart efter 
Samraad med Indenrigsministeriet og Marineministeriet følgende:

§ I-
Naar der er givet Ordre om Mørklægning eller er erklæret Luftværnstilstand, 

eller naar der er givet Ordre om Mobilisering, skal der i ethvert Skib og Fartøj — dansk 
saavel som fremmed — i dansk Havn eller i dansk territorialt Farvand, ufortøvet iværk
sættes følgende:

a. Med de Undtagelser, der følger af Punkt c og e nedenfor, skal i Mørklægningstiden 
alle udvendige Lys, herunder Projektør, Søgelys og lignende, slukkes og alle inden
bords Lys slukkes eller blændes, eller alle Aabninger tildækkes, saaledes at intet Lys 
er synligt udefra eller fra Luften; Døre eller Indgange, der munder ud direkte til 
Dækket, maa om nødvendigt forsynes med Lyssluser eller indvendigt Sejldugsdække.

b. Der skal træffes fornødne Foranstaltninger til at undgaa Gnister og Lysskær fra 
Skorstene og Udstødsrør.

c. De foreskrevne Skibslys skal føreB, medmindre der af Orlogsfartøjer eller andre dertil 
kompetente Myndigheder i særlige Tilfælde eller i særlige Omraader beordres Afvi
gelser herfra (eventuelt Slukning af Skibslysene), idet dog følgende iagttages:
1. Skibslysene skal være saaledes skærmet, at intet direkte Lys er synligt fra Luften, 

jfr. den som Bilag optiykte „Vejledning i Skærmning af Skibslys ved Mørklæg
ningsforanstaltninger i Skibe og Fartøjer".

2. Saafremt Skibslysene er slukket, afgives fra Solnedgang til Solopgang de Lyd
signaler, der er foreskrevet i Søvejsreglernes Art. 15 (Lydsignaler under Taage 
o. s. v.).

d. Under Sejlads med slukkede Skibslys skal ethvert Skib eller Fartøj gaa med stærkt 
reduceret Fart under omhyggelig Hensyntagen til de foreliggende Omstændigheder 
og Forhold. Endvidere skal et Dampslab (jfr. herved de almindelige Bemærkninger 
tu de internationale Søvejsregler), der tilsyneladende foran for tværs hører Signal 
fra et Skib, hvis Plads ikke kan bestemmes med Sikkerhed, for saa vidt Omstændig-
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hederne i det givne Tilfælde tillader det, atoppe sin Maskine og derefter navigere 
med Forsigtighed, indtil Faren for Sammenstød er forbi.

e. Foruden foranstaaende Bestemmelser gælder for Fiskefartøjer endvidere, at med
mindre andet beordres i særlige Tilfælde eller for særlige Omraader, skal alle Ar- 
bejdslys paa Fartøj saavel som foreskrevne eller andre Lys paa Redskab være skær
met paa en saadan Maade, at intet direkte Lys er synligt fra Luften, hvorhos Lys
styrken ikke maa være kraftigere end efter Forholdene nødvendigt.

Kim de efter Forholdene strengt nødvendige Arbejdslys maa være i Brug.

§2. .
Naar der gives Flyvervarsling, skal der i ethvert Skib og Fartøj — dansk saavel 

som fremmed — der i dansk Havn eller ved Ud- eller Indpassage af dansk Havn befinder 
sig inden for det Omraade, Flyvervarslingen omfatter, ufortøvet iværksættes følgende:

a. Alt Lys om Bord, som kan ses udefra og fra Luften, herunder ogsaa Skibslysene, 
skal slukkes og forblive slukket, indtil Afvarsling finder Sted (jfr. § 1 c, Pkt. 2).

b. Skibet skal, saa hurtigt Omstændighederne tillader det, opankres og forblive opankret, 
indtil Afvarsling finder Sted.

c. Enhver mulig Foranstaltning til Undgaaelse af Gnister og Lysskær fra Skorstene og 
Udstødsrør skal træffes.

Flyvervarsling og Afvarsling gives normalt af Politiet og Havnemyndighederne 
(direkte eiler ved Sirener).

§ 3.
Ansvaret for Gennemførelsen af de i denne Bekendtgørelse givne Regler paa

hviler Skibets eller Fartøjets Fører.
Undladelse af at efterkomme de givne Paabud straffes efter Bestemmelserne i 

§ 13 i Lov Nr. 180 af 29. April 1938.
§ 4-

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Samtidig ophæves Bekendtgørelse 
Nr. 496 af 5. December 1941 angaaende Mørklægningsforanstaltninger i Skibe og Fartøjer.

Bilag.
Vejledning i Skærmning af Lanterner ved Mørk
lægningsforanstaltninger i Skibe og Fartøjer.

Skærmning af Skibslys kan opnaas ved, at der om Lanternens Top fastspændes 
en kegleformet Skærm af et for Lys uigennemtrængeligt og ikke brændbart Materiale, som 
tillige er saa stabilt, at det ikke forandrer Form. Skærmen anbringes saaledes, at den 
let og hurtigt kan fjernes.

Siden i Kegleskærmen bør danne en Vinkel med det vandrette Plan paa c. 60° 
og Skærmen gaa saa langt ned over Lanternen, at den øverste Halvdel af Linsen dækkes.

Ved Henvendelse til Prøvekammeret for Skibslys og nautiske Instrumenter, 
København, kan vederlagsfrit opnaas yderligere Vejledning.

(E. f. S. Nr. 60/1644 1941.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R : rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korte ollor m 7 7 3
Boa® Nr, Tyskland:

N D. 1302 Reval Bucht.
N D. 1306 Kunda Bucht, Vergi bis Aseri.
N D. 1307 Narva Bucht, Aseri bis Toila.
N D. 1308 Narva Bucht.
R D. 138 Elbmiindung.
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Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

392. (T). Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Taagesignal i Uorden.
Taagesignalet med Nautofon fra Skagen Forhavns SW.-lige Molehoved paa c. 

57° 42', B N. 10° 35', 7 E. er i Uorden. Taagesignal med Haandtaagehorn vil kunne afgives.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

393. (T). Norge. Gisund. Lystønder inddraget paa Grund af Is. 
(K. f. F. Nr. 2. Oslo 1942.)

Lystønderne Lokhelleholmen og Finsnesskjær paa c. 69° 14' N. 17° 58' E. er ind
draget paa Grund af Isforholdene og erstattet med henholdsvis en rød og en sort Stage.

Ekstra-Tillæg.
1. Østersøen.

395. (T). Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.
Rønne Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04',s N. 14° 38',7 E. er midlertidigt ind

draget paa Grund af Reparation.

*/S <i M. SCHULTZ THYh 
KØBENHAVN

394. Norge. Trondheimsleia. Tyvholmen Fyr forandret.
(K. f. F. Nr. 2. Oslo 1942.)

Tyvholmen Fyr paa c. 63° 38',5 N. 9° 29',0 E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 165° til 188°. 6. Grønt i Pejl, fra 332° til 346°.
2. Rødt i — - 188° - 229°. 7. Hvidt i — - 346° - 23°.
3. Grønt i — - 229° - 243°. 8. Rødt i — - 23° - 57°.
4. Rødt i — - 243° - 316°. 9. Hvidt i — - 57° - 69°.
5. Hvidt i — - 316° - 332°.
Iøvrigt er Fyret uforandret.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S >Activ«, Korsør.
D/S af 1012.
D/S af 1025, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S >Concordia«, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S »Dannebrog«.
D/S >Draco>.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Del Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S <D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«. 
D/S »Helland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Molortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S. 
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S. 
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«. 
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

prelholdelsen af Forsyningslinierne er stadig et 
af de centrale Problemer i den angelsaksiske

Krigsstrategi. Slaget om Atlanterhavet har nu, som 
Præsident Roosevelt udtrykt det i den Tale han holdt 
paa Washington Dagen, udviklet sig til en Kamp om 
Herredømmet paa alle syv Have, og denne Kamp kan 
blive lang og haard, da U.S.A. maatte føre en »Two 
Oceans war« med en »One. Ocean lieet«. Han saa 
dog fortrøstningsfuldt paa Udgangen af denne Strid, 
idet han henviste til U.S.A.s store Produktionskapa
citet. Ogsaa Churchill har i den forløbne Uge omtalt 
Tonnagesituationen, idet han udtalte, at den Hjælp, 
der siden Japans Indtræden i Krigen, var sendt til 
det fjerne Østen kuri var begrænset af del Skibsrum, 
der havde været til Disposition. Iøvrigt meddelte han, 
at Tabet af Handelslonnage havde udvist en nlvorlig 
Stigning siden Japan traadte ind i Krigen.

Def er dog ikke alene Angelsakserne, der lider un
der Tonnagevanskeligheder, men ogsaa fra japansk 
Side foreligger der Meddelelser om Forholdsregler, 
der tager Sigte paa at forøge Tonnagen. Straks efter 
Japans Indtræden i Krigen forelaa der frå Tokid Med
delelse om, at den japanske Handelsflaade for at be
stride Skibsfarten i det østasiatiske Storrum skulde 
udvides med 15 Mili. Tons, som skulde færdigbygges 
i Løbet af 5 Aar..I Betragtning af den japanske Værft
industris Kapacitet og især undér Hensyn til det store 
Kvantum Staal, der skulde bruges hertil, forekom det 
tvivlsomt om denne Plan kunde realiseres, i Særde
leshed, hvis Japan samtidig skulde føre Krig med Eng
land og U.S.A. Denne Plan synes da nu ogsaa at være 
stillet i Bero i Øjeblikket og i Stedét for vil man 
efter de sidste Oplysninger koncentrere sig om Byg
ning af Træskibe. Planer herom skal allerede ligge 
fuldt færdige, og der ventes kun paa, at det fornødne 
Kvantum Træ stilles til Disposition. Paa dette Punkt 
vil det dog sikkert ogsaa komme til at knibe noget, 
idet Japan paa Grund af Krigen er afskaaret fra at 
faa Træ fra U.S.A.s Pacifickyst, hvorfra Størstedelen 
af den japanske Træimport kom.

Nyhederne om Forholdene paa de oversøiske Fragt
markeder er iøvrigt stadig kun sparsomme. Der gøres 
stadig Forretning i Kulfarten fra Hampton Roads til 
Sydamerika. Raterne i denne Trade er uforandrede 
$8.50 til Rio og $9 til Lower Plate. I modsat Ret
ning er der nu sluttet Tonnage for Hørfrø fra Buenos 
Ayres til USNH. til den ny Maksimalrate, $15. I Vest
india Farten er Aktiviteten stadig stor paa Basis af 
$2.50 for Kul ned Basis Havana Losning- med indtil 
$1 Tillæg for Losning andre cubanske Havne, og 34 
Cts. for Sukker op Basis nordliget New York.

Om de andre oversøiske Markeder foreligger der 
kun faa Meddelelser. I de indiske Farvande har der 
været forskellige Afslutninger af Salt fra Rødehavet 
til Calcutta og Kul fra Calcutta til Aden og Port Su
dan. Raterne for disse Forretninger, der er fastslagte 
af det engelske Søfartsministerium, er uforandrede. 
Der søges ligeledes stadig Tonnage for forskellige 
Slags Erts fra Forindien til USNH. til den uforandrede 
Rate af $26.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene for prompt 
Lastning uforandrede, men for senere Afskibning er 
der stadig en lang Række Qrdrer i Markedet. Kul- og

Koksfarten fra Tyskland til Danmark begynder saa 
smaat at røre paa sig, og j det hele taget er der næppe 
Tvivl om, at der vil blive mere end tilstrækkelig Be
skæftigelse for den disponible Tonnage, saasnart Vejr
forholdene igen tillader det.

»GERTRUD RASK«s FORLIS VED 
NORDAMERIKA

tatsministeriet har udsendt følgende Meddelelse: 
Grønlands Styrelse har modtaget Underret

ning om, at ^Gertrud Raskt er strandet oed 
den nordamerikanske Kyst og menes at blive 
fuldstændig Vrag. Besætningen er i Sikkerhed. 
Der synes saaledes ikke at have været Passage
rer om Bord.

Da Forbindelsen med Grønland afbrødes den 9. 
April, var tre af vore Grønlandsskibe allerede draget 
nordover — foruden »Gertrud Raske Styrelsens anden 
Damper' »Hans Egede« og Kryolitselskabets Damper 
»Julius Thomsen«.

•I den forløbne Tid har disse tre Skibe gennem tal
rige Rejser vestpaa sørget for den grønlandske og dan
ske Befolknings Forsyning med oversøiske Varer. 
Grønland var ganske vist, da Danmark blev besat, vel
forsynet med store Reservelagre, men alligevel ikke 
i Stand til at klare sig i Aarévis. De tre danske Skibe 
har derfor haft mange Rejser i de forløbne to Aar. 
De bragte: dog kun derds Ladninger til de vigtigste 
af Vestkystens Kolonier, hvorefter de mange Kystfar
tøjer, som Styrelsen har i Grønland, besørgede den 
videre Transport op langs den vidtstrakte Kyst.

Forhaabentlig betyder »Gertrud Raskes Forlis ikke 
en Standsning af disse for den danske og grønlandske 
Befolkning livsvigtige Forsyninger.

»Gertrud Rask« var bygget paa Nakskov Skibsværft 
i 1923. Skibet byggedes af Eg og Fyr, oprindelig i 
Regning for Ø.K., af hvilket Selskab Nybygningen blev 
købt til Grønlands Styrelse, mens Skibet endnu stod 
i Spant. Styrelsen var derved i Stand til at fortsætte 
Bygning og Indretning, saa det kom til at svare til de 
sæt-lige Krav, som Grønlandsfarten stiller.

Skibet var rigget som Sejlskib, men forsynet med 
en 380 HK Dampmaskine. Dets Længde var 155,5 
feet. Bredde 34,5 feet, Dybde 14,5 feet, Bruttotonnage 
662 Tons, Nettotonnage 378 Toris, og Dødvægt-Kapaci- 
tet 425 Tons plus 183 Tons Kul.

Iøvrigt var Skibet særligt beregnet til Besejling af 
Østgrønland og derfor ekstra solidt bygget og forsynet 
med Ishud og svær Stævnbeskyttelse. I de forløbne 
Aar har det da ogsaa i al Væsentlighed besørget Be
sejlingen af Kolonierne Angmagsalik og Scoresbysund 
og har paa disse Rejser taget mangen en haard Tørn 
med-Østkystens Ismasser.

Paa sin Jomfrurejse i 1923 bragte Skibet den første 
Rigsdagsdelegation- til Grønland, og Skibet førtes da 
af den fornylig afgaaede Skibsinspektør, Kaptajn H. 
F. V. Hansen.

»Gertrud Rask«s Fører er den 61-aarige Kaptajn 
Niels Chr. Westmar, der er kendt som en meget dyg
tig Sømand. I en Aarrække har han sejlet i Grønlands
farten, som han har faaet et enestaaende Kendskab 
til. Kaptajn Westmar kom til Søs i 1894 med et dansk 
Sejlskib, men kom senere paa Langfart med forskel
lige udenlandske Sejlere. Styrmandseksamens 1. og 2. 
Del tog han i 1906 paa Bogø Navigationsskole og blev 
Aaret efter ansat som Styrmand om Bord i Grønland-
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ske Handels Bark »Nordlyset«. El Par Aar sejlede ban 
i Rederiet Heimdal og i Ø.K., men søgte allerede i 
1910 tilbage til Grønlandsfarten som 2. Styrmand. Se
nere blev han 1. Styrmand i Barkerne »Ceres« og 
»Thorvaldsen«.

Kaptajn Weslmar har saaledes levet hele Sejlskibs
tiden med i den saa vanskelige Grønlandsfart. I 1922 
blev han Skibsfører om Bord i »Nordlyset« — det 
Skib, han kom ud med som ung Styrmand.

Det er snart to Aar siden, at Kaptajn Westmar lod 
Maskintelegrafen lyde ude i Trangraven for at lade 
»Gertrud Rask« stævne ud paa det Togt, der skulde 
blive dels sidste Grønlandstogt herhjemme fra Dan
mark. Det skele den 20. Marts 1940. Siden har Skibet 
ligget ved Grønland og har sejlet forskellige Ture paa 
Nordamerika for at sikre Kolonierne Forsyninger.

Besætningens Sammensætning er ikke Styrelsen be
kendt. Man ved, at flere er gaaet i Land baade i Grøn
land og Amerika for at varetage Grønlands Interesser.

FRA REDERIREGISTERET
il Rederiregisteret er der i første Halvdel af Fe
bruar Maaned blandt andet anmeldt følgende For

andringer:
Damperen »Viking« af København (OZHB) er ud

slettet som forlist.
Skonnert med Hjælpemotor »Kastor« af Rønne 

(OUUP) er udslettet som forlist.

0. K.s BERETNING OG REGNSKAB
er foreligger nu Beretning og Regnskab fra Ø.K. 
Begge Dele giver naturligvis Udtryk for de Van

skeligheder, som vore store Virksomheder med uden
landske Interesser er ude for. I Beretningen hedder 
det blandt andet:

Kompagniets Hovedsæde har i det forløbne Regn- 
skåbsaar fortsat været afskaaret fra Forbindelse med 
dets Filialer og Agenturer samt med den Del af FIaa
den, som er beslaglagt under fremmed Flag. Som 
Følge heraf foreligger der ikke Regnskabsoplysnin
ger fra Udlandet, hvorfor nærværende Regnskab er 
opgjort med nødvendige Forbehold og kun giver et 
ufuldstændigt Udtryk for Kompagniets Stilling.

Nettoresultatet for Regnskabsaaret efter Fradrag 
af Afskrivninger og med Tillæg af Overførslen fra 
forrige Aar andrager Kr. 2.085.417,49, som foreslaas 
overført i ny Regning.

To af de Skibe, der ved forrige Aars Udgang var op
lagt l fremmede Havne, er l Aarets Løb ført til Dan
mark, hvor Kompagniet saaledes har otte Skibe. Et 
Skib er oplagt i fransk Havn. To Skibe er rapporteret 
krigsforliste og Resten af FIaaden maa formodes at 
sejle under fremmed Flag.

Omsætningen i Handelsafdelingen har hovedsagelig 
været indskrænket til Afvikling af mindre Lagre.

Regnskabet indeholder ligesom forrige Aar intet 
Resultat af Filialernes Drift.

Paa Grund af Krigsforlisene er Kompagniets Flaa- 
de saaledes i Løbet af 1942 blevet to Skibe mindre, 
saaledes at den ved Nytaarstid bestod af 23 Skibe. 
De to krigsforliste Skibe er Motorskibet »Malaya« og 
Motorskibet »Europa«. »Malaya«, der var bygget i 
1921, var paa 8654 BRT, og »Europa«, der blev byg
get i 1931, paa 10,224 BRT.

Kompagniets Bruttoindtægt har i 1941 været 7,5 
Millioner Kroner, hvoraf 877.000 Kr. er indsejlet i 
Fragter og Passagerpenge, 785.000 Kr. Avance paa 
Handelen, 1.657.000 Kr. Udbytte i fremmede Selska
ber og 4,2 Millioner Kr. Overførsel fra forrige Aar. 
I 1940 var Bruttoindtægten 44 Millioner Kr. og i 1939 
65 Mili. Kr. Paa Skibene har der været et betyde
ligt Tab i Aarets Lob, idet Udgifterne har beløbet sig 
til omtrent 2 Mili. Kr. Administrationsudgifterne ved 
Hovedkontoret har været omtrent 2,2 Miil. Kr. mod 

2,65 sidste Aar. Der er i Løbet af 1941 tilbagebetalt 
Kompagniet 275.000 Kr. i for meget erlagt Skat, og 
da Selskabets Skat i Aarets Løb kun har været 
190.000 Kr., har Henlæggelsen til Skat, der overføres 
til 1942, endda kunnet forhøjes lidt, saa den nu er 
paa godt 1,5 Miil. Kr. I Afskrivninger er der paa 
Bygninger m. m. og paa hjemmeværende Skibe an
vendt 597.000 Kr., saaledes at der ialt bliver 2.085.417 
Kr. at overføre til 1942.

FIaaden er bogført til 30.333.553,71 Kr. eller 136,70 
Kr. pr. Ton Dødvægt. Skibenes Gennemsnitsalder 
er ca. 16*/s Aar.

Selskabets Reserver, der i 1939 var 45,8 Mili. Kr. 
plus en Sikringskonto for Kapital i fremmede Sel
skaber paa 1,45 Mili. Kr., er uforandrede med Und
tagelse af Sikringskontoen, der i Løbet af 1940 og 
1941 er faldet til 36.350 Kr.

MULIGHED FOR lOpCt. FORHØJELSE 
AF STATSSKATTEN

inansministeren har i et Møde i Folketingsudvalget 
angaaende Statsskatteloven fremsat en Udtalelse, 

som, hvis den bliver fastholdt, maa vække Bekymring 
hos Skatteyderne.

Der var fra en enkelt Side i Udvalget fremsat Ønsker 
om Ændringer i Skattelovens Bestemmelser vedrørende 
Merindkomstskatten, bl. a. saaledes, at der fastsattes 
en Grænse for, hvor stor en Del af Indkomsten, der 
overhovedet kan kræves i Skat.

Under Diskussionen herom skal Finansministeren 
have udtalt, at han, hvis disse Ønsker blev fastholdt 
og under Hensyn til, at Lønskatten bortfalder til April, 
maatte kræve en Forhøjelse af Statsskatten med 10 
pCt. for det kommende Skatteaar.

Diskussionen herom var meget livlig. Det er muligt, 
at Finansministerens Udtalelser er paavirket heraf.

STATSLAAN TIL NYBYGNING 
AF MINDRE FRAGTSKIBE

er er som bekendt tidligere bevilget 500,000 Kr. af 
Beskæftigelsesfonden til Laan til Nybygning af 

mindre Fragtskibe. Heraf er der indtil nu bevilget 
Laan til et samlet Beløb af 446,600 Kr. til Bygning af 
5 mindre Fragtskibe, men under Hensyn til, at der 
foreligger yderligere 2 Andragender om Ydelse af saa- 
danne Laan, og der til Stadighed fremkommer Hen
vendelser fra interesserede Kredse angaaende Mulig
heden for at opnaa Statslaan til det omhandlede For- 
maal, har Handelsministeriet anset det for meget øn
skeligt, at der ogsaa, for saa vidt angaar Finansaaret 
1942—43, ydes Støtte til Gennemførelsen af en Række 
Nybygninger af mindre Fragtskibe ved danske Værfter 
paa samme Vilkaar som fastsat for de i indeværende 
Finansaar bevilgede Laan .

Dette Forslag er tiltraadt af Finansudvalget, og op
taget blandt Ændringerne til Finansloven.

70 KRIGSFORLISTE BLANDT SØ-RESTAU- 
RATØRERNE

ansk Sø-Restaurationsforening har afholdt Ge
neralforsamling i København.,

Forretningsfører Willy Jørgensen indledede Beret
ningen med at mindes de Medlemmer, der i Aarets 
Løb var afgaaet ved Døden, og som var krigsforlist.

Ialt har Foreningen mistet 70 Medlemmer som Føl
ge af Krigsforlis. Beretning og Regnskab godkendtes. 
Til Formand valgtes Willy Jørgensen og til søfarende 
Viceformand N. Bjerg-Hansen.

DE SVENSKE REDERIAKTIER

Ide sidste Uger har de svenske Rederiakticr været 
Genstand for særlig Interesse paa Stockholmer Bør
sen. Der blev indledet en Hausse, da det blev bekendt, 

at Trållcborg Angfartygs Nya Aktiebolag havde beslut-



DANSK SØFARTS TIDENDE 70

tet at foretage en gratis Emission, og det er ogsaa ble
vet paastaaet, at Svenska Lloyd vilde komme med en 
gratis Emission af en ny Aktie for to gamle.

Dette Rygte turde, skriver Svensk Sjofartstidende, 
kunne aflives med det samme. Dersom en Fondsemis
sion overhovedet har været paatænkt i dette Selskab, 
kunde det kun ske ved Hjælp af Overskudet for 1941. 
Svenska Lloyd mistede i 1941 lire Skibe ved Krigsfor
lis og i 1940 havde Selskabet ligeledes fire Krigsforlis 
foruden at fem Skibe blev beslaglagt. Af det sidst
nævnte er dog hidtil kun to definitivt prisedømte. Der
imod forøgedes Selskabets Flaade i 1941 med to Skibe 
paa hver ca. 3000 Tons Dødvægt, som er oplagt. I 
November søsattes fra Lindholms Værft et lignende 
Skib, der skal leveres til Foraaret, og samtidig blev 
Kølen lagt til et fjerde Skib af samme Type. Endelig 
bygger Gotaverken paa et nyt Passagerskib til Sel
skabets Englandsrute. Mere end Halvdelen af Selska
bets Flaade befinder sig udenfor Spærringen og er til
dels beskæftiget i nord- og sydamerikansk Fart. Paa 
Grund af ovennævnte Krigsforlis i 1941 regnes der 
med et betydeligt Overskud for disse, idet de fire forli
ste Skibe er bogført til en lavere Værdi end det ud
betalte Erstatningsbeløb.

En Forhaandsmeddelelse om Rederiaktiebolaget 
Svea’s Regnskabsresultat har, ifølge samme Kilde, gi
vet Anledning til mange gunstige Kommentarer, og det 
med Rette, hævder Svensk Sjofartstidning.

Brutto-Indtægten har andraget 9,62 Miil. Kr. mod 
9,66 Mili. Kr. Aaret forud. Der henlægges til Skatter 
1,16 Mili. Kr. og benyttes 7,04 Mili. Kr. til Afskrivnin
ger. Netto-Overskudet er anført til 1,42 Miil. Kr. 
mod 1,08 Mill. Kr. foregaaende Aar. De to sidste Aars 
høje Brutto-Overskud skyldes for en stor Del det 
Overskud, som er fremkommet ved Krigsforlis. I 1940 
krigsforliste fire af Selskabets Skibe og i 1941 yder
ligere to, hvortil kommer to beslaglagte Skibe. Sel
skabet har i 1940 faaet et Motorskib paa 3450 Tons 
Dødvægt og i 1941 søsattes en lignende Baad, der 
dog ikke er afleveret endnu. I Aarets Løb overtog 
Rederiet endvidere Nybygningen Motorskib »Svea- 
jarl« paa ikke mindre end 16.450 Tons.

SVERIGES ISVANSKELIGHEDER 
interen i Aar har været usædvanlig haard i Skan
dinavien og endog overgaaet de to foregaaende Vin

tre, som ogsaa var ualmindelig strenge. Ifølge meteoro
logiske Beretninger i den svenske Presse viste Januar 
Maaned den laveste Temperatur i Syd- og Mellemsve
rige i de sidste 200 Aar. Forskellige Steder maaltes 
Temperaturer mellem 30 og 40 Grader Celcius under 
Nulpunktet — Tal', som tidligere kun har været sæd
vanlige i det nordlige Sverige, og for hele Landet var 
Gennemsnitstemperaturen 8—10 Grader under det nor
male.

Kulden i Forbindelse med det stærke Snefald har 
foraarsaget uhyre Vanskeligheder, især for Skibsfar
ten, og Østenvindene har bidraget til at forværre For
holdene endnu mere. I Østersøen uden for den sven
ske Østkyst var praktisk talt ingen Skibsfart mulig 
i flere Uger. Omtrent en Snes Fragtskibe sad fast i 
Skrueisen her og kunde kun befries efter et Par Ugers 
intenst Arbejde med Sveriges største Isbrydere, hvoraf 
den ene hører til Verdens kraftigste, nemlig »Ymer«, 
som ejes af den svenske Stat. Isbrydere og Flyvema
skiner maatte ogsaa forsyne Skibene med Fødemidler 
og Forsyninger.

Adskillige svenske Øer var fuldstændig afskaaret fra 
Omverdenen i flere Uger. Den største af disse, Gotland, 
maatte forsynes med forskellige Varer pr. Flyvema
skine.

Paa den svenske Vest- og Sydkyst foraarsagede Isen 
ogsaa store Vanskeligheder, og i lange Tider var in
gen søværts Trafik mulig uden Isbryderassistance.

Med Hensyn til Isen paa Vestkysten observeredes 

der et temmelig usædvanligt Fænomen i Slutningen 
af Januar. Isen mellem Øerne havde i nogen Tid væ
ret stærk nok til at bære Hestekøretøjer og endogsaa 
Lastvogne. Men pludselig kom der en varm Strøm ind 
fra det aabne Hav, og i Løbet af kort Tid smeltede den 
Isen langs store Dele af Kysten, til Trods for at Luf
tens Temperatur stadig var ca. 20 Grader Celcius un
der Frysepunktet. Senere forsvandt den varme Strøm, 
som havde en Temperatur af ca. 3 Grader, og Vandet 
frøs igen. Ifølge Goteborgs Oceanografiske Institut 
skyldtes Fænomenet sandsynligvis de vedholdende 
Østenvinde. Disse havde ført det kolde Overfladevand 
lige under Isen bort med det Resultat, at det varme 
Lag noget dybere nede var hvirvlet op og havde 
smeltet Isen.

15 GAMLE »DANMARK«>DRENGE 
KRIGSFORLIST

en nye Forening af tidligere Elever paa Stats
skoleskibet »Danmark«, som hedder »Statsskole

skibsforeningen gamle »Danmark«s Elever«, og som 
tæller 100 Medlemmer, har paataget sig at undersøge, 
hvad der er blevet af de unge Mænd, som har været 
Elever om Bord i Statens Skoleskib, og har derved 
fastslaaet, at 20 forhenværende Elever er døde, og af 
dem er de 15 krigsforlist.

NY LODSSTATION I FRIHAVNEN
fter at man har opgivet Tanken om en Bygning 
for Lodseriet paa Nordre Toldbod, har Arkitekt

Havning udarbejdet et Projekt til en ny Lodsstation 
paa en Grund ved Marmorkajen i Frihavnen, som er 
stillet til Raadighed af Frihavns-Aktieselskabet mod 
en nominel Leje af 10 Kr. aarlig.

I Havnebestyrelsens Møde i Dag foreligger en Ind
stilling fra Havnedirektøren om at bevilge 160.000 Kr. 
til Opførelse af en Lods- og Karantænestation efter 
dette Projekt. Det bliver en 2-Etagers Bygning, for
synet med et Udkigstaarn til Brug for Lodserne, som 
faar samtlige Lokaler paa 1ste Sal vederlagsfrit stillet 
til Raadighed. Lokalerne i Stueetagen vil kunne ud
lejes til Karantænevæsenet. Den gamle Karantæne
station foreslaas dog indtil videre bibeholdt og even
tuelt udnyttet som Opholdslokaler for Skibsmæglere, 
Skibsagenter o. lign.

DAMPSKIRSSELSKARET DRACO 
ampskibsselskabet Draco har holdt sin ordinære 
Generalforsamling. Af Boretningen fremgik det, 

at Aaret 1941 ikke bragte nogen Afklaring af Selska
bets usikre økonomiske Stilling, idet Selskabets betyde
ligste Aktiv, Damperen Skagen, stadig er beslaglagt af 
en fremmed Magt, og det er derfor umuligt at danne 
sig nogen Forestilling om, hvad dette Skib har indtjent 
til Rederiet. Man ved kun, at Skibet den 31. Decem
ber var i god Behold.

For at dække de løbende Udgifter købte Rederiet i 
Marts 1941 et Motorskib paa 140 Tons. Skibet fik 
Navnet Gniben, og det har siden gaaet i Østersøfart og 
norsk Kystfart med forholdsvis godt Resultat. Yder
ligere har man haft to smaa Motorskibe paa Time
charter.

Efter at alle Omkostninger er betalt, mener Besty
relsen at kunne forsvare et Udbytte paa 4 pCt. til Ak
tionærerne.

Selskabet har i Løbet af Aaret forsøgt at opkøbe 
Tonnage i Sverige, men disse Køb løb ud i Sandet, da 
man fra dansk Side nægtede at give Importilladelse.

Udsigterne for det kommende Aar betegnes som tri
ste, men man udelukker dog ikke Haabet om, at Motor
skibene — ligesom i 1941 — kan indtjene tilstrække
ligt til at dække Udgifterne.

Regnskabet udviser et Overskud paa 43.519 Kroner, 
hvoraf foruden Udbetalingen af de 4 pCt. afskrives 
30.500 Kroner paa Skibene og henlægges 5000 Kr. til 
Ekstra-Reservefond.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Thomas Ths. Sabroe: 13 pCt.

Ved et Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Thomas Ths. 
Sabroe & Co. i Aarhus vedtoges det at indstille til Gene
ralforsamlingen, at der af Aarets Overskud, der eksklusive 
en Overførsel paa 119.629 Kr. udgør 470.783 Kr., udbetales 
13 pCt. til Aktionærerne med 130 000 Kr. Til Konjunktur
fond foreslaas henlagt 46.800 Kr., lil Dispositionsfond 
100.000 Kr., til Byggefond 101.832 Kr., til Udbytteregulc- 
ringsfond 50.000 Kr. Resibeløbet efter Fradrag af Tan
tieme til Bestyrelsen overføres lil næste Aar med 119.702 
Kr.

Thomas Ths. Sabroe gav for 1940 sine Aktionærer Mak
simums-Udbytte efter Loven, 87/o pCt., de to foregaaende 
Aar 12 pCt. og i Aarene forud 10 pCt. Udbyltet sælles nu 
op til 13 pCt.; Selskabels Overskud har da ogsaa været 
noget større end i 1940, omend ikke saa stort som i 1939, 
da det androg 515 987 Kr., hvortil kom en Overførsel paa 
94.769 Kr. I 1940 ver Overskudel 436.101 Kr. inklusive en 
Overførsel paa 99.157 Kr. Til Aktieudbyttet medgik i Fjor 
87.777 Kr., til Byggefondet blev henlagt 150.000 Kr., til 
Laanefondet af 1940 58.167 Kr. Der overførtes til det føl
gende Aar 119.629 Kr. ,

Forlænget Hjælp til arbejdsløse Radiotelegrafister
Forhandlingerne mellem Radiotelegrafistforcningen af 

1917 og Dansk Radio Aktieselskab om Forlængelse af den 
i Fjor trufne Ordning af en midlertidig Hjælpekasse er nu 
ført til en tilfredsstillende Afslutning. Dansk Radio Aktie
selskab har igen i Aar bevilget 20.000 Kr. til dette For- 
maal, og fra Foreningens Side er Restbeløbet fra Krise
fonden 2000 Kr. overført til Hjælpekassen. Paa Basis af 
tidligere Erfaring skulde delte betyde, at Hjælpekassen 
kan fortsætte sin Virksomhed som hidtil i en ny Periode 
paa henved et Aar.

Da det sidste Aar i et Par Tilfælde er sket, at Radio
telegrafister har nægtet at tage Hyre, er der i Reglerne for 
Hjælpen indføjet den Betingelse, at saafremt en Radiotele
grafist direkte nægter eller paa anden Mnade unddrager 
sig at akceptere den ham af Dansk Radio Aktieselskab 
tilbudte Hyre, mister Vedkommende al Ret til fremtidig 
Understøttelse fra Hjælpekassen.

Rederiet J. Lauritzens Søfartsskole
Rederiet J. Lauritzen vil atter i Aar oprette en Søfarts

skole i Svendborg for Drenge, der alvorligt ønsker at 
komme til Søs for at arbejde sig frem til Skibsofficerer.

Det nye Kursus falder i to Afsnit, el Foraarshold, der 
begynder den 7. April d. A. og er beregnet for Drenge, 
der slutter deres Skolegang i Marts, og et Sommerhold 
fra ca. 29. Juni d. A., beregnet for Drenge, hvis Eksamen 
falder i Juni Maaned.

Hvert af disse Kursus vil vare 214 Maaned, og efter Af
slutningen af Kursus skaffes der normalt Eleverne Hyre 
med Sejlskibe fra Svendborg og Marstal. Naar Sejlskibene 
til næste Vinter lægger op, vil der igen blive Adgang til 
videre teoretisk Uddannelse paa et 214 Mdrs. Fortsættelses
kursus, efter hvis Afslutning Elever udtages til Togt med 
Rederiets Skoleskibe.

Unge Mænd, der ønsker at søge Optagelse paa Søfarts
skolen, kan henvende sig skriftligt til Rederiet J. Laurit
zen, Hammerensgade 1, København K., for at erfare de 
nærmere Betingelser. Realeksamen vil give Fortrinsret, og 
Undervisning samt Ophold paa Skolen er gratis for de 
Elever, Rederiet udtager.

Ansøgninger om Optagelse paa Fornarsholdet skal være 
indsendt til Rederiet senest den 10. Marts, for Sommer
holdets Vedkommende senest den 5. Juni.

Maskinistundervisningen
Til Haandværkerprøven paa Maskinistskolen i Køben

havn, der har været afholdt i denne Maaned, havde der 
indstillet sig 26 Eksaminander, der alle bestod.

Navigationsskole i Hirtshals
Hirtshals Fiskeriforening har besluttet at søge oprettet 

en Navigationsskole, hvor Fiskerne knn forberede sig til 
Kystskippereksamen. Denne Skole skulde faa sin store 
praktiske Betydning derigennem, at Fiskerne kan forberede 
sig lil Eksamen, samtidig med at de passer deres daglige 
Arbejde.

Udvidelse af Hundested Havn
En meget betydelig Udvidelse af Hundested Havn er 

for Tiden paa Tale. Der er fremsat Planer om at bygge en 
helt ny Havn, hvis Vanddybde skal være paa syv—otte 
Meter. Man regner med, at den samlede Anlægsudgift 
kommer op paa ca. 2 Millioner Kroner.

D/S »Ærø« nedskriver Aktiekapitalen
Dampskibsselskabet »Ærø« har holdt Generalforsamling 

i Ærøskøbing. Formanden, Direktør Schøssler, aflagde Be
retning og omtalte Færgens Indstilling som Følge af Isvan

skeligheder. Situationen er langt fra lys paa Grund af Olie
manglen, og Udsigterne for videre Sejlads kan der intet 
siges om i Øjeblikket. Regnskabet udviste et Overskud paa 
21,216 Kr.

Borgmester Vilh. Andersen foreslog, at der blev henlagt 
10,000 Kr. til Reservefondet og blev udbetalt 2 pCt. til Ak
tionærerne.

Direktør Schøssler redegjorde nærmere for Selskabets 
Vedtægter. Fra forskellig Side blev foreslaaet en Ned
skrivning af Aktiekapitalen, og hertil gav Direktøren Til
slutning. Man lod derefter foretage en Afstemning om. 
hvorvidt Bestyrelsen skulde indkaldes til en ekstraordinær 
Generalforsamling og fremkomme med Ændringsforslag lil 
Vedtægterne, hvilket vedtoges enstemmigt. Valgene var 
Genvalg.

Villaer til Arbejderne
Aktieselskabet Aalborg Skibsværft har ifølge »Aalborg 

Stiftstidende« købt 50 Byggegrunde syd for Vejgaards Al
derdomshjem og har under Overvejelse der at opføre 50 
Villahuse til Værftets Arbejdere.

Dansk Sømandsmission
Dansk Sømandsmission i fremmede Havne kan den 12. 

Marts fejre sil 25 Aars Jubilæum.
Dagen markeres blandt andet med, at der rundt omkring 

i Landet bliver solgt et Anker til 25 Øre Stykket. De ind
komne Penge skal anvendes til Sømandsmissionens Ar
bejde.

Skipperforeningen
Københavns Skipperforening, der afholder Generalfor

samling den 28. Marts, har udsendt den aarlige Oversigt 
over Foreningens finansielle Status for 1941.

Damper skifter Navn
For at være i Overensstemmelse med den nye Lovbestem

melse om, at to danske Skibe ikke maa føre samme Navn 
— og samtidig passe ind i Rederiets specielle Navngivnings
syslem, hvor Dampskibene har Pigenavne med 5 Bogstaver, 
har Rederiet Vesterhavets Dampskib »Johanne« skiftet 
Navn til S/S »Jelva«.

Korsør Havn
I Korsør Byraads sidste Møde forelaa Havnens Budget 

for 1942—43, der viste følgende Indtægter og Udgifter. Ind
tægter:' Havne- og Bropenge 198,000 Ki*., Leje af Bygnin
ger samt faste Pladslejer 94,684 Kr. Andre Lejeindtægter 
og Afgifter 10,755 Kr. Renter og Udbytte af Havnens Ka- 
pitnler 2743 Kr. Andre Indtægter 6200 Kr. Udgifter: Renter 
nf Havnens Gæld 68,202 Kr. Administrationsudgifter 92,402 
Kr. Vedligeholdelse af Anlæg m. m. 30,900 Kr. Renholdelse 
og Belysning af Havnens Pladser, Gader og Veje 18,480 Kr. 
Fyrbelysning og Afmærkning af Sejlløbet samt Isbrydning 
2500 Kr. Andre og uforudsete Udgifter 13,152 Kr. Afskriv
ninger 50,285 Kr. Henlæggelser til Statusoverskud 32/134 
Kr. Budgettet balancerer med 312,382 Kr., og der er budget
teret et Driftsoverskud paa 4026 Kr.

Gratis Dagskole for. Søfolk
Under Ledelse af Foreningen til Søfartens Fremme er 

der alter paabegyndt en Skole for unge Søfolk, der for 
Tiden er uden Hyre, samt for unge Mennesker, som har til 
Hensigt al gaa til Søs.

Delle Kursus, der finder Sted om Bord i Fregatten »Jyl
land«, varer seks Uger. Der bliver undervist i almindeligt 
Sømandsskab, Søvejsregler, Signalering, Sejlsyning, Motor
lære, Legemsøvelser og Roning.

Der antages fortrinsvis Elever mellem 15 og 25 Aar. Un
dervisningen og en daglig Frokost er gratis.

Der er stadig Plads til flere Elever, og Indmeldelser sker 
paa »Jylland«s Kontor, Havnegade 49 (Dampskibsselska
bet »Øresund«). Søfartsbog eller Daabsattest skal med
bringes.

60.000 Tons Kul og Koks til Sverige
Med Isbryderen »Gdta Leion« i Spidsen er et større An

tal Skibe naaet ind til Goteborg Havn. Det drejer sig om 
15 Skibe, som kommer fra Tyskland med Kul og Koks. 
Tilsammen havde Skibene 60.000 Tons Kul og Koks om 
Bord.

Selv under normale Forhold er det et Særsyn, hvis der 
kommer saa mange Skibe ind i Havnen paa en Gang.

KRISTANDT & CO
Gegrtlndet 1905 Telegr.: Krletandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeden Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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BEKENDTGØRELSE

Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en
Portion stor 600 Kr. kunne bortgives til en dansk 

Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 
1941 har frelst Mandskabet fra et Skib af hvilken- 
somhelst Nationalitet fra overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmi
nisteriet inden Udgangen af April Maaned 1942.

Justitsministeriet, den 19. Februar 1942.

Søfartsskolen i Stoekholm
■ Knud Strandgaard, hvis lille Bog, »Havenes Frihed«, har 
været omtalt i »Dansk Søfarts Tidende«, har faaet en Hen
vendelse fra »Kgl. Sveriges Flotta« i Stockholm med An
modning om at fremsætte Forslag ved Tilrettelæggelsen af 
Undervisningen i Certepartier ved Søfartsskolen i Stock
holm.

Norsk Tankskib gaaet ned
Det norske Tankskib »Kongsgaard« er sunket ud for 

Vestkysten af Øen Aruba. Ifl. hidtil foreliggende Meddelel
ser er 39 Medlemmer af Besætningen omkommet. 7 blev 
reddet.

»Bcrgenskc Dampskibsselskabas Regnskab
Det Bergenske Dampskibsselskab har udsendt Regnskab 

for 1941, hvoraf fremgaar, at Driftsomkostningerne ifølge 
N.H. og S.T. har udgjort ca. 12,4 Miil. Kr. Paa Skibene er 
afskrevet 2,1 Mili. Kr. og paa Nybygninger ved Balance paa 
Konto for forliste Skibe 2,8 Miil. Kr. Selskabets Tilskud 
lil Pensionsfonden 347,000 Kr. Dette Beløb udgør Pensions
fondens Præmieindskud med Fradrag af Funktionærernes 
Præmieindskud og videre Tilskud som Følge af Myndig- 
hederens Krav om Omberegning af Forsikringsfonden. 
Fonden af 1938’s Midler er nu anbragt i Sparekasse og 
er saaledes udgaaet af Selskaebts Regnskab. Administra- 
udgifler har udgjort 202,000 Kr., Skatter 658,000 Kr., Klas
sifikationer i 1942 er opført med 525,000 Kr., afsat til Re
servefonden 132,000 Kr. , afsat til Skattefonden 200,000 Kr. 
Udbytte 875,000 Kr.

I Status er Skibene samt betalt paa kontraherede Skibe 
opført med 17,6 Mili. Kr., faste Ejendomme 2,7 Miil. Kr., 
Reservegods og Inventar m. v. 1,4 Miil. Kr., Aktier og andre 
Værdipapirer 1,5 Miil. Kr., diverse Debitorer, indestaaende 
i Bank samt Kassebeholdning 9,9 Mili. Kroner.

Reservefonden er nu 2,1 Miil. Kr., Assurancefonden 1,2 
Miil. Kr., Skatlefonden 600,000 Kr., Klassifikationskonto 
1942 725,000 Kr. Obligationslaanet af 1933 er bragt ned fra 
oprindelig 6 Miil. Kr. til 2,128,000 Kr. Pantelaanet i »Vega« 
er bragt ned fra 4 Miil. Kr. til 3,4 Mili. Kr. og Pantelaanet 
i »Nordstjernen« fra 1 Mili. Kr. til 833,000 Kroner.

Framnæs Værfts Beretning for 1041
Der foreligger nu Beretning og Regnskab for A/S Fram

næs mekaniske Værksted for 1941. Værkstedet har i Aarets 
Løb leveret 4 Hvalfangerskibe. Der er foretaget Repara
tioner paa ialt 50 Baade med en samlet Tonnage af 90,552 
B.R.T. 49 Fartøjer paa tilsammen 97,643 B.R.T. har været 
doksat. Udsigterne til passende Beskæftigelse i 1942 er 
gode, hedder det. Overskudet af Driften i 1941 udgør 
466,882 Kr. Der foreslaas udbetalt 5 pCt. i Udbytte.

Udbygning af Luleå Havn
Luleå har besluttet sig til al udbygge sin Havn, meddeler 

en Korrespondent lil »Svenska Dagbladet«. Den første 
Etape af Udbygningen beregnes al ville koste 900,000 sv. 
Kr., og hele Arbejdet anslaas til 1,5 Mili. Kr. Gennem før
ste Del af Udbygningen tilføres der Havnen 287 Meter Kaj 
med 8 Meters Dybde, nye Krananlæg og et udvidet høj
moderne Sporsystem, 10.000 Kvm. Oplagsplads og et Areal 
for Smaaindustricn. Havnen har faaet Tilladelse til at op
tage et Laan paa 500,000 sv. Kr., men agter iøvrigt at fi
nansiere den første Del af Udbygningen med egne Midler.

Skarp Kontrol ved Panama
Efter Anmodning af Regeringen i Panama har Præsident
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Grand Prix: Barcelona 1929 Aninverpen 1930-Par// 1937.

Roosevelt udfærdiget en Forordning, der foreskriver skarp 
Kontrol ved de to Indsejlinger til Panama-Kanalen. Alle 
Skibe, som skal passere Kanalen, underkastes en nøje Un
dersøgelse. Saafreml man fra Skibets Side vægrer sig mod 
disse Undersøgelser, vil Skibet blive beslaglagt og Besæt
ningerne straffet.

Brasilien bevæbner Handelsskibene
Fra Rio de Janeiro meddeles, at den brasilianske Rege

ring har givet Ordre til Bevæbning af Handelsskibene.

40 Aars Jubilæum i Maskinmestrenes Forening
Paa Søndag den 1. Marts kan der fejres et sjældent 

Jubilæum i »Maskinmestrenes Forening«, idet Kassereren, 
A. V. Andersen, den Dag har været ansat i Foreningens 
Tjeneste i 40 Aar.

Andersen begyndte i 1902 som ung Kontorist, og han 
har i de forløbne Aar betjent to Maskinmester-Genera
tioner ved Kontorels Skranke. Hans Indsigt i det daglige 
Adminislrationsarbejde er af stor Betydning for Forenin
gen, og takket være sin Elskværdighed, har han kun vun
det sig Venner.

A. V. Andersen er dekoreret med »Medaillen for Druk
nedes Redning« — en Udmærkelse han modtog som kun 
18-aarig ung Mand.

Marlneforenlngs-Jubilæum
Det er i Dag — Fredag — 25 Aar siden, at Marine- 

foreningens Aalborg-Afdeling blev stiftet. I Morgen — Lør
dag — fejrer Ebeltoft-Afdelingen sin 25 Aars Bestaaen.

Flyttes
Statsforhyringskontoret i Aarhus flyttes den 1. Marts 

fra Mindebrogade 2 til Havnegade 36.
Udnævnelse

Ministeriet for offentlige Arbejder har udnævnt Havne
betjent W. T. E. Grentzmann til Havneassistent under 
Vandbygningsvæsenets 7. Lønningsklasse fra 1. Marts.

Fødselsdage
I Dag — Fredag den 27. Februar — fylder Kaptajn

L. G. J. B. Hartmann 50 Aar. Kaptajn Harlmann er Fører 
af Dansk-Fransk’s Damper »Lifland«.

Ligeledes i Dag fylder Kaptajn A. Skjoldborg 50 Aar. 
Kaptajn Skjoldborg er Fører af Esbjerg-Fanø Færgen 
»Fanø«.

Dødsfald
Forstander for Fiskeridirektoratets ftskeriøkonomiske 

Forsøgslaboratorium, Civilingeniør J. A. uan Deurs, er død 
efter nogen Tids Sygdom, knap 44 Aar gammel. Han var 
Forsøgslaboratoriets Leder fra Oprettelsen i 1930, og igen
nem Aarene har han bistaaet Konservesindustrien ved en 
Række Forsøgsarbejder saml medvirket ved Projekteringen 
af nye Konservesfabriker og Isværker rundt i Landet.

*
En gammel veltjent Redningsmand, fhv. Baadmand Chr. 

Laur Sørensen, Søndervig, er afgaaet ved Døden, 85 Aar 
gammel. Han var ansat i Redningsvæsenet i 32 Aar, indtil 
han tog sin Afsked i 1919, efter al have deltaget i Rednin
gen af 29 Skibbrudne.

*
En gammel, veltjent Redningsmand, fhv. Baadformand 

Jens P. Laursen, Agger, er død i den høje Alder af 89 Aar. 
Han trak sig tilbage i 1914 efter mange Aars anstrengende 
Arbejde og havde ligesom Broderen, Marcus Laursen, der 
nylig fyldte 85 Aar, deltaget i Bjergningen af mange Skib
brudne. For Jens P. Laursens Vedkommende nnaede Tallet 
op paa 234. Han havde faaet flere Belønninger for sin Del
tagelse i Redningsarbejdet og var Dannebrogsmand.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AJ1AL1EG A DE 33 . KOBEN HAV N K.

Abonnement Redaktør: Tølefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGENS NYHOLM aamt paa alle Postkontorer
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERiW. BRØCHNER-MORTEN8EN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT 
(GRUNDLAGT IB7O)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old. . Scoct’i Code lOth Ed . Lomberd Code

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Sk i bi mægler 

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Stetstelefon 17 Telegr.Adr. “Hawager’’

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon : 9246
Telegremedr.: 

MON1ANAKUL

Be HolzapfeTs 
International

Skibefarve r 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej IH. ê^°gr ^433 København S.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLE. 11491

HOVPDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3+91 S. OLSEN. TLF. RYVANG 539

Danak Selaru Tidend«. Udgivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliagade 33 Kebenhavn K. 
Trykt hoa J. Jorgenaen & Co. Kobenhavn. Danmark



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

58. Aargang. København 26. Februar 1942. Nr. 8.

„Efterretninger for Søfarende1* omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien o<j Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarendo" udgaar ugontlig. Helaareabonncmeut kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kg]. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Ret til at faa tiisondt do sidon 1. Januar udgivne Numre. Erter 1. April 
kan der tognes Kvartalsabonncmont til on Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rut til at faa tiisondt do Numro af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet siden det paagaldende Kvartals Bogyudelso. Kvartalsabonnentor kan indon Aarets Udgang 
efter Meddolelse til det Postkontor, hvorfra Eftorrotningeruo modtages, ovorgaa til Helaarsabonnomcnt. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

396. Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
(N. f. S. Nr. 7/295. Berlin 1942.)

Det i E. f. S. Nr. 1/5 1942 anførte Omraade for Krigsoperationer i Østersøen 
begrænses til den finske Bugt É. for en Linie mellem Kap Ristna paa c. 58° 56' N. 22° 03' E. 
og Lillharu paa c. 59° 44' N. 21° 24' E. Skibsfarten skal dog vedvarende foregaa ad 
Tvangsruterne i Østersøen.

(E. f. S. Nr. 1/5 1942.)

397. (P). Sverige. Kalmarsunds djupranna. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 8/371. Stockholm 1942.)

* De sorte Stager med 1 Ballon paa
a) 56° 41',17 N. 16° 24'.10 E., ved Våslra Krongrundel,
b) 56° 40',M N. 16° 23', 77 E., ved Grunden Ostra Yxhammaren og
c) 56° 40',50 N. 16° 23',Gfl E., ved Grunden Våslra Osvallen

vil Foraaret 1942 blive ombyttet med sorte Stager uden Topbetegnelse.

398. Sverige. Utlangan-Landsort. Stockholms Skærgaard. (jregrunds Skærgaard.
Faste Sømærker fjernes.
(U. f. ø. Nr. 8/368. Stockholm 1942.)

Nedennævnte faste Sømærker vil blive fjernet i Aaret 1942:
1. Våstervik Indsejling.

a) Tallskårs slåmgmårke paa 57° 44', 10 N. 16° 43', 94 E.
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2. Sejlløbet Håradskår—Slorldappen.
a) Stora Lokskårs ring paa 58° 05',M N. 16° 51',ie E.
b) Ledklabbens Varde paa 57° 52',, 0 N. 16° 48', 75 E.

3. Sejlløbet Landsori—Sodertålje.
a) Våstra. Roko Varde paa 58° 47',37 N. 17° 46',fl3 E.

4. Sejlløbet forbi Huvudskår.
a) (jstra Bommens Baake paa 58° 57',74 N. 18° 35',55 E.
b) Alandsskårs Varde paa 58° 57',85 N. 18° 34',02 E.
c) Tårngrundels stångmårke paa 58° 58', 86 N. 18° 34', 79 E.
d) Limpans stångmårke paa 58° 59',n N. 18° 34',25 E.

5. Sejlløbet forbi Svenska Hogarna.
a) Skvimparskårs Varde paa 59° 26',31 N. 19° 30'. 7n E.
b) Stordns Varde paa 59° 26', ,10 N. 19° 30',21 E.

6. Sejlløbet Svarlklubben—Oregrund.
a) Gåsstens Varde paa 60° 12',07 N. 18° 47',75 E. 

(Kort Kr. 182.)

399. Sverige. Oxelosund. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 8/398. Stockholm 1942.)

Skydning mod Luftmaal foretages indtil videre alle Ugens Dage fra Mandag til 
Fredag incl. Kl. 1000—1400 svensk Tid indenfor et Omraade, der strækker sig 4,3 Sm i 
SE.-lig Retning fra Linierne Håvringe c. 58° 33' N. 17° 31' E. — Enskår c. 58° 41' N. 
17° 29' E. og Beten c. 58° 39' N. 17° 09' E. — Penningskåren c. 58° 35' N. 17° 02' E.

400. (T). Sverige. Havringe Lodsstation nedlagt for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 8/370. Stockholm 1942.)

Håvringe Lodsstation paa c. 58° 36',2 N. 17° 18',9 udenfor Oxelosund er midler
tidigt, nedlagt.

401. (T). Sverige. Sodertålje—Såvosund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 8/369. Stockholm 1942.)

Fyrene Viad nedre og ovre paa c. 59° 06' N. 17° 42' E. er slukket for Vinter
perioden.

402. (T). Finland. Bottniske Bugt. Råfso. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/97. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: Råfso c. 61° 36'3 N. 21° 27',3 E. 
Måntyluoto ovre og nedre c. 61° 35',B N. 21° 30',x E.

403. (T). Finland. Råfso Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/96. Helsingfors 1942.)

Kallo Fyr paa c. 61° 35', 7 N. 21° 27', 7 E. er slukket for Vinterperioden.
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404. (T). Finland. Nystad Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/03 og 4/96. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Ristikari (Kirsta) c. 60° 46',x N. 21° 14'. 9 E. Haanperankari c. 60° 46',,t N. 

21° 15', 9 E. Syvånsalmenkari c. 60° 46',., N. 21° 15', 7 E. Keskikallio (Medelklubb) c. 
60° 41',B N. 21° 03',t E.

405. (T). Finland. Bottniske Bugt. Isokari Fyr slukket for Vinteren.
(Telegram fra Lodskontoret i Turku, 23. Februar 1942.)

Isokari Fyr paa c. 60° 43' N. 21° 01' E. er slukket for Vinterperioden.

406. (T). Finland. Skårgårdshavet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/100. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Bockholm c. 60° 28',2 N. 21° 30'^ E. Samletto. Friisilå. Vikatmaa. Kaaskeri. 

Lyperto lotssluga. Lyperto ovre og nedre c. 60° 36',5 N. 21° 13',3 E.

407. Tyskland. Rugen E.-Kyst. liollickerort Fyr forandret.
(Vorzeichnis der Leuchtfcuor I. Berlin 1942).

Kollickerort Fyr paa c. 54° 34' N. 13° 41' E. er forandret og viser nu rødt Et- 
Blink hver 2S-.

(Kort Nr. 188, 180, og 181. Danske Lods III, Side 300.)

408. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnemunde. Mindesmærke fjernet. Red
ningsstation nedlagt.

(N. f. S. Nr. 6/297. Berlin 1942.)
a) Krigsmindesmærket paa c. 54° 10',8 N. 12° 03',9 E., c. 1 Sm W. for Indsej

lingen til Warnemunde Havn, er fjernet.
b) Warnemunde Ost Redningsstation paa c. 54° 11',15 N. 12° 07',8 E., c. 1,3 Sm 

E. for Indsejlingen til Havnen, er nedlagt.
(Kort Nr. 186. Danske Lods I, Side 87. Danske Lods III, Side 261.)

409. Tyskland. Kielerkanalen. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 7/321. Berlin 1942.)

E. f. S. Nr. 5/343 1942 udgaar og erstattes med:
Følgende Tilføjelser til Sejladsbestemmelserne for Kielerkanalen er traadt i Kraft;
1. Signaler vises indtil videre ikke fra Udkigstaarnet i Holtenau.
2. I Stedet for de fra Holtenau tidligere viste Signaler vises fra Signalmasten ved 

Marinesignalstationen Friedrichsorl nedennævnte Signaler, der betyder: „Kanallods kan 
ikke komme om Bord. Sluserne aabnes foreløbigt ikke“,

a) om Dagen: En sort Ballon over 2 sorte Kegler med Grundfladerne mod 
hinanden,

b) om Natten: 3 Lys lodret for hinanden, det øverste rødt, det mellemste 
hvidt og det nederste grønt.

Naar disse Signaler vises, skal Skibe, der i Holtenau ønsker at gaa ind i Kieler
kanalen, ankre N. for 54° 22' 15" N. paa Holtenau Kanalred og i Friedrichsort Bugt.

(E. f. S. Nr. 5/343 1942.)
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Beelt.

(So Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

410. Norge. Vest-Finnmark. Sorøysund. Hasfjorden. Oplysning om Grund.
(E. f. S. Nr. 3/102. Oslo 1942.)

Den i Hasfjorden i 1941 rapporterede Grund er fundet paa 70° 29' 45" N. 
22° 16' 18" E., 200 m 338° fra Jernstangen N. for Løkholmen. Mindste Dybde paa Grunden 
er 2,5 m ved Lavvande.

En rød Stage er udlagt ved NE.-Kanten af Grunden.
(E. f. S. Nr. 24/975 1941.)

111. Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraadc. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 7/313. Berlin 1942.)

Paa Grund af Minefare advares man imod at besejle nedennævnte Omraader:
a) I Kvalsund: Omraadet mellem Breddeparallellerne 69° 53',0 N. og 69° 47',2 N.
b. I Langsund: Omraadet, der begrænses af Breddeparallellerne 70° 00',0 N. 

og 69° 48', 9 N., samt af Øen Ringyassøy til Meridianen 19° 26';1 E. og en Linie, der her
fra (som E.-Grænse) gaar i Retning 0° til Øen Reinøy.

412. Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim lied. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 6/279. Berlin 1942.)

Det er forbudt at ankre N. for Forbindelseslinien mellem Munkholmen paa 
c. 63° 27', o N. 10° 23',3 E. og W.-Enden af den E.-lige Bølgebryder paa c. 63° 26',86 N. 
10° 25',± E.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

413. Island. Hunafldi. Grimsey Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 7/302. Berlin 1942.)

Grimsey Fyr paa c. 65° 41' N. 21° 24' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 241° til 266°. 4. Grønt i Pejl, fra 310° til 330°.
2. Rødt i — - 266° - 298°. 5. Rødt i — - 330° - 64°.
3. Hvidt i — . - 298° - 310°.
Iøvrigt er Fyret uforandret.

Kort Nr. 60. Fyr.-Fort. Nr. 916.)



91 Nr. 8.

XI. Bekendtgørelser m. m.

414. Norge. Hordalaud. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne. 
(E. f. S. Nr. 3/91. Oslo 1942.)

Alle Skibe og Fartøjer, som befinder sig i Bergen Havn, saalænge det er mørkt, 
skal have en Lanterne klar til at blive tændt, naar andre Skibe nærmer sig.

Bergen: c. 60° 24' N. 5° 18' E.

415. Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 3/92. Oslo 1942.)

Alle Skibe og Fartøjer under 300 Bruttotons, som passerer
Flatøy paa 60° 32',. N. 5° 16',7 E.,
Knarrevik — 60° 22',3 N. 5° 10',! E.,
Os — 60° 11',! N. 5° 28',8 E. eller
Skoltegrundskaien (ved Indløbet til Vaagen) skal anløbe Kontrolstationerne paa 

disse Steder.
Den, der ikke rotter sig efter ovenstaaende Bestemmelse, bliver beskudt, og 

Skibsføreren bliver straffet.

Tillæg.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

416. Danmark. Sundet. København. Trekronor Bølgebrydor. (Taagesignal for
andret.

Taagesignalet Trekroner Bølgebryder paa 55° 42' 28" N. 12° 37' 01" E. 
er* forandret og er nu En-Tone hver 30s-, Tone 6S-, Pause 24s-. Tonehøjden, 
300 c/s, er uforandret.

Hvis Sirenen kommer i Uorden, afgives Taagesignal med Reservesirene, Tone
højde 400 c/s, En-Tone hver 30s-, Tone 6S-, Pause 24s-.

(E. f. S. Nr. 33/1168 1941. Kort Nr. 134 og 133. Havnelods, Side 123 og 134. Fyi.-Fort., 
Nr. 276.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Koris ollor ci
Bogs Nr. Sverige:

R 65 a. Kalmarsund, sodra delen.

Tyskland:
R D. 178. Botten Wiek, Nordlicher Teil.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
417. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Fyr og Taagesignal atter i Orden.

Fyrene paa Aarhus Havn Vestre-Dækmoles NVV.-lige og SE.-lige Hoveder samt 
Taagesignalet med Klokke paa Vestre-Dækmoles NW.-ligc Hoved paa c. 56° 09',6 N. 
10° 13',6 E. er atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 3/266 og 4/321 1942.)

418. (T). Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Taagesignal midlertidigt ude
al Virksomhed.

Taagesignalet med Nautofon fra Yderrenden af Hirtshals Havns Dækmole paa 
c. 57° 35',8 N. 9° 57',8 E. er midlertidigt ude af Virksomhed.

4/3 J. M. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til navnen en Dybdo af 10 m, i Frl- 
bnvncn en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellnlekajcn 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge NordTra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Tcglholmcn 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findos et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades vod Havnevæsenets Bojer, Pælo eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Oods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornodcnheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartojsafglft: for Rutefartojer og reparerende 
Fnrfiijor m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie lil 
Skibets eget Brug. Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 26 til 
140 Kr., Bugserlng af 8ejlsklbe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2.25—2,76 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frlbavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern- 
sklbshyggerler, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kroner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frlbavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og I Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokbavnen 6,0 m og paa Bluse
tærskelen 5,6 m, I østre Forbavn 7,0 m, l søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,0—8,8 m, I Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flero Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Neltodrægtlgbed. Vand 
til 8klbs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværfter og Opha- 
llngsboddinger for Fartojer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; I den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenga pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsf&rtøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ea. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 ft 100 Øre pr. 
mr. Losning og Ladning foretages af Private efter fasto 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne 8klbsv»rft: 2 
Tørdokker indtil 96,7 Meters Længde, 2 Flydedokker mod 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af 8dr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartojer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyen Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større PArisladoingsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodsor 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m9. Vand: I Havnen 1,76 ft 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m9. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampøre er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kojer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
ballngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lufteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel Qfmærket« Havnen knn besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavei Indg. som for 
Udg, 15 og 26 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/i og 2% T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forcflndøs.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk (il større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Rog.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Modoral. Bugserdamp. ufornød, ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af et Spedltorflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølballngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngalnhet 0,3 m. I Ydorbavncn 0,3 tn, l Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drivea med Maskinkraft, 
over 100 It.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 34 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Loda- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
0 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaalp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen Kulkran I Yderbavncn. Motor- og Maskinfabrik. 
TrmsklbsbyggerL Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Farløjer 10 Øre fur Indenbys, 20 øre 
for Udenbys, Ingen Lodstvang tiden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slaugcr benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dubb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Bkibssmedie. Opbalerbedding til 8kibe Indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.



Dansk Søfarts Tidende
OR G AN FOR DANMARKS SKIBSFART
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FRA UGE TIL UGE
FtlAGTBERETNING

aa de engelske og amerikanske Skibsværfter ar
bejdes der i Døgndrift for at afhjælpe Tonnage

knapheden, men medens et eneste heldigt Torpedo
skud kan sænke en stor Lastdamper paa nogle faa 
Øjeblikke, saa tager det under normale Omstændig
heder adskillige Maaneder at bygge et tilsvarende 
Skib. Under Forhold, som de øjeblikkelige, gøres 
der naturligvis de største Anstrengelser for at for
korte Byggetiden, og i U. S. A. skal enkelte Værfter 
nu være i Stand til at bygge en ca. 10.000 Ts. dw. 
Standarddamper paa ca. 60 Dage, og et Tankskib 
paa omkring samme Størrelse paa omkring 85 Dage. 
Om Virksomheden paa de engelske Skibsværfter har 
Oplysningerne været mere sparsomme, men ifølge 
Meddelelser 1 svenske Aviser skal Skibsbygningska- 
pacitelen i U.K. dog nu være udvidet saa stærkt, at 
der gennemsnitlig færdigbygges et Handelsskib paa 
hver af Ugens 6 Hverdage.

Til Trods for denne forcerede Nybygningsvirksom
hed taler de faa Rapporter, der fremkommer, om 
Forholdene paa de oversøiske Markeder dog stadig 
om Tonnageknapheden og om de Vanskeligheder Sø
krigen imod Handelskibsfarten medfører, ikke alene 
for de Krigsførende i Form af yderligere Indskrænk
ninger i det civile Konsum, men ogsaa for de Neu
trale, hvis hele erhvervsmæssige Status forrykkes 
paa Grund af den manglende Tonnage til Dækning 
af Im- og Exporten.

Om de kurante Markedsforhold foreligger der iøv- 
rigt kun faa Nyheder. Maritime Commissions Time
charterrater for neutral Tonnage er nu bragt i Over
ensstemmelse med det engelske Søfartsministeriums 
Rater, hvilket repræsenterer en Reduktion paa om
kring 15 pCt. Paa Rejsebasis sluttes der stadig Kul 
fra Hampton Roads til Rio til $8.50, og for Malm 
fra Rio til USNH. er der betalt $12.50 fio. Sukker
raterne i Vestindiafarten er uforandrede. Paa de 
frie Markeder søges stadig Tonnage for Korn fra 
River Plate til Portugal til $68.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene for prompt 
Tonnage stadig stille, men Befragtningsaktiviteten 
er ret livlig for Afskibninger per fow. Trælastraterne 
fra Finland til Danmark noteres imellem Kr. 130 
og Kr. 150 afhængig af Størrelse, Laste- og Losse- 
havne. Salpeter fra Norge til Danmark indikerer 
uforandret Kr. 25 og til Sydfinland ligger Raten for 
lignende Forretning omkring Fmk. 275. Der er lige
ledes forskellige Laster fra tyske Nordsø og Østersø
havne til Sverige og Norge til i det store og hele 
uforandrede Rater.

DANMARKS VAREOMSÆTNING MED 
UDLANDET

I Udenrigsministeriets Tidsskrift for Marts er der 
en Redegørelse for Danmarks Udenrigshandel i 

1941 og samtidig en Bedømmelse af Udsigterne for 
den nærmeste Fremtid.

Om Tilførslerne fra Tyskland skriver Bladet saale
des, at det paa Trods af de betydelige Isvanskelig
heder ved Aarets Begyndelse i 1941 lykkedes at faa 
tilført Danmark noget over 3,5 Millioner Tons Brænd

sel fra Tyskland, hvilket betyder omtrent en Tredje
del af Tysklands Brændselseksport til Danmark før 
Krigen. Der er ligeledes fra Tyskland tilført Danmark 
betydelige Mængder af Brændselsolier, der navnlig 
har haft Betydning for Fiskeriet, ligesom det — skri
ves der — har været muligt at opretholde den ab
solut nødvendige Kørsel ved Hjælp af de tyske Ben
zintilførsler.

Bladet oplyser endvidere, at Danmark i 1941 har 
faaet Halvdelen af sine normale Tilførsler af Jern og 
Staal, hvoraf Størsteparten er kommet fra Tyskland, 
hvilket vil sige, at Tyskland har opretholdt sin Eks
port af Jern til Danmark omtrent som før Krigen.

Den danske Eksport til Tyskland har — ligesom 
før Krigen — først og fremmest bestaaet af Land
brugsprodukter, men herudover har der i 1941 væ
ret en ikke uvæsentlig Industrieksport, som har været 
af stor beskæftigelsesmæssig Betydning, og som i Ho
vedsagen har været muliggjort gennem Kompensa
tionsleverancer af de til Fabrikationen nødvendige 
RaastofTer.

I Bedømmelsen af Udsigterne for Fremtiden frem
hæver Tidsskriftet stærkt de Omstændigheder, der be
virker, at det danske Landbrug kun vil faa begræn
sede Mængder tilovers lil Eksport.

Med de øvrige Lande, hvor man kun i begrænset 
Omfang har Tilgodehavender, og hvor Aftalernes 
Kontingentlister opstilles saaledes, at der er Balance 
i Varebyttet, bliver Samhandlen vanskeliggjort. Disse 
Vanskeligheder øges derved, at det under Krigens 
fortsatte Gang bliver vanskeligere og vanskeligere at 
skaffe RaastofTer for de danske Industrivirksomheder. 
Man har hidtil delvis støttet sig paa de før Krigen 
oparbejdede Lagre, men disse vil efterhaanden blive 
opbrugt.

SVITZER GIVER 6 pCt.
vitzer har udsendt følgende Regnskabsmedde
lelse:

Indtægterne for Entreprisens Drift for Aaret 1941 
udgør 5.361.503 Kr. Hertil kommer Renter og 
Overførsel fra foregaaende Aar, hvorefter de sam
lede Indtægter bliver 5.435.523 Kr. Udgifterne ud
gør 4.204.323 Kr., hvorved der til Disposition bli
ver et Beløb paa 1,231.200 Kr.

Efter at der til Afskrivningskonto for Skibe og 
Materiel er henlagt 135.000 Kr. og til Afskrivning 
paa Pakhuset i Lynettehavnen 34.563 Kr. samt 
til Betaling af Garantiandel i Krigsforsikringen 
for danske Skibe 138.360 Kr., til Betaling af Skat
ter 280.000 Kr. og i Henhold til Vedtægterne hen
lagt 40.415 Kr. til det lovpligtige Reservefond og 
endelig reserveret et Beløb til Bestyrelsen i Tantid- 
me 11.781 Kr., vil Bestyrelsen paa den kommende 
Generalforsamling foreslaa, at der af Restoversku- 
det udbetales 6 pCt. Udbytte til Aktionærerne.

Af Restbeløbet foreslaas henlagt til Assurancefond 
148.470 Kr. og til Krigsforsikringsfond 190.356 Kr. 
samt overført i ny Regning 11.982 Kr.

Ogsaa i Fjor havde Svitzer betydelige Indtægter og 
var i Stand til at udbetale et Udbytte paa 5 Procent, 
men for Aaret forud — 1939 — udbetaltes intet Ud
bytte. I 1941 er Indtægten blevet yderligere forøget, 
saaledes at man foruden store Afskrivninger og Hen-
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læggelser er i Stand til at forhøje Udbyttet med 1 pCt. 
fra 5 til 6 pCt.

For 1940 henlagdes 174.000 Kroner til Afskrivnings
konto for Skibe og Materiel, til Betaling af Skatter 
220.000 Kr., til Imødegaaelse af Tab paa Sterling- 
Tilgodehavender 297.517 Kr. og til lovpligtig Reserve
fond 27.842 Kr. Efter Fradraget af Aktionær-Udbyttet 
blev der yderligere henlagt 80.000 Kr. til Ekstra-Re- 
servefond.

TORM GIVER 12 pCt.

ampskibsselskabet Torm har udsendt sit Regn
skab. I Meddelelsen om Regnskabsresultatet hed

der det:

Aktieselskabet Dampskibsselskabet Torm medde
ler, at Selskabets Netlo-Overskud uden Afskrivnin
ger for Aaret 1941 andrager 903.204 Kr., hvortil 
kommer indvundne Renter 281.298 Kr. Efter Tillæg 
af Overførsel fra forrige Aar 652.956 Kr. er til Dis
position 1.837.458 Kr.

Paa et Onsdag afholdt Bestyrelsesmøde har Be
styrelsen vedtaget at foreslaa at betale 8 pCt. i 
Udbytte med 480.000 Kr., at henlægge til Imøde
gaaelse af Garantiforpligtelse for Krigsforsikringen 
for danske Skibe 482.000 Kr., til Assurancefond 
225.000 Kr. og at overføre til næste Aar 650.458 Kr. 
Netto-Overskudet fremkommer efter Fradrag af Ad
ministrationsudgifter, Skatter betalt i 1941, Kaplak, 
Tantidmer og Vederlag til Bestyrelsen, ialt 721.362 
Kr.

Udover 8 pCt. Udbytte af Driften har Bestyrel
sen vedtaget at foreslaa udbetalt yderligere 4 pCt. 
Udbytte af det paa Dispositionsfonden indestaaende 
Beløb.

Det fremgaar af Dampskibsselskabets Meddelelse, 
at Driftsoverskudet har været 1,6 Millioner Kr. mod 
2,6 Millioner i 1940. Af Driften foreslaas udbetalt et 
Udbytte paa 8 pCt., der skal suppleres med 4 pCt., 
som skal tages af det paa Dispositionsfondet inde
staaende Beløb. Ogsaa i 1940 var Dividenden 12 Pro
cent. Man havde da til Disposition 2,4 Mill. Kr., hvor
af 720.000 Kr. blev benyttet til Udbytte. Til Imøde
gaaelse af Garantiforpligtelse for Krigsforsikring hen
lagdes 122.271 Kr., til Assurancefond 750.000 Kr., til 
Dispositionsfond 180.000 Kr., medens Resten — 
652.936 Kr. — overførtes til næste Aar.

Om Selskabets Flaade oplyses det, at den ved Be
gyndelsen af 1941 bestod af 7 Motorskibe og 14 Dam
pere paa 56.950 Tons d.w.

Af disse Skibe er Motorskibet >Olga S.« forlist i 
Aarets Løb.

Ved Udgangen af 1941 var Aktiekursen 320. Ved 
Noteringen paa Dagen for Regnskabsmeddelelsen var 
der ingen Kurs, men Dagen forud laa den paa 332.

DANSK-FRANSKS REGNSKAR

gsaa Det Dansk-Franske Dampskibsselskab har 
udsendt Regnskabsmeddelse. Det hedder i denne: 

Bestyrelsen for Aktieselskabet »Det Dansk-Fran
ske Dampskibsselskab« meddeler, at Regnskabet for 
1941 udviser et Underskud paa 465.990 Kr.

Efter Fradrag af Saldoen fra forrige Aar, 334.367 
Kr., foreslaas Restbeløbet, 131.623 Kr., afskrevet 
paa Reserve- og Amortisationsfonden.

I 1940 havde Dansk-Fransk et Overskud paa 
562.255 Kr., hvortil kom en Overførsel paa 197.328 
Kr., saaledes at der var 759.583 Kr. til Disposition.

Heraf benyttedes 150.000 Kr. til 5 Procents Ud
bytte til Aktionærerne. 93.075 Kr. blev henlagt til Re
servefonden og 175.000 til Garantiforpligtelsen over

for Krigsforsikringen, medens Resten — 334.367 Kr.— 
overførtes til næste Aar.

Denne Overførsel samt 131.623 Kr. fra Reserve- og 
Amortisationsfonden skal nu benyttes til Dækning af 
Underskudet for 1941.

Da Regnskabsaaret begyndte, bestod Selskabets 
Flaade af syv Skibe paa tilsammen 34.050 Tons d.w. 
Men heraf er Motorskibet »Bretagne«, som tidligere 
omtalt i »Dansk Søfarts Tidende« — blevet solgt til 
den argentinske Slats Handelsflaade.

Ved Udangen af forrige Aar noteredes Selskabets 
Aktier til Kurs 196, og Dagen for Regnskabsmeddelel
sen var Kursen 202*/2.

CHRISTIANSIIOLMS FARRIKER 7 pCt.

Bestyrelsen for Akts. Chrisliansholms Fabriker 
har vedtaget at foreslaa Generalforsamlingen af 
Aarets Overskud, som, efter at de fornødne Afskriv

ninger er foretaget, udviser 291,040 Kr. tilligemed 
Overførsel fra 1940 206,359 Kr. ialt 497,399 Kr. at 
henlægge til Reservefond 100,000 Kr., at udbetale 7 
pCt. til Aktionærerne med 140,000 Kr., til Tantiéme 
17,649 Kr., og at overføre Resten 239,750 Kr. i ny 
Regning.

Udbyttet har i de to sidste Aar været 6V0 og 7 
pCt.

DE SEKS BESLAGLÆGGELSER I BRASILIEN

e seks danske Skibe, som er blevet beslaglagt af 
den brasilianske Regering, er »Egyptian Reefer* 

og »Neuada*, som ligger i Santos Havn, »Cali[ornia* 
og »Maria* i Recife, »Herdis* i Rio Grande og »Ari- 
zona*, som ligger i Victoria. Det sidstnævnte er med 
sine 6.385 Brt. det største af de seks Skibe.

De i brasilianske Havne beslaglagte fremmede Skibe 
ventes ifølge Meddelelse fra Rio de Janeiro om kort 
Tid sat ind i Farten mellem Brasilien og andre Sta
ter paa den vestlige Halvkugle, i første Række De for
enede Stater. Brasilianske og andre amerikanske Sø- 
mænd skal erstatte deres oprindelige Besætninger.

Det Forenede Dampskibs-Selskabs »California*, er 
et af vore ældste Motorskibe, idet det er bygget alle
rede i 1913 hos Burmeister & Wain, altsaa kun et 
Aar efter, at Verdens første dieseldrevne, oceangaaen- 
de Motorskib, 0. K.s »Selandia*, var bygget. Det la
ster 8090 Tons d.w.

Motorskibet »Arizona*, der ogsaa ejes af D. F. D. S., 
er noget større, idet dens Dødvægttonnage er 9900. 
Det blev bygget i 1922 paa Nakskov Skibsværft.

Det tredje D. F. D. S.-Skib, Damperen »Neuada* 
blev bygget paa Helsingør-Jernskibs- og Maskinbyg
geri i 1917. Dets Lasteevne er 6980 Tons d.w.

Ogsaa J. Lauritzens Rederi har nu ydet sit store 
Kontingent til de sydamerikanske Beslaglæggelser af 
danske Handelsskibe. Damperen »Maria*, der gik i 
Fart mellem Nord- og Sydamerika, blev bygget i 1933 
i Helsingør. Det er et fuldt moderne lille Fragtskib, 
der laster 2200 Tons d.w. »Egyplian Reefer*, der som 
de øvrige »Reefer-Baade« sorterer under Lauritzens 
Selskab, Rederiet »Ocean«, er Mønster paa et Fragt
skib, baade hvad Fart og Indretning angaar. Det blev 
bygget i 1936 paa Odense Staalskibsværft.

Torms Motorskib Herdis blev leveret fra Helsingør 
i 1934 som det første af tre Søsterskibe, som Rede
riet har faaet bygget paa Værftet der.

ARGENTINA ERHVERVER FIRE DANSKE 
SKIBE

fter hvad der meddeles fra Buenos Aires, er 
Skibsfartskredsene stærkt foruroligede over Un- 

dervandsbaadsaktivileten. Antallet af Skibe, der er 
løbet ind til Buenos Aires i Januar, er 40 pCt. lavere
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end i den samme Maaned i Fjor. Den argentinske 
Regering bestræber sig for at overvinde Krisen med 
egne Midler og har til dette Formaal erhvervet 16 
italienske og 4 danske Skibe med en samlet Tonnage 
af 100.000 Brt.

DANSK SKIBSBYGNINGS UDVIKLING
ed den store 50 Aars Jubilæumsfest i Ingeniør
foreningen udtalte, Rektoren for Polyteknisk Læ

reanstalt, Professor Anker Engelund bl. a.:
Da Dansk Ingeniørforening sliftedes, var den Elek

trificering og Motorisering, som danner en væsentlig 
Forudsætning for det teknisk-industrielle Standpunkt 
i Dag, knap nok indledet. Diesels Opfindelse af Die
selmotoren i Slutningen af Halvfemserne førte til store 
Resultater, Burmeister & Wain erhvervede Patentet 
og løste de Problemer, der knyttede sig til Dieselmo
torens Anvendelse som Skibsmaskine. Vor ældgamle 
Skibsbygningskunst, der altid har staaet højt, fik ny 
Støtte, og vor moderne Skibsbygningsindustri har ar
bejdet sig frem i en saadan Grad, at vort lille Land 
enkelte Aar har været Nr. 4 blandt Verdens skibsbyg
gende Nationer. I Forhold til Indbyggerantallet er vi 
stedse den største Skibsproducent.

Det er karakteristisk for Udviklingen, at hver ny 
Anvendelse af Dieselmotoren krævede en meget stor 
Indsats af konstruktiv Snilde, Kapital og Arbejde.

I sin nærmere Omtale af Industrien udtalte Profes
soren :

Den Befolkningsandel, der lever af Industri, er lige 
saa stor som den, der lever af Landbrug, nemlig ca. 
30 pCt. til hver Gruppe. I 1938 havde Industripro
duktionen en Værdi af 2500 Millioner Kroner, hvoraf 
eksporteredes for 400 Millioner, hvilket var en Fjer
dedel af vor samlede Eksport. For 50 Aar siden hav
de vi kun en ganske ubetydelig Industrieksport. Land
befolkningen er fra 1870 steget med 25 pCt., Industri
befolkningen med 150 pCt., hvilket viser, at vor Be
folkningstilvækst i Hovedsagen maa beskæftiges med 
Industri.

IMPORTOVERSKUD PAA 30 MILL. KR.
esultatet af Danmarks Vareomsætning med Ud
landet i Januar Maaned blev et Importoverskud

paa 29,8 Mili. Kr. mod i December 5,9 Miil. Kr. og i 
Januar i Fjor et Eksportoverskud paa 4,2 Miil. Kr. 
Eksporten havde i Januar en Værdi af 68,5 Miil. Kr. 
og Importen en Værdi af 98,3 Miil. Kr., mens de til
svarende Tal for December var 97,5 Mili. Kr. og 103,4 
Miil. Kr. Det er en Nedgang i Importværdien paa 5,1 
Mili. Kr. og i Eksportværdien paa 29 Miil. Kr.

ALVORLIGE SKIBSTAB FOR ISLAND I 1941
aret 1941 blev et Ulykkesaar for den islandske 
Søfart, idet 132 Sømænd satte Livet til ved deres 

Gerning paa Søen. Islænderne mistede i 1941 6 Traw
lere og Linefiskebaade foruden en Del Motorkuttere, 
dels som Følge af Krigsbegivenhederne og dels paa 
Grund af Uvejr. Dertil kommer saa Handelsflaadens 
Tab.

Det sidste Forlis indenfor Fiskerflaaden ramte 
Trawleren >Svidi< fra Havnefjord. Ved Forliset om
kom hele Besætningen, 25 Mand, hvoraf 12 var fra 
Reykjavik, 11 fra Havnefjord, 1 fra Akranes og 1 fra 
Myrdalur. De efterlod sig ialt 14 Enker og 46 Børn. 
»Svidi<, der førtes af Gtidjon Gudmundsson, havde 
været paa Fiskeri paa Fiskebankerne ud for Islands 
Vestkyst. Den sidste, der havde været i Forbindelse 
med »Svidi«, var Radiotelegrafisten paa en anden Hav- 
nefjordtrawler »Venus«. Begge Skibe befandt sig paa 
Vej ind mod Havnefjord Tirsdag Morgen den 2. De
cember. Vejret var haardt, og der gik høj Sø; men 
selv om Telegrafisten meddelte, at man gjorde Ski
bet klart for Stormen, lod alt til at være i Orden. 
Vejret blev stadig værre, og »Venus« drejede derfor 
af for Stormen.

Da »Venus« naaede ind til Havnefjord, var »Svidi« 
endnu ikke kommet, og man begyndte derfor at nære 
Frygt for Skibet og dets Besætning. Der blev iværk
sat et større Eftersøgningsarbejde baade til Søs, fra 
Luften og langs Stranden.

Efter nogle Dages Forløb fandt man forskelligt 
Vraggods paa Nordsiden af Snæfellsnæs, blandt andet 
et af »Svidi«s Redningsbælter.

STORE BESTILLINGER TIL SVENSKE 
VÆRFTER

il den svenske Presse har Lederen af Gotaverken, 
Direktør Ernst Hedén udtalt, at de svenske Skibs

værfter for Tiden ligger inde med en Række betydelige 
Ordrer.

Direktør Hedén udtaler, at rent bortset fra Bestil
linger paa Krigsskibe ligger Værfterne inde med Or
drer paa henved 560.000 Bruttotons. En Del af disse 
Skibe er allerede blevet søsat, men Bygningen af de 
øvrige Skibe strækker sig over saa lang Tid, at de 
sidste af Leverancerne ikke kan finde Sted før om to 
Aar.

Den Tonnage, der i Fjor blev søsat fra svenske 
Skibsværfter var 166.000 Bruttotons. I 1940 laa det 
tilsvarende Tal paa 155.000 Tons.

NORSKE SKIBSTAB I ENGELSK OG 
AMERIKANSK TJENESTE

tatsraad Sunde, der er Søfarts- og Forsyningsmi
nister i den norske Eksilregering i London oply

ser, ifølge »Svenska Dagbladet«, at den Del af den 
norske Handelsflaade, som sejler i engelsk og ameri
kansk Tjeneste fra den 9. April 1940 til Udgangen 
af 1941 har mistet ca. 200 Skibe paa ialt 1,500,000 
B. R. T., medens 1300 Mand af Besætningerne har mi
stet Livet. Den norske Flaade har haft en Del store 
Tab under de forøgede Sænkninger i Januar og Fe
bruar. Hvad Erstatninger for de sænkede Skibe an
gaar, oplyser Statsraaden, at den norske Eksilrege
ring deltager i det engelske Nybygningsprogram i For
hold til Flaadens Tab.

NY LEDELSE I NORGES REDERFORBUND

Norges Rederforbund har faaet en ny Ledelse, med
deler »Aftenposten«. Skibsreder Johan Stenersen 
har overtaget Stillingen som Forbundets Præsident og 

tidligere Kontorchef i Rederiet Olsen & Ugelstad, Tryg
ve Irgenssøn, er blevet Forbundets Direktør.

5 MILLIONER TIL HAVNEUDVIDELSER 
I AARHUS

arhus Havneudvalg har til Aarhus Byraad frem
sendt et Forslag om at gennemføre 10 nye Ar

bejder ved Aarhus Havn — til et samlet Beløb af 
5,4 Mili. Kr. Af dette Beløb disponerer Havnen selv 
over 1,2 Mili. Kr. Resten skal skafTes ved Beskæftigel
seslaan og ved kortfristede Laan, idet Havnen under 
de nuværende Besejlingsforhold ikke kan ventes at 
give et Overskud, der kan dække Udgifterne, efter- 
haanden som de maa afholdes.

Blandt de 10 Arbejder er Anlæg af en 546,8 m 
lang Kaj ved Pier I, Anlæg af 445 m Kystværn ved 
Pier III, Fjernelse af Midtermolen, den, der gaar fra 
Toldboden paa tværs ud i Havnen, samt Fjernelse af 
den yderste Ende af Søndre Mole, den, hvor Kalund- 
borgbaaden lægger til.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Forenede Jernstøberier giver C pCt.

Paa et Bestyrelsesmøde i De forenede Jernstøberier 
Akts., hvor Aarsregnskabet for 1941 blev gennemgaael, har 
Bestyrelsen vedtaget at ville foreslaa Generalforsamlingen, 
al Netto-Overskudet 359,098 Kr., der i Forbindelse med 
Overførsel fra forrige Aar 155,128 Kr., ialt andrager 
514,226 Kr., fordeles saaledes:

Ordinær Afskrivning paa Ejendomme 15,843 Kr., ordi
nær Afskrivning paa Maskiner, Inventar og Automobiler 
115.782 Kr., Henlæggelse til Reservefond 14,569 Kr., Ud
bytte til Aktionærer: 6 pCl. af 1,930,000 Kr. 115,800 Kr., 
Tantiéme lil Bestyrelsens Medlemmer 17,300 Kr , yderligere 
Henlæggelse lil lovpligtig Reservefond 100,000 Kr., til 
Skatter og Overførsel i ny Regning 134,932 Kr.

I Fjor gav Selskabet 5 pCt.

Forsvinder Karantænebygningen paa Toldboden?
Paa Havnebestyrelsens sidste Møde behandlede man 

Planerne lil den nye Lodsslalion og Karanlænebygning 
paa Frihavnens Marmorkaj. Havnedircklør Laub søgte 
Bevilling paa 160.000 Kr. til Bygningens Opførelse.

Efter den oprindelige Plan skulde den gamle Karan
tænebygning anvendes til Opholdslokale for Mæglere og 
Skibsagenler, men der lød paa Havnebestyrelsens Møde 
stærke Røster for at faa den revet ned.

Der blev nedsat et 5-Mnnds Udvalg lil at behandle 
Spørgsmaalet om den eventuelle Nedrivning. Det kom til 
at beslaa af Direktør Flotkjær. Kommandørkanla in Wc- 
stermann, Direktør Kørbing, Direktør C. A. Møller og 
Grosserer Rud. Schmidt.

Aalborg Havn
Aalborg Havns Overslag over Indtægter og Udgifter i 

Aaret 1942—43 foreligger nu og viser et Driftsunderskud 
paa 112,943 Kr. Det skyldes imidlertid ifolgc »Jyllp.« sær
lige Udgifter, hvoraf den største er paa 259,860 Kr. til 
ny Administrationsbygning. Den skal ligge ved Limfjords
broen. Af Nyanlæg, som ikke skal afholdes af Driften, 
er der planlagt for 1,030,000 Kr., hvoraf den største Post 
er det nye Kajanlæg til ca. Yt Mili. Kr. Havnen har nu 
4984 Meter Bolværk.

Maskinmester omkommet i fremmed Fart
I Maskinmesteren — Medlemsblad for Maskinmestrenes 

Forening — staar følgende Nekrolog over en dansk Ma
skinmester:

Under Opfyldelsen af sin tjenstlige Pligt er Maskinme
ster Ralf Frederik Petersen, Horsens, omkommet paa Ha
vel. Han blev 41 Aar gammel.

Maskinmester R. F. Petersen kom efter overstaact 
Realeksamen i Lære paa Brd. Ankers Maskinfabrik i 
Hasle, tog begge Maskinisteksaminerne og Haandværker- 
prøven og ansattes i 1923 i A/S »Hasle Motor- og Sejl
skibsrederi«. I 1924 søgte han ind i Rederiet A. P. Møller, 
hvor han i 1926 blev Maskinmester. Ved sin Død var Pe
tersen Maskinchef i et af Rederiets Skibe i fremmed Fart.

Blandt de mange Kolleger, denne Krig har berøvet os, 
skal ogsaa Ralf Frederik Petersen huskes og mindes med 
Ære.

D. F. D. S.’s Begravelseskasse
D. F. D. S.s Begravelseskasse har udsendt Beretning og 

Regnskab for 1941. Af Beretningen fremgaar, at Kassen 
i det forløbne Aar mistede 21 Medlemmer, som afgik ved 
Døden, heraf var de 12 Maskinmestre. Begravelseshjælpen 
er fremdeles fastsat lil 500 Kr. Medlemstallel var pr. 31. 
December 1941: 1135. Regnskabet balancerer med Kr. 
34,428.94 Kr. I 1941 har Kassen haft en Formuefremgang 
paa Kr. 4441,89.

Generalforsamling afholdes Onsdag den 1. April Kl. 20 
pr. i >Karnappen«s Selskabslokaler, Niels Hcmmingsens- 
gade 10.

Ombygning af Lemvig Havn
Ved Lemvig Havn bliver der som Nødhjælpsarbejder 

snarest muligt foretaget en Ombygning af Dækmolen, For
højelse af Østhavnens Plads og Bolværk til et Beløb af 
120,000 Kr. Desuden skal Sejlløbet uddybes, ligesom Bøl
geskærmen og Stenglacis’et ved den gamle Havn skal ud- 
bedres. Endelig bliver ved Beddingen foretaget en For
længelse, saa større Skibe kan ophales, Sidelrækket ud- 
bedres og Tilsejlingsløbet renses. Det samlede Udgifts^ 
beløb bliver godt 140,000 Kr.

Fra Aktieselskabsregisterct
Ifølge Aktieselskabsrcgisteret er Bankdirektør Chr. P. 

Koberg, Aabenraa, indlraadt i Bestyrelsen for Rederiet
M. Jebsen A/S, Aabenraa.

Belønnet Redningsdaad
Fra den tyske Regering har Skibsfører Jens Chr. Jør

gensen, der fungerer som Baadmand ved Dragør Lodseri, 
modtaget en Anerkendclsesskrivelse for den Indsats han 

øvede ved det tyske Motorskib Wilhelm Siemerings Forlis 
Syd for Dragør.

Jørgensen reddede ved den Lejlighed Skibets Besætning 
— 4 Mand. Skrivelsen var ledsaget af et Pengebeløb.

Landets største Fiskeriforening fylder 50 Aar
Landets største Fiskeriforening, Esbjerg Fiskeriforening, 

fylder paa Mandag — den 9. Marts — 50 Aar. Den talte 
ved sin Stiftelse 40—50 Medlemmer. Fra denne første be
skedne Begyndelse har Esbjerg Fiskeriforening arbejdet 
sig frem til at blive Landets største, idet dens samlede 
Medlemstal beløber sig til ca. 1000.

Mange Opgaver har Foreningen i Aarenes Løb bragt lil 
Løsning, bl. a. de fire store Havnebassiner. Ligeledes blev 
den første offentlige Fiskeauktion indrettet i Esbjerg Havn.

Fiskeriforeningens Formand er tidl. Fiskeskipper Jens 
Simonsen Christensen.

Skoleskibet »Thurø«
Skoleskibet »Thurø«, tilhørende J. Lauritzens Rederi, 

skal gennemgaa en større Reparation og Ombygning. Sko
leskibet ventes i Fart omkring 1. April.

50.000 Kr. i Bjergeløn
Ved Sø- og Handelsretten i Korsør er afholdt Søforhør 

i Anledning af Bjergningen af en i Hirtshals hjemmehø
rende Galease, som en af Statsbanernes Isbrydere bjergede 
i Storebælt i Februar, og for hvilken Statsbanerne har 
krævet Bjergløn, til hvis eventuelle Dækning Skibets Rederi 
har deponeret 50,000 Kr.

Galeasens Fører forklarede ved Søforhøret ifølge »Sorø 
Amtstidende«, al Skibet var afgaaet fra Korsør i Januar, 
men var kommet i Isvanskeligheder i Kattegat. Ud for 
Øen Hjelm havde man ligget fast i en mægtig Isflage i 
flere Døgn og havde kun et Rugbrød til Rest af Provian
ten. Hele Besætningen var derfor spadseret de fem Kvart
mil over Isen ind lil Hjelm for at skaffe Proviant og 
rekvirere Isbryderhjælp. Forinden havde man forankret 
Galeasen til Isflagen. Fra Hjelm bemærkede man den 8. 
om Morgenen, at Fartøjet var ganet i Drift sydpaa med 
Isflagen, og gennem Telefonen holdt man sig underrettet 
om Skibets videre Skæbne. Den 15. Februar fik man fra 
Sprogø Underretning om, at Skibet var observeret i Bæl
tet og nu blev bjerget af en Isbryder. Kaptajnen mente 
derefter ikke, at Skibet kunde betegnes som dødt Skib i 
egentlig Forstand.

Føreren af Isbryderen forklarede, at han havde sendt 
en Styrmand og 2 Matroser over Isen til Galeasen, og at 
man ikke var klar over, at den var forladt af Mandskabet, 
før man kom ombord. Man bjergede den derefter ind til 
Korsør. Bjergningen havde ingenlunde været uden Risiko 
for Isbryderen og dens Mandskab.

Forskellige af Besætningen paa de to Skibe blev afhørt 
og bekræftede de to Kaptajners Forklaringer. Sagen gaar 
antagelig til Sø- og Handelsrettens Afgørelse.

Solgt Motorskib
Skibsfører Chr. Hansen, Haderslev, har solgt sit Skib, 

m.s. »Nora« af Haderslev, til Skibsfører H. C. Hjorten- 
berg, Sakskøbing. Købesummen er ubekendt. Samtidig har 
Skibsfører Chr. Hansen købt m.s. »Chr. Slylsvig« af Faa- 
borg. Skibet vil blive hjemmehørende i Haderslev.

Ankermærket til Sømandsmissionen
I Anledning af, at Den danske Sømandsmission i frem

mede Havne holder Jubilæum, sælges der — som før 
omtalt — paa Torsdag — den 12. Marts — overalt i Lan
det et Ankermærke lil 25 Øre. Pengene gaar ubeskaaret 
til Missionens Arbejde, og der trænges for Alvor til Penge. 
Man behøver blot at minde om, at to af Missionens Sta
tioner i Udlandet er blevet ødelagt som Følge af Krigen.

FRAISSINET
KEDELRENSNINGSAPPARATER 

gennem 

DYHR
C. 8901
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Bombebøssen
Sømandsstiftelsen »Bombebøssen> har udsenlt Beretning 

for 1941, det 122. Aar siden Oprettelsen. Ved Aarets Ud
gang boede i Stiftelsen 8 Ægtepar og 29 enlige, gamle 
Sømænd, ialt 45 Personer. Der er som sædvanlig givet Bo
lig, Lys og Varme og fuld Middagsbespisning, ligesom der 
er ydet Pengeunderstøltelser og Hjælp lil Beklædning. Der 
har endvidere været afholdt en Bække Fester og Udflugter 
for de gamle. Tivoli-Besøg, Skovtur, Cirkus m. m. I Som
merens Løb har Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond 
ligesom tidligere Aar givet gratis Ophold paa Fondens Hvi
lehjem. I Gaver har Stiftelsen i det forløbne Aar modtaget 
3885 Kr. I Stedet for afdøde Kontreadmiral Th. Topsøe- 
Jensen og Skibsinspektør E. Salomonsen er Kommandør 
C. V. Evers og Skibsinspektør E. Erichsen i D.F.D.S. ind- 
traadl i Direktionen, der har valgt Kommandørkaptajn, 
Baron N. Juel BrockdorlT, til Formand. Stiftelsens Indtæg
ter har i 1941 andraget 29.298 Kr. Formue pr. 31. Decem
ber var 803.131 Kr.

Fiskerne opretter Navigationskursus I Aarhus
I Aarhus, hvor man har tre Sallvandsfiskeriforeninger, 

har Fiskerne startet et Navigalionskursus. Der var den 
første Aften mødt 30 Elever, hvilket viser, at Interessen 
er stor.

Man har særlig søgt at samle unge Fiskere for at bi
bringe dem Interesse for praktisk Sømandsskab og Navige
ring og give dem Ballast lil eventuel Fortsættelse paa Na
vigationsskole, men de følgende Aftener er tilkommet en 
Del ældre Farløjsejere, dels for al opfriske gammel Lær
dom, dels for dog at udnytte en ellers ørkesløs Tid, idet 
de ikke kan faa Tvist til Redskabsreparation.

Retssag om Sygepenge
Søfyrbøder M. L. Hjorth havde ved Sø- og Handelsret

ten krævet D.F.D.S. dømt til at betale en Uges Hyre og 
Sygepenge for Tiden 18. Juni til 5. Juli 1941, ialt 140 Kr. 
86 Øre, fordi han den 17. Juni var blevet afmønstre! fra 
Dampskibet »Saga« i Odense uden Varsel som Følge af, 
at han var arbejdsudyglig og syg, efter at han den fore- 
gaaende Nal havde beskadiget sin Skulder under Tjeneste.

Rederiet paastod Frifindelse, idet det hævdede, at det 
var Hjorth der selv havde ønsket at blive afmønstret, og 
at man iøvrigl havde været berettiget til al afmønstre ham 
som sket, da han var kommet til Skade, fordi han havde 
været beruset.

Sø- og Handelsretten fandt det ikke tilstrækkeligt godt
gjort, at det Fyrbøderen overgaaede Uheld skyldtes Be
ruselse, eller at Afmønstringen var sket efter hans eget 
Ønske, og Rederiet blev derfor dømt til at betale det kræ
vede Beløb samt 35 Kr. i Sagsomkostninger.

Færge skruet ned af Isen
De svenske Statsbaner har oplyst, at Togfærgen »Storke* 

paa Trålleborg Sassnitz-Ruten ved Forcering af svær Pakis 
har lidt Havari og er sprunget læk. Færgen er derefter 
sunket. Alle Ombordværende blev reddet.

»Starte« sank paa 25 Meter Vand, og saa snart Isfor
holdene tillader det gaar en Dykker ned for at undersøge 
Mulighederne for Bjergning.

Færgen »Storke* blev bygget i Kiel i 1930. Den ejes 
halvt af den tyske og halvt af den svenske Stat. Den har 
flere Gange været gjort lil Genstand for Ombygninger.

6 Millioner Dollars for »Kungsholm«
»Svenska Amerika-Linien« har fra den svenske Konsul i 

New York modtaget 6 Mill. Dollars, der udgør U.S.A.s Be
taling for Motorskibet »Kungsholm«.

Efter hvad man oplyser, er det Hensigten at anvende 
Pengene efter Krigen lil Bygning af et nyt Fartøj, der skal 
være Søsterskib til »Kungsholm«.

Nye svenske Skibe
Paa Gelle Varv & Verkstad er man begyndt paa Byg

ningen af en Kuldamper paa 3.100 Tons d.w. Skibet faar 
en Længde paa omtrent 80 Meler og en Maskinkraft paa 
1.100 Hestekræfter. Farten bliver paa fuld Last 10,5 
Knob.

Værftet har endvidere faaet Bestilling paa to Skibe, 
der begge skal være paa 3.780 Tons d.w. Længden bliver 
91 Meler, Maskinkraften paa 1.550 Hestekræfter og Farten 
paa Last 11,75 Knob.

Oslo Havn
Oslo Havnevæsen har udsendt Aarsberetning og Regn

skab for 1940—41. Trafiken blev, ill. »N. H. & S. T.« 
bedre end af Havneslyret forudsat, ligesom den forvente
de Svigten i Lejeindtægterne og Kranafgiflerne ikke blev 
saa stort som regnet med. Indtægterne beløb sig saaledes 
lil ialt Kr. 3,871,174.52. Udgifterne udgjorde ialt Kr. 
4,297,336.29, saaledes at Aarels Underskud blev Kr. 
426,161.77, som er dækket ved Driftslaan fra Bykasscn. 
Havnekassens Gæld til Laanefonden udgjorde pr. 30. Juni 
1941 Kr. 15,092,248.97 mod Kr. 15,917,733.11 pr. 30. Juni 
1940 og den samlede Gæld 21,341,849 Kr.

To norske Forlis
Den norske Fragtdamper »Blink« er ifølge Meddelelse 

fra det amerikanske Marineministerium blevet torpederet 
af en fjendtlig Undervandsbaad ud for Atlanterhavskysten.

Fra Bergen meddeles, al Dampskibet »Birk«, som ejes 
af et derværende Rederi, er forlist i Snestorm. 26 Mand 
af Skibets Besætning er omkommet.
Nybygningsprogram for Frankrigs Handelsflaade
Efter hvad der meddeles fra Vichy, har Admiral Darian 

udarbejdet et Nybygningsprogram for den franske Han
delsflaade. Den omfatter Køllægning til hurtige Fragt
dampere, Kulskibe, Tankskibe og Trawlere.

Den franske Handelsflaades Tab er angivet til følgende 
Tal: Af en Tonnage paa ca. 3 Mill. BRT. før Krigen er ca. 
285,000 Tons sænket under Krigen. Ved Begyndelsen ar 
November i Fjor blev der beslaglagt ca. 625,000 Tons af 
Englænderne og ca. 73,000 Tons sænket. Som Følge af 
Sabotage og af andre Aarsager er 27,000 Tons gaaet tabt, 
og hertil kommer 85,000 Tons, der er beslaglagt af De 
Forenede Stater, og to Skibe paa 10,000 Tons, der er for
list under Storm i Middelhavet.

Dødsfald
Den ogsaa i danske Skibsfariskredse kendte Fører i det 

svenske Rederi »Transatlanlic«, Kaptajn Oskar Huldtgreen, 
er afgaaet ved Døden, 64 Aar gammel. Kaptajn Huldtgreen 
havde altid sejlet i oversøisk Fart, deltaget i flere Ekspe
ditioner, og var for Redning af en norsk Skibsbesætning i 
Nordsøen tildelt den norske Medaille »For ædel Daad«. 
Han var nu Fører af Motorskibet »Remmaren« og døde i 
Buenos Aires under Skibets Ophold der.

25 Aars Jubilæum
Den 1. Marts fejrede Direktør, cand. polit. K. K. Pe

tersen 25 Aars Jubilæum i Den kjøbenhavnske Sø-Assu- 
rancc-Forening.

Direktør K. K. Petersen har ydet et stort Arbejde ved 
Tilvejebringelsen af de to Krigsforsikrings-Instilutter: 
Dansk Krigs-Soforsikring for Varer og Krigsforsikringen 
for danske Skibe, i hvis Bestyrelser han har Sæde som en 
af Assurandørernes Repræsentanter. Men ogsaa som For
mand for vigtige Udvalg har han ydet et stort Arbejde 
for den danske Søforsikring.

Fødselsdage
I Tirsdags fyldte Skibsreder Christian Borg 50 Aar.
Skibsreder Borg, der er født i Horsens, har i femten 

Aar repræsenteret en Række udenlandske Jern- og Slaal- 
værfter, og for femten Aar siden stillede han Dampskibs
selskabet Viking, for hvilket han er korresponderende Re
der.

I Morgen — Lørdag — fylder Skipper Mogens Mogen
sen, Bagenkop, 80 Aar.

Skipper Mogensen har gennem flere Aar ejet og ført en 
Fraglbaad, og i de senere Aar gik denne paa Ruten Svend
borg—Bagenkop.

I Morgen — Lørdag den 7. Marts — fylder tidligere 
Skibsfører i Københavns Bunkerkuldepol, Kaptajn H, C. 
Hansen, 70 Aar.

Paa Søndag fylder tidligere Skibsfører i Dampskibssel
skabet Torm, Kaptajn L. K. Henriksen, 60 Aar. Kaptajn 
Henriksen, der har sit Hjem i Rønne, har blandt andel en 
Del Aar været Medlem at Den alm. danske Skibsførerfor
enings Bestyrelse.

Maskinmester i Det Forenede Dampskibsselskab Povl 
Storm fyldte i Gaar — Torsdag — 60 Aar. Han blev i 
1907 ansat i Det Forenede som Maskinassistent, og lian 
er nu 1. Mester.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
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HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DAN AA ARK T»legr.*A<lr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
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MONTANA A/s
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AARHUS
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BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
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Kabys » Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 16.30

BrusHolzai»ffel's
International

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DAJiNB AKItEJI.R

Øresundsvej 747. ^e^"r ^433 København S.

TUBORG
‘/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver tor Jern- og Staalskibe
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

58. Aargang. København 5. Marts 1942. Nr. 9.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Anime S.- og E - Kyst samt Australien oy Slil'ehuwt. 
„Efterretninger for Søfarende** udgaar ugen Hig. 1<» laareabonuemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Rot til at faa tilsendt <>e siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonncmont til en l’ria af 1 Kr. pr Kvartal mod R«t til at faa tilsendt do Numro af „Efterretninger 
for Søfarende**, der er udkommet siden dot paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartuløabonnenter kan indeu Aarets Udgang 
ofter Meddolelsc til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Heiaarsabonnement. Enkelte Numre fans 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Grecnwich Meridian; naar Bredde- og Lænedebestemmelser for danske. 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt, Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

419. Sverige. Ronueby Indsejling. Saxemara Ledefyr forandret.
(U. f. s. Nr. 9/406. Stookholm 1942.)

Under Henvisning til 15. f. S. Nr. 7/3G9 1942 meddeles, at Synsvidderne for Saxe
mara ovre og nedre Fyr paa c. 56° 09' N. 15° 14' E. ved Indsejlingen til Ronneby er hen
holdsvis 10,5 og 3.G Sm.

(E. f. S. Nr. 7/369 1942.)

420. Sverige. Sejlløbet Arko—Mein. Mem Fvr forandret.
(U. f. s. Nr. 9/405. Stookholm 1942.)

1 Fyret Mem paa c. 58° 29' N. 16° 25' E. er som Lyskilde indført elektrisk Lys. 
Iøvrigt er Fyret uforandret.

421. (T). Sverige. Utlangan—Landsort. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 9/401. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Regarn c. 58° 58' N. 17° 44' E. Egelsholm c. 59° 00' N. 17° 43' E. Notholmen c. 
59° 03' N. 17° 41' E.

422. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Sandhamn—Stockholm. Våst.ra
Saxarfjarden Fyr. Navn forandret.

(U. f. s. Nr. 9/403. Stockholm 1942.)
Fyret Vdstra Saxarfjårdens Navn er forandret til Oslra Ålgogrundet.
c. 59° 27' N. 18° 25' E.

423. Sverige. Bottniske Bugt. Fyrs Brændetid forandret.
(U. f. s. Nr. 9/402. Stockholm 1942.)

Brændetiden for Ratan sodra Fyr paa c. 63° 59' N. 10° 54' E. og for Bifyret ved 
Ntora Fjaderagg Fyr paa c. 63° 49' N. 21° 00' E. er forandret til 20. Juli—20. Maj.



Nr. 9. 94

424. Letland. Ventspils (Windau) Anduvning. Vrag.
(N. f. S. Nr. 8/320. Berlin 1942.)

NW. for Ventspils (Windau) findes Vrag paa følgende Pladser:
1) c. 57° 25',7 N. 21° 29',0 E. 3) c. 57° 27',0 N. 21° 30',0 E.
2) c. 57° 26',5 N. 21° 29' E. 4) c. 57° 28',, N. 21° 26',5 E.(Kort Nr. 181 og 182.) *

425. Tyskland. Memel Anduvning. Vrag.
(N. f. S. Nr. 8/322. Berlin 1942.) 
I Nærheden af Memel findes følgende Vrag:

a) Vraget af lettisk Damper Kaija paa c. 55° 41', 8 N. 21° 03',j E. En Mast rager 
c. 2 m op over Vandet. Vraget er ikke afmærket.

b) Vraget af Motorskibet Egeran paa c. 55° 43', 7 N. 21° 02',n E. Masterne rager 
op over Vandet. Vraget er ikke afmærket.

c) Vraget af Motorskibet Uno paa c. 55° 43',4 N. 21° 02',4 E. Vanddybden over 
Vraget er 16 til 17 m.

d) Vraget Henny paa c. 55° 44',, N. 21° 02',! E. Vanddybden over Vraget er 
16 td 17 m.

(Kort Nr. 181.)

426. Tyskland. Wismar. Oplysning om Anduvningstønde.
(N. f. S. Nr. 8/323. Berlin 1942.)

Den røde Anduvningstønde med 2 røde Balloner paa c. 54° 04',4 N. 11° 26',0 E. 
er blevet paamalet Grosses Tief.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

427. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskyd
ningsøvelser. Spærret Omraade.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/93 1942 meddeles, at under de deri nævnte 
militære Skarpskydningsøvelser er den daglige Skydetid i Marts Maaned 1942 Kl. 
0800—1700.

Røde Flag med livid Spuns vil, saalænge Skydning varer, være hejst i Liseleie 
og Asserbo Plantager.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.
(E. f. S. Nr. 1/93 1942.)

428. Danmark. Isei'jord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
I Marts, April og Maj Maaned 1942 finder paa Hverdage Skarpskydning Sted ved 

Jægerspris, som følger:
1) 3.—10. og 24.—30. Marts samt 4.—15. Maj. Den daglige Skydetid er Kl. 

0800—1200 og 1300—1700.
Skydepladsen over Søen begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) 55° 54',! N. 11° 55',2 E. d) 55° 53',! N. 11° 50',! E.
b) Sydspidsen af Alholm. e) 55° 51',0 N. 11° 51',0 E.
c) 55° 54',. N. 11° 52',0 E. f) 55° 51',„ N. 11° 57',B E.

samt af Kystlinien meflem Punkterne f og a.
Under Skydning hejses Skydeflag paa Nissebakker paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56',!
Naar Skydeflaget er hejst paa Nissebakker, maa ingen Sejlads finde Sted indenfor 

det ovenfor angivne Skydeomraade paa Søen.
2) 11.—21. Marts samt 9. April—2. Maj. Den daglige Skydetid er Kl. 1000—1600.
I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehøj (c. 500 m SE. for Trolde- 

gaard), paa Udsigtstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Christiansminde), paa 
Julianehøj (c. 500 m N. for Jægerspris Hovedgaard) og paa Carolinehøj (c. 600 m NW. for 
Draaby Kirke).



Nr. 3 5. Marts 1942.

MAANEDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
1/1 Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande.
3/253 Advarsel vedrørende Afmærkningen i danske Gonnemsejlingsfarvande.
1/2 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. in.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

I. Østersøen.
1942
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/6 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
1/7 Danmark. Gedser Anduvning. Afmærkning midlertidigt forandret.
1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. H esnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/9 Danmark. Mon S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
7/395 Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.
1/11 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Oland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/19 Sverige. Arholm og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
8/399 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
3/213 / Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
1/22 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
1/23 Sverige. Utlångan—Landsort. Hovringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
1/24 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
7/379 Sverige. Stockholm Skærgaard E. Skydeøvelser.
1/25 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
5/336 Tyskland. Advarsel vedrørende Afmærkningen i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige DeL Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. Warnemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/38 I Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
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1942
1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Under vandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/44 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudt Ankringsomraade.
5/338 Tyskland. Riigenwalde. Skydeøvelser.
1/45 Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsel.
1/46 Tyskland. Swinemilnde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lilbeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/53 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/55 Tyskland. Eckernforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Scjladsomraader.

II. Sundet Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1041
1/68 Danmark. Sundet N.-iigc Anduvning. Vagtskib.
1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/59 Danmark. Sundet. Rungsted Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.
1/62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.
3/233 ) Fanmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 

1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/65 Danmark. Sundet. København. Sondre-Havn. Havnearbejder. Advarsel.
1/67 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalot vod Nordre-Røse Fyr midlertidigt forandret.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
3/276 Sverige. Sundet. Sejlrende for Vinteren.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundet. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.
2/187 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt forsvundet.
J/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning.

Sømærke flyttet.
1/75 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
4/301 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende ovor Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
1/79 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Bundundersøgolser udføres. Advarsel. 
1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
1/81 Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. Ledefyr 

midlertidigt slukket.
1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
1/85 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/88 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystønder midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarøsund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skvdeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 
6^359 1 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942
1/93 \ Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Spærret
9/427 / Omraade.
4/320 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlertidigt slukket.
9/428 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
9/429 Danmark. Isefjord. Inderbredning. Skydeøvelser. Advarsel.
1/95 Danmark. Kattegat. Hasenore—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 
6/367 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/96 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlertidigt aftaget.
1/98 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde aftaget.
1/97 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
7/387 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Tuagesignal og Radiofyr midlertidigt ude af Virk

somhed.
3/277 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Spærret Omraade.
1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler

tidigt forbudt.
1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlortidigt aftaget.
4/303 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
2/202 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/103 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservcfyrsk. 
2/192 ]
3/244 J Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fvrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
3/245 |
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.
1/109 Danmark. Kattegat. Læsø S. Sondre-Rønner Baako forsvundet.
1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
9/431 Sverige. Kattegat. Gbteborg. S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
1/110 Sverige. Kattegat. Gdteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Lob. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Løgstor Grunde. Gravode Rende. Tilsanding.
1/116 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
3/248 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybdo paa Puller.
1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlortidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
3/275 Norge. Skagerrak. Advarsel vedrørende Afmærkning og Fyrbelysning.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forhud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav 'og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
4/310 | Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.
8/411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.
1/123 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
8/412 Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.
5/350 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.
1/124 Danmark. Jylland W.-Kyst. Esbjærg Havn. Tilsandinger.
1/125 Tyskland. Ems. Borhum. Forbud mod Ankring.
1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1942

Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning uf Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkematoriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
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1942
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/132 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

danske Farvande.
1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn.
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
Norge.

1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 
Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.

1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vodrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/147 Midlertidige Lodsfarvande.
1/148 Odteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
5/351 Sverige S.-Kyst. Hanb Bugt. Kristianstads Len. Mørklægning.
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
4/317 j Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

TysHand.
1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/154 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.
1/156 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
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I Skydetiden er det forbudt at komme nærmere end c. 2,2 Sm til W.-Kysten af 
Horns Herred fra udfor Draaby Kirke og N. paa indtil Alholm.

Paa enkelte af de nævnte Dage vil der endvidere blive foretaget Skydning i N.-lig 
Retning fra Kysten W. for Orebjærg, hvilket tillige kendetegnes ved Signalflag paa Magle- 
høj paa c. 55° 48',7 N. 11° 55',7 E. Paa disse Dage forbydes det Fartøjer at færdes i 
den S.-lige Del af Jægerspris Bugt.

E. f. S. Nr. 6/360 1942 annulleres.
(E. f. S. Nr. 6/360 1942.)

429. Danmark. Isefjord. Inderbredning. Skydeøvelser. Advarsel.
Fra Stranden ved Eriksholm Skov, W. for Bramsnæs Bugt afholdes den 9., 10., 12. 

og 13. Marts 1942 Skarpskydningsøvelser. Den daglige Skydetid er Kl. 1000-1600.
Naar der skydes, vil en Signalkugle være hejst paa Toppen af en høj Signalmast 

ved Skydebanen paa c. 55° 42' N. 11° 48' E., c. 0,5 Sm NE. for Bretved.
Man advares imod paa ovennævnte Dage, saalænge Skydningen vedvarer, at fær

des i Inderbredning i et Omraade, der mod Nord begrænses af Breddeparallellen gennem 
Søminestationen ved Dragerup Skov og mod Syd af Linien: Eriksholm—Ejby Bro.

430. Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Taagesignal atter i Orden.
Taagesignalet med Nautofon fra Skagen Forhavns SW.-lige Molehoved paa c. 

57° 42', 9 N. 10° 35', 7 E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 7/392 1942.)

431. Sverige. Kattegat. Gøteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 9/433. Stockholm 1942.)
E. f. S. Nr. 7/389 1942 udgaar og erstattes med:

Skarpskydningsøvelser foretages den 2.—7., 9.—14. og 26.—31. Marts 1942 fra 
Valda Sando SW.-lige Pynt paa c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E., c. 1,4 Sm SW. for Sård Kirke.

Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1600.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valda Sando SW.-ligste Pynt. Mod 

Nord begrænses Sektoren af en Linie over Yttre Tistlarna, mod Syd af en Lime gennem 
Hallands Svartskår og mod Vest af en Linie, der gaar i 10,8 Sm Afstand fra Valda Sando. 

(E. f. S. Nr. 7/389 1942.)

432. Sverige. Skagerrak. Fjallbacka Indsejling. Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 9/436. Stockholm 1942.)

Fyrene Fjdllbacka ovre og nedre paa c. 58° 36' N. 11° 17' E. er nedlagt.
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Tillæg.

1. Østersøen.

433. Østersøen. Riigen E. Oplysning om Vrag.
Vraget af en Færge, der er skruet ned af Isen, ligger sunket paa c. 54° 37',6 N. 

13° 46',g E., c. 4,7 Sm 39° fra KoUickerort Fyr.

A/S J. M. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS MARIAGER

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelt. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Ccmentcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: ..Chartering Mariager” 

Post»Adressc: ..Clmhria” pr. Mariager

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING" -STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ODENSE
EDSVJSTAISAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE Cl EMMENSEN)

FRIIS a FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 71

TeleeranvAdrcse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTN1NGSFOKKETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegmmnciresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Tele/bner 91 & 92 
Sfatstelefbn 17

Telegr.Adr. “Hassager”

FREDERICIA____________________________________

JULIUS MORTENSEN
INQEHAVERi W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT I87G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code. New & Old, . Scott*! Code IQth Ed . Lombird Code

RUDKØBING
Erik Andaraena Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Skibsmægleren"

Telefoner t 1G9 -173

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. 601. S C H U LTZ

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere

SVENDBORG
Tlf: 25, 133,262 ______________

Stat 2
Privat 1030

Itableret 1852

Telegr.»Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 

ASENT FOR OER URRERHtVRSRE SB-ltSORRICEFORERIRO
TELEGRAM-ADRESSE: ØJØRDINØ TELEFON NR. 1810 00 IBII

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I en ledende Artikkel for nogle Dage siden i »Nor
ges Handels- og Søfartstidende« behandledes den 

tonnagemæssige Stilling efter Krigen, og hvilke Virk
ninger den af Krigen foraarsagede Forandring i de 
forskellige Landes Handelsflaaders indbyrdes Stør
relsesforhold kan tænkes at faa paa den fremtidige 
Udvikling af Søhandelen. Efter nogle Betragtninger 
om de Forandringer, der havde fundet Sted i Stør
relsen af de forskellige Landes Handelsflaader efter 
den sidste Krig, den i Krigstiden nybyggede Ton
nages Kvalitet og Efterkrigstidens Udvikling paa 
Fragtmarkedet, hvor Størstedelen af den krigstids- 
byggede Tonnage var uden Chancer i Konkurrencen 
paa de Syv Have, kommer Bladet til det Resultat, 
at det er risikabelt at drage historiske Paralleller, 
da Forholdene, som de ligger idag, indeholder alt 
for mange ukendte Faktorer, bl. a. den rivende tek
niske Udvikling, der har fundet Sted i de sidste 20 
Aar indenfor Skibsbygningsindustrien, til at man paa 
Basis af Erfaringerne efter den sidste Verdenskrig 
kan fremsætte en bare nogenlunde sandsynlig Pro
gnose for den Udvikling, der vil finde Sted, naar den 
nuværende Krig er forbi.

Det er forstaaeligt, at vore norske Venner beskæf
tiger sig med disse Problemer, idet Deltagelsen i 
den internationale Søhandel i højere Grad end for 
noget andet Land, maaske lige England undtaget, 
har været en af det norske Erhvervslivs Grundpiller, 
og det kan derfor nok vække bange Anelser i norske 
Shippingkredse, hvorledes Erhvervets Stilling vil 
være, naar Krigen er forbi, og Landet, som Følge 
af Søkrigen maaske vilde staa med en Handelsflaade, 
der var halveret. Hvad dette Punkt angaar, synes 
der imidlertid nu at være fundet en i hvert Fald 
delvis Løsning, idet der skal være truffet en Aftale 
mellem den norske Regering i London og det en
gelske Søfartsministerium, hvorefter de Tab, som 
den Del af den norske Handelsflaade, der er under 
den norske London-Regerings Kontrol, lider, erstat
tes med engelske Nybygninger i samme Forhold som 
den engelske Handelsflaade.

Om Forholdene paa de oversøiske Fragtmarkeder 
foreligger der stadig kun faa Rapporter. Svenske 
Aviser mener, at der stadig er god Efterspørgsel i 
Farten mellem Nord- og Sydamerika paa Basis af 
uforandrede Rater, og at der ligeledes er livlig Ak
tivitet i Vestindiamarkedet, men derudover forelig
ger der praktisk talt ingen konkrete Oplysninger om 
Forholdene paa de af England og U. S. A. kontrol
lerede Markeder. I fri Fart er der fortsat Anven
delse for Tonnage for Korn til Portugal og Spanien, 
men de Rater, der nævnes for disse Forretninger, 
maa, som Forholdene eflerhaanden har udviklet sig, 
nærmest betragtes som nominelle.

Omslaget i Vejret har indtil nu kun i ringe Grad 
paavirket Forholdene for den prompte Tonnage paa 
vore hjemlige Markeder, men der er vel næppe Tvivl 
om, at det kun kan vare kort Tid, før en betydelig 
Aktivitet vil sætte ind i disse Trades. De Rater, som 
indikeres af Befragterne, er i det store og hele ufor
andrede.

FRA REDERIREGISTRET
''Vil Rederiregistret er for 2. Halvdel af Februar bl. a.

1 anmeldt følgende:
Akts. Motortramp, Stensbygaard, Kalvehave, er Ejer 

af nybygget Motorskib »Vedby« af Kalvehave (OZJT). 
Brutto- og Netto-Tonnage henholdsvis 4446 og 2625 
Tons.

Dpsk. »Edv. Nissen« af København (OXWA) er ud
slettet som forlist.

ENGROS-PRISTALLET STEGET 1 POINT

Det statistiske Departement har offentliggjort En- 
gros-Pristallet for Februar, der viser en Stigning 
paa 1 Point fra Januar-Tallet til 212. Det er værd 

at bemærke, at Kronehævningen ikke har sat sine 
Spor i Engros-Pristallet for Importvarer, der tvært
imod er steget fra 247 til 249.

NORSK SKIBSBYGNING EFTER KRIGEN

Paa en Generalforsamling i Framnæs mek. Værk
sted fremsatte Repræsentantskabets Formand, 
Skibsreder Dagftnn Paust nogle interessante Udtalel

ser om norsk Skibsbygning efter Krigen.
Skibsrederen udtalte blandt andet, at man ikke be

høver at være Profet for at forudsige, at der efter 
Krigen maa gøres mangt og meget for, at norsk Skibs
fart skal kunne hævde sin Stilling. Men man maa 
ikke henfalde til den Tro, at Norge bliver den eneste 
Nation, der ønsker at hævde sig paa Havet. Der bli
ver mange om Buddet, og alle skal have de nyeste 
og bedste Skibe.

— Selv om, udtalte Dagfinn Paust, vore gamle For
bindelser i Udlandet gerne vil bygge for os, har de vel 
næppe frie Hænder dertil. Saa har vi da kun vore 
egne Værfter at falde tilbage paa. Jeg ser i Aanden 
de norske Værftsdirektører give Audiens til en Række 
nervøse og byggelystne Redere. Men vore hjemlige 
Værfters Byggeevne er lille, og vort Nybygningsbehov 
kan kun delvis dækkes. Det er lidt af en Tragedie 
at se, hvorledes vi er sakket agterud paa dette Felt 
i Forhold til vore Nabolande. Denne Udvikling har 
fundet Sted roligt og støt i de sidste to Aartier. Sam
tidig har Nybygningsbehovet aldrig nogensinde i vor 
Historie været saa stort. Ganske vist kan de norske 
Værfters Produktionsevne ikke forøges nævneværdigt 
paa et Aar eller to. Udviklingen maa heller ikke ba
seres paa en enkelt Konjunktur som den, vi forhaa- 
bentlig gaar i Møde efter Krigen, men derimod paa 
et langt Aaremaal. Hertil kræves et Sammenspil af 
mange forskellige Faktorer, baade af teknisk og finan
siel Art.

UDBYTTEBEGRÆNSNING I SVERIGE

Det svenske Finansdepartement har udarbejdet et 
Lovforslag om Udbyttebegrænsning. Aktieselska
ber, som har afsluttet Regnskabet den 31. December 

1941 eller senere, maa i Henhold til dette Lovforslag 
udbetale højst 6 pCt. af Aktiekapitalen plus Reserver.

BRITISH CHAMBER OF SHIPPING

En Aarsberetning fra British Chamber of Shipping 
for Aaret 1941 bringer en Oversigt over de Al
lieredes Skibstab som Følge af Krigen.

Ifølge denne Aarsberetning har Sænkningerne af 
britisk, allieret eller neutral Tonnage i det sidste Halv- 
aar af 1941 udgjort ca. 180.000 BRT pr. Maaned.

De samlede Tonnagetab som Følge af Krigen har
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fra og med Krigsudbrudet og til Aarsskiftet 1941—42 
udgjort ialt 8.300.000 Tons britisk, allieret eller neu
tral Tonnage.

Ved Aarsmødet er Philip Runciman blevet valgt til 
Organisationens Præsident og Irvine C. Geddes til 
Vicepræsident. Runciman, der tilhører den bekendte 
engelske Rederfamilie, har i Aar været Vicepræsident. 
Han er Formand for Anchor Line, Glasgow, samt i 
Bestyrelsen for Lamport and Holt Line, samt andre 
Rederier og tillige Medlem af Direktionen for Baltic 
Mercantile and Shipping Exchange. Geddes er For
mand for Rederiet Anderson, Green and Co., som le
der Orient Steam Navigation Co.

VERDENSPRODUKTIONEN AF RAAOLIE

Ifølge Beregninger, der er foretaget paa Grundlag 
af Produktionstallene i Aarets første 11 Maaneder, 
anslaas Verdensproduktionen af Raaolie i 1941 til 

2205 Millioner Tønder mod 1995 Millioner i 1940. Det 
vil sige, at Produktionen er steget med ca. 30 Millio
ner Tønder. Denne Produktionsstigning skyldes ho
vedsagelig den forøgede Olieudvinding i U. S. A.

I Aarets 11 første Maaneder var Raaolieudvindingen 
i U. S. A. 1278 Millioner Tønder mod 1246 i den til
svarende Periode Aaret forud. De Forenede Staters 
Andel er saaledes 63.21 pCt. af Verdensproduktionen, 
medens Venezuelas Olieproduktion i samme Tidsrum 
var 200,77 Millioner Tonder. Derefter kommer Iran 
med 71,44 og Sumatra med 37,33. Som Nummer seks 
anføres Rumænien, men man savner sikre Oplysnin
ger om Olieproduktionen i dette Land. For Mexico 
er Tallet 31,80. I Colombia kan der spores en lille 
Tilbagegang fra 23,66 til 22,29. Trinidads Produktion 
er steget fra 18,42 til 19,41 og Argentinas fra 18,77 
til 19.80 Millioner.

Fagtidsskriftet World Petroleum anslaar det briti
ske Imperiums Andel i Verdensproduktionen til 50.33 
Millioner Tønder i de første 11 Maaneder af 1941 
med 48.49 Millioner i samme Periode 1940. For Irak 
er Tallene 23,22 og 9.07 Millioner Tønder.

Sovjetunionens Produktion er ikke taget med i denne 
Oversigt.

DEN DANSKE KULIMPORT

I sidste Nummer af Dansk Søfarts Tidende bragtes 
fra Udenrigsministeriets Tidsskrift en Redegørelse 

for Danmarks Udenrigshandel i 1941.
Det fremgik af denne, at det 1 1941 var lykkedes 

at faa tilført Danmark noget over 3,5 Millioner Tons 
Brændsel fra Tyskland. Det betyder det tredobbelte 
af Tysklands Eksport til Danmark før Krigen og ikke 
som meddelt en Tredjedel.

FHV. FISKERIDIREKTØR F. V. MORTEN
SEN DØD

orhenværende Fiskeridirektør F. V. Mortensen er 
død 76 Aar gammel efter lang Tids Svagelighed.

Fiskeridirektør F. V. Mortensen, der stammede fra 
Odense, kom som Dreng til Søs. Sin Styrmands
eksamen tog han i 1889 og var derefter Reserveløjt
nant i Marinen. Allerede i 1893 blev han knyttet til 
Fiskerikontrollen, hvor han skulde øve et langt Livs 

fortjenstfuldt Arbejde. Fra 1893 til 1895 fungerede 
han som Assistent og i de kommende Aar var han 
Fører af Redningsdamperen Vestkysten.

I 1903 blev han Fiskerikontrollør for Østifterne og 
i 1907 Fiskeriinspektør. I 1917 kom Udnævnelsen til 
Fiskeridirektør, og denne Stilling beklædte han, ind
til han trak sig tilbage i 1934.

Fiskeridirektør F. V. Mortensen har udrettet et stort 
og fortjenstfuldt Arbejde for vort Lands Fiskeri.

SKIBSREDER MARIUS NIELSEN 75 AAR

n af den danske Skibsfarts kendteste Mænd, Skibs
reder Marius Nielsen, fyldte i Tirsdags 75 Aar.

Skibsreder Marius Nielsen er Indehaver af Mægler
firmaet Marius Nielsen & Søn og korresponderende 
Reder for Dampskibsselskabet Progress, og disse to 
betydelige Virksomheder har ført ham i Forbindelse 
med vide Kredse.

Fra sin tidligste Ungdom har Marius Nielsen, der 
er født i Odense, været beskæftiget indenfor Shipping. 
Hans Uddannelsesplads var i det gamle Mæglerfirma 
Julius Mortensen i Fredericia, men han søgte hurtigt 
mod de større Virkefelter i København, hvor han først 
fik Ansættelse hos Petersen, Møller & Hoppe. Derfra 
rykkede han over til Holm & Wonsild, og da han i 
1905 havde faaet Bestalling som edsvoren Skibsmæg
ler, blev han Medindehaver.

Midt under sidste Verdenskrig — i 1916 — stiftede 
han sit eget Firma Marius Nielsen & Søn, der for et 
Aars Tid siden fejrede 25 Aars Jubilæum i en for 
Skibsfarten ligesaa mørk Tid som ved Stiftelsen.

Fra selve Skibsfartens Organisationsarbejde har 
man mange Gange haft Bud efter Skibsreder Marius 
Nielsen for at drage Nytte af hans Erfaringer og store 
Indsigt i alle Shipping-Anliggender. Saaledes har han 
en Aarrække været Medlem af Dansk Dampskibsrede
riforenings Bestyrelse og af Søfartsraadet. Mange af 
disse Hverv har han nu trukket sig tilbage fra, men 
han varetager dog stadig adskillige Tillidsposter. Da 
hans ældste Søn og Kompagnon, Skibsreder Hugo 
Marx-Nielsen i Fjor døde, blev der yderligere lagt Be
slås paa hans Arbejdskraft.

Skibsreder Marius Nielsen er tillige en Mand, der 
har Øjnene rettet mod Velgørenhedsarbejde. Det er 
naturligt, at det først og fremmest gælder Søens daar- 
ligt stillede Folk. I Sømandsforeningen af 1856 har 
han saaledes gjort en stor Indsats for gamle Sømænd.

40 AAR SOM GROSSERER

et var i Onsdags 40 Aar siden, at Grosserer Emil 
C. Hertz kun 23 Aar gammel fik københavnsk

Grossererborgerskab og blev Medindehaver af det fæd
rene Firma Jørgen Hertz. I de mange Aar har Gros
serer Hertz spillet en fremtrædende Rolle indenfor 
Handelen og varetaget talrige Tillidshverv, hvor han 
har formaaet at yde en værdifuld Indsats.

Ved hele sin Færd har Grosserer Hertz, der er Med
lem af Bestyrelsen for Dampskibsselskabet »Myren«, 
skabt Respekt om sit Navn, samtidig med at han har 
vundet sig en stor Vennekreds.

DomU Skifafat i 199-1.
7V2 Million Kroners Fortjeneste i B. & W.

fter at de i Loven af 19. Februar 1942 omhand
lede Ændringer i Akts. Burmeister & Wains Ma

skin- og Skibsbyggeris Forhold er blevet godkendt 
paa den ekstraordinære Generalforsamling, udviser 
Regnskabet for 1941, opgjort efter den nye Ordnings 
Bestemmelser, før Afskrivninger et Overskud paa

7.518.302 Kr. Til Afskrivninger paa Bygninger og 
Maskiner m. m. anvendes ialt 1.801.100 Kr. Der frem
kommer herefter et Nettooverskud paa 5.717.202 Kr., 
som sammen med Overførslen fra forrige Aar, 
855.509 Kr., giver 6.572.711 Kr. til Disposition.

Af dette Beløb henlægges til lovmæssigt Reserve
fond 285.860 Kr., og til Skatter afsættes 1.900.000
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Kr. Derefter udbetales 6 pCt. Udbytte af Præference
aktiekapitalen med 777.000 Kr., til lovmæssigt Re
servefond henlægges 500.000 Kr. — og til ekstra Re
servefond henlægges 500.000 Kr. Tantiéme til Be
styrelsen andrager 40.000 Kr. Derefter henlægges yder
ligere til lovmæssigt Reservefond 1.314.140 Kr., hvor
efter Aarets Henlæggelser til denne ialt udgør 2.100.000 
Kr., svarende til 25 pCt. af det Beløb, 8.400.000 Kr., 
hvormed Stamaktiekapilalen er opskrevet. Restbelø
bet, 1.255.711 Kr., foreslaas benyttet til Udbetaling af 
6 pCt. Dividende paa Slamaktiekapitalen med 588.000 
Kr. og til Overførsel til næste Aar med 667.711 Kr.

Den ekstraordinære Generalforsamling godkendte 
med overvældende Majoritet Nyordningen af Selska
bets Forhold. 591.168 Stemmer svarede Ja til God
kendelsen, 71.660 svarede Nej, og 2360 Stemmer var 
blanke.

Forslagets Hovedpunkter er følgende:
Stamaktionærerne giver deres Tilslutning til Loven 

af 19. Februar om Nyordning af B. & W.s Forhold, 
hvorefter den nuværende Præferenceaktiekapital paa 
12.950.000 Kr. indfries, der tegnes en ny Præference
aktiekapital paa 16.8 Miil. Kr., hvortil Stamaktionæ
rerne faar Fortrinsret. Den nuværende Slamaktieka
pital paa 1,4 Mili. Kr. opskrives til 9,8 Miil. Kr., og 
kan derefter uden Indløsning af Præferenceaktierne 
efterhaanden opskrives til 14 Miil. Kr., og senere efter 
visse Regler helt til 35 Miil. Kr. Stamaktionærerne 
faar Ret til et Udbytte paa indtil 6 pCl., og efter at 
Præferencekapitalen er fuldt indløst, bortfalder Be
grænsningen. Stamaktier og Præferenceaktier faar lige 
Stemmeret. Videre vedtager Stamaktionærerne en 
Række Lovændringer, hvorved de nye Kapitalforhold 
kommer til Udtryk i Lovene, og desuden nye Regler 
for Fordelingen af det aarlige Overskud. Disse Regler 
lyder:

1. Først henlægges det nødvendige Beløb til den lov
mæssige Reservefond.

2. Der hensættes til Skatter.
3. Har Præferenceaktierne ikke faaet 51/« pCt. i tid

ligere Aar, afsættes det manglende Beløb.
4. Der udbetales 5V2 pCt. til Præferenceaktierne.
5. Der kan henlægges indtil 1 Mili. til Reserverne.
6. 3 pCt. Tanliéme af Resten til Bestyrelsen. Dog 

ikke over 8000 Kr. pr. Medlem.
7. Af det resterende Beløb henlægges mindst en 

Trediedel til den lovmæssige Reservefond. Naar denne 
udgør 25 pCt. af Aktiekapitalen, henlægges Beløbet til 
Opskrivning af Stamaktierne.

8. Den resterende Del af Beløbet anvendes til Ud
bytte til Stamaktionærerne.

Norden giver 4 pCL
aa et Bestyrelsesmøde i Dampskibsselskabet Nor
den er det blevet vedtaget at foreslaa Generalfor

samlingen, at der udbetales 4 pCt. i Udbytte. Det 
heraf fremkomne Beløb skal tages af Selskabets Ud
byttereguleringsfond.

Selskabets Regnskab udviser foruden Overførslen 
fra forrige Aar af 1.691.972 Kr. en Renteindtægt paa 
148.610 Kr. og en Overførsel paa 2.795 Kr. fra Konto 
for Tantiémebegrænsning.

Driftsudgifterne andrager 811.885 Kr., hvoraf 
394.331 Kr. er overført til en Konto for uafsluttede 
Konti for rekvisitionerede Skibe. Administrations
omkostningerne udgør 153.734 Kr., Afskrivningen 
paa de ikke rekvisitionerede Skibe 191.426 Kr., og til 
næste Aar overføres 1.080.664 Kr.

I Aarene fra 1937 til 1939 gav Norden 10 pCt. i 
Udbytte, men i 1940 kun 72/s pCt. som Følge af Ud
bytteloven. I 1940 havde Selskabet en Nettoindtægt 
paa 2,27 Millioner, og Udbyttereguleringsfonden, 
hvoraf Udbyttet tages i Aar, var paa Status for 1940 
760.000 Kr.

Progress: I2V2 pCt.
ainpskibsselskabet Progress har udsendt en Med
delelse om, at Selskabets Nettooverskud uden Af

skrivninger for Aaret 1941 andrager 2.006.705 Kr., 
hvortil kommer et indvundet Rentebeløb paa 224.459 
Kr. samt Kursregulering paa Værdipapirer 113.467 
Kr. Efter Tillæg af Overførslen fra forrige Aar 735.353 
Kr. er der saaledes 3.079.986 Kr. til Disposition.

Paa et Bestyrelsesmøde er det blevet vedtaget at 
foreslaa Generalforsamlingen, at der skal udbetales 
I2V2 pCt. i Udbytte til Aktionærerne med 453,125 Kr., 
Afskrivningen paa Skibene sættes til 500.000 Kr., 
Henlæggelse til Ekstrareservefond 600.000 Kr., til 
Kursreguleringsfond 600.000 Kr., til Konjunkturfond 
181.250 Kr. samt til Skatter 200.000 Kr., hvorefter der 
bliver en Saldo at overføre til Regnskabet for 1942 
med 545.611 Kr.

Nettooverskudet er fremkommet efter Fradrag af 
Administrationsudgifter, Skatter, erlagt i 1941, Tan- 
tiéme o. s. v., ialt 724.473 Kr., samt Klassifikationer 
og Tab ved Havarier 213.735 Kr.

I 1940 gav Selskabet 8V3 pCt. i Udbytte og i 1939 
15 pCt. I Fjor var Selskabets Overskud med Tillæg 
af indvundne Renter og Overførsel fra 1939 og med 
Fradrag af Administrationsudgifter, Skatter m. m. 
2.408.000 Kr., hvortil kom 130.000 Kr., indtjent ved 
Kursregulering. Udbyttet androg 302.000 Kr., 500.000 
Kr. blev afskrevet paa Skibene, til Reservefond og 
Dispositionsfond henlagdes 806.000 Kr. og til Krigs
forsikringen for danske Skibe 410.000 Kr., til Skat
ter 200.000 Kr. og til Tab ved Havarier, Klassifika
tioner m. v. 194.000 Kr.

Vendila: 6 pCt
f det Regnskab, som Bestyrelsen for Dampskibs
selskabet Vendila har vedtaget for Aaret 1941, 

fremgaar det, at der er et Driftsoverskud paa 814.111 
Kr., hvori fragaar Udgifter til Oplægninger i over
søiske Havne 121.864 Kr. Til Resten, 692.247 Kr., 
kommer Renteindtægter og Kursdifferencer med 
3.996 Kr.

Efter Fradrag af Kaplak og Omkostninger, ialt 
212.788 Kr., Tab ved Havarier 33.453 Kr., vedtægts
mæssig Henlæggelse til Afskrivningsfondet 111.000 
Kr., Henlæggelse til lovmæssig Reservefond 16.950 Kr. 
samt til Tantiémer 25.425 Kr. og med Tillæg af den 
fra 1940 overførte Saldo 29.589 Kr. haves til Dispo
sition 326.216 Kr., hvoraf Bestyrelsen agter at fore
slaa Generalforsamlingen at udbetale et Udbytte paa 
6 pCt. 180.000 Kr., at overføre til næste Aar 36.215 
Kr., og Resten foreslaas henlagt til Ekstrareservefond, 
der derefter andrager 660.273 Kr. Generalforsamlin
gen holdes paa Mandag Formiddag Klokken 11 paa 
Selskabets Kontor.

I 1937 gav Vendila 12 pCt. i Udbytte, i 1938 intet 
Udbytte, i 1939 atter 12 pCt. og i 1940 intet. Over
skuddet var i Fjor 131.000 Kr.

Orlon: 6 pCt.
ampskibsselskabet Orion har for Aaret 1941 et 
Nettooverskud paa 250.437 Kr., hvortil kommer 

indvundne Renter 35.626 Kr. og Overførsel fra forrige 
Aar 88.763 Kr., ialt 374.826 Kr. Nettooverskuddet 
er fremkommet efter Fradrag af Administrations
udgifter, Kaplak etc. 71.856 Kr., Skatter 39.562 Kr., 
Afskrivninger paa Skibe 260.000 Kr. og Henlæggelse 
til lovmæssig Reservefond 40.000 Kr.

Bestyrelsen foreslaar 6 pCt. Udbytte til Aktionæ
rerne med 144.000 Kr., Restafskrivning paa Garanti- 
Krigsforsikring for danske Skibe 54.948 Kr. og Re
sten overført til næste Aar og til Betaling af Skatter.

Sidste Aar udbetalte Orion 5 pCt. i Udbytte, i 1939 
ogsaa 5 pCt., i 1938 intet Udbytte og i 1937 4 pCt.

Marstal-Rederlerne giver 6 pCt.
Aktieselskabet H. C. Christensens Damp- og Sejl-
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skibsrederi har afholdt ordinær Generalforsamling i 
Marstal. Formanden, Skibsreder Alfred Petersen, bød 
Velkommen og aflagde Beretning samt oplæste Regn
skabet, der godkendtes. Af Bestyrelsen afgik: Skibs
reder Alfred Petersen, men blev genvalgt. Den øv
rige Bestyrelse bestaar af Købmand L. Hansen, Mar
stal, Købmand Kromann, Odense, Ingeniør Christen
sen og Frøken Maren Christensen, Marstal.

Umiddelbart efter afholdt Dampskibsselskabet 
»Emanuel«, Marstal, sin aarlige Generalforsamling. 
Ogsaa her blev Formanden, Alfred Petersen, genvalgt.

Det vedtoges at udbetale et Udbytte paa 6 pCt. for 
begge Selskaber.

Nyt Motorskib til Torm
Dampskibsselskabet Torms Regnskab har tidligere 

været omtalt i »Dansk Søfarts Tidende«. Af Beret
ningen fremgaar det, at Rederiet i Efteraaret 1941

FRA SØ, HAV
Rederiaktieselskabet »Asta«.

Rederiaklieselskabet »Asta«, Svendborg, har holdt Gene
ralforsamling, hvor den korresponderende Reder, Skibsre
der A. E. Sørensen, aflagde Beretning. Aaret har været til
fredsstillende, idel der er indsejlet ca. 160 000 Kr., og Drifts- 
overskudet andrager 42.729 Kr. Det vedtoges at udbetale 
6 pCt. til Aktionærerne, samt at yde 1000 Kr som rente
frit Laan til Opførelsen af den ny Handelshøjskole i 
Svendborg.

U. S. A. skal have Laurltzens Damper »Laura«
Efter hvad der meddeles fra uruguansk Side, skal den 

danske Damper »Laura«, 1471 Brl., overgaa i De for
enede Staters Eje, erfarer Dcutsches Nachrichtcnbiiro. 
Damperen blev i sin Tid beslaglagt af Uruguay. De for
enede Stater interesserer sig særligt for Skibet, fordi det 
raader over moderne Kølerum. Den saakaldte U S.A.-Pool- 
plan staar dermed tilsyneladende foran et nyt Vendepunkt. 
Denne Plan forudsætter, al de i amerikanske Havne lig
gende Skibe skal administreres af en fælles Kommission, 
hvori alle Stater paa del amerikanske Fastland er repræ
senteret.

»Laura« er en af J. Lauritzens moderne Dampere, byg
get i 1933 i Nakskov og lastende 2200 Tons d.w. Den gik 
før Krigen i Rederiets faste Ruleforbindelse mellem Nord- 
og Sydamerika.

Søpolitiet ansøger om ny Baad
Søpoliliet er i Færd med at gøre Korpsets Fartøjer klar 

til Brug, saaledes at »Flaaden« er parat til at patrouillere 
ved Kysterne, saa snart Isen bryder op.

Til Finansudvalget er der indgivet Ansøgning om en 
Bevilling paa ca. 25.000 Kr. til Køb af en ny, stærk Pa- 
trouillebaad. Det drejer sig om et Fartøj, der er bygget 
af en velhavende Københavner, som har stillet Baaden til 
Salg for en lav Sum, efter at han ikke har brugt Baaden 
i de sidste tre Aar. Baaden betegnes som en Toldkrydser- 
model, og Tilbudet er saa fordelagtigt, at man regner med 
at faa bevilget det nævnte Beløb til Køb af Fartøjet, som 
der er haardt Brug for.

Nyt Øvelsesskib til Svendborg Sømandshøjskole
Ministeren for Handel, Industri og Søfart foreslaar Fi

nansudvalget at bevilge Sømandshøjskolen i Svendborg et 
rentefrit Laan paa 12.000 Kr. og et aarligt Driftstilskud til 
et Skoleskib paa 1500 Kr.

Bag dette Bevillingsforslag skjuler sig Sømandshøjsko
lens Nyerhvervelse af et Øvelsesskib. Det gamle Øvelses
skib »Hvalfisken«, et Barkskib, var saa gammelt, at det 
ikke duede mere til Undervisningsbrug, og det er derfor 
paa Regeringens Forlangende blevet solgt. Skolen har i 
Frankrig haft Held til at købe en Skonnert »Arken«, som 
alt i all staar Skolen i 22.000 Kr., dels Købesum, dels 
Hjcmsejlings- og Ombygningsudgifter.

Dansk Maskinmester omkommet i Udlandet
Direktør Henry Simonsen, A/S H. C. Jaster, Aarhus, har 

modtaget Meddelelse om, at han eneste Søn, Maskinmester 
Alex. Simonsen, er omkommet den 10. Oktober ved et 
Krigsforlis. Nærmere Meddelelse savnes. Den Omkomne 
var i Slutningen af Tyverne. Han havde de sidste Aar 
sejlet i oversøisk Fart. Han efterlader Hustru i England.

Ærø-Sømand dræbt ved svensk Krigsforlis
Gennem Udenrigsministeriet er til Styrmand Klaus Ras

mussen, Ommel ved Marstal, kommet Meddelelse om, at 

har afsluttet Kontrakt med Odense Staalskibsværft 
om Bygning af et Motorskib paa 6800 Tons d. w. Det 
er for Tiden ikke muligt at sige, hvornaar Leveringen 
kan finde Sted.

Sejlskibsselskaberne »Fyn« og »Rolf Krake«

Sejlskibsselskabet »Rolf Krake« A/S og Sejlskibssel
skabet »Fyn« A/S har holdt Generalforsamling. 
Selskabet »Rolf Krake«s Skib, M/S »Cornwall«, blev 

i Juni 1941 solgt til et Rederiaktieselskab i Korsør, 
og Selskabet ejer derfor for Tiden ikke noget Skib, 
men har for en Del af Midlerne erhvervet en ny Ejen
dom i Odense. Det vedtoges af Selskabets Udbytte at 
udbetale 6 pCt. til Aktionærerne. Selskabet »Fyn«s 
Skib, M/S »Vega«, har haft en Bruttoopsejling paa 
ialt 145.029 Kr., hvilket er den største Opsejling i 
Selskabets Historie. Driftsregnskabet balancerede med 
148.458 Kr. og udviste et Driftsoverskud paa 40.859 
Kr. Udbytte til Aktionærerne fastsattes til 6 pCt.

N OG VÆRFT
hans Søn Roal er omkommet. Han blev kun 20 Aar gam
mel, og det var ikke lang Tid, han havde sejlet. For et 
Aar siden rejste han hjemmefra med Marslaldamperen 
»H. H. Petersen«, men den forliste. Roal Rasmussen blev 
dog reddet, og han fik Hyre paa et svensk Skib. Ogsaa 
delte er nu forlist, hvorved den unge Ærøsømand er om
kommet.

Helsingør—Helsingborg-Overfarten har jubileret
Det var i Tirsdags 50 Aar siden, at der blev oprettet 

Færgeforbindelse mellem de to Nabolande Danmark og 
Sverige. I 1892 aabnedes Færgeruten mellem Helsingør og 
Helsingborg, hvorimod Malmø-Forbindelse først blev eta
bleret i 1895.

Paa det Tidspunkt, da Færgeruten mellem de to Sund
byer aabnedes, var de norske og de svenske Jernbaner fuld
stændig afskaarel fra at komme i direkte Forbindelse med 
andre europæiske Jernbaner, og derfor fik den lille Færge
rute straks saa stor trafikal Betydning.

Den nye Færgerute blev aabnet under næsten lige saa 
ugustige Vejrforhold som dem, vore Færger nu slaas med. 
Isen lukkede Farvandet, og Hjulfærgen Kronprinsesse 
Louise maatte straks have Isbryder-Assistance.

Lige fra Starten var der fuldt op at gøre paa den ny- 
aabnede Rute. Isforholdene bevirkede, at det danske Eks
portsmør til England maatte denne Vej over for via Hel
singborg og Trondheim at naa England.

Solgt Slæbebaad
Hobro-Mariagcr Havnevæsen har til Byen Kristinehamn 

ved Venern solgt Slæbebaaden »Hero« for 54.000 Kr. Un
der de sidste tre Vintres Isvanskeligheder har det vist sig, 
nt den lille Baad ikke magtede sin Opgave, og man vil 
derfor anskaffe en ny og moderne Baad.

Belønnet Redningsdaad
»Kaptajn Johan Valdemar Witthusens Mindelegat«, der 

sorterer under »Kronprins Frederiks Fond«, har tildelt Fi
sker Thorkild Clausen, Gilleleje, en Erindringsgave, be- 
staaende af et Sølvcigarctetui med Inskription og en Pen
gegave paa 400 Kroner som Paaskønnelse for udvist Helte
mod ved Forsøget paa at redde Besætningen fra den ud 
for Raageleje den 22. December i Fjor strandede Motor
skonnert »Kastor« af Rønne.

Dødsfald
En gammel Sejlskibsvelcran, Kaptajn S. Berggreen, Bo

gense, er død 87 Aar gammel. Som 14-aarig kom han til 
Søs og drog ud paa Farter med de store Dybvandssejlere. 
Han for viden om og deltog blandt andet i en amerikansk 
Polarekspedilion, inden han vendte hjem til Danmark. I 
mange Aar førte han sin egen Skonnert, indtil han for en 
Del Aar siden sagde Farvel til Søen.

*
Skibsmægler Johannes Poulsen, Korsør, er død efter 

længere Tids Sygdom, 66 Aar gammel. Skibsmægler Poul
sen kom som ung til Søs, og efter at have taget sine Na
vigatøreksaminer ,var han ansat i forskellige danske Rede
rier. Under den forrige Verdenskrig sejlede han i ameri
kansk Fart, indtil lian i 1919 vendte hjem til Danmark. 
Aaret efter indtraadte han som Kompagnon i Skibsmæg
lerfirmaet Aaberg & Nissen i Korsør, idet sidstnævnte ud- 
traadte af Firmaet. Siden 1930 havde han drevet egen 
Skibsmæglerforretning.

*
Maskinmester Rasmus Rasmussen, Korsør, faldt forle

den bevidstløs om paa Motorfærgen »Korsør«s Dæk, mens
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Færgen Iaa i sit Leje i Korsør Havn. Ved Ankomsten til 
Sygehuset var Maskinmester Rasmussen død. Et daarligt 
Hjerte i Forbindelse med den stærke Kulde var Aarsagen 
til det pludselige Dødsfald.

*
Skibsmaskinmester H. P. Jørgensen, Korsør, er død, 68 

Aar gammel.
Skibsmægler-Beskikkelse

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har meddelt 
F. Dilau Ludvigsen Beskikkelse som statsautoriseret Skibs
mægler i København.

»Penang« anses nu for forlist
Det bekendte Erikson’ske Rederi i Mariehamn har ud

sendt en Efterlysning af et af sine Skibe, den 4-mastede 
Bark »Penang«, om hvis Skæbne der i længere Tid har 
hersket Uvished.

Man frygter, at Barken er krigsforlist allerede i Som
meren 1940 og Besætningen omkommet, men nogen Be
kræftelse har man ikke. >Penang< var dengang paa Rejse 
til Irland. Senere paastod imidlertid flere Mennesker paa 
Alandsøerne, at de havde aflyttet Radiohilsener fra Krigs
fanger, blandt hvilke de mente at have opfattet Navne paa 
Personer, som havde tilhørt >Penang<s Besætning.

Gustaf Erikson har ved flere Lejligheder anstillet Un
dersøgelser om Skibets Skæbne, men uden at det har 
ført til noget Resultat.

Udenlandske Skibe under Costa Ricas Flag
Blandt mange Rederier Verden over er der i Øjeblikket 

stor Interesse for at overføre Skibe til coslaricansk Na
tionalitet, har man konstateret i Costa Rica. I den An
ledning har man oprettet el Skibsregistreringskonlor in
denfor Handels- og Finansministeriet. Ansøgninger om 
Indregistreringer kan ske til dette Kontor direkte eller til 
en af Costa Ricas Konsuler.

Udgifterne ved Registrering under Costa Rica-Flaget an
drager: 1) 1 Dollar for hver Nelloton eller Del deraf. 
2) 25 Dollars for Udfærdigelse af Intcrimsnalionalilets- 
bevis. 3) 25 Dollars for Registreringscerlifikat. 4) 25 Dol
lars for Radiolicens. 5) 5 Dollars for. Gyldighedsbevis for 
hver af Skibets Dagbøger. Desuden betales en aarlig Ton
nageskat paa 0,10 Dollar pr. Nelloton. Denne Skat kan 
ikke forhøjes indenfor 25 Aar. Udover disse Gebyrer vil 
der ikke blive paalagt nogen Skal eller Afgift for Skibe 
i international Fart.

Mindst 10 Procent af Besætningen skal bcslaa af costa- 
ricanske Statsborgere, dog under den Forudsætning, al 
kvalificeret Mandskab er disponibelt, og at Skibet anløber 
coslaricansk Havn. Redere, der bor i Udlandet, er pligtige 
til at have en befuldmægtiget Repræsentant i Costa Rica.

Giver Svenska Atnerlkalinjen Udbytte?
Svenska Amerikalinjen har nu fra U. S. A. faael udbe

talt hele Købesummen for Rederiets Flagskib, Molorskibet 
Kungsholm, ialt ca. 8 Millioner Dollars. Dermed er Sel
skabets Bankfordringer steget til henimod 35 Millioner Kr.

Dertil kommer Værdien af de to Skibe, der ligger i 
Gøteborg, Molorskibet Gripsliolm og Damperen Drotlning- 
liolm. Deres Værdi er anslaael til 15 Millioner Kr. For
mindsker man det sammenlagte Beløb med Skatter paa 
omkring 10 Mililoner Kr. og Omkostninger i de nærmeste 
Aar med 5 Millioner, kan man slutte sig til, at Aktiernes 
faktiske Værdi — i Tilfælde af en Likvidation, som dog 
ikke paalænkes — er mere end Pari. Aktiekapitalen ud
gør 24 Millioner Kr.

Paa den svenske Børs diskuterer man nu, om der vil 
blive udbetalt cl lille Renteudbylle til Aktionærerne som 
Erstatning for den Afkaslning, de er gaaet Glip af. Der 
tales om en Udbetaling paa tre, fire eller fem Procent.

Indenfor Rederiets Ledelse har man endnu ikke laget 
Stilling til Sagen.

Arbejde under Højtryk paa amerikanske Værfter
Den amerikanske Tonnagemangel og del stedse stigende 

Tonnagebehov har bevirket, at der nu arbejdes under Høj
tryk paa de amerikanske Værfter, samtidig med at der 
planlægges og anlægges nye Værfter i stor Stil.

Et Bevis paa, hvor hurtigt det er muligt at anlægge et 
nyt Værft, har man i Oregon Shipbuilding Corp. ved Pa- 
cifickysten. Den 1. Januar i Fjor bestod del 405.000 Kva
dratmeter store Areal af et sumpet Terrain. Anlæggelsen,

»/, NIELSEN & THORDÉN %
rclegrtmiAdr : "Tonnage** Coder: Alle Shipping»Codet

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

der begyndtes i Februar Maaned, var i Løbet af seks Maa
neder saa vidt fremskredet, at der var anlagt otte Beddin
ger og Kølen strakt til otte Skibe. I Juli Maaned arbej
dede 6000 Mand paa Værftet, og halvanden Maaned se
nere var Kølen lagt til yderligere tre Skibe. Den første 
Stabelafløbning fandt Sted fra Værftet den 15. September, 
og paa delte Tidspunkt var Arbejdsstyrken svulmet op til 
10.000 Mand.

Værftet er indrettet for Bygning af helsvejste Skibe, 
hvorfor der foran hver Bedding findes store Samiepladser, 
hvor store Partier færdigsvejses før Anbringelsen paa Bed
ding. Beddingkranerne er meget kraftige. Ti af dem løf
ter 42 Tons. Man regner med at kunne søsætte et Skib 
af Slandardstørrelsen 6800 BRT hver 14. Dag. Den sam
lede Anlægssum opgives til 4% Million Dollars.

Sveabolagets Nybygninger
I Sveabolagets Aarsberetning meddeles, at Selskabet har 

placeret Ordrer paa Nybygninger ved forskellige svenske 
Værfter. Blandt andet skal Rederiets specielle Leverandør 
af W-Baade til Kystfarten, Øresundsvarvet i Landskrona, 
bygge det syvende og ottende af den Slags Skibe til Sel
skabet.

Takstforhøjelse i Trollhatlankanalcn
Med Henblik paa de usikre Forhold og Umuligheden af 

al bedømme de svenske Udførsclsforhold i 1942 er Kanal
afgifterne for Trolhållan-Kanalen blevet forhøjet med 30 
pCt. af Grundlaksterne. Kanalforvaltningen henviser til, at 
de nuværende Indtægter skulde forhøjes med 80 pCt., men 
al man foreløbig vil bære et vist Underskud.

A/S Akcrs mck. Verksted: 5 pCt.
A/S Akers mek. Verksted har udsendt Aarsberetning og 

Regnskab. Del fremgaar heraf, at Produktionsoverskudet 
er 3.847.528 Kr., og fra foregaaende Aar er overført 80.268 
Kr. Til Skatter er afsat 700.000 Kr., til Afskrivninger med- 
gaar 860.575 Kr. Blandt de større Udgiftsposter er Admi
nistrationen og Kontorudgifter paa 612.526 Kr., Pensioner 
og Pensionsforsikringer 535.651 Kr. og Renter 278.258 Kr. 
Neltooverskudet er 612.096 Kr., som anvendes saaledes:

Til Reservefond overføres 75.000 Kr. og til Regulerings
fond 141.194 Kr. Til 5 pCt.s Udbytte bruges 300.000 Kr., 
og 95.902 Kr. overføres i ny Regning.

Bcrgcns mekaniske Verksted
Der foreligger nu Beretning og Regnskab for Bergens 

mck. Verksted. Efter Foholdene er man naaet til el godt 
Resultat, som har muliggjort et Udbytte paa 3 pCt. lige
som i Fjor.

5 pCt. 1 »Nordenfjeldske«
»Det Nordenfjeldske Dampskibssclskab< har holdt Re

præsentantskabsmøde og Generalforsamling. Det oplystes, 
at Overskuddet blev omtrent som i Fjor, og at der — og- 
saa som i Fjor — skal udbetales 5 pCt. i Udbytte til Ak
tionærerne.

Af Regnskaberne fremgaar det, at Selskabets Driftsover
skud har været 1.458.045 Kr.

Den portugisiske Handelsflaade
Den portugisiske Handelsflaade naaede sit højeste Ton

nagetal i 1923, da det laa oppe paa 301.607 BRT, ved Ver
denskrisen dalede del i 1931 imidlertid til 236.357 BRT, 
men ved Udgangen af Aaret 1939 var Portugals Tonnage
tal paa 269.118 BRT. Dette disponible Skibsrum slog dog 
ikke til til Dækning af Landets Transportbehov, saaledes 
at der i Løbet af 1940 opstod en følelig Mangel paa por
tugisisk Skibsrum, da Trafikken til og fra Portugal steg 
stærkt som Følge af, at de i Krigen deltagende Lande trak 
deres Skibe tilbage.

Det er bemærkelsesværdigt, al 80 pCt. af den samlede 
portugisiske Flaade bestaar af Skibe paa over 20 Aar.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F E. EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT IHt. 4,00 Pil. KVARTAL III A M A L1 EG A l» E 3 3 . K O B EN H A V N K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20.00 pr. Aar MOGENS NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft A/s KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

PENSION for Privat-Funktianærer —
den sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret

Hovedkontori Hammerensgade 6
København K. Tlf.i Central 7809

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STR1KEFORSIKRING

Amaliegade 33 

KØBENHAVN Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys s Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL * KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegrimodr.:

Telefon : 9246 MON! ANAKUL

BrU9Holzapfel's 
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DAKHK ARUFJIIE

Øre-iundsueJ knager ^483. K*l™hatm S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M I T H
Korresponderende Reder

tli

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1. KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1B74

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Palenlmallng til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingenler Jan M« Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn« K. 

Telefon: Central 13779«

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J Jørgensen & Co. København. Danmark
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 12. Marts 1942. Nr. 10.

„Efterretninger for Søfarende'1 omfatter Europa, Amerika, Afrika^ Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaareabonnemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonncmcnt til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der or udkommet sidon det poagceldendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarete Udgang 
efter Meddolelso til dot Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, overgas til Hclsarsabonnomcnt. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

434. Sverige. Bonneby Indsejling. Saxemara Ledefyr forandret.
(U. f. s. Nr. 10/460. Stookholm 1942.)
E. f. S. Nr. 9/419 1942 udgaar og erstattes med:

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 7/369 1942 meddeles, at Flammens Højde ved 
Saxemara ovre og nedre Fyr paa c. 56° 09' N. 15° 14' E. ved Indsejlingen til Ronneby 
er henholdsvis 10,5 og 3,fi m.

(E. f. S. Nr. 9/419 1942.)

435. (P). Sverige. Stockholms Skærgaard. Nynashamn S.-lige Indsejling. Bedard 
Fyr forandres.

(U. f. s. Nr. 10/438. Stookholm 1942.)
Bedard Fyr paa c. 58° 54' N. 17° 58' E. vil i første Halvdel af Aaret 1942 blive 

forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lysevnen 
vil samtidigt blive forøget.

436. Tyskland. Holberg E. og W. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 9/377. Berlin 1942.)

Hver Nat fra Kl. 2000 til Kl. 0400 imellem den 9. og den 14. Marts 1942 er et 
Omraade i Nærheden af Kolberg spærret for Sejlads.

Omraadet begrænses, som følger:
1) Mod Nord af en Linie fra Punktet 54° 16',3 N. 15° 25',5 E. til Punktet 

54° 26',, N. 16° 14',5 E. og videre til Punktet 54° 26',4 N. 16° 22',0 E.
2) Mod Sydøst og Syd af en Linie, der fra Punktet 54° 26',4 N. 16° 22', 0 

E. gaar parallelt med Kysten i en Afstand af 500 m fra denne til Punktet 55° 10', 3 N. 
15° 29' E.

3) Mod Vest af en Linie fra Punktet 54° 10',3 N. 15° 29',5 E. til Punktet 
54° 16',3 N. 15° 25',5 E.
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I den Tid, Omraadet er spærret, vil Skibe, bestemt til Kolberg, kunne opnaa Til
ladelse til at gaa til denne Havn, naar de forinden har anløbet Vagtskibet paa 54° 17', 0
N. 15° 29',s E., c. 6 Sm NIV. for Indsejlingen til Havnen, og fremsat Anmodning om 
Gennemfart af det spærrede Omraade her.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

437. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

4,8 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,e m, i Sælhundéholm Løb: 3,9 m, i Gaaseholm Løb: 1,2 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobbero Løb: 2,t m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 4,g m over Havrevlen og 5,8 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,9 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,8 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,8 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 3,5 m.
e. 56° 41' (40") N. 8° 14' (10") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 3/248 1942. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

438. Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 9/394. Berlin 1942.)

Man advares imod at besejle et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a) 61° 52% N. 4° 52',3 E. f) 62° 12% N. 5° 14', 0 E„ derfra langs
b) 61° 52',5 N. 4° 34', 0 E. NW.- og W.-Kysten af Stadtlandet til
c) 62° ll',0 N. 4° 34',0 E. g) 62° 06',0 N. 5* 07',6 E.
d) 62° 20', o N. 4° 58',5 E. h) 62° 03',5 N. 4° 56',5 E. og herfra tilbage
e) 62° 20', o N. 5° 14% E. til Punkt a).

439. Norge. Hjeltefjorden. Kjeflu. Sømærke ødelagt.
(N. f. S. Nr. 9/393. Berlin 1942.) 

Jernstangen paa N.-Kanten af Kjeflu paa c. 60° 40', 0 N. 4° 49% E. er væltet.

440. Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 4/103. Oslo 1942.)

I Omraadet W. for Hjeltefjorden er følgende Sejlløb for Skibe og Baade spærret:
1. Osundet: Mellem 60° 33% N. og 60° 32% N. og E. for 4° 50% E.
2. TJlvsundet E.—W.-lige Del: Mellem 4° 55% E. og 4° 52% E.

Vivsundet N.—S.-lige Del (Straumesundet): Mellem 60° 31% N. og 60° 30',3 N.
3. Rongsundet: Et Omraade begrænset af rette Linier mellem Punkterne 60° 

30' N. 4° 56',2 E. og 60° 29',9 N. 4° 56% E. og mellem 60° 29',- N. 4° 56',2 E. og 60° 
29% N. 4° 55% E.

4. Svélgen: Mellem 4° 57% E. og 60° 27% N.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 
Korts eller

Bog^ Nr. bverige:
N 280 a. Skagerrak, Stromstad—Grebbestad.

Tyskland:
R D. 7. Die Jade, Siidlicher Teil.

Tillæg.

li I. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

441. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
E. f. S. Nr. 9/428 1942 udgaar og erstattes med:

I Marts, April og Maj Maaned 1942 finder paa Hverdage Skarpskydning Sted ved 
Jægerspris, som følger:

1) 24.—30. Marts samt 4.—15. Maj. Den daglige Skydetid er Kl. 0800—1200 
og 1300—1700.

Skydepladsen over Søen begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 55° 54',.; N. 11° 55',2 E. d) 55° 53',4 N. 11° 50',r E.
b) Sydspidsen af Alholm. e) 55° 50',6 N. 11° 51',2 E.
c) 55° 54',9 N. 11° 52',0 E. f) 55° 49',5 N. 11° 57',0 E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne f og a.
Under Skydning hejses Skydeflag paa Nissebakker paa c. 55° 53',0 N. 11° 56',T E.
Naar Skydeflaget er hejst paa Nissebakker, maa ingen Sejlads finde Sted indenfor 

det ovenfor angivne Skydeomraade paa Søen.
2) 11.—21. Marts samt 9. April—2. Maj. Den daglige Skydetid er Kl. 1000—1600.
I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehen (c. 500 m SE. for Trolde- 

gaard), paa Udsigtstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Christiansminde), paa 
Julianehøj (c. 500 m N. for Jægerspris Hovedgaard) og paa Carolinehøj (c. 600 m NW. for 
Draaby Kirke).

I Skydetiden er det forbudt at komme nærmere end c. 2,2 Sm til W.-Kysten af 
Horns Herred fra udfor Draaby Kirke og N. paa indtil Alholm.

Paa enkelte af de nævnte Dage vil der endvidere blive foretaget Skydning i N.-lig 
Retning fra Kysten W. for Orebjærg, hvilket tillige kendetegnes ved Signalflag paa Magle- 
høj paa c. 55° 48', 7 N. 11° 55', 7 E. Paa disse Dage forbydes det Fartøjer at færdes i 
den S.-lige Del af Jægerspris Bugt.

(E. f. S. Nr. 9/428 1942.)
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442. (T). Danmark. Kattegat. Læso NW.-Ilev Fyrbaake forsvundet.
Læsø NW.-Rev Fyrbaake paa c. 57° 17',G N. 10° 4G',0 E. er forsvundet. Baaken 

er formentlig væltet af Isen.
(Kort Nr. 101 og 100. Danske Lods II, Side 109, 112 og 151. Fyr.-Fort. Nr. 115.)

A/5 J. M. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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Burmeister & Wains
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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i Cool Huyus |
AT A GLANCE

I Guide to Scandinavian i

I Coal Importers, Agents, |
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i Various Consumers | 

and Shipowners |

5/-, post free

I NAUTICAL PUBLISHING CO. |
1 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK |
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i Dansk Stevedore Forenings E

i Medlemmer
1

Post* Adresse:
i

= Ad resse s= Nyborg Henrik Basballe, Forenin.
= gene Formand Basballe
= Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- s

= vedore Comp., Forenin- =

i gens Kasserer Labore
3 København Søren Olsen, Københavns *

= Stevedore Co., Medlem =

= af Bestyrelsen Klis
Aalborg Stevedorekompagniet 5

E Aarhus Hassing &, Dresoher Dispatch
= Assens H. V. Jacobsen =

f Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
= Frederikshavn Einer Sørensen =

= Holbæk S. J. Sørensen =

= Horsens Søren Andersen Stevedoring
i Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz :

Korsør F oreningen af Arbejdsgivere
= ved Korsør Havn =

København Holger Jørgensen Oldstevedore =

= København Skjold Andersen 3

= København Hans Brandt 3

= København Julius Nielsen’s Stevedore- s

i forretning A/S
s Nyborg Mammon & Dresoher Spedition =

E Odense Simonsen & Møller =

= Randere S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

3
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic>.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1860, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S >Dannebrog<.
D/S »Draco<.
A/S Dampskibet »Finlandt.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdalt.
D/S »Helland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ksemagternes Undervandsbaade fortsætter med at 
gøre drøje Indhug i de Allieredes Tonnagcresour- 

cer. Alene i den korte Tid, tyske og italienske Under
vandsbaade har opereret ved den nordamerikanske 
Kyst og i de vestindiske Farvande, har de, efter tyske 
Rapporter, sænket over 1 Mili. Br. Reg. Tons, eller 
lige saa meget, som der blev bygget i U. S. A. i Aaret 
1941. De Tabsopgørelser over sænket Handelstonnage, 
der fremkommer fra angelsaksisk Side, ligger paa et 
betydeligt lavere Niveau, bl. a. beregner Chamber of 
Shipping ifølge svenske Kilder, at det totale Tab for 
den britiske, de Allieredes og den neutrale Handels
tonnage fra Krigens Udbrud indtil Udgangen af 1941 
beløber sig til ialt ca. 8.6 Mili. Br. Reg. Tons. — Hid
til har den engelske og den amerikanske Skibsbyg
ningsindustris Produktion langt fra kunnet dække 
delle Tab, men, efterhaanden som der kommer rigtig 
Fart især i den nordamerikanske Nybygningsindustri, 
er der vel ikke Tvivl om, at Tab og Tilgang nogen
lunde vil dække hinanden, men om nogen Overflod 
paa Tonnage bliver der næppe Tale foreløbig, tvært
imod er der Grund til at tro, at den angelsaksiske 
Tonnageknaphed vil blive yderligere accentueret, ef
terhaanden som især U. S. A.s produktionsmæssige og 
militære Resourcer helt mobiliseres for Krigens videre 
Førelse.

Om Forholdene paa de oversøiske Fragtmarkeder 
foreligger der stadig kun faa Oplysninger. Der er igen 
sluttet Kul fra Hampton Roads til Sydamerika paa 
Basis af Maximalraterne, $8.50 til Rio og Santos og 
$9 til Lower Plate. I modsat Retning er sluttet Hørfrø 
fra Rosario til USNH. til $15. I Vestindiafarten mel
des der om fortsat stærk Aktivitet paa Basis af de 
fastsatte Rater. Korn fra Plate til Portugal og Spanien 
er stadig i Markedet til nominelt uforandrede Rater. 
Om alle de andre oversøiske Trades foreligger der in
gen Oplysninger, og Udviklingen tenderer desværre i 
Retning af helt at hemmeligholde alle Fragtaftaler.

Paa vore hjemlige Markeder præges Forholdene 
stadig af Vejret. For prompt Lastning er Befragtnin
gen praktisk talt stadig stoppet, hvorimod der gøres 
eu Del Forretninger for senere Afskibning. Fra Norge 
til Danmark søges Tonnage for April og Majlastning 
for Salpeter til den uforandrede Rate af d. Kr. 25. 
Sukker fra god dansk Havn til Østnorge indikerer 
NKr. 20 ii 25 for 2000 Tons Laster og noget mere for 
mindre Størrelser. Endvidere noteres der forskellige 
Kalilasler fra Tyskland til Danmark og Norge, lige
som der er en Del Stykgodslaster fra Hamburg og 
Bremen til norske Havne mellem Stavanger og Trond- 
hjem. Raten for disse sidstnævnte Laster ligger mel
lem NKr. 35 og 45 efter Lossehavn. For Trælast fra 
Finland til Danmark har der været gjort Forretning 
til Rater mellem Kr. 125 og Kr. 130.

FORAN EN NY AKTIELOV?
fter svensk Initiativ har der siden 1934 og indtil 
den sidste Verdenskrigs Udbrud været indledet 

et nordisk Samarbejde om forskellige Spørgsmaal in
denfor Aktieretten. Samtidig med, at den nuværende 
Krig satte Bom for dette Samarbejde, er der fra svensk 
Side udarbejdet Forslag til en ny svensk Aktielov.

Fra dansk Side har nu den tidligere Overregistrator 
Krenchel, der en Aarrække ledede Aktieselskabsregi
steret og som dansk Deltager har været med i de nor
diske Forhandlinger, udarbejdet et Forslag til en re
videret dansk Aktieselskabslov. Forslaget er over
sendt til Handelsministeriet.

I sin Betænkning peger Overregistrator Krenchel 
paa, at Formaalet med de nordiske Forhandlinger ikke 
var at skabe en fællesnordisk Aktielovgivning. Det 
maatte af mange Grunde anses for uigennemførligt, 
men man har tilstræbt i videst mulig Udstrækning 
en Lovgivning efter analoge Retningslinier.

I Overregistratorens Forslag Findes flere betydelige 
Ændringer fra den nugældende Lov. Stiftelsesoverens
komstens Ansvarlighed med Hensyn til et nydannet 
Aktieselskab skærpes ved, at der — hvor der er Tale 
om Indskud af andre Værdier end kontante Penge som 
Aktiebestanddele — skal foretages en Vurderingsfor
retning ved retligt udpegede Mænd.

Minimums-Kapitalindbetalingen foreslaas forhøjet 
fra de nu gældende 10 pCt. til 25 pCt., før Selskabet 
kan registreres. Det foreslaas endvidere, at 10 pCt. 
af Aktiekapitalen og ikke under 5,000 Kroner skal 
være indbetalt kontant.

Hvad angaar Friaktier, foreslaas det, at de kun skal 
udstedes, hvis der samtidig henlægges saa store Be
løb til det lovmæssige Reservefond, at denne kommer 
op paa det legale Beløb i Forhold til den udvidede Ka
pital.

Endvidere rummer Forslaget den nye Bestemmelse, 
at Selskabet skal være afskaaret fra at erhverve egne 
Aktier. For Aktieselskaber med en Kapital paa over 
100,000 Kr. foreslaas det gjort lovpligtigt, at Aars- 
regnskabet ledsages af en Aarsberetning.

Med Hensyn til Affattelse af Aarsregnskaber, Status
opgørelse o. s. v. rummer Forslaget meget detaillerede 
Bestemmelser, der — sammenlignet med den nugæl
dende Lov — indeholder betydelige Skærpelser. Hvad 
angaar Udbyttebetalingen foreslaas det, at en Gene
ralforsamling ikke kan vedtage højere Udbytte, end 
Bestyrelsen har stillet Forslag om, men der foreslaas 
tillagt Aktionær-Minoriteter Ret til at kræve, at der 
af Aarsoverskudct betales et vist begrænset Udbytte, 
naar der er Muligheder for det.

Endvidere indeholder Forslaget Forbud mod, at een 
Mand er administrerende Direktør for Aktieselskabet 
og samtidig Formand i dets Bestyrelse.

BURMEISTER & WAINS ARBEJDE I FJOR 
urmeister & Wains Beretning foreligger nu. 
Aaret betegnes som et Aar, der har budt paa store

Vanskeligheder. Isvinteren har besværliggjort Arbej
det baade paa Refslialeøcn og i andre Afdelinger, og 
Mørklægningen har formindsket Arbejdsmulighederne 
paa Skibsværftet. Der har været store Brændselsvan
skeligheder, men Ombygningen af Dieselmotorerne til 
Gasdrift har gjort det muligt at holde Kraftanlægene 
i Gang. Indenlandsk Brændsel har været anvendt i 
stor Udstrækning; der er brugt 21,000 Tons Tørv i 
Virksomheden.

Reservebeholdningerne af Raavarer er nu næsten 
udtømt, saa der maa for mange Raamaterialers Ved
kommende arbejdes fra Dag til Dag, efterhaanden 
som Materialerne kommer frem.

Paa Værftet har der i 1941 i Gennemsnit været be
skæftiget 6,071 Arbejdere og Funktionærer mod 7,312
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Aaret forud. Der er udbetalt 28,4 Miil. Kr. i Arbejds
løn mod 30,7 Mili. i 1940. Antallet af Arbejdere og 
Funktionærer er reduceret med 17 pCt., men paa 
Grund af Lønforhøjelsen i Marts 1941 er Lønningerne 
kun reduceret med 8 pCt.

Støberiet, Smedien og Staalværket har kun haft 
ringe Beskæftigelse. Skibsværftet led først stærkt un
der Kuldeperioden, og senere har Mørklægning og 
manglende Raamaterialer sinket Arbejdet stærkt. Tør
dokken, Flydedokkerne og Ophalingsbeddingeme har 
været godt beskæftiget.

Maskinfabrikken paa Christianshavn har haft Til
bagegang i Forhold til tidligere Aar, men har dog 
haft relativt god og ensartet Beskæftigelse. Bur-Wain 
har haft et tilfredsstillende Salg baade af stationære 
og Marine-Motorer og af Gasmotorer og Gasgenera
torer.

Regnskabet har vi tidligere omtalt, saa her skal kun 
nævnes Resultaterne fra Datterselskaberne. Holeby 
Dieselmotorfabrik har givet 5 pCt. i Udbytte, Frede
rikshavn Jernstøberi og Maskinfabrik og Nordisk Die
selauto ligeledes 5 pCt.

AARSBERETNING FOR »GEORG STAGE«S 
MINDE

tiftelsen »Georg Stage«s Minde har udsendt Beret
ning om Virksomheden i 1941.

Paa Grund af Forholdene kunde sædvanligvis Sej
lads med Øvelsesskibet ikke gennemføres, men det 
kunde dog efter omfattende Sikringsarbejder sejles til 
Isefjordens nordlige Bredning, hvor det laa under hele 
Uddannelsesperioden. Der indkom 130 Ansøgninger 
om at blive Elev om Bord. Af disse antoges 80 med 
en Gennemsnitsalder af I6V2 Aar. Uddannelsen har 
saa vidt Forholdene tillod det været den sædvanlige, 
men Sejlads med lange Stræk har ikke været mulig, 
ligesom Natsejlads heller ikke har kunnet gennem
føres. Togtet varede 121 Døgn. Til Trods for de for 
Skibsfarten vanskelige Tider lykkedes det Stiftelsen 
at skaffe Hyre til 42 af Eleverne. 9 Elever opgav 
Søen, og de resterende mente fra deres Hjemsted selv 
at skunne skaffe sig Hyre.

PRINS AXEL I H. & K.
andels- & Kontoristforeningen havde formaaet 
Prins Axel til i Onsdags at holde sit Foredrag

Danmarks Indsats paa Verdenshavene, som han holdt 
for nogen Tid siden i Studenterforeningen.

Foredraget havde samlet mellem 500 og 600 Med
lemmer, saaledes at det blev nødvendigt ogsaa at tage 
Alcxandrasal'en i Brug. Der var inviteret et halvt Hun
drede Gæster, og blandt disse bemærkedes Prins Erik, 
Direktør H. P. Christensen, Generalkonsul Wald. Ja
cobsen, Direktør L. O. Normann, Departementschef 
H. Jespersen og Direktør C. A. Møller.

Direktionens Formand, Bankdirektør Poul Ingholt, 
rettede en hjertelig Velkomst til Prins Axel, som der
efter gik op paa Talerstolen, medens Forsamlingen 
rejste sig og hyldede den høje Gæst ved et minutlangt 
Bifald. Foredraget sluttede Prinsen med at rette 
en kraftig Appel til den danske Befolkning om i den 
nuværende mørke Tid at planlægge og dygtiggøre sig 
til' det Genopbygningsarbejde, der forestaar efter Kri
gen.

Et hjerteligt Bifald slog Prins Axel i Møde efter 
Foredraget, og Hyldesten gentog sig, efter at Forman
den paa Foreningens Vegne havde takket for den in
teressante og udbytterige Aften.

DE NORSKE SKIBE I GØTEBORG TIL 
ENGLANDS DISPOSITION

e ti norske Skibe, der siden 1940 har ligget i Go
teborgs Havn, er nu ved Domsafgørelse fra den 

svenske Højesterets Side blivet stillet lil Disposition 
for den engelske Regering.

De norske Rederier, der ejer Skibene, havde ned
lagt Paastand om Beslaglæggelse af dem, og dette gik 
den svenske Overlandsret efter langvarige Overvejelser 
med til, men Højesteret har nu truffet den Afgørelse, 
at Skibene maa betragtes som britisk Ejendom, efter
som de Dispositioner, den norske Eksilregering traf 
for Skibene i Maj 1940 er at betragte som retsgyldige.

WILHELM WILHELMSEN 70 AAR

Indehaveren af det norske Wilhelmsen-Rederi og 
dermed Chefen for Verdens største Enerederi, Kap
tajn Wilhelm Wilhelmsen er fyldt 70 Aar.

I Verdenskibsfarten er Wilhelm Wilhelmsens Navn 
et af de kendteste. Hans rige Initiativ og nøgterne 
Overblik har .været de to Egenskaber, der har faaet 
den mægtige Virksomhed til at blomstre op. Lige
som det herhjemme var Etatsraad H. N. Andersen, 
der ved Flaadens Omlægning fra Damp til Motor, gik 
i Spidsen, saaledes var det i Norge Kaptajn Wilhelm
sen, der var Foregangsmanden. Endvidere har Wil
helmsen altid haft Øjnene aabne for, at det var paa 
de regelmæssigt og godt betjente Ruters Omraade, en 
stor Skibsfart maa bygge sin Fremtid. Ogsaa heri 
ser man Lighedspunktet med H. N- Andersen.

Oprindelig drev Kaptajn Wilhelmsen Rederiet sam
men med sin Halvbroder Halvdan Wilhelmsen, ved 
hvis Død i 1923 han blev Eneindehaver. I 1927 op
toges Advokat Kaare Schøning og noget senere Søn
nen Tom Wilhelmsen og Skibsreder Nils Werring 
som Kompagnoner.

Også i Danmark har Wilhelmsen mange Forbin
delser. Hans Skibe har regelmæssigt besejlet Køben
havn, hvor Rederiet repræsenteres af C. K. Hansen.

Af lUduwcM& Awdbzzdnuiqec.
Det Forenede Dampskibs-Selskab: Intet Udbytte

et Forenede Dampskibs-Selskab har udsendt sit 
Aarsregnskab og Aarsberetningen. Som det var 

ventet under de nu herskende Forhold, udbetaler Sel
skabet intet Udbytte. Regnskabsmeddelelsen lød:

Paa et Møde vedtog Bestyrelsen for Det Forenede 
Dampskibs-Selskab Regnskabsafslutningen for 1941, 
som efter at alle Driftsudgifter — derunder Udgif
ter til Skibenes Vedligeholdelse — er afholdt, ud
viser et Driftsoverskud af 5,855,102 Kr.

Efter Fradrag af Udgifterne til Administration 
3,060,089 Kr., Renter af 6 pCt. Reservefondsbevi
ser 1,350,000 Kr., og Personalets Pensionering 
418,914 Kr., ialt 4,829,003 Kr., udgør Netto Over

skuddet 1,026,098 Kr., som tillagt Overførslen fra 
1940: 3,445,596 Kr., giver til Disposition 4,471,694 
Kr.

Af dette Beløb foreslaas det at anvende til Af
skrivning paa Skibe: 2,360,000 Kr., paa Lægtere og 
Pramme: 25,000 Kr-, og paa Pakhuse og Inventar: 
86,567 Kr., ialt 2,471,567 Kr., og at overføre til næ
ste Aar: Kr. 2,000,127.

Den lovmæssige og den ekstraordinære Reserve
fond andrager uforandret ialt 13,500,000 Kr.

Til Nybygnings Reservefonden er fra den i Fjor 
oprettede Konto for Tan timebegrænsning overført 
23,075 Kr., hvorved Fonden er forøget til 4,710,727 
Kr.
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I Aarsberetningen hedder det:
Ligesom i den sidste Del af det foregaaende Aar 

har Selskabet i 1941 fortsat Rute-Farten paa Øster
søen, Norge og Sverige samt indenlandske Ruter i 
den Udstrækning, Forholdene har tilladt det, og an
vendt de øvrige i de hjemlige Farvande værende 
Skibe, som er egnet dertil, til fri Fart særlig ved 
Tilførsler til Landet.

Af de 9 Skibe, som ved Aarets Begyndelse 
var oplagt i neutrale Havne, blev i Løbet af Som
meren 5 Skibe, som laa i nordamerikanske Havne, 
rekvisitioneret af De Forenede Staters Regering og 
sat i Fart. Der er fra den amerikanske Regerings 
Side lovet rimelig Kompensation for Skibene, men 
Størrelsen af denne er endnu Selskabet ubekendt. 
Ved Aarets Udgang laa derefter 4 Skibe oplagt i 
neutrale Havne.

Af de 20 Skibe, som ved Aarets Begyndelse var 
udenfor Selskabets Kontrol, er efter de til Selskabet 
indløbne Meddelelser 3 Skibe forlist- Desværre for
løb disse Ulykker ikke uden Tab af Menneskeliv, 
idet 20 danske Sømænd herved mistede Livet.

Som Følge af, at Selskabet har været uden Oplys
ninger om en Del af Skibene, og da Regnskabsop
lysninger fra Udlandet tildels mangler, maa nødven
digt Forbehold med Hensyn til Opgørelse af Regn- 
skabsaaret og Selskabets Status tages.

Aarsberetningen oplyser, at Selskabets Flaade den 
1. Januar 1941 bestod af 63 Dampskibe, 21 Diesel
motorskibe, 10 Bugserf artø jer og 5 søgaaende Læg
tere samt 48 dækkede Pramme og en Kulelevator med 
en samlet Brutto Register-Tonnage af 161,083 Tons. I 
Aarets Løb tilkom Nybygningen, Dieselmotorskibet 
• Kronprins Frederik« paa 3895 Tons og ved Foran
dring af ældre Skibe 322 Tons, ialt 4,217 Tons.

Derimod fragik ved Krigsforlis af Dampskibene »Al
garve«, »Dagmar« og »Diana« 4768 Tons. Flaaden 
bestod derefter ved Udgangen af 1941 af: 60 Damp
skibe, 22 Dieselmotorskibe, 10 Bugserfartøjer, 5 sø
gaaende Lægtere, 48 dækkede Pramme og 1 Kuleleva
tor med en samlet Brutto-Register-Tonnage af 160,532 
Tons.

Under Bygning var ved Aarets Udgang hos Hel
singørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 3 Dieselmotor
skibe paa hver 3200 Brutto Register-Tons, og hos 
Frederikshavns Værft og Flydedok 1 Dieselmotor
skib paa ca. 3200 Brutto-Register-Tons. Alle 4 Skibe er 
beregnet til Amerikafarten.

Om Regnskabet oplyses, at -Selskabet i Aarets Løb 
har forøget sin Interesse i fremmede Foretagender 
med 1,008,666 Kr., hvorefter den er bogført med 
10,780,452 Kr.

Heimdal: 10 pCt.
er foreligger nu en foreløbig Regnskabsmeddelelse 
fra Dampskibsselskabet Heimdal, der giver 10 

pCt. i Udbytte. Meddelelsen lyder:
Paa et Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Damp

skibsselskabet »Heimdal« oplystes det, at Sel
skabets Netlooverskud for 1941 efter Fradrag af 
Skatter, Renter og Kursdifferencer, Administrations
udgifter, Kaplak til Kaptajnerne, Tilskud til Selskabets 
Pensionskasse udgjorde 223,006 Kr. 86 Øre, hvortil 
kommer Overførsel fra 1940, 286,103 Kr. 28 Øre.

Nettooverskudet fremkommer efter Fradrag af Ad- . 
ministrationsudgifter, Skatter, Renter og Kursdiffe
rencer, Kaplak til Kaptajnerne, Tilskud til Selskabets 
Pensionskasse m. m., ialt 140,683 Kr. 91 Øre, samt Tab 
ved Havarier, Indefrysning og Survey m. m. 198,196 
Kr. 51 Øre-

Bestyrelsen foreslaar at fordele dette Beløb saale- 
des: Henlæggelse til Ekstrareservefond 50,000 Kr., 
Henlæggelse til Dispositions- og Kursreguleringsfond 
75,000 Kr., foreslaaet Udbytte 1941: 10 pCt. af Aktie

kapitalen, 1,000,000 Kr., med 100,000 Kr., vedtægts
mæssig Resttantiéme til de Kommitterede 1222 Kr. 60 
Øre, medens Resten, 282,887 Kr. 54 Øre, fremføres i 
ny Regning.

Det fremgaar af disse Oplysninger, at Selskabets 
Netto-Overskud er 223,006 Kr., Aaret forud var det 
tilsvarende Beløb 269,147 Kr. efter at der var benyt
tet 206,881 Kr. til Administration, Skatter etc. og 
150,000 Kr. til Afskrivninger og Henlæggelser. Aktio
nærerne fik da Maksimum-Udbytte 87/# pCt. og der 
henlagdes 150,000 Kr. til Ekstra-Reservefond foruden 
at det overførte Beløb forøgedes til 286,103 Kr. Sel- 
skadets Flaade bestod ved Aarets Begyndelse af 7 Ski
be paa tilsammen 19,400 Tons Dødvægt. Heraf er i 
Aarets Løb de to Dampere »Samsø« og »Axel Carl« 
krigsforlist, og Damperen »Poul Carl« forlist efter en 
Kollision i Januar i Aar.

Ved foregaaende Aars Regnskabsmeddelelses Frem
komst var Aktiekursen 230, og ved Udgangen af Aaret 
313. Ved Noteringen paa Dagen for Regnskabsmed- 
delsen var Kursen 317 Sælger-

Fire af »Norden«s Skibe rekvlsltionerede
om meddelt i sidste Nummer af Dansk Søfarts Ti
dende giver Dampskibsselskabet Norden 4 pCt. i

Udbytte. I Selskabets Aarsberetning hedder det:
Som omtalt i Aarsberetningen for 1940 laa samtlige 

Selskabets Motorskibe ved Aarets Slutning uvirksom
me dels i Udlandet, dels i dansk Havn, og dette For
hold har vedvaret indtil de i Amerika liggende 4 
Skibe blev rekvisitionerede af den amerikanske Rege
ring i Maanedeme Juli og August 1941, hvorefter Sel
skabet ingen Forbindelse har haft med disse Skibe, 
ligesom man stadig er uden Forbindelse med det Skib, 
som den 9. April 1940 blev opbragt af et engelsk 
Krigsskib. Om Betingelserne paa hvilke den ameri
kanske Regering har overtaget Skibene er positive 
Oplysninger ikke givet, og man ved saaledes ikke, om 
Skibene vil blive tilbageleveret Rederiet, naar Krigen 
holder op. Hvis Skibene bliver tilbageleveret, maa 
man dog være forberedt paa, at deres Tilstand vil 
være betydeligt forringet, idet der under de nuværende 
Forhold næppe bliver udført Vedligeholdelsesarbejde 
i den Udstrækning, som under normale Forhold an
ses for nødvendige. Siden Rekvisitionerne fandt Sted, 
er Udgifterne til Besætningerne- til Havneudgifter, As
surance etc. ophørt, hvilket har betydet en Lettelse 
i de meget store Udgifter, som Selskabet har haft, 
men et af Motorskibene ligger stadig stille i udenlandsk 
Havn med delvis Besætning ombord, og for dette Skib 
saavel for de i dansk Havn liggende Skibe har Sel
skabet stadig store Udgifter til Folkehold, Assurance, 
Havneudgifter . og Vedligeholdelsesarbejder.

I Begyndelsen af 1941 blev Selskabets Nybygning, 
Motorskibet »Nordkyn« færdig ved Nakskov Skibs
værft.

Selskabets næste Nybygning, som skulde været leve
ret i Juli/August 1941, er paa Grund af Materialeman
gel endnu ikke paabegyndt for Staalskrogets Vedkom
mende, men Maskineriet staar færdigt.

Det er under de nuværende Forhold ganske umuligt 
at udtale sig om Selskabets Fremtidsudsigter.

Svitzcr har bjerget 79 Skibe i 1941
/S Emanuel Z. Svitzers Bjergningsentreprise, hvis 
Regnskab tidligere har været offentliggjort, har 

nu udsendt sin Beretning for 1941. Den lyder:
I Aaret 1941 er der i hjemlige Farvande bjærget 35 

strandede Damp- eller Motorskibe mod 18 i 1940 og 
31 mindre Fartøjer mod 11 Aaret i Forvejen. End
videre er der bjærget 6 minesprængte Dampere mod 
12 sidste Aar samt 7 sunkne Fartøjer. 5 Skibe er ind
bjerget med Havari fra Søen, og der er udført 2 Lad
ningsbjergninger.

Der er i Aarets Løb foretaget 25 forgæves Ture mod
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22 i 1940, og endelig har en af vore Bjergningsbaade 
udført et større Kabelarbejde i Kalmarsund.

Som meddelt i sidste Aarsberetning, blev en af vore 
4 i Udlandet stationerede Baade rekviksitioneret af den 
franske Regering umiddelbart efter den 9. April 1940, 
og dette Skib har hele dette Aar været uden for En
treprisens Kontrol. Vi har dog ved Brevveksling været 
i Forbindelse med Kaptajnen, som meddeler, at alt 
staar vel til om Bord, og at Besætningen, hvoraf Of
ficererne er danske, har det godt.

Heller ikke i det forløbne Aar har vi været i For

bindelse med »Valkyrien« og »Protector«, og vi er 
uvidende om, hvor disse to Skibe, som formentlig er 
rekvisitioneret af den engelske Regering- befinder sig.

Endelig skal det meddeles, at S/S »Viking«, der, 
som det vil erindres, blev rekvisitioneret af den græ
ske Regering og havde græsk Besætning om Bord, er 
krigsforlist i April Maaned.

I Regnskabsaaret er der ogsaa i Aar taget Hensyn 
til Driftsudgifter for de to Baade, hvis Position Entre
prisen er uvidende om, samt Reparationsomkostninger 
til alle i Udlandet stationerede Skibe.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Rejsen var uigennemførlig, men Fragten skal betales

Højeslcrct har afsagt Dom i en Sag om Betaling af 
Fragt for en Skibslast, der paa Grund af Begivenhederne 
den 9. April 1940 ikke naaede til Danmark.

Centralkontoret for Indkøb af Korn og Foderstoffer 
havde truffet Aftale med Dampskibsselskabet »Hafnia« 
om, at Damperen »Alssund« skulde transportere 4200 Tons 
Majs fra Nordamerika til Danmark. Der blev forudbelall 
et bestemt Beløb. Da Skibet ikke kunde afsejle til Dan
mark, blev Majsladningcn atter udlosset i Lastehavnen, 
men Rederiet gjorde gældende, at det i Henhold til Krigs
klausulen har Ret til Fragtbeløbet, og Sø- og Handelsretten 
dømte Centralkontoret til at anerkende, at Dampskibssel
skabet »Hafnia« er berettiget til det hos Københavns Han
delsbank af Centralkonloret deponerede Restbeløb paa 
Fragten, ialt 247,507 Kr. Desuden blev Centralkontoret 
dømt til at betale yderligere 222 Kr. Sagens Omkostninger 
ophævedes.

. Centralkontoret appellerede til Højesteret, som med seks 
Stemmer mod 5 stadfæstede Sø- og Handelsrettens Dom 
og paalagde Centralkontoret Sagens Omkostninger med 
4000 Kr.

Ny Lodsbaad til Grenaa
Lodseriet i Grenaa har faaet et nyt Fartøj bygget paa 

Frederikssund Skibsværft efter Tegning af Ingeniør V. V. 
Parsøe i Lodsdirektoratet. Fartøjet maaler i Meter 9,60 
X 3,25 X 1,60. Dels Brutto-Tonnage er 8,61, og det er 
udstyret med en Grenaa Raaoliemotor paa 25/30 HK., be
regnet til at give Baaden en Fart paa ca. 6,5 Knob. Baa- 
den er i øvriget et spidsgattet kravelbygget Dæksfartøj 
med Styrehus paa Dækket midtskibs, hvorfra Adgang til 
Motorrum (beliggende fra midtskibs til forefter) samt til 
Opholdsrum (beliggende fra midtskibs og agterefter). Sejl
føringen er Storsejl og Fok, og en Slæbeanordning er an
bragt paa Agterkanten af Styrehus. Køl, Stævne, Spanter, 
Klædning og Dæksbjælker er af Eg. Dækket af Fyr.

11.000 Kr. i Bjergeløn
For nogen Tid siden bjærgede Statsbanernes Isbryder 

»Fenris« Motorsejleren »Brunn« af Hirtshals, der laa og 
drev med Isen ude ved Sprogø. Dens Besætning var gaaet 
i Land paa Øen Hjelm, og da de atter vilde gaa om Bord, 
var Skibet drevet bort med en Isflage.

Ved et Søforhør for nylig rejste Skibsinspektør Rasmus 
Ilhnsen og Kaptajn O. P. Trondhjem Krav om Bjærgnings
penge, og nu har »Brunn«s Ejer indgaaet et Forlig med 
Generaldirektoratet, saaledes at der vil blive udbetalt 11,000 
Kr., deraf tilfalder ’/s Statsbanerne, og Resten fordeles 
mellem Kaptajnen og Mandskabet paa »Fenris«.

Ny Fiskerihavn ved Guldborg
Maribo Aintsraad har bevilget et Tilskud paa Halvdelen 

af det forventede Tilskud fra Ministeriet for offentlige 
Arbejder, dog ikke over 28,000 Kr., til Anlæg af en Fiskeri
havn ved Guldborg.

De samlede Udgifter til Anlæg af en saadan Fiskerihavn 
tæt Syd for Guldborgbroens Dæmning i Forbindelse med 
det gamle Færgeleje er anslaaet til 165,000 Kr., som tæn
kes tilvejebragt ved Tilskud fra Ministeriet for offentlige 
Arbejder, Arbejds- og Socialministeriet, Amtsraad og Kom
mune samt den stedlige Fiskeriforening.

To danske Sømænd døde i Udlandet
Forhenværende Fragtmand Anders Larsen, Kalundborg, 

har gennem Handelsministeriet faaet Meddelelse om, at 
hans Søn, Sømand Otto Larsen, er fundet druknet i Eng
land den 2. Januar.

Forhenværende Brovagt Jespersen i Strib har faaet Un
derretning om, at hans Søn, Aksel Sander Jespersen, der 
var Sømand, er død paa et Hospital i London den 27. De
cember.

tajn N. O. Petersen, der førte »Hans Egede« til Grønland 
umiddelbart før den 9. April 1940, i New York blevet ud
nævnt til Skibsinspektør for de tre danske Skibe »Hans 
Egede«, »Julius Thomsen« og »Gertrud Rask«.

Nyt Rederiforetagende
Ifølge Aktieselskabsregisteret er der stiftet et nyt Sel

skab under Navnet A/S Rhederiet Ths. Sonne, Danmark. 
Formaalet er at drive Rederivirksomhed, og Aktiekapita
len er paa 10,000 Kr. Bestyrelsen beslaar af Direktør T. 
Sonne, Landsretssagfører P. Chr. Hede og Godsejer H. E. 
Pille, Fodbygaard, Næstved.

Fyrvæsenets nye Inspektionsskib
Som bekendt har Orlogsværftet paabegyndt Bygningen 

af et nyt Inspeklionsskib for Fyr- og Vagervæsenet. Ski
bet, der faar Navnet »Nordsøen«, skal gøres færdigt saa 
hurtigt, det lader sig gøre, og der er derfor foreslaaet be
vilget yderligere 700,000 Kr. til Færdigbygningen.

Fyrbaake taget af Isen
Det meddeles nu, at Læsø NW-Rev Fyrbaake er for

svundet, formentlig væltet af Isen.
Læsø NW-Rev Fyr blev bygget i 1901 som et ubevogtet 

Gasbaakefyr midt i Læsø Rende i 5 Meter Vand, omtrent 
ud for Sæby.

I Tidens Løb var Fyret sunket en Del i den ene Side. 
I Løbet af Sommeren 1941 udførte Ingeniørfirmaet Chr. 
Bjørn Petersen et interessant Reparationsarbejde ved dette 
Fyr. Selve Fundamentet, en Betonblok paa ca. 350 Tons, 
blev ved Hjælp af kraftige Dunkraftc løftet op paa for
skellig Vis understøttet, ligesom nye Stensætninger rundt 
Fyret skulde sikre dette mod Strøm-Underskæring og Is
skruninger.

Det er imidlertid gaaet Læsø NW-Rev Fyr ligesom Kob
bergrundens Fyrbaake paa Læsøs SE.-Side. Denne Baake, 
der blev bygget i 1907, blev i Vinteren 1922 væltet af Is
skruninger, og en Lystønde maatte udlægges til Afmærk
ning af Grunden i Stedet for det ødelagte Fyr, hvis sidste 
Resier blev bortsprængt for nogle Aar siden.

Søfarten paa Næstved
I den Hensigt at opføre ct moderne Stykgods-Pakhus 

og fremme Paketfarten paa Næstved Havn har en Kreds 
af Erhvervsdrivende i Næstved taget Initiativet til Op
rettelse af ct Aktieselskab, som i nær Fremtid holder stif
tende Generalforsamling.

Lavere Krlgsforsikrings-Præmier for Fiskefartøjer
Paa et i Bestyrelsen for Krigsforsikringen for danske 

Skibe (Fiskeriafdelingen) afholdt Møde vedtoges at ned
sætte Aars-Krigskaskopræmierne fra 1. April for Nordsøen 
til 3 pCt., for Skagerak til 2 pCl., for Kattegat. Sundet,

SCHMIDT
OVERHEDERE SUGETRÆKANLÆG 

SODUDBLÆSERE

gennem

DYHR
C. 8901

Skibsinspektør for Grønlandsskibene i Amerika 
Ifølge Meddelelser, der er indløbet fra Amerika, er Kap-
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Bælterne og Østersøen til 1 pCt. og for Fjorde, Indsøer 
og Havne til Yt pCl.

Solgt Marstal-Skonncrt
Kaptajn Max Smilh, Marstal, har solgt Skonnerten »Ac- 

tiv« mod Bundbesigligelse til et Konsortium i Hasle. Købe
summen er 105,000 Kr. »Activ« var et af de Skibe, som 
Skibsreder E. B. Kromann for nogle Aar siden købte i 
Frankrig. Kaptajn Smith var med i Frankrig for at hente 
det hjem, og han overtog det efter gennemgribende Repa
rationer. — »Activ« er paa 165 Tons.

Skibskøb
Styrmand Arnold Nielsen, Stubbekøbing, har købt Mo

torskibet >Pollux< af Hasle. Skibet er 110 Tons og Købs
prisen opgives til ca. 60,000 Kr.

Skandinaviske Sømandshjem
Den danske Afdeling af »Foreningen for skandinaviske 

Somandshjem i fremmede Havne < oplyser, at der i den 
nye Udgave af Statskalenderen fejlagtigt staar opført 
Viceadmiral A. H. Vedel som Formand, og gør opmærk
som paa, at Kontreadmiral A. Topsøe-Jensen som hidtil 
er Formand for den danske Afdelings Styrelse.

50 Aar
Direktøren for Dampskibsselskabet »Anholt«, Kaptajn

løjtnant R. L. Alberlsen fylder i Dag — Fredag — 50 Aar.
Direktøren Alberlsen, hvis Fader var Lods i Slipshavn, 

kom tidligt til Søs. Efter at have taget Styrmandseks
amen sejlede han i nogle Aar i Koffardifarten, inden han 
blev ansat som Styrmand i Statsbanernes Tjeneste. I 
1925 traadte han som Skibsfører ind i Rederiet »Anholt«, 
hvor han nu er Direktør.

Alberlsen afljente sin Værnepligt som Reserveløjtnant 
og har senere gentagne Gange gjort Tjeneste. Han er nu 
Kaptajnløjtnant af Reserven og gør for Tiden Tjeneste 
ved Sø-Transportvæsenet.

Direktør Alberlsen er en meget dygtig, afholdt og elsk
værdig Mand, der har talrige Venner.

Nye svenske Rederier
Der er nu blevet indregistreret tre nye Rederier, der alle 

er hjemmehørende i Stockholm. Det drejer sig om Rede
rierne Atomena, Prosperina og Trivia. Hvert af Rederier
ne har en Aktiekapital paa 100,000 Kr.

For alle tre Rederiers Vedkommende forestaas Ledelsen 
af Generalkonsul P. G. Thulin.

Svensk Røde Kors-Skib til Grækenland
Det svenske Rederi Transallantic’s Damper Hallaren er 

afsejlet fra Gøteborg paa sin Rejse for Røde Kors’ Reg
ning til Grækenland. Skibet blev assisteret ud af de hjem
lige Farvande af Isbryder. Paa Rejsen anløber den sven
ske Damper Lissabon, hvor den skal laste Korn og Tør
fisk til Grækenland.

Norske Skibstab
Fra Washington er meddelt, at det norske Motorskib 

»Leif« er blevet sænket udfor den amerikanske Atlanter
havskyst. »Leif« ejes af Dampskibsselskabet Laly i Oslo. 
Det er paa 1582 Bruttotons og bygget i 1937.

Norsk Telegrambyrå oplyser, at det norske Motorskib 
»Taurus«, der ejes af Wilhelmsen, er sænket i Atlanter
havet, da det gik i engelsk Fart. »Taurus« lastede 4767 
Tons.

For nogen Tid siden blev det meddelt, at det norske 
Tankskib »Racine« var blevet torpederet i det caraibiske 
Hav. Det viser sig nu at dreje sig om Rederiet S. Berge- 
sens Molortankskib »Charles Racine«, der er paa 15,550 
Tons Dødvægt.

Efter hvad »Stavanger Aftenblad« erfarer fra paalidelig 
Kilde, nærer man alvorlig Bekymring for Kystruteskibet 
»Galtesund«. Siden det i Søndags afgik fra Flekkefjord 
til Ekesund har man intet set eller hørt til det. Baaden 
havde Last, men vistnok ikke Passagerer ombord.

»Normandleas Forsikring
Efter hvad der meddeles i »Financial News« vil Forsik

ringsmarkedet i London faa et Tab paa 2 Miil. Pd. Strl. 
som Følge af »Normandie«s Brand i New Yorks Havn.

Ifølge »Daily Mirror« er der af Marineminisleriet blevet 

bevilget en Kredit paa 5 Millioner Dollars til Genisland- 
sættelsesarbejderne, der er blevet overdraget Firmaet »Mer- 
rit Chapman & Scott, Inc.«, Bjergnings-Entreprise i New 
York.

Kanalvejen mellem Atlanterhavet og Middelhavet
Den franske Regering driver en planmæssig Kanalpolilik, 

der skal føre til Realisationen af en slorslaael Flod- og 
Kanalplan. Denne Plan gaar i store Træk ud paa at faa 
gennemført tre store Projekter.

Det største af disse er Oprettelse af en betydningsfuld 
Forbindelse mellem Seinen og Rhinen, hvad der først og 
fremmest kræver en Uddybning af Seinen. Det andet Pro
jekt drejer sig om at faa Loire gjort sejlbar og anlagt en 
Kanal mellem Loire og Rhone, som kan benyttes af store 
Skibe, samt foretaget en Udvidelse af den allerede eksi
sterende Rhone-Loire-Kanal, eventuelt med Udbygning af 
Rhones øvre Løb fra Lyon til Genfersøen. Maalet med 
den tredie Kanalplan er at skabe en Forbindelse mellem 
Atlanterhavet og Middelhavet fra Bordeaux til Narbonne.

Englands Tankfart
Det engelske Tankskibsselskab British Oil Shipping Co. 

har sluttet Regnskabsaaret 1941 med et Nettooverskud paa 
25,770 Pd. Strl. mod 63,351 Pd. Strl. i 1940. Der udbetales 
15 pCt. i Udbytte mod 20 pCt. i 1940. Af Beretningen 
fremgaar det, at den af den engelske Regering chartrede 
Tonnage delvis er til Reparation. Nedgangen i Fortjene
sten skyldes, al en Del af Skibene er blevet sænkede.

Den spanske Skibsfart i 1941
Den spanske Generaldirektion for den søgaaende Trafik 

har udsendt en Redegørelse for den spanske Handelsflaa
des Virksomhed i 1941. Det fremgaar heraf, at der ialt er 
gennemført 155 Rejser og bragt 855,471 Tons Varer til 
Spanien. I Begyndelsen af indeværende Aar var der paa 
Værfterne 111 Skibe under Bygning paa tilsammen 139,000 
Tons og til en Værdi af 539,8 Mili. Pesetas.

I Løbet af 1941 har Marinen hævet 13 af de Skibe, der 
blev sænket under Borgerkrigen. De bjærgede Skibe har 
en samlet Tonnage paa 36,000 Tons. Af Handelsflaadens 
Skibe blev i Aarets Løb 13 underkastet større Repara
tioner, medens 11 Fartøjer paa tilsammen 19,303 BRT gik 
tabt.

Hvad der særligt har bidraget til den spanske Handcls- 
flaades Opsving, er det Forhold, at der siden Begyndelsen 
af 1937 er oprettet et stort Antal nye Skibsfarllinier, bl. a. 
en regelmæssig ugentlig Sejlads mellem Nordspanien og De 
kanariske Øer, og en daglig Forbindelse mellem Algeciras 
og Ceuta. Desuden, gaar der hver 6. Uge et Skib fra Spa
nien til Fernando Po i spansk Guinea.

I 1937 udgjorde Bruttoindtægterne ved Fragt- og Passa
gertrafikken ialt 10,3 Mili. Pesetas. I 1940 var Beløbet 
steget til 41 Mili. for Fragternes og 14,8 Mili. for Passager
trafikkens Vedkommende.

Ny Havnefoged ved Vandbygningsvæsenet
Ministeriet for offentlige Arbejder har udnævnt Havne

assistent F. L. Andersen til Havnefoged under Vandbyg
ningsvæsenet fra 1. April.

Fødselsdage
I Dag — Fredag — fylder tidligere Skibsfører i Det 

Forenede Dampskibs-Selskab Kaptajn K. R. Fischer 80 
Aar. Kaptajn Fischer gik i Land i 1927.

Ligeledes i Dag fylder tidligere Fører i Rederiet Pro
gress Kaptajn Hans Mathiasen 70 Aar. Kaptajn Mathia- 
sen, der sidst var Fører af Damperen »Henry Tegner«, 
forlod Søen i 1934.

Paa Onsdag fylder tidligere Skibsfører i Svitzers Bjerg
ningsentreprise Kaptajn N. J. Gabrielsen 70 Aar. Kaptajn 
Gabrielsen gik i Land i 1922.

Paa Tirsdag fylder Skibsfører i Dampskibsselskabet 
Myren, Kaptajn R. H. Christensen 50 Aar.

25 Aars Jubilæum
Maskinmester Hans Clemmensen Hansen kan den 1. April 

fejre sit 25 Aars Jubilæum i Statsbanernes Tjeneste. Ma
skinmester Hansen, der tidligere har sejlet i J. Lauritzens 
Rederi og i D.D.P.A., gør nu Tjeneste ved Storebæltsover
farten.

Dansk Søfarts Tidende
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værtt A/s KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

TELEGR.'ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. > » » » 1000 » >

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 

KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionserer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING cr Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- ogFunktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTOR I H AMMERBNSOADB 6
KØBENHAVN K. TLF.I CENTRAL 7800

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af A rbe | d agi ver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte
S te vedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC7s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

BrU9Holzapfel's 
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 1«. fJgg København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsaut. Kompasrettere 

Forlang fU. Katalog
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 19. Marts 1942. Nr. 11.

,,Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Ariens S.- og E * Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Hi laarpabonnemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
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for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

443. Sverige. Oland W.-Kyst. Degerhamn Indsejling. Sten fjernet. Oplysning 
om Dybde.

(U. f. s. Nr. 11/463. Stockholm 1942.)
Den i E. f. S. Nr. 2/165 1942 rapporterede Sten i Indsejlingen til Degerhamn paa 

c. 56° 21',2 N. 16° 24',6 E. er fjernet. Dybden i Indsejlingsrenden er nu 4,s m ved Mid
delvandstand.

(E. f. S. Nr. 2/165 1942.)

444. Sverige. Utlångan—Landsort. Fyrtaarn nedrevet.
(U. f. s. Nr. 11/462. Stockholm 1942.)

Taarnet til det i 1940 nedlagte Grimskår Fyr paa c. 56° 39',2 N. 16° 22',4 E. er 
nedrevet.

(E. f. S. Nr. 2/131 1941.)

445. (T). Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Lohm. Rodskår Havnefyr
slukket for Vinteren.

(U. f. b. Nr. 6/150. Helsingfors 1942.)
Rodskår Havnefyr paa c. 60° 06', n N. 21° 39', 7 E. er slukket for Vinterperioden.

446. (T). Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Uto Havnefyr slukket for 
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 6/151. Helsingfors 1942.)
Uto Havnefyr paa c. 59° 47',3 N. 21° 22',0 E. er slukket for Vinterperioden.

447. Tyskland. Danzig Kystradiostation. Kaldesignal forandret.
(N. f. S. Nr. 10/417. Berlin 1942.)

Kaldesignalet for Danzig Kystradiostation paa 54° 25' 24" N. 18° 36' 26" E. er 
forandret til DAD.
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448. Tyskland. Danzig Bugt. l’utziger Wiek. Forbudt« Omraader og Ankerpladser.
Oplysning om Ankerplads.

(N. f. S. Nr. 10/418. Berlin 1942.)
I. I Putziger Wiek er det forbudt at ankre i et Omraade, der begrænses af en 

Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 32',3 N. 18° 34', 0 E. f) 54° 40',6 N. 18° 38' E.
b) 54° 32',4 N. 18° 36', 9 E. g) 54° 40',6 N. 18° 37',3 E.
c) 54° 36', 7 N. 18° 47',3 E. h) 54° 41',2 N. 18° 37',4 E.
d) 54° 37',3 N. 18° 46',6 E. i) 54° 41',4 N. 18° 36',- E.
e) 54° 35',B N. 18° 36',0 E. k) 54° 35',9 N. 18° 31',i E.

II. Følgende 2 Omraader er spærret for al Sejlads:
1. Omraadet indenfor en Linie gennem følgende Punkter:

a) 54° 35',4 N. 18° 32',3 E. c) 54° 35',2 N. 18° 33'.3 E.
b) 54° 35',5 N. 18° 32', 8 E. d) 54° 35',! N. 18° 32',9 E.

2. Omraadet indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 33' 11" N. 18° 33' 40" E. d) 54° 32' 54" N. 18° 34' 20" E.
b) 54° 33' 09" N. 18° 34' 02" E. e) 54° 32' 46" N. 18° 33' 59" E.
c) 54° 33' 07" N. 18° 34' 24" E. f) 54° 32' 38" N. 18° 33' 38" E.

III. Ankerplads for Handelsskibe.
Den tilladte Ankerplads udfor Gotenhafen er ophævet. Handelsskibejskal ankre 

indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 31',0 N. 18° 34',5 E. c) 54° 29',18 N. 18° 37',4 E.
b) 54° 31', 0 N. 18° 36',5 E. d) 54° 29',18 N. 18° 35',4 E.

IV. Gotenhafen Red ligger indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) Hovedløbets S.-lige Molehoved paa 54° 32' 11" N. 18° 33' 56" E.
b) Gotenhafen Anduvningstønde paa 54° 32' 10" N. 18° 36' 14" E.
c) 54° 31' 12" N. 18° 36' 09" E.
d) Molehovedet ved Lystbaadehavnen paa 54° 31' 05" N. 18° 33' 23" E.
Redens W.-Grænse dannes af Havneanlæggenes Moler.
E. f. S. Nr. 1/44 1942 udgaar.

(E. f. S. Nr. 53/2903 1940 og 1/44 1942. Kort Nr. 200.)

449. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 10/419. Berlin 1942.)

Den 25., 26. og 27. Marts 1942 Kl. 0700—1700 foretages Skarpskydningsøvelser 
W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
mod Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
modNordafen Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29', 5 E. 
mod 0 s t af Linien: St. MarienJårche (Domkirken) overet med Fyrbaaken paa 

W.-Molen.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hinan

den fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa E.- 
Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.

450. Tyskland. Mecklenburg’Bugt. Warneiniinde W. 'Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 10/420. Berlin 1942.)

Skydeøvelser foretages den 24. Marts 1942 Kl. 0800—1300 fra en Skydeplads 
paa c. 54° 08', 7 N. 11° 49', 0 E. paa Kysten ved Heiligendamm.

Skydefeltet over Søen er 1500 m i E.-W.-lig Retning og strækker sig 2,6 Sm fra 
Kysten i N.-lig Retning.

Under Skydeøvelserne er det forbudt at opholde sig eller færdes paa Skydefeltet.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

451. (T). Sverige. Sundet. Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 11/495. Stookholm 1942.)

Borstdhusen Fyr paa c. 55° 54' N. 12° 48' E. er midlertidigt slukket for Reparation.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
452. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Sømærke inddraget.

Den hvide Stage med 1 Halmvisk, Havrevlen, der var udlagt paa 56° 43' (09)" N. 
8° 13' (32") E., ved. Landgrunden mellem Havmolen og Tyborøn Kanal Ledefyrlinie, er 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 1/45 1934. Kort Nr. 104. Søm-Fort. Side 60, Nr. 4 b.)

453. (T). Sverige. Skagerrak. Hållb Fyr. Taagesignal midlertidigt ude af Virk
somhed.

Annulleret.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
454. Norge. Vesterålen. Langøy NW. Oplysning om Grund. 

(N. f. S. Nr. 10/437. Berlin 1942.)
En Grund med en Vanddybde af 17 m er fundet paa c. 69° 02' N. 13° 50' E.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

455. Island E.-Kyst. Kambanes Fyr forandret. 
(N. f. S. Nr. 10/424. Berlin 1942.)

Kambanes Fyr paa c. 64° 48', 0 N. 13° 50', 8 W. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Et-Blink hver 6S-, Blink ls-, Mørke 5S-.

(Kort Nr. 74, 70 og 25. Islandske Lods, Side 181. Fyr-Fort. Nr. 957.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 
Korts eller &
Bogs Nr. bvenge:
T Tillæg Nr. 2 til Svensk Lots, Del A.
T — - 1 - Svensk Lots, Del I.
T — - 2 - Svensk Lots, Del II.
T — - 6 - Svensk Lots, Del IV.
T — - 7 - Svensk Lots, Del V.

Tyskland:
R D. 216 Reede von List.
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Tillæg.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

456. (T). Danmark. Kattegat. Samsø. Lushage Fyr. Taagesignal midlertidigt ude 
af Virksomhed.

Taagesignalet ved Lushage Fyr paa c. 55° 45% N. 10° 37% E. er midlertidigt 
ude af Virksomhed.

457. (T). Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller Fyr midlertidigt slukket.
Rasnæs Puller Fyr paa c. 55° 45',0 N. 10° 50',8 E er midlertidigt slukket. 
(E. f. S. Nr. 7/387 1942.)

458. (T). i Danmark. Kattegat. Samsø. Vesborg Fyr midlertidigt i Uorden. Taage-
ai^nal ildn af

Paa Grund af Kabelbrud brænder Vesbarg Fyr paa c. 55° 46% N. 10° 33% E. 
midlertidigt med nedsat Lysstyrke.

Taagesignalet ved Fyret er midlertidigt ude af Virksomhed.

A/S J. H. SCHULTZ TFTTM
KØME’IHAVN
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Burmeister & Wain s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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JAN M. LYNGBY
I INGENIØR- OG MASKINFORRETNING I
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Guide to Scandinavian

TELEF. CTR. 13779
TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE1K

Shipowners, Coal Im

porters and Various

Consumers

5/-, post frée

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPBNHAOEN, DENMARK
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S >Activ<, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1806, Rønne.
A/S Cbrisliansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S >Dannebrog<.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Helland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBEBETNING

okrigen raser stadig med uformindsket Styrke, og 
især i de østamerikanske Farvande synes Axe- 

magternes Undervandsbaade at opnaa store Resultater. 
Detlo skyldes efter tyske Udsagn, at Amerikanerne 
endnu langtfra er i Besiddelse af samme Erfaring, 
som Englænderne har, naar det gælder Afværgefor
anstaltninger overfor Undervandsbaade, og det ligger 
derfor ligefor at tro, at Amerikanerne, efterhaanden 
som de vinder større, omend dyrekøbt Erfaring, vil 
være i Stand til at bringe mere Balance i Tingene.

I Mellemtiden taler Sænkningernes Antal imidlertid 
deres eget dystre Sprog. Den engelske Befolkning for
beredes paa, al Livremmen skal spændes endnu el Hul 
ind, og i U. S. A. tales der ligeledes om, at det kan 
blive nødvendigt at rationere forskellige Fornøden
heder, der importeres pr. Skib. Disse Foranstaltninger 
er dog næppe alene et Resultat af Axemaglernes An
greb paa de engelske og amerikanske Forsynings
linier, men maa for en stor Del, maaske endda for 
største Delens vedkommende, tilskrives den vold
somme Expansion, der har fundet Sted i Angelsakser
nes Krigsproduktion, som skal transporteres over Ha
vet til Fronter, der er tusindvis af Mile fjernet fra 
Produktionsstedet.

Det er derfor rigtigt, naar der fra tysk Side i Be
tragtninger over Krigens videre Udvikling henvises til, 
at Transportspørgsmaalet er et af de allervigtigste Pro
blemer. For Angelsaksernes vedkommende er det Sø
transporterne det afhænger af, og Spørgsmaalet bliver 
da, om den engelske og amerikanske Tonnagebygning 
kan øges i et saadanl Omfang, at den ikke alene 
dækker Tabene, men ogsaa kan holde Trit med den 
yderligere Udvikling af det angelsaksiske Krigspoten- 
lial, der er planlagt, da, som Præsident Roosevelt en
gang udtrykte det, det nytter lidet at producere Krigs
maleriel, hvis det ikke kan transporteres derhen, hvor 
der er Brug for del.

Det er inidlertid ikke alene England og U. S. A., der 
tonnagemæssigt set, er haardt spændt for. Ogsaa i 
Japan synes der at gøre sig Tonnagemangel gældende. 
Allerede tidligere er der fremkommet Meddelelser om, 
at den japanske Befolkning, saalænge Krigen varede, 
ikke skulde vente nogen større Import fra de besatte 
Omraader i det sydlige Stillehav, da Tonnagen for
trinsvis skulde bruges til krigsvigtige Transporter, og 
det fornyligt publicerede Opraab til de norske Skibe, 
der befinder sig i Stillehavet om at søge til en japansk 
eller japansk kontrolleret Havn for at stille sig i ja
pansk Tjeneste, tjener yderligere til al understrege 
delte Forhold.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder forelig
ger der iøvrigt kun faa Oplysninger. Der sluttes sta
dig Kul fra Hampton Roads til Sydamerika til ufor
andrede Rater, ligesom Hørfrø fra River Plate til 
North Hatteras igen har betalt $15. I Veslindiafarten 
er Raten uforandret til USNH., hvorimod der for 
Sukker til Monlrcal noteres den højere Rate af 46 
Cts. per 100 Ibs. — I transatlantisk Trade rapporte
res flere Baade at være sluttet til den betydeligt re
ducerede Rate' af $40 til nordirsk Havn, og Trælast 
fra Halifax til Island er igen sluttet til 500/-.

Foraarets officielle Komme har endnu ikke bragt 

nogen Forandring paa vore hjemlige Markeder, men 
det kan vel næppe vare længe, førend Vejrforholdene 
igen tillader normal Aktivitet. Paa Grund af den 
lange Vinter er der Grund til at tro, at Sæsonen vil 
blive ualmindelig livlig, men ratemæssigt set, er de 
fleste Markeder jo under Kontrol, saa, selv om der 
er rigeligt med Beskæftigelse, vil Rateudsvingene 
utvivlsomt kun blive smaa.

FRA 0. K.s GENERALFORSAMLING
ed 0. K.’s Generalforsamling blev Højesteretssag
fører Bulotv valgt til Dirigent, hvorefter Forman

den for Bestyrelsesraadet, Prins Axel, aflagde Beret
ningen. Prinsen udtalte herunder:

Kompagniets Aarsberetning og Regnskab for 1941 
har været trykt i nogen Tid og tilgængeligt for Aktio
nærer og Offentlighed, og jeg tillader mig at forud
sætte Indholdet bekendt.

Som deri omtalt, er lo af Kompagniets Skibe — ins. 
»Europa« og ms. »Malaya« — i det forløbne Drifls- 
aar rapporteret krigsforliste, og ved det sidstnævnte 
Skibs Forlis gik 26 danske Sømænd tabt.

Gennem Udenrigsministeriet har Kompagniet erfa
ret, at Begivenhederne i det fjerne Østen ogsaa har 
krævet Ofre blandt dets Funktionærer, hvorom de 
Paarørendc herhjemme er blevet underrettet.

Idet Kompagniet dybt beklager disse Tab af Men
neskeliv, foreslaar jeg, at vi hædrer de Dødes Minde 
ved at rejse os.

Hvorledes den seneste Krigsudvikling i det fjerne 
Østen har paavirket Kompagniets Virksomheder, kan 
ikke oplyses, da Kompagniet vedblivende er afskaaret 
fra Forbindelse med dets derværende Afdelinger, og 
idet Bestyrelsen iøvrigt henviser til Beretning og Regn
skab, hvis Ufuldstændighed er Følge af ydre Omstæn
digheder, hvorover Kompagniet ikke er Herre, tillader 
jeg mig paa Bestyrelsens Vegne at anmode om De
charge for Regnskabet i den foreliggende Form.

Efter at der var givet Decharge for Regnskabet, 
genvalgtes Direktør C. C. Hansen til Bestyrelsen.

DANSK KRIGS-SØFORSIKRING FOR VARER 
ansk Krigs-Søforsikring for Varer har offentlig
gjort sine Regnskaber for Aaret 1941 saavel for 

den saakaldte gamle Afdeling, der oprettedes ved Lov 
af 4. Maj 1939, som for den nye Afdeling, der opret
tedes ved Lov af 29. April 1940.

Regnskabet for den gamle Afdeling viser et Under
skud paa 49,2 Miil. Kr., hvilket vil sige, at den af 
Staten, et Konsortium af Banker, Købmænd og Indu
stridrivende samt af danske Forsikringsselskaber stil
lede Garantikapital paa 40 Miil. Kr. er gaaet tabt. Det 
kan oplyses, at Dansk Krigs-Søforsikring for Varer 
allerede den 23. Juni 1941 havde betalt alle aner
kendte Skadessummer med 100 pCt.

Regnskabet for den nye Afdeling, hvortil alle For
sikringer, tegnet i Krigsforsikringsinstitutet fra og 
med den 9. April henføres, og for hvilken Statskassen 
staar som Garant, viser et Overskud paa 20,5 Miil. 
Kr. I denne Forbindelse skal det dog bemærkes, at 
der efter Regnskabets Afslutning er foretaget betyde
lige Nedsættelser af de siden den 10. November 1941 
gældende Præmiesatser. Eksempelvis er Præmien for 
Import af Brændselsstoffer nedsat til Halvdelen.

Næste Nummer af »Dansk Sofarts Tidende« udkommer den 10. April.
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MÆGLERKORPORATIONEN
æglerkorporationen i København har afholdt sin 
aarlige Generalforsamling. Til Præsidiet genvalg

tes: Som Formand Skibsmægler Herman Hansen, som
Næstformand Varemægler F. S. Eskildsen, som Bisid
dere Skibsmægler J. Wonsild og Varemægler Mogens 
Broe.

LAAN TIL FRAVÆRENDE SØFOLKS 
PAARØRENDE

om det vil erindres, er der hidtil af Staten udbe
talt Laan til fraværende Søfolks Paarørende her

hjemme — ialt har dette Laan for indeværende Fi- 
nansaar andraget 2,8 Mili. Kr. Forholdene har jo sta
dig ikke ændret sig, og Finansudvalget har derefter 
paa Handelsminister Halfdan Hendriksens Anmod
ning bevilget 1,8 Mili. Kr. til samme Formaal i Ti
den indtil 1. September.

MULIGHED FOR TILRAGEVENDEN TIL DE 
HALTISKE LANDE

ed en lysk Forordning har de baltiske Lande Est
land, Letland og Litauen i stort Omfang faaet 

deres statsretlige Selvstændighed tilbage. Det udtales, 
at Landene faar deres nationale Selvstyre tilbage.

Det udtales fra lysk Side, at mange af de Folk, der 
har haft deres Hjem i disse Lande, men siden har 
maattet rejse bort eller flygte, nu vil kunne vende til
bage. Dette gælder ogsaa Danske, som har haft Bo
pæl og Virksomhed i Baltikum, men som i den sidste 
Tid enten er blevet fordrevet eller frivilligt er rejst 
bort.

Om dette Spørgsmaal har Det danske Udenrigsmi
nisterium udsendt følgende Meddelelse:

Det kgl. Gesandtskab i Berlin har indberette! lil 
Udenrigsministeriet, at der i Henhold til en af den 
lyske Rigskommissær fra Ostland udfærdiget »An- 
ordnung fiir die Neugestallung von Handwerk,

Dannebrog: 9*/4 pCt.
estyrelsen for Dampskibsselskabet Dannebrog har 
udsendt Meddelelse om, at Selskabets Netloover- 

skud for 1941 andrager 940.105 Kr., hvortil kommer 
Renter 222.035 Kr. samt Overførsel fra forrige Aar 
451.665 Kr. — ialt 1.613.805 Kr. Beløbet foreslaas for
delt paa følgende Maade:

Henlagt til Konjunktur-Fond: 196.000 Kr., henlagt 
lil Afskrivnings-Konto for Garantiforskrivning i Krigs
forsikringen for danske Skibe: 400.000 Kr., Bestyrel
sens Tanliéme: 17.352 Kr., 9*/4 pCt. Udbytte til Aktio
nærerne: 518.000 Kr., Overførsel til næste Aar: 
482.453 Kr.

Netto-Overskudel er iøvrigt fremkommet efter Fra
drag af: Skibenes Drifts-Udgifter: 6.666.160 Kr., Klas
sifikationer og Fornyelser samt Tab ved Havarier: 
704.342 Kr., Administrations-Udgifter incl. Skatter: 
378.030 Kr., ialt 708.110 Kr.

»Dannebrog«, der saaledes udbetaler 9*/4 pCt. til 
Aktionærerne, gav for 1940 92/a pCl. i Udbytte, efter 
at Udbyttet i de nærmest foregaaende fire Aar havde 
været 15, 10, 20 og 6 pCt. Ved Bedømmelsen af disse 
Udbytte-Udbetalinger maa det erindres, at Rederiet, 
der i 1934 nedskrev sin Aktiekapital med 75 pCt., 
nemlig fra 11,2 til 2,8 Millioner Kr., for kortere Tid 
siden udvidede Aktiekapitalen med andre 2,8 Millio
ner, der blev udbudt til Kurs 150. Kapitalen har saa
ledes siden været 5,6 Millioner Kr.

I Rederiets Aarsberetning hedder del:
— Vort Selskab har, siden vi aflagde Beretning for 

Aaret 1940, været forskaanet for Tab eller alvorlige 

Kleinindustrie und Einzclhandel« er aabnet en Mu
lighed for, at Virksomheder af denne Art i Letland 
og Litauen, der efter den 17. Juni 1940 er blevet 
fralaget Indehaverne, under visse Betingelser vil 
kunne tilbagegives til de tidligere Indehavere efter 
de lokale tyske Myndigheders nærmere Bestem
melse.

Interesserede vil kunne erholde nærmere Oplys
ninger ved Henvendelse lil Udenrigsministeriet.

DEN ENGELSKE HANDELSFLAADE EFTER 
KRIGEN

Indenfor den engelske Søfartspresse beskæftiger 
man sig for Tiden med Planerne for den engelske 
Handelsflaade efter Krigen. Fra Skibsværfternes Side 

har man foreslaact, at der skal nedsættes et Udvalg, 
som skal sammensættes af Repræsentanter for Skibs
værfterne og Rederne for at skabe de bedste og mest 
praktiske Skibstyper. Ved at indskrænke Antallet af 
Typer efter amerikansk Forbillede vil der kunne byg
ges Skibe, som med faa Ændringer kan indrettes efter 
del specielle Behov, de enkelte Rederier har. Dette 
vil kræve, at de engelske Værfter skal moderniseres 
paa mange Omraader, saaledes at f. Eks. den moderne 
Svejseteknik kommer til Anvendelse endnu hyppigere 
end hidtil.

Et Skibsfarts-Tidsskrift har opgjort del engelske 
Behov af Fragtskibe til Rutefart efter Krigen til 500 
paa tilsammen 4 Millioner Bruttoregistertons. 300 af 
disse Skibe skal udstyres med Motorer paa 6000 He
stekræfter Stykket.

Den hidtil største Præstation i Levering af Motor
skibe og Maskiner i England foregik i 1930, da der 
blev bygget 764.000 Brutlotons med en Maskinkraft 
paa 450.000 Hestekræfter. Af denne blev 250—300,000 
Hestekræfter anvendt til Rulcskibe. Skal man døm
me herefter, vil det vare nogle Aar, inden hele Be
hovet for Motorskibe dækkes.

Aaix&eaiMttøee.
Havarier for den Del af FIaaden, der sejler under Re
deriets Kontrol, og det glæder os at kunne sige, al der 
kun foreligger gode Meddelelser om de Skibe, der sej
ler under fremmed Flag.

I Begyndelsen af 1941, hvor de hjemlige Farvande 
var tilfrosset, kunde Sejladsen kun opretholdes ved 
Hjælp af Isbrydere og med store Forsinkelser og Ska
der paa Skibene. De hjemmeværende 8 Skibe har væ
ret opholdt i 255 Dage paa Grund af Ishindringer og 
har haft 347 Reparationsdage. Her ud over har der 
været 66 Opholdsdage af andre ekstraordinære Aar- 
sager; det vil sige, at der er gaaet ialt 668 Beskæfti
gelsesdage tabt for Skibene. For 1942 gør de samme 
Forhold sig jo desværre stærkt gældende, og med de 
stigende Udgifter paa næsten alle Omraader — ikke 
mindst stærkt stigende Assurancepræmier — kan Ud
sigterne for den danske Skibsfart ikke siges at være 
særlig lyse. De Skibe, der sejler under Rederiets Kon
trol, har hovedsagelig været beskæftiget med Trans
porter til Danmark af Salpeter, Træ, Kul og Koks til 
Rater og paa Vilkaar, der har været approberet eller 
bestemt af Fragtnævnel.

For de 6 Skibe, der sejler under fremmed Flag, ud
gørende 55 pCt. af den samlede Dødvægt-Tonnage, 
maa der tages et Forbehold, da der ikke foreligger 
Opgørelse for disse Skibe.

Paa ekstraordinære Generalforsamlinger den 17. og 
26. September blev Bestyrelsens Forslag om at udvide 
Aktiekapitalen med 100 pCt. til Kurs 150 vedtaget. 
Aktie-Emissionen blev fremlagt hos A/S Kjøbenhavns 
Handelsbank, og de gamle Aktiebreve blev indkaldt til
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Ombytning med de nye i Januar 1942. Motiveringen 
til denne Udvidelse var, at Selskabet paa danske Værf
ter i August og September havde bestilt to Nybygnin
ger, et Last-Dicselmotorskib paa ca. 9000 Tons Død
vægt og en Damper paa 3500 Tons Dødvægt.

PaciHc: 15 pCt.
anipskibsselskabet Pacific, der for 1941 udbetaler 
sine Aktionærer 15 pCt. i Udbytle, har udsendt

følgende Regnskabsmeddelelse:
Dampskibsselskabet »Pacific« meddeler, at Sel

skabets Nello-Overskud for 1941 uden Afskrivning 
paa Skibene og efter at der i Aarets Løb er betalt 
154.863 Kr. i Skal og efter Afskrivning af Garanti
forskrivning til Krigsforsikringen for danske Skibe 
med 209.353 Kr. andrager 619.969 Kr. — Hertil 
kommer Overførsel fra 1940 med 13.202 Kr. saml 
Renter og Kursdifferencer med 53.000 Kr., saaledes 
at der pr. 31. December 1941 til Disposlion er ialt 
686.171 Kr.

Bestyrelsen har besluttet at foreslaa den kom
mende ordinære Generalforsamling, al der af dette 
Beløb henlægges 400.000 Kr. til ekstra Reservefond, 
at der afskrives 109.200 Kr. paa Skibene, at der 
udbetales 15 pCt. i Udbytle til Aktionærerne, og al 
der til 1942 overføres 19.431 Kr.
For 1940 var Henlæggelsen til Ekstra-Reservefond 

225.000 Kr., der blev afskrevet 159.426 Kr. paa Ski
bene og Aktionærerne fik 127/,, pCt. Udbytte.

Ved Begyndelsen af 1941 bestod Selskabets Flaade 
af 6 Dampere, der imidlertid i Aarets Løb er reduceret 
med 2 Skibe, idel »Paris« strandede og blev fuld
stændig Vrag og »London« krigsforlistc i engelsk 
Fart.

Dansk-Norsk: 71/a pCt.
ra Bestyrelsen af Det Dansk-Norske Dampskibs
selskab foreligger der Meddelelse om, at Netto-

overskudet for 1941 har udgjort 206.415 Kr., hertil 
kommer en Overførsel af 34.439 Kr., ialt 240.854 Kr., 
som foreslaas fordelt saaledes: Henlæggelse til lov
mæssig Reservefond 30.000 Kr., 7>/s pCl. Udbytte til 
Aktionærerne 22.500 Kr., Henlæggelse til Dispositions
øg Reservefond 75.000 Kr., til Konjunkturfond 9000 
Kr., Tantiéme 10.800 Kr. Resten anvendtes til Over
førsel til næste Aar, inklusive Skaller.

Dansk-Norsk gav i Aarene 1936—39 sine Aktionæ
rer følgende Aktie-Udbytle: 6, 12, 0 og 10 pCt.; for 
1940 kunde derfor kun gives 52/.i pCt.; men for 1941 
sættes Dividenden altsaa op til 7*/a pCt. Fortjenesten 
i 1941 har da ogsaa været ganske væsentligt større 
end i 1940, da Overskudet — inkluderende en Over
førsel paa 28.948 Kr. — androg 148.396 Kr., der an
vendtes saaledes: Lovmæssig Reservefond 7500 Kr., 
52/a pCt. Udbytte til Aktionærerne 17.000 Kr., Tantié- 
me 6000 Kr., Henlæggelse til Konjunktur-Konto 80.000 
Kr., til ekstra Reservefond 957 Kr. og til Laanekassen 
af 1940 2500 Kr., Overførsel til næste Aar, inkl'. Skat
ter, 34.439 Kr.

Dania: 8 pCt.
eslyrelsen for Akts. Dampskibsselskabet »Dania- 
meddeler, at Overskudet for Aaret 1941 inkl. cn

Overførsel fra forrige Aar paa 161.602 Kr., inen efter 
Fradrag af ordinære og ekstraordinære Afskrivninger 
og Tantiéme til Bestyrelsen, ialt 344.000 Kr., andrager 
750.764 Kr., som Bestyrelsen vil foreslaa Generalfor
samlingen at anvende med: 200.000 Kr. til Henlæggel
se til en Fond til Imødegaaelse af eventuelt Tab paa 
Garantiforpligtelsen overfor Krigsforsikringen for 
danske Skibe, 220.000 Kr. til Henlæggelse til Disposi
tionsfonden, 30.000 Kr. til Henlæggelse til Konjunk- 
lurfondcn, 120.000 Kr. til 8 pCt. Dividende til Aktio
nærerne og 180.764 Kr. til Overførsel til næste Aar.

»Daniat gav for 1940 sine Aktionærer 61/« pCt. i 
Udbytte, 1939: 12 pCt. og de foregaaende tre Aar hen

holdsvis 7, 10 og 4 pCt. For 1941 gives nu 8 pCl.; 
men Overskudet har da ogsaa været langt større end i 
1940, da det blev opgjort til 438.846 Kr., inklusive en 
Overførsel paa 107.059 Kr. Efter Fradrag af Tantiéme 
var til Rest 417.103 Kr., der anvendtes saaledes: 
160.000 Kr. til Afskrivninger paa Skibene, 95.000 Kr. 
til 6*/a pCt. Udbytte til Aktionærerne og 162.103 Kr. 
til Overførsel. — I 1939 var Overskudet 718.964 Kr., 
inklusive cn Overførsel paa 73.743 Kr.

Orient: 6 pCt.
estyrelsen for Dampskibsselskabet Orient med
deler:

Da alle Selskabets Skibe er uden for Rederiets 
Kontrol, kan et Driftsregnskab for Skibene ikke op
stilles for 1941, men der kan kun aflægges Regnskab 
for den mindre Del af Selskabets Indtægter og Udgif
ter som Bestyrelsen har Kendskab til. Der er indtjent 
Renter og Udbytte i fremmede Selskaber til Beløb 
198.319 Kr. samt indgaaet paa tidligere afskrevet Til
godehavende 71.194 Kr. Administrationsudgifter an
drager 146.074 Kr. o g diverse Udgifter vedrørende 
Skibene 97.693 Kr. I Skatter er betalt 131.600 Kr. 
efter Fradrag af tidligere Henlæggelse.

Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsamlingen, al 
der af Saldoen fra 1940, der andrager 491.116 Kr., 
udbetales el Udbytte paa 6 pCt. med 300.000 Kr., 
hvorefter der bliver til Rest 85.262 Kr. at overføre 
til 1942.

For 1940 udbetaltes 71/f, pCl. i Udbytte. Overskud
det for 1940 var 930.000 Kroner.

Myren: 8 pCt.
ampskibs Aktieselskabet »Myren« meddeler, al 
Netlo-Overskudet for 1941 udgør 808.835 Kr.,

hvortil kommer Saldo fra forrige Aar 219.685 Kr. 
og Renter etc. 28.607 Kr., ialt 1.057.127 Kr., som Be
styrelsen foreslaar fordelt som følger: Henlæggelse 
til lovmæssigt Reservefond 50.000 Kr. og til Dispo
sitionsfondet 400.000 Kr. samt udbetale i Udbytte 8 
pCt. ined 320.000 Kr.

Efter Udredelse af Tantiemen til dc Kommitterede 
fremkommer cn Saldo paa 262.004 Kr., som over
føres til 1942.

Netto-Overskudet er fremkommet efter Afholdelse 
af de ordinære Skibsudgifter 2.877.861 Kr., Lønnin
ger og diverse Udgifter 148.002 Kr., Skatter 101.057 
Kr., Klassificationer og Tab ved Havarier 245.976 Kr. 
samt Afskrivning paa Skibene 380.000 Kr.

For 1940 var Nettooverskudet 1.598.000 Kr., hvoraf 
164.000 Kr. var Overførsel fra 1939 og Renter. Der 
udbetaltes 12 pCt. i Udbytte.

Forenede Bugserselskab: 10 pCt.
aa et Bestyrelsesmøde i Del forenede Bugsersel- 
skab vedtoges det at foreslaa den kommende Ge

neralforsamling at fordele Aarets Overskud, der incl. 
Overførsel fra forrige Aar, andrager 224.324 Kr. som 
følger:

Afskrivning paa Baade og Inventar 19.250 Kr., 10 
pCt. Udbytte til Aktionærerne 54.000 Kr., Tantiéme 
lil Bestyrelsen 9002 Kr., Henlæggelse til ekstra Reser
vefond 99.976 Kr., der herefter andrager 350.000 Kr.

»Vcndllu« har kun to Skibe til Disposition.
ampskibselskabet »Vendila«, hvis Regnskab tid
ligere har været omtalt i Dansk Søfarts Tidende,

har udsendt følgende Beretning:
Den strenge Vinter i Begyndelsen af Aaret nød

vendiggjorde Oplægning af de lo hjemmeværende 
Skibe i et længere Tidsrum, ialt 188 Dage; desuden 
medgik 46 Dage til Reparationer af Iskader etc. Da 
Vandet igen blev sejlbart, sattes det mindste af Ski
bene i Fart. Det største Skib kneb det straks med 
at faa Ladninger lil, saa det kom først i Fart lidt 
senere. Skibene har hovedsagelig været beskæftiget
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med Tilførsler her til Landet, og dermed fortsattes 
Aaret ud.

De i Amerika oplagte Skibe fortsatte Oplægnin
gerne indtil de den 12. Juli beslaglagdes af U.S.A.s 
Myndigheder, og siden har vi ikke hørt fra dem. 
Oplægningen af de to Skibe til 12. Juli kostede 
121.864 Kr., som er fradraget Aarets Driftsover
skud. Fra de af England beslaglagte Skibe er vi 
stadig uden Meddelelser.
Selskabets Flaade beslaar af seks Skibe paa tilsam

men 25.610 Tons d. w., hvoraf imidlertid kun to er 
til Selskabets Disposition. De staar efter betydelige 
Afskrivninger Aarene igennem bogført til 3,7 Millioner 
Kr. To krigsforliste Skibe, hvis Forsikring ikke er ud
betalt, staar bogført til 900.000 Kr. Reserverne be- 
staar af lovmæssig Reservefond 353.665 Kr., Afskriv
ningsfond 1.169.348 Kr. og Ekstra-Reservefond 
660.273 Kr.

Fra »Hcimdal«8 Aarsberetning.

Iden nu udsendte Aarsberetning oplyser Damp
skibsselskabet Heimdal:

Efter de foreliggende Oplysninger havde Selskabet 
den 1. Januar 1941 hele sin Flaade paa syv gode og 
velholdte Skibe i Behold, dog med Dampskibene 
»Manø«, »Aarø«, »Samsø« og »Kalø« udenfor vor 
Kontrol. I Løbet af 1941 har vi først mistet S. S. 
»Samsø«, som var el udmærket Skib, velegnet til' de 
mange forskellige Farter, hvori det har sejlet. Noget 
senere mistede vi Kontrollen over S. S. »Axel Carl«, 
vort nyeste, største og bedst indrettede Skib, og igen 
nogen Tid derefter modtog vi Meddelelse om, at dette 
Skib var blevet sænket.

Ved S. S. »Samsø«s Forlis mistede vi en af vore 

yngre og dygtige Officerer, Maskinmester Poul Niel
sen, medens S. S. »Axel1 Carl«s Forlis ikke medførte 
Tab af Menneskeliv.

Selskabet har ogsaa haft flere større Søskader, idet 
S. S. »Poul Carl« ex »Sejrø« i Januar 1941 i Taage gik 
paa Grund paa Klipper, hvorved vi tabte ikke mindre 
end 113 Dage foruden at vi havde et meget stort pe
kuniært Tab, der dog er afholdt af Driften. Senere 
viste det sig, at Skibets Minekabel var helt ødelagt 
uden Mulighed for Reparation. Rederiet kunde derfor 
ikke forsvare at holde Skibet i Drift, før et nyt Kabel 
var anbragt og i Orden — Tidstab derved ialt 65 
Dage. Det store Tidstab ved nævnte Grundstødning 
skyldtes for en stor Del' den haarde Isvinter Januar— 
Marts 1941, der ogsaa bevirkede, at S. S. »Axel Carl« 
laa uvirksom i 49 Dage.

Da Selskabet som bekendt er uden Forbindelse med 
flere af Skibene og store Dele af Udlandet, mangler 
der i adskillige Tilfælde konkrete Oplysninger til' Brug 
for Regnskabet. Dette er derfor paa flere Punkter i 
Lighed med 1940 kun opgjort midlertidigt, og uop
gjorte Rejser for Skibe udenfor Selskabets Kontrol er 
under diverse Debitorer og Kreditorer opført med 
henholdsvis 338.520 Kr. 62 Øre og 139.729 Kr. 93 Øre.

Svendborg Skibsværft: 8 pCt.
aa en Generalforsamling i Svendborg Skibsværft 
A/S oplystes, at man havde afsat 300.000 Kr. til

Oprettelse af et særligt Selskab Svendborg Skibs
værfts Boligforening, hvis Opgave det er at søge al 
skaffe Værftets Arbejdere Boliger paa billigere Vil- 
kaar, end de selv er i Stand til at gøre det. Det ved
toges at udbetale 8 pCt. i Udbytte.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Nyt Fiskerikontrolskib og nyt Redningsskib

Til Afløsning af den 52 Aar gamle Fiskerikonlroldamper 
»Falken«, der nu er kassabel, skal der bygges et nyt Far
tøj til en budgetteret Sum af 1,075,000 Kr.

Endvidere er Redningsdamperen »Vesterhavet« blevet 
saa aflægs, al ogsaa den vil blive udskiftet og erstatlel 
med en Nybygning til 1,350,000 Kr.

Forslag om de lo Skibsbygnings-Bevillinger er optaget 
paa Finansloven ved 3. Behandling.

Et nyt Fyrinspektionsskib
Til Finanslovens 3. Behandling har Forsvarsministeren 

stillet Forslag om en Bevilling paa 700,000 Kr. til Færdig
bygning af el nyt Inspektionsskib til Fyr- og Vagervæsenet 
til Erstatning for det gamle Inspeklionsskib »Nordsøen«.

Københavns Lodser og Pensionsordningen
I Folketinget har del af Landstinget færdigbehandlede 

Forslag om Lodsernes Pensionsordning været til Behand
ling, og der rejstes Spørgsmaal om Københavns Lodser, 
der ikke omfattes af Ordningen.

Forsvarsminister Brorsen oplyste, at man havde over
vejet de københavnske Lodsers Stilling, og Ministeren var 
villig til al fortsælle Overvejelserne, fordi ogsaa han fandt 
det noget haltende, at Københavns Lodseri er udenfor. 
Men det har ikke endnu været muligt at tilvejebringe 
Grundlag for at medtage Københavns-Lodsernc.

Sømandsforeningen af 1856
»Sømandsforeningen af 1856« har udsendt sin Aarsberet

ning for 1941. Det fremgaar af denne, al Virksomheden 
er forløbet jævnt og roligt trods de alvorlige Forhold 
udadtil. Man har naturligvis modtaget el langt større 
Antal Henvendelser om Hjælp end sædvanligt.

I Prinsesse Maries Hjem findeø der 99 Friboliger, 51 for 
gamle Sørnænd og 46 for Somandsenker, medens Inspek
tør og Opsynsmand har Tjenesteboliger. Det samlede An
tal Beboere var ved Aarets Udgang 167.

I Ejendommen Set. Annæ Plads findes 11 Friboliger, 
6 for gamle Sørnænd og 4 for Sømandsenker, medens Op
synsmanden har Fribolig. Beboernes Antal var ved Aarets 
Udgang 18. Hjemmet for Slyrmandselever har været fuldt 
besat hele Aaret. De 23 Elever betaler hver 60 Kr. om 
Maaneden, og for delte Beløb yder Hjemmet Beboerne 
møbleret Værelse med Lys, Varme og Rengøring samt fuld 
Kost.

Ved Generalforsamlingen aflagde Formanden, Admiral 

Baslrup — efter at Retspræsident Hvidt havde overlaget 
Dirigenlposlen — Aarsberetning og Regnskab, der god
kendtes. Skibsreder Marius Nielsen genvalgtes til Besty
relsen.

Bestyrelsen har rettet en indtrængende Henstilling til 
alle, der har Kærlighed til og Interesse for Søen, om al 
indmelde sig som overordentlige Medlemmer i Sømands
foreningen og derved støtte den omfattende Virksomhed 
til Gavn for Søens Folk og deres Efterladte, enten med 
Pengehjælp eller med Friboliger i Prinsesse Maries Hjem, 
Sømandshjemmet paa St. Annæ Plads eller Hjemmet for 
Styrmandselever.

Arbejdsdeling for Radiotelegrafisterne
I den senere Tid har Radiotelegrafistforcningen af 1917 

og Dansk Radioaktieselskab, der varelager Redernes In
teresser, ført Forhandlinger om en Arbejdsdelings-Ordning 
for Radiotelegrafister paa de Skibe, som Rederierne har 
i den hjemlige Fart. Disse Forhandlinger har foreløbig 
ført til, at de to Rederier »Vendila« og »Det dansk-norske 
Dampskibsselskab« er gaael med til den foreslaaede Ar
bejdsdeling.

Radiobetjeningen i disse to Rederiers Skibe vil blive 
ordnet saaledes, al Rederierne forpligter sig til at lade 
Radiotelegrafisterne dele Arbejdet i 3 Maancders Perioder.

Overenskomsterne er nu indsendt til Arbejdsfordelings
nævnet til Godkendelse, og man liaaber paa, at Nyordnin
gen kan træde i Kraft, saa snart Isforholdene har bedret 
sig.

Rønne Handelsflaade faar nyt Skib
Som det vil huskes, mistede Skibsfører Poul Dam, 

Rønne, under dramatiske Omstændigheder sit Skib, Motor
skonnert »Kastor«, da det for nogle Maaneder siden stran
dede ved Raageleje. Skibet blev fuldstændig søndcrslaael. 
Skibsføreren har nu i Stedet købt Molorgaleasen »Rita« 
af Aalborg. »Rita«, der er bygget i Svendborg i 1919, 
manier 91 Tons Brutto og 5S| Tons Netto og har en Laste
evne paa 145 Tons Dødvægt. Skibet har en Motor paa 
67 HK.

Redningsmand død
Tidligere Baadformand ved Redningsstationen i Lild- 

strand Lars Chr. Sorensen er død, 63 Aar gammel.
Sørensen blev ansat i Redningsvæsenets Tjeneste i 1908, 

og i 1931 blev han Baadformand ved Stationen i Lild- 
slrand. I 1940 maatte han trække sig tilbage paa Grund 
af Svagelighed. Han har deltaget i Bjærgningen af 67 
Skibbrudne og er dekoreret med Dnnnebrogsmændcnes 
Hæderstegn.
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Gaver til Søfartens Bibliotek.
Søfartens Bibliotek har igen modtaget en Del Bidrag.
Fra Søværnets Kvartermeslerforening Kr. 100; Dansk 

Slyrmandsforening I<r. 200; Bikuben Kr. 500; Marincfor- 
eningen Kr. 100; Overretssagfører L. Zeulhens Mindelegat 
Kr. 1.000; D. D. P. A.’s Fond Kr.. 500. Endvidere har 
Lyngby-Taarbæk Kommune givet Kr. 100; Aarhus Kom
mune Kr. 200; Grenaa Kommune Kr. 100a ligesom flere an
dre Kommuner har givet Tilskud lil Biblioteket.

Det danske Redningsvæsen fyldt 90 Aar
1 Gaar havde del danske Redningsvæsen bestaaet i 90 

Aar. I Aarene forud for 1852 var Redningsarbejdet ved 
de danske Kyster enkelte Steder organiseret ved privat 
Initiativ, men først den 26. Marts 1852 bragte en Lov 
det danske Redningsvæsen ind under fastere Former.

I 1852, da Loven om Redningsvæsenet blev vedtaget, 
var der oprettet inlt 25 Stationer ved Landets, Kyster, nem
lig 20 i Jylland og 5 paa Bornholm. I Aarenes Løb er 
Stationernes Antal betydelig forøget saavei i Jylland som 
paa Øerne. I de seneste Aar er Antallet dog gaaet noget 
ned, eflerhaanden som der er placeret Molorrednings- 
baade med kraftige Motorer mange Steder. Herved bliver 
Stationens Aktionsradius betydelig forøget, saaledes al 
Stationer med Ro-Redningsbaade i Nærheden bliver over
flødiggjort. For Tiden lindes der 60 Redningsstationer i 
Danmark. Heraf er 48 forsynet med Redningshunde 
— heraf igen 22 Molorrcdningsbaade — og for de flestes 
Vedkommende tillige med Rakelapparaler, medens 14 Sta
tioner kun har Rakelapparater.
Til Betjening af dette Materiel er fast ansat 635 Red- 

ningsmænd, væsentlig Fiskere og tidligere Søfolk.
I de forløbne 90 Aar er der reddet ialt 11,753 Skib

brudne, deraf lo Trediedel med Rcdningsbaade og ca. en 
Trcdiedel med Raketapparater. I indeværende Finansaar 
er reddet 75 Skibbrudne.

Hertil kommer Assistance og Vejledning lil Fiskerbaade, 
der søger Landgang paa aaben Kyst med Paalands Kuling 
og Sø. Alene i forrige Finansaar drejede det sig om 87 
Fartøjer med en Besætning paa ialt 311 Mand.

Underholdningsaften for Søfolk
I Gaar — Torsdag Aften — var der i Søfartsklubbens 

Lokaler i Peder Skramsgade Underholdningsaften for Sø
folk. Kontorchef Oue Nielsen, Ministeriel for Ilandel, In
dustri og Søfart, holdt ct lille Foredrag over Emnet »Hvad 
Skipper Sørensen fortalte«. Senere spillede Frøken Kathe 
Petersen Klaver, og Aftenen sluttede med Fællessang un
der Ledelse af Kommunelærer Fritz Rudolff.

Bøde for ikke at have indhentet Sejlanvisning
Ved Sø- og Handelsretten var der rejst Tiltale mod Fø

reren af Motor-Tjalk »Sylvia« af Egernsund, Kaptajn Ras
mus Niels Asmussen, fordi han den 25. September i Fjor, 
inden lian afsejlede fra Vang paa Bornholm paa Rejse lil 
Haderslev, havde undladt at indhente Sejlanvisning fra 
Havnemyndighederne.

Han forklarede i Retten, al han havde henvendt sig til 
Havnemyndighederne i Rønne, da Skibet kort Tid i For
vejen var blevet udlosset der, og da Skibet var ankommet 
til Vang, havde han et Par Gange ringet efter Sejlanvis
ningen uden at faa denne, men han erkendte, at han der
efter var sejlet uden Sejlanvisning. Han ønskede Sagen 
afgjort uden Dom og maalte saa vedtage en Bøde paa 
50 Kr.

Fordobling af Overskudet
Trafik-Aktieselskabet Grångesberg-Oxeldsund har i 1941 

haft en Fortjeneste paa 28,97 Mili. Kr. mod 14,61 Mili. Kr. 
forrige Aar. Tilsammen med Overførslen fra 1940 — 2,69 
Mili. Kr. — staar til Disposition 31,67 Miil. Kr. mod for
rige Aar 16,97 Mili. Kr. Bestyrelsen foreslaur udbetalt 
uforandret Udbytte, 12 Kr. pr. Aktie eller 14,28 Mili. Kr., 
og al 17,38 Miil. Kr. — forrige Aar 2,69 Miil. Kr. — over
føres til næste Aars Regnskab.

»Drottningholm« som Dlplomatskib
Det svenske Udenrigsministerium meddeler, at vedkom

mende krigsførende Lande har bevilget frit Lejde til Sven
ska Amerikaliniens Damper Drottningholm under Skibets 
Rejse frem og tilbage over Atlanterhavet med Diplomater 
fra Europa og Amerika.

Drottningholm afgaar først fra New York med de euro
pæiske Aksemagters Diplomater. De landsættes i Lissabon,

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN
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Grand Prix: Barcelona 1929 - Anfwerpen igjo-Paris 1937.

hvor de amerikanske Diplomater gaar om Bord. Derefter 
vender Skibet tilbage til New York, hvor det skal hente 
de japanske Diplomater, som sejles lil Lourcn;o Marqucs 
i portugisisk Øslafrika, hvor de skal udveksles med de 
amerikanske Tokio-Diplomater.

Lejdeskibe til Sverige
I Dag — Fredag — ventes yderligere lo Skibe til Sve

rige fra Sydamerika, nemlig Johnson-Liniens Motorskib 
»Peru« og Transatlantisk Molorskib »Remmaren«. »Peru«, 
som er paa 6910 Tons, medfører en Last, der hovedsagelig 
beslaar af Hvede, Bomuld og vegetabilske Olier fra Argen
tina og Brasilien, medens »Remmaren«, der er paa 6160 
Tons Dødvægt, har en Last, der for Størstedelen bestaar 
af Foderkager, Hørfrø og Fedtstoffer fra Argentina. Lige
som det har været Tilfældet med de tidligere vestfra ind
komne Fartøjer, er disse to Dnmperes Rejse muliggjort 
ved Indrømmelser og Lettelser fra de krigsførende Magters 
Side.

Svensk Skib minesprængt
Til Rederiet Transmarin i Helsingborg er der kommet 

Meddelelse om, at Damperen Thyra er havareret efter 
Minesprængning. Hele Besætningen er reddet og ført til 
britisk Havn. En Del af Besætningen er blevet saaret, men 
ikke alvorligere.

Thyra var pan 3.075 Tons d.w. og bygget i 1925.

Norsk Skibsreder død
Den norske Skibsreder Otto Thoresen er afgaaet ved 

Døden, omtrent 92 Aar gammel. I den moderne Søfarts 
Historie har Skibsreder Thoresen gjort en betydelig Ind
sats. Han har været en af de skabende Mænd i Norge, 
paa Ruteskibsfartens Omraade en Pioner, som skabte nye 
Felter for norsk Foretagsomhed og udvidede Markedet for 
norsk Produktion.

De amerikanske Fragter
Det spanske Blad »Informaciones« meddeler fra Rio de 

Janeiro, at Marinekommissioncn i Washington for Trans
porterne mellem de atlantiske Havne, Mexico-Buglen, Ar
gentina, Brasilien og Uruguay har godkendt el Fragttil
læg paa 35 pCl. Fragten for Trælaster paa Ruterne fra 
Stillehavskysten lil Havnene paa Sydamerikas Østkyst er 
steget fra 12 lil 15 Dollurs pr. Ton.

Den argentinske Handelsflaade
Den argentinske Regering har af private Rederier ialt 

købt 14, overvejende mindre Skibe for at forøge Statens 
Handelsflaade. Værdien af de købte Skibe angives at være 
6 Miil. Pesos. Blandt Skibene er lo Dampere paa hen
holdsvis 2600 og 5500 Tons. Den ene af disse skal ind
sættes i Farten paa Patagonien.

Fødselsdage
Torsdag den 9. April fylder tidligere Skibsfører og Ha- 

varieksperl hos C. K. Hansen Kaptajn C. A. Jensen 
Ib Anr.

Skibsfører i Svitzers Bugserafdcling Kaptajn L. Rasmus
sen fylder den 5. April — Paaskesøndag — 60 Aar.

Bestyrer af Sømandsmissionshotellet i København, Se
kretær Einar Bøytler fyldte i Tirsdags 60 Aar. Bøyller var 
5 Aar Sekretær i Skandinavisk K.F.U.M. i Berlin, indtil 
Verdenskrigen afbrød denne Gerning, hvorefter han blev 
Rejsesekretær for »Derude«s Arbejde i Danmark, hvilken 
Gerning har varetog i 20 Aar.

Fredag den 3. April — Langfredag — fylder Kaptajn
N. Jensen 50 Aar. Kaptajn Jensen, der tidligere var Fø
rer i Dampskibsselskabet Progress, fører nu Damperen 
»Dagny«, der ejes af Rederiet Hedaa i Lemvig.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL lil AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør? Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar HOGINB NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %REDEERERARAT,ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TKLKFON 411 TKLKGR. “HØRHOLM, HOBBO”

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 &. 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Sidbi mægler

RANDERS
Tf le foner 91 & 92 
SUtstelefon 17 Telegr.Adr. “Hssjujfer”

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI, OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Ttl'fon: 9346
Ttkgtimidr.: 

MONTANAKUL

BgHolzapfel's 
International

Iklbtfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. Amager ^483 København S.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: 
TLF. C. 3491

EFTER KONTORTID KALDES:
S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Ama lieg ad e 33 København K. 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København. Danmark



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 26. Marts 1942. Nr. 12.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Ariens S.- og E - Kyst samt Australien og StiUeliuvet. 
„Efterretninger for Søfarende1* udgaar ugentlig. Hnlaarsabonnement kun Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt <lo sidon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor togues Kvarlaløabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med R«t til at faa tilsendt de Numro af „Efterretninger 
for Søfaroudeu, der er udkommet sidon det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartulsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddolelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonncment. Enkelte Numre faas 
for 10 Ørn paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Grcenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

„Efterretninger for Søfarende44 Nr. 13 udkommer Onsdag den 1. April 1942.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

459. (T). Helsingør Statshavn. Mast paa Lodshus nedblæst. Signaler midlertidigt
indstillet.

Masten med Raa paa Taget af Lodshuset ved Helsingør Statshavn paa c. 56° 
O2',x N. 12° 37',4 E. er nedblæst. De fra denne Mast hidtil afgivne Signaler for Fyrskibes 
og Lystønders Fraværelse fra Station er midlertidigt indstillet.

(Danske Lods III, Side 19. Havnolods Sido 93. Fyr.-Fort. Side 18.)

460. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb. Ledefyr forandret. Lede-
baaker opført.

1. Flammens Højde ved Rudkøbing NE. Ledefyr er forøget, ved Bagfyret paa 
54° 56' 26" N. 10° 43' 19" E. til 14,5 m, ved Forfyret paa 54° 56' 33" N. 10° 43' 16" E. 
til 9,3 m.

2. I Rudkøbing NE. Fyrlinies Retning er som Dagmærker opført 2 Ledebaaker.
Bagbaaken, 2 ’m 168° fra Rudkøbing NE. Bagfyr, har paa Toppen en diamant

formet Flade med hvidt Midterfelt og røde Sidefelter.
Forbaaken, 10 m 168° fra Forfyret, har paa Toppen en rektangulær Flade, i hvis 

Midte er malet en hvid Trekant med Spidsen opad, medens Sidefelterne er rødmalet.
Baakerne, holdt overet i Pejling 168°, leder gennem Rudkøbing Løb fra Siø N. 

Fyrlinie til Rudkøbing W. (Rudkøbing Havn) Fyrlinie.
(Kort Nr. 172 og 170. Danske Lods III, Side 175. Fyr.-Fort. Nr. 785. Søm.-Fort. Side 

87, Nr. 18 A.)

461. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/87 og 6/359 1942 meddeles, at der foruden 

paa de i E. f. S. Nr. 6/359 1942 nævnte Dage tillige den 14. og 16. April 1942 afholdes 
Skarpskydning fra Skydepladsen ved Arnkilsøre paa c. 54° 58', 0 N. 9° 45', 0 E.

(E. f. S. Nr. 1/87 og 6/359 1942.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
462. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Repara

tionsarbejder.
De i 1941 i Holstebro-Struer Havn paabegyndte Reparationsarbejder af Kajen 

i E.-lige Havnebassin er endnu ikke helt afsluttet. Den c. 160 m lange, W.-lige Del af 
Kajen er udbedret, hvorimod Udbedringen af den resterende, c. 70 m lange E.-lige Del 
først kan forventes at være fuldført i Løbet af Sommeren 1942.

(E. f. S. Nr. 13/553 1941.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
463. Norge. Sogn og Fjordane. Granesund. Fyr forandret.

(E. f. S. Nr. 5/152. Oslo 1942.)
Granesund Fyr paa c. 61° 19% N. 5° 03% E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 322° til 332°. 6. Hvidt i Pejl, fra 96° til 104°.
2. Hvidt i — - 332° - 343°. 7. Grønt i — - 104° - 150°.
3. Grønt i — - 343° - 22°. 8. Rødt i — - 150° - 159°.
4. Hvidt i — - 22° - 24°. 9. Hvidt i — - 159° - 162°.
5. Rødt i — - 24° - 96°.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

464. Norge. Herfol. Signaler for Tilkaldelse af Lods.
(E. f. S. Nr. 5/151. Oslo 1942.)

Følgende Signaler, der gælder fra 15. April 1942 og indtil videre, er fastsat for 
Tilkaldelse af Lods eller Kystlods ved Herføl (Rigsgrænsen mellem Norge og Sverige).

Dagsignal (Lyg. ! Betydning

' I 1
Internationalt Signal- Morsetegn G. j Jeg ønsker Lods til Havn

flag G ■■ — • j E. for Jomfruland.

Internationalt Signal- Morsetegnene G 1. ! Jeg ønsker Kystlods til
flag G over Talstan- —■ • • — — — Havn W. for Jrnnfru-
der 1. I land, dog ikke forbi Kri-

1 stianssand S.
_ _______________________ i

Internationalt Signal- Morsetegnene G 2. I Jeg ønsker Kystlods forbi
flag G over Talstan- ■— — • • • — ■ — ! Krislianssand S.
der 2. I

i j

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; t: annulleret; T: Tillæg. 

Koris cllor a
Nr. bvenge:

N Svensk Fyrlista og Radiofyrtablå 1942.
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Tillæg.
I. Østersøen.

465. (T). Danmark. Møn Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
Møn Fyr paa c. 54° 56', e N. 12° 32',8 E. brænder midlertidigt med nedsat 

Lysstyrke.

466. (T). Danmark. Bornholm NE.-Kyst. Hammerodde Fyr. Lysstyrke midler
tidigt nedsat.

Hammerodde Fyr paa c. 55° 17', 9 N. 14° 46', 7 E. brænder midlertidigt med nedsat 
Lysstyrke.

467. (T). Danmark. Bornholm S.-Kyst. Dueodde S. Fyr. Taagesignaler midlertidigt
i Uorden.

Sirenestationerne ved Dueodde S. Fyr paa c. 54° 59',5 N. 15° 04', 7 E. er midler
tidigt ude af Virksomhed.

468. (T). Finland. Bottniske Bugt. Rauma Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 7/161. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Nurmes c. 61° 11',8 N. 21° 20',3 E. Suokari ovre og nedre. Valkeakari ovre og 
nedre. Pieni Ruohokari. Iso Ruohokari. Jårviluoto c. 61° 07',2 N. 21° 26',6 E.

469. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. i. S. Nr. 11/44G. Berlin 1942.)

Den 1. og 8. April 1942 Kl. 0800—1200 foretages Skarpskydningsøvelser W. for 
Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
mod Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken paa 

W.-Molen.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for 

hinanden fra Signalmasten 2650 m SAV. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

470. (T). Danmark. Kattegat. Assorbo Plantage—Liselojc Plantage. Skarpskyd
ningsøvelser. Spærret Omraade.

Under militære Skarpskydningsøvelser, som afholdes dagligt i Tiden: 1. April— 
30. Juni 1942 fra Kysten mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, er det forbudt 
at besejle eller opholde sig paa et Omraade paa Søen, der begrænses af en Linie gennem 
nedennævnte Punkter:

a) 56° 01' 10" N. 11° 57' 40" E. d) 56° 05' 30" N. 11° 59' 00" E.
b) 56° 03' 30" N. 11° 53' 30" E. e) 56° 02' 20" N. 12° 01' 00" E.
c) 56° 05' 00" N. 11° 55' 40" E.

(E. f. S. Nr. 1/93 og 9/427 1942.)
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471. (T). Danmark. Kattegat S.-lige Del. Røsnæs Fyr. Lysstyrke midlertidigt 
nedsat.

Røsnæs Fyr paa c. 55° 44',n N. 10° 52',4 E. brænder midlertidigt med nedsat 
Lysstyrke.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
472. (T). Danmark. Jylland W.-Kyst. Bovbjærg Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.

Bmbjærg Fyr paa c. 56° 30', 8 N. 8° 07',4 E. brænder midlertidigt med nedsat 
Lysstyrke.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

473. Island W.-Kyst. Faxafldi. Stapi. Nyt Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 11/456. Berlin 1942.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5S-, er tændt paa 64° 
46' 10" N. 23° 37' 10" W. ved Stapi. Flammens Højde: 20,4 m. Synsvidde: 9 Sm for 
hvidt, 6 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt, 3 m højt Taarn med en sort, vandret 
Stribe. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra Land til 201°. 4. Rødt i Pejl, fra 340° til 357°.
2. Grønt i — - 201° - 265°. 5. Hvidt i — - 357° - 8°.
3. Hvidt i — - 265° - 340°. 6. Grønt i — - 8° - Land.
(Kort Nr. 40, 41, 26, 21 og 3. Islandske Lods, Side 73. Fyr. Fort. Nr. 887 D.)

^3 J. M. 5CHULTZ TRYn
KØBENHAVN
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af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 62SO Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

P. RUDBEGK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

•Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresse: „Chartering Mariager" 

PosfrAdresse: „Cimbria” pr. Mariager

ASSENS ODENSE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

EDSV./STATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 71 

Tclegram*Adresse: Broker

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IS7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New & Old, . Scott’* Code lOth Ed . Lombard Code

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

e forløbne 14 Dage har ikke bragt Nyheder af 
Betydning fra de oversøiske Fragtmarkeder. Paa- 

skchelligdagene, som under Fredsforhold plejer at 
lægge en stærk Dæmper paa Aktiviteten paa Fragt
markederne, har i Aar næppe spillet nogen Rolle, idet 
saa godt som al Befragtningsvirksomhed paa de over
søiske Markeder nu kontrolleres enten af del engel
ske Sofartsministerium eller af den amerikanske Ma
ritime Coinmission, hvis Hovedopgave er at skaire 
Tonnage saavel for Transporten af RaaslofTer til de 
engelske og amerikanske Krigsmaterielfabrikker, som 
til Forsendelsen af del færdige Krigsmateriel til de 
fjerne Fronter, hvor Angelsakserne kæmper.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de oversøiske 
Markeder foreligger der, som ovenfor skrevet, kun 
faa Nyheder, men de faa Rapporter, der er kommet 
frem, taler alle om stagnerende Handel paa Grund 
af Mangel paa Skibsrum, som i alt større Omfang sy
nes at beslaglægges for Krigsbehov. I Argentina vok
ser Hvedelagrenc med faretruende Hast, idet del eu
ropæiske Kontinent af gode Grunde ikke kan optræ
de som Køber, og England, som tidligere var den stør
ste Aftager af Plate Hvede, nu fortrinsvis dækker sit 
Importbehov, som til Trods for at Brød ikke er ra
tioneret, iøvrigt er betydeligt mindre end før Krigen 
paa Grund af en Fordobling af den engelske Korn
produktion, fra Canada og U. S. A., som ligger bety
deligt nærmere England og derfor fordrer mindre 
Tonnage. Chiles Nilratindustri lider ligeledes under 
manglende Afskibningsmuligheder. Den sædvanlige 
sæsonmæssige Export til Ægypten paa ca. 200,000 
Tons har saaledes længe været i Markedet, uden at 
det hidtil er lykkedes at finde Tonnage, og der kunde 
fremføres endnu mange flere Exemplcr paa, hvorledes 
Krigsforholdene disorganiserer Erhvervslivet, selv i 
Lande der ikke direkte er berørt af Krigen.

Af Afslutninger skal nævnes, at Kul fra Hampton 
Roads til Sydamerika igen er sluttet til $8.50 til Rio 
og Santos og $9 til Buenos Ayres. — I Veslindiafar- 
ten har der, antagelig paa Grund af den forøgede ty
ske Undervandsbaadsaktivitet, fundet en Regulering 
Sted, saaledes at Basisraten nu er 34 Cents fra Nord- 
cuba med Krigsforsikring for Befragternes Regning. 
Raterne for Hørfrø fra River Plate til USNH. er lige
ledes forhøjet, saaledes at Raten nu efter svenske Kil
der skal være fastsat til $20. Af andre Forretninger 
skal nævnes, at Hvede fra River Plate til Callao er 
sluttet til $20, og Hvede fra San Lorcnzo til Lissabon 
har betalt $68. I de indiske Farvande sluttes der, til 
Trods for den voksende Krigsrisiko, stadig Kul fra 
Calcutta til Alexandria til 70/- og til Colombo til 35 
Rupecs. For Fosfat fra Kosseir til Cape Town er be
talt 40/-.

I vore hjemlige Farvande synes Vinteren nu endelig 
at være forbi, og det varer antagelig ikke længe, før
end alt, hvad der kan flyde, er travlt beskæftiget, idet 
den lange og strenge Vinter, der praktisk talt hindre
de al Skibsfart, ganske naturligt har foraarsaget stærk 
Efterspørgsel efter Tonnage. For dansk Tonnage vil 
det naturligvis i første Omgang blive Kul- og Koks
transporterne fra Tyskland, der faar Interesse, og i 
den forløbne Uge er der allerede nomineret en Del 
Skibe for saadanne Rejser. Rater og Betingelser fast

lægges som bekendt af Fragtnævnel. Endvidere er 
der Trælaster fra Finland og Sverige, ligesom der er 
adskillige Kornlasler fra tyske Østersøhavne til Dan
mark til omkring Rmk. 10. Endvidere kan der 
endnu placeres enkelte Skibe med Salpeter for Maj
lastning fra Skiens!jorden til god dansk Havn til om
kring Kr. 25, ligesom forskellige Cellulosclasler fra 
Drammen til Odense og Næstved venter paa Afskib
ning. Ralen for disse sidstnævnte Laster ligger lige
ledes omkring Kr. 25. Men iøvrigt er der en Rig
dom paa Ordrer indenfor Østersøen, saasom Malm fra 
Midt- og Nordsvcrige til lyske Øslersø- og Nordsøhav
ne, Trælast og Cellulose fra Finland og Sverige til 
'Tyskland og Holland, Sall- og Stykgodslasler fra 
'Tyskland til Sverige og Norge, saa all tegner lil en 
meget livlig Sæson.

TIDLIGERE DANSK DAMI’ER TORPEDERET 
VED AMERIKA

ra Santiago de Chile er der kommet Meddelelse 
om, at den chilensiske Damper Totten den 13.

Marts er blevet torpederet 70 Sømil fra New York. 
Af Besætningen, soin bestod af 28 Mand, er der kun 
reddet een.

»Tollen« er identisk med den tidligere danske Dam
per »Lotta«, der blev bygget ved Aalborg Værft til 
J. Lauritzens Rederi i 1938. Der var ingen danske 
Søfolk om Bord paa Skibet, da Forliset fandt Sted.

»Lotta«, der maalte 1858 Brutto Registertons og la
stede ca. 3400 Tons d.w., var en af Danmarks mest 
moderne Dampere. Skibsskroget var konstrueret i 
Linier, der skulde give øget Fremdrift, og af sam
me Aarsag var Dækshusenc bygget saaledes, at de 
nærmede sig Strømlinien for at byde den mindst mu
lige Vindmodstand. En Helsingør Dampmaskine med 
Spildedampsturbine gav Skibet en Fart paa lP/2 
Knob, fuldt lastet. Der var meget moderne Hjælpe
maskineri om Bord, og Lastrummene var forsynet 
med kraftige Ventilatorer.

Særlig Opmærksomhed ved det nybyggede Skib 
vakle Mandskabets Boligforhold, idet Rederiet forsøgs
vis havde ladet indrette 8 Enmandskamre og 2 Tre
mandskamre til den menige Besætning, medens der 
ellers i de nybyggede Lauritzen-Baadc var lavet lutter 
Tomandskamre. Det var Meningen, at de ældre Med
lemmer af Besætningen skulde have hver sit Kam
mer, medens de unge skulde bo tre og tre sammen.

DANMARKS VAREOMSÆTNING MED 
UDLANDET

anmarks Vareomsætning med Udlandet blev i Fe
bruar den laveste i mange Aar — for en stor Del 

paa Grund af Isvanskelighederne. Og der blev Ba
lance paa Regnskabet, idet saavel Importen som Eks
porten har haft en Værdi af 54 Mili. Kr. Der er en 
Nedgang i Importen paa 44,3 Miil. i Forhold lil Ja
nuar og en Nedgang i Eksporten paa 14,5 Miil. I Fe
bruar i Fjor udviste Handelsbalancen el Eksport
overskud paa 7,6 Mili., idet Importen havde en Værdi 
af 73 Mili. og Eksporten en Værdi af 80,6 Miil.

DEN DANSKE HANDELSFLAADE 
ederiregislret har i 1. Halvdel af Marts Maaned 
bl. a. registreret følgende Anmeldelser:

m.s. »Bretagne« af København (OXIIB) er udslettet 
som solgt til Udlandet.
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s.s. »Niobc« af Esbjerg (OUJO). Skibets Navn er 
nu »Ninna«.

ni.s. »American Reefer« af København (OZAH) er 
udslettet som solgt lil Udlandet.

m.s. »Indian Reefer« af København (OZEK) er ud
slettet som solgt til Udlandet.

m.s. »Brazilian Reefer« af København (OYZH) er 
udslettet som solgt til Udlandet.

DET NYE AKTIELOV-FORSLAG OVERSENDT 
TIL HANDELSMINISTERIET

el i »Dansk Søfartslidende« tidligere omtalte For
slag til en ny Aktielov, som er udarbejdet af fhv.

Overregistralor H. li. Krenchel efter Forhandlinger 
med Sagkyndige i de nordiske Lande, er nu indsendt 
til Handelsministeriet, som har ladet det trykke. Del 
vil derefter blive sendt til de forskellige Erhvervsor
ganisationer til Erklæring. Der vides intet om, hvor- 
naar der kan blive Tale om at forelægge del nye Ak- 
lielov-Forslag for Rigsdagen.

Som tidligere berørt adskiller det foreliggende For
slag sig paa væsentlige Punkter fra den nugaddende 
Aktielov. Delte gælder saaledes Stiftelsesoverenskom
stens Forsvarlighed, idet der skal foretages en Vur
dering, naar der i et nydannet Aktieselskab indskydes 
andre Værdier end kontante Penge som Aktieandele. 
Minimumskapitalindbetalingen foreslaas forhøjet fra 
10 til 25 pCt.

Friaktier skal kun kunne udstedes, hvis der sam
tidig henlægges saa store Beløb lil lovmæssigt Reserve
fond, at dette kommer op paa den lovlige Størrelse 
i Forhold til den udvidede Kapital. En Generalfor
samling maa ikke vedtage højere Udbytleudbclaling, 
end Bestyrelsen har foreslaacl. Endvidere nedlægger 
Forslaget Forbud mod, at een og samme Mand er ad
ministrerende Direktør for et Aktieselskab og tillige 
deltes Formand.

F0LI0-K0NT0EN NÆRMER SIG 
MILLIARDEN

I Løbet af Marts er Nationalbankens samlede Ba
lance forøget med 57 Miil. Kr. og er nu oppe paa 

2216 Miil. Kr.
Tilgodehavender paa Clearing Konti med Udlandet 

viser cn Stigning paa 49 Mili. Kr. til 910 Miil. Kr., og 
Kontoen Forskellige Debitorer er steget med 34 Mili. 
Kr. til 913 Mili. Kr. Laan mod Statens Garanti er 
formindsket med 4 Mili. Kr. til 10 Mili. Kr., og ved 
Salg er Beholdningen af Obligationer og Aktier for
mindsket med 24 Miil. Kr. lil 53 Miil. Kr.

Indlaan paa Folio-Konto er steget med 32 Miil. Kr. 
til 962 Mili. Kr. Hvis Stigningen fortsætter i samme 
Tempo, passeres Milliarden i Løbet af April. Finans
ministeriets Indskud er steget med 6 Miil. Kr. til 156 
Miil. Kr. Tilsammen repræsenterer de to Konti, der 
er Udtryk for Pengerigeligheden, altsaa 1118 Mili. Kr.

Gælden paa Clearing Konti med Udlandet er gaaet 
ned fra 8,2 til 5,9 Mili. Kr., medens de øvrige Konti 
kun viser uvæsentlige Forandringer.

Seddelcirkulationcn er i Løbet af Marts steget med 
godt 13 Mili. Kr. til 815 Mili. Kr. I den tilsvarende 
Maaned' i Fjor var der cn Stigning paa 16 Mili. Kr. lil 
609 Mili. Kr.

SVÆRT AT FAA HYGGET FISKEKUTTERE 
ra Handelsministeriet har Dansk Fiskeriforening 
modtaget en Skrivelse, hvori man fremsætter Øn

sket om at faa Klarhed over forskellige Udtalelser om, 
at adskillige Ordrer paa nye Fiskekuttere ikke kunde 
effektueres. Ministeriet ønsker disse Oplysninger af 
Hensyn til Beskæftigelsesforholdene.

Fiskeriforeningens Bestyrelse har nu svaret Ministe
riet, at en Del Værfter er fuldt optaget og ikke kan

tage mod nye Ordrer, medens andre Værfter i og for 
sig godt kunde modtage Ordrer, men ikke er i Stand 
lil det paa Grund af Matcrialemangel.

SKIBSREDER JENS TOFT DØD

IPaaskeugen døde Skibsreder Jens Toft, Damp
skibsselskabet »Jtillandia« pludselig uden forud- 
gaaendc Sygdom 76 Aar gammel.

Endnu Dagen før havde han ledet Generalforsam
lingen i Firmaet Jens Toft, men om Aftenen følte han 
sig utilpas, og en halv Snes Timer efter døde han.

Skibsreder Toft slog sent ind paa Rederivirksom
hed. Allerede i 1901 havde han stiftet Firmaet Jens 
Toft i Ny Toldbodgade, som han drev frem lil cn fø
rende Virksomhed indenfor Kaffebranchen. Senere 
knyttede han forskellige Virksomheder til det store 
Firma, men først i 1925 slog han med Held ind paa 
Rederivirksomhed. Ved sin Død var han korrespon
derende Reder for Dampskibsselskabet »Jullandia«. 
Baade i Forretningsverdenen, i Rederikredse og blandt 
de Søfarende nød den gamle Skibsreder stor Anseelse.

Den ældste Søn, Skibsreder Ove Toft, fører Rede
riet videre, medens to andre Sønner driver den om
fattende en gros Forretning.

SVENSKA AM ERIKA-LINIENS UDBYTTE
OuensÅvi Amerika-Liniens Regnskab for 1941 udvi
sser el Nettooverskud paa 2,01 Mili. Kr. mod del 
foregaaende Aar cl Underskud paa 2,28 Millioner. Be
styrelsen foreslaar, at der udbetales 5 pCl. i Udbytte 
til Aktionærerne. Overskudet er fremkommet i For
bindelse med Afviklingen af Byggekon I raklen for 
Motorskibet Stockholm. Den ved Salget af Kungsholm 
i Januar Maaned indvundne Sum indgaar i Regnska
berne for 1942.

Iøvrigt har Bestyrelsen for Linien udsendt følgende 
Meddelelse:

Efter at der i den sidsle Tid har fundet større 
Opkøb Sted fra forskellig Side af Selskabets Aktier, 
er der nu truffet Overenskomst mellem de forskel
lige Interessentgrupper om Samarbejde. Der fore
ligger ingen som helst Planer om Selskabets Likvi
dering med Tilbagebetaling af Kapitalen eller lig
nende Foranstaltninger, der skulde motivere de nu
værende høje Kurser paa Aktierne.
En i Sveriges Børshistorie ukendt Hausse er sal 

ind overfor Svenska Amerikaliniens Aktier. De er i 
Løbet af cn Uge steget til 190 Kr., medens de cn Uge 
for kun stod i 100 Kr. pr. Aktie, altsaa omtrent en 
Fordobling af Kursen.

SÆNKEDE NORSKE SKIBE
er er i Oslo offentliggjort cn ny Liste over nor
ske Skibe, som er sænket i engelsk Tjeneste af

Torpedoer, Miner eller Flyverbomber. I Listen figu
rerer kun Navnene paa Skibe over 6000 Bruttotons. 
Listen indeholder følgende Skibsnavne:

»Alfred Olsen«, 8817 Tons, »Atlantic«, 7342 Tons, 
Tankskib »Alexandra Høegh«, 8248 Tons, Tankskib 
»Barfonn«, 9739 Tons, »Britta«, 6214 Tons, Tankskib 
»Brandanger«, 4624 Tons, »Benjamin Franklin«, 7034 
Tons, »Tankskib »Davanger«, 7102 Tons, »Erviken«, 
6595 Tons, Tankskib »Evila«, 6346 Tons, Tankskib 
»Ferm«, 6593 Tons, »Havbør«. 7614 Tons, »Hidle- 
fjord«, 7639 Tons, »James Slovc«, 8215 Tons, »Kelly 
Brøvig«, 7031 Tons, Tankskib »Lciesten«, 6118 Tons, 
Tankskib »Nina Borlhen«, 6123 Tons, Tankskib »Ork- 
angcr«, 8029 Tons, Tankskib »Præsiden de Vogue«, 
9320 Tons, Tankskib »Solheim«, 8078 Tons, »Rinda«, 
6029 Tons, »Ringwood«, 7203 Tons, »Simla«, 6031 
Tons, »Strombus«, 6549 Tons, Hvalfanger »Sydhav«, 
7587 Tons, Tankskib »Tirranna«, 7230 Tons, »Talley- 
rand«, 6730 Tons, »Tancred«, 6094 Tons, »Teddy«, 
6748 Tons og »Varanger«, 9305 Tons.
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Tea de sidste fyeHexcdfas&ndu^
Ønsker oin Udbytte i D. F. D. S.

aa det Forenede Dampskibs-Selskabs Generalfor
samling forelagde Direktør I. A. Kørbing Beret

ningen og Regnskabet. Ud over de Oplysninger, som
har været offentliggjort i »Dansk Søfarts Tidende«; 
fra den trykte Beretning, gjorde Direktøren opmærk
som paa, al lire Skibe ved Aarets Udgang var oplagt 
i neutrale Havne. Tre af disse Skibe laa i Brasilien, 
og man maa formene, at de nu er i Fart. Inden den 
telegrafiske Forbindelse var blevet afbrudt, havde man 
fra Selskabets Side forhandlet om Vilkaarene, og Le
delsen mener, at der vil blive ydet en vis Godtgørelse 
og i Tilfælde af Forlis Erstatning. Yderligere laa en 
Damper oplagt i neutral sydeuropæisk Havn.

Direktør Kørbing udtalte smukke Mindeord over de 
lyve af Selskabets Søfolk, der i det svundne Aar 
havde sat Livet til ved Krigsforlis, og talte varmt om 
de danske Sørnænd, der laa ude i den fremmede Fart.

En Gruppe af Aktionærer gav Udtryk for den Op
fattelse, at der med Henblik paa Selskabets gode 
Konsolidering burde udbetales et beskedent Udbytte, 
men baade Bestyrelsens Formand, Grosserer Laage- 
Petersen og Direktør Kørbing dokumenterede, at det
te trods all ikke var forsvarligt.

Forslaget blev slemt ned med 43.793 Stemmer mod 
9002.

»Orion« har kun eet Skib tilbage
ampskibsselskabct Orion har afholdt Generalfor
samling. Af Beretningen fremgaar det, at Selska

bet nu kun har eet Skib tilbage, nemlig s.s. »Orion'«, 
medens »Venus« krigsforlisle uden Tab af Mandskab 
i August Maancd. Krigsforlisct berører selvfølgelig 
Selskabet føleligt, men Spørgsmaalel om Tonnage
fornyelse vilde dog ogsaa komme til al ligge for un
der normale Forhold.

Del hedder derefter videre i Beretningen:
— Vort Selskab, der begyndte yderst beskedent for 

30 Aar siden, har i Aarenes Lob ofte været Spillebold 
for forskellige Interesser, og i Aarene efter Verdens
krigen 1914—18 blev Stillingen, efterhaanden saa van
skelig, at Selskabets Eksistens var truet. I Slutningen 
af 1926 blev Sanering gennemført uden Kapitalned
skrivning. Ledelsen vil lage Lære af de indhøstede 
Erfaringer og bestræbe sig for at forhindre, at Sel
skabet kommer i lignende Situationer som tidligere, 
naar Genopbygning af Danmarks Handclsflaade igen 
bliver mulig.

Skønt Selskabet saaledes kun har haft l3/t Skib til 
Disposition i 1941, har det dog paa Skibene haft et 
Driftsoverskud paa 661,855 Kr. og udbetaler 6 pCt. i 
Udbytte.

»Paciflc« har mistet to Skibe
f den Beretning, som Dampskibsselskabet Pacific 
har udsendt, fremgaar det, at Selskabet i Begyn

delsen af 1941 havde modtaget Meddelelse om, at de 
lo Dampere »Paris« og »London«, som i April 1940 
blev beslaglagt i England, var forlist. Ved s.s. »Pa
ris«’ Forlis blev hele Besætningen reddet, men ved 
s.s. »London«s Forlis omkom 4 Medlemmer af Ski
bets Besætning.

Om s.s. »Prins Knud«, som ligeledes i April 1940 
blev beslaglagt i England, har Selskabet intet hørt, 
og Skibet er derfor formentlig endnu i god Behold. 
Saa vidt vides sejler dette Skib ikke med dansk Be
sætning.

I Marts 1941 tegnede Selskabell Kontrakt med dansk 
Værft om Bygning af el Dampskib paa ca. 3.700 Tons 
og betalte første Rate med 500,000 Kr. Paa Grund 
af Materialemangel er Kølen imidlertid endnu ikke

lagt, og Tidspunktet for Skibets Aflevering fra Værftet 
synes derfor at ligge i en uvis Fremtid.

Driftsaaret 1941 indlededes med den meget strenge 
Isvinter. Den øvrige Del af Aaret har Selskabets 
hjemmeværende Skibe hovedsagelig gjort Pligtrejser 
for Fragtnævnet; desuden har Skibene udført adskil
lige fordelagtige Rejser i anden Fart.

Selskabet har haft store Udgifter lil Reparationer 
af Skibene; foruden svære Isskader har Skibene og- 
saa været ude for Grundstødning og Kollision. Pri
serne for Reparationsmaterialcr o. lign, er desuden 
kommet op paa et meget højt Niveau.

Regnskabet har tidligere været offentliggjort i 
Dansk Søfarts Tidende.

Fire Progress-Skibe krigsforlist i Fjor
aa Dampskibsselskabet Progress’ Generalforsam
ling oplystes det, al Selskabet i Aarets Løb har

faaet officiel Meddelelse om, at Damperen »Rig
mor« (i Marts), »Elisabeth« (i April) og »Skagerak« 
(i August) er krigsforlist, da de sejlede udenfor Rede
riets Kontrol.

Endvidere er »Hans Broge« krigsforlist den 15. 
Juni paa Vej til Rotterdam, heldigvis blev hele Be
sætningen reddet. Skibet var krigsforsikret for Kr. 
1,375,000. Dette Beløb med Fradrag af den bogførte 
Værdi er overført til Konto for Nyanskaffelser.

I Forbindelse hermed ønsker Bestyrelsen at gøre 
opmærksom paa, at selv om der vil blive udbetalt 
fuld Erstatning for de mistede Skibe, saa er Forsik
ringssummerne ikke tilstrækkelige til al remplacere 
disse med ny Tonnage til de nuværende høje Bygge
priser, det vil derfor være nødvendigt at henlægge 
saa meget som muligt af Driflsoverskudet lil Iinøde- 
gaaelse heraf.

Under Selskabets Kontrol er nu ti Skibe paa ialt 
21,000 Tons.

Betydelige Beløb indsejlet til »Dansk-Norsk«
cd Generalforsamlingen i Aktieselskabet »Dansk- 
Norsk Dampskibsselskab« dirigerede Højesterets

sagfører Johs. Stein, og Bestyrelsens Formand, Ban
kier Paul Ilagcmann aflagde Beretning.

I Beretningen oplystes det, at Selskabets Damper 
»Niels R. Finsen« var oplagt en Del af forrige Vinter, 
og at der senere var gaact nogen Tid med Reparatio
ner. Damperen har dog trods dette naaet at indsejle 
betydelige Beløb, hvorfor Bestyrelsen kan præsentere 
et pænt Regnskab. Loven bevirker, at man ikke kan 
betale højere Udbytte end 71/« pCt., selv om man baa
de var i Stand til det og ønskede del.

Den nye Isvinter bevirkede, at »Niels R. Finsen 
atter har været oplagt, men del varer næppe længe, 
før den igen kan sejle under Fragtnævnets Kontrol i 
Beskæftigelsen med at bringe Forsyninger til Landet.

Regnskabet udviser el Overskud paa 206,000 Kr. 
Beretningen godkendtes, og der blev givet Decharge 

for Regnskabet.

Generalforsamlingen i »Dannebrog«
ed Dampskibsselskabet Dannebrogs Generalfor
samling udtalte Skibsreder Harhoff bl. a., al den

foregaaende Isvinter ialt havde sinket de hjemme
værende otte Skibe i 255 Dage, hvortil kom Repara
tionsdage og andre Opholdsdage, saaledes at ialt 668 
Beskæftigelsesdage var gaaet tabt. Med de stigende 
Udgifter — ikke mindst til Assurancepræmier — er 
Udsigterne for den danske Skibsfart i 1942. ikke sær
lig lyse. Seks af Dannebrogs Skibe, udgørende 55 
Procent af Selskabets Dødvægt-Tonnage, sejler under 
fremmed Flag.
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»Dannebrog« liar to Skibe under Bygning, nemlig 
ct Lastmotorskib paa ca. 9000 Tons og en Damper 
paa 3500 Tons.

Svendborg Skibsværft
aa Generalforsamlingen i A/S Svendborg Skibs
værft oplyste Bestyrelsens Formand, Direktør V.

Nielsen, at Værftet har haft god Beskæftigelse hele 
Aaret 1941. Der har ialt været udført Arbejde for 
ca. 5 Mili. Kroner, og i Arbejdsløn er udbetalt 2,1 
Mill. Kr. Beskæftigelsen har gennemsnitlig været 515 
Mand daglig. Værftet har afsluttet Kontrakter om 
Nybygninger til alle 3 Beddinger, men delte Arbejde 

har ikke hidtil haft større Indflydelse paa Omsæt
ningen.

Om del økonomiske Hesultat, der betegnes' som del 
mest slraalende, der er set fra Værftet, oplyste Direk
tør Fisker Andersen, al Nettooverskudet andrager 
588,282 Kroner. Der udbetales de vedtægtsmæssige 
5 pCt. samt ekstra 3 pCt. i Udbytte til Aktionærerne, 
og iøvrigt benyttes de til Raadighed værende Midler 
til yderligere Konsolidering af Værftet,

Bestyrelsen har Planer om al lade opføre Boliger 
for Værftets Funktionærer til et Beløb af ca. 300,000 
Kr. Til nyt Medlem af Bestyrelsen valgtes Direktør
O. Bondo Lauritsen, Sydfynske Dampskibsselskab.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Rederiet »Fuglen«

Rederiaklieselskabel »Fuglen« i Ærøskøbing har afholdt 
Generalforsamling. Den korresponderende Reder, Kaptajn 
/I. Espensen, aflagde Beretning, hvoraf del fremgik, al 
Aaret var forløbet særdeles heldigt, idet Selskabets Skib 
var forskaanet for Havari eller Uheld af nogen Arl. Ialt 
var der indsejlet en Brullo-Fragt paa 213,442 Kr., cl Re
sultat, som næppe noget tilsvarende Skib vil overgaa. 
Regnskabet balancerede med 226,672 Kr. og udviste ct 
Overskud paa 52,691 Kr., efter al der var foretaget Af
skrivninger og Henlæggelser til Reservefonden.

Det vedtoges al udbetale 6% pCl. i Udbytte (Maksimum).

Nyt Skib til Rederiet »Odense«
Paa en Generalforsamling i Rederiet Odense .4/5 bemyn

digede Forsamlingen Bestyrelsen til at udvide Aktiekapi
talen med 100,000 Kr. til 200,000 Kr. — altsaa en Fordob
ling — ved Tegning blandt Selskabets gamle Aktionærer.

Endvidere bemyndigedes Bestyrelsen lil at indkøbe end
nu et Fragtskib til Aktieselskabet, naar et passende Skib 
kan erhverves lil passende Pris.

Danske Søfolk interneret i U. S. A.
Den amerikanske Generalstatsadvokat Biddie har givet 

Ordre lil al arrestere 8000 udenlandske Matroser, der har 
forladt deres Skibe, meddeler »New York Times« fra 
Washington.

Af disse 8000 udenlandske Matroser er 3000 Nordmænd, 
3000 Grækere og Resten Danskere, Hollændere og Englæn
dere.

Den officielle Plan gaar ud paa, al alle .Matroser skal 
interneres.

»Georg Stuges Minde«
Stiftelsen Georg Stages Minde har fejret 60 Aars-Dagcn 

for sin Oprettelse af Skibsreder Frederik Stage, som gen
nem Stiftelsen skabte Muligheder for den praktiske Uddan
nelse af unge Mænd, der vilde gaa Søvejen.

Da Skibsreder Stage tog Sagen op og dermed skabte el 
Minde om sin unge afdøde Søn, anskaffede han et Skole
skib »Georg Stage« og oprettede samtidig Stiftelsen Georg 
Stages Minde.

Den første »Georg Stage«, der blev bygget i 1882, holdt 
ud lil 1934. Stiftelsens Bestyrelse havde allerede da i nogen 
Tid overvejet Anskaffelsen af ct nyt og tidssvarende Skole
skib, og i 1935 byggedes del nuværende »Georg Stage«.

Jubilæet blev mindet ved, at Stiftelsens Bestyrelse og 
Foreningen af gamle Georg Stage Drenge nedlagde Kranse 
paa Skibsreder Frederik Stages Grav.

Stort Inddæmningsprojekt
En Deputation fra de langelandske og ærøske Erhvcrvs- 

raad har i København haft Foretræde for Finansudvalget 
og senere forhandlet med forskellige Ministre.

Deputationen forelagde Planer om en storstilet Inddæm
ning af hele Øhavet Syd for Svendborg ved at gøre Lange
land landfast med Taasingc og Taasinge med Ærø og der
efter udpumpe det mellemliggende Havomraade. Udgifterne 
er foreløbig anslaael til omkring 55 Mill. Kr. I Øjeblikket 
ønsker Deputationen dog kun cn Bevilling paa 50,000 Kr. 
lil forskellige Bundundersøgclser.

Planerne om al gøre Ærø og Langeland landfast med 
Taasinge er ikke nye, men de nu foreliggende er de mest 
vidlgaaende.

Imidlertid er der ingen Tvivl om, at Planerne vil rejse 
mange Protester, ikke mindst fra Skibsfarten.

Dansk Maskinmester omkommet
Til de Paarørendc i Thisted er indløbet Meddelelse om, 

al Maskinmester Duual II. Stephansen, Thisted, er omkom
met paa ct dansk Skib. Maskinmester Stephansen, der 
kun blev godt 40 Aar gammel, var født paa Anholt og 
havde sejlet som Maskinmester i forskellige Dampskibs
selskaber, sidst i Rederiet Marius Nielsen & Søn.

»Lilleborg« og »Edith«s Kollision
Poseidon Shipping Co., København, havde ved Sø- og 

Handelsretten krævet Dampskibsselskabet Dannebrog 
dømt til at betale 85,252 Kr. i Erstatning for Skade, 
der var opslaact paa Poseidons Damper »Edith« ved 
en Kollision med Damperen »Lilleborg« den 13. Februar 
1940 i Isen paa den svenske Side af Kattegat, hvor Skibene 
skulde følge hinanden i Isbryderen »Storcbjørn«s Rende.

Sø- og Handelsretten fastslog, at der fra »Lilleborg«s 
Side ikke var udvist tilstrækkelig Aglpaagivcnhed, men al 
der ogsaa fra »Edith«s Side var begaaet Fejl, idet Kaptaj
nen og Styrmanden, da »Edith« løb fast i Isen, var gaaet 
ned fra Broen uden at give Advarselssignal. Skylden for
delles derefter % paa »Lilleborg« og X paa »Edith«, hvor
efter Dannebrog dømtes til at betale Poseidon Shipping Co. 
63,939 Kr. i Erstatning og 1500 Kr. i Sagsomkostninger.

Fyret paa Tunø Røn skruet ned
Under den stærke Storm i sidste Uge er Ismasserne ble

vet skruet op over Fyret paa Tunø Røn. Isskruningerne 
havde en Højde paa indtil 15 Meler, og Fyret blev skruet 
ned. Det samme skete i 1940, da Fyret blev fuldstændig 
ødelagt. Visse Steder ved Tunø Klint er Isskruningerne 
20 Meter høje.

Fra Guldfod til Clearing
Paa Nyt Nordisk Forlag har cand. polit. Poul Nyboe An

dersen udgivet cn lille Bog »Fra Guldfod til Clearing«, 
hvori han følger Hovedlinierne op gennem de sidste 10 
Aars Økonomi. Forfatteren peger særlig paa Virkningerne 
for vort eget Land.

Bogen kan ikke betegnes som cn Ilaandbog i Valuta
politikkens Enkeltheder, men den er ct Rids af Udviklin
gen i vor Tid.

Billedværk om Ærø-Skibene
Bestyrelsen for »Ærøforeningcn i København« har be

sluttet at undersøge Mulighederne for Udgivelsen af el Bil
ledværk omfattende saavidt muligt alle ærøske Skibe med 
Reproduktioner af de Billeder, der maatle lindes i Museer 
og Hjem.

Til at arbejde med Sagen er nedsal et foreløbigt Udvalg 
beslaaende af Grosserer Peter Grube, Toldinspeklør Johan 
Kromann, Skibsinspeklør Egidius Erichsen, Maskinmester 
Marius Tofte og Fuldmægtig, Landsretssagfører Axel Kro
mann, alle af København. Det er Tanken senere at sup
plere Udvalget med Repræsentanter for Ærøs Søfarlsstand.

Det Billedmateriale, man ønsker al finde frem, er for 
en stor Dels Vedkommende blevet spredt ud over hele 
Landet, og Udvalget anmoder Indehavere af ærøske Skibs
billeder om at sende Udvalget, adresseret Grosserer Peter 
Grube, Snogcgaardsvcj 29, Gentofte, eller Landsretssagfører 
Axel Kromann, Slalionsplads 1, Chnrlollenlund, Oplysnin-
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ger om, hvilke Skibsbilleder man ejer, helst med fyldige 
Oplysninger om Skibets 'Type, Navn (eventuelt tidligere 
Navne), Byggeslcd og -aar, Fører, Reder o. s. v. samt om 
Billedets Størrelse (Længde og Højde i cm) og Art: Teg
ning, eventuelt farvelagt, Maleri (Kunstner), Fotografi o. 1.

To Nybygninger
Skibsreder .4. E. Sørensen, Svendborg, afsluttede sidste 

Aar Kontrakt med Skibsbygmester Ring Andersen om Byg
ning af en Skonnert paa 180 Tons d. w., der vil blive 
søsat i denne Maaned. Efter Stabelafløbningen vil der 
blive lagt Køl til cn anden Nybygning af samme Størrelse, 
ligeledes lil Skibsreder A. E. Sørensen. Skibet ventes at 
være færdigt i Februar Maaned næsle Aar og vil komme 
til at koste ca. 185,000 Kr. Hovedparten af Aktiekapitalen 
vil blive tegnet af A. E Sørensens forskellige Rederier.

Forhøjelse af Lodstaksterne
Marineminislcrict har under Hensyn lil Isperiodens 

usædvanlige Langvarighed ved en Bekendtgørelse forhøjel 
de for April Maaned gældende Takster for Lodsning med 
et Tillæg paa 33t/3 pCl. af de for selve Lodsningen fast
satte Taksibeløb, fraregnel de midlertidige Tillæg. De Tak
ster, der er fælles for danske og svenske Lodsninger i 
Øresund ifølge Bekendtgørelse af 16. Januar 1940, er dog 
undtaget fra Forhøjelsen.

Dødsfald
Skibsmægler Chr. C. Albrechtsen, Sønderborg, er efter 

flere Aars Sygdom afgaaet ved Døden, 54 Aar gammel. Den 
afdøde havde flere Tillidshverv. Blandt andet var han 
stærkt interesseret i Handelstandsforeningens Trivsel og 
sad i dennes Bestyrelse. I en Aarrække repræsenterede han 
Del forenede Dampskibs-Selskab. For nogle Aar siden op
gav Albrechtsen sin Mæglervirksomhcd og knyttedes som 
Direktør til en Fiskeeksporlforrelning paa Bornholm, men 
her ramtes han af den Sygdom, der nu bar medført Dø
den. For nogle Maaneder siden vendte han tilbage til Søn
derborg, hvor han blev indlagt paa Statshospitalet.

Fiskeeksportør .Simon Knudsen, Skagen, er død paa 
Hjørring Centralsygehus efter en Operation. Den Afdøde, 
der i sin Tid fiskede paa Doggerbank, var Medstifter af det 
danske Sømandshjem i Grimsby, og var ved sin Død For
mand for Bestyrelsen nf Skagens Sømandshjem.

—■ Professor i Skibsbygning ved Norges tekniske Høj
skole i Trondheim, H. S. Arentz er død, 82 Aar gammel.

Den gamle Redningsmand L. Kr. Sørensen ved Liid- 
strand er afgaaet ved Døden. Han var igennem 32 Aar Red
ningsmand ved Lildslrand, de sidste 8 Aar som Baadfor- 
mand.

Afdøde har igennem de 32 Aar været medvirkende ved 
67 Skibbrudnes Redning.

Skibskøb
Kaptajn Jensen, Rudkøbing, har købt M.S. »Oda« al' 

Køge for ca. 60,000 Kr. »Oda« er paa 115 Tons d.w.

Et Elevblad for Somandshøjskolen i Svendborg
For at skabe et Bindeled mellem de gamle Elever har 

Sømandshøjskolen i Svendborg begyndt at udgive et Elev
blad under Navnet »Kæden«. Man haaber samtidig, at Bla
det vil medvirke til, at flere unge Søfolk søger Skolen. Bla
del redigeres af Lærer ved Sømandshøjskolen, Styrmand 
S. Pedersen og udsendes foreløbig fire Gange om Aaret. 
Hvis der bliver Tilslutning nok, er det Meningen senere at 
gøre det til et Maanedsblad.

Forhøjelse af de svenske Skibsklarerings-Takster
Skibsklareringslakslerne i svenske Havne er fra 1. April 

forhøjet til 33% pCt. paa Grundtakslernc af 1941. Da der 
i Forvejen var en Forhøjelse paa 25 pCl., bliver det nye 
Tillæg 8% pCl. Skibsmæglerne og Skibsklarerernes For
ening havde ønsket et Tillæg paa 50 pCt.

»Drottningsholm«s Amerikarejse
En Del amerikanske Borgere med Familier i Sverige 

lager muligvis med »Drottningholm« paa Turen lil Ame
rika. Igennem den amerikanske Legation er der ifølge 
»Gøleborgsposten« udsendt Cirkulære lil de Amerikanere, 
der er paa Besøg i Sverige, om denne Mulighed for at 
rejse hjem. For alle Passagerer gælder det dog, at de 
skal godkendes af de Magter, som har givet frit Lejde 

a/b NIELSEN & THORDÉN %
: "Tonnage" Coder: Alle Shipping>Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

for Skibet. Del ventes ogsaa, at en Del Svenskere følger 
med. Afrejsen kan, som tidligere meddelt, antagelig finde 
Sted den 14. eller 15. ds.

51 Lejdebaadc til Sverige
Indtil Begyndelsen af denne Uge var der siden 9. April 

1940, da den frie Samfærdsel over Havene veslpaa blev 
afskaaret og i nogle Maaneder helt var afbrudt, ialt lil 
Sverige ankommet 51 Lejdebaade.

Rederiaktieselskabet »Transatlantic«
Bestyrelsen for det svenske Rederiaktieselskab »Trans- 

allantic« meddeler, al Selskabet for sidste Aar har haft el 
Overskud paa 34,99 Mili. Kr. Bestyrelsen foreslaar, al der 
uændret udbetales 10 pCt. i Udbytte paa Stamaktierne og 
5,5 pCt. paa Præferenceaktierne.

Finska Ångfartygs A/B
Finska Ångfartygs A/B har i 1941 haft et Overskud paa 

10,45 Miil. Mark. Flaaden bestod ved Aarets Udgang af 59 
Skibe paa tilsammen 83,000 Tons, hvad der betyder, al 
Antallet i Aarets Løb er dalet med 6 paa tilsammen 12,000 
Tons. Skibenes Værdi er opført til 270 Mili. Mark.

Helsingborg Søfartsforening
Helsingborgs Søfartsforening har paa sit Aarsmøde paa 

Initiativ af Konsul Otto Hellersironi besluttet at oprette 
»Stiftelsen Skånskn Redares Underslodsfond’, hvis For
maal skal være Støtte til trængende gamle Sømænd samt 
Enker og efterladte Børn efter omkomne Sømænd.

Ordensdekorationer
Fyrmester af 2. Grad /l. V. Arildsø, Fyrmester af 3. Grad 

lil. Bach Svendsen, Fyrassistent H. Hansen, Overkok i 
Fyr- og Vagervæsenet Af. .4 Af agensen, Skibstømmerfor
mand i Fyr- og Vagervæsenel K. Andersen Kristiansen, 
Lods ved Helsingør Lodseri Af. Fischer Jensen, Lodserne 
ved Svendborg Sund Lodseri C. C. Holm og C. Andersen 
hnr faaet tildelt Dannebrogsmændencs Hæderstegn.

25 Aars Jubilæer
Skibsbyginc.slrcne Karstensen og Henriksen har fejret 25 

Aars Jubilæum som Skibsbygmestre i Skagen, idet de i 
1917 overtog Chr. Ovesens Baadebyggeri, der allerede den
gang var i god Vækst. I de 25 Aar, Jubilarerne har haft 
med Virksomheden al gøre, er der bygget 58 Kuttere, og 
den 59. er under Bygning.

Trælaslbefragtcr Ove Rasmussen kan i Dag — Fredag — 
fejre 25 Aars Dagen for sin Ansættelse i Skibsmæglcrfir- 
mact Wonsild & Son.

Befragter Rasmussen, der er født i Svendborg, begyndte 
som ganske ung Mand hos C. V. Petersen, og kom i 1917 
til Wonsild & Søn. Her udviklede han sig hurtigt under 
Skibsmægler J. Wonsild til cn dygtig Befragter og overtog 
ret hurtigt Befragtningen af Trælast.

Befragter Rasmussen, der er meget afholdt, vil sikkert 
paa sin Jubilæumsdag modtage mange Lykønskninger fra 
Kolleger og Forretningsforbindelser.

Udnævnelser
Skibsinspektører under Statens Skibstilsyn G. P. Johan

sen og J. H. Schrøder er udnævnt til Skibsinspeklørcr af 
1. Grad fra 1. April at regne.

Fødselsdage
Paa Tirsdag — den 14. April — fylder lidligere Skibs

fører i Rederiet L. II. Carl og D.F.D.S., Kaptajn Vilh. J. 
Pedersen 70 Aar. Kaptajn Pedersen gik i Land for fem 
Aar siden, da han faldt for Aldersgrænsen.

Paa Søndag — den 12. April — fylder Skibsforer i Re
deriet Marius Nielsen & Søn, Kaptajn J. Larsen 50 Aar.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr..Adr: .Sklbsvarftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg* Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUNI’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLAOBOADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys ? Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C« 1630

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttligrtmidr.:

Ttlefon; 9246 MONTANAKUL

BrusHolzapfers 
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej lil. §433 København S.

*/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Tei.egramadhesse: SVITZERSALVAGE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Grundlaøt 1874

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe 
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsenfant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 16, Kbhvn« K. 

Telefon: Central 13779.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 1. April 1942. Nr. 13.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asieru S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarendou udgaar ugontlig. Helaarsabonncinont kan indtil UdgaDgen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pr Ib af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at fna tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Erter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonuement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet eldon det paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvurtalsabonnentor kan indon Aarets Udgang 
ofter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til HelaarBabonnomcnt. Enkelte Numre faas 
lor 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

474. Finland. Bottniskc Bugt. Oulu Indsejling. Kattilankalla. Sømærke ombyttet.
(U. f. e. Nr. 8/168. Helsingfors 1942.)

Vragvageren paa 65° 07' 23" N. 25° 01' 51" E. er ombyttet med en rød Stage 
med 1 rød, opadvendt Kost.

475. Finland. Bottniske Bugt. Ledebaaker forandret.
(U. f. s. Nr. 8/169. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Ledebaaker er forandret og er nu, som følger:
1. Slocko norra Forbaake paa 63° 52' 34" N. 22° 45'41" E.: En hvid, kvadratisk 

Flade foran en hvid, stor Sten. Højde over Havet: 4,6 m.
2. Vaskenpera Bagbaake paa 65° 02' 06" N. 24° 59'40" E.: En hvid, rektangulær 

Flade, som i Midten har et rødt, lodret Felt og ovenover dette en sort, sekskantet Flade. 
Højde over Havet: 19 m.

3. Vaskenperd Forbaake paa 65° 02' 02" N. 24° 59' 36" E.: En hvid, firkantet 
Flade med et rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havet: 8,s m.

4. Lehtikari Bagbaake paa 65° 41' 35" N. 24° 30' 09" E.: En hvid, rektangulær 
Flade med et rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havet: 8 m.

5. Lehtikari Forbaake paa 65° 41' 29" N. 24° 30' 10" E.: En hvid, rektangulær 
Flade med et rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havet: 5,8 m.

6. Rivinkallio Bagbaake paa 65° 41' 43" N. 24° 35' 52" E.: En hvid, rektangulær 
Flade med et rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havet: 10 m.

7. Rivinkallio Forbaake paa 65° 41' 38" N. 24° 35' 30" E.: En hvid, rektangulær 
Flade med et rødt, vertikalt Midterfelt. Højde over Havet: 8 m.

8. Iso Valkeakari Forbaake paa 65° 44' 17" N. 24° 25' 19" E.: En rød, trekantet 
Flade med Spidsen opad. Højde over Havet: 6,s m.

9. Råisko Forbaake paa 65° 44' 53" N. 24° 26' 20" E.: En hvid Flade med sorte 
Sidekanter af Form som en Keglestub og ovenover denne en hvid, firkantet Flade. Højde 
over Havet: 8,2 m.

10. Sassi ostra Bagbaake paa 65° 45' 48" N. 24° 15' 02" E.: En hvid, rektangulær 
Flade med et rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havet: 12, B m.
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11. Sassi våstra Bagbaake paa 65° 45' 46" N. 24° 14' 56" E.: En hvid, trekantet 
Flade med Spidsen nedad og med et rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havet: 5,2m.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
476. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskyd

ningsøvelser. Spærret Omraade.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 12/470 1942 meddeles, at under de deri nævnte 

militære Skarpskydningsøvelser er den daglige Skydetid i Marts Maaned 1942 Kl. 
0800—1700.

Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge Skydning varer, være hejst i Liseleje 
og Asserbo Plantager.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.
(E. f. S. Nr. 12/470 1942.)

477. Danmark. Kattegat S.-lige Del. Røsnæs Fyr. Lysstyrke atter normal.
Røsnæs Fyr paa c. 55° 44',» N. 10° 52',. E. brænder atter med normal Lysstyrke.(E. f. S. Nr. 12/471 1942.) 4 7 J

478. Danmark. Kattegat. Samsø. Vesborg Fyr og Taagesignal atter i Orden.
Vesborg Fyr paa c. 55° 46',2 N. 10° 33',, E. brænder atter med normal Lysstyrke. 
Taagesignalet ved Fyret er atter i Virksomhed.
(E. f. iS. Nr. 11/458 1942.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
479. Danmark. Horns Rev. Lys- og Fløjtetønde genudlagt. Vintersømærke ind

draget.
Cancer Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 29',3 N. 8° 02',6 E. er atter udlagt paa 

Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 3/249 1942.)

480. Danmark. Graadyb SW. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Graadyb SW. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 24',2 N. 8° 10',6 E. er atter udlagt 

paa Plads.
(E. f. S. Nr. 3/251 1942.)

(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

481. (T). Sverige S.-Kyst. Vitaskår Fyr midlertidigt slukket for Is.
(U. f. s. Nr. 13/518. Stookholm 1942.)

Vitaskar Fyr paa c. 56° 08' N. 15° 06' E. er midlertidigt slukket paa Grund af 
Isforholdene.
482. Tyskland. Kolborg W. Skydeøvelser. Advarsel.

(N. f. S. Nr. 12/478. Berlin 1942.)
Den 9. og 10. April 1942 Kl. 0800—1400 foretages Skarpskydningsøvelser W. for 

Kolberg. Der skydes ud over Søen.
Fareomraadet paa Søen begrænses

mod Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 
54° 11',4 N. 15° 22',4 E.

mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13', 4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken paa 

W.-Molen.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1042
1/1 Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande.
3/253 Advarsel vedrørende Afmærkningen i danske Gennemsejlingsfarvande.
1/2 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

1. Østersøen.
1042
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/6 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
1/7 Danmark. Gedser Anduvning. Afmærkning midlertidigt forandret.
1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

12/465 Danmark. Møn Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedBat.
1/9 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
7/395 Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.

12/466 Danmark. Bornholm. Hammerodde Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
12/467 Danmark. Bornholm. Dueodde S. Fyr. Taagesignaler midlertidigt i Uorden.

1/11 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Øland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/19 Sverige. Arholm og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
8/399 Sverige. Ozelåsund. Skydeøvelser.
3^213 / Sver&- N.-Kyst. Fårbsund. Miner udlagt. Advarsel.

1/22 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
1/23 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt pas Fyr

skibs Plads.
1/24 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
7/379 Sverige. Stockholm Skærgaard E. Skydeøvelser.
1/25 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Sbdra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
5/336 Tyskland. Advarsel vedrørende Afmærkningen i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. Wamemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/38 } Tyskland. PUlau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

1/39 Tyskland. Danzig Bugt. PUlau W. Under vandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. PUlau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
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1942
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

11/448 Tyskland. Danzig Bugt. Pulziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning
om Ankerplads.

5/338 Tyskland. Rugenwalde. Skydeøvelser.
1/45 Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsel.

13/482 } Tyslcland- ^°H>eT9 W. Skydeøvelser. Advarsel.

1/46 Tyskland. Swinemunde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning Om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schånberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/53 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/55 Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomroader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
LIIIe-Bælt.

1942
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

12/459 Danmark. Sundet. Helsingør. Mast paa Lodshus nedblæst. Signaler midlertidigt indstillet.
1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/59 Danmark. Sundet. Rungsted Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.
1/62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.
3^233 / Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.

1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/65 Danmark. Sundet. København. Søndre-Havn. Havnearbejder. Advarsel.
1/67 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalet ved Nordre-Røse Fyr midlertidigt forandret.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
3/276 Sverige. Sundet. Sejlrende for Vinteren.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.

13/483 Sverige. Sundet. Vens sbdra udde Fyr midlertidigt slukket.
1/73 Sverige. Sundet. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.
2/187 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt forsvundet.
1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning.

Sømærke flyttet.
1/75 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
4/301 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
1/79 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Bundundersøgelser udføres. Advarsel.
1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
1/81 Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. Ledefyr 

midlertidigt slukket.
1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
1/85 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Dundebarg Havn Indsejling. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/88 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystønder midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarøsund. Sømærker midlertidigt inddraget.
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1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 
1/87 1
6/359 / Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel. 

12/461 J

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942

12/470 I Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Spærret 
13/476 / Omraade.
4/320 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlertidigt slukket.

13/484 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
10/441 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
1/95 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
6/367 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Dybde midlertidigt aftaget.

11/456 Danmark. Kattegat. Samsø. Lushage Fyr. TaageBignal midlertidigt ude af Virksomhed.
11/457 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller Fyr midlertidigt slukket.
7) 387 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Taagesignal og Radiofyr midlertidigt ude af Virk

somhed.
1/96 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlertidigt aftaget.
1/98 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde aftaget.
1/97 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
3/277 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Spærret Omraade.
1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler

tidigt forbudt.
1/100 Danmark. Kattegat. Qrenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
4/303 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
2/202 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/103 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrsk.
2/192 1
3/244 > Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
3/245 J
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.

10/442 Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev Fyrbaake forsvundet.
1/109 Danmark. Kattegat. Læsø S. Sondre-Rønner Baake forsvundet.
1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/116 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.

12/462 Danmark. Limfjorden. Holstebro—Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder. 
1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.

10/437 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
3/275 Norge. Skagerrak. Advarsel vedrørende Afmærkning og Fyrbelysning.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
4/310 } Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.

8) 411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.

13/487 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.
1/123 Norge. Trondheimsfjorden. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
8/412 Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

10/438 Norge. Stadflandei. Mineomraade.
10/440 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader.
5/350 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.
1/124 Danmark. Esbjærg Havn. Tilsandinger.
1/125 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring Advarsel.
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•/> J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN

XI. Bekendtgørelser m. m.
1942 Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/132 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

danske Farvande.
1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isej'jorden ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn.
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarael for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
Norge.

1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 
Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.

1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/147 Midlertidige Lodsfarvande.
1/148 Øoteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Murinedistrikt.
5/351 Sverige S.-Kyst. Hanb Bugt. Kristianstads Len. Mørklægning.
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
4^317 } Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

Tyskland.
1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/154 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.
1/156 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
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Paa’Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for 
hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen naa 
E.-Molen. r

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.
. (E., f. S. Nr. 12/469 1942.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

483. (T). Sverige. Sundet. Vens sodra udde Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. 8. Nr. 13/545. Stookholm 1942.)

Vens sodra udde Fyr paa c. 55° 54' N. 12° 43' E. er midlertidigt Hlnlrlrp.fr,

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

484. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 28. Marts 

1942 fandtes mindste Dybde at være 6,3 m.
c. 55° 56' N. 11° 50' E.

485. Norge. Skagerrak. Afmærkning i Uorden paa Grund af Is. Advarsel.
(K. f. F. Nr. 4. Oslo 1942.)

Som Følge af Isforholdene maa man være forberedt paa, at mange faste Sømærker 
paa Strækningen: Den norsk-svenske Grænse—Lister er ødelagt af Isen, samt at flydende 
Sømærker ikke er paa Plads. De faste Sømærker vil først blive genopført i Løbet af 
Som m pren og Efteraaret.

486. (T). Norge. Oslof jorden. Oslo Havn. Fyr’og Taagesignaler midlertidigt ude af
Virksomhed.

(E. f. S., Plakat Nr. 1. Oslo 1942.)
1. Søre Kavringdynge Fyr paa c. 59° 53', 9 N. 10° 43', 7 E. er midlertidigt slukket.
2. Taagesignalet ved Dyna Fyr paa c. 59° 53',6 N. 10° 41', 7 E. afgives midler

tidigt med Klokke, Tre-Slag hver 30s-.
3. Taagesignalet ved Kobbernaglen Fyr paa c. 59°L53',B N. 10° 41', 8 E. er midler

tidigt ude af Virksomhed.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
487. Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.

(N. f. S. Nr. 11/457. Berlin 1042.)
Man advares imod at besejle nedennævnte Omraader, der begrænses af Linier 

gennem følgende Punkter:
1. Frohavet.

a. Dolsøy (Svellingen) Fyr c. 63° 48% N. 8° 49', 7 E.
b. 63° 53', 0 N. 8° 49% E.
c. 63° 53', 0 N. 9° 35', 0 E.
d. 63° 51', 0 N. 9° 30', 0 E.
e. 63° 45% N. 9° 21% E.
f. 63° 40% N. 9° 21% E.
g. 63° 40',3 N. 9° 10% E.
h. 63° 39% N. 9° 01% E.
i. 63° 39',5 N. 8° 41', 0 E.
j. 63° 40% N. 8° 41% E.

p.fr
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2. Husladviken.
a. 62° 54',6 N. 6° 54',4 E.
b. 62° 57', 9 N. 6° 30', 0 E.
c. 63° 08', 0 N. 7° 08', 0 E.
d. 63° 00', 9 N. 7° 18',4 E.

488. Danmark. Jylland W.-Kyst. Bovbjærg Fyr. Lysstyrke atter normal.
Bovbjærg Fyr paa c. 56° 30', 8 N. 8° 07',4 E. brænder atter med normal Lysstyrke. 
(E. f. S. Nr. 12/472 1942.)

489. Danmark. Jylland W.-Kyst. Horns Rev. Siugen N. Lys- og Fløjtetønde gen
udlagt. Vintersømærke inddraget.

Siugen N. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 34',2 N. 7° 47', 7 E. er atter udlagt paa 
Plads. Vintersømærket er inddraget.

(E. f. S. Nr. 4/315 1942.)

490. Danmark. Jylland W.-Kyst. Horns Rev. Søren Bovbjergs Dyb S. Lys- og
Fløjtetønde genudlagt. Vintersømærke inddraget.

Søren Bovbjergs Dyb S. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 31',4 N. 7° 56',r E. er 
atter udlagt paa Plads. Vintersømærket er inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/249 1942.)

491. Danmark. Graadyb Lys- og Fløjtetønde genudlagt. Vintersømærke inddraget.
Graadyb Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 25',B N. 8° 14',! E. er atter udlagt paa 

Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 3/250 1942.)

XI. Bekendtgørelser m. m. 
Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillag.
Korte eller o
Bogs Nr. Sverige:
f Kort B, Bana for fartprov å Kosterfjorden.

Tyskland:
R D 4 Die Weser vom Wremer Loch bis Bremerhaven.

Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

492. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev W. Oplysning om Vrag.
Vraget af en Motorjagt, der er skruet ned af Isen, ligger sunket i 5,8 m Vand 

paa c. 56° 01', 7 N. 11° 16',j E.. c. 200 m W. for Sjællands Rev mellem Baadeløb og Snekkeløb.
Vragets Mast, der er knækket, staar lige i Vandoverfladen.

XL Bekendtgørelser m. m.
493. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg i April Maaned 1942 til Lodstakster.

Marineministeriet har den 31. Marts 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse om 
Tillæg til Lodstakster i April Maaned 1942:

Under Hensyn til indeværende Isperiodes usædvanlige Langvarighed forhøjes i 
April Maaned d. A. de gældende Takster for Lodsning i Sommerhalvaaret (1. April til 
30. September) med et Tillæg paa 331/3 pCt. af de for selve Lodsningen fastsatte Takst
beløb, fraregnet midlertidige Tillæg af 28. Oktober 1940 og 16. December 1941.

Undtaget fra Forhøjelsen er de i Bekendtgørelse af 16. Januar 1940 omhandlede 
Takster vedrørende Lodsninger i Nordsøen samt de Takster, der er fælles for danske og 
svenske Lodsninger i Øresund.

A/S J H. SCHULTZ IHYh
KØBENHAVN



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 9. April 1942. Nr. 14.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterrotninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Heloarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontoror til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Rot til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Bet til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende'1, der er udkommet siden det paagnldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
ofter Meddolelso til dot Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, overgaa til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

494. (T). Danmark. Møn. Klintholm Havn. Fyr ødelagt af Isen.
Fyret, der viser grønt Et-Blink paa Klintholm Havn S.-Moles Hoved paa c. 

54° 57',! N. 12° 28'51 E., er skruet ned af Isen. Der vil sandsynligvis gaa nogen Tid, før 
Fyret kan genopføres og atter tændes.

495. Tyskland. Nest. *' Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 13/507. Berlin 1942.)

Skydning mod Luftmaal foretages alle Hverdage (undertiden ogsaa Søn- og 
Helligdage) ved den pommerske Kyst ved Nest. Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1200 
og Kl. 1400—1700; enkelte Dage skydes eiidvidere ved Mørkets Frembrud.

Skyd enm rand et over Søen begrænses af en Linie, der fra Pladsen: 54° 16' 30" N. 
16° 06' 20" E. paa Kysten gaar til 54° 16' 00" N. 15° 57' 20" E. og derpaa i en Halv
cirkel over Punkt: 54° 20' 20" N. 16° 12' 30" E. tilbage til Udgangspunktet paa Kysten: 
54° 16' 30" N. 16° 06' 20" E.

Under Skydning o m D a g e n vises 2 internationale Signalflag B lodret for hin
anden paa hver af Signalmasterne ved Skydepladsen.

Under Skydning om Natten vises paa Signalmasterne 3 Lanterner lodret 
for hverandre, den øverste viser rødt, de nederste hvidt Lys.

I Pauser mellem Skydninger om Dagen vises ved Siden af Dagsignalet en gul 
Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads i Fareomraadet indenfor tysk Territorium forbudt.

496. Tvskland. Kolberg E. og W. Spærret Omraade.
' (N. f. S.’Nr. 13/508. Berlin 1942.)
Hver Nat fra Kl. 2100 til Kl. 0400 imellem den 9. og den 15. April 1942 er et 

Omraade i Nærheden af Kolberg spærret for Sejlads.
Omraadet begrænses som følger:

1) Mod Nord af en Linie fra Punktet 54° 16',3 N. 15° 25',5 E. til Punktet 
54° 26',, N. 16° 14',5 E. og videre til Punktet 54° 26',4 N. 16° 22', 0 E.



Nr. 14. 114

2) Mod Sydøst og Syd afen Linie, der fra Punktet 54° 26',4 N. 16° 22',0 
E. gaar parallelt med Kysten i en Afstand af 500 m fra denne til Punktet 54° 10',3 N. 
15° 29',5 E.

3) Mod Vest af en Linie fra Punktet 54° 10',3 N. 15° 29',5 E. til Punktet 
54° 16',3 N. 15° 25',5 E.

I den Tid, Omraadet er spærret, vil Skibe, bestemt til Kolberg, kunne opnaa Til
ladelse til at gaa til denne Havn, naar de forinden bar anløbet Vagtskibet paa 54° 17',0 
N. 15° 29',5 E., c. 6 Sm NW. for Indsejlingen til Havnen, og fremsat Anmodning om 
Gennemfart af det spærrede Omraade her.

497. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 13/509. Berlin 1942.)

Den 22. og 23. April 1942 Kl. 0700—1700 foretages Skarpskydningsøvelser W. 
for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
modVest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 

15° 29',B E.
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for 

hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.
(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
498. Finland. Sommertid.

(N. f. S. Nr. 13/528. Berlin 1942.)
Fra 1. April Kl. 2400 til 4. Oktober Kl. 0100 benyttes Sommertid i Fin

land. Urene stilles 1 Time frem.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller m t i i
Boks Nr. lySfClMd*
N D. 1303. Pakerort bis Wuls (Pakerineem bis Aegna).
N D. 1304. Wuls bis Kap Juminda (Aegna bis Juminda Neem).
N D. 1305. Kap Juminda bis Vergi (Juminda Neem bis Vergi).
R D. 2. Miindungen der Jade und Weser.

Tillæg.
I. Østersøen.

499. Sverige. Stockholms Skærgaard. Huvudskar. Lodsstation nedlægges. Lods
farvande ophæves.

(U. f. s. Nr. 14/548. Stockholm 1942.)
1. Den 1. Juli 1942 nedlægges Huvudskar Lodsstation paa c. 58° 58' N. 18° 34' E.
2. Den 1. Juli 1942 ophæves følgende Lodsfarvande for Dalard Lodsstation:
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Dalard — Søen ved Uld.
Dalaro — Søen ved Huvudskar.
Gustavsberg — Søen ved Huvudskar.
Saltsjobaden — Søen ved Huvudskar.
(Kort Nr. 182.)

500. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Indsejling. Tjuvholmen. Ny Signalmast opført. 
(U. f. 8. Nr. 14/547. Stockholm 1942.)

De paa Tjuvholmen paa c. 65° 32' N. 22° 11' E. opførte 2 Signalapparater til 
Afgivelse af Signaler for Trafiken gennem Tjuvholmssundet er ombyttet med en graamalet, 
25 m høj Gittermast.

Trafiksignalerne, der er uforandret, afgives nu fra den nye Signalmast.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

501. Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømsbroen. Oplysning om Undervands-
liindring.
I det 9. Brofag fra det N.-lige Gennemsejlingsfag af Storstrømsbroen paa c. 54°

58,3 N. 11° 53’, 7 E. findes en i Bunden fastsiddende Træpæl. Pælen er c. 30 cm i Dia
meter og naar op til c. 60 cm under Havets Overflade.

502. Sverige. Sundet. Vens sodra udde Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/553. Stockholm 1942.)

Vens sodra udde Fyr paa c. 55° 54' N. 12° 43' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 13/483 1942.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

503. Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
Fra den 12. Maj d. A. vil der i c. 3 Maaneder blive afholdt Torpedoskydning fra 

Torpedostationen ved Bramsnæsvig (c. 55° 42',- N. 11° 48’, 0 E.).
Skydelinien strækker sig fra Torpedostationens Brohoved i Retning 345° indtil 

Linien E.—W. gennem Kongsøre Næbbe og er markeret ved udlagte Bøjer og Flaader.
Paa Flaaderne vil der som Regel under Skydning befinde sig en Observationspost.
Umiddelbart før en Torpedo afiyres, vil enten et klart Blinkfyr blive tændt eller 

en hvid Kugle blive hejst paa Torpedostationens Brohoved.
Naar Blinkfyret er tændt eller Kuglen er hejst, skal der ved Navigering i Nærheden 

af Stationen og Skydelinien udvises Agtpaagivenhed med Hensyn til Torpedobaner samt 
drivende Torpedoer.

Blinkfyret slukkes eller Kuglen nedhalcs, naar den udskudte Torpedo er bjærget.
Naar Skibe og større Fartøjer befinder sig i Skydelinien, vil Skydning paa Afstande, 

der kan medføre Fare for disse, blive indstillet.
Skibe og større Fartøjer kommende fra Holbæk Fjord bør ikke nærme sig Skyde

linien, saafremt Blinkfyret er tændt eller Kuglen er hejst.

Advarsel ror Fiskere.
Opmærksomheden henledes paa, at det altid er forbundet med Risiko at arbejde 

med Bundredskaber inden for et Omraade, der — foruden Kystlinien fra Kirsebærhage 
til S.-Enden af Dragerup Skov — har følgende Grænser:

Mod Syd: En Linie i Retning E. gennem S.-Enden af Dragerup Skov.
— Øst: En Linie i Retning S. fra S.-Enden af Lindholm, indtil Skæringen

med ovennævnte Linie.
— Nord: En Linie fra N.-Enden af Lindholm til N.-Enden af Kirsebærhage.
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Endvidere 150 m paa hver Side af Skydelinien i Retningen 345° fra Torpedo
stationens Brohoved indtil E. for Kongsøre Næbbe.

NB. Marineministeriet paatager sig ikke nogetsomhelst Erstatningsansvar for 
Skade, der forvoldes Fiskeres Garn og andetj Materiel under Fiskeri paa det paagæl
dende Areal.

Tidligere udsendte Bekendtgørelser vedrørende Torpedoskydning ved Brams
næsvig ophæves.

(Danske Lods II, Side 161.)

504. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Afmærkning ikke paa Plads.
Afmærkningen i Odense Fjord er ikke paa Plads og i Orden.
c. 55° 31' N. 10° 34' E.

505. (T). Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Valo Fyr midlertidigt
slukket«

(U. f. s. Nr. 14/576. Stockholm 1942.)
Vald Fyr paa c. 57° 33' N. 11° 48' E. er midlertidigt slukket. Det vil snarest 

atter blive tændt.

•/$ J.H.SCHULT2 
København
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

edens Verden venter i Spænding paa, at del 
store Drama, der, som det fremhæves fra tysk

Side, i indeværende Aar skal bringe den endelige Af
gørelse paa den europæiske Landfront, skal begynde, 
fortsættes Søkrigen paa de Syv Have med uformind
sket Intensitet. Fra tysk Side foreligger der igen flere 
Særmeldinger om heldige Resultater for de tyske Un
dervandsbaade og Luftstridskræfter og i en sammen
fattende Oversigt, der dækker Perioden fra 1. Januar 
til 14. April, opgør Berlin de angloamerikanske Skibs
tab til ikke mindre end 2 Mill. Br. Reg. Tons. Dette 
Tab forekommer naturligvis at være en alvorlig Aare- 
ladmng for det angelsaksiske Krigspotenlial, der, som 
den strategiske Stilling nu engang er, paa afgørende 
Maade er afhængig af Transporterne over Havene, 
men nogen sikker Mening om hele Tonnagesitualio- 
ncn er det dog vanskeligt at danne sig, dels fordi der 
ikke foreligger nogen Tabsopgørelse fra angelsaksisk 
Side, og, hvad der er vigtigere, fordi konkrete Tal for 
de Allieredes Tonnagenybygning ikke er tilgængelige. 
Fra engelsk Side gik den sidste Meddelelse om Ton
nagenybygningen, som tidligere nævnt ud paa, at der 
nu blev færdigbygget en Handelsdamper paa hver af 
Ugens 6 Hverdage, og i U. S. A. udtalte den ameri
kanske Krigsproduktionschef, Donald Nelson, al de 
amerikanske Skibsværfter fra Begyndelsen af Maj vil
de færdigbygge 2 af de saakaldte »Liberty ships« hver 
Dag, og at Produktionskapaciteten fra Begyndelsen 
af August vilde være 3 Skibe pr. Dag. Om Størrelsen 
paa de nybyggede engelske Handelsdampere forelig
ger der imidlertid ingen Oplysninger, og af »Liberty 
ships« findes der flere forskellige Størrelser, omend 
der er Grund til at tro, at Størstedelen af »Liberty« 
FIaaden vil komme til at bestaa af Standard C. Ty
pen, som er paa 7500 Br. Reg. Tons med 11 Mils 
Fart.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder fore
ligger der iøvrigt stadig kun faa Nyheder. Der slut
tes Kul fra Hampton Roads til Sydamerika til ufor
andrede Rater, og i modsat Retning er der sluttet 
Tonnage for Hørfrø fra Buenos Ayres til New York 
til $20; Erts fra Rio til Baltimore har betalt $11 og 
fra Cuba til Philadelphia $6.25. Sukkerfarten fra 
Vestindien til USNH. er stadig livlig til uforandrede 
Rater. Kul fra Wales til Buenos Ayres er sluttet til 
38/-, og for Hvede fra Buenos Ayres til Lissabon note
res nu en Rate af $70. I de indiske Markeder er der 
sluttet saavei Kul fra Calcutta til Alexandria, som 
Salt fra Rødehavet til Calcutta til de uforandrede en
gelske Maximalrater.

Paa Østersømarkederne er Aktiviteten større, selv 
om det naturligvis vil tage nogen Tid endnu, førend 
alle Havne er isfrie. Ordretilgangen er stadig tilfreds
stillende, saa der er ingen Grund til at frygte for 
manglende Beskæftigelsesmuligheder for den dispo
nible Tonnage i Sommer, men ratemæssigt set, skal 
man næppe vente sig større Udsving.

STERILISERINGEN AF DE LEDIGE PENGE 
om omtalt i sidste Nummer af Dansk Søfarts Ti
dende nærmer Folio-Kontoen sig Milliarden,hvilket 

vil sige, al Nationalbankens Indestaaende paa denne

Konto er godt paa Vej til at fordoble sig i Løbet af 
eet Aar.

Derfor viser det sig nødvendigt nu gennem Stats
gældsbeviser og Skatkammerbeviser til et foreløbig 
samlet, anslaaet Beløb paa ca. 500 Mill. Kr. at trække 
et saadant Beløb ud af Omsætningen, for derigennem 
at bidrage til at imødegaa en Inflations-Risiko.

At de Planer, hvorom der er blevet forhandlet mel
lem Regeringen og Nationalbanken, ikke vil vække 
Begejstring hos Bankerne, er indlysende. Man kan i 
denne Forbindelse se bort fra Sparekasserne, idet det
— saa vidt vides — ikke er Hensigten, at der skal 
være nogen obligatorisk Kapitalbinding for deres Ved
kommende. Sparekasserne faar paa den anden Side 
en vis Konkurrence fra de Spare-Obligationer, der 
formentlig kommer samtidig.

Saa vidt vides, er det Hensigten, at Bankerne i) den 
nærmest kommende Tid skal forhandle med National
banken om Situationen — antagelig saaledes, at Na
tionalbanken først forhandler med Hovedbankerne, 
derefter med Provinsbankernes Organisation. Ban
kerne vil formentlig undersøge Mulighederne for at 
opnaa en lidt gunstigere Ordning, end der oprindelig 
var tiltænkt dem — om det lykkes, er maaske tvivl
somt. Efter det foreløbige skitserede Forslag skulde 
Bankerne binde 25 pCt. af deres Indestaaende paa 
Folio, eller maksimalt 15 pCt. af deres samlede Ind- 
laanskapital, i de nævnte Statsgældsbeviser og Skat- 
kammerveksler. Den Rente, Bankerne derigennem vil 
kunne opnaa af de Forrentningspenge, der er Tale om
— man anvender dette Udtryk som Karakterisering i 
Modsætning til f. Eks. Sparekassernes deciderede Op
sparingspenge — er minimal. Og Bankerne faar sam
tidig afskaaret Mulighederne for at kunne gøre disse 
Penge nyttebringende paa anden Vis. Da Bankerne 
samtidig maa betale gennemgaaende 2 i 2^ pCt. i 
Rente af Pengene paa Foliokonto, kan Situationen 
komme til at udvikle sig derhen, at Bankerne maa 
tage under Overvejelse at foretage en Nedsættelse af 
Indlaansrenten. Normalt plejer Banker og Sparekas
ser paa dette Omraade at søge at følge nogenlunde 
samme Praksis, og der er ofte konstateret en vis 
Skinsyge mellem de to Grupper af Pengeinstitutter m. 
H. t. Rentespørgsmaalet. Usandsynligt er det imidler
tid ikke denne Gang, at det, netop af Hensyn til, 
at Bankernes Kapitalrigelighed med paafølgende For
anstaltninger og derigennem Nødvendigheden for en 
Rentesænkning for Indlaanene, kan komme til at 
medføre, at en saadan Indlaans-Rentesænkning kan 
komme til at angaa alene Bankerne.

Den Lovgivning, der kan ventes med Hensyn til de 
ledige Penge, kan komme til at gribe ind paa mange 
Omraader og faa vidtrækkende Konsekvenser. Det 
er givet, at Lovgivningen bliver til Alvor i den nær
meste Fremtid.

FÆRGE-MODERNISERING TIL 1 MILLION 
ampfærgen »Danmark« paa Gedser—Warnemiin- 
de-Ruten vil, efter hvad »Lolland-Falsters Folke

tidende« erfarer, blive underkastet en stor Moderni
sering, naar den kommer paa Bedding efter Vinter
tjenesten i Isen. Man maa regne med at undvære 
den i Trafiken i længere Tid. Planerne om dens Om
bygning har været færdige længe, og deres Realisation 
er anslaaet til at koste omkring 1 Million Kr. Blandt 
de Forandringer, der skal foretages, kan først og
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fremmest nævnes, at; 3. Klasse udvides meget betyde
ligt, og at 1. Klasses Rygesalon, der længe har været 
for lille, ogsaa faar en tiltrængt Udvidelse. Udvidel
serne betyder ikke, at Færgen kan rumme flere Pas
sagerer, men de opnaar større Bekvemmeligheder.

MERE RATIONEL SØMANDS-UDDANNELSE

Inden for forskellige af Søfarts-Organisationerne 
herhjemme, bl. ?a. Dansk Styrmandsforening og 
Dansk Sejlskibsrederiforening, beskæftiger man sig 

for Tiden med Spørgsmaalet om en mere rationel Ud
dannelse af det menige Mandskab om Bord paa Ski
bene.

Det gøres gældende, at de eneste Bestemmelser, hvor
efter Hyrerne for Ungmænd, Letmatroser og Matroser 
retler sig, er Sømændenes Alder og den Tid, de har fa
ret til Søs. Der klages over, at Uddannelsen, navnlig i 
Damp- og Motorskibene, ofte er for planløs og util
strækkelig. Og der henvises til, at medens der efter
haanden er stillet stærkt stigende Krav til Navigatør- 
Uddannelsen, har Skibsføreren ikke nogen Hjemmel 
til gennem eksisterende Uddannelsesbestemmelser el
ler lign, at sikre sig, at det menige Dæksmandskab, 
han paamønstrer, ogsaa er fuldt kvalificeret.

Man ønsker derfor, at hele Spørgsmaalet om en 
mere rationel Uddannelse af Søfolkene skal blive ta
get op til indgaaende Undersøgelse.

SKAL STATEN OVERTAGE KØRENHAVNS 
NAVIGATIONSSKOLE ?

oreningen lil Søfartens Fremme, der siden 1852 
har ejet og — med Statens Støtte drevet — Kø

benhavns Navigationsskole, har udsendt en Beretning 
om Virksomheden i 1941. Beretningen viser, at 
Spørgsmaalet om en ny Navigationsskole i København 
nu for Alvor er sat paa Dagsordenen.

Det gamle Hus, der nu rummer Skolen, er — som 
det fremgaar af Beretningen — altfor gammeldags til 
at svare til Formaalet. Klasseværelserne er uhensigts
mæssige og Pindes spredt over fem Etager. Forhol
dene er for sinaa til at give Plads for det stigende 
Elevantal — sidste Aar 162 —, og Bygningens inde
lukkede Beliggenhed i Ny Toldbodgade tillader ikke, 
at man fra selve Skolen kan foretage de astronomiske 
Maalinger, som Eleverne skal lære og hvortil kræves, 
at man kan se Horisonten.

Der har i Aarets Løb været ført orienterende For
handlinger med Handelsministeriet om Sagens Løs
ning, og Foreningen har under disse gjort opmærk
som paa, at den ikke paa egen Haand kan magte! den 
økonomiske Byrde, Bygningen af en ny Skole vil 
medføre, og at den iøvrigt maa anse Problemets; Løs
ning for at være en Statsopgave.

Foreningen har tilsagt Ministeriet sin Medvirken 
til en forsvarlig, Ordning paa langt Sigt i Haabet om, 
at Ordningen maa kunne opnaas i en nær,Fremtid.

Der har paa Initiativ af Københavns Skipperfor
ening været forhandlet om, at Navigationsskolen 
eventuelt fik Lokaler i en Bygning, som Skipperfor
eningen tænkte sig at opføre, men Foreningen til Sø
fartens Fremme staar paa det Standpunkt, at hvis 
det ikke lykkes at.formaa Staten til at overtage Na
vigationsskolen, er det naturligt, at Foreningen ved
blivende staar som Ejer af Skolebygningen.

ENGROSPRISTALLET FOR MARTS 
ngrospristallet for Marts er uforandret fra Fe
bruar1212, og ogsaa indenfor de forskellige Grup

per er Forskydningerne smaa og faa. For baade vege
tabilske og animalske Levnedsmidler er der en Stig
ning paa 1 Point til henholdsvis 173 og 194. For Gød
ningsstoffer er der en Nedgang paa 1 Point til 185 
ligesom for Jern, Metaller og Varer deraf, der er 

gaaet ned til 210. Kemisk-tekniske Varer, der den 
foregaaende Maaned sprang fra 194 til 208, er i 
Marts faldet til 207. De øvrige Grupper er uforan
dret.

Særlig Interesse knytter sig i disse Maaneder efter 
Kronehævningen til Engrospristallet for Importvarer. 
I Februar steg det 2 Points, men man kunde heller 
ikke saa tidligt vente, at Kronehævningen vilde slaa 
igennem i Pristallet, der bygger paa Importvarernes 
Priser ved Engrossalg. For Marts er dette Pristal fal
det 1 Point til 248, og dette tør vel ses som et første 
Udslag af Kronehævningen paa dette Omraade.

Pristallet for Raavarer og Halvfabrikata er faldet 
1 Point til 252. For Færdigvarer og Eksportvarer er 
der en Stigning paa 1 Point til henholdsvis 194 og 
202.

I Marts 1941 var Engrospristallet 198. Det er alt- 
saa siden da steget med 14 Points.

46 pCt. AF FINLANDS SKIRSTONNAGE 
GAAET TART

Intet Land har siden Krigsudbruddet den 1. Sep
tember 1939 haft saa stor Skibstabsprocent som 
Finlands Handslflaade. Til den 1. April i Aar er 100 

Skibe gaaet tabt med en Tonnage paa 362,000 Tons. 
Dette udgør 42 pCt. af Totaltonnagen ved Krigs
udbrudet. Direkte krigsforliste er 31 Skibe, indirekte 
12, medens 48 er blevet beslaglagt og 9 overført til 
svensk Flag. Den beslaglagte Tonnage repræsenterer 
Størstedelen eller 183,000 Tons.

TO SVENSKE UDHYTTE-DEKLARERINGER 
venska Ostasiatiska Kompaniet A/B udviser for 
1941 et Overskud paa 4,24 Miil. Kr. mod sidste

Aar 3,85 Kr. Sammen med Midlerne fra sidste Aar 
er der 4,91 Mili. Kr. til Disposition, og der foreslaas 
et Udbytte til Aktionærerne paa uforandret 6 pCt.

*
Trods flere store Krigsforlis havde Svenska Ame

rika Mexiko Linien i 1941 Indtægter, der kun laa 
0,47 Millioner Kr. lavere end i 1940. Bestyrelsen har 
derfor foreslaaet, at der uforandret udbetales 8 pCt. 
i Udbytte med 672,000 Kr. Erstatningen for tabte 
Skibe laa paa 13,5 Millioner.

Ved Begyndelsen af Aaret bestod Flaaden af 15 
Motorskibe paa 81,575 Tons og en Damper paa 8,674 
Tons. I Aarets Løb krigsforliste Stureliolm, Rydbo- 
holm, Trolleholm og Kexholm. Ved Aarets Slutning 
havde man 9 Motorskibe paa 53,950 Tons d.w. og 
Damperen paa 8,674 Tons d.w.

Som Erstatning for de tabte Skibe har Rederiet paa 
svenske Værfter bestilt tre Skibe paa hver 7,300 Tons 
d.w.

REDAKTØR MACLAREN DØD
fter kun ganske kort Tids Sygdom er Redaktør 
H. Stewart Maclaren død paa Gentofte Amtssyge

hus, 59 Aar gammel.
Redaktør Maclaren, der var født paa New Zea

land, kom til Danmark i 1909 og bortset fra et Aars 
Ophold i Frankrig, opholdt han sig her siden.

I September Maaned vilde han have haft 25 Aars 
Jubilæum som Redaktør af »Scandinavian Shipping 
Gazette«. I den lange Aarrække, Maclaren havde sin 
Dont i Amaliegade, vandt han sig kun Venner, ikke 
alene indenfor »Nautisk Forlage, men ogsaa udadtil 
i Shipping-Kredse.

Støt og roligt passede Maclaren sit krævende Ar
bejde ved det internationale Søfartsblad, som han var 
vokset op sammen med.

Meddelelsen om hans Død vakte Vemod indenfor 
hans store Bekendtskabskreds, og for hans nærmeste 
Medarbejdere vil hans saa bratte Bortgang betyde et 
Savn.
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f-ta> d& sidste
»Dania« har kun een Damper hjemme.

ed Dampskibsselskabet Dania’s Generalforsamling 
aflagde Konsul' Chr. Andresen en Beretning, 

hvoraf det fremgik, at man ved Aarets Begyndelse 
havde fem Skibe tilbage, men de tre af dem, nemlig 
»Birgit«, »Cyril« og »Tovelil«, er beslaglagt af Frank
rig og England. Man aner ikke, hvor de er henne og 
ved end ikke, om de overhovedet eksisterer mere. 
Under hjemlig Kontrol havde man Motorskibet »Bo
nita«, der i Efteraaret gik tabt ved Kollision med en 
svensk Damper, og Damperen »Elie«, der saaledes 
bliver det eneste Skib, som er til Disposition. For et 
Aars Tid siden krigsforliste Damperen »Irene Maria«.

Men trods Uheld og Forlis har Rederiet haft gode 
Indtægter i 1941, idet Overskudet er 1,094,000 Kr. 
Som tidligere meddelt bliver Udbyttebetalingen 8 pCt.

Frihavns-Selskabet giver intet Udbytte.
estyrelsen for Kjøbenhavns Frihavns-Aktieselskab 
har udsendt Meddelelse om, al det vilde blive fore-

slaaet Generalforsamlingen, at der for 1941 intet Ud
bytte udbetaltes til' Aktionærerne, men at det paa Aktio
nærernes Konto staaende Beløb, 155,991 Kr., bliver 
henstaaende til senere Disposition. I Meddelelsen be
mærkes yderligere, at der intet er henlagt til Reserve
fonden.

For 1940 blev der heller ikke givet Udbytte; men 
der henlagdes lil Reserverne 86,000 Kr., og ved Regn
skabsafslutningen henstod paa Aktionærernes Konto 
170,000 Kr. De forcgaaende Aar var Dividenden 5 pCt.

Godt Aar for Bugsersclskabet.
aa De forenede Bugserselskabers Generalforsam
ling aflagde Formanden, Overretssagfører Paul J.

Cohn, Beretningen og Regnskab.
Af Beretningen fremgik det, at de første tre Maane

der af 1941 bragte — tiltrods for, at Farvandene igen 
var, islagte — en god Beskæftigelse, og denne forøge
des Resten af Aaret paa andre Omraader. Imidler
tid steg Udgifterne til Reparationer ganske betydeligt 
samtidigt med, at man har draget Omsorg for at holde 
FIaaden i den bedst mulige Stand, hvilket i Forbin
delse med en Forhøjelse af Assurancepræmierne og en 
Forringelse af Assurancebetingelserne har bevirket, 
at det økonomiske Resultat ikke er blevet fuldt saa 
gunstigt som i 1940.

Afdelingen for Vandforsyning viser ikke et fordel
agtigt Resultat. Under Isforhold er den endogsaa 
labbringende men tiltrods herfor har Selskabet, selv 
naar Ishindringerne blev meget store, ikke lagt Vand- 
baadene op, men stedse gjort sit yderste for at sikre 
Skibenes Forsyning med Ferskvand ved Hjælp af 
Selskabets1 Bugserbaade.

Aarets Overskud incl. Overførsel fra 1940 andrager 
224,324 Kr. 8 Øre, som Bestyrelsen foreslaar anvendt 
saaledes: Afskrivning paa Baade og Inventar 19,250 
Kr., Henlæggelse til Ekstra Reservefond 99,976 Kr., 
10 pCt. Udbytte og Tantieme 63,022 Kr., Overførsel til 
1942 42,076 Kr.

Bestyrelsen har Opmærksomheden henvendt paa 
Fornyelsen af FIaaden, og — tiltrods for de meget 
høje Byggeudgifter — har Selskabet da sammem med 
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise bestilt en 
Dieselbugserbaad paa ca. 500 I.H.K., der forventes at 
indgaa i Driften i September Maaned 1942.

Aalborg Værft: 5 pCt.
alborg Værft A/S har afholdt Generalforsamling. 
Bestyrelsens Formand, Skibsreder Knud Lauritzen,

aflagde Beretning. Han oplyste, at naar der tages 
Hensyn til de knappe Materialetilførseler, havde der 
været tilfredsstillende Beskæftigelse paa Værftet, og 
der er sikret Arbejde i det kommende Aar.

Af Overskudet paa 630,734 Kr. foreslaas udbetalt

5 pCt. til Aktionærerne. Det er første Gang, der gi
ves Udbytte siden Lauritzens Rederi overtog Værftet. 
Til Reservefonden henlægges 100,000 Kr. og til ekstra 
Reservefond 300,000 Kr. Til en Hjælpefond til Arbej
dere og Funktionærer paa Værftet ydes 50,000 Kr.

Sluttelig fik Bestyrelsen Bemyndigelse til at udvide 
Aktiekapitalen fra 2,5 til 3 Mill. Kr.

Alle »Orientas Skibe beslaglagt 
ampskibsselskabet Orient, hvis Regnskab tidligere 
har været offentliggjort i Dansk Søfarts-Tidende,

har udsendt sin Aarsberetning, hvori det blandt andet 
hedder:

Forholdene i Verden'har i Løbet af Aaret helt af
brudt Selskabets Forbindelse med og Disposition over 
Skibene, idet de to af Selskabets Baade, der ikke alle
rede ved Aarets Begyndelse var beslaglagt, og som 
siden Forsommeren 1940 havde ligget oplagt i nord
amerikanske Havne, i Juli Maaned 1941 blev rekvisi- 
tioneret af de amerikanske Myndigheder. )

Den amerikanske Regering har meddelt, at den vil 
yde Erstatning for Beslaglæggelsen. Det foreligger 
imidlertid ikke endeligt oplyst, paa hvilken' Maade og 
med hvilke Beløb Erstatningen vil blive ydet; men det 
maa dog formodes, at den vil blive af rimelig Størrelse.

Da Selskabets samlede Flaade herefter er udenfor 
Rederiets Kontrol, kan et Driftsregnskab for Skibene 
ikke opstilles for det forløbne Aar. Det aflagte Regn
skab, der alene omfatter den mindre Del af Selska
bets Indtægter og Udgifter, som Bestyrelsen har 
Kendskab til, giver saaledes kun et ufuldstændigt Bil
lede af Virksomhedens Forløb, og paa tilsvarende 
Maade er heller ikke Statusopgørelsen pr. 31/12 1941 
et fuldstændigt Udtryk for Selskabets Stilling ved 
Aarets Udgang.

Under Hensyn til, at der, som anført, ikke kan af
lægges noget Driftsregnskab over Skibenes Indtægter 
og Udgifter, er der heller ikke foretaget nogen Af
skrivning paa Skibenes Kapital Konto.

D. D. P. A. giver 4 pCt.
estyrelsen for Det Danske Petroleums-Aktieselskab 
har paa et Bestyrelsesmøde vedtaget at foreslaa

Generalforsamlingen, der afholdes Torsdag den 30. 
April, at udbetale et Udbytte til Aktionærerne paa 
4 pCt.

Midlerne hertil tilvejebringes ved Overførsel fra 
ekstra iReservekonto II, idet Driftsregnskabet for 1941 
udviser et Tab paa 717,286 Kr.

Masklnfabriken »Atlas«
askinfabriken Atlas har afholdt ordinær Gene
ralforsamling.

Bestyrelsens Formand, Dr. techn. Christiani om
talte, at Aarets Netto-Overskud beløber sig — inkl. 
overført Saldo — til 581,076 Kr.; der udbetales 4 
pCt. Udbytte, og efter Henlæggelser til Reservefond 
og Sikringskonto for udenlandske Tilgodehavender 
overføres 44,700 Kr. i ny Regning.

Formanden omtalte sluttelig Aktiekursernes pludse
lige Stigning paa Børsen efter Udsendelse af Meddel
elsen om, at Selskabet gav 4 pCt. Udbytte. Hvis man 
i Forbedringen af de senere Aars Driftsresultat saa' 
Mulighed for betydelig stigende Udbytter, og hvis dette 
var Grunden til Kursstigningen, beroede det paa et 
Fejlsyn. Noget saadant skulde man ikke vente. Der 
vil være stærk Grænse for, hvad Bestyrelsen mener 
at kunne give i Udbytte i en overskuelig Aarrække. 
I hvert Fald vil Bestyrelsen vide at sikre sig imod, 
at Selskabet kommer ud i lignende Forhold, som det 
lykkeligt har overstaaet.

Generalforsamlingen gav enstemmigt Decharge for 
Regnskabet og genvalgte Professor 771. E. Thomsen 
som Medlem af Bestyrelsen.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Generalforsamling i Pensionsforsikringsanstalten
Pensionsforsikringsanstalten har afholdt Generalforsam

ling paa »Den Kgl. Skydebane« i København under Le
delse af Overretssagfører Niels Olesen.

Bestyrelsens Formand, Direktør Emil C. Hertz, aflagde 
Beretning. Formanden udtalte, at de vanskelige Forhold, 
hvorunder det danske Erhvervsliv havde arbejdet i 1941 
kun. i ringe Grad havde influeret paa Nytegningen af Pen
sionsforsikringer.

Afgangen havde ganske vist — lige som i Aaret 1940 — 
været større end normalt, men Pensionsforsikringsanstal
ten kunde dog for Aaret 1941 notere en god Fremgang.

Selv om der i 1941 — især som Følge af de mange 
Krigsforlis — var anmeldt betydelig flere Skader end nor
malt, maatte Aarets regnskabsmæssige Resultat dog siges 
at være tilfredsstillende, idet Anstaltens Overskud var ble
vet større end for noget tidligere Aar.

Der var indgaaet ca. 3845 Forsikringsbegæringer, og Ny
tilgangen repræsenterede Alders-, Invalide- og Enkepensio
ner samt Børnerenter til et aarligt Beløb af ca. 3,02 Mili. 
Kroner.

Den ved Aarets Udgang ikraftværende Forsikringsbe
stand omfattede Alders-, Invalide- og Enkepensioner samt 
Børnerenter til et samlet aarligt Beløb af ca. 38,9 Miil. Kr.

Den egentlige Præmieindtægt for de ikraftværende For
sikringer var steget med ca. 141,450 Kr., og den samlede 
Præmieindtægt udgjorde 8,078,300 Kr

Anstaltens samlede aarlige Pensionsudbetalinger udgjor
de herefter ved Udgangen af 1941 ca. 1,84 Mili. Kr., og Ka
pitalværdien af disse Pensionsudbetalinger ca. 21,5 Miil. Kr.

Anstaltens samlede Aktiver, der i 1934 udgjorde ca. 49 
Miil. Kr., i 1936 ca. 65 Mili. Kr. og i 1940 ca. 86 Miil. Kr., 
udgjorde nu ca. 107 Mili. Kr.

Driftsoverskuddet for Aaret 1941 udgjorde — efter at de 
i Livsforsikringsloven foreskrevne Henlæggelser havde fun
det Sted — 1,326,993 Kr.

Dette Overskud var, meddelte Direktør Hertz, fordelt saa
ledes, at der til Udbytte til Aktionærerne var afsat 50,000 
Kr. (5 pd af Aktiekapitalen eller den højeste Forrent
ning, Vedtægterne tillader); til Sikkerhedsfonden var der 
henlagt 150,000 Kr., hvorefter denne Fond udgør ca. 2,88 
Mili. Kr. og lil Bonusfonden ca. 1,13 Mili. Kr. eller godt 
16 pCt. af den egentlige Præmicindtægt.

Til Bonusfonden var der nu ialt henlagt ca. 8,464,576 Kr., 
hvoraf der tidligere var fordelt 3,650,000 Kr., og i inde
værende Aar vilde der yderligere blive fordelt 3.1 Miil. Kr. 
til Opskrivning af Pensionerne.

Grosserer A. F. Hovmand død
Omtrent 65 Aar gammel er Grosserer A. F. Hovmand 

død i sit Hjem i København.
Grosserer Hovmand var gennem cn lang Aarrække et 

kendt og fremtrædende Medlem indenfor den københavn
ske Engros-Handels Kreds. Han havde haft Grossererbor
gerskab siden 1907. Grossereren, der i sin Ungdom uddan
nedes i Glasgow, var blandt den Kreds af danske Forret- 
ningsmænd, der i 1930 stiftede British Import Union.

»Danmark«s Drenge kan ikke komme hjem
En Række Forsøg, der fra Skoleskibet >Danmark«s Be

styrelse er gjort for at faa Eleverne fra Amerika hjem til 
Danmark, har været helt resultatløse.

Sidst man hørte fra »Danmark«, var der endnu en Snes 
Drenge foruden Kaptajnen og Officererne om Bord.

Omfattende Modernisering af Isbryder
Isbrydningen i denne Vinter voldte mange Problemer, 

og det dokumenteredes alter, at vort Isbrydningsmateriel 
ikke er saa tidssvarende, som man kunde ønske. I Øje
blikket venter vi paa den store, nye Isbryder, der skulde 
have været færdig i Januar, men blev sinket paa Grund 
af Materialemanglcr. Helsingør—Helsingborg-Overfarten 
klarede den nogenlunde i Vinter; men der var dog ogsaa 
mørke Dage paa denne en Tid lang vor eneste Forbindelse 
med Udlandet. Det vil derfor vække Tilfredshed at erfare, 
at de danske og de svenske Statsbaner er traadt i Sam
arbejde om en gennemgribende Ombygning og Moderni
sering af den 52-aarige Statsbaneisbryder »Mjølner«.

Modsat København—Malmø-Overfarten, hvor hvert Land 
har sin Færge, drives Helsingør—Helsingborg-Overfarten 
udelukkende af danske Skibe, til hvis Drift de svenske 
Statsbaner saa bidrager.

Man kan vente, at den gamle Isbryder, der blev bygget 
i 1890 paa Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri, om kort 
Tid gaar til Værft. Den skal have nye Maskiner og Ked
ler, hvorved dens Kraft bliver betydeligt udvidet. Fore
løbig bliver Arbejdet udbudt i Licitation mellem danske 
Værfter. Man kan regne med, at Udgifterne bliver meget 
betydelige; men naar Ombygningen er tilendebragt, har 
D. S. B. en kraftig og tidssvarende Isbryder paa Ruten 
mellem Helsingør og Helsingborg.

Dansk Sømand dødelig kvæstet i Lissabon
I Lissabons Havn indtraf forleden en Ulykke, som maa 

befrygtes at ville koste en dansk Sømand og en portugisisk 
Havnearbejder Livet.

Sømanden Henry Petersen og Havnearbejderen deltog i 
Rengøringsarbejder om Bord paa den polske Damper 
»Narocz«, der sejler i engelsk Tjeneste. Under Arbejdet 
blev ved en Forseelse et Maskingevær, som hørte til Ski
bets Antiluftskyts, skudt af, og Skudene faldt saa uhel
digt, at de ramte Petersen og Havnearbejderen. Begge blev 
haardt saaret i Maven.

De blev omgaaende bragt paa Sygehuset, hvor Lægerne 
imidlertid karakteriserer deres Tilstand som haabløs.

En Organisation for Sætteskippere
Der er paa et Møde her i København dannet en ny For

ening for Søens Folk, nemlig en Organisation for Sætte
skippere. Disse Skippere, der kun maa føre Skib paa indtil 
100 Tons Brutto Tonnage, har hidtil følt sig noget uheldigt 
stillet, fordi de hverken har kunnet komme ind i Den al
mindelige Skibsførerforening eller Sejlskibsrederiforenin
gen for mindre Skibe, der kun er for Skibs-Ejere.

For at have en Forening lil at varetage! deres faglige In
teresser, har de derfor nu dannet deres egen Organisation. 
Den tæller foreløbig 40 Medlemmer, men da der er ca. 600 
Sætteskippere her i Landet, venter man snart større Til
slutning. Til Formand er valgt Skipper Anker A. Olsen og 
til Næstformand Skipper Luchoiv.

Den nye Forening har faaet Navnet »Dansk Skipperfor
ening af 1942«.

Marstal Hovmester omkommet
Der er til Marstal indløbet Meddelelse om, at Hovmester 

Hans Anker Dam er omkommet under Sejlads i Udlan
det.

Dam, der kun blev 23 Aar, efterlader sig sin Hustru, 
som han blev gift med for kun eet Aar siden, og begge 
sine Forældre.

Den store Udvidelse af Hundested Havn
I Hundested Havn er man begyndt Prøvemaalingerne ved 

Udarbejdelsen af det store Projekt til 3 Miil. Kr., der nu 
skal forelægges Ministeriet. Det er udarbejdet af Akts. 
Hundested Havn og gaar ud paa en betydelig Udvidelse 
af Havnen, hvorved der bl. a. skabes bedre Pladsforhold 
for Grenaa—Hundested-Færgcn.

Nyt Sømandshjem i Hvide Sande
For Opførelsen af et nyt Sømandshjem i Hvide Sande 

vil der nu blive gjort et Arbejde, idet Bestyrelsen har 
faaet Tilladelse til at foretage en Indsamling dertil i Ring
købing Amt og Esbjerg By i Dagene 21.—23. Maj. Hjem
met indviedes i Maj 1932; men Pladsens store Anvendelse 
for Fiskerflaaden nødvendiggjorde allerede en Udvidelse i 
1937. Udviklingen viste sig for hvert Aar, der gik, at være 
langt større end ventet, og allerede sidste Aar var Hjemmet 
besøgt af ikke mindre end 38,405 Gæster, saa et større 
Hjem med tidssvarende Lokaliteter er i høj Grad paa
krævet.

Rødvigskib solgt til Neksø
Rødvigskibet »Else« er for nylig blevet solgt til Køb

mand H. V. Munch, Neksø, hvorefter det vil blive ind
registreret i Neksø. »Else«, der er bygget i Vejle 1894, 
maaler 53 Tons Brutto og 36 Tons Netto og har en 
Motor paa 43 IIK. Det blev straks hjemmehørende i Kol
ding under Navnet »Anna«, senere blev det solgt til Nak
skov, hvor det fik Navnet »Langeland«, og det har ogsaa 
været indregistreret i Vang. For nogle Aar siden blev Ski
bet hjemmehørende i Mariager, hvor det fik Navnet »Nan
ny«, og endelig blev det solgt lil Marstal for et Aars Tid 
siden og døbt »Else«.

ZEISE
PROPELLER

gennem

DYHR
C. 8901

SIDEN 1901
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Til Salg.
Indbragt fra et Vrag med Lasteevne 75 Tons: 

1 Skibejolle, 1 Storsejl, 1 Stagfok, 1 Klyver, 1 Taage- 
hom, 1 Skibsrat, 1 Ankerlanterne, 1 Anker med Kæde, 
1 Kompas, 1 Varpanker, 2 Redningskranse.

M. Rasmussen,
Østervej 15 A, Vordingborg. Tlf. 620.

Ny Storkutter til Skagen
Paa N. Chr. Hjørnets Skibs- og Baadebyggeri i Frede

rikshavn har man søsat den 45 Tons store Kutter > Strand
by«. »Slrandby« er forsynet med en 150—170 HK tocylin- 
det Tuxham Motor og kombineret Vod-, Trawl- og Anker
spil fra Andreas Jensen & Sønner, Skagen.

1866-Selskabet chartrer tre Motorsejlere
Der har under Isperioden opsamlet sig store Godsmæng

der, som venter paa at blive befordret fra København til 
Bornholm — og omvendt. For at faa Godset til og fra 
Rønne besørget saa hurtigt som muligt, har Dampskibs
selskabet paa Bornholm af 1866 chartret tre Motorsej
lere. '

Sydfynske Dampskibsselskab: 6 pCt.
Sydfynske Dampskibsselskab har afholdt sin Generalfor

samling i Svendborg.
Driftsindtægterne har været 800,417 Kr. mod Driftsud

gifter paa 600,185 Kr., saaledes, at den er et Driftsoverskud 
paa 200,232 Kr.
Til Afskrivning paa Skibene anvendes 62.566 Kr., og paa 

lovpligtig Andel i danske Rederes Garantikapital for Skibes 
Forsikring mod Krigsfare 103,808 Kr. samt paa ekstraor
dinært Redningsmateriel 7640 Kr. Herefter er der til Dis
position 26,217 Kr., hvoraf der udloddes til Aktionærerne 
6 pCt. samt henlægges til Alderdoms- og Forsørgelsesfonden 
8913 Kroner.

Statusregnskabet balancerer med 1,131,263 Kr. Skibenes 
Kapitalkonto er paa 973,371 Kr.

Søsætning i Svendborg
Fra Ring Andersens Træskibsværft har der været Sø

sætning af Værftets Nybygning Nr. 172. Det drejede sig om 
en Galease, bygget for Regning Skibsfører N. Christensen, 
Rønns. Skibets Navn bliver »Karis« og Hjemstedet Thi
sted. Skibet maaler 100 Brutto-Tons og har en Laste
evne paa ca. 170 Tons. Skibet rigges som Galease og for
synes med en 120 HK. »Hundesled«-Motor.

Søsætning i Nyborg
Fra Nyborg Skibs- og Baadebyggeri søsættes, saa snart 

Isforholdene tillader det, en nybygget færdigmonteret Fi
skekutter til Fiskeskipper Peter Larsen, Skagen.

Kutteren er bygget af Eg og Bøg i udsøgte og svære Di
mensioner med Krydserhæk, beregnet til Nordsøliskeri. 
Den er udstyret med tidssvarende Fiskerimatericl, maaler 
40 Tons og repræsenterer et Stykke solidt og smukt Skibs
byggerarbejde. Fremdrivningsmaskineriet er en Alfa Die
selmotor paa 150 HK.

Færgen »Starke« skal hæves
Forleden afholdtes i Malmø et Møde mellem Repræsen

tanter for de tyske Rigsbaner og de svenske Statsbaner 
angaaende Foranstaltninger til Togfærgen »Starkc«s Bjerg
ning. Saavel de svenske som de tyske Repræsentanter var 
enige om, at saa snart Isforholdene gør det muligt, skal der 
iværksættes en Dykkerundersøgelse, og den menes at kunne 
finde Sted omkring 1. Maj. Hvis dennet Undersøgelse giver 
til Resultat, at en Bjergning kan finde Sted, vil der blive 
afsluttet en Kontrakt om Bjergningens Paabegyndelse. 
Bjergningen vil antagelig blive foretaget af et tysk Sel
skab i Samarbejde med de svenske Statsbaner.

Strandby Havn
Ved en ordinær Generalforsamling i Strandby Havn ved

toges enstemmigt, at Bestyrelsen skulde fortsætte med Ar
bejdet for en Udvidelse af Havnen til 3—400,000 Kr. Hav
nens Andel deraf vilde under nuværende Forhold næppe 
blive større end 30—40,000 Kr.

Ved samme Lejlighed aflagdes sidste Aars Regnskab, der 
bl. a. viste, at Kassebeholdningen var steget til 22,076 Kr. 
og Bropengene til 18,089 Kr., ligesom man havde en Re
servefond paa 10,000 Kr. Havnens Værdi pr. 1. Jan. var 
204,000 Kroner.

Belønnet Redningsdaad
Ved et Flyveuheld indenfor den tyske Værnemagt den 21. 

December 1941 udfor Hirtshals Havn havde Besætningen 
fra Hirtshals Redningsbaad under vanskelige Omstændig
heder og med Livet som Indsats hjulpet de nødstedte, hvor
under Redningsmandskabet havde; gjort sig særlig fortjent. 
Rigsministeren for det tyske Flyvevæsen og den tyske Luft- 
flaades Øverstbefalende har nu overfor Redningsbaadsbe- 
sætningen udtalt deres Tak og Anerkendelse, og samtidig 
har Besætningen faaet overrakt en Pengebelønning.

Den danske Sejlerskole søger Autorisation
Den danske Sejlerskole, der har Hjemsted paa Teknisk 

Skole i Odense, søger i denne Tid Ret til at afholde 
autoriseret Sætteskipper- og Kyslskipper-Eksamen. Det 
skyldes, at en Del Kerteminde-Fiskere efterhaanden har 
faaet saa store Kuttere, at de skal have en af disse Eks
aminer for at kunne føre dem ud i Nordsøen.

Dødsfald
Tidligere Maskinmester i Det forenede Dampskibssel

skab Sofus M. F. Knudsen, er død, 60 Aar gammel.
Maskinmester Knudsen, der afsluttede sine Eksaminer i 

1902, sejlede i Det Forenedes Tjeneste i cn lang Aarrække, 
indtil han for kort Tid siden gik i Land.

Svenske Nybygninger
Kalmar Varv har faaet Bestilling paa 4 Motorskibe paa 

mellem 425 og 550 Tons d.w. To af Skibene skal bygges for 
Redere i Våstervik og to for Helsingborg-Redere. Med 
dise fire Nybygninger har Værftet fuld Beskæftigelse for de 
kommende to Aar.

Gdteborgs Frihavn: 5 pCt.
Bestyrelsen for A/B Gdteborgs Frihamn foreslaar, at der 

til Aktionærerne udbetales 5 pCt. Udbytte med 15,000 Kr. 
og afsættes 10,000 Kr. til Vedligeholdelse af Magasinerne, 
og at Resten af Overskudet for Aaret 1941, 265,000 Kr., 
indbetales til Kommunen. Havnens Indtægter steg fra 
549,000 til 567,000 Kr. og Udgifterne fra 267,000 til 277,000 
Kroner. >

Den norske Amerikalinje
Repræsentantskabet i Den norske Amerikalinje har haft 

Møde for at behandle Regnskabet for 1941.
Da Linjen ligesom i Fjor savner Oplysninger om en 

Del af FIaaden, kan der ikke aflægges fuldstændigt Regn
skab for Driftsaaret. Overskudet paa Driften af den hjem
meværende Flaade er i sin Helhed anvendt til Afskrivninger 
paa Tonnage og øvrig Ejendom. Der bliver ikke udbetalt 
noget Udbytte. I Skatter er der i Aarets Løb udbetalt 
1,108,400 Kr.

207 Passagerer omkomne ved Skibsforlis
Den græske Damper »Enderani« er af Stormen slaael 

op mod Klipperne ved Kanliada og knust. Damperen hav
de græske rejsende; om Bord.

Af de 2361 Passagerer blev 24 reddet. De øvriges Skæbne 
er endnu ukendt..

Brasilien bevæbner Handelsskibene
Efter hvad London Radio meddeler, har den brasilianske 

Regering bestemt, at alle brasilianske Handelsskibe skal 
bevæbnes.

Portugals første Tankskib
Det første Tankskib, der er bygget i Portugal, er lø

bet af Stabelen paa Statens Værft i Lissabon. Skibet blev 
døbt »Sal Braz« og er paa 7000 Tons.

Udnævnelser
Fyrmester af 2. Grad P. N. Jensen er ansat som Fyr

mester af 1. Grad fra den 1. April.
Marineminisleriet har ansat konst. Fyrmester af 2. 

Grad Viggo Debess som Fyrmester af 2. Grad og Fyr
assistent Aa. L. Relster som Fyrmester af 3. Grad, begge 
fra den 1. April.

Nye Søløjtnanter 1 Reserven
Søkadetterne i Reserven J. Dyhr-Nielsen, I. Mogensen, 

C. Lous, J. Jensen, G. Thomsen, A. Gydesen, H. Lindholm, 
R. Jørgensen, H. Christiansen, E. Kanstrup, P. Fabricius, 
A. Grønbæk, V. Emdal, K. Svcnsson, B. Rønne, H. Teng- 
berg, A. Nielsen, W. Thomsen, F. Mikkelsen, O. Petersen,
P. Pedersen, A. J. Hansen, J. C. Hansen, P. Olsen, H. Sø
rensen, J. Frederiksen, S. Christensen, P. Eskesen, T. Han
sen og A. Brogaard er fra 1. April udnævnt til Søløjtnanter 
af 2. Grad i Reserven.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne. 
»2. » » » » 1000 » »

SKULD
StifM: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor c Hammbrbnsgadb 6 
København K, Tlf.i Central 7808

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

»AYSKJE JLUOYD
Holmens Kanal 42

Bue Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OS UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. ^ager København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kompas rettere 

Forlang ill. Katalog
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 16. April 1942. Nr. 15.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa JnurtÅ-a, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst aamt Australien <x) Slil'ehavet. 
„Efterretninger for Søfarendou udgaar ugentlig. Hdaaraabonnomont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt <le siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonncinent til on Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommot siden det paagældende Kvartals Begyndoløo. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Moddololso til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtagos, overgaa til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

506. Finland. Bottniske Bugt. Salgrund-Gåshållan-Ladogagrund. Nyt Sejlløb op- 
maalt og afmærket. Afmærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 9/190. Helsingfors 1942.)
Et nyt Sejlløb med en Dybde af 4 m er opmaalt fra Søen NW. for Sålgrund, 

mellem Strandasgrynnan og Unogrund, forbi Truthållan og Svartstenen, mellem Sodra 
Flatskår og Saltgrund, forbi Ernslgrund, Kallan, Måragrund og Gåshållan, mellem Oslra 
Ny grund og Ny grundskatten, W. om Gråstenarne, E. om Gråstenskalian, W. om Svarl- 
grund og Severin til Ladogagrund.

Til Afmærkning af Sejlløbet er opført følgende nye Ledebaaker:
1. Uttergrund ovre Bagbaake paa 62° 29' 27" N. 21° 07' 16" E. Hvid, firkantet 

Flade.
Låklubben nedre Forbaake paa 62° 27' 27" N. 21° 08' 01" E. Hvid, firkantet. 

Flade.
Ledebaakerne er overet i Pejling 350°.

2. Storskatan ovre Bagbaake paa 62° 25' 38" N. 21° 10' 17" E. Hvid, fir
kantet Flade.

Sodra Flatskår nedre Forbaake paa 62° 26' 31" N. 21° 08' 50" E. Hvid, 
firkantet Flade.

Ledebaakerne er overet i Pejling 143°.
3. Makkara ovre Bagbaake paa 62° 28' 03" N. 21° 09' 50" E. Hvid, firkantet 

Flade med et sort, lodret Midterfelt.
Rovargrund nedre Forbaake paa 62° 28' 08" N. 21° 08' 06" E. Hvid, firkantet 

Flade med et sort, lodret Midterfelt.
Ledebaakerne er overet i Pejling 96°.

4. Osynesgrund ovre Bagbaake paa 62° 25' 21" N. 21° 07' 29" E. Hvid, fir
kantet Flade.

Kaldonskår nedre Forbaake paa 62° 25' 55" N. 21° 27' 05" E. Hvid, fir
kantet Flade.

Ledebaakerne er overet i Pejling 161°.
5. Kobban ovre Bagbaake paa 62° 38' 57" N. 21° 03' 28" E. Hvid, firkantet

Flade.
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Gråstenarne nedre Forbaake paa 62° 37' 38" N. 21° 02' 20" E. Hvid, fir
kantet Flade.

Ledebaakerne er overet i Pejling 21°.
6. Grytskår ovre Bagbaake paa 62° 34' 48" N. 21° 04' 07" E. Hvid, firkantet 

Flade.
Pohjoiskari nedre Forbaake paa 62° 35' 21" N. 21° 03' 26" E. Hvid, fir

kantet Flade.
Ledebaakerne er overet i Pejling 149°.

Nedennævnte nye Sømærker er udlagt:
1. En rød Stage med 1 rød, opad vendt Kost paa hver af Pladserne: 62° 24' 

55" N. 21° 09' 26" E. og 62° 43' 29" N. 20° 57' 27" E.
2. En hvid og rød Stage med 2 -røde, fra hinanden vendende Koste paa hver 

af følgende Pladser:
62° 25' 04" N. 21° 08' 50" E.
62° 28' 46" N. 21° 04' 47" E.
62° 37' 57" N. 20° 59' 44" E.
62° 43' 23" N. 20° 58' 20" E.

3. En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa hver 
af følgende Pladser:

62° 26' 08" N. 21° 08' 32" E.
62° 36' 46" N. 21° 01' 46" E.
62° 43' 22" N. 20° 57' 58" E.
62° 46' 05" N. 21° 00' 28" E.

Nedennævnte Stager er flyttet, som følger:
1. Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 

62° 28' 23" N. 21° 06' 04" E. er flyttet til 62° 28' 30" N. 21° 05' 16" E.
2. Den hvide Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedadvendt Kost paa 

62° 28' 46" N. 21° 04' 42" E. er flyttet til 62° 29' 12" N. 21° 04' 20" E.
Følgende Sømærker ved det tidligere, 3 m dybe Sejlløb fra Søen NW. for Sål

grund til Gåshållan er inddraget:
1. Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 

62° 26' 03" N. 21° 08' 54" E.
2. De to hvide og røde Stager med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 

62\26' 00" N. 21° 08' 49" E. og 62° 43' 47" N. 20° 56' 24" E.

507. Finland. Bottniske Bugt. Raumo Indsejling. Ledefyr forandret.
(U. f. s. Nr. 9/191. Helsingfors 1942.)

Fyrene Suokari ovre og nedre paa c. 61° 09',G N. 21° 23',! E. er forandret og lyser 
nu begge imellem Pejlingerne 93° og 113°.

Fyrene er overet i Pejling 103°. p!
Iøvrigt er Fyrene uforandret.

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

508. Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømsbroen. Undervandshindring for
gæves eftersøgt.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 14/501 1942 meddeles, at den deri nævnte, 
i Havbunden fastsiddende Træpæl i det 9. Brofag fra det N.-lige Gennemsejlingsfag af 
Storstrømsbroen paa c. 54° 58',3 N. 11° 53', 7 E. forgæves har været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 14/501 1942.)

509. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Baako fjernet af Isen.
Baaken med en hvid Trekant med opadvendt Spids paa 54° 46' (39") N. 11° 

51' (35") E., der er Forbaake i Baakelinien, der leder gennem Guldborg Sund mellem 
Parykhage og Ny-Kirstineberg Bro, er fjernet af Isen. En ny Baake vil snarest blive 
opført.

(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
510. Danmark. Isefjord. Jægerspris SSW. Skydeøvelser. Advarsel.

Den 27. April 1942 Kl. 1000—1300 afholdes Skarpskydning med Kanoner fra 
en Skydeplads paa c. 55° 50',3 N. 11° 57',8 E., c. 1,2 Sm SSW. for Jægerspris. Der 
skydes ud over 1 sefjorden. Fareomraadet strækker sig 4,6 Sm fra Skydepladsen.

Under Skydningen vil der ved Skydepladsen, lodret for hinanden, være hejst 
2 Flag, der er halvt røde og halvt hvide.

511. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev W. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 13/492 1942 nævnte Vrag, der ligger sunket i 6 m Vand paa c. 

56° 01',5 N. 11° 15',2 E., W. for Sjællands Rev, er afmærket med en Vragvager med 
1 grønt Flag, udlagt c. 50 m SW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 13/492 1942.)

512. Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller Fyr atter tændt.
Annulleret.

513. Danmark. Kattegat. Østre-Flak. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Den hvidmalede Lys- og Fløjtetønde paa Østre-Flak Fyrskibs Plads paa 56° 58' 

(25") N. 10° 53' (42") E. er atter udlagt. Vintersømærket er inddraget.

514. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Læmole ødelagt afis.
Advarsel.

Søfarende advares imod at komme for nær til den S.-lige Side af Læmolen i det 
mellemste Bassin i Holstebro-Struer Havn paa c. 56° 29',5 N. 8° 36', 0 E., da Læmolen 
er faldefærdig, og Stenene i den kan befrygtes at glide ud i Havnen. Al Færdsel paa 
Læmolen er forbudt.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
515. Norge. Sonja. Dyrøysund. Finnlandsneset SW. Oplysning om Grund, Vrag

og Afmærkning.
(E. f. S. Nr. 6/178. Oslo 1942.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 6/363 og 6/364 1942 meddeles:
1. En Grund med en Dybde af 5,5 m ved Lavvande er fundet paa 69° 05' 20" N. 

17° 36' 12" E., 740 m 238° fra Finnlandsskjær Fyr.
2. En rød Stage er udlagt i c. 9 m Vand paa 69° 05' 17" N. 17° 36' 24" E., 

130 m 124° fra den fundne 5,s m Grund.
3. Et Vrag ligger sunket paa 69° 05' 24" N. 17° 36' 18" E., 640 m 247° fra 

Finnlandsskjær Fyr.
4. En Vragvager er udlagt lige E. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 6/363 og 6/364 1942.)

516. (P). Norge. Møre og Romsdal. Lepsø rov N. Haugsneset W. Grund rappor
teret.

(E. f. S. Nr. 6/155. Oslo 1942.)
Et Skib med 6,0 m Dybgaaende rapporterer at have rørt Grunden paa c. 62° 

36', g N. 6° 20' E., c. 500 m 293° fra Haugsneset Fyr.

517. Norge. Vest-Agder. Hitterøy Lodsstation flyttet.
(E. f. S. Nr. 6/154. Oslo 1942.)

Hitterøy Lodsstation er flyttet fra Langesirand paa c. 58° 12', 8 N. 6° 38',6 E. 
til Rasvåg paa c. 58° 12', 7 N. 6° 35',2 E.

518. Danmark. Graadyb. Lystønder genudlagt. Vintersømærker inddraget.
Lystønderne Graadyb Barre paa c. 55° 26',4 N. 8° 15', fl E. og Skallingen NFK. paa

c. 55° 27',0 N. 8° 17',x E. er genudlagt. Vintersømærkerne er inddraget.
(E. f. S. Nr. 2/204 1942.)
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519. Danmark. Graadyb. Lystønder genudlagt. Vintersømærker inddraget.
Lystønderne Soren Jessens Sand paa c. 55° 27',6 N. 8° 19',2 E. og Stejlen paa 

c. 55° 28',2 N. 8° 20',7 E. samt Lys- og Fløjtetønden Fanø Sandende (Jerg) paa c. 
55° 29', n N. 8° 22',, E. er atter udlagt paa Plads. Vintersømærkerne er inddraget.(E. f. S. Nr. 2/204 1942.) 1

520. Danmark. Graadyb. Lystønder genudlagt. Vintersømærker inddraget.
Lystønderne Fovrfeld paa c. 55° 29', 0 N. 8° 23', G E. og Sandodden paa c. 55° 

27', 8 N. 8° 25',5 E. er atter udlagt paa Plads. Vintersømærkerne er inddraget.
(E f. S. Nr. 2/204 1942.)

521. Tyskland. Weser. Einswarden. Toldvagtskib genudlagt.
(N. f. S. Nr. 14/562. Berlin 1942.)

Weser Toldvagtskib er efter Vinterperioden atter udlagt paa sin Plads ved 
N ordenham-Einswarden paa c. 53° 31' N. 8° 32' E.

(Se Tillæg.)

XL Bekendtgørelser m. m.
522. Danmark. Lov om Forlængelse af Lov om ekstraordinære Foranstaltninger 

vedrørende Skibsfarten. Bekendtgørelse i Medfør af Loven.
Under den 13. Marts 1942 er udstedt følgende Lov Nr. 94—1942 om Forlæn

gelse af Lov Nr. 481 af 14. September 1940 om ekstraordinære Foranstaltninger vedrø
rende Skibsfarten.

§ 1.
Lov Nr. 481 af 14. September 1940 om ekstraordinære Foranstaltninger ved

rørende Skibsfarten forbliver i Kraft indtil Udgangen af Marts Maaned 1943.

§ 2.
Denne Lov træder i Kraft den 1. April 1942.

I Medfør af ovennævnte Lov har Ministeriet for Handel, Industri og Søfart under 
26. Marts 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse:

§ L
De af Ministeriet for Handel, Industri og Søfart i Medfør af Lov Nr. 481 af

14. September 1940 om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten, jfr. Lov 
Nr. 141 af 31. Marts 1941, udfærdigede Bekendtgørelser og Bestemmelser forbliver i 
Kraft indtil videre.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. April 1942.
(E. f. S. Nr. 15/638 1941.)
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Tillæg.

I. Østersøen.

523. Danmark. Bornholm S.-Kyst. Dueodde S. Fyr. Taagcsignaler atter i Orden.
Sirenestationerne ved Dueodde S. Fyr paa c. 54° 59',5 N. 15° 04', 7 E. er atter i 

Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 12/467 1942.)

524. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Indsejling. Hamnholmen Fyr forsynet med
Dagmærke.

(U. f. s. Nr. 15/679. Stockholm 1942.)
Hamnholmen Fyr paa c. 65° 32' N. 22° 10' E. er som Dagmærke blevet forsynet 

med en hvid, trekantet Flade med røde Kanter.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

525. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Stenhage Fyr midlertidigt
slukket.

Stenhage Fyr paa c. 55° 06',s N. 12° 13',4 E. er midlertidigt slukket.

526. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Vrag afmærket.
Vraget af en Fiskekutter, der ligger sunket i 9 m Vand paa c. 54° 56' (57") N. 

10° 15' (12") E., c. 0,5 Sm NW. for Søby Havn, er afmærket med en Stage med 2 grønne 
Flag, udlagt NE. for Vraget.

Mindste Dybde over Vragets Mast er 0,5 m.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

527. (P). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om'Havnearbejder.
I Løbet af Foraaret paabegyndes Fjernelsen af Midtermolen mellem Bassin I 

og Bassin II i Aarhus Havn paa c. 56° 09',3 N. 10° 13',2 E. Midtermolen vil ikke være 
afmærket under Fjernelsen.

Samtidigt med eller i umiddelbar Fortsættelse af Arbejdet med Midtermolens 
Fjernelse vil der med Uddybningsmaskine blive foretaget Bundarbejder paa Pladsen 
for den projekterede Pier I, umiddelbart N. for Midtermolen.

(Kort Nr. 112 og 103. Havnelods, Side 33, 34 og 35. Fyr-Fort. Nr. 179.)
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528. Danmark. Kattegat. Læsø Rondo. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Læsø Rende paa 57° 12' (30") N. 10° 43' (49") E. er atter 

udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 3/274 1942.)

529. (T). Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev. Fyrbaake ødelagt. Oplysning om
Afmærkning.

Mindste Dybde over Læsø NW.-Rev Fyrbaake paa c. 57° 17',? N. 10° 46',0 E.,. 
der er væltet af Isen, er O,o m. En Vragvager med 1 Flag er udlagt i 8 m Vand 340 m 
227° fra Fjrbaaken.

(E. f. S. Nr. 10/442 1942.)

530. Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. % E. Vragafmærkning genudlagt.
En Vraglystønde og en Vragvager er udlagt henholdsvis 200 m og 50 m NE.

t. E. for Vraget, der er sunket paa 57° 39' (10") N. 10° 44' (45") E., c. 6,2 Sm 128° 
fra Skagen Havn.

Mindste Dybde over Vraget er 4,0 m.
(E. f. S. Nr. 4/304 1942.)

531. Danmark. Kattegat. Skagens Rev SE. Sømærke genudlagt.
Skagens Rev SE. Vintersømærke, en rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste, 

er atter udlagt paa Plads paa 57° 44' (10") N. 10° 41' (03") E.

532. Danmark. Kattegat. Skagens Rev NE. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden paa c. 57° 45',5 N. 10° 42', 7 E. er atter udlagt paa Plads.

Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 4/3u5 1942.)

533. Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 15/604. Stookholm 1942.)

Skarpskydningsøvelser foretages den^lS.—17. April 1942 fra Valida Sando SW.-lige 
Pynt paa c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E., c. 1,4 Sm SW. for Sdro Kirke.

Den daglige Skydetid er Kl. 1000—1530.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-ligste Pynt. Mod 

Nord begrænses Sektoren af en Linie over Yttre Tistlarna, mod Syd af en Linie gennem 
Hallands Svartskår og mod Vest af en Linie, der gaar i 4, e Sm Afstand fra Valida Sando.

534. Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget.
Som Følge af Tilsanding er Vanddybden i Sejlløbet fra Draget til Nibe Havn 

aftaget til 1,. m.
c. 56° 59' N. 9° 38' E.

(E. f. S. Nr. 1/116 1942.)

535. Danmark. Limfjorden. Tyborøn. Havnearbejder iværksættes.
Søndre-Inderhavns S.-lige Mole i Tyborøn Havn paa c. 56° 42',3 N. 8° 13',0 E.

vil i nær Fremtid blive fjernet. Under Arbejdet vil den til hver Tid yderste (E.-ligste) 
Ende af Molen være afmærket med et rødt, fast Lys.

Efter Fjernelsen af nævnte Mole paabegyndes Opførelsen af en ny Mole mellem 
Søndre-lnderhavn og Forhavnen. Molen, der i Forlængelse af Vestbassins N.-lige Bolværk 
vil blive ført ud til en Længde af c. 125 m, vil i Lighed med den gamle Mole blive 
afmærket med et rødt, fast Lys paa Molens til hver Tid E.-ligste Del.

(Kort Nr. 104. Havnelods, Side 216 og 217. Fyr-Fort. Nr. 574).

536. Sverige. Skagerrak. Lysekil Indsejling. Grund rapporteret.
(U. f. s. Nr. 15/581. Stockholm 1942.)

Et Dampskib med et Dybgaaende af 4 m rapporterer at have rørt Grunden paa 
58° 16',86 N. 11° 23',66 E., c. 70 m fra Kysten.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

537. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Afmærket Lob til Graadyb. Afmærkning for
andret.

1. Den rødmalede Lys- og Fløjtetønde, mærket A, og som viser hvidt Et-Blink 
hver 15 s-, paa 56° 00' (00") N. 8° 01' (40") E. er flyttet til c. 56° 00',0 N. 8° 03',3 E., 
c. 2 Sm 270° fra Hvide Sande.

2. Lys- og Fløjtetønden, mærket B, paa 55° 50' (00") N. 8° 05' (30") E. er 
ombyttet med en rød Spirtønde.

(E. f. S. Nr. 41/2737 1939. Kort Nr. 93 og 91.)

Ekstra-Tillæg.

11. Sundet. Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

538. Danmark. Lille-Bælt. Als Sund. Flensborg Fjord. Afmærkning i Orden. 
Afmærkningen i Als Sund og i den danske Del af Flensborg Fjord er atter paa 

Plads og i Orden.
Als Sund: c. 54° 54' N. 9° 47' E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

539. Danmark. Kattegat. Anholt Knob. Reservofyrskib genudlagt.
Reservefyrskibet, der var udlagt i Stedet for Anholt Knob Fyiskib og senere 

inddraget for Is, er atter udlagt paa Fyrskibets Plads paa 56° 45' (58") N. 11° 51' (51") E.
Reservefyrskibet, hvis Sider er mærket Reserve, har samme Udseende som det 

oprindelige Fyrskib. Tonehøjden for Taagesignalet er ændret fra 525 c/s til 400 c/s. 
Radiofyrets Tonefrekvens er ændret fra 1269 c/s til 475 c/s. Fyr, Taagesignal og Radio
fyr er iøvrigt som i det oprindelige Fyrskib.

(E. f. S. Nr. 1/103 og 3/272 1942.)

540. Danmark. Kattegat. Frederikshavn Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Frederikshavn paa c. 57° 25',2 N. 10° 35', 9 E. er atter udlagt 

paa Plads.
(E. f. S. Nr. 3/274 1942.)
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541. Vanmark. Horns Rev. Esbjærg Indsejling. Afmærkning i Orden. 
Afmærkningen ved Løbene over Horns Rev samt ved Indsejlingen til Esbjærg 

er atter paa Plads og i Orden.
Esbjærg: c. 55° 28' N. 8° 26' E.

A/S J.H. SOHULTZ 
KØBENHAVN
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, l Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6,3 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlansbavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (8ejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der tosses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkenindersøgelse, for Reparation uden 
fremmod Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreovne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
ratcr og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Leb over Qraadybsbarren er der 1 (uld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, l Dokbavnen 0,0 m og paa Sluse- 
tærakelen 5,8 m, 1 eatre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,0—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 0,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 ra. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtctondcr 
og flere Fyrllnlor. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 20 Øre. — Ingen Lodalvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgiftor: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øro pr. m’. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning bessrges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lefteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddlnger for Fartojer paa indtil 000 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn Ind
til 0,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejltar- 
tøjor, røparerendo Fartøjer og større Partsladningsfartojer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1003 midlertidig fordoblet, Kui- 
fyldcre dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 k 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter taste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 9ø,7 Meters Længde, 2 Flydedokker mod 
indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 20 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybdon i Indløbet og største Del uf Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Ilavn fra 6,3 til 7,8 m. Havnøpenge (pr. N.R.T.) 
cr for udenbyes, maskindrevno Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartojer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m3. Vand: I Havnen 1,75 5 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m3. Losning og Lastning til 
fasto Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere or statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde I Indsejlingsløbet og I Ny-Havn 6,00 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m1, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l(/t og 2% T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved allø Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
balve. Vareafgift: Moderat« Bugsordamp. afornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg«: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indscjlingslobet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
ovor 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 19 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øro. Jern
banespor hele Havnen rundt. FaBt Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øro for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Allo andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingon Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate TakBter. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbedding til Skibe indtil 

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

et er stadig kun faa Nyheder, der kommer frem 
om Forholdene paa de oversøiske Markeder. U. S.

Maritime Commission har forhøjet Fragtraterne mel
lem U. S. Pacific Kyst Havnene og Havne paa Syd
amerikas Østkyst med mellem 16 og 42 pCt. Hvad den
ne Forhøjelse betyder i Dollars og Cents, vides ikke, 
da Raterne i disse Trades ikke er offentliggjorte. For
højelsen begrundes, i Lighed med den nylig stedfund
ne Forhøjelse i Fragtraterne mellem U. S. Atlantic og 
Sydamerikas Østkyst, med den forøgede Krigsrisiko. 

Alle Rapporter om Forholdene paa de oversøiske 
Markeder har iøvrigt alle samme Omkvæd, nemlig 
Tonnagemangel. Angelsaksernes Krigsproduktion er 
stadig stigende, og alle Tonnagedispositioner tager 
først og fremmest Sigte paa at dække det krigsviglige 
Transportbehov. Det nye engelske Budget med de dra
stiske Forhøjelser af Skat og Afgifter paa alle Artik
ler, der paa nogen Maade kan komme ind under Be
grebet Luksus, taler deres tydelige Sprog herom, men 
for at der ikke skulde herske nogen Uklarhed om den 
engelske Regerings Hensigter med disse kæmpemæs
sige Forhøjelser af de indirekte Afgifter, udtalte den 
engelske Finansminister Kingsley Wood i sin Forelæg
gelsestale, at disse Forhøjelser skete ikke saa meget af 
fiskale Grunde, som for at begrænse Forbruget og der
ved spare Skibsrum. Med Hensyn til Krigsanstrengel
serne er Englænderne ved at realisere det gamle Ord
sprog: »In for a Penny in for a Pound«.

Af sidste Slutninger paa de oversøiske Markeder 
skal nævnes: Kul Hampton Roads/Rio, $8.50. Erts fra 
Kuba til US. Norlhern range er sluttet første Gang til 
den forhøjede Rate af $7.75. Westindia Traden viser 
stadig stor Interesse for Tonnage for Sukker. — I de 
frie Trades circulerer stadig Ordrer for Hvede fra 
River Plate til Portugal til den uforandrede Rate af 
$70.

Paa vore hjemlige Markeder er Aktiviteten tilfreds
stillende. Der er nomineret adskillige Skibe for Kul 
og Koks fra Tyskland til Danmark, ligesom der er 
sluttet yderligere Tonnage for saavel Trælast fra Fin
land til Danmark og for Salpeter fra Skiensfjorden til 
gode danske Havne. Raterne for disse Transporter er 
uforandrede. Af andre Laster til Danmark skal næv
nes forskellige Laster Vaadmasse fra Gøteborg til' dan
ske Havne til omkring sv. Kr. 12 og fra Mellemsverige 
til omkring sv. Kr. 23, men iøvrigt noteres der et Utal 
af Laster fra Tyskland til finske, svenske og norske 
Havne og fra disse Lande til Tyskland og Holland, 
selv om den danske Tonnage paa Grund af Forhol
dene kun i begrænset Omfang kan deltage i disse 
Transporter. Raleniveauet er som bekendt fastlagt 
gennem Forhandling mellem de forskellige Myndig
heder.

STATENS LAAN TIL SØFOLKS 
PAARØRENDE

e Laan, Staten yder til fraværende danske Sø
folks Paarørendc, er hidtil i Tilfælde, hvor Sø

manden omkommer under Sejlads med dansk Skib 
under fremmed Flag, blevet fradraget med det fulde

Beløb i Ulykkesforsikringserslatningen til de Paarø
rende.

Imidlertid har der i den senere Tid været Tilfælde, 
hvor de ydede Laan har været saa store, at der, efter 
at de var fradraget, kun blev en ringe Del af Ulykkes
forsikringserstatningen tilbage til de Paarørendes Un
derhold.

Nu har Sømandsorganisationerne henstillet til Han
delsministeriet, at man i saadanne Tilfælde nøjes med 
at kræve Halvdelen af de ydede Laan dækket af Er
statningen og lader den anden Halvdel henstaa til 
Afregning af Sømandens eventuelle Hyretilgodehaven
de i Udlandet foreligger.

Denne Ordning har faaet Handelsministerens Til
slutning, og han har foreslaaet Finansudvalget al til
træde den.

»MYREN« HAR KUN RAADIGHED OVER 
FIRE SKIBE

ampskibsselskabet »Myren« har afholdt sin Ge
neralforsamling, hvor Skibsreder H. A. Hansen

aflagde Beretning.
Skibsrederen betegnede Beretningen som mangel

fuld, takket være de nuværende Forhold. Der maa 
tages Forbehold med Hensyn til Regnskabet, fordi 
Rederiet ikke har Raadighed over største Parten af 
sine Skibe. Kun fem Skibe var i 1941 indenfor Ræk
kevidde, og af dem forliste Damperen »Kai« i Slut
ningen af Aaret, medens to andre Dampere led be
kostelige Havarier. Hele >Kai«s Besætning blev red
det, men Afsavnet af Skibet virker haardt.

Regnskabet viser en Bruttoindtægt paa Skibene paa 
4,561,000 Kr., og efter at Udgifterne til Skibene er 
fradraget, er der 1,437,000 Kr. disponible.

Til Aktionærerne udbetales 8 pCt. med 320,000 Kr.

BRUGEN AF GASGENERATORER I 
SMAASKIBENE

elv om Anvendelse af Gasgeneratorer i Smaaski- 
bene var en direkte Følge af Krigen og saaledes 

næppe er to Aar gammel, saa har Gengas-Motoren 
dog allerede sat sig ud over Begyndervanskeligheder
ne og har gennemlevet en teknisk Udvikling, der be
virker, at man med Interesse maa følge alle Nyhe
der paa dette tekniske Felt. Det gælder ikke alene 
Gengas-Anvendelsen i Automobiltrafikken, men ogsaa 
i Skibsfarten, og navnlig Smaaskibsfarten, der har 
mange Vanskeligheder at overvinde i de petroleums- 
og oliefattige Tider.

Paa A/S Burwain Autodiesel’s Udstilling i Dagmar- 
hus har man haft Lejlighed til at se paa en Række 
interessante Nyskabelser paa Gasgenerator-Omraadel.

Paa denne Udstilling ser man en Mængde arbejden
de Specialmotorer — ogsaa fra Burmeister & Wains 
store Motorskibe.

Blandt Burwains nye Typer er ogsaa en Antracil- 
kuglegenerator for store Lastvogne og Fiskekuttere. 
Der er i Dagmarhus udstillet en Model af en af de 
første danske Kuttere — nemlig Havet, der blev ud
styret med Gasgenerator.
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Af Rederiet A. P. Mollers Aarsberetning.

Skibsreder A.P. Møller bebuder Erstatningskrav overfor Regeringen.
Skibsreder A. P. Møller har nu udsendt Aarsberet

ningen for de to A. P. Møllerske Rederier »Svend
borge og »Dampskibsselskabet af 1912«. I den udsend
te Beretning skriver Skibsrederen bl. a.:

Det falder naturligt først at tænke paa den rent 
menneskelige Side. Rederiet havde den Lykke at kom
me igennem Krigen 1914/18 uden Tab af Menneskeliv 
eller Skade paa Førlighed for nogen.

I Fjor maatte jeg med Sorg berette om, at danske 
Søfarende var omkommet ved M/S »Leise Mærsk«s 
Forlis, og jeg udtrykte det Haab, al Fremtiden maatte 
forskaane os for lignende sørgelige Hændelser. Dette 
er ikke gaaet i Opfyldelse. I første Halvaar af 1941 
indløb Jobsposter om, at danske Søfarende havde fun
det deres Død ved Forlis af flere Skibe, der tilhørte 
Rederiet, men siden April 1940 var under fremmed 
Flag. Ikke alle de omkomne Danske hørte til Rederi
ets Stab.

Jeg kan kun udtrykke mine Medarbejderes og min 
Sorg over alle disse Mænds Bortgang. Vi bøjer os i 
Ærbødighed for deres Minde, og Rederiet vil nu og i 
Fremtiden søge at følge de Efterladtes Skæbne og at 
bistaa med Raad og Daad, hvor Lejlighed gives, og 
det skønnes paakrævet. Jeg forudsætter herved at 
handle i Aktionærernes Aand.

Paa Fællesrederiet falder 10 Skibe, paa D/S af 1912 
A/S 1 Skib, paa A/S D/S Svendborg 1 Skib, ialt 12 
Skibe med en samlet Dødvægtstonnage paa ca. 104,000 
ts., en samlet Hestekraft paa ca. 61,000 I.H.K. og til 
samlede Anskaffelsessummer af ca. Kr. 34,500,000. 
Den danske Regering forlangte, at Skibene skulde for
blive oplagt i Havn.

De direkte Udgifter ved Skibenes Henliggen i ame
rikanske Havne andrager ca. Kr. 2,300,000, ordinær 
Afskrivning i samme Periode ca. Kr. 1,700,000.

Rederiet har over for danske Regeringsmyndig
heder taget Forbehold om Erstatning, og ihvoruet 
gældende danske Love ikke har forudset et saa- 
dant Tilfælde, finder jeg, at Erstatning billigvis 
maa ydes.

Skibstab under fremmed Flag.
I Aarets Løb er der indløbet Efterretning om følgende 

Skibes Forlis under fremmed Flag:
MT. »Marie Mærsk«, 12,250 t.d.w., MT. »Eleonora 

Mærsk«, 15,900 t.d.w., tilhørende Fællesrederiet.
SS. »Susan Mærsk«, 4,000 t.d.w., SS. »Agnete Mærsk«, 

3,515 t.d.w., MS. »Sally Mærsk«, 5,150 t.d.w., tilhørende 
D/S af 1912 A/S.

Disse Skibe var lovpligtigt krigsforsikret i Krigsforsik
ringen for danske Skibe, men denne Institution standsede 
sine Betalinger d. 9. April 1940, og Forsikringssummerne 
kan ikke erholdes.

Skibstab under dansk Flag.
Af de hjemmeværende Skibe mistedes i 1941:
SS. »Emilie Mærsk«, 5,150 t.d.w., SS. »Oluf Mærsk«, 

3,250 t.d.w., begge tilhørende D/S af 1912 A/S.
For disse Skibe er Forsikringssummerne indgaael i 1941 

og 1942. Lykkeligvis kom ingen lil Skade ved disse 2 For
lis.

Fællesrederiet.
Som det fremgaar af Regnskabet, er — med Undtagelse 

af M/T. »Katrine Mærsk«, der ligger i spansk Havn — hele 
denne kostbare Flaade paa 19 Skibe, tilsammen ca. 202,000 
t.d.w., med en samlet Hestekraft af ca. 95.000 I. H. K., 
til en samlet Anskaffelsessum af ca. Kr. 56,500,000 enten 
gaaet lil Grunde eller er paa fremmed Haand.

Som Regnskabet viser, dækkes det betydelige Underskud 
for Fællesflaaden ved Benyttelse af Indtægter fra tidligere 
Aar gennem Overførslen fra 1940; ved Benyttelse af tid
ligere ekstraordinært afskrevne Beløb og gennem Indbe
taling af Kr. 1,000,000, fra de to Selskaber.

Erstatning fra fremmede Magter.
U. S. A. — Rekvisilionsloven fastslaar, at der skal ydes 

»just compensation«. Det vides ikke, om Skibene er laget 
til Brug eller til Eje, men noget kan tyde paa det sidst
nævnte. I saa Fald kan der maaske til sin Tid kun blive 
Tale om Erstatning for Skibenes Værdi, og jeg maa des
værre sige, at visse Meddelelser kan tyde paa, at man i 
U. S. A. gaar ud fra Skibsværdier, der — specielt for Skibe 
af høj Kvalitet — ligger langt under det, hvortil Rederiets 
Skibe antagelig kan erstattes. Forhaabentlig lykkes det dog 
lil sin Tid at opnaa en retfærdig Ordning.

Storbritannien. — De af Storbritannien rekvisilionerede 
Skibe maa forudsættes at være laget i Brug. Efter Krigen 
vil de, der er i Behold, antagelig blive leveret tilbage, og 
jeg venter en vis Erstatning for Brug og Forlis. Jeg adva
rer dog mod at stille for slore Forventninger.

Frankrig. — Frankrig anerkender principielt Erstatnings
pligt, men en Ordning har ikke kunnet opnaas.

Holland og Grækenland. — Om Erstatning fra disse to 
ulykkeligt stillede Lande kan intet siges.

Rederiet har gennem Aarene sat en Ære i, og af Hensyn 
til Driftssikkerheden set sin Interesse i at holde Skibene 
i fortrinlig Stand med meget rigelig Udrustning af Reserve
dele o. a. Jeg frygter for, at de Skibe, vi til sin Tid faar 
tilbage, vil være forfaldne og udgaaet for næsten alt. Dette 
kan medføre uoverskuelige Udgifter.

Lovpligtige Garantiforskrivninger til Krigs
forsikringen for danske Skibe.

Disse Garanliforskrivninger andrager:

D/S af 1912 Akts..................... ca. Kr. 1,387,875
Akts. D/S Svendborg .......... ca. Kr. 664,599
Fællesrederiet ........................ ca. Kr. 6,110,451

Ialt ca. Kr. 8,162,925

Imod dette, men uden Modregningsret, har Rederiet Krav 
for meget store Beløb for forliste og rekvisilionerede Skibe.

De Forpligtelser, den danske Handelsflaade har maaltet 
paatage sig gennem disse Forskrivninger, synes meget tyn
gende men betænkeligere er det, at Forsikringssummerne 
dog ikke kan faas. Delte berører ej alene Rederiet, men 
er et vigtigt landsmæssigt Problem m. H. t. Genopbygnin
gen af Danmarks Handelsflaade.

At søge at afskrive disse store Garantiforskrivninger nu, 
synes haabløst, og Bestyrelserne i de to Selskaber har 
ment at maatte udskyde Spørgsmaalet til Fremtiden; de 
har da ment ikke at burde forholde Aktionærerne et Ud
bytte, som i Forhold lil de store Værdier, der var opspa
ret i disse Selskaber, maa synes beskedent. Det har været 
en Følge af den mangeaarige maalbevidste Opsparing, at 
Aktiekapitalerne er meget smaa i Forhold til den slore 
landsgavnlige Virksomhed, der blev bygget op. Jeg kan 
kun beklage, al det er gaaet de Rederivirksomheder, mine 
Medarbejdere og jeg har bygget op, saa ilde; men det har 
været uden Ledelsens Skyld, og jeg har den Fortrøstning,
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al der paa del gamles Ruiner med Tiden vil kunne gen
opbygges nyt til Gavn for vort Fædreland; frit og lykke
ligt.

10 pCt. i Udbytte.
Af Regnskabet for Dampskibsselskabet af 1912 

fremgaar, at der, efter Afskrivning paa Skibene med 
790,402 Kr., er et Overskud paa 1,926,324 Kr., heri 
inkluderet cn Overførsel fra foregaaende Aar paa 
616,287 Kr. Beløbet, der er til Disposition, foreslaas 
fordelt saaledes, at der til Regnskabet for Tank- og 
Ruteskibe til delvis Dækning af Underskud overføres 
500,000 Kr., 10 pCt. Udbytte lit Aktionærerne 600,000 
Kr., til de Kommitterede 4500 Kr., og Resten 821,824 
Kr. overføres til næste Aar.

Dampskibsselskabet Svendborg har efter Afskriv
ning paa Skibene med 323,809 Kr. et Overskud paa 
1,572,788 Kr., heri medregnet det overførte Beløb fra 
forrige Regnskab 868,401 Kr. Dette til Disposition 

værende Beløb foreslaas fordelt saaledes, at der til 
Regnskabet for Tank- og Ruteskibe til delvis Dækning 
af Underskud overføres 500,000 Kr., Aktionærerne 
faar ogsaa her 10 pCt. Udbytte med 414,000 Kr., og 
Resten 658,788 Kr. overføres til næste Aar.

Det af de to Selskaber drevne Fællesrederi for 
Tank- og Ruteskibe har som nævnt i Beretningen gi
vet Underskud. Udgifterne har, inklusive Afskrivnin
ger paa Skibene med 2,140,811 Kr., andraget 4,488,550 
Kr., men herfra gaar Indtægter fra tidligere Aar og 
Beløb vedrørende 1940 forudsat indgaaet til frem
mede Banker 2,051,947 Kr. samt Agio med 1611 Kr. 
Det derefter fremkomne Underskud paa 2,434,992 Kr. 
dækkes ved Saldo fra forrige Aar 432,138 Kr. og en 
Overførsel fra Dispositionsfond paa 1,002,854 Kr. 
samt de to nævnte Overførsler fra Dampskibsselskabet 
af 1912 og Dampskibsselskabet Svendborg med hver 
500,000 Kr.

Det tifye-
De europæiske Landes vestindiske Besiddelser lig

ger badet i Aktualitetsinteressens skarpe Søgelys, 
efter at det har vist sig, at den sidste Fase af Stor

magtskrigen ogsaa kan ramme Egne, man før troede 
fredhellige.

Den storpolitiske Interesse om disse Øer koncentre
rede sig allerede om Vestindien, da Præsident Roose- 
uelt i Sommeren 1940 tilkendegav, at europæiske Mag
ters Besiddelser indenfor amerikansk Interessesfære 
ikke uden videre kan skifte Magthaver. Givetvis 
tænkte Præsident Roosevelt dengang paa de franske 
Besiddelser, men mon ikke hans Øjne allerede da var 
reltet mod Curacao — den rige hollandsk-vestindiske 
0. Nu har Bombardementer med tilstrækkelig Tyde
lighed vist, at Krigen ogsaa kan ramme disse Egne, og 
det kan ikke undre, at en Fjende søger disse rige Ste
der som Maal for ødelæggende Bomber.

Curacao bestaar i Virkeligheden af to Grupper af 
Øer, der hører ind under det hollandske Kolonirige. 
Den største Gruppe bestaar af Øerne Curacao, Aritba 
og Bonnaire, medens en mindre Gruppe udgøres af 
Øerne Saba, St. Eustacius og en Del af Sf. Martin. 
Men hører man Navnet Curacao, tænker man ikke 
paa Øgrupperne, men udelukkende paa den største, 
betydeligste og rigeste 0.

Curacao har den bedst tænkelige Nabo. Den ligger 
kun 75 Kilometer fra den venezuelanske Kyst, og fra 
delte uendelig rige sydamerikanske Land, som Ver
den først for Alvor fik Øje paa i de seneste Aar før 
denne Krig, da Tyrannen Juan Vincente Gomez i 1925 
havde lukket sine Øjne, strømmer Rigdommene til 
Curacao i Form af Millioner og atter Millioner Tøn
der Olie.

Hovedbyen Willemstad — Byen med det gamle 
Fort, som Spanierne grundlagde i 1527 — skylder sin 
Rigdom Naboskabet med Venezuela. Tankbaad efter 
Tankbaad kommer til Curacao med Raaolie fra Kil
derne ved Maracaibo-Søen — et af Verdens rigeste 
Oliecentre, der ejes af Venezuela.

I Willemstad bliver Raaolien raffineret af Curacao 
Petroleum Industri/ Company — C. P. I. M. — der ejes 
af Royal Dutch Shell. Dette Raffinaderi er Verdens 
slørste. Hundreder og atter Hundreder af Olietanke 
giver tydeligt Udtryk for det, og Skib ved Skib for
tæller, at Willemstad er Vestindiens største og betyde
ligste Udskibningshavn. Paa et enkelt Aar blev Wil- 
lemslad anløbet af 5241 Skibe med en Bruttotonnage 
paa over 22 Millioner. I Havnen ser man Side om 
Side med de mægtige europæiske og amerikanske

Tankskibe smaa caribiske Skonnerter og Sejlere fra 
Venezuela, hvis Skibsfart den Dag i Dag befinder sig 
paa et Stade, som den europæiske Skibsfart allerede 
havde fundet frem til for 100 Aar siden.

Willemstad er samtidig en af de fineste Havne i 
Vestindien. Den lange Kanal, St. Anna Bay, løber ud 
i den store Bugt Schottegat, og overalt ved Kanalens 
Kajsider er der saa dybt, saa selv de største Ocean- 
baade kan løbe ind. Selve Byen har 25.000 Indbyg
gere, hvilket vil sige Halvdelen af Øens Befolkning.

Men som sagt kommer Rigdommene fra Venezuela. 
Overalt i Verden, hvor man hører dette Lands Navn, 
tænker man paa Olie. Imellem Verdensstateme er 
dette Land blevet Rentieren, idet det simpelthen lever 
af de Afgifter, som amerikanske, engelske og holland
ske Selskaber betaler for den Olie, der strømmer op 
fra de undersøiske Kilder i Maracaibo-Søen eller fra 
de mere uudforskede Oliefelter nede ved Orinoco-Flo- 
den, hvor Boa Constrictors, Insekter og Indianere med 
Bue og Pil stadig truer den Oliesøgende med Døden.

Men som alle Rentiers maa Venezuela se den Kends
gerning i Øjnene, at Indtægterne pludselig en Dag kan 
stoppe op. Tres Procent af Landets Olieeksport gik 
før Krigen lil Europa, og heraf aflog England det 
halve. Der var dengang den Risiko, at Markedspri
serne kunde falde sammen. Var det sket — eller 
vil del engang i Fremtiden ske — da er det økonomi
ske Billede i Venezuela vendt om. I 1939 maatte Olie
selskaberne betale to Bolivares pr. Ton, ganske uan
set Verdertspriscn. Men i Øjeblikket har Olieselska
berne haardt Brug for Venezuela, der — idet det le
verer 187 Millioner Tønder Olie om Aaret — hævder 
sig som en smuk Nummer tre paa Verdensmarkedet. 
Det vil igen sige, at 85 Millioner Bolivares netto gli
der lige ind i Statens Skatkammer.

Som olieproducerende Land overflyves Venezuela 
kun af De Forenede Stater, der i 1937 pumpede 
1.277.000.000 barreis op fra Jorden, og Sovjetunionen, 
hvis Produktion samme Aar udgjorde 199.000.000 
barreis mod Venezuelas 187.000.000.

Den Strøm af Rigdom, der glider ind i Venezuelas 
Skatkammer, og gør den til den eneste Stat i Verden, 
hvor man er absolut skattefri, har sat sine dybe Spor 
paa Curacao. Men Kampen om Olien er blevet en af 
denne Storkrigs betydeligste Faktorer, og det er der
for intet Under, at Øjnene er rettet mod de store Rig
domscentre for dette flydende Guld, Maracaibo-Søen, 
Curacao og Artiba.
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ANMELDELSE TIL SKIBSREGISTERET
er er for første Halvdel af April bl. a. foretaget 
følgende registrerede Anmeldelser til Rederiregi

steret.
s.s. »Passepartout« af Aalborg (OUJY) er udslettet 

som solgt til Udlandet. Anm. 7. April 1942, reg. s. D.
Dampskibsselskabet Gloria A/S, København. Kon

kursbehandlingen er ophævet og Boet udleveret til fri 
Raadighed. Anm. 13. April, reg. s. M.

OMLÆGNING AF SVERIGES 
AMERIKA-FART?

aintidig med at Svenska Amerika Liniens Damper 
Drottningholm afsejlede fra Goteborg som Diplo

matskib med 154 Passagerer og det store blaa gule 
Flag og Skibsnavnet malet med fire Meter høje Bog
staver paa Skibssiderne, fremsatte Direktør Aksel 
Jonsson til det svenske Blad »Ny Tid« den Oplys
ning, at Motorskibet Gripsholm antagelig i Midten af 
Maj vil være klar til en Diplomat-Rejse.

Anvendelsen af Drottningholm og Gripsholm i 
den saakaldte Diplomat-Fart har skabt nyt Røre om 
Svenska Amerika Linien, der — som omtalt — har 
betalt 5 pCt. i Udbytte for 1941. Denne Dividende 
for i Fjor er indtjent ved Realisationen af Kungsholm 
og Stockholm, men for indeværende Aar skulde der 
være Udsigt til at opnaa et virkeligt Indkomst-Over
skud gennem Sejladsen. Diplomat-Rejserne vil for 
begge Skibes Vedkommende vare seks Maaneder, hvil
ket menes under de nuværende Forhold at være nok 
til foruden Dækning af hele Aarets Omkostninger at 
give et anseligt Overskud. Desuden kan Selskabet paa 
sine store likvide Midler regne med cn betydelig Ren
teindtægt.

De Kampopkøb af Aktier i Selskabet, som foranle
digede den store Kursstigning, har — efter hvad »Af- 
fiirsvårlden« mener at vide — fundet Sled mellem 
Transatlantic-Koncernen og Brostrom-Koncernen. Paa 
Amerikaliniens Program skal staa Bygning af kom
binerede Last- og Passagerbaade af væsentlig enklere 
Type end tidligere. Man regner med Skibe, som skal 
kunne laste 7000 Tons og tage 200 Passagerer. Byg
geprisen menes at andrage 10 Millioner. En saadan 
fuldstændig Omlægning af den svenske Linies trans

atlantiske Fart rummer indenfor Mulighedernes Græn
se en Konkurrence til bl. a. Transatlantic-Koncernen. 
Dette menes i svenske Shipping-Kredse at have været 
Udgangspunktet for Kampopkøbet af Aktier.

Man henviser iøvrigt ogsaa til, at den voldsomme 
Kursstigning til 190 ikke kunde have fundet Sted, 
hvis ikke mange Aktionærer var blevet hindret i at 
sælge paa Grund af Risikoen for Krigskonjunkturskat. 
Dette har medført, at store Aktieposter i mange Sel
skaber ligger fast paa de samme Hænder.

MATERIALEMANGEL PAA DE SVENSKE 
VÆRFTER

orsyningen med Skibsbygningsmaterialer volder 
stadig store Vanskeligheder for svenske Skibsværf

ter. Svenske Valseværker har i udstrakt Grad været 
beskæftiget med Opfyldelsen af Kontrakter med den 
svenske Stat og har derfor kun i forholdsvis ringe 
Maalestok været i Stand til at levere til Værfterne. 
Kontrakttiden for Materialer, der var bestilt i Udlan
det, er ikke blevet overholdt, og del har derfor hver
ken i 1941 eller 1940 været muligt at holde den sven
ske Skibsbygningsproduktion paa samme Niveau som 
i 1939. I 1941 søsattes der imidlertid noget mere end 
i det foregaaende Aar, nemlig 161,000 Bruttotons i 
Sammenligning med 155,000 Bruttotons i 1940.

FINLANDS ØSTERSØFART
inister Henrik Ramsay, der er administrerende 
Direktør for Finska Ångfartygs A/B og Formand 

for dets Bestyrelse, er sammen med den administre
rende Direktør for Finlands Skibsrederforening, Vice- 
lierredshøvding Hallberg, vendt med Flyvemaskine 
tilbage fra Stockholm, hvor de har underhandlet om 
Østersøtrafiken med en tysk Delegation. I et Inter
view under Mellemlandingen i Abo udtalte Minister 
Ramsay, at Forhandlingerne havde drejet sig om 
Trafiken paa Østersøen mellem Tyskland og Finland 
i den forcstaaende Sommersæson. Man plejer hvert 
Foraar at afholde saadannc Konferencer, ved hvilke 
Søfarten ordnes, og man kommer overens om Frag
ter og andre Vilkaar. Man haaber gennem den nye 
Overenskomst at faa Importen og Eksporten paa 
Tyskland ordnet paa den bedst mulige Maade. Tra
fikprogrammet for Sommeren er nu klart.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Vølund udbetaler Halvdelen af Præferenceaktierne
Bestyrelsen for Akts. Vølund meddeler, at Selskabets 

Ncltooverskud for 1941 har udgjort 450,368 Kr. Hertil 
kommer Overførslen fra 1940, 88,794 Kr.

Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsamlingen, der holdes 
den 29. ds., at anvende Overskudet paa følgende Maade: 
Reservefondet 50,000 Kr., Præferenceaktionærerne 126,000 
Kr., nemlig 105,000 Kr. til Indløsning af Udbyttekupon for 
1938 og 21,000 Kr. 1 pCt.s 5 conto Udbyltekupon for 1939, 
Konto for paaløbet, kumulativt Udbytte til Præference- 
Aktiekapitalen 294,000 Kr., Bestyrelsens vedtægtsmæssige 
Tantieme 15,768 Kr., Overførsel lil 1942 53,394 Kr.

Bestyrelsen forventer, at der den 1. Juli paa Basis af de 
fra Selskabets spanske Tilgodehavender indgaaede Beløb 
vil kunne tilbagebetales Halvdelen af samtlige Præference
aktiers Paalydende. Samtidig vil den ordinære Aktiekapi
tal kunne opskrives med 150 pCt. fra 600,000 Kr. til 
1,500,000 Kr.

Sidste Aar var Selskabets Overskud 121,518 Kr., og der 
udbetaltes intet Overskud til Præfcrenceaklionærerne.

Titan giver 5 pCt.
Paa ct Bestyrelsesmøde i Akts. Titan blev Regnskabet 

for 1941 forelagt. Regnskabet udviste et Ncttooverskud paa 
633,938 Kr. inklusive Overførsel fra forrige Aar og Hen
læggelse til Skat 153,905 Kr.

Efter at der i Henhold til Vedtægterne er hensat 22,502 
Kr. til Understøttelsesfonden og 22,502 Kr. til Tanlitmer, 
vedtoges det at foreslaa Generalforsamlingen at udbetale 
5 pCt. lil Aktionærerne med 225,000 Kr., at hensætte til 
Imødegaaelse af Konjunkturrisiko 200,000 Kr., til Skat 
100,000 Kr., samt at overføre i ny Regning 63,933 Kr.

For 1940 udbetaltes 4 pCt. i Udbytte af el Nellooverskud 
paa 622,282 Kr., hvori var inkluderet en Overførsel fra 
1939 paa 153,000 Kr.

Den gamle Grønlands-Skipper død
Grønlandsfarlens Ældste er død, og han blev 85 Aar 

gammel. Det var den tidligere Skibsforer H. V. Bang, hvis 
Far ogsaa førte Grønlandsskib, og han traadte ind i Tje
nesten som Skibsdreng hos Faderen for mange Aar siden. 
Han sejlede aldrig med andre Skibe i hele sit lange Sø
mandsliv, begyndte med Sejlskibene og gik over til Sejl 
og Damp med Hans Egede, som han førte paa dets første 
Rejse. Fra 1907 lil 1914 var han Medlem af Bestyrelsen 
for den almindelige danske Skibsførerforening af 1874, og 
i fire Aar, fra 1909 lil 1913, var han Foreningens Formand. 
I 1927 udnævntes Kaptajn Bang til Æresmedlem. Højt 
hædret tog han Afsked med Grønlandssejladsen.

Mange Tillidshverv blev betroet Kaptajn Bang gennem 
Aarene. Han havde været Formand i Fællesraadet for Dan
marks nautiske Foreninger og for Grønlandsk Selskab 
og Medlem af Østgrønlandskomiléen.

Kryolith-Selskabet
Plantageejer Harris Weber, Svendborg, er indvalgt i Be

styrelsen for Grønlands Kryolilh- og Mineselskab.

D. F. D. S. genoptager Ruten til Skive
Det Forenede Dampskibs Selskab har besluttet sig til at 

imødekomme Skive Handelsstandsforenings gentagne Hen
vendelser om at genoptage Selskabets tidligere Rute mel
lem København og Skive.

Indtil videre er det Hensigten med direkte Anløb med 
Dampskib at udføre ugentlig Afgang i begge Retninger.
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a/b NIELSEN & THORDÉN %
Ttlegnm-Adr : "Tomugt" Codtr: Allt Shipping-Codtr

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Højesteret stadfæstede
Højesteret har stadfæstet Sø- og Handelsrettens Dom 

angaaendc Overliggetidsgodtgørelse for Rederiet Vendilas 
Damper »E. M. Dalgas«, der skulde føre cn Last Korn 
fra Philadelphia til dansk Havn, men i Lastehavnen blev 
opholdt, fordi man ventede paa Navicert. Sagen var af 
Rederiet anlagt mod Cenlralkonloret for Indkøb af Korn 
og Foderstoffer.

Sø- og Handelsretten frifandt Centralkontorel og paa
lagde Rederiet 800 Kr. i Sagsomkostninger. Med 7 Slem
mer mod 5 stadfæstede Højesteret denne Dom, og Ven- 
dila skal derefter betale 1000 Kroner i Sagsomkostninger.

Driftsunderskud i Sø-Assuranceforeningen Ærø
Søassuranceforeningen Ærø har holdt Generalforsamling 

i Marstal. Mødet indlededes med Afsendelse af en telegra
fisk Hilsen til Kongen. I Formanden, Skibsreder C. Albert- 
sens Beretning oplystes det, at 1941 havde været et meget 
trangt Aar for Selskabet. Desværre havde man haft Tab 
af Menneskeliv, idet M/Sk. »Marianne« sank ved Grenaa 
med Kaptajn Clausen og Mandskab.

Der er i Aaret anmeldt 42 Havarier, og de samlede Ud
gifter hertil har været 88,000 Kr., saa Aaret slutter med et 
Driftsunderskud paa 37,000 Kr.

Man vedtog en Forhøjelse af Taksterne med 50 pCt. til
ligemed Forhøjelse af Tonnage- og Værdipræmien samt 
Tonnagefradraget. Forsikringsgrænsen forhøjedes lil 30,000 
Kroner.

Valgene var Genvalg.

Eksamen paa Fanø Navigationsskole
Eksamen paa Fanø Navigationsskole er nu afsluttet.
Til Radioekspedicntprøven indstillede sig 10 Elever, som 

alle bestod. Til Skibsførercksamcn indstillede sig 10, hvor
af 8 bestod, og til Styrmandseksamen 11, som alle bestod.

Sætteskipperprøven blev bestaaet af de 2 Elever, der 
havde indstillet sig, og ved Kyslskipperprøven bestod alle 
8, der havde indstillet sig.

Eksamen sluttede med en Festlighed paa Skolen. Til 
Stede var Navigationsdircklør H. A. Guldhammer og Be
styrer L. Møller fra Navigationsdirektoralet, Repræsentan
ter for Nordby Sogneraad, Assurancefonden, Skibsreder
foreningen, Navigationsfonden samt Skolens Lærere og 
Elever.

»Konsul D. Lauritzens Flidspræmie«, en Prismekikkert 
med Inskription, tildeltes E. B. Henriksen, Silkeborg. 
»Dansk Dampskibsrederiforening«s Præmie til Styrmænd, 
der bestaar Radioprøven med Karaktererne fra 6,0 lil 6,9 
Points i Gennemsnit, tildeltes E. B. Henriksen, Silkeborg, 
med 100 Kr.

Fuld Besked om Ferielovens Problemer
Gads Forlag har udsendt en lille Bog »Ferieloven«, skre

vet af Direktøren for Arbejds- og Fabriktilsynet Erik 
Dreyer og Sekretær Tyge Haarløv fra Socialministeriet. 
Problemer i Forbindelse med Ferieloven skabte almindelig 
Forvirring, men den lille Bog raader Bod paa delle. I klare 
og populære Ord fortæller den alt, hvad der er værd at 
vide om Spørgsmaalet. Der er i den samlet lire Aars Af
gørelser — og det er gjort paa en saadan Maade, at en
hver Arbejdsgiver nu vil kunne læse sig lil Svarene paa 
de Gaader, der opslaar indenfor hans Virkefelt med Hen
syn til Ferielovens Fortolkning.

Søfartsskolen i Svendborg
Eksamen paa Rederiet J. Lauritzens Søfarlsskolc i 

Svendborg er nylig afsluttet. Eksamen sluttede med en 
Gymnastikopvisning, og de fleste af Eleverne skal fort
sætte deres Uddannelse i Rederiets to Skoleskibe »Fanø« 
og »Turø«, der lægger ud, saa snart Sejladsen i Østersøen 
kan genoptages.

Et nyt Hold mødte paa Søfarlsskolen den 7. April, og 

den 15. April flyttedes alle Eleverne med deres Lærere til 
Ollcrup Gymnastikskole for at gennemgaa et 14 Dages 
Idræts- og Gymnastikkursus hos Niels Bukh. Derefter fort
sættes den praktiske Sømandsuddannelse i Svendborg til 
den 20. Juni. Efter Kursusafslutningen hjælper Skolen 
Drengene til Hyre i Sejlskibene fra Svendborg og Marstal. 
Den 29. Juni begynder endnu et Hold paa Søfartsskolen.

Rederiet J. Lauritzen vil muligvis ogsaa efter Krigens 
Afslutning fortsætte med at give vordende Navigatører et 
kort Kursus paa cn Søfarlsskolc, før de tager til Søs med 
Skoleskibene.

To svenske Krigsforils
Svenska Amerika—Mexico Liniens Damper »Korsholm« 

er fornylig krigsforlist ud for den amerikanske Østkyst, 
efter hvad der meddeles det svenske Udenrigsministerium 
fra det svenske Generalkonsulat i New York. Af Besætnin
gen, der opgives lil 26 Mand, var 21 svenske. Af disse er 
16 reddet, mens fem befrygtes omkommet, deriblandt Kap
tajn Idar Wickberg, Gøteborg.

Svenska Lloyds Damper »Scolia« er ifl. Meddelelse til 
det svenske Udenrigsministerium fra den svenske Gesandt 
i London forlist efter en Minesprængning ved den engelske 
Kyst den 12. April. Af de ombordværende er 1 Mand af 
eslnisk Nationalitet omkommet. Alle andre ombordværende 
er reddet og ført lil engelsk Havn. Efter hvad Rederiet 
oplyser, var Officererne paa »Scolia« Svenskere. Skibet var 
bygget i 1918 og maalte 3280 Tons Dødvægt.

Midlertidigt Udbytte i Royal Mali Lines
Bestyrelsen for det engelske Rederi Royal Mail Lines 

Ltd. meddeler, at Offentliggørelsen af Regnskabet for Aaret 
1941 er blevet forsinket paa Grund af de abnorme Forhold 
for den engelske Skibsfart. Bestyrelsen har imidlertid be
sluttet sig til at udbetale et foreløbigt Udbytte paa 6 pCt. 
Det tilsvarende Udbytte i Fjor var paa 5 pCt. Ligesom i 
Fjor kan der ikke ventes yderligere Udbytte.

Gammel Redningsmand død
Den gamle Kystfisker og Redningsmand i Ferring, Lars 

Peder Eskildsen er uden forudgaaendc Sygdom pludselig 
død, 82 Aar gammel. Afdøde har al sin Tid boet i det 
nordlige Bovbjærg, hvor han har set Fyrtaarnet blive byg
get og Oprettelsen af de første Høfder, efter at Havet hav
de opslugt et stort Stykke af Kysten.

I 1889 ansattes Eskildsen ved Ferring Rakelslation, hvor 
han var igennem 33 Aar og øvede mangen Sømandsdaad.
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Ny Orlogskaptajn 1 Reserven
Direktøren for Rederiet »Anholt«, Kaptajnløjtnant i 

Flaadens Reserve R. L. Albertsen. er fra 1. Maj udnævnt 
lil Orlogskaptajn i Reserven.

Fødselsdage
I Onsdags fyldte Skibsmægler Jorgen Wonsild 60 Aar. 

Efter al være uddannet i København, Hamborg og Bro
men startede han i 1904 sammen med Faderen Firmaet 
Wonsild & Søn, hvis Indehaver han nu er.

Jørgen Wonsild log Skibsmæglereksamen i 1911 og fik 
Bestalling som edsvoren Skibsmægler i 1913. Han har i 
Aarencs Løb haft en Række Tillidshverv indenfor Faget: 
fra 1920—1941 var han Medlem af Klareringsraadet, der
af 12 Aar som Formand, og siden 1924 er han Bisidder 
i Præsidiet for Mæglcrkorporationen i København.

I Onsdags fyldte Skibsfører i Dampskibsselskabet »Dan
nebrog«, Kaptajn Carl Chr. Petersen 50 Aar. Kaptajn Pe
tersen er Fører af Damperen Viborg.

Skibsfører i Svilzers Bjergningsentreprise, Kaptajn H. 
Moller Madsen fylder i Dag — Fredag — 60 Aar. Kaptajn 
Moller Madsen er Fører om Bord i Damperen Geir.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. EGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 , KØBENHAVN K.

Abonnement Redakter: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar M00BN8 NYHOLM aamt paa alle Postkontorer
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NYBY6NIN6ER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler 

□ynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELBOR “RØRHOLM, HOBRO"

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 8 & 606

CARL HASSAGER & C9 
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telr/onrr 91 S. 92 Teleor.Adr. "Hoeuger"

Stotstelefon 17 eeuge.^e. nmoger

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PÅLÆG AD E 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc”

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnnudr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

TUBORG
Bus Holzapfel's 
International 

Sklbifarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Ørestindsvej 141. ^14B3 København S.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE. TLF. 11491

HOVEDKONTOR: BETER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
(Trykt boe J Jørgenien & Co. København Danmark.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

gens storpolitiske Begivenhed har været Rigs
kansler Hitlers Tale i Kroll-Operaen i Søndags.

Talens Indhold henvendte sig, som det vil være be
kendt fra Dagbladenes Referater, hovedsagelig til den 
tyske Hjemmefront, men Hitler kom ogsaa ind paa et 
Par Punkter, som ogsaa mere direkte har Interesse 
for andre, nemlig for det første Antydningen af Mu
ligheden for endnu en Vinters Krig paa den russiske 
Front og for det andet Bebudelsen af en yderligere 
Skærpelse af Undervandsbaadskrigen.

Fra et Shippingstandpunkt er det selvfølgelig Ud
talelsen om Undervandsbaadskrigen, der har størst 
Interesse, idet Baggrunden herfor naturligvis er, hvad 
der ogsaa tidligere fra tysk Side er givet Udtryk for, 
Erkendelsen af, hvilken betydningsfuld, ja maaske 
endog afgørende Rolle for Krigens Afslutning Kam
pen paa Havet har.

Rigskansler Hitler har ved en tidligere Lejlighed 
udtalt, at til den kommende Foraarsoffensiv, hvoraf 
den nu bebudede, eller snarere allerede paabegyndte 
Intensivering af Ubaadskrigen naturligvis udgør en 
integrerende Del, vilde den tyske Værnemagt møde 
med flere og bedre Vaaben, og man gætter næppe for
kert, hvis man gaar ud fra, at denne Udtalelse og
saa dækker Udviklingen indenfor Ubaadsvaabnet. 
Paa den anden Side er de Allierede naturligvis fuld
stændig klare over Ubaadskrigens Alvor, og naar det 
britiske Admiralitets First Sealord, Admiral Pound, 
der er Ekspert i Ubaadskrig, idet han tidligere var 
Chef for Western Approaches, er rejst til U. S. A., er 
et af Formaalene med denne Rejse utvivlsomt at lade 
Amerikanerne nyde godt af hans Erfaring paa dette 
Omraade, hvor, i Betragtning af de høje Sænknings
tal tyske Undervandsbaade har kunnet indregistrere 
i de østamerikanske Farvande, Yankeerne tilsynela
dende mangler Krigserfaring.

Hvorledes Kapløbet mellem Aksemagternes Sænk
ninger af Handelstonnage og de Allieredes Nybyg
ningsproduktion vil forløbe, er det naturligvis umu
ligt at forudsige; dertil er de tilgængelige Oplysnin
ger altfor sparsomme, men een Ting synes sikkert: 
Krigen og den heraf betingede Udvikling vil sætte sit 
Præg paa Skibsfarten mange Aar efter, at Freden er 
undertegnet, men om den fremtidige Udvikling til den 
Tid kan prognosticeres paa Basis af de Erfaringer, 
der blev gjort efter den sidste Verdenskrig, er del 
idag ørkesløs Gerning at spekulere over.

Paa de oversøiske Markeder er Forholdene, saavidt 
man kan skønne af de faa Rapporter, der foreligger, 
uforandrede. Der sluttes stadig Kul fra Hampton 
Roads til Sydamerika til de uforandrede Rater af 
$8.50 til Rio og Santos og $9 til Lower Plate. I 
Vestindia-Farten er Efterspørgslen uforandret god paa 
Basis af 34 Cts. Nordcuba/USNH. Der er nævnt en
kelte Rater for vestindisk og sydamerikansk Time
charter, saasom $6.05 for en 1400 Tonner og $3.55 
for en 7200 Tonner, men disse viser kun, at de for 
et halvt Åar siden af Maritime Commission fastsatte 
Rater stort set er uforandrede.

Paa Hjemmemarkederne er al Tonnage praktisk 
talt i Fart. Danske Skibe er hovedsagelig beskæfti
gede med Tilførsler til Danmark, særlig Kul og Koks 
fra Tyskland, men der er ogsaa Efterspørgsel efter 

Tonnage for Træ fra Finland til Danmark og for Sal
peter Skiensfjord/gode danske Havne. Raleniveauet 
er uden større Forandringer.

STERILISERINGSFORSLAGENE LADER 
VENTE PAA SIG

et var almindelig ventet, et Rigsdagen allerede for 
nogen Tid siden havde faaet forelagt det saa 

stærkt debatterede Forslag til Sterilisering af de ledige 
Penge.

Det er imidlertid ikke sket, og det er ikke muligt 
at fastsætte noget Tidspunkt for Forslagenes Frem
komst. Dette skyldes utvivlsomt en vis Ængstelse for, 
hvor vidtrækkende Konsekvenser, Baandlæggelsen af 
betydelige Dele af Bankernes løse Penge kan faa.

Man er næppe kommet stort videre end til Drøftel
serne indenfor selve Nationalbanken og mellem den 
og Regeringen. Indtil for nylig havde de københavnske 
Hovedbanker i alle Tilfælde ikke været indkaldt til 
Forhandlingsbordet, og i Bankkredse virkede del ejen
dommeligt, at man ikke blev taget med paa Raad i saa 
vigtig en Sag, som direkte angaar de Penge, som Ban
kerne forvalter. Naar Bankerne endelig er indkaldt, 
kan man gaa ud fra, at de har stillet et Modforslag. 
Hvad et saadant Forslag gaar ud paa, er vanske
ligt at detaillere, men et Hovedmoment i det cr, al 
man vil foretrække at se en Skærpelse af Banklovens 
Likviditetsbeslemmelser gennem et Ændringsforslag 
til Bankloven. Paa denne Maade vil der kunne bindes 
en betydelig Del af de ledige Penge paa en for Ban
kerne og deres Forbindelser lempeligere Maade end 
gennem Placering af Penge i Statsgældsbeviser og 
Skatkammerbeviser.

Den nuværende Banklov kræver for det første en 
bestemt Kassebeholdning paa mindst 1 pCt. af Ban
kens Gældsforpligtelser i de smaa Banker, mindst 2 
pCt., hvis Aktiekapitalen overstiger 5 Millioner Kr., og 
mindst 3 pCt., hvis Aktiekapitalen er over 20 Millio
ner. For det andet er der den Bestemmelse, at Kasse
beholdningen i Forbindelse med Beholdningen af let
sælgelige, ubelaante Papirer og Kreditmidler skal være 
mindst 15 pCt. af de Gældsforpligtelser, det paahviler 
Banken at betale paa Anfordring eller med kortere 
Varsel end en Maaned.

En Ændring af Banklovens Bestemmelser paa disse 
Punkter med Skærpelse af Likviditetskravene vil for
mentlig let kunne gennemføres. Spørgsmaalet er blot, 
om den Kapital-Baandlæggelse, der saaledes finder 
Sted, er tilstrækkelig til Imødegaaelse af de ekstra
ordinære Forhold, og det er der næppe Tvivl om.

I Øjeblikket synes Sagen at stagnere, men der kan 
næppe gaa lang Tid, før Afgørelsen kommer. Princi
pielt er Bankerne Tilhængere af Steriliseringen af de 
ledige Penge. Det fremgaar alene deraf, at en Række 
Hovedbanker i Januar Maaned rettede Henvendelse til 
Nationalbanken om Problemet og dermed gav Stødet 
til, at Drøftelserne kom i Gang.

Paa Nationalbankens sidste Ugebalance er de to vig
tigste Forskydninger en Stigning paa Clearing-Kontoen 
paa 11 Miil. Kr. til 948 Mili. Kr. og en Stigning i Ind- 
laanene paa Folio og Konto-Kurant paa 17 Miil. Kr. 
til 1279 Mili. Kr. De øvrige Bevægelser er kun smaa. 
Seddelmængden er faldet med 8 Miil. Kr. til 735 Mili. 
Kr. og Forskellige Debitorer er steget med 1 Miil. til 
976 Mili. Kr.



lauritzens SKOLESKIB »RØMØ« solgt 
ederiet J. Lauritzen har solgt sit Skoleskib “Rømø, 
der i snart tre Aar har ligget i Valencias Havn. 

Skibets Fører, Kaptajn Alberlsen, Marstal, har til- 
traadt Hjemrejsen, medens Skibets Elever allerede 
forlængst er vendt hjem til Danmark eller har taget 
anden Hyre i Udlandet.

Skoleskibet Rømø sejlede ud paa sin første Tur 
i Foraaret 1939, men det blev kun ganske kort, det 
fik Lov at sejle. Da Krigen brød ud i September blev 
det oplagt i Spanien, hvor det siden har ligget.

Rederiet J. Lauritzen disponerer nu over Skoleski
bene Turø og Fanø.

DET DANSKE KULKOMPAGNI GIVER 6 pCt. 
estyrelsen for A/S Det danske Kulkompagni med
deler, at Nettooverskudet for Driftsaaret 1941/42 

andrager 1.102.080 Kr., hvortil kommer Overførslen 
fra forrige Aar 412.173 Kr.

Det er vedtaget at anvende til ordinære Afskriv
ninger og Henlæggelser 271.856 Kr., at foreslaa Ge
neralforsamlingen at henlægge 100.000 Kr. til Dis
positionsfonden samt afskrive paa Nybygningen, Dam
peren Julius Madsen 200.000 Kr., at betale 6 pCt. i 
Udbytte og overføre til næste Regnskabsaar 402.060 
Kr.

Det danske Kulkompagnis Aktieudbytte bliver saa
ledes det samme som for Aaret 1940—41, medens 
Selskabet de to foregaaende Aar gav 5 pCt., men 
Driftsresultatet har iøvrigt været væsentligt mindre 
end Aaret forud, da Nettooverskudet androg 1.424.078 
Kr., hvilket var ca. 44.000 Kr. mere end i 1939—40.

I Fjor blev der til Afskrivning paa Garantiforplig
telser overfor Dansk Krigs-Søforsikring for Varer og 
Krigsforsikringer for danske Skibe samt til ordinære 
Afskrivninger og Henlæggelser anvendt 592.082 Kr., 
og til Dispositionsfonden henlagt 200.000 Kr., me
dens Overførslen forøgedes fra 320.494 til 412.173 
Kr.

KRIGEN PRÆGER HAVNENS 
AARSBERETNING

aa et lukket Møde i Københavns Havnebestyrelse 
har Havnedirektør Laub fremlagt Beretningen og 

Regnskabet for Aaret 1941, der selvsagt blev alvorligt
præget af Krigen. Denne bevirkede en meget ringe 
Skibstrafik og Vareomsætning paa Havnen, hvortil 
yderligere kom den haarde Vinter i Aarets tre første 
Maaneder. Havnens Trafiktal er blevet reduceret til 
et Minimum og foraarsagede den almindelige Skibs
fart store Vanskeligheder.

I Havnedirektørens Beretning, der nu er udsendt, 
nævnes, at Havnens Isbryder Væderen i 78 Dage as
sisterede 170 Skibe. De samlede Omkostninger hertil 
udgjorde ca. en Kvart Million Kroner.

Som Følge af Trafiknedgangen blev det med Gyl
dighed fra den 1. Januar 1941 nødvendigt at fore
tage en midlertidig Forhøjelse paa 25 pCt. af Hav
nens Takster, bortset fra Afgifterne ved Knippelsbro. 
Havnedirektøren understregede, at Taksterne i Kø
benhavns Havn trods den generelle Takstforhøjelse 
er lave ogsaa i Sammenligning med Provinshavnenes 
og de omliggende Havnes, og om det vil lykkes at 
undgaa nye Takstforhøjelser, kan man ikke udtale 
sig i Øjeblikket.

Oplægningen af Skibe i Havnen, der hele Aaret 
1941 med Undtagelse af Isperioden holdt sig kon
stant, var ved Aarets Begyndelse betydelig, idet der 
den 1. Januar var oplagt 39 Skibe paa tilsammen 
62,485 Nettoregistertons. Under Isperioden steg Op
læggertallet betydeligt og naaede den 15. Februar et 
Maksimum paa 76 Skibe paa 85.625 NRT. Efter Is
periodens Ophør kom navnlig en Del mindre Oplæg
gere i Fart, og ved Aarets Udgang var Antallet af 
oplagte Skibe 39, medens den tilsvarende Tonnage 
var. 77,778 NRT.

Havnedirektøren kommer derefter ind paa de store 
Arbejder, der er foretaget og foretages i Københavns 
Havn. Disse Arbejder, der giver Beskæftigelse til fle
re Hundrede Mand og er et Led i Nødhjælpsarbej
derne, har tidligere været udførligt omtalt.

Fra Dansk Dampskibsrederiforenings Generalforsamling:

Der manes til Samling af dansk Skibsfart.

Paa Dansk Dampskibsrederiforenings Generalfor
samling gav Direktør I. A. Kørbing i sin Beret
ning en interessant Oversigt over de Kaar, hvorunder 

dansk Skibsfart maa leve under den nuværende Si
tuation og trak samtidig Hovedlinierne op for, hvad 
der blev fornødent i den kommende Tid.

Om den danske Sømandsstands Indsats under Kri
gen, udtalte Direktør Kørbing i sin Beretning:

— Der er Grund til for os Redere her i Dag 
at udtale en Tak til de danske Søfolk for den 
Indsats, de har gjort under den forløbne Del af 
Krigstiden, og samtidig med at vi gør dette, vil 
vi lade vore Tanker dvæle ved de 650 danske 
Søfolk, som har mistet Livet under pligttro Ud
øvelse af deres Gerning.

Tiden har faret haardt frem ogsaa mod de 
Søfolk, der nu i to Aar har været adskilt fra 
deres Kære, og til den Tak, vi her udtaler til 
Søfolkene, skal' derfor føjes det Ønske, at den 
ængstelige Tid, deres Paarørende nu gennemle
ver, snart maa være til Ende.

I Beretningen om det forløbne Aar udtalte Direktør 
Kørbing, at Skibsfarten af samtlige Landets Erhverv 

er det haardest ramte. I 1941 blev Størsteparten af 
den Tonnage, der var oplagt i neutrale Havne uden
for Rederiernes Kontrol, beslaglagt af fremmede Mag
ter og sat i Fart, saaledes at nu langt den væsentlig
ste Del af den> danske Handelsflaade er udenfor Re
deriernes Kontrol og sejler i en meget farefuld Fart, 
hvorfra det er ubestemt, om Skibene vender tilbage.

Den forholdsvis ringe Del af Tonnagen, som er til
bage til Rederiernes Raadighed her i Danmark, har 
i 1941 været af overordentlig Betydning for det dan
ske Samfund, idet langt den overvejende Del af Ski
bene, der har sejlet, har været anvendt til Transpor
ter til og fra Danmark, især ved de for Samfundet 
saa vigtige Brændselstransporter.

Ved Krigens Slutning staar Søfartserhvervet svagt
Nogle af de Rederier, som har været saa heldige 

at have en Del af deres Flaade til Raadighed her
hjemme, har i 1941 med disse Skibe været i Stand 
lil at oparbejde et regnskabsmæssig! set tilfredsstil
lende Resultat, men de Beløb, der herved er indsejlet, 
er i Forhold til Skibsfarten som samlet Hele af ringe 
Betydning, og Erhvervets Stilling er paa Grund af de 
mange Krigsforlis og Skibenes Beslaglæggelse stærkt 
rystet. Den smukke Stilling, det havde tilkæmpet sig
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indenfor Verdensskibsfarten før Krigens Udbrud, vil 
være sat til, og Erhvervet vil ved Krigens Afslutning 
staa meget svagt i den internationale Konkurrence.

Skal dansk Skibsfart ogsaa efter Krigen kunne 
hævde sig internationalt, maa alle gode Kræfter 
forene sig derom, og der maa vises Resignation 
paa adskillige Omraader. Det maa være Rederi
næringens Haab, at man inden for det danske 
Samfund vil have Forstaaelse af, at det er i hele 
Landets Interesse, at Støtte ydes hertil, saaledes 
at en Genopbygning finder Sted saa hurtigt, som 
overhovedet muligt.

Skibsfartserhvervet giver under normale Forhold 
direkte og indirekte Beskæftigelse til en stor Del af 
vor Befolkning og er som valutaskabende Faktor af 
den største Betydning. Uden sin Skibsfart vilde Dan
mark under de nuværende Forhold være ilde stedt 
med Hensyn til Landets Sø-Transporter, som nu 
praktisk talt udelukkende maa gennemføres af dan
ske Skibe.

Søfartens Tak til Regering og Handelsminister
I Beretningen gik Direktør Kørbing derefter over 

til at omtale den Stilling, som Skibsfarten indtager i 
Samfundet. Han udtalte:

— Dansk Skibsfart skylder Regeringen og 
særlig Handelsministeren og Handelsministeriets 
Embedsmænd stor Tak for den Forstaaelse og 
Imødekommenhed, de har vist overfor Skibsfar
tens Forhold under de nuværende vanskelige 
Tilstande.

200.000 Kr. i Bidrag og Understøttelse
Paa Generalforsamlingen blev der aflagt Beretning og 

Regnskab for Danske Dampskibsrederes Understøttelses
fond, der i 1941 havde udbetalt 148.000 Kr. i Understøttel
ser til 625 Efterladte efter Søfolk og gamle eller svagelige 
Søfolk.

Endvidere blev det oplyst, at Dansk Dampskibsrederi
forening i det forløbne Aar havde ydet ca. 50.000 Kr. i 
Bidrag til forskellige Institutioner og Foreninger af ud
dannelsesmæssig og social Karakter. Saaledes havde Sko
leskibet »Georg Stage« modtaget 10.000 Kr., Maskinist
skolerne i København og Provinsen 10.000 Kr., Søfartens 
Bibliotek 6000 Kr., Sømandsmissionen 2000 Kr., Sø
mandsforeningen af 1856 (Prinsesse Maries Hjem) 
3000 Kr., Søfartsklubben 900 Kr. og Røde Kors til 
Gavepakker til Sømænd i Udlandet 3200 Kr.

Til Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder A. P. Møller og 
Skibsreder A. Reimann.

Hladatyatcac - &en i den en^eisUe. £uMtinie.
Da en økonomisk japansk Kommission omkring 

den 1. Marts ankom til Madagascar, blev Ver
dens Øjne rettet mod denne kæmpemæssige 0, der 

maaske skulde blive et næste Led i japanske Inva
sionsplaner.

I sig selv kunde delte Besøg synes åf mindre Be
tydning, set paa Baggrund af mange forudgaaende 
japanske Handelsbestræbelser paa den afrikanske 
Østkyst. Det var den engelske og amerikanske Pres
se, der saa noget dybere i de 12 Japaneres Rejse til 
Øen. U. S. A.’s Aviser benyttede Overskrifter som »Ja
pansk Trusel mod Madagascar«, og fra Washington 
krævede Præsident Roosevelt af Vichy-Regeringen en 
skriftlig Erklæring om, at Øen i alle Tilfælde vilde 
blive forsvaret af de franske Tropper, der er statio
neret paa Øen. Fra engelsk og amerikansk Side fryg
tede man aabenbart, at Madagascar skulde gaa sam
me Skæbne i Møde som Indokina, hvis Overdragelse 
til Japanerne blev den dystre Ouverture til Singapo
res Fald.

Madagascars Beliggenhed er midt i en Zone, hvor
fra den engelske Livslinie: Suezkanalen og Centrum 
for de verdensomspændende Akseaktioner: Indien, 
paa det alvorligste trues. Den udgør venstre Flanke 
i det indiske Ocean, hidtil kaldet mare britannica — 
det britiske Hav, paa hvis højre: Burma, Japanerne 
allerede staar.

Madagascar er Jordens fjerdestørste 0. Med sine 
161.000 Kvadratkilometer er den langt snarere et 
Kontinent end en 0. Men dette uendelige Omraade 
har kim 4 Millioner Indbyggere, hvoraf 40.000 er 
Europæere. Store Rigdomme rummer denne mægtige 
0 ganske utvivlsomt, men de er aldrig riglig blevet 
fruglbargjort. Fra Havnebyen Tamatave er der dog 
ret store Udskibninger af Ris, Sukker, Kaffe, Ma- 
niok, Bomuld, Kakao, Vanille, Tobak, Bønner og 
Morbær, men Tamatave er en ubetydelig Havneby, 
der sjældent trækker den store Tonnage til sig. Hav
nene inde paa Fastlandet og Mauritius har altid stil
let den i Skygge, og Produkter fra Madagascar føres 
i mindre Skibe til en af disse Havne for at gaa rundt 
Kap eller gennem Suezkanalen til Europa.

At Madagascar har faaet Lov at ligge saa upaa- 
agtet hen med sine mange naturlige Rigdomme, skyl
des ikke alene det meget usunde, tropiske Klima, der 
har givet den Navnet »Europæernes Kirkegaard«, men 
ogsaa selve Øens blodige Historie fra Aaret 1500, da 
Portugiseren Diego Diaz opdagede Øen, som Marco 
Polo senere gav Navn. Et Kaos af blodige Kampe 
mellem indfødte Høvdinge indbyrdes og mellem dem 
og Kolonisatorer kendetegner og præger Øens Hi
storie.

En Tid lang i Slutningen af forrige Aarhundrede 
var Øen nærmest selvstændig under Kong Radama 
den Første, England og Amerika sendte Konsuler til 
Øen, men Frankrig slap ikke sit Tag, og i 1896 blev 
Madagascar fransk Koloni. Kort efter brød en vold
som Opstand løs. Den blev slaaet ned af den senere 
sa navnkundige General Gallieni. Indtil de allersene
ste Aar har Oprøret stadig ulmet under Overfladen, 
og i denne Kendsgerning ligger den store Fare for 
et virkeligt Forsvar af Øen. Man kan vente, at de Ind
fødte hurtigt vil gøre Fællessag med japanske Inva
sionstropper, og den store japanske Koloni paa Ma
dagascar har næppe ligget paa den lade Side i slige 
Bestræbelser.

Madagascars franske Guvernør Leon Cayla, der 
staar loyalt overfor Vichy-Regeringen, raader kun 
over 1700 franske og 6000 indfødte Soldater, samt 
et Par Aeroplaneskadriller.

Storkrigen er sprunget fra Kontinent til Kontinent. 
Der kæmpes nu i Bagindien, maaske ligger den Dag 
ikke fjern, da der vil blive kæmpet om og paa Ma
dagascar: Nøglestillingen til det afrikanske Kontinent.

Samtidig med Meddelelserne om den japanske In
teresse for Madagascar kommer Meddelelser om, at 
England for Tiden søger at erstatte Tabet af Singa
pore ved at udvide Kapstadens Havneanlæg, hvor der 
blandt andet er en kæmpemæssig Tørdok under Byg
ning. Dokken er beregnet til at kunne tage meget 
store Skibe — Tonnagetallet nævnes ikke. En saadan 
Tørdok vil være medvirkende til bedre Operations
muligheder for den engelske Flaade i Sydatlanterhavet 
og det indiske Ocean.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
A/S Grøn & Witzkc 50 Aar

Assurancefirmact Grøn & Wilzkc — det største i sin Art 
i Skandinavien — havde i Gaar bestaaet i 50 Aar. Kun 
syv Aar efter Stiftelsen — i 1899 — stiftede Direktør 
Wilzkc Genforsikringsselskabet Skandinavia, og omkring 
dette Selskab samledes efterhaanden i Aarenes Løb flere 
Selskaber.

Under den sidste Krig i 1914—18 forsikredes i Selska
bet overordentlig slore Værdier, og paa det faglige Om
raade blev der øvet en stor Indsats ved Stiftelsen af For
eningen af danske Søassurandører, der gennem sin Virk
somhed skabte Fasthed og Sikkerhed i Søassurandørernes 
Stilling til Krigssituationen.

I 1900 blev Selskabet et Aktieselskab med Direktør 
Wilzke som Bestyrelsens Formand og Jægermester Grøn 
som Næstformand.

Gennem et Havaribureau har Firmaet været Havari-Re
præsentanter for amerikanske, engelske, franske, lyske 
og italienske Søforsikringsselskaber.

Frederikshavn—Larvik Færgen giver 4 pCt.
I sin Beretning paa A/S Frederikshavn—Larvik Færge

farts Generalforsamling oplyste Formanden, Direktør J. P. 
Petersen, at Selskabets Skib »Peder Wessel« stadig er 
chartret bort, og at Selskabet kun oppebærer en Renteind
tægt. Denne Rente maa efter norsk Lov ikke overstige 
414 pCt. I maanedlige Rater har Selskabet modtaget 15.392 
Kr., hvilket sammen med Overførslen fra sidste Aar udgør 
18.430 Kr.

Det blev forcslaaet at udbetale 4 pCt. i Udbytte. Pante
gælden i Skibet er nedbragt til 1.100.000 Kr. — eller Halv
delen af Skibets Værdi.

Regnskab og Beretning godkendtes, og alle Valg var 
Genvalg.

Rederiet Anholt: 4 pCt.
Rederiet Anholt har afholdt ordinær Generalforsam

ling.
Direktør R. Albertsen aflagde Beretning, hvorunder 

han omtalte den Gene, Isforholdene havde paaført Sel
skabet, samt den knappe Tildeling af Olie.

Bestyrelsens Formand, Overretssagfører Ortmann, frem- 
lagde Regnskabet og henledte særlig Opmærksomheden 
paa Selskabets gode Status. Aarets Overskud 6.252 Kr. 
i Forbindelse med Overførsel fra Aaret forud 2.422 Kr. 
fordeles saaledes: 4 pCt. Udbytte til Aktionærerne 8.000 
Kr., overført i ny Regning 674 Kr.

Færge A/S Fredericia—Strib
Det tyve Aar gamle Færgeaklieselskab Fredericia—Strib 

har holdt Generalforsamling med Forslag om Likvidation 
paa Dagsordenen. Forslaget vedtoges uden Diskussion, men 
da der skulde 967 Stemmer for en gyldig Vedtagelse her
om, og kun 566 Slemmer var repræsenteret, Ander den 
endelige Afgørelse først Sted ved et Møde i næste Uge.

Det er, ifølge »Fyns Tidende«, Krigstidens stærke Pris
stigninger, der har medført, at Selskabet maa give op. 
Alene Brændselsudgifterne er saaledes steget fra 8 Kr. til 
50 Kr. om Dagen. I Isperioden har man forsøgt med Rute
bilkørsel, og ogsaa dette har været kostbart.

Der foreligger Tilbud om Køb af Selskabets store Færge 
fra Norge, saafremt Udførselstilladelse kan faas. I saa Fald 
vil det blive muligt at udbetale en mindre Dividende til 
Aktionærerne. Aktiekapitalen er paa 165.000 Kr. Mislykkes 
Salget til Norge imidlertid, vil Færgen og et mindre 
Skib blive overtaget for en betydelig mindre Pris end den 
fra Norge tilbudte af et nystartet Færgeselskab, der om 
kort Tid vil genaabne Færgeruten mellem Fredericia og 
Strib.

Nyt Motorskibs-Rederi i Ærøskøbing
Der er dannet et nyt Rederi i Ærøskøbing, der har an

taget Kaptajn Espensen, Motorfærgen »Ærø«, til korre
sponderende Reder. Selskabet har indkøbt to Skibe, den 
135 Tons slore Motorjak »Elice Marie« af Egernsund og 
den 150 Tons store Motorjak »Emanuel« af Sæby. Som 
Førere af disse Skibe, som straks gaar i Fart, er antaget 
to Ærøkaptajner, Ejner Petersen og Chr. Christensen.

»Søfartsklubbena havde i Fjor 17,200 Besøg
»Søfartsklubben«, der blev stiftet den 10. Januar 1940, 

har udsendt sin Aarsberetning.
Det var en Kreds af Søfartsinteresserede, som stiftede 

Klubben for at skabe et neutralt og uafhængigt Opholds
sted for nordiske Søfolk, som ikke har deres Hjem i Kø
benhavn. I det svundne Aar var Klubben besøgt af 17,200 
Søfarende, hvoraf de fleste var danske, men man har dog 
ogsaa haft en Del Gæster fra de andre nordiske Lande. 
Dette Besøg kan ikke karakteriseres som normalt paa 
Grund af Indskrænkningerne i Skibsfarten.

Klubben opretholdes udelukkende ved private Tilskud. I 

1941 modtog man Bidrag paa ialt 15,100 Kr., og — i An
ledning af lo Rederi-Jubilæer — 1500 Kr. Desuden har 
Klubben modtaget cn Række Gaver i Form af Naturalier.

Klubbens Bestyrelse bestaar af Formanden, Skibsreder 
Knud Lauritzen, Kontorchef Ove Nielsen, Handelsministe
riet, Skibsreder Eigil Hnhn-Petersen, Dansk-Fransk, og 
Havnedirektør Laub. Den daglige Ledelse af Klubben va
retages af Hovmester P. Petersen.

Dampskibsplaner paa Nordlangcland
Sydfynske Dampskibsselskabs vedvarende Indstilling af 

Sejlads paa Lohals—Korsør-Ruten har flere Gange været 
Genstand for Kritik paa Nordlangeland, hvor Ruten ikke 
mindst i turistmæssig Henseende er af stor Betydning. 
Efter hvad »Langelands Avis« erfarer, er der nu paa 
Nordlangeland Kræfter i Bevægelse for at faa starlet et 
Selskab, som straks efter Krigen kan aabne Sejlads paa 
Ruten. Der hor været holdt et Møde om Sagen, og de 
Interesserede, hvoriblandt der er indflydelsesrige Kredse, 
arbejder nu videre med Spørgsmaalet.

Broen, der ikke skal bygges
Firmaet Christiani & Nielsen foretog for Holbæk Amts 

og Holbæk Købstads Vejudvalg nogle Bundundersøgelser 
og Forundersøgelser i Bramsnæsvig angaaende den projek
terede Bro mellem Munkholm og Langlved i Hornsherred. 
Vanskelige Bundforhold medførte, at Projektet blev æn
dret lil en kombineret Bro og Dæmning, og al man indtil 
videre udsætter Opførelsen af Broen, hvorimod Dæmnings- 
projektet gennemføres.

Christiani & Nielsen krævede for de foretagne Forarbej
der 143,006 Kr., men efter nogle Forhandlinger er der nu 
opnaael en forligsmæssig Ordning, og Holbæk Amtsvej
væsen meddeler, at Christiani & Nielsen har akcepleret en 
Ordning, hvorefter Firmaet til fuld Afgørelse faar udbetalt 
100,000 Kr.

Statsisbryderens Kollision
Slalsisbrydcrcn »Slorebjørn« havde den 15. Marts cn 

Kollision med Motorfærgen »Korsør«, da Skibene var paa 
Vej fra Korsør lil Nyborg. Farvandet var fyldt med store 
og smaa Isflager og Skrueis. Under et Søforhør i Sø- og 
Handelsretten oplystes, at Isbryderens to Skruer var blo
keret af en Wire, der trak en Bøje eller lignende med sig. 
Det varede % Time at faa Wiren løs.

Halvanden Maaned i Østersøens Is
Besætningen fra den finske Damper »Argo« har i Sø

retten afgivet Forklaring om Damperens besværlige Rejse 
gennem Østersøens Is, der varede ca. halvanden Maaned.

Føreren, Kaptajn Willberg, forklarede bl. a., at han to 
Gange havde maattet søge Havn for Kul og Proviant, og 
en Gang havde maattet foretage Venderejse til cn af disse 
Havne, da Isen var ganske ufremkommelig. I Tiden fra 
4.—13. Marts havde »Argo« ligget fuldstændig indefrossen, 
og den 9. Marts havde Damperen været udsat for meget 
haarde Isskruninger, der trykkede store Buler i Siderne, 
men heldigvis holdt Skroget, idet Damperen er bygget med 
Isforstærkning, og der sporedes heller ingen Lækager.

Baade mens Damperen laa fast i Isen, og naar den var 
i Havn, var der sørget for forsvarlig Udluftning af Last
rummene, men Kaptajnen fralagde sig ethvert Ansvar for 
den Eventualitet, at en Del af Ladningen, der bestod af 
Cellulose og Papir m. m., skulde have taget Skade paa 
Grund af den lange Rejse.

Hovmesteren fik ingen Erstatning
Hovmester Hans Hansen havde sagsøgt A/S Chrislians- 

holms Fabrikker til Betaling af en Erstatning paa 300 Kr., 
som han krævede, fordi han, medens han var Hovmester
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paa S/S »Ester« havde maattet supplere Damperens Pro- 
vianlbeholdning i udenlandske Havne til højere Priser, 
end der betaltes herhjemme. Han gjorde gældende, al han 
tidligere havde faaet saadanne Prisdifferencer godtgjort af 
Rederiet, og al Kaptajnen paa »Ester« ogsaa havde lovet 
ham Godtgørelse i saa Henseende for de sidste Rejser, før 
han fratraadle som Hovmester.

Sø- og Handelsretten fandt det ikke godtgjort, at der 
var tilsagt ham Erstatning i videre Omfang, end han alle
rede havde faaet, og da han iøvrigt ved sin Fratrædelse 
havde godkendt Regnskabets Rigtighed, blev Rederiet fri
fundet, medens Hovmesteren dømtes til at betale Rederiet 
75 Kr. i Sagsomkostninger.

Kalundborg som Paket-Knudepunkt
Paa Initiativ af Skibsmægler Schultz i Kalundborg aab- 

nes cn af de nærmeste Dage cn Paket-Rute mellem Kalund
borg og Horsens. Det er Hensigten, at der skal sejles cn 
Tur ugentlig i hver Retning med en 100 Tons Motorskon
nert. Turen er beregnet til otte Timer.

Det er iøvrigt Hensigten at oprette Paketfarl mellem 
Kalundborg og forskellige øsljydske Havne.

Nyt Rederiaktieselskab i Odense
En Kreds af Interesserede har stiftet et nyt Rcderiaklie- 

sclskab med Hjemsted i Odense. Rederiet faar Navnet »Fi- 
onia« og har en fuldt indbetalt Aktiekapital paa 180.000 
Kr. Til Selskabets Bestyrelse valgtes Konsul Haustrup, Spe
ditør H. P. Hansen, Direktør Børgesen, Direktør Jacob 
Møller, Direktør Jespersen, Grosserer Paul Wilhjelm og 
Direktør Hans Møller. Bestyrelsen har konstitueret sig med 
Konsul Haustrup som Formand og Speditør H. P. Hansen 
som Næstformand. Som korresponderende Reder er ansat 
Fuldmægtig Kaj Backhausen hos Mæglerfirmaet Friis & 
Frederiksen. Generalforsamlingen vedtog at købe en tre
mastet Motorskonnert »Furø«, der er hjemmehørende i 
Graasten.

40 Aar ved D. S. B.-Overfarterne
Kaptajn i D.S.B., C. S. Kiersgaard ved Kalundborg— 

Aarhus-Overfarten kunde i Gaar — Fredag — fejre sit 25 
Aars Jubilæum i Statsbanernes Tjeneste.

Kaptajn Kiersgaard begyndte som Matros, men søgte se
nere ind paa Navigationsskole. Han er en dygtig Sømand, 
der er meget afholdt af sin Besætning. Han er for Tiden 
Fører af Molorskibet »Jylland«.

Svensk Sosætning
Ved Lindholmen Værft er der blevet søsat en Damper 

for Rederiet And. Smith i Stockholm. Damperen, der Tik 
Navnet Rosa Smith, er paa 3780 Tons d.w.

Prøvetur paa Gbtaverken
Tankskibet Juno, som er bygget paa Gotaverken for 

Rederi A/B Concordia i Goleborg, har været paa Prøvetur. 
Tankskibet er paa 12.700 Tons d.w. Farten ventes at blive 
13 Knob paa fuld Last.

Norsk Bjergnings Co.
Norsk Bjergnings Co. A/S har ifølge »N.H.S.T.« haft 

et godt Arbejdsaar med mange og krævende Opgaver, og 
Regnskabet tillader Uddeling af 10 pCt. Udbytte lil Aktio
nærerne foruden betydelige Henlæggelser med Henblik paa 
Fremtiden.

Sammenslutning indenfor engelsk Skibsbygning
Burntisland Shipbuilding Co., Ltd. i Edinburgh, som 

indtager en betydelig Stilling i den skotske Skibsbygnings
industri, har overlaget hele Kapitalen i Skibsværftet Hall, 
Russel & Co., Ltd., Abcrdeen. Delte Selskabs Anlæg gaar 
samtidig over lil Burntisland Shipbuilding Co.

Japanernes Overtagelse af de østasiatiske Værfter
For saa hurtigt som muligt at faa Tonnagen udvidet har 

Japanerne straks overtaget de Skibsværfter, der ligger i de 
erobrede sydlige Egne. For kort Tid siden overtog Mitsui- 
Værftct Taikoo-Værftet i Hongkong, og nu er Mollerværf
tet i Shanghai forvaltningsmæssigt overgaaet lil Milsubishi- 
Konccrnen. Værfterne i Shanghai er overtaget af Mitsu- 
bishi-Værftet og Kovloon Dockyard er blevet lagt ind un
der Osaka Jernværk.

Bevæbning af japanske Handelsskibe
Til Beskyttelse af den japanske Handelsskibsfart mod 

fjendtlige Luftangreb har den japanske Regering udstedt 
en Forordning, der traadte i Kraft 1. Maj, og som giver 
Hjemmel lil en Bevæbning af Handelsskibe samt til et 
snævert Samarbejde mellem Skibe i rum Sø og Hærens og 
Flaadens Luftforsvar.

»Normandie<-Undersøgelsen sluttet
Den amerikanske Flaadckomilé, som efter Afslutningen 

af den civile Undersøgelse i Anledning af Branden paa 
Atlanterhavsdamperen »Normandie« i New Yorks Havn 
foretog en ny, grundig Undersøgelse af de nærmere Om
stændigheder ved Branden, har nu sluttet sit Arbejde. Ko
mitéen bekræfter den oprindelige Antagelse, at »Norman- 
die«s Ødelæggelse skyldes grov Uagtsomhed fra en Arbej
ders Side.

I den afsluttende Rapport hedder det, at Branden ud
brød kun fem Dage før den til Troppetransporlskib om
byggede Kæmpeliner skulde foretage sin første Rejse med 
amerikanske Tropper om Bord.

Det meddeles senere, at en ny Brand var opstaaet i 
»Normandie«. Efter hvad der oplyses, skyldes Branden 
Kortslutning i det elektriske Anlæg. Nærmere Enkeltheder 
foreligger ikke.

Manchukuo opstiller eget Skibsbygningsprogram
Regeringen i Manchukuo har besluttet at gaa i Gang 

med sit eget Skibsbygningsprogram for at gøre sig uaf
hængig af den japanske Skibsbygning. Planen er tilrette
lagt som en Femaarsplan, og Hovedvægten vil blive lagt 
paa Bygning af Standardskibe paa 2000 Tons. Den nød
vendige Udvidelse af Værfterne er allerede i Gang. Paa 
Værftet i Dairen skal der bygges Skibe paa 5000 Tons.

Statshjælp til Bygning af portugisiske Fiskefartøjer
For at forøge Portugals Selvforsyning med Klipfisk har 

den portugisiske Regering givet Sparekasserne Fuldmagt 
til at yde Laan i nye Fiskerfartøjer. Nybygninger inden 
for denne Kategori kan belaanes med indtil 75 pCt. Rege
ringen mener ved denne Støtte at kunne fremme Dybhavs
fiskeriet i særlig Grad, bl. a. Fiskeriet efter Stortorsk ved 
New Foundland. Klipfisken, som udgør en meget betydelig 
Del af den portugisiske Folkeernæring, blev indtil for faa 
Aar siden for største Delens Vedkommende indført for 
Beløb, der laa omkring 130 Mili. Escudos aarlig.

Argentinas Tonnage-Vanskeligheder
Den argentinske Regering beskæftiger sig for Tiden ind- 

gaaende med Spørgsmaalet om Fremskaffelse af Tonnage, 
men Stillingen er meget vanskelig. Der er udarbejdet en 
Plan, som tilrettelægger Tonnagetildelingen til de enkelte 
Eksporlproduktionsgrene ud fra det Synspunkt, at det 
mest paatrængende Behov skal tilfredsstilles først af sam
fundsmæssige Grunde.

Det oplyses i denne Sammenhæng, at Argentina for Ti
den kun har sin egen Slatsflaade paa 22 Skibe til Disposi
tion for Trafikken paa Nordamerika.

Stabelafløbning i Budapest
Paa det ungarske Skibs- og Maskinbyggeri Ganz & Co. i 

Budapest er der sat et 4000 Tons Skib i Vandet, som ved 
Stabelafløbningen fik Navnet »Magyar Vitez«. Skibet skal 
udstyres med Dieselmotorer som Drivkraft.

Skibssalg
Kaptajn H. Friis, Marstal, har mod Bundbesigligelse 

solgt M.-Gl. »Bien« til Styrmand V. Jørgensen, Fjelle- 
broen.

»Bien«, der laster 105 t dw., er bygget i Marstal og for
synet med en 45 HK »Skandia«-Motor.

Lodsforeningen
Dansk Lodsforening afholder sin aarlige Generalforsam

ling Søndag den 31. Maj.

Dødsfald
Skipper Mogens Mogensen, Bagenkop, er død, 80 Aar 

gammel.
Afdøde havde i omkring 40 Aar udført Fragtfart mel

lem Svendborg og Bagenkop, men lagde op for nogle Aar 
siden.
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S >Activ<, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Cbristiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S >Dania<. y
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Molorlramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye 4 O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 30. April 1942. Nr. 17.

„Efterretninger for Søfarende1 ‘ omfatter Europa, Amerika, Afrika^ Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Helaareabounement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
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for Søfarende11, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalaabonnentor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelolse til det Postkontor, hvorfra Eftorretningemo modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

577. Sverige. Karlskrona Skærgaard. Torhamn Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/703. Stookholm 1942.)

Torhamn Fyr paa c. 56° 06' N. 15° 50' E., ved Indsejlingen til Torhamn, er atter 
tændt.

(E. f. S. Nr. 5/329 1942.)

578. Sverige. Kalmarsund. Oskarshamn Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/652 og 17/653. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Ovådersudden c. 57° 16' N. 16° 29' E. Oskarshamn ovre og nedre. Grimskallen 
våstra ovre. Grimskallen nedre.

(E. f. S. Nr. 7/370 og 7/371 1942.)

579. Sverige. Sejlløbet Ido—Blackan. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/651. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Mannen c. 57° 33' N. 16° 42' E. Mellanhåll. Lilla Bergo. Tunnholmen. Ekno 
ovre og nedre. Alhållan c. 57° 36' N. 16° 45' E.

(E. f. S. Nr. 4/284 1942.)

580. Sverige. Våstervik Indsejling. FyT atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/650. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Tallskårshålet grona ovre og nedre c. 57° 44' N. 16° 44' E. Tallskårshålet roda 
ovre og nedre. Korphållan ovre og nedre. Borgo. Vitudden. Lilla Blockholmssundet Nr. 1, 
Nr. 2, Nr. 3 og Nr. 4. Våstervik c. 57° 46' N. 16° 39' E.

(E. f. S. Nr. 7/374 1942.)
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581. Sverige. Storklappen—Haradskår. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/649. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Olsklabb c. 58° 00' N. 16° 49' E. Torrd Stickskår. Torro ovre og nedre. Svart- 
bådan. Ljusklabb c. 58° 05' N. 16° 51' E.

(E. f. S. Nr. 5/331 1942.)

582. Sverige. Arko—Håradskår. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/702. Stookholm 1942.)

Fyrene Horvelso c. 58° 24' N. 16° 57' E. samt Lammskår ovre og nedre er atter 
tændt.

(E. f. S. Nr. 3/214 1941.)

583. Sverige. Utlångan—Landsort. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/648. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr ved Sejlløbet: Sodertalje—Femorehuvud er atter tændt: 

Regarn c. 58° 58' N. 17° 44' E. Egélsholm. Flåsklosa. Igelsta c. 59° 10' N. 
17° 40' E.

(E. f. S. Nr. 7/377 og 9/421 1942.)

584. Finland. Bottniske Bugt. Brahestad Indsejling. Kello Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/203. Helsingfors 1942.)

Kello Fyr paa 64° 41' 05" N. 24° 24' 44" E. viser nu hvidt Hurtigblink, 60 Blink 
hvert lm-.

Iøvrigt er Fyret uforandret.

585. Finland. Bottniske Bugt. Brahestad Indsejling. Åijå Fyr forandret. 
. (U. f. s. Nr. 11/204. Helsingfors 1942.)

Åijå Fyr paa 64° 41' 19" N. 24° 26' 02" E. viser nu hvidt Lys med Formørkelser, 
En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-.

Iøvrigt er Fyret uforandret.

586. Finland. Skårgårdshavet. Ålands skårgård. Signilskår—Eckero. Dybde i Sejl
løb forandret. Afmærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 11/205. Helsingfors 1942.)
Det tidligere 2,7 m Løb fra Søen mellem Signilskår og Heligman til Eckero kan nu 

besejles af Skibe med indtil 4,B m Dybgaaende ved Middelvandstand.
Følgende Forandringer er foretaget ved Løbets Afmærkning.

1. Nye’Sømærker udlagt:
En hvid Stage med 1 sort, nedadvendt Kost og med et sort Bælte er udlagt paa 

hver af Pladserne:
a) 60° 12' 14" N. 19° 18' 38" E.
b) 60° 12' 29" N. 19° 19' 10" E.
c) 60° 12' 23" N. 19° 20' 17" E.

2. Følgende Sømærker er flyttet, som følger:
a) En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost er flyttet fra 60° 12' 20" N. 19° 

18' 46" E. til 60° 12' 25" N. 19° 18' 45" E.
b) En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost er flyttet fra 60° 12' 33" N. 19° 

19' 01" N. til 60° 12' 31" N. 19° 19' 00" E.
c) En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost er flyttet fra 60° 12' 31" N. 19° 20' 

55" E. til 60° 12' 30" N. 19° 20' 50" E.
d) En hvid Stage med 1 sort, nedadvendt Kost og med et sort Bælte er flyttet 

fra 60° 11' 56" N. 19° 21' 31" E. til 60° 11' 59" N. 19° 21' 29" E.
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e) En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost er flyttet fra 60° 12' 29" N. 19° 23' 
01" E. til 60° 12' 14" N. 19° 23' 50" E.

f) En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er flyttet fra 
60° 12' 50" N. 19° 26' 00" E. til 60° 12' 45" N. 19° 25' 59" E.

g) En sort Stage med 1 sort, nedadvendt Kost og med et hvidt Bælte er flyttet 
fra 60° 11' 38" N. 19° 25' 02" E. til 60° 11' 32" N. 19° 25' 01" E.

3. Inddraget Sømærke:
Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 60 12' 30" N. 19° 22' 58" E.

587. Finland. Skargårdshavet. Åbo Indsejling. Runsala (Ruissalo) Fyr forandret. 
(U. f. e. Nr. 11/206. Helsingfors 1942.)

Runsala Fyr paa 60° 25' 30" N. 22° 11' 38" E. viser nu hvidt Hurtigblink, 40 Blink 
hvert lm-.

Iøvrigt er Fyret uforandret.

588. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. 8. Nr. 16/635. Berlin 1942.)

Den 6. Maj 1942 Kl. 0800—1300 foretages Skarpskydningsøvelser W. for Kolberg. 
Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
modVest af en Linie, der fra Aliwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 

15° 29',6 E.
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagen vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for 

hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under .Skydning er .Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

589. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW t. S. Skibsfartshindring forandret Plads. 
Skibsfartshindringen paa 55° 30' 49" N. 12° 41' 32" E. er i Vinterens Løb drevet 

c. 175 m i Retning 353° og ligger nu paa 55° 30' 54" N. 12° 41' 30" E.
(E. f. S. Nr. 19/765 1941.)

590. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 24. April 1942 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,0 m i E.-Siden af Renden, 5,0 m i Midten af Renden 
og 3,5 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,s m Vand, der kun kan benyttes, 
om Dagen med Lodsvej ledning.

c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 4/301 1942.)
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591. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kalvehave—Masnedø. Afmærkning atter i 
Orden.

Afmærkningen paa Strækningen: Kalvehave—Masnedø er atter paa Plads og i 
Orden.

Kalvehave: c. 55° 00' N. 12° 10' E.

592. Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 12',5 N. 11° 05',8 E. er atter ud

lagt paa Plads. Vinter sømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 51/1682 1941.)

593. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb. Afmærkning atter i Orden.
Afmærkningen ved Løbene ved Rudkøbing paa c. 54° 56' N. 10° 42' E. er atter 

paa Plads og i Orden.

594. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Søby NW. Vrag fjernet. Afmærkning ind
draget.

Det i E. f. S. Nr. 15/526 1942 omhandlede Vrag paa 54° 56' (57") N. 10° 15' (12") 
E., c. 0,5 Sm NW. for Søby Havn, er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 15/526 1942.)

595. Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa. Indsejling. Afmærkning atter i Orden. 
Afmærkningen ved Indsejlingen til Aabenraa paa c. 55° 02' N. 9° 26' E. er atter 

paa Plads og i Orden.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

596. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib genudlagt.
Gilleleje Flak N. Fyrskib paa c. 56° 10',3 N. 12° 18', 0 E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f.xS. Nr. 3/240 1942.)

597. Danmark. Kattegat. Leveret NW. Lys- og Klokketønde genudlagt.
Leveret NW. Lys- og Klokketønde paa c. 55° 53',7 N. 10° 58',x E. er atter udlagt 

paa Plads.

598. Danmark. Kattegat. Hatterrev S. Fløjtetønde genudlagt.
Hatterrev S. Fløjtetønde paa c. 55° 54', 0 N. 10° 49', 7 E. er atter udlagt paa Plads.

599. Danmark. Kattegat. Hatter Barn. Hatterrev. Lystønder genudlagt.
Lystønderne Hatter Barn N. paa c. 55° 53',» N. 10° 51',3 E. og Hatterrev S. paa 

c. 55° 53', 5 N. 10° 48', 7 E. er atter udlagt paa Plads. Vintersømærkerne er inddraget.
(E. f. S. Nr. 3/241 1942.)

600. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Afmærkning atter paa Plads.
Afmærkningen i Odense Fjord er atter paa Plads og i Orden.
c. 55° 31' N. 10° 34' E.

(E. f. S. Nr. 14/504 1942.)
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601. Danmark. Kattegat. Frederikshavn S. Vragafmærkning inddraget. Dybde 
over Vrag.

Vragafmærkningen ved Vraget paa 57° 24' 21" N. 10° 32' 32" E., c. 3000 m 197° 
fra Fyret paa Frederikshavn S.-lige Molehoved, er inddraget. Mindste Dybde over Vraget 
er nu 4,s m.

(E. f. S. Nr. 19/779 1941.)

602. Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Afmærkning i Orden.
Afmærkningen udfor Frederikshavn paa c. 57° 26' N. 10° 33' E. er atter paa Plads 

og i Orden.

603. Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Valo Fyr atter tændt. 
(U. f. s. Nr. 17/704. Stookholm 1942.)

Valo Fyr paa c. 57° 33' N. 11° 48' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 14/605 1942.)

604. Danmark. Limfjorden. Nykøbing M. Indsejling. Nyt Sømærke udlagt.
E. f. S. Nr. 16/554 1942 udgaar og erstattes med:
En rød Stage med 2 opadvendte Koste er udlagt paa 56° 47' (03") N. 8° 52' (41") 

E. ved den gravede Rende til Nykøbing M., 140 m 226° fra Ørodde Fyr.
(E. f. S. Nr. 16/554 1942. Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 58. Havnelods, Side 162. 

Søm.-Fort. Side 62, Nr. 22 A.)

605. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Langholms Løb. Nye Sømærker 
udlagt.

Til Afmærkning af Langholms Løb er udlagt følgende Sømærker:
a) En rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk paa 56° 41' 

(39") N. 8° 14' (45") E., S. for Løbet.
b) En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 42' (02") N. 8° 15' (17") E., ved Løbets 

E.-Side.
c) En hvid Stage med 1 Halmvisk paa 56° 42' (18") N. 8° 15' (30") E., ved Løbets 

W.-Side.
(Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 47. Søm.-Fort. Side 61, Nr. 6 A—C.)

606. (T). Sverige. Skagerrak. Gullmarfjord. Fast Sømærke ødelagt.
(U. f. s. Nr. 17/705. Stookholm 1942.)

Det faste Sømærke paa Slaggbådan paa c. 58° 16',x N. 11° 26',s E. er ødelagt. 
Det vil blive istandsat, saasnart Forholdene tillader det.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

607. Norge. Buholmsund. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 16/695. Berlin 1942.)

Det i E. f. S. Nr. 16/558 1942 omhandlede Vrag i Buholmsund paa c. 65° 28',3 N. 
12° 12', 9 E. er fjernet.

(E. f. S. Nr. 16/558 1942.)

608. (T). Danmark. Tyborøn Kanal Anduvning? Lys-', og Fløjtetønde midler
tidigt slukket.

Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 42',8 N. 8° 10',6 E. er midlertidigt slukket.
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609. Tyskland. Nordsøkysten. Omskiftning af Vinterafmærkning til Sommeraf
mærkning.

(U. f. s. Nr. 17/678. Stookholm 1942.)
Omskiftning af Vinterafmærkning til Sommerafmærkning er paabegyndt og 

fuldføres uden yderligere Meddelelse.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

610. Island W.-Kyst. Hvalfjørdnr. Forbudt Ankringsomraade.
(N. f. S. Nr. 16/669. Berlin 1942.)
Det er forbudt at ankre i Omraadet, der begrænses

1. m o d V e s t af en Linie, der fra et Punkt 3,6 Sm 188° fra Akranes Fyr paa 
c. 64° 18',5 N. 22° 06', a W. gaar 0,6 Sm i Retning 270°, herfra 4,4 Sm i Retning 346° og 
derfra i Retning 90° til Kysten.

2. m o d 0 s t af en Linie, der gaar fra Krossvik Fyr paa c. 64° 18', 9 N. 22° 03',5 W. 
i Retning 165° langs W.-Kysten af Akurey til det overfor liggende Fastland.

E. f. S. Nr. 3/213 1941 udgaar.

XI. Bekendtgørelser m. m.
611. Sverige. Østersøen. Sundet. Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved 

Hollviksbroen.
(U. f. s. Nr. 17/661. Stookholm 1942.)

Hdllviksbroen paa c. 55° 24',» N. 12° 56',3 E. over Falsterbokanalen passeres i
Tiden: 1. Maj—14. Juni 1942 af nedennævnte planmæssige Tog: 

Samtlige Dage: Kl. 0740, 0858, 1239, 1330 og 2041. 
Desuden Hverdage: Kl. 1732, 1826 og 1947.

— Søn- og Helligdage: Kl. 1022, 1124, 1554, 1648, 1944, 2153 og 2244. 
Samtlige Klokkeslæt er svensk Tid.

(E. f. S. Nr. 53/1727 1941.)

Tillæg.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

612. Danmark. Store-Bælt. Sprogø E.-Rev. Sømærke flyttet.
Sprogø E.-Rev røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste er flyttet c. 600 m i 

Retning 41° og er nu udlagt paa 55° 20' (43") N. 11° 01' (35") E., c. 800 m NE. for E.- 
Spidsen af Sprogø E.-Rev.

(Kort Nr. 143, 141, 140, 125 og 180. Danske Lods III, Side 84. Søm.-Fort. Side 47, Nr. 1.)

613. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 27. April 1942 fandtes Dybden i Baake- 

linien at være uforandret 2,7 m.
c. 54° 50',6 N. 10° 33',! E.

(E. f. S. Nr. 1/88 1942.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

614. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib NE. Skibsfartshindring forgæ
ves eftersøgt.

Den i E. f. S. Nr. 16/568 1942 rapporterede Mast, der ragede c. 0,s m op over 
Vandet paa c. 56° 10', 7 N. 12° 18', 7 E., c. 0,B Sm NE. for Gilleleje Flak N. Fyrskibs Plads, 
har forgæves været eftersøgt.

Da Pladsen for Gilleleje Flak N. Fyrskib under dettes Inddragning har været 
afmærket med en Stage, der ragede c. 1 m op over Vandet, og som blev inddraget ved 
Fyrskibets Genudlægning den 23. April d. A., er der Sandsynlighed for, at den rappor
terede Mast er identisk med denne Stage.

(E. f. S. Nr. 16/568 1942.)

615. Danmark. Kattegat. Samsø SE. Lushage Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lushage Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 45',3 N. 10° 38',3 E. er atter udlagt paa 

Plads. Vintersømærket er inddraget.

616. Danmark. Kattegat. Lillegrund N. Lys- og Klokketønde genudlagt.
Lillegrund N. Lys- og Klokketønde paa c. 55° 39', 7 N. 10° 37',8 E. er atter udlagt 

paa Plads.
(E. £ S. Nr. 3/264 1942.)

617. Danmark. Kattegat. Sletterhage Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Sletterhage Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 05',! N. 10° 30', 9 E. er atter udlagt paa 

Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. £ S. Nr. 3/242 1942.)

618. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystønder genudlagt.
Lystønderne Sælhundeholm Løb Nr. 2 og Nr. 3 samt Sælhundeholm Løb S. er atter 

udlagt paa Plads.
Sælhundeholm Løb S.', c. 56° 39',7 N. 8° 14',5 E.

(E. f. S. Nr. 3/247 1942.)
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Ekstra-Tillæg.

II. Sundet. Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

619. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Vraglystøndo genudlagt.
Vraglystønden, der viser grønt- Et-Blink liver 53- ved Skibsfartshindringen paa 

55° 42' 17" N. 10° 57' 21" E., c. 3200 m 189° fra Ulstrup Kirke, er atter udlagt 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 32/1144 1941.)

A/s J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

P. RUDBEGK-LARSEN♦MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager" 

PosbAdresse: „Cimbrla” pr. Mariager

ASSENS ODENSE.

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. , ,SHI PPINO”. - STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

EDSV.ISTAISAUT, SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71

Telegramadresse: Broker

FREDERICIA____________________________________

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IB7B)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: ••MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Th. Bo. Coda, New & Old, . Scott*. Coda IQch Ed . Lombard Coda

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

StatMutoristret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr. "Hassager”

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TBLEGB. "RØRHOLM, HOBBO"

RUDKØBING

Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren”

Telefoner t 169 -173

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGENSCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Uoyds Agent

TELEFON TLBR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25, 133,262 ______________
Stat 2.

Privat 1030

Etableret 1852

Telegr.’Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGEIT FOR DER RIRDERHIVRME SB-tISURARCEFORERIRR 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1B10 OG 1811

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adk.: Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

En af de vigtigste Betingelser for at gaa sejrrig ud 
af den Kamp om Herredømmet paa Havel, som 
nu er i fuld Gang, er for det forste selv at disponere 

over de nødvendige Støttepunkter, livor der kan fore
tages Reparationer, indtages Forsyninger af Kul, Olie, 
Proviant og Ammunilion o. s. v. — Men heraf følger, 
at det er ligesaa vigtigt, at afskære Fjenden fra al 
sikre sig saadanne Baser, og det er i Lyset af denne 
Betragtning, at den engelske Okkupation af den store 
franske 0, Madagascar, Øst for Afrika maa ses. Ja
panernes Erobring af Singapore, og deres senere Ind
tagelse af Rangoon, hvorved de forskød deres Front 
helt til Indgangen lil det indiske Ocean, hvis Betyd
ning for de Allieredes Krigsførelse ikke kan over
vurderes, var saa alvorlig en Forværring af de an- 
gelsaksiske Magters strategiske Positioner i denne 
Del af Verden, at det var klart, at Madagascars mili
tære Status blev et alt mere brændende Problem. Be
lært af den bitre Erfaring, som Vichy-Regeringens 
Samarbejde med Japanerne i Fransk Indo-Kina, har 
givet de Allierede, har disse ikke villet overlade Ini
tiativet til Japanerne, men selv besat Øen, hvis Be
tydning for Beskyttelsen af Ruterne fra Cape til hele 
del Omraade, der strækker sig fra Suez til den ben
galske Havbugt, cl enkelt Blik paa Kortet er til
strækkeligt lil at vise. Hvorledes den videre Udvik
ling paa denne Del af den verdensomspændende Krigs 
Front vil blive, og om denne Aktion fra de Allieredes 
Side vil medføre Konsekvenser i det politiske For
hold mellem Vichy og de Allierede, vil Fremtiden 
vise.

Om Tonnagesiluationen foreligger der i den for
løbne Uge kun faa Nyheder. Maritime Commissions 
Formand har gentaget, at U. S. A.’s Skibsbygnings
kapacitet nu beløber sig til 2 store Fragtdampere pr. 
Dag, og Præsident Roosevell har udtalt, at Kampen 
om de Allieredes Forsyninger under alle Omstændig
heder vilde blive afgjort til deres Fordel, idel U. S. A., 
om det var nødvendigt, vilde bygge 18 Mili. Br. 
Reg. Tons nyt Skibsrum pr. Aar.

Det er sikkert uden for enhver Tvivl, al der arbej
des voldsomt paa saavel de engelske som amerikan
ske Skibsværfter, og baseret paa Erfaringerne fra den 
sidste Verdenskrig, er der ingen Grund lil at tro, al 
Rooscvelt ikke skulde kunne gennemføre del af ham 
planlagte Skibsbygningsprogram, selv om det natur
ligvis ikke er nok, at Skibene bliver færdigbyggede, 
idet f. Eks. ogsaa Mandskabsspørgsmaalet er et Pro
blem, det utvivlsomt vil volde Vanskeligheder at faa 
løst tilfredsstillende, men selv om man intet har hørt 
heroin, kan man vel gaa ud fra, at i hvert Fald Eng
lænderne er klar over delle Sporgsmaals Betydning.

Til Trods for den forøgede Skibsbygningsvirksom
hed kan der dog paa de oversøiske Fragtmarkeder 
ikke mærkes nogen Lettelse i Tonnageknapheden. 
Neutrale Lande har stadig de største Vanskeligheder 
med at skaffe det nødvendige Skibsrum, og Fragtra
terne i de faa frie Trades, f. Eks. Korn fra River 
Plate lil Spanien og Portugal, noteres uforandret i 
omkring $ 70. Paa de engelsk-amerikansk kontrolle
rede Markeder gøres der selvfølgelig stadig en stor 
Mængde Forretninger, men den Del heraf, der 
kommer til Offentlighedens Kundskab, er overmaade 

begrænset. Af den forløbne Uges Slutninger skal 
nævnes: Kul fra Hampion Roads til Rio til $ 8.50, 
hvortil der nu er kommet et Krigstillæg paa 35 pCt. 
Hørfrø fra River Plate lil New York er sluttet til 
$ 15 plus el Krigslillæg, der, efter de sidste Meddelel
ser, er fastsat lil 22 pCl. Erls fra Durban lil Balli- 
morc har betalt $ 10.50, og Lourenco Marques,Balti- 
morc har betalt $11, for begge Forretningers Ved
kommende plus 30 pCt. Krigslillæg. Veslindia Mar
kedet er stadig meget livligt lil uforandrede Raler.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig rigelig 
Beskæftigelse for al disponibel Tonnage. Mange dan
ske Skibe er nomineret for Kul og Koks fra Tyskland 
til Danmark, og der er ogsaa en Del anden Forretning 
saasom Rug fra Nordtyskland og Salpeter fra Norge 
lil danske Havne. Rateniveauet er uforandret.

DEN NY FINANSMINISTER

Efter at Finansminister Huld nu har overlaget 
Posten som Statsminister, samler Interessen sig 
om, hvem der rykker ind i den røde Bygning som 

lir. Buhis Afløser.
Saavidl vi erfarer, vil Udnævnelsen først fore

ligge om en Maancds Tid.
Der nævnes fire Emner, nemlig Departementschef 

Kofocd, Finansministeriet, Generaldirektør Korst, 
Skattedepartementet, Underdirektør i Nationalban
ken So. Nielsen og Økonomidirektør i Københavns 
Kommune Koed. Departementschef Kofocd menes at 
have de største Chancer.

INDFØRSLEN HAR SAT BUNDREKORD I 
MARTS

Marts Maaneds Udenrigshandel, hvis Tal nu fore
ligger gennem Statistisk Departement, viser en 
sørgelig Bundrekord i mange Aars Udenrigshandel, 

idel Indførslen kun har været 31,2 Mili. Kr., hvor
imod Eksporten laa oppe paa 81,4 Miil. Kr., saaledes 
al der fremkommer et Eksportoverskud paa 50,2 Mili. 
Et saadant Eksporlovcrskud har man ikke set gen
nem lange Tider. I Februar Maaned var Importvær
dien 54 Miil. Kr. og Eksportværdien 53,9 Miil., hvor
ved der altsaa fremkom el Importoverskud paa 0,1 
Mili. I Marts Maaned i Fjor var Importen paa 104 
Miil. Kr. og Eksporten paa 98,9 Mili., hvorved der 
fremkom et Importoverskud paa 5,1 Miil.

I Aarets første Kvartal har der været en Import paa 
183,5 Miil. Kr.s Værdi overfor en Eksportværdi paa 
203,8 Mili., hvilket vil sige cl Eksporlovcrskud paa 
20,3 Miil. — eller pr. Maaned gennemsnitlig lidt over 
6,7 Mili. Første Kvartal i Fjor laa væsentlig mere 
jævnt med et Eksporlovcrskud paa 6—7 Miil.

Det mest overraskende Moment i Handelsbalancen 
for Marts er altsaa den stærke Stigning i Eksportvær
dien, sammenlignet med Februar, og samtidig — da 
Importværdien i Marts er faldet — det store Eksport
overskud.

Hvis man gaar til Bunds i Forholdene, linder man 
det dog sandsynligt, al Forskydningerne ikke er slet 
saa paafaldendc, som de kan synes ved en flygtig 
Oversigt.

Rent bortset fra, at Marts tidsmæssigt er længere 
end Februar, kan man som Forklaring pege paa Is
vinteren, der ogsaa i Marts totalt spærrede de dan
ske Farvande. Og maaske i samme Retning ogsaa den
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desværre næsten normale, fortsatte lille Nedgang i 
Importen her til Landet, baade i Raasloffcr og i Fær
digvarer.

STIGNING PAA NATIONALBANKENS 
APRIL-BALANCE

alionalbankens Balance ved Udgangen af April 
viser en samlet Stigning paa 64,6 Mili. Kr. i Maa

nedens Løb; og Balancen var derefter ved Udgangen 
af April 2280,6 Mili. Kr., altsaa et godt Stykke over 
21/-! Milliard Kr. Bankens Tilgodehavender paa Clea
ring Konti med Udlandet er i April forøget med 46,6 
Mili. Kr. til 956,7 Mili. Kr., paa de forskellige Konti 
under Udlaan og diskonterede Veksler har der saa 
godt som ingen Bevægelse været i Maanedens Løb, og 
Statens Reguleringskonto er uændret 124,8 Miil. Kr. 
Paa »Forskellige Debitorer« er der derimod foregaaet 
en ny Stigning paa 24,8 Mili. Kr., og Kontoen er der
ved naaet op paa 947,1 Mili. Kr.

Seddelcirkulationen er i Maanedens Forløb øget 
med 19,6 Mili. Kr. og udgjorde ved Maaneds-Skiftet 
834,6 Mili. Kr.

Indlaanet paa Folio-Konlo viser i April en Stigning 
paa 74 Miil. Kr., nemlig fra 962 Mili. Kr. til 1036,3 
Mili. Kr., mens Finansministeriets Tilgodehavende hos 
Banken er gaaet ned fra 156 Mili. Kr. til 114,5 Miil. 
Kr. Endelig er Bankens Forpligtelse overfor »For
skellige Kreditorer« steget med 10,8 Mili. Kr. til ialt 
83 Miil. Kr. Gælden paa Clearing Konti med Udlan
det er gaaet godt 1 Miil. Kr. ned til 4,8 Mili. Kr.

FRA GENERALFORSAMLINGEN I DE 
A. P. MØLLERSKE REDERIER

aa den ordinære Generalforsamling i Dampskibs
selskabet af t912 aflagde Skibsreder A. P. Møl

ler Aarsbcretningen.
Skibsrederen nævnede, at Rederiet havde haft den 

Lykke at slippe gennem forrige Krig uden Tab af 
Menneskeliv. Det samme havde desværre ikke været 
Tilfældet under den nuherskende Krig. Han anmo
dede Generalforsamlingen om at dvæle i Tanken ved 
disse Mænds Minde.

Skibsreder A. P. Møller henviste derefter til den tid
ligere omtalte Beretning og Regnskab.

En Aktionær, fhv. Veksellerer Stihr spurgte under 
Henvisning lil, at det af Regnskabet for 1939 fremgik, 
at Selskabet havde 6 nye Skibe under Bygning, om 
disse Kontrakter var annulleret eller effektueret, og 
om der yderligere var blevet leveret Skibe, som var 
sat ind i Driften.

Skibsreder A. P. Moller oplyste, at der siden 1940 
var sat to Skibe i Drift. De Skibe, der var solgt, var 
store Skibe, som man havde maattet sælge, men dette 
Forhold vilde blive redresseret.

Veksellercr Suhr fandt ikke de Oplysninger, der 
fremgik af Regnskabet, vejledende for Aktionærerne. 
Det var meget store Værdier, det drejede sig om. 
Skibsreder A. P. Møller kunde ikke oplyse, for hvilke 
Beløb, der var solgt Skibe, da man maatte tage i Be
tragtning, at en Del af Købesummen var Materialer. 
Forsikringssummerne for de Skibe, der var gaaet tabt, 
kunde heller ikke oplyses. Forsikringskravene laa 
væsentligst i danske Selskaber.

Efter at der var givet Decharge for Regnskab og 
Beretning, genvalgtes Direktør Raun som Kommit
teret.

SØSÆTNING AF DEN NYE STATSBANE
ISBRYDER

en nye Isbryder, som Statsbanerne faar bygget, 
søsættes i Morgen — Lørdag — Kl. 13. Tilstede 

ved Stabelafløbningen er Trafikministeren i Spidsen 
for en lang Række Statsbaneembedsmænd. Isbryde

ren, der faar Navnet Holger Danske, faar til Gud
moder Fru Tralikchef Ter kelsen.

Med Anskaffelsen af denne nye Statsbaneisbrydcr 
vil den største af Statsisbryderne »Storebjøm«, som 
i de tre sidste Isvintre har været bundet til Arbejdet 
for Store Bælt-Overfarten, blive frigjort, saaledes at 
den kan udnyttes lil de Opgaver, som det var Menin
gen den skulde løse, nemlig at holde vore store Pro
vinshavne sejlbare under Isvintre.

»Holger Danske« er noget større end »Storebjørn«. 
Den har en Længde af 62 m, Bredden er 16,5 og Dyb
den 7,5 ni mod »Slorebjørn«s 59 Meter, 15 og 6,5 
Meter og Maskinkraften tilsammen 6000 mod »Storc- 
bjørn«s 5000 HK.

Den nye Isbryder er cn kombineret Passager- og 
Godsdamper, hvor hele Underrummet er optaget af tre 
store Dampmaskiner, der er leveret fra Friclis Fabri
ker i Aarhus, og de er hver paa 2000 HK., hvoraf den 
ene anbringes i Forskibet, hvor der er en Skrue og 2 
i Agterskibet til de to Skruer.

De tre Hovedmaskiner faar Damp fra 4 oliefyrede 
Kedler, og Brændselsolien opbevares dels i Bundtanke 
og dels i 4 Højtanke.

Det øverste Dæk omfatter foruden Kommandobro 
tillige Baaddæk. Paa dette Dæk er i et stort Dækshus, 
der gaar fra Kommandobroen til Skorstenen, lukket 
Styrehus, Bestiklukaf, Radiostation og Saloner og 
Kamre til Officererne.

»Holger Danske« er en Kombination af Isbryder, 
Passagerskib og Godsskib. I en stor Salon bliver der 
Plads til 800 Passagerer.

Selv om Isbryderen bliver bundet til Storebælt, faar 
det dog stor Betydning for Handelsskibsfarten, at den 
kommer i Gang, idel »Storebjøm« — vor hidtil største 
Isbryder — dermed frigives til Assistance for Han
delsskibsfarten.

I over 2 Aar har Statsbanerne ventet paa al faa sin 
nye Isbryder, og Grunden hertil har været Vanskelig
hederne med at fremskaffe Materialer til denne store 
Nybygning. Nu er imidlertid alle Vanskeligheder over
vundet, idet alt Materiale, soin skal anvendes til Fær
diggørelsen af Skibet, er til Stede, og det meste af In
ventaret er klar lil at sættes op. De tre Maskiner og 
Kedlerne er allerede ankommet, og fra Værftets Side 
mener man, at de forberedende Prøvesejladser kan 
paabegyndes sidst i August Maaned. »Holger Dan
ske« vil naturligvis faa alle moderne Navigationsmid
ler, og naar Prøvesejladserne er afsluttet og hele den 
faste Besætning, der skal bemande Skibet, er blevet 
fortrolig med Arbejdet om Bord, vil »Holger Danske« 
blive lagt op i Store Bælt, for under cn eventuel Is
vinter at være klar lil straks at træde i Virksomhed.

REDERIFORENINGEN OPRETTER 
TUBERKULOSESTATION

ansk Dampskibsrederiforening har af Finansud
valget faaet en Bevilling paa 40,000 Kr. til An

skaffelse af et Røntgenapparat til en Tuberkuloscsla- 
tion, der nu skal oprettes i København. Siden 1940 
liar der været tvungen Tubcrkuloscundersøgelsc for 
Søfolk om Bord i Skibene.

Der er ialt blevet undersøgt 15,000 og heraf de 9000 
i København. Da det imidlertid ofte forsinker Ski
bene, agter man at oprette en særlig Tuberkulosesta
tion i København, og Dansk Dampskibsrederiforening 
vil selv afholde Administrationsudgifterne.

UNDERSKUD I FRIHAVNS-AKTIE
SELSKABET

jøbenhavns Frihavns-Aktieselskab har holdt ordi
nær Generalforsamling, hvor Bestyrelsens For

mand, Grosserer Ernst Meyer aflagde Beretning og 
Regnskab.
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Dc Forhold, der salle Præg paa Størstedelen af 
1940, var raadende gennem hele det forløbne Aar. Al 
oversøisk Trafik var vedblivende standset, kun Øster- 
sølrafiken kunde fortsættes. Ruslands, Randstaternes 
og Finlands Inddragen i Verdenskrigen gjorde Trati- 
ken yderligere ringere. Dertil kom, al Isvinteren i 
benved 2 Maaneder bevirkede fuldstændig Standsning 
af al Trafik. Under disse Forhold har del været umu
ligt al indtjene et Overskud.

Som nogen Erstatning for den svigtende normale 
Trafik har man haft Oplægning af ret betydelige 
Mængder Torv, indgaaet pr. Sejler og Banevogn, samt 
af Gencratorbrændc.

Regnskabet udviste el Underskud paa 17.501 Kr., 
men det var mindre, end man havde troet.

Som Medlem af Bestyrelsen afgik Direktør Chr. 
Schmiegelow, der ikke ønskede Genvalg. Formanden 
udtalte Bestyrelsens Beklagelse af hans Fratræden og 
bragte ham cn Tak for 30 Aars Samarbejde.

Til den lcdigblevnc Plads i Bestyrelsen nyvalgtes 
Direktør C. C. Hansen, Østasiatisk Kompagni.

D. D. P. A. GIVER 4 PCT.
D. P. A. har afholdt sin aarlige Gcncralforsam- 

. ling, hvor Bestyrelsens Formand, Direktør F.
IV. Kraft aflagde Beretning og Regnskab, som god
kendtes.

Det vedtoges paa Bestyrelsens Indstilling at udbe
tale ct Udbytte til Aktionærerne paa 4 pCt. Til Re
visorer genvalgtes forhenværende Departementschef 
Fr. V. Petersen og Kommandør Poul Ipsen. Endvi

dere genvalgtes til Bestyrelsen, Formanden, Direktør 
F. W. Kraft, Generalkonsul Chr. Holm, Hofjægerme
ster, Greve Kai Ahlcfeldt-Laurvig, Direktør Ernst Miil- 
ler og Direktør, Civilingeniør Erik Frandsen. Til Di
rektionen genvalgtes ligeledes Direktør F. W. Kraft, 
Direktør Ernst Miiller og Direktør, Civilingeniør Erik 
Frandsen.

NORSKE SKIBE I ENGELSK-AMERIKANSK 
FART

en norske Minister i De Forenede Stater, IVi'Z- 
helm Morgenstierne har for nylig i ct Radiofore

drag meddelt, at ialt 1830 norske Laslskibe med en 
samlet Besætning paa 25.000 Nordmænd er i de Alli
eredes Tjeneste.

Siden Krigsudbruddet er ca. 200 norske Skibe gaaet 
tabt.

FORMANDSSKIFTE I FINLANDS
redarefOrening

aa sil tiende Aarsmødc har Finlands Bedarefor- 
ening skiftet Formand.

Forhandlingerne paa Mødet blev ledel af den af- 
gaaende Formand, Søfarlsraad Wihuri, og Beretnin
gen blev aflagt af den administrerende Direktør IL 
Ilallberg. Den nye Formand for den næste loaarige 
Periode blev Konsul Birger Krogius, der er Direktør 
for Finlands Sydamerika Linie.

Søfarlsraad Wihuri bliver som Bestyrelsesmedlem 
siddende i Redcriforeningens Ledelse, der endvidere 
beslaar af Viceformanden, Kaptajn Andersson, Koin- 
mcrceraad Hacklin og Kaptajn G. IV. Boxberg.

Grønlandsskibet »Hans Egede« savnes.

Følgende officielle Meddelelse er udsendt gennem 
Ritzaus Bureau:

Grønlands Styrelse beklager al maatte meddele føl
gende :

Med Sorg har Styrelsen modtaget Meddelelse om, 
at der, siden Styrelsens Skib S/S »Hans Egede« af
sejlede fra Grønland i Slutningen af Februar ikke 
foreligger yderligere Efterretninger om Skibet eller 
dels Besætning. Skibet maa derfor, hedder det i den 
modtagne Meddelelse, desværre antages at være for
list, uden al nogen af Besætningen er reddet. Yder
ligere Efterretninger om Enkeltheder foreligger ikke 
for Styrelsen.

Besætningen bestod af:
Kaptajn N. O. C. Petersen, Selmersvej 20, Hørsholm. 
1. Styrmand C. P. Nielsen, Lille Strandvej 18 D, 

Hellerup.
2. Styrmand M. E. Uldall-Ekman, Fredericiagade 12 

A, København.
1. Mester Sv. Aa. P. Nielsen, Hoffmeyersvej 3, Fre

deriksberg.
2. Mester C. A. V. Mortensen, Kronborggade 1, Kø

benhavn.
3. Mester A. D. Evensen, Norge.
Baadmand V. J. S. Lund, Australiensvcj 27, Køben

havn.
Tømmermand O. A. Brogaard Carslund, Atistraliens- 

vej 21, København.
Matros A. S. Madsen, Tagensvej 254, København. 
Matros II. K. Drejer Nielsen, Strandvej, Rødvig. 
Letmatros B. IV. Pedersen, Amagerbrogade 167, Kø

benhavn.
Donkeymand E. O. Jensen, Valby Langgade 68, Kø

benhavn.
Fyrbøder K. V. Johansen, Brcgnerodgade 18, Køben

havn.
Fyrbøder S. S. Bjørn, Borgergade 84, København.

Hovmester N. T. Dam, Ny Møllegade 6, Marstal. 
Kok H. A. D. Ollerup, Smedegade, Ærøskøbing.

Desuden følgende, hvis Adresse og Personalia er 
Styrelsen ubekendt, og som antagelig er paamønstret 
i Amerika:

Sømand Erik Hansen, Sømand A. II. B. Deik- 
mahn og Fyrboder G. H. Jensen.

Endelig fire Grønlændere, nemlig:
C. O. Heilniann, Lars Olsen, Kristian Petersen og 

Otto Kristiansen.
Styrelsen beklager dybt Tabet af disse gode og 

dygtige Sømænd, der er omkommet under Udførel
sen af deres Kalds Pligter.

De Paarørende er underrettet, saa vidt del har 
slaaet i Styrelsens Magt.

Til Direktør Knud Oldendow, Grønlands Styrelse, 
er der indløbet følgende Telegram fra Kongen:

Vi bevidner vor hjertelige Deltagelse i An- 
ledning af »Hans Egede«s Forlis.

Christian Bcx.

»Hans Egede« var del forste Staalskib, der blev 
bygget til Grønlandsfarten. I 1905 blev det afleveret 
fra Burmeister & Wain og straks sat i Fart. Det har 
en Bruttotonnage paa 900 Tons og en Neltotonnage 
paa 506 Tons. Del har i de svundne 37 Aar foretaget 
en lang Række Ture lil den grønlandske Vestkyst 
og bragt utallige Ekspeditioner ud og hjem, og tal
rige af Styrelsens Folk og deres Familier har i Aa
renes Lob sejlet med delte Skib.

»Hans Egede« har i sin lange Funktionstid sejlet 
mange navnkundige Ture. Ældre Københavnere vil 
huske, hvorledes Cook i sin Tid oin Bord i delte 
Skib kom lil København, blev hyldet af tusindtallige 
Menneskemængder og gjort til Æresdoktor ved Kø-
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benhavns Universitet for sin paastaacde og senere 
bestredne Opdagelse af Nordpolen. Da Sigurd Berg 
foretog sin saa velkendte Rejse til Grønland, var det 
om Bord i »Hans Egede«, der iøvrigt ved en senere 
Lejlighed ogsaa har været Ministerskib, nemlig da 
Hauge besøgte Grønland.

Kun en Uge før den 9. April 1940 sejlede »Hans 
Egede« for sidste Gang ud af Trangraven, og siden 
har man kun haft sparsom Forbindelse med Skibet, 
der ligesom Kryolith- og Mineselskabets Damper 
»Julius Thomsen« og den nu forliste »Gertrud Rask« 
blev anvendt lil at skaffe Forsyninger fra De for
enede Stater til Grønland.

Kaptajn N. O. Petersen, hvis Navn staar overst 
paa Tabslisten, har siden 1901 været ansat i Grøn
lands Styrelse. Kaptajn Petersen blev 66 Aar gam
mel og vilde saaledes — hvis Forholdene havde ud
viklet sig normalt — i Dag have været Pensionist.

I sin Ungdom sejlede Kaptajnen som Styrmand 
i de gamle Grønlandssejlere og lærte paa disse haar- 
de Ture den vanskelige Issejlads paa Kysten og i 
Fjordene deroppe. I 1916 — midt under den sidste 
Verdenskrig — blev han udnævnt til Overstyrmand, 
og han blev Skibsfører i 1925. Han har ført den 
gamle Grønlandsbark »Ceres«, Damperen »Gertrud 
Rask« og i de sidste 11 Aar Damperen »Hans Ege- 
dc«.

Da Grønland blev afskaaret fra Forbindelsen med 
Panmark, og det ikke var muligt for Styrelsens 
Skibsinspektører at foretage den aarlige Inspektions

rejse, blev Kaptajn Petersen — foruden at være Fø
rer af »Hans Egede« — Skibsinspcklør for de man
ge smaa Skonnerter, der besørger Trafiken mellem 
Kolonierne.

Kaptajn Petersen var Æresmedlem af Dansk 
Styrniandsforeniing, hvis Formand han havde været 
i cn Aarrækkc. Han var Formand for Navigatørernes 
Hus og Bestyrelsesmedlem i Kobenhavns Skipper
forening.

Kaptajnen, der var Ridder af Dannebrog, efterla
der sig sin Hustru og en voksen Son.

Overstyrmand C. P. Nielsen var 48 Aar. Han hav
de siden 1922 sejlet som Styrmand i Styrelsens Ski
be og blev i 1931 udnævnt til Overstyrmand. Over
styrmanden efterlader sig sin Hustru, to voksne 
Born og et ukonfirineret Barn.

Styrmand M. E. Uldall-Ekman, der blev 33 Aar, 
mønstrede første Gang som Styrmand i Styrelsen i 
1934, og 1. April 1940 fik han fast Ansættelse. Dagen 
efter sejlede han med »Hans Egede« til Grønland.

»Hans Egedc«s Maskinchef, 1. Mester S. A. P. 
Nielsen var 48 Aar gammel. Han blev Mester i Sty
relsen i 1919 og Maskinmester af 2. Grad Aaret 
efter. Han efterlader sig foruden sin Hustru to 
voksne Dotre, hvoraf den ene lige har holdt Bryllup.

2. Mester C. A. V. Mortensen var 43 Aar gammel 
og har gjort Tjeneste i Styrelsens Skibe siden 1926.

De omkomne Grønlændere var mønstret paa 
Grønland. Den ene af dem — Heilmann — var Son 
af en indfodt Præst.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Godt Aar for Danske Lloyd

Forsikrings-Aktieselskabet Danske Lloyd har afholdt sin 
aarlige Generalforsamling, hvor Beretning og Regnskab 
blev fremlagt af Direktør Thiele.

Under Beretningen oplystes det bl. a.. al Isvinteren ikke 
havde haft stor Indflydelse paa Sokaskoforsikringen paa 
Grund af den særlige Isordning, der er trulTet mellem Re
derne og Forsikringsselskaberne, men samtidig ramtes 
Branchen af en Række Totalforlis, der direkte kan hen
føres lil den ar Krigsforholdene medførte Forøgelse af 
Risikoen. Delle i Forbindelse med Reparationsprisernes 
■Stigning gjorde denne Del af Forretningen urentabel.

Aarets Overskud udgør, inclusive Overførslen fra for
rige Aar, 203,782 Kr. 25 Øre, som foreslaas fordelt saa
ledes: Henlæggelse til Ekstra Reservefonden 50,000 Kr. 
og lil Afskrivningsfonden for Aktionærernes Forskrivnin
ger 50,000 Kr., Udbytte lil Aktionærerne 38,400 Kr., sva
rende til 6 pCt. af den indbetalte Aktiekapital, Tantieme 
til Bestyrelsen 11,358 Kr. 10 Øre, Afskrivning paa Selska
bets Ejendom i Aarhus 22,720 Kr. 67 Øre, hvorved Ejen
dommen optages til Ejendomsskyldværdien, Overførsel lil 
næste Aar 31,303 Kr. 48 Øre.

I Løbet af Aaret 1941 har Bestyrelsen benyttet den i 
Vedtægternes Prgf. 3 givne Bemyndigelse lil al overføre 
el Beløb paa 40,000 Kr. fra Afskrivningsfonden for Aktio
nærernes Forskrivninger lil den indbetalte Aktiekapital.

Selskabets Kursreservefond er i Aarets Lob stegel med 
ca. 90,000 Kr. til 390,170 Kr. 23 Øre. Værdipapirernes bog
førte Kurs overskrider i intet Tilfælde Køberkursen pr. 
31. December 1941.

Om den til Dato forløbne Del af indeværende Aar kan 
siges, at Forretningen stadig viser Tendens lil Stigning.

Nyt Rederi
Den københavnske Shippingmand Rich. Briinnich har i 

disse Dage oprettet et nyt Rederi, som har faaet Navnet 
»Nordisk Shipping« med København som Hjemsted.

Skibsreder Briinnich har som første Skib købt den i 
Egernsund hjemmehørende Molorsejler »Familiens Lykke«, 
der tilhørte Skibsreder P. Richelsen, Egernsund. Skibet, 
der er bygget 1902 i Holland, og som laster 160 Tons d.w., 
vil bibeholde Navn og Hjemsted.

Del venles, at »Familiens Lykke« vil blive sal ind i 
Skibsreder Briinnichs lidligere gamle Rutefart mellem Kø
benhavn og svenske Østkysthuvne. Rederiet ligger forøvrigl 
for Tiden i Underhandling om yderligere Køb af Tonnage 
af lignende Størrelse paa fra 150 til 200 Tons d.w.

Skoleskibet »Georg Stage«
Skoleskibet Georg Stage har nu faaet sine 80 Elever om 

Bord. Med Udgangen af denne Uge gaar Skibet for egen 
Motor lil Isefjorden, hvor det — ligesom i Fjor — skal 
ligge hele Sommeren, indlil Toglet sluttes sidst i August 
Maaned.

Der manglede Konnossement
Fyns Import ved Grosserer C. Thøgersen, Odense, hav

de ved Sø- og Handelsretten krævet Hovedstadens Brænd
selsforsyning ved Fru K. J. Jørgensen, Grosserer Jac. Si- 
gurdsen og Skibsreder Hans Svenningsen, København, 
dømt lil at betale 14,160 Kr.

Beløbel krævedes som Betaling for el Parti renharpedc 
danske Brunkul, der var solgt Brændselsforsyningen og 
Grosserer Sigurdscn og sejlet fra Vejle lil København med 
Skibsreder Svcnningsens Damner »Hans«.

Brændselsforsyningen havde ikke indløsl Konnossemen
tet i Banken, men fik ved Henvendelse lil Skibcl ved en 
Fejl Ladningen losset og udleveret ilden at præsentere 
Konnossement, saaledes al 37 '/< Tons kortes ud lil Kun
der og Resten lil Lagerplads. Saa snart Skibsreder Sven
ningsen blev klar over den begaaedc Fejl, lod han ned
lægge Fogedforbud mod at sælge eller disponere over 
Brunkullene paa Lagerpladsen.

Sø- og Handelsrettens Dom gik ud paa, al Modtageren 
Grosserer Sigurdscn skal betale 3919 Kr. plus 200 Kr. i 
Sagsomkostninger, og Hovedstadens Brændselsforsyning 
9995 Kr. plus 600 Kr. i Omkostninger lil Fyns Import, og 
kun for saa vidt Hovedstadens Brændselsforsyning ikke 
opfylder sin Del af Dommen fuldt ud, blev Skibsreder 
Hans Svenningsen dømt lil al betale Fyns Import 3000 Kr. 
plus 200 Kr. i Sagsomkostninger, idel Retten gav Hr. 
Svenningsen Medhold i, at han kun kunde være ansvarlig 
for den Del af Ladningen, der allerede var bortsolgl paa 
del Tidspunkt, da han nedlagde Fogedforbudet.

Mange Ejere af et lille Skib
Molorljalken »Linda« af Egernsund — el lille Skib paa 

94 Brutto Tons, 150 Tons d.w., bygget i Hoogezand 1892 — 
er ifølge de sidste Ændringer i Skibsregistret blevet solgt 
lil et Partrederi, der beslaar af ikke færre end 57 Per
soner. Blandt de nye Ejere finder man Kommunaldirektør 
C. F. G. Andersen, Frederiksberg, Bankdirektør M. Bager, 
Overlæge Johannes Olrik, Dommer Svend Peylz og Apo
teker J. D. Friderichsen, Ærøskøbing. I øvrigt repræsen
terer Ejerne alle Lag af Befolkningen — man finder en 
Landsretssagfører, Gaardejer, et Par Skibsredere, en Skibs-
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mægler, mulige Købmænd og Ilaandværkere, en Boghand
lermedhjælper o. s. v., og de er bosal mange forskellige 
Steder i Landel, skønt de fleste hører hjemme paa Ærø.

Skibets bestyrende Reder bliver Skibsfører A. M. Espcn- 
sen, Ærøskøbing. Iler kommer Skibet fremtidig lil at høre 
hjemme, og del har fanet Navnet »Arre«.

Underholdningsaftenerne for Sofolk
Der er udsendt en Beretning om de Underholdnings- 

aflcner, som Søfartens Bibliotek i Forening med Søfarts
klubben sidste Vinter, ligesom den foregaaende, har ar
rangere! for hjemmeværende Søfolk og Besætninger paa 
de Skibe, der kommer lil København. Fra Slutningen af 
Oktober lil Udgangen af Marts har der i Søfartsklubbens 
Lokaler været afholdt 9 saadanne Underholdningsaftener 
med Foredrag og tildels med Filmsforevisning. Alle Afte
nerne er sluttet med fælles Kaffebord med Fællessang. 
Ialt har der ved Underholdningsaftenerne deltaget 528 
Gæster, eller gennemsnitligt 52 pr. Gang. AT disse var de 
neslo danske Søfolk, men der har ogsaa været nogle Nord- 
mænd, Finner, Svenskere og Islændinge mellem Gæsterne.

De sandede Udgifter ved disse Arrangementer har belø
bet sig til 754 Kr., der er dækket af Dansk Dampskibs- 
rcdcril'orening.

Maskinistundervisningen
Maskinisteksamen i Aarhus og Odense er nu afslut

tet. I Aarhus var der lil den almindelige Maskinisleksamen 
indstillet 18 Eksaminander, hvoraf 17 bestod. Motorpas- 
serprøven blev beslaael af 23 af de 25 indstillede Eksami
nander og Maskinpasserproven blev beslaael af 30 af de 
32 indstillede.

Til den almindelige Maskinisleksamen i Odense havde 
der indstillet sig 49 Eksaminander, hvoraf de 44 bestod. 
Alle 14 lil Molorpasserproven indstillede Eksaminander 
bestod, og Maskinpasserprøven blev beslaael af 10 af de 
11 indstillede Eksaminander.

En Bog om »Georg Stage«
Paa IL Hirschsprungs Forlag har cn gammel Somand, 

Borup Svendsen, der nu har lagt op, udsendt en Bog- 
der former sig som en Hyldest lil hans gnmle Lærested. 
Skoleskibet »Georg Stage«.

Der er Saltvands- og Tjærelugt i Borup Sørensens 
Beskrivelser af de sorlkvastcde smaa Sømænds Liv paa 
»Georg Siage«. Vi lever med om Bord i Storm og Stille, 
paa Banjerne naar der skaffes eller soves, paa Broen 
i sludfyldtc Hundevagter eller i Rigningen, naar Sejlene 
sættes. Vi er med paa den traditionelle Englandstur, 
der afslutter Uddannelsen, men derfor slipper vi ikke 
»Georg Stage«; vi genoplever Skibets Forlis i 1905 og 
moder det, efter al det er blevet hævet og repareret, og 
da Stiftelsen i 1934 bygger el nyt »Georg Stage«, følger 
vi den gamle Band, efter al den er blevet forvandlet til 
amerikansk Millionær-Lystyacht, paa Kapsejlads med 
»The seven Seas« i el lo Gange 10 Dages Dyslløb, hvor 
»Joseph Conrnd«, som den er blevet døbt om til, sejler 
Prisen hjem. Under Stjernebanneret trues del med For
lis under en Storm og faar svedet Takkelagen under 
en Havnebrand, men gamle »Georg Stage« stikker hver
ken op for Ild eller Vand »still he is going strong over 
the seas«.

Ikke blot om »Georg Stage« og Livet om Bord hører 
vi. Vi faar ogsaa fortalt Stiftelsens Historie og faar en 
Karakteristik af de Mænd, hvis Aand har præget »Georg 
Stage«. Smukt staar Billedet af den gamle Skibsreder 
C. F. G. Stage i nu afdøde Sygehuslæge Johan Stages 
Skildring. Men andre end Johan Stage og Borup Søren
sen har ydet Bidrag lil Bogen. 1 Afsnittet »Gamle Georg- 
Stagc-Førere fortæller« har Viceadmiral Anidrup og 
Kommandørerne Harllung og Mallhe-Bruun spundet en 
Ende om Livet om Bord i Skoleskibet, der paa en god 
og fornøjelig Maade supplerer den tidligere Elevs Be
retning.

Bogen, der er rigt illustreret, indledes med el Forord 
af Formanden for »Stiftelsen Georg Stages Minde«, Kom- 
mandørkaplajn, Baron Niels Juel-Brockdorff.

Søofficersskolen udsmykkes
Aulaen paa den nye Søofficersskole paa Orlogsværflel 

skal udsmykkes. Skolens Chef, Kommandør C. V. Evers 
har hos Direktør Otto Andrup paa Frederiksborg fundet 
et halvgleml Fond lil Støtte af dansk Historiemalcri, og 
for en Bevilling herfra skal Arbejdet udføres. Det er

Maleren og Tegneren Anton liansen, der skal male et 
stort Vægfelt efter Udkast af Maleren, Fyrdireklor Paul 
Sinding.

Motivet bliver Slagel i Køge Bugt paa del Tidspunkt, 
hvor »Niels Juel« bryder igennem.

Dansk Maskinmester død i Udlandet
Maskinmester i Rederiet A. P. Møller, Georg Larsen, 

Svendborg, er ifølge indløben Meddelelse til Udenrigsmini
steriet er afgaaet ved Døden i Kalifornien d. 7. Marts som 
Følge af en Automobilulykke.

Mester Larsen blev kun 26 Aar gammel. Han lærte 
Faget paa Svendborg Skibsværft og tog sin Eksamen i 
1935. Efter nogle Aar al have sejlet i Rederiet A. P. 
Møller tog Georg Larsen Haandværkerprøven, hvorefter 
han alter mønstrede ud i samme Rederi.

»Gripsholm« skul til Japan med Diplomater
Ifølge Telegram fra New York har den amerikanske 

Stal besluttet at leje »Gripsholm« til Udveksling af Di
plomater med Japan. Direktør Axel Jonsson i Svenska 
Amcrika-Linien bekræfter denne Meddelelse overfor »Gø
teborg Tidningen«. Direktør Jonsson meddeler endvidere, 
at Forhandlingerne nylig er tilendebragt, og al »Grips
holm« menes at afgaa den 23. Maj fra Gøteborg til New 
York.

Stockholms Rederiforening
Stockholms Rederiforening, der i Aar kan fejre 40 Aars 

Jubilæum, idel Foreningen stilledes den 4. November 1902, 
har afholdt Generalforsamling og genvalgt Formanden, 
Generalkonsul Axel Ax:son Johnson.

Nyt svensk Motorskib
Tankmotorskibel »Zelos«, der blev søsat den 3. Novem

ber i Fjor, har været paa Prøvelur fra Goteborg. Skibet, 
som er bygget lil Rederiet Transoil, er paa 12,730 Tons 
d.w. Farlc-n er beregnet lil 13 Knob paa fuld Last.

Søfurts-Museum i Malmø
Malmo Sjofarlsforening og Sjofarlsmuseet har rettet en 

Henvendelse til Myndighederne om snarest muligt al stille 
hele Kommandanlhuset til Museets Disposition og paany 
optage Spørgsmaalel om dels Indretning til Søfartsmu
seum. Det fremhæves, al der er en alvorlig Risiko for 
Samlingerne, der nu lindes i Huset, idel der i Ejendom
men tillige er Lejligheder med aabne Ildsteder og Sned
keri. Da Samlingen omfatter den største Del af, hvad 
der i Malmo er fundet af søfarts- og sømandskulturelle 
Ting, vilde det være en Katastrofe, hvis disse gik tabt.

Et italiensk Itederiudbytte
Rederiet Tripcovich & Co. i Triesl, der er el af Italiens 

største private Rederier, har sluttet Regnskabsaaret 1941 
med el Nettooverskud paa 2,88 Mili. Lire mod 4,08 Mili. 
det foregaaende Aar. Der udbetales el Udbytte paa 12,25 
pCl. Det fremgaar af Aarsberelningen, al Selskabets Flaa- 
dc har kunnet opretholde fuld Virksomhed i det forløbne 
Aar.

Norsk Tankskib sunket i Atlanterhavet
Den portugisiske Damper »Cunene«, som er ankommet 

til Lissabon, havde ombord 12 Skibbrudne fra det i en
gelsk Tjeneste sejlende norske Tankskib »Koll«, som er 
sunket i Atlanterhavet. Del portugisiske Skib havde fun
det de Skibbrudne den 11. April og laget dem ombord. 
To Redningsbaade fra det sunkne norske Tankskib med 
22 Mand af Besætningen savnes stadig.
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40 Aars Jubilæum
I Morgen — Lørdag — fejrer Kasserer i Dampskibssel

skabet »Heimdal« Julius Christensen sin 60 Aars Fødsels
dag. Kasserer Christensen har været nnsat i Dampskibs
selskabet i 44 Aar — deraf de 40 som Kasserer.

Fødselsdag
Paa Mandag — den 13. Maj — kan tidligere Skibsfø

rer i Siam S*eam Navignlion Co., Kaptajn H. Halling 
fejre sin 50 Aars Fødselsdag. Kaptajn Halling kom i 
1936 hjem fra Østen og bor nu i Korsør.

Lørdag den 16. Maj fylder Skibsfører i Dampskibssel
skabel Hetland, Kaptajn J. Bage Petersen 50 Aar. Kaptajn 
Fage Petersen er Fører af Damperen »Sloraa«.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.iAdr: .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af ArbeldsgivereForeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

RØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSØADE *7 
KØBENHAVN S.

Kabys t Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttl'grimidr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

^Holzapfel's
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Ul. København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

*/s

EM. Z. SVITZERS BJ ERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 7. Maj 1942. Nr. 18.

„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende** udga&r ugentlig. HelaareaboiiDcment kon indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til cn Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonncment til on Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt do Numro af „Efterretninger 
for Søfarende**, der er udkommet siden det paagmldendo Kvartals Begyndolse. Kvartalsabonnentor kan indon Aarets Udgang 
ofter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorrotningorno modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numre fans 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disBe i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

620. Finland. Bottniske Bugt. Isokari (Enskår) Fyr atter tændt.
(Telegram fra Lodskontoret i Åbo, 29. April 1942.)

Isokari Fyr paa c. 60° 43' N. 21° 01' E. er atter tændt.

621. Tyskland. Kolberg E. og W. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 17/698. Berlin 1942.)

Hver Nat fra Kl. 2100 til Kl. 0400 imellem den 5. og den 10. Maj 1942 er et 
Omraade i Nærheden af Kolberg spærret for Sejlads.

Omraadet begrænses som følger:
1) Mod Nord af en Lime fra Punktet 54° 19',4 N. 15° 39',5 E. til Punktet 

54° 26',2 N. 16° 14',5 E. og indere til Punktet 54° 26',4 N. 16° 22', 0 E.
2) Mod Sydøst og Syd af en Linie, der fra Punktet 54° 26',.t N. 16° 22', 0 

E. gaar parallelt med Kysten i en Afstand af 500 m fra denne til Punktet 54° 13', s N. 
15° 43' E.

3) Mod Vest af en Linie fra Punktet 54° 13',8 N. 15° 43',5 E. til Punktet 
54° 19',4 N. 15° 39',B E.

622. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 17/699. Berlin 1942.)

Den 8. og 9. Maj 1942 foretages fra Kl. 2200 til Kl. 1300 Skarpskydningsøvelser 
W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
mod Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22' E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 

15° 29',5 E.
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
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Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signaldag B lodret for 
hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

623. (T). Danmark. Sundet. Kastrup Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
Dybden i Baakelinien i Indsejlingsrenden til Kastrup Havn paa c. 55° 38',2 N. 

12° 39', 6 E. er paa Grund af Tilsanding midlertidigt aftaget til under 2,8 m.

624. Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Bundundersøgelser afsluttet.
Baaker fjernet.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/79 1942 meddeles, at de deri nævnte Bund
undersøgelser i Forbindelse med Brobygningsarbejdet i Guldborg Sund paa c. 54° 51' N. 
11° 45' E., c. 1 Sm S. for Guldborg, er afsluttet. De i Anledning af Undersøgelserne opførte 
Ledebaaker paa Falster og Lolland er atter fjernet.

(E. f. S. Nr. 1/79 1942. Kort Nr. 163, 160 og 140. Danske Lods III, Side 219.)

625. Danmark. Store-Bælt. Sprogø E.-Rev. Oplysning om Sømærkes Plads.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 17/612 1942 meddeles, at den nøjagtige Plads 

for Sprogø E.-Rev røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste efter Flytningen er 55° 20' 
43' N. 11° 01' 33" E.

(E. f. S. Nr. 17/612 1942. Kort Nr. 143, 141, 142, 140, 125 og 180. Søm-Fort. Side 47, 
Nr. 1.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
626. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.

Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 30. April 
1942 fandtes mindste Dybde at være 6,3 m.

c. 55° 56' N. 11° 50' E.
(E. f. S. Nr. 13/484 1942.)

627. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Falske Bolsaks Lys- og Klokketønde gen
udlagt.

Falske Bolsaks Lys- og Klokketønde paa c. 55° 43',2 N. 10° 43',s E. er atter udlagt 
paa Plads.

628. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord. Nye Baakolinier opført.
For at lette Sejladsen S. om Havnø Hage i Mariager Fjord er der paa Fjordens

S.-Side opført 2 nye Sæt Ledebaaker, som følger:
1. Baakelinie IX.

a) Bagbaaken paa 56° 41' (35") N. 10° 11' (02") E., E. for Ilavkær Skov. En 
7 m høj Stang, der foroven bærer en Trekant med nedadvendt Spids.

b) Forbaaken paa 56° 41' (37") N. 10° 11' (09") E. En 6 m høj Stang, der for
oven bærer en Trekant med opadvendt Spids.

Baakerne, der begge er mærket IX, er overet i Pejling c. 243°.
2. Baakelinie X.

a) Bagbaaken paa 56° 41' (49") N. 10° 10' (39") E., N. for Havkær Skov. En 
7 m høj Stang, der foroven bærer en Trekant med nedadvendt Spids.
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b) Forbaaken paa 56° 41' (47") N. 10° 10' (51") E. En 6 m høj Stang, der for
oven bærer en Trekant med opadvendt Spids.

Baakerne, der begge er mærket X, er overet i Pejling c. 288°. 
(Kort Nr. 110. Søm.-Fort., Side 26, Nr. 9 A og 9 B.)

629. Danmark. Limfjorden. Logstør. Lystønder genudlagt.
Løgstør Lystønde paa c. 56° 57',0 N. 9° 09',5 E. samt Klokketønden Løgstør 

Grunde- N. er atter udlagt paa Plads.

630. Danmark. Limfjorden. Sælhundeholm Løb. Lystønde genudlagt.
Lystønden Sælhundeholm Løb C paa c. 56° 40' N. 8° 14' E. er atter udlagt 

paa Plads.
(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
631. (T). Sverige. Opmaalingsarbejder 1942. Midlertidige Mærker for Søopmaaling 

og Triangulation. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 18/706. Stookholm 1942.)

I Tiden Maj—September 1942 vil der blive foretaget Opmaalingsarbejder i neden
nævnte Omraader, hvor der i den Anledning midlertidig dels vil blive opført Mærker 
af Træ eller Sten, i Reglen hvidmalede, paa Kysterne og dels i aaben Sø udlagt Stager 
med eet eller flere Flag.

1. I Bohuslåns Skærgaard.
2. Ved Olands S.-Spids.
3. I Smålands og Ostergotlands Skærgaarde.
4. I Stockholms Skærgaard.
5. I Norrland i Norra Kvarken og Haparanda Skærgaard.

Søfarende advares imod at forveksle ovennævnte Mær
ker med de i Kortene angivne Sømærker.

Opmaalingsfartøjer, der er sysselsat med Ekkolodning, fører det internationale 
Signal HD: „Jeg er i Færd med Søopmaaling; hold Dem klar af mig‘‘.

Opmaalingsfartøjer, der er sysselsat med Tralning, fører det ovenfor nævnte 
Signal samt 2 Balloner paa Toppen.

Søfarende anmodes om ved passende Manøvrer at søge 
at undgaa at forstyrre saadanne Fartøjer samt at passere 
Opmaalingsfartøjer eller Motorbaade, som er syssclsatte 
med Tralning, med langsom Fart.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts ellor m tt *>
Bog^ Nr. lyskland:
N D. 1300 Swinemiinde, Einfahrt und Hafen.
N Nautisches Jahrbucli 1943.
N Ostsee-Handbuch, mittlerer Teil, 7. Auflage 1942.
N Nautischer Funk-Sprechdienst, 1942.
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Tillæg.
1. Østersøen.

632. Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
(U. f. s. Nr. 18/714. Stockholm 1942.)

I Sejlløbet gennem Kalmarsund, fra Krongrundet paa c. 56° 41' N. 16° 24' E. 
til c. 3,,] Sm S. derfor, skal alle Skibe, der passerer Uddybningsmaskiner eller Flaadcr, 
i saa god Tid forinden sætte Farten ned, at denne paa en Strækning af 150 m paa hver 
Side af Uddybningsmaskinen eller FIaaden ikke overstiger 4 Knob, hvilket vil sige, at 
de nævnte 300 m tilbagelægges paa en Tid, der ikke er under 2%m-. Vedrørende Signaler 
fra Uddybningsmaskiner eller Flaader henvises til Den danske Lods I, Tillæg Nr. 2, Side 11.

Overtrædelse af Sejladsbestemmelserne vil blive straffet.

633. Sverige. Monsteråsleden. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 18/713. Stookholm 1942.)

Fyrene Okno ovre og nedre samt Monsleråsredden ovre og nedre paa c. 57° 00' N. 
16° 32' E. er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 2/169 1942.)

634. Sverige. Monsterås Indsejling. Lodsstation atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 18/712. Stookholm 1942.)

Lodsstationen paa St. Okno {Monsterås Lodsplads) paa c. 57° 00',„ N. 16° 32',! E. 
er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 2/170 1942.)

635. Sverige. Håradskår—Arkb. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 18/711. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Kåttilo c. 58° 12' N. 16° 54' E. Kvarnliolmen. Espskårsgrund. Bergholmen. 
Stora Bockholm ovre og nedre. Swuggholmen c. 58° 17' N. 16° 56' E.

636. Sverige. Arkb og Mem Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 18/710. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Kuggviksskar c. 58° 29' N. 16° 58' E. Kopparholmen. Lånshuvud. Bjorkskår. 
Fårholmen. Ettersundel ostra og våstra. Stegeborg c. 58° 27' N. 16° 36' E.

637. Sverige. Kungshamn—Arko. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 18/709. Stookholm 1942.)

Fyrene Trollholmshållan c. 58° 32' N. 16° 53' E., Norra Granso, Grånsosund 
ovre og nedre samt Liss Lindo er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 3/217 1942.)

638. Sverige. Sodertalje—Såvosund. Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 18/708. Stookholm 1942.)

Fyrene Viad ovre og nedre paa c. 59° 06' N. 17° 42' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 8/401 1942.)

639. Sverige. Stockholms Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 18/707. Stockholm 1942.)

Bo Fyr paa c. 59° 18',6 N. 18° 18',0 E., ved Indsejlingen til Baggenståket, er 
atter tændt.

(E. f. S. Nr. 5/334 1942.)
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
1/1 Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande.
3/253 Advarsel vedrørende Afmærkningen i danske Gennemsejlingsfarvande.
1/2 Bekendtgørolso om Sejlanvisninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

1. Østersøen.
1942
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/6 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
1/7 Danmark. Gedser Anduvning. Afmærkning midlertidigt forandret.
1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

14/494 Danmark. Møn. Klintholm Havn. Fyr ødelagt af Isen.
1/9 Danmark. Møn S.-Kyst. Klinlholm Havn. Dybde aftaget.

12/465 Danmark. Mon Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
7/395 Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.

12/466 Danmark. Bornholm. Hammerodde Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
1/11 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Uland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Øland E. Miner udlagt.
1/19 Sverige. Arholm og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmoal kan finde Sted.
16/546 Sverige. Oxeldsund. Skydeøvelser.
16/547 Sverige. Oxélbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
3/213 / Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
1/22 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
1/23 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
1/24 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/25 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
5/336 Tyskland. Advarsel vedrørende Afmærkningen i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. Wamemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/38 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt, Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spa: r”i> Omraade. Sejladsforskrift.
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1942
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

11/448 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. OplyBning
om Ankerplads.

5/338 Tyskland. Rugenwalde. Skydeøvelser. •
14/495 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

1/45 Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsel.
1/46 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Bugen E.-Kyst. Kabelfelt.. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Anbring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kider Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kitler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kitler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/53 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/55 Tyskland. Eckemfdrde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

■ II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt. -

1942
16/664 Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Fyr i Uorden.

1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
18/648 Danmark. Bundet. Helsingør Nordhavn. Fyr midlertidigt i Uorden.,
12/469 Danmark. Sundet. Helsingør. Mast paa Lodshus nedblæst. Signaler midlertidigt indstillet.
1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/59 Danmark. Sundet. Rungsted Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.
1/62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.
3/233 } Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 

1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/65 Danmark. Sundet. København. Sondre-Havn. Havnearbejder. Advarsel.
1/67 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalet ved Nordre-Røse Fyr midlertidigt forandret. 

18/623 Danmark. Sundet. Kastrup Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
3/276 Sverige. Sundet. Sejlrende for Vinteren.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning 

Advarsel.
1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundet. Malmd Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.
2/187 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt forsvundet.
1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mimire Sandforskydning.

Sømærke flyttet.
16/576 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
17/590 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
15/509 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Baake fjernet af Isen.
1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt

aftaget.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
1/81 Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. Ledefyr 

midlertidigt Blukket.
1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
1/85 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde midlertidigt 

aftaget.
17/613 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.

1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystender midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarøsund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 
1/87 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942

12/470 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Spærret 
Omraade.

4/320 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlertidigt slukket.
18/626 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
10/441 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
14/603 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
1/96 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sej lan visning. Advarsel. 
6/367 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Dybde midlertidigt aftaget.

11/466 Danmark. Kattegat. Samsø. Dushage Fyr. Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed.
7/387 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Taagesignal og Radiofyr midlertidigt ude af Virk

somhed.
1/96 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlertidigt aftaget.
1/98 ' Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde aftaget.

16/671 Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Sælgrund. Ledebaake væltet af Isen.
1/97 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
3/277 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Spærret Omraade.
1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler

tidigt forbudt.
15/527 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder.
1/100 Danmark. Kattegat. Orenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
4/303 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.

18/644 Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med 
Spidstønde.

2/202 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
15/539 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib. 
2/192 1
3/244 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
3/245 J
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.

15/529 Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev Fyrbaake ødelagt. Oplysning om Afmærkning.
1/109 Danmark. Kattegat. Læsø S. Sondre-Rønner Baake forsvundet.
1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

16/574 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Lob. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.

12/462 Danmark. Limfjorden. Holstebro—Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
16/514 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Læmole ødelagt af Is. AdvarseL

1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
15/535 Danmark. Limfjorden. Tyborøn. Havnearbejder iværksættes.
16/557 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
3/276 Norge. Skagerrak. Advarsel vedrørende Afmærkning og Fyrbelysning.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
4/310 } Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.

8/411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.

13/487 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.
1/123 Norge. Trondheimsfjorden. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
8/412 Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.: 

10/438 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
10/440 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader.
5/350 Norge. Selbjorufjord. Farligt Omraade.
1/124 Danmark. Esbjærg Havn. Tilsandinger.
1/125 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.
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!X1. Bekendtgørelser m. m.
1042 Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/132 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

danske Farvande.
1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra I sej jorden, ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn.
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
Norge.

1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 
Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.

1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens"Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/147 Midlertidige Lodsfarvande.
1/148 Qoteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og^Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
5/351 Sverige S.-Kyst. Hanb Bugt. Kristianstads Len. Mørklægning?
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
4^317 1 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

17/611 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved HoUviksbroen.
18/631 Opmaalingsarbejder 1942. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. Ad

varsel.
Tyskland.

1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/154 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.
1/156 Anvisning for KoSardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
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640. Sverige. Oregrunds Skærgaard. Sejlløbet Svartklubben—(ircgriuid. Orcgrund 
og Graso Færgelejer. Nye Fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 18/764. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er tændt ved Færgelejerne ved den nye Færgerute Ore- 

grund—Graso.
1. Oregrund Færgeleje paa 60° 20',53 N. 18° 27',00 E.:

a) Ved Færgelejets S.-lige Yderende er tændt et Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 
90 Blink hvert lm-,

b) Ved Færgelejets N.-lige Yderende er tændt et Fyr, der viser grønt Hurtigblink, 
90 Blink hvert lm-.

Fyrene benævnes Oregrunds fårjlage sodra og norra.
2. Graso Færgeleje paa 60° 20',80 N. 18° 27', 90 E.:

a) Ved Færgelejets S.-lige Yderende er tændt et Fyr, der viser grønt Hurtigblink, 
90 Blink hvert lm-.

b) Ved Færgelejets N.-lige Yderende er tændt- et Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 
90 Blink hvert lm-.

Fyrene benævnes Graso fårjlage sodra og norra.
(É. f. S. Nr. 63/1705 1941.)

H. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

641. (P). Sverige. Sundet. Afmærkning af Sejlløb forandres.
(U. f. s. Nr. 18/722. Stockholm 1942.)

Ved Foraarsudlægningen af Sømærker vil Afmærkningen af de forskellige Sejl
løb paa Strækningen Kulien—Smygeliuk blive forandret.

642. (P). Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Gisselore W. Pulle daunet.
Fra ot strandet, mindre Sejlskib er udkastet 100 Sække Cement paa 2,5 m Vand

dybde paa 55° 40' (20") N. 11° 04' (30") E., c. 0,3 Sm 289° fra Gisselore Fyr, hvorved 
der har dannet sig en mindre Pulle paa Stedet.

(Kort Nr. 140, 103, 141 og 125.)

643. Danmark. Store-Bælt. Tranekær ENE. Vraglystøndc genudlagt.
Vraglystønden ved Skibsfartshindringen paa 55° 00' 09" N. 10° 57' 46" E., c. 2,6 

Sm 70° fra Tranekær Fyr, er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 2/190 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
644. (T). Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Fløjtctøude midlertidigt

ombyttet med Spidstønde.
Mariager Fjord Fløjtetønde paa 56° 41' (40") N. 10° 30' (.12") E. er midlertidigt 

ombyttet med en rød Spidstønde med 3 opadvendte Koste.

645. Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Gravede Rende. Oplysning om Dybde.
Rettelse til Danske Lods IL

Den i Danske Lods II, Side 60, anførte normale Dybde i den gravede Rende 
over Logstor Grunde paa c. 56° 57', 8 N. 9° 12' E. ændres til 4;1 m.

Opmærksomheden henledes paa, at den nuværende Vanddybde i Renden paa 
Grund af Tilsanding er rapporteret til at være 3,a m.

(E. f. S. Nr. 1/115 1942. Danske Lods II, Side 60, L. 43.)
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646. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Sælhundeholm Løb. Oplysning om
normal Dybde.

Den normale Dybde i Sælhundeholm Løb paa c. 56° 42' N. 8° 14' E. er 4,n m.
Med Hensyn til den øjeblikkelige Vanddybde i Løbet henvises til E. f. S. Nr. 

16/557 1942.
(E. f. S. Nr. 16/567 1942. Danske Lods II, Side 46.)

647. (T). Sverige. Skagerrak. Gulmarfjord. Fast Sømærke midlertidigt erstattet
af Stage.

(U. f. s. Nr. 18/766. Stockholm 1942.)
I Stedet for det ødelagte, faste Sømærke paa Slåggbåden paa c. 58° 16',x N. 11° 

26',5 E. er midlertidigt udlagt en Stage med Kost S. for Grunden.
(E. f. S. Nr. 17/606 1942.)

Ekstra-Tillæg.

ti. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

648. (T). Danmark. Sundet. Helsingør Nordhavn. Fyr midlertidigt i Uorden.
Fyret paa Helsingør Nordhavn N.-Moles Hoved paa c. 56° 02',6 N. 12° 37',2 E. 

er midlertidigt i Uorden.

649. Danmark. Store-Bælt. Romsø Tue E. Sømærke flyttet.
Romsø Tue E. røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost er flyttet c. 250 m. E. 

efter og er nu udlagt i 14,5 m Vand paa 55° 33' 31" N. 10° 49' 35" E.
(E. f. S. Nr. 31/1913 1940. Kort Nr. 141, 140, 126 og 180.)

650. Danmark. Lille-Bælt. Baagø E. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring, der rager 2 m op over Vandet, rapporteres paa c. 55° 

17',8 N. 9° 51',8 E.. c. 400 m SSW. for Remmen E. røde Spidstønde med 1 opadvendt 
Kost. Hindringen vil blive afmærket.

V* J.H.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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Nummer 19 FREDAG 15. MAJ 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
KONGENS JUBILÆUM

I Dag er det 30 Aar siden Kongen tiltraadte Rege
ringen.

Kongen har ønsket, at Trediveaarsdagen for hans 
Regeringstiltrædelse fejres stille og uden officiel Høj
tidelighed.

De 30 Aar, i hvilke Kong Christian den Tiende 
har været Danmarks Konge, har været rige paa Be
givenheder. Store Storme er gaaet over Verden og har 
berørt Danmark paa den føleligste Maade. Den indre 
Politik har været rig paa bratte Omskiftelser.

Kong Christian har paa en ganske særlig Maade 
evnet at samle sit Folk om sig. Og mange dybt tak
nemmelige Tanker vil paa Jubilæumsdagen gaa til 
Kongen i Haabet om, at han endnu i en Aarrække 
maa blive paa den høje Post, som han forvalter saa 
vel til Danmarks Gavn.

FRAGTBERETNING
ampen imod den engelsk-amerikanske Skibsfart 
føres over en bred Front, og betegnende for den

Bitterhed, med hvilken denne Kamp føres, er den 
Maade paa hvilken ogsaa andre materielle Midler 
end netop saadanne, der kan henføres til den mili
tære Kategori, benyttes. Det vil erindres, at der i 
Slutningen paa Marts Maaned blev rettet en Opfor
dring til Besætningerne paa alle norske Skibe, der 
befandt sig i Stillehavet, om at begive sig til en ja
pansk eller en japansk-kontrolleret Havn for at stille 
deres Skibe til Japans Disposition. Nu foreligger der 
fra norsk Side en ny Opfordring af denne Slags, men 
denne Gang drejer del sig ikke alene om, at alle nor
ske Skibe opfordres til at begive sig til en Havn, der 
kontrolleres af Aksemagterne, men enhver norsk Sø
mand, der forlader cl Skib, som gaar i de Allieredes 
Tjeneste og vender tilbage til Norge, faar udbetalt 
5000 norske Kroner samt ct Beløb svarende til det, 
han har lil Gode i tilbageholdt Hyre i England eller 
U.S.A. Hvilke Resultater den norske Regering op- 
naaede med sin første Opfordring til den norske Sø
mandsstand foreligger der ingen Oplysninger om, og 
det vil derfor være saa meget mere interessant at se, 
i hvor udstrakt Grad den nu af Norsk Rederforbund 
udsendte Opfordring efterkommes af de enkelte Sø- 
mænd.

Fra Søfronten foreligger der iøvrigt kun faa Ny
heder. Tyske Undervandsbaade opererer stadig med 
Held i de østamerikanske Farvande, og paa den 
fransk-veslindiske 0, Martinique, forhandler en ame
rikansk Admiral nu med den franske Guvernør om 
en begrænset amerikansk Kontrol med denne stra
tegisk betydningsfulde Ø’s militære Status. Resul
tatet af det store kombinerede Sø- og Luftslag i Ko
ralhavet er endnu omgivet af Dunkelhed, men Fryg
ten i Australien for en nærforestaaende japansk Land
gang paa det australske Fastland synes at være af
løst af en mere tillidsfuld Stemning, hvilket kunde 
tyde paa, at den, maaske kun foreløbige Afslutning, 
har været Australien gunstig.

Om Tonnagesitualionen har Nyhederne ogsaa kun 
været sparsomme. Den engelske Transportminister 

har udtalt sig om Søtransporternes vitale Betydning 
for de Allieredes Krigsførelse og lagde især Vægt 
paa, at det civile Behov niaatte vige for Krigens ubøn
hørlige Krav. Ogsaa i England er Valget mellem 
»Smør eller Kanoner« afgjort til Kanonernes Fordel.

Paa de oversøiske Markeder er jo praktisk talt al 
Forretning underkastet enten engelsk eller amerikansk 
KontroL, og til Trods for den udprægede Mangel paa 
Tonnage, der gør sig gældende, synes Rateniveauet 
at være uforandret. I interamerikansk Fart rappor
teres sluttet forskellige Skibe, saavei for Kul fra 
Hampton Roads til Sydamerika, som for Hørfrø og 
Erts fra sydamerikanske Havne til U.S. Atlantic paa 
Basis af Maritime Commission’s Rater. Vestindia 
Markedet var ligeledes uforandret. Iøvrigt noteres 
stadig Erts fra Sydafrika til Baltimore til uforandrede 
Rater. Portugiserne kan ligeledes stadig placere Ton
nage for Kom River Plate/Lissabon, men det er til
syneladende overordentlig vanskeligt at finde Skibs
rum. Svensk Tonnage skal udføre forskellige Tran
sporter fra U.S.A. til Grækenland under Røde Kors’ 
Auspicier. Hvad der betales for disse Forretninger 
kendes ikke.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stort 
set uforandrede. Der er stadig god Efterspørgsel ef
ter Tonnage for Kul og Koks fra Tyskland til Dan
mark, ligesom mindre Tonnage er sluttet for Korn 
fra nordtyske Havne til Danmark. Iøvrigt circulerer 
der utallige Ordrer for saavei Erts og Træ fra sven
ske og finske Østersøhavne til Tyskland og Holland, 
men fra de nordligste Havne er Forretningerne endnu 
ikke rigtig kommet i Gang paa Grund af Isforholdene. 
Rateniveauet er uforandret.

SMUKKE MINDEORD OM »HANS EGEDE«s 
BESÆTNING

ed et Møde i Rigsdagens Grønlandsudualg udtalte 
Formanden, Professor Ellinger følgende smukke

Mindeord om Hans Egedes Besætning:
— For faa Dage siden blev det bekendt, at del an

det af de Skibe er forlist, der — før Krigen greb 
lammende ind i Forbindelsen imellem Grønland og 
Danmark hernede — var sejlet derop og senere ikke 
kunde vende tilbage, men udførte en vigtig Funktion 
deroppe. De Tab af Værdier og Menneskeliv, der her 
blev lidt, udgør kun en lille Brøkdel af de enorme 
Værdier og af de Titusinder og atter Titusinder af 
Menneskeliv, som i en ond Tid er kommet til at hvile 
paa Havets Bund; men det er for os smertelige Tab 
og da særligt >Hans Egede«, fordi det maa antages, 
at hele Besætningen har mistet Livet.

Vendt mod Direktør Knud Oldendow udtalte Pro
fessoren videre:

De, Hr. Direktør, har kendt mange af disse Menne
sker personligt; og Tabet af Skib og af dygtige, sam
vittighedsfulde Mænd — Styrelsen har altid sat en 
Ære i at have en fortræffelig Besætning fra øverst til 
nederst om Bord — er ganske naturligt gaaet Dem nær 
til Hjerte. Vi her i Grønlandsudvalget tager levende 
Del i denne Sorg. Vore varme medfølende Tanker gaar 
ud til de mange haardt ramte Hjem, hvor en Plads er 
blevet tom, Savnet knuger og mangt et Haab er bri
stet.
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SKIBSREGISTERET
il Skibsregisteret er der for sidste Halvdel af April 
bl. a. foretaget følgende tilmeldte Ændringer;

S/S »Axel Carl« af København (OZFW) er udslettet 
som forlist.

A/S Carl Nielsen, Sand-, Grus- og Singelsforretning, 
København, er Ejer af nybygget S/S (Sandpumper) 
»Carl Nielsen« af København (OZKQ). Brutto- og 
Nétto-Tonnage henholdsvis 639 og 283 Tons.

DEN ØKONOMISKE SITUATION EFTER 
KRIGEN

aar man tænker paa den økonomiske Situation 
efter Krigen, er der to farlige Faldgruber, som 

bør undgaas, skriver Professor Gustau Cassel i Skan
dinaviska Bankens Review. Den ene er den Formod
ning, at det, saa snart Vaabnene er nedlagt, vil være 
muligt at gaa tilbage til Førkrigstidens Økonomi. Den 
anden er at give sig hen i ørkesløse Forestillinger om 
et fuldstændig nyt Samfund, hvor alle tidligere Van
skeligheder straks vi! være overvundne. Ingen af disse 
Yderligheder fører til nogen virkelig Løsning af det 
store Problem, vi er stillet overfor. Ej heller kan en 
saadan naas ved et Kompromis mellem disse to Mu
ligheder. Det er nødvendigt klart at definere den til
sigtede Økonomis Beskaffenhed og de Grundlinjer, 
man har i Sinde at følge i det økonomiske Samkvem. 
Desuden maa man analysere de vigtigste Mangler ved 
Førkrigstidens Økonomi, saa at man undgaar at gen
tage de samme Fejl. Men man bør ogsaa rette Blik
ket mod Fremtiden og prøve at finde de Muligheder 
for Fremgang, som bydes.

Frem for alt maa man undgaa de Fejl, som blev 
begaaet i Slutningen af den forrige Verdenskrig. Den
gang havde man lært saa lidt af Krigstidens Inflation, 
at man i flere Aar efter blev ved at paatage sig Stats
udgifter, som kun kunde bestrides ved Hjælp af Tryk
ning af Pengesedler eller ved Tilvejebringelse af et 
eller andet kunstigt Betalingsmiddel, med det Resul
tat, at Inflationen i de første Fredsaar langt overgik 
Krigsperiodens. Dette var Tilfældet ikke blot i de 
haardest ramte Lande, men ogsaa i De Forenede Sta
ter og neutrale Lande, som f. Eks. Sverige. Saa me
get burde man visselig have lært af dette alvorlige 
Fejlgreb, at der ikke kan blive Tale om en Gentagelse 
heraf. Desværre kan man ikke være helt sikker paa 
det. Det erklæres den; Dag i Dag, at Staten kan trygt 
ty til den seddeludstedende Bank, naar det ikke læn
gere er muligt at bestride Statsudgifterne ved Hjælp 
af Skatteudskrivninger og Laan.

Efter Krigen maaj de fleste af dem, som har været 
beskæftiget med Krigsarbejde, enten militært eller in
dustrielt, bringes tilbage til Fredstidsbeskæftigelse. Det 
er klart, at en saadan Reorganisation af Arbejdskraf
ten maa være forbundet med uhyre Vanskeligheder. 
Det vil være at stille ganske urimelige Krav til Privat
industrien, hvis man venter, den skal være i Stand til 
at løse Problemet straks. Men man maa ikke lægge 
Skylden paa Industrien for hvad der maatte mangle 
i denne Henseende, ej heller betragte det som et Tegn 
paa det private Initiativs Utilstrækkelighed. Da det i 
hvert enkelt Tilfælde er Staten, der har koncentreret 
Arbejdskraften om Krigsarbejdet, er det kun rimeligt, 
at Statsmyndighederne hjælper med til at føre Ar
bejdskraften tilbage til Fredstidsbeskæftigelse. Det 
Statsindgreb, der saaledes bliver nødvendigt, burde 
imidlertid organiseres saaledes, at det opfylder sit For
maal saa snart som muligt og derefter ophører auto
matisk. Det er af største Vigtighed, at man gør sig 
dette klart paa Forhaand, da man ellers meget let 
risikerer, at det foreløbige Statsindgreb bliver per
manent og udvikler sig til en hæmmende Statskontrol 
med hele Samfundets Økonomi.

I vide Kredse næres der store Forventninger til den 
kommende Fredstids Økonomi. Folk i Almindelighed 
ser hvilke fantastiske Summer, der Dag efter Dag an
vendes paa Krig og Krigsforberedelscr, og er tilbøje
lige til at forestille sig, at det efter Fredsslutningen 
vil være muligt at anvende lige saa store Summer paa 
at hæve den almindelige Levestandard. En saadan 
Opfattelse bidrager til at fostre Forhaabninger, som 
ikke kan opfyldes. De første Efterkrigsaar vil blive 
præget af Fattigdom. Hvis man da stadig klynger sig 
til den Tro, at det vil være muligt at paatage sig Stats
udgifter i omtrent samme Grad som under Krigen, vil 
man blive drevet ind i samme hensynsløse Tilveje
bringelse af Betalingsmidler som efter den forrige 
Krig. Hvis denne Fejl ikke skal gentages, maa man 
være rede til at konstruere Fredstidens Samfunds
økonomi paa en virkelig sund Basis, d. v. s. paa en 
Opbygning, idet der saaledes gradvis skabes virkelige 
Midler til fortsat Bygning.

Derfor er det nødvendigt, at man allerede nu gør 
sig klart, i hvilken Grad Krigens Finanssystem er 
baseret paa Metoder, som ikke kan anvendes paa en 
normal Fredsøkonomi. Først og fremmest udnytter 
Krigsøkonomien Arbejdskraften i en Grad, som ikke 
er mulig i Fredstid. Krigsproduktionen slider paa den 
menneskelige Arbejdskraft paa en Maade, som ikke 
kan taales i det lange Løb. En Tilbagevenden til en 
mere normal Arbejdsdag efter Fredsslutningen vil sik
kert blive betragtet som nødvendig i mange Lande. Der 
gaar ogsaa Slid paa den bundne Kapital. Vedligehol
delsen af Bygninger forsømmes, Maskiner, Jernbane
skinner, Skibe og Automobiler udsættes for urimelig 
stor Slitage. Fredstidsøkonomien maa begynde med 
at udfylde, hvad der er forbrugt. Ikke før dette Ar
bejde er fuldendt, vil det være muligt at naa til en 
ny Bedring i Levevilkaarene. Under normale Forhold 
samles der store Mængder af opsparede Midler, som 
umiddelbart tjener til at øge Nationalformuen. Krigs
financieringen har opslugt Størsteparten af disse Op
sparinger. Muligheden for normal Forøgelse af Kapita
len er dermed forsvundet. En saadan Fremgangsmaade 
kan naturligvis ikke benyttes i en Fredsøkonomi, som 
tilstræber at hæve de almindelige Levevilkaar og som 
dertil nødvendigvis behøver den stadige Tilstrømning 
af opsparede Midler lil Forøgelse af Realkapitalen.

Man bør ogsaa erindre, at Krigsøkonomien i høj 
Grad er baseret paa en haardhændet Nedskæring af 
Befolkningens Forsyninger, noget man ikke kan regne 
med i Fredstid. Den særlige Merindtægt, som Krigs
financieringen opnaar gennem en Inflation vindes paa 
Bekostning af store Dele af Befolkningen. Noget saa- 
dant kan der naturligvis ikke være Tale om i et øko
nomisk System, som tilsigter at blive varigt.

Den Tanke, at Krigsfinancieringen skulde have vist, 
at Samfundet ejer store frie Reserver, som i Fredstid 
kunde bruges til at højne den almindelige Levestan
dard, er saaledes ganske ubegrundet. Kun ved en fort
sat Bedring af hele Økonomien, baseret paa viden
skabelige og tekniske Fremskridt og bedre Organisa
tion, kan man naa til en stadig Højnelse af Leve
standarden. Saa snart man vender Blikket i den Ret
ning, vil det i Virkeligheden staa klart, at man i det 
væsentlige maa bibeholde den frie Barler-Økonomi, 
baseret paa fri Udveksling af Varer og Tjenesteydel
ser, hvor de byttende Parter er paa lige Fod og begge 
opnaar Fordel. Man maa indrømme det private Ini
tiativ det Raaderum, det kræver for at opfylde sin 
Mission i Samfundets Tjeneste. Et realistisk Syn paa 
Fremskridtets Beskaffenhed skulde i Virkeligheden 
straks gøre det klart, at ethvert økonomisk Fremskridl 
forudsætter en tilsvarende Opsparing af Kapital, og 
at Opsparing derfor maa være cn væsentlig Faktor i 
Fredstidens Økonomi. Den Tro, at vor Civilisation 
har naaet et Stadium, hvor fortsat Opsparing af Ka-
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pital vil være unødvendig, vil blive grundigt gen
drevet. Selve Genopbygningen af den ovenomtalte Ka
pitalformue vil i adskillige Aar sluge en uhyre Mængde 
Opsparing. Denne Opsparing maa saa fortsættes i sta
dig stigende Grad, hvis fortsat Fremskridt skal være 
muligt. Den videnskabelige og tekniske Basis for et 
saadant Fremskridt er (i Sverige) yderst tilfredsstil
lende. Bevidstheden herom skulde kunne opretholde 
Modet og give Styrke til de utrættelige Bestræbelser, 
som kræves, hvis Drømmen om en lysere Fremtid skal 
omsættes i Virkelighed.

STOR RIFT OM SØFOLK I U. S. A.
or Tiden er der Højkonjunkturer for skandinavi
ske Søfolk i De Forenede Staters Havnebyer. De 

amerikanske Rederier har ansat Agenter, der skal 
søge de skandinaviske Søfolk op. Agenterne er i Stand 
til at love Søfolkene større Hyrer, end f. Eks. de sven
ske Kaptajner kan byde paa. Denne Kamp om Søfolk 
medfører store Vanskeligheder for Kaptajnerne, naar 
det gælder om at faa fat i virkelig brugbare Folk.

SKIRSPRISER I AMERIKA
ew York Journal of Commerce« skriver, at Skibs
priserne holdes indenfor bestemte Grænser, og at 

næsten alle Lande — U. S. A. inklusive — har ind

ført Kontrol med Handel med Skibe. Specielt er del 
forbudt uden videre at omsætte fri Tonnage. Ogsaa 
Fragtrater, der er fastsat af Staten, og Begrænsning 
af Fortjenesten virker i samme Retning. Som Følge 
heraf indvirker Tonnagemanglen ikke i den Grad paa 
Skibspriseme, som Tilfældet ellers vilde have været.

Mærkeligt er det, at der gentagne Gange er blevet 
betalt høje Priser for den ældre Tonnage. Bladet me
ner, at Aarsagen hertil maa søges i den Omstændig
hed, at ældre Skibe i stor Udstrækning er solgt til 
Lande, som ellers ikke havde nogen Skibsfart, og som 
derfor har haft vanskeligt ved at skaffe Skibsrum. Det 
drejer sig f. Eks. om Schweiz og Eire, som i tredje 
Kvartal af 1941 har betalt helt op til 82 Dollars pr. 
d.w Ton for Skibe med en Gennemsnitsalder paa 46 
Aar.

ET NYT SINGAPORE

I en Udsendelse over den amerikanske Radio »Na
tional Broadcasting Company« oplyses det, at 

Flaadehavnen Diego Suarez paa Madagascar kun i 
ringe Grad er blevet beskadiget under Kampene mellem 
de britiske og franske Styrker.

Speakeren sagde videre:
— Amerikanske og sydamerikanske Tropper strøm

mer allerede i stort Tal til den, som vil blive udbygget 
som et stærkt allieret Flaadestøttepunkt til Erstatning 
for Singapore.

Sidste Ha^itel øl Sq/tskiAs^adcM Uistecte.
De store Sejlskibes Dage er nu forbi. Med denne 

Krig afsluttedes et af de stolteste Kapitler i Skibs
fartens Historie, og paa Verdenshavene vil man i 

Fremtiden kun finde iSkoleskibene som de sidste 
Sejlere, der minder om en svunden Storhedstid.

Lige siden forrige Verdenskrig lykkedes det hvert 
Aar nogle faa Sejlere at blive fragtet med Korn fra 
Australien til Europa. Grunden var simpelthen den, 
at en meget stor Del af den australske Hvedehøst bli
ver udskibet i smaa Havne i Sydaustralien, hvor Last
ningen tager fra fire til seks Uger, og saalænge har 
Damperne ikke Raad til at ligge med Dampen oppe.

Eftersom alle Sejlerne forlod Australien paa samme 
Tid, blev deres Sejlads hjemover ofte betegnet som 
Væddeløb. Det var ikke ganske korrekt. Man stod 
ikke overfor de gamle Teclipperes vilde Jag hjemover 
fra Kina med Aarets første Tehøst til London. De 
australske Kornbaade var ikke stolte Clippere, bygget 
til at suse af for Storm eller til at holde Kursen i de 
stille Bælter omkring Ækvator. Det var store last
slæbende, bredbovede Staalskibe.

I 1922 sejlede endnu 36 store Sejlere i denne Korn
fart paa Australien, i 1934 var Antallet svundet ind til 
21 og 1938 til 14. Da Krigen brød ud i 1939 fandtes 
der kun 11 af disse store Skibe tilbage, og Krigen har 
kostet tre Forlis, nemlig Olivebank, Killoran og Pe- 
nang.

Disse Skibe er samlet paa en enkelt Haand, nemlig 
Søfartsraad Gustav Erikson paa Ålandsøerne. Deres 
Hjemmehavn er Mariehamn — et ejendommeligt 
Hjemsted for de sidste Storsejlere, næsten saa langt 
fra Australien, som det kan være.

Efter i en Aarrække at have sejlet paa alle Ruter, 
begyndte Søfartsraad Erikson for sig selv i 1913 med 
en lille Raasejler — altsaa paa et Tidspunkt, hvor Sejl- 
Skibenes Dage allerede var talte. Senere begyndte han 
at købe de store Skibe. Han betalte Ophugningsprisen 
— ca. 4.000 Pund — for en firmastet Bark, udrustede 
den og sendte den afsted, ligegyldigt hvorhen, blot der 
var cn Chance for Fragt.

Eriksons Skibe er altid blevet udrustet med Øko
nomi og ført af ganske unge Kaptajner. Som Eks
empel kan nævnes, at Nevøen Sven Erikson kun var 
26 Aar, da han blev Fører af den nu forliste Herzogin 
Cecilie. Dette Skib, der — da det sejlede for Nord- 
deutscher Lloyd — havde en Besætning paa 90 Ka
detter, blev sejlet rundt Kap Horn, fuldlastet med 
Kom, med kun 19 Mand foran Masten.

Gustav Erikson er ogsaa sin egen Assurandør. Præ
mierne for Sejlskibe er saa høje, al det overhovedet 
ikke kan betale sig at assurere. Forliser Skibet, er 
Tabet hans.

Tab af Skibe og den dyre Udrustning er ikke de 
eneste Udgifter. Eksempelvis kan nævnes, at den nu 
forliste Killoran med Ankeret sprængte Kablet mellem 
Danmark og Sverige. Erikson dømtes senere til at be
tale den danske Regering 50.000 Kroner i Erstatning 
— et Tal, der taler for sig selv, naar man hører, al 
han samme Aar fik ialt 45.000 Kroner for Barken 
Grace Harbour, der solgtes til Ophugning.

I 1939 — kun en Maaned efter Krigsudbrudet — 
minesprængtes den firmastede Bark Olivebank i Nord
søen, Killoran forliste Aaret efter og samme Aar for
svandt Penang. Beslaglagt af Udlandet er de to fir
mastede Barker Latvliill og Pamir og Tremasteren .4r- 
chibald Russel, saaledes at Erikson kun har fem af 
sine 11 Skibe i Behold, og om de nogensinde igen kom
mer ud paa Jordomsejlingen til Australien og hjem 
igen, staar hen i det uvisse.

Erikson-Baadene var velkendt i København, hvor de 
altid provianterede, inden de lagde ud til Australien. 
Mange danske Søfolk har faaet deres Sejlskibsuddan- 
nelsc kompletteret paa disse Baadc. Det gælder ikke 
mindst Rederiet Lauritzens Folk, der efter endt Ud
dannelse i et af Rederiets smaa Skoleskibe, kom om 
Bord i Erikson-Sejlcrne paa cn Tur til Australien.

Del vil blive vanskeligere og vanskeligere for vore 
unge Søfolk at skaffe sig den paakrævede Sejlskibsud- 
dannelsc. Hertil var Mariehainn-Scjlerne cn god 
Hjælp.



160 DANSE SØFARTS TIDENDE

FRA SØ, HAVN OS VÆRFT
D. F. D. S.s Damper »Margrethe« beskadiget

I Sø- og Handelsretten er der afgivet Forklaring af Be
sætningen paa D. F. D. S.s Damper »Margrethe« i Anledning 
af, at denne Damper i Østersøen har været i Kollision med 
en fremmed Damper den 23. Januar d. A.

Føreren af »Margrethe«, Kaptajn F. W. Jacobsen, for
klarede, at »Margrethe« sad fast i Isen sammen med flere 
andre Dampere, da Isbryderen »Tarmo« kom til Assistance. 
Da Isbryderen havde passeret »Margrethe« blev der givet 
Ordre til. at denne Damper skulde følge efter »Tarmo«, men 
af uforstaaelige Grunde søgte den fremmede Damper at 
overhale »Margrethe« for at komme lige i Kølvandet efter 
Isbryderen. Der var stærk Isdrift og dette bevirkede, al den 
fremmede Damper førtes over mod »Margrethe«, og at de 
to Skibe tørnede med Siderne mod hinanden, hvorved den 
fremmede Damper ødelagde »Margrethe«s Lønning og 
Skanseklædning.

De nye Sømandshjem
I Anledning af Indsamlingen lil Fordel for Sømands

hjemmene i Hvide Sande og Hirtshals i Dagene 21.—23. 
Maj skriver Sekretæren i Indenlandsk Sømandsmission, 
Pastor Fr. V. Eilschou-Holm til Dansk Søfarts Tidende:

At være Fisker er saa at sige altid at være villig til at 
sætte Livet ind i Kampen for at fravriste Havet dels Rig
domme. Vi har oplevet i dette Foraar, at Havet har givet 
af sit rige Forraadskammer, men vi har ogsaa oplevet, at 
Havet kræver. Mange Menneskeliv er gaaet tabt. »Det er 
en uafladelig Krig paa Livet løs og med dyre Mandefald«. 
Jeg beundrer vore Fiskere, der trods Miner, Storm og man
ge andre Farer i Dag rolige og beslutsomme gør deres Pligt. 
Vi skylder at takke dem paa en værdig Maade.

Naar der nu i Maj Maaned er Tale om Indsamling til 
de to Sømandshjem i Hirtshals og Hvide Sande, har vi 
allerede oplevet, at Fiskerne er gaaet i Spidsen. Tjener 
Fiskeren Penge, er han heller ikke bange for at give en 
god Gave. Men vi andre maa være med.

Vi maa ikke nøjes med at takke — det er saa let. Men 
vi maa i Handling vise, at vi værdsætter vore Søfolks og 
Fiskeres Indsats. Vi vil derfor hjælpe vore Fiskere til at 
faa Sømandshjem, der kan opfylde deres Mission: at være 
Samlingssteder for Søens Folk. De to Sømandshjem besø
ges aarligt af ca. 75,000 Fiskere. Saa enhver vil kunne for- 
staa, at de Lokaler, der skal bygges, maa have et vist For
mat.

Der er rundt om i vort Land kommet en øget For
staaelse af Sømandsmissionens Gerning. De to Hjem skal 
ledes paa Folkekirkens Grund og i »Indenlandsk Sømands
missionis Navn, og som paa vore øvrige 45 Sømandshjem 
i Danmark vil der ogsaa i Hirtshals og Hvide Sande blive 
holdt Møder, Foredrag, Andagter, Hyggeaftener og hvad 
det hedder altsammen.

Derfor giv en god Gave, naar Indsamlingen begynder 
Torsdag før Pinse. Der skal mange Penge til, men vi er 
ogsaa mange, der gerne vil være med. Bidrag kan ogsaa 
sendes direkte til de to Sømandshjem.

Ung dansk Styrmand død i England
Hotelejer Dahier, Ruths Hotel i Gammel Skagen, har 

faaet Meddelelse om, at hans Søn, den 28-aarige Hans Jør
gen Dahier, er død paa et Hospital i England af Bughinde
betændelse.

Hans Jørgen Dahier, der var 2. Styrmand i D. F. D. S., 
sejlede med s.s. »Tennessee« ved Besættelsen af Danmark. 
Siden den 9. April 1940 har han med »Tennessee« sejlet paa 
Amerika, ogsaa efter at Skibet overgik til fremmed Flag. 
Han efterlader sig Hustru, men ingen Bom.

»Hans Egede«
Mange har sikkert undret sig over, at det nu tabte Grøn

landsskib »Hans Egede« er blevet afbildet og omtalt baade 
som tremastet og tomastet Dampskib med Sejlrejsning.

Grunden er, at »Hans Egede«, der indtil m.s. »Disko« 
kom i Fart, var Grønlands Styrelses Flagskib, oprindelig 
var tremastet med Skonnertsejl paa alle tre Master, men 
for 6—7 Aar siden udtoges Stormasten ved et Hovedefter
syn, og i sine seneste Aar havde Skibet kun to Master med 
Støttesejl.

Ringkøbing-Kutter forlist i Nordsøen.
Fiskekutteren »R. I. 179 Skjold« af Ringkøbing, tilhø

rende Skipper A. Jensen, er forlist i Nordsøen. Moto
ren lob løbsk og slog Kutteren læk, saa at den straks gik 
tilbunds. Kutterens Besætning, tre Mænd, blev reddet af 
en anden Kulter, der befandt sig i Nærheden, og er ind
bragt til Hvide Sande.

Frcdericia-Strib-Ruten genoprettes
Der er stiftet et nyt Færgeselskab for Fredericia—Strib- 

Ruten med en fuldtegnet Aktiekapital paa 50,000 Kr.
Til Formand for Bestyrelsen er valgt Direktør A. Olesen, 

Købestævnet. Det er Hensigten hurtigst muligt at faa gen
oprettet Færgefarten.

Det gamle Selskab er — som tidligere meddelt — traadt 
i Likvidation, og der forhnndles i disse Dage om Salg af 
Færge og Motorbaad. Det kan betragtes som givet, at Sel
skabets Aktiekapital paa 165,000 Kr. er gaaet tabt.

Det nye Selskab har faaet Navnet A/S Fredericia—Strib 
Overfarten.

Redningsbaad fra forlist dansk Damper fundet
En Fiskerbaad har bjærget en dansk Skibsredningsbaad 

7 Distanceminuler Sydøst for Skillinge. Den er udrustet 
med en 5 HK Benzinmotor og forsynet med seks Kobber
tanke. Paa dens Navneplade staar: »Væring«, Aabenraa.

Den fundne Redningsbaad maa hidrøre fra Aabenraa- 
Damperen »Væring«, der i December i Fjor forliste ved 
Ålandsøerne. Hele Besætningen blev reddet.

Tre Skibe til Hasle
Skibsflaaden i Hasle vil faa en efter Byens Størrelse be

tydelig Forøgelse, idet de tre Skibe, m.s. »Elisabeth« af 
Sønderborg, m.g. »Bølgen« af Rønne og m.g. »Riborg« af 
Svendborg vil blive indregistreret som hjemmehørende i 
Hasle.

Sømandsbøjskolen i Svendborg
Sømandshøjskolen i Svendborg har sluttet sit Vinter

kursus, som har haft to Hold, det ene sendt af Rederiet J. 
Lauritzen, det andet privat tilmeldte Elever. Til Skolen har 
Staten bevilget el rente- og afdragsfrit Laan paa 12,000 
Kr. i Skolens Øvelsesskib »Arken«, og to Privatmænd og 
cn Institution har hver skænket Skolen en Gave paa 5000 
Kroner.

Franske Statslaan til Skibsgeneratorer
»Journal officiel« bringer en officiel Bekendtgørelse om, 

at den franske Slat ved Ombygning af Motorer til Genera- 
lordrift i Fartøjer, der benyttes i indenrigsk Fart, yder cl 
Tilskud paa 75 pCt. Loven bestemmer endvidere, at der for 
den resterende Del af Summen kan ydes Laan.

Sejladsen paa Refsø
I et Telegram lil Danish Maritime Service, dateret 11. 

Maj, meddeler Firmaet Hacklin, at Sejladsen paa Refsø er 
aabnet den 11. Maj.

s.s. »Rise« genopstaar som Motorsejler
Fra Marstal Skibsværft har Skibsreder Thu. Larsen, Hel

lerup, modtaget et nyt Motorskib. Det nye Skib er identisk 
med den lille Damper »Rise« af Ærøskøbing, som for to 
Aar siden sank, men som blev bjærget og nu er ombyg
get til Motorsejler.

Skibet, der har faaet Navnet »Mary Ann«, har faaet ind
sat en 120 I1K. Vølund Motor, og desuden er det blevet 
forsynet med 2 Master og et Sejlareal paa 125 Kvadrat
meter. For Motor alene vil Skibet gøre en Fart paa Last 
af 9 til 10 Knob. Lasteevnen er 150 Tons d.w. Det bliver 
Kaptajn E. Quist, der skal føre Skibet med København 
som Hjemsted.

Den tredobbelte Kollision i Isen
I Søretten blev der forleden afgivet Forklaring af Besæt

ningen paa Dampskibsselskabet Progress’ Damper »Kejser
inde Dagmar« i Anledning af dette Skibs Kollision i Isen 
den 2. April d. A. med D. F. D. S. Damper »Tula« og Re
deriet A. P. Møllers Damper »Effie Mærsk«.

Føreren af »Kejserinde Dagmar«, Kaptajn Carl Peter 
Callisen forklarede, at han selv var paa Broen, da Uheldene 
skete. Han lod straks slaa Stop og kort derefter Bak, da 
der blev givet Signal herom fra Isbryderen »Isbjørn«. Ved 
det første Signal havde »Kejserinde Dagmar« saa megen
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Fart, at det ikke lykkedes at faa stoppet Skibet, inden 
dette med B. B. Bov tørnede »Tulas« Hæk, hvorved begge 
Skibe tog Skade.

Skibene kom derefter fri af hinanden, men uagtet han 
havde gentaget Signalerne for Bakning flere Gange da 
>Effie Mærsk« nærmede sig, tørnede »Effie Mærsk« kort 
efter med sin B. B. Bov »Kejserinde Dagmares Hæk, hvor
ved der ogsaa opstod Skade. Kaptajn Callisen havde flere 
Gange raabt til »Tula«, om det ikke var muligt for dette 
Skib at gaa lidt længere frem, men »Tula« var formentlig 
stoppet af Is.

De svenske Skibsklarerere og Mæglere
Sveriges Skibsklarerer- og Skibsmæglerforening har ind

kaldt til Aarsmøde. Det vigtigste Spørgsmaal paa Mødet 
bliver Behandlingen af Kravet om Skærpelse af Fordrin
gerne for at faa Autorisation som Skibsklarerer, hvorom 
Foreningen har rettet Henvendelse til Kommerskollegium. 
Man haaber derved at faa nedsat et særligt Centralnævn, 
der skal prøve alle Kompetencespørgsmaal, bestaaende af 
Repræsentanter valgt af Handelskamrenes Nævn, Rederi
foreningen og Skibsklarererforeningen.

Dødsfald
Tidligere Skibsforer i Det forenede Dampskibsselskab, 

Kaptajn Thomas Gjerløff, er død, 81 Aar gammel.
Kaptajn GjerløfT, der var Præstesøn fra Vestjylland, gik 

— efter at have gaaet i Viborg Latinskole — til Søs i 
1877 med en Skonnertbrig. Efter at have været med for
skellige danske Sejlere paa Langfarten, gik han om Bord i 
engelske, amerikanske og tyske Skibe. 1882 tog han Styr
mandseksamens 1. og 2. Del fra Københavns Navigations
skole, og efter at have været Reserveløjtnant i Marinen, 
traadte han ind i Det Forenedes Tjeneste. I 1890 blev han 
1. Styrmand og 1901 Kaptajn. GjerløfT sejlede navnlig 
som Fører af Turistskibene, saaledes var han bl. a. Kaptajn 
om Bord i Dronning Maud og Kong Haakon, men iøvrigt 
har han været Fører af henved 50 af det store Selskabs 
Skibe.

I 1925 gik Kaptajn GjerløfT i Land paa Grund af Svage
lighed, men endnu i 10 Aar virkede han som Besigtigelses
mand indenfor Selskabet.

Fiskeriet i fuld Gang
Den lange, strenge Isvinter lammede Fiskeriet i de dan

ske Farvande saa længe, at megen kostbar Tid for vore 
Fiskere dermed gik tabt. Og selv om Isen ved Indgangen 
til April begyndte at brække op i Bælter og Fjorde, kom 
der først i Midten af April rigtig Gang i Fiskeriet.

El Lyspunkt havde det dog været, at Vejrforholdene til
lod Havfiskeri i det Omfang, Brændselsolien kunde slaa 
til. I Tiden fra 25. Marts til 25. April fik man saaledes 20 
Fiskedage fra Esbjerg og 22 frn Thyborøn. Fangsterne 
her var gode.

Skibsfarten mellem Mexico og Spanien
Efter hvad der meddeles fra Guatemala, har Mexicos 

Præsident meddelt Repræsentanterne for Rederierne i 
Tampico og Vera Cruz, at Skibsfarten mellem Spanien og 
Mexico vil blive genoptaget i Løbet af denne Maaned af 
»Compania Trasatlantica Espagnola«. Efter hvad det 
hedder videre i Meddelelsen, er denne Oplysning blevet 
modtaget med stor Glæde i Mexico, da de mexicanske 
Havne har ligget ganske øde hen, siden Amerika traadte ind 
i Krigen.

Færge ligger paa 28 Meter Vand
Den afsluttende Dykkerundersøgelse af Godsfærgen 

»Starke«, der under Isvinteren sank efter en Eksplosion paa 
Trålleborg—Sassnitz-Rutcn, er nu tilendebragt.

Undersøgelsen, der er foretaget af det tyske Bjærgnings
selskab Poseidon, har givet til Resultat, at »Starke« lig
ger paa 28 Meler Vand med gode Bundforhold.

Skibet ligger paa Styrbordssiden, og paa denne har Ska
derne ikke kunnet undersoges nærmere, men man har kon
stateret, at »Starke« iøvrigt er hel. Eksplosionen skete Ag
ter paa Styrbordsside. Der kan endnu intet siges om en 
eventuel Maskinskade.

Norsk kvindelig Skibsreder død
Landets første kvindelige Skibsreder, Frk. Hanna Brom- 

menæs, er afgaaet ved Døden. Hun var født i Haugesund 
i 1860 og har oparbejdet og drevet et af Haugesunds stør
ste Rederier.

*/, NIELSEN & THORDÉN %
; "Tonnage” Coder: Alle Shipplng»Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Norsk Dumper krigsforlist
Et af de svenske Lejdeskibe — Temnaren — er ankom

met til Gøteborg med tolv norske Søfolk, der er reddet fra 
den forliste Bergen-Damper Gunng. De norske Søfolk drev 
om paa en Tømmerflaade i Nærheden af Bermuda. Her 
blev de reddet og ført til meksikansk Havn, hvor cn af 
dem døde. Fra Mexico sejlede de til Sverige med Tem
naren.

13 Mand af Gunng’s Besætning savnes.
Finske Planer om Bygning af Standardskibe

Efter at den finske Handelsflaade har mistet omtrent 
40 pCt. af sin Tonnage, foreslaas det nu fra skibsfarts
interesseret Side, for at faa Tonnagen forøget igen, at de 
finske Værfter indstiller sig paa Serieproduktion, even
tuelt en delvis Standardisering.

Det fremhæves stærkt, at Statens Deltagelse er nødven
dig i Udvidelsen af Handelsflaaden og Nybygningen samt 
i Fremskaffelse af Skibe, der er forstærkede til Sejlads 
i Is.

Cammel Laird & Co.
Det engelske Skibsværft Cammel Laird & Co. udbetaler 

atter i Aar 10 pCt. i Udbytte af en Stamaktiekapital paa 
1,78 Millioner Pd. St., skønt Indtægterne paa Grund af 
Skatteforhøjelser var 53,000 Pd. SI. mindre end Aaret 
forud.

Lancashire Shipping Co.
Lancashire Shipping Co., hvis Flaade væsentligst be- 

staar af moderne Skibe, der er chartret for den engelske 
Regerings Regning, har afsluttet Regnskabet for Driftsaaret 
1941 med ct Nettooverskud paa 106.000 Pd. St. mod 151.000 
Pd. St. Aaret forud.

Stor Udvidelse af Marseilles Havn
Handelskammeret i Marseille er blevet bemyndiget til at 

oplage ct Laan paa 132,500,000 Francs lil Financiering af 
cn betydelig Udvidelse af Havnen.
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Gammel Redningsmand fylder 80 Aar
En kendt, gammel Redningsmand, forhenværende Op

synsmand og Sognefoged i Lønstrup Lauritz Simonsen, 
fyldte i Tirsdags 80 Aar.

Simonsen blev ansat i Redningsvæsenets Tjeneste i 1891 
og blev i 1915 Opsynsmand og Leder af Stationen i Løn
strup. I 1929 trak han sig tilbage paa Grund af Svagelig
hed. I de forløbne 38 Aar har han dcltagel i Bjærgningen 
af 115 Skibbrudne og er for sine Fortjenester dekoreret 
med Dannebrogsmændencs Hæderstegn.

Foruden at være Sognefoged og Redningsmand har Si
monsen beklædt en lang Række Tillidshverv. Han er kendt 
af de mange Badegæster, der hvert Aar fra København, 
Aalborg og Hjørring kommer lil Lønstrup.

60 Aar
Fuldmægtig i D. F. D. S. Oscar Petersen fyldte i Tirsdags 

60 Aar. Fuldmægtig Petersen, der har sit Virkefelt i Sel
skabets Proviantafdeling, har fra sine unge Aar været ansat 
i Selskabet, hvor han begyndte som Kok i Skibene og avan
cerede til Hovmester. Indtil 1927 gjorde han Tjeneste som 
Overhovmester i Amcrikadampcren »Frederik VIII», hvor
efter han blev ansat i Proviantafdelingen, hvor han har et 
stort Arbejde al bestride med den store Flaadcs Provian- 
tering. Fuldmægtig Petersen er meget afholdt, baade paa 
Kontorerne og blandt Skibenes Reslauralionspersonale.

Fyr og Vagervæsenet
Marincminislcriet har ansat Slyrmands-Aspirant P. L. M. 

Iversen som Styrmand af 2. Grad i Fyr- og Vagervæsenet 
fra den 1. Maj.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg* Værft 7« KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
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STRIKEFORSIKRING
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AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
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Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
88. Aargang. København 13. Maj 1942. Nr. 19.

„Efterretninger for Søfarende” omfatter Eurapu, Amerika, Afrika, Ariens S.- og E.- Ky«t samt Australien ty Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 ud guar ugentlig. lLulaarsabonnemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til cn Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt de eidcn i. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til cn Pris uf 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der or udkommet siden det paagældendc Kvartals Begyndolse. Kvartalsubonnentor kan inden Aarets Udgutig 
efter Meddelolac til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helnarsabonnemenl. Enkelte Numro faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwieh Meridian; naar Bredde- og Længdebestenimelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

651. Finland. Skargårdshavet. Ålands skiirgård. Signilskar—Eekerii. Afmærkning
forandret.

(U. f. s. Nr. 12/212. Helsingfors 1942.)
I E. f. S. Nr. 17/586 1942 forandres Punkt 2 e til:

En rød Stage med 1 rød. opadvendt Kost er flvttet fra 60° 12' 36" N. 19° 25' 00" E. 
til 60° 12'14" N. 19° 23'50" E.

(E. f. S. Nr. 17/586 1942.)

652. Tyskland. Kollterg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 18/794. Berlin* 1942.)

Den 20. og 21. Maj 1942 foretages fra Kl. 0700 til Kl. 1300 Skarpskydningsøvelser 
W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
mod V e s t af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',.i N. 15° 22% E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13% N. 

15° 29% E.
mod 0 s t af Linien: Si. Marienlnrclie (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydctiden 2 internationale Signalflag B lodret for 

hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.
(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

653. Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib grundlagt.
iMppeqrund Fyrskib paa c. 56° 03'.. N. 12° 37'. r E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. £ S. Nr. 3/232 1942.)

654. Danmark. Store-Bælt. Langeland W. Lystonder genudlagt.
Lystønderne Smorstakken c. 55° 08'.., N. 16° 53'.. E. og Lohals Hage c. 55° 08',„ N. 

10° 54',, E. er atter udlagt paa Plads.

655. Danmark. Store-Bælt. Tranekær E. t. N. Undervandshindring forgæves efter
søgt.

Den i E. f. S. Nr. 16/567 1942 rapporterede Undervandshindring paa c. 55° 00',, N. 
11° 03',j E., c. 5,5 Sm 80° fra Tranekær Fyr, har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 16/567 1942.)

656. Danmark. Store-Bælt, Albuen SW. Vrag rapporteret.
En Ponton rapporteres at være sunket paa c. 54° 47',2 N. 10° 53'.s E.. c, 3.8 Sm 

218° fra Albuen Fyr.

657. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Somærker midlertidigt inddraget.
De paa Pladserne for Lys- og Klokketønden Knastegrund paa c. 55° 02', T N. 10" 

14',2 E. og Lystønden Knoldhjørne E. paa c. 55° 03',(i N. 10° 14',0 E. midlertidigt udlagte 
Sømærker, henholdsvis cn hvidmalet Klokketønde og en hvidmalet Stumptønde, er ind
draget for Reparation.

(E. £ S. Nr. 34/1186 1941.)

658. Danmark. Lille-Bælt N.-lige Indgang. Lystonder genudlagt,
(N. £ S. Nr. 18/747. Berlin 1942.) '

Nedennævnte Lystønder ved Gennemsejlingsruten i det spærrede Omraade i 
Lille-Bælt N.-lige Del er atter udlagt paa Plads:

a) N.-lige rødmalede Lystønde, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 
8S-, paa c. 55° 34', 0 N. 9° 49',! E.

b) S.-lige sortmalede Lvstønde. der viser rødt Gruppe-Blink. To-Blink hver I8S-. 
paa c. 55° 33', 8 N. 9° 49',3 El

659. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydcovelser. Forbudt
Omraade.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 3. Juni 1942. 
Angaaende Skydefcltets Grænser henvises til E. f. S. Nr. 1/91 1942.

Paa Skydedagene er det Skibe og Fartøjer forbudt i det anførte Tidsrum at færdes 
eller opholde sig paa Skydefeltet, Advarselssignal (Ballon eller Flag) vil være hejst paa 
en Signalmast i Skydeterrænets NE.-lige Del paa c. 55° 10'.,. N. 9° 38',s E.

(E. £ S. Nr. 1/91 1942.)
(So TiUæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

660. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Bolsaks NE. Oplysning om Grund.
En lille Stenpulle ned 5,8 m Vanddybde er fundet paa 55° 42' 14" N. 10° 41' 55" E., 

hvor der i Kortet er anført 6,3 m, c. 500 m N. t, E. for Pladsen for Bolsaks E. røde Spids
tønde med 2 opadvendte Koste.

(Kort Nr. 141, 140, 103, 100 og 125.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

661. Spitsbergen NW. Anisterdamova N. Oplysning om Grunde. 
(E. f. S. Nr. 8/201. Oslo 1942.) '

Nedennævnte Grunde rapporteres i vedføjede Afstande og Retninger fra Sabine
Point (N orskøyene) paa c. 79° 49',8 N. 11° 32',- E.:

1. 16 m-Grund 7,., Sm 285°.
2. 18 m-Grund 7,<( Sm 285°.
3. 18 m-Grund 8,;1 Sm 285°.
4. 22 m-Grund 9,3 Sm 265°,5.
5. 22 m-Grund 9,s Sm 266°,5.

662. Norge. Senja. Finnsnesrenna. Oplysning om Vrag. Nye Somærker udlagt. 
(E. f. S. Nr. 8/190. Oslo 1942.)

1. Et Vrag, hvoraf de to Master og Skorstenen er synlige over Vandet, ligger sun
ket i Finnsnesrennas W.-lige Løb paa c. 69° 14', j N. 17° 57', 9 E., c. 200 ni S. for Finns- 
nettskjær og Lok helleholmen Lystønder, i Bjørnliiskjærbåen Fyrs røde Vinkel og lige ved 
Fyrets hvide Vinkels E.-Grænse.

2. I Rendens E.-lige Løb er udlagt følgende 2 Stager:
a) En sort Stage paa 69° 14' 09" N. 17° 58' 39" E. paa 5,5 m-Grunden.
b) En rød Stage paa 69° 14' 24" N. 17° 58' 30" E. paa 5,s m-Grunden.

663. ('I'). Norge. Lofotcn. Svolvær. Alarmtilstand.
(E. f. S. Nr. 8/208. Oslo 1942.)

Alarmtilstand indtræder, naar der gives flere korte Stød i Alarmsirenen, eller 
ved Kamphandlinger, naar Antiluftskytset eller Artilleriet begynder at skyde.

Under Alarmtilstand skal Folk blive i Husene eller straks søge Dækning i nærmeste 
Huse eller Kældere. Husenes Døre maa ikke aflaascs.

Al Trafik i Havnen skal standses. Skibenes Besætninger skal forblive om Bord, 
indtil Havnekaptajnen giver anden Anvisning.

De, der ikke overholder disse Bestemmelser, udsætter sig for at blive skudt uden 
Varsel.

Alarmtilstanden ophører, naar der gives flere lange Stød i Sirenen.
Bestemmelserne i E. f. S. Nr. 19/790 1941 ophæves.
Svolvær: c. 68° 13'.5 N. 14° 34',5 E.

(E. f. S. Nr. 19/790 1941.)

664. Norge. Lofotcn. Skråva. Sjaholmsundet spærret for Trafik.
(E. f. S. Nr. 8/209. Oslo 1942.)

Sejlløbet mellem Sjåholmen og Masterleiholnien paa c. 68° 09',H N. 14° 39',(i E. 
er spærret for al Sejlads.

Over Sundet bygges en Mole, som forventes at være færdig i Løbet af 1942.

665. Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraadc.
(N. f. S. Nr. 18/768. Berlin 1942.)

Man advares imod at besejle Omraadet indenfor en Linie gennem følgende 
Punkter:

a) 64° 24' N. 10° 16'.5 E. c) 64° 44' N. 10° 00' E.
b) 64° 41' N. 10° 34' E. d) 64° 27',3 N. 10° 00' E.

666. Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjoen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
(E. f. S. Nr. 8/207. Oslo 1942.)

Følgende Omraader er spærret for al Sejlads og Fiskeri:
1. Omraadet indenfor en Linie gennem Punkterne:

a) 61° 39',0 N. 4° 48',„ E. c) 61° 43',] N. 4° 42',- E.
b) 61° 39', 0 N. 4° 40',5 E. d) 61° 43',] N. 4° 48', 0 E.

2. Omraadet indenfor en Linie gennem Punkterne:
a) 61° 30', 0 N. 4° 46'. 0 E. c) 61° 33', 0 N. 4° 40', 0 E.
b) 61° 30',0 N. 4° 40',0 E. d) 61° 33',0 N. 4° 46',0 E.
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667. Norge. Fens- (tg Sognefjord Anduvning. Mincoinraade.
(N. f. S. Nr. 18/767. Berlin 1942.)

Man advares imod at besejle Omraadet indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 60° 50', 0 N. 4° 30',0 E. d) 60° 52',- N. 4° 39' E.
b) 60° 58'.4 N. 4° 30',0 E. e) 60° 50', 0 N. 4° 39' E.
c) 60° 58',, N. 4° 39', 0 E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller -rt • i n
Bogs Nr. inland:
N Ny Fortegnelse over finske Fyr (udkommet paa Finsk).

Norge:
N Fortegnelse over seilmerker på den norske kyst. 1942.

Tyskland:
1’ Nachtrag Nordsee, westlicher Teil, (i. Aufl. 1939.
T Nachtrag Nordsee, nordlichcr Teil, 5. Aufl. 1936.
T Nachtrag Nordkiiste Ruslands, I. Teil, 3. Aufl. 1930.
li D. 9. Nordiiche Einfahrten zuin Rigaischen Meerbusen.
li. D. 107 Vortrapp Tief, Norder- und Suder Aue.

(Se TiUæg.)

Tillæg.

I. Østersøen.

668. Danmark. Bornholm. Ronne. Lys- og Flojtetomle gcnudlagf.
Ronne Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04'.e N. 14° 38',- E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 7/395 1942.)

669. Danmark. Bornholm. Rønne Havn. N.-lige llavneindiob spærret. Fyr ned
lægges. Baaker fjernes.

Opfyldningen af det N.-lige Indløb til lionne Havn paa c. 55° 06' N. 14° 42' E. 
er paabegyndt, og Løbet er spærret for al Sejlads.

Følgende Fyrbelysning og Baakeafmærkning, der vedrører Sejladsen gennem 
N.-lige Havneindløb, nedlægges og fjernes:

1. Nordre-Lob 2 grønne Ledefyr paa 55° 05' (35") N. 14° 42' (15") E.
2. Baaken med Diamant paa Molehovedet af Bølgebryderen paa N ordre-Rev.
3. Baaken med Kvadrat paa N.-lige Molehoved af Bølgebryderen paa Trindelen.
4. De to røde Ledebaaker ved Kastellet.
(Kort Nr. 188 og 189. Danske Lods III, Side 287 og 288. Havnelods, Side 184 og 185. 

Fyr-Fort. Nr. 556. Søm.-Fort. Side 59, Nr. 7, 8, 9 og 10.)



149 Nr. 19.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

670. Danmark. Sumlct. Kastrup Havn Indsejling. Dybde nærlig normal. E. f. S. 
Nr. 18/623 1942 annulleres.

E. f. S. Nr. 18/623 1942 annulleres. Mindste Dybde i Baakelinien i Indsejlingsrenden 
til Kastrup Havn paa c. 55° 38',., N. 12° 39'.G E. er 4,0 ni.

(E. f. S. Nr. 18/623 1942.)-

671. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Ilende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 9. Maj 1942 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,0 m i E.-Siden af Ilenden, 5,0 m i Midten af Renden 
og 3,5 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,5 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvejledning.

c. 54° 51' N. 12° 12// e.
(E. f. S. Nr. 17/590 1942.)

672. Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, og som ligger i 6—7 ni Vand 

paa 55° 41' (50") N. 9° 42' (42") E., c. l,fi Sm 308° fra Træskohaye Fyr, er afmærket med 
en Vragvagcr med 1 grant Flag, udlagt 40 m SW. for Hindringen.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

673. Danmark. Kattegat. Vesborg SE. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring, hvorover mindste Dybde er 6,9 m, ligger i 14 m Vand paa 

55° 44' (35”) N. 10° 3(5' (30") E., c. 2,.t Sm 131° fra Vcsbory Fyr. En Vragvager med 1 grønt 
Flag er udlagt 30 m SSW. for Hindringen.

(>71. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Taagesignal midlertidigt ude af
Virksomhed.

Taagesignalet med Klokke paa Aarhus Havn Vestre-Dækmoles NW.-Iige Hoved 
paa c. 56° 09',o N. 10° 13',(i E. er midlertidigt ude af Virksomhed.

XI. Bekendtgørelser m. m.

675. Danmark. Bekendtgørelse om Diæter for Mønstring af Skibsmandskab udenfor 
Mønstringskontorernes Kontortid.

Ministeriet for Handel, Industri og Sofart har under den 9. Maj 1942 udstedt 
..Bekendtgørelse om Diæter for Mønstring af Skibsmandskab udenfor Mønstringskonto
rernes Kontortid1'.

Bekendtgørelsen træder i Kraft den 15. Maj 1942. Samtidigt ophæves Bestemmel
serne i § 13, 2. Stk. i Bekendtgørelse Nr. 232 af 25. Juni 1938 om Mønstring af Skibs
mandskab.

Eksemplarer af Bekendtgørelsen kan købes paa Søkort-Arkivet, Toldbod vej 19, 
København K. og hos A/S J. H. Sohultz Forlag, Niels Juelsgade 10, København K. 
Pris Kr. 0,15.
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Ekstra-Tillæg.

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd tor 
Fyn og Lille-Bælt.

676. (T). Danmark. Sundet. Vedhæk Havn. Fyr midlertidigt slukket.
Fyret, der viser rodt, last Lys paa Vedbæk Havns Dæksmoles Hoved paa c.

55° 51',o N. 12° 34',6 E., er midlertidigt slukket.

677. (T). Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Tungen. Somærke i Uorden.
Tungen rode Stage med I opadvendt Kost paa 55° 17' (20") N. 10° 49' (06") E.. 

ved Lindholm Grund S.-Spids, liar mistet Topbetegnelseu.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

678. ('!’). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Fyr midlertidigt slukket.
Fyrene paa Aarhus Havns Vestre-Dækmoles NW.-lige og SE.-lige Hoveder paa 

c. 56° 09'.c N. 10° 13',7 E. er midlertidigt slukket.

Vt J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN



*....... 1111111111....... ..........""...... .......... ........ ................ . .................... .

5iniTniT7TTTnnTTnTTnTTffTffnTTTnjTTTTTnTnTTTn7n7THTTTTTTTnTTnnTTTTTTTTTTTnTnTTTTTTTnnTT77TTTTnTTnTnTnTnTiTinT7777T<MS

Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post- Adresse: Telegram-
Ad resse

Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Schultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn .
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen's Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammon & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randere S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

StfutdiwwiaK ShifrWMw
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian i

Shipowners, Coal Im- j

porters and Various 

Consumers

I ■ =

5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK |
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13770
TELEGH..JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE IH

elektrisk drevne

I mo-Pumper
som

Smøreoliepumper 
Brændselsoliepumper
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og i tTeglværkshavnen fro 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristiansbavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el- 
lor lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafglft: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivore samt Fartojer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig -for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Bklbets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibo betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand loveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Btevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern- 
skibsbyggerler, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsvurftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der l fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokbsvnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forbavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafglft 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m’. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer <11 faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddingør for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i don største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepengo pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartejer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betaleB efter 
Danmarks Lodstakster af 1908 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballasl- 
afglft til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vaad 80 & 100 Øre pr. 
ml Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af 8dr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes. masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 26 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og storre Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodsor 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugøering efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m3. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m3. Losning og LaBlnlng til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Modorne Skibsværft: Op- 
ballngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavei Indg. som for 
Udg. 16 og 26 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/a og 2(6 T. Lefteevne »amt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Trsssklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. nfornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loan. og Lastn. beserges hovedsagelig af et Speditørfirma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingslebet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 ro. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr- Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Aecord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

IndseJUngslobet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havnes I g.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugserlng (so 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hvor Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lsslnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbsnespor ved 
Havnen. Trssklbsbygger! af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 20 FREDAG 22. MAJ 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNtNG

ra Del Hvide Hus udsendtes der i Mandags for
skellige Oplysninger om den amerikanske Krigs

produktion, herunder ogsaa om Bygningen af Han- 
dclstonnage. Ifølge disse Oplysninger er der ved ame
rikanske Skibsværfter i de første 130 Dage af inde
værende Aar færdigbygget ialt 120 Handelsskibe paa 
ialt ca. 800.000 Br. Reg. Tons. Endvidere oplystes 
del, at der den 10. Maj ialt var godt 1000 Beddinger 
disponible for Bygningen af Handelsskibe, og at dette 
Antal i Løbet af indeværende Aar vilde blive betydelig 
forøget. Der gaves yderligere en Del Oplysninger om 
Byggetiden for de forskellige Skibskategorier, bl. a. 
nævntes, at Liberty-Skibenes Byggelid efter Planen 
var beregnet til 105 Dage, men at adskillige Værfter 
havde været i Stand til at reducere Tiden betydeligt, 
saaledes at enkelte allerede var nede paa omkring 80 
—85 Dage. Til Slut oplystes, at fra 10. Maj til Ud
gangen af Juli vilde der i Gennemsnit blive søsat 2 
Handelsskibe pr. Dag, og at de sidste 5 Maaneder 
af Aaret vilde vise endnu større Resultater.

De 800.000 Ts. ny Handelstonnage, som U. S. A. har 
færdigbygget i de første godt 4 Maaneder af delte Aar, 
repræsenterer kun en Brøkdel af den Tonnage, Akse
magterne hævder at have sænket, og selvom dertil 
lægges, hvad England kan præstere, hvilket ifølge 
svenske Kilder skulde beløbe sig til omkring 2 Mili. 
Br. Reg. Tons pr. Aar, eller ca. 700.000 Tons for 
samme Periode, som dækkes af de amerikanske Op
lysninger, saaledes at den totale Tilgang af Nybyg
ninger til den angelsaksiske Tonnage skulde andrage 
ialt ca. 1,5 Mili. Br. Reg. Tons, eller vel snarere en 
Smule mere, da Canadas Skibsbygningsindustri ikke 
er helt ubetydelig, tyder alt dog paa, at i Kapløbet 
mellem Aksemagternes Sænkninger og Angelsaksernes 
Nybygninger er Aksemagterne stadig et Hestehoved 
foran. Om denne Stilling fortsat kan holdes, er der
imod et andet Spørgsmaal.

Fra de oversøiske Markeder er Oplysningerne stadig 
sparsomme. Ifølge svenske Rapporter skal Korn fra 
River Plate til Lissabon være sluttet til $61 imod en 
Notering i forrige Uge paa $70. Hvad Grunden er 
til denne tilsyneladende umotiverede Reduktion, er 
vanskelig at forklare. Fra River Plate er der iøvrigt 
særdeles livlig Efterspørgsel efter Tonnage. Buenos 
Ayres/Callao har betalt $19, og ikke mindre end 3 
Skibe skal være sluttet for en, Del af det Parti paa 
28.000 Ts. Hvede, som Argentina har solgt til Chile, 
til $12. Hvede Buenos Ayres/Santos er sluttet til 16 
Argentinske Guldpesos, og for Hørfrø fra Bahia Blanca 
lil Valparaiso noteres 90 Papirpesos.

Paa de engelsk og amerikansk kontrollerede Mar
keder rapporteres kun faa Forretninger. Der er sta
dig meget livlig Efterspørgsel efter Tonnage for Erls 
fra saavel Syd- og Vestafrika som fra Brasilien til 
U. S. Atlantic til uforandrede Rater. I Farten fra 
Hampton Roads til Sydamerika er der sluttet enkelte 
Baade for Kul til saavel Rio og Santos som til Lower 
Plate; Raterne er uforandrede. Der er ligeledes slut
tet Hørfrø fra Santa Fe til New York til en Rate, 
der ligger omkring $20 incl. Krigstillæget. I Vestindia- 
Farten er Ralerne uforandrede ved jævn god Efter
spørgsel efter Tonnage. For engelsk Regning noteres

Kul fra Wales lil River Plate nu i 57/-, hvilket vil 
sige, at Raten er forhøjet med 20/- pr. Ton. Iøvrigt 
noteres Kul fra Durban til Port Said eller Alexandria 
til 90/-, og til Haifa eller Malta til 100/-. Kul fra 
Calcutta til Alexandria eller Port Said noteres i 90/-.

Paa vore hjemlige Markeder er Forandringerne ikke 
store. I Kul- og Koksfarlen fra Tyskland lil Dan
mark kan der ikke skades Slem fra Østersøhavnene, 
og det gaar kun trevent med Slem fra Nordsohavnene, 
hvorfor adskillige danske Baade er sluttede for andre 
Laster, bl. a. Erts fra Sverige til Tyskland. Der er 
ved at komme Gang i Befragtningen af Trælast fra 
Finland og Sverige til Danmark. Ralerne ligger om
kring Kr. 120—135 pr. Std. beroende paa Laste- og 
Losseplads, men iøvrigt ventes det, at Forholdene i 
denne Trade paa den ene eller anden Maade vil blive 
lagt i fastere Rammer. For Juni-Lastning kan der 
placeres Tonnage for Salpeter fra Skiensfjorden lil 
Danmark til den uforandrede Rate af Kr. 25.

Iøvrigt er der stadig en god all round Efterspørgsel 
efter Tonnage. Svenske Baade er sluttet for Kul fra 
Emden lil Stetlin til Rmk. 12,80 for Kul og Rmk. 14 
for Koks. Fra Oxelosund til lyske Østersø- og Nord
søhavne er Efterspørgslen meget stor, og det samme 
gælder for Ertslaster fra Luleå, hvor man venter Sej
ladsen aabnet om ca. 14 Dage. Ralen fra Luleå til 
Østersøhavn er for 3500 Tonner sv. Kr. 9,75, lysk 
Nordsøhavn sv. Kr. 15,55 og lil Rotterdam sv. Kr. 
23,55, for de to sidste Kategoriers Vedkommende des
uden el Ballasttillæg paa sv. Kr. 5,30, hvis Returlast 
ikke kan faas. I Trælasltralikken mellem Sverige og 
Tyskland er der endnu kun, gjort faa Forretninger, 
men der noteres en lang Række Laster, saavel af savet 
Træ som af Pulpwood. Ralerne for disse er, som 
bekendt, fastlagte af Fachgruppe Reeder. Der søges 
endvidere Tonnage for forskellige Træmasselastcr, saa- 
som Gafle/Sundsvall range til Liibeck til sv. Kr. 22, 
Ornskioldsvik/Delfziel sv. Kr. 35, Option Rotterdam 
sv. Kr. 45. Papir i Baller fra Goteborg lil Delfziel in
dikerer omkring sv. Kr. 35 å 40. Fra Tyskland lil 
Skandinavien noteres bl. a. Salt Liibeck/Stockholm 
til sv. Kr. 15 med fri Losning, ligesom der søges Ton
nage for Stykgods fra tyske Nordsohavne til Norge til 
uforandrede Rater.

LASTE- OG LOSSEPKISEll I FINLAND

I Følge Meddelelse fra Firmaet Jørgen A. Rasmussen
har Stevedore Organisationen The Association of 

Finnish Stevedores besluttet ikke at udgive nogen ny 
Tarif for Lastning & Losning i de finske Havne for 
indeværende Aar, men lader med enkelte Forandrin
ger Basispriserne fra 1941 være gældende.

Paa Grund af Arbejdslønningernes Forhøjelse bliver 
Basispriserne fra 1941 dog forhøjede som følger:

Torneå, Kemi, Uleåborg, Trangsund, Koivisto og 
Makslahli med 40 pCt., hvorimod alle andre Havne 
kun forhøjes med 30 pCt.

Lønnen for winchmen forhøjes med sammenlagt 
Fmk. 2,25 pr. Time, og for Overtidsarbejde forhøjes 
de første 2 Timer med 50 pCt. og de derpaa følgende 
Timer med 100 pCt.

Samtidigt meddeler The Association of Finnish 
Stevedores, at Firmaet A/B Axel Bjorklof er blevet 
optaget som Medlem i Foreningen med Virkeomraadc 
i Makslahli.
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CENTRALISERINGSTENDENSER FOR 
SVENSKE HAVNE

ør nylig er der i Sverige offentliggjort statistiske 
Oplysninger vedrørende Trafikken paa svenske

Havne. I Øjeblikket har Sverige ca. 600 Havne, 
hvoraf Størsteparten ligger langs Sveriges lange Kyst
strækning ved Kattegat, Østersøen og den botniske 
Bugt, medens Resten ligger ved Søer og Elve. Prak
tisk talt hele Landets Indførsel og 75 pCt. af dets Ud
førsel gaar over disse Havne, og i normale Tider pas
seres de af 30—40 Miil. Tons Varer til en Værdi af 
5—6 Milliarder Kronor. De Beløb, der er anbragt i 
Havnebygninger og Havneindretninger for Tiden, me
nes at andrage over 5. Milliarder Kronor.

Det ventes nu i svenske Skibsfartskredse, at Rege
ringen i den nærmeste Fremtid vil tage Stilling til 
den fremtidige Havnepolitik.

Tidligere faldt det naturligt, at de forskellige Byer 
langs Kysten bestræbte sig paa, at den størst mulige 
Del af Skibsfarten blev formidlet gennem dem, hvor
for de udbyggede Havnene tilsvarende, specielt da 
Regeringen i stor Udstrækning ydede sin Støtte til 
disse Arbejder. Disse Bestræbelser blev ligeledes un
derstøttet af den Gren af Industrien, som stod i Kon
takt med Udlandet, da det var en Fordel for den, at 
den indenrigske Transport foregik med Skib, og at 
de oversøiske Skibe kunde laste og losse direkte i 
nærmeste Havn. Efterhaanden blev Rederne derfor 
mere og mere tvunget til at hente Godset i flere for
skellige Havne, ligesom de ogsaa maatte losse uden
landske Varer i flere Havne.

For Øjeblikket disponerer Sverige over 14 Havne 
for Trafikken paa Udlandet, og Trafikken paa hver 
af disse er aarlig ca. 1 Miil. Tons. En Del heraf fal
der paa Indenrigs- og Kanalskibsfart, men de rent in
denlandske Havne er ikke regnet med i nævnte Tal. 
Paa den anden Side omfatter de nævnte 14 Havne hel
ler ikke alle de Havne, som søger at oparbejde en 
Udenrigsskibsfart. Et Eksempel herpaa er Falkenberg 
ved Kattegat, som i Fjor besluttede at uddybe Sejl
løbet og Havnen fra 5 til 7 m og som fik bevilget el 
Tilskud paa 1,2 Mili. Kr. hertil af Staten. Af de 
nævnte 14 Havne har kun de otte opnaaet at over
stige cn aarlig Trafik paa en Million Bruttotons.

Det som først og fremmest har faaet Regeringen lil 
at optage Spørgsmaalet nu er Tonnagemangelcn, som 
man regner med ogsaa vil gøre sig gældende en Tid 
efter Krigen. Man maa økonomisere med Tonnagen, 
og man maa undgaa at lade Skibene sejle langs Ky
sten og laste og losse i flere forskellige Havne. Kun 
de Havne, hvor der lastes eller losses hele Skibslad
ninger, bør benyttes, hævdes der. Hvad den øvrige 
Transport angaar, maa der samarbejdes mellem Kyst- 
og Kanalskibsfart samt Jernbane- og Biltrafik. Dette 
bliver ikke billigere, men Rederierne sparer kostbar 
Tid, ligesom Tonnagen bliver bedre udnyttet. Enkelte 
mener, at Stockholm paa Østkysten og Gøteborg paa 
Vestkysten er tilstrækkelige som Import- og Eksport
havne, og at disse for Fremtiden vil kunne formidle 
Hovedmængden af Udlandstrafikken.

Fra anden Side gives der Udtryk for det Synspunkt, 
at Stockholm og Gøteborg ikke uden videre vil kunne 
formidle al Trafikken. Til at løse denne Opgave be
høver man Lagerbygninger og Transportindretninger, 
som det tager lang Tid at anlægge.

SKIRSFARTEN PAA ØSTERSØEN
et meddeles fra Stockholm, at de fleste Vinter
tillæg, der har været ydet Skibsfragterne, nu er 

ophævede. Fra den 16. Maj er ogsaa Vintertillægene 
for Skibsfarten paa Finland ophævede, og det samme 
gælder for de nordlige svenske Havne. Trollhåttan- 
Kanalen mellem Vanern og Strom er i disse Dage 
aabnet for Sejlads, efter at Isen nu er borte.

Man regner med, at Skibstrafikken inden denne 
Maaneds Udgang vil komme i Gang helt op til' Luleå. 
Det er omtrent paa samme Tid som i normale Aar, 
hvilket maa siges at være en Rekord paa Baggrund 
af de vældige Ismasser som i Vinter blokerede Kysten.

SVERIGES SKIDSTAB UNDER KRIGEN

I sidst udkomne Nummer af Svensk Sjofartstidning 
bringes der en Oversigt over de Skibstab, som 

Sverige har haft siden Krigsudbruddet i September 
1939 indtil 20. April 1942.

I 1939 forliste følgende svenske Skibe:
Gertrud Bratt, 1519 Bruttotons, bygget 1927, Silesia 

1947 — 1923, Nyland 3526 — 1909, Gun 1222 — 1891, 
Vistula 1028 — 1919, Wanja 2668 — 1919, Gustav 
Adolf 926 — 1920, Albania 1198 — 1903, B. O. Borje- 
son 1585 — 1908, Gustaf E. Reuter 6294 — 1928, 
Rudolf 2180 — 1922, Vinga 1932 — 1923, Toro 1477 
—19 24, Algol (senere bjerget) 989 — 1937, Ursus 1499 
— 1902, Lister 1361 — 1928, Adolf Bratt 1312 — 
1924, Vega 1300 — 1897, Mars 1875 — 1924, Mars 
1474 — 1882, Carl Henckel 1378 — 1882.

Forlisene i 1940 var:
Lars Magnus Trocelli 1951 — 1920, Svarton 2469 — 

1906, Fenris 484 — 1909, Sylvia 1656 — 1883, Pajala 
6865 — 1924, Foxen 1308 — 1920, Flandria 1204 — 
1898, Patria 1185 — 1915, Andalusia 1284 — 1916, 
Gothia 1550— 1937, Fram 2760 — 1897, Wirgo (bjer
get senere) 657 — 1930, Norma 1022 — 1914, Orania 
1874 — 1919, Dalaro 3893 — 1911, Liana 1657 — 
1898, Osmed 1545 — 1903, Santos 3877 — 1925, Nor
dia 1311 — 1921, Storfors 555 — 1918, Lagaholm 
2858 — 1929, Sveaborg 9209 — 1930, Torne 3837 — 
1913, Slyrbjørn (senere bjerget) 167 — 1910, Boden 
4292 — 1914, Mertainen 4665 — 1907, Haga 1300 — 
1918, Monark 1769 — 1938, Oxelosund 5653 — 1923, 
Stråssa 5650 — 1921, Erik Friseil 5025 — 1926, Tor
sten 1234 — 1880, Sonja 1828 — 1923, Tilia Gorthon 
1776— 1930, Elgo 1897 — 1918, Bissen 1516 — 1920, 
O. A. Brodin 2119 — 1921, Sigyn 1973 — 1897, Atos 
2160 — 1902, Canton 5783 — 1922, Varia 929 — 1908, 
Mongolia 2125 — 1909, Nils Gorthon 1809 — 1921, 
Hedrun 2325 — 1920, Alida Gorthon 2370 — 1902, 
Siljan 3060 — 1920, Gondul (bjerget senere) 1233 — 
1928, Gunborg 1574 — 1930, Convallaria 1996— 1921, 
Janus 9825 — 1939, Meggie 1809 — 1889, Vingaland 
2720 — 1935, Veronica 1316 — 1918, Anten 5234 — 
1920, Gwalia 1047 — 1907, Daphne 1513 — 1890, 
Mangen 1246 — 1922, Sturcholm 4600 — 1919, Val- 
paraiso 3761 — 1917.

Forlisene i 1941:
Buenos Aires 5653 — 1920, Bertha 1216 — 1906, 

Belgia 2076 — 1930, Rydboholm 3201 — 1933, Gote
borg 821 — 1893, Murjek 5024 — 1925, Stella 1189 
— 1905, Korshamn 6670 — 1920, Trolleholm 5084 — 
1922, Liguria 1691 — 1914, Castor 8945 — 1928, Kex- 
holm 3777 — 1937, Sir Ernest Cassel 7738 — 1910, 
Venezuela 7084 — 1930, Japan 5230 — 1911, Ossian 
1796 — 1892, Taberg 1392 — 1920, Gunda 1770 — 
1930, Calabria 1270 — 1916, Slig Gorthon 2262 — 
1924, Aspen 1306 — 1918, Norita 1512 — 1924, Scania 
1999 — 1901, Garm 1366 — 1912, Gunlog 1424 — 
1917, Hilda 1364 — 1925, Sigrid 1093 — 1900, Voll- 
rath Tham 5806 — 1909, Uno 431 — 1938, Hedda 
1471 — 1920, Ningpo 6089 — 1938.

Forlisene i 1942:
Amerikaland 15337 — 1925, Yngaren 5293 — 1921, 

Starke 2459 — 1930, Skåne 4585 — 1921, Thyra 1798 
— 1925, Ara 2208 — 1921, Scotia 1854 — 1918, Kors
holm 2685 ■— 1925, Arete 587 — 1928, Agra 4589 — 
1925.
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Reders eller Befragters Agenter.
Om delle Spørgsmaal har der slaaet megen Strid.

Under haard, men forgæves Modstand fra Reder
nes og deres Organisationers Side har der efterhaan- 
den i mange Trades udviklet sig den Kotume, at Re
deren i Cerleparliet tvinges til at henylte sig af de af 
Befragterne udpegede Agenter i Laste- og Lossehav- 
nen. Ud fra principielle Betragtninger er denne Prak
sis naturligvis forkastelig, idet det grundlæggende 
Synspunkt naturligvis maa være det, at den Agent, 
Rederen betaler for at varetage hans Interesse, ikke 
paa nogen Maade maa staa i Afhængighedsforhold, 
hverken til Afskiber eller Modtager, og dette vil na
turligvis altid være Tilfældet, selvom den Agent, Be 
fragteren maatte udpege, er aldrig saa respektabel og 
hans Vilje til at fordele Sol og Vind lige er aldrig 
saa god. Endnu værre bliver Forholdet naturligvis, 
hvis Befragteren benytter sig af sin certepartimæssige 
Ret paa dette Omraade til at udpege Afskiberen eller 
Modtageren som Skibets Agent. I saa Tilfælde er man 
ude i den rene Vilkaarlighed, og det vil derfor som 
oftest være nødvendigt for Rederen Selv at udnævne 
en Agent, der kan assistere Føreren og i det hele 
taget varetage Skibets Interesser, men en saadan For
anstaltning foraarsager naturligvis kun Ekstraud
gifter.

En Agents Opgaver er mange og betydningsfulde. 
Et af hans vigtigste almindelige Hverv er saaledes at 
incassere Fragten i Lossehavnen, men desuden maa 
han yde Skibsføreren den nødvendige Hjælp ved Ord
ning af Besigtigelser, besørge Meldinger til Afskiber 
og Modtager om, at Skibet er klar til at laste, hen
holdsvis losse. Han fører Korrespondancen med Af
skiber og Modtager om alle Forhold vedrørende La
sten og varetager i det hele laget Skibets Interesser 
overfor disse lo Parter. Endvidere maa han sørge for, 
at Skibets Udgifter til Havne-, Told- og Lodsvæsen 
bliver rettidigt betalt, saaledes at Skibet kan afgaa, 
saasnart det er tillastet eller losset, ligesom en lang 
Række andre omend mindre iøjnefaldende Opgaver 
paahviler ham.

Af de ovenfor nævnte Opgaver som det paahvilcr 
cn Agent at varelage, fremgaar det klart, hvor vigtigt 
det er for Rederen fuldtud at kunne stole paa, at del 
er hans og udelukkende hans Interesser, Agentens 
Omhu gælder, og dette Synspunkt træder naturligvis 
endnu stærkere i Forgrunden under urolige og usikre 
Tider med skiftende og uberegnelige Priser og Kur
ser. Man behøver kun at lænke tilbage lil Tiden ef
ter September 1931, da England foretog det overra
skende og uventede Skridt at suspendere Guldstandar
den. En Del Redere, som havde Skibe, der lossede i 
kontinentale Havne, hvor Kutymen med Befragternes 
Agent særlig florerer, og som ifølge Cerleparliet var 
bundet til en Agent udpeget af Befragterne, havde 
den Gang rig Lejlighed til at erfare, hvad det bety
der at maatte benytte en Agent, for hvem Rederens 
Interesser ikke var de afgørende. Mange var de Kla
ger, der indløb om Agenterne i disse Havne, om, al 
de ikke i Tide sendte Afregning over incasseret Fragt 

og derved tilføjede Rederne ikke ubetydelige Kurstab, 
som det paa Grund af Usikkerheden og Vanskelighe
den ved at faa konstateret, hvad der virkelig var sket, 
viste sig umuligt at faa Dækning for. Betydelige Be
løb og meget Arbejde med at trænge lil Bunds i Sa
gerne vilde have været sparet, og mange Ærgrelser 
vilde have været undgaaet, saafremt Rederne ikke 
havde været bundet til Befragternes Agent.

Under Hensyn til de usikre Forhold, der opstaar for 
Rederiet som en Følge af Befragterens Ret til at ud
pege Skibets Agent, er delte naturligvis el af de Om
raader, hvor de internationale Rederorganisationer 
har nedlagt et stort Arbejde for at gennemføre en til
fredsstillende Ordning, men dette Arbejde er, som saa 
meget andet internationalt Erhvervssamarbejde, om
end ikke helt stoppet, saa dog i betydelig Grad hæm
met af Krigen. Denne har iøvrigt ogsaa paa dette Om
raade fremkaldt forskellige Fænomener, der, som del 
maa formodes og haabes, ikke bliver af varig Art. 
Fra Holland meddeles det f. Eks., at Fachgruppe Ree- 
der og Rheinisch-Westphiilisches Kohlen-Syndikat har 
oprettet en Overenskomst angaaende tyske Skibe i 
hollandske og belgiske Havne. Ifølge denne Overens
komst skal Befragteren have Ret til at udpege Ski
bets Agent, men som saadanne kan kun Rederens egne 
Afdelingskontorer i de hollandske og belgiske Havne 
eller den tyske Reders egne Agenter eller tyske Agent
firmaer komme i Betragtning. Tysk Indflydelse i den 
hollandske og belgiske Shippingverden var jo betyde
lig allerede før Krigen, hvilket forsaavidt kun var na
turligt, naar Hensyn lages lil, hvilke betydelige Mæng
der af Gods der afskibedes over og udlossedes i disse 
Landes Havne kommende fra eller bestemt til det ly
ske Bagland, men foruden den Række af højt ansete 
lyske Mæglerfirmaer, der eksisterede før Krigen, sy
nes det, som om et ikke ubetydeligt Antal lyske Fir
maer er oprettet i disse Landes Havne i de sidste 
Par Aar. Den Foranstaltning, at tyske Skibe kun kan 
klareres af tyske Firmaer, er under de nuværende 
Forhold, da langt den overvejende Del af Skibsfarten 
paa de hollandske og belgiske Havne besørges af ty
ske Skibe, naturligvis en meget alvorlig Sag for de 
hollandske Skibsagentfirmaer, og bedre bliver det na
turligvis ikke ved, at den ovenfor omtalte Overens
komst ogsaa medfører, at et, f. Eks. skandinavisk 
Skib, der sluttes paa Fachgruppe 7?eeder-Betingelscr 
lil eller fra cn hollandsk eller belgisk Havn maa be
nytte en lysk Mægler, hvorved den skandinaviske Re
der tvinges til at svigte en maaske i Aarevis benyttet 
hollandsk eller belgisk Forbindelse.

Spørgsmaalet om Reders eller Befragters Agent er 
iøvrigt under de stærkt kontrollerede og indskrænkede 
Forhold, hvorunder Skibsfarten her i Skandinavien 
arbejder i Øjeblikket, ikke akut, men der er vel næppe 
nogen Tvivl om, at naar Krigen er forbi og Redernes 
internationale Samarbejde igen optages i fuldt Om
fang, vil Losningen heraf igen blive sat paa Dags
ordenen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Finnboda udvider

Stockholms største Værft, Finnboda Værft, har i mange 
Aar undergaaet en stadig og hurtig Udvikling. Foruden 
de mange Reparationsarbejder, Værftet har foretaget, er 
der ogsaa bygget en Række helt moderne Fragtmotorskibe 
lil Sveabolaget og til den svenske Marine. Værftets An
læg er blevet udvidet og moderniseret i meget udstrakt 
Grad. Ifølge Meddelelser i den svenske Presse for nylig 
har Finnboda Værft overtaget Aktiemajoriteten i Elektri
ska Svelsnings A/B i Stockholm, som er Indehavere af et 
andet Skibsværft i Stockholm, nemlig Hammarby Værftet. 
Herved bliver Finnboda i højere Grad i Stand til ogsaa 
al foretage Reparationer paa og Eftersyn af smaa Skibe.

To Hvedelaster til Sverige
For nylig er to Hvedelasler kommet ind lil Gøteborg 

med Last fra Sydamerika. Del er Salen-Rederiets Molor
skib »Sven Salen« paa over 9,000 Tons Dødvægt og 
Amerika-Mcxiko-Liniens Molorskib »Stcgeholm« paa 7,350 
Tons Dødvægt. Størstedelen af Skibenes Last bestaar af 
Hvede. Af de øvrige større Partier kan nævnes vegeta
bilske og animalske Olier og Fedtstoffer samt Bomuld.

8 Motorskibe til Malmfarten
Det første af en Serie paa otte Motorskibe, som bygges 

lil Malmfarlcn, er blevet søsat fra Gølaverkcn for Reg
ning Trafik A/B Grångesberg-Oxelosund. Skibet, som fik
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Navnet Akka, bliver paa 8.956 Tons d.w. De otte Skibe 
er delt i to Klasser. Den ene Klasse omfatter fem Skibe paa 
8.950 Tons d.w., og den anden Klasse tre Skibe paa hver 
6.000 Tons d.w.

Salén-Rederlernes Resultater
>Salén-Redericrne< i Stockholm har afholdt Generalfor

samlinger. Rederiakliebolaget »Jamaica« havde efter Af
skrivninger paa FIaaden med 2,06 Mill. Kr. el Overskud 
for 1941 paa 210,000 Kr., og med det overførte Beløb var 
der ca. 230,000 Kr. til Disposition. Af dette fik, ifølge >Nyn 
dagi. Alleh.«, Aktionærerne 10 pCt. Udbytte med 80,000 
Kr., til Skatlefonden hensalles 100,000 Kr. og efter 10,000 
Kr. Afskrivning paa Aktier, blev der 41,000 Kr. at over
føre i ny Regning.

Efter Afskrivninger paa FIaaden med 910,000 Kr. udviste 
Rcderiaktiebolagel »Pulp«s Regnskab et Overskud paa 
340,000 Kr., og sammen med det overførte Beløb var der 
ca. 440,000 Kr. til Disposition. Heraf benyttes 60,000 Kr. til 
10 pCt. Udbytte, og efter Bestyrelsens Forslag disponerede 
man over 300,000 Kr. til Gratisaklier til Aktionærerne (50 
pCl. af Kapitalen). Til Reservefonden henlægges 30,000 
Kr., og Resten, 45,000 Kr., overføres i ny Regning.

Rederiakliebolaget »Strim« har efter Afskrivninger paa 
FIaaden med 930,000 Kr. et Overskud paa 96,000 Kr. og 
med overfort Beløb disponeredes der over 100,000 Kr. 
Aktionærerne fik ogsaa her 10 pCt. Udbytte, 20,000 Kr. 
hensaltes til Reservefond og 50,000 Kr. til Skaltefond.

I Rederiakliebolaget »Westindia« blev der ikke givet Ud
bytte, men det vedtoges at overføre 50,000 Kr. lil Aktie
kapitalen i Form af Gratisaklier til Aktionærerne. Efter 
Afskrivninger paa 290,000 Kr., var Overskudet 49,500 Kr., 
hvortil kom en Overførsel paa 29,000 Kr. Delte benyttedes 
til, foruden de 50,000 Kr. til Gralisaktierne, at henlægge 
15,000 Kr. til Reservefonden og Resten, 13,700 Kr., blev 
overført i ny Regning.

Svenska Amerika Linien
Svenska Amerika Linien har afholdt Generalforsamling 

i Gøteborg. Der blev givet Decharge for Regnskabet. Af 
Overskudet vedtoges 750,000 Kr. hensat til en Omkosl- 
nings-Udligningsfond, Aktionærerne faar 5 pCt. Udbytte 
med 1,200,000 Kr. og til næste Aars Regnskab overføres 
59,000 Kr.

Det derefter følgende Valg til Bestyrelsen fik sit Præg af 
de store Aktiekøb, som i den seneste Tid har fundet Sled 
af Interessenter i »Transatlantic-Koncernen«, skriver »Sven
ska Dagbladet«. Bestyrelsen har hidtil bestaaet af seks 
Medlemmer og tre Suppleanter, men pua Forslag af 
Konsul Tor E. J:son Brostrøm besluttedes det, at Besty
relsen fremtidig skal bestaa af syv Medlemmer og tre 
Suppleanter, samtidig med al der blev vedtaget en Æn
dring i Bestyrelsens Honorar. Paa Forslag af Konsul Bro
strøm valgtes ved Akklamation til Bestyrelsen Bankdirek
tør Ake Belfrage, Major Herbert Jacobsson, Generalkonsul 
Gunnar Carlsson, Bankdirektør Marcus Wallenberg junr., 
Direktør Axel Adler, Kommandørkaptajn Erik Wetter og 
Assessor Niels Parkfelt. Trans-Koncernens Repræsentanter 
i Bestyrelsen bliver herefter Generalkonsul G. Carlsson, 
Direktør Adler og Assessor Parkfelt, medens Brostrøms
koncernen repræsenteres af Major H. Jacobsson og Kom
mandørkaptajn Wetter. Bankdirektør Marcus Wallenberg 
junr., som er blandt de nyvalgte, tilhører A/B Svenska 
Ostasiatiska Kompaniet. Bestyrelsens Sammensætning ty
der paa, at ct intimt Samarbejde vil blive etableret mel
lem Gøteborgs Slorrederier.

Den nye Formand fremsatte efter Valget en Tak fra 
Selskabet til de afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, der hav
de været med i Selskabets værste Prøveaar, som begyndte 
med »Stockholm«s Brand i Italien og kulminerede med 
Spærringen mod Vest. Ved ct efterfølgende Bestyrelses
møde valgtes Bankdirektør Belfrage til Formand og Gene
ralkonsul Carlsson til Viceformand. Iøvrigt er Ledelsen 
uforandret med Konsul Axel Jonsson som administrerende 
Direktør.

Nyt Helslngborg-Rederi
I Helsingborg er indregistreret cl nyt Selskab under 

Navnet Erik Bancks Rederi A/B, med cn Aktiekapital paa 
500,000 Kr.

Andre svenske Rederiresultater
Rederi A/B Kullabergs Ncltooverskud for 1941 udgjorde 

157,402 Kr. Fra 1940 var der overført 11,195 Kr. Til 
Skaller hensattes 100,000 Kr., og der overførtes i ny Reg
ning 1,097 Kr. Selskabet uddeler en Dividende paa 15 pCt., 
hvortil medgaar 67,500 Kr.

Rederi A/B Magnus Slenbock uddeler en Dividende paa 
8 pCt. for 1941.

Rederi A/B Meteor udbclaler 10 pCt.’s Dividende for 
del afsluttede Regnskabsaar.

Efter at have anvendt 65,750 Kr. til Afskrivninger havde 
Rederi A/B Nordsverige et Nettooverskud pna 20,352 Kr. 
Overførslen fra forrige Aar androg 6,664 Kr. Til Skatte
reservefond henlagdcs 12,000 Kr., i ny Regning overførtes 

3,497 Kr., og der uddeles cn Dividende paa 10 pCt., hvor
til medgaar 11,500 Kr.

Skibssalg
Damperen »Malvn«, paa 715 Tons d.w., bygget i 1925, er 

blevet solgt af Lodose Varv til Fornyade Ångfartygs A/B 
Gotha.

Autorisation som Skibsklarerere
Firmaet A. Grahm & Co. A/B har faaet Autorisation som 

Skibsklarerere i Gøteborg fra og med den 18. April 1942.

Finsk Damper til Sverige
Rederi A/B Iris i Stockholm har ansøgt om den svenske 

Regerings Tilladelse til at indføre den finske Damper 
»Tauri«, paa 2,517 Bruttotons, bygget i 1909. Skibet er 
krigsbeskadiget, men man regner med, at det kan repa
reres.

Svenska Amerika Mexiko Linien
Paa Svenska Amerika Mexiko Liniens Generalforsamling 

for nylig vedtoges det at uddele et Udbytte paa 8 pCt.

Svensk »Transatlantic« bestiller to store Skibe
Rederiakliebolaget »Transatlantic« har afgivet Ordre til 

Gotavcrken paa Bygning af et Skib paa 8700 Tons, som 
skal leveres i Løbet af 1943. Desuden har Rederiet ved 
Eriksberg-Værflet bestilt et Molorskib paa 6000 Tons.

De to Ordrer begrundes med, at Rederiet vil have udlig
net de Tab, det har haft som Følge af Krigen.

Motorskib leveret fra Eriksberg
Eriksbergs Skibsværft har leveret Motorskibet »Trilo- 

nia«, paa ca. 5,000 Tons d.w. til Soya-Bolaget i Stock
holm. Skibet, som er bygget til Lloyd’s højeste Klasse, dri
ves af en lo-Takts, enkeltvirkende ni-cylindret B. & W. 
Dieselmotor af Eriksbergs egen Fabrikation. Den udvikler 
3500 IHP. Farten paa fuld Last er 13)4 Knob.

Nyt norsk Bjergningssclskab
Bergens Securilas A/S har anmeldt lil Bergens Firma

register, al Selskabet er ophørt med at drive Forsikrings
virksomhed. Dets Formaal er nu Bjergning og Assistance 
samt Rederivirksomhed. Aktiekapitalen er forhøjet fra 5000 
Kr. lil 200,000 Kr. fuldt indbetalt. Selskabet ledes af Skibs
reder August Kjerland. Der skal anskaffes Tonnage og 
moderne Bjergningsmatericl i den Hensigt at yde konkur
rencedygtig Service paa særlige Felter inden for Bjcrg- 
ningsomraadet.

A/S Fredrikstud mek. Verksted
Regnskabet for A/S Fredrikslad mek. Verksted for del 

afsluttede Regnskabsaar udviste el Overskud paa ca. 93.000 
Kr., som det besluttedes at anvende til Reservefond og 
Skattefond.

Dampskibstrafik i Østersøen
Det meddeles, al tyske Rederier har oprettet cn regel

mæssig Dampskibsforbindelse mellem Bremen—Hamburg 
og Riga. Der sejles fra nu af to Gnnge ugentligt i begge 
Retninger.

Nyt Selskab i Basel
Et nyt Aktieselskab er for nylig dannet i Basel under 

Navnet Gondrand Maritime A.S. Aktiekapitalen er paa 
100,000 Schweizer-Francs. Selskabet har til Formaal at 
drive Rederivirksomhed og at gennemføre Transporter til 
Opretholdelse af Landets Forsyninger og dermed beslægtet 
Virksomhed. I U.S.A. har man købt Damperen »Atlan- 
lico« for $260,000. Selskabets Kontorer er Viaduktstras.se 
8, Basel, i samme Bygning som del bekendte Speditions
koncern Gebruder Gondrand.

Mcxikansk Handelsskib sunket
El mexikansk Handelsskib »Potrcro del Liano« er sunket 

udfor Miamis Kyst. 22 Overlevende landsattes i en Havn 
paa den amerikanske Østkyst.

Argentinsk Skibskøb i U. S. A.
Efter hvad der meddeles fra Buenos Aires, har Argen

tina overtaget Udvekslingen af de engelske og japanske 
Diplomater. Den argentinske Regering agter at købe en 
Damper af den amerikanske Grace-Linie lil dette Formaal.

Argentinske Skibsbygningsplaner
I Buenos Aires har Flaadeministcrcn fremsat cn Ud

talelse om, at Argentina for Tiden planlægger Grundlæg
gelsen af sin egen Skibsbygningsindustri, idet det er Rege
ringens Ønske, at den argentinske Handelsflaade efter 
Krigen kan deltage i Konkurrencen paa Verdenshavene.

Cunard Steamship Co. fordoblet Bruttooverskud
Cunard Steamship Co. i Liverpool, som er et Holdingsel- 

sclskab for det engelske Linjerederi The Cunard Whitc 
Star Line og andre engelske Skibsfartssclskaber, har sidste 
Aar haft et Bruttooverskud paa 1,002 Millioner Pund Ster
ling mod 505,000 Pund Aaret) før. Efter Fradrag fremkom
mer der et Nettooverskud paa 230,000 Pund Sterling.

Viaduktstras.se
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Landsindsamling af Jern og Metaller
Der er nu iværksat cn systematisk Landsindsaniling al' 

Jern og Metaller — i Lighed med den, der allerede i et 
Aars Tid har fundet Sted tor Gummi. Der er oprettet 
en særlig Organisation, Danske Erhvervs Jern- og Metal
indsamling, der ledes af el Forretningsudvalg, beslaaendc 
af Repræsentanter for Industri og Handel, og som skal 
lede Landsindsamlingen i Praksis.

Lavere Porto mellem Danmark og Tyskland
Generaldirektoratet for Post- og Telgrafvæsenet meddeler, 

al der mellem Generaldirektoratet for Post- og Telegraf
væsenet og Repræsentanter for det tyske Rigsposlmini- 
sterium er blevet forhandlet om Posludvekslingen og Tele
graftjenesten mellem Danmark og Tyskland.

Disse Forhandlinger er resulteret i Simplificering af nogle 
interne tjenstlige Forhold, navnlig Afregningsforhold, saml 
i en Aftale om lavere Porto for Breve og Brevkort i Post
udvekslingen med Tyskland. Taksterne vil i det store og 
hele komme til at svare lil de Taksier, der paa dette Om- 
raade gælder mellem Danmark og de nordiske Lande.

For Breve indtil 20 Gram og for Brevkort vil Taksien 
saaledes blive henholdsvis 20 og 15 Øre.

Aftalen træder i Kraft 1. Juni 1942, inden hvilket Tids
punkt nærmere Meddelelse vil blive udsendt.

Dansk Lodsforenings Generalforsamling
Som tidligere omtalt afholder Dansk Lodsforening or

dinær Generalforsamling i København Søndag den 31. Maj. 
Til Behandling foreligger blandt andel Forslag til For
højelse af Taksterne og Ændring af de nugældende Di
stinktions-Bestemmelser. Ved denne Lejlighed udtrædcr 
Næstformanden, Lodsformand G. Thostrup, Aalborg, af 
Bestyrelsen, hvor lian har haft Sæde i 25 Aar. Han ind
valgles i 1917, og blev allerede samme Aar valgt lil For
mand. Denne Post ncdlagde han i 1921, men har siden 
fortsat som Bestyrelsesmedlem og udført et stort Arbejde 
lor Standen.

Søforhør
Molorsejleren »Erna« af Vejle liar den 14. Maj paa 

Rejse fra Kolding lil København med Brunkul haft en 
Kollision med Damperen »Marie Clausen< af Kolding. 
Skibsføreren S. B. Christensen fra »Erna« forklarede tin
der et Søforhør i Sø- og Handelsretten, at Sammenstødet 
skete i Spærringen, ved Sjællands Rev. Han troede, al 
»Marie Clausen« vilde passere om Bagbord, men Skibet 
drejede til den anden Side. Skandækket paa >Erna< knu
stes, Styrbordstanken blev læk og der skele lidt anden 
Skade.

Fiskerihavnen i Kerteminde
Ministeriet for offentlige Arbejder har meddelt Kerte

minde Byraad, al der ikke kan bevilges noget direkte 
Statstilskud til Udvidelsen af Fiskerihavnen. Ministeriet 
vil i Stedet anbefale almindeligt Beskæfligelsestilskud, 
hvis Projeklet omarbejdes, og hvis Havnen kan skaffe 
Midlerne lil Arbejdet, som Ministeriet anslaar vil koste 
151—155,000 Kr. Havneudvalget har svaret Ministeriet, al 
dette Svar helt har forrykket den økonomiske Basis for 
Udvidelsen, og at Projeklet maa opgives i den forelig
gende Form. Borgmesteren oplyste i sidste Møde overfor 
Byraadet, at man fra Havneudvalgets Side agtede at gribe 
Sagen an paa en anden Maade og i flere Tempi. Havne
udvalget vil senere komme med Forslag herom.

Fyrlisten 1942
Del kongelige Søkort-Arkiv har nu udsendt »Danske og 

islandske Fyr- og Taagesignalstationer< for 1942. Bogen 
er ført op lil den 23. April, idet Nr. 16 af »Efterretninger 
for Søfarende« for 1942 er laget ined. Som sædvanlig giver 
den nyttig Vejledning om Fyrskibe, Taagesignaler, Signal
stationer, Afmærkning af Vrag og undersøiske Kabler, Ra
diofyr- og Undervandssignalslalioner, Radiopejlstationer, 
etc. Bogens Pris er 6 Kr. plus en Forhøjelse paa 25 pCl.

Motorsejler forlist
Molorsejleren »Johannes« af Aabenraa, tilhørende Kap

tajn Fr. Rasmussen, er forlist i Farvandet udfor Sydøst- 
kyslen af Als. Skibet var paa Rejse fra Flensborg lil Rud
købing med 45 Tons Briketter og sank i Løbet af 5 Minut
ter paa 35 m Vand.

UDENBORDS

BRUG KUN

Hempels Skibsfarver
INDENBORDS

Grand Prix.- Barcelona 1929- dnrwerpen 1930-Paris 1937.

Kaptajn Rasmussen, der selv førte Skibet, saml Jung- 
manden Holger Rasmussen naaede at gaa i Baaden.

Sandsynligheden taler for, al en Frostskade fra i Vinter 
pludselig har bevirket en Lækage. Skibet var assureret i 
Danske Lloyd.

Fiskernes Modclsamling
Dansk Fiskeriforening har en i sin Art eneslaaende 

Samling af Farløjsmodeller, Redskaber og Fisk, som nu 
har lil Huse Nørregade 7 i København.

Der har gentagne Gange været løbet Storm mod denne 
værdifulde Modclsamling, der iøvrigt hver Onsdag og Lør
dag Kl. 13—15 er gratis tilgængelig for Publikum. »Vesl- 
jydsk Fiskeriforening« har saaledes f. Eks. været ivrig 
efter at faa den til Danmarks største Fiskeriby, Esbjerg.

Kronborg-Museet har nu overfor Dansk Fiskeriforening 
gjort Forestillinger om at faa Samlingerne indlemmet i 
Søfartsmuseet paa Kronborg, hvor de efter Museets Me
ning »rettelig hører hjemme«. Dansk Fiskeriforenings Be
styrelse synes dog ikke tilbøjelig lil at gaa ind for Ideen.

Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond
»Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond« har afholdt 

sine Aarsmøder i København med Delegerede fra hele 
Landet.

Formanden, Mourilz Madsen, oplyste i sin Beretning, at 
Medlemstallcl nu var 1537. Desuden er der el stort Antal 
Bidragydere, men det havde været et vanskeligt Aar at 
komme igennem, fordi Fondet heller ikke i det forløbne 
Aar havde været i Forbindelse med Afdelingerne i Udlan
det og de danske Skibe i fremmede Havne. Det var allige
vel lykkedes al holde Fondets Virksomhed i Gang. Saa
vel Hjælpearbejdet for Søens Gnmlc og Syge som Driften 
af Alderdomshjemmet i Valdemarsgade og Rekreations
hjemmene i Lillerød og Snekkerslen havde været gennem
ført. Fondets Legatformue var steget lil 62,500 Kr., og 
dels samlede Formue andrager 217,600 Kr.

Formanden, Mourilz Madsen, genvalgtes, og lil Forret
ningsudvalget nyvalgtes Inspektør Chr. Jensen og Kaptajn 
N. Th. Ankersen, København.
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70 Aar
Tidligere mangeaarig Fører i Det forenede Dampskibs

selskab, Kaptajn L. D. Lydersen, fylder den 28. Maj 70 
Aar. Kaptajn Lydersen tog sin Afsked med Pension 1936.

50 Aar
Prokurist og Medindehaver i det kendte Skibssalgsfirma: 

Københavns Skibssalgsbureau v. Charles Hvilsom, John 
Cahnbley, fyldte den 19. Maj 50 Aar.

Skibstilsynet
Ved kgl. Resolution af 8. Maj er Ingeniør under Statens 

Skibstilsyn, cand. polyt. V. E. S. Lundsfryd samt Skibs- 
synsmændene sammesteds Maskinmester N. G. Bast, Inge
niør H. Bolton, Kaptajn H. E. Jacobsen, Maskinmester 
N. P. T. Nielsen og Kaptajn A. Winther udnævnt lil 
Skibsinspeklører under Statens Skibstilsyn fra 1. Maj.

Dødsfald
Den gamle veltjente Redningsmand, tidligere mange

aarig Baadmand Soren Chr. Rasmussen, Anholt, er afgaaet 
ved Døden 77 Aar gammel. Søren Chr. Rasmussen havde 
været ansat ved Redningsvæsenet i 35 Aar, da han. 1929 
Irak sig tilbage, og i de mange Aar deltaget i Redningen 
af ikke mindre end 188 Skibbrudne.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. BGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOXNEMEXT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktor: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGBNS NYHOLM aamt paa alle Postkontorer
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft 7«KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD > Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(GRUNDLAGT IB7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New & Old, . Scott*! Code IQth Ed ■ Lotnbard Code

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telefirnnindress« NIELSEN Telefon Nr. 0 A (JOG

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriieret Skibimzgler

RANDERS
Teltgr.Adr* "Hatiager”Telefoner 91 &. 92 

Statstelefon 17

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Teltgrimidr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

TUBORG
Holzapfel's 

international 
Skibsfarver 
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(S. OLSEN)
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 21. Maj 1942. Nr. 20.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- or E.» Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig, llclaarsabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ilet til at faa tilsendt de sidon 1. Januar udgivno Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsnbonnoment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numro af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet 9iden dot pQagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kun inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtagos, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra G-reenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af o Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Danske og islandske Fyr- og Taagesignalstationer m. m. 1942. 20. Udgave. Sluttet 

den 23. April 1942. (Inkl. E. f. S. Nr. 16 for 1942). Pris: Kr. 6,00 + midlertidig Forhøjelse 
af 25 pCt.

Annulleret er:
Fortegnelse over danske og islandske Fyr og Taagesignalstationer (.4) samt Radio

fyr. Undervandssignalstalioner og Kyst radiostationer (B) 1938.

I. Østersøen.
679. Sverige S.-Kyst. Trelleborgs rånna. Sømærker genudlagt.

(U. f. e. Nr. 20/888. Stockholm 1942.)
Klokketønden Trelleborgs rånna Nr. 1 og Lystønden Trelleborgs rånna Nr. 2 paa 

c. 55° 21',4 N. 13° 09', o E. er atter udlagt paa Plads.

680. Sverige. Olands sodra udde. Neutralitetsløbet. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 20/881. Stockholm 1942.)
Følgende Ændringer er foretaget ved Afmærkningen af Neutralitetsløbet:

1. Den sorte Stage med 2 Balloner paa 56° O8',25 N. 16° 25',5G E. er flyttet 
c. 550 m i Retning 30° til 56° 08',50 N. 16° 25', 8G E.

2. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 08',4, N. 16° 25',G5 E. er 
flyttet c. 370 m i Retning 11° til 56° 08',00 N. 16° 25',72 E.

3. Den røde Stage med 3 opadvendte Koste paa 56° 08',4G N. 16° 26',2i E. er 
flyttet c. 610 m i Retning 4° til 56° 08',80 N. 16° 26',21 E.

(E. f. S. Nr. 4/282 1942. Kort Nr. 180 og 181.)

681. (T). Sverige. Yttre Stengrund. Lys- og Fløjtetønde flyttet.
(U. f. b. Nr. 20/883. Stockholm 1942.)

Lys- og Fløjtetønden Yttre Stengrund paa c. 56° 09',4 N. 16° 05', 8 E. er indtil 
videre flyttet W. paa til c. 56° 09'.G N. 16° 03',4 E.

(Kort Nr. 180 og 181.)



Nr. 20. 152

G82. Sverige. Falstcrborev—Landsort. Lys- og Fløjtetønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 20/882. Stockholm 1942.)

Lys- og Fløjtetønderne Klotet paa c. 56° 00' N. 15° 48' E. og Yttre Stengrund 
paa c. 56° 09',B N. 16° 03',4 E. er atter udlagt paa Plads.

683. Sverige. Kalmarsund. Kalmar—Fårjestaden. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 20/880. Stockholm 1942.)

En Stage med Kost er udlagt ved Siden af Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 
39', 05 N. 16° 27',B8 E.

684. Sverige. Kalmarsunds djuprånna. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 20/887. Stockholm 1942.)

Lystønderne Gillburen og Kalmar sodra boj paa c. 56° 40' N. 16° 23' E. er atter 
udlagt paa Plads.

685. Sverige. Kalmarsunds djuprånna. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 20/879. Stookholm 1942.)

De sorte Stager med 1 Ballon paa
a) 56° 41',.17 N. 16° 24',,)0 E., ved Vastra Krongrundet,
b) 56° 40',M N. 16° 23',-7 E., ved Grunden Ostra YxJiammaren og
c) 56° 40',50 N. 16° 23',Gfi E., ved Grunden Vastra Osvallen

er ombyttet med sorte Stager uden Topbetegnelse.
(E. f. S. Nr. 8/397 1942.)

686. Sverige. Kalmarsund. Lystønder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 20/878. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads: 

Trådgårdsgrund c. 56° 38' N. 16° 22' E. Tårnor. Mellgrund. Slottsbredan c. 56’ 
56' N. 16° 36' E.

687. Sverige. Kalmarsund. Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 20/886. Stockholm 1942.)

Vtgrunden Fyrskib paa c. 56° 20', 9 N. 16° 14', 8 E. er atter udlagt paa Plads.

688. Sverige. Sodertalje—Oxelosund. Lystønder genudlagt.
(U. f. B. Nr. 20/876. Stookholm 1942.)

Nedennævnte Lystønder ved Sejlløbet: Sodertalje—Oxelosund er atter udlagt 
paa Plads:

Korsnåsqrundet c. 58° 51' N. 17° 36' E. Algubbsgrundet. Vastra Stendorren c. 58° 
45' N. 17° 24' E.

689. Sverige. Bottniske Bugt. Oregrundsgrepen. Sodra Kvarken. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 20/838. Stockholm 1942.)

Samtlige svenske Fyr og Radiofyr S. for 63° 40' N. er atter i Virksomhed med 
Undtagelse af Understen Fyr, Bifyr og Radiofyr paa c. 60° 17' N. 18° 55' E.

690. Finland. Advarsel vedrørende drivende Miner.
(U. f. s. Nr. 13/250. Helsingfors 1942.)

Paa Grund af Vinterens strenge Isforhold i den mellemste og den E.-ligste Del 
af Østersoen er der Mulighed for at møde talrige drivende Miner.

691. Finland. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa, 14. Maj 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Norrskår c. 63° 14' N. 20° 36' E. Strommingsbådan c. 62° 59' N. 20° 45' E. Sål
grund c. 62° 20' N. 21° 11' E. Yttergrund c. 61° 59' N. 21° 18' E.

692. Finland. Bottniske Bugt. Råfso. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/231. Helsingfors 1942.)

Fyrene Råfso paa c. 61° 36',3 N. 21° 27',3 E. og Måntyluoto ovre og nedre paa 
c. 61° 35',B N. 21° 30',4 E. er atter tændt.
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693. Finland. Bottniske Bugt. Sebbskår Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/230. Helsingfors 1942.)

Sebbskår Fyr paa c. Gl° 28',fi N. 21° 20', 9 E. er atter tændt.

694. Finland. Bottniske Bugt. Rauiuo Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/235. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Nurmes c. 61° 11',B N. 21° 20',3 E. Suokari ovre og nedre. Valkeakari ovre og 
nedre. Pieni Ruohokari. Iso Ruohokari. Jdrviluolo c. 61° 07',, N. 21° 26',G E.

695. Finland. Bottniske Bugt. Nystad Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/233. Helsingfors 1942.)

Fyrene Ristikari (Kirsla) c. 60° 46'^ N. 21° 14', 9 E., Haanperdnkari og Syvdn- 
salmenkari c. 60° 46',, N. 21° 15',- E. er atter tændt.

696. Finland. Bottniske Bugt. Nystad Indsejling. Keskikallio (Medelklubb). Fyr
atter tændt.

(U. f. s. Nr. 13/232. Helsingfors 1942.)
Keskikallio Fyr paa c. 60° 41',0 N. 21° 03',.! E. er atter tændt.

697. Finland. Skårgårdsliavet. Åland. Degerby. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/241. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr or atter tændt:

Degerby c. 60° 02',j N. 20° 23', R E. Rovarbr. Degerby ovre og nedre. Tulluddens 
iivre og nedre. Flisbsund. Fliso ovre og nedre c. 60° 00', 7 N. 20° 19',fi E.

GOS. Finland. Skårgårdsliavet. Åland. Kokar. Karskår Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/240. Helsingfors 1942.)

Karskar Fyr paa c. 59° 57',, N. 20° 52',L E. er atter tændt.

699. Finland. Skårgårdsliavet. Åland. Stora Sottunga—Kokar. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/239. Helsingfors 1942.)

Fyrene Långskdr c. 60° 02',,! N. 20° 46', 0 E., Gustland og Trdnnskdr c. 60° 01',0 
N. 20° 47',B E. er atter tændt.

700. Finland. Skårgårdsliavet. Fyr atter tændt..
(U. f. s. Nr. 13/238. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Bockholm c. 60° 28',2 N. 21° 30',! E. Savilello. Friisild. Vikalmaa. Kaaskeri. 
Lyperlo lotssluga. Lyperlo ovre og nedre c. 60° 36',6 N. 21° 13',3 E.

701. Finland. Skårgårdsliavet. Fyr atter tændt,
(U. f. s. Nr. 13/236. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Aukkoluoto c. 60° 21',, N. 21° 43',0 E. Ruolsdlainen. Kellumaa. Animdnlello. 
Palva c. 60° 27', 8 N. 21° 38',“4 E.

702. Finland. Skårgårdsliavet, Loukeenkari Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/237. Helsingfors 1942.)

Loukeenkari Fyr paa c. 60° ]9',a N. 21° 50',3 E. er atter tændt.

703. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo—Pitkåpaasi. Jårviluoto. Nyt Sømærke opfort.
(U. f. s. Nr. 13/229. Helsingfors 1942.)

Et nyt, fast Sømærke, Jdrviluoio Sømærke, er opført paa 60° 28' 20" N. 27° 38' 
16" E. Sømærket er forsynet med en hvid, rektangulær Flade med et rødt, lodret Midter
felt. Højden over Havet: 8 m.
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704. Tyskland. Danzig Bugt. Koliebken E. Grund afmærket.
(N. f. S. Nr. 19/796. Berlin 1942.)

En Grund med 5,5 m Vanddybde paa 54° 28' 26" N. 18° 35' 16" E. er afmærket 
med cn hvid Tønde, mærket Koliebken, og med rød, cylindrisk Topbetegnelse.

Tønden er udlagt paa selve Grunden, som liar en Bredde af c. 100 m. 
(Kort Nr. 200.)

705. Tyskland. Riigenwalde. Skydeovelser.
(N. f. S. Nr. 19/797. Berlin 1942.)

I Tiden: 4.—27. Juni og 1. Juli—1. August 1942 foretages Skydeovelser hver 
Dag Kl. 0900—1200, Kl. 1400—1700 og Kl. 2200—2400.

Skydeomraadet begrænses af en Linie, der gaar fra et Punkt A paa Kysten (Skyde
pladsen): 54° 26' 16" N. 16° 22' 42" E. (400 m W. for Riigenwalde Havneindløb) til Punk
tet B: 54° 22' 36" N. 16° 05' 48" E., herfra af en Cirkellinie med Radius 10,8 Sm og med 
Punkt A som Centrum til Punktet C: 54° 36' 45" N. 16° 19' 40" E. og fra dette Punkt 
af en ret Linie til Punkt A.

Paa Skydeomraadet indenfor tysk Højhcdsomraade er paa Skvdcdagene Sejlads 
og Fiskeri forbudt.

Naar der skydes, vises om Dagen 2 internationale Signalflag B og om Natten 
3 Lys. hejst lodret for hinanden, det øverste af Lysene rødt, de 2 nederste hvide, paa 
følgende Steder:

1) Paa Signalmasterne paa begge Sider af Skydepladsen,
2) paa det Orlogsfartøj, der udfører Sikkerhedstjeneste,
3) paa Riigenwalde Lodsstations Taarn.

Indtræffer om Dagen en kortere Pause mellem Skydningerne, vises samtidigt, 
med Dagsignalet en gul Stander med blaa Bort.

706. Tyskland. Kolberg W. Skydeovelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 19/798. Berlin 1942.)

Den 2. og 5. Juni 1942 foretages fra Kl. 0700 til Kl. 1800 Skarpskydningsøvolser 
W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Angaaende Grænser for Fareomraade. Signaler under Skydning o. s. v. henvises 
til E. f. S. Nr. 19/652 1942.

c. 54° 11' N. 15° 26' E.
(E. f.'S. Nr. 19/652 1942.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

707. Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlægges.
I Anledning af Udvidelsesarbejder i Helsingør Havn paa c. 56° 02',, N. 12° 37',,, 

E. udlægges i nær Fremtid et elektrisk Kabel tværs over Indsejlingen til Havnen. Kablet 
udlægges fra et Punkt paa E.-Siden af N.-lige Havnemole, c. 45 m fra Molehovedet, til
S.-lige Havnemoles Hoved.

70S. Danmark. Sundet. Vedbæk Havn. Fyr atter tændt.
Fyret, der viser rødt, fast Lys paa Vedbæk. Havns Dækmoles Hoved paa c. 55° 

51', o N. 12° 34',c E., er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 19/G76 1942.)

709. Danmark. Sundet. Lous Flak Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
Lous Flak Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 49',3 N. 12° 42',, E. or atter udlagt 

paa Plads.
(E. f. S. Nr. 3/258 1942.)
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710. Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udlægges.
En sort Stage med 1 sort Flag udlægges c. 25. Maj 1942 paa 55° 47' (17") N. 12° 

36' (09") E., c. 100 m E. for Taarbæk Havn.

711. Danmark. Sundet. Kastrup Havn Indsejling. Afmærkning genudlagt. Dybde 
atter normal.

Afmærkningen ved den gravede Rende til Kastrup Havn paa c. 55° 38',2 N. 12° 
39', G E. er atter udlagt paa Plads.

Dybden i Baakelinicn i Indsejlingsrenden til Havnen er atter normal, 5,0 m. 
(E. f. S. Nr. 6/357 og 19/670 1942.)

712. Sverige. Sundet N.-lige Del. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 20/889. Stockholm 1942.)
Følgende Forandringer er foretaget ved Afmærkningen i Sundet:

1. Den rødmalede Stage med 1 nedadvendt Kost paa 56° 08',18 N. 12° 34',.17 
E. er ombyttet med en rødmalet Tønde med 1 nedadvendt Kost.

2. Den sortmalede, tynde, cylindriske Tønde uden Topbetegnelse paa 56° 08', 05 
N. 12° 34',30 E. er ombyttet med en sortmalet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 6S>.

3. Den rødmalede, tynde, cylindriske Tønde paa 56° 07',00 N. 12° 34',00 E. 
er inddraget.

4. En sort- og hvidmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 
3S-, er udlagt paa 56° 06',70 N. 12° 34',00 E.

5. I Stedet for Klokkctonden Kulla Gunnarstorpsgrund paa 56° 06', 08 N. 12° 
36',jo E. er udlagt en rød Stage med 1 nedadvendt Kost.

(E. f. S. Nr. 4/299 1942. Kort Nr. 131, 130, 102, 100 og 125.)

713. Sverige. Sundet. Landskrona. Skibsfartshindring.
(U. f. s. Nr. 20/847. Stockholm 1942.)

Fra Pladsen 55° 51' 59",5 N. 12° 49' 13",5 E. paa Øen Grån udgaar 40 m i N.-lig 
Retning cn Skibsfartshindring, som ved den N.-lige Ende om Natten vil blive afmærket 
med cn Lanterne, der viser hvidt Lys hele Horisonten rundt.

714. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Gedeliave. Ledefyr midlertidigt, slukket.
Gedehave Ledefyr paa c. 55° 14', 7 N. 11° 14', 7 E. er midlertidigt slukket.

715. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn Indsejling.
Ved E.-Siden af den gravede Rende fra Kalundborg Fjord til Kalundborg Havn 

er paa nedennævnte Pladser og i vedføjede omtrentlige Afstande og Retninger fra Gis- 
seløre Fyr udlagt 3 sortmaledc Tønder:

1. 55° 40' (27") N. 11° 05' (45") E. — 910 m 66°.
2. 55° 40' (22") N. 11° 05' (40") E. — 730 m 69°.
3. 55° 40' (07") N. 11° 05' (30") E. — 570 m 115°.
(Kort Nr. 140, 141 og 103. Havnelods, Side 109. Søm.-Fort. Side 46, Nr. 8 A.)

716. Danmark. Store-Bailt. Albuen SW. Oplysning om Vrag.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 19/656 1942 meddeles, at Pladsen for den deri 

nævnte sunkne Ponton er 54° 47' (02") N. 10° 53' (08") E., c. 4,, Sm 221° fra Albuen 
Fyr. Vraget er afmærket med en Bøje.

(E. f. S. Nr. 19/656 1942.)
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717. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/87 1942 meddeles, at der afholdes Skarp

skydning fra Skydepladsen ved ArnJdlsore paa c. 54° 58')(i N. 9° 45', 9 E. den 8., 9. og
10. Juni 1942.

(E. f. S. Nr. 1/87 1942.)

718. Danmark. Lille-Bælt. Als S. Hsterhage. Lystonde gcnudlagt.
Øslerhage Lystonde paa c. 54° 53',G N. 9° 47',3 E. er atter udlagt paa Plads.

719. Danmark. Lille-Bælt. Pols Rev. Klokketønde genudlagt.
Pøls Rev Klokketønde paa c. 54° 51',3 N. 10° 06', 0 E. er atter udlagt paa Plads. 

(So Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

720. Danmark. Kattegat. Isefjord N. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Grønne Revle N. paa c. 56° 01',4 N. 11° 48',, E. er atter 

udlagtjpaa Plads.
(E. f. S. Nr. 51/1663 1941.)

721. Danmark. Kattegat. Sejerø NW. Lys- og Flojtetønde genudlagt.
Sejerø NW. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 56',5 N. 11° 02',8 E. er atter udlagt 

paa Plads.
(E. f. S. Nr. 51/1685 1941.)

722. Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Taagesignal og Radiofyr atter i Virk
somlied.

Taagesignalet og Radiofyret ved Røsnæs Puller Fyr paa c. 55° 45' N. 10° 51' E. 
er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 7/387 1942.)

723. Danmark. Kattegat. Vesborg W. Vrag fjernet. Afmærkning inddraget.
Vraget, der var sunket paa 55° 46' (12") N. 10° 30' (28") E., c. l,0 Sm 271° fra 

Vesborq Fvr, er fjernet. Vragafmærkningen inddraget.
(E. f. S. Nr. 49/1612 1941.)

724. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
Som Forarbejder til Bygning af en ny Pier III Nord for Aarhus Havn vil der blive 

foretaget Bygning af et Kystværn, som angivet paa medfølgende Kortskitse ved a-b-c-d.
Bygningen af Kystværnet er paabegyndt for Strækningen a-b’s Vedkommende, 

og dette vil foreløbig LUve ført ud til Begrænsningen af det gamle Sejlløb. Efter at Opfyld
ningen er naaet til Punkt c paa medfølgende Skitse, vil Opfyldningen Syd for Linien 
b-c samt af Arealet a-b-e-f-g-a blive paabegyndt.

Til Afmærkning for det efterhaanden opfyldte Areal, vil der i Opfyldningens 
NE.-lige Hjørne blive udlagt en grøn Spidstønde.

Advarsel: Al Sejlads er forbudt mellem ovennævnte Tønde og den indenfor 
liggende Del af Kysten mellem Lystbaadehavnens Kystværn og Yderenden af Pier II.

(Kort Nr. 112 og 103. Dansko Lods II, Side 183. Havnolods, Side 32, 33 og 34.)

725. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Bugt. Ryes Flak. Sømærke i Uorden.
Ryes Flak røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste paa c. 56° 10',! N. 10° 16',2 

E. rapporteres at være knækket.
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726. Danmark. Kattegat. Moselgrund Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Moselgrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 03' N. 10° 51' E. er atter udlagt 

paa Plads. ,

727. Danmark. Kattegat. Anholt SSE. Oplysning oin Vrag.
Mindste Dybde over Vraget, der ligger paa 56° 30' 03" N. 11° 42' 11" E., er 5,B m.
En Klodsbøje er fastgjort i selve Vraget.
Vragvageren og Vraglystønden ligger henholdsvis 125 m og 200 ru WSW. for 

Vraget.
(E. f. S. Nr. 49/2769 1940. Kort Nr. 102.)
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728. Danmark. Kattegat. Anholt SW. Lys- og Fløjtetonde genndlagt.
Anholt NIP. Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 38',7 N. 11° 26',2 E. er atter udlagt 

paa Plads.

729. Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeovelser. Advarsel.
(U. f. b. Nr. 20/891. Stockholm 1942.)

Skarpskydningsøvelser foretages den 22.—30. Maj 1942 fra Valida Sando SW.-lige 
Pynt paa c. 57° 29',0 N. 11° 54',- E., c. 1,4 Sm SW. for Sdro Kirke.

Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1600, svensk Tid.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-ligstc Pynt. Mod 

Nord begrænses Sektoren af en Linie over Yttre Tistlarna, mod Syd af en Linie gennem 
Hollands Svarlskdr og mod Vest af en Linie, der gaar i 10,8 Sm Afstand fra Valida Sando.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
731. Norge. Fugløyfjord Anduvning. Mincomraade.

(N. f. S. Nr. 19/831. Berlin 1942.)
Omraadet indenfor en Linie gennem nedennævnte Punkter er spærret for Sej

lads og Fiskeri:
a) 66° 56',„ N. 13° 27',5 E. c) 67° 03',0 N. 13° 17',0 E.
b) 66° 56',G N. 13° 17',0 E. d) 67° 01',0 N. 13° 36',5 E.

732. Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
(N. f. S. Nr. 19/852. Berlin 1942.)
Nedennævnte Omraader or spærret for al Sejlads:

1. Giskøsund mellem Godø og Valderø. c. 62° 29' N. 6° 03' E.
2. Kjerringsund mellem Otterø og Gossen. c. 62° 46' N. 6° 55' E.

733. Norge. Bergen Havn. Afspærring. Advarsel.
(Norgos Handels- og Søfartstidondo, 7. Maj 1942).

Indsejling til og Afsejling fra Bergen Havn indenfor nedennævnto Grænser er 
forbudt i Tiden: Kl. 2300—0400:

1. Grænse i W.-lige Byfjord: En Linie fra Hjeltenesel paa c. 60° 23',3 N. 5° 10', 8 
E. til Tollneset paa c. 60° 22', 6 N. 5° 10', 9 E.

2. Grænser i Herdlefjord:
a) I Herdlesund mellem Askøy og Herdla.
b) En Linie fra Urdnesel paa c. 60° 34', 9 N. 4° 57', 7 E. til Ringholmsundet 

Fyr paa c. 60° 35', 7 N. 4° 58',4 E.
3. Grænser ved Flatøy:

a) Til Fredheim paa c. 60° 32', 7 N.
b) Til Hagelsund Fyr paa c. 60° 32',5 N.
c) En Linie fra Hagelsund Fyr til Tellevik paa 60° 31',2 N. 5° 17',E.

4. Grænse i Lungegårdsvann: Ved Nygårdsbro.
Skibe og Fartøjer, der i Afspærringstiden forsøger at passere Spærregrænserne, 

udsætter sig for Tilintetgørelse.

730. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Ilavrevlen: 

5,0 in, i Svanéholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 3,8 m, i Gaaseholm Lob: 1,2 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobberø Løb: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,0 m over Havrevlen og 6,0 m i Svanéholm Fyrlinie og 3,8 m i det W.-lige Indlob 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,8 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,8 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 3,5 m.

(E. f. S. Nr. 16/557 1942. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)
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734. Danmark. Lyngvig Fyr NNW. Oplysning om Vrag.
Annulleret.

735. Danmark. Graadyb. Skibsfartsliindring afmærket.
En Skibsfartsliindring, der rager op over Vandet, rapporteres paa 55° 25' 48" 

N. 8° 14' 50" E., c. 215 m 255° fra Pladsen for Graadyb røde Spidstønde med 3 opad- 
vcndte Koste og c. 150 m S. for Sædenstrand Fyrlinie. En Vragvager med 2 grønne Flag 
og cn Vraglystønde, der viser grønt To-Blink hver 10s-, er udlagt henholdsvis 25 m og 
75 m N. for Hindringen.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
730. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sej

lads i Øresund m. v. og om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget 
Brug af mindre Fartøjer.

Under 25. April 1941 har Justitsministeriet udstedt Bekendtgørelse, der omfatter 
dansk territorialt Farvand paa Strækningen udfor Kysten fra Hundested E. om Sjælland 
til Stevns, i Fakse Bugt, Præstø Fjord, Smaalandsfarvandet E. for Storstrømsbroen samt 
i Østersøen langs Møns og Falsters Kyster indtil Gedser, alle de nævnte Steder indbefattet.

Enhver Person over 14 Aar, der besejler disse Farvande med Fartøjer under 20 
B.R.T., skal være forsynet med et særligt Legitimationskort, der udstedes af 
Politiet paa det Sted, hvor man har Bopæl — undtagelsesvis kan Legitimationskortet 
ogsaa udstedes paa det Sted, hvor man i Øjeblikket har Ophold. Legitimationskort 
udstedte før 1. April 1942 skal fornyes ved Henvendelse til Politiet.

Alle Fartøjer under 20 B.R.T., som findes i de nævnte Farvande, skal anmel
des til Politiet. Fartøjer, der ikke i Forvejen er forsynet med særlige Kendetegn, vil 
faa tildelt et særligt P o 1 i t i t e g n, som skal anbringes paa Fartøjet et let synligt Sted.

Alle Fartøjer under 20 B.R.T., som benyttes til Sejlads, vil derefter paa Ejerens 
eller Brugerens Begæring faa udstedt et særligt B a a d p a s, som altid skal medbringes 
og paa Begæring forevises Politiet eller Søværnets Skibe til Kontrol.

Fritaget for Anmeldelse er^Redningsbaade, der findes om Bord paa Skibe over 
20 B.R.T. Fritaget for Anmeldelse og Baadpas er endvidere Fartøjer, der kun kommer 
paa Gennemsejling, og som kun skal have et ganske kort Ophold indenfor Omraadet. 
Til disse Fartøjer udstedes der af Politiet i Havnene et særligt Kontrolbevis, som skal 
opbevares og paa Forlangende forevises ved fornyet Kontrol.

I de omhandlede Omraader er Lystsejlads forbudt, med mindre der er 
givet særlig Tilladelse af Politiet. Det samme gælder Sejlads for at udøve Jagt og 
Fiskeri, naar denne Virksomhed ikke hidtil har været udøvet som Hovederhverv.

Tilladelse til Lystsejlads og til de nævnte Arter af Jagt og Fiskeri gives kun inden
for de særlige Omraader A til E, som er indtegnet paa hosstaaende Kort. For det paa 
Skitsen viste Omraade F gælder foreløbig ingen Sejladsbegrænsninger.

Sejladsen mellem Isefjorden og Sundet skal normalt foregaa inden for den paa 
Kortet viste fuldt optrukne Linie.

I Henhold til Justitsministeriers Cirkulære af 18. Juni 1941 skal under Skydning 
fra Melby-Tollerup Overdrev al Sejlads dog foregaa N. om den sorte Vager med 1 sort 
Flag, der er udlagt paa 56° 05' 00" N. 11° 55' 40" E., Syd for den paa Kortskitsen 
viste punkterede Linie.

Meddelelser om Skydning vil dels fremkomme i Efterretninger for Søfarende, 
dels blive bekendtgjort af Politimesteren i Frederikssund.

Under Skydningen vil røde Signalflag med hvid Spuns være hejst i Liseleje og 
Asserbo Plantager.

Særligt henledes Opmærksomheden paa, at Fartøjer under 20 B.R.T., som ikke 
er i Brug, skal være fortøjet paa en saadan Maade, at de ikke kan tages i Brug af uvedkom
mende Personer.

Passagerer maa ikke befordres med Fartøjer under 20 B.R.T. uden at være i 
Besiddelse af Legitimationskort, udstedt af Politiet.

Den, der udlaaner eller udlejer sit Fartøj til en anden, har Pligt- til at forvisse sig 
om, at vedkommende er berettiget til at bruge Fartøjet.

Alle Førere af Fartøjer i Omraadet er iøvrigt forpligtet til at rette sig efter de 
Kontrolanvisninger, der gives af Politiet eller Søværnets Skibe.
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Obs.: Sejlads fra Kobenhavns Havn Syd paa eller omvendt skal ske gennem Slusehavnen, 
og Sorte Rende, med mindre anden særlig Tilladelse gives.

Sejlads fra Københavns Havn Syd paa eller omvendt gennem Kongedyb og 
Drogden kan i særlige Tilfælde tillades, men skal da foregaa gennem Lynettéløbet, 
og Sejladsen skal foregaa i Omraade C.

Søkort med Grænser for de forskellige Omraader kan faas ved Henvendelse til 
Søkort-Arkivet. Toldbodvej 19, K.

(E. f. S. Nf. 18/731 1941.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg.

Korts eller n .
Bogs Nr. bvenge:
N Svensk Lots, del III, omfattende Bottenhavet, Bottenviken, Sodra Kvarken

og Ålandshav, den svenske Kyst: Simpniisklubb—finske Grænse.
Tyskland:

R D. 90 Emsmiindung.
R D. 92 IJsselmeer. (Se Tillæg.)

Tillæg.
(I. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
737. (T). Danmark. Sundet. Humlebæk E. Somærke atter udlagt.

Den sorte Stage med 1 sort Flag, Humlebæk E., paa c. 55° 58',2 N. 12° 36', 8 E., 
c. 2 Sm 92° fra Humlebæk Havn, er atter udlagt til Vejledning for Lystsejlere.

(E. f. S. Nr. 41/1353 1941.)

738. (T). Danmark. Sundet. Rungsted E. Somærke atter udlagt.
Den sorte Stage med 2 sorte Flag, Rungsted E., paa c. 55° 53',x N. 12' 36', 0 E., 

c. 1,„ Sm 90° fra Runqsted Havn, er atter udlagt til Vejledning for Lystsejlere.
(E. f. S. Nr. 41/1354 1941.)

739. Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude S. Vraglystønde genudlagt.
Vraglystønden ved Skibsfartshindringen paa c. 55° 39', 7 N. 10° 02',3 E. er atter 

udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 3/262 1942.)

740. Danmark. Lille-Bælt. Baagø E. Skibsfartshindring afmærket.
Skibsfartshindringen E. for Baagø, som ligger paa 55° 17' (54") N. 9C 51' (48") 

E., c. 180 m SSW. for Remmen E. røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, er afmærket 
med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 40 m SW. for Hindringen.

(E. f. S. Nr. 18/650 1942.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
741. Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liscleje Plantage. Somærke udlagt.

Til Vejledning forbi det i E. f. S. Nr. 1/93 1942 nævnte spærrede Omraade er 
der udlagt en sort Spidstønde med 1 sort Flag paa Pladsen 56° 05' 00" N. 11° 55' 40" 
E., c. 7 Sm 22 y,0 fra Spodsbjærg Fyr.

(E. f. S. Nr. 1/93 og 6/361 1942.)

742. Norge. Skagerrak. Fredrikstad. Kaldera Fvr slukket.
(K. f. F. Nr. 5. Oslo 1942.)

Kaldera Fyr paa c. 59° 10',8 N. 10° 57',4 E., paa Kråkerøy E.-Side, er slukket 
indtil videre.
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Ekstra-Tillæg.
XI. Bekendtgørelser m. m.

743. Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads under don under Bygning værende
Vejbro over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.

Ministeriet for Handel. Industri og Søfart har under den 20. Maj 1942 udstedt 
følgende midlertidige Bekendtgørelse angaaende Sejlads under den under Bygning værende 
Vejbro over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.

I Medfør af Bestemmelserne i § 6, Stk. 3, i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens 
Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 
af 15. April 1930 og kgl. Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 angaaende Regler til Betryg
gelse af Sejladsen i indre Farvande, bekendtgøres herved efter Samraad med Marine- 
ministeriet følgende:

§ L
Den under Bygning værende Bro over Vivsund mellem Kalvehave og Koster, 

der er beliggende mellem eu Dæmning, der fra Sjællands Kyst c. 600 m Vest for Kalve
have Havn rækker c. 400 m ud fra Kysten, og en Dæmning, der fra Møens Kyst c. 300 m 
Vest for Koster Færgehavn rækker c. 200 m ud fra Kysten, er en fast Bro, der hviler paa 
10 Strømpiller. Endvidere vil der under Bygningen ved Broen forefindes 3 Stilladspiller.

§ 2.
Følgende Bestemmelser gælder for Passage af Broen:

a) Broen maa kun passeres af eet Skib ad Gangen.
b) Skibe med et Dybgaaende af over 3 m eller med en Mastehøjde af over 17 m skal i 

en Afstand af mindst % Sm fra Broen tilkendegive dette ved at føre det internatio
nale Signalflag D paa halv Fortop og skal, naar de nærmer sig Broen, afgive 1 lang 
og 2 korte Toner (— • • ) med Dampfløjte eller Taagehorn.

c) Alle Skibe skal holde tilbage for Skibe, der viser eller afgiver de i Pkt. b omhandlede 
Signaler.

d) Damp- og Motorskibe skal holde tilbage for Skibe og Fartøjer, der sejler for Sejl 
alene, jfr. dog Pkt. c.

e) Skibe, der kommer fra Øst, skal holde tilbage for Skibe, der kommer fra Vest, jfr. 
dog Pkt. c og d.

Vedrørende Passagen iøvrigt, herunder mellem hvilke Strømpiller Passagen skal 
finde Sted, henvises til Bekendtgørelser i „Efterretninger for Søfarende".

§ 3.
Overtrædelse af denne Bekendtgørelse straffes i Henhold til § 7 i Lov om For

holdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. 
§ 6 i Lov om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 15. April 1930, med Bøder fra 
5 Kr., for saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige Lovgivning medfører større Straf. 
Den paagældende er derhos erstatningspligtig overfor dem, som ved Overtrædelsen maatte 
blive skadelidende.

§ 4‘
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
(Danske Lods III, Side 232. Havnelods Side 110 og 121.)

744. Sverige. Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
(Norddeich Radio, 18. Maj 1942.)

Ved Tilgangene til Falsterbokanalen er udlagt Miner, som følger:
1. I Hollviken Syd for en Linie fra Knosen paa 55° 26',35 N. 12° 52',0 E. til 55° 

26',35 N. 12° 57',20 E.
2. I Kåmpingebuklen indenfor en Linie gennem Punkterne: 55° 23', 10 N. 12° 

55',G0 E., 55° 22'..0 N. 12° 55',fi0 E. og 55° 22',70 N. 13° 02',8 E.
Gennemsejlingsruten gennem Spærringerne er ikke afmærket. Lodstjenesten 

opretholdes som tidligere.
(Kort Nr. 132 og 130.)

*/t J.H.SCHULTr 
KØBENHAVN
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Post- Adresse:
Nyborg

Aarhus

København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

T elegrsm- 
Adresse

Henrik Basballe, Forenin. 
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense
Randers 
Vejle

Klis

Dispatoh

Stevedore

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved KorBør Havn

Holger Jørgensen <
Skjold Andersen
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen & Dresoher I 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN
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STIFTET 1786
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C« 1630
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MONTANA A/s
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International
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PACIFICA/S
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Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampacille"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
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Grundlagt 1S74

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og 6raa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe 
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13779.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 21 FREDAG 29. MAJ 1942 49. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Diskussionen i England og U. S. A. om Oprettelsen 
af en anden Front paa det europæiske Kontinent 
til Aflastning af det tyske Tryk paa Russerne er sta

dig særdeles livlig. Fra officielt Hold er Udtalelserne 
om dette Spørgsmaal, som forstaacligt er, meget vage, 
idet man i Almindelighed indskrænker sig til at kon
statere, at en engelsk-amerikansk Invasion paa Fast
landet vil komme, naar det rigtige Øjeblik er inde. 
De engelske Blades militære Medarbejdere, der har 
behandlet dette Spørgsmaal, kommer imidlertid Gang 
paa Gang tilbage til det, som synes at være Kardinal
punktet, nemlig Tonnagesituationen, og i den aller
sidste Tid synes Diskussionen om dette Spørgsmaal 
at have faaet forøget Liv, netop fordi de angelsaksi- 
ske strategiske Problemer er saa nøje forbundet med 
Størrelsen paa den til Raadighed slaaende Tonnage.

Hvorledes den angelsaksiske Tonnagesituation vir
kelig er, er det for Udenforstaaende umuligt at blive 
klog paa. Det vides fra paalidelige neutrale Kilder, 
at de engelske og amerikanske Skibsværfter arbejder 
for fuld Kraft, og at deres Produktionskapacitet er 
ganske betydeligt forøget det sidste Aarslid, men lige 
saa givet er det, at de lyske U-Baade opererer med 
betydeligt Held, særlig i de øslamerikanske Farvande, 
hvor deres Jagtterræn strækker sig lige fra St. Law- 
rence Floden til den meksikanske Havbugt. Hvilken 
Indflydelse disse Sænkninger imidlertid har paa de 
Allieredes Forsyningslinier, hvor bl. a. Forsendelsen 
af Krigsmateriel til Rusland er en af Hovedopgaver
ne, foreligger der ingen Oplysninger om, selv om der 
nu og da i Aviserne fremkommer Udtalelser, der giver 
et omend begrænset Indblik heri. Tyskerne har f. Eks. 
tidligere hævdet i Omtalen af de engelsk-amerikanske 
Løfter om Hjælp til Rusland, at de tyske U-Baade og 
det tyske Luftvaaben vilde gøre disse Løfter om ma
teriel Hjælp illusoriske eller i hvert Fald reducere 
Hjælpen i en saadan Grad, at den vilde være uden 
Betydning. Men det maa dog alligevel være ikke helt 
ubetydelige Mængder Krigsmateriel, som det er lykke
des for Angelsakserne al skaffe frem til den russiske 
Front, for i en af de sidste tyske Kommentarer til 
Charkow Slaget, udtales det, at blandt de Mængder 
Krigsmateriel, som Marskal Timoshenko har til Dis
position, findes betydelige Leverancer fra U. S. A. og 
England.

Om Udviklingen paa de oversøiske Markeder er 
Oplysningerne stadig sparsomme. De engelske og 
amerikanske kontrollerede Markeder noterer uforan
drede Rater for de sædvanlige Laster, saasom Kul fra 
Hampton Roads lil Sydamerika, Hørfrø Sydamerika/ 
U. S. A., Erts fra Syd- og Vestafrika til U. S. Allantic, 
Kul fra Sydafrika lil Colombo og Alexandria og Salt 
fra Rødehavet til Calculta. Paa de frie Markeder sø
ges stadig Tonnage for Kom fra River Plate til Por
tugal og Spanien, ligesom der noteres forskellige Or
drer fra River Plate lil Chile og Peru. De herfor no
terede Rater er uforandrede fra vor sidste Beretning.

Paa vore hjemlige Markeder har der ikke været 
større Forandringer. Der synes at være Mulighed for 
at skaffe Stem for Kul og Koks fra Tyskland til Dan
mark for lidt senere Positioner, men for prompt Last
ning kniber det mere, saa adskillige danske Baade er 
ogsaa i den forløbne Uge sluttet for forskellige Laster 

fra Østersøen til Tyskland. Iøvrigt noteres der stadig 
mange Ordrer, saasom Salpeter fra Norge til Dan
mark, Sverige og Finland, Trælast fra Sverige og Fin
land til Tyskland og Holland, Salt fra tyske Havne 
til Norge og Sverige, Erts Oxeløsund og Umeå til 
Tyskland, men Rateniveauet er i de fleste af disse 
Trades fastlagt, og i de Trades, hvor der er nogen 
Mulighed for Bevægelse i Raterne, er Tendensen i det 
store og hele uforandret, selv om der enkelte Steder 
har kunnet registreres en mindre Nedgang, f. Eks. for 
Salpeter fra Norge til Danmark, hvor der er sluttet 
Tonnage til Kr. 23.

KRIGEN HAR RERØVET DANMARK
105 SKIDE

Danmarks Skibsliste for 1942« — Handelsministe
riets officielle Fortegnelse over den danske Han
delsflaade — bringer en Række Oplysninger om de al

vorlige Tab, som Krigen har kostet Danmark i Ton
nage.

Det fremgaar af »Flagbogen«, som Skibslisten almin
deligvis kaldes, at Danmark ved Forlis i Løbet af 1941 
har mistet 30 Dampere og 21 Motorskibe. I 1940 for
liste 54 Skibe, hvilket vil sige 105 Skibe paa de to 
Krigsaar.

Ved Nytaarstid bestod Danmarks Handelsflaade af 
392 Dampere og tilsammen 455.092 Brutto-Register- 
Tons og 1581 Motorskibe paa tilsammen 626.485 B.R.T. 
Sejlskibenes Antal svinder stedse ind. I Flagbogen fin
des nu 13 Sejlere paa 944 B.R.T. Det giver tilsammen 
1986 Skibe paa 1.082.521 B.R.T. Kun ca. 150 af disse 
Skibe laa over 2000 B.R.T.

Det siger sig selv, at Tilbagegangen fra Aaret forud 
er meget stor. Den samlede Brutto-Register-Tonnage 
var ved Udgangen af 1940 1.160.565, hvilket vil sige 
80.000 Tons mere end Handelsflaaden efter den nye 
Flagbog.

DANMARK MED I SVENSK-FINSK 
HANDELSOVERENSKOMST

For nogen Tid siden meddeltes det, at der mellem 
Sverige og Finland var afsluttet en Handelsover
enskomst, hvor i Danmark kom med som Partner, idet 

Sverige har indrømmet Finland en betydelig Kredit 
til finske Varekøb i Danmark. Det gælder i særlig 
Grad Levnedsmidler som Smør og Sukker.

Der er nu blevet kendt en Række Enkeltheder i den
ne Handelsaftale. Helheden danner et interessant og 
ganske karakteristisk Billede af, hvorledes man under 
saa vanskelige Forhold som de nuværende tilrette
lægger Vareudveksling og Kreditydelse. Samtidig er 
Handelsaftalen et godt Eksempel paa, hvorledes man 
fra de andre nordiske Staters Side stiller sig imøde
kommende og rækker en hjælpende Haand til det 
finske Folk, hvis Vareforsyning og Økonomi selvsagt 
er stærkt præget af Krigen.

Den mellem Sverige og Finland afsluttede Over
enskomst er løbende for Perioden fra den 1. Maj 
og 8 Maaneder frem i Tiden — altsaa Aaret ud.

Aftalen omfatter en svensk Eksport til Finland til 
en Værdi af 35 Mili. sv. Kr., mens der ikke for den 
finske Eksport til Sverige er fastsat en bestemt Ram
me. Fra finsk Side har man erklæret sig villig til 
indtil videre at betale 35—50 pCt. af Varetilførslcrne 
fra Sverige kontant. Det skulde, under Forudsætning
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af, at denne Betalingsordning opretholdes Aaret igen
nem, betyde, at Finland betalte ca. 13,8 Mili. sv. Kr. 
kontant, men fik Kredit paa Varer til de resterende 
21,2 Mili. sv. Kr. samtidig med, at den svenske Stats 
Eksportkreditgaranti traadte i Virksomhed for det 
sidstnævnte Beløb. Videre — og her er det, Danmark 
er direkte interesseret i Sagen — har Sverige over 
for Finland givet Tilsagn om en Kredit paa 35 Mili. 
sv. Kr. over for finske Varekøb i Danmark, dog saa
ledes, at der i det nævnte Beløb er indbefattet to 
svenske Kreditter, der tidligere i Aar er ydet Finland 
med samme Formaal, paa henholdsvis 12 og 14 Mili. 
sv. Kr.

Under Forhandlingen synes det som om, man har 
drøftet Muligheden for en Clearing-Ordning i For
bindelse med den finsk-svenske Samhandel, men den
ne Plan blev opgivet. En Del af Finlands Betaling for 
de svenske Varer skal — som nævnt ske kontant. 
For de resterende Beløbs Vedkommende skal der ud
stedes finske Skatkammerveksler, betalbare i svenske 
Kroner, lil Indløsning indenfor en Periode paa to 
Aar.

Som man ser, har det maaske nok været vanskeligt 
at naa frem til det positive Resultat paa Handelsfor
handlingerne. Men det lykkedes. For Finland vil 
utvivlsomt de Tilførselsmuligheder, der er aabnet for 
Varer fra baade Sverige og Danmark, være af meget 
stor Betydning.

MINDEGUDSTJENESTE FOR »HANS EGEDE«S 
BESÆTNING

rønlands Styrelse har besluttet at højtideligholde 
Mindet om de danske Søfolk, der har sat Livet 

til ved »Hans Egede<s Forsvinden.
Der afholdes paa Søndag — den 31. Maj — Kl. 9,45 

en Mindegudstjeneste i Vor Frelsers Kirke.

INTET UDBYTTE I STORE NORDISKE 
estyrelsen for det store nordiske Telegrafselskab 
meddeler, at Regnskabet for 1941, der er ufuld

stændigt paa Grund af manglende Oplysninger fra Ud
landet, udviser en Bruttoindtægt paa 4.719.600 Kr. og 
Driftsudgifter til et Beløb af 4.316.460 Kr.

Bestyrelsen har heller ikke i Aar fundet det for
svarlig at udbetale a conto Udbytte og mener heller 
ikke at kunne foreslaa Generalforsamlingen at ud
betale Udbytte, men vil indstille til denne, at Regn
skabets Saldo, 403.140 Kr., overføres lil Konto for 
senere Disposition.

G32 NYE SKIBSORDRER I U. S. A.
he United States Maritime Commisison har i Lø
bet af nogen Tid placeret Ordrer paa 632 Skibe, 

som tilsammen vil komme til at koste over en Mil
liard Dollars.

Der er bestilt 32 Skibe af EC-2-Typen ved Houston 
Shipbuilding Corporation, Houston (Texas), 109 Skibe 
af EC-2-Typen ved California Shipbuilding Corpora
tion, Wilminglon, 125 Skibe af EC-2-Typcn ved Todd 
California Shipbuilding Corporation, Richmond, 15 
Skibe af C-4-Typen ved Permanent Shipbuilding Cor
poration, Richmond (Cal.), 33 Skibe af EC-2-Typen 
ved South Portland Shipbuilding Corporation, Soutli 
Portland, 110 Skibe af EC-2-Typen ved Bethlehem 
Fairfield Shipbuilding Company, Baltimore, 27 Skibe 
af EC-2-Typen ved Todd Balh Shipbuilding Corpo- 
raøtion, Porlland (Me.), 28 Skibe af EC-2-Typen ved 
Alabama Dry Dock and Shipbuilding Company, Mo
bile (Ala), 88 Skibe af EC-2-Typen ved Oregon Ship
building Corporation, Portland (Oregon), 65 Skibe af 
EC-2-Typen ved Kaiser Company, Vancouver (Wash.).

The American Bureau of Shipping oplyser, at der i 
December Maaned 1941 er søsat 160.700 Bruttotons 

(281.535 Tons d.w.) ved de amerikanske Værfter. Der
ved naaede den samlede Tonnage, der løb af Stabelen 
i Aarets Løb, op paa 127 Skibe med 990.964 Brutto- 
Tons (1.435.000 Tons d.w.) mod 68 Skibe paa 534.550 
Brutto-Tons (771.600 Tons d.w.) i 1940. Paa de 
amerikanske Værfter var der den 1. Januar 1942 ialt 
placeret Ordrer paa 1101 Skibe paa 6.836.670 Brutto- 
Tons. Heraf er de 835 med 6.650.000 Brutto-Tons 
store Handelsskibe.

Den amerikanske Regering har iøvrigt til Hensigt 
at lade bygge Træskibe, der skal sættes i Fart mellem 
de hjemlige Havne og hovedsagelig anvendes til Trans
porter paa Søerne og Floderne.

SVENSKE SKIBSTAB PAA EN HALV 
MILLION TONS

gsaa den svenske Handelsflaade har lidt svære 
Tab under Krigen. »Affarsvårlden« bringer en

Oversigt over Tabene siden Krigens Udbrud og opgør 
dem til ialt 580.000 Dwt., heri medregnet konfiskerede 
Fartøjer. Udenfor Spærringen befinder sig 900.000 
Dwt. hvoraf 200.000 Tons regnes at være krigsforlist.

Paa de svenske Værfter er der 900.000 Dwt. under 
Bygning. Disse Skibe regnes at blive færdige i Løbet 
af 1942—44, saafremt der kan komme Materialer nok 
frem, men Udsigterne hertil betegnes som meget usik
re. De svenske Skibsværfter indgaar ikke Kontrakter, 
hvor Leveringen skal finde Sted hurtigere end i 1944, 
og der regnes med, at Priserne ligger mellem 60 og 
65 pCt. højere end før Krigen. Iøvrigt sluttes ingen 
Bygningskontrakier til faste Priser, men kun til Pri
ser, der er afhængige af Stigningerne i Arbejdsløn
ninger og Materialepriser.

Hovedparten af den bestilte Tonnage skal erstatte 
krigsforliste Skibe, og denne Erstatning lettes igen
nem de skattefrie Afskrivninger, der gør det muligt 
at bruge de store Krigsfortjenester til saa store øje
blikkelige Afskrivninger, at Nybygningerne ofte kan 
komme ned under Førkrigspriserne i bogført. Værdi. 
Dette staar i stærk Modsætning til forrige Krig, hvor 
en saadan Fremgangsmaade ikke blev brugt, saa Ton
nagen var ved Krigens Afslutning bogført til Top
priser. Derfor bygger de svenske Redere i stor Ud
strækning Motortonnage, skønt den ikke kan anvendes 
nu, men Synspunktet er, at den svenske Handelsflaa
de skal være saa konkurrencedygtig efter Krigen som 
mulig.

»SØFARTS-RIGSDAGEN« I STOCKHOLM

I Stockholm har den saakaldte »Søfarts-Rigsdag«, 
hvorunder flere Specialforeninger samles til Møde, 
været afholdt.
Blandt de Forbund, som traadte sammen, var Be

styrelsen i Nordisk Skibsofficers-Kongres under For
manden, Kaptajn Gunnar Osvalds Ledelse. Fra dansk 
Side deltog Kaptajn H. P. Hagelberg fra Den alminde
lige danske Skibsførerforening og Forretningsfører II. 
Christiansen fra Dansk Styrmandsforening. Et af de 
mest brændende Punkter gjaldt Officers-Uddannelsen. 
Desuden diskuteredes Spørgsmaalet om Redningsbaa- 
denes Forsyning med Radio under Hensyn til, at Ski
be under den nuværende Krig ofte sænkes i ringe 
trafikerede Farvande og Besætningerne driver om i 
ugevis uden at kunne faa Hjælp. Kongressens Krav 
gaar ud paa en effektiv Radio-Udrustning i Rednings- 
baadene, hvilket ikke mere skulde rumme tekniske 
Vanskeligheder.

Denne Søfartsrigsdag holdtes i Forbindelse med 
40-Aars Dagen for Stiftelsen af »Sveriges allmånna 
Sjofarlsforening«.

Foreningen startedes i 1902 med det Formaal at 
være en fælles Sammenslutning mellem forskellige 
Virksomhedsgrene indenfor Skibsfarten og derigennem 
virke for Fremme af svensk Skibsfart.
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Aktuelle Ord om svensk Sømandsuddannelse.

Der har herhjemme rejst sig en livlig Diskussion 
om Sømandsuddannelsen. Baade Medlemsbladet 
for »Den almindelige danske Skibsførerforening« og 

for »Dansk Styrmandsforening« har bragt forskellige 
Indlæg, der giver Udtryk for et ret pessimistisk Syn 
paa den Uddannelse, vore unge Søfolk — de vordende 
Skibsofficerer — faar. »Sveriges allmiinna Sjofarts- 
forening« har — som andetsteds omtalt — i disse Dage 
passeret sin 40 Aars Stiftelsesdag, og det viste sig ved 
de store Møder, som holdtes i Forbindelse med dette 
Jubilæum, at Spørgsmaalet ogsaa er brændende i vort 
Naboland. Formanden for »Sveriges Fai tygsbefålsfor- 
ening«, Kaptajn Gunnar Osvald, holdt ved denne Lej
lighed et Foredrag, hvori han belyste den Uddannelse, 
som bliver de unge svenske Søfolk beskaaret.

Af hans Foredrag fremgik det, at man i Sverige si
den 1931, hvor man nedsatte Fordringen til Størrelsen 
af de Skibe, hvorpaa unge Søfolk skulde have deres 
Sejlskibsuddannelse, fra 100 til 30 BRT, stadig har 
stækket paa Kravene til denne Gren af Uddannelsen. 
Der har aldrig været Tvivl om, at denne Uddannelse 
kunde have en opdragende Betydning. Ikke med Uret
te, sagde Kaptajnen, er det imidlertid blevet indvendt, 
at det er unødvendigt at give Skibsofficerer, som se
nere kun kommer til at sejle i Damp- eller Motor
skibe, en Sejlskibsuddannelse.

Det kan ikke bestrides, at Uddannelsen paa Sejl
skibe har blivende Værdi som Skole for unge Søfolk, 
særlig de, der vil gaa videre som Dæksofficerer. Naar 
man i 1931 slog af paa Kravene, skyldtes det sim
pelthen, at der ikke fandtes store Sejlskibe nok til at 
dække denne Uddannelse. Men dersom en saadan Ud
dannelse kan skaffes ved en Indsats enten fra Statens 
eller Rederiernes Side, vil den altid være et Gode. Det 
er imidlertid tvivlsomt, om en saadan Uddannelse kan 
skaffes, og man maa derfor indstille saavei den teore
tiske som den praktiske Uddannelse paa det Materiale, 
der findes. Ganske vist har Brostrom-Koncernen paa 
egen Haand taget Initiativet til at give unge Sømænd 
en Sejlskibsuddannelse, men dette er i for ringe Stil 
til at indvirke paa Helheden.

Skibe, der gør hyppige Rejser med jævnlige Ophold 
i Havne, fandt Kaptajn Osvald ikke egnet til Elev
uddannelse.

Den teoretiske Uddannelse er ikke tidsvarende.
Derpaa vendte Kaptajn Osvald sig til den teoretiske 

Uddannelse, som han fandt alt andet end tidsvaren
de. Han sammenlignede Forholdene før og nu. Sejl
skibenes Tid lærte man »foran Masten« faktisk at 
sejle et Skib, hvorefter man kun behøvede en teoretisk 
Uddannelse for at blive Dæksofficer. I Dag lærer man 
ingen Manøvreringskunst foran Masten, og derfor maa 
den teoretiske Uddannelse gaa meget videre end før.

Der maa ogsaa tages Hensyn til, at en Skibsfører i 
vore Dage baade skal have Indsigt i Maskinvæsen og 
i Handelsforhold, saasom Certeparlier og Konnosse
menter. Han kan ikke undvære et Indblik i Radiotele
grafi og Radiopejling. Han skal endvidere kunne vare
tage sit Rederis Interesse paa handelsmæssig Maade, 
ligesom han skal være perfekt i fremmede Sprog.

Befalingsmændene bør kunne kontrollere Skibets 
Teknik. Det er en Selvfølge, at Dæksofficererne hver
ken skal være Maskinister eller Mekanikere, men de 
skal være i Stand til at kontrollere, hvad der foregaar 
1 det indviklede Maskineri, som et moderne Skib er. 
Ellers er det ganske umuligt for dem at bedømme, 
hvad Mandskabet præsterer. Dette gælder ogsaa Radio
pejlingen. Her findes der saa mange Fejlkilder, at det 
er absolut nødvendigt, at Skibets Fører kan opdage 
eventuelle Fejl og rette dem.

Det er fra flere Sider hævdet, at de vordende Dæks
officerer bør have et særligt Radiokursus. Ligeledes 
burde der gives en Undervisning i Skibsbygning, og 

rent bortset fra disse tekniske Omraader synes det 
indlysende, at de vordende Skibsofficerer bør lære saa
vei fremmede Sprog som deres Modersmaal betydelig 
mere indgaaende, end Tilfældet er. Der er ligeledes et 
Behov for en øget Undervisning i Søret og internatio
nal Ret, Skibsklarering og Beregning af Mandskabets 
Kostregnskab.

Skibsføreren er Arbejdsleder.
Kaptajn Osvald bragte et helt nyt Emne‘ind i De

batten om Dæksofficerernes Uddannelse, idet han gjor
de opmærksom paa, at en Skibsofficer ogsaa er Ar
bejdsleder, og at delte i vore Dage kræver en særlig 
Uddannelse. I gamle Dage var det tilstrækkeligt, at 
Skibsføreren var en bedre Sømand end Mandskabet og 
kunde sætte Fart i Arbejdet, men nu er Betingelserne 
helt anderledes. Befalingsmændene skal ikke jage med 
et mere eller mindre veluddannet Mandskab. De skal 
med Retfærdighed og Menneskelighed kunne lede og 
overvaage alt, hvad der sker om Bord. Kun faa er 
født til at være en god Arbejdsleder, men mange kan 
lære at være det, hvis de kommer under forstandig 
Uddannelse. Der findes mange uholdbare disciplinære 
Traditioner om Bord i Skibe, som snart vil forsvinde, 
hvis man havde en Officersstab, som kunde lede Ar
bejdet paa en saadan Maade, at der baade i Arbejdet 
og i den daglige Omgang skabes en Atmosfære af gen
sidig Agtelse mellem Mandskab og Officerer.

Kaptajn Osvald var klar over, at de Krav, han stil
ler til Uddannelsen, vilde medføre en væsentlig For
øgelse af Uddannelsestiden. Han mener ikke, man kan 
klare sig under en treaarig Navigationsskole, men det
te vilde medføre en samlet Uddannelsestid paa syv 
Aar. I heldigste Tilfælde vilde en ung Sømand saaledes 
blive Styrmand i 24-Aars-Alderen, hvis han gaar til 
Søs i 16-17 Aars Alderen. Dette er en urimelig lang 
Uddannelse, naar man tager i Betragtning, at den ny
bagte Styrmand først skal til at begynde paa sin egent
lige Løbebane. Hertil kommer Værnepligten.

Man kunde imidlertid spare nogen Tid ved at sørge 
for, at Marinen i Værnepligtstiden lærte de vordende 
Dæksofficerer noget af det, de senere skal bruge som 
Officerer i Handelsflaaden. De Principper for Navi
gering, som bruges i FIaaden, er jo dog akkurat de 
samme, som følges i Koffardifarten, og i Marinen vil 
de Værnepligtige, der er vordende Skibsofficerer i 
Handelsmarinen, netop have rig Anledning til at sætte 
sig ind i Brugen af mange af de tekniske Apparater, 
som anvendes i den moderne Søfart.

Kaptajn Osvald fandt, at i Betragtning af den Ud
dannelsestid, man kræver af Værnepligtige som Re
serveofficerer til Søs, er Iioffardi-Uddannelsen for 
lang. Hvis det er umuligt at forkorte den teoretiske 
Uddannelse — maa Uddannelsen til Søs kunne for
kortes.

— Jeg mener, udtalte Kaptajnen, at Kravet om en 
lang Uddannelse til Søs skyldes en traditionsbunden 
Tænkemaade fra Sejlskibenes Tid, da man maatte 
lære ethvert Arbejde, der kunde forekomme til Søs, 
inden man kom paa Skole for at blive Navigatør. Det 
er nu paa Tide, ganske uden Fordomme, at tage 
Spørgsmaalet om Uddannelsen op i en saadan Aand, 
at man ser bort fra alle Traditioner. Det er umiddel
bart indlysende, at vore Dages Skibsofficerer ikke er 
saa all-round-Mænd som deres Forgængere. De kan 
meget, som Forgængerne ikke kunde, men paa mange 
Omraader er de mindre velfunderet.

Efter denne Krig gaar svensk Søfart en Jerntid i 
Møde. Det vil blive nødvendigt at rationalisere vor 
Skibsfart. Der vil blive krævet bedre Præstationer af 
saavei Skibe som Mandskab. Ingen kan lukke Øjnene 
for, at vi behøver et Mandskab, der er saa dygtigt 
som overhovedet muligt, og Befalingsmænd, som er 
enhver Situation voksen.
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Oversigt over nordiske Søretsdomme.
Under Udgivelse af Nordisk Skibsrederforening 

har Direktør J. Jantzen udsendt en Oversigt over 
nordiske Domme i Søfartssager i Aaret 1941. Di

rektør Jantzen fremhæver i Indledningen en Række 
Domme, der har principiel Interesse for Skibsfarten.

I denne Aargang finder man en Dom, der har Krav paa 
Interesse, selv om Sagen ikke drejer sig om store Beløb. 
Et lille Motorsejlskib var fragtet til Transport af Briketter 
fra Flensborg til Skive. Det stod fast, at Lasten skulde 
bringes fra Fabrikken til Flensborg for Afskibning der. For 
al man kunde faa en nødvendig Vejledning om Tiden, 
livornaar Skibet kunde være lasteklar, var det aftalt, at 
Afskiberen skulde have 5 Arbejdsdages Lastenotice. Saa- 
dant Varsel blev givet den 22. April 1940, og den 25. April 
ankom Skibet til Flensborg. Lastningen skulde foregaa 
hurtigst muligt, efter at Jernbanevognene med Briketter 
var ankommet til Flensborg, og Lasteliden skulde begynde 
den første Arbejdsdag, efter at Skibet var meldt lasteklar. 
Forsinkelser som Følge af Strejke og Lockout var undta
get. Skønt Skibet var ankommet til Laslehavnen den 25. 
April, var Lasten endnu ikke kommet frem den 10. Maj. 
Den kom ikke før den 14. Maj og blev saa indladet samme 
Dag. Skipperen krævede Godtgørelse for 14 Overligge
dage, og da Befragteren ikke vilde betale, blev Sagen bragt 
for Landsretten. Landsretten kom til det Resultat, at Ski
bet maatte vente uden Godtgørelse, medmindre Aarsagen 
til Forsinkelse maatte søges i Forhold, der kunde lægges 
Befragteren til Last. Efter det oplyste, blev Befragteren 
derefter frifundet.

Sagen kom for Højesteret og her blev Afgørelsen, at 
Befragteren maatte betale. Højesteret udtalte, at en Be
stemmelse, som vilde føre lil, at Skibet skulde vente uden 
Godtgørelse, for at være bindende, maa have fundet utve
tydig Udtryk i Certepartiet, og det var ikke Tilfældet her.

To Domme om »havarifri« Levering.
Af stor praktisk Interesse er to Domme, hvoraf den ene 

er afsagt af Sveriges Højesteret. Det drejer sig om en 
Bugserbaad, der var solgt »havarifri«, og det udtales i 
Dommen at efter det, der var oplyst i Sagen, maatte det 
forstaas saaledes, at Skibet skulde leveres frit for Havari
skader, herunder ikke indbefattet saadanne mindre Ska
der, som »normalt kan ske paa en Bugserbaad«. Den an
den omtalte Dom er afsagt af Sø- og Handelsretten. Efter 
Forhandlinger bekræftede Køberne Kontrakten, hvorefter 
Baaden skulde være havarifri ved Leveringen, men her
imod protesterede Sælgerne, som vilde have Klausulen 
udformet saaledes: »Hvis større Havarier paaføres Baa
den, er Sælgeren berettiget til at annullere Handlen, eller 
Køberen kan overlage Baaden med Skader og Policer«. 
Det vilde Køberen ikke gaa med til, men han vilde god
kende en saa lydende Tilføjelse: »Iøvrigt skal Skibet leve
res havarifrit lil Klassens Fordringer, saaledes at even
tuelle ovenbords Skader ogsaa skal udbedres for Sælgerens 
Regning«.

So- og Handelsretten fandt, al trods denne Uoverens
stemmelse, maatte det antages, at en endelig Kontrakt var 
kommet i Stand. Endvidere, at det var betænkeligt at 
antage, at der foreligger en fast coulumemæssig Forstaaelse 
af »havarifri Levering«, idet en saadan Coutumedannelse 
modarbejdes af de individuelle Omstændigheder, som ofte 
spiller ind ved Skibssalg. Dommen gav Køberen Medhold.

Sag om Hyre under Internering.
Det er uundgaaeligt, al Krig og Okkupation paa mange 

Maader griber forstyrrende ind i Skibsfarten, ikke blot i 
Forholdet mellem Reder og Lasteejer, men ogsaa indadtil 
i Rederiets Mellemværende med Besætningen. Flere Dom
me i denne Aargang angaar Sager af denne Art, deriblandt 
ogsaa cn dansk Højeretsdom. Et dansk Skib laa i Maj 
1940 i Anlwcrpen. Den 11. Maj kom belgiske Officerer 

om Bord. Den følgende Dag blev det danske Flag strøget, 
og Skibet blev under militær Kommando beordret lil Ost
ende. Her blev Besætningen interneret og over den franske 
Grænse ført til en Koncentrationslejr i Pyrenæerne. Den 
16. August blev de løsladt og ankom den 3. September til 
København. Det stod klart, at Rederiet skulde betale 
Hjemrejsen, men Striden drejede sig om, hvad »Hyre un
der Rejsen« indebærer. Rederiet var villig lil al betale 
Hyren ikke blot under Hjemrejsen, men ogsaa for de 14 
Dage inden Afrejsen, der medgik til nødvendige Forbere
delser, men derimod ikke for den Tid Folkene var fængslet 
eller interneret. Sø- og Handelsretten gav Rederiet Med
hold. Højesteret stadfæstede Sø- og Handelsrettens Dom 
med den Motivering, at det i Mangel af klar Lovhjemmel 
for det modsatte, maa anses for nalurligst, at Folkene selv 
bærer Risikoen ved de af Myndighederne foretagne ekstra
ordinære Indgreb i deres personlige Frihed, som Rederiet 
er uden Skyld i. Tre Dommere voterede for at tage Mand
skabets Krav til Følge.

Retten til at hæve en Aftale.
Sølovens Paragraf 135 om Bortfraglerens og Befragterens 

Ret til at hæve Aftalen uden Pligt lil at betale Erstatning, 
naar Krigens Farer truer, har igen været fremme til Af
gørelse. Dette gælder saaledes en Dom ved Oslo Byret an
gaaende Fragtaftale om en Rejse fra Curacao til finsk 
Havn med Olie. Fragtaftalen var indgaaet den 1. Septem
ber 1940 og den 8. trak Rederiet sig tilbage under Hen
visning til Paragraf 135. Det panberaabte sig ogsaa Cer- 
teparliets Krigsklausul, men Retten udtaler, at den kun 
kan anvendes, »naar Lasten er indtaget og Konnossemen
terne skal underskrives«. Annulleringen fandt Retten var 
i Orden, fordi det efter de Oplysninger, som blev doku
menteret angaaende Minesprængninger i det Farvand, Ski
bet skulde passere, maatte antages, at Krigsfaren var væ
sentligt forøget. Det er værd at bemærke, at Retten lagde 
Vægt paa, at Fragten ikke var nogen Krigsfragt.

Kaptajnen nægter at udføre Rejsen.
Et interessant Problem kom til Afgørelse ved svensk 

Ret. Det drejede sig om en Trælast som var solgt fra 
Sverige til Tyskland paa fob. Betingelser. Køberen fragtede 
Skibet den 17. August 1939 for Udførelse af Transport fra 
Skelleftcå lil Schultup ved Liibeck. Lastningen var afslut
tet den 2. September. Som Følge af Englands Krigserklæ
ring til Tyskland Dagen efter, nægtede Kaptajnen at ud
føre Rejsen. Det var i og for sig et vanskeligt Spørgs
maal, om denne Ophævelse af Certepartiet var stemmende 
med Kontrakten. Dels Besvarelse beror paa et Skøn. Det 
viste sig da ogsaa, at Instanserne ikke var enige. Råd- 
husråtten ansaa Ophævelsen for berettiget, men Hovratten 
og Hoiesterett kom til det modsatte Resultat. Vægringen 
ved al udføre Rejsen var allsaa kontraktslridig, og Rede
riet følgelig forpligtet lil at udfore Rejsen. Heraf maatte 
følge Erstatningspligt for Rederiet. Kaptajnen havde væg
ret sig ved at udstede Konnossement, og Sælgeren, som 
ikke var Part i Certepartiet, havde derefter disponeret over 
Lasten paa anden Maade, hvor efter han sagsøgte Rede
riet for at faa Erstatning for Tab, forvoldt ved Borlfrag- 
terens Kontraktbrud. Baade Hovrålten og Hoiesterett stil
lede sig afvisende overfor dette Krav. Hoiesterett lagde Vægt 
paa, at Kaptajnens Nægtelse af at udstede Konnossement 
ikke hindrede Sælgeren i at kræve Betaling af Køberen for 
de solgte Varer. Under disse Omstændigheder kunde Re
deriet ikke forpligtes til at erstatte Sælgeren Tabel ved at 
sælge Lasten til andre Købere. Saaledes endte denne Pro
ces, men den er maaske kun 1. Akt i Udviklingen af den 
vanskelige Situation, Rederiet er kommet i. Det var saa 
at sige nærmest en Tilfældighed, al Rederiet slap fra det 
i denne Omgang. Hvis Køberen skulde gaa mod Rederiet, 
kan der ventes interessante og vanskelige Spørgsmaal af
gjort.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
De store Havneudvidelser

Landstingets Udvalg angaaende Lovforslaget om Havne
udvidelser m. m. i Frederikshavn og Skagen har afgivet 
sin Betænkning og indstiller Forslaget til uforandret Ved
tagelse.

Udvalget har under sit Arbejde modtaget forskellige Op
lysninger fra Trafikministeriet. Det hedder deri bl. a., at 
det er Tanken, at selve Havneværkerne i Frederikshavn 
skal bygges i Løbet af 3 Aar, hvortil kommer 14 2 Aar 
til Fuldendelsesarbejder. Anlæggene vil dog kunne bruges 
efter 3 4 4 Aar.

Forudsat at man begynder i indeværende Aar, skulde 
Nyanlæggene i Skagen være færdige i Løbet af 1945, men 
hertil kommer ca. 1 Aar til afsluttende Arbejder.

Der regnes i Frederikshavn at ville medgaa 200 Tons 
Jern, svarende til % Tons pr. 10.000 Kr. Arbejdsløn. I 
Skagen skulde der medgaa 280 Tons Jern, svarende til 
1,7 Ton pr. 10.000 Kr. Arbejdsløn.

Vedrørende andet Havnebyggeri, som har været under 
Omtale under Udvalgsbehandlingen, oplyses:

1) Ministeriet har ikke godkendt Projektel for Sæby 
Havns Udvidelse, men iøvrigt vil Ministeriet i Hovedtræk
kene næppe indvende noget imod Projeklet.

Overslaget fra Juli 1941 lyder paa 846.000 Kr.
2) Overslaget for Anløbsbroen ved Hou beløber sig til 

437.000 Kr., hvoraf Arbejds- og Socialministeriet paaregnes 
at tilskyde 187.000 Kr., medens Ministeriet for offentlige 
Arbejder efter Finansieringsplanen skulde betale 125.000 
Kr. Imidlertid har Ministeriet for offentlige Arbejder end
nu ikke taget Stilling hertil. Det agtes afgjort samtidig med 
Spørgsmaalet om Hals Havn.

3) Fuldførelse af Hanstholm Havn: Forrige Sommer har 
man faaet Folketingets Finansudvalgs og Finansministe
riets principielle Tilslutning til, at Arbejdet med fuld Ud
bygning af Havnen gennemføres indenfor el rimeligt be
grænset Aaremaal, samt til, at der udarbejdes nærmere 
Planer for Fuldførelsen. Arbejdets Igangsættelse har man 
dog af forskellige Grunde maattet udskyde til efter Kri- 
gen^ Afslutning.

4) Et Andragende om Statstilskud til Anlægsmolen ved 
Klintholm er under Hensyn til Oplysninger fra Fiskeri
direktoratet ikke imødekommet.

Dansk Styrmand omkommet
Pens. Stationsforstander Stoumann, Nyborg, har faael 

Meddelelse om, at hans Søn, Styrmand Sfoumann, der 
sejlede i et dansk Rederi, er omkommet under Udførelsen 
af sin Gerning. Den omkomne blev 39 Aar gammel og 
var ugift.

»Sverige« i Dagfart paa Bornholm
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har udsendt 

-en lille Brochure med smukke Billeder som Propaganda 
for Ferielivet paa Bornholm.

Brochuren indeholder tillige Selskabets Fartplan for 
Sommeren. Det viser sig, at Øresundsselskabets »Sverige«, 
der er saa velindrettet og bekvem for Passagerer i Dag
sejlads, paany i Aar er chartret til Farten mellem Køben
havn og Rønne i Tiden fra 4. Juni lil 6. September.

Fartplanen mellem København og Rønne bliver der
efter saaledes:

Damperen »Østersøen« gaar i Tiden fra 14. Juni til 2. 
September 3 ugentlige Ture frem og tilbage mellem Køben
havn og Rønne. Fra København vil Skibet gaa Søndag, 
Onsdag og Fredag Morgen en halv Time før Mørklægnin
gens Ophør. Fra Rønne sker Afgangen Mandag, Onsdag og 
Fredag Kl. 24. Prisen for denne Rejse er med Køjeplads 
18 Kr., uden Køje 12 Kr.

I Dagfarten gaar S/S »Sverige« i Tiden fra 4. Juni til 
13. August tre Ture frem og tilbage om Ugen: fra Kø
benhavn Søndag, Tirsdag og Torsdag Kl. 8,30, fra Rønne 
Mandag, Onsdag og Lørdag Kl. 9,45. Fra 14. August til 
6. September indskrænkes Turenes Antal lil to om Ugen 
i hver Retning. Prisen for Salonplads paa »Sverige« er 
15 Kr.

Der gøres samtidig opmærksom paa, at Indtegning af 
Passagerer skal ske forud, og Billetter til Køjeplads maa 
løses senest Kl. 15 før Afrejsen.

Rejsen forsinket 11 Maaneder
Ved Udbruddet af den tysk-russiske Krig i Juni i Fjor 

laa to Svendborgskibe, Molorsejlerne »Clylia«, tilhørende 
Rederiet »Hansa I«, og »Johanne« af Thurø, i finsk Havn. 
De var netop ved al indlage den sidste Rest af den Tøm
merladning, de skulde føre til Danmark, men som Følge 
af Krigsforholdene kunde de nu ikke komme afsted. Da 
der endelig var Mulighed for at gaa ud paa Hjemrejsen, 
kom Isen og lukkede. Skibene maatte overvintre i finsk 
Ilavn, og en Del af Besætningerne rejste hjem. De, der 
blev tilbage, maatte under Opholdet udslaa forskellige 
Strabadser, men Forventningen om snart at komme i Fart 
igen og se hjemlige Kyster holdt Modet oppe. Da Isen 
i Foraarel lettede, gjorde Skibene klar til Afrejse, og det 
meddeles nu, at de to Skibe lykkeligt er ankommet til 
dansk Havn — med 11 Maaneders Forsinkelse.

»Clytia«s Fører er Kaptajn Lauritsen, Ærøskøbing, og 
»Johanne« førtes af Skibsfører K. Jensen. Det siger sig 
selv, at Gensynet med Danmark efter det lange Fravær 
var hjerteligt.

Norsk Damper minesprængt ved Skanør
Damperen »Vestra« af Haugesund, paa ca. 2000 Tons, 

er minesprængt udfor Skanør. Damperen staar nu paa 
Grund i Vand op lil Rælingen. Hele Besætningen, 16 Mand, 
er reddet og bragt i Land. Tre af dem, som blev lettere 
saaret, førtes til Trelleborg Sygehus, medens Resien af 
Besætningen bragles lil Skanør. Damperen var paa Rejse 
lil Stetlin med en Ladning saltet Sild. Der var svensk 
Lods ombord i Ulykkesøjeblikkel, og Lodserne fra Skanør 
var paa Vej ud til Damperen til Afløsning, da Ulykken 
skele. Der hørtes pludselig en kraftig Eksplosion, og Ski
bet begyndte straks at synke. Foruden Skaden ombord 
blev en Redningsbaad ødelagt. Det lykkedes dog at sætte 
en af de tre Redningsbaade ud, ligesom der kom Fisker- 
baade lil Hjælp. De tre Mand af Besætningen, som alle er 
fra Haugesund, og som bragtes til Sygehuset i Trelleborg, 
er atter blevet udskrevet.

Beskadiget Motorsejler
Den aarhusianske Molorsejler »Jan«, der kom til Aarhus 

efter at være blevet bjerget af Grunden ved Sjællands 
Odde, er meget medtaget. Kaptajn Kjærsgaard, Danske 
Lloyd, har undersøgt Skibet i Bunden. Der venter det en 
langvarig Reparation. Skibet tilhører Kaptajn O. Larsen, 
Aarhus Shipping Company.

»Gripsholm« gøres klar
»Gripsholm« er eflerhaanden klar til sin første Diplo

matrejse, forsynet med meterhøje Bogstaver og Nationa
litetsmærker samt 33 Lyskastere, der vil bade Skibet i et 
Hav af Lys. I Sverige har 120 Personer, hovedsagelig ame
rikanske Statsborgere, anmeldt sig, og dertil kommer et 
stort Antal Amerikanere fra Nabolandene, som ønsker at 
komme med. Det endelige Passagerantal bliver snarere op 
mod 400, hvis alle Ansøgere faar deres Tilladelser i Orden.

Svensk Damper sunket
Den svenske Damper »Ruth« paa 5970 BRT. er sunket 

udfor den hollandske Kyst. Besætningen blev reddet og er 
nu ankommet til Gøteborg. Skibet var paa Rejse fra Rol- 
terdam til Gøteborg med Kul.

Svenske Nybygninger
Eriksbcrg mek. Vcrkstad har til Rederiaktiebolaget Soya 

i Stockholm leveret Nybygningen, Molorskibet »Tritonia«.
Skibet, der er af den moderne Shellerdækstype, er byg

get til Lloyds højeste Klasse. Det laster ca. 5000 Tons, 
og Farten paa fuld Last er 13,5 Knob.

Fra Kockums mek. Vcrkstad er søsat cn Nybygning til 
Trelleborgs Ångfartygs Nya A/B. Skibet, der døbles »Lillo- 
hus«, er et Molortankskib paa 13.500 Tons. Det har føl
gende Hoveddimensioner: Længde 465 Fod, Bredde 62 Fod 
og Dybgang 27 Fod 2 Tommer. Det er bygget til Lloyds 
højeste Klasse, og Farten bliver 14 Knob paa fuld Last.

»Normandie« kan bringes flot
Marineminister Knox har erklæret, at det vil være mu

ligt alter at bringe Passagerdamperen »Normandie« flot. 
Ministeren fremkom imidlertid ikke med nærmere Op
lysninger om de Istandsættelsesarbejder, som var foreta
get paa Passagerdamperen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør. F. B. EGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AJIALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktor: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOQBNS NYHOLM lamt paa alle Postkontorer



178 DANSK SØFARTS TIDENDE

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1012.
D/S af 1025, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Ballic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansbolms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«. 
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orlon«.
iys »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S. 
D/S »Samsø«.
D/S »Solntes«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 28. Maj 1942. Nr. 21.

„Efterretniugor for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asimit S.- og E.- Kyst øamt Australien og SliUehawt. 
„Efterrotuinger for Søfareudeu udgaar ugentlig. Helaareabonncment kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til cn Pris af 2 Kr. 50 Øre ined Bet til at faa tileemlL do siden 1. Januar udgivne Numre. Eftor l. April 
kan der tegnes Kvartalsabonncnient til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, dor er udkommet siden det paagsldcnde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovargaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.
745. Østersøen. Bornholm W. Drivende Vraggods.

Et Stykke af en svær Træbro, c. 10 m lang, er den 22. Maj 1942 Kl. 1700 observeret 
paa c. 55° 03' N. 13° 50' E., c. 30 Sm W. % S. for Rønne.

746. Sverige. S.-Kyst. Sandhammaren Fyr. Lysevne forøget.
(U. f. s. Nr. 19/778. Stookholm 1942.)

Sandhammaren Fyr paa c. 55° 23' N. 14° IT E. er blevet elektrificeret, hvorved 
Lysevnen er blevet forøget.

747. Sverige. Kalmarsund. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/777. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Borgholm c. 56° 53' N. 16° 38' E. Borgholms inlopp ovre og nedre: Borgholms 
hamn ovre og nedre.

748. Sverige. Furon. Lodsstation atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 19/776. Stookholm 1942.)

Furon Lodsstation paa c. 57° 17', 0 N. 16° 37',s E., udenfor Oskarshamn, er atter 
i Virksomhed.

749. Sverige. Utlangan—Landsort. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/775. Stookholm 1942.)

Fyrene Soen og Eko paa c. 57° 30' N. 16° 45' E. er atter tændt.

750. Sverige. Kungshamn—Arko. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/774. Stookholm 1942.)

Fyrene Maro ovre og nedre paa c. 58° 34' N. 16° 55' E. er atter tændt.

751. Sverige. Bråviken—Arko. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/773. Stookholm 1942.)

Vastra Ramsholmen Fyr paa c. 58° 34' N. 16° 51' E. er atter tændt.
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752. Sverige. Savsundet—Oxelosund. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/771. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Espskårsklubb c. 58° 43' N. 17° 19' E. Ornklubb. Vålard. Stora Kampåsen. Kors
holm c. 58° 40' N. 17° 08' E.

753. Sverige. Sodertajle—Havringe. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/828. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Notholmen c. 59° 03' N. 17° 41' E. Bokd. Bockholmen. Lysberget. T omskår. 
Kockelskår ovre og nedre. Hoko Gupa. Tråibådan. Såvdsund. Kållvik. Bromdal. Mår
holmen. Bergd. Griskår ovre og nedre. Ringson ovre og nedre. Hartsd Stångskår. Långskår. 
Skepna c. 58° 45' N. 17° 21' E.

754. Sverige. Bottniske Bugt. Hårnosand Kystradiostation atter i Virksomhed.
(U. f. b. Nr. 19/825. Stookholm 1942.)

Hårnosand Kystradiostation paa 62° 44' 17" N. 18° 07' 47" E. er atter aaben for 
Trafik med Skib.

755. Tyskland. Pommerske Bugt. Dievenow NE. Vraglystønde genudlagt.
(N. f. S. Nr. 20/909. Berlin 1942.)

Vraglystønden c. 300 m N. for Vraget paa c. 54° 02',7 N. 14° 48',3 E. er atter 
udlagt.

(E. f. S. .Nr J5/339 1942.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

756. (T). Danmark. Sundet. Bolle vue Anlægsbro E. Kapsejladsmærke udlagt.
En sort Stage med sort Flag, mærket K. S., er udlagt i c. 6 m Vand paa c. 55° 

46% N. 12° 38',5 E., c. 2750 m 91° fra Bellevue Anlægsbro.

757. Danmark. Sundet. København. Benzinhavn. Fyr nedlagt.
De hvide, faste Lys paa den N.-ligste røde Stage med opadvendt Kost paa W.- 

Siden og paa den N.-ligste hvide Stage med Halmvisk paa E.-Siden af Svajebassinet udfor 
Benzinhavn paa c. 55° 43% N. 12° 35% E. er nedlagt.

(Kort Nr. 134 og 133. Havnelods, åide 123 og 132. Fyr.-Fort. Nr. 415 og 416.)

758. Sverige. Sundet. Sømærker udlægges ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
(U. f. s. Nr. 18/759. Stockholm 1942.)

I. I Tilslutning til E. f. S. Nr. 18/641 1942 meddeles, at sort- og hvidmalede Stager 
og Tønder vil blive udlagt paa følgende Pladser paa Ruten: Malmø—Kulien:

1. 55° 38%0 N. 12° 57', 72 E.
2. 55° 39%0 N. 12° 56',70 E., med 1 Ballon.
3. 55° 40%6 N. 12° 55%0 E.
4. 55° 41%0 N. 12° 54%0 E., med 2 Balloner.
5. 55° 42%3 N. 12° 53%0 E.
6. 55° 43',31 N. 12° 52%0 E., med 1 Ballon.
7. 55° 44%0 N. 12° 51%4 E.
8. 55° 45%8 N. 12° 50%s E. Sortmalet Tønde.
9. 55° 49%8 N. 12°<-45%0 E.

10. 55° 53%0 N. 12° 44%0 E.
11. 55° 54%0 N. 12° 44',50 E.
12. 55° 55%s N. 12° 43%0 E.
13. 56° 03',70 N. 12° 39%0 E.
14. 56° 04%o N. 12° 38%0 E.
15. 56° 05%2 N. 12° 36', 70 E.
16. 56° 05%0 N. 12° 35%0 E.
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17. 56° 06', 70 N. 12° 34', 00 E. Lys- og Fløjtetønde.
18. 56° 09',00 N. 12° 31',00 E. Stumptønde.
19. 56° 13',60 N. 12° 28',50 E.
20. 56° 18',oo N. 12° 26', 00 E.
N.-gaaende Skibe skal holde sig paa E.-Siden af Sømærkerne og S.-gaaende Skibe 

paa W-Siden. Sømærkerne bør passeres i c. 50 m Afstand. Det bemærkes, at nogle af 
Stagerne eventuelt vil blive ombyttet med Tønder.

II. Mellem Pladserne 17 og 18 er paa Grund af Skibsfartshindringen mellem 
56° 07',o N. og 56° 08',5 N. udlagt nedennævnte Sømærker:

a) En sortmalet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink hver 6S-.
b) En rødmalet Stage med 1 nedadvendt Kost, 0,1(J Sm fra ovennævnte Lystønde

a) i Retning mod Viben Fyr.
Skibsfartshindringen bliver bevogtet. Søfarende maa nøje følge de nærmere 

Anvisninger for Passage af Omraadet, som maatte blive givet af Bevogtningsfartøjerne.
III. Under Sejlads fra Pinhaitan til dansk Territorium skal W.-gaaende Skibe 

holde N. om den sort-hvide Stage c. 1 Sm W. for Pinhåttan og E.-gaaende S. om samme 
Stage.

IV. Nedennævnte Havne bør fra Sejlruterne anduves fra følgende Pladser: 
Malmo fra den S.-ligste sort-hvide Stage paa Malmo Red.
Landskrona fra 55° 52',3 N. 12° 44', 7 E.
Råå og Kopparverket fra 55° 59', 8 N. 12° 41',3 E.
Hålsingborg fra Skæringspunktet, mellem Sejlruten og en Linie fra Helsingør 

Havneindløb til Hålsingborg N.-lige Havneindløb.
Hoganås fra Skæringspunktet mellem Sejlruten og Indsejlingsfyrlinien.
V. Skibe, der ønsker at gaa fra svensk til dansk Territorium eller omvendt, bør 

kun gøre dette paa følgende Maader:
1. Ved at følge Sejlruten Malmo—København.
2. Ved at følge Linien mellem den sort-hvide Stage paa 55° 49',88 N. 12° 45', 90 E. 

og Lous Flak Lys- og Fløjtetønde.
3. Ved at følge Linien mellem Helsingør Havneindløb og Hålsingborg N.-lige 

Havneindløb.
VI. Sejladsforskrifter for Sundet.
Af Hensyn til Minefaren bør Søfarende paa svensk Territorium nøje følge følgende 

afmærkede Sejlruter:
1. Sejlrenden Malmo—København.
2. Sejlrenden Pinhåttan—Kulien.
3. Flintrånnan fra den S.-ligste sort-hvide Stage i Sejlruten Malmo—København 

til den røde Stage med Ballon og opadvendt Kost paa 55° 34',51 N. 12° 49', 00 E.
4. Trindelrånnan fra Sejlruten Malmo—København til den røde Stage med opad

vendt Kost paa 55° 33',50 N. 12° 49',E.
5. Ruten fra de i Punkterne 3 og 4 henholdsvis nævnte røde Stage med Ballon 

og opadvendt Kost og røde Stage med opadvendt Kost og videre enten
a) gennem Lillgnundsrånnan til Sømærket ved Ensten eller
b) gennem Kogrundsrånnan til Sømærket ved Ensten eller
c) gennem Faisterbokanalen.
Kogrundsrånnan skal anduves efter at være passeret mellem den sorte Stage med 

Ballon og den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon c. 1,3 Sm W. for Klagshamn.
VII. Følgende Sejlløb bør ikke benyttes:

A) Lernacksrånnan.
B) Ruten fra Trindélrånnans Stage med 2 Koste til Klagshamn Bredde.

(E. f. S. Nr. 18/641 1942.)

769. Sverige. Sundet. Borstahusen Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 19/790. Stookholm 1942.)

Borstahusen Fyi paa c. 55° 54' N. 12° 48 ' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 11/451 1942.)

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

760. Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Oplysning om
Sømærkes Plads.

Den i E. f. S. Nr. 20/736 og 20/741 1942 nævnte sorte Spidstønde med 1 sort Flag 
c. 7 Sm 22%° fra Spodsbjærg Fyr er udlagt paa 56° 04' 55" N. 11° 55' 32" E.

(E. f. S. Nr. 20/736 og 20/741 1942.)

761. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
I Maj—Oktober Maaneder 1942 finder paa Hverdage Skarpskydning Sted ved 

Jægerspris, som følger:
1) 27. Maj—11. Juli, 27. Juli—31. Juli, 3. August—5. September og 19. Oktober— 

30. Oktober. Den daglige Skydetid er Kl. 0800—1200 og 1300—1700.
Under Skydning hejses Skydeflag paa Nissebakker paa c. 55° 53',0 N. 11° 56'^ E.
Naar Skydeflaget er hejst paa Nissebakker, maa ingen Sejlads finde Sted indenfor 

det nedenfor angivne Skydeomraade paa Søen.
2) 7. September—17. Oktober. Den daglige Skydetid er Kl. 1000—1600.
I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehøj (c. 500 m SE. fra Trolde- 

gaard), paa Udsigtstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Christiansminde og paa 
Caroline/toj (c. 600 m NW. for Draaby Kirke).

I Skydetiden er al Sejlads forbudt paa Skydeomraadet over Søen.
Skydeomraadet over Søen.er under samtlige Skydninger begrænset 

af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 55° 54', 8 N. 11° 54', 8 E. d) 55° 52',0 N. 11° 50',2 E.
b) 55° 54',9 N. 11° 52',0 E. e) 55° 49',0 N. 11° 53',9 E.
c) 55° 53',4 N. 11° 50',2 E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne e og a.
Paa enkelte af de nævnte Dage vil der endvidere blive foretaget Skydning i N.-lig 

Retning fra Kysten W. for Orebjærg, hvilket tilkendegives ved Signalflag paa Maglehøj 
paa c. 55° 48', 7 N. 11° 55', 7 E.

762. Sverige. Kattegat. Halmstad. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 19/836. Stockholm 1942.)

Lystønden Halmslads rånna paa c. 56° 39',2 N. 12° 50', 8 E. er atter udlagt paa 
Plads. Vintersømærket er inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/246 1942.)

763. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Taagesignal atter i Virksomhed.
Taagesignalet med Nautofon fra Yderenden af Hirtshals Havns Dækmole paa c. 

57° 35', 8 N. 9° 57',8 E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 8/418 1942.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

764. (T). Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
Paa Grund af Vorupør Læmoles Beskadigelse er Vorupør Læmole Fyr paa c. 56° 

57',5 N. 8° 21', 8 E. slukket indtil videre.

765. Danmark. Knudedyb W. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring rapporteres i 13 m Vand paa c. 55° 18' N. 8° 15' E., c.

3,3 Sm W. for Pladsen for Knudedyb Anduvningsvager. Mindste Dybde over Hindringen 
er c. 2,s m. En grønmalet Bøje er fastgjort i selve Hindringen.
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Tillæg.

I. Østersøen.

766. (T). Sverige S.-Kyst. Kampingebukten. Sømærke udlagt.
(U. f. a. Nr. 21/895. Stookholm 1942.)

En rød Stage med 3 opadvendte Koste er udlagt paa 55° 22',45 N. 12° 58',57 E. 
ved Indsejlingen til Falsterbokanalen.

(Kort Nr. 132, 130, 187, 188 og 125.)

767. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lystender genudlagt.
(U. f. s. Nr. 21/896. Stookholm 1942.) 

Lys- og Fløjtetønden Trelleborgs redd paa c. 55° 20',6 N. 13° 09',0 E. og Lystønden 
Trelleborgs ranna Nr. 4 paa c. 55° 22' N. 13° 09' E. er atter udlagt paa Plads.

768. Sverige. S.-Kyst. Åhus. Lystønder og Klokkctønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 21/894. Stookholm 1942.)

Klokketønden Åhusredd yttre norra samt Lystønderne Åhusredd yttre sodra og 
Åhusredd inre paa c. 55° 56' N. 14° 23' E. er atter udlagt paa Plads.

769. Sverige. Bottniske Bugt. Lystender genudlagt.
(U. f. s. Nr. 21/893. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads: 

Sorgrundet c. 60° 41' N. 17° 13' E. Bomhusgrundet. Mellanskansrånnan. Heros
grund. Hansåkersgrund c. 61° 42' N. 17° 15' E.

770. Sverige. Bottniske Bugt. Radiofyr atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 21/951. Stockholm 1942.)

Holmogadd Radiofyr paa c. 63° 35', 8 N. 20° 45',2 E. er atter i Virksomhed.

771. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/950. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Umeå uthamn ovre og nedre c. 63° 42' N. 20° 21' E. Långlialsudde. Bredskarssund 
ovre og nedre. Bredskår ovre og nedre. Fjardgrund. Pellandskår sodra, oslra og vastra. 
Holmogadd c. 63° 36' N. 20° 45' E.

772. Sverige. Bottniske Bugt. Bodens Kystradiostation atter i Virksomhed.
- (U. f. a. Nr. 21/944. Stockholm 1942.)

Bodens Kystradiostation paa 65° 50' 40" N. 21° 38' 50" E. er atter aaben for 
Trafik med Skib.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korte eUor m ii n
Bogs Nr. 1 ystclana:
R D. 61N Die nordfriesischen Inseln mit Helgoland, Nordblatt.

(Se Tillæg.)
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773. Tyskland. Østersøen. Sommerafmærkning udlægges.
(U. f. s. Nr. 21/906. Stookholm 1942.)

Omskiftningen af Vinterafmærkning med Sommerafmærkning er paabegyndt.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

774. Danmark. Sundet. Kalveboderne S. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Kalveboderne S. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 33',2 N. 12° 29',2 E. er atter udlagt 

paa Plads.

775. Sverige. Sundet. Malmo. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 21/914. Stockholm 1942.)

Lys- og Klokketønden Rbderprick paa c. 55° 38' N. 12° 59' E. og Lystønden Malmd 
Nr. 2 er atter udlagt paa Plads.

776. Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
(U. f. s. Nr. 21/913. Stookholm 1942.)

1. Lods- og Fyrskibet Malmd Redd er udlagt paa sin sædvanlige Plads, 55° 38', 52 
N. 12° 56', 95 E.

2. Den paa Fyrskibet Kalkgrundets Plads paa 55° 36', 83 N. 12° 53',42 E. udlagte 
cylindriske Tønde er ombyttet med en rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 
1,6S-, Blink 0,3 s-, Mørke 1,2S-.

3. Den paa Fyrskibet Oskarsgrundets Plads paa 55° 35',62 N. 12° 50',77 E. ud
lagte cylindriske Tønde er ombyttet med en rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink 
hver 5S-, Blink 2S-, Mørke 3S-,

(E. f. S. Nr. 3/237 og 4/300 1942. Kort Nr. 130, 132 og 125.)

777. Sverige. Sundet. Hollviken. Lystønder genudlagt. Lystønder flyttet.
(U. f. s. Nr. 21/912. Stockholm 1942.)

Nedennævnte Lystønder ved Indsejlingen til Falsterbokanalen er atter udlagt 
paa Plads:

Oskarsgrundet sydvåstra c. 55° 35' N. 12° 49' E. Klagshamns redd ostra og våstra. 
Hollviken ostra og våstra c. 55° 29' N. 12° 53' E.

De i E. f. S. Nr. 52/1692 1941, Pkt. 1, f—h, nævnte midlertidigt udlagte Lystønder 
er nu udlagt, som følger:

f) Den sortmalede Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, er udlagt paa 
55° 27',90 N. 12° 53',46 E.

g) Den rødmalede Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 2s-, er udlagt paa 55° 
26',fll N. 12° 54' 2 E.

h) Den rødmalede Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 2S-, er udlagt paa 55° 
25',B2 N. 12° 55',50 E.

(E. f. S. Nr. 52/1692 1941. Kort Nr. 132 og 130.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

778. (T). Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om
Dybde.

Dybden i Indsejlingen til Ballen Havn paa c. 55° 49' N. 10° 38',9 E. er 4,7 m.
Det tilraades Skibsførere, der søger Havn med Skibe med større Dybgaaende end 

4,0 m, at tage Lods.
(E. f. S. Nr. 6/367 1942.)
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779. Danmark. Kattegat. Vesborg SE. Oplysning om Skibsfartshindring.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 19/673 1942 meddeles, at den deri nævnte Skibs

fartshindring paa 55° 44' (35") N. 10° 36' (30") E., c. 2,4 Sm 131° fra Vesborg Fyr, nu naar 
c. 5 m op over Havoverfladen.

(E. f. S. Nr. 19/873 1942.)

780. Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning 
om Dybde.

Maarup W.-Havn er tildels tilsandet, saaledes at der langs den yderste Mole 
kun er c. 1,2 m, medens der langs Midtermolen er en smal Rende med c. 3a m Vand.

Indsejlingen til Havnen og E.-Havnen er ikke berørt af Tilsandingen.
c. 55° 56% N. 10° 33',3 E.

781. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Fyr atter tændt.
Fyrene paa Aarhus Havns Vestre-Dækmoles NW.-lige og SE.-lige Hoveder paa 

c. 56° 09,„ N. 10° 13', 7 E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 19/678 1942.)

782. Danmark. Limfjorden. Oddcsundbroen. Strømundersøgelser. Kabel udhænges. 
Advarsel.

For at undersøge Strømforholdene ved Oddesundbroen paa c. 56° 35' N. 8° 34' E. 
vil der i Tiden 1.—28. Juni 1942 paa Broen mellem dennes Pille 4 og Pille 5 blive op
hængt en Strømmaaler i et elektrisk Kabel. Selve Strømmaaleren vil være anbragt c. 
5 m under Vandoverfladen. Kablet, der er omviklet med hvidt Papir for at gøre det iøjne- 
fladende om Dagen, vil om Natten være afmærket med en klar Lanterne, anbragt c. 1,5 m 
over Vandfladen.

Fartøjer, der passerer under Broen, advares imod at komme for nær til det ud
hængte Kabel.

XI. Bekendtgørelser m. m.

783. Bekendtgørelse angaaende Supplement til de for Sundlodserierne gældende i 
1905 udstedte Taksttabeller.

Under den 23. Maj 1942 har Marineministeriet udstedt følgende Bekendtgørelse:
Efter Overenskomst med den svenske Lodsstyrelse angaaende en Tilføjelse til 

de i Overenskomst af 3. Juli 1903 omhandlede Takster m. m. for Lodsningen i Øresund 
bestemmes, at et ved Lodsdirektoratet udfærdiget Supplement til de for Sundlodserierne 
gældende i 1905 udstedte Taksttabeller skal være gældende fra og med den 1. Juni d. A.

Nævnte Taksttabeller, som er beregnet indtil 10 000 Brutto Reg.-Tons og 85 dm 
Dybgaaende, føres ved Supplementet op til 20 000 Brutto Reg.-Tons og 95 dm ligesom 
de i Lodstakster 1941 indeholdte Taksttabeller.

Enkelte Eksemplarer af Supplementet kan, saalænge Oplag haves, faas ved Hen
vendelse til Lodsdirektoratet i København.

784. (T). Sverige. Midlertidig Spærring af Falsterbokanalen.
(U.f. s. Nr. 21/911. Stockholm 1942.)

Falsterbokanalen holdes midlertidigt lukket for almindelig Passage fra den 26. Maj 
Kl. 1700 til den 29. Maj Kl. 1700 1942.

I Undtagelsestilfælde kan Passage tilstedes efter Henvendelse til Ledelsen af 
Kanalen, Telefon Hollviken 301.
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785. Sverige. Østersøen. Sundet. Midlertidige Lodsfarvande.
(U. f. b. Nr. 21/943. Stockholm 1942.)

Følgende midlertidige Lodsfarvande er oprettet indtil videre:
Oresunds norra: Fra Svinbådans Fyrskibsstation til Søen ved Hollviken. 
Trelleborg: — Søen ved Trelleborg til Søen ved Kampinge.

*/9 J.H. SCHULTZ 
KØBENHAVN
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Nyborg

Aarhus

København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

.se: Telegram-
Ad re sse 

Henrik Basballe, Forenin
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Klin
Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen
Kallundborg Jargon Sohultz 
Korsør —

Dispatch

Stevedore

Stevedoring 
Sohultz

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers 
Vejle

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen <
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen & Dresoher I 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Oldstevedore

Spedition

^mTrnnnnnnnnnnnnnninnTinnnffnnnnnffninwnnnTnnnTTnnTnninnnnnnnnnnnnnnnnTnnwTTTujrfrT



180 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager IH 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Past»Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL9R.-ADR. ,,SHIPPIN8,,.-STAT6-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ODENSE
EDSVJSTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFHAGTNINGSFORHETN1NG 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 & 606

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 & 71

Telegram*Adresse: Broker

FREDERICIA____________________________________

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER) W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1076)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Coda, New & Old, . Scott*« Coda IQth Ed . Lombard Code

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Staistelefon 17

Telegr.Adro "Hasaager”

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLEFON 418 TBLRGR. “BØBHOUt, HOBRO”

KALUNDBORG

RUDKØBING
Erik Andereene Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlør.-Adr.: „Skibsmægleren”

Telefoner i 169 .173

SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. eoi. SCHULTZ

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere

SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133,262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.«Adr.: 
>Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. G J 0 R D I N G
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ASENT FOR DEN UBSENH8VNSKE SS-AS8URAMCEF0HEN1N6 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØROING TELEFON NR. 1810 OG 1811

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
OR G AN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 22 FREDAG 5. JUNI 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTÉERETNING

rigens Søgelys svinger fra det ene Objecl til det 
andet. Snarl er del Kampene paa den russiske

Front, og snarl er del Kampene paa den nordafrikan
ske Krigsskueplads, medens det lil andre Tider har 
været Begivenhederne paa de østasiatiske Kamppladser, 
som Interessen har samlet sig om. I Øjeblikket er det 
den voldsomme engelske Luftoffensiv imod Tyskland, 
som er traadl i Forgrunden. Men medens disse drama
tiske Begivenheder oprulles og for cn kortere eller 
længere Tid holder Interessen fangen, fortsættes Sø
krigen. Den mangler maaske noget af det store Dra
ma, som er knyttet til Krigsførelsen lil Lands og i 
Luften, ineni til Gengæld er dens Indvirkning paa Kri
gens endelige Udfald maaske af nok saa stor Betyd
ning.

I Axemagtslandene synes der i den sidste Tid at have 
fundet et betydningsfuldt Omsving Sled i Bedømmelsen 
af Krigens Fremtidsperspektiv, idel man tilsyneladende 
der nu ogsaa har gjort sig fortrolig med den Tanke, 
at Krigen vil trække i Langdrag, hvilket, som det vil 
huskes, har været Englands Standpunkt fra Krigens 
første Dag. Under disse Omstændigheder vil de Krigs
førendes staying power blive prøvet til den yderste 
Grænse, og under denne Prøve vil Kampen om Herre
dømmet paa Havet, som naturligvis ikke alene er et 
Spørgsmaal om Tempoet paa Axemagternes Sænkning 
af angelsaksisk Handelstonnage, men ligesaafuldt et 
Spørgsmaal om de Allieredes Evne til at remplacere 
den mistede Tonnage, indgaa som en, maaske udslags
givende Faktor.

Om Forholdene paa Markederne udenfor Blokade
zonen er Rapporterne stadig kun sparsomme. Der mel
des om fortsat livlig Efterspørgsel efter Tonnage for 
Erts, saavei fra de syd- og vestafrikanske Ertspladser 
som fra Sydamerika til US. Atlantic. Raterne for disse 
Ordrer er, som bekendt, fastlagte og viser ingen For
andring. — Der er ligeledes god Efterspørgsel efter 
Skibe for Kul fra saavei UK. som fra Hampton Roads 
til Sydamerika, ligesom der stadig noteres mange Kul
laster fra Durban til Havne i det Røde Hav, det østlige 
Middelhav og Malta. Raterne for disse Forretninger er 
uforandrede. Kul Hampton Roads/Cape Breton har be
talt $4.75. Fra Sydamerika er der, foruden for de tid
ligere omtalte Ertslaster, livlig Efterspørgsel efter Ton
nage fra River Plate; Hørfrø fra Buenos Ayres til New 
York har gentaget $15 plus 35 pCt. Krigstillæg, og for 
en Ladning Hvede fra Bahia Blanca til Callao er betalt 
$15. Der søges endvidere Skibe for Hvede til Chile og 
ti) saavei spanske som portugisiske Havne.

Paa vore hjemlige Markeder har Udviklingen ikke 
været underkastet større Udsving. Del er sladig begræn
set hvad der kan skaffes Stem for i Kul- og Koksfarten 
fra Tyskland til Danmark, og det samme synes at gøre 
sig gældende for Kulfarten fra Tyskland til de andre 
nordiske Lande. Den danske Tonnage, som ikke har 
kunnet beskæftiges med Kul og Koks, har imidlertid let 
kunnet placeres i andre Trades, saasom Erts fra Oxelø- 
sund til Tyskland, ligesom der er sluttet Salpeter fra 
Norge til Danmark. I Trælaslfartcn er det stadig be
grænset, hvad der gøres af Forretning. Sydfinland/god 
dansk Havn har betalt mellem Kr. 125 og 130 pr. Std., 
hvorimod Gefle/København fik Tonnage til Kr, 120. 
Sukker fra Nakskov lil Stpckholm er sluttet til mellem 

sv. Kr. 16 og 18 pr. Ton. Fra Tyskland er der stadig 
enkelte Stykgodsladninger til saavei Vestnorge som til 
Finland, saaledes sluttedes bl. a. en 3000 Tonner Stet- 
tin/Helsingfors til Rmk. 9.50 fio. For Sall fra Liibcck 
til Oscarshamn noteres sv. Kr. 14 fio., og til Stock
holm en Krone mere.

AARSBERETNING FRA ULYKKESFORSIK
RINGSFORBUNDET

lykkesforsikringsforbundet for dansk Søfarts 
har udsendt sin Aarsbcrelning.

Fortsælteisen af Krigen, oplyses der, og den Om
stændighed, at cl stort Antal danske Skibe — under 
dansk Flag eller under Rekvisition af fremmede Mag
ter — har besejlet Omraader, der er særlig udsatte 
for Krigsfare, har i Aaret 1941 medført et stort Tab 
af Menneskeliv indenfor den danske Handelsflaades 
Besætninger, men dog ct væsentlig ringere Antal Døds
fald end i Aaret 1940.

De heraf følgende store Erstatningskrav fra omkom
ne Søfolks efterladte og tilskadekomne Søfolk er dæk
ket dels ved Bidrag fra Forbundets Medlemmer — 
Præmier — og dels og for Størsteparten ved Midler, 
stillet lil Raadighed af Statskassen i Henhold til den 
siden 9. April gældende Ordning om Opretholdelse af 
de søfarendes Ulykkesforsikringsforhold.

Ulykkesforsikringsafdelingen udreder Erstatninger i 
Henhold til Ulykkesforsikringsloven af 20. Maj 1933, 
derunder ogsaa for Følger af Ulykkestilfælde hidrø
rende fra Krig, medens Krigs- og Ulykkesforsikrings
afdelingen udreder Erstatninger — Tillægserstatnin
ger — i Henhold til Loven af 19. December 1936 om 
Krigs-Ulykkesforsikring for søfarende, henholdsvis Lo
ven af 25. Juli om! Krigsulykkesforsikring.

Ulykkesforsikringsafdelingen.
For Besætninger ombord i de i Udlandet tilbage

holdte eller rekvisilionerede Skibe har Forbundet baa- 
rel Risiko i det Omfang, som er bestemt i ovennævnte 
med Ministeriet for Handel, Industri og Søfart trufne 
Ordning, men der har ingen Præmier skullet erlægges 
af de paagældende Skibes Redere.

I Skibe i Fart i hjemlige eller dermed ligestillede 
Farvande under Redernes Kontrol har der været an
meldt til Forsikring ialt 7,002 Mand, hvoraf 300 selv
stændigt erhvervsdrivende Personer tilmeldt i Hen
hold til Ulykkesforsikringslovens §§ 58 og 59. 1 Over
ensstemmelse med den nævnte Ordning er der for den
ne Forsikringsbestand opkrævet en Grundpræmie af 
36 Kr. pr. Mand p. A., henholdsvis 24 Kr. for de per
sonligt forsikrede i lige store lialvaarlige Rater. I 
Grundpræmier er indgaael ialt Kr. 209,285.23; paa 
Grundlag af de indsendte Oplysninger om Besætninger
nes Forhyringslid m. v. har Medlemmerne Krav paa 
Rislomi til ialt Kr. 26,253.39; Medlemmernes samlede 
effektive Præmier har saaledes udgjort Kr. 183,031.84. 
Af Afdelingens Netto-Udgift, der ifølge Driftsregnska
bet har udgjort Kr. 1,128,923.90, er derhos Kr. 6,537.86 
dækket af Statstilskud til Nedsættelse af de i Medfør 
af Ulykkesforsikringslovens § 75 tilskudberettigede 
Medlemmers Præmier, medens det resterende Beløb, 
Kr. 939,354.20, dækkes af Statskassen, jfr. Afdelingens 
Gevinst- og Tabs-Konto.

Der er i Aarets Løb indgaael Anmeldelse om ialt 
544 Ulykkestilfælde, hvoraf 249 hidrørende fra Krigs
begivenhederne; af det samlede Antal Tilfælde er 252 
Dødstilfælde, hvoraf 227 skyldes Krigsforholdene. Da
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der fra forrige Aar overførtes 436 Tilfælde og 29 er 
optaget til fornyet Behandling, har der saaledes fore
ligge! 1,009 Tilfælde til Behandling. Heraf er ifølge 
Kendelser af Direktoratet for Ulykkesforsikringen af
vist 24 Tilfælde som ikke henhørende under Ulykkes
forsikringsloven og 466 er afsluttet uden Erstatning 
for Død eller* Invaliditet, medens 306 henstod uafgjort 
ved Aarets Udgang. I de resterende Tilfælde er i Over
ensstemmelse med Direktoratets Afgørelser ydet Erstat
ning til omkomne Søfolks efterladte og tilskadekomne 
Søfolk.

Krigs-Ulykkesforslkringsafdelingen.
I Skibe i Fart i hjemlige eller dermed ligestillede 

Farvande under Redernes Kontrol har der i denne Af
deling, der kun omfatter registreringspligtige Skibe, 
været anmeldt til Forsikring ialt 6.136 Mand.

Der er ingen Præmier opkrævet i denne Afdeling, 
idet den Præmie — Maksimumspræmie — af 36 Kr. 
pr. Mand p. A., som Rederne er pligtige at svare i Hen
hold til den trufne Statstilskudsordning er opkrævet 
og ført til Indtægt i Ulykkesforsikringsafdelingen.

Afdelingens Netlo-Udgifti har ifølge Driftsregnskabet 
udgjort 1,603,019 Kr., der dækkes af Statens Tilskud.

Der er indgaaet Anmeldelse om ialt 249 Ulykkestil
fælde. Fra forrige Aar overførtes 119 Tilfælde, og da 
der er optaget 13 Tilfælde lil fornyet Behandling, har 
der saaledes foreligget 381 Tilfælde til Behandling. 
Ifølge Kendelser af Direktoratet for Ulykkesforsikrin
gen er heraf to Tilfælde afvist som ikke hørende un
der Ulykkesforsikringsloven og 126 afsluttet uden Er
statning for Død eller Invaliditet, medens 128 endnu 
ikke var afgjort ved Aarets Udgang. I de resterende 
Tilfælde er der i Overensstemmelse med Direktoratets 
Afgørelser udbetalt de i Skadesoversigten anførte Dø
des- eller Invaliditclserstatninger.

Regnskabet er eenstemmig godkendt paa et Repræ
sentantskabsmøde.

BROPROJEKT TIL 20 MILLIONER
rafikminister Gunnar Larsen har sammen med Pro
fessor Engelund og Direktør Kayser for Teknisk

Central været i Rudkøbing for at bese Forholdene 
vedrørende den paatænkte Broforbindelse Svendborg 
—Vindeby og Taasinge—Siø—Rudkøbing. Ministeren 
forhandlede med en Række lokale Autoriteter med 
Amtmand Lassen, Svendborg, i Spidsen, og gav Til
sagn om Godkendelse af Retningslinier for den even
tuelle Broforbindelse, en Godkendelse, der er af Be
tydning for Byplanlægningen i Svendborg og Rudkø
bing. Det samlede Broprojekt, der er udarbejdet af 
Professor Engelund, var oprindeligt anslaaet til 14 
Mili. Kr., men antages i Dag at ville koste ca. 20 Miil. 
Kr. Med Hensyn til Arbejdets Paabegyndelse kan der 
paa nuværende Tidspunkt intet siges.

Ligeledes orienterede Ministeren sig med Henblik 
paa den af en lokal Kreds rejste Plan om en Inddæm
ning af Farvandet mellem Ærø og Langeland.

MINDEGUDSTJENESTEN FOR »HANS 
EGEDE«S BESÆTNING

cd den store Mindegudstjeneste for de 23 omkom
ne Søfolk fra Hans Egede var den danske Søfart 

rigt repræsenteret.
Fra Marinen saas Viceadmiral Vedel. Endvidere var 

Skibsrederne Willie C. K. Hansen og Harhoff til Stede. 
De fire nautiske Foreninger: Den almindelige danske 
Skibsførerforening, Dansk Styrmandsforening, Maskin
mesterforeningen og Skipperforeningen var repræsen
teret ved deres Formænd, og ogsaa Radiotelegrafistfor
eningen af 1917, Sømændenes Forbund, Dansk Sø- 
Restaurationsforening, Søfyrbødernes Forening og Ma- 
rineforeningen havde sendt Repræsentanter. Den af- 
gaaede Skibsinspeklor i Styrelsen H. F. V. Hansen og 

den nye Skibsinspektør Tving var mødt i Spidsen for 
alle Styrelsens hjemmeværende Skibsofficerer.

Biskop, Dr. theol. Hans Fuglsang.-Damgaard og den 
tidligere Provst for Grønland Schultz-Lorentzen præ
dikede.

FINSKE ORD OM SHIPPINGUDDANNELSEN

I Tilknytning til vor Artikel i sidste Nummer om 
den svenske Sømandsuddannclse bringer vi i denne 

Uge en Artikel, som har været fremme i Bladet »Fin
lands Sjofart«. Artiklens Forfatter er Fuldmægtig i 
Finlands Svenska Kontorsmannaforbund, Bertel Cron- 
hjort.

Vor Tid, hedder det i Artiklen, kræver Specialisering 
inden for alle Arbejdsomraader. Dette gælder ikke 
mindst Forholdene inden for Søfartserhvervet. Dets 
Arbejdsformer er helt anderledes end andre Erhvervs, 
og for at kunne haandhæves rigtigt kræver Søfarts
erhvervet særlig Indsigt af sine Udøvere. For at faa 
et dybere Indblik i Søfartserhvervet og dets mangfol
dige økonomiske Problemer var del tidligere alminde
ligt, at man skaffede sig praktisk Erfaring paa et Re
deri- og Speditionskontor i et af Verdens store Sø- 
fartscenlrer. De fleste af vore ledende Mænd inden 
for Søfartsbranchen har en mangeaarig Virksomhed i 
Udlandet bag sig, hvorigennem de erhvervede sig en 
gedigen Indsigt i deres Fag. De Muligheder for fort
sat Uddannelse, som denne Form bød, gjorde, at der 
ikke forekom noget større Behov for Specialuddan
nelse i eget Land. Nu er Situationen en helt anden. 
Allerede for nogle Aar siden begyndte de ledende Sø
fartsnationer gennem forskellige Bestemmelser an
gaaende Immigration og Arbejdstilstand o. s. v. at 
rejse allehaande Vanskeligheder for Ungdommens 
Stræben efter fortsat Uddannelse i Udlandet. Siden 
kom den anden Verdenskrig og satte en definitiv Stop
per for al saadan Stræben. Følgen er, at Tilgangen af 
tilstrækkelig kompetent Arbejdskraft paa Shippinger
hvervets Omraade formindskes og Udøvernes høje 
Standard trues med Forringelse. Betydningen heraf 
er aabenbar i Dag.

I Sverige har man allerede i længere Tid været klar 
over Nødvendigheden af ep fortsat Shippinguddan- 
nelse inden for Branchen.

For et Par Aar siden blev der paa privat Initiativ 
oprettet en Shippingskole i Stockholm for at forbedre 
den svenske Søfartsungdoms Muligheder for i eget 
Land at samle et saadant Kundskabsforraad, som er 
nødvendig for resultatrig Virksomhed i Søfartserhver
vets Tjeneste.

Ogsaa i vort Land, hedder det videre, maa dette be
tydningsfulde Spørgsmaal løses paa cn eller anden 
Maade. Paa Landets Højskoler og Handelsinstituter 
kan der selvfølgelig ikke gives Undervisning i disse 
Fag. i Disse Skolers Opgave er jo først og fremmest at 
bibringe Eleverne almindelig Indsigt paa det merkan
tile Omraade. Specialuddannelse for de konloransatte 
inden for Søfartsbranchen burde løses efter lignende 
Principper. Vi behøver et særligt Institut, til hvis Ar
bejdsopgaver yderligere burde føjes Studium af Sø
fartens økonomiske Forhold og Betingelser. Finlands 
Svenska Kontorsmannaforbund har for nylig i en1 Ud
talelse til Finlands Rederforening henledt Opmærk
somheden paa dette aabenbare Behov for Undervis
ning og efterlyst Foranstaltninger til at føre Tanken 
ud i Livet. Forbundet har sendt Skrivelser vedrøren
de dette Spørgsmaal til de fleste Skibsfartsinteresserede 
og det har heri fremholdt, at det planlægger en Ud
videlse af Uddannelsen i den antydede Retning, for at 
det økonomiske Fundament kan tilvejebringes. For
bundet anbefaler at nedsætte cn 'Komité, der er sam
mensat af Repræsentanter for Søfartserhvervet og For
bundet, for at der kan tages Initiativ til Ideens Vir
keliggørelse. Allerede tidligere har Artikler i Dags
pressen henledt Opmærksomheden paa Nødvendighe-
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den af en Undervisning i Søfartsspørgsmaal, som til en 
vis Grad skulde erstatte det Tab, som den opvoksende 
Søfartsungdom lider. Krigen har ganske vist kraftigt 
decimeret vor Handelstonnage, men Søfartens Opsving 
i de sidste Aar forklarer dog den Opfattelse, at vort 
Land liar de bedste Forudsætninger for at blive en le
dende Søfartsnalion. Derfor er det af særlig Vigtig
hed, at den merkantile Søfartsundervisning for de kon- 
loransatle ordnes tilfredsstillende. Det maa haabes, al 
Kontorsmannaforbundets Appel til de Interesserede i 
denne Hensende vil møde Forstaaelse.

SKIBSFART CONTRA FLYVNING
ficr Krigen vil der uden Tvivl opstaa cn ret stærk 
Konkurrence mellem Flyvningen og Skibsfarten, 

og inden for Søfarten udvises der da ogsaa stigende 
Interessse for Fremtidens Lufttrafik.

Præsidenten for de britiske Cunard-Sclskaber, Sir 
Percy Bates, udtalte i denne Forbindelse for nylig føl
gende:

»Ligesom det er Tilfældet inden for Skibsfarten, saa
ledes vil der ved Krigens Afslutning være en opadgaa- 
ende Produktionskurve inden for Flyvningen. Gan
ske vist vil Bombemaskinerne ikke være særlig egnede 
som Passagermaskiner til Atlanterhavsflyvning, men 
den voksende Produktion heraf vil gøre det muligt 
efter al Sandsynlighed ret hurtigt at reproducere godo

Passagermaskiner. Der vil ogsaa til den Tid være Tu
sinder af Mænd, som er vant til at flyve og manøvrere 
Flyvemaskiner. Alt dette forudsiger Konkurrence fra 
del nye Element. Jeg tror, det vil blive nødvendigt for 
vore Selskaber paa en eller anden Maade al gaa ind 
for Lufttrafikken, selv om Søen, hvis den da faar 
en fair Chance, nok skal vide al hævde sig. Jog 
Iror, vi skal give os af med Lufttrafik, eller i det mind
ste opretholde direkte Forbindelse dermed.«

Præsidenten for Orient Line siger om samme Emne, 
al Flyvclraflken er en Faktor, som vil gribe ind i Før- 
sle-Klasses-Passagertrafiken paa Havel. Del er stærkt 
paakrævet, at Regeringen giver Vejledning om, hvor
vidt den tænker sig al begunstige Lufttrafiken. Præ
sidenten tilføjede: »Sandsynligvis vil der ikke være 
nogen tekniske Vanskeligheder forbundet med at lade 
al Første-Klasses Passagertrafik foregaa ad Luftvejen, 
hvis dette skulde være Regeringens Politik, og derfor 
vil ikke blot det, hvorledes vi bygger vore Skibe, men 
ogsaa hele vor Udsigt lil fremtidig Bygning komme 
lil at afhænge af Regeringens Politik. Spørgsmaa- 
let om hvilket Trafikmiddel, der vil være nødvendigt 
i Efterkrigstiden, optager Sindene meget, men der kan 
ikke opstilles noget rimeligt Program, før vi ved mere 
om den Verden, vi skal komme til at drive Forret
ning i.«

Pengevæsenets aktuelle Problemer.

Bankernes Nedsættelse af Renten paa Konto-Kurant 
og Check-Konto med l/t pCt. vakte ikke stor Over
raskelse og gav ikke Anledning til Bekymring, men 

Nedsættelsen er en ny Understregning af vor ekstra
ordinære Pengesituation. Hvis Nationalbankens For
slag ikke gennemføres i en eller anden Skikkelse, kan 
man vente, at Bankerne tvinges til at gaa endnu vi
dere, maaske endog saa langt, at der vil blive forlangt 
et Gebyr for at opbevare de Penge, Folk vil have staa- 
ende saaledes, at| de kan hæves uden Varsel.

Paa Baggrund af denne usædvanlige Pengesituation 
maa man bedømme en meget optimistisk Tale, som 
Redaktør Thalbitzer har holdt i Odense om Penge
situationen, som blev karakteriseret ved Scddelmæng- 
dens Stigning med 60—70 pCt. under Krigen til ca. 
800 Millioner Kr., og ved Væksten af Indskudene paa 
Nationalbankens Foliokonto til over l*/4 Milliard Kr., 
imod de normale 100 Millioner Kr., der plejer at staa 
paa denne Konto. Paa den anden Side af National
bankens Balance, allsaa Aklivsiden, møder vi de to 
Konti, Clearingkontoen og diverse Debitorer, der til
sammen ogsaa ligger nær de 2 Milliarder.

Redaktør Thalbitzer opstillede det Spørgsmaal: 
Hvorledes skal man, naar Krigen er forbi, faa ordnet 
alle disse Pengeforhold. Han udtalte:

Vi ved blot, al naar Krigen er forbi, skal der lægges 
mange, mange Milliarder til de Tal, der kendes i Dag, 
og saa maa man yderligere huske paa, at til den Tid 
vil Landene staa< med Befolkninger, der er tyngede til 
Jorden af tunge Skatter. Efter den forrige Krig brød 
en Række europæiske Lande sammen og skrev faktisk 
deres Penges Værdi ned til Nul, og andre sænkede de
res Valutaer Skridt for Skridt, indtil de standsede 
Faldet paa et eller andet Punkt.

Men selv de store, rige Lande i Verden vil efter den
ne Krig møde Valutaproblemer Spørgsmaalet bliver: 
Hvad bliver et Pund Sterling værd til den Tid? Det 
kan maaske blive nødvendigt at afskrive alle de gamle 
Pengesystemer og indføre et nyt, baseret paa Clearing
ordninger, men det hjælper ikke over for det nuvæ
rende Pengesystem, som vi dog allesammen særligt in
teresseiler os for.

Penge er jo for Tiden afkoblct fra Varerne. Er der 
nogen Mulighed for, at vi senere kan koble dem til

bage igen? Thalbitzer mente, al Stillingen for Dan
marks Vedkommende endnu er saadan, at Muligheden 
er der. Det skulde maaske endda ikke være særlig 
vanskeligt al koble de ledige Penge tilbage til Varerne, 
naar Krigen engang er forbi, saaledes at Kronen faar 
en eller anden Værdi. Hvor denne Værdi saa kommer 
til at ligge, er uklart, men det er slet ikke sikkert, at 
den behøver at ligge saa meget længere nede end tid
ligere.

Spørgsmaalet efter Krigen bliver: Hvad har vi af 
fremmede Betalingsmuligheder. Vor Valutastilling bli
ver overordentlig vanskelig. Vi maa først skaffe de 
nødvendige RaastofTer. Vort Erhvervsliv staar heldig
vis foreløbig intakt, saa vi kan oparbejde cn ny For
retning Danmark og faa Værdier ind, som vi kan byg
ge noget nyt' op paa.

Der skulde derfor være Mulighed for, at man lidt ef
ter lidt kunde give vore Penge cn Værdi tilbage, som 
vi kan bygge videre paa.

Tilbage staar Spørgsmaalet, hvad vi skal gøre ved 
Clearinggælden og de andre Pengeforhold, vi har faaet 
ind i Landet.

Man kommer i denne Forbindelse til at lænke paa 
Bankhæftelser af 1813. Det drejede sig om 6 pCt. af 
al Formue. Hvor stor er den danske Nationalformue 
i Dag? Skal vi regne med 30 Milliarder. Det vil sige, 
at en Bankhæftelse paa 6 pCt. vilde indbringe de 2 
Milliarder, omtrent, og en saadan Hæftelse vilde, i 
Modsætning til i 1813, ramme et Samfund, der har sin 
Modstandskraft, sin Levedygtighed i Behold, mens der 
i 1813 var Tale om el økonomisk og politisk fuldkom
men ruineret Land.

Redaktør Thalbitzer sluttede med at udtale, at han 
paa ingen Maade bedømte Situationen herhjemme pes
simistisk. I

Indenfor Nationaløkonomernes Kreds drøfter man 
stadig Problemet, hvad der fremtidig skal være Værdi- 
maaler i Verden. Bliver det Guldet, eller skal den teo
retisk beregnes i et Indekstal? Adskilligt tyder paa, at 
det ikke vil gaa saa glat med Guldet. Bl. a. dette, at 
selv forud for den nuværende Verdenskrig var den 
ganske overvejende Del af Guldet flyttet eet eneste 
Sted hen, — til U. S. A. Man laa der med ca. 80 pCt. 
af Verdens synlige Guldforraad.
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Hvilke Forskydninger, denne Krig har bragt, kan 
ikke oplyses, men man lager næppe Fejl i den An
tagelse, at Guldvandringen til Amerika er fortsat i sam
me Grad. Hvordan skal Guldet efter denne Verdens
krig trækkes bort fra dette Kæmpedepot og indgaa i 
Verdensomsætningen?

Videre vil de stadig hyppigere anvendte Clearing- 
Ordninger maaske helt overflødiggøre Guldel som 
Værdimaaler. En Fortsættelse i dette Spor forudsæt
ter dog en noget større Balance mellem to Staters gen
sidige Vareleverancer.

Et Indekstal, beregnet over en meget bred Front for 
det enkelte Land paa Basis af Nationalformuen, Uden
rigshandlens Værdi, Aarsindtægten o.s. v., saaledes al 
det derigennem bliver muligt, naar samtlige eller i al 
Fald en sløre Kreds af Stater sætter deres finansielle 
Status i indbyrdes Relation, har store teoretiske Mu
ligheder.

Metoden kunde — i alt Fald teoretisk — benyttes 
samtidig til en Beregning af Værdien af det enkelte 
Lands Valuta, — det er en kendt Sag, at der paa delte 
Omraade er Spillerum for mange Teorier og Gisninger, 
ogsaa for vort Vedkommende med Hensyn til, hvor 
meget den danske Krone vil være værd efter Krigen, 
og om man bedst skal sikre sig en bedst mulig Værdi 
af den danske Krone ved at sætte Pengene i fast Ejen
dom, i Obligationer, i eventuelle Diamanter, i Malerier 
eller lignende. Diskussionen om disse Forhold kan fort
sættes nogenlunde ud i det Blaa, thi ingen véd i dette 
Øjeblik noget som, helst afgørende.

Den Mulighed foreligger ogsaa, at man kunde lænke 
sig Værdien af visse livsnødvendige Varer som f. Eks. 
Korn, Fedtstof, Kul, Jern o. s. v. anvendt som en Vær
dimaaler, og teoretisk set vilde der formentlig ogsaa 
paa dette Felt kunne opstilles visse Normer.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
En ny Underdirektør i »Danmark«

Paa et i Det gensidige Forsikringsselskab »Danmark« 
afholdt Repræsentantskabsmøde udnævntes Kontorchef, 
cand. polit. O. H. Dall til Underdirektør i Brandforsik
ringsafdelingen.

Den nye Underdirektør Dall, der er 44 Aar gammel, 
blev ansat i Brandforsikringsafdelingen i 1916 som Assi
stent og har efterhaanden gennemgaaet alle Grader inden
for Selskabet; han blev Fuldmægtig 1930, Ekspeditions
sekretær 1937 og Kontorchef 1. Januar 1939.

Lodsernc stiller Uniformssagen i Bero.
Dansk Lodsforening har holdt Generalforsamling i Kø

benhavn. Man indledede med at sende Hyldesllclcgram 
lil Kongen, fra hvem der senere indløb Takketelegram.

Det vedtoges at indsende el Andragende til Marincmi- 
nistericl om en generel Takstforhøjelse.

Generalforsamlingen omslødte den nylig blandt Lod- 
serne foretagne Urafstemning om Forandring af Distink
tionerne, og det vedtoges al slille Uniformssagen i Bero 
foreløbig.

Lods Erik Larsen, København, fortsætter som Formand, 
og Lods Hans Houmann, Hals, valgles lil Næstformand i 
Stedet for Lods Thostrup, der som meddelt, ikke ønskede 
Genvalg.

Travlhed paa Skibsværfterne i Skagen.
Nu er Tiden for Fartøjsreparalionerne inde med Køl- 

lialing etc. Samtidig fortsætter Skibsværfterne i Skagen 
med Nybygningen af Slorkutterc i det Omfang, Arbejs- 
kraflen og Materialetilgangen gør det muligt. Fra Kar
stensen og Henriksens Værft ved Skagenshavnen er i 
disse Dage søsat en Storkutter. Baaden, der maaler 32 
Tons, er forsynet med cn 120—140 HK. Tuxham-Motor. 
Den bærer Navnet »C. A. Rønn« og er bygget til Skipper 
Martinus Knak, Thyborøn. Fartøjet agtes anvendt lil 
Snurrevodsfiskeri i Nordsøen.

Stor Tilgang til Sejlerskolen I Odense.
Den danske Sejlerskole i Odense, hvis Leder er Kap

tajn Degner-Jensen, har i Løbet af kort Tid øget sit aktive 
Medlemstal fra 20 til 126. Skolen har i disse Dage over
taget flere Baade, saaledes en 14 Tons Lyslkulter tilhø
rende Konsul Haugstrup, Odense, og Fabrikant Chr. Han
sen, Kerteminde, der overlader Skolen Banden i den Tid, 
de ikke selv benytter den, for al de unge Mennesker kan 
faa den bedst mulige Uddannelse.

Dc gamle Georg-Stage-Drcnge
Udfra den Interesse, som Foreningen »Gamle Georg 

Stage Drenge« nærer for Skoleskibet »Georg Slagets gamle 
Elever, retler Foreningen en Opfordring til samtlige tid
ligere Elever, til deres Familie eller andre, som har haft 
Forbindelse med dem gennem Aarene.

Foreningen arbejder paa at faa samlet en saa fuldstæn
dig Oversigt over tidligere Elever, som det lader sig gøre.

Arbejdet hermed støder paa forskellige Vanskeligheder 
beslaaende i Navne- og Adresseforandring, Udvandring, 
Dødsfald o. s. v.

En ganske kort Oplysning om Stilling, Alder, Aargang 
(evt. Nummer), om Eleven er forlist, afgaaet ved Døden, 
bosat i Udlandet, eller andre Oplysninger vil have Inter
esse.

Sommerlejr for Sømandshustruer
Indenlandsk Sømandsmission har afholdt en Sommerlejr 

for Sømandshuslruer, hvis Mænd enten befinder sig i Ud
landet eller er omkommet ved Krigsforlis. Lejren holdtes 
ved Karlslunde Strand, og der deltog 14 Sømandshustruer 
og 27 Børn.

Der er fra forskellig Side ydet Bidrag enten i Form af 
Penge eller Naturalier. Restbeløbet vil blive betalt af In
denlandsk Sømandsmission.

Flere af Sømandsbuslruernc har ikke haft Forbindelse 
med deres Mænd siden den 9. April 1940.

Lejrens Ledere var Sømandspræsi Eilschou-Holm og Sø
mandsmissionær Edm. Almsøe.

Skoleskibet »Turø«
J. Lauritzens Skoleskib Turo var ved Kobel delvis ned

riggel. Under Oplægningen i Vinter har Skibet gennem
gaaet en større Reparation og Ombygning af Hensyn lil 
dets nye Formaal soin Skoleskib, ligesom det er blevet 
rigget til og har faaet nye Master.

Svendborg-Fiskekvasc købt til Bornholm
Fiskeeksportør Espcrscn, Rønne, har købt den 2-mastcde 

Fiskekvase »Thor« af Svendborg. »Thor«, der er bygget i 
Frederikshavn i 1900, er Brutto 29 Tons, Netto 10 Tons og 
har en Motor paa 56 HK. Kvasen, der indtil videre skal 
føres af en af de tidligere Ejere, Skibsfører Raun, skal 
drive Fiskeri med Kroge og Trawl.

Endvidere har Skipper Falk, Tcjn, af Hjort og Thomsen, 
Skagen, købt disses Fiskekutter »Aurora«, som det er Kø
berens Hensigt al anvende lil Skovlvaadsfiskeri ved Born
holm. Kutteren, der er paa 13 Tons, er forsynet med en 
40 HK. Motor.

Norske Skibsfartsmænd
Blandt dc Personer i Oslo, som blev laget i Sikkerheds

arrest efter Overfaldet paa den norske Politibetjent Chri
stensen, er ifølge »Aflenposten« Skibsrederne Niels Werring 
og Kaare Schøning i Wilhelmsens Rederi, Leif Høegh og 
Kjell Bruusgaard samt Skibsmægler Frilhjov Lorentzen.

Blandt de 60 i Udlandet boende Nordmænd, som den 
nye norske Regering har frakendt norsk Statsborgerskab, 
er Skibsrederne 0. Lorentzen, Ingolf Hysing Olsen, Th. 
Fr. Olsen og E. II. Samuelsen.

Samtidig er disse sidstes Formue beslaglagt af Staten.
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ODENSE MASKINISTSKOLE
Dagkursus til den udvidede Maskinist

eksamen paabegyndes den 10. August paa 
Odense tekniske Skole.

Oplysninger om Skoleplan og Statsun
derstøttelse faas ved Henvendelse til Sko
len Tlf 827.

Forstanderen.

Sveriges Tilførsler
Der er igen kommet to Baade fra oversøiske Lande til 

svensk Havn. Det var Svenska Amerikaliniens Motorskib 
Danaholm paa 6,000 Tons d.w. og Trålleborg Ångfartygs 
Nya A/B’s Motorlankskib Capella paa 15,000 Tons d.w. 
Danaholm kom fra Sydamerika med fuld Last Foderstof
fer, medens Capella i den meksikanske Golf havde lastet 
Olie til den svenske Hær og Flaade.

Efter dansk Mønster
Under Henvisning lil den danske Lov af 1941 om Be

skyttelse for Skibs- og Rederinavne samt Skorstensmærker 
og Kontorfag har Sveriges Rcdareforening rettet en Hen
stilling til Kommerskollegiel om at lage Skridt til Indfø
relse af tilsvarende Lovbestemmelser for den svenske Han- 
delsllaade.

Svensk Nybygning
Fra Værftet i Helsingfors er afleveret en Damper »A. 

Th. Jonasson« lil Rederiet Mauritz Jonasson i Råå. Dam
peren er paa 2950 Tons, og dens Maskine paa 1500 HK. 
giver den en Hastighed paa 12 Knob.

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegrim^Adr : “Tonnage" Coder: Alle Shipping'Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

somheden. Al Ejendom er i god Stand, og Fornyelsen og 
Moderniseringen af Materiellcl skrider fremad. 1 Aarene 
1940 og 1941 havde Firmael et Driftsunderskud paa 123,548 
Gylden, hvilkel imidlertid er betydeligt under det Beløb, 
der i 1939 hensatles lil Imødcgaaelse af Krigstab, nemlig 
292,959 Gylden.

4 portugisiske Skibe søsat
I Løbet af den sidste Tid er ikke mindre end fire por

tugisiske Koffardiskibe søsat. Det drejer sig om fire Dam
pere, hvoraf de tre er paa 300 BRT. hver. Portugals 
Skibsbygning tilsigter i første Række at forøge Gods
udvekslingen mellem Moderlandet og Kolonierne.

Amerikansk Regnskab
»Uniled Fruit Co.«, som kontrollerer Broderparten af 

Verdens Bananhøst og desuden indtager en fremskudt Post 
indenfor nordamerikansk Skibsfart, har sluttet Aarets før
ste Kvartal med el Overskud paa 3,80 Mili. Dollars.

Japanske Skibe standardiseres
Den japanske Trafikminister har nu fastsat Standardty

perne for den japanske Skibsbygning. Det er fastlagt, at 
der vil blive 6 Typer af Fragtskibe, 3 Tankskibstyper, 1 
Type for Malmskibe og 5 Typer for Skibe, der er bestemt 
til Transport af Træ. Ogsaa for Slæbebaade vil der blive 
fastsat ganske bestemte Normer.

Hollnndsk Motorskib strandet i dansk Farvand
Det hollandske Molorskib »Geja« af Delfzijl, der var paa 

Rejse fra Delfzijl til Gøteborg med Klorkalium, har haft 
en Grundstødning paa Sjællands Rev. Skibet er flotbragt 
af Svitzer og ført ind til sjællandsk Hnvn, hvor det skal i 
Dok. Ved Grundstødningen havde »Geja« faael forskel
lige Bundskader.

Belgisk Skibsbygning
Skibsværftet Ateliers de Reparations et Chanticrs Beliard 

Crighton & Co. i Antwerpen har sluttet Regnskabsaaret 
med el Brulloovcrskud paa 6,15 Mili. belg. Frcs. mod 3,03 
Mili. i Fjor. Efter foretagne Afskrivninger fremkommer el 
Nettooverskud paa 4,43 Miil. Frcs. mod 1,97 Miil. i Fjor. 
Der udbetales 20 pCl. i Udbytte mod 15 pCl. Aaret før.

Den oceangaaende Bugsering
Rolterdam-Firmael L. Smit & Co. har bestaaet i 100 Aar 

og i den Tid været stærkt engageret i international Bug- 
seringstjenesle. Fra cn primitiv Bugseringsvirksomhed paa 
Floderne har Selskabet udviklet sig til et meget stort Sel
skab, der raader over et meget belvdeligt Materiel til Bug- 
scringsarbejder over hele Kloden. Den første Havbug- 
seringsbaad anskafledes i 1892 og raadede kun over 750 
HK. Nu har Selskabet Slæbebaade med 4200 HK., og Ud
viklingen har ført med sig, at Selskabet ret hurtigt fik en 
førende Stilling inden for den oversøiske Bugsering. I de 
forløbne Aar har Selskabet haft betroet mange og meget 
store Opgaver, bl. a. Bugseringen af engelske Flydedokker 
lil Singapore og Australien. For hollandsk Regning har 
Selskabet bl. a. bugseret Verdens største Tingravemaskine 
til Tinøerne Banka og Billilon i Hollandsk Indien.

Thomsen’s Havenbedrljf i Rotterdam
Af den nyligt udsendte Aarsberelning fra det kendte 

Stevedore-Firma Thomsen’s Havenbedrijf i Rollerdam 
fremgaar det, at Forholdene selvsagt har haft en ugunstig 
Virkning paa Firmaets Forretning, som begrænsedes lil et 
Minimum. Kun ved enkelte af Firmaets Virksomhedsgrene 
var Arbejdet tilfredsstillende. I Antwerpen stagnerede Virk- 
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Faldet for Aldersgrænsen
Kaptajnerne Frederik Emil Christian zurn Vohrde og 

August Heinrich Posselt i D. F. D. S. forlod den 1. Juni 
Selskabet, idet de begge falder for 65-Aars Aldersgrænsen.

Kaptajn zum Vohrde kom lil Sos i 1891 med forskellige 
indenlandske og udenlandske Sejlskibe. I 1900 kom han 
paa Navigationsskole paa Bogø, tog samme Aar 1. Del af 
Styrmandseksamen og 2. Del 1901, hvorpaa han blev ansat 
som Styrmand i D. F. D. S. Bl. a.var han Styrmand paa 
»Island« under Kongebesøget paa Grønland. 1928 ud
nævntes han lil Kaptajn, sidst paa Damperen »Frederiks
havn«.

Kaptajn A. H. Posselt kom lil Søs 1893 med Skoleskibet 
»Georg Stage« og derefter med forskellige danske, norske 
og engelske Skibe. Posselt tog Styrmandseksamen i 1900 
paa Navigationsskolen paa Fanø og kom i 1902 paa Yacht
fart i Amerika. I 1906 blev han Styrmand i 0. K. og i 1907
2. Styrmand i D. F. D. S., hvor han har været siden og ud
ført et dygtigt Arbejde. 1933 blev Posselt udnævnt til Skibs
fører, men havde allerede fra 1924 fungeret som Fører i 
de større Indenrigsbaade, sidst førte han den nye Norgcs- 
Baad »Kronprins Olav«.

Ny Søløjtnant i Reserven
Søkadet i Reserven H. C. Christiansen er fra 1. Juni ud

nævnt til Søløjlnant af 2. Grad i Reserven og indkaldt til 
Tjeneste ved Søværnet.

Fødselsdage
I Gaar — Torsdag — fyldte Fører i Det forenede Damp

skibsselskab, Kaptajn O. K. M. H. Lise, 60 Aar.

Tidligere Fører i D/S »Vendila«, Kaptajn E. H. Mathie
sen, fylder i Dag — Fredag — 75 Aar. Kaptajn Mathiesen 
var i en længere Aarrække Medlem af Skibsførerforenin
gens Bestyrelse.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I II ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL lil AMALIEGADE 3 3 . KØBENHAVN K.

Abonoement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar M0G11N3 NYHOLM aamt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
T.l.fon: 1400 HELSINGØR * DANMARK TelegT.aAdrt »Sklbavarftat«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Stats telefon: 9

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUIH'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSOADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys f Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C« 1630

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Tihgrimadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

li

,©
iBru°Holzapfers 
'International 

fklbifarver 
| til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. /løg København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 &4248 - Telegram Adresse: ..Steampaclflc"

LR. SCHMITH
Korresponderende Reder

A/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat oo Dag 
» » 7278
» » 7288

Teleghamadhesse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Trssklbe 
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan NI. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K« 

Telefon: Central 13778.

Dansk Søfart« Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J Jørgensen & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 4. Juni 1942. Nr. 22.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.« og E.- Ryet samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaarsnboiuienjent kan indtil Udgangen af Januur Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagsldeudo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgao til Heloarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde uf 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
786. Danmark. Bornholm S.-Kyst. Arnager Bugt. Storegab. Somærke genudlagt.

Den hvide Stage med Halmvisk paa 55° 02' (39") N. 14° 47' (27") E., ved 
NW.-Siden af Storegab, er atter udlagt paa Plads.

(E. f. 8. Nr. 42/1300 1941.)

787. Sverige S.-Kyst. Ystad E. Skydeøvelser.
(U. f. e. Nr. 22/995. Stookholm 1942.)

I Tiden Maj—September 1942 vil der hver Uge fra Mandag til Torsdag foretages 
Skydeøvelser mod Luftmaal ud over Søen paa Strækningen: Ystad—Sandliammaren. 
Omraadet her indtil 5,4 Sm fra Kysten er farlig for Luftfart.

788. Sverige. Kalmarsund. Skaggenas. Undervandskabel udlægges.
(U. f. s. Nr. 22/964. Stockholm 1942.)

I den nærmeste Tid vil der blive udlagt et Undervandskabel mellem den indre 
Del af Revsudden paa Skåggends paa 56° 46',40 N. 16° 28',55 E. og Sillåsen paa 56° 45',gl 
N. 16° 29', 93 E.

789. Sverige. Utliingan—Landsort. Lys- og Fløjtetønde samtjLysføndc genudlagt.
Ølands norra udde Bifyr slukket.

(U. f. 8. Nr. 22/963. Stookholm 1942.)
1. Lys- og Fløjtetønderne Blackan paa c. 57° 28' N. 16° 51' E. og Kungsgrund 

paa c. 57° 41' N. 16° 56' E. samt Lystønden Olands norra grund paa c. 57° 29' N. 17° 
10' E. er atter udlagt paa Plads.

2. Olands norra udde Bifyr er slukket.
(E. f. S. Nr. 3/212 1942.)

790. Sverige. Havringe. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 22/962. Stockholm 1942.)

Den paa Fyrskibet Havringes Plads paa c. 58° 33',3 N. 17° 30',6 E. midlertidigt 
udlagte Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 1/23 1942.)
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791. Sverige. Bråviken—Arko. Lystønder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 22/961. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads:

Fiasko norra og sodra c. 58° 35' N. 16° 51' E. Algersgrund. Grånso Sten c. 58° 
31' N. 16° 54' E.

(E. f. S. Nr. 4/287 1942.)

792. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lystønder genudlagt.
(U. f. 8. Nr. 22/960. Stookholm 1942.)

Lystønderne Tilljandersknallt paa c. 58° 45',6 N. 17° 49', 7 E. og Inre Triklubbs- 
grund paa c. 58° 47', 9 N. 17° 46',5 E. ved Sejlløbet Landsorl—Sodertålje er atter udlagt 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 3/222 1942.)

793. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lvs- og Fløjtetønde genudlagt. Fyr slukket.
(U. f. s. Nr. 22/959. Stookholm 1942.)

1. Lys- og Fløjtetønden Landsarts Bredgrund paa c. 58° 44',0 N. 17° 53',0 E. 
er atter udlagt paa Plads.

2. Fyrene Landsort ostra ovre og nedre er samtidigt slukket.
(E. f. S. Nr. 4/289 1942.)

794. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Nynashamn S.-lige Indsejling. Bedaro
Fyr midlertidigt slukket for Ombygningsarbejder.

(U. f. s. Nr. 22/958. Stockholm 1942.)
Bedard Fyr paa c. 58° 54' N. 17° 58' E. holdes indtil videre slukket paa Grund 

af Ombygningsarbejder.

796. Sverige. Stockholms Skærgaard. Stockholm Havn. Undervand6kabel udlagt. 
(U. f. 8. Nr. 22/957. Stookholm 1942.)

Et Højspændingskabel er udlagt mellem Galårvarvet paa Djurgården og Skepps- 
holmen mellem 59° 19',67 N. 18° 05',66 E. og 59° 19',58 N. 18° 05',48 E.

796. Sverige. Oregrnndsgrepen. Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 22/956. Stockholm 1942.)

Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28',x N. 18° 17',8 E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 2/177 1942.)

797. Sverige. Oregrundsgrepen og Oregrunds Skærgaard. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 22/1000. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads:

Kappelsgrund c. 60° 11' N. 18° 50' E. Getryggen. Klukskår. Bellonagrundel. 
Måsbådan c. 60° 25' N. 18° 21' E.

(E. f. S. Nr. 2/175 og 2/176 1942.)

798. Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
(U. f. b. Nr. 18/747. Stookholm 1942.)

For at lette den svenske Neutralitetsvagts Virksomhed er der udlagt Miner i svensk 
Territorialfarvand indenfor et Omraade, der begrænses:

Mod Nord af Breddeparallellen 60° 21' N.
— Syd - — 60° 15' N.
— Vest - rette Linier gennem Pladserne 60° 21',0 N. 18° 58',8 E., 60° 16',8 N. 

18° 53',8 E. og 60° 15', o N. 18° 53',6 E.
— Øst - rette Linier gennem Pladserne 60° 21',0 N. 19° 08',9 E., Midtpunktet 

af Klippen Mårket og 60° 15', 0 N. 19° 06', 8 E.
Søfarende advares imod at besejle det nævnte Omraade. Der foretages ingen 

Minelodsning her igennem. For betryggende Gennemfart til og fra den bottniske Bugt 
henvises Søfarten til Sejlløbet gennem Oregrunds Skærgaard.

(E. f. S. Nr. 1/27 1942.)
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799. Sverige. Orogrundsgrepen. Grepen Fyrskib. Lodsvirksomhed genoptaget.
(U. f. s. Nr. 22/999. Stockholm 1942.)

Lodsvirksomheden om Bord i Grepen Fyrskib paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. er 
genoptaget.

(E. f. S. Nr. 3/189 1941.)

800. Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 22/955. Stockholm 1942.)

Fyrskibet Våstra Banken paa c. 60° 54' N. 17° 56' E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 2/179 1942.)

801. Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet. Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 22/954. Stookholm 1942.)

Fyrskibet Finngrundet paa c. 61° O4',o N. 18° 40',5 E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 3/226 1942.)

802. Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvallsbukten. Alnosundet. Vandledning. Forbud
mod Ankring. Leddyr oprettes. »

(TI. f. s. Nr. 22/953. Stookholm 1942.)
En Vandledning er udlagt i Alnosundet fra Johannedal i Skons paa c. 62° 26',3 

N. 17° 23',- E. til Gustavshamn paa Alnon paa c. 62° 26',3 N. 17° 24',. E. Det er forbudt 
at ankre indenfor en Afstand af 50 m paa begge Sider af Ledningen. Ledningen vil blive 
angivet ved to Par Ledefyr, der alle viser rødt, fast Lys, og som anbringes ved Lednin
gens Landingspladser. Ledefyrene forsynes med hvide Dagmærker, Bagfyrene med 1 
hvid Diamant, Forfyrene med 1 Trekant med opadvendt Spids.

803. Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen. Radiofyr atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 22/1002. Stookholm 1942.)

Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. er atter i Virksomhed.

804. Finland. Bottniske Bugt. Kasko Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 14/253. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

T dr ngrund c. 62° 20', 9 N. 21° 14', 0 E. Brandskogsudden. Kasko ovre og nedre 
c. 62° 21',! N. 21° 13',, E.

805. Finland. Bottniske Bugt. Kasko Havneomraade. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/254. Helsingfors 1942.)

Fyrene Satarna ovre og nedre paa c. 62° 22', 6 N. 21° 13',2 E. samt Paalusilta 
ovre og nedre paa c. 62° 21',8 N. 21° 13',! E. er atter tændt.

806. Tyskland. Memel. Seetief. Schmelz NNW. Tonde inddraget.
(N. f. S. Nr. 21/969. Berlin 1942.)

Den sorte og røde, vandret stribede Baaketønde, mærket Mittélgrund og med 
sort Krydstopbetegnelse paa c. 55° 41',! N. 21° 08',6 E., ved S.-Kanten af Mittelbank 
mellem Memel og Schmelz, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 28/1068 1941.)

807. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 21/913. Berlin 1942.)

Den 10., 17. og 24. Juni 1942 foretages fra Kl. 0800 til Kl. 1300 Skarpskydnings
øvelser W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Angaaende Grænser for Fareomraadet, Signaler under Skydning o. s. v. henvises 
til E. f. S. Nr. 19/652 1942.

c. 54° 11' N. 15° 26' E.
(E. f. S. Nr. 19/652 1942.)
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808. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kollickerort E. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 21/914. Berlin 1942.)

Vraget paa c. 544 32', 9 N. 13° 52',2 E. er afmærket med Vragtønde med W.-Top- 
betegnelse, udlagt 20 m W. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 6/356 1942.)
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

809. (T). Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
En sort Stage med 1 sort Flag er udlagt paa 55° 45' (42") N. 12° 36' (36") E., 

c. 200 m]E. for Skovshoved Havnemole.

810. Danmark. Sundet. København Sydhavn. Højspændingskabler udlagt.
Et Højspændingskabel er udlagt over den S.-ligste Del af Havnebassinet ved 

Ford Motor Company, Sydhavnsgade, fra 55° 38' (45", 7) N. 12° 32' (55",0) E. til 55° 38' 
(43",6) N. 12° 32' (59",0) E. samt N. for Slusen ved Kalvebod Strand fra 55° 38' (37",0) 
N. 12° 33' (16%) E. til 55° 38' (33",3) N. 12° 33' (27",0) E.

(Kort Nr. 134 og 133. Danske Lods III, Side 37. Havnolods, Side 125 og 127.)

811. Sverige. Sundet. Limhamn W. Vraglystønder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 22/908. Stookholm 1942.)

Vraglystønderne paa Pladserne 55° 35',06 N. 12° 51',21 E. og 55° 35',89 N. 12° 
52%6 E. er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 3/236 1942.)

812. (T). Sverige. Sundet. Lillgrundsrannan og Flintrannan. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 22/967. Stookholm 1942.)

Følgende Forandringer er foretaget ved Afmærkningen af Sejlløbet SW. for Bred
grund samt gennem Lillgrundsrannan og Flintrannan:

1. Den røde Stage med 3 opadvendte Koste paa 55° 22',92 N. 12° 44',82 E., W. t. S. 
for Grunden Ensten, er flyttet til 55° 23', 00 N. 12° 43',56 E.

2. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 2 Balloner paa 55° 26',22 N. 12° 
44',90 E., SW. for Bredgrund, er flyttet til 55° 26%0 N. 12° 43',30 E.

3. Den røde Stage med 1 Ballon over 1 opadvendt Kost paa 55° 27',60 N. 12° 
45',10 E., W. for Viragogrund, er flyttet til 55° 27',81 N. 12° 45',00 E.

4. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 55° 28', 8S N. 12° 
45%0 E., W. for Grunden Ramsan, er flyttet til 55° 28',41 N. 12° 45',88 E.

5. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 55° 29', 02 N. 12° 46%7 E.
6. Den røde Stage med 1 Ballon mellem 2 opadvendte Koste paa 55° 29', 72 N. 

12° 47',42 E., NNW. for Grunden Sporren, er flyttet til 55° 29', 70 N. 12° 47',10 E.
7. En sort- og hvidmalet Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 55° 29',90 N. 

12° 47',23 E.
8.. Den sorte Stage med 1 Ballon og hvidt Bælte paa 55° 30',25 N. 12° 47', 80 E., 

SE. for Ostra Lillgrund, er flyttet til 55° 30',18 N. 12° 48% 0 E.
9. En rød Stage med 3 opadvendte Koste er udlagt paa 55° 30', 70 N. 12° 48', 77 E.
10. En sort- og hvidmalet Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 55° 30', 76 N. 

12° 48',88 E.
11. En sort- og hvidmalet Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 55° 31',0B N. 

12° 48', 85 E.
12. En sort- og hvidmalet Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 55° 31',90 N. 

12° 49',18 E.
13. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 55° 31',90 N. 12° 49',30 E.
14. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 55° 32',19 N. 12° 49%a E.
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
3/253 Advarsel vedrørende Afmærkningen i danske Gennemsejlingsfarvande.
1/2 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

I. Østersøen.
1942
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/6 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indsojling aftaget.
1/7 Danmark. Gedser Anduvning. Afmærkning midlertidigt forandret.
1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

14/494 Danmark. Møn. Klinlholm Havn. Fyr ødelagt af Isen.
1/9 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.

12/465 Danmark. Møn Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
22/823 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
12/466 Danmark. Bornholm. Hammerodde Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.

1/11 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
22/787 Sverige. Ystad E. Skydeøvelser.

1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Oland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/19 Sverige. Arholm og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
16/546 Sverige. Oxelbswnd. Skydeøvelser.
16/547 Sverige. Oxelosund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.

3^213 } Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Miner udlagt. Advarsel.

1/22 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.
1/23 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
1/24 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/25 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.

22/798 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/30 Finland. Sej lan visning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. Wamemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
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1/38 ) Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

11/448 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning
om Ankerplads.

20/706 Tyskland. Rugenwalde. Skydeøvelser.
14/496 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.
1/46 Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsel.

22/807 Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
1/46 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Bugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/60 Tyskland. Kider Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/61 Tyskland. Kieler Bugt. Schomberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/62 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/63 Tyskland. Kider Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/64 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/66 Tyskland. Eckemfbrde Fjord. Forbudt Ankringsnmran.de. Forbudte Sejladsomraader.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1942
16/664 Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Fyr i Uorden.
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

18/648 Danmark. Sundet. Helsingør Nordhavn. Fyr midlertidigt i Uorden.
12/469 Danmark. Sundet. Helsingør. Mast paa LodshuB nedblæst. Signaler midlertidigt indstillet.
20/707 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlægges.
20/737 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke udlagt.

1/58 Danmark. Sundd. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
20/738 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke udlagt.

1/59 Danmark. Sundd. Rungsted Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundd. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.

20/710 Danmark. Sundd. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
1/61 Danmark. Sundd. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.

21/756 Danmark. Sundd. Bellevue Anlægsbro E. Kapsejladsmærke udlagt.
22/809 Danmark. Sundd. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
1/62 Danmark. Sundd. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.
3^233 } Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 

1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/65 Danmark. Sundd. København. Søndre-Havn. Havnearbejder. Advarsel.
1/67 Danmark. Sundd. Drogden. Taagesignalet ved Nordre-Røse Fyr midlertidigt forandret.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
21/758 Sverige. Sundd. Sømærker udlægges ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
20/712 Sverige. Sundet N.-lige Del. Afmærkning forandret.
1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundd. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.

21/776 Sverige. Sundd. Flinterenden. Fyrskib og LyBtønder udlagt.
1/74 Danmark. Smaalandsfarvandd. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærke flyttet.
16/676 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
19/671 Danmark. Smaalandsfarvandd. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
15/609 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Baake fjernet af Isen.

1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt
aftaget.

1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 
midlertidigt aftaget.

1/80 Danmark. Smaalandsfarvandd. Agersø Havn. Dybde aftaget.
20/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gedehave. Ledefyr midlertidigt slukket. •

snmran.de
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1/81 Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. Ledefyr 

midlertidigt slukket.
1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipsliavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellom Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
1/85 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde midlertidigt 

aftaget.
22/815 Danmark. Farvandel Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
19/657 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Sømærker midlertidigt inddraget.

1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystønder midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarosund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 
1/87 )

20/717 z Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
22/829 J

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942

21/760 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Oplysning om Sømærkes Plads.
22/830 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Spærret 

Omraade.
4/320 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlertidigt slukket.

18/626 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
21/761 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
14/503 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
1/95 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.

21/778 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
11/456 Danmark. Kattegat. Samsø. Lushage Fyr. Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed.
1/96 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlertidigt aftaget.
1/98 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde aftaget.

16/571 Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Sælgrund. Ledebaake væltet af Isen.
1/97 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.

21/780 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
19/674 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed.
3/277 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Spærret Omraade.

20/724 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler

tidigt forbudt.
15/527 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder.
1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

22/817 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
18/644 Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med 

Spidstønde.
2/202 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.

15/539 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
2/192 1
3/244 > Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
3/245 J
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.

15/529 Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev Fyrbaake ødelagt. Oplysning om Afmærkning.
1/109 Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndre-Rønner Baake forsvundet.
1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

16/574 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Lob. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.

12/462 Danmark. Limfjorden. Holstebro—Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
15/514 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Læmole ødelagt af Is. Advarsel.
1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.

21/782 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Strømundersøgolser. Kabel udhænges. Advarsol.
15/535 Danmark. Limfjorden. Tyborøn. Havnearbejder iværksættes.
20/730 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
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1942
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
4/310 } Norøe. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.

8/411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malang en Fjord. Mineomraade. Advarsel.

19/663 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
20/731 Norge. Fugloyfjord Anduvning. Mineomraade.
19/665 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
13/487 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraoder.

1/123 Norge. Trondheimsfjorden. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
8/412 Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

20/732 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
10/438 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
19/666 Norge. Sogn og Fjordane. Frojsjøen og Slavfjorden. Spærrede Omraader.
19/667 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
20/733 Norge. Bergen Havn. Afspærring. Advarsel.
10/440 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader.
5/350 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.

21/764 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
17/608 Danmark. Tyborøn Kanal Anduvning. Lys- og Fløjtetøndo midlertidigt slukkot.

1/124 Danmark. Esbjærg Havn. Tilsandinger.
22/819 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.

1/126 Holland. W.-Schdde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1942 Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/132 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

danske Farvando.
1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads ffa Isefjorden ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn.
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
20/736 Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
20/743 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads under den under Bygning værende Vejbro 

over Vivsund mellem Kalvehave og Koster.
Norge.

1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads ffa 
Norge til Indsejlingsstedorne til Østersøen.

1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
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1942
21^785 } Midlertidige Lodsfarvande.

1/148 Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sojlads i svensk 
Kystfarvand.

1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinodistrikt.
1/161 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sojlads gennem Kanalen.
4^317 } Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

17/611 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved Hollviksbroen.
20/744 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
18/631 Opmaalingsarbejder 1942. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. Advarsel. 

Tyskland.
1/163 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/164 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/166 Afstandssignal. Advarsel.
1/156 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmolse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrio Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
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15. En sort Stage med 1 Ballon er udlagt paa 55° 32',57 N. 12° 49',41 E.
16. En sort- og hvidmalet Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 55° 34',30 N. 

12 50 ,00 E.
17. En sortmalet, kort Stage er udlagt paa Pladsen for Lystønden Flintrånnan 

paa 55° 35',22 N. 12° 50', 06 E.
18. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 55° 36',04 N. 12° 51',88 E. 

(Kort Nr. 132, 130, 125, 187, 188 og 180.)

813. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt atter paa Plads. 
Vandstandsbrættet ved S.-Siden af Indløbet til Bøgestrøm paa 55° O7't(21") N. 

12° 15' (06") E. er atter anbragt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 2/187 1942.)

814. Danmark. Store-Bælt. Langeland W. Dageløkke W. t. S. Vrag rapporteret.
Vraget af en Motorjagt rapporteres at være sunket i c. 13 m Vand paa c. 55° 

03',3 N. 10° 48',4 E., c. 2 Sm W. t. S. for Dageløkke Havn.

815. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 27. Maj 1942 fandtes Dybden i Baake- 

linien at være aftaget til 2,8 m.
(E. f. S. Nr. 17/613 1942.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

816. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib. Oplysning om Plads.
Gilleleje Flak N. Fyrskibs Plads er nu: 56° 10' 20" N. 12° 17' 45" E. 

(Kort Nr. 131, 130, 102, 125 og 100. Fyr.-Fort. Nr. 284.)

817. Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser.
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Hevring i Ørsted Sogn afholdes Skydning med Kanoner 
den 3. Juli 1942 fra Kl. 0800 til Kl. 1700.

Under Skydningerne vil der paa følgende Steder:
1) ved Udbyhøj Fyr paa c. 56° 35',4 N. 10° 19',4 E.,
2) paa et Taarn ved Kysten udfor Hevring Hede og
3) ved Gerrild Fyr paa c. 56° 31',, N. 10° 50', 0 E. 

vises nedennævnte Signal, hvis Betydning er, som følger:
Et rødt Flag med hvid Spuns samt 1 Kugle: Det er forbundet med Livsfare 

og forbudt at færdes eller opholde sig indenfor Søomraadet, der strækker sig fra Kysten 
mod Nord til 56° 36',8 N.,
— Øst - 10° 37' E.,
— Vest - en Linie fra Estruplund Kirke til Punktet 56° 36',8 N. 10° 25' E.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
818. Norge. Skatestrømmen. Sømærke udlagt.

(N. f. S. Nr. 21/940. Berlin 1942.)
En rød Stage er udlagt paa 7,6 m-Grunden paa c. 61° 52',45 N. 5° 13',2 E.
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819. Tyskland. Ems. Borkum. Forbud inod Ankring.
(N. f. S. Nr. 29/929. Berlin 1942.)

Det indskærpes, at det er forbudt at ankre i et Omraade mellem Borkum og Rol- 
tumeroog, som begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter:

a) c. 53° 34',5 N. 6° 40',a E. c) c. 53° 33',! N. 6° 37',0 E.
b) c. 53° 33',5 N. 6° 36',6 E. d) c. 53° 34',x N. 6° 40',B E.

(E. f. S. Nr. 1/126 1942.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

820. Island N.-Kyst. Siglufjordur Anduvning. Hellubodar Rev tiltager i Udstrækning.
(N. f. S. Nr. 21/938. Berlin 1942.)

Det rapporteres, at Hellubodar Rev paa c. 66° 10' N. 18° 56' W., WNW. for 
Siglunes, udvider sig i W.-lig Retning.

(Islandske Lods, Side 128.)

Tillæg.
Danmark.

821. Danmark. Afmærkning i indn danske Farvande atter i Orden.
Afmærkningen i indre danske forvande er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 1/1 1942.)

I. Østersøen.

822. Danmark. Gronsnnd E. Loss-pladser afmærket. Advarsel.
E. for Grønsund er i Nærheden af den gravede Rende over Tolkebarren afmærket 

2 Lossepladser, som følger:
I. S.-lige Losseplads, Arealet indenfor en Linie gennem følgende udlagte Spids

tønder af Jern:
Tønde 1: c. 54° 50',,5 N. 12° 13',. 0 E. Tønde 3: c. 54° 49',3 N. 12° 14',4 E.

— 2: c. 54° 49',9 N. 12° 14',8 E. — 4: c. 54° 49',8 N. 12° 12',9 E.
II. N.-lige Losseplads, Arealet indenfor en Linie gennem følgende udlagte Spids

tønder af Jern:
Tønde 5: c. 54° 52',0 N. 12° 15',r E. Tønde 7: c. 54° 51',x N. 12° 15',2 E.

— 6: c. 54° 51',7 N. 12° 15',9 E. — 8: c. 54° 51',4 N. 12° 14',6 E.
Indenfor Lossepladsernes Græn ser advares man mod at stole paa de deri i Kortet

anførte Dybder.
(Kort Nr. 162 og 187.)
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823. (T). Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt
aftaget.

Dybden i Indsejlingen til Hammerhavnen paa c. 55° 17' N. 14° 46' E. er aftaget 
til 3,n m i N.-Sidcn, 3,7 m i Midten og 3,7 m i S.-Siden. Løbet vil blive oprenset ved 
første Lejlighed.

824. Finland. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
Fyrene Marjaniemi paa c. 65° 02' N. 24° 34' E., Ulkokalla paa c. 64° 20' N. 23° 

27' E. og Tankar paa c. 63° 57' N. 22° 51' E. er atter tændt.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

825. Danmark. Sundet. Drogden Fyr NE. t. E. x/2 E. Skibsfartshindring rappor
teret.

En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, er rapporteret paa c. 55° 32', 6 
N. 12° 44',4 E., c. 1800 m 62° fra Drogden Fyr.

826. Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejre SW. Vrag afmærket.
Et Vrag, der er sunket i 3 m Vand paa c. 55° 00',3 N. 11° 19',5 E. paa Fejø Slaal- 

grund, c. 2,0 Sm 219° fra Vejrø Fyr, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, 
udlagt 10 m NE. for Vraget. Vragets Mast rager 2 m op over Vandoverfladen.

827. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa 55° 40' (30") N. 11° 05' (48") E., c. 200 m SSE. for 

Færgemolen i Kalundborg Havn, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 4/319 1942.)

828. Danmark. Store-Bælt. Tranekær Fyr SE. t. E. Skibsfartshindring rappor
teret.

En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres i 14 m Vand paa 
c. 54° 58',2 N. 10° 56', 8 E., c. 2,z Sm 119° fra Tranekær Fyr.

829. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeovelser. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/87 1942 meddeles, at der afholdes Skarp

skydning fra Skydepladsen ved Arnkilsøre paa c. 54° 58',6 N. 9° 45',9 E. den 23., 24. og 
25. Juni 1942.

(E. f. S. Nr. 1/87 1942.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

830. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskyd-
ningsøvclser. Spærret Omraade.

Under militære Skarpskydningsøvelser, som afholdes i Juni, Juli og August 
Maaned 1942 fra Kysten mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, er det paa Skyde- 
dage forbudt at besejle eller opholde sig paa et Omraade paa Søen, der begrænses af en 
Linie gennem nedennævnte Punkter:
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a) 56° 01' 10" N. 11° 57' 40" E. d) 56° 05' 30" N. 11° 59' 00" E.
b) 56° 03' 30" N. 11° 53' 30" E. e) 56° 02' 20" N. 12° 01' 00" E.
c) 56° 05' 00" N. 11° 55' 40" E.
Paa Skydedage er den daglige Skydetid Kl. 0800—1700.
Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge Skydning varer, være hejst i Liseleje 

og Asserbo Plantager.

MSJ.H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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Nummer 23 FREDAG 12. JUNI 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

S. A. har nu været med i Krigen i 6 Maaneder, 
• og man skulde derfor synes, at de efterhaanden 

maatte have nogen Erfaring i Bekæmpelsen af Ubaads- 
faren, især da man vel kan anse det for givet, al 
Englænderne har stillet deres Erfaringer paa delle 
Punkt til Yankee’ernes Disposition. Til Trods herfor 
er del imidlertid stadigvæk Farvandene omkring Ame
rikas Østkyst, der synes at være de tyske Under- 
vandsbaades bedste Jagtterræn. Den tyske Opgørelse 
for Maj Maaned over sænket Tonnage i disse Far
vande er ganske vist en Trediedel større, end hvad 
Amerikanerne opgiver, men selv om man ogsaa kun 
regner med det mindste af de opgivne Tal, behøver 
man dog ikke at være Shippingmand for at kunne 
se, at Tonnagesituationen for de Allierede snart vilde 
være katastrofal, hvis man ikke kunde regne med, 
at den engelske og amerikanske Skibsbygningsindu
stri vilde være i Stand til, omend ikke endnu helt at 
udligne, saa dog alligevel i betydelig Grad at erstatte 
den sænkede Tonnage med Nybygninger. Hvad dc 
engelske Skibsværfter præsterer, publiceres kun sjæl
dent, men fra amerikansk Side foreligger nu en of
ficiel Redegørelse for de amerikanske Skibsværfters 
Produktion i Maj Maaned, hvoraf det fremgaar, al 
58 Handelsskibe er færdigbyggede, 65 nye Handels
skibe er søsatte og endelig, at Kølen til 75 nye Han
delsskibe er lagt. Tendensen, som fremgaar af disse 
Tal, er klar nok, men Spørgsmaalet, som kun Frem
tiden kan afgøre, er, hvor hurtigt vil den Ekspan
sion i Skibsbygningsindustrien, der er under Udvik
ling i U. S. A., være i Stand til at neutralisere Akse
magternes Søkrig imod Handelsskibsfarlen?

Paa de oversøiske Markeder gør en følelig Ton
nageknaphed sig stadig gældende. Der er god Efter
spørgsel efter Skibe for Erts fra saavel Indien som 
fra Syd- og Vestafrika til USNH. til de af Maritime 
Commission fastsatte Rater. Endvidere noteres der 
forskellige Ladninger Stykgods og Gunni bags fra Cal- 
cutta lil U. S. Atlantic. — Kul fra Hampton Roads 
til1 Sydamerika sluttes til uforandrede Rater, og der 
er ligeledes sluttet forskellige Skibe for Kul fra Hamp
ton Roads til Cape Brelon og New Foundland til om
kring $4.75. Avispapir fra New Foundland til New 
York har betalt $6 fio. — Fra Sydamerika søges der 
Skibe for Erts fra saavel Rio som fra Montevideo til 
U. S. Atlantic og Tacoma, ligesom Efterspørgslen efter 
Tonnage for Hørfrø fra River Plate til U. S. Atlantic 
er uforandret god. Fra Peru noteres forskellige Erts- 
laster til saavel Atlanterhavskysten som til Seattle. 
Raterne for alle disse Forretninger er fastlagte af Ma
ritime Commission. Af anden New York Forretning 
skal nævnes Sukker Cuba/Golfen til 29 Cents plus 
Tillæg og forskellige Afslutninger af neutral Tonnage 
for Timecharter, Levering USNH. via Chile, Tilbage
levering USNH. — Disse Skibe skal, efter hvad der 
meddeles, laste Stykgods til Chile og have Salpeter 
tilbage.

Fra de engelsk kontrollerede Markeder foreligger 
der kun Rapporter om faa Afslutninger. Der er atter 
sluttet Kul fra Durban til forskellige Havne i den 
nære Orient til uforandrede Rater, ligesom forskellige 
Skibe er sluttet for Salt fra Aden til Calcutta til 35 
Rupees og fra Navrolahki til Calcutta til 31 Rupees.

Paa de frie oversøiske Markeder søges stadig Ton
nage for Korn til Spanien og Portugal. River Plate/ 
Lissabon indikerer $67, hvorimod der ikke noleres 
nogen Rate for 8000 Ts. Hvede fra St. Lawrence til 
Lissabon. Fra River Plate er der endvidere god Ef
terspørgsel efter Tonnage for Hvede saavel til Val- 
paraiso som til Callao. Til sidstnævnte Destination 
skal Tonnage være sluttet til $20.

Paa vore hjemlige Markeder er der ikke større 
Forandringer. I Kul- og Koksfarlen fra Tyskland kni
ber det stadig svært med at skaffe Stem, og adskillige 
danske Baade har derfor maattet søge anden Beskæf
tigelse. Heldigvis er der el Utal af Ordrer, saa Ton
nagen ken let nok beskæftiges, men der ses alligevel 
hen til den Dag, da Stem kan arrangeres i større Om
fang.

STADIG INGEN AFSLUTNING I 
PENGEFORHANDLINGERNE

en forløbne Uge bragte ikke nogen endelig Af
slutning af Forhandlingerne om Penge-Forslage

ne. De bebudede Forhandlinger mellem Nationalban
kens Repræsentanter paa den ene Side og de private 
Banker i Hovedstad og Provins paa den anden for 
at opnaa Enighed om Forslag til Sterilisering af de 
ledige Penge skal dog vist have ført til, at der i Reali
teten opnaaedes Enighed paa den Basis, at der ikke 
— som i Nationalbankens oprindelige Forslag — bli
ver Tale om at bevare 25 pCt. af Bankernes likvide 
Midler paa en lovpligtig Folio-Konto i Nationalban
ken, men derimod om en Skærpelse af Banklovens 
Likviditets-Bestemmelser.

Tilbage staar derfor en dertil senere Udformning 
af Banklovens Likviditets-Paragraf (§ 11) og en Ræk
ke Beregninger over de Virkninger, som Ændringer 
i denne Paragrafs Bestemmelser vil faa paa de en
kelte Bankers og Bankgruppers Forhold. Naar disse 
Detail-Undersøgelser har fundet Sted, vil de nye For
slag antagelig blive forelagt Rigsdagen.

Iøvrigt viser de tre Hovedbankers Balancer for 
Maj Maaned i nøje Overensstemmelse med National
bankens Maanedsbalance en stadig hastigere Vækst i 
Pengerigeligheden. De tre Bankers Kassebeholdninger 
er i Løbet af Maaneden steget med 79 Millioner Kr., 
saaledes at de nu er nær Milliarden.

Udlaanene er som sædvanlig dalet en Smule. Kasse
kredit er faldet med 8 Miil. Kr. lil 286 Mili. Kr., Udlaa
nene i Konto-Kurant er dalet med 5 Mili. Kr. til 116 
Miil., og Vekselbeholdningerne er faldet med 3 Miil. 
Kr. til 75 Mili. Kr.

Indlaanenc er steget med meget betydelige Beløb. 
Folio-Konto er saaledes steget med 15 Mili. Kr. til 103 
Miil. Kr., Kontokurant-Konto med 41 Miil. Kr. til 772 
Mili. Kr. og Indlaan paa Bankbog og længere Tid end 
en Maaned er faldet med 2 Mili. Kr. til 746 Miil. Kr„ 
medens Indlaanene fra andre Banker og Sparekasser 
er steget med 20 Miil. Kr. til 368 Miil. Kr.

Samstemmende hermed er Nationalbankens sidst 
offentliggjorte Ugebalance, der er steget med 18,2 Mil
lioner Kr. til 2357 Miil. Kr. siden Maanedsbalancen 
ultimo Maj. Clearing Konti med Udlandet er steget 
med 14 Miil. Kr. til 979,7 Miil. Kr. Forskellige Debi
torer er siden Ugebalancen pr. 23. Maj steget med 
31.4 Miil. Kr. lil 1047,1 Mili. Kr. Siden Maanedens 
Begyndelse er Seddelcirkulationen faldet med 29,6 
Miil. Kr. til 800,4 Miil. Kr. Folio, Konto-Kurant etc. 
er siden 23. Maj faldet med 9,8 Mili. Kr. til 1313,5
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Miil. Kr. Forskellige Kreditorer er i den første Uge 
af indeværende Maaned steget med 2,2 Mili. Kr. til 
86,6 Miil. Kr.

ÆNDRINGER TIL SKIRSREGISTERET
il Skibsregistret er der for anden Halvdel af Maj 
bl. a. anmeldt følgende Ændringer i den danske

Handelsflaade:
Akts. Dampskibsselskabet »Vesterhavet«, Køben

havn, har afhændet S/S »Grete« af Esbjerg (OZME) 
til Rederiet »Ocean« Akts., København.

DANSK-FINSK HANDELSKOMITE I 
HELSINGFORS

aa privat Initiativ er der i Helsingfors dannet en 
Komité, som har taget Navnet »Dansk-finsk Han

delskomité«. Det er dens Formaal nu og i Fremtiden 
at virke for et forøget Handelssamkvem mellem Dan
mark og Finland.

Den ledende Mand indenfor Komitéen er Skibsre
der Vilhelm Knudsen, og Komitéen bestaar af kendte 
danske Forretningsfolk, der i en Aarrække har haft 
deres Virke i Finland.

Skibsreder Knudsen har lil den finske Presse be
tonet, at man vil søge etableret et forøget handels
mæssigt Samkvem mellem de to Lande. Han er klar 
over de Vanskeligheder, der gør sig gældende for Øje
blikket, men Meningen er at arbejde paa længere 
Sigt, saaledes at Komitéen i Fredstid kan udvikle sig 
til en fast og varig Institution.

Skibsrederen understreger, at der ikke er Tale om 
noget officielt Handelskammer. Komitéen er startet 
paa privat Initiativ og er baaret økonomisk oppe af 
danske Forretningsfolk i Finland. Til Trods for at 
Komitéen saaledes ikke er officielt anerkendt, har 
den dog i høj Grad de officielle Myndigheders Bevaa- 
genhed. Det er Meningen, at der senere skal dannes 
en tilsvarende Komité i København af finske Forret
ningsfolk i Danmark. De to Komitéer skal derefter 
samarbejde og blandt andet sætte danske og finske 
Eksportører og Importører i Forbindelse med hinan
den. Komitéen i Helsingfors har allerede modtaget 
flere Henvendelser fra Folk i Danmark, som ønsker 
at importere Varer fra Finland.

Komitéens Adresse i Helsingfors er Unionsgatan 
Nr. 18, og Telegramadressen er Danfin. Komitéen be
staar foruden af Formanden, Skibsreder Knudsen, af 
Næstformanden, Direktør A. Voss-Schrader, Sekretæ
ren, Direktør Alfred Kihlstrom, Kassereren Kaj Ben
dix og Direktørerne H. P. Haustrup og A. Munch- 
Jensen samt Ingeniør G. V. Berg.

THYHORØN KANAL
inisteriet for offentlige Arbejder nedsatte for 
fem Aar siden en Thyborøn-Kommission paa 21

Medlemmer med Vandbygningsdirektør Hertz som 
Formand. Kommissionen har nu afsluttet sit Arbej
de. Til Grund for dens endelige Behandling af Spørgs
maalet om Iværksættelse af Foranstaltninger til Sik
ring af Limfjordstangerne m. m. forelaa tre Forslag, 
nemlig:

Fuldstændig Lukning af Thyborøn Kanal ved An
læg af en Dæmning bag Tangerne, kalkuleret til 16 
Millioner Kr.

Lukning med en Dæmning med indbygget Skibs
fartssluse og Bygning af to Moler til Dækning af Ind
sejlingen til Kanalen, kalkuleret til 68 Millioner Kr.

Fuldstændig Lukning af Thyborøn Kanal og sam
tidig Gravning af en Kanal fra Hanstholm til Lim
fjorden, kalkuleret til 60 Millioner Kr.

Der har ikke indenfor Kommissionen kunnet op- 
naas Flertal for nogen af Løsningerne, idet 8 har 
stemt for Forslag 1, 5 for Forslag 2 og 4 for Forslag
3. Af Kommissionens øvrige Medlemmer har 1 ikke 

ønsket at deltage i Afstemningen, 3 har ønsket de 
bestaaende Forhold bevaret, men af disse 3 gaar den 
ene ind for Forslag 2, den anden for Forslag 3, saa- 
fremt en Lukning maatte blive gennemført.

Betænkningen vil med det første blive overgivet til 
Trafikministeren.

SVENSK ØNSKE OM ÆNDRING AF 
KRIGSFORSIKRINGSVILKAARENE

veriges Redareforening har i Helsingfors afslut
tet sit Aarsmøde, hvor Generalkonsul Gunnar

Carlsson genvalgtes til Formand. Inden Afslutningen 
holdt Generalkonsulen et Foredrag, der bl. a. havde 
til Konklusion, at Krigsforsikringsvilkaarene er mod
ne til Ændringer.

Generalkonsulen ultalte bl. a.:
— I det forløbne Aar er mange svenske Skibe gaaet 

tabt som en direkte Følge af Forholdsregler, der er 
truffet af de krigsførende Magter, og desværre har 
mange svenske Søfolk sat Livet til under Udførelsen 
af deres Pligt. Vor Handelsflaade er blevet udsat for 
en Aareladning, der er saa meget alvorligere som en
hver Mulighed for Nyanskaffelse af Skibe ved Køb 
udefra er fuldstændig udelukket. Samtidig bliver Mu
lighederne for at erstatte tabt Tonnage indefra min
dre og mindre. Beddingerne paa vore Værfter er op
taget lang Tid frem, og Vanskelighederne med at 
skaffe Materialer til allerede foretagne Bestillinger er 
saa store, at det bliver mere eller mindre Lotterispil, 
da Udsigterne til at drage Gevinst synes begrænsede.

De nugældende Bestemmelser om Krigsforsikring 
af svenske Skibe gør ogsaa sit til at forværre Situa
tionen. Den Sammenkobling af Udbetalingen af en vis 
Del af Forsikringssummen med Anskaffelse af Er
statningstonnage for det, der er gaaet tabt, som en
gang var en sund og retfærdig Bestemmelse, turde 
nu have overlevet sig selv, da Størrelsen af eventuelle 
Udbetalinger ikke længere staar i rimeligt Forhold til 
den Risiko, der er forbundet med Kontrahering af ny 
Tonnage. Det er ingen Overdrivelse at paastaa, al 
Kravet om en Revision af de nugældende Bestemmel
ser om Krigsforsikring af vore Skibe er det, som 
staar øverst paa svenske Rederes Ønskeseddel, ikke 
mindst med Henblik paa dets Konsekvenser for svensk 
Rederierhvervs Udvikling langt frem i Tiden.

I samme Maaleslok som Risikoen til Søs er for
øget, er ogsaa Begrænsningerne i Skibenes Bevægel
sesfrihed gennem den udvidede Krig forøget for den 
neutrale Tonnage, der endnu findes i Verden. Man 
kan uden Overdrivelse sige, at der ikke eksisterer no
gen fri Trafik i den Betydning, som vi saa sent som 
for et Aar siden kunde tale om. For at varetage Lan
dets Interesser maa vort eget Land gribe ind paa for
skellig Maade, og den stadig voksende Efterspørgsel 
efter Tonnage for de Krigsførendes Regning medfører 
bestandig forøgede Begrænsninger i Bevægelsesfri
heden.

Udsigterne for Fremtiden tager sig ingenlunde ly
sere ud paa Baggrund af de Vanskeligheder, der er 
knyttet til et rationelt Underhold af Søfolk om Bord 
i de fra Hjemlandet afspærrede Skibe.

Omend de umiddelbare Fremtidsudsigter for den 
svenske Skibsfart ikke tegner sig lyse, saa skal det 
dog erkendes, at der er en Sandhed i det gamle en
gelske Ord: »Every cloud has its silver lining.« Saa- 
længe vi nyder den ufattelige Lykke at staa udenfor 
den Verdensbrand, som nu raser, og til hvilken Han- 
delsflaaderne i de krigsførende Lande maa yde saa 
stor en Tribut, har vort Land i hvert Fald al Udsigt 
til at komme i en ikke altfor daarlig Stilling, naar 
engang — hvad vi haaber — Fornuften vender til
bage i Verden, og en fredelig Trafik paa Havene af
løser den morderiske Ødelæggelse, som nu hersker 
derude.
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Det er jo muligt, fortsatte Generalkonsulen, at den 
Masseproduktion af Skibe, som paastaas at være i 
Gang i visse Lande, kan skabe Vanskeligheder ogsaa 
for svensk Søfart i den fredelige Konkurrence, saa
ledes som det før er sket, men jeg er overbevist om, 
at vi gerne tager Vanskeligheder af den Art ligesom af 
hver anden Slags, som kan komme i Forbindelse med 
den fredelige Konkurrences Tilbagevenden, og at vi 
er beredte til at møde med frisk Mod, blot vi inden
for en rimelig Tid kunde naa frem lil, at det ikke er 
en Fremtidsdrøm, men en Virkelighed.

Generalkonsul Carlsson sluttede med at ønske en 
lykkelig Udvikling for Sveriges Redareforening og 
for den svenske Søfart under Forhold, hvor der atter 
er fri Konkurrence mellem de enkelte, og hvor Ha
vene er fri i Ordets mest vidtrækkende Betydning.

SKIBSREDER KNUD LAURITZEN FORMAND 
I »ATLAS«.

aa et Bestyrelsesmøde i A/S Atlas meddelte For
manden, Dr. Rud. Cliristiani, at han nu, da Selska

bets Stilling efterhaanden var blevet konsolideret, 
maatte anse den Opgave, man betroede ham for 12 
Aar siden, som løst. Han ønskede derfor at trække 
sig tilbage. Bestyrelsen konstituerede sig derefter med 
Skibsreder Knud Lauritzen som Formand.

TO EUROPÆISKE LANDE I FRIT 
HANDELSSAMKVEM

il Trods for, at Krigen snart gaar fra sit tredje 
til sit fjerde Aar, er der stadig to Lande i Europa, 

der er holdt fri for Importrestriktioner eller andre 
Begrænsninger, som Krigen har medført for den in
ternationale Handel. Endvidere ser man det enestaaen- 
de Tilfælde, at Handelsudvekslingen mellem disse to 
Lande viser stadig stigende Tal.

De paagældende Lande er Schweiz og Sverige — 
to af de faa neutrale Lande i det krigshærgede Eu
ropa. Handelen mellem Sverige og Schweiz har i det 
sidste. Aar haft en Værdi af 144 Millioner svenske Kr., 

næsten ligelig fordelt paa Eksport og Import. Det 
vil sige det tredobbelte af Beløbet i 1938.

Aarsagen til det forøgede Handelssamkvem maa 
søges i den stedse stigende Varemangel i Europa. I 
Særdeleshed har svenske Eksportvarer fundet et langt 
videre Marked i Schweiz end hidtil.

HVAD LEJDEBAADENE BETYDER FOR 
SVERIGE

Siden Skagerak-Spærringen i April 1940 er der an
kommet 61 Lejdeskibe til Sverige, og omtrent det 
samme Antal har forladt svenske Havne. Den samlede 

Eksport- og Importværdi andrager 600 Mill. Kr.
Trafikken af Lejdebaade, der foregaar over Gote

borg, har i de første fem Maaneder af 1942 været ud
ført af 28 Skibe i hver Retning.

Den samlede Værdi af denne europæiske og over
søiske Handel med de svenske Lejdeskibe har paa 
Importsiden beløbet sig til 192 Millioner Kroner, me
dens Eksportværdien er opgjort til 92 Millioner Kr. 
For denne fem Maaneders Periode beløber den totale 
Handelsomsætning ved Lejdetrafikken sig saaledes til 
284 Millioner Kr., medens det tilsvarende Tal for hele 
sidste Aar kun var paa 320 Mill. Kr., hvoraf omtrent 
to Trediedele var Import.

Vareudvekslingen er hovedsagelig sket med Syd
amerika. De vigtigste Importvarer har været Korn, 
Foderkager, Bomuld, Uld, Huder, vegetabilske og ani
malske Olier, Flæsk og Mineralolier. Eksportvarerne 
har først og fremmest bestaaet af Cellulose, Papir og 
Maskiner.

SKANDINAVIA GIVER 8 pCt.
estyrelsen for Forsikrings-Aktieselskabet >Skan- 
dinaviat har paa et afholdt Møde vedtaget at fo

reslaa Generalforsamlingen, der afholdes den 19. Juni, 
at der udbetales 8 pCt. Udbytte for Aaret 1941.

Ogsaa for 1940 var »Skandinavia«s Aktie-Udbytte 
8 pCt., for 1939 7>/s pCt., 1938 og 1937: 10 pCt., 1936 
og 35: 8 pCt.

Hvidbog om de engelske Tonnageplaner.
Den britiske Regering har nu udgivet en Hvidbog, 

der indeholder de nærmere Enkeltheder af den 
i Dansk Søfarts Tidende tidligere omtalte engelske 

Plan, hvorefter engelske Redere kan erhverve ny Ton
nage, bygget for Regeringens Regning. Planen er — 
som tidligere omtalt — udarbejdet for at gøre det 
muligt for engelske Redere at erstatte Krigstab. I 
Hvidbogen fastsættes den Rækkefølge, efter hvilken 
ny Tonnage vil blive tildelt, og hvilke Leverings- og 
Betalingsmaader der skal anvendes.

Skibe, der falder ind under den skitserede Plan, 
deles i forskellige Grupper: a) Store Ruteskibe, Maksi
mum-Tonnage 8500 Brutto, b) Mindre Ruteskibe, 
Maksimum 5000 Bruttotons, c) Store Trampskibe, d) 
Mindre Trampskibe, Kulskibe og Skibe i Kyslfarl, 
Maksimum 5000 Tons d. w., e) Store Tankskibe, f) 
Tankskibe i Kyslfart, Maksimum 4000 Tons d. w.

Planen har ganske naturligt været imødeset med 
Længsel af de britiske Redere, som føler Nødvendig
heden af at lægge Planer for Fremtiden. I Hvidbogen 
fremhæves det, al det ved Krigsudbruddet blev for
ordnet, at Værfterne skulde have Licens fra Board of 
Trade (senere fra Ministry of Shipping og til sidst 
fra the Admiralty) lil at fuldføre Skibe, der da var 
under Bygning, eller til at lægge Køl til nye Skibe. 
Under Forudsætning af Opfyldelse af visse Krav og 
hvor behørig Ansøgning har foreligget, er Licens ble
vet udstedt til Bygning af nye Skibe for privat Reg
ning, men ellers er og bliver der stadig bygget anse
lige Mængder Tonnage for den britiske Regerings 
Regning.

Efter Hvidbogen vil den Pris der skal betales, blive 
Byggeprisen minus den af Skattemyndighederne an- 
tagne Afskrivning. Skibene vil blive drevet paa Krigs
transportministeriets Vegne, saa længe Krigen varer, 
og den Reder, som har faaet Skib tildelt, vil blive ud
nævnt til korresponderende Reder for det. I sin Be
retning kalder Regeringen Planen et »Bidrag til Løs
ning af Spørgsmaalet, hvorledes britiske Redere kan 
sættes i Stand til at erstatte deres Krigstab,« og under 
Iagttagelse af visse Betingelser kan Penge, som er 
krediteret Redere paa Regeringens Tonnageerstatnings 
Konto, anvendes i Overensstemmelse med den Plan 
om Køb, der er nærmere beskrevet i Hvidbogen.

I Afgørelsen af, hvor stor en Tonnagemængde der 
ifølge Hvidbogens Plan kan stilles til de engelske Re
deres Disposition, har man taget Hensyn til de med 
de allierede Regeringer trufne Ordninger, hvorefter 
disse Regeringer sættes i Stand lil at erstatte en for
holdsmæssig Del af den Tonnage, der er gaaet tabt 
som Følge af Krigen. Der er iøvrigt opnaaet Enighed 
om, at de allierede Regeringer kan faa Ejendomsret 
over den Tonnage, der tildeles dem, og sejle den unr 
der eget Flag, saa længe Krigen varer, men Tonnagen 
skal vedblivende være disponibel for the Minister of 
Wnr Transport.

I Hvidbogen forklares det, at Ministeriet i krono
logisk Orden vil opføre alle de Skibe, der er gaaet 
tabt for Rederne, enten som Følge af Krigen eller 
som Følge af Regeringens Rekvisition. Skibene vil 
blive inddelt i de ovenfor omtalte Grupper. I denne 
Rækkefølge faar Rederne Lejlighed til at ansøge om
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Tildeling af Tonnage i Stedet for den mistede Ton
nage. Skibene vil blive tildelt efterhaanden af den 
Tonnage, som Ministeriet faar leveret fra Værfterne 
inden for nærmere angivne Tidsrum. Den første Til
deling, der finder Sted, vil være i Stedet for Tonnage 
leveret før 30. September 1941. En Reder, der har 
Ret til at vælge ud af en bestemt Tildeling af ny 
Tonnage og beslutter sig til ikke at gøre det, kan 
ikke paa ny fremsætte sit Krav ved næste Tildeling, 
men dette gælder dog ikke, hvis der i første Tildeling 
ikke fandtes et Skib af den Type, som er gaaet tabt. 
Hvis en Reder har mistet tre eller flere af sine Skibe, 
vil han ifølge Planen ikke faa Lejlighed lil at rem
placere mere end to Trediedele af den mistede Ton
nage, førend andre Redere har haft deres Tur. Hvis 
et tildelt Skib gaar tabt, vil Rederen træde ind i 
Rækkefølgen fra den Dato, da Skibet gik tabt.

Med Hensyn til »Købsordningen« skal en Reder, 
der har faaet Tonnage tildelt, indgaa en Overens
komst med the Minister for War Transport. Ifølge 
denne Overenskomst skal Købesummen være lig med 
den Sum, Skibet kostede Regeringen at købe plus alle 
Omkostninger, som Ministeriet har haft paa Skibet, 
efter at det er leveret fra Værftet i Forbindelse med 
Arbejde, der udgør en væsentlig Forbedring; fra den
ne Pris trækkes den lovmæssige Afskrivning fra den 
Dag, Skibet leveres fra Værftet, til den Dag, Skibet 
endeligt kommer Køberen i Hænde. Hvis saadant Ar

bejde udført af Ministeriet betyder en Forhøjelse af 
Købesummen paa over 5 pCt., staar det Rederen frit 
for, om han vil fuldbyrde Købet.

Levering vil finde Sted saa hurtigt som muligt 
efter den sidste Losning paa den før Fjendtligheder
nes Ophør paabegyndte Rundrejse. Ministeriet for
pligter sig til at foretage alle opsatte Reparationer, 
men forbeholder sig Ret til at hæve Kontrakten, hvis 
Reparationen af Skibet minus rimelig Slitage og Af
skrivning overstiger 50 pCt. af den betalbare Købe
sum. Der er truffet Bestemmelser om, hvilke Skridt 
der skal foretages i Tilfælde af, at en Køber ikke 
fuldbyrder Kontrakten, naar Skibet sluttelig tilbydes 
ham.

Hvis Skibet gaar tabt eller bliver Totaltab før Le
veringen, skal Kontrakten anses for ugyldig. Mini
steriet forpligter sig til at bære en Del af Omkostnin
gerne i Forbindelse med Skibets første Klassifikations
eftersyn efter Leveringen. Hvis Regeringens Rekvisi
tionsret endnu gælder, naar Skibet leveres, skal Skibet 
vedblivende være underkastet disse Bestemmelser. Kø
beren forpligter sig til ikke uden Ministeriets Billi
gelse at overdrage Skibet til andre eller slette det af 
United Kingdom Registret, før der er gaaet tre Aar 
fra Leveringsdagen. For Skibe, der efter Købekontrak
tens Underskrivelse indgaar som Led i Marinen, er 
der truffet særlige Bestemmelser.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Ministeriel Tilladelse til Handel med Tovværk

Handelsministeriet har nylig gennem en Bekendtgørelse 
fastsat Bestemmelser til Sikring af de forhaandenværende 
Lagre af Reb og Tovværk til de mest nødvendige Formaal.

Virksomheder, som fremstiller, indfører eller driver Han
del en gros med Tovværk og lign., skal herefter have Til
ladelse fra Handelsministeriet for at kunne sælge eller 
udlevere Reb, Tovværk, Kordel og Garn, fremstillet af ren 
Manilla eller Sisal eller en Blanding af disse Materialer. 
Salg eller Udlevering af disse Ting maa tillige kun ske til 
Købere, som har opnaaet Tilladelse til at købe Varerne. 
Andragender om Tilladelser skal indsendes lil Direktoratel 
for Vareforsyning.

Angaaende Skibslovværk af visse Kvaliteter er det des
uden fastsat, at ogsaai Køb og Salg i Detailhandelen kun 
maa ske efter Tilladelse fra Handelsministeriet. Andragen
der om Købstilladelser lil Reb og Tovværk til Skibsfarten 
skal ved Indsendelsen til Direkloratet for Vareforsyning 
være ledsaget af Attest fra Statens Skibstilsyn eller, for 
Fiskefartøjers Vedkommende, fra Fiskcrikontollen.

Bekendtgørelsen omfatter ikke Høstbindegarn og heller 
ikke saadan Vaadtov, Vaadtæller og Twine, som er ind
befattet under Bestemmelser, der findes i Landbrugsmini
steriets Bekendtgørelse af 29. December 1941 om Handel 
med visse Fiskeredskaber.

Samtidig er Produktionen af Reb og Tovværk, som er 
anvendeligt til Skibsfarten, kommet under Kontrol, idet 
der nu kræves Tilladelse til erhvervsmæssig Fremstilling 
af Varer af Manilla1 eller Sisal.

Minesprængt Esbjerg-Kutter
Esbjergkutteren »Rita«, ført af Fiskeskipper Bech Jen

sen, er minesprængt paa Vesterhavet og sunket. Besæt
ningen, der er uskadt, blev reddet af en tililende Esbjcrg- 
kutter og er nu kommet i Havn med en Kulter, der var 
færdig med Fiskeriet. Mineeksplosionen skete, da »Rita« 
var ved at trække et Vaad ind, og Eksplosionen var saa 
voldsom, at Kutteren blev slaaet læk og sank næsten 
øjeblikkelig.

Dansk Maskinmester forulykket
Slagtermester Culmsee, Rønne, har modtaget Medde

lelse om, at hans Søn, den 26-aarige Maskinmester Emil 
Culmsee, er omkommet ved et Krigsforlis i udenlandsk 
Farvand i April Maaned. Den forulykkede havde sejlet 
i udenrigs Fart de sidste 41^ Aar.

Kcrtemindes Havne-Regnskab
Kerteminde Havns Regnskab for 1941—42 udviser et 

Underskud paa 23,807 Kr. samt Tilbagegang i Formue. 
Fra Havneudvalget foreligger en Indstilling om, at Kom
munen yder Havnen et Laan paa 40,000 Kr. lil Dækning 
dels af forrige Aars Underskud, dels til Dækning af det 
forventede Underskud paa indeværende Aars Regnskab.

Bøder for Sejlads udenfor Tvangsruten
I Sø- og Handelsretten har to Skibsførere faael Bøder, 

fordi de havde sejlet udenfor den dem anviste Rute i 
Øresund.

Skibsfører A. K. Bundguard Høeg havde som Forer for 
Sandpumpedamperen »Avance« den 23. November i Fjor 
undladt at følge de gældende Tvangsruter, og den 24. 
November har Skibet sejlet uden tændte Lanterner. Skibs
føreren anførte, at han var sejlet udenfor Ruten af Hen
syn til Vind og Strøm, Lanternerne var ikke tændt, fordi 
han vilde spare paa Petroleum, og han mente, at det var 
tilstrækkelig lyst. — Skibsføreren idømtes en Bøde paa 
200 Kroner.

Skibsfører Frederik Olsen, Damperen »Agersø«, skal 
betale en Bøde paa 150 Kr. for den 20. September i Fjor 
at have sejlet udenfor Tvangsruten. Han har erklæret, at 
han sejlede uden for Ruten for at spare Tid, idet han 
gerne inden Mørkets Frembrud vilde naa til Kastrup.

Mindepark for forulykkede Fiskere
Med Støtte af Ny Carlsbergfonden har Esbjerg Byraad 

besluttet at anlægge en Mindepark for Fiskere, der en
ten var hjemmehørende i Esbjerg eller som var forhyret 
med et Fartøj hjemmehørende i Esbjerg og som forulyk
kede under deres Gerning paa Havet i Tiden fra Aar 1900 
til 1942.

De Paarørende til saaledes forulykkede Fiskere opfor
dres til skriftligt eller ved personlig Henvendelse at op
lyse Esbjerg Fiskeriforening om den forulykkede Fiskers 
fulde Navn, ved hvilken Lejlighed han forulykkede saml 
Fødselsaar og Dødsaar, idet Navnene paa alle de Fi
skere, der mistede Livet under Erhvervet, vil blive ind
hugget i Mindegaardens Kvaderstensmur, og man tilstræ
ber derfor at faa alle Navne og andre Oplysninger saa 
rigtige som muligt.

Bestyrelsen for Esbjerg Fiskeriforening lader fremlægge 
en fuldstændig udarbejdet Fortegnelse over de forulyk
kede Fiskere paa Sømandshjemmet, Ny Havn, Esbjerg, 
hvor Fiskeriforeningen har Kontor, i Dagene indtil den 
20. Juni d. A. Da der alt i alt regnes med et Tab af 
Menneskeliv paa ca. 350 Fiskere, vil det være umuligt 
at undgaa Fejl, dersom de Paarørendc ikke indsender alle 
de Oplysninger, de maatte ligge inde med.

Vestkystens største Dæmning
Arbejdet paa den store Dæmning over Nissum Tange 

er nu paabegyndt. Der arbejder allerede ca. 300 Mand 
ved Værket. Hvor omfattende dette Arbejde er, vil man 
se af, at der skal anvendes 210 Tipvogne og syv Lokomo
tiver, drevet ved Generator. Dæmningen skal anlægges 
over Thorsminde og Bøvling Klitenge til Fjaltring. Ar
bejdet vil strække sig over tre Aar, og Dæmningen bliver 
den største af sin Slags paa Vestkysten.
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ODENSE MASKINISTSKOLE
Dagkursus til Elektro-Installatørprøven 

for Maskinister paabegyndes den 10. August 
paa Odense tekniske Skole under Forud
sætning af, at der melder sig et tilstrækkeligt 
Antal Elever.

Oplysninger om Undervisningsplanen og 
Skolepenge faas ved Henvendelse til Skolen, 
Telf. 827. Forstanderen.

Akcrs mek. Verksted fylder 100 Aar
Det store norske Skibsværft »Akers mek. Verksted« 

kan i disse Dage fejre sit 100 Aars Jubilæum. Der er 
ikke nogen bestemt Dato for Værftets Start, men det var 
midt i Juni Maaned 1842.

1 de første 12 Aar fabrikeredes hovedsagelig Landbrugs
maskiner, og dengang laa Fabriken ved Foss Vandfald i 
Akersclven, og Aktiekapitalen var godt 33,000 Kr. Bedrif
ten blev saa flyttet ned til Oslofjorden. Fra Holmen i Viken 
blev Værftet senere flyttet til den nuværende Plads, det 
var i 1854—57. Marinekaptajn Steenstrup og Maskinmester 
Bronn, som havde været med fra Begyndelsen, blev Di
rektører for Foretagendet, og det første Dampskib, der 
blev bygget, var >Færdcsmanden<, som blev sal i Fart 
paa Mjøsen. Der blev afgivet mange Bestillinger paa nye 
Skibe; Aktiekapitalen udvidedes til 200,000 og 25 Aar se
nere lil 400,000 Kr. med cn Arbejdsstyrke paa 200 Mand. 
Der var da i det Tidsrum bygget og leveret 33 Dampskibe 
og 99 Dampmaskiner. Der blev bygget Tørdok, og den 
kendte norske Hvalfanger Sven Foyn bestille Hvalfangsl- 
baade, hvoraf der senere blev bygget mange til Udlandet. 
I 1908 blev indkøbt en stor Flydedok fra England, og i 
1911 blev bygget et nyt Kedelværksted.

Akers mek. Verksted erhvervede, efter at Burmeister & 
Wain havde leveret det første Dieselmotorskib >Selandia« 
lil 0. K., Licens for Norge paa Bygning af Dieselmoto
rer, og det første Skib, som blev bygget, var »Brazil« 
lil Rederiet Fred. Olsen & Co., Oslo.

Værftet blev stadig udvidet baade med Maskinhaller og 
andre Værksteder og en stor ny Flydedok; og fra 1920 
fortsatles Udvidelserne, saaledes at Akers mek. Verksted 
nu staar som et stort moderne udstyret Skibs- og Maskin- 
værft. For 12 Aar siden blev den store moderne Diesel
motorfabrik indviet, og Arbejdsstyrken var kort før denne 
Krigs Udbrud 15—1600 Mand.

Af Direktører for delte store norske Industriforetagen
de kan nævnes, foruden de førnævnte, Direktørerne Sin
ding, Gunder Swenson fra 1882 lil 1906, Ingeniør Lie fra 
1906 til 1916, og han afløstes af Burmeister & Wains den
gang meget kendte og dygtige Skibsværflsdireklør, den 
norskfødte Ingeniør J. L. Aamundsen, som i 1932 paa 
Grund af Alder afgav Stillingen til sin Søn, den nuvæ
rende Direktør, Ingeniør C. N. R. Aamundsen.

Norske Skibsordrer
Skibsaksjesclskabet Vilh. Torkildsens Rederi i Bergen 

har som Erstatning for de to Skibe, Rederiet har mistet 
som Følge af Krigen, »Marstcnen« og »Nyland«, afgivet 
to Ordrer paa to nye Skibe ved et norsk Værft.

Kemi er isfri
Ifølge et Telegram fra Firmaet Walter Nyborg & Co. 

A/B. i Kemi lil Firmaet Jørgen A. Rasmussen, Køben
havn, er Kemi Havn nu isfri og aaben for Besejling.

Svensk Skib med Mælk til Grækenland
Del svenske Rederi Transallantics Motorskib »Hallaren« 

er afsejlet fra Haifa lil Piræus med 4.500 Tons Mælk, som 
skal uddeles gratis under Røde Kors Kontrol.

Genoptaget Skibstrafik
Skibstrafikken mellem Spanien og Marokko har ligget 

stille i nogen Tid, men det meddeles i velunderrettede 
Kredse, at Forbindelsen mellem de to Lande nu genop
tages af Compania Trasatlantica Espanola.

Svensk Damper »Anna« krigsforlist
En Rederiaklieselskabel T. Jonasson i Råå tilhorende 

Damper »Anna« er fornylig forulykket. Hele Besætningen 
er, efter hvad del svenske Gesandtskab ij Washington med
deler det svenske Udenrigsministerium, reddet og ført 
til en Havn i U. S. A.

Petroleumsanlæg paa Aruba ødelagt
Pelroleumsselskabet »Lago«s Bygninger i Saint Nicolas 

paa Øen Aruba er blevet fuldstændig ødelagt ved en Ilde
brand, der varede 24 Timer. Den anrettede Skade anslaas 
til ca. 300,000 Dollars. Brandens Aarsag er ikke blevet op
klaret endnu. Petroleumsanlægene paa Øen blev som be
kendt for nogen Tiden bombarderet af Akse-Undcrvands- 
baade, som det lykkedes at sænke flere Tankdamperc af 
mindre Tonnage i Arubas Havn.

Den finske Søforsikring
Suomen Merivakuulus Osake Yhliø (Finsk Søforsik

rings- A/S) havde ved Udgangen af 1941 en Forsikrings- 
portefeuille paa 6474,9 Miil. Mark mod 6748,7 Aaret forud. 
Krigsforsikringerne steg i Lobet af 1941 fra 14,660,1 Miil. 
Mark til 19,752 Miil. Mark. Præmieindtægten paa de ordi
nære Forsikringer er steget fra 78,3 til 136,8 Miil. Mark. 
Aarets Overskud udgør 6 Miil. Mark. Der udbetales 7,5 
pCt. i Udbytte.

Fransk Skibsbygning
Del store franske Skibsværft Ateliers et Chanliers de 

France, der har Hovedsæde i Paris, har sluttet sit Regn- 
skabsaar med et Nettooverskud paa 4 Miil. Frcs. Der ud
betales 22 pCt. i Udbytte. Selskabet er godt beskæftiget, 
og det fremgaar af Regnskabet, at der paa de løbende 
Ordrer er indbetalt 371,7 Mili. mod 307,3 Millj Frcs. Aaret 
forud.

Hurtigere Opbygning af den spanske Handelsfiaade
Underslatssekrclæren for den spanske Handelsflaade har 

i den offcielle Handelslidende fremsat Krav om hurtig Gen
opbygning af den spanske Handelsflaade. For Tiden er de 
spanske Værfter i Stand lil at bygge 120,000 Tons aarligt, 
men dette er ikke tilstrækkeligt, da Spanien har Brug for 
ca. 1 Mili. Tons. For Øjeblikket er der 120 Skibe under 
Bygning ved de spanske Værfter til en samlet Værdi af 
700 Miil. Pesetas.

Tankskib til Portugals Flaade
Ved et Regcringsdekret er Marineminisleriet blevet be

myndiget lil at lade bygge et 10,000 Tons Tankskib paa 
Værftet i Alfelle, men saaledes at Skibet kan sælges, en
ten naar det er halvfærdigt eller færdigbygget. Ministe
riet er ogsaa bemyndiget lil at anvende Tankskibet til 
sine egne Formaal.

Isbryderfærgen »Starke« skal bjerges
Isbryderfærgen »Starke« skal nu ifølge Aftale mellem 

de svenske Statsbaner og den lyske Rigsbanedirektion i 
Stellin bjerges. Man haaber at kunne gennemføre del van
skelige Bjergningsarbejde i Aarets Løb. Som bekendt blev 
Færgen skruet ned af Isen ved Riigens Kyst. De svenske 
Statsbaner bar overdraget den vanskelige Bjergning til 
Svitzers Bjergningsentreprise.

Italienske Oplysninger om Verdenstonnagens Tab
Italiens Trafikminister Host-Vénturi har i et Stalsraads- 

møde udtalt, at der af den samlede Verdenstonnage, som 
den 30. Juni 1939 udgjorde ca. 69,5 Miil. BRT., er sæn
ket over 30 pCl. Det fremgik af hans Udtalelser, at de 
italienske Værfter er beskæftigede til den yderste Grænse 
af deres Kapacitet.

Om den italienske Trafiksituation udtalte Ministeren, at 
Statsbanerne i stigende Grad blev aflastet ved Hjælp af 
Kanal- og Flodtrafikken. Til Udvidelse af Banenettet vilde 
der efter Krigen blive anvendt et Beløb af 150 Milliarder 
Lire.

25 Aars Jubilæum
Sammenslutningen af Havne- og Købmandsorganisalio- 

ner kan paa Mandag — den 15. Juni — fejre sil 25 Aars 
Jubilæum. Sammenslutningens nuværende Formand er 
Købmand Hakon Schmidt, Middelfart.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 11. Juni 1942. Nr. 23.

,,Eflerrotninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.« og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
Efterretninger for Søfarcndou udgaar ugentlig. Helaarsabonnemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa aUe 
kgl. Postkontorer 111 en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Eftpr 1. April 
kan der tognes Kvortalsabonncmcnt lil en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der or udkommet siden det paagældonde Kvartals Begyndolso. Kvartalsubonnontor kan indon Aarets Udgang 
efter Meddololse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtagos, overgas til Heloarsabonnoment. Enkelto Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

831. Sverige. Oland E. Vrag afmærket.
(U. f. e. Nr. 19/779. Stockholm 1942.)

Til Afmærkning af de i E. f. S. Nr. 1/16 1942 nævnte Vrag E. for Uland er udlagt 
følgende Sømærker:

1. En grøn Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, samt en grøn Stage 
med 1 grønt Flag paa 56° 16',23 N. 16° 33',g0 E., lige WSW. for det W.-ligst beliggende 
Vrag.

2. En grøn Stage med 2 grønne Flag paa 56° 16',28 N. 16° 35', 00 E., ENE. for 
samme Vrag.

3. Den i E. f. S. Nr. 31/1121 1941 nævnte grønne Stage med 1 grønt Flag paa c. 
56° 17',5 N. 16° 36',4 E., c. 300 m W. for et Vrag med en mindste Dybde over Vraget af 
7 m, er stadig udlagt.

(E. f. S. Nr. 31/1121 1941 og 1/16 1942. Kort Nr. 180 og 181.)

832. Finland. Bottniske Bugt. Helsingkallan. Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa, 5. Juni 1942.)

Helsingkallan Lys- og Fløjtetønde paa c. 63° 36' N. 21° 49' E. er atter udlagt 
paa Plads.

833. Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibe genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa, 4. Juni 1942.)

Fyrskibene Snvpan paa c. 63° 26' N. 20° 40' E. og Slorkallegrund. paa c. 62° 40' N. 
20° 39' E. er atter udlagt paa Plads.

834. Finland. Bottniske Bugt. Rauma. Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Åbo, 4. Juni 1942.)

Rauma Fyrskib paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er atter udlagt paa Plads.
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835. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 22/972. Berlin 1942.)

I Tilslutning til E. f. S. Nr. 22/807 1942 meddeles, at der yderligere afholdes Skarp
skydningsøvelser W. for Kolberg den 11., 18. og 19. Juni 1942 Kl. 0700—1700. Der skydes 
ud over Søen.

Angaaende Grænser for Fareomraadet, Signaler under Skydning o. s. v. henvises 
til E. f. S. Nr. 19/652 1942.

c. 54° 11' N. 15° 26' E.
(E. f. S. Nr. 19/652 og 22/807 1942.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bselt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

836. Danmark. Sundet. Sundbyøster Pælebro. Fyr nedlagt.
Sundbyøster Fyr paa 55c 39' (34") N. 12° 39' (01") E., paa Yderendon af Pælebroen 

ved Ilaliensvej, er nedlagt.
(Kort Nr. 134, 133, 132 og 130. Havnelods, Side 202. Fyr.-Fort. Nr. 453.)

837. Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Havn Indsejling. Løb oprenset. Oplys
ning om Dybde.

Efter Oprensning af Løbet til Kerteminde Havn paa c. 55° 27' N. 10° 40' E. er 
Dybden i Ledefyrlinien nu 4,- m.

(Danske Lods III, Side 82. Havnelods, Side 113.)

838. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeovelser. Forbudt
Omraade.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 12. Juni 1942 
Kl. 0800—1200. Angaaende Skydefeltets Grænser henvises til E. f. S. Nr. 1/91 1942.

Paa Skydedagen er det Skibe og Fartøjer forbudt i det anførte Tidsrum at færdes 
eller opholde sig paa Skydefeltet. Advarselssignal (Ballon eller Flag) vil være hejst paa 
en Signalmast i Skydeterrænets NE.-lige Del paa c. 55° 10',G N. 9° 38', 8 E.

(E. f. S. Nr. 1/91 1942.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

839. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af den gTavede Rende over Lynæs Sand den 29. Maj 1942 

fandtes Dybden ikke at være under 6,3 ni.
c. 55° 56' N. 11° 50' E.
(E. f. S. Nr. 18/626 1942.)

840. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,2 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 in, i Sælhundeholm Lob: 3,a m, i Gaaseholm Løb: 1,2 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobbero Løb: 2,3 m Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,2 in over Havrevlen og 6,0 in i Svaneholm Fyrlinie og 3,s in i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,8 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,8 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,0 m.
d 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 3,, m.

(E. f. S. Nr. 20/730 1942. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

841. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud inod Afsejling fra dansk
Havn til Sverige.

Justitsministeriet har under den 1. Juni 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse:.
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for Overtrædelse 

af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes herved følgende: 
Intet Skib eller Fartøj maa afsejle fra dansk Havn til Sverige uden Tilladelse af 

Politiet paa Afsejlingsstedet. Tilladelsen udfærdiges skriftligt og skal medføres under 
Sejladsen og paa Forlangende forevises.

Undtagne fra denne Bestemmelse er tyske Skibe og Fartøjer.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

842. Sverige. Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved Hollviksbroen.
(U. f. s. Nr. 23/1017. Stockholm 1942.)

Ildllviksbroen paa c. 55° 24',6 N. 12° 5G',;1 E. over Falsterbokanalen passeres i 
Tiden: 15. Juni—31. August 1942 af nedennævnte planmæssige Tog:

Samtlige Dage: Kl. 1032, 1234, 1556 og 2048.
Desuden Hverdage: Kl. 0625, 0805, 0900, 0934, 1125, 1306, 1327, 1654, 1815 

og 1955.
— Son- og Helligdage: Kl. 0741, 0948, 1053, 1133, 1349, 1636, 1835, 1845, 

1936, 1951, 2027, 2156 og 2254.
— Mandage samt den 25. Juni: Kl. 0706.
— Onsdage, som ikke er Helligdage: Kl. 2321.

Onsdage og Lørdage: Kl. 2156.
— Dage før Søn- og Helligdage: Kl. 1459.
— den 23. og 24. Juni: Kl. 2348.
— den 25. Juni: Kl. 0024.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller o
Bogs Nr. bverige:
R Kystkort Nr. 20, 21, 22, 23, 24, 29, 30, 31, 32, 33, 35, 53 og 39 med indlagt
Neutralitetsløb.

(Se TiDæg.)

Tillæg.

I. Østersøen.
843. Danmark. Gedser S. Flojtctonde og Klokket onde genudlagt.

Gedser Havn Fløjtetønde paa c. 54° 31',- N. 11° 56',G E. og Rødsand Rende Klokke
tønde paa c. 54° 32',a N. 11° 56',t E. er atter udlagt paa Plads.

844. Sverige. Oland E.-Kyst. Kapelludden Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 23/1010. Stookholm 1942.)

Kapelludden Fyr paa c. 56° 49' N. 16° 51' E. er blevet elektrificeret, hvorved 
Fyrets Lysevne er blevet forøget. Fyret viser nu hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink ls-, 
Mørke 9S-.
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845. Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Kanholmsfjården. Dalaro Fyr 
forandret.

(U. f. s. Nr. 23/1007. Stookholm 1942.)
Dalaro Fyr paa c. 59° 08' N. 18° 25' E. er forandret og viser nu hvidt og rødt 

Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-, Synsvidden for hvidt og rødt Lys er forøget til hen
holdsvis 8 og 6 Sm.

846. Sverige. Stockholms Skærgaard. Svenska Hogarna Fyr E. Grund rapporteret. 
(U. f. s. Nr. 23/1006. Stookholm 1942.)

Et Dampskib med et Dybgaaende af 4,j m rapporterer at have rørt Grunden paa 
c. 59° 27', 0 N. 19° 43',5 E., c. 6,8 Sm 85° fra Svenska Hogarna Fyr.

847. Sverige. Bottniske Bugt. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 23/1005. Stookholm 1942.)

Lys- og Fløjtetønden Grepens angdring paa c. 60° 33' N. 18° 15' E. er atter ud
lagt paa Plads.

848. Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskib gcnudlagt.
(U. f. s. Nr. 23/1004. Stookholm 1942.)

Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er atter udlagt paa Plads.

849. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. e. Nr. 23/1003. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Bergudden c. 63° 48' N. 20° 50' E. Stora Fjåderagg. Rataskar. Bjurdklubb. 
Rbnnskår. Hamnholmen. Liljeudden. Germando. Rodkallen c. 65° 19' N. 22° 22' E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

850. (T). Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
En sort Fortøjningsbøje, mærket Søværnets Kyslbevoglning, er udlagt i 16 m Vand 

paa 55° 58' 16" N. 12° 36' 56" E., c. 200 m N. for det midlertidigt udlagtc Sømærke 
Humlebæk E.

(E. f. S. Nr. 20/737 1942.)

852. Danmark. Store-Bælt. Tranekær Fyr ESE. Skibsfartshindring afmærket.
Den i E. f. S. Nr. 22/828 1942 nævnte Skibsfartshindring, der ligger paa 54° 

58' 22" N. 10° 56' 51" E., c. 2,2 Sm 114°,5 fra Tranekær Fyr, er afmærket med cn 
Vragvager med 2 Flag, udlagt 25 ni E. t. N. for Hindringen.

(E. f. S. Nr. 22/82S 1942.)

851. hanmark. Sundet. København. Revslialeø E. Areal under Opfyldning.
Arealet indenfor en Linie gennem Punkterne

a) 55° 41' (42") N. 12° 37' (08") E. c) 55° 41' (25") N. 12° 37' (04") E.
b) 55° 41' (41") N. 12° 37' (14") E. d) 55° 41' (22") N. 12° 36' (56") E„

paa E.-Siden af Revshaleø, er under Opfyldning.
(Kort Nr. 134, 133 og 130. Havnelods, Side 123).
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

853. (T). Danmark. Kattegat. Hundested W. Fortøjningsbøje udlagt.
En sort Fortøjningsbøje, mærket Søværnets Kystbevogtning, er udlagt i 5,4 m Vand 

paa 55° 57' 51" N. 11° 49' 44" E., c. 1100 m W. for Hundested Havn.

854. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Fyr midlertidigt slukket.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/535 1942 meddeles, at det røde, faste Lys paa 

Yderenden af den til hver Tid E.-ligste Del af den under Fjernelse og Nyopførelse værende 
Mole mellem Søndre-Inderliavn og Forhavn i Tyborøn Havn paa c. 56° 42',3 N. 8° 13',aE. 
midlertidigt vil være slukket.

(E. f. S. Nr. 15/535 1942.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

855. (T). Danmark. Graadyb. Spidstønde midlertidigt forsvundet.
Den røde Spidstønde, mærket III, paa c. 55° 26',8 N. 8° 17',x E., paa S.-Siden af 

Graadyb, er midlertidigt forsvundet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

856. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 320 af 19. Juni 1940 
angaaende Sejlads gennem Vej- og Jernbanebroen over Masnedsund.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 10. Juni 1942 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af Bestemmelserne i § 6, Stk. 3, i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens 
Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 
15. April 1930 og kgl. Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 angaaende Regler til Betryggelse 
af Sejladsen i indre Farvande, bekendtgøres herved efter Samraad med Marineministeriet 
og Ministeriet for offentlige Arbejder følgende:

§ L
I § 4 i Bekendtgørelse Nr. 320 af 19. Juni 1940 angaaende Sejlads gennem Vej

og Jernbanebroen over Masnedsund foretages følgende Tilføjelse:
„Om Dagen vises fra Signalmasten samtidigt med de under a, b og c nævnte'Lys- 

signaler tillige henholdsvis 1, 2 og 3 Kugler, ligesom der samtidigt med det under d nævnte 
violette Lys vil blive vist ct blaat Flag“.

. 2-
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
(Danske Lods III, Side 226. Havnelods Side 147. Fyr.-Fort., Side 34.)
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Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
857. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lystønder og Klokketønde midler

tidigt inddraget.
Lystønderne LMngelangjlak paa c. 55° 04',, N. 10° 14', 0 E. og Bjørnø N. paa c. 

55° 04',., N. 10° 14',5 E. samt Klokketønden Højen paa c. 55° 05',0 N. 10° 14',9 E. er 
midlertidigt inddraget for Eftersyn.

858. Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude SW. Skibsfartshindring rapporteret.
Den 10. Juni 1942 Kl. 1500 observeredes en svær Jernlossebom, der ragede e. 2 m 

op over Vandet i skraa Stilling, paa c. 55° 39',4 N. 10° 00', 7 E., c. 2 Sm 232° fra Bjørns
knude Rev røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste.

859. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding.
Advarsel.

Vanddybden udenfor den uddybede Rende ved Indsejlingen til Mommark Færge
havn paa c. 54° 56', 0 N. 10° 02', 9 E. er aftaget stærkt paa Grund af Tilsanding, saaledes 
at Anløb af Havnen kun kan finde Sted, naar man holder sig i Ledefyrlinien til Havnen.

En Oprensning vil snarest blive foretaget.
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DANSKE HAVNE

København
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,6—9,6 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m.i 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og l (Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnssiden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartojer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglstor- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skiba Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant 
Bklbsfomødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjs af gift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m. ,
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast ellor andre Sklbsfor- 
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for et re"e 
Kompasser ellor som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra -5 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,76 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydcdokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophalingsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Left af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
,6 Ton. samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Left Indtil 100 Tons. _ ...
Frihavnen. 7 Dampkraner til Left indtil 8 Tone, 2 faste 
Kraner til Løft at 5 Tone og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner Hl Left af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG----------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Leb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 ØBtre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, l Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtotender 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifier (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstveng. LodB- 
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer, 
og Vintertakst. — Ballast- ng Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til 8klbs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m’. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 taste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværrter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den estre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind- 
HI 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartejer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog oa. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
m . Losning og Ladning foretages at Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
Indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybdon 1 Indløbet og største Del ut Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 lil 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyc9. maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodsor 
ved Ilavnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast cu. 5 Kr. pr. m9. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. ms. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statlo- 
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
liulingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan beseJleB og
saa om Natten. Ingen Lodatvang. Havneafgift: Fartejer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartejer, de Hisvarende Afgifter for Fartejer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med benholdsvis 
l*/> og iA T. Lefteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opbalingsbeddlng for mindre 
Fartejer. TræBkibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,76 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifier pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugeerdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig al et Spedltørfinna 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartojer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngslebet 6,3 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20-50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
8 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran Hl 8 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 3,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand+ 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

rigens Klimaks er næppe passeret endnu, men 
Udviklingen hidtil liar med al ønskelig Tydelig

hed vist, hvilken fremtrædende Faktor Ilandclston- 
nagen udgør i Krigsmaskineriel. Før eller senere vil 
denne Krig imidlertid ogsaa være forbi, men ogsaa 
under Fredens Dage er Skibsfariserhvervet en over
ordentlig betydningsfuld Faktor i den nationale Hus
holdning, omend Betydningen nu er af økonomisk Art. 
Vi har tidligere omtalt de slorslaacde Planer, der er 
fremsat i Japan angaaende Udvidelsen af den japan
ske Handelsflaade, naar Japanerne efter Krigen, som 
de forudsætter vil blive vundet af dem, skal lil at 
organisere deres storasiatiske “Co-prosperity Sphere<, 
og fra Italien foreligger der nu Meddelelse om, at man 
ogsaa der allerede er i Gang med at fastlægge Ret
ningslinierne for Udviklingen af den italienske Skibs
fart, naar Sejren er vunden. Den italienske Handels
flaade udgjorde ved Krigsudbruddet ca. 3.5 Mill. B.R.- 
Tons, men det er Meningen, al den skal udvides til 
9 Mill. B.R.Tons, hvilket man i Italien regner med vil 
være nødvendig for at gøre det romerske Imperium 
selvforsynende med Tonnage.

Forholdene paa de oversøiske Markeder er praktisk 
talt uforandrede, hvilket naturligvis skyldes, at saa 
godt som alle Trades er under engelsk eller ameri
kansk Kontrol. Efterspørgslen efter Tonnage er sta
dig livlig, men Tonnageknapheden præger stadig Mar
kedet. I de amerikanske Markeder har Maritime Com- 
mission frigivet adskillige Baade for Kul fra Hampton 
Roads lil Sydamerika til uforandrede Rater, ligesom 
Tonnage er sluttet for Hørfrø fra River Plate til 
Northern range til den uforandrede Rate af $20.25. I 
Vestindia Farten er Krigstillæget steget fra 22 pCt. lil 
44 pCt., men Grundraten er uforandret 29 Cts. Nord- 
cuba/Golfcn, 31 Cts. Nordcuba/Soulh Atlantic og 34 
Cts. Nordcuba/New York. Malm fra Rio lil New York 
er sluttet til $11 med uforandret 35 pCl. Krigstillæg. 
Paa de engelsk kontrollerede Markeder noteres sta
dig Kul fra Sydafrika til Aden, Suez, Alexandria, Hai- 
fa og Malta til uforandrede Rater. Salt fra Aden til 
Calcutta er alter sluttet til 35 Rupees.

Paa de frie Markeder noteres uforandret Hvede fra 
River Plate lil Portugal til omkring $67, og endelig 
er Hvede fra River Plate til Callao sluttet lil $22, 
hvilket er $2 mere end sidste Slutning.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene rolige. Det 
er meget begrænset, hvad der gives af Stem for Kul 
og Koks fra Tyskland lil Danmark, og der vil antage
lig gaa ct Stykke Tid endnu, førend vi kan vente stør
re Tilførsler af disse Varer. Iøvrigt er der meget stærk 
Tilgang paa Laster, saavei af Erts fra svenske Havne 
til Tyskland, som for Trælast fra Sverige og delvis 
Finland til Tyskland, Danmark og Holland. Ralc- 
nivcaiicl er uforandret.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE
aa Grundlag af de Opgørelser, som Statistisk De
partement foretager hvert Kvartal, foreligger der 

nu forskellige Oplysninger oin Skibsfarten paa dan
ske Havne i Oktober Kvartal 1941 og hele Aaret 1941.

Del fremgaar, al det samlede Antal Anløb i Oktober 

Kvartal 1941 androg 14,600. Reg.-Tonnagen udgjor
de 1,571,000 N.R.T., og der udlossedes 2,081,000 Tons 
Gods og indladedcs 925,000 Tons.

I Sammenligning med det tilsvarende Kvartal i det 
foregaaendc Aar, Oktober Kvartal 1940, er baade An
tallet af Anløb og den indgaaedc Reg.-Tonnage for
mindsket lidt, medens den ind- og udgaaende Gods
mængde! viser nogen Stigning.

For Aaret 1941 som Helhed er der i Sammenligning 
med Aaret 1940 en kendelig Nedgang i Antallet af An
løb og Ncllo Reg.-Tonnagen. Hvad angaar de trans
porterede Godsmængder, er der en Nedgang paa 7 
pCt. for del udlosscdc Gods og cn Stigning af lignende 
Størrelse for det indladede Gods. Formindskelsen i 
den indgaaedc Godsmængde skyldes næsten udeluk
kende Januar Kvartal, hvor Isvanskelighederne var 
større i 1941 end i del foregaaende Aar, medens Trans
porterne i Aarets lo sidste Kvartaler var af væsentlig 
større Omfang i 1941.

I den indgaaendc Fart udgør Godset fra Udlandet 68 
pCl. af den samlede indgaaedc Mængde, medens Gods 
til Udlandet kun udgør 32 pCl. af den udgaaende 
Mængde. (Ved Sammenligning mellem Ind- og Udland 
maa bemærkes, at det fra indenlandske Havne kom
mende Gods stort set er samme Varer som det inden
landske Havne udgaaende, medens det fra og til Ud
landet transporterede Gods er forskellige Varer). 
Transporterne mellem danske Havne udgør nu en 
langt storre Del af den samlede Skibsfart end før Kri
gen, henholdsvis knap 30 pCt. og ca. 17 pCt. De in
denlandske Transporter er ikke formindsket væsent
ligt, medens der har været cn stærk Nedgang i Om
sætningen med Udlandet.

Det fremgaar endvidere, al saa godt som hele den 
fra Udlandet indgaaedc Tonnage indkommer med Lad
ning her lil Landet, medens lo Trediedelc af den til 
Udlandet udgaaende Tonnage afgaar ledig. I dette 
Forhold er der ikke indtraadl nogen væsentlig Æn
dring under Krigen.

I 1941 befordredes ca. 70 pCt. af det indgaaendc 
(udlosscdc) Gods med danske Skibe, medens dette i 
1938 kun var Tilfældet med ca. 35 pCt. Tabellens Tal 
viser, at der med danske Skibe indgik omtrent lige saa 
meget God^ som før Krigen, idet langt den største Del 
af den samlede Nedgang i Tilførslerne falder paa 
udenlandske Skibe. Af det til Udlandet udgaaede (ind
ladede) Gods befordredes derimod i 1941 kun godt en 
Fjerdedel med danske Skibe mod næsten Halvdelen 
i 1938. I denne Fart har der været cn stærk Nedgang 
for saavei danske som fremmede Skibe, men stærkest 
for de danske.

OVER 100 DANSKE SKIBE FORLIST I 
1940-41

I Forordet lil den nye Udgave af »Greens’ danske 
Fonds og Aktiers der omfatter Assurance, Trafik

selskaber og Ejendomsselskaber, skriver Værkets Re
daktør, Landstingsmand II. Stein, al Omtalen af de 
enkelte Selskaber indenfor Rederi-Afsnittet bl. a. er 
præget af de mange Krigsforlis, der har gjort ct alvor
ligt Indhug i den danske Handelsflaade.

Ialt er denne i 1940—41 gennem Forlis blevet re
duceret med over 100 Damp- og Molorskibe med en 
samlet Tonnage af op imod 150,000 Brt., som kun
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for en mindre Dels Vedkommende er erstattet med 
nyt Skibsrum. Samtidig er cn Del af Tonnagen be
slaglagt af fremmede Magter eller iøvrigt udenfor 
Rederiernes Kontrol, og selv om de hjemmeværende 
Skibe genncmgaaende har sejlet nogenlunde tilfreds
stillende, er det umuligt at vide noget om, hvorledes 
danske Rederiers Status vil stille sig den Dag, Kri
gen er forbi.

Til den Tid vil der imidlertid være Brug for al den 
Tonnage, som kan skaffes frem. Dette er ikke et blot 
og bart privatøkonomisk Forhold. Baade af Hensyn 
til Landets Tilførsler og af Hensyn til Skibsfartens 
Betydning for Betalingsbalancen maa man derfor be
klage, at den danske Handelsflaade gennem en Aar- 
række har været stagnerende paa Grund af Forhold, 
som det Offentlige ikke kan fralægge sig et alvorligt 
Medansvar for. Det er nødvendigt, at man i den Tid. 
der forestaar, fra Statsmagtens Side maa kunne regne 
med en mere forstaaende Holdning med Henblik paa 
Handelsflaadens Fornyelse og Udbygning.

Taget under eet — siges der til Slut i Forordet — 
afspejler det foreliggende Bind for de Omraader, det 
omfatter, de Vilkaar, der for Tiden er bestemmende 
for dansk Erhvervsliv, men samtidig vil en Gransk
ning af Tallene vise, at selve det erhvervsøkonomiske 
Grundlag er urokket, saaledes at man med Tillid kan 
se den Tid imøde, da dansk Initiativ atter kan udfolde 
sig frit.

NYE REGLER FOR AFSKRIVNING

I Medlemsbladet for Dansk Arbejde fremsætter
Statsminister V. Buhl forskellige Udtalelser om 

Skattetrykket og Erhvervslivet og de Retningslinier, 
der for Tiden følges af Staten.

Paa Spørgsmaalet, at der er adskillige, der mener, 
al vort Betalingssystem virker for usmidigt i en Tid 
som den nuværende, og at det i nogen Grad hæmmer 
Virksomhederne i at konsolidere sig med en usikker 
Fremtid for Øje, svarer Statsministeren:

— Jeg vil ikke nægte, at der her er ct Problem, som 
maa tages op til Overvejelse. Det rummer for det før
ste en aktuel Side, nemlig Spørgsmaalet om større Ad
gang til Afskrivninger set i Relation til den øjeblikke
lige Situation:

Forholdet er jo det, at de Nyanskaffelser og For
bedringer, som finder Sted nu, sker til Priser, som 
antagelig ikke kan holde, og her vil det være rime
ligt, al der bliver en Mulighed for at gennemføre en 
hurtigere Afskrivning eller en Afskrivning, der pla
ceres friere paa de enkelte Driftsaar end efter de 
almindelige Regler, naar et nyt Anlæg sættes i Gang 
med forøget Virksomhed for Øje, og det samtidig 
gælder om at forberede sig til en Konkurrence paa 
de udenlandske Markeder i Fremtiden.

Der er jo givet Finansministeriet en vis Bemyndigel
se i saa Henseende, og vi arbejder videre med en Ud
bygning af Reglerne.

Men ogsaa i al Almindelighed — allsaa bortset fra 
de aktuelle Forhold — er der Grund til at lage hele 
Spørgsmaalet op til en dyberegaaende Overvejelse i 
den Skaltelovskommission, som forbereder cn Revi
sion af vor Skattelovgivning. Sagen har ogsaa været 
drøftet i Sverige, hvor man er gaaet over til friere 
Afskrivningsregler for Aktieselskaber, end vi liar her i 
Danmark. Men hele Spørgsmaalet hænger jo sammen 
med de Grundregler, hvorefter Aktieselskabsbeskatnin
gen er opbygget, og Problemet kan derfor ikke ind
skrænkes til Afskrivningsregler alene. Iøvrigt er man 
jo herhjemme ad anden Vej kommet ind paa at lette 
Konsolideringen af Aktieselskaber, idel den overor
dentlige Indkomstskat, som indkræves for Tiden, er 
ordnet saadan, at der betales en væsentlig lavere Skat 

af den Del af Overskudet, som henlægges, end af den 
Del, der udbetales som Udbytte.

At man indenfor Erhvervslivet ser med Bekymring 
paa den Højde, som Skatterne nu har naaet, forstaar 
jeg særdeles vel, fortsætter Ministeren. Og at Skatten 
igen skal ned, naar de nuværende Forhold ændrer sig. 
er en given Ting. Netop den Omstændighed, at det 
hidtil er lykkedes os finansielt set at komme saa rela
tivt godt igennem Vanskelighederne, som Tilfældet har 
været, gør jo, at man har Lov lil at haabe, at Situa
tionen forholdsvis hurtigt kan forbedres, naar vi er 
ude af Krigstiden.

FJERDE SØFORSIKRINGSSELSKAB
jerdc Søforsikringsselskab har udsendt Regnskab 
og Beretning for 1941, det 79. Regnskabsaar. Be

retningen meddeler følgende:
Præmieindlægten for Sø- og Transportforsikring an

drog 1,111,863 Kr. 24 Øre mod 1,988,476 Kr. 24 Øre 
i 1940. I Reassurance er afgivet 181,425 Kr. 50 Øre 
mod 671,063 Kr. 90 Øre i 1940.

Præmieindlægten for Brandforsikring og andre 
Brancher androg 1,134,087 Kr. 50 Øre mod 1,017,951 
Kr. 27 Øre i 1940. I Reassurance er afgivet 638,486 
Kr. 23 Øre mod 563,074 Kr. 96 Øre i 1940.

Renteindtægten beløb sig til 36,601 Kr. 83 Øre og 
Driftsomkostningerne udgjorde (inklusive Pensions
udgifter 4616 Kr. 66 Øre) 229,501 Kr. 14 Øre.

Af Selskabets Garanti paa 200,000 Kr. overfor 
’ Krigsforsikringen for danske Skibe« er der paa en 
sjerlig Konto afsat et Beløb paa 114,191 Kr. 23 Øre, 
der modsvarer Selskabets Andel i dette Instituts Un
derskud pr. 31. December 1941.

Selskabets Beholdning af Værdipapirer androg pr. 
31. December 1941 1,152,207 Kr. 75 Øre.

Kursgevinsten, 32,055 Kr. 35 Øre, er overført lil 
Kursreguleringsfonden.

Driftsregnskabet udviser herefter (inklusive den 
fremførte Saldo fra 1940 28,392 Kr. 66 Øre) cl Over
skud paa 40,943 Kr. 35 Øre, der fremføres til næste 
Aar.

SKIBSFARTEN OG DE SVENSKE GULD- OG 
VALUTARESERVER

ed Krigsudbruddet i 1939 beløb den svenske Rigs
banks Beholdning af Guld og udenlandsk Valuta 

sig til 2,037 Millioner svenske Kroner. Derpaa ind- 
traadte en brat Formindskelse, og Bundrekorden blev 
naaet den 15. April 1940. Lidt efter lidt kom Omsvin
get med cn først langsom og senere hurtige Stigning i 
disse Reserver. Ved Udgangen af henholdsvis 1940 og 
1941 var man naaet til 1,422 og 1,698 Millioner Kr. 
Stigningen er fortsat i Aar, og den 7. Maj var Behold
ningen 1,808 Mill. Kr., saaledes at man synes at nær
me sig Førkrigs-Situalionen.

Det, der har muliggjort denne Stigning i Guld- og 
Valutareserven, er først og fremmest Handelsflaadens 
Indsejling fra Udlandet, men ogsaa Afviklingen af 
svenske Tilgodehavender i Udlandet, saasom Erstat
ning for de Skibe, som er gaaet tabt i Udenrigsfarten. 
Salget af Svenska Amerika Liniens lo Skibe Stock
holm og Kungsholm har indbragt over 58 Mill. Kr.

Da den svenske Import fra andre end Clearing-Lan
dene er meget begrænset, er der kun ringe Anvendelse 
for disse Guld- og Valutatilgange.

Forholdet mellem Guld- og Mctalbeholdning og 
udenlandsk Valuta har undergaaet cn stor Forandring 
i disse Aar. Guld- og Metalbeholdningen salte Bund
rekord den 31. Oktober 1940 med 613 Mill. Kr., me
dens udenlandsk Valutabeholdning samtidig var oppe 
paa 774 Mill. Kr.
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Det industrielle Liv i Amerika under Krigen.

Siden U. S. A. traadte ind i Krigen, har det været 
sparsomt med Oplysninger orrt den økonomiske og 
industrielle Situation i Amerika, men fra svensk Side 

foreligger der dog forskellige Oplysninger, der gør det 
muligt al danne sig et Billede af Udviklingen indtil 
og noget efter Aarsskiflcl, dog med Undtagelse af helt 
»morkelagte« Omraader indenfor Rustningsindustrien 
— herunder indbefattet Bygningen af Skibe og Flyve
maskiner.

Overgangen fra Fredsproduktion lil Krigsproduktion 
har øvet sin store Indvirkning, og som bekendt er Til
virkningen — først af Kapitalvarer og siden ogsaa af 
Konsumvarer — til det civile Behov blevet ind
skrænket mere og mere. De rigelige Forsyninger til 
den civile Befolkning og den høje Levestandard har 
lettet Overgangen til Krigsproduktion mere end i no
get andet Land.

Ved Bygning af Handelsskibe og Krigsskibe har 
man benyttet sig af de Værfter, der fandtes, men som 
er blevet udvidet betydeligt. Ved Anlæggelsen af nye 
Værfter er man ikke gaaet frem paa samme Maadc 
som under sidste Krig med kæmpemæssige Anlæg, 
men man har forsøgt al fordele Arbejdet. Man har op
taget nye Arbejdsmetoder, som f. Eks. i stor Udstræk
ning Svejsning i Stedet for Nitning. Ogsaa paa andre 
Omraader har man været ude for lidt af en teknisk 
Revolution. Det Tidsrum, der gaar mellem Kølstræk
ning og Søsætning, er saaledes blevet begrænset lil del 
halve.

Produktionen af Staal steg i Fjor fra 66,9 Miil. til 
82,9 Miil. short tons eller med 24 pCt.

Gummimanglen er den mest følelige. Forbruget af 
Raagummi steg i Fjor til 800,000 'tons, hvortil kom 
205,000 Tons regenereret Gummi. Man havde store 
Beredskabslagre, men den Omstændighed, at Importen 
gik helt i Staa, har tæret stærkt paa disse Lagre. Til 
alle Formaal kan regenereret Gummi ikke erstatte 
Raagummi. Tilvirkningen af syntetisk Gummi var i 
Fjor kun naaet lil 12,000 Tons, men man regner med 
i 1943 at naa op paa cn Kapacitet paa 200.000 Tons 
og yderligere at sætte denne Kapacitet op med 200,000 
Tons noget senere.

Kul og Petroleum Fuldes i tilstrækkelige Mængder, 
men der har været mange Vanskeligheder med Trans
porterne. Tilvirkningen af Flyvebenzin skal øges fra 
40,000 til 150,000 Tønder pr. Dag. Bomuld er den 
eneste Tekstilvare, der er i Overskud, men det stærkt 
øgede Behov har dog medført visse Vanskeligheder.

U.S.A. har tidligere været 90 pCt. selvforsynende med 
Uld, men i 1941 var kun 50 pCl. af Uldforbrugcl af 
indenlandsk Oprindelse.

Den stærkt forøgede civile Købekraft har bevirket 
en voldsom Stigning i Efterspørgslen efter baade Kon
sumvarer og Kapitalvarcr. Tilvirkningen af disse 
sidste, saasom Personbiler, Køleskabe, Vaskemaskiner, 
Støvsugere o. s. v. er stærkt indskrænket og i mange 
Tilfælde helt bortfaldet. Endogsaa Tilvirkningen af 
Lastbiler til det civile Behov er for nyligt blevet stærkt 
indskrænket. Man regner med, al alene Automobilindu
strien i Fjor forbrugte 8 Millioner Tons Staal til det 
civile Behov, men denne Slaalmængde er nu nødven
dig til Krigsfonnaal.

Produklionsudsiglcrnc for 1942 beherskes helt af det 
militære Behov. Produktionen af Kapitalvarer kom
mer til at stige stærkt, idet man kan vente en For
mindskelse af Fremstillingen af Konsumvarer.

Den endelige Gramse for Produktionsstigningen er 
naturligvis afhængig af Tilgangen af Arbejdskraft. 
Denne anses for tilstrækkelig til en betydelig Stigning, 
men Krigsproduktion og Militærtjeneste kommer dog 
i 1943 til at absorbere al Arbejdskraft. Mellem De
cember 1940 og December 1941 steg Antallet af be
skæftigede Personer indenfor de civile Virksomheder, 
bortset fra Landbruget, fra 32 Millioner til 34,8 Mil
lioner. Den Reserve af Arbejdskraft, som fandtes, da 
Amerika traadte ind i Krigen, bestod af 4 Millioner 
registrerede arbejdsløse. Et stærkt Tilskud til Arbejds
kraften kan man opnaa ved at anvende de 30 Millio
ner Kvinder, som er beskæftiget med husligt Arbejde. 
Ligesom i andre Lande maa man regne med, at U.S.A. 
kommer til at mobilisere en stor Del af den kvindelige 
Arbejdskraft. Man venter, at mindst 6 Millioner Men
nesker hvert Aar i 1942 og 1943 maa rekruteres lil 
Krigsproduktionen, rent bortset fra dem, der indrul
leres til Militærtjeneste.

Indskrænkningerne i Automobilkørslen er meget 
mærkbare i U.S.A. Delte skyldes i første Række Mang
len paa Gummi og Benzin. Man regner med, at et To
talforbud mod al unødig Automobilkørsel er nær 
forestaaende, og samtidig hermed øges Belastningen 
af Jernbanerne mere og mere.

Mest føleligt virker Transportproblemet. Fra 15. 
Maj er alle Kornafskibninger blevet forbudt. Hensig
ten hermed er at skalle Tonnage for Jernmalm, og 
Jernbanerne skal derefter overlage alle Korntranspor- 
ler.

Fra svenske Værfter.

Rcderiakticbolaget Nordsljernan har i disse Dage 
hos Aktiebolaget Karlstads Mekaniska Werkstad, 
Karlslad, bestilt Propeller med omstillelige Blade, de 

saakaldlc KAMEWA Propeller, til det ene af to kom
binerede Last- og Passagerskibe, som Rederiet har un
der Bygning ved Gotaverken. Skibet, som skal sejle 
paa Rederiets Linjer paa Sydamerika, vil faa cn Dod- 
vægtslonnagc paa 7,400 Tons og vil blive fremdrevet 
af lo Propeller, koblede til hver sin Dieselmotor paa 
3,500 EHK. eller tilsammen 7000 EHK. ved 125 Omdr. 
i Min. Propellerne fabrikeres af rustfrit Staal og faar 
en Diameter paa 4*/2 Meter, og de turde saaledes være 
de største Propeller med omstillelige Blade, som hidtil 
er fabrikeret.

KMW har udrørt Løbehjul med omslilletige Blade lil de 
saakaldlc Kaplanlurbiner af betydeligt større Dimensioner 
og for betydeligt storre Effekter. Særlig bemærkelsesvær
dige er de slørsle Kaplanhjul i Verden med 8 Meters Løbc- 
hjulsdiameter, som Firmaet leverede lil Statens Kraftværk 
ved Vargon, som siden Begyndelsen af delle Aar er et af 
de kraftigste i Verden, afgivende maksimalt 78,500 HK. 
i Drift ved den nye Ilojumstation i Trollhallan.

Rederiet nøjedes imidlertid ikke med Erfaringerne fra 
Kaplanturbinerne, naar del gjaldt Installeringen af KA
MEWA Propeller i el saa stort Skib som delle, men prø
vede forsi Konstruktionen i lo mindre Skibe, Molortank- 
skibet »Dalanås« og Motor-Bugserbaaden »Ilerkules«. I 
del første, som har en 400 IIK. Motor, har den nu været 
prøvet i tre Aar i krævende Nord- og Østersøtrafik, og i 
m.s. »Herkules«, som med sine 650 EHK. er Sveriges kraf
tigste Motor- Bugserbaad, har den været prøvet i lige saa 
lang Tid baade lil Bugsering og Isbrydning. De usædvan
lig strenge Isvintre i de sidste Aar har jo været lil stor 
Hinder for Søfarten, men de har været af overordentlig 
stor Værdi for Prøvningen af denne nye Propelkonslruk- 
lion. Man har nu faael Erfaring for, al det er muligt al 
bygge Propeller med omslillelige Blade, som endogsaa kan 
holde til Sejlads i Is og til Isbrydning. Endvidere har Er
faringen vist, al KAMEWA Propellen ved Mulighed for 
Manøvrering fra Broen i høj Grad letter Manøvreringen, 
samtidig med at den giver mindre Arbejde for Maskin- 
personalel.

Lignende Erfaringer liar man gjort i en hel Del andre 
Skibe. Hidtil er nemlig ikke mindre end 48 KAMEWA 
Propeller leverel, og ialt er der afgivet Ordrer paa 61. 
Nordstjernens Skib skal være færdig til Levering i Midlen 
af August 1943. Formaalcl med Installationen af KA
MEWA Propeller i delle oe.eangaaende Skib er i Praksis
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at prøve Værdien af de Fordele, denne Propel medfører 
for saadannc Skibe. Disse Fordele kan i Korthed sam
menfattes i følgende Punkler:

Manøvreringen bliver bedre og sikrere, fordi den udfø
res direkte fra Broen uden Mellemhænder, og fordi Farten 
kan tilpasses til en hvilken som helst Hastighedsgrad, end
og sættes helt ned paa Nul, og Manøvreringen bliver roli
gere og blødere, saa at den ikke forstyrrer dc ombordvæ
rende, fordi Motoren bibeholder sit Omdrejningstal under 
Manøvreringen og saaledes ikke behøver al passere kri
tiske Omdrcjningstalomraader.

Der spares paa Motoren, ved at Gangskiflningen und- 
gaas.

Der bliver mindre Arbejde og Pasning i Maskinrummet.
Hele Motoreffekten kan udnyttes ved alle Lasteslørrelser 

og Forhold.
Ved ringere Fart kan Propellerne indstilles til større 

Stigning og lavere Omdrejningstal, hvorigennem der op- 
naas cn højere Molorvirkningsgrad.

Stockholm er atter blevet en skibsbyggende By. Fra 
Finnboda Varv er der i den sidste Tid noteret cn Kølslræk- 
ning, en Søsætning og en Levering. Sidstnævnte gælder 
Molorskibet »Froste* — del andet Skib i den Serie kom

binerede Last- og Passagermolorskibe af aaben Sheltcr- 
dækslype paa ca. 3.375 Tons d.w., som Værftet bygger 
for Sveabolagel.

Helsingborg Værft har leveret Damperen »A. Tb. Jonas- 
son< til Skibsreder Mauritz Jonasson, Råå. Skibet er cn. 
2950 Tons d.w. og har følgende Hoveddimensioner: Læng
de 278 Fod, Bredde 41 Fod 3 Tommer og Dybde lil Shel
terdæk 26 Fod 9 Tommer.

Ved Ekensberg Varv er der søsat et Motorskib, bestilt 
af Rederi A/B Diana i Stockholm. Det er bygget til Lloyds 
højeste Klasse. Lasteevnen bliver ca. 900 Tons og Hoved
dimensionerne er 170 Fod — 29 Fod 6 Tommer og 14 
Fod 6 Tommer. Skibet døbles >Divina*.

Eriksbergs mek. Verkxtad har søsat et Malmskib paa ca.
11.600 Tons d.w. for Angfarlygs A/B Tirfing i Goleborg. 
Det døbles >Malmfand<. Det er en ny Type af Malmskibc. 
Hoveddimensionerne er: Længde 465 Fod, Bredde 60 Fod 
9 Tommer og Dybgang 26 Fod. Maskineriet er en dob- 
bcllvirkcndc 2-Takts Dieselmotor, som er bygget af Eriks- 
berg med B. &. W. Licens. Farten bliver paa fuld Last 13 
Knob.

Sjotorps Varv har leveret en 125 B.R.T. stor Motor
sejler til Rederi A/B Drabant i Norrkoping. Skibets Navn 
er ^Margaretha-.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Havnesammenslutningens Jubilæum

Sammenslutningen af Havne- og Købmandsorganisatio
ner har fejret 25 Aars Jubilæum.

Paa den jubilerende Sammenslutnings Generalforsamling 
genvalgtes de afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, Grosserer 
Hans H. Sthvr, Konsul M. P. Droscher, Aarhus, Konsul 
.1. S. Brinck, Esbjerg, og Grosserer O. Ancher Nielsen, Hel
lerup.

I el efterfølgende Bestyrelsesmøde konstituerede Besty
relsen sig. Købmand Hakon Schmidt, Middelfart, genvalgtes 
som Formand, og Prokurist Georg Andersen, D. F. D. S., 
som Næstformand. Til Forretningsudvalget genvalgtes For
manden og Næstformanden samt Konsul M. P. Droscher, 
Aarhus, og Landstingsmand Axel B. Lange, Frederikssund.

Bjærgningsentreprisen blev frifundet
Tømrer Robert Jensen havde ved So- og Handelsretten 

krævet Svilzcrs Bjærgningsentreprise dømt lil at betale 1000 
Kr. Erstatning, idel han paastod, at hans Kragcjolle »Kvik«, 
den 16. Januar d. A., medens den laa fortøjet paa anvist 
Plads i Chrislianshavns Kanal, var blevet læk, saa den 
sank, som Følge af, al Svitzcrs Bugserbaad »Mars« var 
bakket op mod Kajen, hvor »Kvik« laa forløjet, for al 
bryde Isen i Kanalen.

Sø- og Handelsretten fandt det ikke bevist, at Bugser- 
baaden var Aarsag lil den paa »Kvik« forvoldte Skade, 
eller al »Mars« havde sejlet uforsvarligt, hvorfor Bjærg
ningsentreprisen frifandtes, medns Tømrer Jensen dømtes 
lil at betale Entreprisen Sagens Omkostninger med 75 Kr.

Kystsikring af Fyrene
Isvinteren og den liaarde Novemberstorm har, som be

kendt, foraarsaget stor Skade ved Danmarks Kyster. Efter 
hvad så erfarer, vil der i Løbet af Sommeren blive paabe
gyndt en Række Kystsikringsarbejder ved forskellige af 
Landets Fyr. Der er lil delte Formaal bevilget ca. 150,000 
Kr.

Kaptajn Ch. Kragh død
Fra England er der kommet Meddelelse om, al den i 

Søfarlskredse saa kendte Skibsfører, Kaptajn Ch. Kragh 
er død i sil Hjem i Newcastle 80 Aar gammel.

Kaptajn Kragh, der var født paa Vejleegnen, kom lil 
Søs i 1877 med Skonnerlbriggen Sønderho af Fanø og 
sejlede derefter med store engelske Sejlskibe, indtil han 
i 1882 kom hjem for al gaa paa Fanø Navigationsskole. 
I 1889 tog han engelsk Slyrmands- og Skibsforercksamcn. 
Senere førte han forskellige af Royal Mail’s Skibe i over
søisk Fart. Under forrige Krig blev han to Gange torpe
deret, blev begge Gange haardt saaret og maatte gennem- 
gaa et langt Sygeleje.

Efter Krigen blev han ansat i det kendte engelske Bund
farvefirma Zocus i London og var delle Firmas Repræsen
tant i Nordengland og Skotland.

Trods den lange Udlændighed glemte Kaptajn Kragh al
drig Danmark, som han besøgte hvert Aar.

Skibshandeler
Skibsreder Rich. Briinnich, Rederiet »Nordisk Shipping«, 

København, har af Kaptajn O. H. Madsen, Stubbekøbing, 
købt Molorskonnerl »Fortuna«, der er paa 125 Tons d.w. 
Skibet er forsynet med cn 65 H.K. IIoumøller-Motor og 
bygget 1906 i Wewelsfleth ved Elben af Eg. »Fortuna«, 

som vil beholde sit Navn, men faa Hjemsted i Egernsund, 
skal føres af Kaptajn /. Buus.

Med denne Nyerhvervelse raader »Nordisk Shipping« 
over 2 Skibe, nemlig foruden det nu erhvervede tillige den 
for kort Tid siden anskaffede Motorskonnert »Familiens 
Lykke«, der er paa 170 Tons d.w.

El Partrederi, bcslaacnde af Landsretssagfører Hinrich- 
sen og Kaptajn J. Hansen, Rudkøbing, har købt Galeasen 
»Osric« af Nykøbing F. Skibets Navn bliver herefter »Lo- 
hals« og dets Hjemsted Rudkøbing.

Skibsfører Chr. P. Jensen, Rudkøbing, har købt Skon
nerten »Elisabeth« af Sønderborg, og vidcrcsolgl den lil 
Skibsfører J. Jensen, Gilleleje.

Parirederiet i Rudkøbing har solgt Skonnerten »Anna« 
til Skibsforer Johan Jepsen, Alnor, og Skibets Hjemsted 
bliver herefter Graaslen.

Skibsfører Jens Jensen, Lohals, har solgt Molorgaleasen 
»Elise« af Lohals lil Skibsfører Osvald Madsen, Stubbe
købing. Skibet laster ca. 50 Tons.

Fiskere tilbyder at klare Storebæltsoverfarten
Et Konsortium, repræsenterende Fiskere i Nyborg og 

Korsør, har rettet Henvendelse lil Statsbanernes General
direktorat. Fiskerne har paa Grund af de vanskelige For
hold for Færge-Overfarten faaet den Ide selv at ville be
sørge Overfarten mellem de to Byer med deres store Fi- 
skerbaade, hvorved de bl. a. vil kunne aflaste Statsbanerne 
m. H. 1. Cykle-Transporlen.

Det bliver selvfølgelig Sejlskibssejlads, da Tildelingerne 
af Petroleum jo er minimale, og kun er tilstrækkelige til 
en beskeden Udnyttelse af Baademalerialel lil Fiskebrug.

Sejlforbud, der ophæves
Handelsministeriet har udstedt cn Bekendtgørelse, hvor

efter Forbudet af 27. August 1941 mod Sejlads, Ankring 
og Fiskeri i et nærmere angivet Omraade i den sydlige Del 
af Lille Bælt ophæves.

Kunstig Stranding ved Harboore
Strandfoged AT. Gaj Kirk og Harboøreboernc Kresten 

Vrist og Anton Vinkel har af Vandbygningsvæsenet købt
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ODENSE MASKINISTSKOLE
Dagkursus til Elcktro-Installatørprøvcn 

for Maskinister paabegyndes den 10. August 
paa Odense tekniske Skole under Forud
sætning af, at der melder sig et tilstrækkeligt 
Antal Elever.

Oplysninger om Undervisningsplanen og 
Skolepenge faas ved Henvendelse til Skolen, 
TelE 827’ Forstanderen.

Grand Prix.- Barcelona 1929 - Antnverpen 1930-Paris 1937.

Sandpumpedamperen »Ulken« paa 39 B. R. T. til Ophug
ning for 1200 Kr.

»Ulken« er herefter fra Thyborøn slæbt ud paa den 
aabne Kyst ved Vrist, hvor man har ladet Vestenvinden 
banke den ind over Revlerne, og nu ligger den i Havstok
ken som Vrag. Saa snart gunstig Vind indtræder paabe
gyndes Arbejdet med Partering af den kunstige Siranding.

Strandingstømmer ilandbragt
Siden Nylaar er ret store Partier Drivtømmer indbragt 

til Skagen Havn. En Del Fiskekuttere har ligefrem opholdt 
sig i Søen med det for Øje at bjærge Strandingslømmer. 
Der er navnlig ilandbragt Props — der er Kuttere, som er 
indkommet med omkring 100 Stk.

Saadan indbragt Tømmer skal ligge cn vis Tid, før Myn
dighederne giver det Iri, hvad nu er skel, hvilket vil be
tyde en god Indtægt af dette ualmindelige Fiskeri.

Nyt Medlem af Isbrydningsraadet
Skibsreder .4. II. Petersen, Svendborg, er soin Repræ

sentant for Dansk Sejlskibsredcriforening for mindre Ski
be indtraadL som Medlem af Isbrydningsraadet i Stedet for 
Forretningsfører, cand. potit. Horch-Johansen.

Paketfui't Nykøbing S.—København
Der føres for Tiden Forhandlinger mellem el køben

havnsk Firma og Nykøbing S. Handelsstandsforening om 
Oprettelse af en Pakelrute mellem Nykøbing og Hoved
staden. Købcnhavnerlirmael har stillet som Melingelse, al 
der opnaas fornøden Tilslutning lil Ruten fra Handelen, 
og det venter man vil kunne ske.

Dødsfald
En( af de Mænd, der i særlig Grad har været med lil al 

præge Statsbanernes forskellige Overfartsforhold, Kaptajn
J. ’1 h. Jensen, er pludselig død, raml af el Hjerteslag, da 
han var om Bord i sin Lystkutler i Nyborg Havn.

Kaptajn Jensen havde sejlet i 41 Aar i Statsbanernes 
Tjeneste, og i de sidste Aar — inden han tog sin Afsked 
— beklædl den betydningsfulde Stilling som Overfarlsle- 
der ved Kalundborg—Aarhus-Overfarlen.

Da Kaptajn J. Tn. Jensen i 1893 blev ansat i Statsba
nernes Tjeneste, havde han i en Aarrække sejlet paa Lang
farten. 1 de første Aar i D. S. B. sejlede han paa forskel
lige Ruter, indtil han i 1907 blev lorflyttel til Oddesund 
som Overfarlsleder. Da Statsbanerne i 1914 overlog Ka
lundborg—Aarhus-Ruten, rykkede han over som Kaptajn 
paa denne vigtige Linie. Samtidig med at fungere som 
Overfartsleder overtog han Rutens første Motorskib, »Ka
lundborg«. Denne Stilling beklædte han, indtil han i 1934 
log sin Afsked.

*
Kaptajn Carl Antoni Jensen, tidligere Skibsfører og 11a- 

varieksperl i Rederiet C. K. Hansen — er død i sit 70. Aar.
Kaptajn C. A, Jensen, hvis Fader var Lods i København, 

kom i 1881 lil Søs med Briggen »Ørnen« og sejlede der
efter med forskellige af D. F. D. S.s Skibe. 1 1887 log han 
Styrmandseksamen paa Københavns Navigationsskole og 
ansattes i C. K. Hansens Rederi. 1897 blev han Skibslører 
og var fra 1914 til 1927 Havarieksperl for Rederiet.

Kaptajn C. A. Jensen var i nogle Aar søkyndigt Medlem 
af Sø- og Handelsretten og havde siden 1921 været Med
lem af Bestyrelsen for København Skipperforening.

*
Skipper N. A. Nielsen, IIou, er død. Han fyldte fornylig 

72 Aar. Skipper Nielsen, der var født i Svendborg, havde

i 40 Aar boet i Hou. Ilan havde sejlet siden sil 21. Aar 
og lagde forst op for tre Aar siden. Han efterlader flere 
Børn, bl. a. en ugift Søn, der nu fører Faderens Skib.

Værdifuld Skibsladning brandhærget
Del svenske Molorskib »Uruguay« er kommet til Gøte

borg efter sin første Lejderejse fra Argentina. Netop som 
Skibet kom ind paa svensk Territorialvand, opstod der Ild 
i den værdifulde Last, soin bestod af Bomuld og Bomulds
frø samt vegetabilske Olier og Kaffe. Man maalte opgive 
at slukke Ilden med Skibets Slukningsmateriel og gik ind 
lil Frihavnen, hvor Brandvæsenet mødte op og foretog 
Slukningsarbejdet med Røgmasker paa.

Hvor store Skaderne er, vides endnu ikke. Antagelig er 
en stor Del af Bomuldslaslen ødelagt, men man haaber at 
kunne redde de fleste af de 2900 Sække Kaffe paa hver 60 
kg.

Svitzers store Bjergningsarbejde ved den svenske 
Kyst

Bjærgningen af den svenske Isbryderfærge »Starke« er 
nu begyndt. Skibet skal løftes ved Hjælp af Pontoner uden 
rorudgaaende Tætning, hvilket vil betyde store Vanskelig
heder, da Nellovæglen er 4000 Tons, og Skibet ligger paa 
28 Meler Vand. Europas største Pontoner staar til Raadig- 
hed, og man haaber al kunne udføre Bjærgningen inden 
Vinteren. 23 Vogne befandt sig ombord, da Ulykken ind
traf, deraf 17 med Appelsiner, Løg og Nødder, 2 med Ma- 
skingods og 1 med Postpakker.

Soin omtalt i sidste Nummer af »Dansk Søfarts Tidende« 
foretages Bjergningen af Svitzers Bjergningsentreprise.

Svensk Færge paasejlet ved RUgen
Dampfærgen »Kong Gustaf V« er i Taage blevet paasej

let ud for Rugen, hvorved den fik el gabende Hul i Bag
bords Bov. Ulykken skele ct Kvarter efter, at Færgen hav
de forladt Sassnilz paa sin sædvanlige Gods- og Passager
tur til Trålleborg. Der kom ingen Mennesker lil Skade, og 
Hullet laa saa højt over Vandlinien, at Rejsen kunde fort
sættes. Færgen ankom senere paa Dagen lil Trålleborg. 
Færgen er laget ud af Trafiken for at blive underkastet en 
Reparation, og Sejladsen overlages midlertidigt af »Dron
ning Victoria«.

Sydamerikansk Rutefart
Mellem Peru og Chile har el peruansk Rederi aabnet cn 

ny, regelmæssig Rutefart, og i Løbet af kort Tid vil argen
tinske Dampere oplage Besejlingen af chilenske Havne.
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I Gaar — Torsdag — fyldte tidligere Skibsfører i Det 
Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn J. P. Pedersen 75 
Aar. Kaptajn Pedersen har været pensioneret siden 1932.

Tidligere Skibsfører i I). F. D. S., Kaptajn P. A. J. Pe
tersen fylder paa Søndag — den 21. Juni — 70 Aar. Kap
tajn Petersen, der sidst førte Damperen Fionia gik i Land 
i 1929.

Ny Skibsfører i Det Forenede
1. Styrmand Axel M. Hansen er udnævnt til Skibsfører 

i D.F.D.S. og har overlaget Damperen »Falken« i Fart mel
lem København og Provinshavnene. Kaptajn Axel Han
sen er født paa Thurø, og han kom, efter Sejlads i de 
hjemlige Sejlskibe, i 1914 ind i D.F.D.S. Han blev laget lil 
Marinesoldat i 1916 og forlod Marinen i 1918 som Reserve
løjtnant. Efter Sejlads, først i Sydamerikafart og senere i 
de forskellige Ruter paa Nordamerika, kom han ind i Rute
farten paa Færøerne og Island, og i de senere Aar i for
skellig Fart.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 18. Juni 1942. Nr. 24.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika^ Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende1* udgaar ugentlig. Helaareabonnemcnt kon indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til cn Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnomont til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende**, der er udkommet siden det paagældeude Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentcr kan Inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnemont. Enkelte Numre faaa 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

860. Danmark. Gedser Anduvning. Rødsand Rende. Oplysning om Afmærkning. 
Annulleret.

861. Danmark. Bornholm S.-Kyst. Arnager Bugt. Stager inddraget.
De ved Karantænestationen ved Arnager Rev udlagte to sorte Stager paa c. 55° 

02',8 N. 14° 47', 8 E. er inddraget.
(E. f. S. Nr. 42/1360 1941.)

862. Sverige S.-Kyst. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 24/1051. Stockholm 1942.)

Lystønderne Hamrarne paa c. 55° 21' N. 14° 14' E. og Nedjan paa c. 55° 34' N. 
14° 24' E. er atter udlagt paa Plads.

863. Sverige. Utlangan—Landsort. Neutralitetsløbet E. for Arkd. Sømærke ombyttet.
(U. f. s. Nr. 24/1088. Stookholm 1942.)

Den sorte Stage med 1 Ballon over 1 Kvadrat paa 58° 25',20 N. 17° 11',30 E., 
c. 3 Sm ESE. for Norra Fallbådan, er ombyttet med en sort Stage med 1 Ballon.

864. Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Kanholinsfjarden. Kycklingen
Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 24/1050. Stookholm 1942.)
Kycklingen Fyr paa c. 59° 06' N. 18° 23' E. viser nu grønt Lys med En-Formør- 

kelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-. Flammens Højde er forøget til 4,s m.
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§65. Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelosund. Forbud mod 
Ankring.

(U. f. s. Nr. 24/1076. Stookholm 1942.)
Det er forbudt at ankre indenfor nedennævnte Omraader:
1. Omraadet i eller i Nærheden af de tilladte Sejlløb forbi Arholma og Landsort-, 

der maa dog ankres dels W. for Arholma inden for et Omraade, der mod N. begrænses 
af Breddeparallellen gennem Dejeudden Fyr paa c. 59° 51' N. 19° 05' E. og mod S. af Linien 
Rumshamn—Kasholms S.-Pynt, dels i Konabbsjjården samt dels i Farvandet E. 
og W. for Oja mellem 0,2 og 1,2 Sm fra Kysten.

2. Omraadet ved Oxelosund, der mod N. begrænses af Linien Ekudden—Kors
holms Fyr paa c. 58° 40' N. 17° 08' E. og mod S. af Linien Femorehuvuds Fyr—Vinter
klasen—Ljungskårs Fyr—Bjurhals S.-Pynt.

866. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 24/104S. Stookholm 1942.)

Lystønden Giffards grund paa c. 60° 32' N. 18° 43' E. og Argos grund paa c. 60° 
38' N. 18° 22' E. er titter udlagt paa Plads.

867. Sverige. Bottniske Bugt. Lystende genudlagt.
(U. f. s. Nr. 24/1046. Stookholm 1942.)

Lystønden Nordvalen paa c. 63° 32' N. 20° 48' E. er atter udlagt paa Plads.

868. Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskibe genudlagt.
(U. f. s. Nr. 24/1046 og 24/1044. Stookholm 1942.)

Fyrskibene Ostra Kvarken paa c. 63° 34' N. 20° 57' E. og Norslromsgrund paa 
c. 65° 08' N. 22° 20' E. er atter udlagt paa Plads.

869. Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen og Maloren. Lodsstationer i Virksomhed.
(U. f. b. Nr. 24/1043. Stookholm 1942.)

Lodsstationerne ved Rodkallen paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. og Maloren paa c. 65° 
31',6 N. 23° 33', 7 E. er atter i Virksomhed.

870. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 24/1042. Stookholm 1942.)

Samtlige svenske Fyr mellem 63° 40' N. og den finske Grænse, som efter den svenske 
Fyrliste skal være tændt paa denne Aarstid, er atter tændt.

871. Finland. Bottniske Bugt. Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Oulu, 15. Juni 1942.)

Fyrskibet Nahkiainen paa c. 64° 36' N. 23° 51' E. er atter udlagt paa Plads.

872. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/282. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Dersiskårsgrund c. 63° 04',4 N. 20° 49',2 E. Ronnskårsbådan. Djupskår. Lilla 
Svarlbådan. Lillsand. Medélbådan. Veckargrund c. 63° 05', a N. 20° 50'^ E.

873. Finland. Bogskar Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 15/291. Helsingfors 1942.)

Bogskar Fyr paa c. 59° 30',3 N. 20° 21',0 E. er atter tændt.

874. Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsel mod Sejlads ophævet.
(N. f. S. Nr. 23/1022. Berlin 1942.)

Advarslen mod at besejle Omraadet indenfor en Cirkel med Centrum i Havne
indløbet til Kolberg paa c. 54° 11' N. 15° 34' E. og med Radius 12 Sm er ophævet.

(E. f. S. Nr. 1/45 1942.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

875. Danmark. Sundet. Gilleleje Ilavn. Fyr atter i Orden.
Fyret, der viser grønt Et-Blink hver 4S- paa Gilleleje Havn AV.-lige Ydermoles 

Hoved paa c.? 56°/07', 8 N. 12° 18',9 E., eUatter i Orden.
(E. f. S. Nr. 16/564 1942.)

876. Danmark. Sundet. Helsingør Nordhavn. Fyr fatter i Orden.
Fyret paa Helsingør Nordhavn N.-Moles Hoved paa c. 56° 02',G N. 12° 37',2 E. 

er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 18/648 1942.)

877. Danmark. Sundet. Helsingør. Mast paa Lodshus atter paa Plads.
Den fra Taget af Lodshuset ved Helsingør Havn paa c. 56° 02', 1 N. 12° 37',4 E. 

nedblæste Mast med Raa er atter opsat paa Plads.
(E. f. S. Nr. 12/459 1942. Danske Lods III, Side 19. Havnelods, Side 93.)

878. Danmark. Sundet. Rungsted Havn Indsejling. Dybde atter normal.
Vanddybden i Indsejlingen til Rungsted Havn er atter normal, 3,j m.
(E. f. S. Nr. 1/59 1942. Kort Nr. 131 og 130. Danske Lods III, Side 27. Havnelods, 

Side 182.)

879. Danmark. Sundet. København. Knippelsbro. Vedligeholdelsesarbejder udføres.
Advarsel.

Der foretages for Tiden Maling af Undersiden af Knippelsbros Klapper. Arbejdet, 
der vil strække sig over et Tidsrum af c. 2 Maaneder, udføres fra en med Stillads forsynet 
Pram i Havneløbet under Broen.

Saalænge Arbejdet foregaar, maa al Passage af Knippelsbro foregaa under Udvis
ning af stor Forsigtighed.

Knippelsbro: 55° 40' (30") N. 12° 35' (30") E.

880. Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæk Fjord. Oplysning om Afmærkning
ved gravede Rende.

Den gravede Rende gennem Karrebæk Fjord er fra c. 55° 10', 8 N. 11° 39',5 E., 
ved Karrebæksminde, til c. 55° 12',s N. 11° 43', 0 E., ved Ydernæs, afmærket, som følger:

1. Rendens E.-Side: 26 Stager, hver med 1 opadvendt Kost.
2. Rendens W.-Side:
Fra Karrebæksminde til Grunden Knoben: 9 Prikker, hver med 1 Halmvisk.
Ved Knobens S.-Side: 1 Stage med 2 Halmviske.
Ved Knobens N.-Side: 1 Stage med 3 Halmviske.
Fra Knoben til Ydernæs: 15 Prikker, hver med 1 Halmvisk.
Endvidere er NW.-Siden af Grunden Knoben afmærket med 1 Stage uden Top

betegnelse.
(Kort Nr. 164 og 160.)

881. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Oplysning om Baaker.
1. For- og Bagbaaken paa c. 54° 50',4 N. 11° 01',4 E., paa den midterste Del af 

Enehøje, er fjernet.
2. Baaken paa Barneholm W.-lige Del paa c. 54° 49',5 N. 11° 05',3 E. er fjernet.
3. Paa Trelholm er opført 2 Ledebaaker, som følger:

a) Bagbaaken, Stangbaake med Trekant med nedadvendt Spids, paa 54° 49' 
(52") N. 11° 06' (59") E.

b) Forbaaken, Stangbaake med Trekant med opadvendt Spids, paa 54° 49' 
(52") N. 11° 07' (02") E.

Holdt overet i Pejling 265° leder Baakerne gennem den E.-ligste Del af den gravede 
Rende i Fjorden.

(Kort Nr. 144 og 142. Danske Lods III, Side 104 og 106. Søm.-Fort. Side 49, Nr. 25 og Side 
50, Nr. 14.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
882. Danmark. [Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk Havn. Oplysning om Vand

stand.
Den i „Havnelodsen", Side 71, meddelte Oplysning om SE.-lige Vindes Indflydelse 

paa Vandstanden i Frederiksværk Havn paa c. 55° 58' N. 12° 01' E. rettes til:
SE.-lige Vinde kan give indtil 1,8 m Lavvande.
(Havnelods, Side 71.)

883. Danmark. Kattegat. Anholt SSE. Vragafmærkning inddraget. Dybde over
Vrag.

Vraglystønden og Vragvageren, der var udlagt WSW. for Vraget paa 56° 30' 
03' N. 11° 42' 11" E„ er inddraget.

Mindste Dybde over Vraget er 15 m.
(Kort Nr. 102.)

884. Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. b. Nr. 24/1079. Stookholm 1942.)

Skarpskydningsøvelser foretages i Juni, Juli og August Maaneder 1942 fra Vallda 
Sando SW.-lige Pynt paa c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E., c. 1,4 Sm SW. for Sdro Kirke.

Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Vallda Sando SW.-ligste Pynt. Mod 
Nord begrænses Sektoren af en Linie over Yttre Tistlarna, mod Syd af en Lime gennem 
Hallands Svartskår og mod Vest af en Linie, der gaar i 10,8 Sm Afstand fra Vallda Sando.

885. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystønde genudlagt.
Lystønden Sælhundeholm Løb Nr. 1 paa c. 56° 41',! N. 8° 14',4 E. er atter udlagt 

paa Plads.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
886. Norge. Hordaland. Hjeltefjorden VV. Spærrede Omraader. Advarsel.

(N. f. S. Nr. 23/1069. Berlin 1942.)
E. f. S. Nr. 10/440 1942 udgaar og erstattes med:

I Omraadet W. for Hjeltefjorden er følgende Sejlløb for Skibe og Baade spærret:
1. Osundet: Mellem 60° 33',8 N. og 60° 32',3 N. og E. for 4° 50',G E.
2. Ulvsundet E.—W.-lige Del: Mellem 4° 55',! E. og 4° 52',6 E.

Ulvsundet N.—S.-lige Del (Straumesundet): Mellem 60° 31',. N. og 60° 30',3 N.
3. Rongsundet: Et Omraade begrænset af rette Linier mellem Punkterne 60° 

30',! N. 4a 56',2 E. og 60° 29',9 N. 4° 56' E. og mellem 60° 29' N. 4° 56' E. og 60° 
29',6 N. 4° 55',8 E.

4. Svelgen: Et Omraade, begrænset mod S. af Breddeparallellen 60° 27',2 N. og 
mod E. af en Linie gennem Punkterne:

a) 60° 27',55 N. 4° 57',8 E. c) 60° 27',15 N. 4° 58',2 E.
b) 60° 27',3 N. 4° 58',2 E.

(E. f. S. Nr. 10/440 1942.)

887. (T). Danmark. Tyborøn Anduvning. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ombyttet
mod Lystønde.

Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 42', 8 N. 8° 10',6 E. er paa Grund af 
Eftersyn midlertidigt ombyttet med en Lystønde af samme Farve og med samme Fyr
karakter.

888. Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
I Esbjærg Havns Trafikhavn samt i Søndre- og Østre-Forhavn er Vanddybden 

normal, saaledes som den er opgivet i „Den danske Havnelods'1. I Havnens øvrige Bassi
ner maa man for Tiden regne med noget mindre Vanddybde paa Grund af Tilslikning.

c. 55\28' N. 8° 26' E.
(E. f. S. Nr. 1/124 1942. Havnelods, Side 66.)
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XL Bekendtgørelser m. m.

889. Danmark. Bekendtgørelse om Ændring i Bekendtgørelse angaaende Forbud
mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i danske Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 11. Juni 1942 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§ I-
Bestemmelserne i § 2 i Bekendtgørelse Nr. 359 af 27. August 1941, hvorved al 

Sejlads, Ankring og Fiskeri i et nærmere angivet Omraade i den sydlige Del af Lille- 
Bælt er forbudt, ophæves.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

(E. f. S. Nr. 1/132 1942, § 2. Kort Nr. 161, 152 og 160.)

890. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Rettelse
til E. f. S. Nr. 1/143 1942.

(U. f. s. Nr. 18/768. Stockholm 1942.)
I E. f. S. Nr. 1/143 1942 udgaar sidste Stykke, Side 35, fra „Den tidligere per

manente Søfartskontrol ved Oregrund".
(E. f. S. Nr. 1/143 1942.)

Tillæg.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

891. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Sælgrund. Ledebaake genopført.
Sælgrund Forbaake paa 55° 50' (32") N. 10° 00' (15") E., der var væltet af Isen, 

er genopført.
■%, (E. f. S. Nr. 16/671 1942.)

892. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Taagesignal atter i Virksomhed.
Taagesignalet med Klokke paa Aarhus Havn Vestre-Dækmoles NW.-lige Hoved 

paa c. 56° 09',0 N. 10° 13',E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 19/674 1942.)
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893. (T). Danmark. Kattegat N.-lige Del. Lystønder genudlægges midlertidigt ikke.
Nedennævnte Lystønder vil indtil videre ikke blive genudlagt:

1. Tangen NW. Lystønde paa 56° 38' (00") N. 10° 34' (00") E.
2. Tangen NE. Lys- og Fløjtetønde paa 56° 39' (46") N. 10° 59' (01") E.
3. ’ Kobbergrund E. Lys- og Fløjtetønde paa 57° 08' (21") N. 11° 23' (12") E.
4. Læsø Trindel Lys- og Fløjtetønde paa 57° 25' (43") N. 11° 15' (45") E.
5. Den i Stedet for Læsø Trindel Fyrskib udlagte rødmalede Lystønde paa 57° 

28' (10") N. 11° 19' (15") E.
(E. f. S. Nr. 3/245 1942.)

A/S d. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

SKANDINAVIA
- STIFTET 1899 —

KONGENS NYTORV 6 BALANCE
pr. 31. December 1941

KØBENHAVN K.

AKTIVA: Kr. 0.
Værdipapirer............................................................. 45.408.355.82
Aktier i andre Forsikrings-Foretagender............  3.061.082.58

(Forskrivninger afgivet Kr. 200.4G9.38)

Paaløbne, ikke forfaldne Renter pr. 01/ia 1941 ... 180.8G9.77
Selskabets Ejendomme............................................  6.305.342.20
Ejendomme i Udlandet............................................ 399.650.00
Tilgodehavende i Banker......................................... 12.612.895.29
Kassebeholdning ....................................................... 7.636.63
Depoter hos Forsikringsselskaber.........................50.749.012.34
Tilgodehavende hos Forsikringsselskaber og andre 11.773.614.89 
Kapitaliserede Driftstillæg...................................... 592.006.00
Policelaan paa Livsforsikringer............................ 1.767.00
Inventar, afskrevet................................................... 0.00

PASSIVA: Kr. 0.
Aktiekapital............................................................... 8.000.000.00
Lovmæssig Reservefond........................................... 2.000.000.00
Ekstra Reservefond..................................................  2.000.000.00
Dispositionsfond....................................................... 2.000.000.00
Katastrofefond........................................................... 1.500.000.00
Sikkerhedsfonds for Livsforsikrings-Afdelingerne 1.640.275.00
Sikkerhedsfond for Selskabels Ejendomme........  300.000.00
Konjunkturfond i Henhold til Lov af 30. Juni 1941 39.300.00
Kursreguleringsfond for Valuta, Skadesforsik

ringen :
Overført fra forrige Aar.............. 750.000.00
Henlagt af Regnskabsaarets Over

skud ............................................. 250.000.00
-----------------  1.000.000.00 

Kursreguleringsfond for Værdipapirer, Skades
forsikringen:
Overført fra forrige Aar.............. 1.784.960.44
Henlagt af Regnskabsaarets Kurs

gevinst......................................... 235.262.95

Af Selskabets Værdipapirer, Ejendomme 1 Udlandet 
og Tilgodelinvende i Banker, som tilsammen andrager 
Kr. 58.420.901.il, er Kr. 41.200.700.03 baandlagt til Sikker
hed for Koncesslonsdepoler og tekniske Reserver m.m.

København, den 3. Juni 1942.

------------------ 2.020.223.39
Kursreguleringsfonds for Værdipapirer, Livsfor

sikrings-Afdelingerne :
Overført fra forrige Aar.............. 1.184.350.72
Henlagt af Regnskabsaarets Kurs
gevinst ............................................. 79.666.58

-----------------  1.264.017.30
Præmie- og Skadesreserver for egen Regning pr.

»‘/is 1941:
Brandforsikring............................. 12.990.753.00
Sø-og Transportforsikring........  6.491.751.83
Ulykkes-, Tyveriforsikring etc... 4.017.088.00 
Livsforsikring................................. 57.527.974.51

------------------81.027.567.34
Bonusfond for direkte Livsforsikring................... 26.484.60
Prioriteter i Selskabets Ejendomme..................... 3.692.516.65
Depoter fra Forsikringsselskaber........................... 17.593.063.18
Gæld til Forsikringsselskaber og andre..............  5.478.930.47
Udbytte, ikke hævet................................................. 36.892.00
Udbytte til Aktionærerne......................................... 640.000.00
Tantieme til Repræsentantskabet og Bestyrelsen. 65.779.96
Overført i ny Regning og henlagt til Skat..........  767.182.63

(Garanti- og Kautionsforpligtelser Kr. 442.479.49)

131.092.232.52

BESTYRELSEN:
KRAG. VALDEMAR HANSEN. CHR. S. NIELSEN. 

Formand
MARIUS NIELSEN.

DIREKTIONEN:
SJØRMAN. POVL HEY. INGOLF WITZKE.

Formand ------------------- -
S. BURVIL 

Hovedbogholdcr.

58.420.901.il
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

n ikke navngiven hollandsk Shipping Expert har 
sammenstillet en Oversigt over de Skibstab, som 

de Allierede har lidt, og er kommen til det Resultat, 
at England og U. S. A. nu tilsammen ikke skulde dis
ponere over mere end lidt under 10 Miil. Br. Reg. 
Tons. Dette Tal forekommer utroligt lavt, thi selv om 
Tabene ganske vist har været store, saa er det dog 
ikke ubetydelige Mængder Handelstonnage, der er 
færdigbygget. Tonnagesituationen er dog stadig de 
Allieredes store Bekymring, og der er næppe nogen 
øjeblikkelig Udsigt til Lettelse, idet de Allieredes vok
sende Krigsproduktion gør Kravet om Tonnage stadig 
mere brændende. I England har der allerede længe 
været fuld Regeringskontrol med al Befragtning, og 
ifølge Meddelelse fra Amerika, vil man ogsaa der tage 
Skridtet fuldt ud, idet med Virkning fra 2. Juli al Im
port fra Udlandet skal kontrolleres af det amerikan
ske Krigsproduktionsministerium. Formaalet med 
denne Kontrol er naturligvis at sikre Transporten af 
alle Varer af krigsvigtig Art, først og fremmest af de 
for Krigsproduktionen nødvendige Raastoffer, lige
som de amerikanske Leverancer af færdigt Krigsma
teriel til de Allierede vil komme ind under den Ka
tegori, som altid kan regne med at faa Tonnage til
delt af Maritime Commission. Alle andre Transporter 
vil kun faa Tonnage tildelt i det Omfang, Skibsrum 
er disponibelt.

Paa de amerikansk kontrollerede Markeder er der 
sluttet Kul til Sydamerika til uforandrede Rater, og 
det samme gælder for enkelte Laster Hørfrø fra River 
Plate lil U. S. Atlantic og for Erts fra Rio til Balti- 
more. Der er endvidere livlig Efterspørgsel efter Ton
nage for Erts fra Syd- og Vestafrika til Staterne, lige
som der noteres forskellige Ertslaster fra Ecuador og 
Peru til Stillehavshavnene Tacoma og Seattle. Rater
ne for disse Forretninger viser heller ingen Foran
dring. For engelsk Regning søges stadig Tonnage for 
Kul fra Durban til Port Sudan, Suez, Alexandria og 
Haifa. Disse Forretninger, som noteres for neutral 
Tonnage, indikerer uforandrede Rater, men efter den 
Forhøjelse af Krigsforsikringen, som nylig er traadt 
i Kraft i disse Trades, er det vel mere end tvivlsomt, 
om der kan skaffes Tonnage til disse Rater.

Paa de frie oversøiske Markeder cirkulerer der sta
dig Ordrer for Korn fra River Plate og St. Lawrence 
til Spanien og Potugal til uforandrede Rater, ligesom 
Tonnage stadig kan placeres for Hvede fra Bahia 
Blanca til Callao til $ 20.

Om Forholdene paa vore hjemlige Markeder er der 
ikke større Forandringer at rapportere. Trælastfrag
terne fra Sverige til Danmark er kommet under Kon
trol. Basisf raglen er d. Kr. 112 pr. Std. fra Mellem
sverige til Danmark, men Skemaet, som dækker den
ne Trade, er naturligvis temmelig differentieret. I 
Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Danmark er der 
desværre kun lidt at gøre, og de samme Forhold gør 
sig iøvrigt gældende i Kul- og Koksfarten fra Tysk
land til de øvrige skandinaviske Lande. Megen Ton
nage er derfor blcven disponibel for anden Østersø- 
forrelning, og selv om der er Ordrer nok, har det ikke 
kunnet undgaas, at Rateniveauet i enkelte Trades 
er blevet noget afsvækket.

SKIBSREDER A. P. MØLLER GAAR IND FOR 
SEJLSKIBSUDDANNELSEN

ansk Søfart er ved at ruste sig til den Tid, da de 
syv Have alter skal staa aabne i Konkurrencen 

mellem Verdens søfarende Nationer, og intet er der
for naturligere, end at man netop i denne Tid sikrer 
sig ikke alene det bedste Materiel, men ogsaa det bed
ste menneskelige Materiale til den Styrkeprøve, som 
til den Tid uvægerlig vil begynde. Den danske Skibs
farts førende Mænd har forstaaet, at vore Søfolk i 
første Linie skal have deres Uddannelse om Bord i 
de gode gamle Sejlere, og nu har Skibsreder A. P. 
Møller og Sejlskibsreder A. E. Sørensen i Svendborg 
sluttet en Aftale, der lover godt for Fremtiden.

Skibsreder Sørensen har just i disse Dage prøve
sejlet et nyt Skib, der skal fungere som Skoleskib, idel 
det har Plads til 2 til 3 Elever.

I denne Forbindelse udtaler Skibsreder Sørensen, al 
det i Virkeligheden vilde være muligt at klare Proble
met med de unge Sømænds Uddannelse i Sejlskibe uden 
at bygge nye Skoleskibe, hvis man blot indenfor dansk 
Skibsfart kunde blive enige om at lade de unge sejle 
som Elever med de mange Sejlskibe, vi stadig har i 
Fart paa de hjemlige Ruter.

Nu har Skibsreder A. P. Møller sammen med Svend- 
borg-Rederen paany vist Vejen, idet man har sluttet 
en Overenskomst om, at der i Sejlskibsrederiet, hvis 
Flaade bestaar af tretten Skibe, skal uddannes Ele
ver til den A. P. Møller’ske Flaade med Henblik paa, 
at disse Unge senere vil gaa Vejen som Befalings- 
mænd.

Man kan vente, at der vil blive begyndt med det 
allerførste i Forbindelse med det nye Skib »Jørgen 
Ring«, som just nu er leveret.

Nu hvor der slækkes mere og mere paa Kravene til 
Sejlskibsuddannelsen, er der maaske Grund til at no
tere de Ord, der altid er faldet om Sejlskibsuddannel
sen i maritime Kredse. Kaptajn Knud Hansen, Skole
skibet »Danmark«, har slaaet fast, at Koffardiflaadens 
Folk ikke maa mangle denne Uddannelse. Skibsreder 
Knud Lauritzen har paa det Lauritzen’ske Rederis 
Vegne sikre Uddannelsen af unge Søfolk ved tre 
Skoleskibe. Og før Krigen fik de unge Sørnænd en 
supplerende Uddannelse ved Togter med den store 
Ericson’ske Flaade, der gik i Kornfarten paa Austra
lien.

Skibsreder A. E. Sørensen oplyser, at der i hans 13 
Sejlskibe hvert Aar kan uddannes 50—60 Sørnænd. 
Ved Udvidelse af Mandskabsrummene kan dette Tal 
let bringes op paa ca. 100 Mand.

Da man i sin Tid fremsatte Planerne om at bygge 
Skoleskibet Danmark, sendte Skibsrederen til Rege
ringen et Forslag, om at Staten købte ca. 20 Skonner
ter, som ellers vilde blive solgt til Sverige for en uri
melig lav Pris. Paa disse Skonnerter kunde unge Sø- 
mænd have faaet deres Uddannelse, og Staten kunde 
endog tjene Penge ved Ordningen.

I en Udtalelse til Suendborg Amtstidende samler 
Skibsreder Sørensen sine Betragtninger i følgende Re
sumé:

Hele Spørgsmaalet om de unge Sømænds Uddannel
se maa tages op til en Drøftelse. Mange Søfolk tager 
først ud ined Dampskibe og kommer derefter lil Sejl
skibsrederne og beder om Hyre, men hos os kan de 
ingen Ting i Forhold til den Løn de forlanger. De 
unge skal komme til Sejlskibsrederierne først og skal
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efter endt Uddannelse her gaa over til Dampskibene. 
Hele Ordningen er forkvaklet og forvirret, men der 
kan bringes Orden i Forholdene ved en Forhandling 
mellem de interesserede Parter, hvori Staten maa være 
med, da der her er Tale om en Samfundsopgave af 
vidtrækkende Betydning.

ÆNDRINGER I SKIBSREGISTERET
il Skibsregisteret er der i første Halvdel af Juni 
Maaned bl. a anmeldt følgende Ændringer:

Dpsk. »Turisten« af Aarhus (OUMV) er, efter at 
være overgaaet til Grosserer Johannes Petersen, Kø
benhavn, udslettet som solgt til Udlandet.

Dpsk. »Rita« af Aalborg (OUKK) er udslettet som 
forlist.

Dpsk. »Inga« af København (OUHH) er udslettet 
som forlist.

Dpsk. »Niels R. Finsen« af København (OZJC) er 
udslettet som forlist.

Skonnert med Hjælpemotor »Gniben« af København 
(OUXS) er udslettet som forlist.

UDVIDELSE AF AKTIEKAPITALEN
ederiet Vesterhavet meddeler i Statstidende, at Ak
tiekapitalen er udvidet med 2 Mill. Kr. til 4 Mill.

Kr. Rederiet er som bekendt et af de Lauritzenske 
Selskaber, og Aktieudvidelsen er foretaget af indre 
Grunde og har intet med Selskabets Drift at gøre.

DANSK OG SVENSK DAMPER TORPEDERET 
INDENFOR SVENSK SØTERRITORIUM

Ifølge Indberetning til Udenrigsministeriet er den 
danske Damper »Orion«, tilhørende A/S Damp
skibsselskabet »Orion«, København, Fredag Aften den 

19. Juni blevet torpederet i Østersøen. Af den 22 
Mand store Besætning er 1 Mand, Fyrbøder Carl Emil 
Wingum, født i Ordrup den 12. Oktober 1900, om
kommet, og 2 Mand, 3. Maskinmester Birger Jensen 
og Kullemper Helge Arvid Larsen, lettere saaret.

Besætningen er bjerget i Land. Skibet, der er stærkt 
beskadiget, er indbragt til svensk Havn. Besætningens 
Paarørende er underrettet om det passerede.

S/S »Orion«, der er bygget 1919 i Newcastle, er paa 
2405 BRT og 3900 Tons d. w.

I den forløbne Uge er der endvidere fra Sverige 
kommet Meddelelse om Helsingborg-Damperen Ada 
Gorthons Torpedering indenfor svensk Søterritorium 
— nærmere bestemt ud for Strandtorp paa Ølands 
Østkyst. Otte Mand er blevet reddet fra Ada Gorthon, 
der lastede 3950 Tons d.w.

Denne Sænkning har vakt den største Opsigt i Sve
rige, og det er givet, at Torpederingen vil blive gjort 
til Genstand for diplomatiske Forhandlinger.

Samtidig med Meddelelsen om de to Torpederin
ger, fremkommer fra Berlin den Oplysning, al 
det er lykkedes nogle russiske Ubaade at slippe gen
nem Minespærringen i den finske Bugt og ud i Øster
søen.

Fra svensk Side har man omgaaende svaret ined at 
indføre Konvojering i de svenske Territorialfarvande, 
saaledes at Sveriges Skibsfart kan sikres i større Ud
strækning end det hidtil har været Tilfældet.

Meddelelsen om Konvojering fra og med den 24. 
Juni udsendtes gennem den svenske Radio og efter
fulgtes af en hel Del Skibstelegrammer, hvori flere 
Skibe anmodedes om at gaa gennem Kalmarsund, 
hvad Ada Gorthon maatte undlade, da den stak for 
dybt.

Et stort Antal danske Skibe sejler i samme Rute, 
og Meddelelsen om disse Torpederinger har derfor 
ogsaa vakt Bekymring i danske Skibsfartskredsc, 
hvor man imidlertid hilser den svenske Konvojering 
med Tilfredshed. I Forbindelse med den officielle 
Meddelelse om den svenske Marines Eskortevirksom

hed oplyses det, at der findes Instruktioner for Sø
farten paa Marinedistrikterne, Lodsstationerne og 
Søfarts-Kontrolstationerne.

NY DANSK-SVENSK HANDELSAFTALE 
denrigsministeriet har udsendt følgende officielle 
Meddelelse:

Efter forudgaaende Delegationsforhandlinger er der 
den 19. Juni d. A. i København undertegnet en Over
enskomst vedrørende Samhandelen mellem Danmark 
og Sverige i 2. Halvaar af 1942.

Overenskomsten angaar en Vareudveksling mellem 
de to Lande til et Beløb af ca. 24 Millioner danske 
Kroner hver Vej.

Der aabnes navnlig Mulighed for Indførsel til Dan
mark af Træ, Papirmasse, Papir og Pap, Raajern og 
Valseværksprodukter, Maskiner og Apparater, Værk
tøj samt visse Mineralier og Arbejder af Ler, Sten 
m. v.

Fra dansk Side leveres til Gengæld en Række for
skellige Levnedsmidler, herunder Sukker, Mælkekon
serves, Ost, Ægprodukler, Saltvandsfisk og Fersk
vandsfisk, Kunsthonning, Kaffeerstalning og Materialer 
til Fremstilling heraf og Ovomaltine, endvidere en 
Række forskellige Industrivarer, hvoriblandt Maskiner 
og Apparater, Arbejder af Jern og andre uædle Me
taller, farmaceutiske og kemiske Præparater, Radio
tilbehør m. v.

Overenskomsten er af omtrent samme Størrelse som 
den for 2. Halvaar 1941 afsluttede dansk-svenske Va- 
reudvekslingsaflale, der angik et Beløb paa ca. 26 Mil
lioner Kr. hver Vej, og det maa forventes, at den nu 
afsluttede Overenskomst ligesom den for den tilsvaren
de Periode af 1941 gældende vil blive efterfulgt af Til
lægsaftaler, der muliggør en yderligere dansk-svensk 
Samhandel i det kommende Halvaar.

Aftalen maa fra dansk Side betragtes som ret til
fredsstillende, særlig i Betragtning af den store Op
gang, vor Samhandel med Sverige har haft i det for
løbne Halvaar, hvor Samhandelen med Hovedaftale og 
Tillægsaftaler skulde komme op paa omtrent 76 Mill. 
Kr. I 1941 beløb samtlige Aftaler med Sverige sig til 
89—90 Mill. Kr.

FINLANDS HANDELSFLAADE
fter hvad den finske Søfartsstyrelse meddeler be
løb Handelsflaadens Bruttofragt i 1941 sig lil 1395

Mill. Mk. Beløbet er dog ikke endelig opgjort, da man 
savner Oplysninger fra nogle af de udenfor Spærrin
gen værende finske Skibe, men del drejer sig kun om 
højst 10 Mill. Mark. Beløbet fordeler sig ifølge »Huf- 
vudstadsbladet« med 76,5 Mill. paa Indenrigsfart, 972 
Mill. paa Fart mellem Finland og Udlandet og 347 
Mill. paa Fart mellem fremmede Havne. I 1940 var 
Bruttofragten ialt 1538,7 Mill. Mark og Aaret forud 
1422,5 Mill. Mark.

AF »SKANDINAVIA«S AARSBERETNING 
orsikrings-Aktieselskabet Skandinauia afholdt for
leden Generalforsamling under Ledelse af Højeste

retssagfører Fr. Winther.
Bestyrelsens Formand, Dr. phil. O. Krag, aflagde 

Beretning og fremlagde Regnskabet, der findes ind
rykket andetsteds i Dansk Søfarts Tidende.

I Indledningen til sin Beretning mindede Formanden i 
smukke Ord Generalkonsul Joh. Wesmann og Grosserer 
Carl Holbek, der er døde i Aarets Løb.

Selskabets Bruttopræmieindlægt er sleget til 46,358,022 
Kr. imod 45,261,338 Kr. i 1940. Stigningen maa delvis hen
føres til, al Afregningerne fra Selskabets udenlandske For
bindelser er gaaet noget bedre ind end i foregaaende Aar, 
men der udeslaar stadig betydelige Præmiebeløb vedrø
rende Aargangen 1941.

De ved Aarets Udgang optagne Skadesreserver er som i 
de nærmest foregaaende Aar i stor Udstrækning skøns-
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mæssigt beregnet, da vi ikke har kunnet faa de nødven
dige Bilag fra vore Cedenler. Der er dog ingen Tvivl om, 
at de afsatte Reserver er tilstrækkelige.

Resultatet af Brandforsikringsforretningen er ikke fuldt 
tilfredsstillende; dette kan imidlertid delvis henføres til, 
at der i Skadesreserven er oplaget Beløb for Krigsskader, 
som formelt er blevet anmeldt til os af vore Ccdenter, som 
dog samtidig meddeler, at Erstatningskravene er afslaaet, 
og forsaavidt det godtgøres, at det drejer sig om Krigs
skader, har vi ingen Erstatningspligt.

Sø- og Transportforsikringen viser et Overskud paa 
405,816 Kr. imod et Underskud paa 617,571 Kr. i 1940.

De paa Selskabets Værdipapirbeholdningcr indvundne 
Fortjenester: i Skadesbrancheme 235,263 Kr. og i Livsfor
sikring 79,667 Kr., er overført lil de respektive Kursrcgu- 
leringsfonds.

Selskabet har. i Løbet af Aarel købt 4 Ejendomme til en 
samlet Købesum af 5,105,342 Kr., paa hvilke 1,824,562 Kr. 
er udbetalt.

Naar Selskabets Repræsentantskab er gaaet ind for at 
anbringe en Del af den frie Kapital i Ejendomme, er dette 
sket for at opnaa en bedre Forrentning. De erhvervede

Ejendomme er købt til Priser, som skulde gøre delle 
muligt.

Aarets Netto-Overskud udgør 1,277,066 Kr. (i 1940 
1,128,937 Kr.). Fra forrige Aar er fremført 457,381 Kr., 
ialt Overskud saaledes 1,734,447 Kr. Heraf foreslaas hen
lagt 250,000 Kr. til Kursreguleringfond for Valuta, hvorved 
denne Fond kommer op paa et Beløb af 1 Million Kroner.

I Udbytte foreslaas 8 pCt.
Til følgende Aars Regnskab overføres 767,183 Kr., heraf 

vil medgaa til Skat for 1941 ca. 250,000 Kr. Endvidere reg
ner vi med al maalte konstatere et Kurstab paa ca. 250,000 
Kr. som Følge af Kronens Opskrivning.

Med de nævnte Henlæggelser udgør Selskabets Kapital
reserver 14,530,998 Kr. 32 Øre.

Med Hensyn til indeværende Aar kan kun oplyses, at 
der ikke er forekommet Katastrofer af nogen Art, men iøv
rigt er det hidtil lilgaaede Materiale saa ubetydeligt, al 
del ikke giver Mulighed for at skønne om Forretningens 
Forløb.

Generalforsamlingen gav enstemmig Decharge for Regn
skabet og genvalgte til Repræsentantskabet Skibsreder Ma
rius Nielsen, Direktør Valdemar Nielsen og Direktør Knud 
S. Sthyr. Nyvalgt blev Direktør I. C. Madsen, Svendborg.

SVENSK ASSURANCEEKSPERT OM REDERNES ANSVAR EFTER 
BRUXELLES-KONVENTIONEN OG HAAG-REGLERNE

I »Svensk Forening for internationell Sjoriitt« har 
Assuransdirektor Sven Lange holdt nedenstaaendc 

Foredrag om Redernes Ansvar ifølge den nye Sølov.
Direktør Lange omtalte nogle Erfaringer vedrøren

de Redernes Ansvar ifølge den nye Sølov. Denne nye 
Sølov, sagde han, som traadte i Kraft fra og med Aar 
1939, indeholder mange Forandringer fra den før 1939 
gældende Lov, men de vigtigste Forandringer vedrø
rer Spørgsmaalet om Begrænsning af Redernes Ansvar 
samt Konnossementsbelingelseme. De er baseret paa 
de i Bruxelles i 1924 vedtagne Konventioner, hvoraf 
Konventionen om Begrænsning af Redernes Ansvar i 
daglig Tale kaldes Bruxelleskonvenlionen og Konven
tionen om Konnossementsbetingelserne kaldes Haag- 
reglerne. Den nye Sølov er altsaa det synlige Resultat 
i Sverige af mange Aars internationalt Samarbejde paa 
Sørettens Omraade. Jeg skal nu i Korthed redegøre 
for to Retssager, hvoraf den ene vedrører Begræns
ningen af Redernes Ansvar og den anden Konnosse
mentsbetingelserne.

Hvad Rederen hæfter for
Ifølge den før 1939 gældende Lov hæftede Rederen som 

bekendt med Værdien af Skib og Fragt. Blev Skibet Total
tab efter en Ulykkeshændelse, var Rederen kun ansvarlig 
med Fragten; var Skibet i Ballast, var Rederen fri for al 
Erstatningspligt. Nu hæfter Rederen derimod personlig, 
men i visse Tilfælde, saasom ved Skade paa Ejendom, kan 
han begrænse sit Ansvar til Skibets Værdi ved Ankom
sten lil første Havn efter Ulykkeshændelsen plus 10 pCt. 
af Skibets Værdi ved Rejsens Begyndelse. Sædvanligvis 
plejer man at udtrykke delte saaledes, at Rederen hæfter 
med Skibets Værdi i beskadiget Stand plus 10 pCt. af 
Skibets Værdi i ubeskadiget Stand. Skulde det Beløb, 
man saaledes kommer til, overskride 145 Kr. i Guld pr. 
Ton af Skibets Drægtighed, har Rederen alligevel Ret til 
at begrænse sil Ansvar til disse 145 Guldkroner pr. Ton. 
Bliver Skibet et Totallab efter en Ulykkeshændelse, selv om 
det var i Ballast, hæfter Rederen altsaa personligt for 10 
pCt. af Skibets Værdi ved Rejsens Begyndelse. Skulde der 
som Følge af en Ulykkeshændelse indtræffe Dødsfald eller 
Skade paa Person, forhøjes Grænsen for Ansvaret med 
yderligere 145 Guldkroner pr. Ton, og dette Beløb skal er
lægges, selv om Skibet efter Ulykkeshændelsen er blevet 
Totaltab. Bestemmelser herom findes i Sølovens Par. 255 
—257. Ifølge Par. 261 skal Sagen, dersom der opstaar 
Strid om Beregningen af det Beløb, hvortil Rederansvaret 
er begrænset, henvises lil en. Dispachørs Afgørelse.

De to svenske Skibes Kollision ved Holtenau
Ved Kollisionen paa Holtenau Red i Slutningen af for

rige Aar mellem det svenske Skib »Kattegat* og et andet 
svensk Skib »Oddevold«, var »Kattegat* paa Rejse med 
Koks fra Bremen til svensk Havn og havde netop passeret 
Holtenau for udgaaende. »Oddevold« var med en Ladning 
Malm for indgaaende i Kielerkanalen. »Oddevold« sank, 
og tre Mand af Besætningen omkom.

1 sunket Tilstand var »Oddevold« imidlertid til Hinder 
for Søfarten og maatte enten hæves eller sprænges bort.

De lyske Kanalmyndigheder foretog Arrest i »Kattegat« og 
forlangte en Sikkerhed for disse Udgifter paa 250,000 Rmk. 
Eftersom »Oddevold«s Rederi erklærede, al det vilde for
lange Erstatning for Tabet af Skibet, og det derfor blev 
aabenbart, at det sammenlagte Erstatningskrav imod »Kat
tegat« vilde overstige »Katlegat«s Værdi, forlangte dettes 
Rederi i Overensstemmelse med svensk Lov Ret til at be
grænse sit Ansvar lil 145 Guldkronor pr. Ton, rundt reg
net 541,000 Kronor, og at deponere dette Beløb i sikre Hæn
der i Tyskland for at faa hævet Arresten i »Kattegat*, 
hvorefter de tyske Kanalmyndigheder og »Oddevold*s Re
deri maatte konkurrere i det deponerede Beløb ifald 
»Kattegat« skulde blive dømt skyldig i Kollisionen.

Imod en saadan Fremgangsmaade nedlagde »Oddevold«s 
Rederi Protest og antydede, at det ikke ønskede nogen Ga
ranti i Tyskland, men at det ved »Kattegat«s Ankomst til 
svensk Havn havde lil Hensigt at foretage Arrest i »Katte
gat« og fremtvinge en Garanti paa det tidligere omtalte 
Beløb af ca. 541,000 Kronor.

De lyske Kanalmyndigheder ansaa sig heller ikke i Stand 
til at acceptere den ar »Kattegat <s Rederi foreslaaede 
Fremgangsmaade, da Tyskland ikke havde ratificeret Bru- 
xelleskonventionen om Redernes Ansvar, men Kanalmyn
dighederne mente, at de først maatte have fuld Betaling for 
Omkostningerne i Forbindelse med Bjærgningen af »Odde
vold«, og derefter maalte »Oddevold«s Rederi nøjes med, 
hvad der blev tilovers, naturligvis i sidste Instans kun 
hvis »Kattegat* var Skyld i Kollisionen.

>Kattegat«s Rederi og dets Kaskoassurandører stod over 
for et svært Valg. Spørgsmaalet løstes imidlertid gradvis 
derved, at de tyske Kanalmyndigheder nedsalte sine For
dringer om Sikkerhed til først 180,000 Rmk. og derefter 
til 100,000 Rmk., hvilket sidste Beløb garanteredes, hvor
efter Arresten paa »Kattegat« ophævedes. Ved Ankomsten 
til svensk Havn blev der overfor »Oddevold«s Rederi gi
vet en Garanti paa ca. 541,000 Kr., eftersom Dispachøren 
i Gøteborg udregnede Rederansvaret i Henhold lil Sølovens 
Par. 261. »Kattegal«s Rederi og dets Kaskoassurandører 
mnatte altsaa stille lo Garantier, en i Tyskland til de lyske 
Kanalmyndigheder og en i Sverige lil »Oddevold«s Rederi. 
Skulde »Kattegat« dommes skyldig, maatte Kanalmyndig- 
hederne derfor optræde som Fordringshavere for Udgifter
ne i Forbindelse med »Oddevold«s Bjærgning og sammen 
med »Oddevold«s Rederi konkurrere i de 541.000 Kr.

Stater, der har ratificeret Bruxelles-Konventionen
Det kan maaske i denne Sammenhæng være af Interesse 

at rekapitulere, hvilke europæiske Stater, der har ratifice
ret Bruxelleskonvenlionen om Redernes Ansvar. Foruden 
de fire nordiske Lande, har ogsaa Belgien, Frankrig, Mo
naco, Portugal, Spanien, Ungarn og Polen sluttet sig lil. 
Storbritannien har derimod ikke gjort del, men dets Lov 
om Begrænsning af Redernes Ansvar er meget lig Kon
ventionen. For Skade paa Ejendom hæfter Rederen med 
£8 pr. Ton, samt for Skade paa Person med yderligere 
£7 pr. Ton. Saa vidt det er oplyst, har intet Land uden 
for Europa ratificeret Konventionen. I U.S.A. hæfter Re
deren for Skade paa Ejendom med Skib og Fragt samt 
for Skade paa Person med yderligere $60 per Ton.

Da Donkeymanden fyldte Ferskvand i Lasten
Direktør Lange gik derefter over lil en anden meget 

kendt Retssag, som vedrørte Haagreglernc. Han udtalte 
om denne Sag:
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Medens det svenske Skib »Albania« laa i Gøteborg og 
indlog Stykgods til Liverpool i Marts 1939, skulde Donkey- 
manden sørge for Paafyldning af Ferskvand i Tankene til 
Skibets Dampkedler. Han synes imidlertid at have gjort 
dette uden al tænke sig om, thi i Stedet for at anbringe 
Vandslangen i Paafyldningsrøret lil Tanken anbragte han 
fejlagtigt Slangen i Aabningen til Pejlerøret til Rendestenen 
i Underrum Nr. 3 med det Resultat, at Rendestenen svøm
mede over og en Del af den underste Last blev beskadiget 
af Vand. De toi nævnte Aabninger var placerede paa Dæk
ket med ca. en Meters Mellemrum, og begge var forsynede 
med Mcssingskruelaag af ens Udseende.

Donkeymanden havde været mange Aar i Selskabets Tje
neste og havde ligeledes i mange Aar gjort Tjeneste ombord 
i »Albania«, uden al Kaptajnen havde haft Grund til at 
klage paa hans Arbejde, der bl. a. bestod i al fylde Tan
kene lil Dampkedlerne. Ladningsassurandørerne fremsatte 
Erstatningskrav (Skaderne beløb sig til ca. 3500 Kr.), men 
Rederiet afviste Kravene under Henvisning til Konnosse- 
mcnlslovens Par. 4 Stk. 2 a, som bl. a. siger, at Rederen 
er fritaget for Ansvar for Fejl eller Forsømmelse, som 
nogen af Besætningen har gjort sig skyldig i ved Vareta
gelsen af Skibet. Den foretagne Kedelvandpaafyldning var 
nemlig en Forholdsregel, der kun var i Skibets Interesse 
og ikke i Ladningens. I den af Ladningsassurandørerne an
lagte Sag blev det af Rederiel indtagne Standpunkt accep
teret saavel af Rådhusrållcn som Havråtten og Højesteret.

Burde Rederen have været ansvarlig?
Denne meget interessante Kendelse vakte som bekendt 

stor Opmærksomhed viden om. Man har sagt — og det 
er jo ogsaa rigtigt — at en af Rederen ansat Person har 
sløset i sin Tjeneste og derigennem foraarsaget Skade paa 
Ladningen. For saadant Sløseri burde Rederen være an
svarlig. Skulde Rederen være frilaget for Ansvar i saa- 
danne Tilfælde, kunde del føre lil urimelige Konsekvenser 
og gøre, at Ladningsinlcrcsscnterne ikke vidste, hvad dc 
skulde rette sig efter, har man videre ræsonneret. Jeg tror 
imidlertid, at Reaktionen mest skyldtes, at det var første 
Gang, et saadant Tilfælde behandledes ved en svensk Dom
stol. I England er lignende Sager i flere Tilfælde blevet 

afgjort i Rederens Favør. Ganske vist var del en For
sømmelse fra Donkeymandens Side, men Haagreglerne si
ger udtrykkeligt, at Rederen er fritaget for Ansvar for uisse 
af de ombordværende begaaede Fejl. Saaledes fastsætter 
ovennævnte Par. 4 Stk. 2 a, al Rederen skal være fritaget 
for Ansvar og ligeledes for Fejl begaaede ved Navigeringen 
af Skibet. Dette sidste er jo gammelt og velkendt, og der 
har saa vidt vides aldrig været Tale om at holde Rederen 
ansvarlig for Skade paa Lasten, naar et Skib paa Grund 
af fejlagtig Navigering er grundstødt og fyldt med Vand, 
selv om den fejlagtige Navigering skyldtes, at de Over
ordnede havde kigget for dybt i Glasset, hvilket dog des
værre virkelig er sket.

Meningen med delte Spillerum i Loven turde være, at 
Rederen skal være frilaget for Ansvar for Forholdsregler, 
som er foretaget i Skibets Interesse, men skal være an
svarlig for Forholdsregler i Ladningens Interesse. Gen
nem denne Deling nf Ansvaret, hvorved Rederen paaføres 
Ansvaret for Ladningens Behandling ombord, har dog 
Haagreglerne været lil Fordel for Ladningsinteressenterne, 
thi før den Tid var det jo ikke noget usædvanligt, at Re
deren i Konnossementet fralagde sig alt Ansvar, af hvad 
Art det end kunde være.

Stater, der har ratificeret Haagreglerne
Det kan maaske være af Interesse her at nævne, hvilke 

Stater, der har ratificeret Haagreglerne. Der er betydeligt 
flere, idet der foruden de tidligere nævnte Stater, som har 
ratificeret Bruxelleskonventionen om Rederansvaret, ogsaa 
er Storbritannien, Tyskland, Italien, Holland, Rumænien 
og Amerikas Forenede Stater. Til sidst kan det nævnes, at 
The Baltic & International Maritime Conference i 1938 ned
salte en særlig Komite til Udarbejdelse af to Standardkon
nossementer, et til almindelig Fragtfart og et til Linjcfarl. 
Begge skulde i Ansvarshenseende helt baseres paa Haag- 
rcglerne og iøvrigt være af den Art, at Konossemenlsbelin- 
gelserne skulde være fuldt acceptable for alle Parter.

Desværre blev Komiteens Arbejde afbrudt af Krigen, da 
Arbejdet var næsten fuldført. Man maa imidlertid haabe, 
at det ikke skal vare altfor længe, førend saavel oven
nævnte Komite som denne Forening kan genoptage det 
internationale Samarbejde paa Sørettens Omraade.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
To danske Maskinmestre omkommet

Bladet Maskinmesteren — Medlemblad for »Maskinme
strenes Forening« — bringer i sit sidste Nummer føl
gende Meddelelse:

Ved M/S »Bintang«s Krigsforlis har vi haft den Sorg 
at miste lo gode Kolleger, nemlig 1. Maskinmester Rasmus 
Pedersen, København, og 2. Maskinmester P. E. Hjortholm, 
København.

Maskinmester Rasmus Pedersen blev knapt 47 Aar gam
mel. Han var fra Tølløse og udstod sin Læretid i Hol
bæk. Efter at have taget 1. og 2. Del af Maskinisteksa
men, Tillægsprøven i Elektroteknik samt Hnandværker- 
prøven blev Pedersen ansat i Ingeniørforretningen »Dano«, 
sejlede siden hen et Aars Tid i D/S »Heimdal« og fik 
1921 Ansættelse i 0. K., hvor han avancerede lil 1. Ma
skinmester.

Maskinmester Povl Emil Hjortholm udstod sin Læretid 
paa Henning Klee’s Maskinfabrik paa Frederiksberg, læste 
lil Maskinkonstruktør 1920 og tog Maskinisleksamen 1929. 
Efter en Tid at have virket som Konstruktør hos »Titan« 
og fra 1925—27 at have drevet selvstændig Virksomhed 
ansattes Hjortholm i 1927 i 0. K. som Maskinassislent. 
1930 udnævntes han lil Maskinmester.

Mester Iljorlholm, der var ugift, blev 48 Aar gammel. 
Som Kollega og Medarbejder faar han det bedste Lov.

Disse to gode Kolleger faldt samtidig paa Pligtens vaade 
Slagmark, — fjernt fra Hjem og Kære. Men de vil ikke 
blive glemte. Mindet om dem vil vi ære og agte i Tiden, 
der kommer.

Tre Thurø-Søfolk omkommet
Kaptajn Erik Jørgensen, Thurø, er omkommet ved et 

Ulykkestilfælde.
Kaptajn Jørgensen, der blev 52 Aar gammel, var en 

meget dygtig Skibsfører. Han var af gammel Skibsfører
slægt og stammede fra Thurø. Efter Sejlskibsuddannelsen 
paa Thurøsejlere tog han Styrmands- og Skibsførereksa
men fra Svendborg Navigationsskole.

Han havde tidligere været Fører af 4-m. Sk. »Drogdcn« 
af København og M.S. »Inge« uf Sejrø. For 1% Aar siden 
købte han den 150 Tons Motorgalease »Anna«, som han 
havde ført siden. Det havde dog været hans Hensigt at 
afhænde Skibet nu.

*
Kokelev Otto Jeppesen, der havde sit Hjem i Svend

borg er pluselig dod efter el Ulykkestilfælde. Han blev 

kun 17 Aar gammel. Han var forhyret med et Skib fra 
Thurø.

*
Matros Svend Kaas Nielsen, Søn af Enkefru Marie Kaas 

Nielsen, Thurø, er omkommet ved et Ulykkestilfælde.
Han var forhyret med et Skib fra Thurø og skulde efter 

Sommerferien have læst til Styrmandseksamen.

Københavns Havnevæsen bygger Reservebro
Københavns Havnevæsen er begyndt paa et stort Bro

arbejde. Det drejer sig om Etableringen af en interimistisk 
Broforbindelse til Amager, beregnet for den Eventualitet, 
at Knippelsbro eller Langebro skulde blive sat ud af 
Funktion. Den interimistiske Bro bygges af Træ og bliver 
en transportabel Bro, der kan lægges ud paa Havnevæse
nets Pramme. Naar Brolegemet er færdig, vil Broforbin
delsen kunne etableres i Løbet af 36 Timer.

De danske Lodsers Aarsberetning
Dansk Lodsforening har som meddelt fornylig afholdt 

Generalforsamling. I Foreningens nu udkomne Medlems
blad bringes Beretningen, hvoraf vi gengiver følgende:

Det forløbne Aar har lodsmæssigt set været stærkt paa
virket af Krigsbegivenhederne, idet den normale Skibstra
fik har været betydeligt nedsat, og som cn naturlig Følge 
heraf er Lodsindtæglernc ligesom i 1940 reduceret i en saa- 
dan Grad i Forhold lil det normale, at det for flere Lodsers 
Vedkommende har været vanskeligt al indtjene tilstrække
ligt til Livsopholdet. Den i 1938 opnaaede haardt til
trængte Regulering af Lodslaksteme er ikke yderligere re
guleret under Krigsaarene, trods ihærdige Forsøg herpaa 
fra Foreningens Side.

Det i Oktober 1940 fastsatte Krigs-Risikotillæg har ikke 
i det forløbne Aar opfyldt de dertil stillede Forventninger, 
da det er afhængigt af de udførte Lodsninger, hvis Antal 
helt har svigtet. Et Andragende om Forhøjelse af dette 
Risikotillæg indsendt i December 1941 har ikke ført til 
positivt Resultat.

Derimod er det lykkedes at opnaa el Tilskud lil Drifts
udgifterne; men paa Grund af Sagens urimelig lange Be
handling gennem de mange forskellige Institutioner traadlc 
dette først i Kraft fra den 20. December 1941, og da det 
af praktiske Grunde ikke kunde gives med tilbagevirkende 
Kraft, har de stærkt forhøjede Driftsudgifter indtil delle 
Tidspunkt tæret stærkt paa de allerfleste Lodseriers i For
vejen haardt belastede Budgetter.
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Den ualmindelig lange og haarde Isvinter blev den vær
ste, vi endnu har oplevet, og det blev cn streng Tid at 
gennemgaa for alle Lodser; men heldigvis lykkedes det paa 
meget kort Tid at opnaa et Istillæg paa 33% pCt. gæl
dende for April Maaned, og for denne Sags hurtige og re
sultatrige Behandling skylder vi Marineministeriet og Lods
styrelsen vor bedste Tak. Den af Marineministeriet og 
Lodsdirektoratet udviste Imødekommenhed med at skaffe 
anden lønnet Beskæftigelse for mange Lodser fra de Lod
serier, som paa Grund af Krigen er standset eller stærkt 
hæmmet i Virksomheden, paaskønnes i højeste Grad, da 
disse Lodsers Eksistens ellers næppe kunde opretholdes 
indenfor Virksomheden.

Snigmord ved Flertalsafstemning i Sæby Havne
udvalg

Det gaar hedt til i Sæby Havneudvalg. Fra et Byraads- 
møde i Sæby kan man læse følgende Referat i et af de 
lokale Blade:

».... Fra en Side forsøger man Snigmord imod mig 
og fra anden Side giver man mig et Dolkestød i Ryggen. 
En saadan Gemenhed holder jeg mig for god lil at finde 
mig i, og hvis noget saadant kan gennemføres ved et 
Flertal, saa forlader jeg Mødet og nedlægger mit Med
lemsskab i Havneudvalget .... <

En ny Skagen-Kutter bestilt i Nyborg
Da Skagens-Skibsværflerne er fuldt oplaget, moa de af 

Byens Indvaanere, der vil have nye Fartøjer, foreløbig 
skaffe dem fra udenbys Værfter.

Saaledes har Fiskeskipper William H. Petersen, der for 
kort Tid siden har solgt sin Part i Kutter »Piscalor«, nu 
bestilt en moderne Slorkuller paa Nyborg Skibsværft.

Million-Projekt for Faaborg Havn
Havneudvalget i Faaborg vil i nær Fremtid komme til 

at tage Stilling til et Projekt, der med et Slag vil for
andre Udseendet af Faaborg Havn. Projektet er udarbej
det af Stadsingeniør K. Sørensen og gaar i Hovedtræk
kene ud paa at bygge en 600—700 Meler lang Ydermole 
parallelt med Havnens nuværende Mole. Man har pro
jekteret Anlæget, henholdsvis en ny Fiskerihavn og en ny 
Lystbaadehavn, indenfor den nye Havns Rammer. Ud
giften vil blive paa mere end 1 Mill. Kr., hvoraf en stor 
Del er Arbejdsløn.

Brostrøms-Koncernens Skoleskib søsat
Fra Lindholmens Værft i Gøteborg er søsat en 4-mst. Mo- 

lorskonnert, det tidligere omtalte Skoleskib til Bro
strøm-Koncernen, der fik Navnet »Albatross«. Skibet er 
paa 1400 Tons Dødvægt og bygges lil Oceanfart til Lloyds 
højeste Klasse, og i Henhold til Bestemmelserne for saa
vei Sejlskibe som for masklndrevne Skibe. Farten med 
Motor beregnes til 9 Knob paa fuld Last. Riggen, der bli
ver efter moderne Principer, udføres saa effektiv som 
muligt med hovedsagelig Stagsejl og Marconisejl samt et 
enkelt RaasejL

Svensk Skibsfart over Petsamo
Det svenske Forsøg paa over Petsamo at holde For

bindelsen med Transocean-Landene aabne, blev af stor 
Betydning for Landets Forsyningsmuligheder, konstaterer 
.Svensk Sjofarlstidning«.

Denne Transportvej blev aabnet ved en Overenskomst 
mellem den svenske og den finske Regering, og den 
traadte i Kraft den 1. Juli 1940. Godset blev med Biler 
transporteret fra Petsamo til Rovaniemi og derfra med 
Jernbane til Haparanda. I Begyndelsen befordredes i 
hver Retning en Godsmængde paa 200—225 Tons. Siden 
øgedes Mængden til henved 300 Tons pr. Dag.

Fra Slutningen af 1940 er det lykkedes Sverige al im
portere Varer paa ialt 33.800 Tons, hvoraf 31.000 Tons 
kom fra Amerika og Resten fra England. Blandt de — 
kvantitativt set — vigtigste Varer var Automobildele, 
Benzin, Brændselsolie, Smøreolie, Kaffe, Traktorer, Raa- 
gummi og tørret Frugt.

Imidlertid blev den svenske Eksport over Petsamo alle
rede i Eftcraaret 1940 belastet med saadanne Byrder, at 
den helt gik i Staa. Senere opstod der ogsaa Vanskelig
heder for den svenske Import. I Foraaret 1941 dalede den 
til en Ubetydelighed for helt at standse, da den finsk
russiske Krig paa ny udbrød.

*/, NIELSEN & THORDÉN %
relegr*m»Adr : "Tonnage" Coder: AUe Shfpplng»Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Passagertrafikken paa Giita-Kanalen genoptaget
Angfartygs A/B Gola-Kanal genoptager nu Passagertra

fikken mellem Stockholm og Goteborg og mellem Stock
holm og Jonkoping.

Stockholm Navigationsskole fyldt 100 Aar
Navigationsskolen i Stockholm har fornylig fejret sit 

100-Aars Jubilæum under højtidelige Former, og i Over
værelse! af den svenske Kronprins og Prins Bertil samt Re
præsentanter for Marinen og Søfartsorganisationerne. I 
Dagens Anledning modtog Navigationsskolen et Jubilæums
fond paa 147,000 Kr.

U.S.A. vil bygge Træskibe
Efter hvad der oplyses, er Amerika i Begreb med at 

bygge et stort Antal Træskibe til Ophjælpning af Tonnage
manglen i amerikanske Farvande.

Aarsagen lil, al man gaar over til Træskibe, er, at de 
byder paa mange Fordele i Kystfarten fremfor andre Skibe. 
Saaledes kan de ikke sænkes nf magnetiske Miner, og de 
kan ogsaa vanskeligere sænkes af Ubaade, end alminde
lige Metalskibe.

Skibene skal sættes ind dels i den almindelige Skibs
fart og dels i Vagttjenesten langs den amerikanske Øst
kyst.
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PERSONALIA

Eksaminerne ved Marstal Navigationsskole 
er nu afsluttet med følgende Resultater: Sætteskippere: 
Knrl O. Slegmann, Marstal, 34 P., Wilhelm Nielsen, Søby, 
59 P., P. V. Nielsen, Marstal, 31 P., Joh. Chr. Jespergaard, 
Mølholt, Aalborg, 56 P. — Styrmandseksamen: Joh. A. 
Henlze, Færøerne, 108 P., K. A. T. Knudsen, Køge, 101 P., 
T. Tuxen-Pelersen, Bregninge, 174 P. — Skibsførereksa- 
men: Hans Christensen, Marstal, 114 P., Hans C. Hansen, 
Faxe Ladeplads, 137 P., Erling Højer, Odense, 88 P., Ange 
G. Nielsen, Fakse Ladeplads, 119 P., Ingvard L. Poulsen, 
Marstal, 115 P.

Æresgave til D.F.D.S.-Kaptajn
En Kreds af Borgere i Aalborg med Overlærer Harald 

Møller i Spidsen har paa en af D.F.D.S.’ Dampere i Aal
borg Havn overrakt Kaptajn Carl Chr. Rasmussen, der i en 
lang Aarrække har sejlet med • Aalborghus«, en Æresgave i 
Anledning af, al Kaptajnen den 7. Juli fylder 65 Aar. Æres- 
gaven bestod af et stort Sølvfad med Inskription samt en 
Buket Nelliker. Om et Par Maaneder trækker Kaptajn 
Rasmussen sig tilbage fra Tjenesten.

Fødselsdag
Paa Tirsdag — den 30. Juni — fylder Skibsfører i 

D.D.P.A., Kaptajn K. G. C. Wegeberg 50 Aar. Kaptajn 
Wegeberg bor i Nyborg.

65 Aar
Opsynsmand ved Redningsvæsenet Lars Kruse fylder i 

Dag — Fredag — 65 Aar. Han, der i Daaben fik sin be
rømte Bedstefaders Navn, for lil Søs i sine unge Adr, men 
gik i 1905 ind i Redningsvæsenet. I 1922 blev han Bnad- 
formand og i 1932 Opsynsmand, en Stilling han stadig 
indehaver.

I de 37 Aar har han deltaget i adskillige Rcdningsforcla- 
gender, og 250 Menneskeliv har han været med til at 
frelse. Han har Dannebrogsmændenes Hæderstegn samt cn 
spansk og hollandsk Redningsmedaille.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør« F. E. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOA'IVK.IfFAT KR. 4.00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE S3 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør; Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGENS NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 25. Juni 1942. Nr. 25.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyet eamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Holaareabonnomont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa Bile 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsubonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der or udkommet sidon det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, Købonhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

894. (P). Danmark. Falster. Gedser Fyr. Lysevne forøges.
I Løbet af Sommeren 1942 vil Gedser Fyr paa c. 54° 33',g N. 11° 58',0 E. blive 

elektrificeret, hvorved Fyrets Lysevne forøges fra c. 23 Sm til c. 26 Sm.
Fyrkarakteren, hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-, forbliver uforandret. 
(Fyr-Fort. Nr. 803.)

895. Danmark. Tolkedyb. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Tolkedyb Lys- og Fløjtetønde paa c. 54° 50',6 N. 12° 14',4 E. er atter udlagt paa 

PIrcIs
(E. f. S. Nr. 51/1671 1941.)

896. Sverige. Barosund—Arko. Sømærker udlagt.
(U. f. s. Nr. 25/1133. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Sømærker er udlagt ved Sejlløbet Barosund—Arko:

a) En Stage med Kost paa 58° 14',33 N. 16° 54', 17 E.
b) En Stage med Kost paa 58° 18', 78 N. 16° 58',58 E.
c) En Stage uden Topbctegnelse paa 58° 2O',fl3 N. 16° 59',13 E.
d) En Stage uden Topbetegnelse paa 58° 21', 12 N. 16° 22', o5 E.
e) En Stage med Kost paa 58° 23',(i5 N. 16° 57',51 E.
f) En Stage uden Topbetegnelse paa 58° 25',45 N. 16° 55', 82 E.

897. Sverige. Stockholms Skærgaard. Tjarvens Taagesignalstation. Midlertidigt 
Taagesignal.

(U. f. s. Nr. 25/1132. Stockholm 1942.)
I Tiden 15. Juli—15. August 1942 vil Taagesignalet fra Tjarvens Taagesignalsta- 

tion paa c. 59° 48' N. 19° 22' E. blive afgivet med haanddrevet Taagehorn. Signalet 
bliver Tre-Toner hvert lm-.
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898. Sverige. Bottniske Bugt. Gåvlebukten. Skutskår—Hamås hanin. Lodstjeneste 
genoptaget.

(U. f. b. Nr. 25/1089. Stookholm 1942.)
Lodstjenesten for udgaaende Skibe ved Skulskår—Harnds hamn paa c. 60° 29' N.

17° 24' E. er genoptaget.

899. Sverige. Bottniske Bugt. Lilljungfruns angoring. Lys- og Fløjtetønde gen
udlagt.

(U. f. s. Nr. 25/1131. Stookholm 1942.)
Lys- og Fløjtetønden Lilljungfruns angoring paa c. 61° 16' N. 17° 28' E. er atter 

udlagt paa Plads.

900. Sverige. Bottniske Bugt. Lys- og Fløjtetonden Myran genudlagt.
(U. f. b. Nr. 25/1134. Stookholm 1942.)

Lys- og Fløjtetønden Myran paa c. 61° 36' N. 17° 29' E. er atter udlagt paa Plads.

901. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeovelser.
(U. f. b. Nr. 25/1121. Stookholm 1942.)

Øvelsesskydning fra Luftfartøj mod Luftmaal foretages indenfor et Omraade 
SE. for Linien Rodkallens Lodsstation—Grillklippan. Fareomraadet paa Søen og i Luften 
strækker sig 4,3 Sm SE. for ovennævnte Linie.

Naar der skydes, vil der være hejst et rødt Flag ved Rodkallens Lodsstation paa 
c. 65° 19' N. 22° 22' E.

902. Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastnings- 
øvclser.

(U. f. s. Nr. 25/1120. Stookholm 1942.)
Øvelsesskydning fra Luftfartøj samt Bombekastningsøvelser foretages indenfor 

nedennævnte Omraader:
a) Omraadet, der strækker sig 4,3 Sm S. for Linien Halso paa c. 65° 43' N. 23° 

30' E.— Yttersllandet.
b) Omraadet indenfor en Linie: Haslaskar paa c. 65° 40' N. 23° 06' E.—Kusen— 

Kuggarne—Rorviksudde—Haslaskar.
Naar der skydes, eller naar Bombekastning finder Sted, vil der være hejst et rødt 

Flag paa Storons SE.-lige Del.

903. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Oulu, 15. Juni 1942.)

Fyrskibet Kemi paa c. 65° 21' N. 24° 21' E. er atter udlagt paa Plads.

904. Finland. Bottniske Bugt. Norra Glopsten Lys- og Klokketøude genudlagt. 
(U. f. 8. Nr. 16/348. Helsingfors 1942.)

Norra Glopsten Lys- og Klokketønde paa c. 63° 10',4 N. 21° 02', 7 E. er atter ud
lagt paa Plads.

905. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Ledskår. Sømærke ombyttet og flyttet.
(U. f. s. Nr. 16/346. Helsingfors 1942.)

Den hvide og røde Stage med 2 fra hinanden vendende Koste paa 59° 57' 15" N. 
20° 11' 45" E. er ombyttet med en rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost og flyttet til 
59° 57' 08" N. 20° 11' 44" E.
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906. Tyskland. Darsser Ort W. Vragafmærkning forsvundet.
(N. f. S. Nr. 24/1089. Berlin 1942.)

Den grønne Spirtønde med Nordtopbetegnelse, der var udlagt NE. for Vraget paa 
c. 54° 27',6 N. 12° 23', 9 E., er forsvundet.

(E. f. S. Nr. 52/1691 1941.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

907. Sverige. Sundet. Somærker udlagt ved Sejlrute.
(U. f. s. Nr. 25/1119. Stookholm 1942.)

Foruden de i E. f. S. Nr. 21/758 1942 nævnte Sømærker er yderligere 5 sortmalede 
Stager udlagt ved Sejlruten Ven—Hålsingborg paa følgende Pladser:

1) 55° 56',95 N. 12° 42'„i0 E. 4) 56° 01', 10 N. 12° 40',70 E.
2) 55° 58'.40 N. 12° 41', 90 E. 5) 56° 02',35 N. 12° 40', 12 E.
3) 55° 59',so N. 12° 41',30 E.
(E.' f. S. Nr. 21/758 1942.)

908. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
I Løbet af Sommeren 1942 vil Borgsted Fyr paa c. 54° 54',j N. 12° 06',- E. blive 

forandret fra at vise hvidt, rødt og grønt, fast Lys til at vise hvidt, rødt og grønt Lys 
med Formørkelser, En-Formørkelse hver 5S-, Lys 3S-, Mørke 2S-.

Samtidigt vil Lysevnen for hvidt, rødt og grønt Lys blive forøget fra henholdsvis 
13, 8 og 7 Sm til henholdsvis 14, 11 og 8 Sm.

(Fyr-Fort. Nr. 780.)

909. Danmark. Smaalandsfarvandet. Møn—Bogø. Oplysning om Vejdæmning.
En Vejdæmning er opført fra 54° 54' (17") N. 12° 06' (30") E., ved Borgsted paa 

Mon, over den S.-lige Del af Barholm til 54° 54' (35") N. 12° 04' (45") E., ved Gundernæs 
paa Bogø. En Gennemsejling, hvis frie Højde ved daglig Vandstand er 3,s m, findes i 
Dæmningen paa 54° 54' (21") N. 12° 06' (09") E., c. 400 m VV. for Borgsted.

(Kort Nr. 162, 161, 187, 126 og 180. Danske Lods III, Side 224.)

910. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
Paa VV.-Siden af Bogo Havn paa c. 54° 54',8 N. 12° 03',3 E. er et Færgeleje under 

Bygning. Samtidigt med Udførelsen af dette Arbejde, der ventes tilendebragt inden 1. 
December 1942, vil den gravede Rende til Havnen blive uddybet til 3,j m Dybde.

(Danske Lods III, Side 236. Havnelods, Side 49.)

911. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
I Løbet af Sommeren 1942 vil Stubbekøbing Fyr paa c. 54° 53',4 N. 12° 01', 9 E. 

blive elektrificeret, hvorved Fyrets Lysevne for hvidt, rødt og grønt Lys forøges fra hen
holdsvis 14, 11 og 8 Sm til henholdsvis 18, 15 og 13 Sm.

Fyret vil blive udstyret med Gasbrænder som Reserve; denne Brænders Lysevne 
bliver for hvidt, rødt og grønt Lys henholdsvis 13,5, 10 og 8 Sm.

Iøvrigt forbliver Fyret uforandret.
(Fyr.-Fort. Nr. 779.)

912. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
Et Færgeleje er under Bygning paa W.-Siden af det gamle Havnebassin i Stubbe

købing Havn paa c. 54° 53',9 N. 12° 03' E. Arbejdet ventes tilendebragt inden 1. December 
1942. Færgelejet vil blive uddybet til 3,j m Dybde.

(Danske Lods III, Side 237. Havnelods, Side 201.)
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913. (T). Danmark. Store-Bælt. Egholm. Baake opført.
(N. f. S. Nr. 24/1107. Berlin 1042.)

Paa Egholm er midlertidigt opført en Baake paa 55° 14' 49" N. 11° 10' 35" E.

914. Danmark. Lille-Bælt. Kolding Fjord. Skærbæk Fiskerihavn. Havnearbejder
udført.

I Skærbæk Fiskerihavn paa c. 55° 30',B N. 9° 38',0 E. er ved Ophalerbeddingen 
opført 2 Pælebroer af c. 35 m Længde. Den E.-ligste Bro er Anlægsbro for Kvaser, 
den W.-ligste Bro er for Joller^og Hyttefade.

(Kort Nr. 151. Havnelods, Side 193.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
915. (T). Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.

Vanddybden ved W.-lige Mole i Hundested Havns Yderbassin paa c. 55° 57', 9 N. 
11° 51' E. er for Tiden kun 3,5 m. I den øvrige Del af Bassinet er Vanddybden som hid
til 4,5 m.

916. Danmark. Kattegat. Sejerø Havn. Sandfanger opført.
Fra Ydersiden af Sejerø Havns W.-ligste Bølgebryder paa c. 55° 52', 7 N. 11° 08',3 

E. er c. 50 m fra Bølgebryderens Hoved bygget en Sandfanger, der strækker sig c. 35 m 
ud i SW.-lig Retning.

(Kort Nr. 103. Havnelods, Side 188.)

917. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Gylling Næs E. Vrag afmærket.
Vraget af en Lystkutter, hvoraf Masten rager 2 m op over Vandet, og som er 

sunket paa 55° 52' (03,z) N. 10° 17' (03") E., c. 2,7 Sm 163° fra Hov Fyr, er afmærket 
med en Vragvager med 2 Flag, udlagt 10 m NE. for Vraget.

918. Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde, Istandsættel
sesarbejder og Uddybning.

Dybden i Indsejlingen til Venø Fiskerihavn paa c. 56° 33', 0 N. 8° 37',, E. er for 
Tiden 1,7 m.

Den 1. Juli 1942 paabegyndes Istandsættelsesarbejder ved Havnen. Samtidigt 
vil Indsejlingsrenden til Havnen over en Bundbredde af 8 m samt Havnebassinet blive 
uddybet til 2,„ m Dybde.

(Kort Nr. 104. Danske Lods U, Side 53 og 54. HavnelodB, Side 222.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
919. Norge. Varanger Fjord. Langfjord. Oplysning om Grund.

(N. f. S. Nr. 24/1145. Berlin 1942.)
En Banke har dannet sig paa c. 69° 43',2 N. 30° 01', 0 E. og er paa Ydersiden 

afmærket med Stager.
10 m-Kurven gaar nu i en Afstand af 0,u Sm fra E.-Kysten. Lige inden for denne 

Kurve findes Steder med 3—8 m Vand.

920. Norge. Troms. Gisundet. Finnsnesrenna. Trafikbestemmelser. Signaler.
(E. f. S. Nr. 11/263. Oslo 1942.)

Passage gennem Finnsnesrenna ledes ved Signaler fra Signalstationen paa Bjørnhi- 
neset paa c. 69° 14' N. 17° 59' E. S.-gaaende Skibe har Ret til Passage fremfor N.-gaaende. 
Saavidt muligt skal Skibe med et Dybgaaende af under 6 m benytte det E.-lige Sejlløb.
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Følgende Signaler betyder, at Passage er tilladt N. fra og spærret S. fra: 
Om Dagen: Internationalt Signalflag N over 1 sort Ballon.
Om Natten: 1 hvidt Lys over et rødt Lys.
Vises intet Signal, er Passage tilladt i begge Retninger.

921. Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 23/1078. Berlin 1942.)

Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade inden for en Linie gennem følgende 
Punkter:

a. Ledingen Fyr paa c. 68° 25' N. 16° 01' E.
b. Bare Fyr paa c. 68° 21' N. 16° 05' E.
c. Barøodden paa c. 68° 20' N. 16° 05' E.
d. Nordø paa c. 68° 16' N. 15° 58' E., ved Tysnes.
e. Kalvholmen paa c. 68° 19' N. 15° 43' E., SE. for Kjeø.
f. Aueriholmen paa c. 68° 23' N. 15° 53' E., ved Nes.

922. Norge. Sogn og Fjordane. Skatestrøinmen. Oplysning om Dybde.
(E. f. S. Nr. 11/262. Oslo 1942.)

I det norske Kort Nr. 27 skal Angivelsen af Dybden c. 400 m SE. for Hornelsflu 
være 45 Favne og ikke, som det kan se ud dertil, 4 og 5 Favne.

c. 61° 51',8 N. 5° 16',3 E.

923. Norge. Hordaland. Mangersfjorden. Sætreosen. Oplysning om Luftledninger.
(E. f. S. Nr. 11/261. Oslo 1942.)

1. Over Bognestraumen er fra et Punkt 330 m 125° fra Bogno Fyr i Retning 45° 
udspændt en Luftledning i 37 m Højde over Vandet, c. 60° 36',- N. 5° 05',x E.

2. Over Landsvikosen er fra et Punkt 730 m 223° fra Bogno Fyr i Retning 263° 
udspændt en Luftledning i 20 m Højde over Vandet, c. 60° 36',5 N. 5° 04',3 E.

3. Over Sætrevik er fra Pynten paa 60° 35' 26" N. 4° 59' 45" E. i Retning 50° 
udspændt en Luftledning i 8 m Højde over Vandet.

924. Norge. Rogaland. Jærens rev. Oplysning om Grunde.
(E. f. S. Nr. 11/260. Oslo 1942.)

1. En 7,6 m Grund er fundet paa 58° 45' 45" N. 5° 28' 30" E., 1790 m 310° fra 
Jærens Sømærke.

2. En 8 m Grund er fundet paa 58° 45' 43" N. 5° 28' 25" E., 1810 m 308° fra 
Jærens Sømærke.

925. Norge. Vest-Agder. Ullerøysund. Grund rapporteret.
(E. f. S. Nr. 11/259. Oslo 1942.)

Et Dampskib med et Dybgaaende af c. 8,2 m rapporterer at have rørt Grunden 
paa c. 58° 02,5 N. 6° 56',B E., c. 300 m 33° fra Mågetangen Fyr.

926. Tyskland. Weser. Signal for Opmaalingsfartøjer.
(N. f. S. Nr. 24/1137. Berlin 1942.)

Paa Weser udføres Opmaalingsarbejder. Opmaalingsfartøjerne fører under Ar
bejdet det internationale Signal H D: „Jeg er i Færd med Søopmaaling; hold Dem klar 
af mig“.

Opmaalingsfartøjerne gaar dog selv af Vejen for Skibe, der har Sejladsret (Wege- 
recht), og som fører Signal derfor.
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Tillæg.
I. Østersøen.

927. Østersøen. Plantagenet Grund NNW. Vraglystøndo udlagt.
Vraget af Dampskibet, der ligger sunket paa c. 54° 44',5 N. 12° 43', 0 E., c. 6 Sm 

NNW. for Plantagenet Grund, er nu afmærket med en Vraglystønde, der er forsynet med
W.-Topbetegnelse, og som viser En-Formørkelse hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-,

(E. f. S. Nr. 4/278 1942.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

928. (T). Danmark. Sundet. Tuborg Havn Anduvning. Sømærke i Uorden.
Stagen med 2 opadvendte Koste paa 55° 43' (42") N. 12° 36' (19") E., ved N.- 

Siden af den E.-ligste Del af den gravede Rende til Tuborg Havn, har mistet den ene op
advendte Kost.

929. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Søndre-Friliavnsbassin—Trekroner.
Kabel udlægges.

Et Telefonkabel udlægges i Løbet af faa Dage fra den N.-ligste Del af W.-lige 
Mole i Søndre-Friliavnsbassin paa 55° 42' (04") N. 12° 36' (04") E. i Retning 44° til NW.- 
Siden af Frihavnens E.-Mole, tæt NW. og N. om denne Moles Hoved og derfra i Retning 
94° til Trekroner N.-Spids paa 55° 42' (14") N. 12° 37' (01") E. Kablet afmærkes ved 
Kabelpile.

(Kort Nr. 134 og 133. Danske Lods III, Side 37. Havnelods, Side 123 og 127.)

930. Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude SW. Skibsfartshindring forgæves eftersøgt.
Den i E. f. S. Nr. 23/858 1942 nævnte observerede Jernlossebom paa c. 55° 39',4 N. 

10° 00',7 E., c. 2 Sm 232° fra Bjørnsknude Hev røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste, 
har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. .23/858 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

931. (T). Danmark. Isefjord. Rørvig SSE. Avesand W. Oplysning om Sømær-
kors Plads«

Avesand W. hvide Stage med 1 Halmvisk paa 55° 56' (14") N. 11° 46' (30") E. 
er midlertidigt udlagt paa 55° 56',37 N. 11° 46',-0 E., c. 330 m 41° fra den oprindelige 
Plads.

932. Danmark. Kattegat. Paludans Flak. Vrag afmærket.
Vraget af et mindre Skib, der ligger sunket paa 55° 44' (11") N. 10° 33' (54") E., 

c. 2 Sm 170° fra Vesborg Fyr, og som rager op over Vandet, er afmærket med en Vrag
vager med 2 grønne Flag, udlagt 30 m NE. for Vraget.

933. Danmark. Kattegat. Vesborg SE. Vraglystønde udlagt ved Skibsfartshindring.
En Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, er udlagt ved den i E. f. S. Nr. 21/779 

1942 nævnte Skibsfartshindring paa 55° 44' (35") N. 10° 36' (30") E„ c. 2,4 Sm 131° fra 
Vesborg Fyr.

(E. f. S. Nr. 21/779 1942.)



197 Nr. 25.

934. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Oplysning om Dybde.
Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Tyborøn Havn paa c. 56° 42',4 N. 8° 13',0 E. 

indenfor saavel Kanalmolens som Sondre-Moles Hoveder indtil en Afstand af c. 30 m fra 
disse aftaget noget, indenfor Kanalmolen til c. 2 m og indenfor Søndre-Mole til c. 3,4 m. 
I Indsejlingen til Havnen findes normal Dybde over en Bredde af c. 25 m midt i Løbet.

XI. Bekendtgørelser m. m.
935. Skagerrak. Nordsoen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

Miner er udlagt mellem den danske og den norske Kyst i et Omraade, der mod E. 
begrænses af Linien: Bulbjærg paa c. 57° 09',5 N. 9° 02',0 E.—Ulvoy Fløjtetønde paa c. 
58° 06' N. 8° 14' E. og mod W. af Linien: Agger Tange S. paa c. 56° 43',4 N. 8° 13',. E.— 
Lisler paa c. 58° 06',5 N. 6° 34',,, E.

De Søfarende advares imod at komme indenfor nævnte Omraade. Ethvert Skib 
eller Fartøj, der forsøger herpaa uden at være i Besiddelse af udtrykkelig Tilladelse til 
at passere Omraadet, udsætter sig for øjeblikkeligt at blive skudt ned.

(E. f. S. Nr. 17/1326 1940 og Nr. 1/138 1942.)

Ekstra-Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

936. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 22. Juni 1942 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,0 m i E.-Siden af Renden, 5,0 m i Midten af Renden 
og 3,5 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,5 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvejledning.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 19/671 1942.)

937. Danmark. Store-Bælt. Spodsbjærg S. Skibsfartsliindring rapporteret.
En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 54° 52',3 N. 10° 49',5 E., c. 3,8 Sm 190° 

fra Spodsbjærg Havn.

938. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/87 1942 meddeles, at der afholdes Skarp

skydning fra Skydepladsen ved Arnkilsøre paa c. 54° 58',6 N. 9° 45',9 E. den 31. Juli 
og 1. August 1942.

(E. f. S. Nr. 1/87 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
939. Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr N. Dybde over Skibsfartsbindring.

Dybden over den i E. f. S. Nr. 21/859 1941 nævnte Skibsfartsliindring paa 56° 
30' 25" N. 10° 57' 41" E., c. 4 Sm N. for Fornæs Fyr, er 6 m.

(E. f. S. Nr. 21/859 1941.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
940. Danmark. Graadyb. Spidstøndo genudlagt og flyttet.

Den i E. f. S. Nr. 23/855 1942 anførte forsvundne røde Spidstønde, mærket III, 
i Graadyb, er paa Grund af Tilsanding genudlagt paa 55° 26' (52") N. 8° 17' (13") E., c. 
100 m NE. for den tidligere Plads.

(E. f. S. Nr. 23/855 1942.)

A/B J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK |
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I Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post-Ådre Telegramsse: AlAdresse
= Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
1 gens Formand Basballe
= Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-

vedore Comp., Forenin-
1 gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
= Stevedore Co., Medlem
1 af Bestyrelsen Klia

Aalborg Stevedorekompagniet
1 Aarhus Hassing & Dresoher Dispatoh
= Assens H. V. Jacobsen

Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Sohultz
Korsør Foreningen af Arbej dsgi vere

ved KorBør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore-

forretning A/S
= Nyborg Mammen 3c Dresoher Spedition
= Odense Simonsen & Møller

Banders S. Christoffersen 3c Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning
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Dansk Søfarts Tidende
■**“ ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 26 FREDAG 3. JULI 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ksemagterne fortsætter med uformindsket Styrke 
Krigen imod de Allieredes Forsyningslinier. Ifølge 

tyske Meddelelser skal saaledes i Juni ikke mindre 
end 890.000 Br. Reg. Tons være sænket af tyske Un
dervandsbaade og Luftvaaben. Det er derfor kun na
turligt, naar det meddeles fra Washington, at et af 
Hovedemnerne for Churchills og Roosevelts Drøftelser 
har været Tonnagesituationen, som er Nøglestillingen 
til alle de Allieredes strategiske Muligheder for Opret
telsen af den meget omtalte anden Front. Hvilke Af
taler der blev truffet i Washington om delte Spørgs
maal, bliver naturligvis strengt bevogtet, men det er 
dog værd at notere, at et saa fremtrædende Medlem af 
den engelske Regering som Sir Stafford Crips har 
meddelt, at en anden Front til Aflastning af det tyske 
Tryk paa Rusland vilde blive oprettet. Hvor og hvor- 
naar dette sker, afhænger imidlertid utvivlsomt af 
Tonnagesituationen. —

Forholdene paa de oversøiske Markeder er iøvrigt i 
det store og hele uforandrede. Amerikanske Befragtere 
viser stadig stærk Interesse for Tonnage for Erts fra 
praktisk talt alle Jordens vigtigste Ertspladser, saa
som Indien, Syd- og Vestafrika, Rio og Peru og Ecua
dor. Den absolut nødvendige Tonnage for disse Trans
porter skaffes naturligvis af Maritime Commission, og 
de Ordrer, der circuleres, er derfor beregnet paa neu
tral Tonnage, da Befragterne kan bruge alle de Skibe, 
de kan faa. Det sker dog kun yderst sjældent, at et 
neutralt Skib kommer paa Markedet. Iøvrigt er der 
sluttet Kul fra Hampton Roads til Sydamerika, Linfrø 
fra River Plate til Northern range og Sukker fra Cuba 
til baade Golfen og U. S. Atlantic til uforandrede Ra
ter. En Ladning Svovl er sluttet fra Golfen til Cape 
Town til den uforandrede Rate af $18.

For engelsk Regning noteres stadig Kul fra Durban 
til1 Pladser i det østlige Middelhav og Suez, ligesom der 
stadig kan placeres Tonnage for Salt fra Aden og 
Navrolakhi til Calcutta. Raterne for disse Forretnin
ger er uforandrede.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene fortsat 
rolige. Det er kun begrænset, hvad der kan placeres 
af Tonnage for Kul og Koks fra Tyskland til Dan
mark. Størstedelen af disse Laster kommer fra Nord
søhavnene, men der synes nu at være en Mulighed 
for, at der ogsaa vil komme enkelte Ladninger fra 
Østersøhavnene. I tysk Kystfart er der livlig Efter
spørgsel efter Tonnage, ligesom Ertsfarten fra de 
svenske Havne til Tyskland kan absorbere praktisk 
talt al den Tonnage, der kan skaffes. Der er ligeledes 
mange Ordrer for Trælast fra Sverige til tyske og hol
landske Havne, bl. a. sluttedes 900 Stds. DBB. Hud- 
viksvalls/Delfziel til Rmk. 68, Option Rotterdam til 
Rmk. 75. Til Danmark er sluttet forskellige større 
Trælaster, bl. a. 750 Stds. Umed/3 danske Havne til 
Kr. 122.50, og samme Rate betaltes for 1000 Stds. 
DBB. Nordfmland/3 danske Havne. Fra Norge kan 
placeres mindre Tonnage for Salpeter til Danmark til 
omkring Kr. 20/21, og for Kali fra Bremen ligger Ra
terne mellem Kr. 15 og Kr. 25 til danske Havne, af
hængig af Størrelse og Destination.

»ORION« TORPEDERET AF RUSSISK U-BAAD 
er er i Stockholm afholdt Søforhør i Anledning 
af den danske Damper »Orion«s Torpedering. 

Som Repræsentant for Rederiet og den danske Krigs
forsikring mødte Kaptajn N. R. Storm, København. 
Foruden Skibets Kaptajn, II. C. Andersen, var Første
styrmanden, Andenmaskinmesteren og tre Matroser til 
Stede. Under Forhandlingerne forevistes et Stykke af 
en Torpedo, der var fundet midtskibs paa Dækket. Det 
var 17 Tommer langt og 11 Tommer bredt. En Kap
tajn fra Gotlands Marinedistrikt var til Stede og be
kræftede, at det fundne Torpedostykke var en Del af 
en russisk Torpedo, hvilket fremgik af de russiske 
Bogstaver, der fandtes paa Sprængstykket.

INTERESSANT SKIBSSALG
or kort Tid siden udbød Firmaet Suenson & Jes
persen Damperen Skagen — 1320 Tons d.w. og 

bygget 1914 ved Københavns Flydedok — til Salg. 
Baaden har siden 9. April 1940 befundet sig i engelsk 
Tjeneste.

Firmaet har nu solgt Baaden til lokal Køber for 
en Pris af Kr. 500.000 ( hvilket svarer lil det Beløb, 
Baaden er krigsforsikret for. Sælgeren er Skibsreder 
Fischer-Nielsen, Dampskibsselskabet Draco, og Købe
ren Skibsreder Borg, Damspiksselskabet »Viking«. Det 
oplyses, at s/5 af Købesummen erlægges kontant, me
dens Restsummen betales, naar Baaden af de beslag
læggende Myndigheder tilbageleveres det danske Re
deri. Sælgerne faar en Prioritet i Baaden for Restsum
men, som er afdrags- og rentefri. Skulde Baaden gaa 
tabt, inden den stilles til Raadighed for det danske 
Rederi, udskydes Betaling af Pantebrevet, indtil Kø
beren faar Afregning fra det danske Krigsforsikrings- 
inslitut og de beslaglæggende Myndigheders Assuran
dører. Dersom Erstatningssummen fra disse Assuran
dører skulde blive mindre end Købesummen, bærer 
Sælgerne Tabet ved Reduktion af Pantebrevet med det 
paagældende Beløb, dog begrænses Sælgernes Tab til 
Pantebrevet paalydende Værdi.

Ud af Baadens Driftsindtægter i de beslaglæggende 
Myndigheders Tjeneste fra Tidspunktet for Salget, 
erholder Sælgerne Vs og Køberen 2/s.

Firmaet mener, der skulde være Mulighed for al 
ordne yderligere Salg paa denne Basis.

DE SØFARENDE KRÆVER FORHØJET 
KRIGSTILLÆG

fter hvad der oplyses, har de søfarendes Organi
sationer herhjemme — saa vidt vides alle de der

hen hørende Organisationer — rettet en Henvendelse 
til Dansk Dampskibsrederiforening om en Forhøjelse 
af det nugældende Krigstillæg. — Der har været af
holdt et Par Møder mellem Parterne. Forhandlingerne 
har dog hidtil været ganske resultatløse, idet man fra 
Dampskibsredcriforeningens Side har stillet sig gan
ske afvisende over for enhver Form for Forhøjelse af 
Krigstillægget. De søfarendes Organisationer staar 
imidlertid ret bestemt paa, at der paa en eller anden 
Vis maa findes en Løsning paa Sagen.

STIGENDE f UDENRIGSHANDEL
or Samhandel med Udlandet har taget et stærkt 
Opsving i Maj Maaned, saaledes som det i de se

nere Aar har været Tilfældet paa denne Aarstid. Der 
er indført Varer for 124,3 Miil. Kr. mod 85,1 Miil. Kr.
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i April og udført for 114,0 Mill. Kr. mod 98,7 Mill. Kr. 
i April. Maj har saaledes bragt et Indførsels-Overskud 
paa 10,3 Mill. Kr., medens der i April var et Eksport- 
Overskud paa 13,6 Mill. Kr. De fem første Maaneder 
af dette Aar har tilsammen givet et Udførsels-Over
skud paa ca. 22 Mill. Kr., idet der gennemsnitlig er 
indført Varer for 78,9 Mill. Kr. om Maaneden, men 
udført for 83,3 Mill. I de fem Maaneder af 1941 var 
de tilsvarende Tal henholdsvis 113,4 og 109,1 Mill. 
Kr., saaledes at der dengang var en Merindførsel paa 
ca. 4,3 Mill. Kr. om Maaneden eller knap 22 Mill. Kr. 
for de fem Maaneder.

EN AFVIST FORESPØRGSEL

I Folketinget har Hr. Fritz Clausen og Hr. Aage 
Henriksen søgt fremmet en Forespørgsel lil Under

visningsministeren.
Man forespurgte, om Ministeren ikke finder det paa

krævet gennem den danske Radiofoni at give de dan
ske Sømænd i Udlandet Oplysninger om Forholdene 
i Danmark. Der var overfor Formanden rejst Indsigel
se, og ved Afstemningen blev det med 93 Stemmer 
mod 3 vedtaget ikke at fremme Forespørgslen.

OMKRING RUTERAADENES INDSTILLING
or kun nogle Uger siden indstillede Statsbanerne 
efter Henstilling fra Marineministeriet Kalund

borg—Aarhus-Overfarten, og nu synes det ifølge Med
delelse fra Sverige givet, at Malmo-Ruten standses 
fra og med Søndag den 12. Juli.

Statsbanerne har stillet sig noget reserveret i denne 
Sag. Man har fra officiel dansk Side i alle Tilfælde 
hele Tiden indtaget det Standpunkt hverken at be
kræfte eller afkræfte Rygtet med den Motivering, at 
man intet havde hørt fra svensk Side. De mange 
Telegrammer fra Sverige om Sagen kunde derimod 
tyde paa, at man derovre var ivrig efter at faa Ru
ten stoppet.

Nu er der fra Sverige kommet Indbydelse til en 
Forhandling i Malmo. Resultatet af denne Forhand
ling synes temmelig givet, idet et Telegram liere Dage 
inden Malmo-Mødet meddelte fra Sverige, at Ruten 
indstilles fra og med den 12. Juli.

Det, man nu vil arbejde paa, er en forbedret For
bindelse over Helsingør—Hålsingborg.

Skaanes Handelskammer har i en Skrivelse hen
vendt sig til det svenske Kommunikationsministerium 
og fremsat en indtrængende Anmodning om, at Færge
ruten København—Malmø alligevel ikke nedlægges fra 
12. Juli, saaledes som Jembanestyrelsen har besluttet. 
Det fremhæves blandt andet i Skrivelsen, at Ruten 
stadigvæk spiller en stor Rolle for Befordringen af 
Transitgods fra Sverige til Tyskland. Handelskamme
ret fremhæver, at denne Trafik kun med største Van
skelighed vil kunne dirigeres over Helsingborg, og 
endvidere at Ruten Sassnitz-Trell'eborg for Tiden maa 
betragtes som temmelig usikker. Set paa længere Sigt 
mener Handelskammeret ogsaa, at det vilde faa uhel
dige Konsekvenser, hvis Ruten blev nedlagt. »Den har 
i de Decennier, den har bestaaet, skaffet sig en ube
stridelig good-will blandt Trafikanter ikke blot fra 
Sverige, men ogsaa fra andre Lande. At svække denne 
good-will kan ikke være i svensk Interesse.« Handels
kammeret peger ogsaa paa den Rolle, Færgeruten Kø
benhavn—Malmø spiller som Forbindelsesled mellem 
Sverige og Danmark, »som et Symbol paa den svensk
danske Samhørighed. Færgeruten maa betragtes som 
den »Kulturbane«, hvorpaa Trafikken ikke uden 
yderst tvingende Grunde bør indstilles«.

DE SVENSKE AMERIKARAADES REJSER 
ra Sverige oplyses, at Svenska Amerika Liniens 
Motorskib Gripsholm nu er afsejlet fra New York 

med 1.427 japanske og thailandske Undersaatter, som 
i Lourenco Marques skal udveksles med kanadiske 
og amerikanske Statsborgere fra forskellige amerikan
ske Republikker. Paa Nedturen anløber Gripsholm 
Rio Janerio og tager 400 Japanere fra Brasilien og 
Paraguay om Bord.

Iøvrigt er der Planer fremme om at transportere 
græske Børn med Gripsholm og Drottningholm fra 
Grækenland til De Forenede Stater. Amerikanske 
Blade oplyser, at det sandsynligvis kommer til at 
dreje sig om 10.000 Børn, der skal sejles til Kalifor- 
nien. Fra officiel amerikansk og svensk Side har man 
givet Tilladelse til Transporterne.

Man venter iøvrigt ogsaa, at otte svenske Last
skibe skal sættes ind i Transporten af Levnedsmidler 
til Grækenland.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADES FRAGT
INDTÆGTER I 1941

en svenske Handelsflaades Bruttoindtægter i 1941 
beløb sig — efter en officiel Opgørelse — til ca.

505 Millioner Kr., hvoraf 403,82 Millioner var Fragt
indtægter paa sædvanlige Fragtrejser og 101,29 Millio
ner paa Timecharter.

De tilsvarende Tal Aaret forud var henholdsvis 
367,93 og 74,10 Mill. Kr. Opgivelsen omfatter Skibe 
paa 20 Nettolons og derover.

Handelsflaaden udenfor Spærrezonen har dels været 
engageret i den sædvanlige Fragtfart mellem udenrig
ske Havne, dels i Timecharter. Ogsaa før Krigen var 
den svenske Handelsflaade i høj Grad beskæftiget i 
rent international Fart. I Aaret 1933 indtjentes saa
ledes ikke mindre end 123,4 Mill. Kr. i Fart mellem 
fremmede Havne, hvortil kom 25,62 Millioner fra Ti
mecharter. I Krigsaarene har store Dele af disse En
gagementer stadig bestaaet. Desuden har Skibe, som 
tidligere gik i Fart mellem Sverige og Udlandet, men 
som ved Skagerakspærringen blev forhindret i at gen
nemføre den Fart, været beskæftiget i Trafik mellem 
udenlandske Havne. Paa Grund af de mange Krigs
forlis har den i Fart værende Tonnage været mindre 
i 1941 end i 1940, selv om den oplagte Tonnage er 
blevet mindre.

Trafikken mellem Sverige og Udlandet var i Fjor 
mindre end i 1940, men svenske Skibes Fart i den 
Henseende forøgedes med 20,8 pCt. En stor Del af 
denne Forøgelse falder imidlertid paa Færgefarten, 
som i 1940 var af meget ringe Omfang.

Fragtsatserne steg betydeligt, hvorved dog en bety
delig Del af Forhøjelsen gaar til Krigsrisikopræmier 
og forhøjede Hyrer. Denne Stigning i Fragtraterne 
fra 1940 til 1941 synes at beløbe sig til omkring 20 
pCt. Den er navnlig blevet mærkbar, efter at Øster
søen i Sommeren 1941 blev inddraget i Krigszonen, 
men atter afviklet i Løbet af Efteraaret.

Hvorledes Fragtud viklingen udenfor Spærrezonen 
har formet sig, er svært at afgøre. Siden Førkrigs
tiden er der fremkommet en meget stor Stigning af 
Fragtsatserne. Gennemsnitsfragterne for 1941 ligger 
betydelig højere end for Aaret forud, selv om der i 
enkelte Tilfælde er Reduktioner.

I den svenske Handelsbalance er Importen — som 
ganske naturligt var at vente — betydelig større end 
Eksporten.

Saaledes var Importværdien i 1941 1,672 Milliarder 
Kr., medens Eksporten kun beløb sig til 1,351 Milliar
der Kr.

Eksportunderskuddet paa 321 Millioner Kr. blev 
dækket af den svenske Handelsflaades Indtægter i Ud
landet. Ifølge Rigsbankens Beretning udgjorde disse 
Indtægter ikke mindre end 375 Millioner Kr. i 1941.
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Norges Skibsfart gennem Krigsaarene.

Den norske Søfarts- og Handelskommision i Lon
don har fomylig udarbejdet en Redegørelse af 
den norske Handelsflaades Stilling under Krigen.

Ved Krigsudbruddet var den norske Handelsflaade 
med sine omtrent 4,8 Millioner Bruttoregistertons den 
fjerdestørste i Verden, og med Hensyn til Skibenes 
Alder og Effektivitet indtog den en Førerstilling. Mo
tor- og Tanktonnagens Andel i det samlede Tal var 
større end i noget andet Land i Verden. 45 Procent af 
Skibene var under 10 Aar, 62 Procent var Motorskibe 
og 44 Procent Tanktonnage. For den samlede Ver
denstonnages Vedkommende var de tilsvarende Tal 
henholdsvis 25, 24 og 16.

Trods de Tab, der blev paaført Norge i den Tid un
der Krigen, da Landet var neutralt, var Handelsflaa- 
den den 1. April 1940 omtrent Iigesaa stor som i’ Som
meren 1939. Det fremgaar af tilgængelige Oplysninger, 
at Flaaden den 9. April 1940 bestod af 1.182 Skibe paa 
over 500 Bruttoregistertons med en samlet Tonnage 
paa 4,59 Millioner Bruttotons. Dertil kommer Kyst
skibe, Trawlere, Hvalfangerbaade og en Del andre 
Skibe, saaledes at det samlede Tonnagetal var paa 
4,85 Millioner Bruttotons.

Af de førnævnte 1.182 Skibe var umiddelbart 881 
Skibe paa 3,90 Millioner Bruttotons til Raadighed for 
Den norske Søfarts- og Handelskommission i London, 
medens 26 Skibe efter Skagerakspærringen blev inde
lukket i svenske og finske Havne. 275 Skibe paa 
576.000 Bruttotons var til den nye norske Regerings 
Disposition.

Under den norske London-Kommissions Kontrol 
kom yderligere et Antal mindre Handelsskibe, Fisker- 
baade, Trawlere og Sælfangere, samt over 100 Hval
fangerbaade, af hvilke de fleste nu gør Tjeneste i den 
engelske Marine eller i de hollandske og norske Ma
riner, der ledes fra London. Den samlede Bemanding 
paa disse Skibe er 30.000 Søfolk.

De Skibe, som er til Disposition for Den norske Sø
farts- og Handelskommision i London, har delvis fort
sat i samme Fart som tidligere, og der er sluttet en 
Række Aftaler med den britiske Regering om Befragt
ning til Ministry of War Transport — tidligere Minis- 
try of Shipping — for en stor Del1 af den norske Ton
nage. Iøvrigt finder der ogsaa et udstrakt Samarbejde 
Sted med U. S. Maritime Commission. I Øjeblikket 
befragtes 3,5 Millioner Tons d.w. for disse Myndig
heder, eller ogsaa er de beskæftiget i Rutefart paa 
Storbritannien og mellemste Østen.

Ved Krigsudbruddet havde Norge en større Han
delsflaade i Udenrigsfart end noget andet Land med 

Undtagelse af Storbritannien. Den Indsats, som denne 
Flaade har gjort, har været af stor Betydning for de 
allierede, men den har samtidig medført store Tab 
af Tonnage og Menneskeliv. Ved Sænkninger og lig
nende var denne Del af den norske Handelsflaade ved 
Udgangen af 1941 blevet formindsket med 216 Skibe 
paa tilsammen 890.000 Bruttoregistertons (inkl. 25 
Skibe paa 99.000 Bruttotons, som er blevet holdt til
bage i franske Havne) — det vil sige, at Formindskel
sen beløber sig til 23 pCt. i Løbet af 21 Maaneder. I 
Tidsrummet 1. September 1939—9. April 1940 havde 
den norske Handelsflaade som Følge af Krigen mistet 
54 Skibe paa tilsammen 119.000 Bruttotons eller sam
menlagt 2,5 pCt. af Tonnagen. Sammenligner man 
disse Tal med tilgængelige Oplysninger om svenske 
Skibstab som Følge af Krigen indtil Udgangen af 1941, 
viser det sig, at de svenske Tonnagetab, hvad ocean- 
gaaende Tonnage angaar, har været i alle Tilfælde 
Iigesaa store som dc norske.

Der er truffet adskillige Forholdsregler for i det 
mindste delvis at søge Erstatning for den tabte Ton
nage. Blandt andet er der truffet Aftale med de briti
ske Myndigheder om, at Norge skal have sin Andel i 
del britiske Skibsbygningsprogram. Hidtil er der slut
tet Overenskomst om Overtagelse af 12 nye Skibe, 
hvoraf de 6 er Tankbaade. Desuden er der overtaget 
6 større, men ældre amerikanske Motorskibe. Det 
drejer sig om ialt 120.000 Bruttotons.

I den Periode, da Norge var neutral, mistede 372 
Søfolk — næsten alle af norsk Nationalitet — Livet 
ved Sænkninger. Fra 9. April 1940 og til Udgangen af 
1941 laa de omkomnes Tal paa noget over 1000, 
hvoraf de 850 var Nordmænd. Desuden er et betyde
ligt Antal norske Sørnænd og Hvalfangere blevet ta
get til Fange.

Allerede inden Norge blev draget ind i Krigen, var 
det almindeligt, at norske Søfolk til deres Familiers 
Underhold bad Rederierne fradrage maanedlige Beløb 
af Hyrerne. Disse Beløb blev af Rederierne videre- 
belalt til de paagældendes Familier. Den norske Lon- 
don-Kommission har anset det for at være af stor Be
tydning at gøre alt for, at de norske Sømandsfamilier 
ikke lider Nød. For de Søfolk, som har Forsørger
pligt i Norge, har Systemet med Familieafdrag efter
haanden tillempet sig, og Beløbene er blevet indsat i 
en nyoprettet »Indsætnings- og Afdragskontor« af Ge
neralkonsulerne i London og New York. Ved disse 
Indskud er der skabt Sikkerhed for de Afdragsbeløb, 
som ogsaa Rederierne i Norge efter den 9. April 1940 
fortsætter med at udbetale til Sømandsfamilier.

Fra svenske Værfter.

Gotaverkcn i Goteborg har med Udgangen af Juni Maa
ned afsluttet sit Regnskabsaar, og efter hvad »AlTårs- 
vårdlen« meddeler, ventes del at give et godt Resultat.

Til Trods for at Beskæftigelsesgraden har været ned- 
adgaaende paa Grund af Malerialemangel og Indkaldelser 
har Værftets og Maskinværkstedernes Kapacitet kunnet 
udnyttes godt. Ordremængden, som med Udgangen af det 
foregaaende Regnskabsaar omfattede 290.000 Tons d.w., 
udgør nu mindst 330.000 Tons d.w., fordelt paa 37 Skibe. 
Det svarer til 35 pCt. af den Handclstonnage, som for Ti
den er bestilt paa svenske Værfter. Medregner man Øre
sundsværftet, som jo helt ejes af Gotaverkcn, har man om
kring 50 pCt. af samtlige svenske Værftsbestillinger.

Interessen for Bestillinger er stedse meget livlig, skønt 
de ikke kan placeres til faste Priser og endnu mindre med 
nogen bestemt Leveringstermin.

Spørgsmaalet om Materialer er stadig et Problem, men 
man regner dog med at have det vigtigste Behov dækket 
til Udgangen af dette Aar.

Antallet af beskæftigede Arbejdere udgør for Tiden 3900. 
Om dette Værfts Virksomhed kan iøvrigt oplyses, nt der 

fra det for nylig har været Prøvetur paa Motorskibet 
»Barranduna« paa 8.840 Tons d. w., der er bygget til Re
deriet Transatlanlic. Skibet er paa 9500 HK. og ved Prøve
luren opnaaedes den anselige Fart af 19,35 Knob.

Iøvrigt har ogsaa Gotaverkcn haft Søsætning paa en 
Malmbaad. Det drejer sig om Molorskibet Sarek, der er 
del andet af en Serie paa otte Skibe, som Værftet bygger 
for Grångcsberg-Sclskabet i Oxelosund. Skibet laster 8.950 
Tons d. w. og har en Motor paa 5200 HK, der skal give 
det en Fart af 13% Knob.

*
Den i Dansk Sofarts Tidende tidligere omtalte Malmbaad 

Hoimland, som Eriksberg Værft bygger for Rederi A/B Tir- 
fing i Goleborg, er det første af en ny Type Lastmolorskibe, 
der specielt bygges lil Broslrom-Koncernes Flaade, og sam
tidig er det det første Malmskib, som bygges i Sverige for 
Tirfings Regning. Iøvrigt har Rederiet Axel Brosirom &
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Son igennem mange Aar indtaget en ledende Stilling i 
Malmtrafikken.

Malmland, som nu er søsat, repræsenterer som nævnt 
en ny Type af Malmtransportskibe. Dets Dimensioner er 
465 Fod Længde, 60 Fod Bredde og 34 Fod Dybde med 
en Dybtgang paa 26 Fod. Tonnagen er ca. 11.600 Tons 
d. w. Med Hensyn til Laslerum og Ballasttanke har man i 
Hovedsagen fulgt samme Princip som i 22.000 Ton’erne 
Suealand og Amerikaland. Skibet er saaledes under Laste
rummene forsynet med Dobbeltbund af betydelig Højde. 
Det giver Skibet øget Sødyglighed paa Last. Desuden er 
der anbragt store Ballasttanke fra Skibsbunden til Hoved
dækket paa begge Sider af hele Lastrummets Længde. De 
ti Luger er forsynet med Slaaldække, som manøvreres 
med elektrisk Kran, og der findes midtskibs et særligt 
Pumpeanlæg til Lænsning af Vandballasten under Lastnin
gen. Maskineriet bestaar af en dobbellvirkende 2-Takts 
Dieselmotor, som skal give Skibet en Fart paa 13 Knob 
paa fuld Last. Motoren bygges af Eriksberg med B. & W.- 
Licens.

*
Allerede i de første Uger af Juni blev der fra svenske 

Værfter afleveret tre Skibe til svenske Redere. Finnboda 
afleverede et Last- og Passagermotorskib Froste paa 3.375 
Tons d. w. til Svea-Linien.

Helsingborg Skibsværft har afleveret en 2.950 Tons d.w. 
stor Damper lil Mauritz Jonasson i Råå.

Endelig har Kalmar Skibsværft afleveret cn tremastet 
Motorskonnert Freja paa 425 Tons. Freja er det første 

Skib i en Serie moderne Sejlskibe med Hjælpemotor, som 
Værftet nu gaar i Gang med at bygge.

Fra Ekensberg i Stockholm er et lille Tankmotorskib 
paa ca. 900 Tons d. w. blevet søsat.

*
Efter en vellykket Prøvelur har Lindholmens Værft til 

Rederi A/B Svenska Lloyd afleveret Molorskibet Virginia. 
Skibet er det femte i en Serie, som Rederiet har bestilt af 
Værftet. Hoveddimensionerne er Længde 280 Fod, Bredde 
42 Fod og Dybde til Shelterdæk 27 Fod 5 Tommer.

•
Oresundsvarvet har afleveret det første af en Serie Ski

be, som Arafart i Stockholm har beslill paa Værftet, nem
lig Damperen Arabritt paa 2.840 Tons d. w. Det er bygget 
til Lloyds højesle Klasse med Isforstærkning. Det er spe
cielt bygget for Kul-, Koks- og Trælaster i Nord- og 
Østersøfart.

*
I 1941 blev der fra Kockums Mek. Verkstad søsat 6 

Handelsskibe paa tilsammen 58.360 BRT. Henimod Slut
ningen af Aaret var der lagt Køl til 4 Skibe paa ialt 
43.300 BRT, og der var afgivet Ordrer paa yderligere 11 
Skibe. Blandt de Skibe, der løb af Stablen, er der Grund 
lil al nævne Molorlankskibet Sveajarl til Sveabolaget, Mal- 
mohus og Falsterbohus til Trålleborg Ångfartygs Nya A/B 
— alle paa 16.250 Tons d. w. og med en Maskinkraft paa 
5.500—6.000 HK., Molorlankskibet Kathrine Stenersen paa 
16.600 Tons d.w. til Slenersens Rederi i Oslo og Molor- 
tanskibet Uranus til Rederi A/B Nordsljernan i Stockholm.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Vanskeligt Aar for Østbornholmsk Dampskibsselskab

Østbornholmske Dampskibsselskab har afholdt ordinær 
Generalforsamling. Direktør Sonne Hansen betegnede i sin 
Beretning 1941 som et endnu vanskeligere Aar for Selska
bet end Aaret forud.

Der er indsejlet i Godsfragt 381.981 Kr., hvilket var 
57.860 Kr. mindre end i 1940, i Passagerfragt 53.750 Kr. 
eller 57.364 Kr. mindre end i 1940, i Postbefordring 13.800 
Kr. eller 10.656 Kr. mindre end i 1940.

»Carl« var i Vintermaanedcrne udlejet til »Dampskibssel
skabet paa Bornholm af 1866« til en ugentlig Tur Køben
havn—Rønne retur. Lejeindtægten havde været 45.691 Kr. 
Regnskabet slutter med et Underskud paa 47.639 Kr.

I en Oversigt over Forløbet af de første Maaneder af 
indeværende Aar oplyste Formanden, at de første 5 Maa
neder af indeværende Aar har givet et Underskud paa 
27.233 Kr. For Øjeblikket gaar Sejladsen tilfredsstillende.

Beretning og Regnskab godkendtes, og Slutresultatet af 
forrige Aars Virksomhed betegnes som efter Omstændig
hederne tilfredsstillende.

Nybygning til Svendborg-Rederi
A. E. Sørensens Rederi i Svendborg har alter faael en 

Nybygning, Motorskibet Mogens S., der har været paa 
Prøvetur og straks er afsejlet paa sin Jomfrurejse.

Ved Prøveturen opnaaedes cn Fart paa 11 Knob. Ski
bet var kontraheret til ca. 300.000 Kroner, men har ko
stet 500.000 at bygge. Føreren er Kaptajn A. Gottfredscn.

Søndags-Ekstratur til Samsø
Statsbanerne meddeler, at der alle Søndage i Juli sejles 

en Ekstralur mellem Kalundborg og Kolby Kaas paa Samsø.
Der sejles til de samme Tider som paa Hverdage, nem

lig Kalundborg Af. 10,00, Kolby Kaas Af. 14,00.
Forbindelsestoget gaar fra København H. paa Søndage 

Kl. 6,27 og paa Hverdage Kl. 6,48.

Fiskernes skattefrie Henlæggelser paa Spærrekonto 
i Fiskeribanken

Dansk Fiskeriforening og Vestjydsk Fiskeriforening an
søgte i sin Tid Finansministeriet om skattefrie Henlæggel
ser til Køb af Fiskeredskaber, naar til sin Tid saadanne 
kan købes. Der kom Afslag, hvad der maalte undre, idet 
som bekendt Udgifter lil Fiskeredskaber er Driftsomkost
ninger, som Skatteloven hjemler Borgeren Ret til at fra
drage sin Indkomst, før han stiller denne til Beskatning. 
Fiskeriforeningerne er dog paany kommet paa Talefod med 
Ministeriet, idet de foreslaar, at saadanne Henlæggelser 
sættes paa Spærrekonto i Fiskeribanken som Garanti for, 
at Pengene ikke bruges paa anden Vis, men virkelig an
vendes til Redskabsindkøb.

Sømands-Mindesmærke i Sønderho
I et lille Anlæg i Vejkrydset ved Sønderho Kirke er 

blevet afsløret en Mindetavle over de Søfolk fra Sønder
ho, der er omkommet paa Søen.

Ved Afsløringen talte Sognepræst Sommer Jørgensen og 
Dir. M. Kromann, Sønderho.

Nyt Medlemsblad
Skoleskibsforeningen »Gamle Danmarks Elever« har nu 

ogsaa faaet sit Medlemsblad. Det bringer paa Forsiden et 
Billede af Slatsskoleskibet »Danmark«, og Bladet helliger 
sig hovedsagelig Meddelelser af Interesse for de gamle 
Elever.

Til Slut mindes de 23 gamle Danmark-Drenge, der har 
fundet Døden ved Søforlis.

Thisted Havn
Thisted Havns Indtægter har i Aaret 1941—42 været 

89.836 Kr. og Udgifterne 112.683 Kr. Der bliver saaledes 
el Driftsunderskud paa 22.846 Kr. Havnens Gæld er i 
Aarets Løb nedbragt med 34.800 Kr. til 489.331 Kr.

Mange generatordrevne Skibe i Sverige
Sverige er det Land, hvor Generatorgas til Drift af For

brændingsmotorer har fundet størst Anvendelse.
I den senere Tid har denne Driftsform ogsaa fundet An

vendelse i mindre svenske Skibe, idet ca. 40 Fiskefartøjer, 
Kanalskibe, Opmaalingsskibe og Færger er blevet indrettet 
(il Generatorgasdrift. Der anvendes hertil fire forskellige 
Typer, af hvilke den største udvikler 200 HK. Anlæggene 
har hidtil virket san godt, at man mener i Fremtiden al

EUREKA
PUMPER

gennem

DYMR
C. 8901

SIDEN 1901
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ODENSE MASKINISTSKOLE
Dagkursus til den udvidede Maskinist

eksamen paabegyndes den 10. August paa 
Odense tekniske Skole.

Oplysninger om Skoleplan og Statsun
derstøttelse faas ved Henvendelse til Sko
len Tlf 827.

Forstanderen.

kunne drive cn stor Del af den svenske Kyslllaade med 
Generalorgas.

Sveriges tre største Havne
1 Sveriges tre størsle Havne viser Udenrigsfarten en 

Stigning siden April med Undtagelse af Udførsel over Gø
teborg. Stigningen er størst for Stockholms Vedkommende, 
idet Antallet af Anløb steg fra 39.500 til 114.000 Tons og 
udgaaende Tonnage steg fra 98.400 til 138.000 Tons.

I Goteborg er Anløbene steget fra 76.800 lil 85.800 Tons, 
medens den udgaaende Tonnage viser en Nedgang fra 
149.000 lil 111.900 Tons. Malmø Havn er anløbet af 69.500 
Tons mod 61.000. For udgaaende Skibe er Tallene 74.700 
og 96.600 Tons.

Den svenske Skibsforsikring
»Sveriges Angfartygs Assurandorforening« har udsendt 

sin Aarsberetning. Det fremgaar af denne, at Selskabet i 
1941 havde ialt 344 Skibe paa 969.354 B.R.T. helt eller 
delvis forsikret mod 384 Skibe paa 1.027.068 B.R.T. i 1940.

Forsikringens Totalsum beløber sig til 557,4 Millioner 
mod 516,4 Millioner Aaret forud. Forsikringens Indtægter 
udgjorde 19,97 Millioner mod 14 Millioner i 1940.

De Høegh’ske Rederier
Paa en Generalforsamling er den norske Skibsreder Leif 

Iløegh's Selskaber overført fra Oslo til Borre Kommune. 
Det drejer sig om Rederiakliselskabcrne Allanlica, Abako, 
Aslrea, Aruba og Noregua.

Læsestue for skandinaviske Søfolk i Aberdeen
Den 21. Juni er der i Aberdeen blevet indviet en Læse

stue for skandinaviske Søfolk. Initiativet til denne Læse
stues Oprettelse er taget af den svenske Sømandspræst i 
Aberdeen, Pastor Gosta Nordin.

Højere Assurance efter Tobruks Fald
Som en direkte Følge af de militære Begivenheder i 

Middelhavet er Præmierne for Krigsforsikring for Skibe 
steget med gennemsnitlig 40 pCt., oplyses fra London.

For Fremtiden vil Forsikringspræmien for Skibe i Fart 
mellem Storbritannien og Suez og andre Middelhavshavne 
med Undtagelse af Malta beløbe sig lil 17,5 Pd. St. Tid
ligere var Præmien 12,5 Pd. St. En lignende Tendens gør 
sig gældende for Skibe i Fart mellem De Forenede Stater 
og Haifa eller Alexandria. Satsen ligger i den Fart for 
Tiden paa 20 Pd. St.

Engelske Skibsudbytter
Det store engelske Rederi Union-Casllc Mail Steamship 

Co. udbetaler ligesom det foregaaende Aar 5 pCl. i Ud
bytte af Stamaktierne. I Aarene fra 1931 til 1939 blev der 
ikke givet Udbytte.

The Elder Deinpster Lines Holding Lid., der ejer den 
overvejende Del af Dampskibsselskabets Aktiekapital, 
meddeler, al der for 1941 udbetales en Restdividende paa 
6 pCt. Det samlede Udbytte kommer derved op paa 
9 pCt.

Tørdok i Natal
Fra Buenos Aires meddeles, at der i Løbet af kort Tid 

vil blive bygget en Tørdok i Natal. Den skal anvendes til 
Reparation af brasilianske og allierede Skibe.

Italiensk-schweiziske Kanalplaner
I Locarno har der fundet et Møde Sted, paa hvilket 

man beskæftigede sig med aktuelle Skibsfart-Spørgs- 
maal, og i hvilket ved Siden af Kanlonslyrelsen fra Tessin 
ogsaa deltog cn Delegation fra Italien. Ingeniør Forni om
talte sin Plan om Bygning af en Havn i Locarno, og In
geniør Miliani fra Venedig redegjorde for, hvor langt man 
var naaet med Arbejderne paa den nye Kanalvej Venedig— 
Mantua—Cremona—Milano—Locarno.

Der blev vedtaget cn Dagsorden, hvori Forbundsraadet 
opfordres lil at afslutte en Skibsfarts-Konvention med Ita
lien som Garanti for hurtig Virkeliggørelse af den plan
lagte store Kanalvej.

Franske Søfartsproblemer
Efter hvad Journal de la Marine Marchande meddeler, 

betalte Frankrig i 1938 over 4 Milliarder Francs til uden
landske Rederier for at faa sikret oversøiske Tilførsler. 
Selv om man ikke, skriver Bladet, tilsigter Autarki inden
for den internationale Søfart, saa maa Frankrig dog for
søge at Pinde en Middelvej. Den franske Handelsflaades 
Politik maa gaa ud paa at begrænse fremmede Handels
skibes Andel i fransk Import og Eksport.
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Ordensdekoration
Skibsmaskinmeslcr I. Fr. Nielsen ved Statsbanernes Ka

lundborg—Aarhus-Overfart er blevet udnævnt lil Ridder 
af Dannebrog.

Ny Skibsmægler
Gennem Ministeriet for Handel, Industri og Søfart er 

der meddelt Jørgen Lemkour Beskikkelse som statsautori
seret Skibsmægler i København for den Tid, han er knyt
tet lil Mæglerfirmaet Petersen, Møller & Hoppe.

To Lodsjubilæer
Lodsformand ved Korsør Lodseri, A. H. Jensen, fejrede 

i Onsdags 25 Aars Jubilæum som Lods. Han blev oprin
delig ansat ved Helsingør Lodseri, men forflylledes efter 
Ansøgning i 1920. Formand for Lodseriet blev han i 1930 
efter Lodsformand Brinchs Død.

Det var ligeledes i Onsdags 25 Aar siden, al Lods S. N. 
Sørensen blev ansat som fast Lods ved Aalborg Lodseri, 
efter at han i et Par Aar havde gjort Baadtjeneste og 
fungeret som Reservelods. Lods Sørensen, der er født den 
7. September 1881, har faret lil Søs siden sin Konfirma
tion og sejlede som Matros og ung Styrmand med store 
Sejlskibe paa Langfart. Han er dekoreret med den kon
gelige Bclønningsmedaille.

80 Aar
En af Marinens gamle Officerer fra Sejlskibenes Tid, 

Lodsdircktør, Kaptajn Lauritz Nielsen, fyldte 80 Aar i 
Tirsdags.

Saa langt tilbage som i 1883 blev han Sekondløjtnant 
i Marinen og var et Par Aar efter paa Togt med Fre
gatten »Fyen« lil Middelhavet. Som Premierløjtnant var 
han en Tid i italiensk Tjeneste, gjorde saa Tjeneste om 
Bord i forskellige af vore Orlogsmænd og deltog som 
Næstkommanderende i Krydseren »Valkyrien« paa Prins 
Valdemars historiske Togt lil Østasien.

I 1905—08 var han Vagerinspektør og Fører af Vager
inspektionsskibet »Løvenørn«. I 1912 afløste han Kom
mandør Gustav Holm som Overlods i det østlige Distrikt 
og udnævntes i 1919 til Lodsdireklør. I 1932 tog han sin 
Afsked.

70 Aar
Lederen af Firmaet M. B. Cohn, Toldbodvej 22, Gros

serer Bernh. Cunild, fyldte i Tirsdags 70 Aar.
Siden 1905 har Firmaet M. B. Cohn drevet teknisk Ma

skinhandel og haft Eneforhandling i denne Branche for 
forskellige udenlandske Firmaer. Før den forrige Verdens
krig havde det betydelige Leverancer til udenlandske Krigs
skibe, navnlig til russiske, idet Firmaets Indehaver var rus
sisk Konsular-Agent.

Grosserer Bernhard Cunild er af sine Kunder og Forret
ningsforbindelser afholdt og respekteret som en elskværdig 
og dygtig Forretningsmand.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktor: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KOO1NB NYHOLM »amt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS MARIAG

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler 

Dynkarken 2 
AARHUS

Telefon: 6280 
Privat: 4-628

Telegr.-Adr.: 
„NAVIGATION”

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresse: ,,Chartering Mariager" 

Post»Adrcsse: „Cimbria" pr. Mariager

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. ,,6HIPPINØ". — STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ODEF
E DS V./STATS AUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS a FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Ttilegrainndresse NIELSEN Telefon Nr. 9 &. 606

RANDI

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 - Telefon No. 70 G. 71

Telegram’Adreue: Broker

KALUNDBORG SVENDBO

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere

SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.tAdr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABEHT FOR DER UBRERHkVNSKE SB-tlSURtROEFOBERIRR

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram<Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 2. Juli 1942. Nr. 26.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Austrulien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugonilig. Hdaareabonnomeut kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes pas alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Eftor 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at fan tilsendt de Numre uf „Efterretninger 
for Søfarende*', der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan inden Aarets Udgang 
eftor Moddelolse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtagos, ovorgaa til Helaarsabonnoment. Enkelte Nnmre faae 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
941. (T). Danmark. Kroghage Dyb. Gedser Rov. Sømærker midlertidigt inddraget.

Nedennævnte Sømærker ved Kroghage Dyb og Gedser Rev er midlertidigt inddraget:
1. Rødsand NE. hvide Stage med 1 Halmvisk paa c. 54° 33', 7 N. 11° 57',t E.
2. Rødsand E. hvide Stage med 2 Halmviske paa c. 54° 33',2 N. 11° 58',3 E.
3. Gedser Landrev røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa c. 54° 32', 7 N. 

12° 00', 0 E.

942. Sverige. Oland E. Vrag afmærket.
(Tingatads Radio, 25. Juni 1942.)

Vraget af et Dampskib, der er sunket paa c. 56° 36',, N. 16° 46', 8 E., c. 13 Sm 
190° fra Kapelludden Fyr, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 
50 m SW. for Vraget.

943. Tyskland. Swinemiinde. Afmærkning flyttet.
(N. f. S. Nr. 25/1155. Berlin 1942.)

Nedennævnte Spirtønder ved Svrinemunde Havn er flyttet og er nu udlagt paa 
vedføjede Pladser:

a) Den røde Spirtønde D — 53° 56' 00" N. 14° 16' 36" E. 
Tønden er blevet forsynet med en rød Ballontopbetegnelse.

b) Den røde Spirtønde E — 53° 55' 51" N. 14° 16' 47" E.
c) — — — F — 53° 55' 45" N. 14° 16' 55" E.
d) — — — G — 53° 55' 33" N. 14° 17' 00" E.
e) — — — H — 53° 55' 18" N. 14° 17' 01" E.
f) — — — J — 53° 55' 00" N. 14° 16' 54" E.
(Kort Nr. 180.)

944. Tyskland. Darsser Ort N. Oplysning onf-Vrag.
Et Vrag rapporteres paa c. 54° 32', 7 N. 12° 29',3 E., c. 4 Sm N. for Darsser Ort. 

Paa Vragets Mast, der rager 3 m op over Vandet, er anbragt et rødt Flag.
(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
945. Danmark. Isefjord. Lynæs. Skydeøvelser. Advarsel.

Skydning med Kanon vil om Dagen blive afholdt fra Lynæs Batteri den 20., 21.,
22. og 23. Juli 1942. Den daglige Skydetid er fra Kl. 0900 til V/2 Time efter Mørklægnin
gens Ikrafttræden.

Naar Skydningen finder Sted, vises fra Lynæs Batteri international Talstander 7, 
saalænge Skydningen varer.

Skydefeltet begrænses
mod Nord af Breddeparallellen gennem Spodsbjærg Fyr, 55° 58' 34' N.
mod 0 s t af Meridianen gennem Spodsbjærg Fyr, 11° 51' 36' E.
mod S y d af BreddeparaUellen 55° 52' N.
mod Vest af Meridianen gennem Nakke Hoved, c. 11° 45',4 E. 

Sikkerhedshøjde: 750 m.
Skibe og Fartøjer advares imod at opholde sig indenfor Skydefeltet, naar Skyd

ning finder Sted, hvorimod Passage af Farvandet er tilladt.

946. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Gylling Næs E. Vrag fjernet. Vrag
afmærkning inddrages.

Det i E. f. S. Nr. 25/917 1942 nævnte Vrag paa 55° 52' (03") N. 10° 17' (03") E., 
c. 2,7 Sm 163° fra Hov Fyr, er fjernet. Vragafmærkningen vil snarest blive inddraget.

(E. f. S. Nr. 25/917 1942.)

947. Danmark. Kattegat. Mols. Hasenøre. Vindmotor nedrevet. 
Hasenøre Vindmotor paa 56° 08' 48" N. 10° 43' 19" E. er nedrevet.

(Kort Nr. 112, 102 og 103. Danske Lods II, Side 140 og 214.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
948. Norge. Varangerfjord. Vadsø S. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

(N. f. S. Nr. 25/1184. Berlin 1942.) 
Ankring og Fiskeri er forbudt S. for Vadsø i et Omraade indenfor en Linie gennem 

følgende Punkter:
a) 70° 03', 0 N. 29° 52',5 E. c) 69° 59', 0 N. 29°;42',0 E.
b) 69° 57',o N. 29° 52',6 E. d) 70° 03', 0 N. 29° 42',0 E.

949. Norge. Ramsøyfjord. Sømærker udlagt.
(N. f. S. Nr. 25/1176. Berlin 1942.) 

Nedennævnte Sømærker er udlagt:
a) En sort Stage paa c. 63° 23 ,8 N. 8°
b) - — — — c. 63° 24', 9 N. 8°
c) - — — — c. 63° 26',s N. 8°
d) - rød — — c. 63° 27',4 N. 8°

18',0 E., ved Fosflua.
16',3 E., paa Ramsøyjlua.
15',0 E., paa 9,4 m-Grunden.
13',j E., paa Østre Reiflua.

950. Norge. Korsfjord. Store Kin og Lille Kin. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 25/1199. Berlin 1942.)

Mindste Dybde i Sejllinien mellem Øerne Store Kin og Lille Kin paa c. 60° 15', 06 N. 
5° 13', g E. er 4 m.

951. Danmark. Graadyb. Oplysning om Spidstøndes Plads.
Den i E. f. S. Nr. 25/940 1942 nævnte røde Spidstønde, mærket III, i Graadyb 

er udlagt i 7,7 m Vand paa 55° 26' 51" N. 8° 17' 14" E., c. 60 m fra Sædenstrand Fyrlinie.
(E. f. S. Nr. 25/940 1942. Kort Nr. 95. Søm.-Fort. Side 15, Nr. 17.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

952. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads 
ved visse Kyststrækninger.

Justitsministeriet har under den 26. Juni 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse 

Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og omÆndring afPolitilovgivningen fastsættes herved 
følgende:

§ k
I Mørklægningstiden forbydes al Færdsel og Ophold paa Stranden langs Jyllands 

Vestkyst fra Skagen til Esbjærg (herunder Ho Bugt) og paa Østkysten fra Skagen til Frede
rikshavn samt endvidere paa Øerne Fanø, Manø og Rømø. Forbudet omfatter selve Strand
bredden indtil Klitterne eller det højere liggende Land samt den mod Havet vendende 
Side af den yderste Klitrække eller af Skrænter o. 1.

I Mørklægningstiden er endvidere al Sejlads til eller fra Kysten eller Havnene paa 
de fornævnte Kyststrækninger forbudt. Undtaget herfra er Sejlads i Anledning af Red
ningsforanstaltninger overfor skibbrudne eller nødstedte.

Det forbydes endvidere saavei i som udenfor Mørklægningstiden at færdes indenfor 
Omraader ved de nævnte Kyststrækninger, som af militære Grunde er afspærret for Pub
likum ved Opslag herom eller paa anden Maade.

Overtrædelse af disse Forbud medfører Beskydning uden Varsel.
For de paa den nævnte Kyststrækning liggende Byer eller bymæssige Bebyggelser 

kan der af Politimestrene gives nærmere Forskrifter angaaende Forbudets Gennem
førelse.

§ 2-
Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse givne Bestemmelser straffes med Bøde, 

Hæfte eller Fængsel i indtil 2 Aar.
§ 3.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Juli 1942.
(Se Tillæg.)

Tillæg.
1. Østersøen.

953. Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 20/1141. Stookholm 1942.)

Der er udlagt en Spærring af flydende Skibsfartshindringer i Karlskrona W.-lige 
Indsejling mellem W. Håstholmen paa c. 56° 07',B N. 15° 27',B E. og Almd. Skibe og Far
tøjer med Tilladelse dertil kan passere Spærringen om Dagen i sigtbart Vejr, hvorimod 
Passage om Natten og i usigtbart Vejr er forbudt.

Ved Passage af Indløbet bør man tage Lods, og iøvrigt skal man rette sig efter 
de af Vagtmandskabet givne Anvisninger.

954. Sverige. Oland ^W.-Kyst. Degerhamn Indsejling. Fyr forandret. Sømærker
flyttet.

(U. f. s. Nr. 26/1140. Stookholm 1942.)
1. Fyrene Degerhamn nedre og ovre paa c. 56° 21',3 N. 16° 24',5 E. er forandret 

saaledes, at Fyrene nu er overet i Pejling 18°, medens Fyrenes indbyrdes Afstand er 85 m. 
Flammens Højde ved Degerhamn ovre Fyr er forøget til 13 m.

2. Nedennævnte Sømærker er flyttet, som følger:
a) Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 20',87 N. 16° 24',21 E. er flyttet 

til 56° 20', 95 N. 16° 24',29 E.
b) Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 56° 20', 73 N. 16° 24',08 

E. er flyttet til 56° 20', 74 N. 16° 24',14 E.
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955. Sverige. Gotland S.-Kyst. Hoborgs rev. Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 26/1139. Stookholm 1942.)

Hoborgs rev Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 51',5 N. 18° 07',5 E. er atter udlagt 
paa Plads.

956. Sverige. Barosund—Arko. Sømærker udlagt. Rettelse til E. f. S. Nr. 25/896 1942.
(U. f. s. Nr. 26/1174. Stockholm 1942.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/896 1942 meddeles, at Pladsen for den under 
Punkt d nævnte Stage uden Topbetegnelse skal være 58° 21', 12 N. 16° 59',06 E.

(E. f. S. Nr. 25/896 1942.)

957. Sverige. Håvringe Indsejling. Havringe ovre og nedre Fyr forandret. 
(U. f. s. Nr. 26/1138. Stookholm 1942.)

1. Havringe ovre Fyr paa c. 58° 36' N. 17° 19' E. er forandret til at vise hvidt, 
rødt og grønt Lys med Formørkelser, En-Formørkelse hver 3S-, Lys 1,5S-, Mørke 1,5S-. 
Fyrets Lysevne er samtidigt forøget.

2. Håvringe nedre Fyr er forandret til at vise hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert 
lm. Fyrets Lysevne er samtidigt forøget.

958. Sverige. Stockholms Skærgaard. Huvudskår. Lodsstation nedlagt. Lodsfar
vande ophævet.

(U. f. s. Nr. 26/1137. Stookholm 1942.)
1. Huvudskår Lodsstation paa c. 58° 58' N. 18° 34' E. er nedlagt.
2. De i E. f. S. Nr. 14/499 1942 nævnte Lodsfarvande for Dalaro Lodsstation 

er ophævet.
(E. f. S. Nr. 14/499 1942.)

959. Sverige. Bottniske Bugt. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 26/1136. Stookholm 1942.)

Sundsvdllsbukten Lys- og Fløjtetønde paa c. 62° 18' N. 17° 38' E. er atter udlagt 
paa Plads.

960. Sverige. Bottniske Bugt. Skelleftehamn Sejlløb. Sømærke flyttet. 
(U. f. s. Nr. 26/1178. Stookholm 1942.)

Stagen uden Topbetegnelse ved Hélmersgrund er flyttet til 64° 38',20 N. 21° 21',40
E., c. 150 m 135° fra den tidligere Plads.

961. Sverige. Bottniske Bugt. Pitcå N.-lige Indsejling. Afmærkning forandret.
(U. f. b. Nr. 26/1177. Stookholm 1942.)

1. Stagerne med Kost er forandret til Stager uden Topbetcgnelse paa følgende 
Pladser:

a) 65° 19', 95 N. 21° 32',06 E. d) 65° 20',60 N. 21° 35',B6 E.
b) 65° 20',80 N. 21° 32',65 E. e) 65° 20',a2 N. 21° 35',65 E.
c) 65° 20',70 N. 21° 35',10 E.

2. En Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 65° 20',25 N. 21° 37',60 E., NE.
for et Braad N. for Rend.

962. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Indsejling. Sejlløbet N. om Sando.^Afmærk
ning forandret.

(U. f. b. Nr. 26/1176. Stookholm 1942.)
En Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 65° 33', 00 N. 22° 13', 00 E., ved Land

grunden ved Sando N.-Pynt.
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
1/2 Bekendtgorelao om Sejlanvisningcr for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. ni.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

I. Østersøen.
1942
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomras.de.
1/6 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
1/7 Danmark. Gedser Anduvning. Afmærkning midlertidigt forandret.

26/941 Danmark. Kroghage Dyb. Gedser Rev. Sømærker midlertidigt inddraget.
25/894 Danmark. Falster. Gedser Fyr. Lysevne forøges.

1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
14/494 Danmark. Møn. Klintholm Havn. Fyr ødelagt af Isen.

1/9 Danmark. Mon S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybdo aftaget.
12/465 Danmark. Møn Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
22/823 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
12/466 Danmark. Bornholm. Hammerodde Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.

1/11 Danmark. Christianso. Sejladsforskrift.
22/787 Sverige. Ystad E. Skydeøvelser.
26/953 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsojling. Skibsfartslundring udlagt. Advarsel.

1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartsliindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Oland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/19 Sverige. Arholm og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
16/546 Sverige. Oxeldsund. Skydeøvelser.
16/547 Sverige. Oxeldsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
3^213 ) Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Miner udlagt. Advarsel.

1/22 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.
1/23 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
24/865 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxeldsund. Forbud mod Ankring.

1/24 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/25 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.

22/798 Sverige. Sddra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

25/901 Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeøvelser.
25/902 Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.

1/30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.

Operationsomras.de
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1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. W arnemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/38 I Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

11/448 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning
om Ankerplads.

20/705 Tyskland. Rugenwalde. Skydeøvelser.
14)495 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.
22/807 Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.

1/46 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Diibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaado. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Under vandshindringer. Advarsel.
1)53 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kiderkanalen.
1/55 Tyskland. Eckernforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1942
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

20)707 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlægges.
23/850 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
20/737 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke udlagt.

1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
20)738 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke udlagt.

1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
20)710 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1)61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.

21/756 Danmark. Sundet. Béllevue Anlægsbro E. Kapsejladsmærke udlagt.
22)809 Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1)62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.
3/233 } Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 

1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
24)879 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Knippelsbro. Vedligeholdelsesarbejder udføres. Advarsel.

1)65 Danmark. Sundet. København. Søndre-Havn. Havnearbejder. Advarsol.
1/67 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalet ved Nordre-Røse Fyr midlertidigt forandret.
1)69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Slpbsfartehindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
21/758 1
25/907 : Sverige. Sundet. Sømærker udlagt ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
26/964 J
20)712 Sverige. Sundet N.-lige Del. Afmærkning forandret.

1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundet. Malmå Ral. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.

21/776 Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærke flyttet.
16/576 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
25/936 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
25/908 Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
25/910 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
25/911 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
25/912 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
15)509 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Baake fjernet af Isen.
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1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agerso Havn. Dybde aftaget.

20/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gedehave. 1 Lodefyr. midlertidigt slukkot.
26/966 Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev. Fyrskib ombyttes midlertidigt med Reservefyrskib.

1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderbavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstøuder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mollem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
1/85 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde midlertidigt 

aftaget.
22/815 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
19/657 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Sømærker midlertidigt inddraget.
23/857 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lystender og Klokkctøndc midlertidigt inddraget.
1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystønder midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarøsund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 Danmark. Lille-BæU. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 

‘’5/938 / Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
23/859 Danmark. Lille-Bælt. Afa E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1042

21/760 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Oplysning om Somærkes Plads. 
22/830 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Lisclcje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Spærret 

Omraade.
23/853 Danmark. Kattegat. Hundested W. Fortøjningsbøje udlagt.
4/320 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlertidigt slukket.

25/915 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
26/967 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
26/945 Danmark. Isefjord. Lynæs. Skydeøvelser. Advarsel.
25/931 Danmark. Isefjord. Rorvig SSE". Avesand W. Oplysning om Sømærke.
21/761 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
14/503 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.

1/95 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 
21/778 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybdo.
11/456 Danmark. Kattegat. Samsø. Lushage Fyr. Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed.
1/96 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlertidigt aftaget.
1/98 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandibjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde aftaget.
1/97 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.

21/780 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
3/277 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Spærret Omraade.

20/724 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler

tidigt forbudt.
15/527 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder.
1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

22/817 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel. 
18/644 Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med 

Spids tønde.
2/202 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.

15/539 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
3/2A4 / Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og orstattet med Lystønder.

24/893 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Lystender genudlægges midlertidigt ikke.
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.

15/529 Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev Fyrbaake ødelagt. Oplysning om Afmærkning.
1/109 Danmark. Kattegat. Læso S. Søndre-Ronner Baake forsvundet.
1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minospærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde. 

24/884 Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

16/574 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybdo aftaget.
1/114 . Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.



4

1942
1/115 Danmark. Limfjorden. Logstor Grunde. Gravedo Ilende. Tilsanding.

25/918 Danmark. Limfjorden. Veno Fiskerihavn. Oplysning om Dybde, Istandsættelsesarbejder
og Uddybning.

12/462 Danmark. Limfjorden. Holstebro—Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
15/514 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Læmole ødelagt af Is. Advarsel.

1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
21/782 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Strømundorsøgelsor. Kabel udhænges. Advarsel.
25/934 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Oplysning om Dybde.
15/535 Danmark. Limfjorden. Tyborøn. Havnearbejder iværksættes.
23/854 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Fyr midlertidigt slukket.
23/840 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.

26/948 Norge. Varangerfjord. Vadso S. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
4/310 } Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.

8/411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Norge. Tromso- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.

25/921 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
19/663 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
20/731 Norge. Fugløyfjord Anduvning. Mineomraade.
19/665 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
13/487 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.
1/123 Norge. Trondheimsfjorden. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
8/412 Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

20/732 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
10/438 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
19/666 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
19/667 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
20/733 Norge. Bergen Havn. Afspærring. Advarsel.
24/886 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
5/350 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.

21/764 Danmark. Vorupor. Fyr midlertidigt slukket.
24/887 Danmark. Tyborøn Kanal Anduvning. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med 

Lystønde.
24/888 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdoforhold.
22/819 Tyskland. Ems. Borlcum. Forbud mod Ankring.

1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1942 Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse ug Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmelduiger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/132 1 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

24/889 / danske Farvande.
1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn.
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisled Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
20/736 Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
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1942
20/743 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads under den under Bygning værende Vejbro 

over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
23/841 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afscjling fra dansk Havn til Sverige.
20/952 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

Norge.
1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstedorne til Østersøen.
1/142 Bostemmelser om Vigepligt overfor Minostrygero.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrhotlens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.

21/785 } Midlertidige Lodsfarvande.

1/148 Goteborg, Bohus samt Holland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 
Kystfarvand.

1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
4^317 } Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

23/842 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved HbUviksbroen.
20/744 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
18/631 Opmaalingsarbejder 1942. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. Advarsel.
26/969 Oplysning om Afmærkning. Advarsel.

Tyskland.
1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/154 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung §17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.
1/156 Anvisning for Koffardiskibcs Optræden under Nærmelso til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgaugeno 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.

25/935 Skagerrak. Nordsoen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

963. Danmark. Sundet. Tuborg Havn Anduvning. Sømærke atter i Orden.
Den røde Stage med 2 opadvendte Koste paa 55° 43' (42") N. 12° 36' (19") E., 

ved N.-Siden af den E.-ligste Del af den gravede Rende til Tuborg Havn/er atter i Orden. 
(E. f. S. Nr. 25/928 1942.)

964. Sverige. Sundet. Sømærker udlagt ved Sejlrute. Rettelse til E. f. S. Nr. 25/907
1942.

(U. f. b. Nr. 26/1173. Stookholm 1942.)
De i E. f. S. Nr. 25/907 1942 nævnte udlagte sortmalede Stager skal være s o r t- 

og hvidmalede Stager.
(E. f. S. Nr. 25/907 1942.)

965. Sverige. Sundet. Limhamn W. Vrag afmærket.
(U. f. s. Nr. 26/1182. Stockholm 1942.)

En Vragdel, hvorover mindste Dybde er 3 m, og som ligger c. 500 m NE. for det 
udfor Limhamn sunkne Vrag af et Dampskib paa 55° 35',80 N. 12° 52',40 E., er afmærket 
med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt NE. for Vragdelen.

(E. f. S. Nr. 17/674 og Nr. 25/1001 1941.)

966. (T). Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rov. Fyrskib ombyttes midlertidigt
med Reservefyrskib.

Den 4. Juli 1942 eller snarest derefter vil Halsskov Rev Fyrskib paa c. 55° 20',2 N. 
11° 02',8 E. i c. 10 Dage blive ombyttet med et Reservefyrskib, som paa Siderne er mærket 
Reserve, og som paa Fyrmastetoppen er forsynet med et Timeglas. Fyr- og Taagesignal 
forbliver uforandret.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
967. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.

Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand, den 29. Juni 1942 
fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.

c> 55756' N. 11° 50' E.
(E. f. S. Nr. 23/839 1942.)

968. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Horsens Fjord. Sælgrund N. Klokketønde
genudlagt.

Sadgrund N. Klokketønde paa 55° 51' (02") N. 10° 00' (34") E. er atter udlagt 
paa Plads.

XI. Bekendtgørelser m. m.
969. Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.

(U. f. s. Nr. 26/1168. Stockholm 1942.)
Det meddeles, at Afmærkningen ved den svenske Kyst fra Orskårs Fyr Paa c. 

60° 32' N. 18° 23' E. rundt om Falslerbo til den norske Grænse samt ved Gollands og Olands 
Kyster indtil videre ikke vil blive udlagt i den Udstrækning, hvori den angives i Søkortene. 
Det tilraades derfor de søfarende at udvise største Forsigtighed under Sejladsen.
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Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

970. Danmark. Kattegat N.-lige Del. Østre-Flak W. Undervandshindring rappor
teret.

Et Skib med et Dybgaaende af 3,8 m rapporterer at have rørt en Undervands
hindring paa c. 56° 58',6 N. 10° 52',0 E., c. 1 Sm 264° fra den ved Østre-Flak udlagte 
Lystønde.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde at 10 m, I Fri
havnen en Dybde at 7,5—0,5 m. Ved Langcllnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,9 
m, I Gasværkshavnen 0,! m. Ved Enghave Brygge 0,9 m, 
ved Tcglbolmcn 7 m og I Tcglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 5,0— 
7,5 n>. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartojer m. m.: 15 Øro pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 19 Øre pr.Ton af Gods, dor losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojor med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 0 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fariejsafgift: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alene anleber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nedenheder, for DykkerundersøgelBe, tor Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning at Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dede, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende pna Grund at Havari anleber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderato. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 95 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugscres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 9 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
9,95—9,75 Kr. pr. ITon.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stcvedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Terdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreovne 1.9,000 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 9 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (OrlogBværftot), 7 faste Kraner til Left Indtil 
95 Tons samt 9 private, faBte Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tone.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 9 faste 
Kraner til Left af 6 Tons og 49 bevægelige, elektriske 
Kraner til Left af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,0 m 
og l Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Bluse* 
tærskelen 6,6 m, l østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, I Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Bommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Ncttodrægtighcd. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngabeddlnger for Fartøjer paa indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den storste Del at Forhavnen og af 
den estre Inderhavn er 8,0 m; I den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havneponge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 95 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales etter 
Danmarks Lodstakstor af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog oa. 14 mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 5 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 9 
Terdokker Indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran lettende 95 Tons. Flere 

Træsklbsværfter og MasklnværkBtedor forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybdon 1 Indløbet og storste Del uf Sdr. Havn 8 m; i den 
ovrigo Havn fra 0,8 til 7,8 m. Havnopenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevue Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og større Partsladningsfartojer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Taksier. 
Bugsering efter Aftale. BallaBlpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m9. Vand: I Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m9. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergnlngadampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op* 
halingsbcdding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde l Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ma, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Btykgodskraner med henholdsvis 
l‘/i og 2% T. Løfteevne samt 4 privato Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,5 m Vend). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugsordamp. ufornød. Ingen 
Lodsalg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballaatafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 9,00 pr. Ton. 
Loen, og Lasln. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
vod Hjælp af en organiseret Arbejdøkolonno. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhallngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
IndseJUngBløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
ovor 100 R.T. Brutto 80 Øro for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 19 Kr., over 800 — 90 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Faet Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggorl. Rullebedding, dr. ved Elektrioltet, for

6klbe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingslebet Nord fru Havnen Sm. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. LoBningB- og Laatningaom- 
kofltn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne* og Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Bldbe indtil

176 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

onnagcspørgsmaalet er stadig et af denne Krigs 
centrale Problemer for de Allierede. Der er ingen

Tvivl om, at baade i England, U. S. A. og i de engel
ske Dominions arbejdes der paa fuld Kraft indenfor 
Skibsbygningsindustrien, men Ubaadskrigen gør paa 
den anden Side ogsaa drøje Indhug i Oceanmagtemes 
Handelsskibspark. Hvor store de Allieredes Tab i 
Virkeligheden er, er det vanskeligt at danne sig nogen 
Mening om, da Oplysninger om dette Spørgsmaal kun 
fremkommer i meget begrænset Omfang fra engelsk
amerikansk Side, og selv om de fra Aksemagterne op
givne Tabsopgørelser naturligvis er fremsat i god Tro, 
kan man ikke helt se bort fra den Kendsgerning, at 
disse Opgørelser er baserede paa Oplysninger modtagne 
fra Ubaadskaptajner og Flyvebaadsobservatører, som 
for langt de fleste Tilfældes vedkommende foretager 
deres Indberetninger paa Basis af et Skøn over de 
sænkede Skibes Størrelse, og et saadant Skøn er det 
naturligvis umuligt at foretage med 100 pCt. Sikker
hed. Naar Krigen engang er forbi og alle Oplysninger 
om denne Side af Krigen bliver tilgængelige, vil det 
blive interessant ikke alene at faa konstateret, hvor- 
megen Tonnage der er sænket, men ogsaa hvorledes 
Søkrigen har indvirket paa Krigens Udfald.

Paa de oversøiske Markeder foreligger der kun faa 
Rapporter. Hovedinteressen samler sig stadig om Erts- 
transporterne til U. S. A., hvis hastigt voksende Krigs
industri fordrer større og større Mængder af saa uund
værlige Raastofler som Krom, Mangan o. s. v., der for 
Størstedelens vedkommende maa hentes fra Indien, 
Sydafrika, Brasilien og andre mindre betydende Erts- 
afskibningspladser. Rateniveauct for disse Transpor
ter viser dog ingen Forandringer, idet der stadig no
teres: Wizagapatam/U.S. Allantic, $15 plus 40 pCt. 
Krigstillæg, Durban/US. Allantic, $10.50 plus 30 pCt. 
Krigslillæg, Rio/U.S. Allantic $11 plus 35 pCt. Krigs
tillæg. Endvidere søges der Tonnage for Kobbererts 
og Tincrls fra Peru og Chile til saavei US. Pacific som 
lil US. Allantic, men heller ikke disse Forretninger 
viser ratemæssig Forandring. — I Vestindiafarten er 
sluttet Sukker fra Cuba lil Soulh Atlanlic til 31 Cts. 
plus 71 pCt. Krigstillæg, og Kul Hampion Roads/New 
Foundland har gentaget $4.50 i Kombination med en 
Ladning Papir til New York til $6.— fio. Kul Hamp
ton Roads til Sydamerika er sluttet til uforandrede 
Rater, og det samme gælder Hørfrø River Plate/U.S. 
Allantic.

Om de engelske Markeder foreligger der praktisk 
talt ingen nye Oplysninger. Der noteres uforandret 
Kul fra Durban til Pladser i det øsllige Middelhav, lige
som der stadig søges Tonnage for Sall fra Aden og For- 
indiens Vestkyst til Calcutta.

For svejtsisk Regning søges Tonnage for Kom fra 
River Plate til Portugal til omkring $60/$65, og der er 
sluttet yderligere Tonnage fra River Plate til Callao til 
$20.

Paa vore hjemlige Markeder er det Trælast- og Erls- 
farlen, der har udvist størst Interesse for Tonnage. 
Der er sluttet en Del Tonnage for Trælast saavei til 
Danmark (til de fastlagte Rater) som til Tyskland og 
Holland, ligesom et ikke ubetydeligt Antal Skibe har 
fundet Beskæftigelse i Ertsfarlen fra Sverige til Tysk

land. Enkelte Skibe er endvidere sluttet for Kali fra 
Bremen lil Danmark og andre skandinaviske Havne, 
ligesom der noteres enkelte Salpterordrer fra Norge til 
Danmark. Ralen for disse sidste Ladninger ligger iøv
rigt noget svagere, og der kan næppe opnaas mere end 
Kr. 19 idag. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland til 
Danmark er Efterspørgslen efter Tonnage begrænset.

DE LEDIGE PENGE OG BANKLOVEN
middelbart inden den lange Sommerferie har Rigs
dagen færdigbehandlet Lovforslaget om de ledige

Penges Sterilisering. Der var opnaaet Enighed mellem 
alle Parter: Regeringen, Bankerne og Nationalbanken, 
og Rigsdagen sluttede sig næsten enig til.

Skønt det nu vedtagne Forslag kan komme til at 
genere de private Banker en hel Del, tøvede disse dog 
ikke med at slutte sig til i Grundprincipperne. Kun 
var Kritiken rettet mod Forslaget i dets oprindelige 
Form fra Nationalbanken, og de havde Held med sig 
i denne Kritik.

Det principielle i Bankloven gaar ud paa en bety
delig Skærpelse af de Krav, der stilles til Bankernes 
Likviditet og dermed er Nationalbankens Beherskelse 
af Pengemarkedet blevet meget betydelig forøget, saa
ledes at Pengerigeligheden ikke mere kan tage Magten 
fra Nationalbanken. Delle viser Regeringens Vilje lil 
at bevare Kontrollen over vort Pengevæsen og Mod
standen mod at vove sig ud i et Inflalionscventyr. Kro
nens Købeevne skal holdes saa højt som det er mu
ligt, og naar den Tid igen kommer, hvor vi skal til
passe vort Prisniveau og vore Valutaforhold til Ud
landet, vil de Forskydninger, der da maatle blive nød
vendige i Kronens Kurs overfor Udlandet, være under 
Kontrol, og ikke som efter sidste Krig prisgivet til
fældige Svingninger.

Slatslaanene kan karakteriseres ved, at Pengene, 
der laanes, ikke maa bruges, men skal indsættes paa 
en særlig Konto i Nationalbanken. Men Loven om 
Slatslaanene har dog som alle andre Love sin Ventil; 
idet Finansministeren kan disponere over Pengene, 
hvis han kan faa Tilslutning fra Rigsdagens Finans
udvalg, men man tør gaa ud fra, al det vil blive me
get vanskeligt at opnaa en saadan Tilslutning.

Formaalct er det ganske simple, at faa betydelige 
Dele af de ledige Penge bundet for en vis Tid, saa
ledes at Pengenes Ejere kun kan faa rigtige Penge til 
Disposition ved at sælge de paagældende Papirer. Der
ved bindes de fastere, end naar de staar paa almin
delige Bankkonti. Derved skidde der være slaael en 
Bremse for en altfor pludselig Udfoldelse af de ledige 
Penges Købekraft.

Det kan ikke undgaas, at Slalslaanet afspejler sig i 
Nationalbankens Balance. I de sidste Uger har Balan
cen af og til vist en mindre Nedgang for Clearing 
Konti med Udlandet, sidst i Ugebalancen pr. 23. Juni. 
I Maj Maaned steg denne Konto kun med 9 Mill. Kr., 
og ogsaa Maanedsbalancen ultimo Juni viser en for
holdsvis moderat Stigning, 22 Mill. Kr. Kontoen er 
dermed vokset til 987,7 Mill. Kr. og nærmer sig med 
andre Ord Milliarden, selv om Væksten er sagtnet. 
Forskellige Debitorer sprang derimod op over Milli
arden i Løbet af Juni. Stigningen udgjorde 39,4 Mill. 
Kr. og Kontoen beløber sig ultimo Juni til 1036,3 Mill. 
Kr. Obligationsbeholdningen, som Banken i en Række 
Maaneder har solgt ud af, er steget en Ubetydelighed,
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1,5 Mill. Kr., til 36,3 Mill. Kr. Ogsaa paa andre af Ak
tivsidens Poster er der mindre Forskydninger.

Paa Passivsiden fæstnes Opmærksomheden navnlig 
ved Folio-Kontoen, der for første Gang i lange Tider 
viser Nedgang. Kontoen er faldet med 24,9 Mill. Kr. til 
1116,6 Mill. Kr. Grunden hertil maa imidlertid søges 
i, at der i Maanedens Løb er optaget et Statslaan paa 
60 Mill. Kr., hvilket tillige har medført mere end en 
Fordobling af Finansministeriets Tilgodehavende hos 
Banken. Stigningen paa denne Konto andrager 73,2 
Mill. Kr., og Tilgodehavendet andrager herefter 144,5 
Mill. Kr. Forskellige Kreditorer er steget med 2,6 
Mill. Kr. til 87,0 Mill. Kr. Seddelcirkulationen er ste
get med 14,4 Mill. Kr. til 844,4 Mill. Kr.

Den samlede Balance er steget med 66,6 Mill. Kr. til 
2405 Mill. Kr.

DEN DANSK-FINSKE HANDELSOVERENS
KOMST

er er IrufTet Aftale mellem Finlands og Danmarks 
Regeringer om Vareudvekslingen for Tiden Juli—

December 1942. Danmark tillader Eksport til Finland 
fra Juli til December af 2000 Tons Smør og 4000 Stk. 
levende Kreaturer. Betalingen erlægges i svenske Kro
ner i Stockholm. Fortegnelsen over Varer, som mod 
Betaling over Clearing skal kunne eksporteres fra Dan
mark til Finland, omfatter Sukker, Mælk, Konserves, 
Ægprodukter, saltet Fisk, Grøntsager, Raavarer til 
Fremstilling af KafTeerstatning med flere Levnedsmid
ler samt Maskiner, Jemvarer, Albumin, Farver, Læge
midler m. m. Totalværdicn af denne Import beregnes 
til 150 Mill. Mark. Blandt de finske Varer til Dan
mark usavede Trævarer, Finér, Cellulose og Træ
masse samt Papir og Pap. Om Tillægskontingenter skal 
der forhandles i København omkring den 1. Oktober.

Det danske Udenrigsministerium har udsendt føl
gende Meddelelse:

Efter at der nu er trufTet Overenskomst mellem den 
danske og den finske Regering bl. a. om danske Leve
rancer af Smør og Kvæg lil Finland i andet Halvaar 
1942, — for hvilket Betaling erlægges med Indbetaling 
af svenske Kroner paa den dansk-svenske Clearing- 
Konto i Stockholm, har Sverige i Tilslutning til de se
neste Handelsforhandlinger i København paataget sig 
at tillade Udførsel til Danmark af svenske Varer indtil 
ct Beløb af 9 Millioner svenske! Kroner i den for an
det Halvaar 1942 indgaaede Handelsaftale. Den sven
ske Eksport til Danmark vil herved i andet Halvaar 
ialt komme op paa 30 Millioner svenske Kroner.

79 DANSKE FISKERE OMKOMMET VED 
KRIGSFORLIS

gsaa den danske Fiskerbefolkning har maattet yde 
sit store Kontingent af Menneskeliv til Krigen.

Paa Dansk Fiskeriforenings Generalforsamling, der har 
været afholdt i Studenterforeningen, oplystes det, at 79 
danske Fiskere har sat Livet til paa Havet som Følge 
af Krigsforlis, siden Krigen brød ud i September 1939.

Det oplystes i denne Forbindelse, at Foreningens 
Hjælpefond i Bidrag ved indkomne Bøder for Ulovlig
heder ved Fiskeforsendelser for nylig! havde faaet ud
betalt 18,000 Kr. Understøttelserne til Fiskerenkerne 
kunde derfor sættes betydeligt op.

ÆNDRINGER I SKIRSREGISTERET

I anden Halvdel af Juni Maaned er der blandt an
det foretaget følgende registrerede Anmeldelser til 

Rederiregisteret:
Dampskibsselskabet Jullandia A/S, København, har 

afhændet S/S »Karen Toft« af København (OYIT) til 
Jens Toft A/S, København. Selskabets Bestyrelse be- 
staar af Direktør Knud Christian Toft, Skovshoved, 
Skibsreder Ove Toft, Charlottenlund, og Prokurist 

Arne Toft, Gentofte, dets Direktion af nævnte K. C. 
Toft og O. Toft samt Johannes Verner Sillemann (Un
derdirektør), Gentofte. Anm. 19. Maj og 18. Juni 1942, 
reg. 18. Juni s. A. 1

S/S »Trafik« af København (OUMQ) er udslettet som 
ophugget. Anm. 27. Juni 1942, reg. s. D.

K. K. K. K. Kul A/S (Københavns Kul og Koks Kom
pagni A/S), København, er Ejer af nybygget Galease 
med Hjælpemotor (Fiskefartøj) »Grete Albert Jensen« 
af Hirtshals (OZJO), Brutto- og Netto-Tonnage hen
holdsvis 54 og 19 Tons. Anm. 20. December 1941, reg. 
29. Juni 1942.

K. K. K. K. Kul A/S (Københavns Kul og Koks Kom
pagni A/S), København, er Ejer af nybygget Galease 
med Hjælpemotor (Fiskefartøj) »Anne Sofie Albert 
Jensen« af Hirtshals (OZJP), Brutto- og Netto-Ton- 
nagc henholdsvis 54 og 19 Tons. Anm. 20. December 
1941, reg. 29. Juni 1942.

A/S Dampskibsselskabet Orion, København. Besty
relsen: Udtraadt C. Holtermann. Indtraadt Højesterets
sagfører Nis Jørgen Gorrissen, København. Anm. 29. 
Juni 1942, reg. s. D.

A/S Det Dansk-Franske Dampskibsselskab, Køben
havn. Bestyrelsen: Indtraadt Selskabets Direktør, Hans 
Eigil Hahn.-Pelersen. Anm. 20. Juni 1942, reg. 29. s. M.

NYT KØDENHAVNSK REDERI
il Aktieselskabsregisteret er anmeldt Rederiaktie
selskabet Triton, hvis Formaal det er at drive Re

deri- og Befragtningsvirksomhed, Transport- og Spe
ditionsvirksomhed og Køb og Salg af Skibe samt en
hver dermed beslægtet Virksomhed.

Aktiekapitalen er 100.000 Kr., fuldt indbetalt. Stif
terne er Direktør H. Jacobsen, Holte, Direktør P. Mai- 
lund, Aabenraa, og Højesteretssagfører Ejvind Møller, 
København. Administrerende Direktør er Direktør H. 
Jacobsen.

DE SVENSKE SKIDES HJÆLP TIL 
GRÆKENLAND

re svenske Skibe staar i Begreb med at afsejle fra 
Goteborg forsynet med store Røde Kors-Tegn for 

at indsættes i Trafiken paa Grækenland. Deres første 
Rejse gaar til en endnu ukendt udenlandsk Havn, hvor 
de skal indtage Kornlaster. Derefter sendes de til Græ
kenland med frit Lejde fra alle de krigsførende Mag
ter. Det drejer sig om »Formosa« tilhørende det sven
ske Ø.K., og »Camelia«, tilhørende det svenske Lloyd 
samt en Helsingborg Damper.

Samtidig foreligger Meddelelse om at »Drotlning- 
holm« i Begyndelsen af April blev chartret af den ame
rikanske Regering.

Skibet forlod Goteborg paa den første Rejse den 19. 
April og har siden foretaget yderligere to Ture Lissa
bon—New York. Skibet er nu kommet ind til Jersey 
City med 949 Passagerer ombord, hvoraf 500 Amerika
nere, som var udvekslet med Statsborgere fra Akse
magterne.

33 LEJDESKIRE TIL SVERIGE I SIDSTE 
HALVAAR

e svenske Lejdeskibe, der kommer ind lil Gote
borg, har i den første Halvdel af indeværende Aar 

omfattet ialt 280.000 Tons Dødvægt, oplyser »Afton- 
bladet« i en Redegørelse for, hvad Lejdetrafiken be
tyder for Sveriges Forsyninger. Lasterne kommer nu 
praktisk talt udelukkende fra Argentina og Chile, da 
de andre sydamerikanske Stater har afbrudt de diplo
matiske Forbindelser med Tyskland, men ikke desto 
mindre faar Sverige stadigvæk værdifulde Forsyninger 
ad denne Vej.

I de forløbne seks Maaneder er ialt 33 Skibe ind
kommet til Gøteborg. Trafiken er begrænset til fem
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Skibe om Maaneden plus en Last Mineralolie pr. Kvar
tal. Ialt fire Skibe har bragt Laster af Brændselsolie 
paa tilsammen 60.000 Tons. De øvrige 29 har for 
Størstedelen medført Landbrugsprodukter. 11 har 
haft Hvedelaster paa ialt ca. 25.000 Tons det første 
halve Aar. Den gennemsnitlige Aarsimporl før Krigen 
var ca. 50.000 Tons. Paa den anden Side maa det sid
ste Aars daarlige Høst i Sverige tages i Betragtning. 
Syv Skibe har bragt Foderstoffer paa ialt 58.000 Tons 
sammenlignet med 400.000 Tons gennemsnitlig Aars- 
import før Krigen. Andre Varer, som Sverige har faa
et med Lejdeskibene, er Ris, Bomuld, Fedt-Raavarer, 
vegetabilske og animalske Olier, Flæsk, tørret Frugt, 
Kaffe, Kakao, Uld, Huder og Skind, Raagummi, Høst
garn og Bly.

Ialt 24 af Skibene er kommet fra Sydamerika, 7 fra 
Mexico og 2 fra Østen.

FØRSTE INTERNATIONALE SØFARTSKON
GRES SIDEN KRIGENS BEGYNDELSE

or første Gang siden Krigens Begyndelse afholdes 
i disse Dage en international Søfartskongres. Det 

er den internationale Søfartskommission, der er sam
let i London under det internationale Arbejdsbureaus 
Auspicier. Blandt de Lande, som er repræsenteret paa 
Kongressen, er ogsaa Sverige, og Rigsdagsmand Soen 
T,undgreen, en af de svenske Deltagere, fortæller Sven
ska Dagbladets Londonredaktion om Kongressen. Be
slutningen om at afholde en saadan Kongres blev 
truffet ved det internationale Arbejdsbureaus Sam- 
tnentræden i Amerika tidligere paa Aaret.

Rlandt de Sager, som behandles, er bedre Foran
staltninger for Livredningen. Redningsbaadenes Ud
rustning interesserer os alle, siger Hr. Lundgreen, og 
de gældende engelske Forordninger lægges til Grund 
med visse Forbedringer. Den gamle Type af Daviter 
bør snarest ombyttes, og alle Skibe paa over 3000 
Tons skal have mindst en med Motor forsynet Red
ningsbaad paa hver Side. Et andet aktuelt Spørgsmaal 
har været den internationale Søfartskommissions Sam
mensætning. Det er den eneste Kommission, der sor
terer under Arbejdsbureauet og har Repræsentanter 
for saavel Arbejdsgivere som Arbejdere. Der gøres nu 
Forsøg paa at faa denne Kommission tredelt ved, at 
der ogsaa indtræder Repræsentanter fra Regeringens 
Side.

STORERÆLTSBROEN OG ØRESUNDSBROEN 
SPØGER STADIG

om det var at vente i en for den indenlandske Skibs
fart saa vanskelig Tid, spøger de store Broprojekter at

ter. I adskillige tekniske Kredse anser man det for en Selv
følge, at den Udvikling, der i de senere Aar har vist sig 
paa Brobygningsomraadet, vil blive fortsat, saasnart For
holdene atter bliver normale. Der tales derfor paany om 
Storebæltsbroen og Øresundsbroen.

Der vil da blive Tale om Brotyper af et langt voldsom
mere Format end de hidtidige Slorbroer, der er bygget her 
i Landet. Lillebælts-Broen er ca. 1 km lang, Storstrøms
broen 3,5 km, og begge Broer har kostet godt 40 Miil. 
Kroner.

I tekniske Kredse er der stor Interesse for al tage nye 
Opgaver op, og store danske Ingeniørfirmaer som Kamp
sax, Højgaard & Schultz og Christiani & Nielsen har paa 
eget Initiativ udarbejdet Projekter til Slorebælts- og Øre- 
sunds-Broerne med tilhørende Motorveje gennem Landet.

Der rejses dog ogsaa væglige Indvendinger mod et fort
sat dansk Brobyggeri i den store Stil. Det hævdes saale
des, at vel skaber Bygningen af Broer og Veje Beskæf
tigelse, men samtidig kræver den Investering af store Ka
pitaler, som med større Fordel vilde kunne anvendes in
denfor Industrien, Skibsbygningen og Boligbyggeriet, der i 
samme Grad fremmer Beskæftigelsen og ikke som Bro
bygningen er en Overkapitalisering.

Ser man nærmere paa de to store Broprojekter, der 
kommer paa Dagsordenen efter Krigen, vil Millionbeløbene 
hurtigt slaa i Øjnene.

Storebæltsbroen er projekteret ført fra Halskov Rev 
paa Sjællandssiden til Pynten umiddelbart Øst for Nyborg 
og over Sprogø.

Broens Længde bliver 17,5 km, og den faar flere Gen
nemsejlinger, hvoraf den bredeste bliver 400 mi og 45 
m høj. De største Vanskeligheder i Forbindelse med Pro- 
jektet er Vanddybden, der sine Steder er 45 m. Udgifterne 
i— anslaact før Krigen — vil blive 257 Mili. Kr.

Øresundsbroen er budgetteret til at koste 152 Millioner, 
hvilket skyldes den kortere Længde — 14 Kilometer. Her
til kommer, at Dybden er betydelig ringere og Bundfor
holdene bedre.

Broen er tænkt fra Amagers Kyst til Skaane, altsaa 
mellem København og Malmø. Naturligvis er det Tanken, 
at Svenskerne skal betale deres Del af Udgifterne til den 
store Bro, der faar to store Genncmsejlingsaabninger hver 
paa 300 m Bredde og 45 m Højde.

En moderne Skibsprøveanstalt i Goteborg.
Den svenske Stal har — sqm bekendt — en Skibsprøvc- 

anslalt i Goteborg, hvor der udfores et omfattende 
Forskningsarbejde, som kommer saavel Redere som Værf

ter til Gode. Paa denne Prøveanslall undersøges forskel
lige Skrogformers Anvendelighed for forskellige Farter, 
og der gøres Forsøg med selvdrevne Skibsmodeller samt 
med frilgaaende Skruer, hvorved Trykkraft, Moment og 
Virkningsgrad studeres. Ogsaa mange andre dydrodyna- 
miske Undersøgelser udføres paa denne Anstalt.

Prøverne udføres i en 260 Meler lang Vandrende. For 
at Rendens Bund og Vægge ikke skal indvirke skadeligt 
paa Maaleresultaterne, er Renden udført med en Bredde 
paa 10 Meter og en Dybde paa 5 Meter. Til Fyldning af 
det store Bassin fordres ikke mindre end 12.500 Kubik
meter Vand. Renden er den tredjestorsle i Europa.

Maalingerne registreres fra en Løbevogn, der er forsynet 
med fire Hjul, som løber paa Skinner langs med Rendens 
Sider. Disse Hjul er lejret i sfæriske Rullelejer. Paa Grund 
af Fordringerne til Lobenøjagtigheden er Lejerne placeret 
i stor Afstand fra hinanden og udført med mindre Lejeslør 
end normalt. Løbevognens Vægt er 14 Tons, og takket 
være Rullelejerne og den nøjagtige Oplægning af Skin
nerne kan Vognen skubbes af een enkelt Mand. For 
al Hjulene skal kunne rulle nøjagtigt ud ad den 260 Me

ter lange Skinnebane, er Vognen paa den ene Side for
synet med fire Stølteruller, to paa hver Side af Skinnen.

Hvert af Løbehjulene drives separat af en Jævnstrøms
motor. De fire Motorer er paamonteret med Kuglelejer. 
I Forbindelse med Motoren findes en Gearkasse og bagved 
denne en Generator, begge beregnet for Løbevognens Ha
stighedsregulering. Baade Gearkasse og Generator er for
synet med SKF-Kuglelejer. Selve Løbevognen er bygget 
op som Spærfagskonstruktion af Staalrør. I Midten er 
cl Modstandsdynamometer monteret, og foran og bagved 
findes Trimmeapparater. Modstandsdynamometeret er fa
brikeret uf Firmaet Otto A. Ganser i Wien efter System 
Dr. Gebcrs. I Modstandsdynamolret er praktisk talt alle 
Aksler og Væglslangsarme lejret i SKF-Lejcr.

De Skibsmodeller, som undersøges, har sædvanligvis 
en Længde af 6—7 Meter. Ved Slæbeprøve siger de hy- 
drodynamiske Love, forholder Modellens Hastighed sig til 
Fartøjets Hastighed som Kvadratroden af Modelskalaen. 
For et Skib paa for Eksempel 100 Meters Længde og en 
beregnet Fart paa 14 Knob, bliver den Hastighed, med hvil
ken Modellen skal føres frem i Renden altsaa 1,86 m/Sek., 
saafremt Modellen udføres i en Femtendedels Skala.

I Almindelighed ligger Kørehastighedcn for Last- og Pas
sagerskibe mellem 1,5 og 3 m/Sek. For hurtiggaaende
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Skibe, saasom Jagere, bliver Hastigheden mellem 5 og 6 
m/Sek. og for Flyvebaade, Motortorpedobaade og Flyve
planspontoner endnu større. For at man skal kunne ud
føre Prøver ved alle tænkelige Hastigheder med Modeller 
i passende Skala, er Løbevognen konstrueret for en Ha
stighed paa indtil 14 m/Sek.

Et Slæbeforsøg foregaar paa følgende Maade:
Skibsmodellen trimmes og kobles fast til Dynamome

trets vertikale Vægtstangsarm. Ved Start og Bremsning kan 
Modellen laases, saaledes at de ømfindtlige Instrumenter 
ikke tager Skade. Vognen køres derefter op i den bereg
nede Hastighed, og Modellen kobles forsigtigt løs, hvor
ved Skibsmodstanden registreres ved Hjælp af en Ridsefjer 
paa et Maalepapir, som er fæstnet paa en roterende Cy
linder. Kraften overføres gennem kuglelejeforsynede Vægt
stænger og Aksler samt Fjedre til RegistreringsapparateL 
Paa Diagrammet indtegnes ogsaa automatisk Køretiden og 
Prøvestrækningen. Tidsregistreringen sker ved Hjælp af 
et Urværk, og Vejstrækningen faas ad elektrisk Vej ved 
Impulser fra Knaster, der er placeret i to Meters Afstand 
fra hinanden ud ad den ene Skinnesireng. Under Kørslen 
kan ogsaa For- og Aglertrimningsforandringer aflæses, det 
vil sige For- og Agterendernes Hævning eller Sænkning i 
Forhold til en rolig Vandoverflade. Anordninger til Foto
grafering og Filmsoplagelsc af Skibsmodellen i Bevægelse 
samt Bølgedannelsen findes ogsaa.

Ved selvdrivende Skibsmodeller er der indbygget et 
Skruedynamometer i Modellen, og Skruen drives af en 

elektrisk Motor, der er lejret i Kuglelejer. Ved Kørsel 
med skruedrevne Skibsmodeller føres Løbevognen frem 
med samme Hastighed som Modellen, hvorved det er mu
ligt at aflæse Modellens Hastighed. Vognen styrer ogsaa 
Modellen i Prøverenden. Paa Dynamomeleret kan saavel 
Skruens Trykkraft som Moment aflæses, og ved Hjælp af 
tidligere Slæbeforsøg kan Skruens Sugevirkning paa Mo
dellen (reps. Skibet) beregnes.

Man kan her ved at prøve forskellige Skruer naa frem 
til den for den paagældende Model og altsaa ogsaa for 
Skibet bedst egnede Skrue. Til Lejring af de forskellige 
Aksler anvendes 23 SKF-Lejcr.

Der udføres ogsaa Forsøg med frilgaaende Skruer. Ved 
disse Forsøg drives Skruen indvendigt fra en under Løbe
vognen fastsat smal Kappe af Plade. Hertil anvendes de 
samme Apparater som ved Forsøg med selvdrevne Skibs
modeller. For at Skruen kan komm,e til at arbejde i saa 
roligt Vand som muligt, sidder den i Forenden af Kap
pen. Ved saadanne Forsøg kan Skruevirkningsgraden ved 
forskellige Belastningsforhold findes. Skrueakslen er lejret 
i Kuglelejer.

Det totale Antal SKF-Lejer, der er monteret i Løbevog
nen og Apparaludruslningen er 92.

Det er kun naturligt, al de Maskiner og Appara
ter, som anvendes af Statens Skibsprøveanslalt i Gole- 
borg ved Gennemprøvning af de forskellige Skibsmodeller, 
er udrustet med SKF-Lejer.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Grenaa—Hundested-Færgen »Djursland« solgt.

Som tidligere omtalt har A/S Grenaa-Hundesleds Færge
fart ført Forhandlinger om Salget af Færgen »Djursland«, 
og siden den nye Færge »Marsk Slig« blev færdig, har der 
været Tale om flere Købere, men først nu er Salget en
delig gaaet i Orden. Færgen er solgt til Udlandet for 
555,000 Kr.

Den afgaar i nær Fremtid fra Hundested til Værft for 
Eftersyn inden Afleveringen.

»Djursland« er Selskabets ældste og mindste Færge. Den 
er bygget paa Nakskov Skibsværft, og del var med den, 
Færgeruten Hundested-Grenaa aabnedes i 1934.

Omkommet ved Forlis.
Ifølge Meddelelse til Familien i Marstal er Kaptajn Jør

gen Rasmussen, Marstal, omkommet ved et Skibsforlis. 
Matros Carl Aage Krabbenhoff Hansen er ligeledes om
kommet ved Forlis.

Frederikshavn-Kutter forlist med 5 Mand.
Efter hvad Ritzaus Bureau erfarer, er den danske Fiske

kutter »Anni« af Frederikshavn udeblevet i længere Tid, 
saa den maa formodes at være forlist i Nordsøen.

Saa vidt man har kunnet bringe i Erfaring, bestod Be
sætningen af 5 Mand: Skipper Ove Larsen, Frederikshavn, 
Fiskerne Chr. Olsen, København, Leo Petersen, Odense, 
Chr. Jensen, Frederikshavn, og Svend Chr. Pedersen, Es
bjerg.

Deres Paarørende er underrettet.

Dødsfald.
Fhv. Kaptajn og Skibsmægler Jens P. Nielsen i Rørvig 

er død, 89 Aar gammel. Den afdøde har gennem Aarene 
beklædt en lang Række Tillidshverv paa Egnen.

I *
Fhv. Maskinmester Axel James Barfred, Charlollenlund, 

er død i en Alder af 73 Aar. Den gamle Maskinmester sej
lede i mange Aar i Rederiet C. K. Hansen, indtil han i 
1921 gik i Land.

De danske Skibssalg til Argentina.
Senatet har godkendt Forslaget om Køb af fire danske 

Skibe, der har søgt Tilflugt i argentinske Havne. Det 
drejer sig om »American Reefer«, »Indian Reefer«, »Bra- 
zilian Reefer« og »Bretagne«.

Reddede fra »Hans Egede«s Forlis.
Fru Fiskegrosserer Klitgaard, »Stinesminde« ved Ma- 

riagerfjord, har faaet Vished om, ut hendes to Børn, 
Baadsmand Børge Klitgaard og Frk. Edith Klitgaard, der 
efter Bestemmelsen skulde have været med paa Grønlands- 
baaden »Hans Egede«s sidste skæbnesvangre Tur, lever i 
bedste Velgaaende i New York.

Fradømt Retten til at føre Skib.
Ved Søndre Birk har der været rejst Sag mod den 29- 

aarige Sætteskipper Hans Kristian Hansen og hans 32- 
aarige Matros Hans Peder Ingemann Jensen.

Det var blevet opdaget, at de to Mænd i Helsingør Havn 
havde drukket sig fulde for Penge, de havde faaet ind ved 
at sælge stjaalet Tovværk og Solarolie. Sætteskipperen til
stod Tyveri af en Dykkerdragt og Bedrageri overfor det 
sociale Udvalg i Dragør. Han havde hævet Beklædnings
hjælp, skønt hans Aarsindtægt var 6800 Kr.I

Ved Dommen fik Matrosen 4 Maaneders Fængsel, Sætte
skipperen 6 Maaneder. Begge fik Afholdspaalæg i 3 Aar 
efter Løsladelsen, og Hansen mister Retten til at føre Skib.

To Motorsejlere skifter Ejere.
Kaptajn A. H. Pedersen, København, har solgt Motor

skonnerten »Elisabeth« til et Partrederi ved Navn »Nordia« 
med Firmaet Andersen & Stender i København som be
styrende Reder. »Elisabeth«, der tidligere har været hjem
skrevet i Aarhus, faar nu Hirtshals som Hjemsted. Ski
bet, der er paa 69 Brutto Tons (126 Tons d.w.), er bygget 
i 1913 afl Eg og Bøg. Købesummen ved Salget er ca. 
70.000 Kr.

Kaptajn N. C. Petersen, Stubbekøbing, har solgt Motor
galeasen »Birgitte« til Kaptajn Petersen, Rønne, for et 
Beløb af 82.500 Kr. »Birgitte«, der er paa 64 Brutto Tons 
(120 Tons d.w.), er bygget i Stubbekøbing i 1910 af Eg 
og Bog.

Finland forhøjer Skibsfagifterne.
Fra den 1. Juli har Finland forhøjet sine Skibsafgifter, 

særlig Fyrafgiften, Bugserhjælpcn, Lodsafgiften og Betalin
gen for Isbryderhjælp med 50 pCt.

Hævet efter to Aars Forløb.
El Bjergningsclskab har i nogen Tid arbejdet med at 

hæve den norske Damper *Bjarkøy<, som blev sænket un
der Krigsoperationerne nordpaa i 1940.

Nu er det lykkedes, og det viser sig, al baade Skrog og

Artur Seeberg
REEDEREI • SCHIFFSMAKLEREI • BEFRACHTUNG

Stettin Augustastraase 44, Fernruf 29243/2 
Riga Domplatz 5, Postfaoh 2507, Fernruf 31980
JLibau Komstrasge 22, Fernruf 1549 
Windnu Villenatrasae 32, Fernruf 29

Drahtanschrift »SEEBERG« fur alle Plåtze
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Maskineri er i en ganske god Forfatning. Man fik hur
tigt Maskinen repareret saa meget, at den kunde drive 
Lænsepumperne og derved holde Skibet flydende ved egen 
Hjælp. Nu er Skibet ogsaa ved egen Hjælp ankommet til 
Værft. i

oBjarkøy er paa 311 B. II. T. og tilhorle ved Sænknin
gen Troms Fylkes Dampskibsselskab, men det er nu over
taget af el Bcderi i Bodo.

Internerede finske Søfolk paa Isle of Man
Omtrent 130 finske Søfolk er interneret paa Isle of Man 

i det irske Hav. Omtrent 50 af disse skal stamme fra 
Åland, og blandt dem er mange Kaptajner.

Der har været ført en Række Forhandlinger om disse 
Søfolks Skæbne, men endnu er man ikke naaet til et posi
tivt Resultat.

De internerede Finner opretholder Forbindelsen med 
Hjemlandet gennem det internationale Røde Kors.

De sænkede Skibe bjerges.
Ved Europas Kyster ligger nu talrige sænkede Skibe som 

Følge af Krigsoperationerne. De repræsenterer store Vær
dier, og efter hvad der meddeles i en Korrespondance til 
Svenska Dagbladet interesserer de tyske Myndigheder sig 
for denne Sag, og man lader foretage Bjergninger, hvor og
saa ikke-lyske Selskaber beskæftiges.

Saaledes har man fornylig bjerget en stor engelsk Tank
baad paa ikke mindre end 19,000 Tons. Denne Tankbaad 
rummede Benzin og Brændselsolier for de engelske Jagere, 
som var stationerede i det ægæiske Hav,, og var sænket af 
lyske Stukas ikke langt fra Land. Efter at det ved Dyk- 
kcrundersøgelser var konstateret, at en Del af Lasten var 
ubeskadiget, iværksattes et effektivt Bjergningsarbejde, og 
paa denne Maadc har man reddet omkring 5000 Tons 
Brændselsolie.

United Moiasses Regnskab.
Del engelske Sukker-Melasse Selskab, Uniled Molasse 

Company, har i del forløbne Regnskabsaar haft et Over
skud paa 830.000 Pd. Strl. mod 1,29 Miil. Pd. Aaret forud. 
I Aarsberetningen henvises til, at Handelen paa Kina lig
ger fuldstændig stille, og at Investeringerne paa Java maa 
nnses for tabte. Ved den konservative Afskrivningspolitik 
i de forudgaaende Aar er det forhindret, at Balancen er 
blevet ugunstigere, idet Investeringerne i Kina og paa Java 
blev fuldstændig afskrevet allerede i 1940. Nedgangen i 
Aarets Indtægter vilde have været endnu større, saafremt 
Selskabet ikke havde raadet over en betydelig Flaade af 
Skibe, som ved at sejle lil de officielle Krigsfraglraler har 
haft større Indtægter end i de forudgaaende Aar. Med 
Henblik paa denne vedvarende Indtægt fra Selskabets 
Skibsfartsafdeling kan der opretholdes et Udbytte paa 
22% pCt., selv om de 2'% pCt. heraf lages fra Kapital
reserverne.

Amerikanske Søfolk
Det meddeles nu officielt, at amerikanske Søfolk har 

faaet Paalæg om at tage Hyre paa et hvilket som helst 
Skib, der sejler for allieret Regning. Men venter, at del 
kommer til at betyde en Lettelse i de Vanskeligheder, som 
periodisk gør sig gældende i visse Trndes.

Hamburg Sydamerika Linien
Paa en Generalforsamling i Hamburg Sydamerika Linien 

er Kapitalforøgelsen fra 10 til 20 Mil. RM. blevet vedtaget, 
og det blev ligeledes besluttet al udbetale el samlet Udbytte 
paa 3 pCt. for Aarene 1939, 1940 og 1941.

Den nye Kontrolkomité fik følgende Sammensætning: 
Theodor Amsinck, Hamburg, Erich Bechtolf, Berlin, Dr. 
Georg Ross, Kiel, Karl Bollmcycr, Bremen, Wilhelm Huth, 
Hamburg, Dr. Richard Kaseloivsky, Bielefeld, Carl Lud
wig Nottebohm, Hamburg, Rudolf-August Detker, Biele
feld, Slatsraad H. VV. Julius Peters, Hamburg, Wilhelm 
Schroeder, Firmaet Schroeder Gebriider & Co., Hamburg, 
Otto Slurken, Hamburg, og Ludwig Wirtz, Hamburg.

Ny Forretningsfører for Dansk Sejlskibsrederi
forening for mindre Skibe.

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe har paa 
et Bestyrelsesmøde forleden valgt Befragter P. Grube, Gen
tofte, til Forretningsfører fra den 1. August.

Indtil fornylig var, som bekendt, cand. polit. Borch Jo

hansen Forretningsfører for Dansk Sejlskibsrederiforening 
for mindre Skibe.

Dc minesprængte svenske Lejdebaade.
Begge minesprængte Lejdebaade »Uddeholmi og »Ar

gentina < har, efter hvad Skibsreder Gunnar Carlsson1 med
deler til »Gøteborg Morgonpost«, fulgt den sædvanlige 
Rute, d. v. s. de har holdt sig tilsøs i den Rende mellem 
Minefeltet, som man altid anvender. Antagelig er Skibene 
kommet ind i et Mincbælle, som er blevet udlagt i det sid
ste Døgn lige i den Rende, og som ingen kunde forudse. 
Det skete vil dog næppe komme til at indvirke paa den fort
satte Lejdclrafik. Man maa gaa ud fra, udtaler Skibsreder 
Carlsson, at det drejer sig om en tilfældig Minering, og 
efter Rensning af Renden og større Opmærksomhed er der 
intet til Hinder for. at Traffken kan fortsættes uden yder
ligere Uheld.

Tysk Udbytte
Paa en Generalforsamling i Bremer Lagerhaus-Gesell- 

schaft er det blevet vedtaget at udbetale 6 pCt .i Udbytte.
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To Jubilæer i D. F. D. S.
Paa Mandag har to Maskinmestre 25 Aars Jubilæum i 

D. F. D. S.’s Tjeneste, nemlig Maskinmester Suend Aage 
Larsen og Orla Kofoed.

80 Aar.
En af Dragørs kendte Skibsførere Kaptajn Andrian Peter 

Schmidt, fylder pan Tirsdag 80 Aar. Kaptajn Andrian 
Schmidt har trods sin høje Alder stadig Tilknytning til 
Søen som Reder for et Sejl- og Motorskib.

60 Aar.
I Dag — den 10. Juli — fylder tidligere Fører i 

D. F. D. S., Kaptajn M. K. Neerup, 60 Aar. Kaptajn Nee- 
rup var sidst Fører af S/S >Rhone>, der krigsforliste 1940. 
Aaret efter log han sin Afsked fra Selskabet med Pension.

Nyt Søretsmedlem.
Aarhus Sliftamt har beskikket Skibsreder J. Gottfred Jen

sen, Aarhus, til for Tiden indtil 31. December 1944 at være 
Medlem af Søretten for Aarhus Amt i Stedet for Kaptajn 
J. C. Nielsen, Aarhus, der efter Ønske er frilaget for 
Hvervet.

Lodsvæsenet.
Lods ved Nordlollands Lodseri, H. V. Løie, er efter An

søgning afgaaet fra Lodsvæsenels Tjeneste paa Grund af 
Svagelighed, ved Udgangen af Juni.

Eksaminer ved Svendborg Navigationsskole
De nu afsluttede Eksaminer paa Svendborg Navigations

skole havde følgende Resultater:
Skibsførereksamen (Max. 168 — Min. 8i). B. J. Ander

sen, København, 122 Points. E. F. Grue, Aalsø (Randers), 
116. J. E. Jensen, Hals,, 112. H. G. Johansen, Svendborg, 
114. H. R. Larsen, Vinding, 105. K. C. Nielsen, Lange
land, 102. Th. H. Olesen, Ringkøbing, 91. M. H. Ryge, 
Odense, 147 (Udm.). M. Tønder, Skive, 114.

Styrmandseksamen (Max. 203 — Min. 87). A. W. Bay, 
Saxkøbing, 115 Points. K. Carl, Aabenraa, 148. H. Egebæk, 
Jerslev, 118. B. M. Hansen, Faaborg, 109. H. J. Jensen, 
Aalborg, 129. K. E. Jensen, Aarhøj (Præstø), 116. P. V. 
Jørgensen, Strib, 107. O. R. Møller, Rudkøbing, 132. N. P. 
Nielsen, Borbjerg, 116. H. K. Smidt, Færøerne, 162. O. J. 
Sørensen, Thurø, 112. Chr. Ubbesen, Aalborg, 128. S. J. 
Dam, Færøerne, 124. J A. Eghoff, Svendborg, 153. E. B. 
Jeppesen, Løgstør, 151. H. Kortermann, Horne, 128. P. 
Larsen, Fausing, 130. W. G. Larsen, Kolding, 87. W. A. 
Lund, Troense, 185 (Udm.). N. K. Nielsen, Bogø, 179 
(Udm.). O. S. Nielsen, Randers, 145.

Radioekspedientprøuen, 2. Kl. Certifikat. H. N. Hansen, 
Fentø, 70 Points, C. A. Petersen, Middelfart, 59. H. C. 
Schroll, Hillerslev, 67, F. Bergmann, Aarhus, 69.

H. N. Hansen, H. C. Schroll og F. Bergmann faar Dansk 
Dampskibsrederiforenings Præmier, henholdsvis 300 og 100 
Kr. H. N. Hansen og H. C. Schroll, som ogsaa har be- 
slaaet Slyrmands- og Skibsførereksamen med Udmærkelse, 
faar »Foreningen til Søfartens Fremme<s Præmie.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR - DANMARK Telegr..Adri eSldbevarftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne.
»2. > » » » 1000 > »

SKULD
Stiftet: 1S97

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionserer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN £
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funkt ion ser organisation er, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor i Hammerensgade 6
København K. Tlf.i Central 7809

DANSKE IÆOYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC7s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4248 - Telegram Adresse: „Steampaelflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

B-Holxapfel*s 
International

Sklbsffarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ABBEJDE

Øresundsvej 141. ^^ager ^483 København S.

TVERWEILBACHiCO
SØLVER. t SVARHER 

KAliTICÅL INSTRUMENTØ 
AMAllI CAnF. .10 • COPENlUCEN

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kompasrettere 

Forlang iU. Katalog
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 9. Juli 1942. Nr. 27.

,,Efterretninger for Søfarende1* omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien oy Stillehavet. 
„Eflorrotningor for Søfarondou udgaar ugentlig. Holaarsabonnomcnt kan Indtil Udgangen uf Januar Kvartal tegnea paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pria af 2 Kr. 50 Øro mod Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numro. Eftor 1. April 
kan dor tegnes Kvartalaabonucment til eu Pria af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende**, der er udkommet aidon det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Moddelelso til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Ueloaraabonnement. Enkelte Numro faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. Do danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde nf 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.
971. (T). Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.

Dybden i False. Havn paa c. 55° 12',8 N. 12° 10',, E. er aftaget til 3,8 nr. 
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

972. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund. Dybde i W.-lige Indlob
aftaget.

Dybden i det W.-lige Indlob til Masnedsund Havn paa c. 54° 59'. s N. 11° 53',. E. 
er aftaget til 6,3 m.

973. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro.
Dybde aftaget.

Dybden ved Guldborg Bro paa c. 54° 52',., N. 11° 45' E., paa Lolland, er aftaget 
til 3,, ni.

971. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Sakskøbing Fjord. Orcby Ilende. Saks
købing Rende. Dybde aftaget.

Dybden i saavel Orebij Rende som Sakskøbing Rende er aftaget til 3., m. 
c. 54° 49' N. 11° 35',s E.

975. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskobiug Havn. Oplysning om
Dybde.

Dybden i Ærøskøbing Havn paa c. 54° 53',., N. 10° 25',, E. er som folger:
I Store-Havnebassin, E.-ligc Del: c. 5 in.
I — , W.-lige—: c. 3,7 m.
I Sondre-Havn: c. 4,3 m.
I Indløbet: c. 5 m.
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976. (T). Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
I Hejlsminde Havn paa c. 55° 21', 7 N. 9° 36',2 E. er der sandet saa stærkt til, at 

Tillægning til Bolværk ikke kan finde Sted.

977. Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Asserballeskov Bro ødelagt.
Asserballeskov Bro paa c. 54° 58', 7 N. 10° 00',5 E. or ødelagt og vil ikke blive gen

opført som Anlægsbro.
(Danske Lods III, Side 141. Havnelods Side 43.)

978. Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa Fjord. Varnæs Vig Bro ødelagt.
Varnæs Vig Bro paa c. 55° 02',x N. 9° 34',3 E. er for Tiden i ubrugbar Stand.

979. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Als W.-Kyst. Lønsømade (Lønsemaj) Bro
ødelagt.

Lønsømade (Lønsemaj) Bro paa c. 55° 02', 3 N. 9° 39',2 E. er ødelagt af Isen. 
(Danske Lods III, Side 147. Havnelods, Side 143.)

980. Danmark. Lille-Bælt. Als S.-Kyst. Hørup Hav. Kegnæs Bro odelagt.
Kegnæs Bro paa c. 54° 53', 7 N. 9° 53',8 E. er ødelagt af Isen.
(Havnelods, Sido 113.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
981. Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.

Der afholdes Skarpskydningsøvelser den 9. Juli 1942 Kl. 1200—1500 fra Terrænet 
E. for Mørkeslev, N. for Holbæk Fjord, mod Kirsebærliolm.

Fareomraadet under Skydningen begrænses af en Linie gennem Punkterne:
a) 55° 44',5 N. 11° 43' E. c) 55° 43' N. 11° 43' E. f.
b) 55° 44',6 N. 11° 47' E. d) 55° 43' N. 11° 37' E.

Sikkerhedshøjde: 100 m.
Der vil ikke blive hejst særlige Afspærringssignaler.
Man advares imod under Skydningen at færdes i Holbæk Fjord og Inderbredning.

982. (T). Danmark. Kattegat. Als Odde N. Østcr-Hurup Fiskerihavn. Dybde i
Havnen aftaget.

Dybden i Øster-Hurwp Fiskerihavn paa c. 56° 48',, N. 10° 16', 7 E. er aftaget til
3,3 m. Dybden i Indløbet til Havnen er 2,8 m.

983. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde
atter normal.

Vanddybden i Juelsminde Havn paa c. 55° 42', 9 N. 10° 01',, E. og i Indsejlingen 
dertil er efter Oprensning atter normal, 3,5 m.

(E. f. S. Nr. 1/98 1942. Kort Nr. 114, 103 og 150. Danske Lods II, Side 193. Havne
lods, Side 108.)

984. (T). Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Østerby Havn paa c. 57° 19',3 N. 11° 07', 7 E. or aftaget til 3,x m.

985. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Gylling Næs E. Vragafmærkning inddraget.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/946 1942 meddeles af Vragafmærkningen ved 

Vraget paa 55° 52' (03") N. 10° 17' (03") E. c. 2,7 Sm 163° fra Hov Fyr, der er fjernet, 
nu er inddraget.

(E. f. S. Nr. 26/946 1942.)

986. (T). Danmark. Limfjorden. Skive Ilavn. Dybde aftaget.
Dybden i Skive Havn paa c. 56° 34',, N. 9° 03',., E. er aftaget til 4,x m.
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987. (T). Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
Dybden ved Ørodde Bro paa c. 56° 47% N. 8° 52% E. er aftaget paa Grund af 

Tilsanding.

988. (T). Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
Dybden ved Vilsund Anlægsbro paa c. 56° 52',a N. 8° 38% E. er aftaget til 2,8 ni.

989. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlcn: 

5,s m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,3 ni, i Sælhundeholm Lob: 3,8 m, i Gaaseholm Løb: 1,2 ni, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobberø Løb: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,s m over Havrevlen og 6,3 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,8 ni i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3.s m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,8 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 23/840 1942. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

990. Norge. Folla. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 26/1250. Berlin 1942.)

Et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinien gennem nedennævnte Punkter, 
er spærret for Skibsfart og Fiskeri:

Fra 67° 35% N. 15° 01', „ E. og fra 67° 34% N. 15° 07% E.
over 67° 36% N. 15° 01% E. til 67° 36% N. 15° 12% E.
over 67° 37% N. 15° 05% E.

til 67° 37% N. 15° 09% E.

991. Norge. Bergen. Nordnes Lystønde ommalet.
(N. f. S. Nr. 26/1234. Berlin 1942.)

Nordnes rødmalede Lystønde paa c. 60° 24% N. 5° 18% E. er nu hvidmalet.

992. (T). Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Ringkøbing Havn paa c. 56° 05% N. 8° 14% E. samt i Indløbet dertil 

er aftaget til 2,5 in.
(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

993. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i Lille-
Bælt (Aabenraa Fjord).

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 6. Juli 1942 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marine ministeriet herved følgende:
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§.L
Al Udøvelse af Fiskeri samt Opankring er forbudt i et Omraade, der begrænses af 

Linien gennem følgende Punkter:
1) 55° O2',85N. 9° 30',3 E.
2) 55° 02',5 N. 9° 30',5 E.
3) 55° 02',5 N. • 9° 32',5 E.
4) 55° 03',- N. 9° 32',5 E.
5) 55° 03',5 N. 9° 31',7 E.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
(Kort Nr. 151, 152, 150 og 185.)

994. Tyskland. Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærniclsc til Krigsskibe.
(N. f. S. Nr. 26/1251. Berlin 1042.)

Skibsredere og Skibsførere gøres opmærksom paa den Fare, der kan opstaa, naar 
enkelte Koffardiskibe nærmer sig en Formation af Krigsskibe paa en saadan Maade, at 
der kan opstaa Fare for Sammenstød, eller naar de forsøger paa at gaa tæt forbi en saadan 
Formation eller bryde igennem den.

Af Hensyn til de søfarendes egen Sikkerhed anbefales det enkeltvis sejlende Kof
fardiskibe i rette Tid at vige langt til Siden for cn Formation af Krigsskibe og under alle 
Omstændigheder at undgaa at bryde igennem den.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/156 1942.

995. Tyskland. Advarsel til Søfarende i Henhold til Seowasserstrasscnordnung § 17.
(N. f. S. Nr. 26/1252. Berlin 1942.)

De søfarende erindres indtrængende om at give Agt paa det i den tyske Seewasser- 
slrassenordming (SWO) § 17 anførte Varselsignal (Om Dagen: 3 Signalfigurer lodret for 
hinanden: 2 Balloner over 1 Kegle med Spidsen nedad; om Natten: 3 Lanterner lodret 
for hinanden, de 2 øverste røde, den nederste grøn). Ses dette Signal, bør de søfarende 
snarest ved de i /SIVO, II. Del, anførte Steder skaffe sig Underretning om Arten af den 
Skibsfartshindring, som Signalet er Advarsel for.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/154 1942.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller ->T
Bogs Nr. viorge:
R. 108. Sværholt og Hopseidet til Nordkyn.

Tyskland:
R. D. 248. Die Elbe von Krautsand bis Brunshausen.
R. D. 249. Die Elbe von Brunshausen bis Tinsdahl.
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Tillæg.

I. Østersøen.
996. Sverige. Indsejlingen til Solvesborg. Sømærke inddraget.

(U. f. b. Nr. 27/1187. Stookholm 1942.)
Den sorte Tønde paa 55° 59', 01 N. 14° 33',44 E. N. for Bullerdsen er inddraget. 
(Kort Nr. 180.)

997. Sverige. Hanosuml. Afmærkning forandret.
(U. f. a. Nr. 27/1186. Stockholm 1942.)

Den sorte Tønde paa 56° O3',or> N. 14° 47', 93 E. N. for Laxgrund er ombyttet med 
en sort Stage med Ballon.

(Kort Nr. 180 og 181.)

998. Sverige. Oland E.-Kyst. Vragafmærkning udlagt.
(U. f. a. Nr. 27/1185. Stockholm 1942.)

En grøn Stage med 1 grønt Flag er udlagt paa 56° 36',fln N. 16° 46',H(I E., 
c. 13 Sm 190° fra Kapelluddens Fyr, c. 50 m SW. for Vraget af en Damper, livis Fokke
mast rager y.> m over Vandet.

999. Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskar. 
Forbudte Løb.

(U. f. s. Nr. 27/1184. Stookholm 1942.)
Besejlingen af nedennævnte Løb er forbudt: Indsejlingen til Arholma gennem 

Siridsholmssundet, Indsejlingen til Arholma (Oslerhamnen) samt Forbindelsen mellem disse 
to Løb, begge Indsejlinger fra Søen til Svenska Hogarna til Lodsfarvandet W. for Enskar, 
begge Indsejlinger fra Søen til Huvudskar og Fortsættelsen af disse til Jungfruf jorden 
saavei E. som W. om Kymmendo samt Indsejlingen til Jarnholmssund.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1000. (P). Sverige. Sundet. Molle Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 27/1229. Stockholm 1942.)

I Løbet af 1942 forandres Molle Fyr paa c. 56° 17' N. 12° 30' E. til at vise hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 4,5 m. Synsvidde: 
9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 90° til c. 107°. 4. Hvidt i Pejl, fra e. 132° til c. 335°.
2. Hvidt i — - c. 107° - c. 116°. 5. Grønt i — - c. 335° - c. 357°.
3. Rødt i — - c. 116° - c. 132°. 6. Hvidt i — - c. 357° - c. 90°.

(Danske Lods III, Side 13. Kort Nr. 131 og 130).

1001. Sverige. Sundet. Indsejlingen til Klagshamu. Sømærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 27/1198. Stookholm 1942.)

Den røde Stage med 1 Ballon over 1 opadvendt Kost paa 55° 31',13 N. 12° 51',-0 E. 
er inddraget.

(Kort Nr. 132, 130 og 125.)
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1002. (T). Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev. Fyrskib midlertidigt ombyttet
med Reservefyrskib.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/9GG 1942 meddeles, at Halsskov Rev Fyrskib 
paa c. 55° 20',, N. 11° 02',, E. nu er midlertidigt ombyttet med et Reservefyrskib.

(E. f. S. Nr. 26/966 1942.)

1003. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lystonder og Klokkctondc gcnudlagt.
Lystønderne Langelangjlak paa c. 55° 04',x N. 10° 14', 0 E. og Bjarne N. paa c. 

55° 04',, N. 10° 14',5 E. samt Klokketønden Højen paa c. 55° 05', 0 N. 10° 14',, E. er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 23/857 1942.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1004. Norge. Sør-Trøndelag. Nord-Frøya. Strømøvågen. Grund. 

(E. f. S. Nr. 12/280. Oslo 1942.)
En Grund, som er tor ved Lavvande, rapporteres at ligge paa G3° 45' 33" N. 8°

41' 11" E., 600 m 137° fra Gaarden Leirvik, Kvaløy S.-Pynt.

Ekstra-Tillæg.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1005. Danmark. Store-Bælt. Spodsbjærg S. Skibsfartshindring fjernet.
Skibsfartshindringen paa c. 54° 52',3 N. 10° 49',5 E., c. 3,8 Sm 190° fra S/imls- 

bjærg Havn er fjernet.
(E. f. S. Nr. 25/937 1942.)

1006. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Skjoldnæs Fyr SVV. Vrag.
Vraget af en Jagt ligger sunket i 6 m Vand paa 54° 58' (00") N. 10° 12' (18")

E., c. 0,25 Sm 230° fra Skjoldnæs Fyr. Masten rager over Vandet.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1007. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Vesborg Fyr NW. Skibsfartshindring. 
En Skibsfartsliindring rapporteres i 5 m Vand paa 55° 48' (45") N. 10° 28' 

(15") ,E., c. 3,8 Sm 312° fra Vesborg Fyr.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram- 
se- Adresse
Henrik Basballe, Forenin

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen I
Kallundborg Jørgen Sohultz 1
~ Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn 
Holger Jørgensen '
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen & Dresoher I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Korsør

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense
Randers 
Vejle

Klia

Dispatch

Stevedore

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevodore

Spedition
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AT A GLANCE

i Guide to Scandinavian
1 Shipowners, Coal Im-

i porters and Various

Consumers

= ■ i

5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK |
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S >Activ<, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1860, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S >Dannebrog<.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet >FinIand<.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«. 

.D/S »Norden«. 
'Rederiet »Ocean«, A/S.

D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

N UMMER 28 FREDAG 17. JULI 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Idel engelske Underhus vil der i indeværende 
Uge blive afholdt ct hemmeligt Møde, hvor Ton- 
nagesiluationen vil komme til Behandling. I Lyset af 

de Tabsopgørelser, der foreligger fra tysk Side over 
Krigen imod de Allieredes Handelsskibsfart, vilde 
det være af betydelig Interesse at erfare, hvad de 
Allierede selv opgør deres Tab til og især at faa en 
autoritativ Udtalelse om de Allieredes Nybygnings
kapacitet. Der er dog næppe meget Ilaab herom, 
da Major Atlee allerede har udtalt, at cn offentlig 
Redegørelse for disse Spørgsmaal ikke i Øjeblikket 
vilde være in the public interest, da den kunde give 
Aksemagterne værdifulde Korrektiver.

Imidlertid er Tonnagestillingen stadig et af de mest 
brændende Problemer for de Allierede. Den ameri
kanske Krigsproduktionschef, Donald Nelson, har f. 
Eks. bl. a. udtalt, at Bygningen af 40.000 Transport
flyvemaskiner med en Transportkapacitet paa 20 Tons 
hver, vilde løse dette Spørgsmaal for de Allierede, men 
at Realisationen af denne Tanke vilde tage betydelig 
Tid, bl. a. paa Grund af Knapheden paa Raamateria- 
ler, da Bygningen af Kampmaskiner havde Prioritet. 
Ifølge engelske Meddelelser synes det dog som om 
der allerede finder en betydelig Bygning Sted af 
Transportflyvemaskiner i U. S. A. Iøvrigt foreligger 
der fra Washington den ikke uinteressante Meddelelse, 
at den amerikanske Staalindustri i Juni Maaned har 
produceret ikke mindre end 1.050.000 Tons Staalpla- 
der til Handelstonnage, saa selv om Skibsbygningsindu
strien i U. S. A. maaske ogsaa har visse Raaslofpro- 
blemer at kæmpe med, synes i hvert Fald Produktio
nen af Plader ikke at volde Besvær.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder fore
ligger der kun sparsomme Meddelelser. For ameri
kansk Regning rapporteres forskellige Skibe sluttede 
for Kul fra Hampton Roads til Sydamerika og Re
tur fra River Plate til Northern range med Hørfrø 
til uforandrede Rater. Der er ligeledes sluttet Sukker 
fra Cuba til Northern Range og forskellige Kulla
ster fra Hampton Roads til New Foundland til sam
me Rater som nævnt i sidste Beretning. Iøvrigt søges 
der stadig Tonnage for Erts fra saavei Indien, som 
fra Afrika og Sydamerika til Destinationer paa Ame
rikas Øst- og Vestkyst, men heller ikke Raterne for 
disse Forretninger viser nogen Forandring.

Englænderne er stadig aabne for Tonnage for Kul 
fra Durban til Havne i Ægypten og det østlige Middel
hav, ligesom der stadig kan placeres Tonnage for 
Salt fra Rødehavet til Calcutta.

Korn fra River Plate til Portugal noterer uforan
dret $60 å $ 65.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stille. 
Der er stadig Efterspørgsel efter Tonnage for Erts fra 
Sverige til tyske Havne til Fachgruppe Rater, ligesom 
der er sluttet forskellige Trælaster fra Sverige til 
Tyskland og Holland. I Kul- og Koksfarten fra Tysk
land til Skandinavien er der kun meget lidt Liv, men 
man har Lov til at haabe, at dette Forhold snart vil 
forandres til det bedre. Kali fra Bremen til Lim
fjordshavne er sluttet lil mellem Kr. 18 og Kr. 21, og 
for Salpeter fra Norge til Danmark er betalt den la
ve Rate af Kr. 18. Der er cn Del mindre Ladnin
ger Trælast fra Sverige til Danmark lil de fastsatte

Rater, hvorimod der næppe kommer megen Trælast 
fra Finland førend senere paa Sæsonen.

NÆSTEN INGEN KULSKIBE TIL 
KØBENHAVN

ulforsyningcrne er nu daarligere end nogen
sinde før, og den Trusel hænger vort Erhvervs

liv over Hovedet, at en fuldstændig Standsning af 
Tilførslen en skønne Dag vil faa Virksomhederne 
til at gaa helt i Staa.

Forsynings-Situationen er blevet ganske væsentligt 
ringere for hver Maaned, der er gaaet. Allerede i 
Maj, da Skibsfarten dog var kommet godt i Gang 
efter den langvarige Vinters Standsninger, var Til
førslerne meget smaa; i Juni gik de endog meget be
tydeligt ned, og i den forløbne Del af Juli er det kun 
et ganske ringe Antal Skibe, der er kommet hertil 
med udenlandsk Brændsel.

SVENSKE ORD OM MALMØ-RUTENS 
DELVISE LUKNING

I Anledning af Lukningen af den regelmæssige Fær
geforbindelse mellem København og Malmø skriver 

Sydsvenska Dagbladet følgende ledende Artikel:
Efter at Havnetaksterne i Malmø blev forhøjet og 

Jernbaneledelsen henvendte sig til Staten om Fri
tagelse for denne Forhøjelse for det saakaldte Sam
trafikgods — en Henstilling, der var forgæves — 
besluttede Jernbaneledelsen som bekendt at indstille 
Ruten. Ledelsen mener, at Afgifterne i Godstrafikken 
med Danmark er billigere for saa godt som hele 
Sverige over Helsingborg, hvorfor man besluttede at 
lede Trafikken derover i Stedet for over Malmø.

I Anledning af Jernbaneledclsens Beslutning har 
Skaanes Handelskammer i en Skrivelse henstillet til 
Forsvarsministeren, at han lader undersøge Mulig
hederne for at fortsætte Trafikken udover den 12. 
Juli. Den livlige Handelsforbindelse, der gennem 
lange Tider har været mellem Danmark og Sverige, 
først og fremmest Malmø, maa efter vort Synspnkt 
ikke uden videre bringes til Ophør. Denne Trafik 
har sin betydelige Andel i Handelsudbyttet mellem 
Danmark og Sverige.

Af kommersielle og almene Hensyn maa Stands
ningen af den regelmæssige Færgeforbindelse med
føre alvorlige Ulemper for Sammenholdet. Netop 
nu er f. Eks. de regelmæssige Fiskelransporter fra 
Danmark af stor Betydning. Det er ogsaa værd al 
minde om, at der mellem Helsingør og Helsingborg 
ikke findes nogen svensk Færge, hvorefter al svensk 
Gods til Danmark skal transporteres paa dansk Skib. 
Det vil tage sig temmelig mærkeligt ud. En anden 
Sag er, at Sassnitz-Ruten kan blive nødsaget til al 
stoppe af andre Aarsager. Den Situation kan ind
træffe, al vor eneste kontinentale Forbindelse bliver 
Helsingborg—Helsingør. En blot midlertidig Ned
læggelse af den gennem Aartier godt indarbejdede 
Færgeforbindelse mellem København og Malmø kan 
— som Handelskammeret har fremholdt — kun 
skade Færgefarten som saadan.

At man fra svensk Side, fortsætter Bladet, under 
de herskende prekære Forhold yderligere lægger 
Hindringer i Vejen for Forbindelse med Danmark, 
er ogsaa lidet hensigtsmæssigt. Vi burde i Stedet 
for gøre, hvad der staar i vor Magt for at lette 
den Rute, som i lange Tider har været Bindeleddet
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mellem vore to Lande. At man nu synes at være i 
Færd med at isolere Malmø og Sydskaane fra Kø
benhavn, er lidet velbetænkt ud fra alle Synspunk
ter, ikke mindst de psykologiske. Rundt om i Euro
pa bar vi isolerede Nationer med afbrudte Rejse
muligheder lil andre Lande. Men trods den alvorlige 
politiske Situation har Færgeforbindelsen med Kø
benhavn kunnet opretholdes. Man kan i denne For
bindelse føje til, at Færgeruteri ikke slet og ret er et 
Jernbane- og Havncspørgsmaal, men et nationalt 
Anliggende.

Vi tror ogsaa, slutter Sydsvenska Dagbladet, at Kø
benhavnerne ligesom Malmøboeme er tilfredse med 
denne praktiske Forbindelse, som stadig minder begge 
Parter om det fredelige og hjertelige Forhold mellem 
vore Lande. Vi udtaler Haabet om, at Sagen i den 
Maaned Færgen Malmø skal oplægges for Eftersyn, 
maa kunne ordnes paa tilfredsstillende Maade, saa
ledes at den svenske Færgeforbindelse mellem Malmø 
og København kan opretholdes.

HELSVEJSET SKIB FRA AALBORG VÆRFT 
aa Aalborg Skibsværft liar der været Søsætning 
paa den kombinerede Bjergnings- og Bugserbaad, 

som Værftet bygger til Svitzers Bjergningsentreprisc 
og De Forenede Bugserselskaber.

Det er første Gang i den danske Skibsbygnings Hi
storie, at man staar overfor et Skib, der er svejset 
sammen uden een eneste Nitning.

Fra Værftets Side oplyser man, at Aalborg Værft 
allerede paa et tidligt Tidspunkt optog elektrisk Lys
buesvejsning af Staalkonstruktioner. Indenfor Skibs
bygningen var det i Begyndelsen simplere Konstruk
tionsdele, der blev svejset sammen, og kun paa Ste
der, hvor der ikke blev stillet altfor store Krav til 
Styrke.

Eflerhaanden udnyttede man de indhøstede Erfa
ringer, idel man stadig udstrakte Svejsningen videre 
og videre, og nu er man altsaa naaet saa vidt, at Dan
mark har faaet sit første helsvejsede Skib.

Telegrammer fra Amerika fortæller om den store 
Seriebygning af helsvejsede Skibe. Fordelen ved Svejs
ning er, at Skibets Konstruktion bliver lettere. Det 
betyder, hvis man sammenligner to Skibe med nøj
agtigt samme Hoveddimensioner, at det svejsede Skibs 
Bæreevne bliver større, at Materialemængden bliver 
mindre, hvilket for Tiden har særlig Betydning. End
videre faar Skibet en glat Overflade, der formindsker 
Vandels Modstand, hvilket atter vil sige, at det svej
sede Skib bruger 6—7 pCt. mindre Brændsel, ligesom 
ogsaa det mindre Brændselsforbrug bevirker, at Ski
bets Evne til at transportere Gods forøges.

Den nye Baad fik ved Søsætningen Navnet Ymer.

KRONBORG MUSÆETS AARBOG
andels- og Søfartsmuseet paa Kronborg har ud
sendt en smuk Aarbog, hvis Udgivelse er blevet 

inuligjort af Selskabet »Handels- og Søfartsmuseets 
Venncrc, hvis Medlemmer modtager den gratis.

Aarbogen opfylder paa værdig Maade sin Hensigt: 
at publicere Museets Materiale samt at give populære 
videnskabelige illustrerede Artikler om Emnet in
denfor Museets Interesseomraade. Paa denne Maade 
driver Bogen Propaganda saavel for Museets Virk
somhed som for Venneselskabet.

Museumsinspektør Knud Klem har skrevet cn in
teressant Artikel om Udlægningen af Danmarks før
ste Fyrskib paa Læsø Trindel i 1829. Kontorchef L. 
Bie fortæller om en sort Besætnings Hændelser under 
Dannebrog paa Rejsen Bengalen—København retur, 
og fra Professor, Dr. pliil. Albert Olsens Haand fore
ligger en Artikel om »svenske Lurendrejere i Sundet 
i det 17. Aarhundrede«.

Bogen er rigt illustreret.

LEJDEN FOR »DROTTNINGHOLM«
t amerikansk Telegram har meddelt, at den lyske 
Regering har tilbagekaldt den Lejde, der tidligere 

var bevilget Svenska Amerika Liniens Damper, Drott- 
ningholm lil Udveksling af diplomatiske Repræsentan
ter og Tjcncstemænd.

Fra officiel tysk Side oplyser man imidlertid, al 
Meddelelsen om Lejdens Ophævelse ikke svarer lil 
Kendsgerningerne. Den tyske Rigsregering har blot 
anmodet om, al Rejserne ikke længere skulde gaa 
til New York, men lil en Plads i den ineksikanskc 
Golf, som De Forenede Stater selv kan udpege. Delle 
Ønske motiveres med rent prakliske Foranstaltnin
ger. Den fra amerikansk Side givne Version betegnes 
derefter fra lysk Side som absolut urigtig.

Fra svensk Side meddeles, at Drottningholm med 
del første} skal hjem lil Gøteborg.

AMERIKANSK OPGØRELSE OVER 
SKIBSTABENE

ra amerikansk Side foreligger der nu en Offent
liggørelse over Skibstabene i det vestlige Atlan

terhav. 1
Denne Liste indeholder Fortegnelse over Skibe, 

der er sænket i Tidsrummet fra 7. December 1941 
— da Amerika traadte ind i Krigen — til 12. Juli 
1942.

Det oplyses, at Krigen i det vestlige Atlanterhav i 
dette Tidsrum har kostet ialt 360 Skibe.

FORANDRINGER I DEN SVENSKE 
HANDELSFLAADE

idsskriftet Svensk Utrikeshandcl bringer en Over
sigt over de Forandringer, der er sket indenfor den 

svenske Handelsflaade og dennes nuværende Stilling. 
Det oplyses, at Sveriges Handelsflaade er blevet 

forøget med 137 Skibe paa ialt 287,000 BRT. siden 
Krigens Begyndelse. Delte Tal udgør 72 pCt. af de 
samlede Tab. Af den nu tilførte Tonnage er 88 Skibe 
paa 216,000 Tons blevet bygget paa svenske Værfter, 
og Resten er erhvervet i Udlandet. Hertil kommer, at 
der for Tiden er et meget stort Antal Skibe under Byg
ning paa svenske Værfter for svenske Rederes Reg
ning.

I Artiklen fremhæves det, at det er bemærkelsesvær
digt, at saa mange af de nye Skibe og af Skibene, ind
købt i Udlandet, er Molorskibe. Den svenske Handels
flaades Motorskibstonnage har nu passeret Damp
skibstonnagen. I Antal er Damperne blevet reduceret 
med 141 paa 220,000 Tons lil 728 paa 618,500 Tons, 
hvorimod Motorskibsflaaden er steget med 21 Skibe 
til 498 Skibe paa 730,000 Tons.

Omtrent Halvdelen af de tabte Skibe var under 20 
Aar — altsaa relativt moderne. Gennemsnitsalderen 
for den svenske Flaade er blevet formindsket meget, 
lakket være Tilførslen af ny Tonnage.

TYSKE RETSSAGER OM FRAGTSPØRGS- 
MAAL

I en Aarsberetning fra Schulzvereins Deutscher Rhe- 
der bringes cn Oversigt over en Del af de Fragt- 

spørgsmaal, der har været gjort til Genstand for rets
lig Afgørelse.

Det nævnes indledningsvis, at det paa Grund af 
Behovet paa Jernbanevogne i mange Tilfælde har 
vist sig nødvendigt at losse og lade udenfor normal 
Arbejdstid, f. Eks. paa Søn- og Helligdage. De Krav, 
der stilles til Rederne om at bære disse Ekstraudgifter 
er uberettigede. En Forordning siger, at Omkostnin
gerne paahviler Fragtmodtagerne.

Der findes Bestemmelser om, at Tidslab ved Ven
ten ved Lossehavncn skal betales som Lossetid. 1 
mange Tilfælde maa Skibene vente paa Reden, og for
skellige Ladningsmodtagere indtog det Standpunkt 
først at regne Tiden fra det Tidspunkt, Skibet løb i
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Havn. Men delte Standpunkt kan ikke bifaldes, hed
der det. Paa mange Pladser er Havnen i sig selv saa 
lille, at det naturlige Ventesled er Reden.

Paa Grund af Mangel paa baade Arbejdere og Trans
portmidler maa mange Dampere i finske Havne vente 
lang Tid paa Losning. Da Bestemmelserne om Ligge- 
penge ikke omfatter Redernes Udgifter om Bord i Ski
bet, har disse — omend uden Resultat — bestræbt sig 
paa hurtigere Losning.

Efter finsk Lov — for de andre skandinaviske Lan
de gælder lignende Bestemmelser — andrager Over
liggetiden, hvis intet andet udtrykkelig er bestemt, 
Halvdelen af den tilladte Lossetid, dog mindst tre

Sverige og de

De russiske Ubaades Aktivitet omkring den sven
ske Østkyst har krævet nye Ofre, og hele denne 
vanskelige Sag har vakt enormt Røre i Sverige, hvil

ket ikke mindst afspejles i Pressekommentarer.
Saaledes skriver Suenska Dagbladet:
— Vor Søfart i Østersøen har ikke siden de tyske 

Torpederinger i December 1914, da fem svenske 
Skibe sænkedes samtidigt paa Vej til Mantyluoto, 
liaft saa store Tab som i den sidste Tid. Neutralitets
krænkelserne forværres ogsaa derved, at det i det 
hele taget er forbudt fremmede Ubaade at komme 
ind paa svensk Territorialfarvand, hvilket derimod 
for begrænset Tid er lovligt for Overvandsskibe. Ef
ter det, der nu er sket, kan den svenske Regering 
ikke længere lade det bero paa platoniske Demar- 
cher i Form af diplomatiske Protester hos den rus
siske Regering. Hvis de russiske Ubaade ikke re
spekterer svensk Territorialfarvand, saa maa sven
ske Orlogsmænd med alle tilgængelige Midler søge at 
forebygge fortsatte Angreb fra de russiske Ubaades 
Side, hvorsomhelst disse træffes. Derved værger Sve
rige blot sin Neutralitet og sikrer den Trafik paa eg
ne Farvande, som staar under Folkerettens Beskyt
telse.

— I Sverige maa vi med stigende Forbitrelse 
spørge, hvad Meningen er med disse Angreb paa vor 
Søfart, skriver Ostergotlands Dagblad. Bladet skriver 
videre: Er det Fribyttere under Vandet som despe-

Dage. For den Tid, der gaar herudover, behøver Re
deren ikke at lade sig nøje med Liggepengesatsen, men 
kan fordre forhøjede Liggepengc. Efter Forhandlin
ger mellem Finland og Facilgruppe Reeder blev der 
fastsat højere Satser for Liggepenge for Kullaster, der 
skal betales fra 7. Overliggedag.

Under en Timecharter Rejse fik Damperen »G.« for
skellige Skader, baade ved Ladning og ved Losning. 
Tidsbefragteren erstattede Reparationsomkostninger
ne for de Skader, der var opslaaet ved Losningen, 
men for Skader, opstaaet under Ladningen, henviste 
han til Stevedoren. Sagen blev bilagt efter Forligsfor
handlinger mellem Rederi, Stevedor og Tidsbefragter.

russiske Ubaade.
rat hærger udenfor vor Østersøkyst, eller hvad lig
ger der bag ved? De svenske Myndigheder maa gøre 
alt for at søge at klarlægge de faktiske Forhold og 
for at uskadeliggøre disse Pirater. Spørgsmaalet er 
kommet i et stadig alvorligere Leje, og det vil være 
af Betydning, at faa en Regeringsudtalelse om Sa
gen.

Dagens Nyheter skriver:
— Disse som man synes fuldstændig meningsløse 

Neutralitetskrænkelser begynder nu at blive virkelig 
irriterende. Skønt den russiske Regering, hvad der 
ikke er utænkeligt, savner Muligheder for Forbin
delse med disse paa egen Haand opererende Orlogs
mænd, bør man i det mindste kunne kræve, at der 
offentligt tages klar Afstand fra den Slags Krigsførelse 
mod en neutral Stat, som den efter tidligere Udtalel
ser ønsker at leve i Fred med. Disse Undervandsbaa- 
des Virksomhed turde være tidsbegrænset. Deres en
delige Skæbne bliver vel den at overgive sig lil de 
svenske Myndigheder, naar Forraadene er sluppet 
op. Det bliver næppe med venlige Følelser man vil 
møde deres Officerer, naar det bliver Tilfældet. Kri
gen er en haard Leg med Livet som Indsats, men 
Krigshandlinger mod ubevæbnede neutrale Handels
skibe paa neutralt Farvand skænker ingen Berøm
melse, hverken for dem, der udfører dem eller for 
den Nation, i hvis Interesse de muligt tror at handle.

Norsk Skat af Gevinst ved Salg af Skibe.
I sidste Nummer af det norske Lovlidende findes »Lo

ven om Lettelse i Beskatningen til Staten af Gevinst 
ved Salg af Skibe til indenlandske Købere«.
Naar el Skib bliver solgi til indenlandsk Køber, og naar 

Salgssummen overstiger den Værdi, som Skibel var ned
skrevet lil ved sidste Ligning, skal — naar Vilkaarcnc 
efter Loven foreligger — den Statsskat, som skyldes Ge
vinsten, nedskrives lil en Tredjedel af Skattebeløbet, dog 
mindst saa meget, al Skatten ikke overstiger li pCt. af Ge
vinsten. Endvidere skal den særlige Skat til Staten paa 
Indtægtsstigningen som Følge af Gevinsten bortfalde. Har 
Sælgeren ved tidligere Ligning faaet Fradrag i Indtægten 
for Overprisafskrivning paa Skibet, skal Nedsættelsen af 
Indkomstskatten og Fritagelse af Skat for Indtæglsstig- 
ning ikke indrømmes for den Del af Gevinsten, som skyl
des Overprisafskrivning.

Som Betingelse for Nedsættelsen gælder:
Sælgeren skal være bosat — for Selskabers Vedkom

mende hjemmehørende — i Norge den 1. Januar i del 
Aar Ligningen foretages.

Ilan skal, da Salget fandt Sted, have ejet Skibet uaf
brudt i fem Aar.

Sælgeren maa overfor Finans- og Tolddcparlemenlet af
give cn Erklæring om, at Salgssummen er eller vil blive 
anvendt lil Nybygning eller lil Køb af færdigt Skib. Er 
del færdige Skib, der købes, et Skib, som før har været i 
Fart, opstilles som yderligere Betingelse enten, at der si
den Skibet blev laget i Brug blot er gaaet det halve 
af den Tid, som der er hcngaael, siden det solgte Skib 
blev laget i Brug, eller al det købte Skib har dobbelt saa 
stor en Bruttodræglighcd som det solgte Skib. Erklærin
gen maa være afgivet til Departementet inden 1. Marts i 
det Aar, Ligningen forelages. Hvis det gælder Ligningen 
for 1942—43, er del dog tidsnok at afgive Erklæringen 
inden den 1. September.

Skal del solgte Skib erstattes med en Nybygning, maa 

Kontrakten være sluttet, inden fem Aar efter at Salget har 
fundet Sted, og skal det erstattes af et andet Skib, maa 
Indkøbet være i Stand inden delle samme Tidsrum.

Salgssummen — med Fradrag af den Del, som er af
gjort ved Køberens Overtagelse af den Skibet paahvilendc 
Pantegæld — maa indtil Nyanskaffelsen har fundet Sled, 
anbringes i norske Statsobligationer, statsgaranterede Obli
gationer eller Slatsvekslcr. Disse skal deponeres paa den 
Maade, som Tolddeparlementet foreskriver. De depo
nerede Værdier tjener ogsaa som Sikkerhed for Skatte
beløb, som maatte blive paakendt. Hvis Departementet 
kræver det, maa Sælgeren stille yderligere Sikkerhed for 
Skatterne.

Salgssummen anses for al være brugt til Nybygning eller 
til Indkøb af andet Skib, ikke blot naar Kontrakten er 
sluttet efter at Skibet er solgt, men ogsaa hvis Kontrak
ten er sluttet før delte Tidspunkt, hvis det nye Skib ikke 
var leveret endnu, da Skibet blev solgt.

Paa samme Maade anses Salgssummen for at være brugt, 
ogsaa naar den er anvendt til at overlage Kontrakten paa 
Nybygning af Skib.

Hvis Sælgeren ikke overholder Betingelserne for Gen
anskaffelse af andet Skib, foretager Ligningsmyndigheder
ne cn Omberegning af Statsskatten og muligvis Efterbc- 
regning af Skal paa Indtægtssligning. Ved Udregning af 
Skatten tillægges 5 pCt. Renter p. a. af de nylilkomne 
Skattebeløb regnet fra sidste Forfaldslcrmin for den or
dinære Skat, der er paalignet for vedkommende Aar. 
Skattebeløbene forfalder lil Betaling fire Uger efter, at der 
er udsendt Meddelelse om den nye Udregning.

Finans- og Tolddepartemenlct udfærdiger de nærmere 
Regler, som maa skønnes nødvendige til Lovens Gennem
førelse.

Den faar Anvendelse første Gang ved Ligningen for 1942 
—43.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Danske Skibssalg i Aarets to første Kvartaler

Ifølge »Københavns Skibssalgs-Bureau« er der stadig 
slor Efterspørgsel efter Tonnage, men saa godt som ikke 
Tilbud af nogen Art.

De to Dampere Finland, 3400 Tons d.w., bygget 1930, 
og Skagen, 1320 Tons d.w, bygget 1914. For Finland’s 
Vedkommende er Prisen foreløbig og ønskes ikke opgivet, 
medens Skagen er solgt for Krigsforsikringspræmien 
500,000 Kr. Dette sidste Salg er som nævnt usædvanligt, 
idet Skibet sejler udenfor Købers og Sælgers Kontrol. Beg
ge Skibene er solgt lil danske Købere.

Bugserdamperen Hero, bygget 1901 i Gøteborg, er solgt 
lil Sverige for 59,000 d. Kr. For Købesummen har man 
forsøgt al købe den svenske Damper Signe, men Udfør
selstilladelsen er endnu ikke i Orden.

De i Københavns Havn liggende eslniske Dampere 
Egon, 800 Tons d.w., bygget 1902, og Irene, 875 Tons d.w., 
bygget 1890, er solgt for henholdsvis 400,000 og 182,500 
Kroner.

Søfartens Bibliotek
Søfartens Bibliotek har afholdt sit aarlige Bestyrelses

møde. Bestyrelsen, der bestaar af Repræsentanter for næ
sten alle Søfartsinstilulioner, blev genvalgt, idel dog 
Kapajn A. H. Petersen, nyvalgtes som Repræsentant for 
»Dansk Scjlskibsrederiforening for mindre Skibe«, og Or
logskaptajn A. Legind nyvalgtes som Delegeret for Ma
rineministeriet.

Skibsreder Axel Jørgensen, Thurø, blev valgt til Næst
formand. Formand er Skibsreder Knud Lauritzen, der 
tillige er Medlem af Forretningsudvalget, hvis øvrige Med
lemmer er Forretningsfører H. J. Christiansen og Skibs
inspektør, Kaptajn F. Tillisch.

1 Bestyrelsesmødet deltog desuden Formand Jens Thom
sen, der mødte for Søfyrbødernes Forbunds Repræsen
tant, der var forhindret i at komme til Stede.

Forretningsudvalget aflagde Beretning og Regnskab, og 
det blev besluttet, at disse skulde trykkes som sædvanligt 
og udsendes i Løbet af Sommeren.

Af nye Bidrag har Biblioteket i den seneste Tid modta
get følgende: fra Kaptajn .1. Chr. Jensen og Hustrus Fond 
Kr. 2,000,—, fra Kraks Legat Kr. 400,—, Foreningen til 
Søfartens Fremme Kr. 1,000,—. Københavns Skipperfor
ening Kr. 200,—, Dansk Lodsforening Kr. 100,—, og fra 
K. K. K. K. Kr. 300,—.

Desuden har Biblioteket fra Ministeriel for Handel, In
dustri og Søfart modtaget Kr. 15,000,— til delvis Dækning 
qf de i Bibliotekets 2 første Driftsaar opstaaede Driftsun
derskud.

For 100 Aar siden saa Odense den første Damper
Den 15. Juli var del en Mærkedag for Odense Havn. Paa 

denne Dag var det nemlig 100 Aar siden, det første Damp
skib løb gennem Kanalen og op i Havnen, og det blev en 
stor Dag for Byen.

I »Stiftstidende« for 16. Juli 1842 kan saaledes læses føl
gende:

»I Gaar Eftermiddags omtrent Kl. 1% udbredte sig her 
den uventede Efterretning, at Dampskibet »Christian den 
Oliende« var løbet opad Kanalen og laac i Basinet. Utal
lige Skarer af Byens Indvaanere og Markedsgjæster fra 
Landet strømmede derfor ned til Kanalen. Og her hvi
lede det skønne Skib i al sin Majestæt og Storhed. Det 
havde landsat omtrent 169 Passagerer fra Kalundborg og 
Omegn. Kl. 6 forsamlede disse sig atter og gik ombord, 
ledsagede af Venner og Bekjendtere. Under Raabet »Hurra 
for Kalundborg«, som besvaredes med »Hurra for Oden
se« gled den stolte Snekke rolig og kraftig ud mod Ha
vet. Det er første Gang, et Dampskib har besøgt gamle 
Odense, men vi tør med Grund haabe, at saadanne Besøg 
for Fremtiden hyppigere ville gjentges. Begyndelsen er 
skeet, og dens Følger for vor gode Stad erc uberegnelige.«

Det var i 1807, at Robert Fulton havde bygget det for
se Dampskib, men der gik altsaa 35 Aar, inden Odense fik 
et saadant Vidunder at se. Damperen, som kom til 
Odense, var bygget af Træ, og den var forsynet med 2 
Master med Hjælpesejl som andre Dampskibe paa den 
Tid. Det var en Hjuldampcr — Skibsskruen var endnu 
ikke opfundet.

Man kan roligt tænke sig, hvilken Opsigt Dampskibet 
har vakt, da det ved egen Hjælp gik gennem den stille 
Kanal. Man var jo vant til at se Skibets Besætning gaa 
paa »Trællebanen« paa Kanaldæmningen med Trossen 
over Nakken, naar Skipperen ikke vilde spendere en Rigs
daler paa at faa en Gaardmand i Stige til al slæbe Skibet 
ind med Hestekraft.

Havet sendte ham tilbage til Fødeøen
Paa Stranden paa Øen Sild drev forleden Liget af en 

Sømand i Land. Ved Hjælp af Beklædningsgenstandene 
lykkedes det at fastslaa, at den døde hed Rolf Brandt, var 

Radiotelegrafist og hjemmehørende paa Øen Sild. Han 
blev meldt savnet i Marts, og ved ct underligt Tilfælde 
har Havet nu sendt ham tilbage til Fødeøen.

Død i Udlandet
Der er indløbet Meddelelse om, at Hovmester Jobs. 

Frandsen, Søn af afdøde Skibsfører Frandsen, Torden
skjoldsgade i Marstal i April Maaned er afgaaet ved 
Døden i Udlandet som Følge af et Hjerteslag, 48 Aar 
gammel. Afdøde, hvis Hustru cr død for flere Aar siden, 
efterlader sig cn voksen Søn.

Skibssalg
Kaptajn V. C. Petersen, Stubbekøbing, har solgt Mo- 

lorgaleasen »Birgitte« til Kaptajn Petersen, Rønne. »Bir
gitte« er bygget i Stubbekøbing i 1910 af Bøg og Eg og er 
paa 64 BRT. Skibsfører N. E. Mogensen, Rønne, har end
videre solgt »Jylland« til Skibsfører Simonsen, der er Fø
rer af Motorskibet »Fænø« af Middelfart. »Jylland« er byg
get i Marstal 1914, er paa 100 Tons Brutto og forsynet 
med en 111 HK Tuxham-Molor.

Den nye Isbryder
Statsbanernes Isbryder-Færge, der skal koste ca. 5 

Mill. Kr., er som bekendt langt fremme paa Værftet, men 
der har været nogen Ængstelse for Materialet til Monte
ringen. Det oplyses nu, at dette er bragt til Veje, og man 
venter Færgen færdig lil Aflevering i December.

Assens Havn
I Assens Byraads sidste Møde blev Havnens Regnskab 

for 1941—42 forelagt. 1 Stedel for et budgetteret Under
skud paa 31,932 Kr. er der blevet et Overskud paa 23,744 
Kr. Balancen er 92,514 Kr. Havne- og Bropenge har ud
gjort 68,944 Kr. mod budgetteret 50,000 Kr. Administra
tionsomkostningerne har været 17,183 Kr. og Vedligehol
delsesudgifterne 15,308 Kr.

Kalundborg Havn har Underskud
Størstedelen af de danske Havne er ude for Modvind i 

denne Tid, og Kalundborg Havn er ikke nogen Undtagelse 
fra denne Regel. Regnskabet for 1941—12 foreligger saa
ledes nu, og paa Status viser del ct Underskud paa 118,094 
Kr. Driftsregnskabet balancerer med godt 59,000 Kr. min
dre end Overslagets; og alene Posten »Havne- og Bro
penge« har givet 63,000 Kr. mindre end budgetteret.

Dødsfald
Tidligere Skibsfører, Kaptajn Johs. Rasmussen, Strynø, 

der i mange Aar førte eget Skib i indenrigs Fart, cr af
gaaet ved Døden, 89 Aar gammel. Han efterlader sig Hu
stru, med hvem han for nogle Aar siden fejrede Diamant
bryllup.

En Redningsdaad
Styrmand Carl Kjær fra el Marslalskib, der ligger i 

Egernsund, har fornylig reddet cn Matros Hinrichsen fra 
Druknedøden. Matrosen sprang om Natten overbord for 
at tage sig el Bad, men Strømmen tog ham, og han raabte 
om Hjælp. Styrmanden hørte Nødraabet og sprang i en 
Jolle, roede ud og reddede Matrosen, der var bevidstløs. 
Det lykkedes dog ved kunstig Aandedræl al kalde ham lil 
Live igen.

En Efterlysning
LRS. Erik Hinrichsen efterlyser paa Foranledning af 

Fru Anne Kathrine Madsen, Rudkøbing, i »Statstid.« hen
des Mand, Skibsfører Carl Theodor Madsen, der i 1913 
forsvandt under Rejse fra Kiel til Riga med sit Skib 
»Olga«, til at møde i Retten Tirsdag den 13. Oktober.

Der nedlægges Paastand om, at Madsens Arvinger ken
des ejendomsberclligede til hans Formue.
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7, NIELSEN & THORDÉN %
TelejfTwAdr : "Tonnage" Coder: Alle Shipping»Codtr

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

BRUG

Hempels

KUN

UDENBORDS

Skibsfarver

INDENBORDS
Grand Prix.- Barcelona 1929- Antiverpen 1930-Panr 1937.

»Djurslnnd«s Salg
Eflcr cn vellykket Prøvescjlnds har el udenlandsk Kon

sortium i Dag overlaget Grenaa—Hundested Færgeriels 
Færge »Djursland«, der er bygget paa Nakskov Skibs
værft. Købesummen er 555,000 Kr.

Værdifuldt Vraggods
Blandt det Vraggods, der i den sidste Tid er skyllet op 

paa Sveriges Sydkyst, har man gjort en Række værdifulde 
Fund. Det drejer sig bl. a. om 56 Fade Mineralolie og ca. 
26,000 kg Paralin og kemiske Præparater.

Ny Havneisbryder til Helsingfors
Havnebestyrelsen i Helsingfors har afgivet Ordre paa en 

Havneisbryder, som faar en Maskinkraft paa 750 HK, en 
Længde paa 35' Meter og en Bredde paa 8,4 Meter. Isbry
deren kommer til at koste 17 Millioner Finmark og skal 
være leveret i November 1943.

Lov om midlertidig Forhøjelse af de norske Lods
takster

Sidst udkomne Nummer af Norsk Lovtidende indehol
der en Lov om midlertidig Forhøjelse af de norske Lods
taksler.

Fra 1. Juli i Aar lil 30. Juni 1943 skal Lodspengene, 
som beregnes af saavel lodspliglige som ikke-lodspligtige 
Skibe efter Lov om Lodsvæsenet betales med et Tillæg 
paa 35 pCt.

Heraf faar de sportellønnede Lodser for lodspligtige 
Skibe 30 pCt. med de Undtagelser Søfartsdeparleinenlel 
bestemmer.

Den Del af Tillægget, som ikke lilfalder vedkommende 
Lods henlægges til et Fond — Fondet for Bidrag lil Lod
ser — hvoraf der efter Søfarlsdcparlemenlets Bestemmel
ser betales Indtæglstilskud m. v. til sportellønnede Lodser.

For ikke lodspliglige Skibe lilfalder Tillægget i sin Hel
hed Lodsen.

Stort svensk Skib krigsforlist
Ifølge Telegram lil Gøtcborg-Rederiet Transallantic er 

et af Rederiets større Baade »Eknaren« forlist i del in
diske Ocean i Nærheden af portugisisk Østafrika. Af Be
sætningens 34 Mand var de 24 Svenskere.

Det er oplyst, at 34 Mand eller det i April opgivne An
tal paa Besætningen er kommet i Land paa forskellige Ste
der i Sydafrika.

Svensk Skib redder 36 Skibbrudne
Det meddeles, at det svenske Tankmotorskib »Salurnus« 

den 6. Juli i det caraibiske Hav har reddet 36 Overlevende 
fra et sunket russisk Skib.

Ny amerikansk Skruetype
Paa et Væfl i Maine bygges for Tiden et Skib, som ud

styres med en hel ny Skruetype. Fordelen med den nye 
Skrue er, at Skruelyden, som opfanges af Ubaadenes Lyd
apparater og som afslører Skibets Position, borleliminercs.

Italiens største Skibsværft
Italiens største Skibsværft, Cantieri Riuniti del Adria- 

tico i Triesl, har offentliggjort Regnskab for 1941—42. 
Regnskabsaaret omfatter 15 Maaneder. Det fremgaar af 
Beretningen, at alle Grene indenfor Virksomheden har haft 
fuld Beskæftigelse i det forløbne Aar, særlig med Bygning 
af Krigsskibe.

Regnskabet viser et Nettooverskud paa 9,7 mod 7,8 Mil
lioner Lire, hvortil kommer en Overførsel paa 5,2 Millio
ner Lire fra Aaret forud. Der udbetales 7,5 pCt. i Ud
bytte.

Italiensk indenlandsk Skibsfart
Ligesom det er sket i andre Lande, har man ogsaa i

Italien trufTet Forholdsregler til at allasle Jernbanerne ved 
Hjælp af den indenrigske Skibsfart. Saaledes driver de 
italienske Statsbaner regelmæssig Trafik mellem Venedig, 
Padua, Mantua, Ferrara and Cervignano.

Stor Indtægtsstigning for den argentinske Skibsfart
Det største argentinske Rederi, Cia. Navegacion Mihano- 

vich Limilada, har i de fire første Maaneder af indeværen
de Aar haft en Indtægt paa 17,66 Mili. Pesos mod 12,40 Mili. 
i det tilsvarende Tidsrum i Fjor. Indtægtsforøgelsen, der 
udgør 43 pCl., skyldes først og fremmest en bedre Udnyt
telse af Tonnagen og en betydelig forøget Passagerforret
ning, efter al de nordamerikanske Stater i betydeligt Om
fang har trukket deres Skibe ud af Kyslfarten.

Engelsk Luksusdamper sænket
Efter hvad der meddeles fra Portugal, er den engelske 

Luksusdamper »Avila Star« sunket 300 km fra Azorerne. 
110 Skibbrudne blev reddet af cl portugisisk Krigsskib. 
Del portugisiske Krigsskib, som opfangede del britiske 
Skibs Nødsignaler, sejlede med fuld Fart til Ulykkesstedet, 
hvor Skibet var ved at gaa under. Blandt de reddede ér 
ogsaa Personer fra el andel sunket Skib, hvis Medlemmer 
var blevet reddet af »Avila Star«.

»Avila Star« tilhørte »Blue Star«-Linien og var før Kri
gen sat ind paa Sydamerika-Rulcn. Skibet var paa 14,443 
BRT. -

Schweiziske Skibe vil ikke anløbe New York
Den skærpede Søkrig gør sig ogsaa mere og mere gæl

dende for Schweiz. Som Følge af Blokadezonens Udvi
delse vil schweiziske Skilte for Fremtiden ikke mere be
nytte New Yorks Havn. Skibene vil fremtidig gaa ind til 
Rallimore i Stedet.

En Kanal fra Donau til Adriaterhavet
Man regner i Ungarn med, al der inden for en overskue

lig Fremtid vil blive oprettet cl Kanalsyslem, der sikrer 
Søforbindelsen mellem Donau og det adrialiske Hav, med
deler »Donau Zeilung«. Planen er udarbejdet i Detailler, 
og Arbejdet paa selve Kanalbygningen er allerede begyndt. 
Efter de foreliggende Beregninger vil Omkostningerne 
komme til al andrage 400 Mili. Pengo, men hvis Arbejdet 
trækker ud, vil Omkostningerne stige yderligere. Der skal 
inlt bygges Knnaler med cn samlet Længde af 982 km.

I cn Del ungarske Blade er der olTenlligjort optimistiske 
Kommentarer til den store Plan, og man regner bl. a. 
med, at selv 10,000 Tons store Skibe skal kunne sejle fra 
Adriaterhavet lil Budapest. Delle vil i hvert Fald ikke 
foreløbig blive Tilfældet, udtaler man dog i sagkyndige 
Kredse.

vun Omnieren udvider Kapitalen
Phs. van Ommeren (Hamburg) G.m.b.H., Hamburg, har 

besluttet at udvide Selskabets Stamaktiekapital med 
150,000 Rm. til 250,000 Rm.

PERSONALIA
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Paa Mandag — den 20. Juli — fylder Forvalter i D.F. 
D.S., C. J. Olsen, Emdrupvej, 65 Aar.

Skibslømmermand i Gedser Rev Fyrskib H. H. Dyssen 
fyldte i Onsdags 60 Aar.

*
Radio-Kvarlermester af 1. Grad Walther Blicher-Olsen 

har faaet tildelt Hæderstegnet for 16 Aars Tjeneste i Sø
værnet.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. B. EGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft A/s KEDEEREEARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBEN HAVN

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 &■ 92 _ , . , ,,
Statstelefon 17 Tdsgr.Adr. Hassager

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver* Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. S C H M ITH
Korresponderende Reder

B~°Holiapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Ul. kalier ^4B3. København S.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVBDKONTOR: BFTBR KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 16. Juli 1942. Nr. 28.

„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiats S.« og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. HelaarBabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal togncs paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Ret til at fon tiisondt de siden 1. Januar udgivne Numre. Eftor 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabonnement til on Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, dor or udkommot sidon det paagældonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnomont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der anganr Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1008. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Dybde aftaget.
(U. f. s. Nr. 28/1265. Stockholm 1942.) 

Dybden i Indsejlingsrenden til Trelleborg paa c. 55° 22',, N. 13° 09',, E. er aftaget 
til 6,- m.

1009. Sverige, (iland E. Vrag uskadeliggjort. Afmærkning inddraget.
(U. f. e. Nr. 28/1264. Stookholm 1942.)

Vraget paa c. 56° 36', 8 N. 16° 46', 8 E. c. 13 Sm 190° fra Kapélluddens Fyr er 
uskadeliggjort til en Dybde af 15 m.

Vragafmærkningen vil blive inddraget.
(E. f. S. Nr. 26/942 1942.)

1010. Sverige. Stockholm Havn. Beckholmen Fyr slukket.
(U. f. s. Nr. 28/1233. Stockholm 1942.)

Beckholmen Fyr paa c. 59° 19' N. 18° 06', 0 E. er slukket.

1011. (P). Sverige. Stockholm Havn. Bcckliolmcn Fyr flyttet.
(U. f. s. Nr. 28/1234. Stookholm 1942.)

Beckholmen Fyr paa c. 59° 19' N. 18° 06' E. er flyttet til SE.-Pynten af Stora 
Fjaderholmen paa c. 59° 19', 7 N. 18° 10', 9 E. Fyret, som efter Flytningen benævnes Slora 
Fjaderholmen, bestaar af 2 grønne, faste Fyr lodret for hinanden. Flammens Højde: 8 og 
6 m. Pæl.

1012. Sverige. Stockholms Skærgaard. Triilhavet. Afmærkning forandret.
(U. f. e. Nr. 28/1232. Stookholm 1942.)

Stagen paa 59° 25',93 N. 18° 23',G0 E. cr ombyttet med en sort Stage med Ballon.
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1013. Sverige. Stockholms Skærgaard. Svenska Bjorn. Lys- og Fløjtetønde genudlagt. 
(U. f. s. Nr. 28/1231. Stockholm 1942.)

Den paa Fyrskibet Svenska Bjorns Plads midlertidigt udlagte Lys- og Fløjtetønde, 
som var forsvundet, er genudlagt paa c. 59° 35',. N. 19° 56', n E.(E. f. S. Nr. 3/223 1942.) 1 *

1014. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lys- og Flojtetonde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 28/1230. Stockholm 1942.)

Den midlertidige Lys- og Fløjtetønde Arholma angoring paa c. 59° 54', B N. 19° 
05',0 E., c. l,j Sm N. for Simpnåsldubb Fyr er genudlagt.

(E. f. S. Nr. 3/224 1942.)

1015. Tyskland. Frisches Haff. Lystende inddraget. Fyr tændt.
‘ (N. f. S. Nr. 27/1263. Berlin 1942.)

a) Lystønden Pillauer Rinne paa c. 54° 36',25 N. 19° 55',51 E. er permanent 
inddraget.

b) Et Fyr, der viser rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 
16s-, er tændt paa en lille 0 paa c. 54° 35',9T N. 19° 56',22 E. Flammens Højde: 6 m. 
Synsvidde: 3 Sm. Træpæl. Fyret betegner Øen og Anduvningen af Pillauer Rinne. I cn 
Afstand af 100 m fra Øen til alle Sider findes den fulde Dybde i Haffet. Ledefyrlinien 
Pillauer Rinne fører c. 250 m SW. om Øen.

(Kort Nr. 200.)

1016. Tyskland. Darsscr Ort W. Vrag. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 27/1265. Berlin 1942.)

Den grønne Spirtønde med Nord topbetegnelse, der var udlagt NE. for Vraget 
paa c. 54° 27',6 N. 12° 23', 9 E. er ombyttet med en grøn Spidstønde med Vcsttopbetegnelse. 
Vraglystønden er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 25/906 1942.)

1017. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnomiinde W. Skydeovelser. Advarsel. 
(N. f. S. Nr. 27/1266. Berlin 1942.)

Skydeøvelser foretages den 4. August 1942 Kl. 0800—1300 fra en Skydeplads 
paa c. 54° 08', - N. 11° 49',0 E. paa Kysten ved Heiligendamm.

Skydefeltet over Søen er 3000 m i E.—W.-lig Retning og strækker sig 2,5 Sm 
fra Kysten i NW.-lig Retning.

Under Skydcøvelserne er det forbudt at opholde sig eller færdes paa Skydefeltet.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1018. Danmark. Sundet. Drogden Fyr NE. t. E. E. Skibsfartshindring. Plads. 
Pladsen for den i E. f. S. Nr. 22/825 1942 nævnte Skibsfartshindring er 55° 32' 

40" N. 12° 44' 40" E., c. 2050 m 62° fra Drogden Fyr.
(E. f. S. Nr. 22/825 1942.)

1019. Danmark. Smaalandsfarvandet. Sakskøbing Fjord. Orcby Rende. Saks
købing Rende. E. f. S. Nr. 27/974 1942 annulleres.

Meddelelsen i E. f. S. Nr. 27/974 1942 annulleres.
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1020. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg—Rudkøbing—Marstal. Klok-
kctønder gcnudlagt.

Nedennævnte Klokketønder er atter udlagt paa Plads:
1. Middelgrund Klokketøndc paa 55° 01' (19") N. 10° 40' (55") E.
2. Stenodde Klokketøndc paa 55° 00' (01") N. 10° 42' (03") E.
3. Rudkøbing Løb N. Klokketønde paa 54° 58' (48") N. 10° 43' (09") E.
4. Rudkøbing S. Klokketøndc paa 54° 54' (36") N. 10° 39' (37") E.
5. Strynø S. Klokketøndc paa 54° 52' (53") N. 10° 37' (16") E.
6. Hovvig Klokketøndc paa 54° 52' (05") N. 10° 31' (35") E.

1021. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn Skydeøvelser. Forbudt
Omraade.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvclscr paa Dagene 21., 22. 
og 23. Juli 1942. Skydningerne begynder hver Dag Kl. 0830.

Angaaende Skydefeltcts Grænser henvises til E. f. S. Nr. 1/91 1942.
Paa Skydedagenc er det Skibe og Fartøjer forbudt at færdes eller opholde sig 

paa Skydefeltet. Advarselssignal (Ballon) vil være hejst paa cn Signalmast i Skydeter- 
rænets NE.-lige Del paa c. 55° 10'.N. 9° 38', „ E.

(E. f. S. Nr. 1/91 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1022. (P.). Danmark. Kattegat. Sjællands Rev. Fyr forandres.

Sjællands Rev Fyr paa 56° 04' 46" N. 11° 13' 08" E. vil i Løbet af Sommeren 1942 
blive forandret fra at vise Et-Blink hver 15s- til at vise Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 
15s-, Lys c. 1*/2S-, Mørke c. 1%S-, Lys c. 1%S-, Mørke c. 1%S-, Lys c. iy2s-, Mørke c. 
7/2s-. Samtidig forøges Fyrets Lysevne fra c. 10 Sm til c. 11,5 Sm.

(Kort Nr. 103, 102, 125, 100 og 180. Fyr-Fort. Nr. 281.)

1023. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Vesborg Fyr NW. Skibsfartshindring afmærket.
Den i E. f. S. Nr. 27/1007 1942 nævnte Skibsfartsliindring, der ligger i 6 m Vand 

paa 55° 48' 28" N. 10° 28' 06" E., 3,7 Sm 307° fra Vesborg Fyr, er afmærket med en 
Vragvager med 2 grønne Flag, der er udlagt c. 35 m NE. for Hindringen.b (E. f. S. Nr. 27/1007 1942.)

1024. Danmark. Kattegat N.-lige Del. Østre-Flak W. Vrag afmærket. Vragaf
mærkning inddraget.

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 1,5 m, ligger i c. 12,5 m Vand paa c. 56° 
58',3 N. 10° 50',6 E., c. 1,7 Sm 266° fra den ved Østre-Flak udlagte Lys- og Fløjtetønde. 
Vraget, som er identisk med det i E. f. S. Nr. 14/574 1941 nævnte Vrag, er afmærket 
med en Vragvager med 2 grønne Flag og en Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 10s-, henholdsvis 75 m og 150 m NE. for Vraget.

Vragafmærkningen paa c. 56° 56', 7 N. 10° 50',4 E. er inddraget.
(E. f. S. Nr. 14/574 1941 og Nr. 26/970 1942. Kort Nr. 101 og 102.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1025. Norge. Støttsund. Sømærke udlagt.

(N. f. S. Nr. 27/1294. Berlin 1942.)
En sort Stage er udlagt paa c. 66° 53', 9 N. 13° 32',! E., SW. for Ilornneset.

1026. Norge. Buholmråsa. Sømærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 27/1292. Berlin 1942.)

En rød Stage er udlagt paa c. 64° 24',! N. 10° 26',, E., ved 8 m Grunden, c. 200 m 
50° fra Saksa Fyr.
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1027. Norge. Skjørø W. Sømærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 27/1291. Berlin 1942.)

En sort Stage er udlagt paa c. 63° 53',5 N. 9° 46',! E., W. for Kjerringliolm.

1028. Norge. Grande Viken. Sømærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 27/1290. Berlin 1942.)

En sort Stage er udlagt paa c. 63° 41',8 N. 9° 30',3 E., ved SW.-Kanten af Ilaajlua.

1030. (T). Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmær
ket. Kabler flyttet. Oplysning om Dæmning.

Afmærkningen i Rømø Leje er inddraget.
Til Hjælp for den gennemgaaende Sejlads E. for Rømø er der midlertidigt afmærket 

et Løb fra Fuglegrøft paa 55° 09' (10") N. 8° 34' (42") E. til Rømø Leje paa 55° 10' (50") 
N. 8° 36' (35") E. Afmærkningen bestaar af 34 Riskostc. I den S.-lige Halvdel af Løbet 
findes en Strækning paa c. 400 m, hvor der er tørt ved Lavvande og kun c. 0,9 m Vand 
ved normalt Højvande. Løbet kan kun benyttes af lokalt kendte Folk.

Dæmningen er ført c. 2,2 Sm W. paa fra Land og forventes i Efteraaret 1943 at 
nærme sig Rømø saaledes, at al Sejlads E. om Rømø maa ophøre.

I Kabelindføringerne til Rømø er sket den Ændring, at det S.-lige Kabel er ført 
N.-over og det N.-lige Kabel S.-over, saa at de nu mødes paa Rømø paa c. 55° 09',. N. 
8° 34',! E.

(Kort Nr. 96, 94 og 93.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1031. Danmark. Bekendtgørelse om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 43 af 29. Januar 
1934 angaaende Grænser for Anbringelse af Bundgarnsstader ved Jyllands 
Østkyst fra Skagen til Fornæs.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 7. Juli 1942 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsætter 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart efter Samraad med Marineministeriet herved 
følgende, jfr. tillige § 9 i Lov om Saltvandsfiskeri af 31. Marts 1931:

§ 1-
I Bekendtgørelse Nr. 43 af 29. Januar 1934 angaaende Grænser for Anbringelse 

af Bundgarnsstader ved Jyllands Østkyst fra Skagen til Fornæs ændres § 1, Afsnit A, 
Pkt. 3, til at lyde saaledes:

„3) en Linie draget Syd efter parallel med Kystlinien 2 Sømil af Land indtil Skæ
ring med Linien Sysselhavens Mølle og Strandby Kirke overet, derfra"

1029. Norge. Trondheimfjord. Rodborg E. Maalt Mil.
(N. f. S. Nr. 27/1289. Berlin 1942.) 

Ved Rødberg Fyr er oprettet en maalt Mil.
1. Ved Rødberg: a) Forbaake: 63° 29' 26" N. 10° 00' 35" E.

b) Bagbaake: 63° 29' 30" N. 10° 00' 34" E.
2. Ved Vaalheia: a) Forbaake: 63° 29' 56" N. 10° 07' 13" E.

b) Bagbaake: 63° 29' 58" N. 10° 07' 12" E.
De grønne og hvide Bag- og Forbaaker er overet i 355°. 
Milens Længde: 3 Sm. 
Kurs paa Milen: 85° og 265°.
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§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
(E. f. S. Nr. 9/477 1934. Danske Lods I, Side 47.)

1032. Danmark. Bekendtgørelse om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 359 af 27. August 
1941 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader 
i danske Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 10. Juli 1942 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§ L 
Bestemmelserne i § 1, Pkt. 3, i Bekendtgørelse Nr. 359 af 27. August 1941, hvor

ved Ankring og Fiskeri i et nærmere angivet Omraade Syd for Sæby er forbudt, ophæves.

§ 2-
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

(E. f. S. Nr. 1/132 1942. Kort Nr. 101 og 100.)

Tillæg.
1. Østersøen.

1033. Danmark. Gedser Havn Rende. Vrag afmærket.
Vraget af en Galease ligger sunket i c. 6 m Vand paa 54° 33' (31") N. 11° 56' (05") 

E. c. 500 m S. for Rødsand N. Fyrbaake i Fyrlinien. Masten rager over Vandet. En 
Vragvager med 1 grønt Flag er udlagt c. 25 m SW. for Vraget.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1034. (T). Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Indløbet til Humlebæk Havn paa c. 55° 58',3 N. 12° 33',0 E. er for 

Tiden kun 2,5 m.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1035. Danmark. Isefjord. Rørvig SSE. Avesand W. Sømærke atter paa Plads.

Avesand W. hvide Stage med 1 Halmvisk er atter flyttet til sin Station paa 
55° 56' (14") N. 11° 46' (30") E.

(E. f. S. Nr. 25/931 1942.)
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Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1036. Danmark. Smaalandsfarvandet W.-lige Del. Karrebæksminde Bagt. Skyde- 
øvelscr. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden fra 1. August til 25. September 
1942 i Smaalandsfarvandet W.-lige Del, Karrebæksminde Bugt.

Skydning vil blive afholdt saavel Dag som Nat, om Dagen i ovennævnte Tidsrum, 
om Natten (fra beordret Mørklægning indtil 1% Time derefter) i Tiden fra den 5. til den 
15. August.

Naar Skydning finder Sted, vises fra de deltagende Skibe: Om Dagen international 
Talstander 7. Om Natten et rødt Lys synligt hele Horisonten rundt.

Skydefeltet begrænses:
mod Nord af Brcddeparallellen 55° 10' N.
mod Øst af Meridianen 11° 37' E.
mod Syd af Breddeparallellen 55° 03' N.
mod Vest af Meridianen 11° 15' E.

Skibe og Fartøjer advares imod at opholde sig indenfor Skydefeltet, naar Skyd
ning finder Sted, hvorimod Passage af Farvandet er tilladt.

Udsætning af Fiskeredskaber m. v. sker paa den paagældendes egen Risiko og 
uden Ansvar for Staten for tilføjet Skade.

Skibe og Fartøjer er forpligtet til at følge de Anvisninger, der gives fra Søværnets 
Fartøjer, ligesom disse er bemyndiget til at fjerne Fartøjer, som ikke retter sig efter de 
dem givne Anvisninger.

f/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet (II Havnen en Dybdo af 10 m, 1 Fri
havnen cn Dybde at 7,5—9.5 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads B,1 m, (11 Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 æeglvterkshavncn fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlansbavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikkr ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkerunderøøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter 8klbets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydcdokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern- 
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Left af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over GraadybBbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, I søndre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lefteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværfter og Opha- 
lingsbeddinger for Fartøjer paa indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Dot af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducorede Afgifter for 8ejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartojer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales etter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog oa. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran lettende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran tøflende 25 Tons. Flere 

Træsklbsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del nf Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og større Partsladnlngsfartojer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m3. Vand: I Havnen 1,76 å. 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m3. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af SvItzerB Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 3 private elektriske Kutkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhua. Moderne Skibsværft: Op- 
balingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i IndseJIlngstøbet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartejer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/i og 1% T. Lefteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

------- ---------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,6 m Vand). Bolværk indtil 2,76 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgiftør pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejtøk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmeherende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Atg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaatp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Trssklbsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
IndseJIlngstøbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 Øre tor Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNIN G

dviklingen paa den russiske Front har igen gjort 
Spørgsmaalet om Oprettelsen af en anden Front 

aktuelt i de angelsaksiske Lande. Om Englænderne og 
Amerikanerne vil gøre ct Forsøg paa Oprettelsen af 
en saadan Front i Vesteuropa, bevares der naturligvis 
Tavshed om paa autoritativt Hold, men Bladenes Kom
mentarer til dette Spørgsmaal er ikke uden Interesse, 
idet der atter og atter henvises til, at Tonnagesitua
tionen er den Faktor, der vil være afgørende for, om 
de Allierede skal vove Forsøget allerede i indeværende 
Aar.

Tonnagestillingen har iøvrigt lige været til Debat i 
ct hikket Møde i det engelske Underhus, men ikke 
det ringesté er sivet ud om Indholdet af den Erklæ
ring, som Talsmanden for den engelske Regering, 
Mr. Safters, afgav. I de Udtalelser om dette Spørgs
maal, som er fremkommet i England efter Underhus
mødet, synes imidlertid en mere tillidsfuld Stemning 
at gøre sig gældende. Man underkender ikke Alvoren 
i de Tab, som Aksemagternes Søkrig paafører de Al
lieredes Krigspotenliel, men samtidigt fremhæves det, 
at Udviklingen inden for Skibsbygningen saavei i 
England som U. S. A. i det store og hele har været 
mere tilfredsstillende, ligesom det paapeges, at Ny
bygningskapaciteten især i U. S. A. endnu langtfra har 
naaet Maksimum.

Af amerikanske Udtalelser synes det ligeledes at 
fremgaa, at det Tidspunkt er nær, hvis det da ikke 
allerede er passeret, hvor de Allieredes Tilgang af ny
bygget Tonnage vil overstige Sænkningerne, og man 
fremhæver i denne Forbindelse, al Byggetiden for en 
10.500 BRT. »Liberti/i-Damper nu ved enkelte Værf
ter er reduceret til 41 Dage, men at selv denne fabel
agtige korte Tid vil kunne reduceres endnu yderligere.

Fra de oversøiske Fragtmarkeder foreligger der kun 
faa Nyheder. I de amerikanske Trades synes de Til
læg, der betales for Krigsrisikoen, at være noget 
svingende. Sukker fra Cuba til U. S. Southatlantic 
skal f. Eks. være sluttet til den uforandrede Basis
rate af 31 Cents og til Golfen 29 Cents med et Krigs
tillæg for begge Destinationers Vedkommende paa 44 
pCt., hvorimod en anden Rapport meddeler, at Krigs
tillæget i denne Trade nu er Okseret til 56 pCt. Af 
anden amerikansk Forretning skal nævnes, at Mari
time Commission igen har givet Licens for adskillige 
Afslutninger af Kul fra Hampton Roads til Sydameri
ka til uforandrede Rater. Hørfrø fra River Plate til 
Northern Range er ligeledes sluttet paa uforandret 
Basis. Majs fra River Plate til Long Beach har betalt 
$27. Af andre Noteringer skal nævnes de forskellige 
Erlsforretninger, nemlig: Rio/Northern range $11 
plus 35 pCt., Durban/Northern range $10.50 plus 30 
pCt., Portugisisk Østafrika/Northern range $11 plus 
30 pCt., Forindien/Norlhern range $15 plus 40 pCt.

Fra engelsk Side foreligger der kun faa Rapporter. 
Der er sluttet enkelte Skibe med Kul fra Wales til 
River Plate lil uforandret Rate, ligesom en enkelt 
Baad rapporteres sluttet for Salt fra Navrolakhi til 
Calciitta til1 35 Rupees.

Paa de frie Markeder rapporteres en Baad sluttet fra 
Riiver Plate til Callao fra $22, og Hvede fra River 
Plate til Portugal indikerer $67.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig jævnt 
godt at bestille. Kul og Koks fra Tyskland til de skan
dinaviske Lande er del ganske vist kun sparsomt 
med, men der kan stadig placeres Tonnage for Erts, 
Trælast, Cellulose o. s. v. fra Østersøhavnene til Tysk
land, ligesom der er en Del Forretning i tysk Kyst
fart. De russiske Undervandsbaades Operationer i 
Østersøen har medført en Forøgelse i Krigsrisikopræ
mierne, ligesom visse andre Foranstaltninger har 
medført en Forlængelse af Rejserne. Disse Forhold 
har medført, at visse Raler, bl. a. Trælaslfragterne 
for svenske Skibe til Tyskland, cr forøget med Rmk. 
3 og Rmk. 5 fra henholdsvis Havne Syd og Nord for 
Stockholm. I de andre hjemlige Trades har Raterne 
ikke vist større Forandringer.

UDVIDELSEN AF ADGANGEN TIL SKATTE
FRI AFSKRIVNINGER

rhvervenes Ønske om at udvide Adgangen til at 
CJ foretage ekstraordinære skattefrie Afskrivninger 
ved Bygning af Skibe, Oprettelse af nye Produktions
virksomheder m. m. er nu imødekommet. Folketingets 
Finansudvalg har lillraadt et Forslag fra Finansmini
steren, hvorefter Tillægsbevillingsloven faar cn Tekst
anmærkning, indeholdende de nye Regler.

Erhvervenes Fællesudvalg i Skattesporgsmaal (ned
sat af Dansk Dampskibsrederiforening, Fællesrepræ
sentationen for Dansk Haandværk og Industri, Gros
serer-Societetets Komite, Industriraadet og Provins
handelskammeret) tilstillede som bekendt i Slutningen 
af 1941 Finansministeren et Forslag til Lovbestem
melser om Adgang lil at foretage ekstraordinære Af
skrivninger paa Driftsmidler, Bygningsanlæg og Skibe, 
der anskaffes til Brug i Erhvervsvirksomhed. Hen
stillingen til Finansministeren gik ud paa, at Adgan
gen til at indrømme cn særlig Afskrivningsordning ud
vides paa forskellig Maade.

I Finansloven tindes allerede nu en Tekstanmærk
ning, der giver Finansministeren Bemyndigelse til at 
tillade ekstraordinære skattefrie Afskrivninger af Ski
bes Byggeomkostninger i Tilfælde, hvor Skibene i Fi- 
nansaaret 1942—43 sættes under Bygning paa danske 
Skibsværfter. I særlige Tilfælde kan ekstraordinær 
Afskrivning endvidere indrømmes in. H. t. Anskaffel
sesomkostninger vedrørende Nybygninger m. v., soin 
paabegyndes i nævnte Finansaar til Brug ved Opret
telse af en ny Produktionsvirksomhed eller Omlæg
ning eller Udvidelse af en bestaaende Virksomhed. 
Disse Regler ønskede man imidlertid udvidet og lov
fæstet, idet man bl. a. henviste til, at Betydningen af 
en ekstraordinær Afskrivningsadgang i høj Grad svæk
kedes, naar man i hvert enkelt Tilfælde skulde an
søge Finansministeriet.

Efter at have modtaget Erhvervenes Henvendelse 
har Finansministeriet anset det for rimeligt i visse 
Henseender at udvide Adgangen lil at indrømme eks
traordinære Afskrivninger. Dette gælder bl. a. med 
Hensyn til Maskiner og andre Driftsmidler, der an
skaffes i Anledning af en Udskiftning af et vist større 
Omfang indenfor et bestaaende Anlæg. Ordningen 
lænkes i de sidstnævnte Tilfælde gennemført saaledes, 
at Afskrivningen — uden at Tilladelse hertil, som 
ellers, skal indhentes i hvert enkelt Tilfælde — kan 
foretages af den Skattepligtige efter nærmere fastsatte 
almindelige Regler, hvis Overholdelse kontrolleres af 
Ligningsmyndighederne.
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Sagen har været forelagt Folketingets Finansudvalg, 
som nu har givet Finansministeren Bemyndigelse til, 
for saa vidt angaar Skibe, der i Tidsrummet fra 1. 
Januar 1942 til Udgangen af Finansaaret 1942—43 
sættes under Bygning eller Ombygning paa danske 
Skibsværfter, at tillade ekstraordinære skattefrie Af
skrivninger af Byggeomkostningerne. Saadan Tilla
delse skal ogsaa kunne gives, naar Kontrakt om Byg
ningen eller Ombygningen sluttes i nævnte Tidsrum, 
samt naar Levering sker i dette Tidsrum i Henhold 
til tidligere sluttet Kontrakt om Bygningen eller Om
bygningen. Endvidere skal saadan Afskrivning kunne 
gives, naar Skibe i nævnte Tidsrum indkøbes fra Ud
landet.

Ekstraordinær Afskrivning skal endvidere kunne 
indrømmes med Hensyn til Anskaffelsesomkostninger 
vedrørende Nybygninger eller Ombygninger, der paa
begyndes, samt vedrørende nye (altsaa ikke brugte) 
Maskiner og lignende Driftsmidler, der anskaffes i 
nævnte Tidsrum til Brug ved Oprettelse af en ny Pro
duktionsvirksomhed eller Udvidelse,' Omlægning, Mo
dernisering og lignende af en bestaaende Virksomhed. 
Endelig skal ekstraordinær Afskrivning kunne ind
rømmes med Hensyn lil Anskaffelsesomkostningerne 
vedrørende nye Maskiner og lignende Driftsmidler, 
der i nævnte Tidsrum anskaffes i Anledning af en Ud
skiftning af væsentligt Omfang indenfor et bestaaende 
Anlæg.

B. & W. INDVIER MUSEUM
cn 2. Februar 1943 fejrer B. & W. sit Hundred- 
aars-Jubilæum. Hovedbegivenheden, hvormed

Jubilæet fejres, bliver Aabningen af et stort Museum, 
hvori Eksemplarer eller Modeller af alt, B. & W. har 
fremstillet siden sin Grundlæggelse, vil blive samlet, 
lige fra Handskesymaskiner til Dieselmotorer. Museet 
skal dog ikke alene give et Billede af B. & W.’s Ud
vikling, men ogsaa give Udtryk for liele den danske 
Industris Udvikling igennem de 100 Aar.

Museet vil blive indrettet i en tidligere Pakhusbyg
ning i Strandgade, der er paa 4—5 Etager. De ret 
betydelige Istandsættelsesarbejder paa Bygningen er 
nu gennemført, og foreløbig vil Stuen og første Sal 
blive taget i Brug.

Tillige vil Jubilæet blive fejret ved Udsendelsen af 
et stort Jubilæumsskrift.

B. & W.-Udvidclse ved Frederikshavn
Gaarden »Gaden« i Flade ved Fredrikshavn er i 

disse Dage blevet solgt til Burmeister & Wain, som 
samtidig har erhvervet et andet større Areal, der stø
der op dertil. De to Arealer ligger ved Hjørringvej 
tæt udenfor Frederikshavn.

Det skal være B. & W.s Hensigt efter Krigen at op
rette en industriel Virksomhed af stort Format her. 
Efter hvad der forlyder, er det Meningen, at der skal 
placeres en stor Fabrik for Fremstilling af Motorer.

Den nye Virksomhed vil komme til at fremtræde 
som en Udvidelse af Frederikshavn Jernstøberi og 
Maskinfabrik.

STOR KAPITALUDVIDELSE I «NAVITAS»
or et Aars Tid siden stifledes Rederiaktieselska
bet “Navitas” og bestilte som den Gang omtalt 

hos Burmeister & Wain et Dieselmotorskib paa 3000 
Tons. Dette Skib bliver det første søgaaende Motor
skib med Gasgenerator.

Ved Starten udgjorde Aktiekapitalen 1 Mill. Kr., 
hvoraf 300,000 Kr. var indbetalt. Det meddeles nu, 
at de resterende 700,000 Kr. er indbetalt, og samtidig 
oplyses, at Aktiekapitalen er udvidet med 2 Mill. Kr., 
hvoraf er indbetalt 600,000 Kr. Det tegnede Aktie
beløb udgør saaledes nu 3 Mill. Kr., hvoraf er ind
betalt 1,6 Mill. Kr. Det resterende Beløb skal indbe
tales senest 8. Maj 1943.

Selskabets Bestyrelse bestod ved Starten af Lands

retssagfører G. E. Ejlers (Formand), Landsretssag
fører H. Lannung samt Skibsreder A. Reimann, der 
er administrerende Direktør i Rederiet “Motortramp”. 
Samtidig med Meddelelsen om Kapitaludvidelsen op
lyses, at Direktør K. Styhr og Direktør V. Smidth 
er indtraadt i Bestyrelsen, Landsretssagfører C. E. 
Ejlers er fratraadt og Kontorchef H. N. Ibsen er til- 
traadt som Direktør.

SØMANDSHUSTRUERS SOMMERLEJR

Indenlandsk Sømandsmission afholdt i Forsommeren 
en Lejr for Sømandshustruer og Børn, hvis For

sørger er borte fra Danmark. Skibsreder Marius Niel
sen har nu stillet 5000 Kr. til Raadighed for Sømands
missionen til Gennemførelse af en ny Lejr for 100 Sø
mandshustruer og deres Børn i 14 Dage. Lejren vil 
blive afholdt i Asnæs fra 1. til 15. September. Yder
ligere har Dampskibsselskabet »Torm« tilbudt at ud
rede Udgifterne for en Del Hustruer og Børn, hvis 
Forsørger er ansat i Rederiet eller omkommet med 
Rederiets Skibe.

DEN SVENSKE SØULYKKESFORSIKRING

Iflg. »Socialdemokraten« i Stockholm befinder 2800 
svenske Sømænd sig i Øjeblikket udenfor Spær

ringen, og den Krigsrisikoerstatning, de har staaende 
i svenske Banker, andrager 13,5 Mill. Kr. Af disse 
2800 Sømænd er 800 i Fart mellem England og Ame
rika, medens 300 er i engelsk Kystfart. Det svenske 
Sømandsforbund har efterhaanden faaet indrettet flere 
Forhyringskontorer, der har skabt en vis Ordning i 
det Virvar, der herskede umiddelbart efter Krigsud
bruddet. Da Forholdene var værst, kostede de sven
ske Sømænd Staten ca. 11,000 Kr. daglig.

Sekretæren i Svenska Olyksfallsforsiikringsbolagcns 
Pool for Krigsforsikring, Direktør Georg Fast

bom, oplyser, at der til den 21. Juni var udbetalt 18 
Millioner Kronor i Erstatning til Sømandsfamilier, 
hvis Forsørger er faldet som OlTer for Krigen.

Direktøren fremsætter endvidere en Række Oplys
ninger om de svenske Søfolks Forsikringer. Ombord i 
den svenske Handelsflaades Skibe er de ombordværen
de obligatorisk og automatisk forsikret, ifølge Loven 
af 11. Juni 1937 angaaende Krigsforsikring for de Per
soner, der gør Tjeneste ombord i Skibe. Igennem den
ne Lov er den skadelidte eller hans Familie berettiget 
til specielle Erstatningsformer. Denne Lov er senere 
blevet yderligere udbygget, saaledes at den ogsaa om
fatter Krigsulykker udenfor Tjenesten, naar de ind
træffer i Land i Udlandet, hvor Skibet befinder sig.

Med »Personer, der gør Tjeneste ombord i Skibe« 
forstaas ikke alene svenske, men ogsaa udenlandske 
Undersaatter, som har Hyre om Bord i Skibe, som 
sejler under svensk Flag. Loven har Gyldighed i alle 
Farvande. Forsikringsbeslemmelserne omfatter ikke 
alene Officererne og Dæksmandskabet, men ogsaa Re- 
slaurationspersonalet.

Den, der rammes af et Krigsulykkestilfælde, kan 
regne med Sygepenge, der varierer fra 6,50 til 9 Kr. 
pr. Dag, og hvis Skaden medfører livsvarigt Men, faar 
han en Livrente for fuldstændig Invaliditet paa mindst 
2400 Kr. stigende til 3200 Kr. Ved Dødsfald som Føl
ge af Krigsulykker er Enken berettiget lil en aarlig 
Livrente, hvis Størrelse afhænger af den paagælden
des Arbejdsfortjeneste, i al Almindelighed paa 1200 
Kr. samt 800 Kr. for hvert Barn under 16 Aar, Mak
simum er dog 3200 Kr. aarligt.

Loven hjemler endvidere visse Kapitalerstatninger 
ved Dødsfald. Hvis den skadelidte havde været Officer: 
Styrmand eller Mester, varierer Kapitalbeløbet fra 
9.000 til 13.000 Kr., afhængig af vedkommendes Hyre 
i Tiden omkring Ulykken. Hvis den forulykkede til
hører Besætningen, er Beløbet sat til 9.000 Kr. De 
samme Bestemmelser gælder ved fuldstændig Invalidi
tet.
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Efter tilgængelige Oplysninger var indtil 21. Juni 
136 svenske Handelsskibe krigsforlisl siden Septem
ber 1940, og derved er over 800 Søfolk dræbt og 
382 alvorligt saaret eller ramt af Invaliditet. Dertil 
kommer 33 Dødsfald og 117 andre Skader, de fleste 
opstaaet paa Grund af Mørklægning i fremmed Havn. 
De udbetalte Erstatninger for alle disse Skader plus 
Reserver og Kapitalværdi beløber sig — som nævnt — 
til 18 Millioner Kr.

Søfolks Krigsulykkesforsikring tegnes gennem Riks- 
forsåkringsanstalten og Krigspoolen, der er en Sam
menslutning af de fleste svenske Ulykkesforsikrings
selskaber. Præmiesatserne bestemmes efter Samraad 
med de lo Institutioner og Delegerede fra Sveriges 
Redareforening. Som Regel samles de tre Interessenter 
en Gang om Maaneden for at drøfte aktuelle Spørgs
maal1 paa Krigsforsikringens Omraade og for at fast
sætte Præmietarifferne.

Efter Krigsforlis ophører Ansættelsesaftalens Gyl
dighed. Dette har til Følge, al en Skibsbesætning, der 
er blevet efterladt i udenlandsk Havn og søger hjem 
som Passagerer og derved rammes af Krigsulykker, 
ikke har Krav paa Erstatning efter den omtalte Lov. 
For at raade Bod paa denne Mangel i Forsikrings
beskyttelsen, kom der i April 1940 en Forordning, 
der foreskriver, at tilsvarende Erstatninger skal ud
redes af Statens Midler.

Den sidste Ændring af 1937-Loven, der traadte i 
Kraft den 5. Maj i Aar, blev foretaget efter Forslag 
af Forsikringsgiverne paa Grund af de Forhold, der 
gjorde sig gældende, da svenske Lloyds Damper Go
teborg forliste, hvorved 20 Mand omkom.

Dette Skib forsvandt uden mindste Livstegn i Slut
ningen af Februar 1941 paa Rejse fra Island til Sve
rige. Den Omstændighed, at Skibet ved Færøerne har 
mødt en meget voldsom Storm, pegede henimod al
mindeligt Forlis. Sagen kom for det svenske Forsik- 
ringsraad, der bestemte, al Erstatningerne skulde ud
redes efter Krigsulykkesforsikringsloven. Ved Lovbe
stemmelse skal der nu betales Erstatning for Søfolk. 
Det hedder, at hvis en ombordværende forsvinder og 
alle Oplysninger om ham savnes, da skal han betrag
tes som omkommet som Følge af Ulykke, foraarsaget 
af Krigen, hvis der ikke foreligger Omstændigheder, 
der gør det sandsynligt, at Borteblivelsen har andre 
Aarsager.

Direktør Fastbom udtaler, at de Erstatningsformer, 
som Loven hjemler, maa anses for ret tilfredsstillende 
baade for Søfolkene og de Efterladte. De Mænd, siger 
han, der er beredte til at ofre Livet, for at Sverige 
kan opretholde sine Forbindelseslinier med Verden og 
give os vore Livsfornødenheder, de har ogsaa Krav 
paa al mulig Kompensation for deres ansvarsfulde og 
farefulde Gerning.

otn dtk ttye. Øfyyfiten.
Som saa ofte før i sin aarlusindegamle Historie er 

Ægypten blevet Genstand for Kamp mellem frem
mede Magter, men medens tidligere Kampe i alt væ

sentligt kun blev ført, fordi Landet var en Station paa 
Vejen mod Indiens og Østasiens Herligheder, saa spil
ler denne Gang helt andre Forhold den fremtrædende 
Rolle. I Dag ligger Ægypten paa Vejen lil Olien, og i 
sig selv er det ogsaa et lokkende Krigsbytte.

Bag denne Kamp, som nu er i fuld Udvikling, ligger 
flere og mere komplicerede Aarsager, end Tilfældet 
har været ved de mange tidligere Lejligheder i Histo
rien, hvor fremmede Magter kæmpede i Nilens og 
Faraonernes Land. Tidligere sloges man kort og godt 
om Ægypten, fordi den, der beherskede dette Land, og- 
saa havde Overherredømmet over Vejen fra Middel
havet til det indiske Ocean, men nu ligger der bag 
Rommels Beslutning om at marchere ind i Landet helt 
andre Bevæggrunde, og det er ogsaa disse, som dik- 
terer de Allieredes Forsvar.

Ganske vist er Ægypten som Suezkanalens Vogter 
stadig et Omraade af stor Værdi for den Magt, som 
ønsker at skaffe sig Vej til Indien, men det er ikke 
tilstrækkeligt i saa Henseende. Det er ikke mere gi
vet, at den Magt, der behersker Ægypten, ogsaa be
hersker Vejen til det indiske Ocean. Samtidig maa 
denne Magt sikre sig Kontrol over de sydlige Røde- 
havskysler, Sudan, Abessinien og Somaliland, og helst 
skulde Herredømmet ogsaa udstrækkes et godt Stykke 
ud over Ægyptens Østgrænse, da Flyvere fra Trans- 
jordanien og Palæstina ellers kan genere Invasions
hærenes videre Færd mod Østasien.

Men, som sagt er Ægypten ikke længere blot et 
Stykke af Vejen til Indien. Landet er ogsaa — og 
det betyder nok saa meget for Rommel — et Stykke 
af Vejen til Olien — den Olie, som findes længere 
Øst paa i Irak og Iran. Dertil er Landet — og det er 
vel nok det, der betyder mest for Aksemagterne — et 
Hovedafsnit i hele det vældige Forsvarssystem, som 
de Allierede har skabt i Mellemsleøsten. Hvis Ægyp
ten skulde falde med denne Offensiv, saa vokser i til
svarende Grad Rommels Muligheder for at gaa videre 
mod Nordøst lil Palæstina, Transjordanien, Syrien, 

Irak og Iran og endelig lil det eftertragtede Kaukasus, 
hvor man saa ofte fra tysk Side har spaaet Mødet 
mellem ham og uon Bock, der i Øjeblikket staar i 
Ukraine. Hvis Ægypten skulde falde, trues Forsvars
systemet i Mellemsteøsten — den sidste Barriere for
an Indiens Nordvestgrænse, og Aksedrømmen om et 
Møde mellem de tysk-italienske Stridskræfter og Japa
nerne i det indiske Ocean skulde i saa Tilfælde ligge 
indenfor Mulighedernes Grænse.

Men i sig selv er Ægypten ogsaa et lokkende Krigs
bytte, idet det rummer store Værdier, ikke mindst af 
det for en moderne Krig saa betydningsfulde Bomuld.

Endnu for faa Aar siden regnede man med, at 
Ægypten vilde være let at forsvare. Med sine godt 
900.000 Kvadratkilometer er Landet næsten ligesaa 
stort som Frankrig og Spanien, men næsten hele dette 
vældige Omraade bestaar af uvejsomme og vandløse 
Ørkner, enkelte Steder isprængt dampende Saltsumpe 
eller frost- og hedesprængte Klippestrækninger, der 
virker som naturlige Tankspærringer. Den Del af 
Ægypten, som virkelig er strategisk og økonomisk af 
Betydning, ligger i en Smal Stribe omkring Nilen, af
sluttet med en Klump omkring Flodens Delta og Suez- 
kanalen og udgør kun 35.000 Kvadralkilometer, hvil
ket vil sige saa meget som Jylland og Fyn. Tidligere 
gik man ud fra, at store Hære ikke vilde formaa at 
rykke frem lil dette lille Omraade, naar de først skulde 
passere de vældige Ørkenstrækninger. Imidlertid 
bragte allerede sidste Verdenskrig Antydninger om, at 
denne Opfattelse ikke var helt holdbar, og den nu
værende Krig har vist, at Sandhave ikke er nok til at 
standse Tanks og Lastbiler.

Det, der skal standse Aksestyrkerne paa Vejen frem
ad, er de allierede Forsvarsstyrker, der staar opstillet 
ude i Ørknen Vest for Nilen. Skulde disse Styrker 
kunne besejres, kan Rommel naa frem til Suez, og 
dermed skulde han blive i Stand lil om ikke at sikre 
sig Passage til det indiske Ocean, saa dog at spærre 
Adgangen for de Allierede. Dermed vilde det østlige 
Middelhav blive et lukket Farvand, som de Allieredes 
Skibe ikke kunde sejle ind i og ud af, og samtidig 
vilde de vigtige Oliehavne Haifa og Tripoli tabe deres
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Værdi, medens de britiske Krigsskibe ved Cypern og 
i Alexandria blev spærret inde, saafremt de da ikke 
forinden førtes ud gennem Kanalen.

Videre vilde det ægyptiske Ørkenforsvars Fald be
tyde, at Rommel vinder frem til Asiens Grænse efter 
at have knust den første Linie i de Allieredes Mellem- 
steøsten-Forsvar. Endvidere betyder det, at han naar 
frem til den frugtbare Nildal, der er Hjemsted for 
næsten samtlige Ægyptens 16 Millioner Indbyggere, 
og hvis Byer og Landsbyer kan yde rige Forsyninger.

I den frugtbare Nildal dyrkes betydelige Mængder 
af Verdens bedste Bomuld og store Kvanta Frugter, 
Grøntsager og Korn. Den ægyptiske Løgproduktion er 
Verdens største, nogle af Verdens bedste Foderkager 
kommer herfra, og Ægyptens Læderindustri faar 
sine Huder fra Okser, der har græsset langs Nilen.

Saa rigt er Ægypten, at det i de sidste Aar kon
stant har haft Overskud paa sin Handelsbalance. I 
aarlig Gennemsnit har Landet i de sidste ti Aar købt 
Varer i Udlandet for 30 Millioner ægyptiske Pund og 

eksporteret for 32 Miil. Dels Produkter yder et væ
sentligt Bidrag til Dækning af Forbruget i de østlige 
Nabolande, hvis Ørkner har svært nok ved at brød
føde den indfødte Befolkning, endsige da de nu op
marcherede Tropper fra de Allieredes Østarmé.

Havnebyen Alexandria har 573.000 Indbyggere, 
hvoraf over 100.000 er Udlændinge, især Grækere, 
Italienere, Syrere og Armeniere.

Alexandria er bygget paa Tangen mellem Mairut 
Søen og Middelhavet, samt paa en T-formet Halvø, 
der gaar ud i Havet og danner en Havn mod Øst og 
Vest. Den østlige Havn benyttes kun af Fiskefartøjer. 
Den vestlige Havn har en 570 ha stor Yderhavn og en 
omtrent 190 ha stor Inderhavn med en Vanddybde 
paa 8,5 Meter.

Al Udenrigshandel gaar over Alexandria, der i 1939 
blev anløbet af 2171 Skibe paa 5.154.750 BRT.

Ved et Netværk af Baner er Alexandria forbundet 
med det øvrige Ægypten, og Makmudije Kanalen for
binder Byen med Nilens Rosetla-Ann.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Finsk Sømandspræst i København

Den finske Sømandsmission har vedtaget at sende en 
Sømandspræst til København. Han vil ankomme i Løbet 
af August Maaned.

Egetræsbaad fra Stenalderen fundet
I Rønninge Mose paa Fyn er der blevet fundet cn Ege

træsbaad fra Stenalderen. Banden, der er en udhulet Ege
stamme, er 2 Meter og 60 Centimeter lang og 60 cm bred. 
Den er meget fint tilhugget og vil senere blive bragt til 
Fyns Stifts Museum.

Indenlandsk Sømandsmission
Den 25. og 26. August afholder Indenlandsk Sømands

mission Aarsmøde i Marstal, hvor der bl. a. vil blive af
lagt Beretning om Arbejdet indenfor de 44 Sømandshjem, 
Sømandshøjskolen i Svendborg og Fiskeskipperskolen i 
Esbjerg.

Ikke ganske passende
Det var for nogle Aar siden. En Passagerdamper var 

paa Krydstogt med et Par Hundrede velhavende Passage
rer. I den biskayiske Bugt trak et af de berygtede Uvejr 
op. Tilslut blev Situationen saa broget, at Kaptajnen be
sluttede at sende Nødraketter op.

En ældre, men noget beslutsom Dame tumlede dyngvaad 
op paa Kommandobroen:

— Jeg vil nødig forstyrre Dem i Fornøjelsen, Kaptajn, 
men synes De, at denne Situation er helt passende til et 
Tivoli- F y rværkeri ?

To nye Fiskekuttere
Frederikssund Skibsværft (Indehaver Direktør Kristian 

Andersen) har afleveret to nye Fiskekuttere lil de fire 
K’er. Kulterne, der hver er paa 53 Tons, har faaet Navn 
efter lo af afdøde Direktør Albert Jensens Døtre og hed
der henholdsvis »Grethe Albert Jensen« og »Anne Sofie 
Albert Jensen«, begge med Hjemsted Hirtshals. De er 
meget kraftigt bygget og forsynet med en 200 HK Bukh- 
Diesclmotor med Kompressor og Generatoranlæg, elektrisk 
Lys, moderne Trawlspil og iøvrigt fuldt moderne udrustet 
til Nordsøfiskeri.

Dødsfald
Skibsfører Chr. Møller er efter kortere Tids Sygdom af- 

gaaet ved Døden, 71 Aar gammel. Skibsfører Møller, der 
tidlig kom tiL Søs og fik. sin Uddannelse paa de store Have, 
vendte ved Aarhundredskiftet hjem lil Danmark og pløj
ede derefter en lang Aarrække de hjemlige Farvande.

Da han for nogle Aar siden solgte sit Skib og gik i 
Land, var det imidlertid ikke for at nyde sit Otium. Hans 
Energi tillod ham ikke at lægge Hænderne i Skødet, og 
han, der selv havde erhvervet sig et godt Kendskab til Sten
fiskeri, blev Forretningsfører for Stenfiskernes Sammen
slutning, i hvilken Egenskab han udførte et stort og for- 
tjenslfuldt Arbejde.

*
Forhenværende Havnefoged Johannes From, Kerteminde, 

er efter nogen Tids Sygdom afgaaet ved Døden i Køben
havn, 77 Aar gammel. From var i sine unge Dage Skibs
fører, men blev i 1909 Havnefoged i Kerteminde, hvilken 
Stilling han beklædte indtil 1934, da han faldt for Alders
grænsen. From, der var Dannebrogsmand, har i syv Aar 
været Medlem af Ligningskommissionen i Kerteminde og 
varelog desuden forskellige andre Tillidshverv.

Kaptajn R. H. Jørgensen, Prinsesse Maries Hjem, er ef
ter et Par Dages. Sygeleje afgaaet ved Døden 77 Aar gi. 
Kaptajn Jørgensen var af gammel Sømandsæt fra Marstal, 
og han førte i sine yngre Aar Skibe derfra. Senere boede 
han i København. Under forrige Verdenskrig sejlede han 
m|ed de største Sejlskibe, hvorefter han gik til Dampski
bene og i en Aarrække var i 0. K.s Tjeneste i Siam Steam 
Navigation som 1. Styrmand.

Hovedkasserer E. H. Jensen, Odense Staalskibsværft, er 
afgaaet ved Døden paa Odense Amtssygehus efter faa 
Dages Sygdom. Hovedkasserer Jensen, der kun blev 46 
Aar gammel, var oprindelig ansat i et Revisionsfirma, 
men blev for ca. 20 Aar siden ansat som Hovedkasserer 
ved Værftet. Han var meget dygtig og i Besiddelse af en 
stor Arbejdskraft samt afholdt i vide Kredse.

Ny Fiskekutter
Paa A. Nielsens Baadebyggeri i Kerteminde er søsat Ny

bygning Nr. 70 — en 12 Tons Fiskekutter, bygget til Fiske
eksportør Kamp i Stubbekøbing. Skibet fik Navnet 
»Kamp«. Kølen er allerede blevet lagt lil Nybygning Nr. 
71 og 72.

Udvidelserne af Aalborg Havn
I Foraaret paabegyndtes de forberedende Arbejder til 

nye Bolværksslrækninger i Aalborg Havn. Man er imidler
tid kun naaet til at ramme en Del af Jernspunsvæggen, og 
der arbejdes med Nedramning af en midlertidig Træspuns
væg. Nu efter Cementrationeringen ser det imidlertid ud 
til, at Arbejdet ikke kan føres til Afslutning, idet Havnen 
har faaet Besked om, at den ikke kan regne med at faa 
tildelt Cement, hverken til de 125 Meter Kaj fra Spritkajen 
eller til 175 Meter, der skal danne Fortsættelsen hen til 
Limfjordsbroen. Til delte sidste Stykke Kaj kan man hel
ler ikke faa Jern.

Cemcntrestriktionernc sinker Havnebyggeriet
Dc nye Restriktioner for Anvendelsen af Cement vil og

saa berøre Arbejdet ved Udvidelsen af Havnene i Skagen 
og Frederikshavn. Arbejdet ved Skagen var ventet udbudt 
i Licitation i nær Fremtid, men hvornaar det sker, er nu 
usikkert. Maaske kan Arbejdet alligevel paabegyndes, da 
der i første Omgang ikke skal bruges større Kvanta Ce
ment.

Havnefogcderne
Foreningen af Havnefogeder i Danmark afholder sit 27. 

Aarsmøde i København den 15. og 16. August.

Artur Seeberg
REEDEREI • SCHIFFSMAKLEREI • BEFRACHTUNG

Stettin Augustastrasae 44, Fernruf 29243/2 
Riga Domplatz 5, Postfaoh 2507, Fernruf 31980
I, i ban Kornstrasse 22, Fernruf 1549
Windau Villenstrasae 32, Fernruf 29

Drahtansohrift »SEEBERG« fur alle Plåtse
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Losningspriser 1 Kotka
The Association of Finnish Stevedores meddeler Firmaet 

Jørgen A. Rasmussen, her, at Losningspriserne for Kul og 
Koks i Kotka er nedsat med yderligere 2 Fmk. per Ton.

Prisnedsættelsen traadte i Kraft den 20. ds. og de nye 
Priser er: Kul med Spil eller Kran 11 Fmk., med Grab 
7 Fmk.; Koks med Spil eller Kran 16 Fmk. og med Grab 
13 Fmk.

»Droltningsholm«s Hjemrejse
»Drottningholm« ventes til Gøteborg i Løbet af kort 

Tid. Den gaar denne Gang som Lejdeskib og har 800 
Statsborgere fra Aksemagterne som Passagerer samt sand
synligvis fuld Last, 8400 Tons. I det svenske Udenrigsmini
sterium véd man dog ikke, hvad Lasten beslaar af.

»Luleå«s Krigsforlis
Bjergningsdamperen »Belos<, som varetager Undersøgel

sen af den torperede Malmdamper »Luleå«, kom forle
den ind til Våstervik med tre Lig, som fandtes ombord af 
Dykkerne. Alle Kahytter er nu gennemsøgt, og man mener 
ikke, der findes flere ombord. Kaptajnens Tegnebog fand
tes paa Dækket, hvorfor man kan gaa ud fra, at Kaptajnen 
er gaaet over Bord. Det har vist sig, at »Luleå« er bræk
ket over paa Midten, hvorfor der ikke er nogen Udsigt til 
at bjerge den.

Sverige kræver det bjergede Bomuld
De store Partier Bomuldsballer, som er bragt i Land paa 

de danske Kyster, vil nu blive krævet udleveret fra svensk 
Side, hvis det kan bevises, at det stammer fra de krigs
forliste svenske Skibe »Argentina« og »Uddeholm«. Da der 
paa dette Punkt efter det svenske Udenrigsministeriums 
Mening næppe kan være nogen Tvivl, er der saaledes al 
Udsigt til, at Bomulden maa betragtes som svensk Ejen
dom, hvorimod det er et andet Spørgsmaal, hvorvidt der 
kan opnaas Eksportlicens fra Danmark.

Efter de to Lejdebaades Krigsforlis er Ejendomsretten 
paa svensk Side overgaaet til det svenske Krigsforsikrings
nævn, der skal udbetale Værdien af de forliste Ladninger 
til deres Ejere, de svenske Bomuldsimportører. Efter hvad 
Direktør Røhss i Krigsforsikringsnævnet oplyser, omfattede 
de to Baades Last ialt 18,000 Baller Bomuld. Værdien af 
Ballerne kan Direktøren ikke opgive med større Bestemt
hed, men anslaar den til 400 danske Kroner for hver i 
uskadt Tilstand. Det er imidlertid en Kendsgerning, fast- 
slaar Direktøren, al Bomuld meget let beskadiges af Salt
vand, og jeg vil ikke mindst af Hensyn til Fiskerne selv 
fremhæve Betydningen af, at de bjergede Baller saa hur
tigt som muligt føres til et betryggende Sted, og at de 
vaade Partier skilles fra de tørre, inden Skaderne bliver 
endnu større, end de i Forvejen er. Hvad Bjergelønnen 
angaar, andrager den sædvanligvis en Trediedel af Vær
dien, men afhænger iøvrigt af, hvor meget Arbejde der har 
været, og af andre Omstændigheder.

Krigsforsikringsnævnets Interesser vil som sædvanlig 
blive varetaget af dets Repræsentanter i København, Fir
maet Theo Koch og Co.

Røde Kors-Farten paa Grækenland
Som meddelt blev den svenske Damper »Stureborg« sæn

ket i Middelhavet paa Rejse for Røde Kors fra Piræus til 
Haifa for at hente Korn til Grækenland. Der er som be
kendt flere svenske Skibe i denne Fart, efter at der for 
nogle Maaneder siden blev optaget Forhandlinger ved den 
svenske Regerings Formidling mellem de Krigsførende for 
at faa en Hjælpeaktion til den græske Befolkning i Stand.

Med Bistand af den internationale Røde Kors-Komite i 
Genéve er der derefter for nogen Tid siden oprettet en 
Overenskomst, som vil muliggøre regelmæssige Transpor
ter af Hvede fra Canada til Grækenland. For disse Trans
porter har svensk Røde Kors fragtet 8 svenske Motorskibe. 
Heraf er »Formosa«, »Eros« og »Camelia« allerede af- 
gaaet fra Gøteborg lil Monlreal. De øvrige fem Skibe er 
Mongebarra«, »Yarrawonga«, »Fenris«, »Akka« og »Barda- 
land«. Foruden den nævnte krigsforliste Damper »Sture
borg« er endvidere Motorskibet »Hallaren« beskæftiget i 
Middclhavstransporlen til Grækenland.

Italiens næststørste Rederi
Trieste Orient Linien, Italiens næststørste Rederi, der tid

ligere havde Navnet »Lloyd Triestino«, har udsendt sit 
Regnskab for 1941. Det slutter med et Bruttooverskud 
paa 116,8 Mill. Lire mod 113,4 Mill. Aaret forud. Netto- 
overskudel udgør 12,8 Mill. Lire mod 12,5 Mill. del fore

gaaende Aar. Ligesom for 1940 udbetales 4 pCt. i Udbytte 
af den 300 Mill. Lire store Aktiekapital.

12 Fragtskibe fra U. S. A. til Brasilien
Ifølge hidtil ubekræftede Meddelelser fra Rio de Janeiro 

har De Forenede Stater som et Led i Leje- og Forpagt
ningsloven afstaaet 12 Fragtskibe lil Brasilien.
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Fødselsdage
Lodsformand ved Haderslev Fjords Lodseri, I. J. Holst, 

fyldte i Søndags 60 Aar. Lodsformand Holst kom som gan
ske ung til Søs og tog senere sine Navigatøreksaminer. 
Efter at have sejlet nogle Aar blev han i 1912 ansat ved 
Haderslev Fjords Lodseri og overtog for en halv Snes Aar 
siden Stillingen som Lodsformand.

Lodsformand John Einar Schmidt i Dragør fejrede i 
Onsdags: sin 50 Aars Fødselsdag.

Schmidt kom ud med »Georg Stage« i 1907 og sejlede 
derefter med forskellige Sejlskibe, indtil han i 1914 tog 
Styrmandseksamen i København. Siden har han sejlet som 
Styrmand i C. K. Hansens Rederi og blev Lods i Dragør 
i 1919 og Formand for Dragør-Lodserne i 1929.

I Tirsdags, den 21. Juli, fyldte tidligere Skibsfører i A. P. 
Møllers Rederi, Kaptajn J. C. V. Jensen 70 Aar. Kaptajn 
Jensen, der i 1937 gik i Land fra Motorskibet Lexa Mærsk, 
bor nu i Vejle.

Ligeledes i Tirsdags fyldte Dampskibsselskabet Myren, 
Kaptajn P. K. Bjark 60 Aar. Kaptajn Bjark er Fører af 
Motorskibet Asbjørn.

Endvidere fyldte Maskinmester Chr. Tliorsager i Tirs
dags 70 Aar. Han fik sin første Uddannelse ved Helsingør 
Skibsværft og hos Burmeister & Wain, tog sine Eksaminer 
og blev derefter ansat som Maskinmester i de Carlske Re
derier. Han blev her benyttet som Tilsynsførende ved 
Skibsbygningsarbejder, og efter at være gaaet i Land i 
1916 blev han Maskininspektør i samme Selskab. Efter Sel
skabernes Afvikling var han i nogle Aar ansat i et Isola
tionsfirma. og da han fik Eneforhandling for Newalls In
sulat ion Co., etablerede han sig i 1924 som Isoleringsmester 
og har siden udført mange store Arbejder for Skibsværfter 
og Elektricitetsværker.

I Onsdags fyldte Skibsfører i Grønlands Styrelse, Kap
tajn H. L. Rosf.eldt 50 Aar.

En kendt Mand ved Københavns Havn, Stevedor S. Ol
sen, fyldte i Gaar 70 Aar. For omkring 35 Aar siden star
tede han Firmaet Københavns Stevedore Go., som han 
har helliget hele sin Tid og Arbejde, og i Aarenes Løb 
drevet det frem til et betydeligt Omfang. Stevedor Olsen 
er meget anset og afholdt i de Kredse, hvor han færdes 
ved sit Arbejde baade ombord og i Land.

I Dag, Fredag, fylder tidligere Skibsfører i Dampskibs
selskabet Torm, Kaptajn V. Mørk Andersen 75 Aar. Kap
tajn Mørk Andersen gik i Land i 1926 som Fører af Dam
peren Alice og bor nu i Frederiksværk.

Tidligere Fører i Siam Steam Navigation Co., Kaptajn 
F. C. M. Christiansen, fylder i Morgen — Lørdag — 60 Aar. 
Kaptajn Christiansen tog sin Afsked fra Kompagniet 1931 
og har siden været bosat i Vejle.

En gammel Mariner, pens. Mekaniker af 1. Grad J. F. V. 
Schlippe, fyldte i Tirsdags 75 Aar. Han kom som Lærling 
paa Holmen den 1. Oktober 1881, og har i sin lange Tjene
stetid gjort Togter med næsten alle Marinens Skibe. Hans 
første Rejse var med Fregatten »Jylland« i 1886, da Kong 
Haakon var med som frivillig Lærling.

Ordensdekoration
Skibsmaskinmester af 1. Grad i D. S. B. Fr. Nielsen, 

Aarhus—Kalundborg Overfarten, er udnævnt til Ridder af 
Dannebrog.

Aarets Maskinisteksaminer
Ved de i Juni—Juli 1942 afholdte Maskinisteksaminer 

har Resultatet været følgende: Til Motorpasserprøven 
mødte 7 Eksaminander, som alle bestod. Til Maskinpasser
prøven mødte 11 Eksaminander, hvoraf 7 bestod. Til den 
almindelige Maskinisteksamen mødte 56 Eksaminander, 
hvoraf 45 bestod. Til den udvidede Maskinisteksamens 
Hjælpefag mødte 75 Eksaminander, hvoraf 64 bestod. Til 
Maskinfag mødte 74 Eksaminander, hvoraf 71 bestod. Til 
Elektrotekniske Fag mødte 75 Eksaminander, hvoraf 72 
bestod. Til Elektroinstallatør-Prøven for Maskinister mød
te 51 Eksaminander, hvoraf 42 bestod.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telafon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Tel. gr.. Adr i »Sklbarerftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe|dsgiver«Forenltigen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUNI’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBE N H AVN S.

Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

BU9Holzai»fel's 
International 

Sklbifarver 
til INDEN- OØ UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. Amager ^483 København S.

»/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278

» » 7288
Telegiiamadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1S74

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og Graa Indenbordsfarva Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenborde Brug
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 23. Juli 1942. Nr. 29.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien oy Stillehavet.
,Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Helaareabonnement kon indtil Udgangen af Januar Kvartal tognes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Nuuire. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnomcnt til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre uf „Efterretninger 
for Søfaronde11! der er udkommet siden det poageldendo Kvartals Begyudelso. Kvartalsabonnonter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtageø, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Nyt Kort. Nr. 101. Kattegat, Nordlige Del. 1942. Maalestok: 1 : 180 000. 

Kortet indeholder Specialkort over Skagen i Maalestok 1 : 10 000, Indløbet til Frederiks
havn i Maalestok 1 : 50 000, Frederikshavn i Maalestok 1 : 10 000 og Østerby i Maalestok 
1 : 6 000. Pris: Kr. 4,00 -j- midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

Annulleret er:
Kort Nr. 101. Kattegat, Nordlige Blad. Udgave 1911.

Nyt Kort. Nr. 189. Bornholm med Omgivelser 1942. Maalestok: 1 : 100 000. 
Kortet indeholder Specialkort over Rønne i Maalestok 1 : 10 000, Christiansø i Maalestok 
1 : 10 000 og Ystad i Maalestok 1 : 10 000. Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse af 
25 pCt.

Annulleret er:
Kort Nr. 189. Bornholm med Omgivelser, Udgave 1909.

I. Østersøen.
1037. Tyskland. Sassnitz Fyr E. t. N. Vrag.

Et Vrag, hvis Master og Skorsten rager over Vandet, ligger sunket paa c. 54° 32' 
N. 13° 50' E., c. 7 Sm 78° fra Sassnitz Fyr. Vragafmærkning udlægges snarest.

1038. Tyskland. Kieler Bugt. Hohwacht Bugt. Putlos Skydeomraade. W.-Grænse
forandret. Afmærkning.
(N. f. S. Nr. 28/1311. Berlin 1942.)

Skydeomraadet begrænses nu, som følger:
Fra Punktet c. 54° 20',4 N. 10° 38',9 E. paa Kysten c. 6,! Sm i Retning c. 

41°, derfra c. 3,8 Sm i Retning c. 90°4 derfra c. 3, ( Sm i Retning c. 180° til Punktet 
c. 54° 21',ja N. 10° 52',30 E. paa Kysten, derfra langs Kysten i SW.-lig Retning til
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Punktet c. 54° 18',8 N. 10° 47',0 E. paa Kysten, derfra c. 3,s Sm i Retning c. 270° 
til Punktet c. 54° 18',8 N. 10° 41',0 E. og derfra langs Kysten i NW.-lig Retning tilbage 
til Udgangspunktet.

Den nye W.-Grænse er afmærket med 17 gule, cylindriske, foroven afrundede 
Tønder med lige stor indbyrdes Afstand. Den første og den sidste Tønde er forsynet med 
et lille rødt Flag.

Desuden er den nye W.-Grænses Retning paa Land afmærket med to 8 m høje 
Ba-ker med Stang og hvid Diamant med rød Rand.

Bagbaaken: c. 54° 19',2 N. 10° 37',0 E.
Forbaaken: c. 54° 20',4 N. 10° 38',8 E.
Den yderste Tønde: c. 54° 25',03 N. 10° 45',75 E.
(Kort Nr3185.)

(Se TiUæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1039. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Søndre Frihavnsbassin—Trekronor.
Kabel udlagt. Advarsel.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/929 1942 meddeles, at det deri nævnte Kabel 
fra Søndre Frihavnsbassin til Trekroner er udlagt. Kablet er afmærket med Pile, der angiver 
Kablets Retning. Man advares mod at ankre i Kablet.

Søndre Frihavnsbassin: c. 55° 42' N. 12° 36' E.
(E. f. S. Nr. 26/929 1942. Kort Nr. 134, 133,132 og 130. Danske Lods III, Side 37. Havnelods, 

Side 123 og 127.)

1040. Danmark. Smaalandsfarvandot. Sakskøbing Fjord. Losseplads afmærket.
I Sakskøbing Fjord er oprettet en Losseplads, der begrænses af Linier gennem 

følgende Punkter:
a) 54° 50' (23") N. 11° 33' (18") E. d) 54° 49' (48") N. 11° 34' (33") E.
b) 54° 50' (04") N. 11° 33' (06") E. e) 54° 49' (54") N. 11° 34' (00") E.
c) 54° 49' (33") N. 11° 34' (12") E.
I hvert af Punkterne a)—d) er udlagt en grøn Spidstønde.

(Kort Nr. 160. Danske Lods III, Side 206. Søm.-Fort. Side 73 Nr. 22 a.)

1041. Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib genudlagt.
Halsskov Rev Fyrskib er atter udlagt paa Station paa c. 55° 20',2 N. 11° 02',8 E. 

og Reservefyrskibet er inddraget.
(E. f. S. Nr. 27/1002 1942.)

1042. (T). Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
Dybden i Indsejlingen til Lundeborg Havn paa c. 55° 08',2 N. 10° 47',4 E. er nu 

2,s m.
(E. f. S. Nr. 1/85 1942.)

1043. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Sømærker gcnudlagt.
Den hvidmalede Klokketønde og den hvidmalede Stumptønde er atter udlagt paa 

Pladserne for henholdsvis Lys- og Klokketønden Knastegrund (c. 55° 02', 7 N. 10° 14',2 E.) 
og Lystønden Knoldhjørne E. (c. 55° 03',0 N. 10° 14',0’E.).

(E. f. S. Nr. 19/657 1942.)

1044. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Skjoldnæs Fyr SW. Vrag afmærket.
E. f. S. Nr. 27/1006 1942 annulleres og erstattes med:
Vraget af en Jagt ligger sunket i 5,2 m Vand paa 54° 57' 55" N. 10° 12' 20" E., 

0,3 Sm 217° fra Skjoldnæs Fyr. Masten rager over Vandet.
Vraget er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag 20 m SW. for Vraget. 
(E. f. S. Nr. 27/1006 1942.)

(Se TiUæg.)
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III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.
1045. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Afmærkning udlagt.

1 Roskilde Fjord er følgende nye Afmærkning bleven udlagt:
Paa Kølholm Rendes E.-Side: 3 hvide Stager med 1 Halmvisk paa henholdsvis 

55° 48' (29") N. 12° 04' (06") E., 55° 48' (22") N. 12° 04' (12") E. og 55° 48' (18") N. 
12° 04' (18") E.

Paa Eskilsø Rendes E.-Side: 2 hvide Stager med 1 Halmvisk paa henholdsvis 
55° 44' (03") N. 12° 04' (12") E. og 55° 43' (40") Nr. 12° 04' (09") E.

En rød Stage med 1 opadvendt Kost, Ægholm 6'17., paa 55° 42' (39") N. 12° 01' 
(06") E.

En hvid Stage med 1 Halmvisk, Nørrehoved, paa 55° 42' (30") N. 12° 00' (42") E.
En hvid Stage med 1 Halmvisk, Færgebrorev, paa 55° 42' (31") N. 11° 59' (38") E.
2 hvide Stager med 1 Halmvisk, Bogenæs JV., paa henholdsvis 55° 42' (12") N. 

11° 59' (30") E.og 55° 41' (58") N. 11° 59' (11") E.
En rød Stage med 1 opadvendt Kost, Kongshage, paa 55° 41' (49") N. 12° 03' 

(06") E.
En hvid Stage med 1 Halmvisk, Elleore NW., paa 55° 41' (15") N. 12° 03' (42") E.
En rød Stage med 1 opadvendt Kost, Askehoved E., paa 55° 40' (53") N. 12° 

03' (49") E.
En hvid Stage med 1 Halmvisk, Barken W., paa 55° 40' (33") N. 12° 03' (30") E.
En rød Stage med 1 opadvendt Kost, Hestholme paa 55° 40' (33") N. 12° 03'

(06") E.
En hvid Stage med 1 Halmvisk, Svineholm E., paa 55° 40' (24") N. 12° 02' (18") E.
En hvid Stage med 1 Halmvisk, Kirkejord S. paa 55° 40' (10") N. 12° 04' (42") E.

(Kort Nr. 116. Søm.-Fort. Side 69 Nr. 12 a, 30 a-f, 35 a-e og 39 a.)

1046. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
E. f. S. Nr. 21/761 1942 annulleres og erstattes med:

I Juli—Oktober Maaneder 1942 finder paa Hverdage Skarpskydning Sted ved 
Jægerspris, som følger:

1) 27. Juli—31. Juli, 3. August—22. August, 3. September—5. September og
19. Oktober—30. Oktober. Den daglige Skydetid er Kl. 0800—1200 og 1300—1700.

Under Skydning hejses Skydeflag paa Krøblingébakke paa c. 55° 52', 7 N. 11° 57',2 
E., paa en Mast c. 1100 m S. for Nissebakker og paa en Mast c. 400 m N. for Nissebakker, 
der ligger paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56',x E.

Naar Skydeflaget er hejst som ovenfor angivet, maa ingen Sejlads finde Sted 
indenfor det nedenfor angivne Skydeomraade paa Søen.

2) 24. August—2. September og 7. September—17. Oktober. Den daglige Skyde
tid er Kl. 1000-1600.

I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehøj (c. 500 m SE. fra Trolde- 
gaard), paa Udsigtstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Christiansminde og paa 
Carolinehøj (c. 600 m NW. for Draaby Kirke).

I Skydetiden er al Sejlads forbudt paa Skydeomraadet over Søen.
Skydeomraadet over Søen er under samtlige Skydninger begrænset 

af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 55° 54',8 N. 11° 54',8 E. d) 55° 52',0 N. 11° 50',2 E.
b) 55° 54',9 N. 11° 52',0 E. e) 55° 49',0 N. 11° 53',9 E.
c) 55° 53',4 N. 11° 50',2 E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne e og a.
Paa enkelte af de nævnte Dage vil der endvidere blive foretaget Skydning i N.-lig 

Retning fra Kysten W. for Orebjærg, hvilket tilkendegives ved Signalflag paa Maglehøi 
paa c. 55° 48;,7 N. 11° 55', 7 E.

Paa disse Dage er al Sejlads i den E.-lige og S.-lige Del af Jægerspris Bugt forbudt. 
(E. f. S. Nr. 21/761 1942.)
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1047. Norgo. Skagerrak. Oslo Fjord. Dramsfjord. Rødtangon. Oplysning om Fyr.
(K. f. F. Nr. 6. Oslo 1942.)

Lysstyrken i Rødtangen Fyr paa c. 59° 31', 7 N. 10° 25',3 E. er bleven forøget, 
saa at Synsvidden nu er 10,! Sm for hvidt, 6,8 Sm for rødt og 5,6 Sm for grønt Lys.

1048. Norge. Skagerrak. Oslo Fjord. Dramsfjord. Kroksberget. Oplysning om Fyr
og Taagesignal.

(K. f. F. Nr. 6. Oslo 1942.)
Lysstyrken i Kroksberget Fyr paa c. 59° 33', 7 N. 10° 24', 9 E. er bleven forøget, 

saa at Synsvidden nu er 11,9 Sm for hvidt, 8,0 Sm for rødt og 6,5 Sm for grønt Lys.
Som Reserve for Nautofonen vil der blive brugt Klokke: 1 Slag hver 20s-.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1049. Norge. Skatestrømmen. Kalveholmen. Fyr forandret.

(K. f. F. Nr. 6. Oslo 1942.)
Den røde Vinkel i Kalveholmen Fyr paa c. 61° 52',. N. 5° 13', 9 E. lyser nu fra 

303° til 102°. Iøvrigt^eraFyret_uforandret.

1050. Norge. Skatestrømmen. Risøy Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 6. Oslol942.)

Risøy Fyr paa c. 61° 52',8 N. 5° 10',8 E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 285° til 287°. 3. Hvidt i Pejl, fra 304° til 160°.
2. Rødt i — - 287° - 304°. 4. Rødt i — - 160° - 168°.

1051. Norge. Bronnøysund. Hestøygrunnen Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 6. Oslo 1942.)

Hestøygrunnen Fyr paa c. 65° 27', 7 N. 12° 11',6 E. er forandret og viser nu hvidt
Et-Blink hver 5S-, Lys ls-, Mørke 4S-,

1052. Norge. Vestvåglandet. Bjørga Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 6. Oslo 1942.)

Bjørga Fyr paa c. 65° 55', 7 N. 12° 41',4 E. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 
hver 5S-, Lys ls-, Mørke 4S-.

1053. Norge. Helligvær. Grytøy. Oplysning om Fyr.
(E. f. S. Nr. 6. Oslo 1942.)

Grytøy Fyr paa c. 67° 23',4 N. 13° 51',3 E. er synligt i Pejlinger mellem 265° og 218°.

1054. Norge. Salta. Sørfollas Munding. Spærret Omraade.
(E. f. S. Nr. 13/293. Oslo 1942.)

I et Omraade, begrænset af Linier gennem nedennævnte Punkter, er Skibsfart 
og Fiskeri forbudt:

1. 67° 35',4 N. 15° 01',8 E., Land ved Grytvikskjeran.
2. 67° 36',2 N. 15° 01',8 E.
3. 67° 37' N. 15° 05' E.
4. 67° 37' N. 15° 09',8 E., N.-Pynt af Prestmåsøy,

samt S. for Forbindelseslinien mellem 67° 34', 7 N. 15° 07',7 E., Pynten N. for Hamnvika 
og 67° 36' N. 15° 12',3 E., c. 500 m W. for Skjoldskjær.
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1055. Norge. Øst-Finmark. Varangerfjord. Varde S. Forbud mod Ankring og 
Fiskeri.

(K. f. F. Nr. 13/294. Oslo 1942.)
S. for Vadsø er Ankring og Fiskeri forbudt i et Omraade, som begrænses af Linier 

gennem følgende Punkter:
a) c. 70° 03' N. 29° 52',s E. c) 69° 59' N. 29° 42' E.
b) c. 59° 57' N. 29° 52',5 E. d) 70° 03' N. 29° 42' E.

Tillæg,

1. Østersøen.

1056. Sverige. E.-Kyst. Kungsgrand SSW. Vrag afmærket.
(U. f. s. Nr. 29/1313. Stockholm 1942.)

Vraget af et Motorfartøj, hvis Stormast rager over Vandet, ligger sunket paa 
57° 39', 04 N. 16° 54',32 E., c. 600 m E. for Tliorsknallens Stage med 2 Balloner.

En Vragvager med 1 grønt Flag er udlagt c. 100 m W.t.S. for Vraget.

1057. (T). Sverige E.-Kyst. Skiftning af Lods forogaar midlertidigt ved Viksten. 
Ankringsforbud midlertidigt delvis ophævet.

(U. f. b. Nr. 29/1270. Stookholm 1942.)
Skiftning af Lods sker indtil videre ved Viksten paa c. 58° 47' N. 17° 57' E. i 

Stedet for ved Landsort. I Anledning heraf er Ankringsforbudet ændret saaledes, at det 
er tilladt at ankre W. for Forbindelseslinien mellem Måsknuv (c. 58° 51' N. 18° 01' E.) 
og Skrapan (c. 58° 47' N. 17° 57' E.) fra Breddeparallelen gennem Viksten til 1 Sm N. for 
denne.

(E. f.[S. Nr. 24/865.1942.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller m ii t
Bogs Nr. Tyskland:
T. I Nachtrag zum Nautischen Funkdienst, Ausgabe 1942.
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1058. Sverige. Stockholms Skærgaard. Nynåshamn 'S.-lige Indsejling. Bedaro 
Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 29/1269. Stockholm 1942.)
Bedaro Fyr paa c. 58° 54' N. 17° 58' E. er forandret til at vise hvidt, rødt og grønt 

Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lysevnen er samtidigt bleven forøget.
(E. f. S. Nr. 10/435 1942.)j

1059. Sverige. Stockholms Skærgaard. Løbet Sandhamn—Stockholm. Fyret Far
farsgrundet forandret.

(U. f. b. Nr. 29/1267. Stockholm 1942.)
Farfarsgrundet Fyr paa c. 59° 18' N. 18° 54' E. er forandret til at vise rødt og 

grønt Hurtigblink, 90 Blink pr. Minut. Synsvidden er forøget til 4 Sm for rødt og 3 Sm 
for gTønt Lys.

1060. Sverige. Stockholms Skærgaard. Nyt Luftfyr tændt.
(U. f. b. Nr. 29/1312. Stookholm 1942.)

Et nyt Luftfyr er tændt paa Prøve fra Solnedgang til Solopgang paa c. 59° 45 'N. 
18° 42' E. paa Vandtaarnet 1000 m WSW. for Havneindløbet. Fyret viser hvidt Gruppe- 
Blink, Syv-Blink hver 22s-, undtagen i Ledevinklerne, i hvilke det viser hvidt Gruppe- 
Blink, Seks-Blink og Tre-Blink hver 22s-. Flammens Højde: 60 m. Synsvidde: 21 Sm. 
Fyret lyser, som følger:

1. Seks-Blink og Tre-Blink fra Pejl. c. 47° til c. 62°.
2. Syv-Blink - — c. 62° - c. 227°.
3. Seks-Blink og Tre-Blink - — c. 227° til c. 242°.
4. Syv-Blink - — c. 242° - c. 47°.

1061. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 29/1311. Stockholm 1942.)
Følgende Lystønder er atter udlagt paa Station:

Våstra Finngrundsbanken (c. 60° 59' N. 18° 03' E.), Ostra Finngrundsbanken 
(c. 60° 55' N. 18° 27' E.), Elofs Grund (c. 60° 46' N. 17° 23' E.), Lovgrunds Rabbar (c. 
60° 50' N. 17° 36' E.), Storgrundet (c. 61° 10' N. 17° 24' E.) og Våntalitets Grund (c. 62° 
30' N. 18° 15' E.).

(E. f. S. Nr. 49/1595 og 53/1708 1941 samt 2/178, 2/179 og 3/225 1942.)

1062. Finland. Bottniske Bugt. Lystønden Kemi angoringsboj genudlagt. 
(U. f. s. Nr. 19/394. Helsingfors 1942.)

Kemi angoringsboj Lystønde paa 65° 28', 3 N. 24° 20',! E. er atter udlagt. 
(E. f. S. Nr. 47/1507 1941.)

1063. Finland. Bottniske Bugt. Lys- og Klokketønden Kelmi genudlagt.
(U. f. s. Nr. 19/395. Helsingfors 1942.)

Kelmi Lys- og Klokketønde paa 65° 03', 8 N. 24° 18', 7 E. er atter udlagt. 
(E. f. S. Nr. 47/1509 1941.)

1064. Finland. Åbo Skærgaard. Rautakallio (Jarngrundet) Fyr atter tændt. 
(U. f. s. Nr. 19/398. Helsingfors 1942.)

Rautakallio (Jårngrundet) Fyr paa c. 60° 24', 4 N. 22° 08', 7 E. er atter tændt.

1065. Finland. Åbo Skærgaard. Kauppakari (Kopmansgrund) Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/399. Helsingfors 1942.)

Kauppakari (Kopmansgrund) Fyr paa c. 60° 23', a N. 22° 07',b E. er atter tændt.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1066. (T). Sverige. Sundet. Afmærkning af Sejlruter midlertidigt forandret.^ 
(U. f. s. Nr. 29/1315. Stockholm 1942.)

I Farvandsafsnittet Landskrona—Hålsingborg er følgende Afmærkning, bestaaende 
af sort- og hvidmalede Stager og Lystønder, midlertidigt udlagt:

1. 55° 53',G0 N. 12° 44', 10 E. Lystønde;
2. 55° 56',30 N. 12° 44',70 E. Lystønde;
3. 55° 57',00 N. 12° 43',70 E. Stage;
4. 55° 58',70 N. 12° 42',80 E. Stage;
5. 56° 00',oo N. 12° 41',80 E. Lystønde;
6. 56° 03',70 N. 12° 39',50 E. Lystønde.

Samtidig er Afmærkningen paa nedenstaaende Pladser inddraget:
1. 55° 53',20 N. 12° 44',30 E. 6. 55° 59',80 N. 12° 41',30 E.
2. 55° 54',„o N. 12° 44',5„ E. 7. 56° 01',10 N. 12° 40', 70 E.
3. 55° 55',55 N. 12° 43',20 E. 8. 56° 02',3S N. 12° 40',12 E.
4. 55° 56',95 N. 12° 42',60 E. 9. 56° 03',70 N. 12° 39',50 E.
5. 55° 58',4o N. 12° 41',90 E. 10. 56° 04',50 N. 12° 38',00 E.

Anduvning af Rå og Kopparverkets Havne sker fra Lystønden paa 56° 00', 00 N. 
12° 41',89 E.

(E. f.'S. Nr. 21/758 og 25/907 1942.)

111. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

1067. Sverige. Kattegat. Løbet S. om Marstrand. Grund.
(U. f. 8. Nr. 29/1276. Stockholm 1942.)

En Grund med 4,8 m Vand ved Lavvande er fundet paa 57° 50', n3 N. 11° 35',35 
E., 400 m 294° fra Lekskar Baake.

(Kort Nr. 101.)

Ekstra-Tillæg.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1068. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sandhage N. Sømærke 
forsvundet.

Den hvide Stage med 2 Halmviske Sandkage N. paa c. 55° 07',3 N. 12° 15',2 
E. er forsvundet.
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1069. Danmark. Smaalandsfarvandet. Vigsø N. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring ligger paa c. 54° 57' N. 11° 38' E., c. 2,5 Sm N. for 

Vigsø Baake.

J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN



Kongens Nytorv 6, København K.
Telefon Central 9316

s s

| Støtodfawicito SktfrtWMtt
KT K GLANCE

Guide to Scandinavian 

Shipowners, Coal Im

porters and Various 

I Consumers i

I ■ =
5/-, post frée

3 =

| NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK |
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Dansk Stevedore Forenings i

i

Post- Ådre

Medlemmer
Telegram* ase: * ,

= Adresse =
= Nyborg Henrik Basballe, Forenin- =
= gens Formand Basballe =
= Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- i

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

s
3 København Søren Olsen, Københavns |
1 Stevedore Co., Medlem 

af Bestyrelsen Klis i
= Aalborg Stevedorekompagniet =
= Aarhus Hassing & Dresoher Dispatoh I
= Assens H. V. Jacobsen =

Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
s Frederikshavn Einer Sørensen
= Holbæk S. J. Sørensen
i Horsens Søren Andersen Stevedoring
= Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
= Korsør Foreningen af Arbej dsgi vere
= ved Korsør Havn
1 København Holger Jørgensen Oldstevedore
= København Skjold Andersen
= København Hans Brandt
= København Julius Nielsen’s Stevedore-
= forretning A/S

Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
i Odense Simonsen & Møller
= Randers S. Christoffersen & Co. s
I Vejle Vejle Stevedoreforretning 1
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL8R.-ADR. „SHIPPING".—STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN ’ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adresse: „Clmbria" pr. Mariager

FAABORG ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FREDERICIA____________________________________

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER l W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT I87B)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Th. Bo. Cod«, New & Old, . Scott'« Cod. IQth Ed . Lomb.rd Cod.

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLEFON 413 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO”

EDSV.ISTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
RANDERS

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telt/bner 91 & 92 
Statxtelefon 17 Trlegr.Adr. "Haaaager"

RUDKØBING
Erik Anderaana Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlflr.-Adr. i ..Sklbamaaglaren’'

Telefoner t 160 - 173

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Uoyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. BO1. S C H ULTZ

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.pAdr.: 
>Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOR DER KJØBENHAVHSKE SB-ÅSSURIROEFORERIRfl 

TELEØRAM-ADRESSE: SJØROINS TELEFON NR. 1810 06 ISII

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TELEGRAM-ADR.: SHIPPING

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en 24. Januar i Aar udsendtes for første Gang 
Meddelelse om tyske Ubaades Operationer i de 

øslamerikanske Farvande. — Fra den tyske Over
kommando foreligger nu en Opgørelse over de Resul
tater, Søkrigen imod de Allieredes Handelsflaader kan 
opvise i de siden da forløbne 6 Maaneder, og ifølge 
denne Opgørelse er der paa alle Krigsskuepladser ble
vet sænket ialt 3,843,200 B.R.T., hvoraf alene i øst
amerikanske Farvande 2,917,600 B.R.T. — Til Sam
menligning kan anføres, at i omtrent samme Periode 
under den forrige Verdenskrig, nemlig fra 1. Januar 
1917 lil 30. Juni 1917 (den uindskrænkede Ubaads- 
krig begyndte, som det vil erindres, 1. Februar 1917) 
sænkede de tyske Ubaade ifølge de nu tilgængelige 
officielle Rapporter:

i Jan./Febr./Marts .... 1,619,373 B.R.T.
og i April/Maj/Juni .......... 2,236,943 —

eller ialt 3,856,316 B.R.T., men hermed var Klimakset 
i de tyske Ubaades Resultater ogsaa passeret, efter
som allerede Resultatet for Juli Kvartal var betydelig 
lavere, idet Tonnagetallet for de sænkede Skibe an
drog 1,494,473 B.R.T. for i de følgende Kvartaler at 
udvise yderligere betydelige Nedgange.

Hvorledes Forholdene vil udvikle sig nu, kan na
turligvis kun Fremtiden vise, men Erfaringerne fra 
forrige Krig viser, at de defensive Forholdsregler, der 
blev indført overfor Ubaadene, efterhaanden begræn
sede disses Resultater betydeligt, og i denne Forbin
delse er det ikke uden Interesse at lægge Mærke til, 
at Sænkningerne i de østamerikanske Farvande an
drager mere end 75 pCt. af de totale Tab, hvilket for
mentlig for en stor Del skyldes, at man i U. S. A. slet 
ikke havde regnet med, at de tyske Ubaades Aktions
radius var saa stor, at de kunde operere i større Stil 
saa langt borte fra deres Baser, hvorfor man i U. S. A. 
kun var ringe forberedt, da det alligevel viste sig, at 
Tyskerne kunde sætte Angreb i stor Skala ind over 
saa lang en Front som fra St. Lawrence til Curacao. 
Efterretninger fra U. S. A. tyder imidlertid paa, at da 
man nu er klar over Faren, træffes der Forholdsregler 
herimod.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder fore
ligger der kun faa nye Rapporter. Paa de amerikan
ske Markeder er det stadig Efterspørgslen efter Erts- 
tonnage, der er den dominerende Faktor, men tilsyne
ladende findes der ingen neutral Tonnage, og de Ski
be der sluttes, er de der nomineres af Maritime Com
mission. — Rateniveauet er uforandret, og det samme 
gælder Kul fra Hampton Roads til River Plate og for 
Lasterne fra Sydamerika til U. S. Atlantic. — I Vest- 
indiafarten er Efterspørgslen god til uforandrede Ra
ter.

For engelsk Regning søges Tonnage for Kul fra 
Wales til River Plate og fra Durban til' Havne i det 
østlige Middelhav. Raterne er uforandrede.

Paa vore hjemlige Markeder har Forholdene ikke 
været underkastet større Forandringer. Det er stadig 
vanskeligt at skaffe Stem for Kul og Koks fra Tysk
land, men stort set er der rigelig Beskæftigelse for den 
disponible Tonnage, idet bl. a. Efterspørgslen for saa
vel Ertstonnage Sverige/Tyskland som for Tonnage i 
tysk Kystfart er betydelig.

STATSSTØTTEN TIL DE HJEMVENDENDE 
SØFOLK

inisteriet for Handel, Søfart og Industri har til
stillet de Søfarendes Organisationer følgende

Meddelelse:
Under Henvisning til stedfundne Forhandlinger an

gaaende Tilvejebringelse af en Ordning med Stats
støtte til saadanne danske Søfarende, der i Henhold 
til telegrafisk Instruks af 18. April f. A. er vendt til
bage til Danmark fra U. S. A., og som for Tiden er 
arbejdsledige, skal man til videre Bekendtgørelse for 
Foreningens Medlemmer meddele, at Handelsministe
riet har opnaaet Folketingets Finansudvalgs Tilslut
ning til, at der paa derom i hvert enkelt Tilfælde ind
givet Ansøgning vil kunne tilstaas de paagældende en 
som Hovedregel til Halvdelen af den Hyre, den paa
gældende oppebar ved Fratrædelsen i U. S. A., sva
rende maanedlig Understøttelse, der vil blive anvist 
de paagældende direkte herfra i Midten af den ved
kommende Maaned, første Gang omkring den 15. Juli 
d. A. Hjælpen ydes iøvrigt paa de nærmere Vilkaar, 
som er angivet i den paa 4. Side af den Blanket til 
Ansøgning, der vil være at benytte, og hvoraf et Antal 
Eksemplarer vedlægges til Brug for Foreningens Med
lemmer, optagne Vejledning, hvortil henvises.

Idet man specielt skal bede de paagældendes Op
mærksomhed henledt paa, at den finansielle Hjemmel 
for Ordningen alene strækker sig over Halvaaret 1. 
Juli—31. December d. A. og efter Bevillingsmyndighe
dernes udtrykkelige Tilkendegivelse ikke vil kunne 
forventes forlænget ud over dette Tidsrum, skal man 
vedrørende Spørgsmaalet om Foreningens Medvirken 
ved Ordningens Gennemførelse anmode Foreningen 
om at ville foranledige, at de Medlemmer, der har op
naaet Støtte i Henhold til den her omhandlede Ord
ning, underkaster sig en efter Omstændighederne be
tryggende og vedvarende Kontrol fra Foreningens Si
de med Hensyn til deres Beskæftigelsesforhold, lige
som man forudsætter, at Foreningen gør Handelsmi
nisteriet bekendt med enhver om en Andrager forelig
gende supplerende Oplysning, som inden Andragendet 
er endelig afgjort, eller under løbende Understøttelse 
maatte komme til Foreningens Kundskab, og som 
maatte findes af Betydning for Andragerens Trang 
og Værdighed til Understøttelse.

GROSSERERSOCIETETETS 200 AARS 
JUBILÆUM

rosserersocietetet fejrer sit 200 Aars Jubilæum ved 
en Højtidelighed paa Børsen paa Tirsdag — den

4. August.
Højtideligheden, ved hvilken man haaber, at Kon

gen og Dronningen og andre Medlemmer af det kon
gelige Hus vil komme til Stede, vil begynde Kl. 11.

Der er udstedt Indbydelse til Ministrene, Repræ
sentanter for Rigsdagen, Centraladministrationen, By
ens Styrelse, Domstolene samt i det hele Repræsentan
ter for de Autoriteter og Myndigheder samt Erhvervs
organisationer, som Grosserer-Societetets Komité i sin 
Egenskab af den københavnske Engroshandels Orga
nisation har at gøre med i sin daglige Virksomhed; 
desuden er indbudt tidligere Komitemedlemmer, For- 
mændene for Brancheforeningerne, Medarbejderne 
ved Handelsberetningen, Formændene for Voldgifts
udvalgene m. fl., ialt formentlig ca. 500 Gæster.
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Komiteen har ladet udarbejde et Festskrift, der 
ikke giver en samlet Fremstilling af Komiteens og 
Societetets Historie, men i selvstændige Afhandlinger 
bringer Træk af Sammenslutningens Liv gennem de 
200 Aar. Festskriftet er udgivet ved Dr. phil. Vilh. 
Lorenzen og har som Medarbejdere blandt andet Ma
gister Bro Jørgensen, Overlærer Jens Vibæk, Magister 
Albert Fabritius og Overretssagfører M. Raffenberg.

STRID OM EJENDOMSRETTEN TIL 
STRANDINGSBOMULDEN

om allerede omtalt i sidste Nummer af Dansk Sø
farts Tidende trækker det op til en indviklet Sag 

om Ejendomsretten til Strandingsbomulden.
Nu har Vareforsyningsdirektoratet instrueret Poli

tiet i Hjørring om at foranledige den Bomuld, som 
Fiskerne indbjergede i Skagerak, sendt til De For
enede Tekstil fabriker i Aalborg og De danske Bom- 
uldspinderier i Vejle for at blive tørret, vurderet og 
oplagret, indtil Forhandlingerne med de svenske Eje
re om den eventuelle Udlevering af Bomulden er af
sluttet. Værdien af den indbjergede Bomuld anslaas 
til en lille Million Kroner, hvoraf en Tredjedel til
kommer Fiskerne og Strandfogederne som Bjergeløn. 
Ejerne skal' desuden betale Fragt, Forsikring, Lager
leje o. s. v., hvorfor det muligvis ikke kan betale sig 
for dem at løse Varerne hjem. De vil i saa Fald blive 
afhændet her i Landet.

Fiskerne har engageret Dansk Fiskeriforenings 
mangeaarige juridiske Konsulent, Overretssagfører 
P. N. Sølling, København, til at varetage deres Inter
esser overfor Myndighederne. Bomuldens endelige 
Værdi, hvorefter Bjergelønnen fastsættes, vil falde 
lidt forskellig ud, alt eftersom Bomulden bliver i 
Danmark eller sendes til Sverige. I førstnævnte Til
fælde ansættes Værdien i Overensstemmelse med de 
gældende danske Maksimalpriser, i sidstnævnte Fald 
paa Grundlag af den af Svenskerne opgivne og doku
menterede Værdi, ca. 245 Kr. pr. Balle i uskadt 
Stand.

SVERIGES SKIBSFART OG UDENRIGS
HANDEL

en svenske Skibsfart paa Udlandet viste i Juni 
Maaned en fortsat Stigning, men samlet for hele 

første Halvdel af indeværende Aar var Trafiken allige
vel mindre end i tilsvarende Periode i Fjor, hvilket 
skyldtes de vanskelige Isforhold i Begyndelsen af 
1942.

De Skibe, som kom til Sverige i Juni Maaned i Aar, 
repræsenterer en Tonnage paa 1.250.000 Tons mod 
924.000 Tons i Maj og 1.018.000 Tons i Juni Maaned 
i Fjor.

De Skibe, som forlod svenske Havne i Juni repræ
senterede en Tonnage paa 1.304.000 Tons mod 
1.014.000 Tons i Maj og 1.149.000 Tons i Juni Maa
ned 1941. Fire Lejdebaade kom til Sverige i Juni, og 
fire forlod svenske Havne.

Udenrigstrafikken i de tre Storhavne viser gennem- 
gaaende en Nedgang i den udgaaende Tonnage, men 
en Stigning i indgaaende Tonnage for Stockholm og 
Gøteborg. Hvad Malmø angaar, er baade udgaaende og 

indgaaende Tonnage gaaet lidt ned. For hele første 
Halvaar af 1942 er Udenrigstrafikken paa Stockholm 
og Malmø gaaet stærkt ned, medens den er steget for 
Gøteborgs Vedkommende, hvilket tydeligt er paa 
Grund af Lejdetrafikken.

Iøvrigt bringer Bladet Svensk Utrikeshandel en 
Oversigt over den svenske Udenrigshandel. Blandt de 
29 Lande, hedder det, som har offentliggjort deres 
Handelsstatistik for sidste Aar, har Sverige faaet sin 
Udenrigshandel stærkest beskaaret.

Nedgangen i Sveriges Import har udgjort 825 Mill. 
Kr. sammenlignet med 1939. Paa Andenpladsen kom
mer Danmark med en Nedgang i Importen paa 450 
Mill'. Kr. Ogsaa med Hensyn til Eksporten viser Sve
rige den største Nedgang. Den har fra 1939 til 1941 
rundt regnet udgjort 540 Mill. Kr. Paa Andenpladsen 
kommer ogsaa i dette Tilfælde Danmark med 330 
Mill. Kr., tæt fulgt af Finland med 300 Mill. Kr. De 
29 Lande, som er medtaget i Undersøgelsen, havde i 
1938 for henved 40 pCt. af Verdenshandelen.

NYE ENGELSKE KRIGSRISIKO-PRÆMIER 
orsikringsselskaberne i London har, efter hvad 
den britiske Efterretningstjeneste meddeler, ind

ført en ny Zone for Forsikringer mod Krigsrisiko, 
hvilken Zone betegnes som »Sydamerika og Atlanter- 
havshavne syd for Pernambucoc. Forsikringspræmi
erne ligger 2»/2 pCt. under de for det nordlige, cen
trale og øvrige Sydamerika gældende Præmier. For 
Island gælder en Forsikringspræmie af 7J/2 pCt., me
dens der for de amerikanske Lande gælder en Præmie 
paa 6 pCt.

FRA SVENSKE VÆRFTER
Fra Kockums Varv i Malmo er der blevet søsat et Last

og Passagermotorskib, der bygges til Rederiaktiebolaget 
Nordstjeman i Stockholm. I Daaben fik Skibet Navnet 
La Plata.

La Plata er af samme Type, som Rederiets velkendte 
Linieskibe og har følgende Dimensioner: Længde 418 Fod, 
Bredde 57 Fod, Dybde til Hoveddæk 28 Fod 2 Tommer 
og Dybde til Shelterdæk 37 Fod 8 Tommer. Skibet bygges 
til Lloyds højeste Klasse.

I Overbygninger Midtskibs er der indrettet Kahytter og 
Saloner til 30 Passagerer. Maskineriet bestaar af to 6- 
cylindrcde, enkeltvirkende to-Takts Kockum-Man Diesel
motorer paa 6.540 HK. Farten bliver paa fuld Last I61/4 
Knob.

*
En af den svenske Handelsflaades største Nybygninger 

Falsterbohus er kommet til Goteborg, hvorfra det snarest 
skal tiltræde sin Jomfrurejse som Lejdebaad. Falsterbo- 
hus er et Tankmotorskib paa 16250 Tons d. w., bygget til 
Trelleborg Angfartygs Nya A/B og ct Søsterskib til Mal- 
møhus. Det har en Længde paa 480 Fod og er udstyret 
med en dobbeltvirkende Dieselmotor, der udvikler 5.500 
HK og giver Skibet en Fart paa 14i/2 Knob paa fuld Last.

*
Rederi A/B Transatlantic i Goteborg har paa Eriksberg 

Verkstad afgivet Ordre paa et 9.000 Tons stort Lastmotor- 
skib, der skal indsættes i Rederiets Pacific-Fart. Nybyg
ningen bliver et Søsterskib til Yarrawonga.

Thyborøn Kommissionens Betænkning.

I et Værk paa op mod 600 Sider og bilagt 37 Planer 
og Kortskitser foreligger nu Thyborøn-Kommis- 

sionens Betænkning angaaende Limfjordstangerne og 
Thyborøn Havn og Kanal.

Et Flertal af Kommissionen erkender, at Tangerne 
ikke vil1 kunne bevares med den nuværende frie Ind- 
og Udstrøm gennem Thyborøn Kanal og indstiller 
derfor, at Kanalen lukkes mod Vest med en Dæmning 
bag Tangerne. Men om Maaden, hvorpaa Lukningen 
skal ske, er man ikke enig paa Grund af Forslagets 
højst forskellige Virkninger for de forskellige Er

hverv. Og heller ikke har der kunnet opnaas Enighed 
om et Forslag til en Kanalforbindelse fra Hanstholm 
tværs gennem Thy til Lønnerup Fjord Øst for Thi
sted.

Der foreligger fire forskellige Forslag, udarbejdet 
af et teknisk Udvalg.

Forslag l omfatter en fuldstændig Lukning af den 
nuværende Gennemsejling ved en ca. 20 km lang 
Dæmning, opført ca. 1500 m bag de nuværende Di
ger. Kanalen og den tragtformede Bugt, som Tanger
ne danner, vil som Følge heraf fyldes med Sand, som
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beskytter Kysten, men paa den anden Side lukker 
Thyborøn Kanal, saaledes at Sejladsen gennem denne 
maa ophøre. Agger By vil for største Delen komme 
til at ligge udenfor Dæmningen og maa derfor ind- 
diges og efterhaanden som Kysten rykker ind, op
gives.

Thyborøn By mister ved Havnens Lukning den 
hidtidige Basis for sin Eksistens og maa opgives, hvis 
der ikke i Stedet kan findes andet, af Fiskeriet uaf
hængigt Grundlag for Byens fortsatte Bestaaen. Van
det i den vestlige og midterste Del1 af Limfjorden vil 
i Løbet af nogle Aar blive fersk. Det skønnes, at der 
vil hengaa ca. 150 Aar, før Kystlinien paany naar ind 
til den nuværende Beliggenhed udfor Thyborøn By, 
men Ordningens Varighed i det hele vil blive betyde
ligt længere paa Grund af Dæmningens tilbagetrukne 
Beliggenhed.

Forslag II forudsætter Kanalen og Thyborøn Havn 
bevaret, idet der i Forlængelse af henholdsvis Hav
molen paa nordre Tange og Høfde ,59 paa søndre 
Tange bygges to Moler, der er lange nok til at holde 
Sandet borte fra Indsejlingen til Kanalen, og idet der 
i en Dæmning anlagt ganske som efter Forslag I ind
bygges en Skibsfartssluse med 5 m Dybde paa Tærsk
len. Saltholdigheden i den vestlige Del af Limfjorden 
søges holdt paa 15 °/M ved Indbygning i Dæmningen 
af en Gennemstrømningssluse med 200 m2 frit Profil. 
Agger By vil som efter Forslag I komme til at ligge 
udenfor Dæmningen og maa indtil videre beskyttes 
ved Diger, senere opgives. Ordningens Varighed skøn
nes at blive som ved Forslag I, dog betinget af, at 
Thyborøn By og Havn sukcessivt flyttes mod Øst. 
Projeklet rummer dog en vis Usikkerhed med Hen
syn til Opnaaelsen af Tilsanding udfor Thyborøn By 
og dermed Beskyttelsen af denne.

Forslag III forudsætter en Flytning af Løbet gen
nem Tangerne knap 7000 m mod Nord til en Linie 
■fra Kysten umiddelbart Syd for Agger til Krik Bro.

Forslag IV omfatter Flytning af Kanalen til en Li
nie umiddelbart Syd for Thyborøn.

Kommissionen har anslaaet Udgifterne ved Forslag 
I (den fuldstændige Lukning alene ved Thyborøn) til 
10 Miil. Kr., og ved Forslag II (Lukning med indbyg

gede Sluser) til 62 Miil. Kr. — I begge Tilfælde fore
kommer endvidere en Udgift paa 6 Mili. Kr. til mid
lertidige Sikringsforanstaltninger.

Skibskanal mellem Hanstholm og Limfjorden?
Det tekniske Udvalg har endvidere paa Grundlag af 

foretagne Undersøgelser udarbejdet tre Forslag til en 
Skibskanal mellem Hanstholm og Limfjorden. En 
saadan Kanal tænkes eventuelt gennemført i Forbin
delse med Forslaget om den fuldstændige Lukning af 
Thyborøn Kanal (Forslag I). De to af Forslagene til 
en Hanstholm Kanal gaar ud paa at anlægge en Ni
veaukanal med enten 26 Meter eller 20 Meter Bund
bredde. Det tredie Forslag gaar ud paa Anlæg af en 
Slusekanal med 20 Meter Bundbredde. Udvalget kan 
dog ikke anbefale Anlæg af Slusekanal.

Kommissionen har under Hensyn til1 det forventede 
Prisniveau paa det Tidspunkt, da Projektet eventuelt 
skal udføres, anslaaet Omkostningerne til Hanstholm- 
Kanalen til 44 Mili. Kr.

Med alle 3 Forslag kan forbindes en Gennemgrav- 
ning af Feggeklit Hals (Udgift ca. 400.000 Kr.), hvor
ved man undgaar de Vanskeligheder, der i Feggesund 
kan være for Skibsfarten under Isforhold.

Hvad Lukningen betyder for Søfarten
For Søfarten og Handelen er Gennemførelsen af 

Forslag I med eller uden Dæmning ved Aggersund 
el'ler Gjøl forringende, idet det medfører længere Sejl
tid og større Ulemper og derfor større Fragtudgifter 
end under de nuværende Forhold. Ved Forslag II be
vares de nuværende Forhold, og Ulemperne ved at 
skulle passere en Sluse maa anses for mere end op
vejet ved den Omstændighed, at der bliver 5 m Vand
dybde i den vestlige Indsejling imod som nu 4,0 m. 
Forslag II i Forbindelse med en Dæmning ved Agger
sund eller Gjøl er uden større Interesse, da det vel 
medfører nogen Forbedring af Sejladsen gennem Fjor
den (ringere Strøm), men paa den anden Side rum
mer Ulemper ved Passage af en Sluse.

Antagelig i Løbet af Efteraaret vil der fra Trafik
ministeriet kunne ventes fremsat Lovforslag i Hen
hold til Betænkningen.

Negligence-Klausulen bør findes i alle Konnossementer.

Det svenske gensidige Forsikringsselskab Protec- 
tion og Indemnity erindrer i et Cirkulære om, at 
der ifølge Paragraf 19 i de svenske Forsikringsvil- 

kaar i alle Befragtningskontrakter og Konnossementer 
skal findes en behørig Negligence-Klausul, og at der 
ikke udbetales Erstatninger, naar en saadan Klausul 
mangler. Hvis man alligevel anvender Konossementer 
som mangler denne Klausul eller kun har en util
strækkelig saadan Klausul, har man fra Forsikrings
selskabernes Side udarbejdet en Række Klausuler.

A. For Kystfart indenfor Danmark, Norge, Finland 
og Sverige, samt for Fart mellem disse Lande:

»Forkommer, minskas eller skadas gods under tiden 
från lastningen till lossningen, vare bortfraktaren dårfor 
ansvarig, dår ej antagas må, alt forlusten, minskningen 
eller skadan orsakats av omståndighct, som icke kan så
som fel eller forsummelse tillruknas bortfraktaren eller 
någon, for vilken han svarar. Bortfraktaren vare dock fri 
från ansvarighet for forlust, minskning eller skada i foljd 
av fel eller forsummelse, vartill befålhavaren, någon av 
besåltningen, lots eller annan, som utfor arbete i farlygets 
tjånst, gjort sig skyldig vid navigeringen eller handhavan- 
det av fartyget, åvensom for skada i foljd av brand, vil
ken ej vållats genom fel eller forsummelse av bortfrak
taren sjålv. Bortfraktaren år vidare fri från ansvarighet 
for forlust, minskning eller skada, som drabbat last av 
levande djur eller dåckslast, samt forr att annat gods 
fore lastningen eller efter lossningen forkommit, minskats 
eller skadats.

Bortfraktarens ersåttningsskyldighct år begrånsad till 
kr. 1,800:— for varje kolly eller annan enhet av godset.«

Denne Klausul giver Rederen den Beskyttelse, som 
han kan faa efter de fire Landes Sølove.

B. For Fart mellem andre Lande bør man med
tage en saakaldt Paramount Clause. Hensigten med 
denne er at bringe Konnossementets Bestemmelser i 
Overensstemmelse med gældende Søfartslovgivning. 
Da de fleste større Søfartsnationer har ratificeret 
Haag-Reglerne, har Selskaberne udarbejdet en Klau
sul, som i Konnossementets Bestemmelser inkorpore
rer Haag-Reglerne, og som gør disse gældende, selv 
om det Land, i hvilken Lasten indtages eller udlos
ses, ikke har ratificeret Reglerne.

1) Denne Klausul, som ikke har Gyldighed i Fart 
paa U. S. A., har følgende Ordlyd:

»All the terms, provisions and conditions of the Rules 
contained in the International Convention for the Unifi- 
cation of Cerlain Rules relating to Bills of Lading dated 
Brussels the 25th August, 1924 shall apply to the contract 
in this Bill of Lading, but if in the country of shipment 
or delivery of the cargo any special law has been cnactcd 
in order to incorporate the rules of the said Convention, 
then all the terms, provisions and conditions of the said 
Convention with and subject to such modifications and 
additions, if any, as are imposed by such special law shall 
apply.

The Carricr is lo be entitled to the benefil of all such 
privileges, rights and immunities as are contained in the 
said Convention or in any such modification or addition 
as if the same were herein specifically set out, ond if 
anything herein contained be inconsistent with the said 
Convention or with any such modification or addition it
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shall to the exlent of such inconsistency and no further 
be null and void.<

2) For Fart paa U. S. A. har Klausulen følgende 
Ordlyd:

»This Bill of Lading shall have effect subject to the 
provisions of the Carriage of Goods by Sea Act of the 
United States, approved April 16th, 1936 which shall be 
deemed to be incorporated herein, and nothing herein 
contained shall be deemed a surrender by the Carrier of 
any of its rights and immunities or an increase of any of 
its responsibilities or liabilities under said Act. The pro
visions stated in the said Act shall (except as may the 
olherwise specifically provided herein) govern before the 
goods are loaded on and after they are discharged from 
the Vessel and throughout the entire time the goods are 
in the custody of the Carrier. The Carrier shall not be 
liable in any capacity whatsoever for any delay, non- 
delivery or mis-delivery, or Ioss of or damage to the goods 
occurring while the goods are not in the actual custody 
of the Carrier. <

Desuden kræves for Fart paa U. S. A. den saa- 
kaldte Jason Clause samt Both-to-blame Clause. Disse 
Klausuler lyder:

Jason Clause:
»In the event of accident, danger, damage or disaster 

before or after commencement of the voyage, resulting 
from any cause whatsoever, whether due to negligence or 
not, for which, or for the consequences of which, the 
Carrier is not responsible, by statue or contract or other- 
wise, the Shippers, Consignees, or Owners of the cargo 
shall contribute wilh the Carrier in General Average to 
the payment of any sacrifices, losses or expenses of a 
General Average nature that may be made or ineurred, 
and shall pay salvage and special charges ineurred in re- 
spect of the cargo. <

Both-to-Blame Clause:
»If the Carrier shall have exercised due diligence to 

make the Vessel seaworthy and properly manned, equip- 
ped and supplied, it is hereby agreed that in the event of 
the Vessel coming into collision with another Vessel as a 
result of negligent navigation of both Vessels, the Ow
ners of the cargo carried under this Bill of Lading will 
indemnify the Carrier against all liability to the other 
Vessel or her Owners in so far as such liability represents 
loss, damage or claim of said cargo paid or payable by the 
other Vessel or her Owners as part of their claim against 
the carrying Vessel or Carrier.«

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nye Skorstensmærker

Skibsregistreringskontoret meddeler, at Nordsjællands 
Elektricitets- og Sporvejs-Aktieselskab, Hellerup, har faa
et indregistreret et Skorstensmærke: Et hvidt Bælte paa 
en sort Skorsten. Paa Bæltet Bogstaverne NESA i sort.

Samtidig meddeles, at Graasten Rederi ved Richclsen & 
Andersen, Graasten, har fanet indregistreret et Skorstens
mærke og et Kontorflag. Skorstensmærket: Paa hver Side 
af en gul Skorsten med sort Top et rektangulært Felt, 
delt i fire trekantede Felter, afgrænset indbyrdes ved 
Rektanglets Diagonaler. Øverste og underste Felt er hvide, 
Sidefelternc røde. I øverste Felt Bogstavet R, i det under
ste Bogstavet A, begge i rødt. Konlorilaget er et Stutflag 
af samme Udseende som Skorstensmærket.

Foreningen af Skibsbygmestre
Foreningen af Skibsbygmestre i Danmark har holdt Ge

neralforsamling i Nyborg. Formanden, Skibsbygmester 
Søren Larsen, Nykøbing M., aflagde Beretning om For
eningens Forhandlinger med Priskontrolraadet, Ministeri
er, Dansk Skovforening, Træindustrien m. fl. Han frem
hævede, at Skibsbyggerfaget var haardt belastet, og saa
vel Snedkere som Hustømrere har faaet Arbejde i Faget, 
da det har været umuligt at faa Skibstømrere og Baade- 
byggere. Det var en Tilfredsstillelse, at Socialministeriet 
havde givet imødekommende Svar med Hensyn til Afspad
sering.

Priserne paa Træ blev indgaaende drøftet paa General
forsamlingen, og der nedsattes et 5-Mands-Udvalg til at 
arbejde med denne Sag. Skibsbygmester Christoffersen, 
Fanø, ønskede ikke Genvalg, og i hans Sted nyvalgtes Chr. 
Nielsen, Frederikshavn.

Dansk Styrmand omkommet ved Krigsforlis
Styrmand Hans Orloff Thomsen, der tidligere boede i 

Strib, men senere bosatte sig i København, er krigsforlist 
i Begyndelsen af denne Maaned. Orloff Thomsen var i sin 
Tid Reservestyrmand ved Lille Bælt-Overfarten, men tog 
i Koffardifart, da han blev ledig ved Lille Bælts-Broens 
Aabning. Han blev 56 Aar gammel og efterlader Hustru.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbe|dsgiver*Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Vraggods ved Lønstrup
Paa Stranden ved Lønstrup er der i de sidste Dage 

skyllet en Del Vraggods op, deriblandt en stor Tønde 
paa ca. 400 kg. Det vides endnu ikke, om den indeholder 
Talg, Smør, Fedt eller muligvis en saa kostbar og efter
tragtet Vare som Kakao.

Argentina køber Skibe
Den argentinske Regering har indkøbt fire Lastskibe til 

yderligere Komplettering af Statens Handelsflaade. Der 
meldes intet om Købesummen.

Søfartsskolens Elever paa Drejø
Rederiet Lauritzens Søfartsskole, 18 unge Elever, er an

kommet fra Svendborg til Drejø for at give en Haand 
med under Arbejdslejrens sidste Uge. Skolen deles i to 
Hold, hvoraf det ene ledes af Skibsreder Lauritzen per
sonlig og det andet af Skolens Forstander, Styrmand 
Damgaard Nielsen.

En Styrmands Redningsdaad
Den 23-aarige Styrmand Laus Bonde fra Bodum ved 

Aabenraa er indstillet til Belønning af Carnegiefonden. 
Han har udført en Heltebedrift — ganske vist ikke paa 
Søen — idet han med Fare for sit Liv har reddet en 3 
Aars Pige, der klamrede sig til Tagrenden paa et Hus, 10 
Meler over Jorden.

En Begravelse
Liget af Kaptajn Jørgensen, Svendborg, der blev be

gravet i Odder som ukendt, men senere genkendt gennem 
en Forlovelsesring, er nu overført til Svendborg. Den en
delige Begravelse skal ske paa Turø.

Endnu en Marstal-Sømand forulykket
Til Marstal er der indløbet Meddelelse om, at Matros 

Jens Edvard Christensen, Søn af Kapt. Erik Christensen, 
er forulykket for allerede flere Maaneder siden.

Den forulykkede, der kun blev 21 Anr gammel, havde 
sejlet med flere Skibe fra Marstal, bl. a. med Skonnerten 
»Pax«. Den forulykkedes Fader, der selv er paa Søen, faar 
først Efterretningen om sin Søns Død, naar han naar i 
Havn.

MINK
SKIBSVINDUER

gennem

DYHR
C. 8901
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Sin LiOdsstilling-
bliver ledig ved Svendborg Sund Lodseri (Tanke
fuld Station) den 1. Oktober d. A. Stillingen vil 
saavidt muligt blive besat med en Skibsfører eller 
Styrmand, der ikke er over 36 Aar. Skriftlig An
søgning, bilagt med bekræftede Afskrifter af Ek
samensbeviser, Skibsfører- eller Styrmandsbevis 
og eventuelle Forholdsattester fra tidligere Virk
somhed modtages indtil den 27. August d.A. under 
Adresse: Lodsdirektøren, Overgaden o/V. 60. Kø
benhavn K.

Lodsdirektoratet, den 24. Juli 1942.

Rederiet Hansa I, Svendborg
Rederiaktieselskabet »Hansa I« har holdt ekstraordinær 

Generalforsamling i Svendborg. Rederen, Konsul Thejll, 
gjorde rede for et Forslag, som han havde modtaget, om 
Salg af Selskabets Skib M/S »Clytia«. Ved Afstemningen 
besluttedes det imidlertid ikke at sælge Skibet.

Svendborgs Lodsformand trækker sig tilbage
Lodsformand ved Svendborgsund Lodseri, J. D. Carlsen, 

har ansøgt om Afsked paa Grund af Alder fra Udgangen 
af September Maaned.

Lodsformanden, der fylder 68 Aar, er født i Troense som 
Søn af Skipper Ole Carlsen, og tog Styrmands- og Skibs
førereksamen fra Svendborg Navigationsskole, hvorefter 
han bl. a. sejlede som Fører af Sejlskibene »Brødrene«, 
»Mine« og »Roska«, før han den 15. September 1906 an
sattes som Lods ved Svendborg Sund Lodseri, ved hvilket 
han blev Lodsformand den 1. Oktober 1911.

Fiskernes Motorkursus
Gennem de senere Aar har Staten ydet et Statstilskud 

paa 800 Kr. til Fiskernes aarlige Motorkursus paa Tekno
logisk Institut. Dansk Fiskeriforening har nu, under Hen
visning lil Dyrtid og Prisstigninger paa alle Omraader, an
søgt om at faa dette Tilskud sat op til 1200 Kr. Paa et 
Bestyrelsesmøde fornylig i Fiskeriforeningen meddelte For
manden, at Andragendet for Tiden er under Overvejelse i 
Ministeriet, og at man derefter maa afvente Afgørelsen fra 
Ministeriet.

Dødsfald
Fhv. Havnefoged P. Madsen, Middelfart, er død efter 

kun faa Dages Sygdom. Havnefoged Madsen, der blev 76 
Aar gammel, var født i Middelfart, og allerede som 14- 
aarig begyndte han sit Sømandsliv paa Faderens Fartøj 
»Niord«. Senere gjorde han Tjeneste i Marinen, og i de 
følgende Aar krydsede han Havene, til dels med eget Far
tøj. I ca. 25 Aar var Madsen Havnefoged i Middelfart, og 
da han fratraadte i 1937, udnævntes han til Dannebrogs
mand. I mange Aar var han Medlem af Søretten, Medlem 
af Sømandsforeningens Bestyrelse og i Bestyrelsen for 
Havnefogedforeningen i Danmark. Indtil sin Død var han 
Medlem af Bestyrelsen for den private Hjælpeforening i 
Middelfart. Han efterlader Hustru og tre voksne Børn.

Motorgalease solgt
Skibsfører P. K. Hansen, Rødvig, har solgt sin Motor

galease »Bjørn« lil Marstal Eksporlrøgeri, der atter har 
solgt Galeasen lil Redaktør H. A. Bjerregaard, Marstal, 
hvor Baaden nu faar Hjemsted.

Den farlige Mine var et druknet Faar
Under en stærk Storm, der sendte høje Bølger ind mod 

Sejerø-Bugtens Kyst, fik Sommergæsterne dér en slem 
Forskrækkelse, der dog senere udløstes i Smil. En mine
lignende Genstand drev paa en Bolgetop ind paa Land, 
fire Horn stak faretruende op fra Minens trinde Krop, og 
man frygtede en voldsom Eksplosion. Der sendtes Ilbud 
til Politiet om at faa Minen uskadeliggjort, men inden 
Politiet kunde sende Mandskab ud, kom der en ny 
Telefonopringning fra Scjcrøbugten med Meddelelse om, 
at Undsætning ikke var nødvendig. En modig Mand havde 
nemlig undersøgt »Minen«, der viste sig at være ganske 
ufarlig. Det var et druknet Faar, der var drevet i Land 
med alle fire Ben i Vejret!

Naar Rygesaloncn bliver overflødig
»Norges Handels- og Sjøfartstidende« meddeler, at Fo

sens Dampskibsseiskap har overtaget Dampskibet »Udde- 
valla«, der tidligere gik i Passagerfart mellem Gøteborg og 
Oslo, og underkastet det en grundig Ombygning paa Fre- 
derikstad mekaniske Værksted. Skibet er bygget som en 
Lystyacht og har faaet store, lyse og rummelige Spise- og 
Damesaloner i Louis XIV Stil. Derimod har man af Hen
syn til Tobaksrationeringen sløjfet Rygesalonen, men, til
føjer Bladet, »der er plass nok i salongen på mellemdekke 
for dem som muligens er i den lykkelige kasus!« Skibet 
er blevet omdøbt til »Hemne« og er i disse Dage sat i 
Fart.

Ny norsk Raadtype
I Norge er der nu bygget en ny Baadtype til Fiskeri, 

som ogsaa kan bruges til Fragtfart. Maskinen og alle 
Lukafer er anbragt forude, og paa Agterdækket er der 
monteret Spil, som bliver drevet af Hovedmotoren. Man vil 
her kunne klare sig med kun Halvdelen af det Mandskab, 
som ellers bruges paa disse Baade. Det første Fartøj af 
denne Type er forsynet med en 100 HK Dieselmotor. Det 
er paa 180 BRT, og kan ved Siden af Fiskeriet ogsaa bru
ges til Fragtfart.

3 svenske Lejde-Skibe i Havn
Yderligere tre Skibe er indkommet i svensk Farvand 

med Last fra Sydamerika. De tre Skibe er Transatlantics 
Motorskib »Gullmaren« paa omtrent 6000 Tons Dødvægt, 
Jobnson Liniens Motorskib »Annie Johnson« paa over 7000 
Tons samt Trelleborg Ångfartygs Nya A/B Motor
tankskib »Malmøhus« paa 16,500 Tons. »Gullmaren« og 
»Annie Johnson« medførte hovedsagelig Copra og Bomuld 
samt nogle mindre Partier Ris og tørret Frugt, medens 
>Malmøhus«s Ladning bestaar af Hvede. Det var den stør
ste Hvedelast, der nogensinde har forladt Buenos Aires 
paa een Gang.

»Malmøhus« blev færdigbygget i Fjor, men har først nu 
som Lejdeskib gjort sin Jomfrurejse.

»Annie Johnson« medførte bl. a. 18 Tons Kaffe og 80 
Kasser Frugt.

Store Mængder Vraggods i Sverige
I den sidste Tid er betydelige Mængder Vraggods kom

met ind paa forskellige Pladser ved den svenske Øre
sundskyst. Foruden Lastrumsluger og lignende er der 
fundet meget værdifuldt Gods, saaledes 56 Fade Olie og 
henved 26.000 Kilo Parafin samt forskellige kemiske Præ
parater. Godset menes at stamme fra en i Drogden mine
sprængt Damper.

Vanskeligt at bunkre i Rrasilien
Ifølge Meddelelse fra Rio de Janeiro er de brasilianske 

Havne ikke længere i Stand til at forsyne fremmede Skibe 
med Bunkers, hvis de kun anløber Havn med dette ene 
Formaal.

Skibsbygningen i Canada
Bladet »Financial Post«, der udgaar i Toronto, bringer 

en Oversigt over Skibsbygningen i Canada. Det oplyser, at 
der for Tiden beskæftiges 8 Værfter med 32 Beddinger for 
Marinen og Koffardiflaaden paa Kysten ved Stillehavet, 
samt 6 Værfter med 37 Beddinger ved St. Lawrcnceiloden, 
5 Værfter med 14 Beddinger ved de store Søer og tre 
Værfter med 19 Beddinger paa Atlanterhavskysten. Paa 
Værfterne beskæftigedes 21,000 Mand samt 20,000 Mand i 
Værkstederne, og disse Tal skal inden Udgangen af August 
være forøgede lil henholdsvis 39,000 og 25,000, for al Skibs
bygningsprogrammel kan gennemføres.

Marinen har ikke alene afgivet Ordre paa talrige Kor
vetter, Minesøgere og andre Skibe til rene Krigsformaal, 
men har ogsaa bestilt 150 Fragtskibe, af hvilke cn Del er 
løbet af Stabelen. Alt ialt udgør Byggeprogrammet for den 
engelske og canadiske Hær, Marine og Luflvaabenet 10,5 
Mili. Tons. Derudover skal der bygges 161 Fragtskibe paa 
9300 Tons Stykket lil KotTardiflaaden, samt 18 Fragtskibe 
å 4700 Tons.

4 Nybygninger brændt paa Værft
»Evening Standard« meddeler, via Genéve, fra Midland 

i Ontario, at 4 store Handelsskibe, der var under Bygning 
paa det derværende Værft, er blevet ødelagt af en Ilde
brand. Branden var saa voldsom, at den greb over paa 
andre Værfter i Nabolaget og beskadigede Nybygningerne 
dér.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktørt F. E. BGGB
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Koriør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederl M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Molortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orlon«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.

Danak Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J. Jørgensen & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 30. Juli 1942. Nr. 30.

„Efterretningor for Søfarende" omfattor Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien ag Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaargnbonnoinont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tognes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod llet til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivno Numre. Eftor 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Tris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der or udkommet siden dot paagældondo Kvartals Bogyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Eftorretningerno modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkclto Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 10, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1070. Sverige. Stockholms Skærgaard. Ilårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.
(U. f. e. Nr. 30/1319. Stookholm 1942.)

Det er forbudt at ankre eller fortøje inden for et Omraade i Ilårsfjården, der 
begrænses af:

1) cn Linie fra Vitsgarns W.-Pynt over Kåringholms S.-Pynt til en Pynt paa 
Fastlandet paa 59° 02', 8 N. 18° 06',2 E.,

2) en Linie fra Sotinge Nåsudden over Berganåsudde til Vilså Bro,
3) en Linie fra Stymningevik til en Pynt paa Galon paa 59° 04', n N. 18° 12',2 E. og
4) en Linie fra Oxnd Pynt over Stora Stenholmens E.-Pynt til E.-lige Del af Vits

garns N.-Pynt.

1071. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lofsta bukten. Sømærke midlertidigt udlagt.
(U. f. s. Nr. 30/1317. Stookholm 1942.)

En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon er midlertidigt udlagt paa 
c. 60° 37', g N. 17° 48', g E., S. for en 8 m Grund.

1072. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvall Indsejling. Dragshållan Fyr midler
tidigt delvis blændet.

(U. f. s. Nr. 30/1355. Stockholm 1942.)
Under Opførelsen af et nyt Fyr ved Dragshållan vil Dragshållan Fyr paa c. 62° 

21' N. 17° 27' E. være blændet mod Vest.

1073. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Oliehavn. Fortojningsbojer udlagt.
(U. f. b. Nr. 39/1316. Stookholm 1942.)

I Luleå Oliehavn ved Svartosundet er paa c. 65° 32', 9 N. 22° 13',s E. udlagt to 
rødmalede Fortøjningsbøjer af Beton med en Diameter af 4 m og en Højde over Vand
fladen af 0,45 m.
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1074. Tyskland. Memel. Scetief. Undervandskaljel udlægges.
‘ (N. f. S. Nr. 29/1389. Berlin 1942.)

Gennem Seetief udlægges i nærmeste Tid et Undervandskabel mellem 55° 42', 6 
N. 21° 07',s E., ved Preussenkai, og 55° 42',4 N. 21° 07', 0 E., ved Sandkrug.

Under Sejlads forbi Stedet skal Farten sættes ned, og der skal navigeres med For
sigtighed.

1075. Tyskland. Grossendorf. Skydeplads.
(N. f. S. Nr. 29/1391. Berlin ’1942.)

En fast Skydeplads over Søen findes ved Grossendorf indenfor en Linie, der fra 
et Punkt paa Kysten paa 54° 50' N. 18° 10' E. gaar gennem Punkterne 54° 55' N. 18° 
12' E., 54° 58' N. 18° 30' E., 54° 46' N. 18° 44' E. og 54° 52' N. 18° 40' E. og derfra 
langs Kysten til Udgangspunktet.

1076. Tyskland. Riigenwalde. Skydeplads.
(N. f. S. Nr. 29/1392. Berlin 1942.)

En fast Skydeplads over Søen findes W. for Riigenwalde inden for en Linie, der 
gaar fra et Punkt A paa Kysten paa c. 54° 26',3 N. 16° 23', 0 E. til c. 54° 22',5 N. 16° 
05', 9 E., herfra langs en Cirkellinie med Centrum i Punkt A til c. 54° 36',B N. 16° 19',G E. 
og derfra til Punkt A.

1077. Tyskland. Sassnitz Fyr E. t. N. Vrag afmærket. Oplysning om Plads. 
(N. f. S. Nr. 29/1394. Berlin 1942.)

Det i E. f. S. Nr. 29/1037 1942 nævnte Vrag ligger sunket paa c. 54° 31',3 N. 13°
54'^ E. En grøn Vragtønde med W.-Topbetegnelse er udlagt c. 20 m W. for Vraget. 

(E. f. S.*Nr. 29/1037 1042.)

ti. Sundet. Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1078. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Ankring og Fiskeri er forbudt paa følgende Omraader i Københavns Havn.

I. Yderhavnen.
a) Omraadet indenfor en Afstand af 150 m paa begge Sider af en ret Linie mellem 

Trekroner Bolgebryder Fyr paa 55° 42' 28' N. 12° 37' 01" E. og Stubben Bølgebryder E. 
Fyr paa 55° 42' 33" N- 12° 36' 56" E.

b) Omraadet, der begrænses
mod Nord af en ret Linie fra Redmdlen Fyr paa 55° 42' 21" N. 12° 36' 28" E. 

til Sydenden af Trekroner Bølgebryder,
mod Syd af en ret Linie fra Skorstenen N. for D. D. P. A.’s Tanke ved Nord

enden af Søndre-Frihavnsbassin E.-Mole til N.-Siden af Indsejlingen til Trekroner paa 
55° 42' (10") N. 12° 37' (01") E.

II. Frihavnen.
Omraadet indenfor en Afstand af 150 m paa begge Sider af en ret Linie mellem 

N.-Enden af W.-Molen paa 55° 42' (04") N. 12° 36' (04") E. og N.-Enden af E.-Molen 
i Søndre-Frihavnsbassin.

(Danske Lods III, Side}37 Havnelods Side 127.)
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1079. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsand. Gravet Rende over Tolke
barren. Sømærke midlertidjgt forsvundet.
Den næstyderste røde Spidstønde paa 54° 51' (07") N. 12° 13' (30") E. ved 

NE.-Siden af den gravede Rende over Tolkebarren er midlertidigt forsvundet.

1080. Danmark. Smaalandsfarvandet. Vigsø N. Skibsfartshindring afmærket.
Oplysning om Plads.

Den i E. f. S. Nr. 29/1069 1942 omhandlede Skibsfartshindring c. 2,5 Sm N. for 
Vigsø Baake, og som ligger paa 54° 56' (40") N. 11° 37' (24") E., er afmærket med en 
Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 50 m NE. for Hindringen.

(E. f. S.’Nr. 29/1069 1942.)

1081. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/87 1942 meddeles, at der afholdes Skarpskyd

ning fra Skydepladsen ved Arnkilsøre paa c. 54° 58',B N. 9° 45',9 E. den 13., 14., 17.—21., 
24.—28. og 31. August samt 1.—4., 7. og 8. September 1942.

(E. f. S. Nr. 1/87 1942.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1082. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprensningsarbejder
paabegyndt.

Oprensningsarbejder er paabegyndt i Odense Fjord og Odense Kanal, hvor Dybden 
i Sejlløbet, navnlig paa Strækningen fra Enden af Odense Kanal til Klintebjærg, var aftaget 
paa Grund af Tihnudring.

Saa længe Oprensningsarbejderne vedvarer, kan Afmærkningen i Fjorden ikke 
forventes at være paa Plads.

Klintebjærg: c. 55° 28',G N. 10° 27',4 E.
(E. f. S. Nr. 1/96 1942. Danske Lods II, Side 195. Havnelods, Side 170.)

1083. Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser.
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Hevring i Ørsted Sogn afholdes Skydning med Kanoner 
alle Hverdage fra Kl. 0800 til Kl. 1700 i Tiden: 15. August—2. September, 8. og 9. Sep
tember samt 18. September—28. Oktober 1942.

Under Skydningerne vil der paa følgende Steder:
1) ved Udbyliøj Fyr paa c. 56° 35',4 N. 10° 19',„ E.,
2) paa et Taarn ved Kysten udfor Hevring Hede og
3) ved Gerrild Fyr paa c. 56° 31', 7 N. 10° 50', 0 E. 

blive vist nedennævnte Signal, hvis Betydning er, som følger:
Et rødt Flag med hvid Spuns samt 1 Kugle: Det er forbundet med Livsfare 

og forbudt at færdes eller opholde sig indenfor Søomraadet, der strækker sig fra Kysten 
mod Nord til 56° 36',8 N.,
— Øst - 10° 37' E. og
— Vest - en Linie fra Estruplund Kirke til Punktet 56° 36', 8 N. 10°25'E.

Opmærksomheden henledes paa, at der dagligt Aaret igennem, uden særlig Bekendt
gørelse, kan finde Skarpskydning med Haandvaaben o. lign. Sted i Skydeterrænet.

Naar saadan Skydning afholdes, hejses et rødt Flag med hvid Spuns paa et Taarn 
ved Kysten udfor Hevring Hede, hvilket betyder, at Ophold og Sejlads er forbudt mellem 
Linierne:

mod Syd: Ørsted Kirke—Vindingsminde,
— Vest: W.-Kant af Hevring By—Hevring Møller og cn Linie, der følger 

Kysten i 1,7 Sm Afstand.
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1084. Sverige. Kattegat. Kulien WNW. Sømærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 30/1327. Stookholm 1942.)

Den sortmalede Stage med 2 Balloner paa 56° 18',7n N. 12° 24',20 E. er ind
draget.

(Kort Nr. 131, 130, 102, 125, 100 og 180.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1085. Danmark. Esbjærg Indsejling. Due d’Alber opført.
En Duc d’Albe er opført ved Indsejlingen til Esbjarg Havn paa hver af neden

nævnte Pladser:
a) 55° 28' (59") N. 8° 24' (14") E.
b) 55° 28' (43") N. 8° 23' (58") E.
(Kort Nr. 95, 94 og 93. Danske Lods II, Side 13.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1086. Tyskland. Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
(N. f. S. Nr. 29/1468. Berlin 1942.)

Ved Luftalarmering skal samtlige til Ankers liggende Handelsskibe ogsaa slukke 
deres Ankerlanterner.

1087. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard—Soen ved Simrishamn. Lodsstation
forandret. Midlertidige Lodsfarvande.

(U. f. s. Nr. 30/1349. Stookholm 1942.)
1. Lodsstationen ved Landsori for den E. derfor gaaende Sejlads er midlertidigt 

nedlagt. I Stedet for er Lodsstation oprettet i et af Lodsvæsnet Fartøjer i Søen Nord for 
Ostra Roko. For Sejladsen W. for Landsort til Soderlålje kanal sker Ombytning af Lods 
SE. for Tilljandersknallt Lystønde.

2. For Lodsning i det saakaldte Neutralitetsløb er yderligere oprettet følgende 
midlertidige Lodsfarvande:
Dalard: Fra Dalard til Søen N. for Ostra Roko eller omvendt.
Landsort: — Søen N. for Ostra Roko - Dalaro eller omvendt.

— .• — — — — — - Savdsund eller omvendt.
— — — — — — - Søen ved Hdradskar eller omvendt.

Sdvosund: — Savosund - Søen N. for Ostra Roko eller omvendt.
Oxeldsund: — Søen N. for Ostra Roko - Søen ved Hdradskar eller omvendt.
Hdradskar: — Søen ved Hdradskar - Søen N. for Ostra Roko eller omvendt.
Långoren: — — — Aspo - Søen ved Simrishamn eller omvendt,
yfspo; — - - — — - — —■ — — —
Gokalv: — — — — - — — — — —
Karlshamn: — — — — - — — — — —
Solvesborg: — — — Simrishamn - — — Aspo eller omvendt.
Åhus: — — — — - — — — — —
Simrishamn: — — — — - — — — — —
Ystad: — — — — - — — — — —

(E. f. S. Nr. 1/147 1942.)
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1088. Sverige. Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
(U. f. b. Nr. 30/1350. Stookholm 1942.)

Skibe, som af de visiterende Fartøjer har faaet Tilladelse til at passere Falsterbo
kanalen, skal føre følgende Signaler:

om Dagen et særligt Talsignal, sammensat af Talsignalerne 1—o,
om Na tt en et særligt Lyssignal, sammensat af højst 2 røde og 2 hvide Lys.

De for hvert Døgn bestemte Signaler meddeles af Søfartskontrollens Skibe efter 
udfort Visitation.

Falste rbokanalens S.-lige Indsejling: c. 55° 24' N. 12° 57' E.

1089. Sverige. Goteborgs og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 
6 Knob.

(U. f. s. Nr. 30/1351. Stookholm 1942.)
Lodsvæsenets Fartøjer, der er fortøjet ved Lodsvæsenets Gasstations Bro ved 

Erholmen paa c. 57° 52',4 N. 11° 34',j E. eller ved nogen af Lodsvæsenets Fyr indenfor 
Goteborgs og Bohus Len, og som er ved at bringe Gasbeholdere i Land eller tage dem om 
Bord, fører som Signal herfor en rød Kugle i Rigningen.

Intet maskindrevet Fartøj maa ved ovennævnte Steder passere nogen af Lods
væsenets Fartøjer, der har den røde Kugle vist, samt en Strækning af 100 m paa hver 
Side af Fortøjningspladsen med en Fart, der er højere end 5 Knob.

Tillæg.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1090. (T). Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Fyr midlertidigt i Uorden.
Helsingør Havn Fyr paa N.-lige Molehoved paa c. 56° 02',j N. 12° 37',3 E. er 

midlertidigt i Uorden og viser nu hvidt, rødt og grønt, fast Lys.

1091. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sandhage N. Sømærke atter 
paa Plads og i Orden.

Den hvide Stage med 2 Halmviske, Sandbage N., paa c. 55° 07',3 N. 12° 15',, E. 
er atter paa Plads og i Orden.

(E. f. S. Nr. 29/1068 1942.)

1092. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 27. Juli 1942 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,0 m i E.-Siden af Renden, 5,0 m i Midten af Renden 
og 4,0 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,5 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvejledning.

c. 54° 51' N. 12° 12i/4' E.
(E. f. S. Nr. 25/936 1942.)
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1093. (T). Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
Paa Grund af Tilsanding kan der i Indløbet til Omø Havn paa c. 55° 1O',3 N. 11° 

09',9 E. midlertidigt kun regnes med en Dybde af 1,2 a 1,5 m.

•/• J.H.80MULTZ
KØBENHAVN
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larvens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,1 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglboimen 7 m og i {Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Begister- 
tonnagen + 11 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikk' ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Bklbsforaødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast 
Modereret Farløjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie tli 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbefor- 
nødenbeder, for Dykkerundereøgelse, tor Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud at Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tone 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 5 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,26—2,75 Kr. pr. Ton-
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokké op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhnse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosaeapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tone (1 privat), 1 do. til Lett 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane lange Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Iæb over GraadybsbarTen er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværfter og Opha- 
Ungaboddlnger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den storBte Del af Forbavnen or af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepengo pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldcre fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 96,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del at Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjcr. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m9. Vand: I Havnen 1,75 & 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m9. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampera er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Sklbsvørlt: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejllngsløbet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og) udenbys 
Fartejer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m9, dog mindst 
5 Kr. ialt 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/« og 2% T. løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 leb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 8eJIsk. 
24 Øre, Sejlak. med Hjælpeakrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartejer betale, det 
halve. Vareafgift: Moderat Bugurdamp. nforned. Ingen 
Lodsafg., naar Loda Ikke benyttea; Iøvrigt moder. Af g. 
Ballaalafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen. og Laatn. besørges hovedsagelig af et Speditnrflrma 
ved Hjælp af en organlaeret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen randt, Kølhallngsplada, Opballngabeddlng for 

mindre Fartejer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingslebet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 80—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
0 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Faet Kran Ul 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektrioltet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
IndaeJUngalebet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havne.fg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbye, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbye, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (ae 
LodsL). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngaom- 
koatn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbaemedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

apporterne om Forholdene paa de oversøiske Mar
keder er kun meget lidt oplysende. Der circulerer 

et betydeligt Antal Ordrer, men i hvilket Omfang der 
skaffes Tonnage for disse Laster, er det ikke muligt 
at bedømme paa Grundlag af de sparsomme Oplysnin
ger, der er tilgængelige.

Paa de frie Markeder søges der stadig Tonnage for 
Korn fra River Plate til Lissabon, men det synes van
skeligt at faa Tonnage til de $65 å $70, der noteres for 
disse Forretninger. Befragterne er endvidere i Marke
det for Hvede fra St. Lawrence til Lissabon, men no
terer ingen Rate herfor. River Plate/Callao er igen 
sluttet til $ 22 og River Plate/Valparaiso har betalt 
100 Papirpesos for Hørfrø.

Paa de amerikansk kontrollerede Markeder er det 
stadig Ertslasterne, der er i Forgrunden. Der søges 
saaledes Tonnage for Chromerts fra Wizagapatam og 
for Ilmenite fra Cochin til U. S. Allantic, ligesom der 
kan placeres Tonnage af enhver Størrelse for Erts 
saavei fra Durban, som fra Vestafrika og Brasilien til 
USNH. — Raterne for disse Forretninger fastsættes 
af Maritime Commission og har ikke været underka
stet nogen Forandring i den forløbne Uge. Af anden 
amerikansk Forretning kan nævnes Nitrat fra Chile til 
Hawaii, for hvilken Maritime Commission har fastsat 
Raten til $12.50 plus 25 pCt. Krigstillæg. Chromerts 
fra New Caledonia til Seattle og/ eller Tacoma noterer 
$17.50 plus 13 pCt. Krigstillæg. Kul fra Hampton 
Roads til New Foundland er sluttet til1 $7 i Kombina
tion med Avispapir fra New Foundland til New York 
til $6. I Vestindiafarten har der været livlig Forret
ning. Raterne for disse Forretninger, der er 34 Cts. 
Cuba/North Hatteras, 31 Cts. Cuba/South Atlantic og 
39 Cts. Cuba/Golfen er uforandrede, men Krigstillægget 
der betales har svinget en Del i den sidste Tid og er 
iflg. svenske Meddelelser i Øjeblikket 71 pCt. til South 
Atlantic.

For engelsk Regning søges der stadig Tonnage for 
Kul fra Wales til River Plate og for Kul fra Durban 
til de sædvanlige Pladser i det østlige Middelhav. Salt 
fra Aden til Calcutta har betalt 35 Rupees. En Lad
ning Ilmenite fra Cochin til UK. noteres i 72/6d. plus 
15 pCt.

Paa vore hjemlige Markeder er det naturligvis Kul
og Kokstransporterne fra Tyskland, der samler Hoved
interessen. Der blev givet Stem for en Del Baade i for
rige Uge, men i Øjeblikket er dette Marked igen meget 
roligt, selvom det stadig haabes at Tilførslerne af 
disse uundværlige Varer snart igen vil stige. Iøvrigt 
er der stadig rigelig Beskæftigelse for den disponible 
Tonnage. Der er f. Eks. mange Ertslaster saavei fra 
Mellemsverige som fra Luleå til tyske Havne, ligesom 
der kan placeres Tonnage for Trælast, Cellulose o. s. v. 
fra Finland og Sverige til tyske og hollandske Havne. 
I tysk Kystfart er Tonnageefterspørgslen ligeledes liv
lig, og flere danske Dampere har i den sidste Tid fun
det Beskæftigelse her til de af Fachgruppe Reeder fast
lagte Rater. — Af Forretning til Danmark skal nævnes 
Kali fra Hamburg eller Bremen til Rater mellem Kr. 
17 og Kr. 20 afhængig af Størrelse og Lossehavne. Der 
har ogsaa været nogen Forretning i Salpeter fra Norge 
til Danmark. Ratetendensen i denne Trade har været 
noget vigende, og der kan næppe opnaas mere end Kr. 
17 idag.

FORHØJELSE AF SØFOLKENES 
KRIGSTILLÆG

er er nu afsluttet en Række Forhandlinger mel
lem Dansk Dampskibsrederiforening og Skibs

officerernes Organisationer med Undtagelse af Skibs
førerne. Den Overenskomst, der nu er sluttet, og som 
har tilbagevirkende Kraft fra 1. Juli, angaar Maskin
mestre, Styrmænd, Hovmestre og Radiotelegrafister. 

Det vedtoges, at Krigstillæget for Indenrigsfart for
højedes fra 30 til 45 Procent, for Østersøfarten fra 
40 til 56 Procent og for Nordsøfarten fra 90 til 115 
Procent.

Effekterstatninger ved Forlis ansættes for Styrmænd 
og Maskinmestre til 2.000 Kr., for Hovmestre til 1.800 
Kr. og for Radiotelegrafister til 1.400 Kr.

Rederiforeningen har overfor Officersorganisationer
ne erklæret sig villig til efter medio August d. A. at 
genoptage Forhandlinger om Forhøjelse af Dagpenge 
under Arbejdsudygtighed som Følge af Krigsulykkes
skader samt om Forhøjelse af Krigsulykkestaksterne 
og om Hyre i 2 Maaneder under Ledighed som Følge 
af et Skibs Krigsskader.

For Sømændenes og Søfyrbødernes Vedkommende 
havde de to Organisationers Formænd ikke opnaaet 
Medlemmernes Tilslutning til at forhandle videre med 
Rederne, hvorfor Overenskomsten om Krigstillæget 
blev opsagt, og Sagen blev derefter indanket for Ar- 
bejds- og Forligsnævnet. Parterne blev indkaldt til 
Møde, men der var ingen Mulighed for Forlig, hvor
for det blev paalagt dem at forhandle sammen og af
give Svar inden 14. Juli.

Svaret var imidlertid negativt, og derefter afsagde 
Nævnet en Kendelse, hvorefter den tidligere Ordning 
forlængedes for disse Forbund med følgende Ændrin
ger: For Indenrigsfarten forhøjes de fastsatte 40 pCt. 
Krigstillæg til 60 pCt. For Østersøfart forhøjes Tillæ
get fra 50 til 70 pCt., og for Nordsøfart ændres de 
hidtidige 110 pCt. til 140 pCt.

Effekterstatningen ved Forlis forhøjes fra 900 Kr. 
til 1400 Kr.

Ændringerne traadte i Kraft ligesom for Officers- 
orgainsationernes Vedkommende fra og med 1. Juli 
1942, al'tsaa med tilbagevirkende Kraft.

SKIBSFARTENS LYKØNSKNING TIL GROSSE
RER-SOCIETETET

landt de talrige Lykønskningsudtalelser, der er 
bragt til Grosserer-Societetet, der i Tirsdags fejre

de sit 200 Aars Jubilæum under saa stilfulde For
mer, var ogsaa en Hyldest fra Formanden for Dansk 
Dampskibsrederiforening, Direktør I. A. Kørbing.

Direktør Kørbing udtalte:
C. F. Tietgen, Grosserer-Societetets kraftige og myn

dige Leder gennem en Aarrække, var Forkæmper for 
den Idé, at Erhvervene maatte og skulde sikre sig en 
vis Indflydelse paa Lovgivningsarbejdet, og at de 
skulde »hverve selve Landets Lovgivningsmagt GI 
virksom Kampfælle i den det danske Erhvervsliv 
forestaaende Konkurrencekamp.«

Denne Idé har Grosserer-Societetet stedse levet op 
til, og gennem sin Hovedledelse »Grosserer-Societetets 
Komite« har det paa fortrinlig Vis varetaget Engros
handelens Interesser og dannet et Eksempel hl Efter
følgelse for Landets andre Erhvervsorganisahoner og 
ikke mindst for Dansk Dampskibsrederiforening, der 
den første Tid efter sin Stiftelse for 58 Aar siden 
naturligt fandt sin Støtte i Handelens Hovedorgan,
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hvoraf de fleste Redere var eller kunde blive Med
lemmer.

Senere, efterhaanden som Dansk Dampskibsrederi
forening voksede sig større og stærkere, har Forenin
gen kunnet optræde som en selvstændig Organisation. 
Det behagelige og udbytterige Samarbejde med Gros
serer-Societetet baade paa nationale og — efterhaan
den som Forholdene medførte det — ogsaa paa in
ternationale Omraader er imidlertid aldrig ophørt, 
men er blevet fortsat og udvidet, og navnlig under 
forrige Verdenskrig og den nuværende Krig, hvor der 
paahviler Erhvervsorganisationerne saa store og be
tydningsfulde Opgaver, har dette Samarbejde utvivl
somt været til overordentlig stor Gavn.

Som Formand for Dansk Dampskibsrederiforening 
er det derfor med største Glæde, at jeg benytter 
mig af Lejligheden til i Anledning af Grosserer-So
cietetets 200-Aars Jubilæum at bringe Societetet Dansk 
Dampskibsrederiforenings varmeste Hyldest og Tak 
med alle gode Ønsker om, at denne for vort Land 
og vort Erhvervsliv saa betydningsfulde Organisation 
maa nyde fortsat Fremgang og Trivsel.

Paa den danske Industris Vegne bragte Industri- 
raadets Formand, Direktør H. P. Christensen, Hel
singør Skibsværft, en Lykønskning, hvori han omtalte 
det oprindelige Fællesskab mellem Haandværk og In
dustri, ligesom han betonede det nære Samarbejde 
mellem Grosserer-Societetets Komite og Induslriraa- 
det — et Samarbejde, der allerede opstod under for
rige Krig og var affødt af de fælles Interesser, som 
maa gøre sig gældende for de to Erhverv, der repræ
senterer saa intimt forbundne Led i det økonomiske 
Liv som Produktion og Omsætning.

Direktør H. P. Christensen sluttede:
»Naar Grosserer-Societetet fejrer 200-Aarsdagen for 

sin Oprettelse, er det mig en Glæde at fremføre den 
danske Industris Hyldest og udtale en Tak for den 
dybtgaaende Indsats, som Societetet og dets Komite 
har øvet til Gavn for vort økonomiske Liv og hele 
det danske Samfund.

Restriktionerne skal ikke vare ved.
I sin Tale ved Højtideligheden paa Børsen fortalte 

Formanden for Grosserer-Societetets Komite, Grosse
rer Rudolph Schmidt en Række Træk af den danske 
Handels Historie. Grossereren sluttede sin Tale med 
følgende Ord:

»Naar jeg nu ved dette Jubilæum har talt oin So
cietetet og Komiteen gennem de 200 Aar, haaber jeg, 
at jeg har givet et Indtryk af, at Societetet stadig har 
søgt at følge det kongelige Bud at være til Statens 
Raadighed og at virke for Handelen i fuld Forstaaelse 
af, at Samfundets og de øvrige Erhvervs og Handelens 
Interesser ikke kan adskilles.

Ingen ved, under hvilke Forhold vi vil komme lil at 
virke efter denne Krig. Men vi bør alle være interes
serede i, at Handelen faar Lov til at udfolde sig saa 
frit som muligt. Jeg vil advare imod, at man paa For- 
haand indlever sig i den Tro, at Restriktionerne skal 
være noget vedvarende, naar Freden kommer. Om 
Restriktionerne vil blive nødvendige en Tid, kan ingen 
have begrundet Mening om i Dag. Men Systemet bør 
ikke bevares, blot fordi vi har det.

Der vil blive nok at tage fat paa efter Krigen. Lad 
os haabe, at alle vil finde Plads i det fri Erhvervslivs 
Tjeneste, saa Danmark kan gøre den størst mulige Ind
sat i det Genrejsningsarbejde, der staar for.

Og saa slutter jeg med endnu el Ønske, et Ønske, 
som jeg ved, at alle Tilstedeværende deler, et Ønske 
for vort Lands Fremtid. »Danmark i tusind Aar«, vil 
blive sunget her i Dag. Danmark i 1000 Aar tilbage, 
Danmark i 1000 Aar frem. Som Komiteens Formand 
i dette Jubilæumsaar udtaler jeg Haabet om, at Kø
benhavns Engroshandel, Societetet og Komiteen frem
efter som før maa faa Lov at tjene Konge og Land.

FRA AKTIESELSKABS-REGISTRET
il Aktieselskabsregisteret er anmeldt Rederiet 
Nordhauet med en Aktiekapital paa 200.000 Kr. 

Stifterne er Befragter Folting (Wonsild & Søn), Di
rektør John E. Grabov og Prokurist Eiler Chr. Chri
stensen. Bestyrelsen bestaar foruden de førstnævnte 
af Afdelingschef Jens Chr. WoltersdorfT, Prokurist K. 
Kronstam og Vekselerer, cand. polit. Gunnar L. Lan- 
nung. Rederiet har købt Motorskonnerten »Gøte« paa 
175 Tons d.w. Skibet, der er forsynet med en 110 HK 
Vølund Motor, ejedes tidligere af Skibsfører Dich- 
mann, Stege.

I Odense er oprettet el nyt Rederi, Rederiet »Fio- 
nia«, Akts., med Vedtægter af 24. April og med en 
fuldt indbetalt Aktikepital paa 180,000 Kr. Selskabets 
Hjemsted er Odense, og dets Stiftere er Direktør 
Vilh. Rob. Børgesen, Speditør, H. P. Hansen, Kon
sul N. J. Haustrup, Direktør Jens Kragh Jespersen og 
Direktør Jacob Af. Aføller, alle af Odense. Bestyrelsen 
bestaar foruden af Stifterne af Direktør Hans Jacobi 
Aføller og Grosserer Poul Af. Af. Wilhjelm, begge af 
Odense, og Selskabets korresponderende Reder er Kai 
Backhausen, Odense.

Rederiet har af Skibsreder Badse i Bandholm købt 
det 160 Tons d. w. store Motorskib Helga, der tidli
gere sejlede under tysk Flag med Navnet Wohlfart. 
Købesummen var 80.000 Kr. Rederiet har tidligere 
indkøbt den tremastede Motorskonnert »Fure«, der er 
bygget i 1937 i Nykøbing M.

Til Aktieselskabsregisteret er anmeldt Rederiet Uffe 
A/S. Selskabets Formaal er at drive Rederivirk- 
somhed og dermed beslægtet Virksomhed. Aktiekapi
talen, der er paa 70.000 Kr., er fuldt indbetalt. Aktier
ne lyder paa Ihændehaveren.

Bestyrelsen bestaar af Befragter Wraae Folting, 
Kaptajn Chr. Thorning Hansen, Fuldmægtig Fr. H. 
Hansen, Veksellerer, cand. polit. Lannung og Ingeniør 
A. C. L. Nielsen.

Befragter Wraae Folting fungerer som Forretnings
fører.

BURMEISTER & WAIN PAA KØBESTÆVNET 
I FREDERICIA

urmeister & Wain, der den 4. Februar næste 
Aar fylder 100 Aar, har sammen med sit Dat

terselskab Nordisk Dieselauto A/S arrangeret en Ud- 
sliling paa Købestævnet i Fredericia.

B. & W. har sin egen smukke Pavillon for Fo
den af Stævnets Hovedindgang, paa et for de Tu
sinder af Gæster meget iøjnefaldende Sted. Man ser 
paa Udstillingen de nyeste Modeller af Gasgeneralorer 
for Tørv og Brænde og den allernyeste Tørvekoks- 
generalor, samt Modellen til G. A. Hagemanns Gasge
nerator fra 1877. Mange af disse interessante Udstil
lingsgenstande har man iøvrigt haft Lejlighed til at se 
paa Burwains permanente Udstiling i »Dagmarhus«, 
men denne Udstilling er for Tiden under Ombyg
ning.

Pavillonen paa Købestævnet giver et langt mere al
sidigt Indtryk af det danske Verdensfirma, Burmeister 
& Wains vidtstrakte Virkefelt. Der er Modeller af 
de sidste byggede Skibe og nyeste Skibsdieselmotorer, 
Foruden udstilles Billeder og et stort statistisk Ma
teriale, som illustrerer B. & W.’s fremskudte Plads 
indenfor Verdensskibsbygningen og Dieselmotorpro
duktionen.

Værftet har ogsaa gjort en stor Indsats for at skabe 
en passende Generatortype for Fiskeri- og Skibsfart, 
og for Tiden er man — som bekendt — ved at lægge 
sidste Haand paa det store oceangaaende Gasgenerator- 
skib.

Paa Udstillingen findes en Model af den første 
danske Fiskekutter, der er forsynet med en B. & W. 
Gasgenerator. Endelig ser man arbejdende Snitmo-
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deller af Burwains Diesel- og Gasmotorer, baade til 
stationære Anlæg og til Automobiler, Entreprenørlo
komotiver, Baade o. s. v. Disse smaa hurtiggaaende 
Motorer har efterhaanden erobret en fremtrædende 
Plads, ikke blot herhjemme, men ogsaa i de Lande, 
vi for Tiden plejer Samhandel med.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I 
JANUAR KVARTAL

Paa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal, meddeles nedenstaaende 
Oplysninger angaaende Skibsfarten paa danske Hav

ne i Januar Kvartal 1942.
Skibsfarten paa samtlige danske Havne.

Reg.- Ud- Ind- 
Tons losset ladet 

Antal netto Gode Gods 
Anløb 10001. 10001. 10001.

Januar Kvartal 1942.. 1.800 428 621 129 
Oktober — 1941.. 14.600 1.571 2.081 925 
Juli — — .. 15.000 1.563 1.909 799
April — — 14.300 1.522 1.854 967
Januar — — .. 2.400 575 760 259

Af ovenslaaende Oversigt fremgaar, at det sam
lede Antal Anløb i Januar Kvartal 1942 androg 1.800. 
Reg. Tonnagen udgjorde 428.000 N.R.T., og der ud
lossedes 621.000 Tons Gods og indladedes 129.000 
Tons.

I Sammenligning med det tilsvarende Kvartal i 
det foregaaende Aar, Januar Kvartal 1941, viser den 
samlede Skibsfart en stærk Nedgang, saavel hvad 
angaar Antallet af Anløb og Skibenes Registerton
nage som med Hensyn til den transporterede Vare
mængde, men iøvrigt var Farten af meget ringe Om
fang i begge de to Kvartaler, da Isvanskeligheder i 
omfattende Grad gjorde sig gældende baade i 1941 
og 1942.

Af nedenstaaende Oversigt fremgaar Rutefarten 
paa danske Havne i Januar Kvartal 1942 og i de 
enkelte Kvartaler i 1941.

Rutefart paa samtlige Havne.
Reg.- Ud- Ind-
Tons losset ladet

Antal netto Gods Gods
Anløb 1000 t. 10001. 10001.

Januar Kvnrtal 1942.. 500 80 32 32
Oktober — 1941.. 3.000 403 155 166
Juli — — .. 2.900 501 170 166
April — — .. 2.500 382 167 158
Januar — — .. 800 160 69 83

DAGLIG FISKERUTE KØBENHAVN—MALMØ 
S.tandsningen af Færgefarten mellem Malmø og Kø

benhavn har vist sig at være til stor Gene for Til
førslen af fersk Fisk fra København til Malmø, og 
man kan næsten sige, at Malmø og Oplandet udenom 
Malmø forsynedes udelukkende med Fisk fra Dan
mark.

Siden Færgens Inddragelse har der vist sig store 
Vanskeligheder med at faa Fisk i Malmø, og Fiske- 
butikerne har Gang paa Gang staaet uden fersk Fisk. 
Under Sveriges vanskelige Kødsituation, der giver sig 
Udtryk i meget knappe Kødrationer, har Mangelen 
paa Fisk været særlig mærkbar, og den svenske Lev
nedsmiddelkommission har derfor nu taget Initiati

vet til at forsøge al skaffe sig fersk Fisk til Malmø 
fra København ad en direkte Rute, da det har vist 
sig umuligt at faa Fisken frem i frisk Tilstand over 
Helsingør—Helsingborg.

Det er Tanken at anskaffe et mindre Fartøj paa 
ca. 150—200 Tons, som skal kunne fragte 400 Kas
ser Fisk om Dagen paa Ruten København—Malmø, 
og som ogsaa skal kunne medbringe andet Gods, hvis 
der er Plads om Bord. Man regner med, at Sagen 
vil gaa i Orden i nær Fremtid.

MASKINMESTRENES FORMAND FYLDER 
60 AAR

Paa Onsdag — den 12. August — fylder Forman
den for Maskinmestrenes Fagforening, Maskin
mester K. A. Rasmussen 50 Aar.

Paa Fødselsdagen kan K. A. Rasmussen se tilbage 
paa en 22 Aar lang Virksomhed som Formand for 
den store Forening. Hans Personlighed, hans For
handlingsevne og Evnen til at se ind til1 Kernen af 
de Sager, han arbejder med, har gjort ham ganske 
uundværlig i Maskinmestrenes Kreds. Han har til 
Fulde i Aarenes Løb opfyldt alle de Forventninger, 
der næredes ved hans Formandsvalg i 1920 — i Bryd
ningstiden mellem de gamle Traditioner og Fordom
me og den nye Tids Tanker og Krav.

Myndigt, klogt og med fast Haand har han ledet 
Foreningen og altid paa bedste Maade varetaget Ma
skinmestrenes Sag overfor de mange Instanser og Myn
digheder, han har forhandlet med.

K. A. Rasmussen er en smidig Mand ved Forhand
lingsbordene, og dertil kommer, at han er en vin
dende Mand med stor personlig Charme og i Besid
delse af en udstrakt Hjælpsomhed og Elskværdighed.

De 4000 Maskinmestres Formand har mange Tillids
hverv. Han er saaledes Medlem af Fællesrepræsenta
tionen for danske Funktionærforeninger, Københavns 
Maskinistskole, Pensionsforsikringsanstalten, Søfar
tens Bibliotek og Forhyringsraadet. Han er dekore
ret med Ridderkorset og Sølvkorset.

Bladet Maskinmesteren slutter sin Lykonskningsar- 
tikel med følgende Ord:

— Og et endnu ønsker vi K. A. Rasmussen: at han 
maa faa Lykke til at staa ved vor Forenings Ror, saa 
længe Sejladsen gennem Ufredens Taage endnu skal 
vare — og at han sammen med sine 4000 danske Kol
leger snart maa opleve den Stund, vi som danske 
Mænd længes efter og ser hen til: Frihedens og Ret
færdighedens store Dag. Som ægte dansk Mand har 
han selv intet højere Ønske.

SVERIGES UDENRIGSHANDEL I FØRSTE 
HALVAAR AF 1942

Ifølge en officiel Opgørelse andrager Sveriges Uden
rigshandel i første Halvaar 1.297,7 Millioner Kroner 
mod 1.394,8 Millioner i tilsvarende Periode af 1941.

Tilbagegangen i Kvantitet er større end værdimæs
sigt, idet Varepriserne gennemsnitlig er steget 15 pCt. 
Værdimæssigt er Importen dalet 5,8 pCt. og Ekspor
ten 8,6 pCt.

Paa Importsiden er Indførslen af Levnedsmidler 
øget, medens Maskinimporten er dalet 37 pCt. Eks
portformindskelsen falder hovedsagelig paa en min
dre Mineraleksport, hvor Tilbagegangen har været 
større end den gennemsnitlige Eksportformindskelse.

Danmarks Samhandel med Udlandet.

Idet sidst udkomne Nummer bringer Statistiske Ef
terretninger en Række interessante Meddelelser om 
forskellige økonomiske og produktionsmæssige Be

vægelser her i Landet i det sidste Aar. Af det meget 
omfangsrige Tabelværk er der Grund til at fremdrage 
en Række Tal, der bedst af alt belyser hele Udvik
lingen.

Opgørelsen over Vareomsælningen med Udlandet i 
Juni viser, at der er importeret Varer til en Værdi af 
158,9 Mill. Kr. og eksporteret Varer til en Værdi af 
120,4 Mill. Kr., saaledes at der fremkommer et Im
portoverskud paa 38,5 Mill. Kr. I Maj havde Impor
ten en Værdi af 124,3 Mill. Kr. og Eksporten en Værdi 
af 114 Mill. Kr. (Importoverskud paa 10,3 Mill. Kr.)
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— der er altsaa i Juni Maaned sket en Forøgelse af 
Importen paa godt 34 Miil. Kr., mens Eksporten kun 
er steget med godt 6 Mili'. Kr.

For første Halvaar i Aar andrager Importværdien 
553,2 Mili. Kr. og Eksportværdien 537 Mili. Kr., hvil
ket vil sige, at der er et Importoverskud paa 16,2 Mili. 
Kr. For første Halvaar i Fjor var der et Eksportover
skud paa 1,2 Miil. Kr., idet Importen beløb sig til 666 
Miil. Kr. og Eksporten til 667,2 Miil. Kr.

Vedrørende vor Samhandel med Udlandet forelig
ger endvidere til Sammenligning følgende Hovedtal for 
maanedligt Gennemsnitstal.

Samlet Indførsel. 1940: 114,7. Mili. 1941: 109,2 Miil. 
1942: 92,2 Mili.

Samlet Udførsel. 1940: 126,4 Mili. 1941: 106,4 Mili. 
1942: 85,5 Mili.

Vedrørende 1942 slutter Tabellens Beregning med 
Udgangen af Juni Maaned, men der er næppe nogen 
Tvivl om, at den Udvikling, der lader sig aflæse gen
nem Tallene, er videreført i de følgende Maaneder.

De Tal, der fremkommer, taler i og for sig for sig 
selv. De taler et tydeligt Sprog om Nedgang paa alle 
alle Omraader. Der er dog to Undtagelser, nemlig Na
tionalbankens Tilgodehavende paa særlige Konti og 
Opsumeringen af ledige Penge i de private Banker — 
med andre Ord Penge, der ikke kan finde en naturlig 
Plads i Erhvervslivet.

Nationalbankens Oversigt, der ligesom Hovedtallene 
for vor Samhandel med Udlandet er maanedlige Gen
nemsnitstal for 1940, 1941 og 1942, fortæller om et 

Seddelomløb paa henholdsvis 677,7, 747,8 og 820,7 
Miil. Kr. Finansministeriet havde i 1940 laant 83,9 
Mili. Kr. i Nationalbanken, men har nu 137,6 Mili. 
Kr. indestaaende. Kontoen forskellige Debitorer viser 
et maanedligt Gennemsnit for de tre nævnte Aar: 190,3 
Mili., 586,8 og 940,4. Foliokontoen er steget henholds
vis 168,1 647,6, 1.008,5 Millioner Kroner pr. Maaned. 
Guldbeholdningen er dalet fra 116,9 Mili. Kr. til 97,6 
Mili. Differencen skyldes betalte Dollarlaan. Clea
ringkontoen var i 1940 168,3 Miil. Kr., i 1941 641 og 
nu (Juni) 928 Mili. Kr. gensn. pr. Maaned.

I de private Banker er Udviklingen følgende: Ind- 
laan paa Foliokonto i 1940 209 Mili. (gensn. pr. Md.), 
1941 272,7 og i 1942 315,6, og Indlaan paa Bankbog 
henholdsvis 1653,1, 1800,2 og 1947,2 Mili. Kr. pr. Md.

Det er med Rette sagt, at vi hidtil er kommet lettere 
gennem Krigen og Krisen, end man havde turdet vente. 
Men nu kommer denne Opgørelse, der standser midt 
i Aaret 1942, og dens Tal giver ikke Udtryk for nogen 
Optimisme. Fra tidligere Opgørelser ved man, at de 
Lagre, der takket være et fremsynet Erhvervsliv og 
en fremsynet Skibsfart, hidtil har kunnet tæres paa, er 
opbrugt, og nye Lagre lader sig ikke samle, fordi Pro
duktionslivet er i saa stærk Tilbagegang, at det end 
ikke kan klare Dagen og Vejen, naar Hjemmeforbrug 
og en antagelig Eksport, som skal skaffe os andre 
Varer, maa opretholdes. Det eneste Lyspunkt er, at 
vi fra tidligere Eksport har opsparet Tilgodehavender, 
der nu formentlig vil kunne læres paa.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
To danske Styrmænd omkommet i det Fremmede
I sit sidst udkomne Nummer bringer Medlemsbladet 

for >Dansk Styrmandsforening« Meddelelse om, at to 
danske Styrmænd er omkommet i Udlandet eller i Fart 
paa Skibe, der ikke er under dansk Kontrol.

Styrmand i C. K. Hansens Rederi H. B. K. Kruse er 
omkommet i engelsk Havn allerede den 6. April. Styr
mand Kruse, der blev 28 Aar gammel, tog i 1938 Styr
mandseksamen fra Københavns Navigationsskole og Aaret 
efter ansattes han i C. K. Hansens Rederi.

Under Omstændigheder, der endnu ikke er nærmere op
lyst, er Styrmand Poul Riemcke død i Østen. Styrmand 
Éiemcke, der blev 44 Aar gammel, sejlede en Del Aar i 
Dampskibsselskabet Progress, men blev i 1931 ansat i 
The Siam Steam Navigation og rejste til Bangkok. I de 
forløbne Aar har han været Styrmand og Fører i for
skellige af dette Rederis Skibe.

Den forulykkede Nyborg-Styrmand fundet
Til Nyborg er der nu kommet Meddelelse om, at Liget 

af den forulykkede Styrmand i D. F. D. S., Søløjtnant 
Kaj Stoumann, som omkom den 9. Maj, er fundet. Li
get blev identificeret ved Hjælp af en Tatovering. Den 
omkomne Styrmand er Søn af pens. Stationsforstander 
Stoumann, Nyborg; han var ugift og blev 39 Aar. Be
gravelsen finder Sted i Nyborg.

Hurtigt, men ikke smertefrit
En Sømand henvendte sig for nylig paa Politigaarden og 

spurgte efter Krisepolitiet. Han var for nogle Dage siden 
blevet paagrebet under Udsmugling af Varer, og nu havde 
han faaet Hyre og kunde komme ud at sejle. Krisepolitiet 
ringede iflg. »Nationaltid.« lil Dommer Bardenfleth i 
Kriseretten og fik aftalt et Retsmøde. Sømanden blev 
kørt til Byretten og i Løbet af 20 Minutter var Sagen 
afgjort. Sømanden fik en Bøde paa 400 Kr., og derefter 
kunde han tage af Sted til sin ny Hyre.

Sømanden var imponeret over Rettens Tempo, men ikke 
særlig begejstret for Sagens Udfald.

Nye Kort fra Søkortarkivet
Det kongelige Søkortarkiv har udsendt et nyt Søkort, 

Nr. 101, over den nordlige Del af Kattegat Kortet er ud
ført i Maalestokken 1 :180,000 paa 57° Br. med Fyr
vinklerne angivet i Farver. Kortet kan ikke anvendes til 
Sejlads i den svenske Skærgaard.

Desuden har Søkortarkivet udsendt et nyt Østersøkort, 
Nr. 189, over Bornholm med Omgivelser. Dette Kort, der 
ligesom Kattegatkortet er udført paa Søkortarkivets sæd
vanlige smukke Maade, er i Maalestokken 1 :100,000 paa 
56° Br.

Danske Skibsmodeller til Sverige
Da Direktør for Sjohistorisk Museum i Stockholm, In-

tendant Albe, for nogle Aar siden besøgte Søfartsmuseet 
paa Kronborg, blev han særlig begejstret for nogle mo
derne Skibsmodeller. De var leveret af Modelfabrikan
terne Osgaard & Olsen i Charlottenlund. Siden den Tid 
har Museumsdirektøren faaet dette danske Firma til at 
bygge Skibsmodeller til Sjohistorisk Museum i Stockholm. 
Det danske Firma har bygget ialt 40 Modeller af svenske 
Skibe efter Tegninger, som er blevet sendt herned. Mo
dellerne er udført i Halvtredsindstyvendedels Størrelse. 
I disse Dag er Intendant Albe paa Besøg her for at god
kende fire nye Modeller, der skal udstilles i Stockholm.

Dødsfald
Godt 67 Aar gammel er Maskinmester August Chr. 

Poulsen, der havde sit Hjem i København, død.
Maskinmester Poulsen, hvis Fader var Havnefoged i 

Karrebæksminde, blev efter at have taget Præliminær
eksamen uddannet ved Søminekorpset paa Orlogsværf- 
tet. Efter at have taget Maskinisteksamen sejlede han i 
forskellige Rederier, indtil han blev ansat i Store Nor
diske i Shanghai. Senere sejlede han som Mester i 0. K. 
og Orient, og i en Aarrække derefter var han Afløsnings
mester i forskellige Rederier.

Forretningsføreren for de danske Stenfiskeres Sam
menslutning, Kaptajn Chr. Møller, er død 71 Aar gam
mel.

Havnefogeden i Dragør Hans Christoffersen, der vil være 
kendt af mange Sejlsportsmænd Landet over, er død, ramt 
af et Hjerteslag. Christoffersen blev ca. 62 Aar og havde 
i sine yngre Aar sejlet som Styrmand, indtil han for 8 
Aar siden ansattes som Havnefoged i sin Fødeby.

Nyt Bestyrelsesmedlem
Ifølge Aklieselskabsregisteret er tidligere Gesandt F. Cra

mer, Snekkersten, indtraadt i Bestyrelsen for Dampskibs
selskabet Torm.

De ledige Navigatører
Navigationsdirektoratet har alter i Aar fra Finansmini

steriet modtaget et Tilskud til Dækning af Udgifter ved 
et Repetitionskursus for ledige Navigatører.

Da det sidste Vinter viste sig, at dette Kursus havde 
stor Tilslutning, er der sikkert ogsaa i den kommende

LOHFF & SIEDLER
ØEØRONDET 1B76

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2
____ SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
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Vinter Udsigt til, at mange ledige Kaptajner og Styrmænd 
vil deltage for at opfriske deres teoretiske Kundskaber.

Ny Formand 1 Navigatørernes Hus
I et Bestyrelsesmøde i >Navigatørernes Hus< blev den 

tidligere Formand i »Dansk Styrmandsforening«, Møn- 
stringsbeslyrer, Kaptajn J. Kastrup-Olsen valgt til For
mand for »Navigatørernes Hus«, et Hverv, der tidligere 
beklædtes af Kaptajn i Grønlandske Handel N. 0. Peder
sen, som forliste med Dampskibet »Hans Egede«.

Skibssalg
Kaptajn Rich. Albertsen, Marstal, har solgt Motorskon

nerten »Amor« til Styrmand Martin Boutrup, Marstal. 
»Amor«, der er bygget i Fjellebro Aar 1890, maaler 45 
Registertons brutto, 34 Tons netto.

Stor Reparation
Forenede Bugserselskabers Vand-Baad Thor har gen- 

nemgaaet en meget omfattende Reparation og Moderni
sering hos Burmeister & Wain. Saaledes er Skibet bl. a. 
blevet forsynet med nye Motorer. De samlede Repara
tionsudgifter har beløbet sig til henved 300.000 Kroner.

Efter Prøvetur er Thor nu traadt i Tjeneste igen. Den 
skal i Fremtiden ogsaa anvendes som Bugserbaad.

Marineskib til Salg
Søværnets Intendantur har udbudt Værkstedsskibet 

Grønsund til Salg. Alle Oplysninger og Betingelser kan 
faas ved Henvendelse til Intendanturen, Holmen indtil 
den 11. August

Nybygning med Statslaan solgt
En af de Nybygningskonlrakter, som var lilstaaet Stats

laan, er i disse Dage af Ejeren videresolgt, hvorved Ret
ten til Statslaanet bortfalder. Handelen er afsluttet mel
lem Skibsfører Godlfredsen, Lynæs, som Sælger og Kap
tajn Juul Zimsen, København, som Køber. Det drejer sig 
om en Motorgalease paa 175 Tons d.w., som skal for
synes med en Hundested-Motor paa 110 H.K. Skibet, der 
er bestilt paa Holbæk Træskibsværft, skulde allerede have 
været afleveret i Maj Maaned i Aar, men ventes først le
veret i Marts næste Aar.

Købesummen er 140.000 Kr.

Mindesten paa Kaptajn Myhres Grav
I Søndags afsløredes en af Stenhugger Schannong skæn

ket Mindesten paa den afdøde »George Stage«-Fører, 
Kaptajn C. A. Myhres Grav paa Svaneke Kirkegaard i 
Overværelse af en Del af Bestyrelsen for Elevforeningen.

Columbus’ Skibsjournal
Det er i Aar 450 Aar siden Christoffer Columbus drog 

ud paa den Rejse, der førte til Amerikas Opdagelse. 
J. H. Schullz Forlag forbereder for Tiden Udsendelsen 
af hans i Rekonstruktion foreliggende Skibsjournal, hvori 
man lærer den store Søfarer at kende gennem hans egne 
Ord og faar et levende Indtryk af Rejsens Forløb og 
Vanskeligheder og af de store Resultater, han opnaaede.

Gripsholms Færd
Motorskibet »Gripsholm« er afgaaet fra portugisisk Øst- 

afrika til Amerika med et stort Antal Nord- og Sydame
rikanere fra det fjerne Østen.

Damperen »El Nil«, der forleden afgik til portugisisk 
Østafrika med japanske Statsborgere fra Storbritannien, 
maatte vende om, da den ikke havde faaet alle med; men 
antagelig har Skibet nu atter forladt den engelske Udskib
ningshavn.

Stor norsk Lastdamper krigsforlist
Den norske Damper Torvanger er krigsforlist 60 Sømil 

fra Azorerne. Besætningens Skæbne er ukendt. Tor
vanger ejedes af Rederiet Westfal-Larsen & Co. i Bergen. 
Med sine 10.750 Tons d. w. var den en af Norges største 
Lastdampere. Endvidere bekræfter det amerikanske Ma- 
rinedepartement, at et mindre norsk Handelsskib er ble
vet sænket af en Ubaad i det karibiske Hav.

Norsk Ishavsmand død
En kendt, norsk Ishavsmand, Ingeniør Birger Jacobsen, 

er død, 63 Aar gammel. Han var kendt som en dygtig 
Mineralog, og han vandt sig et Navn i Forbindelse med

Okkupationen af Øgruppen Jan Mayen, hvor han drev 
Undersøgelser med Tanke paa Øernes Muligheder for Jagt, 
Fiskeri og Mineralforekomster. Hans Ekspeditioner be
gyndte i Aarene før den første Verdenskrig, skriver »N. H.
&. S. T.«, og da den norske Stat senere gjorde Skridt 
til at okkupere Øgruppen, opstod der en Retssag mellem 
Myndighederne og Ingeniør Jacobsen, der betragtede sig 
som Okkupant og Ejer af Øerne. Det blev en meget 
vidtløftig Proces. Den endte med, at der tilkendtes In
geniør Jacobsen Erstatning.

5.000 Rejser til Afrika
Ifølge det franske Marineministeriums Regnskabsberet

ning har franske Handelsskibe efter Vaabenstilstanden 
gennemført 5.000 Overfarter og bragt 7 Millioner Tons 
Varer fra Nordafrika til Moderlandet.

Røde Kors Skibene
Tre svenske Skibe i International Røde Kors Tjeneste 

er afgaaet fra Montreal til Grækenland med 15.000 Tons 
Korn samt 50 Tons Medikamenter. Skibene vil ogsaa med
føre 10 nye Biler, der er stillet til Røde Kors Disposition 
af en kendt Industrimand.

Kul- og Koksladninger fra tyske Østersøhavne
Mæglerkorporationen i København gør opmærksom paa, 

at Kul- og Koksladninger fra tyske Østersøhavne til Dan
mark — efter Aftale mellem de danske Kulimportører 
og Frachtkontor i Hamborg, resp. tyske Mæglere — nu 
ogsaa vil kunne sluttes gennem de danske Mæglere di
rekte med danske Købmænd. Denne Aftale gælder saa
vel Sejl- som Motorskibe.

To argentinske Skibe fra svenske Værfter
Det oplyses nu, at den argentinske Regering allerede 

for længere Tid siden har bestilt to nye Skibe i Sverige. 
Af disse er det ene allerede søsat, medens Kølen til det' 
andet er lagt.

Søfartssamarbejde mellem Spanien og Argentina
En Søfartspool mellem Spanien og Argentina er nær 

forestaaende.
Begge disse Lande, der fremdeles er neutrale, har en liv

lig Vareudveksling, og man venter ved det udvidede Sø
farts-Samarbejde en gunstigere Udnyttelse af Tonnagen.

Som bekendt har baade Argentina og Chile afslaaet at 
tiltræde den panamerikanske Søfartspool, der blev fore- 
slaaet af U. S. A.

Spanien har i de senere Aar optraadt som Kornkøber i 
La Plata, og Pool’en har derfor stor Betydning for dette 
Land.

Den italienske Skibsbygning
I en officiel Beretning, der er udsendt vedrørende den 

italienske Skibsbygning, opgives det, at Antallet af italien
ske Værfter før Verdenskrigen ialt udgjorde 10 med til
sammen 38 Beddinger og ca. 10.000 Arbejdere, og at der nu 
findes 27 Værfter med 104 Beddinger og 30.000 Arbejdere. 
Medens der i 1915 kun blev bygget 17.000 BRT., var Tallet 
i 1926 steget til 250.000 BRT., og i 1940 færdigbyggedes 
90.000 BRT., medens 280.000 BRT. var under Bygning. Tal
lene ligger nu adskilligt højere. For at kunne komme op 
paa en samlet Tonnage paa 9 Mill. BRT., hvad der var 
forudsat i Italiens Skibsbygningsprogram, skal der aarligt 
bygges 600.000 BRT., og dette vil kræve en betydelig For
øgelse af Værftsarealerne, Maskinfabrikkerne, Jern- og Til
behørsindustrien.
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70 Aar
Tidligere Skibsfører i Dampskibsselskabet Torm, Kap

tajn J. S. Langlykke, der i 1937 gik i Land, fyldte i 
Mandags 70 Aar.

Danmarks ældste fungerende Lods trækker sig tilbage
Formanden for Lodseriet paa Odense Fjord Søren 

Nielsen, Stige, fyldte i Mandags 70 Aar„ og dermed fal
der han for Aldersgrænsen. Lods Søren Nielsen er Dan
marks ældste fungerende Lods. Hans Dygtighed, Sam
vittighedsfuldhed og Elskværdighed bar i hans 39-aarige 
Tjenestetid skaffet ham mange Venner.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Tel.foni 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.,Adri »SHl»v*rft«t<

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft4/« KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

TELEGR."ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tonø Ladeevne. 
»2. > » » • 1000 » »

SKULD
StifMi 1S97

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funkt ion ærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens lasen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTOR I Hammbrknboadb O
Købbnhavn K. Tlf.i Central 7800

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M ITH
Korresponderende Reder

Bn,°Molzapfel*s 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 1M. ^oger &483. København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kompurettere 

Forlang rø. Raidlog

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nantisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hot J. Jørgensen & Co, København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 6. August 1942. Nr. 31.

„Efterretninger for Søfarende44 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst earnt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende14 udgoar ugentlig. Helaarsabonnoment kon indtil Udguugen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt clo siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvarfaleabonnoment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tiisondt do Numro af „Efterrotningor 
for Søfarende41, der er udkommet sidon det paageldendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentcr kan inden Aarets Udgang 
efter Moddolelso til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Helaarsabonnoment. Enkclto Numro faas 
for 10 Øro paa SøkorUArkivct, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, 6aafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde nf 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1094. Sverige. Gotland. Fårosund. Skydeovelser.
(U. f. s. Nr. 31/1424. Stockholm 1942.)

Skydeøvelser foretages i Dagene til den 8. August 1942, hver Dag Kl. 0700—2100, 
fra Halludden, c. 5,4 Sm NNW. for Bunge Kirke. Der skydes mod Luftmaal N. for Linien: 
Vialmsudd c. 57° 55',4 N. 19° 00',8 E., — Svarfvarliuk, c. 57° 55',G N. 18° 51',G E.

Det farlige Omraade strækker sig 5,,) Sm N. for ovennævnte Linie.
Naar der skydes, er et rødt Flag hejst paa Halludden.

1095. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sodertålje Luftfyr tændt.
(U. f. s. Nr. 31/1360. Stookholm 1942.)

Soderlcilje Luftfyr paa c. 59° 12' N. 17° 38' E. holdes indtil videre tændt hver Nat 
fra Solnedgang.

1096. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalaro Sejllob. Oplysning
om Lodsfartøj.

(U. f. s. Nr. 31/1359. Stookholm 1942.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 30/1087 1942, Punkt 1, meddeles, at den deri 

nævnte Lodsstation er oprettet i et rødmalet Fyrskib uden Navn paa Siderne, udlagt 
paa c. 58° 54', 7 N. 18° 06',, E.

(E. f. S. Nr. 30/1087 1942.)

1097. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 31/1358. Stookholm 1942.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads:
Långrogrunden c. 63° 15',3 N. 19°37',7E. Vegagrundet c. 63° 31',a N. 20° 26',7 E.

Gerdasgrund c. 63° 31',0 N. 20° 44',8 E. Sorgadden c. 63° 33',3 N. 20° 50',G E.
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1098. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 31/1357. Stookholm 1942.)

Lystønderne Ellagrundet paa c. 63° 51',5 N. 20° 52'.2 E. og Rata Storgrund paa 
c. G3° 59',5 N. 21° 09',2 E. er atter udlagt paa Plads.

1099. Tyskland. Frisches Ilaff. Pillauer Binnc. Lystønde genudlagt. 
(N. f. S. Nr. 30/1478. Berlin 1942.)

Den rødmalede Lystønde B, der viser rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink, er atter 
udlagt paa c. 54° 37',.10 N. 19° 54', 12 E. Den midlertidigt udlagte Tønde er inddraget. 

(E. f. S. Nr. 23/934 1941.)

1100. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 30/1479. Berlin 1942.)

I Forbindelseskanalen mellem Bassin I og Bassin 11 i Gotenhafen Havn paa 
c. 54° 31',5 N. 18° 33',8 E. er udfor Fiskemelsfabrikken udlagt et magnetisk Maaleanlæg.

Skibe og Fartøjer, der skal til eller fra Bassin I, skal udelukkende benytte den
S.-lige Indsejling til Forbindelseskanalcn. Ret til Passage af Kanalen fra Nord til Syd 
eller omvendt er forbeholdt de Skibe og Fartøjer, der skal benytte det magnetiske 
Maaleanlæg.

Det er forbudt at overhale et andet Skib i Kanalen. Alan maa først gaa ud af 
Bassin I og gaa ud af eller ind i Bassin II efter at have forvisset sig om, at der ikke fore
ligger Fare for Kollision med noget Skib, der benytter det magnetiske Maaleanlæg.

1101. Tyskland. Riigenwalde. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 30/1480. Berlin 1942.)

I Tiden 3.—29. August og 31. August—26. September 1942 foretages Skyde
øvelser hver Dag Kl. 0900—1200, Kl. 1400—1700 og Kl. 2200—2400.

Skydeomraadet begrænses af en Linie, der gaar fra et Punkt A paa Kysten (Skyde
pladsen): 54° 26' 16" N. 16° 22' 42" E. (400 m W. for Riigenwalde Havneindløb) til Punk
tet B: 54° 22' 36" N. 16° 05' 48" E., herfra af en Cirkellinie med Radius 10,8 Sm og med 
Punkt A som Centrum til Punktet C: 54° 36' 45" N. 16° 19' 40" E. og fra dette Punkt 
af en ret Linie til Punkt A.

Paa Skydeomraadet indenfor tysk Højhedsomraade er paa Skydedagene Sejlads 
og Fiskeri forbudt.

Naar der skydes, vises om Dagen 2 internationale Signalflag B og om Natten 
3 Lys, hejst lodret for hinanden, det øverste af Lysene rødt, de 2 nederste hvide, paa 
følgende Steder:

1) Paa Signalmasterne paa begge Sider af Skydepladsen,
2) paa det Orlogsfartøj, der udfører Sikkerhedstjeneste,
3) paa Riigenwalde Lodsstations Taarn.

Indtræffer om Dagen en kortere Pause mellem Skydningerne, vises samtidigt 
med Dagsignalet en gul Stander med blaa Bort.

(Se Tillæg.)

fi. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1102. (T). Sverige. Sundet. Oplysning om midlertidigt udlagte Lystønder.
(U. f. b. Nr. 31/1423. Stookholm 1942.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 29/1066 1942 meddeles, at de deri nævnte Lys
tønder viser rødt Et-Blink hver 3S- med Undtagelse af Lystønden paa 56° 00', 00 N. 
12° 41',80 E., udfor Kopparverket, som viser hvidt Et-Blink hver 1,5S-.

(E. f. S. Nr. 29/1066 1942.)
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1103. Sverige. Sundet. Malmd redd. Fyrskib genudlagt. Reservefyrskib inddraget. 
(U. f. e. Nr. 31/1369. Stookholm 1942.)

Malmd redd Fyrskib paa c. 55° 38',5 N. 12° 57', 0 E., som liar været ombyttet 
med Reservefyrskib, er atter udlagt paa Plads.

1104. Sverige. Sundet. Skanor. Oplysning om Dybde.
(U. f. a. Nr. 31/1368. Stockholm 1942.)

Efter Oprensningsarbejder er Dybden i Sejlrenden til Skanor Havn paa c. 
55° 25',j N. 12° 49', 7 E. 3,25 m. Dybden i Havnen er 3 m.

(Kort Nr. 132, 130 og 187.)

1105. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund. Oplysning om Dybde i W.-lige 
Indløb.

E. f. S. Nr. 27/972 1942 udgaar og erstattes med:
Dybden i det W.-lige Indløb til Masnedsund Havn paa c. 54c 59',g N. 11° 53',7 E. 

er 7,0 m og 6,3 m, henholdsvis W. og E. for Masnedsund Vej- og Jernbanebro.
(Danske Lods III, Side 227. Havnelods Side 145.)

1106. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Fredet Omraade. 
Al Jagt er forbudt i Svendborg Sund indenfor et Omraade, der begrænses
1) mod E. af Linien mellem Punkterne A: 55° 03' (20") N. 10° 38' (49") E., W. for 

Gamle Heslehauge Anlægsbro, og B: 55° 03' (14") N. 10° 38' (26") E., Ørodile,
2) mod W. af Linien mellem Punkterne C: 55° 02' (39") N. 10° 36' (29") E„

W.-Kant af Bratten Skov, og D: 55° 02' (53") N. 10° 36' (08") E., udfor St. Jorgens Kirke,
3) af Kysten af Fyn mellem Punkterne D og A og
4) af Kysten af Taasinge mellem Punkterne B og C.
Skilte med Paaskrift: „Stalsreservat. Al Jagt forbudt11 er anbragt ved hvert af 

Punkterne A, B, C og D.
(Kort Nr. 171 og 170. Danske Lods IH, Side 171. Havnelods Side 204.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1107. Danmark. Kattegat. Sejerø Bugt. Nekselø S. Stold. Skydeøvelser. Advarsel.
Forsøgsskydning med Kanoner afholdes over Søen i Farvandet, der er beliggende 

mellem Stold (c. 55° 45',2 N. 11° 17',5 E.), Nekselo og Rosnæs og indtil c. 8,n Sm W. for 
Neksélo i Tidsrummet: 11. August—c. 10. September 1942, hver Dag fra Kl. 0700 til 
Kl. c. 2000. Saalænge Skydning finder Sted, er der paa Flagstangen ved Stold hejst 2 røde 
Flag med hvid Spuns.

1108. Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr N. Vraglystønde inddraget. Dybde over 
Hindring.

Vraglystønden ved Skibsfartshindringen paa 56° 30' 25" N. 10° 57' 41" E., c.
4 Sm N. for Fornæs Fyr, er inddraget. Mindste Dybde over Hindringen er nu 7 m. 

(E. f. S. Nr. 25/939 1942. Kort Nr. 102.)
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1109. Danmark. Limfjorden. Aggersund. Telefonkabel flyttet.
Telefonkablet over Aggersund paa c. 56° 59', # N. 9° 17', 8 E. er flyttet fra sit tid

ligere Leje W. for Færgehavnene og er nu udlagt c. 20 m E. for Aggersundbroen. Kablet 
er afmærket dels ved 2 Banker S. for Sundet, dels ved 2 Tavler med Indskrift ,,Kabel 
6 m Øst‘:, anbragt paa Duc d’Alberne umiddelbart E. for Broen.

(Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 81.)

1110. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,5 ro, i Svaneholm Fyrlinie: 6,3 m, i Sælhundeholm Løb: 3,8 m, i Gaaseholm Løb: 1,2 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 in og i Kobbero Lob: 2,3 m. Der er saaiedcs for Tiden ind til Tyboron 
Havn 5,5 m over Havrevlen og 6,3 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,8 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,8 m.
b. 56° 43' (08") N. 8C 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. - 3,8 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 27/989 1942. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1111. Norge. Varangerfjord. Vadso S. Forbud mod Ankring og Fiskeri ophævet.
(N. f. S. Nr. 30/1551. Berlin 1942.)

Det i E. f. S. Nr. 26/948 og 29/1055 1942 omhandlede Omraade S. for Vadso paa 
c. 70° 03' N. 29° 52' E. er atter frigivet for Ankring og Fiskeri.

(E. f. S. Nr. 26/948 og 29/1055 1942.)

1112. Norge. Senja. Tjeldsundet. Sandtorgstraumen. Nordøygrunnen Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 14/323. Oslo 1942.)

Nordøygrunnen Fyr paa c. 68° 33',! N. 16° 29',4 E. er forandret og lyser nu, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 78° til 98°. 4. Hvidt i Pejl, fra 224° til 225°,s.
2. Hvidt i — - 98° - 103°. 5. Grønt i — - 225°,5- 229°.
3. Rødt i — - 103° - 224°.

1113. Norge. Lofoten. Gimsøystraumen S. Lysøy Fyr WSW. Grund rapporteret.
(E. f. S. Nr. 14/320. Oslo 1942.)

En Grund med 4 å 5 m Vand ved Lavvande er rapporteret paa c. 68° 12', 7 N. 
14° 10',1 E., c. 740 m 247° fra Lysøy Fyr.

1114. Norge. Nord-Trøndelag. Namsenfjorden og Lokkaren. Spærrede Omraader.
(E. f. S. Nr. 14/338. Oslo 1942.)

Man advares imod at besejle nedennævnte Omraader ved Tilgangene til Namsos.
I. Namsenfjordens Munding fra

a) 64° 36',2 N. 10° 58'E., Havnviken, over
b) 64° 36', g N. 10° 57',4 E., Svenskjær Varde, til
c) 64° 38',2 N. 11° 02',5 E., Faksene, og fra
d) 64° 35', 9 N. 11° 02',G E., Troldsteinen, til
e) 64° 35',9 N. 11° 00',c E.
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
1/2 Bekendtgørelse om Sojlanvisningor for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

1. Østersøen.
1942
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/6 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
1/7 Danmark. Gedser Anduvning. Afmærkning midlertidigt forandret.

26/941 Danmark. Kroghage Dyb. Gedser Rev. Sømærker midlertidigt inddraget.
25/894 Danmark. Falster. Gedser Fyr. Lysevne forøges.

1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
14/494 Danmark. Mon. Klintholm Havn. Fyr ødelagt af Isen.

1/9 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
12/465 Danmark. Mon Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
27/971 Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.
22/823 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlortidigt aftaget.
12/466 Danmark. Bornholm. Hammerodde Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.

1/11 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
22/787 Sverige. Ystad E. Skydeøvelser.
26/953 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.

1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Øland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Øland E. Miner udlagt.
1/19 Sverige. Arholm og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
16/546 Sverige. Oxeldsund. Skydeøvelser.
16/547 Sverige. Oxeldsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.

3^213 J Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Miner udlagt. Advarsel.

1/22 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.
1/23 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
24/865 Sverige. Stockholms Skærgaard o& Farvandet ved Oxeldsund. Forbud mod Ankring.
27/999 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskår. Forbudte Løb.
31/1096 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort-Dalard Sejlløb. Oplysning om Lodsfartøj.

1/24 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
29/1057 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt 

delvis hævet.
30/1070 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.

1/25 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.

22/798 Sverige. Sddra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
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1942
1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

30/1072 Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvall Indsejling. Dragshallan Fyr midlertidigt delvis blændet. 
25/901 Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeøvelser.
25/902 Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.

1/30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. Warnemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/38 j ^V^hind. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

31/1100 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
11/448 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
31/1101 Tyskland. Rugenwalde. Skydeøvelser.
14/495 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

1/46 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Bugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lilbeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Floade. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/53 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kielerhanalen.
1/55 Tyskland. Eckemfårde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomroader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1942
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

20/707 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlægges.
30/1090 Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Fyr midlertidigt i Uorden.
23/850 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
20/737 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke udlagt.
28/1034 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.

1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
20/738 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke udlagt.

1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
20/710 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt Blukket.

21/756 Danmark. Sundet. Bellevue Anlægsbro E. Kapsejladsmærke udlagt.
22/809 Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1/62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.
3/233 } Fanmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 

1/64 Danmark. Sundet. København, Kronløb. Dybde aftaget.
24/879 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Knippelsbro. Vedligeholdelsesarbejder udføres. Advarsel.

1/65 Danmark. Sundet. København. Søndre-Havn. Havnearbejder. Advarsel.
1/67 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalet vqd Nordre-Røse Fyr midlertidigt forandret.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
21/758
25/907
26/964 Sverige. Sundet. Sømærker udlagt ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
29/1066
31/1102
20/712 Sverige. Sundet N.-lige Del. Afmærkning forandret.
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1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. OplyBning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundet. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.

21/776 Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærke flyttet.
16/676 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
30/1092 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
30/1079 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Sømærke 

midlertidigt forsvundet.
25/908 Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
25/910 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
25/911 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
25/912 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
27/973 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget. 
15/509 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Baake fjernet af Isen.
28/1036 Danmark. Smaalandsfarvandet W.-lige Del. Karrebæksminde Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.

1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 
aftaget.

1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde
midlertidigt aftaget.

1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
20/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gedehave. Ledefyr midlertidigt slukket.

1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mollem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
29/1042 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
30/1093 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
22/815 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klardyb. Oplysning om Dybde.
27/975 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystønder midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.

27/976 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarøsund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.

30/1081 / Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
23/859 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. M ommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942

21/760 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liséleje Plantage. Oplysning om Sømærkes Plads. 
22/830 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Spærret 

Omraade.
23/853 Danmark. Kattegat. Hundested W. Fortøjningsbøje udlagt.
4/320 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlertidigt slukket.

25/915 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
26/967 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
29/1046 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
14/503 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.

1/95 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
21/778 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
31/1107 Danmark. Kattegat. Sejerø Bugt. Nekselø S. Stold. Skydeøvelser. Advarsel.
11/456 Danmark. Kattegat. Samsø. Lushage Fyr. Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed.
30/1082 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprcnsningsarbejder paabegyndt.

1/97 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
21/780 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
3/277 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Spærret Omraade.

20/724 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin 11. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler

tidigt forbudt.
15/527 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder.
1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

30/1083 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel. 
18/644 Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med 

Spids tønde.
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2/202 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.

15/539 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
27/982 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
24/893 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Lystønder genudlægges midlertidigt ikke.
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftact.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.

15/529 Danmark. Kattegat. Læso NIV.-Rev Fyrbaake ødelagt. Oplysning om Afmærkning.
27/984 Danmark. Kattegat. Læso. Østerby Havn. Dybde aftaget.

1/109 Danmark. Kattegat. Læso S. Sondre-Rønner Baake forsvundet.
1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.

24/884 Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

16/574 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Lob. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Logstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.

25/918 Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde, Istandsættelsesarbejder
og Uddybning.

27/986 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
27/987 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
27/988 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
12/462 Danmark. Limfjorden. Holstebro—Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
15/514 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Læmole ødelagt af Is. Advarsel.

1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
25/934 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Oplysning om Dybde.
15/535 Danmark. Limfjorden. Tyboron. Havnearbejder iværksættes.
23/854 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Fyr midlertidigt slukket.
31/1110 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
4/310 } Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.

8/411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.

25/921 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
19/663 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarm tilstand.
27/990 Norge. Folla. Spærret Omraade.
20/731 Norge. Fugloyfjord Anduvning. Mineomraade.
19/665 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
31/1114 Norge. Nord-Trondelag. Namsenfjorden og Lokkaren. Spærrede Omraader.
13/487 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.
1/123 Norge. Trondheimsfjarden. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring,
8/412 Norge. Trondheimsfjarden. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

20/732 Norge. Giskosund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
10/438 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
19/666 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
19/667 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
20/733 Norge. Bergen Havn. Afspærring. Advarsel.
24/886 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
5)350 Norge. Selbjumfjord. Farligt Omraade.

21/764 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
24/887 Danmark. Tyboron Kanal Anduvning. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med 

Lystønde.
27/992 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
24/888 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
28/1030 Danmark. Romo E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
22/819 Tyskland. Ems. Borkurn. Forbud mod Ankring.

1/126 Holland. W.-Schdde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.



5

A/S J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN

1942
XI. Bekendtgørelser m. m.

1942 Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/132 1øj/Qoa I Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

28/1032 / danske Farvande.

27/993 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i Lille-Bælt {Aabenraa Fjord). 
1/133 Politi bekendtgørelse angaaende BrugsfartøjerB Sejlads fra 1 sej jorden ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn.
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
20/736 Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
20/743 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads under den under Bygning værende Vejbro 

over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
23/841 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
26/952 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

Norge.
1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstedeme til Østersøen.
1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/147 1

21/785 > Midlertidige Lodsfarvande.
30/1087 J

1/148 Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 
Kystfarvand.

30/1089 Goteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinodistrikt.
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.

30/1088 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/152 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

23/842 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved HoUviksbroen.
20/744 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
18/631 Opmaalingsarbejder 1942. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. Advarsel. 
26/969 Oplysning om Afmærkning. Advarsel.

Tyskland.
1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.

27/995 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.

27/994 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
30/1086 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.

25/935 Skagerrak. Nordsoen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.
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II. Lokkaren. Et Omraade, der begrænses
Mod Nord af Breddeparallellen 64° 31', 7 N.
— Øst af Meridianen 11° 28', 6 E.
— Syd af Breddeparallellen 64° 31',4 N.
— Vest af Otterøya.

1115. Norge. Sogn og Fjordane. Vilnesfjorden. Granesund. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 13/322. Oslo 1942.)

S. for Langenes er paa 61° 19' 21" N. 5° 05' 03" E., 480 m 115° fra E.-lige Hane- 
skjær, tændt et nyt Fyr, Langenes Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe- 
Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 6,0 m. Synsvidde: 7,5 Sm for hvidt, 
4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Fyrhus af Jern paa Mursokkel. Fyret lyser, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 6° til 37°. 4. Grønt i Pejl, fra 99° til 119°.
2. Hvidt i — - 37° - 53°. 5. Hvidt i — - 119° - 122°.
3. Rødt i — - 53° - 99°. 6. Rødt i — - 122° - 129°.
Brændetid: 9. Juli—28. Maj.

1116. Norge. Rogaland. Kopervik Havn. Luftledning udspændt.
(E. f. S. Nr. 14/321. Oslo 1942.)

En Luftledning er udspændt i en Højde af c. 30 m over Havfladen over Eidsbotn 
fra Pynten N. for Slolebukla paa 59° 17' 01" N. 5° 18' 14" E. i Retning 327°.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts olier m n i
Bogs Nr. lyskla/ftd:

R D. 76 Die Ems von Pogum bis Papenburg.

Tillæg.

I. Østersøen.

1117. Danmark. Gedser Havn Rende. Vrag fjernet. Afmærkning inddraget.
Vraget af Galeasen, der var sunket paa 54° 33' (31") N 11° 56' (05") E.. c. 

500 m S. for Rødsand N. Fvrbaake, er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.
(E. f. S. Nr. 28/1033 1942.)
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1118. Danmark. LiUe-Bælt. Skjoldnæs Fyr SW. Vrag fjernet.
Vraget af Jagten, der var sunket paa 54° 57' 55" N. 10° 12' 20" E., 0,3 Sm 

217° fra Skjoldnæs Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 29/1044 1942.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1119. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev. Fyr forandret.
Sjællands Rev Fyr paa 56° 04' 46" N. 11° 13' 08" E. er forandret fra at vise Et- 

Blink hver 15s- til at vise Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, Lys c. 1%S-, Mørke c. 
114S-, Lys c. iy2s-, Mørke c. 1%S-, Lys c. 1%S-, Mørke c. 7%s>. Samtidig er Fyrets 
Lvsevne forøget fra c. 10 Sm til c. 11,5 Sm.

(E. f. S. Nr. 28/1022 1942. Kort Nr. 103, 102, 125, 100 og 180. Fyr-Fort. Nr. 281.)

'/9 J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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Aabenraa Rederi A/S;, Aabenraa.
D/S >Activ<, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1806, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING.

t svensk Blad skriver om Forholdene paa de over
søiske Markeder: »At finde en neutral Baad, 

fragtfri og i passende Position er som at spille i 
Lotteriet.« En bedre Karakteristik end denne kan 
næppe gives i saa faa Ord, da praktisk talt al Ton
nage, der befinder sig uden for Blokadezonen er un
derkastet en eller anden Form for statslig Kontrol, 
baade hvad Rater angaar og hvilke Rejser, der skal 
udføres. Der er naturligvis enkelte neutrale Baade 
tilbage, som f. Eks. de store svenske Skibe, men hel
ler ikke for disses vedkommende er Markedet frit i 
den Forstand, at den nuværende Situation kan udnyt
tes fuldt ud. Paa de engelsk og amerikansk kontrol
lerede Markeder maa ogsaa den neutrale Tonnage pænt 
tage til Takke med de Rater som er fastsat af hen
holdsvis det engelske Søfartsministerium og af U. S. 
Maritime Commission, og Retten til selv at bestemme, 
med hvilke Ladninger Skibene skal sejle, begrænses 
ogsaa, om ikke paa anden Maade saa igennem de 
Foranstaltninger om hvilke Ladninger, der har Pri
oritet paa den disponible Tonnage, der praktiseres 
baade i England og U. S. A.

Under saadanne Forhold er det klart, at de ugent
lige Rapporter, der indgaar om Forholdene paa Mar
kederne udenfor Blokadezonen kun indeholder spar
somme Nyheder, da de engelske og amerikanske 
Skibsfartsmyndigheder kun tillader betydningsløse 
Udsving i Rateniveauet. Der er i den forløbne Uge 
alter frigivet et begrænset Antal Skibe for Kul fra 
Hampion Roads til Sydamerika til uforandrede Ra
ter. Kulraten for Hampton Roads lil Kuba er nu $ 6, 
men heri er includeret Krigsforsikring. Kulralerne fra 
Hampton Roads til New Foundland og Raten for Pa
pir fra Bolwood til New York er uforandrede. I 
Vestindiamarkedet er der sluttet en Del Tonnage for 
Sukker til uforandrede Rater, men de cubanske Suk
kerproducenter klager stadig over, at Sukkerlagrene 
vokser. Iøvrigt noterer Amerikanerne stadig Erts fra 
saavei Forindien, som fra Vestafrika og Brasilien til 
uforandrede Rater. En neutral Baad sluttedes for Erts 
fra Durban til U. S. Atlantic til $ 10.50 plus det fast
satte Krigstillæg.

Om Forretningerne paa London Børsen foreligger 
der kun faa Nyheder. Kul fra Durban lil Alexandria 
er sluttet til 90/- og en Ladning Salt Aden/Calcutta 
har betalt den uforandrede Rate af 35 Rupees.

I neutral Trade noteres uforandret Korn fra River 
Plale til Lissabon til omkring $55/$70, og der kan lige
ledes placeres Tonnage til Callao til $ 22.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stort 
set uforandrede. Svenske Ki^limportører har faaet 
Stem for en Del Kullaster fra Stettin og Danzig, hvor
imod det har været umuligt for svenske Importører 
at faa Stem fra Nordsøhavnene. Kul- og Koksfarten 
fra Tyskland til Danmark er meget rolig. Der er me
get stort Begær efter Tonnage for Erts fra Mellem- 
og Nordsverige til tyske Havne, ligesom der er bety
delig Efterspørgsel efter Tonnage i tysk Kysttrafik. 
Endvidere kan placeres Tonnage f'or Trælast fra 
Nordsverige til Østersøhavnene, ligesom der ogsaa er 
Trælaster til tyske Nordsøhavne og Holland. Fra 
Tyskland noteres adskillige Kalilaster til svenske 
Sundhavne og Danmark, og der søges ligeledes Ton

nage for Salt fra Liibeck lil Sydsverige. Der er enkel
te Salpelerladninger i Markedet fra Norge til Dan
mark. Ralen for disse Forretninger er uforandret 
Kr. 17.

STATISTIK OVER AKTIESELSKABS
REGNSKABER FOR 1940—41

et statistiske Departement har foretaget en Op
gørelse over Aktieselskabsregnskaberne for 1940 

(evt. 1939/40 eller 1940/41). Slatisliken omfatter i 
all 6.996 Selskaber med cn Aktiekapital paa ialt 2.235 
Mill. Kr. Men af disse var 445 Selskaber med en Ak
tiekapital paa 36 Mill. Kr. under Likvidations- eller 
Konkursbehandling, og af de tilbageværende »leven
de« Selskaber, ialt 6.551 med Aktiekapital 2.199 Mill. 
Kr., har Departementet kun kunnet medtage 5.583 
Selskaber med Aktiekapital 2.126 Mill. Kr., idet Re
sten af Selskaberne endnu ikke havde indsendt deres 
Regnskab for det paagældende Aar.

De paagældende 5.583 Selskaber, hvis Regnskabs
resultater belyses, udgør 85,2 pCt. af Antallet af samt
lige levende Selskaber, men deres Aktiekapital udgør 
96,7 pCt. af disse Selskabers samlede Aktiekapital, da 
Regnskab især savnes for en Række smaa Selskaber.

Selskaberne er ved Opgørelsen delt i to Hovedgrup
per, nemlig Selskaber med og uden Overskud. Det 
ses af Oversigten, al 75,1 pCt. af de regnskabsbe
handlede Selskaber har haft Overskud i 1940 mod
77.5 pCl. i del foregaaende Aar, og al 88,4 pCt. af 
den samlede Aktiekapital i Selskaber med Regnskab 
falder paa Overskudsselskaberne (samme pCt. som i 
1939).

For Overskudsselskaberne fremkom der i 1940 et 
samlet Overskud paa 295,3 Mill. Kr. Trækkes herfra 
Underskudsselskabernes Underskud paa 19,2 Mill. 
Kr., faas som samlet Resultat et Overskudsbeløb paa 
276,1 Mill. Kr. Delle Beløb udgør 8,0 pCt. 
af den samlede Egenkapital mod henholdsvis
9.5 og 8,6 pCt. i de lo foregaaende Aar. Nedgangen 
fra 1939 til 1940 genfindes i samtlige Hovedgrupper, 
dog mindst i Gruppen Handel og Omsætning. Inden
for Hovedgrupperne viser de enkelte Undergrupper 
af Selskaber et noget forskelligartet Billede. Af Trans
portselskaberne viser Telefon- og Telegrafselskaberne 
en Nedgang fra 6,3 pCt. til 3,0 pCt., medens Damp
skibsselskabernes Overskud er faldet fra 12,5 til 4,4 
pCt.

Der foreligger fra 1940 Oplysning om et udbetalt 
Dividendebeløb pa 109,2 Mill. Kr. mod 136,1 Mill. i 
1939, og dette Beløb sat i Forhold til den effektive 
Aktiekapital i de paagældende Selskaber giver en gen
nemsnitlig Dividendeprocent paa 5,4 i 1940 mod 7,0 
i 1939 og 7,11 i 1938. Den betydelige Nedgang fra 1939 
til 1940 skyldes dels det mindre Overskud, dels Lo
ven om Begrænsning af Udbytte i Aktieselskaber.

Betragter man den samlede Aktiekapitals Fordeling 
efter Udbyttets Størrelse, har godt en Fjerdedel af 
den Kapital, hvorom der foreligger Oplysning, været 
helt uden Forrentning, og ca. to Femtedele af Ka
pitalen har opnaaet indtil 7 pCt. 21 pCt. af Kapi
talen har opnaaet 7—10 pCt., og 11 pCt. af Kapita
len er blevet forrentet med 10 pCt. eller mere. En 
Sammenligning mellem 1939 og 1940 med Hensyn til 
denne Fordeling viser Forskydninger svarende til den 
omtalte Nedgang i den gennemsnitlige Dividende.

Det fremgaar af Statistikken, hvorledes Aarsresul-
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taterne har paavirket Selskabernes Reserver, for Over
skudsselskabernes Vedkommende ved Forøgelse og for 
Underskudsselskabernes Vedkommende ved Formind
skelse heraf. Ialt er der i Overskudsselskaberne over
ført 116,7 Mili. Kr. til Reservefonden, svarende til 39 
pCt. af disse Selskabers samlede Aarsoverskud. Af Un
derskudsselskabernes samlede Aarsunderskud er 2,4 
Mili. Kr. eller 12,5 pCt. dækket ved Overførel fra Re
servefonden.

Nettoresultatet er for samtlige Selskaber en For
øgelse af Reserverne paa 114,2 Miil. Kr. mod i det 
foregaaende Aar en Forøgelse paa 105,1 Miil. Kr. 
Ogsaa her ses Virkningerne af Loven af 30. Maj 
1940.

KRIGENS UDVIDELSER PRÆGER 
STORE NORDISKES VIRKSOMHED.

et Store Nordiske Telegraf-Selskab har udsendt 
sin Beretning og Regnskab for 1941. Det frem

gaar heraf, at Krigens Udvidelse alvorligt har ramt 
Selskabets i Forvejen stærkt indskrænkede Virksom
hed.

Anlægskontoen, der i Fjor formindskedes 650.000 
Kroner ved Salget af Kabeldamperen Kabel, er i Aar 
forøget med 507.000 Kroner ved Købet af Lauritzens 
Damper Karla, hvis Indretning lil Kabeldamper er 
forberedt, men foreløbig kun gennemført saa vidt, at 
den fremdeles kan anvendes i Fragtfart.

Interesse i fremmede Anlæg, 8.015.000 Kr., kan de
les i en Post paa 1.812.000 Kr., som pr. ult. 1941 har 
kunnet kontrolleres, og 6.203.000 Kr., som er anbragt 
i Lande, med hvilke Selskabet ikke har Forbindelse, 
og opført paa Grundlag pr Oplysninger fra Begyn
delsen af 1940.

Paa samme Maade kan de under Kapilalanbringel- 
ser anførte Værdier i Obligationer, ialt 77.407.000 
Kr., deles i 43.751.500 Kr. efter Oplysninger pr. ult. 
1941 og 33.655.500 Kr., som beror paa ældre Oplys
ninger.

Paa tilsvarende Maade kan Kontoen Kassebehold
ninger i Europa, 1.618.000 Kr., deles i 805.000 Kr. 
efter Oplysninger pr. ult. 1941 og 813.000 Kr. i Hen
hold til ældre Oplysninger for de Stationer i Europa, 
som Selskabet ikke bar Forbindelse med; heller ikke 
de for Stationerne i Østasien anførte Beholdninger 
svarer til ult. 1941, men til' noget varierende Tids
punkter i Begyndelsen af 1940.

En Opdeling af Posten Forskellige Debitorer efter 
samme Princip viser, at 7.083.000 Kr. er Debitorpo
ster i Danmark og 751.000 Kr. i Udlandet, alle pr. 
ult. 1941, medens 4.747.000 Kr. er i Udlandet og be
ror paa ældre Oplysninger, dels fra 1940, dels fra 
første Del af 1941. Paa Ekstrareservefonden er af
skrevet 788.000 Kr., hovedsagelig som Følge af Ned
skrivning paa erhvervede Ejendomme.

Bestyrelsen har ikke fundet det forsvarligt at ud
betale a conto Udbytte og skønner del stadig ikke 
tilraadeligt at udbetale noget Udbytte. Det regnskabs
mæssige Overskud paa 403.140 Kroner foreslaas over
ført til den paa forrige Aars Regnskab oprettede 
Konto for senere Disposition.

Driftsregnskabet balancerer med 4.719.600 Kr.
Direktør K. Suenson, der indtil han i 1933 fra- 

traadte som Selskabets Direktør, i mange Aar var 
den ledende indenfor Selskabet, har af Helbredshen
syn ment del rigtigst nu ogsaa at trække sig tilbage 
som Medlem af Bestyrelsen, der herefter har supple
ret sig med Direktør, Kommandørkaptajn H. Bonde 
og anmoder Generalforsamlingen om al godkende 
delle Valg.

PRISTALLETS STIGNING
ristallet for Juli 1942 er nu beregnet af Statistisk 
Departement og offentliggjort i et udsendt Num

mer af Statistiske Efterretninger.
Pristallet med Aaret 1935 som Basis er herefter 

steget siden April med 4 Point fra 161 til 165. Af 
denne Stigning skyldtes dog de tre Point den særlige 
Beregning af Skatteudgiften, som er af formel Ka
rakter, idet Grundlaget for Skattebeløbet ændres fra 
hvert nyt Skatteaars Begyndelse i Overensstemmelse 
med en Udgiftsstigning, der har været for Pristals
budgettet. Derved fremkommer en højere skatteplig
tig Indkomst at beregne Skattebeløbet paa, uanset at 
Skattesatserne ikke er steget tilsvarende.

Med 1914 som Basis er Pristallcl steget fra 276 til 
283, hvoraf ligeledes den væsentligste Del skyldes den 
nævnte Skatteberegning.

Endelig er det i Lovgivningen særligt fastsatte 
Særpristal (det »skrællede« Pristal) beregnet til 277 
mod 275 i Juli 1941.

Ved Beregningen er anvendt et nyt Pristalsbudget, 
som er udarbejdet paa Grundlag af Husholdnings
regnskaber i fire Uger fra midt i April til midt i Maj 
1942. Dette Budget viser en samlet Udgiftsstigning 
paa 123 Kr. fra April til Juli. Af denne Stigning 
skyldes de 103 Kr. dog den forannævnte Skattebe
regning.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET
il Skibsregisteret er der i anden Halvdel af Juli 
Maaned bl. a. indkommet følgende Meddelelser 

om Ændringer, som er registreret:
M/S Stjerneborg af København, O X B E, er udslet

tet som forlist. Anmeldt 4/7 1942, reg. 29. s. M.
M/S Bonita af Vejle, O Y Y Q, er udslettet som for

list. Anmeldt 29/7 1942, reg. 30. s. M.
Motorfærge Djursland af Grenaa, O Y I R, er ud

slettet som solgt til Udlandet. Anmeldt 29/7 1942, 
reg. 30. s. M.

S/S Vizma af København, O Z G L. Skibets Navn 
er nu Runø. Anmeldt 16/7 1942, reg. 17. s. M.

FORDOBLING AF AKTIEKAPITALEN
aa sin Generalforsamling i Foraarel vedtog Akts. 
Rederiet »Odense« — som den Gang meddelt — 

at bemyndige Bestyrelsen til al indkøbe endnu et 
Skib og at fordoble Aktiekapitalen, som var paa 
100.000 Kr. Det købte Skib blev Motortjalk af Jern, 
»Antilope«, paa 160 Tons d.w., tidligere hjemmehø
rende i Nakskov. Det meddeltes forleden, at Aktie
udvidelsen udgør 200.000 Kr. fuldt indbetalt.

PROBLEMER FOR DEN SVENSKE 
SMAASKIBSFART

kibsreder Riek. L. Wirén, der er Formand for 
Sveriges Seglarfartygsforening har i Svensk Sjo- 

fartstidning skrevet en Artikel om de Problemer, som 
den svenske Smaaskibsfart har al kæmpe med i den
ne Tid.

I Artiklen gør Skibsreder Wirén opmærksom paa, 
at den svenske Sejlskibsflaade efter sidste Verdens
krig stod foran sin totale Undergang. Der havde gan
ske vist været et Par gode Aar, i hvilke ogsaa Sejl
skibene kunde indsejle gode Penge, men i Efteraa
ret 1920 var det ikke muligt at faa en Trælast eller 
Propslast fra Sverige og Finland til England, grundet 
paa Dampernes lavere Fragter og mindre Assurance
omkostninger. Østersøtraden maatte den svenske 
Sejlskibsfart overlade til hollandske og tyske Skibe, 
som kunde holdes i Fart billigere end de svenske.

Imidlertid var der baade i Danmark og Sverige 
under Krigen blevet bygget en Del praktiske Sejl
skibe lil Priser paa 5—700 Kr. pr. Ton d. w„ og 
disse skiftede Ejere lil Priser paa 100—150 Kr. pr. 
Ton d.w. Størsteparten af dem blev imidlertid i Sve
rige, og de nye Redere tog den Risiko at installere 
Motorer i Skibene og indledte dermed Motorsejlskibs- 
flaaden. I de siden da forløbne Aar har Motorsejl
skibsfarten haft mange Vanskeligheder at slaas med. 
Myndighedernes Begrænsning af Østersøomraadet til 
Guxhaven. Hanstholm-Lindesnæs blev el haardt Slag
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for den mindre Skibsfart. Forsikringsselskabernes 
uhørte Forhøjelse af Præmierne for Kasko og Laster 
for Motorsejlere har ogsaa forøget Vanskelighederne. 
Dette Spørgsmaal, skriver Skibsreder Wiren, er af 
saa alvorlig Karakter, at det snart maa løses.

Om den svenske Motorsejlerflaade oplyser han, at 
der i Aarene fra 1938 til 1940 paa svenske Værfter 
byggedes 12 store, moderne Molorsejlere af Staal fra 
180 til 350 Tons d. w. til Priser varierende fra 300 
til' 350 Kroner pr. Ton d.w. Disse Skibe klarer sig pænt 
i Konkurrencenl med Udlandet. Efter 1940 er der byg
get enkelte nye Motorsejlere, ligesom der er blevet 
afgivet flere Ordrer paa Nybygninger. Priserne paa 
disse er imidlertid blevet meget høje, omkring 900 
Kroner pr. Ton d.w. eller omkring 300.000 Kroner 
for en ca. 300 Tons stor Motorsejler, saaledes at et 
Skib af denne Type næppe vil have store Chancer 
for at forrente sig.

Skibsreder Wirén ønsker Hjælp gennem et Ind
greb fra Statens Side og gennem Standardisering at 
faa Priserne ned paa et Førkrigstids-Niveau.

SVENSK FORSLAG OM UDDYBNING 
AF ØRESUND

pørgsmaalet om en Uddybning af Øresund, og 
specielt af Flinterenden, har længe paakaldt In

teressen i Sverige, og hele Sagen; er nu igen blevet 
rejst efter et Interview, som Svenska Dagbladet har 
haft med Kontorchefen i den kgl. svenske Vej- og 
Vandbygningstjeneste, Oberstløjtnant Sven Steenberg.

I Interviewet udtaler Olierstløjtnanten bl. a., at 
den nye Falsterbokanal har vist sig at løse et vigtigt 
Trafikproblem, idet den siden Aabningen har været 
passeret af 2700 Skibe.

Det oplyses endvidere, at man orngaas med Planer 
om en Uddybning af Sejlrenden i Øresund, enten i 
Flinterenden eller ogsaa i Trindelrenden indenfor den 
svenske Tremilegrænse. Dette vilde efter svenske 
Synspunkter være den bedste Løsning.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Golaverken har der været Prøvelur paa Lastmolor- 
skibet Akka, der er bygget til Trafikaktiebolaget Grån- 

gesberg-Oxeldsund.
Akka, der laster 8.960 Tons d.w., er det første Skib af 

en Serie paa otie Skibe til Malmtransporten, som Rederiet 
har bestilt ved Golaverken. — Hoveddimensionerne er: 
Længde 442 Fod 9 Tommer, Bredde 56 Fod 5 Tommer og 
Dybde 38 Fod.

Farten er beregnet til 13% Knob paa fuld Last. Hoved
motoren, som er af Gotaverkens Konstruktion, udvikler 
5.200 indicerede HK.

Akka gaar straks ind i Røde Kors-Farten mellem Ca
nada og Grækenland.

*
Salenrederierne befinder sig i livlig Udvikling og har 

bestilt adskillige Skibe ved svenske Værfter. Iøvrigt er 
Koncernen ogsaa blevet direkte interesseret i Værftsdrift, 
idet den har erhvervet Ekensbergs Værft i Stockholm. Ef
ter hvad Skibsreder Salen oplyser, har Rederierne nu og
saa udstrakt sin Interessesfære lil Tankskibsfarlen, idet 
man har købt det 14.640 Tons d.w. Tankmotorskib Ca- 
pella af Trelleborg Ångfartygs Nya A/B. Endvidere skal 
der for Koncernens Regning bygges et mindre Tankskib 
paa ca. 900 Tons d.w. hos Ekensberg.

Det erhvervede Skib Capella blev leveret fra Eriksberg 
i 1930. Dets Hovedmaskineri paa henved 4.500 indicerede 
HK. er af Burmeister & Wains System.

Liner eller Tramp.

Iden Tale, som Formanden for Nitrate Producers
Co. Ltd., London, Sir John Latta, holdt paa Sel

skabets Generalforsamling, forfægter han det Stand
punkt, at et retfærdigt Samarbejde indenfor den briti
ske Skibsfart er umuligt saa længe som de grundlæg
gende Principper for Linie- respektive Trampskibsfar
ten er i Konflikt med hinanden. I England, hvor alle 
Grene indenfor Skibsfarten er repræsenteret indenfor 
General Council of British Shipping, hvis Opgave det 
er at co-ordinere de forskellige Interesser, har denne 
Erklæring af Mr. Latta, der nyder en betydelig An
seelse i engelske Skibsfartskredse, virket som en kold 
Douche.

Mr. Latta, som overhovedet er cn Modstander af 
alle Kollektivorganisationer, planøkonomiske Udvalg 
og lignende, mener, at der intet Godt kan komme ud 
af, at man forsøger at begrænse en erfaren Tramp
reders Initiativ og Driftighed til Gunst for en eller 
anden Forvaltningskomités skematiske Arbejde, og 
gaar endog saa vidt, at han udtaler, at Linierederier
nes Rabatsystein strider imod fair Forretningsmeto
der og derfor bør forbydes ved Lov, idet han mener 
at Købmændene selv maa have Lov til al bestemme, 
hvilke Ladninger de ønsker at afskibe med Liner
tonnage, og hvilke de ønsker at transportere med 
Trampskibe.

Det engelske Tidsskrift Shipbuilding and Shipping 
Ilecord tager Spørgsmaalet op til Drøftelse og skri
ver, at en forstandig og erfaren Trampreder under 
normale Forretningsforhold, utvivlsomt fuldtud er i 
Siand til at udnytte Markedet, idel han placerer sine 
Skibe i de Trades, hvor Forholdene forekommer 
ham mest tillokkende, men hvorledes skal et Linie
rederi kunne opretholde Fartplanen uden Hensyn til 
om Kvantumet af anmeldt Ladning retfærdiggør 
Afsejling eller ikke? Og hvad vilde Exportører og 
Importører sige, hvis de ikke kunde regne med, at 

den annoncerede Fartplan blev overholdt? Et af den 
kommende Freds Resultater maa derfor være, at Køb
mændene igen kan regne med, at der bydes dem re
gelmæssige Afskibningsmuligheder med Linietonnage, 
da disse Faciliteter ikke kan ydes af Trampskibs- 
fnrten. Rabalsystemet er drøftet mere end een Gang, 
sidst af Imperial Shipping Committee, som iagttager 
det enkle og klare Standpunkt, at en vis Fasthed i 
Forholdet mellem et Linierederi og deres Afskibere 
er nødvendig, for at en regelmæssig Fart med passen
de Tonnage kan opretholdes.

Det tyske Blad >Wirtschaftsdiensl< skriver i An
ledning af Sir John Laltas Tale i sit sidste Nummer:

Heller ikke hos os er Spørgsmaalet om Fragt
rabat noget nyt, men i tyske Afskiberkredse be- 
staar der ingen Tvivl m. H. t. Primagesystemets 
Værdi. De tyske Linierederier, der var sammen
sluttede i de forskellige Konferencer, havde i 
Kraft af deres faste Fartplaner og stabile Fragt
rater fremskaffet et saa sikkert Grundlag, al en 
Exportør, uden at løbe nogen Risiko, kunde af
give faste Tilbud til Udlandet.

Wirtschaftsdienst fremsætter derefter nogle Be
tragtninger over den Udvikling, der er sket i Eng
land indenfor Liniefarlen og konstaterer bl. a. at en 
betydelig Rationalisering har fundet Sted, ligesom, 
hvad man naturligvis kan sige sig selv, at en vis 
Indskrænkning i Exporlørernes Afskibningsmulighe
der har været nødvendig paa Grund af Krigsforhol
dene. De Retningslinier, denne Udvikling har fulgt, er 
naturligvis dikteret af de Opgaver, som Krigs- og 
Produktionsledelsen har forlangt losl, og gaar i Ho
vedsagen ud paa at Transporten af ikke livs- eller 
krigsviglige Varer begrænses til et Minimum og at 
andre Varer klassificeres, saaledes at der bliver sør
get forst og fremmest for Skibsrum til de vigtigste
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Varer og derefter for saadanne Ting, som ikke er 
saa nødvendige.

Mr. Lattas Udtalelse paa hans Selskabs General
forsamling giver ikke Anledning til mange Kommen
tarer og har næppe foraarsaget nogen større Storm 
indenfor den engelske Shippingverden, hvor Mr. Lat
tas Anskuelser om dette Spørgsmaal er velkendte, idet 
han i aarevis har fremført disse Synspunkter paa Ni
trate Producers Co.’s Generalforsamlinger.

Baade Trampskibsfarlen og Linieskibsfarten har 
hver især en Opgave at udfylde indenfor Verdens 
Transportsystem, og selv om der maaske nok kan 
rettes en berettiget Kritik imod visse Forhold inden
for Linieskibsfarten, især i Forbindelse med Prima- 
gesystemet, saa ligger det i selve Liniefartens Natur, 

at Forholdet mellem Linierederi og Afskiber maa 
være af fastere Art end den Forbindelse, der findes 
mellem en Trampreder og Befragterne af hans Skibe, 
der maaske snart udfører en Rejse for en engelsk 
Købmand og maaske snart for en amerikansk Be
fragter.

Wirtschaftdienst’s Bemærkninger om den Stabilitet 
ni. II. 1. Fragtrater og regelmæssige Afskibningsmu
ligheder, der har tilladt den lyske Købmand at sen
de faste Tilbud til oversøiske Lande, er ikke et for 
tyske Linieforhold specifikt Fænomen. Den samme 
Stabilitet har været til Stede i vort eget Land (hvor- 
leds skulde det f. Eks. ellers være gaaet med vor 
Landbrugsexport) og ogsaa i England kunde Expor- 
torerne basere deres oversøiske Tilbud paa den sam
me Stabilitet i Forholdene.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
En Grundstødning ved Hesselø

Dampskibet »Emmy« af København har den 1. August 
d. A. paa Rejse fra København lil Horsens i Ballast, været 
ude for en Grundstødning ved Hesselø.

Føreren, Kaptajn N. T. Olsen, forklarede i Søretten, al 
Skibet tog Grunden paa Hesselø Sydvest Rev Kl. 3,35. Han 
slog straks Fuld Kraft Bak og foretog i de næste 2 Timer 
forskellige Manøvrer for al faa Skibet bragt flot, men alt 
var forgæves. Kl. 5 kom Fyrmesteren ombord og lovede 
al tilkalde Assistance, og Kl. 13,45 ankom Bjærgnings
damperen »Bjørn«. Kl. 14 paabegyndles Slæbningen og 
Kl. 15,15 kom »Emmy« flot. En Dykkerundersøgelse paa 
Stedet viste, at Skibet var læns, saa Rejsen kunde fort
sættes.

Kaptajnen havde ikke selv været paa Broen, da Grund
stødningen skele, da han sædvanlig har Frilørn paa Stræk
ningen Gilleleje—Sjællands Rev. Del visle sig, at »Emmy« 
var fortsal 3 Sømil Nord over, og Kaptajnen kan kun 
tænke sig, al Aarsagen til Grundstødningen er Strømsæt
ning, men noget nærmere herom kunde han dog ikke ob
servere.

Styrmanden, der havde haft Vagt paa Broen, fastholdt, 
al han havde styret den opgivne sædvanlige Kurs.

Damperen »Vilhelm Colding«s Kollision i Østersøen
Dampskibet »Vilhelm Colding« af København har paa 

en Rejse i Østersøen haft en Kollision med den svenske 
Damper »Mary« af Vestervik, hvorved »Vilhelm Colding« 
led betydelig Ovenbords-Skade paa Baaddækkct m. m. og 
paa Poopen. Det er ikke udelukket, al Damperen har la
get yderligere Skade, mulig ogsaa under Vandlinien, men 
dette har endnu ikke kunnet konstateres.

Føreren af »Vilhelm Colding« forklarede i Søretten, at 
del var den svenske Damper, der havde Skylden for Sam
menstødet, idel den uventet agter fra kom op mod »Vil
helm Colding« og skar dennes Kurs i en spids Vinkel. Der 
blev ombord i sidstnævnte gjort all for at afværge eller 
afbøde Sammenstødet, men del var ganske umuligt, særlig 
da »Mary« slet ikke styrede efter de Fløjlesignaler, den 
selv afgav.

Dødsfald
Maskinmester i Redningsdamperen »F. V. Mortensen« 

Lauritz Andersen er død paa Rigshospitalet henved 50 
Aar gammel.

Maskinmester Andersen, der opholdt sig i København, 
hvor Redningsdamperen er til Reparation, blev pludselig 
ramt af et gammelt Maveonde og maatte i største Hast 
indlægges paa Rigshospitalet, hvor han døde efter kun 
faa Dages Sygdom.

Mester Andersen, der var Jyde, havde i næsten 25 Aar 
haft Ansættelse i Redningsskibene, først i »Vestkysten« og 

senere i >F. V. Mortensen«. Han efterlader sig Hustru og 
en Søn paa 12 Aar.

En flittig og stræbsom gammel Mand, Skibstømrer Mads 
Hansen, Midtmarken, Ærø, er død, 82 Aar gammel.

Mads Hansen var i sine unge Dage bl. a. med til al byg
ge ikke saa faa Sejlskibe, den Gang Byggeriet af saadanne 
florerede i Marstal.

Danske Søfolk, døde i Udlandet
Fhv. Restauratør Chr. Olsen, Korsør, har modtaget Med

delelse om, at hans Søn, den 30-aarige Hovmester Orla 
Olsen, i April Maaned i Aar er omkommet ved cn Skibs
ulykke i Udlandet.

Orla Olsen forlod Danmark i Dagene lige før 9. April 
1940, og siden har man ikke hørt fra ham. Der foreligger 
ikke nærmere Meddelelse om Ulykkens Karakter.

Til Skibsfører N. P. Hvidberg, Thisted, er der gennem 
Udenrigsministeriet indløbet Meddelelse om, at hans Søn, 
Matros Nicolaj Hvidberg, Natten mellem 18. og 19. April 
i Aar er død af Lungebetændelse paa et Hospital i Rio de 
Janeiro. Den unge Mand blev 28 Aar gammel.

Søfartens Bibliotek
Da Søfartens Bibliotek oprettede en Sludiesamling, blev 

det vedlaget, al Biblioteket skulde yde en Bogservice ved 
periodisk at udsende bemærkelsesværdige Bøger, som Sam
lingen blev suppleret med, og i August 1941 blev der ud
sendt en Fortegnelse over Samlingens Bogbestand, der da 
var paa 1717 Bind.

I Perioden August 1941 til Juli 1942 er der yderligere 
anskaffet 945 Bind, saaledes at Sludiesamlingen nu bestaar 
af 2662 Bind.

Af de sidst anskaffede Bøger kan anføres Værker om 
International Ret, Sø- og Handelsret, Søfartslove, Forsik
ring, Astronomi—Meteorologi, Elektroteknik—Radiotek
nik, Skibsbygning og Maskinisere, Fiskeri, Handel, Søfart, 
Søfartens Historie, Navigation ■— nautiske Instrumenter, 
Sømandsskab, Befragtning og Personalhistorie.

Skibsreder Robbert køber Motorgalease
Skibsreder Robbert, Del dansk-norske Dampskibsselskab, 

har fra Marstal købt den i 1915 i Holland byggede og 175 
Tons d.w. store Motorgalease Viking. Overtagelsen har 
fundet Sted.

Skibssalg
Skibsfører Th. Højlund-Hansen, Rødvig, har til Skibs

fører Joh. Jepsen, Alnor, solgt sin Galease »Palma 11«, 
der herefter faar Graasten som Hjemsted.
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Skibsfører Jepsen har samtidig købt Højliind-Hanscns 
Skonnert >Anna«, der skifter Hjemsted til Rødvig.

Skibsfører P. Simonsen, Middelfart, liar af Partrederiet 
for Motorskonnert >Jylland< af Hasseris købt delte Skib, 
som har faaet Middelfart som Hjemsted.

Islænder Reder for danske Fiskekuttere
Den islandske Fiskegrosserer G. Halsson, der tidligere i 

en Snes Aar har været Storimportør af Klipfisk fra sin 
Fødeø til Danmark med Kontor i København, har efter 
at Forbindelsen med Island blev afbrudt, købt cn Række 
Fiskefartøjer her i Landet.

Grosserer Halsson har nu taget fast Bopæl i Skagen, 
hvorfra han afsætter sine Kutteres Fangster.

Driftsoverskud for Rudkøbing Havn
Rudkøbing Havns Regnskab udviser følgende Poster:
Indtægter: Havne- og Bropenge 144.245 Kr., Leje af 

Bygninger m. m. 16.175 Kr.
Udgifter: Renter af Gæld 4.993 Kr., Administration 23.177 

Kr., Vedligeholdelse 54.019 Kr., Renholdelse og Belysning 
2.527 Kr., Fyrbelysning og Afmærkning af Sejlrende 5.647 
Kr., andre Udgifter 5.461 Kr., Afskrivninger 17.720 Kr.

Regnskabet balancerer med 162.988 Kr. imod Oversla
gets 118.156 Kr. Driftsoverskudel bliver 49.444 Kr. imod 
beregnet 3.243 Kr. Status balancerer med 773.593 Kr., og 
Havnens Gæld pr. 31. Marts er 98.729 Kr.

Fisken som Postillon d’amour
Uden for den norske Kyst har cn Fisker fanget cn 

Torsk, som om Halsen havde bundet et lille Celluloidrør, 
i hvilket man fandt cl Brev, hvori en norsk Sømand bad 
om, at hans Hilsen maatte blive sendt til hans Kæreste i 
Oslo.

Hurtig Rettergang
Krisepoliliet konstaterede forleden Dag, al en fremmed 

Besætning paa 7 Mand og en Kaptajn forsøgte at udføre 
forbudte Levnedsmidler til en Værdi af 300 Kr. De blev 
alle anholdt og fremstillet i Kriserellen, hvor de idømtes 
Bøder paa tilsammen 1400 Kr., og Levnedsmidlerne kon
fiskeredes. Sagen var afviklet paa mindre end en Time.

Svensk Shipping-Ekspert til Genéve om 
Røde Kors-Farten

Hr. Olaf Alm fra Johnson-Line er blevet udnævnt til 
særlig Sofartskyndig ved det internationale Røde Kors 
Bureau i Genevc i Forbindelse med Hjælpesendingerne til 
Grækenland med svenske Skibe.

Dagens Nyheter oplyser, al det amerikanske Røde 
Kors har chartret Goleborg-Baaden Kanangoora lil al 
bringe Forsyninger fra U. S. A. lil de Allieredes Krigs
fanger i Japan. Baaden skal saaledes medføre Levneds
midler, Tøj o. s. v. Kanangoora ligger for Tiden i San 
Francisco. Man har endnu ikke opnaaet japansk Lejde til 
Sejladsen, men det menes ikke al volde Vanskeligheder, 
da Skibet skal tage Forsyninger til de japanske Internerede 
i U. S. A. med paa Tilbagerejsen.

Kanangoora er paa 7.560 Tons og tilhører Rederiaktie
selskabet »Transatlantic«, Gøteborg. Besætningen er paa 
40 Mand, for største Delen Svenskere.

Norsk Damper sænket i Atlanterhavet
Kaptajnen paa et argentinsk Skib, som er kommet ind 

til Rio de Janeiro, meddeler, at det norske Skib Havsten 
er sænket i Atlanterhavet.

Havsten er et Motortankskib paa 10.000 Tons d.w., til
hørende Rederiaktieselskabet af samme Navn med Fir
maet Rafen & Loennechen i Tønsberg som Disponent.

Engelske Udbytter
British Steamship Investment Trust har i det forløbne 

Regnskabsaar, som afsluttedes den 30. Juni, haft en Brut
tofortjeneste paa 235.420 Pund Sterling mod 222.926 Pund 
Aaret forud. Nettofortjenesten beløb sig lil 61.948 Pund. 
Det er vedtaget at udbetale et Udbytte paa 5,5 pCt. af 
Stamkapitalen.

Det engelske Rederi The Moor Line har i Regnskabs- 
aaret haft et Neltooverskud paa 121.458 Pund Strl. mod 
157.085 Pd. Aaret forud. Der udbetales 6 pCt. i Udbytte 
mod 5 pCt. i Fjor.

Nyt norsk Kystruteskib
Hurligruteflaaden, som opretholder Trafikcn langs den

Grand Prix; Barcelona 1919 - Antwerpen 1930-Paris 1937.

norske Kyst, har faaet et nyt og smukt Skib. Del er paa 
2335 Brt. og bygget paa Frederikstads mekaniske Værk
sted. Dampkedlerne er placeret paa Dækket, og der er 
indrettet baade Fryse- og Kølerum. Skibet har Certifikat 
for 450 Passagerer, men kan tage tro Gange saa mange i 
lukket Farvand. Farten er ca. 14 Knob med fuld Last.

Rederi i Indien
Efter hvad der meddeles fra Ny Delhi, har den indiske 

Regering oprettet et særligt indisk Rederi i Anledning af, 
at det rullende Jernbanemateriel er stærkt belastet med 
Godstransporter. Rederiet skal sørge for Transporterne 
mellem Bombay, Kalkutta og Chittagong, og man haaber, 
at det paa denne Maade skal lykkes at aflaste Jernbaner
nes Godstransport.

Spansk Rederi-Regnskab
Rederiet Naviera Aznar i Bilbao har afholdt sin aarlige 

Generalforsamling, hvor der blev givet Decharge for Regn
skabet for 1941. Selskabets Nettoindtægt beløb sig til 35,6 
Mili. Pesetas, hvoraf 10 Miil. medgaar til cn Dividende paa 
20 pCt. og 2,5 Mili. til en Tillægsdividendc. Rederiets Un
derstøttelsesfond blev godskrevet med 0,25 Miil., medens 
22,8 Mili. Pesetas blev overført i ny Regning til Dækning 
af Krigsfortjenesteskal. Aarsberetningen omtaler Tabet af 
Motorskibet »Monlc Aralar«, som i 1941 lob paa en Sand
banke. Selskabets Flaade bestaar i Dag af over 148.291 
BRT, der sammen med tre under Bygning værende Skibe 
er bogført med 112,5 Miil. Pesetas. Rederiets Værdipapir- 
portel'euillc steg i 1941 med 14,4 Mili. Pesetas.

Japansk Bjergning af sunkne Skibe
Den japanske Regering har besluttet at bjærge de i øst

asiatiske Farvande sunkne Skibe. For delle Formaal skal 
der dannes el Selskab med en Kapital paa 100 Mili. Yen. 
I denne Sammenhæng er del ogsaa af Interesse, at med 
Udvidelse af den japanske Handelsflaade for Øje er den 
første Specialskole lil Uddannelse af Skibsbygningsingeniø- 
rer nu oprettet i Nagasaki. Studietiden ved denne Skole 
er tre Aar.
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70 Aar
Tidligere Skibsfører under Post- og Telegrafvæsenet, 

Kaptajn H. C. Clemmensen, Aggersund, fyldte i Søndags 
70 Aar.

Ordensdekoration
Havnefoged i Marstal, fhv. Skibsfører Marius Jensen, 

er udnævnt til Ridder af Dannebrog.

Ny D.S.B.-Styrmand
Havneassislent, Styrmand S. Hamer, Grenaa, er fra 1. 

August ansat som Styrmand i D. S. B. ved Helsingør— 
Hålsingborg-Overfarlen.

Skibsfører M. Andersen, Grenaa, har derefter overtaget 
Stillingen som Havneassistent.

Ansat i et Wiener-Rederi
Kaptajn Lorenz Colster, Aabenraa, der i flere Aar har 

ført Skib for Aabenraa Rederi, er af cl Wiener Rederi 
blevet ansat som Fører af et Dampskib paa Sortehavet.

Sekretær i Sejlskibsrederiforeningen
Kontorassistent Frode Emil Holm, der i en Del Aar har 

haft Ansættelse i Firmaet H. C. Christensens Rederi Mar
stal, har overtaget Stillingen som Sekretær i Dansk Sejl- 
skibsrcdcriforening for mindre Skibe.
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værfts KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Prlvati 4628 „NAVIGATION”

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegntmadrease NIELSEN Telefon Nr. • & 108

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegTam«Adre»e: 

Telefoset 11 & 41 »HOVMAND«

CARL HASSAGER & C? 
Indehaver V. H. NISTED 

Statuatoriaeret SkiWmægler 

RANDERS
Ttltfontr 91 & 92
SUtritltfon 17 T«Ugr.Adr»

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI, OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Ttlefon : 9246
Telegrimadr.: 

MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af ArbejdsgivertForeoingeD 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaeiflc”

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

BrueHolzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. ^^ager ^483 København S.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN. TLF. RYVANG 339
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 13. August 1942. Nr. 32.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst snmt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende*1 ndgaar ugentlig. Helaarsabonnoment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til on Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rat til at faa tiisondt de Numro af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet siden det paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan Inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Hclaarsabonnement. Enkelto Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K,

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1120. (T). Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lys- og Flojtetonde ombyttes midlertidigt
med Lystonde.

(U. f. s. Nr. 32/1432. Stockholm 1942.)
Omkring den 17. August 1942 vil Lys- og Fløjtetønden Trelleborgsredd paa c. 55°

20' N. 13° 09' E. midlertidigt blive ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkarakter.

1121. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib flyttes.
(U. f. s. Nr. 32/1498. Stookholm 1942.)

Omkring den 20. August 1942 vil Sydostbrotten Fyrskib paa c. 63° 19' N. 20°
11' E. blive flyttet c. 950 m i Retning 30° til 63° 19',25 N. 20° ll',25 E.

1122. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/436. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Kemi kyrklorn c. 65° 43', a N. 24° 33', 8 E. Kemi ovre og nedre. Ajos. Kemin- 
kraaseli c. 65° 36',5 N. 24° 33', 7 E.

1123. Finland. Bottniske Bugt. Lystonde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 21/437. Helsingfors 1942.)

Ajos Lystønde paa c. 65° 40',,, N. 24° 30',0 E. er atter udlagt paa Plads.

1124. Finland. Bottniske Bugt. Ii Roytta. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/438. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Kraasukanletto c. 65° 20',„ N. 24° 55',, E. Ulkokrunni ovre og nedre. Maakrunni. 
Harkaletto c. 65° 30',0 N. 24° 50',c E.
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1125. Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg— li Royttå. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 21/439. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Satakari c. 65° 16', 0 N. 25° 12',5 E. Kriisi. Haukipudas ovre og nedre. Rivin 
letto. Kropsu. Isoniemi ovre og nedre. Virpiniemi ovre og nedre. Vehkaperd ovre og nedre 
c. 65° 07',2 N. 25° 18',2 E.

1126. Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/440. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Marjaniemi bifyr c. 65° 02',4 N. 24° 33', 9 E. Marjaniemi lykta (Riutia). Keski- 
niemi. Hyypanmdki. Hiidenniemi ovre og nedre. Santosenkari ovre og nedre. Luode- 
matala. Lånsilelto. Kattilankalla. Keskihiuvet. Hanhikari. Ldyhd. Hietasaari. Uleå- 
borgs kyrklorn. Koskela. Toppila ovre og nedre. Toppilasund ovre og nedre. Toppilasund 
c. 65° 02',5 N. 25° 25',i E.

1127. Finland. Bottniske Bugt. Braliestad—Marjaniemi. Tauvo Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/441. Helsingfors 1942.)

Tauvo Fyr paa c. 64° 48', 9 N. 24° 32',- E. er atter tændt.

1128. Finland. Bottniske Bugt. Braliestad Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/442. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Brahestads kyrklorn c. 64° 41', 3 N. 24° 28', 8 E. Åijd. Kello. Isokraaseli. Lapa- 
luoto ovre og nedre. La.paluoto brohuvud. Maivaperd ovre og nedre c. 40',0N. 24°24',r>E.

1129. Finland. Bottniske Bugt. Yxpila—Gamlakarleby. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/443. Helsingfors 1942.) 
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Tankar ovre og nedre c. 63° 57',0 N. 22° 50', 9 E. Råberg. Trullogrund. Hunger- 
berg. Frimodigsgrund. Yxpila vågbrytåre. Yxpila ovre og nedre c. 63° 49',- N. 23° 02',8 E.

1130. Finland. Bottniske Bugt. Jakobstad Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/444. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Rummelgrund, c. 63° 44',9 N. 22° 34', 8 E. Bredhallan. Borgmastargrund. Hallo. 
Alholmen ovre og nedre c. 63° 42',5 N. 22° 41',3 E.

1131. Finland. Bottniske Bugt. Nykarleby Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/445. Helsingfors 1942.)

Hallgrund Fyr paa c. 63° 38',fi N. 22° 25',2 E. er atter tændt.

1132. Finland. Skårgårdshavet, l’alva. Palvanmutka Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 22/427. Helsingfors 1942.)

Palvanmutka Lystønde paa c. 60° 27',8 N. 21° 38',t E. er atter udlagt paa Plads.

1133. Tyskland. Fehmarnsund. Bundundersøgclser afsluttet.
‘ (N. f. S. Nr. 31/1562. Berlin 1942.)

De i Fehmarnsund paa c. 54° 24',2 N. 10° 06',- E. udførte Bundundersøgelser 
er afsluttet.

(E. f. S. Nr. 46/1474 1941.)

1134. Tyskland. Kieler Forde. Strander Bugt. Fortøjningstønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 31/1563. Berlin 1942.)

En Fortøjningstønde er udlagt paa c. 54° 25', 7 N. 10° 11',2 E.
(Kort Nr. 126 og 185.)

(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1135. Danmark. Sundet. Helsingør Ilavn. Fyr atter i Orden.
Helsingør Havn Fyr paa Havnens N.-lige Molehoved paa c. 56° 02',! N. 12° 37',3 

E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 30/1090 1942.)

1136. (T). Sverige. Sundet. Falsterbokanalen. Oplysning oin Dagmærker.
(U. f. s. Nr. 32/1439. Stockholm 1942.)

1. Dagmærkerne paa Fyrene Falsterbokanalen Nr. 5 og 6 paa c. 55° 25' N. 12° 
56' E. or forsøgsvis blevet forsynet med Topbetegnclse.

2. Fyrene Falsterbokanalen Nr. J og 4 er midlertidigt malet med forskellig Farve. 
(E. f.’S. Nr. 16/548 1942.)

1137. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund. Varpetøndc midlertidigt
ikke paa Plads.

Varpetønden paa 54° 59' (50") N. 11° 53' (33") E., W. for Masnedsundbroen, 
er drevet SW. over og ligger nu c. 25 m E. for Masnedøvairkels Havn. Tønden vil snarest 
blive lagt paa Plads.

1138. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør Anduvning. Sømærke midler
tidigt forsvundet.

Skælskør Fjord røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 15' (16") N. 11° 14' 
(13") E., uden for Indløbet til Skælskør Fjord, er midlertidigt forsvundet.

1139. (T). Danmark. Store-Bælt. Sprogø W.-Rcv. Sømærke i Uorden.
Sprogo W.-Rev hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost paa 55° 19' (22") N. 

10° 55' (57") E. har mistet Kurv og Stage med Topbetegnelse. Sømærket vil snarest 
blive bragt i Orden.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1140. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk Indsejling. Varpetønde
inddraget.

Varpetønden, der var udlagt paa 55° 57' (56") N. 12° 00' (39") E., ved Yder
enden af Indsejlingsrenden til Frederiksværk Havn, er inddraget.

(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 172. Havnelods Sido 72.)

1141. (T). Danmark. Kattegat. Hastens Grund. Sømærke i Uorden.
Hastens Grund hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste paa 56° 14' (24") 

N. 11° 11' (30") E. har mistet Stagen med Topbetegnelse.

1142. (T). Danmark. Kattegat. Yderflak. Sømærke i Uorden.
Yderjlak rød- og hvidstribede Spidstøndc med 1 Ballon paa 56° 04' (12") N. 11°

01' (48") E. har mistet Stagen med Ballon.

1143. Danmark. Kattegat. Sejerø. Kendelige Punkter fjernet.
De to Møller ved iSejerby paa c. 55° 53' N. 11° 09' E. samt Møllen mellem Sejerby 

og Sejerø Fyr er nedrevet.
(Kort Nr. 103, 125, 100 og 180. Danske Lods II, Side 144.)

1144. Danmark. Kattegat. Endclave. Oplysning om kendelige Punkter.
1. Endelave Sondermolle paa 55° 45' 13" N. 10° 16' 40" E. er nedrevet.
2. Endelave Vestermølle paa 55° 45' 30" N. 10° 15' 59" E. er omdannet til 

Vindmotor, bygget paa Underdelen af den gamle Mølle.
(Kort Nr. 112, 114, 103, 150, 125 og 100. Danske Lods II, Side 187.)
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1145. (T). Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev. Vraglystonde udlagt.
Læso NW.-Rev Fyrbaake, der er væltet af Isen og over hvilken mindste Dybde 

er 0,9 m, er, foruden at være afmærket med en Vragvager med 1 Flag, udlagt i 8 m Vand 
340 m 227° fra Fyrbaaken, nu ogsaa afmærket med en Vraglystønde, der viser grønt 
Et-Blink hver 5S-, Lys 2S-, Mørke 3S-, udlagt i 37 m Vand paa 57° 17' 31" N. 10° 45' 
22" E., c. 650 m W. % S. for den væltede Fyrbaake.

(E. f. S. Nr. 15/529 1942.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1146. Norge. Bøland N. Skær afmærket.
(N. f. S. Nr. 31/1594. Berlin 1942.)

En Jernstang er anbragt paa et Skær i Vandskorpen paa 62° 22' 03" N. 5° 44' 
42" E., c. 360 m 225° fra Jernstangen paa Stabben Skær.

1147. Tyskland. Elben. Cuxliaven. Duc d’Albcr fornyes.
(N. f. S. Nr. 31/1588. Berlin 1942.)

Duc d’Alberne ved Indsejlingerne til den gamle Havn og den gamle Fiskerihavn 
i Cuxliaven paa c. 53° 52',N. 8° 42',8 E. bliver fornyet. Ved Arbejdspladserne og paa 
Arbejdsfartøjerne vises røde Cylindre. Arbejdspladserne skal passeres med Forsigtighed. 
Arbejdet forventes afsluttet sidst i September 1942.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1148. Island W.-Kvst. Eidsvlk. Forbudt Omraade frigivet.
(N. f. S. Nr. 31/1593. Berlin 1942.)

Det i Eidsvik paa c. 64° 10' N. 21° 50' W. tidligere rapporterede Omraade, hvor 
Sejlads var forbudt, er nu atter frigivet.

(E. f. S. Nr. 32/1149 1941.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1149. Sverige. Ostra militårområdet. Forbud mod at fotografere m. m. 
(U. f. b. Nr. 32/1486. Stookholm 1942.)..

Uden særlig Tilladelse er det indenfor Ostra militårområdet forbudt at fotografere 
eller udføre Afbildninger eller Beskrivelser af Skib, Luftfartøj, Anlæg, Indretning eller 
Omraade, som tilhører eller benyttes af Fors vårs væsnet eller for dets Regning.
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Tillæg.

1. Østersøen.

1150. Danmark. Stevns SE. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring, der ragede c. % m op over Vandoverfladen, og som 

antagelig var grundstødt, observeredes den 11. August Kl. 0715 paa c. 55° 16',8 N. 12° 
29',0 E., c. 1 Sm 130° fra Stevns Fyr. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

1151. (T). Danmark. Bornholm W.-Kyst. Hammerhavnen. Fyrbclysningen mid
lertidigt forandret.

1. Hammerhavnen Fyr paa 55° 16' (42") N. 14° 45' (45") E., E. for Havnen, viser 
indtil videre hvidt, rødt og grønt, fast Lys.

2. Hammerhavnen Fyr paa 55° 16' (40") N. 14° 45' (38") E., paa'Havnens N.-Moles 
Hoved, er indtil videre slukket.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1152. Danmark. Sundet. Hollænderdyb." Vrag forgæves eftersøgt.
Det i E. f. S. Nr. 4/297 1942 rapporterede Vrag, der blev skruet ned af Isen paa

c. 55° 40',r N. 12° 41',8 E., c. 2,4 Sm 5° fra Nonlre-Rose Fyr, cr forgæves blevet eftersøgt. 
°(E. f. S. Nr. 4/297 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1153. Danmark. Kattegat. Sejerø Havn Indsejling. Vrag.
Vraget af et Motorseilskib er sunket i Indløbet til Sejerø Havn paa c. 55 52 ,7 

N. 11° 08',3 E.

1154. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Kolby Kaas NNW. Skibsfartshindring
rapporteret.

En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 55° 48', 7 N. 10° 31',! E., c. 2000 m 
NNW. for Kolby Kaas Havn. Stedet vil blive nærmere undersøgt.
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1155. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavn Indsejling. Sømærke i Uorden.
Marensrev røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste paa c. 57° 26',x N. 10° 36', 0 

E. har mistet Topbetegnclsen.

Ekstra-Tillæg.
ti. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1156. Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Baake genopført.

Baaken med hvid Trekant med opadvendt Spids paa 54° 46' (39") N. 11° 51' 
(35") E., der or Forbaake i Baakelinien, som leder gennem Guldborg Sund mellem 
Parykliage og Ny-Kirstineberg Bro, og som var fjernet af Isen, er atter opført.

(E. f. S. Nr. 15/509 1942.)

1157. (T). Danmark. Lille-Bælt. Egernsund. Flaade udlægges midlertidigt.
Til Brug ved Broarbejde og Bundundersøgclser vil der c. 14. August 1942 blive 

udlagt en Flaade N. for Færgelejerne i Egernsund paa c. 54° 54',5 N. 9° 36',3 E. Flaaden 
bliver liggende c. 14 Dage.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1158. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynces Sand den 9. August 

1942 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.
c. 55° 56' N. 11° 50' E.

(E. f. S. Nr. 26/967 1942.)

‘/$ J.H.SCHULI2
KØBENHAVN



NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

| NAKSKOV * DANMARK |
NYBYGNINGER I

I OG I
| REPARATIONER
i ♦ i
f Beddinger for Skibe Indtil 520' Længde f
= Flydedok » » » 14500 Tons D.W. f

| Ophalerbeddlng » » 800 » » |
| Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3. I 

l^nnTTWTJwnTnTnTTnnnnTTnnTnTiTnTnrTTniTTnnTnnnTTTrnTnTninnnTnnTTTTnnKTnninTTnnTnTTnTnjnTnniTn  5

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 
TELEGR.»JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

elektrisk drevne

I mo-Pumper
som

Smøreoliepumper 
Brændselsoliepumper

siHtnnninjnnnnnnnnnnnnnnnnnninffnffnnnnnnnnnnnnnnnnffnnffniinnnnnnnnnnnnnnnnnms



268 DANSK SØFARTS TIDENDE

AKTIESELSKABET
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING.

arholdene paa de oversøiske Markeder er ikke un
derkastede større Ændringer. Det er stadig meget 

vanskeligt at finde Tonnage for Ladninger i de saa- 
kaldte friø Trades, men til Trods herfor, synes der — 
hvad man ikke vilde være tilbøjelig til at mene naar 
Loven om Tilbud og Efterspørgsel faar Lov til at 
virke — at være lagt en Slags Loft over Raterne i disse 
Trades. Der er f. Eks. stærk Efterspørgsel efter 
Tonnage for Korn fra River Plate til Lissabon, og 
det er meget besværligt for Befragterne at skaffe den 
nødvendige Tonnage for disse Transporter, men alli
gevel synes Raterne at holde sig konstant mellem 
$65 og $70. Og ogsaa i andre neutrale Trades, f. Eks. 
fra River Plate til Peru synes Rateniveauet at være 
meget stabilt. Buenos Ayres/Callao har saaledes i den 
forløbne Uge faaet Tonnage til $23.

Fra de amerikanske Markeder meldes stadig om 
stærk Efterspørgsel efter Tonnage for Erts. Zink
malm Takoradi/U. S. Atlantic er sluttet til $13.50 plus 
29 pCt. Krigstillæg og fra Durham til Baltimore er 
betalt den uforandrede Rate af $10 plus 30 pCt. Krigs
tillæg. Maritime Commission har endvidere frigivet 
adskillige Skibe for Kul fra Hampton Roads til Syd
amerika; bl. a. sluttedes flere Baade lil Rio til $8.50 
plus 35 pCt. Krigstillæg kombineret med Erts fra Rio 
til U. S. Atlantic til $11 plus 35 pCt. Krigstillæg. End
videre meldes forskellige Afslutninger af Kul fra 
Hampton Roads tli New Foundland til $7 og Kul fra 
Cape Brelon (N. S.) til New Foundland har betalt 
$4.75. Papirraten Botwood/New York er uforandret 
$6. Vestindia Markedet er stadig livligt. Raterne er 
uforandrede, d. v. s. Nordcuba/Golfen 29 Cts. plus 
44 pCt. Krigstillæg, Nordcuba/U. S. South Atlantic 31 
Cts. plus 71 pCt. Krigstillæg, og Nordcuba/Northem 
Range 34 Cts. plus 44 pCt. Det er ikke helt klart, 
hvorfor Krigsrisikopræmien er større til South At
lantic end til de nordlige Havne, men maaske ligger 
Forklaringen paa dette Forhold deri, at Skibene til 
Havnene Nord for Hatteras sejler i Konvoj.

Englænderne er stadig aabne for Tonnage for Kul 
fra Wales til River Plate til 58/6d., ligesom de stadig 
noterer Kul fra Durban til Havne ved Suezkanalen og 
i det østlige Middelhav til Rater omkring 90/- a 100/. 
Salt fra Aden til Calcutta er uforandret 35 Rupees og 
Salt Navrolakhi/Calcutta 31 Rupees.

Forholdene paa vore hjemlige Markeder er ufor
andrede. Det er meget vanskeligt at skaffe Stem for 
Kul og Koks fra Tyskland, saa dansk Tonnage har 
været tvunget til i temmelig stor Udstrækning at søge 
Beskæftigelse andet Steds. Der er saaledes f. Eks. 
sluttet adskillige danske Baade for Erts fra de sven
ske Ertshavne til Tyskland, ligesom forskellige Baade 
har fundet Beskæftigelse i den tyske Kystafrt. Rate
niveauet har vist noget stigende Tendens paa Grund 
af den forhøjede Krigsrisiko, ligesom den længere 
Rejsetid, foraarsaget af Sejlads i Konvoj, naturlig
vis maa betales. For Trælastfarten fra Sverige til 
Danmark drejer Forhøjelsen sig om Kr. 10 pr. Std. — 
Salpeter fra Norge til Danmark er maaske en Kende 
bedre, idet der er Mulighed for at faa Kr. 17.50 maa
ske Kr. 18 pr. Ton.

DEN DANSKE INDUSTRIS STILLING

I Ugebladet Dansk Politik, der udgives af Hoved
stadens Venstre, har Industriraadets Formand, 

Direktør H. P. Christensen, Helsingør Skibsværft, i et 
Interview fremsat forskellige Betragtninger om den 
danske Industris Stilling i Dag og i Tiden, der kom
mer.

Om Udenrigshandelen efter Krigen udtalte Direk
tøren bl. a.:

»Det er sandsynligt, at Reguleringen af Udenrigs
handelen, navnlig Importen, alene af valutamæssige 
Grunde maa opretholdes ogsaa en vis Periode efter 
Krigens Afslutning. Saadanne Foranstaltninger bør 
dog begrænses til det strengt nødvendige og søges af
viklede, saa snart Forholdene muliggør dette, for at 
Erhvervslivet igen kan antage mere frie Former, og 
Initiativet frit kan komme til Udfoldelse. Det maa 
dog tilføjes, at Forholdene i de Lande, vi har Han
delsforbindelse med, vil være afgørende for, hvilke 
regulerende Foranstaltninger vi herhjemme maa træf
fe. Landene er i den Hensende afhængige af hinan
den; og Danmark kan ikke føre en Politik paa tværs 
af andres.

Særlig Betydning for Spørgsmaalet om Muligheder
ne for Reguleringens Afvikling vil det iøvrigt have, om 
Handelen ogsaa efter Krigen vil foregaa paa Vare
udvekslingsbasis, hvad man antagelig foreløbig maa 
regne med. Men som Hovedprincip kan jeg sige, at ef
ter de Erfaringer, vi har, vil Industriens Konkurrence
evne normalt bedst kunne udvikle sig under et rela
tivt [rit Erhvervsliv, hvor Virksomhederne udadtil og 
indadtil frit kan foretage Raavareindkøb, Varesalg og 
andre økonomiske Dispositioner og derved selv bane 
Vej for Industriens videre Udvikling.«

Herhjemme har man Gang paa Gang hørt gjort gæl
dende, at dansk Arbejde og dansk Teknik staar sær
lig højt. Dette er utvivlsomt rigtigt, siger Direktør H. 
P. Christensen, men det er ikke tilstrækkeligt. Det er 
den naturlige Forudsætning for, at vi overhovedet kan 
handle paa Udlandet. Men absolut nødvendig er den 
prismæssige Konkurrencedygtighed. De Produkter, vi 
skal levere til Udlandet, maa være helt paa Højde 
med, hvad man tilbyder fra anden Side, men man 
kan ikke sælge paa Kvalitet. Forretningen gennemfø
res først, naar man er prismæssig konkurrencedyg
tig. Selv om en Vare er encstaaende god, vil Salget af 
den ikke kunne gennemføres, hvis dens Pris er væ
sentlig højere end den, Udlandet kan købe til andet 
Steds fra.

Det kan — siger Direktør H. P. Christensen til 
Slut — ikke i Dag siges, hvorledes dansk Industris 
Fremtid vil stille sig, men der er gode Muligheder 
for en fortsat Udvikling af Industrien gennem tek
nisk Kunnen og en dygtig arbejdsmæssig Indsats, og 
det gælder derfor for Industrien om fortsat at for
bedre sin Teknik og sit Produktionsapparat. Skal vi 
opretholde vort høje Leveniveau, er en nødvendig Be
tingelse herfor, at alle Dele af Befolkningen yder den 
størts mulige arbejdsmæssige Indsats. Ydelse og Ny
delse maa staa i Forhold til hinanden.

STATSHAVNENES UNDERSKUD
or samtlige 15 Statshavne er Driftsunderskuddet 
paa Aarets Finanslov ansat til 3,5 Mili. Kr. mod 

3,2 Mili. Kr. Aaret forud. Krik Havn, der ogsaa er 
Statshavn, er en Undtagelse, idet denne Havn er den 
eneste, der har Overskud.
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DE EVENTUELLE UDDYBNINGER I ØRESUND 
om kort omtalt i sidste Nummer af Dansk Søfarts- 
Tidende har Kontorchefen i den kgl. svenske Vej

og Vandbygningstjeneste, Oberstløjtnant Steenberg, til
Suenska Dagbladet oplyst, at den nye Falsterbokanal 
har løst et vigtigt Trafikproblem, idet den siden Aab- 
ningen har været passeret af 2700 Skibe. Oberstløjt
nanten gjorde sig endvidere til Talsmand for en Op- 
mudring af den saakaldte Trindelrende indenfor den 
svenske Tremilegrænse eller en Uddybning af selve 
Flinterenden.

Spørgsmaalet om en Uddybning af Flinterenden og 
paa dansk Side af Drogden har i Aarenes Løb været 
Genstand for mange Overvejelser. Planerne om Drog- 
dens Uddybning stødte længe paa Modstand, idet man 
gjorde gældende, at en Uddybning, der gør det muligt 
for fremmede, dybtgaaende Skibe at sejle København 
forbi, ikke kunde bringes i Overensstemmelse med 
Bestræbelserne paa at gøre København til' Stabelplads 
for Østersøen.

Som Tiden gik, sejrede dog den Opfattelse, at man 
ikke kan dæmme op for en naturlig Udvikling, og at 
Spørgsmaalet var, om den mægtige Handelsomsætning, 
der i kommende Tider vil gro op i de udstrakte Land- 
omraader bag Østersøen skulde ledes ad tyske Kanaler 
eller gennem' Sundet.

Etatsraad H. N. Andersen anbefalede i sin Tid — 
netop for at drage Handlen forbi vore Døre, at uddybe 
Drogden til 30 Fod.

I 1920 begyndte man en Uddybning af Drogden, og 
denne er senere blevet fortsat, indtil man i 1928 naaede 
op paa en Vanddybde af 8 Meter. Der er altsaa endnu 
et Stykke Vej til de 30 Fod, Etatsraad Andersen ansaa 
for passende.

At Trafiken paa Østersøen ledes gennem Øresund 
er jo imidlertid ikke blot en dansk, men ogsaa en 
svensk Interesse, og en Uddybning af Flinterenden 
har da ogsaa gentagende været paa Tale. Hvad der 
næppe er almindelig bekendt er imidlertid, at Etats
raad Andersen i sin Tid gjorde sig til Talsmand for, 
at Uddybningen af Flinterenden som en international 
Vandvej burde løses af Damark og Sverige i Forening. 
Tanken var ogsaa i 1924 lejlighedsvis Genstand for 
Drøftelser med de to Landes Statsministre, men uden 
at den kom ud over Overvejelsernes Stadium. Bag
grunden for disse Overvejelser var imidlertid, at begge 
Lande var lige interesseret i de bedst mulige Besej
lingsforhold, og at de Fordele, som vilde følge deraf 
baade direkte og indirekte, var saa betydelige, at begge 
Parter vilde tjene derved. Ved den nævnte Fremgangs
maade vilde man understrege Fællesskabet og ikke 
Rivaliteten.

DEN OMSTRIDTE BOMULD
pgørelsen over de bjergede Partier Bomuld, som 
blev bragt i Land i Vendsyssels Havne, tegner til 

at blive en langvarig Historie. Før om et halvt Aar reg
ner man ikke med at kunne faa udbetalt Bjergelønnen, 
og det er endda et Spørgsmaal, om Bomulden ikke er 
delvis ubrugelig inden den Tid.

Politimyndighederne i Hjørring har fornylig over
sendt Sagens Akter til Amtet, der skal afgøre, hvem 
der har Ejendomsretten til Bomulden. Inden Amtet 
kan træffe Afgørelsen, skal Forsikringsdokumenterne 
og Konossementeme for de lo forliste svenske Dam
pere >Uddeholm< og >Argentina«s Last fremskaffes. 
Medens Forsikringsdokumenterne beror hos de sven
ske Assurandører og relativt hurtigt kan fremskaffes, 
er de originale Konossementer gaaet tabt ved de to 
Skibes Undergang, og Kopier skal først fremskaffes 
fra Sydamerika. -

Hvis Amtet kommer til det Resultat, at Bomulden 
er svensk Ejendom, staar det til Handelsministeriet 
og Udenrigsministeriet at afgøre, om Bomulden kan 
udleveres til Sverige, eller om man vil nægte Udfør

selstilladelse, oplyser »Jyllandsposten«. I sidste Til
fælde overtages Bomulden af den danske Stat, og der 
skal i saa Fald af Hjørring Amt udpeges en uvildig 
Kommission, som skal vurdere Bomulden, skønt den 
allerede er blevet vurderet ved Ankomsten til Spin
derierne i Vejle og Aalborg. Paa Grundlag heraf skal 
Bjærgelønnen fastsættes af Amtet. Hvis Amtet ikke 
mener, at det af Papirerne og Omstændighederne ved 
Fundet af Vraggodset fremgaar, at Bomulden er 
svensk, skal Sagen forelægges for Justitsministeriet, 
som træffer den endelige Afgørelse af Ejendomsfor
holdet. Gaar Justitsministeriet imod de svenske Ejere, 
kan disse dog ved dansk Domstol anlægge Sag mod 
den danske Statskasse og kræve sig tilkendt Bomulden. 
Hvis Amtet ikke vil tilkende Svenskerne Bomulden, 
skal eventuelle Ejere imidlertid indvarsles i Statstiden
de og opfordres til at gøre deres Ret til Bomulden gæl
dende. I saa Fald vil der gaa mindst 6 Maaneder, in
den Sagen kan finde sin Afgørelse.

DEN NYE TORPEDERING PAA SVENSK 
SØTERRITORIUM

en forløbne Uge bragte Meddelelse om en ny Tor
pedering af en svensk Damper paa svensk Sø

territorium. Det drejer sig om Grangesbergs 8470 Tons 
store Lastdamper C. F. Liljeualch, der er gaaet ned 
for en fremmed Ubaads Torpedo ved Håndelop ud
for Vestervik, hvor ogsaa Luled i sin Tid blev torpe
deret, og ikke langt fra det Sted, hvor den danske 
Damper Orion mødte sin Skæbne.

Det er nu mere end en Maaned siden, man har 
modtaget Meddelelser om russiske Ubaades Virksom
hed i Østersøen.

Efter hvad der er oplyst fra Oscarshamn, er kun 
6 Mand blevet reddet af Damperens 39 Mand store 
Besætning.

Efter Torpederingen af Orion og Luleå besluttede 
den svenske Regering — som det vil erindres at ind
føre Konvojtjeneste, og C. F. Liljeualch sejlede da 
ogsaa i en saadan Konvoj, da Torpederingen fandt 
Sted. Damperen var det sidste Skib i en sydgaaende 
Konvoj, da Angrebet fandt Sted, og de eskorterende 
Orlogsskibe oplog straks Jagten paa den fremmede 
Ubaad. Det nævnes fra svensk Side, at der ialt blev 
kastet 40 Dybvandsbomber mod den, men dens Skæb
ne er ukendt.

En Lods, der var om Bord paa et af Skibene i Kon
vojen, oplyser, at Torpederingen fandt Sted kun 2 
Sømil Syd for det Sted, hvor »Lu/ed« i sin Tid blev 
sænket. Ubaaden affyrede fra neddykket Stilling ialt 
to Torpedoer mod det svenske Skib, der gik sidst i 
Konvojen. Den ene af dem traf Skibet lige under 
Kommandobroen, og den anden længere agterude. 
Skibet sank saa hurtigt, at den Del af Mandskabet, 
der opholdt sig under Dækket, ikke havde nogen 
Chance for at redde sig.

TRÆLAST-IMPORTEN FRA SVERIGE TIL
DANMARK

anske Trælastimportører har i første Halvdel af 
August fortsat deres i Juli paabegyndte Indkøb 

under andel Halvaars Valutakontingent, men Forret
ningerne har ikke været særlig livlige, meddeler 
»Svensk Trælasttidende« i sin Rapport om Trælast
markedet. Repræsentanter for de indenlandske Sav
værkers Centralforening og Danske Trælastgrossisters 
Fællesrepræsentation har i Begyndelsen af August 
holdt Møde i Stockholm for at drøfte Spørgsmaalet om 
en Pristaftale for andet Halvaar.

Det er muligt, at der som et Resultat af disse Dis
kussioner i Løbet .af kort Tid kommer en ny Aftale 
i Stand ogsaa med denne Gruppe af Savværker, der 
fra gammel Tid har spillet cn betydelig Rolle i den 
svenske Trælasteksport til Danmark.
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DE NEUTRALE LANDES SKIBSTAB

Det fremgaar af en svensk Opgørelse, at der i Juli 
i Aar ialt blev sænket 13 Skibe tilhørende den 
neutrale Handelstonnage, deraf 7 svenske Skibe. Af 

disse blev to sænket i svensk Farvand, eet i det in
diske) Ocean, eet i Middelhavet, to gik tabt, da de som 
Lejdeskibe vendte hjem fra Amerika, og eet er gaaet 
tabt i ukendt Farvand. Med disse Tab har den sven
ske Handelsflaade siden Krigens Begyndelse mistet 
151 Skibe paa tilsammen 638,247 Tons ved direkte 
Sænkninger. Samtidig har 910 Mennesker mistet Li-

I sit sidst udkomne Nummer bringer Svensk Utrikes- 
handel en interessant Artikel af fil. doktor Sven K. 
Stockman, hvori han beskriver den svenske Handel 

i Relation til de saakaldte svenske Transitlande: Eng
land, De Forenede Stater, Holland, Tyskland og Dan
mark.

Artiklens Forfatter paapeger, at de fire førstnævnte 
Lande er fremtrædende Handelsnationer og — hvad 
Holland og England angaar — samtidig store Koloni
magter, hvorimod Danmark ikke kan betragtes som 
en af de største Handelsnationer og slet ikke som en 
Kolonimagt. Fil. doktor Stockman kommer derefter 
ind paa en indgaaende Behandling af den for nylig 
her i Danmark udkomne Publikation »Danmarks 
Transithandel«, hvis Forfatter Vagn Madsen blev be
lønnet med Tietgen-Guldmedaillen og en kontant Pen
gepræmie paa 1.000 Kr. Dette Arbejde, skriver den 
svenske Forfatter, er af betydelig Interesse for en 
svensk Læsekreds.

Saaledes som det ofte er Tilfældet paa det økono
miske Omraade, er det ikke en enkelt, men en Kom
bination af Faktorer, som har ført til Danmarks Stil
ling som Transitland. Den nødvendige Forudsætning 
ligger simpelthen i Landets geografiske Beliggenhed 
som en Lænke mellem det europæiske Kontinent og 
Norden med København heldig placeret for den sti
gende Sejlads paa Østersøen. En lignende gunstig Be
liggenhed har Sydsverige ganske vist ogsaa med Mal- 
mo og Helsingborg. Ogsaa Goteborg har en Beliggen
hed som er velegnet ud fra et Transiteringssynspunkt. 
Her gør ogsaa den historiske Udvikling sig gældende 
som den endelige Faktor til Danmarks og Københavns 
hele Stilling.

I økonomisk Henseende udviklede Danmark sig tid
ligere end Sverige, og København blev et økonomisk 
Centrum, ikke blot for selve Danmark, men ogsaa for 
Norden og specielt for den sydlige Del af Sverige. Til 
København henlagde af samme Grund de interna
tionale Handels- og Transportforetagender deres Re
præsentation i de nordiske Lande.

Danmark var imidlertid næppe kommet til at ind
tage den1 Stilling, s om det gør i Henseende til Han
del, hvis ikke der var opstaaet en fremragende Køb
mandsstand, som har kunnet udnytte de Muligheder, 
som laa i Beliggenhed og Udvikling. Som lysende Eks
empler nævner Stockman Tietgen med Det Forenede 
Dampskibs-Selskab og Privatbanken og Etatsraad H. 
N. Andersen og hans Grundlæggelse af Ø.K. Det var 
for en stor Del disse to Mænds Fortjeneste, at Re
eksporten fra Danmark i Aartieme før den første Ver
denskrig — trods Kielerkanalens Aabning og Ham- 
burgs voksende Betydning som Handelscentrum — 
kunde fremvise en næsten kontinuerlig Forøgelse.

Stockman kommer derefter ind paa selve Transit
handlens Hovedformer. Man kan tænke sig tre saa- 
danne Hovedformer for en Vares Transitering. Varen 
kan være transporteret gennem Transitlandet 1) uden 
at have været Genstand for nogen Handelstransaktion 
(Transittransport eller Transitførsel eller 2) i Forbin
delse med en Handelstransaktion i Transitlandet (Lo- 

kotransithandel, i Danmark kaldet Reeksport). Ende
lig kan Varen 3) være købt i Transitlandet uden at 
være transporteret gennem dette (ren Transithandel).

Hvis man mener, at Udtrykket Transithandel maa 
indbefatte en Handelstransaktion, er det øjensynligt, 
at kun de to sidstnævnte Hovedformer kan rummes 
under Begrebet. Den første Definition gælder jo ude
lukkende Transport. Hvis man vil studere sit eget 
Land som Transitland, kan man med de nuværende 
Metoder kun faa Kendskab til Lokotransithandlen — 
Reeksporten. Da det statistiske Materiale faas i For
bindelse med Toldbehandlingen, maa Varen jo være til
stede, hvilket ikke er Tilfældet i ren Transithandel. 
Den totale Transithandels Omfang kan derfor kun 
findes ved Hjælp fra de endelige Konsumlandes 
— og eventuelt Produktionslandenes — Statistiker.

Naar Vagn Madsen i sit Arbejde har villet studere 
sit eget Land soin Transitland paa Grundlag af dansk 
Statistik, har han altsaa kun kunnet naa til Reekspor
ten. Hvad angaar Transithandlen til Sverige har han 
imidlertid kunnet hente nogle kompletterende Tal, som 
netop er offentliggjort tidligere af Stockman.

Som nævnt undergik den danske Transithandel ef
ter tilgængelige Tal en næsten uafbrudt Forøgelse i 
Aartieme før den første Verdenskrig. I Aaret 1913 ud
gjorde den 83,9 Millioner Kroner eller 8,3 pCt. af den 
danske Totalimport. Verdenskrigen medførte, hoved
sagelig paa Grund af Pengeværdiens Fald, en stor For
skydning. Saaledes laa Reeksporten i 1920 paa en Vær
di af 370,9 Millioner Kroner eller 9,3 pCt. af Total
importen. Med enkelte Afbrydelser er den saa dalet re
gelmæssigt og satte i 1933 Bundrekord med 49,8 Miil. 
Kr. eller 3,22 pCt. af Totalimporten. Derefter har den 
stort set holdt sig noget over dette Tal i Kroner, men 
stadig paa omkring 3 pCt. af Totalimporten. Som den 
fremherskende Aarsag til Nedgangen nævner den dan
ske Forfatter Efterkrigstidens Valuta- og Handelspoli
tik. HandelSpolitikens bilaterale Struktur og de mange 
Clearing-Aftaler har virksomt bidraget til Udviklingen 
af den direkte Handel med Forbigaaelse af Transit
landene. I Danmark medførte den vanskelige Valuta
situation en udpræget Sparsomhed ved Tildelingen af 
Valuta til Import, og Varer, beregnet til Reeksport, 
sattes i anden Række.

Studerer man den danske Reeksport, saaledes som 
den udviklede sig umiddelbart før denne Krig, er der 
et Par Træk, som straks falder i Øjnene: Den var 
meget righoldig i sin Sammensætning, og den bestod i 
en væsentlig Grad af Slutprodukter. Slutprodukternes 
relativt store Andel af Reeksporten staar i Forbindelse 
med Danmarks ringe Betydning som Forbruger af sto
re Stabel-Artikler. Handlen med disse knyttes oftest 
til de store Forbruger-Lande, og det er derfor ganske 
naturligt, at de vesteuropæiske Lande har et Fortrin, 
naar det gælder disse. Transithandlen over disse Lan
de domineres ogsaa i høj Grad af Raavarer eller ube
tydeligt bearbejdede Varer. Delte indebærer dog ikke, 
at Raavarer og ubetydeligt forarbejdede Varer er ud
skudt i den danske Reeksport. De største Transitvarer 
hører til denne Kategori, men er relativt faa i Antal.

Danmarks Stilling som Transitland.

vet. Af de sænkede Skibe var 53 hjemmehørende i 
Gøteborg, 46 i Stockholm og 22 i Helsingborg.

Norge har i samme Tidsrum af sin Handelsflaade 
mistet 239 Skibe med ialt 1,369,337 Tons. Sænknin
gerne har* kostet 1804 Mennesker Livet.

Af den finske Handelsflaade er 40 Fartøjer gaaet 
tabt. De havde en samlet Tonnage paa 148,605 Tons, 
og 179 Mennesker omkom.

Til disse Tal kommer endvidere 186 Skibe, der har 
tilhørt andre neutrale Stater, og med tilsammen 999,913 
BRT. Ved disse Skibes Sænkning har 1985 Menne
sker mistet Livet.
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Vagn Madsen karakteriserer den danske Reeksport som 
bestaaende af faa og store Stabelvarer og mange smaa 
Slutprodukter.

I sin Beskrivelse gaar den danske Forfatter ud fra 
Forholdene i 1937 og opgiver for dette Aar følgende 
Reeksportvarer i Millioner Kroner:

Olier og Kautschuk.............................. 12,1
Tekstilvarer............................................. 11,7
Maskiner og Instrumenter................ 9,3
Korn, Frø o.s.v....................................... 6,2
Kolonialvarer.......................................... 4,6
Huder og Skind .................................. 3,2
Animalske Produkter ......................... 3,2
Jern og Metaller ................................ 2,7

Den første Gruppe domineres helt af Mineralolierne, 
hvoriblandt Smøreolie med en Reeksport paa 8,1 Mill. 
Kr. i 1937 indtog Hovedpladsen. Danmarks Betydning 
som Transitland for Smøreolier staar i Forbindelse 
med, at de amerikanske Olieselskaber har henlagt de
res nordeuropæiske Fordelingscentral til København, 
hvor der findes store Anlæg til Lagring, Blanding og 
Kogning af Olier. Olien kommer hovedsageligt til Kø
benhavn i Tankbaade, medens Reeksporten oftest fin
der Sted i relativt smaa Kvantiteter. Det største Af
tagerland er Sverige.

I Aarene fra 1926 til 1937 var Sverige Hovedaftager 
for den danske Reeksport med en Andel paa mellem 
40 og 50 pCt. De øvrige mere betydende Lande var 
Finland og Norge.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
0. P. udbetaler 5 pCt.

Bestyrelsen for Aktieselskabet Det ostasiatiske Industri 
og Plantage Kompagni meddelte forleden, at Regnskabet 
for Driftsaaret pr. 30. Juni 1942, der er opgjort under For
behold af manglende Oplysninger fra Udlandet, viser et 
Overskud, som inklusive Overførslen fra forrige Aar, 
3,264,756 Kr., og efter Fradrag af Administrationsudgif
ter, Afskrivninger og Hensættelse til Skatter, andrager 
4,618,982 Kr., hvoraf er overført 753,970 Kr. til Sikrings
kontoen for Kapital anbragt i Plantager og henlagt 250,000 
Kr. til det lovmæssige Reservefond. Af det overskydende 
er det besluttet at foreslaa Generalforsamlingen, som af
holdes Tirsdag den 15. September, at udbetale 5 pCt. til 
Aktionærerne og overføre 2,865,011 Kr. i ny Regning.

Det østasiatiske Industri og Plantage Kompagni gav for 
1940—41: 10 pCt., 1939—40: 6 pCt. og de foregaaende 4 
Aar henholdsvis 12, 12, 14 og 12 pCt. Som dei foregaaende 
Aar er Regnskabet opgjort under Forbehold af manglende 
Oplysninger fra Udlandet; og en Sammenligning mellem 
de seneret Aars Regnskabs-Resultater er derfor meget van
skelig.

Nordisk Industri Holding: 6 og 7*/2 pCt.
Paa et Bestyrelsesmøde i Nordisk Industri Holding, 

Akts., forelaa Regnskabet for Regnskabsaaret 1. Juli 1941 
til 30. Juni 1942. Regnskabet viste et Overskud paa 
1,024,775 Kr., som tillige med Overførsel fra f. A. 132,395 
Kr. anvendes saaledes: Hensættelse til Skat 150,000 Kr., 
6 pCt. Udbytte af A-Aktier 60,000 Kr., 1% pCt. Udbytte 
af B-Aktier 562,500 Kr., Tantiéme til Bestyrelsen 18,238 
Kr., Hensættelse til Konjunklurfond 225,000 Kr. og over
fores til næste Aar 144,432 Kr.

Dansk Maskinmester omkommet
Gennem Røde Kors har Maskinmester Poul Hansens 

Forældre faact den sørgelige Meddelelse, at Mester Han
sen er omkommet under Udøvelse af sin Gerning.

Maskinmester Poul Julius Hansen var født i Nakskov 
d. 9. Febr. 1916, blev udlært paa Nakskov Skibsværft og 
log Maskinisleksamen i Nakskov. Han kom derefter ud at 
sejle med »Thyra S« fra Torm, hvorefter han afljenle sin 
Værnepligt i Marinen i 1938. I 1939 udmønslrede Hansen 
med »Caroline Mærsk<, og da Krigen udbrød, blev Skibet 
oplagt ca. 1% Aar i Amerika, hvor han siden kom ud at 
sejle med en amerikansk Damper, der blev solgt i Japan. 
Hansen kom senere ud at sejle igen, hvor Døden saa ind
hentede ham.

Skoleskibet »Georg Stagea slutter sit Togt
Skoleskibet »Georg Stage« er kommet tilbage til Kø

benhavn efter sit Sommertogt til Iscfjorden, hvor Ski
bet har holdt Øvelser i 3—4 Maaneder. Togtet er forløbet 
paa samme Maade som i Fjor. Resultatet af Undervisnin
gen har været saa godt som vel muligt under de indskræn
kede Øvelsesmuligheder, det snævre Farvand i Iscfjorden 
frembyder. Sundhedstilstanden om Bord har været god og 
Elevernes Opførsel udmærket.

Skoleskibet vil blive liggende under Kommando til 5. 
September. Den mellemliggende Tid vil blive anvendt til 
Afrigning og til Forsøg paa at sikre Eleverne Hyre, inden 
den afmonstres fra »Georg Stage«.

Fiskeskipperskolen 1 Frederikshavn genaabnes
Efter et Par Aar at have ligget stille er Frederikshavn 

Fiskeskipperskole nu overtaget af »Frederikshavn Fiske
riforening« og har netop faaet Handelsministeriets God
kendelse.

Skolens Lukning har været et stor Savn for Fiskerung
dommen, og Meddelelsen om dens Genaabning vil blive 
modtaget med Glæde.

Dødsfald
E11 gammel, veltjent Lods, tidligere Lodsformand Jør

gen Jørgensen ved Odense Fjords Lodseri, er pludselig 
afgaaet ved Døden. Lods Jørgensen, der for et halvt Aars 
Tid siden fejrede sin 80 Aars Fødselsdag, kom til Søs 
som ganske ung, aftjente sin Værnepligt paa Fregatten 
»Sjælland« paa Togt til Vestindien, hvorefter han tog Styr
mandseksamen. Efter at have sejlet i nogle Aar blev han 
i 1895 ansat som Lods ved Odense Fjords Lodseri. I 
1919 blev Jørgensen Lodsformand og udfyldte denne Stil
ling, indtil han i 1927 trak sig tilbage efter 32 Aars aner
kendt Tjeneste i Lodsvæsenet.

Manco-Sagen fra Faaborg
Landsretten har nu færdigbehandlet en Sag, som af 

Dampskibsselskabet af 1912 var rejst mod Dansk Andels 
Gødnings-Forretning i Odense i Anledning af, at der var en 
Manco paa 98 Sække Kalksalpeter, da Damperen Betty 
Mærsk i December Maaned lossede i Faaborg. Gødnings- 
Forretningen havde tilbageholdt 1.100 Kr. af Fraglbeløbet, 
som Rederiet paastod Firmaet dømt til at betale.

I Landsrettens Dom bestemmes det, at Parterne skal 
dele Tabet. Dansk Andels Gødningsforretning skal saale
des betale Rederiet 550 Kroner. Sagens Omkostninger 
ophævedes. Retten antager, at en Del af Sækkene var be
skadiget inden Udlosningen. Men paa Grund af Emballa
gens Forhold mener Landsretten, at Parterne skal dele 
Skaden.

Skibssalg
Skibsreder Johansen, Ærøskøbing, har købt den hava

rerede Molorsejler »Anna« af Svendborg. »Anna«, der er 
over 50 Aar gammel, skal nu paa Værft for Reparation.

Første Staalstøbning fra Frederiksværk Staal- 
valseværk

Nu er det første smeltede Staal løbet ud af Ovnene paa 
det nye Staalvalscværk i Frederiksværk, efter at der i 
godt 3 Uger har været fyret under cn Del af Smelteov
nene. '

Del drejer sig otn 24 Tons Staal, der sløbtes i Blokke 
til Udvalsning. Støbningen forløb programmæssigt, og der 
fortsættes nu med daglige Støbninger.

Odense Sejlerskoles Kursus sluttet
En af Landets første Skoler for Undervisning i Sø

mandsskab og Sejlads med mindre Fartøjer, Odense Sej
lerskole, har i disse Dage afsluttet sit Sommerkursus.

Skolen har haft to Fartøjer med hver 6 Elever paa 
Sejlads i de sydfynske Farvande med Assens som Ud- 
ganspunkt.

Fartøjerne har besøgt Kolding, Horsens, Juelsminde og 
Snoghøj samt Lyø, Faaborg, Drejø, Marstal og Sønder
borg. Undervisningsplanen var anlagt paa det rent prak
tiske Arbejde i Form af Sejlsætning, Bjærgning, Styring 
efter Kompas, Tillægning og Afsejling fra Havne og 
Broer, Rebning af Sejl, Opankring og Lctning fra Anker
plads o. s. v. Endvidere undcrvisles i internationale Sø
vejsregler m. m.
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De to Fartøjer, »Willemoes« paa 6,5 Tons og »Fancy« 
paa 12 Tons, liar genneimsejlet en Distance paa 345 Sømil.

Legat for danske Redningsnuend
Foreningen af danske Redningsmænd vedtog paa deres 

Aarsmøde i Thisted i 1941 at oprette et Mindelegat for 
afdøde Redningsbeslyrcr C. V. Fabricius, som var Chef 
for det danske Redningsvæsen fra 1922 til 1940. Midlerne 
er tilvejebragt ved frivillige Bidrag fra Redningsmændene 
Landet over og andre interesserede.

Legatet, hvis Kapital er 3600 Kr. og hvis Fundats nu 
har faaet kongelig Konfirmation, bestyres af Marinemi- 
nisteriet, og Renterne vil hvert Aar i December blive ud
delt som Understøttelse lil danske Redningsmænd, der paa 
Grund af Sygdom eller anden uforskyldt Aarsag maa ud
træde af Redningsvæsenets Tjeneste, før de falder for 
Aldersgrænsen.

Hovmester omkommet i Udlandet
Til Familien i Svendborg er indløbet Meddelelse om, at 

Hovmester Frede Dalgaard Mathiesen er omkommet i 
Udlandet. Den Omkomne var Søn af fhv. Slagtermester 
A. C. Mathiesen og havde i en halv Snes Aar sejlet med 
danske Skibe.

Den nye Isbryder snart færdig
Den nye Isbryder »Holger Danske«, der som omtalt for 

nogen Tid siden ventedes forsinket med Aflevering paa 
Grund af Malerialevanskeligheder, er nu saa langt frem
me, al Isbryderen bliver færdig i September Maaned.

Det ene Ben revet af ude paa Nordsoen
Om Bord paa den svenske Fiskekutter »Stella« af 

Øckerø, der for Tiden fisker fra Hirtshals, er der sket en 
Ulykke, idet cn af Fiskerne, den 28-aarige Stig Karlsson, 
blev grebet af Wiren og fik det højre Ben revet af over 
Knæet.

Ulykken skele halvanden Times Sejlads fra Hirtshals, 
og han var hele Tiden ved fuld Bevidsthed.

Efter Ankomsten til Havnen førtes han til Sygehuset i 
Hjørring, hvor man mener at kunne redde hans Liv trods 
det store Blodtab, han har lidt.

Aarsmøde
Danmarks Fiskehandels- og Havfiskeriforening afhol

der sin Generalforsamling, det 61. Aarsmøde, Mandag den 
31. August i Esbjerg.

Fiskekutter forandres til Fragt- og Passagerbaad
Frederikssund Skibsværft (Indehaver Direktør Kristian 

Andersen) ombygger for Tiden cn ældre 22 Tons Fiske
kutter til Kaptajn Hans Pedersen, København. Kutteren, 
der tidligere har haft Hjemsted i Lemvig, og haft Navnet 
»Duen«, bliver forandret til Fragt- og Passagerbaad, 
ligesom Navnet ændres til »Luna« med Hjemsted Køben
havn.

Ærøskøbing Skibs- og Baadebyggeri søsætter
Nybygning Nr. 12

Ærøskøbing Skibs- og Baadebyggeri har søsat Nybyg
ning Nr. 12, en 15 Tons Fiskekutter med Dam, bygget til 
Fisker Viggo Pryds Helle, Bagenkop. Kutteren, som er 
38 Fod lang, 13 Fod bred og 6 Fod dyb, skal have instal
leret cn Søby-Motor. Efter Søsætningen af denne stræk
kes Kølen til en ny 20 Tons Fiskekutter, der bygges til 
Fiskeskipper I. K. Heerup, Esbjerg til Nordsø-Fiskeri, og 
som vil faa installeret en Grenaa-Motor.

Havnefogedernes Aarsmøde
Foreningen af Havnefogeder i Danmark har afsluttet 

Aarsmødet i København.
Under stærkt Bifald vedtoges det at sende Kongen en 

telegrafisk Hilsen. Telegrammets Ordlyd var følgende: 
Foreningen af Havnefogeder i Danmark sender Deres 

Majestæt allerunderdanigst Hilsen og Hgldest.
S. Knudsen, Formand.

Københavns Havnevæsen havde indbudt de mange Hav
nefogeder og deres Hustruer til Middag i Langeliniepa- 
villonen. I Middagen deltog højere Embedsmænd fra Hav

nevæsenet, Bestyrelsen for Embeds- og Bestillingsmænd i 
Københavns Havn og enkelte indbudte Gæster.

Havncdirektør Laub bød velkommen og talte senere for 
Havnefogederne i Danmark, Havnefoged S. Knudsen tak
kede, og videre talte Formanden for »Foreningen af Em
beds- og Bestillingsmænd i Københavns Havn«, Havne
foged Klitboe m. fl. Under Middagen indløb følgende 
Svartelegram fra Kongen:

Min hjertelige Tak. Med Hilsen.
Chr. R.

Næste Aarsmøde boldes i Svendborg.

Svensk Søsætning
Ved Eriksberg Værft har der været Søsætning af et 

Molorskib, som er bygget lil Rederiet Tirfing — Svenska 
Orient-Linien. Skibet blev døbt Sameland, og det er af 
samme Type som de Motorskibe, Værftet tidligere har 
leveret til Rederiet.

Spanien skal bygge Skibe til Argentina
Den nye spansk-argentinske Handelsovercnskomst vil 

blive undertegnet saa snart de to Regeringer har godkendt 
de Forslag, der er udnrbejdet af Eksperterne. I det store 
og hele drejer del sig om cn Vareudvekslingsoverens
komst. I Henhold lil Forslaget skal Argentina indrømme 
Spanien en Kredit paa 150 Millioner Pesos, der skal af
vikles med 10 Millioner Pesos hvert halve Aar. Argen
tina vil hovedsageligt levere Hvede, Huder, frosset Kød, 
tørret Mælk, Oliefrø, Uld og Bomuld, hvorimod Spanien 
skal levere Jernmalm, Kviksølv, Fiskekonserves, Uld- og 
Bomuldsklædc og Olivenolie. Desuden skal det bygge tre 
Skibe for Argentinas Regning. Til Gengæld skal Argen
tina sørge for Transporten af det frosne Kød ved at 
stille et Spccialskib til Raadighed. Yderligere er det Hen
sigten, at Spanien skal indrette Frihavne, hvorfra argen
tinske Varer kan ekspederes til andre Lande.
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Lodsvæsenet
Lods R. I. K. Svalgaard, Hals, har efter Ansøgning faaet 

bevilget Afsked fra Lodstjenesten fra 1. August. Lods 
Svalgaard tog sin Eksamen fra Aalborg Navigationsskole 
i 1909, sejlede derefter i forskellige Rederier, indtil han 
i 1923 blev ansat som Lods i Frederikshavn og forflytle
des fem Aar senere til Hals Lodseri. I den haarde Vin
ter fik han under Udførelse af Lodsljeneslen en Forfrys
ning i den ene Fod, der nu har medført, at den afholdte 
Lods, som endnu en Aarrække kunde have udført sit Ar
bejde, har maattet trække sig tilbage.

Lodsformand, 5. Nielsen, Odense Kanals Lodseri, er 
efter Ansøgning afskediget af Lodsvæsenets Tjeneste paa 
Grund af Alder fra Udgangen af denne Maaned.

Skibsfører A. Larsen Badse, Bandholm, er ansat som 
Lods ved Nordlollands Lodseri med Station i Bandholm.

60 Aar
I Tirsdags fyldte Kaptajn Niels Larsen 60 Aar. Kaptajn 

Larsen traadte i 1919 ind i Fyrvæsenets Tjeneste, i 1925 
blev han Fører og siden 1934 har han været Forvalter 
ved Fyrmagasinel.

50 Aar
I Morgen — Lørdag — fylder Styrmand i Storebælts

overfarten S. Knudsen, 50 Aar.
Styrmand Knudsen, der er født i Jylland, kom i 1919 

ind i Statsbanernes Søfartsafdeling med Station ved Od- 
desund-Overfarten. Han var senere ved Storebælt- og 
LiUebæltoverfarten. I 1933 kom han tilbage til Storebælt- 
Overfarten, hvor han stadig gør Tjeneste. Han udnævntes 
til Styrmand af 1. Grad i 1937.

25 Aar i D.F.D.S.
Den 23. August har Maskinmester Frands Aage Magnus 

Christensen 25 Aars Jubilæum i D. F. D. S. Tjeneste, idet 
han udmønstrede med s.s. »Hellig Olav« som Maskinassi- 
stent den 23. August 1917. Han udnævntes til Maskinme
ster fra 5. August 1922.

Maskinmester Christensen er f. T. paamønslret Damp
skibet »Uffe« som 2. Maskinmester.
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I. Østersøen.
1159. Danmark. Gedser Rev. Afmærkning vod Sejlløb inddraget.

(N. f. S. Nr. 32/1687. Berlin 1942.)
Afmærkningen ved Sejlløbet for mindre Skibe mellem Pladserne:
1) c. 54° 31',0 N. lld 59',2 E. og
2) c. 54° 33',2 N. 12° 03',4 E.

er inddraget.
(E. f. S. Nr. 30/1859 1940.)

1160. (T). Sverige. Ålandshavet. Arholma. Sømærker udlagt ved Territorial
grænsen.

(U. f. s. Nr. 33/1503. Stockholm 1942.)
Ved den svenske Territorialgrænse NE. for Indsejlingen til Arholma er udlagt 2 

Sømærker, som følger:
1. En sort Stage med 1 sort Ballon over 1 sort Firkant med en vandret Side paa 

59° 55',3 N. 19° 10', 9 E.
2. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 rød Firkant med opadvendt Spids 

(Diamant) paa 59° 56',18 N. 19° 09',5 E.

1161. Sverige. Bottniske Bugt. Umeå Indsejling. Sømærke flyttet.
(U. f. b. Nr. 33/1502. Stookholm 1942.)

Da det har vist sig, at Grunden Revet, SE. for Bredskar, strækker sig længere mod 
Syd, end det var angivet i Kortet, er Stagen med Kost paa 63° 39',31 N. 20° 20', 85 E. 
flyttet c. 60 m i Retning 221°.

1162. Sverige. Bottniske Bugt. S.-lige Sejlløb til Luleå. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 32/1501. Stockholm 1942.)

Et nyt Fyr, Germanddhållan Fyr, er tændt paa 65° 23',28 N. 22° 12'.5n E., S. for 
Germandd. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 8S-, Flam-
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mens Højde: 13,4 m. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. 
Hvidt Fyrtaarn med rødt Bælte. Fyret lyser, som følger:

]. Grønt i Pejl, fra 195° til , 214°. 4. Grønt i Pejl, fra 324° til 341°.
2. Hvidt i — - 214° - '228°. 5. Hvidt i — - 341° - 356°.
3. Rødt i — - 228° - 324°. 6. Rødt i — - 356° - 16°.

1163. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Indsejling. Vrag fjernet.
(U. f. s. Nr. 33/1500. Stookholm 1942.)

Vraget af det paa Borussiagrund paa c. 65° 20', 7 N. 22° 15',0 E. sunkne Dampskib 
er fjernet.

(E. f. S. Nr. 51/1079 1941.)

1164. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 33/1499. Stookholm 1942.)

Lystønderne Farstugrunden paa c. 65° 19',5 N. 22° 44',3 E. og Maldrens rev paa 
c. 65° 31',G N. 23° 30',5 E. er atter udlagt paa Plads.

1165. Finland. Bottniske Bugt.. Uleåborg. Lys- og Klokketønde genudlagt.
(U. f. b. Nr. 22/448. Helsingfors 1942.)

Toppilasund Lys- og Klokketønde paa c. 65° 02',- N. 25° 24',3 E. er atter udlagt 
paa Plads.

1166. Tyskland. Grossendorf. Skydeplads.
(N. f. S. Nr. 32/1682. Berlin 1942.)
E. f. S.; Nr. 30/1075 1942 udgaar og erstattes med:

En fast Skydeplads over Søen findes ved Grossendorf indenfor en Linie, der fra 
et Punkt paa Kysten paa 54° 50' N. 18° 10' E. gaar gennem Punkterne 54° 55' N. 18° 
12' E., 54° 58' N. 18° 30' E., 54° 46' N. 18° 44' E. og 54° 42' N. 18° 40 E. og derfra 
langs Kysten til Udgangspunktet.

(E. f. S. Nr. 30/1075 1942.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1167. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, og som findes i 11,0 ni Vand paa 

55° 30' (10") N. 12° 40' (12") E., c. 2,5 Sm 218° fra Drogden Fyr, er afmærket med en 
Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 25 m NE. t. E. for Hindringen.

1168. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 12. August 1942 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,s m i E.-Siden af Renden, 5,9 m i Midten af Renden 
og 4,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 30/1092 1942.)

(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1169. Sverige. Skagerrak. Marstrandsfjordcn. N. Åstol. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 33/1565. Stookholm 1942.)

En Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 57° 55',G2 N. 11° 35',(i5 E., NE. for 
en 0,9 m Grund NE. for N. Åstol.

1170. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Ellosfjorden—Havstensfjorden. Sømærker ud
lagt.

(U. f. s. Nr. 33/1566. Stookholm 1942.)
Følgende Sømærker er udlagt:

1. En Stage uden Topbetegnelse paa 58° 11', 03 N. 11° 26', 10 E., N. for Lavo.
2. En Stage med Kost paa 58° 11',07 N. 11° 26',50 E., SW. for Kyrkskåren.
3. En Stage med Kost paa 58° 11',15 N. 11° 27',l5 E., SE. for Kyrkskåren.
4. En Stage uden Topbotegnelse paa 58° 11',87 N. 11° 29',55 E., i Maldsund.
5. En Stage uden Topbetegnelse paa 58° 12', 05 N. 11° 29',Bl E., i Maldsund.
6. En Stage med Kost paa 58° 12',25 N. 11° 29',63 E., i Maldsund.
7. En Stage med Kost paa 58° 12',41 N. 11° 29',00 E., i Maldsund.
8. En Stage med Kost paa 58° 12',s0 N. 11° 30',10 E., i Maldsund.
9. En Stage med Kost paa 58° 12',70 N. 11° 31',78 E., S. for en 6 m Grund SW. 

for Fjolbådan.
10. En Stage med Kost paa 58° 12', 78 N. 11° 32',fi0 E., SE. for en 8,5 m Grund 

E. for Fjolbådan.
11. En Stage uden Topbetegnelse paa 58° 15',49 N. 11° 39',23 E., N. for Bårholm.
12. En Stage med Kost paa 58° 15', 52 N. 11° 39',23 E., S. for Gokholm.
13. En Stage med Kost paa 58° 18',30 N. 11° 43', 75 E., S. for Matholm.

1171. Sverige. Skagerrak. Hallo SSE. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 33/1567. Stockholm 1942.)

En sort Stage med hvidt Bælte og med 1 Ballon er udlagt paa 58° 19', 72 N. . 11° 
13',33 E., SE. for 5 m Grunden SSW. for Hamnbådan.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1172. Finlaud. Hango Havn. Forhøjelse af Plads- og Magasinsafgifter.
(Sjofartsstyrelsons Meddelandon Nr. 4. Helsingfors April 1942.)

De i Bekendtgørelse af 24. Juli 1925 1, 2, 3 og 4 omhandlede Plads- og Maga
sinsafgifter i Statens Havn i Hango forhøjes indtil videre til det tredobbelte Beløb.

1173. Finland. Tilladelse til at gaa i Land for Besætninger paa udenlandske Skibe.
(Sjofartsstyrelsons Meddelandon Nr. 4. Helsingfors April 1942.)

Personer, der hører til Besætningen af et i finsk Havn værende udenlandsk Skib, 
og som kan faa Tilladelse til at gaa i Land i Finland, faar ved det stedlige finske Politis 
Foranstaltning paaført denne Tilladelse paa deres Legitimationspapirer.

1174. (T). Sverige. Midlertidig Spærring af Falsterbokanalen.
(U. f. s. Nr. 33/1563. Stookholm 1942.)

Falsterbokanalen holdes midlertidigt lukket for almindelig Passage hver Dag 
Kl. 0600—0900 og Kl. 1230—1730 i Tiden: 24. August Kl. 0600—30. August Kl. 1730.

c. 55° 24' N. 12° 56',5 E.
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1175. Sverige. Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved Hollviksbroen.
(U. f. e. Nr. 33/1564. Stookholm 1942.)

Hollviksbroen paa c. 55° 24', 6 N. 12° 56',3 E. over Falsterbokanalen passeres i 
Tiden: 1.—30. September 1942 af nedennævnte planmæssige Tog:

Samtlige Dage: Kl. 0739, 0855, 1235, 1327, 1550, 1643 og 2048.
Desuden Hverdage: Kl. 0959, 1306, 1743, 1835 og 1955.

— Søn- og Helligdage: Kl. 1032, 1133, 1951, 2201 og 2252.
(E. f. S. Nr. 23/842 1942.)

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1176. (T). Danmark. Sundet. Humlebæk E. Rungsted E. Somærker ombyttet.
Den sorte Stage med 1 sort Flag, Humlebæk E., paa c. 55° 58',2 N. 12° 36',8 E., 

c. 2 Sm 92° fra Humlebæk Havn, og den sorte Stage med 2 sorte Flag, Rungsted E., paa c. 
55° 53',j N. 12° 36', 0 E., c. 1,6 Sm 90° fra Rungsted Havn, er begge ombyttet med sorte 
Spidstønder.

Sømærkerne er udlagt til Vejledning for Lystsejlere.
(E. f. S. Nr. 20/737 og 20/738 1942.)

1177. Danmark. Sundet. Drogden Fyr NE. t. E. l/2 Skibsfartshindring fjernet. 
Skibsfartshindringen paa 55° 32' 40" N. 12° 44' 40" E., c. 2050 m 62 0 fra Drogden

Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 28/1018 1942.)

1178. Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø SE. Vragvager inddraget. Oplysning
om Dybde.

Vragvagcren ned 2 grønne Flag ved Skibsfartshindringen paa 55° 07' 52" N. 11° 
13' 14" E., c. 3,2 Sm 302° fra Omø Fyr, er inddraget. Mindste Dybde over Hindringen 
er nu 7,B m.

(E. f. S. Nr. 45/1458 1941.)

1179. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser. Forbudte
Omraader.

a) Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser med Gevær den 
2. September 1942.

Angaaende Skydefeltets Grænser henvises til E. f. S. Nr. 1/91 1942.
b) Den 7.—12. September, 15.—19. September og den 21. September 1942 af

holdes paa Skydeterrænet Skarpskydningsøvelser med Kanon.
Under Kanonskydningerne er det forbudt at besejle Farvandet indenfor en Linie 

mellem Punkterne:
1) 55° 12',0 N. 9° 42',0 E., Halk Hoved.
2) 55° 09', 6 N. 9° 44', 0 E.
3) 55° 07',5 N. 9° 44', o E.
4) 55° 06', 7 N. 9° 34',2 E., Barsø.

Under de under a) og b) nævnte Skydninger vil der være hejst 1 Ballon paa en 
Signalmast i Skydcterrænets NE.-lige Del paa c. 55° 10',B N. 9° 38', g E.

(E. f. S. Nr. 1/91 1942.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1180. Danmark. Isefjord. Lynæs. Skydeøvelser. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt fra Lynæs Balleri den 9.—25. September 
1942, begge Dage inklusive, indenfor Tiden fra Kl. 0900 til iy2 Time efter Mørklægningens 
Ikrafttræden.

Naar Skydning finder Sted, vises fra Lynæs Balleri om Dagen international Tal
stander 7, om Natten 3 røde Lys lodret for hinanden, saalænge Skydningen varer.

Skydefeltet begrænses
mod N o r d af Breddeparallellen gennem Spodsbjærg Fyr, 55° 58' 34" N.
mod 0 s t af Meridianen gennem Spodsbjærg Fyr, 11° 51' 36" E.
mod S y d af Breddeparallellen 55° 52' N.
mod Vest af Meridianen gennem Nakke Hoved, c. 11° 45'tl E.

Sikkerhedshøjde: 750 ni.
Skibe og Fartøjer advares imod at opholde sig indenfor Skydefeltet, naar Skyd

ning finder Sted, hvorimod Passage af Farvandet er tilladt.

1181. (T). Danmark. Kattegat. Ydorflak. Somærke forsvundet.
E. f. S. Nr. 32/1142 1942 udgaar og erstattes med:

Yderjlak sorte Stage paa c. 56° 04',o N. 11° 01',5 E. er forsvundet.
(E. f. S. Nr. 32/1142 1942.)

1182. Danmark. Kattegat. Sejero Havn. Indsejling. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket i Indløbet til Sejero Havn paa c. 55° 52'7 N. 11° 08',3 E., 

er fjernet.
(E. f. S. Nr. 32/1153 1942.)

1183. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Kolby Kaas NNW. Skibsfartshindring
fjernet.

Skibsfartshindringen paa c. 55° 48', 7 N. 10° 31 ',x E., c. 2000 m NNW. for Kolby 
Kaas Havn, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 32/1154 1942.)

1184. (T). Danmark. Kattegat. Hastens Grund. Sømærke forsvundet.
E. f. S. Nr. 32/1141 1942 udgaar og erstattes med:

Hostens Grund hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste paa 56° 14' (24") N. 
11° 11' (30") E. er forsvundet.

(E. f. S. Nr. 32/1141 1942.)

1185. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Skibsfartshindring af mælket.
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, og som findes i c. 12 m Vand 

paa 56° 46' (15") N. 10° 54' (30") E., c. 15 Sm N. t. E. for Gerrild Fyr, er afmærket 
med en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, og en Vragvager -med 1 grønt Flag, 
udlagt henholdsvis 140 m og 60 m SW. t. S. for Hindringen.

Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1186. Danmark. Store-Bælt. Langeland W. Dageløkke W. t. S. Vrag fjernet.

Det i E. f. S. Nr 22/814 1942 rapporterede Vrag af en Motorjagt paa c. 55° 
03',3 N. 10° 48',! E., c. 2 Sm W. t. S. for Dageløkke Havn, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 22/814^1942.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1187. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavn Indsejling. Sømærke forsvundet. 

Marensrev røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste paa c. 57° 26',x N. 10° 
36',o E. er forsvundet.

(E. f. S.^Nr. 32/1155 1942.)

*/S J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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Poet- Adresse:
Nyborg

Aarhus

København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram- 
Adresse

Henrik Basballe, Forenin
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Emer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers 
Vejle

Klin

Dispatch

Stevedore

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen i
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mamman & Dresoher I 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Btevedoreforretning

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF.200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram,Adresse: „Chartering Mariager” 

Po>t«Adresse: ,,Cimbria” pr. Mariager

FAABORG ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

EDSVJSTATSAUT, SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER) W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IG7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New & Old, . Scoct’a Code lOch Ed . Lombard Code

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriieret Skibimxgler

RANDERS
Tele/oner 91 S. 92
StaW.I./bn 17 Telegr.Adr. "Hssuger"

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. GO1. S C HULTZ

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere

SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133, 262 Telegr.*Adr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOR DEN KJØBENHAVNSKE SØ-AISURANCEFORENIKD 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1B10 OG 1011

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

N UMMER 34 FREDAG 28. AUGUST 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I et Radioforedrag, som den tyske Admiral Donitz 
holdt for nogle Uger siden, paapegede han, at selv 

om den almindelige Interesse var koncentreret om de 
militære Begivenheder, der udspilledes paa den rus
siske Front, var der dog een Krigsskueplads, der var 
vigtigere for Krigens endelige Afgørelse, nemlig Kam
pen om De syv Have. Admiralen, der er Chef for det 
lyske Ubaadsvaaben, opregnede de allerede store Re
sultater, de tyske Undervandsbaade havde opnaaet 
og redegjorde derefter for, hvad den tyske Krigsle
delse ventede af Operationerne paa denne udstrakte 
Slagmark, idet han kom til den Konklusion, at Axe- 
magternes Søkrig langsomt men sikkert vilde tilintet
gøre de Allieredes Forsyningslinier over Havene og 
derigennem deres Evne til at føre Krig.

Om det gaar som Admiral Donitz mener, er natur
ligvis et Spørgsmaal som Fremtiden vil afgøre. Ingen 
Shippingmand kan være blind for, at de tyske Ubaade 
er en betydelig Fare for de Allieredes Forbindelses
linier, men Spørgsmaalet er, om de tyske Ubaades 
nuværende høje Effektivitet kan opretholdes, eller 
om ikke de Modforanstaltninger de Allierede træffer 
til Beskyttelse af Handelsskibsfarten efterhaanden 
vil reducere Sænkningernes Antal betydeligt. Men 
det vigtigste Spørgsmaal er dog: Hvor hurtigt kan 
de Allieredes Skibsværfter remplacere den sænkede 
Tonnage? U.S.A.s Skibsbygningsprogram kendes, men 
kan det realiseres? Herom er Oplysningerne kun faa, 
men de faa Meddelelser, der foreligger, synes at tyde 
paa, at en voldsom Expansion i Produktionstempoet 
har fundet Sted, og at Resultaterne heraf vil blive 
synlige i de kommende Maaneder. Det meddeles f. 
Eks. officielt fra Washington, at i Juli Maaned sø
sattes ikke mindre end 790.000 Br. Reg. Tons eller 
omtrent lige saa meget, som Tyskerne hævdede at 
have sænket, og hertil kommer, at man i England, 
Canada og de andre Dominions heller ikke ligger paa 
den lade Side.

Om Tonnagesituationen paa de oversøiske Marke
der foreligger der iøvrigt kun faa Nyheder. Paa de 
amerikanske Markeder er der atter frigivet Skibe for 
Kul fra Hampton Roads til Sydamerika til uforanr 
drede Rater. Hørfrø fra River Plate til Northern Ran
ge noteres iflg. svenske Kilder nu i mellem $20 og 
$25. Iøvrigt præges Markedet stadig af de mange 
Ertsladninger til Northern Range og Stillehavskystens 
Havne, men Ratenivauet synes at være uforandret.

Englænderne er stadig aabne for Kul fra Durban til 
Port Said, Alexandria og Haifa til 90/-, ligesom der 
uforandret indikeres 100/- til Malta. Kul Wales/Lo- 
wer Plate noteres i omkring 58/6d.

Paa de frie Markeder er alle Noteringer Gengan
gere. Korn fra River Plate til Lissabon indikerer 
$67/$70 og Bahia Blanca/Callao $23.

Forholdene paa Østersømarkederne er temmelig 
ensformige. Det er stadig meget begrænset, hvad der 
kan stemmes i Kul- og Koksfarten fra Tyskland til 
Danmark, men der er rigelig Tilgang af Ertsladninger 
fra Sverige til Tyskland, ligesom mange Skibe kan 
finde Beskæftigelse i den tyske Kystfart, saa i det 
store og hele er der tilstrækkelig Beskæftigelse for 
den disponible Tonnage.

OGSAA DE MINDRE SKIBE UNDERLÆGGES 
FRAGTNÆVNET

ra og med i Mandags blev alle registreringsplig
tige Skibe — altsaa samtlige den danske Handels

flades Skibe paa over 20 Tons d.w. — underlagt 
Fragtnævnet. ,

Denne Beslutning kom ikke ganske uventet, i Sø
fartsministeriets Bemyndigelse af 14. September 1940 
havde Nævnet jo faaet Bemyndigelse til at foretage 
Befragtninger og lade Skibene foretage de Rejser, som 
blev skønnet fornødne af Hensyn til Sikring af Lan
dets Forsyninger. Delte blev dog kun anvendt over
for større Skibe.

At man nu drager den mindre Skibsfart ind i dis
se Bestemmelser, skyldes Nødvendigheden af at sikre 
Forsyninger af Cement lil Byggeindustrien, der er ved 
at gaa helt i Slaa, og samtidig at sikre Udskibninger 
af Torv og Brunkul fra jydske Havne. Samtidig gæl
der det om at undgaa Ballastrejser. Smaaskibenes 
Ejere skal herefter ved hver Rejses Ophør henvende 
sig til Fraglnævnet, da alle Dispositioner skal godken
des af dette.

BEMÆRKELSESVÆRDIGE FORSKYDNINGER
I BANKBALANCEN

f Banktilsynets Oversigt fremgaar det, at den sam
lede Bank-Balance — Nationalbankens ikke med

regnet — viser betydelige Forskydninger i Forbindel
se med de Foranstaltninger, der er gennemført med 
Hensyn til Nedkulingen af de ledige Penge.

I Stedet for den ellers ubrudte Stigning viser Bank
balancen for Juli en Nedgang med 116 Millioner til
4659.3 Millioner. I samme Maaned dalede Bankernes 
Kassebeholdning fra 1207 til 947,8 Millioner. De sam
lede Udlaan er steget med ca. 66 Millioner til 1917 
Mili. Kr., hovedsagelig fordi Posten af indenlandske 
Veksler er steget fra 272,8 Mili. Kr. til 345,4 Miil., 
idet en Del Banker har overført Køb af Skatkammer- 
beviser paa denne Konto. Det samlede Indlaan er da
let med 83 Millioner til 3316 Mili., Bankernes Obliga
tionsmasse er i Juli steget med ca. 19 Millioner til
941.3 Millioner. Dels har Bankerne vistnok i det al
mindelige Obligationsmarked købt en Del, og dels 
har man sikkert i adskillige Banker opført Behold
ningen af Skatkammerbeviser paa denne Konto.

De private Bankers Netto-Tilgodehavende hos Na
tionalbanken er i det hele steget med over 100 Millio
ner Kr.

Alt i alt ser man, at de Forskydninger, som Juli- 
Balancen udviser, er meget betydelige. At disse For
skydninger i væsentlig Grad skyldes Steriliserings- 
Foranstaltninger, er der ikke Tvivl om.

ÆNDRINGER I SKIBSREGISTERET

Iførste Halvdel af August er der bl. a. indregistre
ret følgende Ændringer til Skibsregisteret:

S/S >Jelva< af Esbjerg (OZYE). Skibets Navn er 
nu >JeIva Lau«.

S/S »Limfjorden« af Kolding (OXJE). Skibets 
Hjemsted er nu Thisted.

S/S »Yrsa« af Aarhus (OUNM). Skibets Hjemsted 
er nu Horsens.

S/S »Nerma« af Esbjerg (OUJM). Skibets Navn er 
nu »Nerma Lau«.

S/S »Ydun« af Horsens (OZDD). Skibets Hjemsted 
er nu Aalborg.
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S/S »Falken« af Rudkøbing (OXME). Skibets Hjem
sted er nu Aabenraa.

A/S Færgefarten Fredericia—Strib, Fredericia, er 
traadt i Likvidation. Selskabets hidtidige Bestyrelse 
er valgt til Likvidations-Komité.

S/S »Katja« af Esbjerg (OYBJ). Skibets Navn er 
nu »Katja Lau«.

S/S Hilma« af Esbjerg (OZSE). Skibets Navn er nu 
»Hilma Lau«.

S/S »Phønix« af Kolding (OUKA). Skibets Hjem
sted er nu Esbjerg.

S/S »Poul Carl« af Helsingør (OUKY) er udslettet 
som forlist.

NY NAVIGATIONSSKOLE I SVENDBORG

I en Skrivelse til Svendborg Byraad har Navigations
direktøren henvist lil, at der for Tiden med Han

delsministeriet forhandles om en ny Navigationsskole 
i Svendborg. Navigationsdirektøren henviser til den 
bestaaende Ordning, hvorefter der er meddelt God
kendelse af Svendborg Navigationsskole paa Betingelse 
af, at Byen vederlagsfrit stiller Inventar og Lokaler til 
Raadighed.

Selve Skolebygningen og Skoleforholdene har i de 
senere Aar vist sig mangelfulde, baade hvad Plads
forhold og Indretning angaar, samtidig med at selve 
Beliggenheden anses for meget uheldig uden fri Ud
sigt.

Navigationsdirektøren henstiller derfor, at Spørgs
maalet om Tilvejebringelse af en ny Navigationsskole 
tages op til Overvejelse, og at der gøres Skridt til at 
reservere eller anskaffe en passende Grund til den nye 
Skolebygning, samt at der optages Forhandlinger mel
lem Byraadet og Handelsministeriet.

Byraadet har nu givet Udtryk for sin Beredvillighed 
til at skride til Forhandlinger med de paagældende 
Myndigheder, og allerede nu har man tilbudt at stille 
en Grund til Raadighed for den nye Navigationsskole.

NORDHAVNS-VÆRFTETS KAPITALUDVIDELSE 
ktieselskabet »Nordhavns-Værftet«, der tidligere 
paa Aaret har vedtaget en Kapitaludvidelse paa 

265,000 Kr., har nu ifølge Statstidende gennemført 
denne. Aktiekapitalen er derefter fordoblet til 530,000 
Kr. fuldt indbetalt.

SØMANDS-KONFERENCE I LONDON
en internationale Sømands-Konference i London 
er nu afsluttet. I Konferencen deltog Repræsen

tanter for England, den norske Eksilregering, For
enede Stater, Holland, Grækenland, det frie Frankrig, 
Belgien og Sverige. Forhandlingerne, der blev ledet 
af Amerikaneren Goodrich Carter, drejede sig om Sø
folkenes Problemer i Krigstiden, og i allerførste Række 
om Sikkerhedstjenesten til Søs.

Endvidere førtes der Forhandlinger om Søfolks Be
boelsesforhold om Bord i Skibene.

SKIBSFART INDENFOR OG UDENFOR 
SPÆRREZONEN

en svenske Skibsfarts Virkefelt er blevet betydeligt 
forøget, efter at otte Skibe, der hidtil laa i Sve

rige, nu er indsat i Røde Kors-Farten med Korn fra 
Nordamerika til Grækenland. Det er derved blevet 
muligt at beskæftige en Del af de nybyggede Motor
skibe, for hvilke det ikke tidligere var muligt at Pinde 
noget Beskæftigelsesomraade. Senere er det yderligere 
blevet meddelt, at Røde Kors i De Forenede Stater 
har befragtet Transatlantic’s Motorskib Kanangoora 
paa 7560 Tons d.w. for at transportere Fornødenhe
der over Stillehavet til de amerikanske Fanger i Japan. 
Det er endvidere Hensigten, at Skibet paa Tilbagerej
sen skal bringe Røde Kors-Forraad fra Japan til Ja
panere i U.S.A. I dette sidste Tilfælde er der imid
lertid ikke Tale om et Skib, liggende indenfor Spær
rezonen, men om et Linieskib, der allerede i flere Aar 
har gaaet i Fart mellem Australien og Nordamerika. 
Der er intet oplyst om Vilkaarene ved disse Befragt
ninger i Røde Kors-Farten, men man regner med, at 
de er tilfredsstillende og giver et pænt Indsejlingsover
skud, som fuldt dækker Renter og Amortisering.

Forøvrigt gælder det for Farten udenfor Spærre
zonen, skriver det svenske økonomiske Tidsskrift Af- 
fårsvårlden, at den tidligere betydelige Forskel i For
tjenesten paa den frie Fart og visse Timecharter-Be
fragtninger med fremmede Magter i høj Grad er for
mindsket eller næsten helt bortfaldet. For al Fart paa 
U. S. A. kontrolleres Fragterne af U. S. A. Maritime 
Commission, som arbejder i Forstaaelse med England.

Som Følge heraf maa man vente, at de svenske Re
deriers Indsejlingsoverskud i 1942 i Almindelighed 
bliver mindre end i 1941. Dette gælder ganske sær
ligt de Rederier, som har haft forholdsvis meget Ton
nage i den frie Fart uden for Spærrezonen. Regn
skabsresultaterne vil iøvrigt blive paavirket af Af
skrivninger, bogførte Gevinster paa forliste Skibe etc. 
Gennem den ovenfor omtalte Fragtkontrol er Marke
det forøvrigt blevet saa bundet, at der næppe mere 
kan tales om nogen fri Fart. Med de 50.000 Tons, 
som nu er gaaet i Røde Kors-Fart, er den i Sverige 
oplagte Tonnage blevet formindsket, men ved Nybyg
ninger tilføres der stadig nyt Materiale til den inde
frosne Kapital.

DET NYE, STORE SVENSKE MINEFELT 
verige har truffet en ny og drastisk Forholdsregel 
i Anledning af Sænkningerne i svensk Territorial

farvand. I den forløbne Uge er der fra Stockholm 
udsendt følgende officielle Meddelelse:

For at lette Opgaverne for den svenske Neutra
litetsvagt er der udlagt Miner udfor Østkysten 
mellem Havringe og Kråkelund indenfor og i Til
slutning til svensk Territorialfarvand.

Søfarende advares mod at besejle det angivne 
Omraade. Der bliver ikke etableret Minelods- 
ning.

Norsk Skibsbygning og dens Opgaver i Genopbyg
ningens Tjeneste.

Den administrerende Direktør for »Moss Værft & 
Dokk A/S« Th. R. Aamundsen har fremsat en 
Række interessante Udtalelser om den norske Skibs

bygningsindustri og dens fremtidige Opgaver i Gen
opbygningens Tjeneste.

Direktør Aamundsen understreger, at en Pessimis
me, der kun fører til, at man sidder med Hænderne 
i Skødet og venter, baade er uberettiget og yderst 
skadelig for hele den norske Skibsfart. Det er gan
ske vist rigtigt, at mange Redere i Øjeblikket ikke 
kan sige, om de efter Krigen har mest Brug for en 

2.000 Tonner eller en 10.000 Tonner, men givet er 
det, at den norske Handelsflaade behøver en betyde
lig Tilvækst af praktisk talt alle Skibsstørrelser og 
Typer. For at lægge en Generalplan for Genopbyg
ningen af den norske Handelsflaade, er det derfor 
paa indeværende Tidspunkt ikke nødvendigt at vide, 
hvilke Skibe de enkelte Rederier har Behov.

Det er en udbredt Mening indenfor alle Befolkningslag, 
at Tiderne er saa usikre, at det ikke er Umagen værd at 
lægge Planer for Fremtiden. Ganske vist har vi, fortsæt-
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ler Værftsdirektøren, i Øjeblikket ikke det store Over
blik, men saamegel ved man dog, at det ikke er forsvar
ligt at udsætte Genopbygningsarbejdet. Først og fremmest 
ved man, at vi — som forøvrigt de fleste af Verdens Lan
de — er blevet adskillig fattigere end før Krigsudbrud
det. Dernæst ved man, at den nordiske Udenrigshandel 
paa Grund af manglende Valuta og af andre Grunde i 
mange Aar fremover, vil foregaa i Form af Varebytte. 
Naar del gælder Shipping, saa ved man, at den norske 
Handelsflaade, som pr. 31. December 1939 var paa 4,7 
Miil. Brt., nu er reduceret med en Tredjedel. Endvidere 
er det aabenbart, at Skibe, som gaar i Krigstjeneste i tre 
Aar med mangelfulde Reparationer og med daarlig eller 
ingen Vedligeholdelse, vil faa deres effektive Alder for
øget med sandsynligvis ti Aar. Man ved ogsaa, at Skibs
tabene vil fortsætte, saa længe Krigen varer, og at baade 
Antallet af Skibe og disses Værdi formindskes.

Norges Importoverskud mere end opvejet af 
Fragtindtægterne

Derfor er der vægtige Grunde nok til at lænke alvorligt 
paa Landets og Næringslivets Genopbygning, og for Skibs
redere og Værfter er der yderligere to specielle Forhold, 
som nødvendiggør en øjeblikkelig og intens Indsats.

Her tænker jeg, udtaler Direktør Aamundsen, i første 
Række paa den enestaaende Betydning i nationaløkono
misk Henseende, som den norske Skibsfart har haft før 
i Tiden — en Betydning, som efter min Mening vil blive 
endnu større efter Krigen. Det er et velkendt Faktum, 
at Norges store aarlige Importoverskud er blevet mere 
end opvejet gennem de i Udenrigsfarten indtjente Frag
ter, og dette har igen haft afgørende Betydning for den 
norske Levestandard. Kun eet eneste Aar har Import
overskuddet været højere end Værdien af de indtjente 
Fragter.

Det er endvidere værd at bemærke, at en stor Del af 
det norske Importoverskud skyldes Indførslen af Skibe, 
og enkelte Aar har denne ene Varekategori i Værdi belø
bet sig til Halvdelen af Norges hele Importoverskud.

Norge er ikke i Besiddelse af særlig store Naturrigdom
me, skønt det langtfra er saa fattigt, som man har været 
tilbøjelig til at tro. Forædlingsindustrien er kvantitativt 
set, ikke saa veludviklet, at Eksporten kan blive stor nok 
til at betale den Varemængde, som er paakrævet, baade 
til at opretholde Levestandarden, til Genopbygningen og 
til den vide Udbygning af Landet. Hertil kræves alt, hvad 
Landet kan mobilisere af Initiativ og Arbejdskraft, men 
som den vigtigste Enkeltfaktor kommer Skibsfarten af
gjort i første Række.

Naar Krigen er til Ende, har Norge som forhen Reder
nes og Mæglernes Sagkundskab og en ualmindelig dygtig 
Sømandsstand at bygge paa, men Materiellet vil vise sig 
utilstrækkeligt. Medens Norges Skibsredere før i Tiden 
havde næsten ubegrænsede Muligheder for ot placere Or
drer paa udenlandske Værfter, vil delte efter Krigen af 
valutamæssige Grunde blive i høj Grad vanskeligt, og 
selv om det fra et nationaløkonomisk Synspunkt skulde 
vise sig berettiget eller endog ønskeligt at stille Valuta til 
Disposition for Bygning af en Del Skibe i Udlandet, saa 
vil Leveringstiden dog blive meget lang, antagelig mange 
Aar. Forholdet er jo saaledes, at det for Størstedelen er 
de søfarende Nationer, der er skibsbyggende Lande, og 
alle disse vil faa fuldt op at gøre med at genopbygge dc 
respektive Landes egne Handelsflaader. Dc Værfter, der 
før i Tiden var indstillet paa at bygge Skibe til Eksport, 
maa i adskillige Aar fremover indstille sig paa Hjemme
markederne.

Norske Redere vil blive henvist til norske 
Værfter

Resultatet heraf bliver ganske naturligt, at det norske 
Rederierhverv til Genopbygning af det Materiel, der er en 
Livsnødvendighed, i overvejende Grad henvises til norske 
Skibsværfter i Stedet for som tidligere frit at kunne vælge 
mellem norske, svenske, danske, engelske og hollandske 

Værfter. Dette faar lil Følge, at de norske Værfter, hvis 
nalionalokonomiske Betydning, hvad Beskæftigelsesgraden 
angaar, hidtid ikke har været større end de fleste andre 
Hjemmeinduslri-Bedriflcr, i Fremtiden vil faa væsentlig 
Betydning i den nationale Husholdning. For det første 
ved at reducere den Del af Imporloverskuddet, som skyl
des de i Udlandet byggede Skibe, og for det andet vil det 
hovedsagelig afhænge af Skibsbyggerierne, hvor hurtigt 
den norske Handelsflaade kan genopbygges. Det vil igen 
sige, at hele Nationens Levestandard indirekte influeres 
af, hvordan og hvor hurtigt de norske Værfter kan løse 
denne Opgave.

Foruden Bygning af Skibe til Udenrigsfart, vil ogsaa Fi
skerinæringens Rationalisering medføre et stort Behov for 
nyt Materiale, og eftersom den altovervejende Del af 
Fangsten eksporteres, bliver ogsaa Bygningen af Fiske
fartøjer en af de Opgaver, som kommer i første Række.

Det kan i denne Forbindelse være af Interesse at se, 
hvor stor — eller rettere sagt hvor lille i— en Del af Nor
ges Handelsflaade, som i de senere Aar er bygget paa nor
ske Værfter. Hvis man ser paa hver Tiaarsperiode for 
sig, faar man:

Tiaars-periode

Skibe bygget for
norsk Regning Heraf Skibe bygget i Norge

B. R. T. B.RT. I Procent
1900—1909 813.271 423.908 52,1
1910—1919 1.033.204 407.407 39,4
1920—1929 1.824.286 255.059 14,0
1930—1939 2.387.411 252.866 10,6

Foruden de Skibe, der for norsk Regning er bygget ved 
norske Værfter, er der dog ogsaa ved disse Værfter byg
get Skibe for udenlandsk Regning. Den samlede Tonnage, 
bygget for udenlandsk Regning i Aarene fra 1930 til 1939, 
var 50.371 BRT., hvilket bringer den samlede Produktion 
for denne Periode op paa 303.237 BRT., svarende til en 
gennemsnitlig Aarsproduklion paa ca. 30.000 BRT. Den 
højeste Aarsproduklion i denne Periode var i 1930 med 
57.343 BRT., medens den maksimale Produktion for hele 
Tidsrummet 1900—1939 faldt paa 1920 med 61.942 BRT. 
Heraf var der dog en Del Skibe af Beton og Træ, saaledes 
at den virkelige Rekord for Bygning af Staalskibc ligger 
saa langt tilbage som 1906 med 57.122 BRT.

De norske Værfters Kapacitet
Disse Oplysninger om norsk Skibsbygningskapacilet, si

ger Direktør Aamundsen, er ikke videre opmuntrende, men 
det maa understreges, at Værfternes Kapacitet aldrig er 
blevet fuldt udnyttet. De norske Værfters samlede teo
retiske Aarskapacilet er paa 160.000 BRT., men heraf er 
der kun en Kapacitet paa Bygning af store Skibe (over 
6.000 BRT.) paa ialt 60.000 BRT. Med den teoretiske Ka
pacitet menes selve Anlæggenes Kapacitet uden Hensyn 
til, om de enkelte Værfter har det Antal Arbejdere eller 
ikke, der svarer til den teoretiske Kapacitet, og da næppe 
noget Værft har saa mange Arbejdere, og da der desuden 
anvendes en væsentlig Arbejderstab til Reparationer, kan 
man ikke regne med, at den norske Aarsproduklion af 
Skibe ved nueksislerende Værfter kan stige højere end til 
80—90.000 BRT.

Hvis man lænker sig, at den norske Handelsflaade kun 
bliver reduceret med en Tredjedel eller 1,58 Mili. BRT., 
saa svarer det til dc norske Værfters samlede Byggekapa
citet i et Tidsrum af 18—19 Aar. Regner man yderligere 
et Skibs Levetid lil 25 Aar, saa trænger de tilbageblevne 
to Tredjedele til en aarlig Fornyelse paa 126.000 BRT., 
hvortil der altsaa ikke vil være Byggemuligheder i Norge 
i den første Snes Aar, hvis den tabte Del af Flaaden skal 
genopbygges.

I Virkeligheden dækker disse Tal ikke de faktiske For
hold, fordi de fleste norske Værfter ikke kan bygge de 
store Skibe, der bliver Behov for. Stillingen er altsaa end
nu ugunsligere, end Tallene giver Udtryk for. De viser 
tydeligt, at norsk Skibsbygning i sin nuværende Form 
ikke tilnærmelsesvis kan løse de Opgaver, den stilles over
for. i
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Det, der maa gøres, er at udbygge og modernisere de 
Værfter, hvor der er Muligheder for Udvidelse, saaledes 
at Kapaciteten for Bygning af store Skibe kan forøges. 
Forøvrigt bør der anvendes en helt anden Maalestok end 
tidligere, naar del gælder Skibsbygningsindustri. Bygning 
af middelstore eller store Skibe er kun økonomisk muligt 
eller berettiget ved store og moderne Anlæg, saaledes at 
man kommer bort fra det Husmandssynspunkt, som f. 
Eks. kom til Udtryk, da den norske Slat i 1930 vilde 
hjælpe den betrængte norske Skibsbygningsinduslri ved 
at garantere for Laan lil Udvidelse og Moderniseringer pan 
ialt 1,5 Mill. Kr., eller som i 1935, da det blev forcslaaet, 
al Staten skulde bevilge Laan paa ialt 2,5 Mill. Kr. til Mo
dernisering af Værfter, sanledes at de blev sat i Stand til 
at overtage Kontrakter paa store Skibe. Begge disse Beløb 
er tilsammen ikke stort mere end Halvdelen af, hvad det 
vil koste al anlægge et virkeligt moderne Værft med en 
Kapacitet paa 40—50.000 BRT. pr. Aar.

Ved Siden af at udbygge de eksisterende Værfter og 
eventuelt anlægge nye, er det nødvendigt at skabe Betin
gelser for den forretningsmæssige Drift af Værfterne. 
Dette er ikke nogen uoverkommelig Opgave, men det kræ
ver den rationelle Udnyttelse af Kapaciteten. Da det som 
en Begyndelse gælder om at bygge de flest mulige Skibe 
paa den kortest mulige Tid og med den mindst mulige An
vendelse af Materialer og Arbejdskraft, og derfor saa bil
lige Skibe som muligt, saa kan man ikke komme udenom 
en Begrænsning af Typer, og samtidig gaa ind for Serie
bygning. Dette betinger igen Etablering af et Samarbejde 
mellem Redere og Værfter, og et saadanl Samarbejde bør 
snarest oplages. Dette Forslag vil sikkert støde paa den

Indvending, at det er umuligt paa nuværende Tidspunkt al 
vide noget bestemt om Udenrigsfarten i Fremtiden, men 
selv om man akceplerer delte Synspunkt, er der dog intet 
til Hinder for at lægge en Generalplan, som dækker alle 
Muligheder og saa bruge denne i den Udstrækning, som 
Forholdene efter Krigen betinger.

Det maa ogsaa tages i Betragtning, at der er stort Be
hov for Skibe i Indenrigsfarten. Foruden Baade til Fi- 
skerflaadcn trænger man ogsaa til et betydeligt Antal 
Skibe i Passager- og Godsfarl langs den norske Kyst, og 
et Program for denne Gren af Skibsbygningen kan i alle 
Tilfælde lægges med nogenlunde stor Sikkerhed. Med faa 
Undtagelser er norske Værfter beregnet lil Bygning af 
mindre Skibe, og en Udvidelse af disse Værfter vil tage 
mindst et Aar eller to.

Del er ogsaa paa sin Plads at nævne, al en meget stor 
Del af den norske Flaade pr. 31. December 1939 led af 
Alderdomssvaghed. Dette gælder ikke Tankskibsflaadcn, 
men af de resterende 1522 Skibe paa tilsammen 2.802.462 
BRT. var paa det nævnte Tidspunkt 733 Skibe paa 798.440 
BRT. over 20 Aar gamle. Regnet efter Tonnagen er det 
kun 28,5 pCt., men i Antal 48,1 pCt.

Direktør Aamundsen slutter:
— Der kan ikke være Tvivl om, at den kommende 

Tid byder paa Opgaver nok for den norske Skibsbyg
ningsindustri. Der kræves i Genrejsningsarbejdet en 
positiv Indstilling baade fra Værfternes Side og fra 
de Institutioner og Enkeltpersoner, som har Forbin
delse med det norske Rederierhverv og forøvrigt fra 
alle, hvem Landets Velfærd ligger paa Sinde.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
0. P.’s Plantage og Tinmine atter i Drift

Det Østasiatiske Industri- og Plantageselskab har nu 
efter Regnskabsmeddelelscn udsendt Regnskab og Beret
ning.

I Beretningen oplyses om Sojakagefabriken, al den i 
Driftsaaret 1941—42 har forarbejdet ca. 10,000 Tons for
skelligartede Raastoffer, saa godt som alle af indenlandsk 
Oprindelse. Beskæftigelsen har i Forhold til de ringe 
Kvantiteter været god. Neltooverskudet fra Fabriken 
stammer udelukkende fra disse Fabrikationer, fra Realisa
tion af gamle Varelagre og fra indgaaede gamle Fordrin
ger. Fabrikens Bruttofortjeneste har beløbet sig til ialt 
4,439,000 Kroner.

Paa Plantagerne paa Malakkahalvøen blev Arbejdet ind
stillet, da Krigen i December naaede Halvøen. Men Ar
bejdet skal dog i nogen Grad være genoptaget ved Midlen 
af 1942 under Plantagestabens Opsyn. Der foreligger ikke 
hverken Beretning eller Driftsregnskab fra nogen af Plan
tagerne.

Fra Pong Tin Mine foreligger ligeledes ogsaa kun Op
lysninger om, at Arbejdet standsede i December 1941 og 
senere — formodentlig i begrænset Omfang — er genop
taget i Februar 1942.

Dansk Dampskibsrederiforenings Boldklub
»Dansk Dampskibsrederiforenings Boldklub«, der blev 

stiftet i Foraaret af nogle fodboldinleressercde unge Men
nesker i Udligningskassen og Dansk Dampskibsrederifor
ening, er i Sommerens Løb vokset stærkt, idet den nu 
tæller 85 aktive og passive Medlemmer blandt Dansk 
Dampskibsrederiforening, Udligningskassen, Fraglnævnet 
og forskellige københavnske Rederier.

Klubben har nu indmeldt sig i Handels- og Kontorstan
dens Boldspil-Union og har der et B-Hold og et C-Hold i 
Unionens Fodboldsturnering. B-Holdet siges at være me
get stærkt og staar med 8 Points for fire spillede og vund- 
ne Kampe, 11 Maal mod 4. C-Holdel er derimod noget 
svagere, idet det har tabt de to spillede Kampe. Klubben 
har endvidere en Del Tennis-Spillere, der har spillet paa 
en af Klubben lejet Bane i Frihavnen. Til Vinter agter 
mange af Medlemmerne at gøre Gymnastik, og ligeledes 
tænker man paa at starte et Haandbold-IIold.

Naturligvis er det svært for en nystartet Klub at klare 
den økonomiske Side, men mange passive Medlemmer 
yder god Støtte.

Forøgelse af FIaaden
Skibsreder Chr. Wraae-Folting, København, der i den 

senere Tid har oprettet de tre nye Rederier »Bjarke«, 
»Uffe« og »Nordhavet«, har for nylig forøget sin Flaade 
med endnu et Skib. Det er Motorskibet »Almee«, der er 
paa 150 Tons d.w., bygget af Eg i 1911 i Paimpol og for
synet med en Motor paa 90 H.K. Skibet, som tilhørte' Kap
tajn H. L. Rasmussen, Søby, er allerede overlaget af den 
nye Ejer, og det skal føres af Kaptajn K. Christensen, tid
ligere M/S »Hedvig« af Aalborg. Købesummen er 103,000 
Kroner.

Det nyindkøbte Skib gaar ind under Rederiet »Nord
havet«, hvortil ogsaa hører M/S »Gøte« paa' 180 Tons d.w. 
Under Rederiet »UiTe« hører M/S »Jørga« paa 165 Tons 
d.w. og under Rederiet »Bjarke« M/S »Bris« paa 175 Tons 
d.w.
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Lauritzens Skibe faar Efternavnet »Lau«
Da de nye Bestemmelser angaaende Registrering af 

Skibsnavne for kort Tid siden traadte i Kraft, opstod der 
en Del Vanskeligheder. Som det vil vides, bestemmer den 
nye Skibsregislreringslov, at intet Skibsnavn, der kan for
veksles med et allerede eksisterende Navn, vil kunne re
gistreres.

Under disse nye Forhold har Rederiet J. Lauritzen set 
sit Navnesyslem truet, idet det for Fremtiden vilde blive 
umuligt al knytte gamle Traditionsnavne, baaret f. Eks. 
af Rederiets allerførste Skibe, til Nybygninger, saafremt 
der blot fandtes eet regislreringspligligt Fartøj her i Lan
det af samme Navn. Rederiet har derfor besluttet for 
Fremtiden at knytte et Efternavn lil de kendte Pigenavne, 
naturligvis ikke til Reefer-Navnene. og efter Gennemgang 
af et stort Materiale af Forslag er man standset op ved 
Navnet Lau, der, som det vil ses, er en Forkortelse af 
Lauritzen.

I Løbet af kort Tid vil Hjemmeskibene i Overensstem
melse hermed faa delle Efternavn og for Fremtiden altsaa 
komme til at hedde: »Hilma Lau«, »Jelva Lau«, »Anna 
Lau«, »Inger Lau«, »Nerma Lau«, »Katja Lau« og »Hed
da Lau«. Skoleskibene vil ikke blive berørt af Forandrin
gen. _

Dødsfald
Kun 57 Aar gammel er Grosserer Herman Marsing død.
Grosserer Marsing havde Agenturer for tiere udenland

ske Firmaer, bl. a. i engelske og skotske Kul og Koks for 
Firmaet Bruce Lindsays Bros, Ltd. i Leith.

En af Ærøs kendte Skibsredere H. L. Rasmussen i Søby 
er død 60 Aar gammel.

Skibsreder Rasmussen, der foruden sin Rederibedrifl 
drev en ret stor Tømmerhandel, var kendt i vide Kredse, 
og hjemførte al sin Trælast fra Sverige og Finland med 
egne Skibe. De Skibe, som han administrerede, var hoved
sagelig mindre Galeaser, men ogsaa et Par ret store 3- 
mastede Molorskonnerter hørte ind under Rederiet.
Sejlskibsrederlforcningen flyttet til St. Annie Plads

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe, der tid
ligere har haft sine Kontorer i Nyhavn, Hjørnet af Havne
gade, er nu flyttet til St. Annæ Plads 28, St. tv.

Flytningen betegnes i Foreningens sidst udkomne Med
lemsblad som et Led i den Renselsesproces, Foreningen 
har været underkastet, og det tilføjes, at det sikkert vil 
»berolige Medlemmerne at vide, at den sorte Børs forgæ
ves vil spejde efter Leverancer af Mærker fra vort Kon
tor.«

Danmarks Fiskehandels- og Havflskeriforening
En af de største Havfiskeri-Sammenslutninger, »Dansk 

Fiskehandels- og Havfiskeriforening«, holder den 31. Au
gust paa Hotel Spangsberg i Esbjerg sit 61. Aarsmøde.

Af den righoldige Dagsorden fremgaar det, at man sær
lig vil behandle Fiskeeksporten og Fiskeauktionerne samt 
cn Gros-Fiskehandelen og Maksimalpriserne.

Paa Valg for en 3-iaarig Periode er J. Bagh, Skagen, 
Johs. Hansen, Kerteminde, L. Kruse-Jensen, København, 
Anton Pinncrup, Grenaa, og A. Priess, Glyngøre.

Formand for Foreningen er Fiskegrosserer A. M. Vend
syssel, København.

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Kølehus og Isværk ved Odense Havn
For et halvt Aars Tid siden stilledes i Odense et Aktie

selskab, hvis Formaal var at opføre et moderne Kølehus 
og Isværk ved Odense Havn.

Efter Planen skulde Kølehuset og Isværket bygges sna
rest muligt, og del vilde formentlig allerede have været 
nær Fuldførelsen, hvis Byggeforholdene ikke var blevet 
vanskeliggjort af Malcrialemangel. Nu synes der imid
lertid at aabne sig Udsigt til, at Bygningerne til det om
fattende Foretagende vil kunne opføres.

Selskabet har til Opførelsen af Bygningerne erhvervet 
en Grund ved den ny Havn. Da Kølehuset skal modtage 
alle Slags Levnedsmidler til Nedkøling, slagtede Dyr, Frugt, 
Flæsk, Fjerkræ m. ni., maa der opføres flere Bygninger. 
Der bygges derfor et særskilt Kølehus for Frugt.

Byggeomkostningerne er beregnet til omkring 1% Mili. 
Kr. Da Aktieselskabet blev stiftet, tegnedes der en Aktie
kapital paa 60.000 Kr., men Bestyrelsen fik Bemyndigelse 
til at udvide Aktiekapitalen til 600.000 Kr., og Udvidelsen 
til denne Sum vil nu finde Sted.

Skibbrudne Skandinaver 48 Døgn paa Havet
Syv Nordmænd, en Svensker og en Dansker er i Følge 

»Svenska Dagbladet« ankommet til en Havn, paa den ame
rikanske Østkyst efter at have drevet omkring paa Havet 
i 48 Døgn paa to Rcdningsflaader.

Deres Skib var blevet torpederet, og kun de ni Mand 
havde reddet sig op paa Flaaden. Efter tre Ugers For
løb var Provianten sluppet op. Det lykkedes dem imidler
tid at fange tre Skildpadder paa hver ca. 30 kg, hvilket 
blev deres Redning. Da de blev opdaget af et Skib og 
undsat, var de ikke mere udmattede, end de alle ni uden 
Hjælp kunde klatre op ad Skibssiden.
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65 Aar
Dampskibsekspeditør ved Øslbornholmske Dampskibs

selskab, Kaptajn H. C. Vesth, fyldte i Søndags 65 Aar. Kap
tajn Vesth sejlede i en halv Snes Aar som Styrmand i
D. F. D. S., inden han i 1915 blev ansat som Skibsfører 
i »Øslbornholmske«, hvor han førte først S/S »M. David
sen«, senere S/S »Hammershus«. Siden 1920 har Kaptajn 
Vesth bestridt sin nuværende Stilling som Leder af de øst
bornholmske Damperes Ekspedition i København.

60 Aar
Tidligere Fører i Dampskibsselskabet »Norden«, Kaptajn 

Chr. Rasmussen, fylder i Morgen — Lørdag— 60 Aar. 
Kaptajn Rasmussen forlod Soen i 1930 og har siden væ
ret bosiddende i Lohals.

Maskinmester paa Frederikshavns Værft og Flydedok 
.4. Andreasen fylder i Dag — Fredag— 60 Aar.

Maskinmester Andreasen, der gennem mange Aar har 
været Værkfører og senere overlaget den betroede Post 
som den store Virksomheds 1. Maskinmester, er kendt af 
Søens Folk, der med deres Skibe jævnlig besøger Værftet, 
som en ualmindelig dygtig og pligtopfyldende Funktionær.

50 Aar
Lederen af Rederiet J. Lauritzens Assuranceafdeling, 

Fuldmægtig \V. Pærregaard, fyldte i Søndags 50 Aar.
Fuldmægtig Pærregaard har været knyttet til Rederiet 

i 22 Aar, og hans Virkefelt har omfattet adskillige Omraa
der indenfor den store Virksomhed, først og fremmest har 
han dog varetaget alle dets Assurance-Sager. Hr. Pærre
gaard har i en Aarrække været Bestyrelsesmedlem i Pen
sions- og Livrenleinstilutet.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. EGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOVNMEXT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.1-2610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOOINB NYHOLM øamt paa alle Postkontorer
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 (Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnssidon 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartejer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 19 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton at Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Bklbsfornødenbeder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhojede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for ad rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vlntertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
16 Tone saml 2 private, faste Kraner '(Burmeister* & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 1 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 41 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder vad daglig Højvande: I døt 100 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 :fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Slnae- 
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, l søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vlntertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nsttodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til fasta Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tone Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indlobct og i den største Del af Forhavnen og af 
den ostre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollcfyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster nf 1041, Kulfyldere dog ca. 14 min
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafglfl til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran loftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybdon I Indløbet og største Del nf Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 111 7,8 m. Havnøpengø (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer; 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjcr. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet .Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballaølpengo: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m8. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m8. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af 6vltzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel a&nærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. aom for 
Udg. 15 og 26 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter tor Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. ialt 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Løfteevne, 1 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og ni T. Løfteevne eamt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til Btørre Skibe (6,6— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bngaerdamp. nfornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig øf et Spedltørflrma 
ved Hjælp af on organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolballngsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlloffsløbet 6,8 m. I Yderh&vnen 6,8 m, i Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr- Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
TrssklbsbyggerL Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
IndseJUngsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og LøBtnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

58. Aargang. København 27. August 1942. Nr. 34.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Atienx S.- og E.- Kyst entnt Australien vg Slilteliuvet. 
irEfterrotninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnoment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl, Postkontorer til cn Pris af 2 Kr. 50 Øre mod ltet til at fua tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at fau tilsendt do Numro af „Eftorretniugor 
for Søfarende", der or udkommet sidon det poagteldondo Kvartals Bégyndolse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarots Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorrotningomo modtages, overgas til Helaarsabonnoment. Eukclte Numro faus 
for 10 Øro paa Søkort-Aikivot, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1188. Sverige. Oland. Olands sodra udde. Bifyr forandret.
(U. f. s. Nr. 34/1572. Stookholm 1942.)

Olands sodra uddes Bifyr paa c. 56° 12' N. 16° 24' E. er forandret saaledes, at 
Fyret nu viser hvidt, fast Lys mellem Pejlingerne 159° og 170°. Iøvrigt er Fyret 
uforandret.

(Kort Nr. 180 og 181.)

1189. Sverige. Olands E.-Kvst. Vragvager inddraget.
(U. f. e. Nr. 34/1571. Stockholm 1942.)

Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt paa 56° 36',80 N. 16° 46',80 E., 
c. 13 Sm 190° fra Kapelluddens Fyr, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 28/1009 1942.)

1190. Sverige. Hovringe—Kråkolund. Miner udlagt.
(Kgl. dansk Gesandtskab, Stockholm, 22/8 1942.)

For at lette den svenske Neutralitetsvagts Virksomhed er der udlagt Miner udfor 
Sveriges E.-Kyst mellem Håvringe og Kråkelund i et Omraade, der begrænses, som følger: 

Mod Nord af Breddeparallellen 58° 30' E.
Mod Øst af Linien: 58° 30' N. 17° 20' E. — 58° 05' N. 17° 20' E. — 58° 05' 

N. 17° 10' E. — 57° 29' N. 17° 10' E.
Mod Syd af Linien: 57° 29' N. 17° 10' E. — 57° 32',5 N. 16° 54' E.
Mod Vest af Linier parallelle med og beliggende y2 Sm f°r det saakaldte 

Neutralitetsløb.
Søfarende advares imod at besejle det angivne Omraade.
Der iværksættes ingen Minelodsning.



Nr. 34. 250

1191. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystonder udlagt. Forbud
mod Ankring.

(U. f. s. Nr. 34/1570. Stockholm 1942.)
Paa hver af Pladserne:

1) c. 59° 20',3 N. 18° 11',6 E., c. 230 m 157° fra Molna Bro.
2) c. 59° 19',8 N. 18° 09',5 E., c. 180 m 56° fra Stora Hundudden,

er udlagt 2 Lystønder, der viser hvidt Lys med En-Formørkclser. 
Der maa ikke ankres imellem Lystønderne og Land.

1192. Sverige. Bottniske Bugt. S.-lige Sejllob til Luleå. Varde fjernet.
(U. f. s. Nr. 34/1569. Stookholm 1942.)

Germanddhallan Varde paa 65° 23',28 N. 22° 12',5!) E. er fjernet, da det i E. f. S.
Nr. 33/1162 1942 omhandlede nye Fyr, Germanddhallan Fyr, er opført paa Vardens Plads. 

(E. f. S. Nr. 33/1162 1942.)

1193. Sverige. Bottniske Bugt. S.-ligc Sejllob til Lulcå. Fyr flyttet og forandret. 
Varde fjernet.

(U. f. b. Nr. 34/1568. Stookholm 1942.)
a) Liljeudden Fyr er flyttet c. 65 m mod Syd til Pladsen for Liljeudden Varde 

paa 65° 25',no N. 22° 14',25 E. og viser nu hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink 
hvert lm-. Flammens Højde: 5,7 m. Hvidt Fyrhus paa hvid Sokkel med rødt Bælte. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 180° til 199°. 4. Grønt i Pejl, fra 329° til 357°.
2. Hvidt i — - 199° - 210°. 5. Hvidt i — - 357° - 3°.
3. Rødt i — - 210° - 329°. 6. Rødt i — - 3° - 22°.

b) Liljeudden Varde er fjernet.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1194. (T). Danmark. Sundet. Drogden. Knollen Lys- og Klokkctondc midlertidigt
slukket.

Knollen Lys- og Klokketønde paa c. 55° 37',8 N. 12° 42',4 E. er midlertidigt slukket.

1195. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. t. S. Oplysning oin Afmærkning af Skibs
fartshindring.

Skibsfartshindringen paa 55° 30' 54" N. 12° 41' 30" E., SW. t. S. for Drogden 
Fyr, er nu afmærket med en Neonlanterne, der viser rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert 
lm-, anbragt paa selve Hindringen.

(E. f. 8. Nr. 17/589 1942.)

1196. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Oplysning om Afmærkning af Skibs
fartshindring.

Skibsfartshindringen, der ligger paa 55° 30' 08" N. 12° 40' 13" E., c. 2,5 Sm 
218° fra Drogden Fyr, er foruden at være afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, 
yderligere blevet afmærket med en Neonlanterne, der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink 
hvert lm-, anbragt paa selve Hindringen.

(E. f. S. Nr. 33/1167 1942.)

1197. Sverige. Sundet. Limhamn W. Vragdel fjernet. Vragvager inddraget.
(U. f. s. Nr. 34/1613. Stockholm 1942.)

Den i E. f. S. Nr. 26/965 1942 rapporterede Vragdel paa c. 55° 35', 8 N. 12° 52',4 
E. er fjernet. Samtidigt er den ved Vraget udlagte Vragvager med 2 grønne Flag blevet 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 26/965 1942.)
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1198. (T). Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duc d’Albo
midlertidigt opført.

(U. f. b. Nr. 34/1576. Stookholm 1942.)
Til Vejledning under Uddybningsarbejder i Indsejlingsrenden til Falsterbokanalen 

er midlertidigt opført en Duc d’Albe paa c. 55° 28',B N. 12° 53', 0 E., i E.-lige Ledefyrlinie. 
Paa Duc d’Alben er anbragt et Fyr, der viser rødt Hurtigblink.

1199. Danmark. Smaalandsfarvandet. [Grønsund. Lægehuk Forfyr SE. Dybde aftaget.
Dybden paa 54° 52' (27") N. 12° 11' (31") E., c. 680 m 139° fra Lægehuk Forfyr, 

er aftaget fra 3,4 m til 2,5 m.
(Kort Nr. 162 og 187.)

1200. Danmark. Smaalandsfarvandet. Femø SE. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, og som rapporteres paa c. 54° 

56',o N. 11° 36',B E., c. 3 Sm 118° fra Femø Kirke, er afmærket med en Vragvager.

1201. Danmark. Store-Bælt. Korsør Indsejling. Vrag rapporteret.
Vraget af en Lystkutter rapporteres at være sunket udfor Korsør, NW. for Korsør 

Baake Fyr og antagelig N. for Korsør Ledefyrlinie. Vraget anses for at være ufarligt 
for Sejladsen.

c. 55° 19',0 N. 11° 07',0 E.

1202. Danmark. Store-Bælt. Sprogø W.-Rev. Sømærke atter i Orden.
Sprogø W.-Rev hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost paa c. 55° 19',4 N. 

10° 55',9 E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 32/1139 1942.)

1203. Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.
(N. f. S. Nr. 33/1694. Berlin 1942.)

Vengeancegrund N. røde Spidstøndc med 3 opadvendte Koste, der paa Grund 
af Uddybningsarbejder midlertidigt flyttedes c. 600 m mod Syd til c. 55° 13',4 N. 11° 
05',8 E., er endnu ikke flyttet tilbage til sin oprindelige Plads.

(E. f. S. Nr. 30/1114 1941.)

1204. Danmark. Store-Bælt. Omø SW. Vrag.
(N. f. S. Nr. 33/1693. Berlin 1942.)

Det paa c. 55° 04', 8 N. 11° 03', B E. rapporterede Vrag er endnu ikke blevet 
eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 26/1688 1940.)

1205. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Langeland W.-Kyst. Kædeby. Oplysning
om Rester af Bro.

Resterne af Pælekonstruktionen ved Kædeby Bro paa c. 54° 51',4 N. 10° 40' E., 
der blev ødelagt 1939, er fjernet med Undtagelse af 4 Pælestumper, som i c. 1,4 m Vand 
125 m fra Kysten rager 20—50 cm op over Bunden.

Resterne af Brohovedet, en Stendynge, er afmærket med 4 Pæle, hver forsynet 
med 1 Halmvisk.

(E. f. S. Nr. 9/706 1939. Kort Nr. 170.)

1206. Danmark. Lille-Bælt. Baagø E. Skibsfartshindring fjernet.
Skibsfartshindringen E. for Baagø, paa 55° 17' (54") N. 9° 51' (48") E., c. 180 m 

SSW. for Remmen E. røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 20/740 1942.)

1207. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydctcrræn. Skydeøvelser. Forbudt
Omraade.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 26., 27. og 28. 
August 1942. Den daglige Skydetid er Kl. 0700—1800.

Angaaende Skydefeltets Grænser henvises til E. f. S. Nr. 1/91 1942.



Nr. 34. 252

Naar der skydes, vil der være hejst en Ballon eller et Flag paa en Signalmast i 
Skydeterrænets NE.-lige Del paa c. 55° 10',6 N. 9° 38',8 E. Naar dette Signal er hejst, 
er det forbudt at besejle eller opholde sig paa Skydefeltet paa Søen.

(E. f. S. Nr. 1/91 1042.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1208. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
E. f. S. Nr. 29/104G 1942 annulleres og erstattes med:

I August—September Maaneder 1942 finder paa Hverdage Skarpskydning Sted 
ved Jægerspris, som følger:

1) 3.—5. September. Den daglige Skydctid er Kl. 0800—1200 og 1300—1700. 
Under Skydning hejses Skydeflag paa Krøblingebakke paa c. 55° 52', 7 N. 11° 57',2

E., paa en Mast c. 1100 m S. for Nissebakker og paa en Mast c. 400 m N. for Nissebakker, 
der ligger paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56',x E.

Naar Skydeflag er hejst som ovenfor angivet, maa ingen Sejlads finde Sted inden
for det nedenfor angivne Skydeomraade paa Søen.

2) 24. August—2. September og 7.—30. September. Den daglige Skydetid er 
Kl. 0800—1300.

I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehøj (c. 500 m SE. for Trolde- 
gaard), paa Udsigtstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Christiansniinde), paa 
Julianehoj (c. 500 m N. for Jægerspris Hovcdgaard) og paa Carolinehøj (c. 600 m NW. 
for Draaby Kirke).

I Skydetiden er al Sejlads forbudt paa Skydeomraadet over Søen.
Skydeomraadet over Søen er under samtlige Skydninger begrænset 

af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 55° 54',8 N. 11° 54',8 E. d) 55° 52',0 N. 11° 50',2 E.
b) 55° 54',8 N. 11° 52',0 E. e) 55° 49',0 N. 11° 53',0 E.

_ c) 55° 53',4 N. 11° 50',2 E.
samt af Kystlinien mellem Punkterne e og a.

Paa enkelte af de nævnte Dage vil der endvidere blive foretaget Skydning i N.-lig 
Retning fra Kysten W. for Orebjasrg, hvilket tilkendegives ved Signalflag paa Maglehøj 
paa c. 55° 48',7 N. 11° 55',7 E.

Paa disse Dage er al Sejlads i den E.-lige og S.-lige Del af Jægerspris Bugt forbudt. 
(E. f. S. Nr. 29/1046 1941.)

1209. Danmark. Kattegat. Gcrrild Fyr N. t. E. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring i 12,g m Vand paa 56° 47' (12") N. 10° 55' (00") E., c. 

16 Sm N. t. E. for Gerrild Fyr, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, ud
lagt c.'75 m SW. for Hindringen.

1210. Danmark. Kattegat. Ilals Barre Fyr SE. Skibsfartshindring afmærket.
En Slubsfartshindring i 13,0 m Vand paa 56° 53' (30") N. 10° 31' (40") E., c. 

5 Sm 139° fra Hals Barre Fyr, er afmærket med en Vraglystønde, der viser grønt Et- 
Blink, og en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt henholdsvis 80 m og 20 m SW. for 
Hindringen.

1211. Danmark. Kattegat. Frederikshavn Indsejling. Sømærke genudlagt.
Marénsrev røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste paa c. 57° 26',x N. 10° 

36', 0 E. er atter udlagt paa PJads.
(E. i. S. Nr. 33/1187 1942.)

1212. Danmark. Skagerrak. Hirtshals SW. Undervandshindring.
(N. f. S. Nr. 33/1700. Berlin 1942.)

■ En Undervandshindring rapporteres paa c. 57° 32' N. 9° 50' E., c. 5 Sm 230° 
fra Hirtshals Fyr.

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlise Ishav os' Nordsøen.
1213. Norge. Lofoten. Gimsøystraumen S. Lysøy Fyr SW. Oplysning om Grund.

Sømærke udlagt.
(E. f. S. Nr. 15/342. Oslo 1942.)
E. f. S. Nr. 31/1113 1942 udgaar og erstattes med:

En Grund med en mindste Dybde af 3,5 m er fundet paa 68° 12' 36" N. 14° 10' 
15' E., 750 m 231° fra Lysoy Fyr.

Ved Grundens SE.-Kant er i 9 m Vand udlagt cn rod Stage paa 68° 12' 32" N. 14° 
10' 16" E., 840 m 224° fra Lysøy Fyr.

(E. f. S. Nr. 31/1113 1942.)

1214. Norge. Sogn og Fjordane. Stadlandet NW. Oplysning om Grund.
(E. f. S. Nr. 15/344. Oslo 1942.)

En Grund med en mindste Dybde af 3,7 m er fundet paa 62° 11' 54" N. 5° 07' 
24" E., 60 m fra Land og 475 m 240° fra den yderste Spids af Freianes, Sladlandet NW.-Side.

(E. f. S. Nr. 37/2168 1940.)

1215. Norge. Sogn og Fjordane. Vågsøy W. Nord-Vågsoy Fyr WSW. Oplysning om
Grund.

(E. f. S. Nr. 15/345. Oslo 1942.) 
En 10,3 m Grund er fundet paa 62° 00' 04",5 N. 4° 59' 07" E., 470 m 246° fra 

Nord-Vågsøy Fyr.

1216. Norge. Sogn og Fiordane. Skifjorden. Oplysning om Grund.(E. f. S. Nr. 15/346. Oslo 1942.) J

En 3,4 m Grund er fundet paa 61° 14' 33" N. 5° 06' 26" E., 90 m fra Land ved 
Bjørnestad Kaj.

1217. Norge. Hordaland. Bergen. Byfjorden. Florvågøy—Storliolinen. Luftledning
fjernet.

(E. f. S. Nr. 15/347. ObIo 1942.) 
Luftledningen, der i 20 m Højde gik mellem Florvågoy og Slorholmen paa c. 60° 

24',fi N. 5° 15',2 E., er fjernet.

1218. Danmark. Torsminde Sluse W. Vraglystønde genudlagt.
(N. f. S. Nr. 33/1701. Berlin 1942.)

Vraglystønden ved Vraget paa c. 56° 22',2 N. 8° 02',! E., c. 2,8 Sm fra Torsminde 
Sluse, er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 5/313 1941.)
(So Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1219. Island. Reykjavik. Kontrolbestemmelser.

(U. f. s. Nr. 34/1607. Stockholm 1942.)
Søkontroltj enesten er forlagt til Reykjavik.
Alle Skibe, bestemt til Akranes, Hvalfjørdur, Haf narfjørdur eller Reykjavik, skal 

først søge Forbindelse med Undersøgelsesskibet, der er stationeret indenfor en Afstand 
af 2 Sm 290° fra Grotta Fyr. I daarligt Vejr kan Undersøgelsesskibet være i Nærheden 
af Engey. Intet Skib maa passere E. for Linien Grotta Fyr c. 64° 09',8 N. 22° 01',7 W. — 
Krossvik Fyr c. 64° 18', 0 N. 22° 03',8 W. uden Tilladelse fra Undersøgelsesskibet.

Signalet „Havnen lukket'1 vises ogsaa fra Valhusbakki Signalstation.

1220. Island. Sejladsbcstemmelser.
(U. f. b. Nr. 34/1608. Stockholm 1942.)

Alle Skibe, der fra udenlandsk Havn ønsker at anløbe anden Havn end Reykjavik, 
Akureyri, Vestmannaeyjar, Seydisfjørdur og Siglufjordur, skal først anløbe en af oven
nævnte Havne, for saa vidt de ikke paa Grund af Nød tvinges til at anløbe en anden Havn.
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Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1221. Danmark. Kattegat. Vesborg Fyr SE. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres paa 55° 45' (50") 

N. 10° 33' (48") E., c. 800 m 142° fra Vesborg Fyr.

1222. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres c. 200 m NW. for den i E. f. S. Nr. 33/1185 

1942 omhandlede Skibsfartshindring paa 56° 46' (15") N. 10° 54' (30") E., c. 15 Sm 
N. t. E. for Gerrild Fyr.

Ekstra-Tillæg.
I. Østersøen.

1223. Finland. Bottniske Bugt. Kristinestad S.-lige Indsejling. Dybde i Sejlløb 
aftaget. Afmærkning forandret.
(U. f. 8. Nr. 23/461. Helsingfors 1942.)

Det 6,4 m dybe Sejlløb fra Søen N. for Hojerslen og Hdrkmeri til Vitgrund kan 
ved Middel vand stand nu kun besejles af Skibe, der har et Dybgaaende af højst 6,x m. 

Følgende Forandringer cr foretaget ved Løbets Afmærkning:
a) Nye Sømærker udlagt:
En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 62° 11' 32" 

N. 21° 18' 32" E.
En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 62° 11' 27" N. 21° 18' 30" E.
En hvid Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa hver af Pladserne: 

62° 11' 03" N. 21° 16' 48" N. og 62° 10' 48" N. 21° 15' 20" E.
En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 62° 10' 52" N. 21° 15' 10" E.
b) Følgende Sømærker er inddraget:
Stagen med Kryds paa 62° 11' 30" N. 21° 18' 29" E.
Den hvide Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa hver af Plad

serne: 62° 11' 00" N. 21° 16' 55" E. og 62° 11' 07" N. 21° 15' 29" E.
Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 62° 11' 04" N. 21° 15' 06" E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1224. Danmark. Tyborøn Anduvning. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.

Lys- og Fløjtetønden Tyboron paa c. 56° 42', B N. 8° 10',5 E. er atter udlagt paa 
Plads. Den midlertidigt udlagte Lystønde er inddraget.

(E. f. S. Nr. 24/887 1942.)

*/S J.H. SCHULTZ
KØBENHAVN



i"’"1... ..........1....... 1... .... .................. 1...........   1....11111........ IS

NAKSKOV
I SKIBSVÆRFT I
| NAKSKOV * DANMARK |

NYBYGNINGER |
I og i

REPARATIONER |
i •> l
I Beddinger for Skibe Indtil 520’ Længde i

i Flydedok » » » 14500 Tons D.W. É
f Ophalerbedding » » 800 » » |
| Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3. I 

^nnnnnnnnnnnnniffninnnninnnrHnnninnnnnnninnnnnnnninnnnininnnnininnnnffnnninnn s

g"".... .......... 1.... 1......1.... ................. ................... .........

z

!l'l

fr

pi

»DIBVIA
Kongens Nytorv 6, København K. 

Telefon Central 9316

Sdiffiitnnnnffinffnffinnnnnnfnnnffinnnnwfflnnfflninnnnifftninnffnuffnffl im
tn

nn
nn

nn
ffl

in
nn

in
nn

iT
nn

nn
nf

fn
ni

nn
ffl

R
nn

nn
in

nn
Tn

in
iw

ni
nT

ni
ffn

nn
i

a

I Cool Buyets !
AT A GLANCE

| Guide to Scandinavian |

I Coal Importers, Agents, |

Various Consumers |

and Shipowners I

5/-, post free
i ■ =

I NAUTICAL PUBLISHING CO. |
f 33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK |
M —li

JAN M. LYNGBY
1 INGENIØR-OG MASKINFORRETNING

I TELEF. CTH. 13779
I TELEGR.»JANBY«

elektrisk drevne

I mo-Pumper
som

Smøreoliepumper 
Brændselsoliepumper

aiu



284 DANSK SØFARTS TIDENDE

WAGGON - UND MASCHINENBAU 
AKTIENGESELLSCHAFT GORLITZ 
ABT. MASCHINENBAU. GEGR ONDET 1853

Repræsentant i Danmark:
SV. DYHR, Ingeniørfirma • Øresundsvej 140, København S • Telefon Central 8901 • Telegram-Adr.: Kaydyhr



Dansk Søfarts Tidende
-w ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 35 FREDAG 4. SEPTEMBER 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

yskeme opgiver at have sænket lidt over 800.000 
Br. Reg. Tons i August Maaned. Fra Oceanmagter

nes Side foreligger der ikke nogen talmæssig Opgø
relse over Skibstabene, men Englænderne opgiver, at 
Sænkningstallet for August har været det laveste i de 
sidste seks Maaneder, og fra U. S. A. foreligger der 
Meddelelse om, at de Foranstaltninger, man der har 
truffet for at bekæmpe Ubaadenes Aktivitet, har vist 
sig saa virkningsfulde, at man i flere af de amerikan
ske Kysttrades har været i Stand til at reducere det 
Procenttillæg af Raten, der ydes til Dækning af Krigs
forsikringen med indtil 5 Points.

Af de sidst rapporterede amerikanske Slutninger, 
der ganske vist ogsaa gaar helt tilbage til Midten af 
August, fremgaar det dog ikke, hvilke Trade det er, der 
er berørt af denne Reduktion- af Krigstillægget. I Suk
kerfarten fra Vestindien til U. S. Atlantic og Golfen 
er Krigstillægget stadig 71 pCt. til South Atlantic og 44 
pCt. til Northern Range og Golfen, (selve Raterne er 
ligeledes uforandrede) og i Kulfarten fra Hampton 
Roads til Sydamerika betales der ogsaa uforandret 
$8.50 til Rio og $9 til Lower Plate med det uforandre
de Krigstillæg af 35 pCt. Andre amerikanske Forret
ninger viser heller ikke ratemæssige Forandringer. Kul 
Hampton Roads/New Foundland sluttes stadig til $7 
og Papir fra Botwood til New York har ogsaa faaet 
Tonnage til den uforandrede Rate af $6. Iøvrigt er det 
stadig Ertsordrene der præger de amerikanske Note
ringer. Der noteres Ilmenit fra Forindien, Kromerts 
fra New Caledonia, Zinkerts fra Vestafrika, Jemerts 
fra Durban og Brasilien og Kobbererts fra Peru til 
Havnene i Northern Range, men Rateniveauet for alle 
disse forskellige Ladninger er uforandret.

De engelske Noteringer indskrænker sig til Kul fra 
Wales til River Plate og Kul fra Durban til Alexan- 
dria. Raterne i disse to Trades er uforandret 58/6d. 
resp. 90/-.

Paa de friel Markeder, der i Realiteten fuldstændig 
er afhængige af den neutrale Tonnage, noteres der 
uforandret $65 5 $70 for Korn fra River Plate til 
Lissabon og $23 fra River Plate til Callao. Det er 
imidlertid tilsyneladende meget vanskeligt at faa Ton
nage for disse Laster, og de i denne Uge foreliggende 
Rapporter omtaler ikke nogen effektiv Forretning.

Om Forholdene paa vore hjemlige Markeder er der 
kun lidt at fortælle. Kul- og Kokstransporten fra Tysk
land til Danmark er kun af ringe Omfang. Der er der
imod livlig Efterspørgsel efter Tonnage for Erts fra 
Sverige til Tysklandi og en Del af de danske Baade, 
der ikke har kunnet finde Beskæftigelse i Brændsels
farten fra Tyskland, er sluttet for saadanne Forret
ninger. Der er ligeledes ret god Efterspørgsel efter 
Tonnage for Træ fra Finland og Sverige til Tyskland 
og Holland, ligesom tysk Kystfart stadig kan absor
bere en stor Del Tonnage. Af danske Ordrer er der 
kun faa. Trælastfarten fra Sverige til Danmark er ret 
stille og Salpeter fra Norge synes at have dækket Be
hovet i Øjeblikket.

DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKAB 
KONVERTERER

estyrelsen for Det forenede Dampskibsselskab A/S 
har som Følge af Pengeforholdenes Udvikling i 

nogen Tid overvejet Spørgsmaalet om en hel eller del
vis Indfrielse af Selskabets 6 pCt. Reservefondsbevi
ser af 1921, hvoraf der resterer 22 Mill. Kr., og som 
efter Bevisernes Indhold amortiseres efter Bestyrel
sens nærmere Bestemmelse.

Bestyrelsen er herved kommet til den Overbevis
ning, at det af Hensyn til den Kapitalindsats, som en 
Genopbyggelse af Selskabets Virksomhed efter Krigens 
Afslutning antagelig vil kræve, ikke paa det nærvæ
rende Tidspunkt vil være rigtigt at foretage en Ind
frielse af hele den resterende Del af Reservefondsbe
viserne. Derimod har man truffet Bestemmelse om, at 
Selskabet i Aar — i Modsætning til tidligere — ikke 
vil nøjes med at udtrække en halv Million Kroner, 
nemlig det mindste Beløb, der skal udtrækkes hvert 
Aar, men vil forøge Udtrækningsbeløbet til 5 Millioner 
Kroner.

Den hertil nødvendige Kapital er stillet til Raadig- 
hed af Selskabets Bankforbindelser paa saadanne Vil- 
kaar, at der ved Transaktionen opnaas en væsentlig 
Rentebesparelse.

Udtrækningen vil som sædvanlig blive foretaget af 
Notarius i Oktober Maaned til Indfrielse den 2. Ja
nuar 1943, og de udtrukne Numre vil blive bekendt
gjort i Berlingske Tidende, saasnart Udtrækningen er 
foretaget.

HELSINGØR SKIBSVÆRFT FORHØJER 
UDBYTTET

aa et i A/S Helsingørs Jernskibs- og Maskin
byggeri afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at 

foreslaa Generalforsamlingen, at der af det forløbne 
Driftsaars Nettooverskud, som efter Afskrivninger til 
et Beløb af 700,000 Kr., Henlæggelse af 50,000 Kr. til 
løbende Garantier og 700,000 Kr. til Skatter, udgør 
1,440,087 Kr., udbetales 12 pCt. Udbytte til Aktionæ
rerne med 504,000 Kr., afholdes Tantiémer til Besty
relsen med 21,000 Kr„ samt henlægges 112,000 Kr. til 
en Konjunkturfond og 750,000 Kr. til Dispositions
fonden, hvorefter Resten 53,087 Kr. overføres til næ
ste Aars Regnskab.

Det er sjældent, at et Aktieselskab i denne Tid sæt
ter sit Udbytte op, saaledes som Helsingør Skibsværft 
har kunnet gøre det ved at udbetale 12 pCt. mod 11 
pCt. i Fjor og 8’/« pCt. for det foregaaende Aar.

Selskabets Driftsresultat for 1941—42 paa 1,44 Mill. 
Kr. har været væsentligt større end for 1940—41, da 
det blev opgjort til 1,14 Mill. Kr., efter Afskrivningen 
paa 200,000 Kr. mindre end i Aar og Skattehenlæg
gelser paa 275,000 Kr. mindre end i Aar, samt Hen
læggelse af 50,000 Kr. mere end i Aar til løbende Ga
rantier.

HANDELSMINISTERIET HAR EKSPROPRIERET 
DEN SVENSKE BOMULD

et har længe staaet hen i det uvisse, hvad der 
skulde blive af den Bomuld, der drev i Land fra 

de krigsforliste svenske Lejdeskibe »Uddeholm« og 
»Argentina«. Det drejede sig om ca. 80,000 kg, der 
dels var drevet i Land og dels var bjærget af Fiskere 
fra Vendsyssel. Spørgsmaalet var, om Partiet skulde 
overtages af Staten og fordeles til Tekstilfabrikerne i 
Danmark, eller det skulde sendes til Sverige, som gjor
de Krav paa Bomulden.

Nu er Beslutningen truffet. Den 18. August har 
Handelsministeriet eksproprieret hele det ilanddrevne
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og ilandbragte Parti Bomuld. Del er sket i Henhold 
til Loven om Danmarks Vareforsyning af 3. August 
1940. Samtidig er der ved kongelig Anordning nedsat 
en Kommission, som har faaet Højesteretsdommer 
Carstens til Formand, og hvori bl. a. Professor, Dr. 
jur. Poul Andersen og Hovedrevisor Høst har Sæde. 
Denne Kommission har til Opgave at fastsætte Bom
uldens Værdi og fordele den eventuelle Bjærgeløn o. 1. 
Der er 9 Strandfogeder og 29 Baadelaug, som er be
rettiget Lil Bjærgeløn, og desuden kan der være Tale 
om, at de svenske Ejere skal have en Erstatning.

Man regner med, at Bomulden i ubeskadiget Stand 
har en Værdi af ca. 200,000 Kr., men da den har ta
get stærk Skade af Opholdet i Vandet, kan man gaa 
ud fra, at Værdien er omtrent halveret.

Svenskerne har nu en Frist paa tre Uger til at frem
komme med en eventuel Protest, men man venter intet 
i den Retning, da de svenske Ejere sikkert er glade for 
at slippe af med Partiet, hvorpaa der efterhaanden er 
løbet saa store Omkostninger, at det er et Spørgsmaal, 
om det overhovedet vilde kunne betale sig for Sven
skerne at faa det hjem.

Det skal være Hensigten fortrinsvis at anvende Bom
ulden til Cykledæk.

PRISEN PAA SKIBSPROVIANT
risdirektoratet er blevet forespurgt, hvor vidt Salg 
af Proviant til udenlandske Skibe i danske Hav

ne maa anses som indbefattet under Prislovens For
skrifter og de i Henhold til denne Lov givne Bestem
melser, derunder Maksimalprisbestemmelser.

Efter at Spørgsmaalet har været forelagt Handels
ministeriet, meddeler Direktoratet nu, at Salg til her
værende Skibe — saavel danske som udenlandske — 
maa behandles som ethvert andet Salg, der effektueres 
her i Landet, og derfor ske under Iagttagelse af de al
mindelige Prisforskrifter.

ISFORHOLDENE I VINTEREN 1941—42

Ismeldingstjenesten har nu udsendt sin Beretning om den 
lange og vanskelige Isperiode i Aarets første tre Maa

neder. Det fremgaar af denne, at man i Dagene fra 25. til 
27. Januar maalte den laveste Temperatur, som Meteorolo
gisk Institut nogensinde havde registreret. ,

Som Helhed, hedder del i Beretningen, tør man gaa ud 
fra, al Vinteren 1941—12 vil blive bevaret i den almindelige 
Bevidsthed som den haardeste, del nuværende Slægtled 
har oplevet.

Paa Grund af de særlige Forhold offcntliggjordes der i 
Is-Perioden ingen daglige Rapporter, men den danske Is
brydertjeneste var haard t spændt for og udrettede et stort 
Arbejde. Alle Slatsisbrydere og enkelte lejede Isbrydere 
var i Virksomhed, og skønt Skibsfarten af Isen uafhængige 
Grunde har været stærkt indskrænket, har Isbryderne dog 
haft et betydeligt Arbejde. Som nævnt blev en Del Skibe 
overrasket af Isdannelserne i Januar, og del log Isbryderne 
en Del Tid efterhaanden at faa disse Skibe bragt i Sikker
hed. Isbrydernes Hjælp til adskillige Havne kom som en 
naturlig Følge af Tilstandene lil at ligge før og efter den 
haardeste Isperiode, medens Hjælpen under denne maatte 
samle sig om ganske enkelte Havne, som del havde særlig 
Betydning at kunne befare. Særligt maa bemærkes, al der 
i Vinter cn Tid lang var stationeret en Isbryder i Esbjerg, 
der i udstrakt Grad blev benyttet som Indførselshavn. Tid
ligere har det ikke været paakrævel al hjælpe Esbjerg med 
en Isbryder, men i Aar var Forholdene samtidig vanske
lige og unormale. Iøvrigt var Ledsagelsen af Skibe forbun
det med kendelige Vanskeligheder, da Isen mange Steder 
var pakket og skruet, saa selv Isbryderne havde Besvær 
med at bevæge sig. Ligesom del ogsaa tidligere er indtruf
fet. maalte den i Limfjorden virkende Isbryder en Tid 
fuldstændig ophøre med Arbejdet, da Forholdene var for 
ugunstige til Forsøg paa al opretholde Skibsfart.

STORBRITANNIENS TONNAGE-SITUATION

I Sverige har der været offentliggjort en Artikel, 
skrevet af en neutral Shippingmand, som bestræ

ber sig paa at klarlægge Englands og De Forenede Sta
ters reelle Tonnagesituation.

Artiklens Forfatter gaar ud fra, at Storbritannien til 
Moderlandets Forsyninger af Levnedsmidler, Raa- og 
Halvfabrikata og Mineralolie behøver 11,5 Mili. BRT. 
Deraf falder 10 Millioner BRT. paa tørre Varer, me
dens 1,5 Millioner BRT. falder ind under Tankfarten. 
Men under Krigen kræves der en Tonnageindsats paa 
21 Millioner BRT. for at skaffe den samme Import
mængde.

I Fredstid kommer 35 pCt. af den samlede britiske 
Import fra Europa, hvilket kan gennemføres med 1,5 
Mili. BRT. Skibsrum, medens 10 Miil. BRT. var be
skæftiget i Transoceanfarten. Da England nu er af- 
skaaret fra at handle med Europa, maa den samlede 
Import hentes fra oversøiske Havne. Denne Transport 
maa foregaa i tidsspildende Konvojer og ad store Om
veje, og ogsaa Lossetidcn er blevet betydeligt forlænget. 
Artiklens Forfatter mener at vide, at Skibstiden for den 
tidligere Europa-Handel nu er fire Gange saa lang og 
i Transoceantransporten er blevet forøget med ca. 50. 
pCl. En transatlantisk Rejse er beregnet til 48 Dage: 
2 Dages Lastetid. 2 Dages Ventetid ved Konvojens 
Sammensætning, 18 Sejldage over Atlanterhavet med 
en Konvojhastighed paa 10 Knob med Omveje for at 
undgaa de normale Skibsruter, 4 Dages Losse- og La
sletid i England, igen 2 Ventedage for at faa sammen
sat Konvojen til Tilbagerejsen, 18 Dages Tilbagerejse 
og 2 Dages Lossetid i Amerika. Medens et Skib i 
Europafarten kunde gøre ca. 30 Rundrejser om 
Aaret, kan del i Krigstid kun foretage 7—8 Konvoj
rejser over Atlanten.

Videre fremhæves del, at England, idet Europa er 
bortfaldet som Forsyningskilde, for at klare den sam
me Last maa indsætte 6 Mili. BRT. i Stedet for 1,5 
Mili. og i den transatlantiske Fart 15 Millioner mod før 
10 Millioner BRT. Det bliver ialt 21 Millioner mod 
11,5 Millioner i Fredstid.

I Artiklen søger Forfatteren at opstille en Tonnage
status for England. Ved Krigsudbruddet disponerede 
England, De Forenede Stater, Norge, Holland, Frankrig 
og Belgien tilsammen over en Handelsflaade paa 32 
Millioner BRT. Tilførslen under Krigen regnes til 6,7 
Mili. BRT. indtil Udgangen af Marts 1942. Den bestaar 
af Nybygninger paa 4,2 Mili. BRT., beslaglagt Tonnage 
paa 2,5 Mili. BRT. og svenske, danske, finske og jugo
slaviske Skibe, som er sat i Fart. Efter dette var ialt 
38,7 Millioner BRT. disponible. Overfor dette kommer 
— stadig beregnet lil Udgangen af Marts — et Fra
fald paa 20,3 Miil. BRT. (fremkommet ved at lægge 
Antallet af Skibe sammen, som er blevet sænket, mine
sprængt, opbragt, beslaglagt, strandet eller til Repara
tion). Saaledes bliver der tilbage 18,4 Miil. BRT. over
søisk Tonnage, hvorfra man maa trække de Passager
skibe, der anvendes til Hjælpekrydsere og Troppe
transportskibe (2,35 Miil. BRT.), endvidere den Ton
nage, der bruges i Middelhavet til Forsyninger (0,5 
Mili. BRT.), og det Skibsrum, der skal anvendes til 
Transporter mellem Indien, Afrika og Orienten (0,4 
Miil). Yderligere maa man altsaa trække 3,25 Mili. 
BRT. og endelig 4,5 Mili. BRT., som U. S. A. behøver 
til Selvforsyning, saaledes at Nettobestanden af over
søisk Handelstonnagq for det engelske Moderland i 
Aprif Maaned beløb sig til rundt regnet 10,65 
Mill. BRT.

Efter den svenske Artikels Forfatter skulde England 
altsaa staa overfor et betydeligt Transportpassiv, idet 
han regner med en Bestand paa 21 Mill. BRT. for at 
faa det fulde Importbehov dækket.
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DEN SVENSKE SØFART PAA UDLANDET

Ifølge Svenska Handelsbankens Index for August 
viste den svenske Udenrigs-Søfart som Følge af 
Nedgang i Færgetrafikken mindsket Omfang i Juli 

Maaned, men var dog større end i Juli i Fjor. Hvis 
man fraregner Færgetrafikken og anden regelbundet 
nærmere Trafik har den øvrige Udenrigs-Søfart i Juli 
været paa 1.630.000 Tons mod 1.622.000 Tons i Juni.

De svenske Skibes Andel i Totaltrafikken er gaaet 
ned fra 45,7 pCt. i Juni til 40,7 pCt. i Juli. Fraregner 
man Færgefart og anden regelbundet Trafik, udgør 
den svenske Andel 53,3 pCt. i Juli mod 58,1 pCt. i 
Juni og de tyske Skibes Andel 24,8 pCt. mod 20,1 
pCt. i Juni. Norske, danske, finske og nederlandske 
Skibe optog 21,9 pCt. af den samlede Tonnagesum.

Fragtniveauet for Østersømarkedet er steget med 
11 Enheder til 311 som Følge af de forhøjede Fragter 
for Træ og Træmasse. De øvrige Rater er uforandret.

DET SVENSK—TYSKE HANDELSUDBYTTE
I 1942

I Henhold til den svensk-tyske Handelsaftale for 
1942 beløber Mængderne af Kul og Jern, tilført 

Sverige fra Tyskland, sig til:

Stenkul ................................
Koks ......................................

Tons
. 4.000.000
. 1.700.000

Tons

Efterlcverance fra 1941 . . 1.700.000 7.400.000

Handelsjårn .. 300.000
Efterleverance fra 1941 . 130.000
Kokstackjarn 72.000
Efterleverance fra 1941 .. 11.000 513.000
Kali ................. 100.000

Ialt .... 8.013.000

Af den nævnte Import er der i Tidsrummet fra 
Januar lil Juli leveret 1,5 . Millioner Tons Kul og 
Koks og for August til December er der beregnet 
500.000 Tons pr. Maaned, hvorfor der ved Aarets 
Udgang er 3,4 Millioner Tons tilbage.

SKIBSBYGNING I ENGLAND OG DOMINIONS
en uindskrænkede Krig paa Havene har som be
kendt nødvendiggjort en Standardisering inden

for engelsk Skibsbygning. Det er blevet hævdet, at 
Bygningen af de saakaldte Standardskibe for den 
engelske Regerings Regning i visse Tilfælde gaar 
langsomt, men saa er det heller ikke blevet »Dusin
skibe« af den almindelige Type, men højlklassede, 
hurtiggaaende Lastskibe. En Del af dem har kunnet 
søsættes ca. 4 Maaneder efter Kølstrækningen, saale
des at den totale Byggetid kun har været 6 Maane
der.

Disse Skibe, som bygges i Greenock til højeste 
Klasse i British Corporation, har følgende Hoveddi
mensioner: Længde 487 Fod Vh Tomme, Bredde 62 
Fod 9 Tommer og Dybde 40 Fod 9 Tommer. De laster
11.170 Tons og er udstyret med Triple Ekspansions
dampmaskine og Bauer-Wach-KombinaLion. Farten 
er paa 10—-11 Knob, og Skibenes Indretning er ge
digen og bekvem som paa et moderne Linieskib.

Ogsaa i Hongkong og Australien og Canada bygges 
der lignende Skibe, og man regner med, at henved 
1 Million Bruttotons kan være søsat i Dominions in
den Nytaar.

I England er Skibsbygningsproduktionen blevet 
meget stærkt øget. De engelske Værfter beskæftiger 
dobbelt saa mange Arbejdere som under selve de trav
leste Perioder i Førkrigstiden. For blot el Aar siden 
havde Canada praktisk talt ikke noget Værft, men be
skæftiger nu mellem 20.—30.000 Mand paa Værfterne.

DIREKTØR ANSHELM NORDBORG DØD
ra Stockholm er der kommet Meddelelse om, at 
den mangeaarige administrerende Direktør for 

Sveriges Redareforbund, Kaptajn Anshelm Nordborg
er død 67 Aar gammel.

Om Direktør Nordborgs Betydning udtaler Dansk 
Dampskibsrederiforenings Direktør, cand. juris Eilert 
Maegaard, følgende Mindeord til Dansk Søfarts Ti
dende:

— Direktør Nordborg hørte til den svenske Skibs
farts bedste Mænd. I sin mangeaarige Virksomhed som 
Direktør for den svenske Rederforening har han be
tydet overmaade meget for den svenske Skibsfart, hvis 
Interesser han varetog i den svenske Rigsdags første 
Kammer. Men hans Betydning indskrænkede sig ikke 
til den svenske Skibsfart, men ogsaa i det internationa
le og navnlig det interskandinaviske Skibsfartssamar
bejde kom han til at øve en stor og fortjenstfuld Ind
sats, for hvilken han modtog den officielle danske 
Anerkendelse i Form af Udnævnelsen til Kommandør 
af Dannebrog. Han havde mange Venner i den danske 
Skibsfartsverden, der med Sorg har modtaget Medde
lelsen om hans Død. For kun to Aar siden — efter at 
være fyldt 65 Aar — trak Kapt. Nordborg sig tilbage.

SKIBSREDER ANDR. ERLANDSEN DØD
T en Alder af godt 65 Aar er Skibsreder Andreas Er- 
A landsen død.

Skibsreder Erlandsen var en meget dygtig og drif
tig Shipping-Mand, der navnlig under sidste Krig 
drev en meget omfattende Rederivirksomhed. Fra 
Aarhundredskiflet var han Medindehaver af Firmaet 
Schack Steenberg, der havde Damperen Skandia. Se
nere stiftede han Rederiet Skandia, der havde »Faxe- 
Baadene«. Under Krigen stiftede han endvidere Damp
skibsselskabet Primula, der disponerede over et Par 
Dampere og nogle store Sejlskibe, bl. a. Fregatskibet 
>Asgerd« og iTalasse«, der blev kendt for nogle usæd
vanlig hurtige Rejser fro Sydamerika til Danmark 
med Korn.

Senere likviderede disse Selskaber, og i nogle Aar 
derefter var Skibsreder Erlandsen Direktør for Kø
benhavns Bunkerkuldepot. Han var endvidere Med
stifter af og Bestyrelsesmedlem i Forsikringsaktiesel
skabet Selandia og Bestyrelsesmedlem i kgl. octr. Sø- 
Assurancekompagnie.

I sine Velmagtsdage var Andr. Erlandsen en meget 
godgørende Mand. Grønlandssagen havde hans varme 
Kærlighed, og han ydede den værdifuld Assistance 
ved at udruste et Par Ekspeditioner til den nordlige 
Koloni. Han var Ridder af Dannebrog og Ridder af 
Vasa-Ordenen.

60 AAR
ederen af International Farvefabrik (Holzapfel)
A/S, Direktør C. Arn. Gerner, der er meget kendt i 

alle Søfarlskredse, fylder paa Mandag — den 7. Sep
tember — 60 Aar.

Direktør Gerner, der stammer fra Norge, men er af 
dansk Slægt — paa Mødreneside nedstammer han fra 
Tivolis Grundlægger, Agent Carstensen, kom under 
sidste Krig — i 1915 — til Danmark fra Amerika, 
hvor han havde opholdt sig en Aarrække. I 1923 
knyttedes han lil Holzapfel’s International, hvor han 
allerede Aaret efter rykkede op paa Direktørstolcn.

I Direktør Gemers Direklørtid er del store Skibs- 
farve-Firma yderligere blevet udbygget og udvidet, 
saaledes at det i Dag staar som et af de førende Fir
maer indenfor denne Branche.

60 AARS FØDSELSDAG I SVERIGE
en kendte svenske Shipping-Mand, Skibsreder, 

Generalkonsul Gustaf Sandstrom i Goteborg fyl
der paa Mandag 60 Aar.

Skibsreder Sandstrom, der beklæder en lang Række 
Tillidshverv indenfor svensk Søfart, er Grundlægger 
af Aktiebolaget Sandstrom, Slranne & Co.
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Engelske Skibsfarts-Problemer.
ENGELSKE SKIBSFARTS-PROBLEMER

I en Artikel i »Svensk Flagg« citeres forskellige le
dende engelske Skibsrederes Udtalelser om Skibs

fartens og Skibsbygningens Stilling under og efter 
Krigen.

The Court Line, Ltd., London, har for nylig ud
sendt sin Beretning for 1941. Dette Rederi er som be
kendt Indehaver af en stor Flaade af Lasleskibe, som 
drives af Haldin & Philipps, Ltd.

I Beretningen hedder det, at den Fortjeneste, der 
er indsejlet paa Rejser, som er fuldført i det forløb
ne Aar, kun beløber sig til 53/4 pCt. af Grundværdien 
af Selskabets Skibe, saaledes som den er fastsat af 
Ministry for IVar Transport, hvilket viser, at de nu
værende Befragtningsrater er utilstrækkelige, idet det 
var Hensigten, at der skulde opnaas 5 pCt. til at imø- 
degaa Afskrivning og 5 pCt. til Renter af Kapital.

Et andet Punkt af Interesse i Selskabets Beretning 
er, at medens Forskellen mellem den nedskrevne bog
førte Værdi og Forsikringsværdien af de Skibe, der 
er gaaet tabt i Aarets Løb, er blevet ført paa Tonna
ge-Erstatningskontoen, gør Bestyrelsen Selskabets Ak
tionærer opmærksom paa, at det uil uære umuligt ud 
af Selskabets kontante Resourcer med de nuuærende 
Tonnagepriser at erstatte alle de Skibe, der er gaaet 
tabt siden Krigens Udbrud.

Selskabets Status viser, at der ved Slutningen af 
1941 var en Kassebeholdning paa lidt over 1 Mili. £ 
Sterling.

Der maa ydes finansiel Støtte
En ledende engelsk Skibsreder har fremsat en Ud

talelse, der gaar ud paa, at under den nuværende 
Ordning, hvor alle Skibe er rekvireret af Regeringen 
lil Befragtningsrater, som kun giver meget ringe Ud
bytte, kan der ikke tilvejebringes tilstrækkelige Mid
ler til at løse det yderst alvorlige Problem, der vil 
opstaa efter Krigen, med at erstatte tabt og forældet 
Tonnage til de meget høje Priser, der nu hersker og 
som sandsynligvis vil blive opretholdt i temmelig lang 
Tid. Skibsfartens Fremtidsudsigter afhænger derfor 
nødvendigvis af den Maade, hvorpaa og den Udstræk
ning, hvori Regeringen vil yde sin Hjælp. I denne 
Forbindelse udtrykker han Haab om, at der vil blive 
givet rigelig finansiel Støtte, ikke i Form af Subsi
dier, hvilket Skibsfarten ikke ønsker, men snarere 
som Betaling for Benyttelse af Tonnagen i Krigsførel
sen og som Hjælp til Opretholdelsen og Udviklingen 
af dette Erhverv, som er saa vigtig for hele Natio
nens Velfærd.

En anden kendt Reder hævder, at del er umuligt 
at overse De Forenede Staters Byggeprogram. Jo læn

gere Krigen varer, des større bliver Programmet, og 
det er vanskeligt at forestille sig Efterkrigsvirknin- 
gerne af denne Tonnage. Produktionsomkostninger
ne vil maaske til den Tid være store, men Mængden 
af den disponible Tonnage vil nødvendigvis faa Ind
flydelse paa Priserne. Han gør opmærksom paa, at 
der ogsaa vil opstaa et Spørgsmaal om hvorledes den 
oversøiske Handel vil stille sig og hvorledes britiske 
Rederier vil gribe Situationen an. Han mener derfor, 
at det er af yderste Vigtighed, at der lægges et Pro
gram, da Regeringen ellers vil bibeholde sin Kontrol 
med Skibsfarten længere end gavnligt er for Skibs
farten.

En sund Byggepolitik
Naar Freden genoprettes, fortsætter han, vil det 

være af Betydning, at Rederierne anlægger en sund 
Byggepolitik og ikke indlader sig paa at fare til at 
købe Tonnage blot for at overbyde og distancere hin
anden. Rederierne burde indgaa en indbyrdes Over
enskomst til Tilvejebringelse af Tonnage, naar denne 
kan finde Sted til rimelige Priser, nogenlunde efter 
Tur i Forhold til den tabte Tonnage, og det maa haa
bes, at de større Rederier vil anlægge et generøst og 
vidt Syn paa Sagen og ikke prøve paa at kvæle de 
mindre Foretagender. Med dette for Øje burde Liner 
og Tramp-Redere samarbejde, og prøve paa at finde 
en Politik, som vil være gavnlig for Skibsfarten i dens 
Helhed.

Der vil komme store Forandringer efter denne Krig, 
siger samme Skibsreder. Med Tabet af de britiske 
Guldreserver og de fleste Investeringer i fremmede 
Lande vil Storbritannien i høj Grad blive afhængig af 
sin Eksport.

Til Slut fremhæver han, at der muligvis vil komme 
en Periode med kontrolleret Import og at den frie 
Vareudveksling, der har været til saa stor Gavn for 
Skibsfarten forhen maaske vil blive hæmmet. Flyve
maskiner vil, især i Passagerfarten, komme til at 
spille en vigtig Rolle Verden over, og efter Skibsre
derens Mening vil Rederierne uundgaaeligt blive tvun
get til at vie deres Opmærksomhed og Kapital til Fly
veruternes Udvikling.

Det er ogsaa saa godt som sikkert, at der vil udvik
les nye og mere økonomiske Maskiner til Drivkraft 
for Dampskibe, og af alle disse Grunde er Skibsbyg
ning i Dag et meget hasarderet Foretagende. Man 
kunde maaske hævde, at det af politiske Grunde er 
ønskeligt at Rederne køber Tonnage, men at bruge 
Aktionærernes Penge til politiske Formaal er at ind
lade sig paa en meget farlig økonomisk Politik.

FRÅ SØ, HAVN OS VÆRFT
Intet Udbytte i Store Nordiske Holding

Bestyrelsen for Det store nordiske Telegraf-Selskabs 
Holding Company A/S meddeler om Regnskabet for Drifts- 
aaret, afsluttet den 30. Juni:

Af Selskabets Beholdning af Aktier i Det slore nordiske 
Telegraf-Selskab er der ikke modlaget noget Udbytte.

Driftsregnskabet udviser en Bruttoindtægt paa 14.461 
Kr. inkl. Overførsel fra forrige Driftsaar 1315 Kr. Drifts
udgifterne har været 12.988 Kr., og der fremkommer saa
ledes en Saldo af 1473 Kr., som foreslaas overført i ny 
Regning.

Første Fiskekutter med Naturgas
Fra Frederikshavn er der foretaget en Prøvetur med 

en Kulter, der har faaet Naturgas installeret. Det er før
ste Gang Naturgassen er blevet taget i Anvendelse lil Fi
skeri, men efter det vellykkede Resultat vil formentlig 
endnu en Snes Kuttere fra Frederikshavn og Skagen i 
den kommende Tid blive forsynet med Naturgas-Anlæg.

Det er Direktør Aage Laursen, Alpha-Gas, Frederiks
havn, der har taget Initiativet til Naturgassens Anven
delse lil Fiskeriet. Driften af Kutterne sker dog ikke alene 
ved Hjælp af Naturgas, idet der ogsaa behøves Olie, men 

det vil betyde, at Fiskernes knappe Olietildelinger vil 
kunne strækkes yderligere. Af Hensyn til Manglen paa 
Gasflasker regner man dog ikke med, at Naturgassen vil 
komme mere end en Snes Kuttere tilgode, og det bliver 
udelukkende Kuttere, der driver Dagfiskeri.

Nye Øvelsesbaade til Lauritzens Rederi
Med Fremtiden for Øje arbejder Rederiet J. Lauritzen 

med Uddannelse af Mandskab. Denne Uddannelse fore- 
gaar — som bekendt — paa Søfartsskolen i Svendborg. I 
Nyborg har Rederiet ladet bygge to Øvelsesbaade paa til
sammen 6 Tons til Brug ved Undervisning i Roning, Sejl
føring o. s. v.

LOHFF & SIEDLER
GEGRONDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF

VERTRETUNG BEKANNTER REEDEREIEN
FERNRUF: 34605 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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Indenlandsk Sømandsmissions Aarsberetning
Trods mange Vanskeligheder har Indenlandsk Sømands

mission kunnet holde sil store landsomfattende Arbejde i 
Gang. Ved store Gaver har del været muligt al restaurere 
cn hel Række af Sømandshjemmene i Aarets Løb. Til 
dette Arbejde er alene medgaaet benved 200.000 Kr.

Sømandshjemmet i Egernsund blev lukket i Oktober 
Maaned paa Grund af visse lokale Vanskeligheder. — En 
Læsestue blev i November Maaned opført i Københavns 
Gasværkshavn. Fra Sømandshjemmene paa Færøerne har 
man stadig intet hørt.

Besøgene paa Sømandshjemmene beløber sig til ca. 
890.000 Mand foruden ikke saa faa Tusinde andre. I Ho
vedsagen er det Hjemmene langs Vestkysten, der har de 
store Besøg. Den nedadgaaende Trafik paa en Del af de 
danske Havne mærkes ogsaa i de daglige Besøg paa Sø
mandshjemmene.

Sømandsmissionærerne har besøgt Havnebyer og Fisker
lejer i deres Distrikter, foruden at Samfund og Menig
heder er blevet besøgt. Der er ved Sømandsmissionens 
Arbejdere blevet afholdt ca. 650 Kvindekredsmøder.

Kvindekredsenes Antal er steget til over 300, saaledes at 
over 4000 Kvinder i Danmark staar bagved Arbejdet i 
Indenlandsk Sømandsmission.

Der er blevet afholdt Udflugter og Sommerlejre for de 
yngre af Søens Folk, ligesom man flere Steder har arran
geret forskellige festlige Aftener af mere underholdende 
Art.

Indenlandsk Sømandsmission udgav cn lille Bog ved 
Aarets Slutning »Det hændte derude« i el Oplag paa 3.000 
Eksemplarer.

Aarsberetning ira »Søfartens Bibliotek«
Sofartens Biblioteks Beretning for 1941—42, der lige 

er blevet udgivet, viser, at der nu er udsendt ialt 179 
Skabe med 10.353 Bind. Hvert Skab indeholder 50 Bind 
Skønlitteratur og oplysende Litteratur — den saakaldle 
vandrende Del, der kan byttes fra Skib til Skib — samt 
en lille Samling Haandbøger, den faste Del, der er ens 
i alle Skibe.

Udlaanet i den faste og vandrende Del tilsammen har 
været ikke mindre end 55.684 Udlaan i Handelsflaaden 
og Marinen tilsammen. Udlaanet fordeler sig saaledes i 
Handelsflaaden: 31,57 pCt. af Udlaanene var skandinavisk 
Skønlitteratur. 45,34 pCt. udenlandsk Skønlitteratur, over
sat til Dansk, og 23,09 pCt. oplysende Litteratur.

Besætningen paa de Handelsskibe, der er medregnet i 
Statistikken, var ialt 2.092 Mand, der gennemsnitligt har 
læst 10,54 Bind hver. Dæksofficererne er de flittigste 
Læsere: de har gennemsnitligt læst 17 Bind hver. Der
efter kommer Maskinofficererne med 15 Bind, Dæksmand
skabet med 7,6 Bind og Maskinmandskabet med 7 Bind 
hver aarligt.

Havneudvidelsen i Hundested udsat
Den paatænkte Udvidelse af Hundested Havn, der er 

anslaaet til at ville koste 2 Millioner Kr., bliver ikke fore
løbig lil noget. Trafikminister Gunnar Larsen har modtaget 
Hundested Havnebestyrelse med Formanden Søren Ras
mussen i Spidsen. Endvidere var Havneingeniør O. Søren
sen og Folketingsmand P. D. Jensen, Lynge, med hos Tra
fikministeren. Ministeren fik forelagt Planerne men ud
talte, at del vilde være umuligt al fremskafle de store 
Mængder af Jern, Cement, Som og lignende, som skal bru
ges til det store Arbejde.

Trafikminister Gunnar Larsen erklærede dog, at han 
saa med stor Sympati paa Sagen og lovede, at man i Mi
nisteriet vilde arbejde videre med den, saa al den kunde 
ligge klar til Gennemførelse, saa snart Materialesituatio
nen gør det muligt al sætte Arbejdet i Gang. Planen bliver 
nu forelagt Vandbygningsvæsenet.

Gedserfærgen »Danmark« ombygget
Statsbanernes Dampfærge ^Danmark*, der sejler paa 

Gedser—Warnemiindc-Rulcn er blevet ombygget og mo
derniseret paa dansk Værft. Færgen har nu faaet fuldt 
moderne Saloner, baade for 1. Klasse og Fællesklasse.

Ombygningen har kostet henved 1 Million Kroner.

Haandværkerprøven
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, al 

der til den ny afsluttede Haandværkerprøve havde ind
stillet sig 15 Eksaminander, hvoraf de 14 bestod Prøven.

Sveriges første oeeangaaende Molorskib forlist
Fra Sverige er der kommet Meddelelse om, at Rederi- 

Aktiebolaget »Nordsljernan«s Motorskib ?Suecia* er krigs
forlist, og at hele den 32 Mand store Besætning er reddet.

»Suecia* var bygget hos Burmeister & Wain i 1912, og 
det var saaledes Sveriges første oeeangaaende Motorskib, 
afleveret kun kort Tid efter, at Verdens første ocean- 
gaaendc Dieselskib ^Selandia* var afleveret fra Værftet 
til 0. K. Efter al have set *Selandia* paa Værftet bestille 
Nordstjernans Chef, Generalkonsul Axel Ax:son Johnson 
et lignende Skib. Umiddelbart efter Afleveringen blev 
’Suecia* sat ind i Sydamcrikafarlen. Derefter fulgte en 
Række nye Ordrer til B. & W., men siden 1918 har Sel
skabet faael sine Skibe bygget ved svenske Værfter.

»Blankaholm« krigsforlist
Svenska Amerika Mcxico-Liniens Molorskib *Blanka- 

holm*, er ifølge el Telegram fra den svenske Legation i 
London blevet sænket. Efter Meddelelse, der senere er til- 
gaaet Rederiet, er 23 Mand reddet og ført til vestindisk 
Havn. Fire af Besætningen, hvoraf tre Svenskere, menes at 
være omkommet. *Blankaholm*, der var paa 5065 Tons 
d.w., var bygget i 1930.

Dødsfald i Malmø
Fhv. Havnekaptajn i Malmø John Johansson er forleden 

død i Malmø, 76 Aar gammel.
Havnekaptajn Johansson, der for 5 Aar siden tog sin 

Afsked fra Havnevæsenets Tjeneste, havde mange danske 
Venner, ikke mindst blandt de Søfarende. Alle Kaptaj
ner, der sejlede i Rutefarten mellem København og Malmø, 
vil mindes den flinke og hjælpsomme Statsfunktionær.

»Transatlantic« starter Holding-Selskab
Rederiaktiebolaget »Transatlantic« i Gøteborg, har be

sluttet at starte et Holding Selskab. Ifølge den udsendte 
Meddelelse om Dannelsen skal Selskabets Formaal være 
at eje og forvalte Aktier og andre Værdier, samt drive 
anden dermed forenelig Virksomhed. Aktiekapitalen skal 
være mindst 1 Mill. Kr. og højst 3 Mill. Kr.

Sergens Skipperforening fylder 75 Aar
En af Nordens ældste Skipperforeninger, Bergens Skip

perforening, kan i disse Dage fejre 75 Aars Jubilæum.
Foreningen har lige fra Oprettelsen haft stor Betydning 

for den norske Skibsfart og den norske Sømandsstand, 
idet denne Forening altid har taget aktuelle Spørgsmaal 
op til Behandling. Der er oprettet cn Sømandsskole med 
Navigalionsundervisning, endvidere er behandlet Fyr- og 
Vagervæsenets Forbedring, Lydsignaler, Redningsvæsen, 
Indrullerings- og Mønstringsvæsen, Signalstalioner, mete
orologiske Observationer, Lodsvæsen, Havnevæsen, Skibs
hygiejne, Lasteliniespørgsmaal, Sømandsmissionen m. m. 
Foreningen har endvidere taget Initiativet til Oprettelse 
af Bergens Sømandshjem, Skibskokkeskolen i Bergen, Kon- 
trolkonloret for nautiske Instrumenter og Søkort. Det kan 
endelig fremhæves, at Foreningen allerede i 1907 byggede 
el Alderdomshjem for Søfolk. I 1868 oprettedes en gen
sidig Understøttelseskasse, og man har, lige fra Forenin
gen i 1867 blev stiftet, haft sin egen Assuranceforening 
for Sømænds Tøj.

Bergens mek. Verksteder overtager Laxevaag 
Dokcompagni

Bergens mek. Verksteder har indkaldt til cn ekstraor
dinær Generalforsamling, hvor man skal lage Stilling til 
et Forslag om at afkøbe A/S Laxevaag Dokcompagnis Ak
tiver og Passiver mod et Vederlag af Aktier i A/S Bor
gens mek. Verksteder. Aktiekapitalen i A/S Laxevaag 
Dokcompagni er paa 250.000 Kr., hvoraf omkring de 90 
pCt. er paa Funktionærernes Hænder. Aktiernes Paaly
dende er paa 500 Kr.

80 Aar
I Dag — Fredag— fylder tidligere Sejlskibsfører, Kap

tajn B. Wulff-Christensen, 80 Aar. Kaptajn Wulff-Chri- 
slcnscn sejlede som Fører i II. C. Grubes Rederi i Mar
stal, indtil han i 1917 forlod Søen.

60 Aar
Paa Onsdag fylder Skibsfører i J. Lauritzens Rederi, 

Kaptajn Broder Nielsen, 60 Aar.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm« Direktør: F. E. EGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KOBENHAVVK.

Abonoement Redaktør: Telefon 2070.1-2610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOOBNS NYHOLM aamt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS- OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr..Adrt eSHbeearftete

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophallngsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELRERARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne. 
»2. » » > » 1000 > »

SKULD
Stifte: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionserer —
den sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske
Erhvervs- ogFunktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor i Hammerensgade s
København K. Tlf.i Central 7809

DANSKE IjLOYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN &. MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M I T H
Korresponderende Reder

Holzapf el's 
International 

Sklbtfarvcr 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. i^ager ^483 København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kompasrettere 

Forlang \U. Katalog

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk.Forlag A/S. Amaliegade 33 København KJ 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

68. Aargang. København 3. September 1942. Nr. 35.

„Efterretninger for Søfarendo“ omfatter Euraj/a, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst aamt Australien og StiUehuoet. 
„Efterrotuiuger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helnarimbonnemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tcgnos paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris at 2 Kr. 50 Øre med Ret til at fon tilsendt dc siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnoe Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr Kvartal med Ri t til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, dor er udkommet siden det paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentcr kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Ilelaarsabonnomont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Grecnwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Soen.

I. Østersøen.
1225. Sverige. Ystad Red. Lys- og Flojtetonde genudlagt.

(U. f. B. Nr. 35/1619. Stockholm 1942.)
Lys- og Fløjtetønden Y stads redd paa c. 55° 23' N. 13° 48' E. er atter udlagt paa 

Plads.

1226. Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
(U. f. s. Nr. 35/1618. Stockholm 1942.)

Flvdebomme er udlagt tværs over Sejlløbene mellem Getsklir ogSmor asken paa 
c. 56° 08',"5 N. 15° 35',8 E., mellem Smorasken og Sbdersljerna og mellem Bjdrkholmen 
og Loppan paa c. 56° 09',3 N. 15° 34',3 E.

1227. Sverige. Stockholms Skærgaard. Ryssmasterna. Sejladsforskrift.
(U. f. s. Nr. 35/16)7. Stockholm 1942.)

Saa længe der arbejdes med Bjærgning af et sunket Dampskib ved Långholmen 
mellem Stockholm og Furusund, er det alle maskindrevne Skibe forbudt at passere Stræk
ningen mellem Ryssmcisternas Fyr paa c. 59° 32' N. 18° 33' E. og Djusterolandets Pynt 
NW. for Lerviken med en Fart, der er større end 4 Knob.

1228. Sverige. Stockholms Skærgaard. Soderarm. Skydemaal sunket. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 35/1016. Stookholm 1942.)

Søfarende advares imod et Artilleriskvdemaal, bestaaende af Bjælker og Bøjer, 
der er sunket paa c. 59° 45', a N. 19° 20',5 E.

1229. Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib flyttet.
(U. f. b. Nr. 35/1615. Stockholm 1942.)

Sydostbrotten Fyrskib er flyttet c. 950 m i Retning 30° til 63° 19',25 N. 20° 11',25 E.
(E. f. S. Nr. 32/1121 1942.)
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1230. Sverige. Bottniske Bugt. Seskar N. Oplysning om Grunde.
(U. f. s. Nr. 35/1614. Stookholm 1942.)

1. En 4,8 m Grund er fundet i Sejlløbet 290 m 149° fra Saarigrundets Stage med 
Kost paa c. 65° 45', 9 N. 23° 47', 8 E.

2. En 5,. m Grund er fundet i Sejlløbet 180 m 155° fra Stagen uden Topbetegnelse
S. for Sortisgrund paa c. 65° 45',5 N. 23° 46',5 E.

1231. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Sejlløbet Mariehamn—Lumpam. Nyt Sø
mærke udlagt.

(U. f. b. Nr. 23/463. Helsingfors 1942.)
Ved Sejlløbet fra Mariehamn til Lumpam er udlagt en hvid- og rødmalet Stage 

med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 60° 06' 21" N. 20° 04' 14" E.

1232. Tyskland. Swinemiinde Bugt. Vrag.
(N. f. S. Nr. 34/1728. Berlin 1942.)

Vraget af en Fiskerkutter, af hvilken Masten rager op indtil 4 m under Vandover
fladen, ligger sunket paa c. 54° 01' N. 14° 13' E.

Vraget er foreløbigt afmærket med 2 Fiskemærker.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1233. Danmark. Sundet. Drogden. Knollen Lys- og Klokketønde. E. f. S. Nr. 34/1194 
1942 annulleres.

E. f. S. Nr. 34/1194 1942, omhandlende Knollen Lys- og Klokketønde paa c. 55° 
37',6 N. 12° 42',4 E.. annulleres.

(E. f. S. Nr. 34/1194 1942.)

1234. Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen. Midlertidigt udlagte Lystønder 
inddraget.

(U. f. s. Nr. 35/1621. Stookholm 1942.)
De to midlertidigt udlagte Lystønder, der viser rødt Et-Blink hver 2 s-, ved E.-Siden 

af den gravede Rende til Falsterbokanalen paa henholdsvis 55° 26', 61 N. 12° 54', 86 E. og 
55° 25',S8 N. 12° 55',58 E. er atter inddraget.

(E. f. S. Nr. 53/1692, Pkt. 2 g og 2 h, 1941. Kort Nr. 132 og 130.)

1235. Danmark. Store-Bælt. Korsør Indsejling. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 34/1201 1942 rapporterede Vrag af en Lystkutter udfor Korsør 

paa c. 55° 19',9 N. 11° 07',0 E. er fjernet.
(E. f. S. Nr. 34/1201 1942.)

1236. Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør Anduvning. Sømærke genudlagt.
Skælskør Fjord røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 15' (16") N. 11° 14' 

(13") E., uden for Indløbet til Skælskør Fjord, er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 32/1138 1942.)

1237. Danmark. Lille-Bælt. Skjoldnæs Fyr SW. Vragvager inddraget.
Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 54° 

57' 55" N. 10° 12' 20" E., 0.3 Sm 217° fra Skjoldnæs Fyr, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 31/1118 1942.)

(So Tillæg.)
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IVIAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
1/2 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystender m. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

I. Østersøen.
1942
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/6 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.

26/941 Danmark. Kroghage Dyb. Gedser Rev. Sømærker midlertidigt inddraget.
25/894 Danmark. Falster. Gedser Fyr. Lysevne forøges.

1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
14/494 Danmark. Møn. Klintholm Havn. Fyr ødelagt af Isen.

1/9 Danmark. Mon S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
12/465 Danmark. Møn Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
27/971 Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.
22/823 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
32/1151 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
12/466 Danmark. Bornholm. Hammerodde Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.

1/11 Danmark. Christianso. Sejladsforskrift.
22/787 Sverige. Ystad E. Skydeøvelser.
26/953 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
35/1226 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladsbindringer.

1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15' Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Oland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/19 Sverige. Arholm og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20) Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmoal kan finde Sted.
16/546 Sverige. Oxélbsund. Skydeøvelser.
16/547 Sverige. Oxélbsund. Marsvilcen. Bombekastningsøvelser.
3/213 } Sverige. Gotland N.-Kyst. Fdrbsund. Miner udlagt. Advarsel.

1/22 Sverige. Gotland. Fårbsund. Forbud mod Ankring.
34/1190 Sverige. Hovringe—Kråkdund. Miner udlagt.

1/23 Sverige. Utlåhgan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr
skibs Plads.

24/865 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxélbsund. Forbud mod Ankring.
27/999 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hbgarna. Huvudskdr. Forbudte Løb.
31/1096 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort-Dalaro Sejlløb. Oplysning om Lodsfartøj.

1/24 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
29/1057 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt 

delviB hævet.
30/1070 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjdrden. Ankring og Fortøjning forbudt.
34/1191 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vdrtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.

1/25 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjdderholmama. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.

22/798 Sverige. Sbdra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
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1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

30/1072 Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvall Indsejling. Dragshållan Fyr midlertidigt delvis blændet. 
25/901 Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeøvelser.
25/902 Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.
1/30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. Warnemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/37 >
1/38 J Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod. Anbring og Fiskeri.
1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

31/1100 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
11/448 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
31/1101 Tyskland. Riigenwalde. Skydeøvelser.
14/495 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

1/46 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/501 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/53 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/55 Tyskland. Edcemf&rde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1942
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

20/707 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlægges.
23/850 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
33/1176 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Rungsted E. Sømærker ombyttet.
28/1034 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.

1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.

20/710 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. KapBejladsmærke udlagt.
1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.

21/756 Danmark. Sundet. Bellevue Anlægsbro E. Kapsejladsmærke udlagt.
22/809 Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1/62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.
3/233 / Danmar^‘ Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 
1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/65 Danmark. Sundet. København. Sondre-Havn. Havnearbejder. Advarsel.
1/67 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalet ved Nordre-Røse Fyr midlertidigt forandret.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning.

Advarsel.
21/758
25/907
26/964 Sverige. Sundet. Sømærker udlagt ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
29/1066
31/1102 J
20/712 Sverige. Sundet N.-lige Del. Afmærkning forandret.

1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
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1/73 Sverige. Sundet. Malmd Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.

21/776 Sverige. Sundet. Flinierenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
34/1198 Sverige. Sundet. HbUviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.

1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 
Sømærke flyttet.

16/676 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
33/1168 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
25/908 Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
25/910 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
25/911 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
25/912 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
32/1137 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund. Varpetønde midlertidigt ikke paa Plads.
27/973 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
28/1036 Danmark. Smaalandsfarvandet W.-lige Del. Karrebæksminde Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.

1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. LoUand N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 
aftaget.

1/78 Danmark, Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 
midlertidigt aftaget.

1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agerso Havn. Dybde aftaget.
20/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gedehave. Ledefyr midlertidigt slukket.

1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring. 

34/1203 Danmark. Store-Bælt. V engeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
29/1042 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
30/1093 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
22/815 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
27/975 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.

1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystønder midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.

27/976 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarøsund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 1 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.

33/1179 / Forbudte Omraader.
30/1081 } Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

23/859 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. M ommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942

21/760 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Oplysning om Sømærkes Plads. 
23/853 Danmark. Kattegat. Hundested W. Fortøjningsbøje udlagt.
4/320 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlertidigt slukket.

25/915 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
35/1238 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
33/1180 Danmark. Isefjord. Lynæs. Skydeøvolser. Advarsel.
34/1298 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.

1/95 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 
35/1239 Danmark. Kattegat. Yderflak. Hastens Grund. Sømærker genudlægges indtil videre ikke. 
21/778 Danmark. Kattegat. Samso E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
31/1107 Danmark. Kattegat. Sejero Bugt. Nekselø S. Stold. Skydeøvelser. Advarsel.
11/456 Danmark. Kattegat. Samsø. Lushage Fyr. Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed.
30/1082 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprensningsarbejder paabegyndt.

1/97 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
21/780 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.

3/277 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Spærret Omraade.
20/724 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.

1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler
tidigt forbudt.

15/527 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder.
1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

30/1083 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
18/644 Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med 

Spidstønde.
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2/202 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.

15/539 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyiskib.
27/982 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
24/893 Danmark. Kattegal N.-lige Del. Lystønder genudlægges midlertidigt ikke.
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.

32/1145 Danmark. Kattegat. Læso NW.-Rev Fyrbaake ødelagt. Vraglystønde udlagt.
27/984 Danmark. Kattegat. Læso. Østerby Havn. Dybde aftaget.

1/109 Danmark. Kattegat. Læso S. Sondre-Bønner Baake forsvundet.
1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Qoteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

16/574 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Logstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.

25/918 Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde, Istandsættelsesarbejder
og Uddybning.

27/986 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
27/987 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
27/988 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
12/462 Danmark. Limfjorden. Holstebro—Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
15/514 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Slruer Havn. Læmole ødelagt af Is. Advarsel.

1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsol.
25/934 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Oplysning om Dybde.
15/535 Danmark. Limfjorden. Tyboron. Havnearbejder iværksættes.
23/854 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Fyr midlertidigt slukket.
31/1110 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
4/310 } Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.

8/411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.

25/921 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
19/663 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
27/990 Norge. Folla. Spærret Omraade.
20/731 Norge. Fugløyfjord Anduvning. Mineomraade.
19/665 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
31/1114 Norge. N ord-T røndelag. N amsenfjorden og Lokkaren. Spærrede Omraader.
13/487 Norge. Frohavel og Hustadviken. Mineomraader.

1/123 Norge. Trondheimsfjorden. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
8/412 Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim Red.. Forbud mod Ankring.

20/732 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
10/438 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
19/666 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
19/667 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
20/733 Norge. Bergen Havn. Afspærring. Advarsel.
24/886 Norge. Hordaland. Hjeltejjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
5/350 Norge. Selbjomfjord. Farligt Omraade.

21/764 Danmark. Vorupor. Fyr midlertidigt slukket.
27/992 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
24/888 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
28/1030 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
22/819 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.

1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1942 Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/123 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.

24/889 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
28/10.32 J danske Farvande.
27/993 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i Lille-Bælt (Aabenraa Fjord). 

1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i Kattegat. 
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn. 
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
20/736 Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
20/743 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads under den under Bygning værende Vejbro 

over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
23/841 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
26/952 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

Norge.
1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/147 1

21/785 > Midlertidige Lodsfarvande.
30/1087 J

1/148 Gåteborg, Bohus samt Holland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 
Kystfarvand.

30/1089 Goteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart aver 5 Knob.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
1/151 Faisterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.

30/1088 Faisterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/152 Faisterbokanalen. Midlertidige Lodsstutioner oprettet.

33/1175 Faisterbokanalen. Oplysning om Togtider ved Hbllviksbroen.
2D/14A Faisterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
18/631 Opmaalingsarbejder 1942. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. Advarsel. 
26/969 Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
32/1149 Ostra militdromraadet. Forbud mod at fotografere m. m.

Tyskland.
1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.

27/995 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.

27/994 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
30/1086 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.

25/935 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

A/S J. H. SCHUL1Z TRYK 
KØBENHAVN



III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1238. Danmark. Isefjord. Gravede Kende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.

Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 27. August 
1942 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.

c. 55° 56' N 11° 50' E.
(E. f. S. Nr. 32/1158 1942.)

1239. (T). Danmark. Kattegat. Yderflak. Hastons Grund. Sømærker genudlægges
indtil videre ikke.

Yderflak sorte Stage paa c. 56° 04',2 N. 11° 01',. E. og Hastens Grund hvide Stump
tønde med 3 nedadvendte Koste paa c. 56° 14',4 N. 11° 11',6 E. vil indtil videre ikke blive 
genudlagt.

(E. f. S. Nr. 33/1181 og 33/1184 1942.)

1240. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Oplysning om Skibsfartshindring.
Vragafmærkning flyttet.
E. f. S. Nr. 34/1222 1942 udgaar og erstattes med:

1. En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 56° 45', 9 N. 10° 54',x E., c. 200 m 
WSW. for den i E. f. S. Nr. 33/1185 1942 nævnte Skibsfartshindring c. 15 Sm N. t. E. 
for Gerrild Fyr.

2. Den i E. f. S. Nr. 33/1185 1942 nævnte Vragafmærkning, bestaaende af en 
Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, og en Vragvager med 1 grønt Flag, der var ud
lagt SW. t. S. for Skibsfartshindringen, er flyttet og ligger nu henholdsvis 180 m og 70 m 
WSW. for den i Punkt 1 rapporterede Skibsfartshindring paa c. 56° 45', 9 N. 10° 54',! E.

(E. f. S’. Nr. 33/1185 og 34/1222 1942.)

1241. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Oplysning om Skibsfartshindrings
Plaids«

Pladsen for den i E. f. S. Nr. 34/1210 1942 nævnte Skibsfartshindring er 56° 53' 
45" N. 10° 31' 37" E.

(E. f. S. Nr. 34/1210 1942.)

1242. Sverige. Kattegat. Traslov Fiskerihavn. Taagesignal oprettet.
(U. f. s. Nr. 35/1622. Stockholm 1942.)

I den S.-lige Del af Tråsldv Fiskerihavn, paa en Bygning c. 200 m SSE. for Tråsldv 
Fyr, er paa 57° 03',S2 N. 12° 16',37 E. oprettet et Taagesignal med Tyfon, hvormed der 
under Taage, naar Fiskerbaade fra Tråsldv er paa Søen, afgives En-Tone hver 30s-, Tone 
10s-, Pause 20s-.

(Kort Nr. 100 og 101.)

1243. (P). Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Havstensfjord—Uddevalla. Fyrbelysning
og Afmærkning forandres.

(U. f. s. Nr. 35/1623. Stookholm 1942.)
Omkring den 1. Oktober 1942 vil nedennævnte Forandringer ved Fyrbelysningen 

og Afmærkningen ved Indsejlingen til Uddevalla Havn blive iværksat.
1. Nye Fyr.

a) Paa Kajen ved Uddevalla tændes et Fyr, Uddevalla nedre Fyr, paa 58° 21',05 N. 
11° 55',65 E., som vil vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 3S-, Mørke ls-. 
Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 12 Sm. Hvidt Fyrstativ.

b) Paa W.-lige Del af Kålgårdsherget tændes et Fyr, Uddevalla ovre Fyr, paa 58° 
21',32 N. 11° 56',65 E., som vil vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 3S-, 
Mørke ls>. Flammens Højde: 25 m. Synsvidde: 14 Sm. Hvidt Fyrhus.

Fyrene Uddevalla ovre og nedre, hvis indbyrdes Afstand bliver c. 960 m, vil være 
overet i Pejling 60° og lede imellem Havnen og Vrångelycka, men ikke forbi Stångudden. 
Ledelinien vil gaa nær til yderste Hjørne af Bado Kaj paa den ene Side og til Pynten af 
Lovåsberget paa den anden Side. Paa disse Steder vil der blive opført facadebelyste Pæle.

c. Paa Stångudden paa 58° 19', 12 N. 11° 49',22 E. tændes et Fyr, Stangen Fyr, 
der vil vise hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1™-. Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: 
7 Sm. Hvidt Fyrhus. Fyret vil lyse mellem Pejlingerne 3° og 250°.



Nr. 35. 258

2. Fyr forandres.
a) Sunningen norra Fyr paa c. 58° 20' N. 11° 51' E. vil blive ombygget og flyttet 

c. 5 m mod Nord. FyTet vil efter Ombygningen vise hvidt og rødt Et-Blink hver 3S-. 
Synsvidde: 9 Sm for hvidt og 6 Sm for rødt Lys. Hvidt Fyrhus paa Duc d’Albe. Fyret 
vd lyse, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 220° til 72°. 2. Rødt i Pejl, fra 72° til 80°.
Brændetid: 6. Juli—6. Juni.
b) Sunningen sodra Fyr paa c. 58° 20' N. 11° 51' E. vil blive ombygget og flyttet 

c. 5 m mod Syd. Fyret vil efter Ombygningen vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. 
Synsvidde: 7 Sm. Hvidt Fyrhus paa Duc d’Albe. Fyret vil lyse mellem Pejlingerne 60° 
og 270°.

Brændetid: 6. Juli—6. Juni.
3. Fyr nedlægges.

Ldvåsberget Fyr paa 58° 20', 92 N. 11° 55',22 E. vil blive nedlagt.
4. Nye Sømærker udlægges.

Følgende Sømærker udlægges og forsynes med Refleksprismer:
a) En Stage med Kost i Sunningesundet paa 58° 19',BB N. 11° 50',91 E., ved Sejl

rendens N.-lige Kant, tværs af Sunningen norra Fyr.
b) En Stage uden Topbetegnelse i Sunningesundet paa 58° 19',BJ N. 11° 50',94 E., 

ved Sejlrendens S.-lige Kant, tværs af Sunningen sodra Fyr.
c) En Stage uden Topbetegnelse paa 58° 20',B8 N. 11° 54',55 E., ved Sejlrendens

S.-lige Kant paa NW.-Siden af en 7,, m Grund ud for den Våstra Svenskholmen.
(Se Tillæg.)

Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1244. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kalvehave NE. Undervandshindring rap

porteret.
Et Skib med et Dybgaaende af c. 2,4 m rapporterer at have rørt en Undervands

hindring paa 55° 00' (09") N. 12° 11' (22") E., c. 250 m SW. t. S. % S- fra Søndre-Knigge 
hvide Stage med 1 Halmvisk.

1245. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Sømærke genudlagt.

Den næstyderste røde Spidstønde paa 54° 51' (07") N. 12° 13' (30") E., ved NE.- 
Siden af den gravede Rende over Tolkebarren, er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. - Nr. 30/1079 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1246. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Skibsfartshindring fjernet.

Den i E. f. S. Nr. 33/1185 1942 rapporterede Skibsfartshindring paa 56° 46' (15") 
N. 10° 54' (30") E., c. 15 Sm N. t. E. for Gerrild Fyr, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 33/1185 1942.)

•/$ J.H.SCHULTZ 
«nBFNM*u«i
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København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

T elegram- 
Ad resse

Henrik Basballe, Forenin
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Emer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horeens Søren Andersen I
Kallundborg Jørgen Sohultz 1
~ Foreningen af Arbejdsgivere

ved Koreør Havn 
Holger Jørgensen 1
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen & Dresoher I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Korsør

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randere
Vejle

Klia

Dispatoh

Stevedore

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition
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AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 
Shipowners, Coal Im

porters and Various 

Consumers

■

5/-, post frée

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
RF.FSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanehavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartojer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornodcnhcder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter lindt Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nødenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodøtvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning eftor faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stcvedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydodokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
26 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 6 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, l søndre Forhavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Neltodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. SklbsreparatlonBværfter og Opha- 
lingsbeddingør for Fartojer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største De! at Forbavnen og at 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. tor udenbys Fartojer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Atgifter tor Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfarløjer. 
Kul- og Olietyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster at 1041, Kulfyidere dog ca. % min
dre. Bugserlng efter Aftale. Bbllastafgltl til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indlobet og største Del at Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskiodrevne Fartojer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjcr. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappcgnind«. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
B’allast ca. 6 Kr. pr. m9. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m9. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og I Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
seJllngBfarvandet vel afmærket. Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen LodBtvang. Havneafgift: Fartojer 
mod Maskinkraft pr. N.R.T. for saavei Indg. som for 
Udg. 16 og 26 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/< og fA T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp-og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; lovrigt moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Tou. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltorflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartejer.

FAABORG---------------------------
Indsejliogsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballsstp. 4 Øro. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tone 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. 8yd fra 3,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre Tor 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibebyggeri af smaa og Btore Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Nummer 36 FREDAG 11. SEPTEMBER 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

aar Shippingmænd tidligere mødtes for at tale 
Forretning var det den fragtmæssige Udvikling

Diskussionen gjaldt. Nu om Stunder er det imidlertid 
Tonnagesituationen, der er Brændpunktet for Inter
essen, og om dette Emne er Anskuelserne naturligvis 
stærkt varierende.

De fra tysk Side fremførte Anskuelser om de Al
lieredes Tonnagesitualion er jo velkendte, men det er 
vanskeligt at faa disse Udtalelser til at rime sammen 
med en ogsaa fra tysk Side citeret Udtalelse af Che
fen for U.S. Maritime Commission, Admiral Land, 
ifølge hvilken U.S.A. har øjeblikkelig Brug for ikke 
mindre end 100.000 Sørnænd. Saa mange Folk er til
strækkelig til at bemande en Flaade paa omkring 
2500 Dampere paa ca. 10.000 Tons d.w. Stykket, og 
selv om U.S.A.s Nybygningskapacitet utvivlsom er 
betydelig, er det dog næpppe troligt, at den er saa stor, 
at der i Øjeblikket mangler 100.000 Søfolk til at be
mande de nybyggede Skibe. Den sidste autoritative Ud
talelse, der foreligger om Tonnageslillingen, blev iøv
rigt fremsat af Churchill i det engelske Underhus i 
Tirsdags, da han erklærede, at, selv om Skibstabene 
stadig var svære, saa havde de dog vist nedadgaaende 
Tendens i saavel Juli og August som i den Del af 
September, der var gaaet, og at de Allieredes Nybyg
ningsprogram nu var saa vidt fremskredet, at Produk
tionen af nye Skibe oversteg Sænkningerne.

Om den fragtmæssige Stilling paa de oversøiske 
Markeder foreligger der iøvrigt kun faa Nyheder. 
Amerikanerne har frigivet enkelte Skibe for Kul fra 
Hampton Roads til Sydamerika. De fleste af disse 
Skibe skal laste Erts i Brasilien til U.S. Atlantic. I 
Vestindiafarten er der stadig livlig Efterspørgsel efter 
Sukkertonnage, saavel paa Rejsebasis som paa Time
charter. Der er ligeledes sluttet adskillige Skibe til 
New Foundland og i canadisk Trade. Om alle disse 
Forretninger gælder det, at de Rater, der noteres, ikke 
har været underkastet nogen Forandring.

Englænderne noterer uforandret Kul fra Wales til 
River Plate, ligesom de stadig circulerer Kulordrer fra 
Durban til Suezkanalomraadet og Haifa. De herfor 
noterede Rater er uforandrede. Iøvrigt er der netop 
indgaaet en Overenskomst mellem Canada og Rusland 
iflg. hvilken Canada skal levere 9 Mili. Bushels Hvede 
og Mel til Russerne. Transporten heraf skal lægges i 
Hænderne paa det engelske Søfartsministerium.

Paa de frie Markeder noteres saavel Hvede River 
Plate/Portugal som River Plale/Peru til uforandrede 
Raler.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig jævn Be
skæftigelse. Det kniber meget med at skaffe Slem for 
Kul og Koks fra Nordsøhavnene, hvorimod der er 
arrangeret enkelte Ladninger fra Østersøen. Iøvrigt 
er der stadig mange Ertsordrer fra Sverige til Tysk
land, ligesom der er god Efterspørgsel efter Tonnage 
for Træ fra Sverige til Tyskland og Holland. Tysk 
Kystfarl kan stadig tage mange Skibe. Ralerne i disse 
Trådes er uforandrede. Der er sluttet noget Trælast 
Sverige./Danmark, ligesom der er enkelte Ordrer i Mar
kedet for Salpeter fra Skiensfjorden til danske Havne. 
Raten for dc sidstnævnte Ladninger ligger nu omkring 
Kr. 19.

REKORD-1MPORTOVERSKUD I JULI 
pgørelsen over Vareomsætningen med Udlandet 
i Juli viser et Importoverskud paa 48,9 Miil. Kr., 

hvilket er Rekord. Af de første syv Maaneder i Aar 
har de fire haft Importoverskud, nemlig i Januar 31,3. 
Mili. Kr., i Maj 10,3 Mili. Kr. og i Juni 38,5 Miil. Kr., 
mens Handelsbalancen for de resterende tre Maane
der har været negativ — i Marts var man saaledes 
nede paa et Eksporloverskud paa 50,2 Mili. Kr.

Der har i Juli Maaned i Forhold til Juni været en 
ret betydelig Nedgang i saavel Import- som Eksport
værdien. I Juli havde Importen en Værdi af 122,5 
Mili. Kr. og Eksporten en Værdi af 73,6 Mili. Kr., 
hvilket giver et Importoverskud paa 48,9 Miil. Kr. 
I Juni havde Importen en Værdi af 158,9 Mili. Kr. 
og Eksporten en Værdi af 120,4 Mili. Kr. Der har 
saaledes i Juli været en Nedgang paa 36,4 Mili. Kr. 
i Importværdien, mens Eksportværdien er reduceret 
med 46,8 Mili. Kr.

For den forløbne Del af indeværende Aar har vi 
ialt importeret Varer til et Beløb af 675,1 Miil. Kr. 
og eksporteret Varer for 610,6 Miil. Kr. Handelsba
lancen viser saaledes indtil nu et Importoverskud paa 
64,5 Miil. Kr. Til Sammenligning kan nævnes, at 
Handelsbalancen for den tilsvarende Periode i Fjor 
viste et Importoverskud paa 16,8 Miil. Kr., idet Im
porten havde haft en Værdi af 790,3 Mili. Kr., mens 
Eksportværdien beløb sig til 773,5 Mili. Kr.

NY KULDAMPER TIL D. D. K.
et danske Kulkompagni vil i nær Fremtid overtage 
en ny Damper, der er bygget ved dansk Værft.

Skibet bærer Navnet »Julius Madsen«, opkaldt efter 
den afdøde Formand for Dansk Arbejdsgiverforening. 

Den nye Damper er udstyret som moderne Kulskib 
med Maskinen agter. Af Type er den Mage til Kul
kompagniets tidligere Damper »Ivan Kondrup«, men 
den bliver ca. 200 Tons større end denne var, idet den 
ialt faar en Lastekapacitet paa 3700 Tons d.w.

S/S »Julius Madsen« vil blive ført af Kaptajn H. H. 
Hansen, der tidligere havde »Ivan Kondrup« al føre.

FRAGTRATERNE FOR SMAASKIBENE
aa et Møde af ca. 100 Skibsredere, Skibsførere og 
andre Repræsentanter for den mindre Skibsfart 

er der blevet nedsat et Udvalg lil at føre Forhandlin
ger med Fraglnævnet om Fragtraterne for Smaaski- 
bene. Udvalget kom til at bestaa af Skibsreder Th. 
Larsen, Skibsreder C. Schiønnemann, Skibsfører P. C. 
Jensen og Forretningsfører Peter Grube.

Udvalgets Forhandlinger med Fragtnævnet er i 
Gang.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET
il Skibsregisteret er der i sidste Halvdel af August 
bl. a. meddelt følgende Ændringer:

M/S »Nordhval« af København, OZNA, er udslettet 
som forlist. Anm. 15/8 1942, reg. 19. s. M.

M/S »Katrine Mærsk« af Esbjerg, OYPII, er udslet
tet som solgt til Udlandet. Anm. 18/8 1942, reg. 19. 
s. M.

A/S Dragør—Limhamn Færgen, Dragør. Til kor
responderende Reder er valgt Kaptajn Siems Julius 
Siemssen, Hellerup. Anm. 21/8 1942, reg. 24. s. M.

Rederiet Nordhavet A/S, København. Til bestyren
de Reder er valgt Befragter Christian Wraae Folting, 
København. Anmeldt 22/8 1942, reg. 28. s. M.
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SVENSK NYBYGNING FRA AALBORG VÆRFT

Iførste Halvdel af Aaret 1939 bestiltes for Bro- 
strom-Koncernens Regning ved Aalborg Værft to 
2,900 Tons d.w. store Lastmotorskibe, der særlig var 

beregnet til Trafik paa de amerikanske Søer. Adskil
ligt forsinket har Værftet nu leveret det første af 
disse Skibe, som har faaet Navnet Laholm og er over
taget af Svenska Amerika-Mexico Linien.

Laholm er blevet bugseret fra Aalborg Værft til 
Goteborg, i hvis Skærgaard der har været Prøvelur, 
og senere er det blevet oplagt ved Eriksberg.

Skibet er bygget til Lloyds højeste Klasse. Dæks
bygningerne midtskibs er forholdsvis korte og afslut
tes med en bred, lav, strømlineformet Skorsten med 
Amerika-Liniens velkendte Mærke: De tre Kroner paa 
blaa Bund. Hoveddimensionerne er Længde 75,89 m, 
Bredde 12,80 m og Dybde 5,74 m. Dybgang paa fuld 
Last er 5,74 m. Hovedmaskineriet bestaar af to Polar 
Dieselmotorer, der tilsammen udvikler 2,070 elT. HK.

DANSKE REDERIERS REGNSKABER

I en for nogen Tid siden af Dansk Søfarts Tidende 
omtalt Oversigt over Aktieselskabsregnskaberne for 

1940, som er udarbejdet af Det statistiske Departe
ment, blev der givet en Række Oplysninger om de dan
ske Dampskibs- og Sejlskibsselskabers Regnskaber. Det 
fremgik heraf, at der i 1940 fandtes 107 Dampskibs
selskaber, hvoraf 5 var i Likvidation. Af de resterende 
»levende Selskaber« var 6 uden Regnskab, medens 96 
var med Regnskab, og af disse 96 Selskaber gav de 
68 Overskud, d.v.s. 70,8 pCt. mod 77,4 pCt. i 1939.

Dampskibsselskabernes effektive Aktiekapital var 
165,4 Miil. Kr. (for Selskaberne i Likvidation var Ak
tiekapitalen 2,3 Miil. Kr.). Af de »levende Selskaber« 
var en Aktiekapital paa 4,1 Mili. Kr. uden Regnskab. 
»Levende Selskaber« med Regnskab raadede over en 
Aktiekapital paa 159 Miil. Kr., og heraf svaredes Ud
bytte af 138,1 Kr., d.v.s. af 86,9 pCt. mod 97,5 pCt. 
i 1939. Overskudsselskabernes Overskud var ialt 17,2 
Mili. Kr., medens Underskudsselskabernes Underskud 
androg 3,9 Miil. Kr., saaledes at det samlede Resultat 
var et Overskud paa 13,3 Miil. Kr. — mod 35,8 Miil. 
Kr. i 1939.

Dampskibsselskabernes samlede Egenkapital var 
304,4 Miil. Kr., heraf effektiv Aktiekapital 159 Mili. 
Kr. og Reservefonds 145,4 Mili. Kr. Selskabernes Gæld 
androg 1940 173,3 Mili. Kr. Dampskibsselskaberne 
overførte ialt til Reservefonds i 1940 3,8 Miil. Kr., 
d.v.s. 21,8 pCt. af disse Selskabers Overskud.

Den statistiske Oversigt omfatter ialt 14 Sejlskibs
selskaber, hvoraf 2 var i Likvidation. Af de resterende 
»levende Selskaber« var 1 uden Regnskab, medens 11 
var med Regnskab, og af disse Selskaber gav de 10 
Overskud, d.v.s. 91 pCt. mod 64 pCt. i 1939. Sejlskibs
selskabernes effektive Aktiekapital var 0,9 Miil. Kr. 
(for Selskaberne i Likvidation var Aktiekapitalen 0,1 
Miil. Kr.). Af de »levende Selskaber« var en Aktieka
pital paa 0,1 Miil. Kr. uden Regnskab, medens »le
vende Selskaber« med Regnskab raadede over en Ak
tiekapital paa 0,7 Miil. Kr. — og der svaredes Ud
bytte af hele (Aktiekapitalen mod af de 71 pCt. i 1939.

Overskudsselskabernes Overskud var ialt 0,3 Mili. 
Kr. Sejlskibsselskabemes samlede Egenkapital var ialt 
1,1 Miil. Kr., heraf effektiv Aktiekapital 0,7 Mili. Kr. 
og Reservefonds 0,4 Mili. Kr. Disse Selskabers Gæld 
androg i 1940 0,2 Mili. Kr. Sejlskibsselskaberne over
førte i 1940 ialt til Reservefonds 143.000 Kr. d.v.s. 
43,7 pCt. af disse Selskabers Overskud.

OVER 1000 SVENSKE SØFOLK OMKOMMET 
vor mange Menneskeliv og hvor meget Tonnage, 
Krigsforlisene under denne Krig hidtil har ko

stet Sveriges Søfart, kan ikke i Øjeblikket opgives 
med Nøjagtighed. Den sidste Opgørelse er fra den 
30. Juni med 139 krigsforliste Skibe paa 362,000

BRT. og 888 omkomne Personer. Medregnes Sænk
ningerne i Østersøen i Juli og August kommer An
tallet af tabte Menneskeliv op paa ca. 980. Uden 
nøjagtigt Kendskab til Krigsforlis uden for Sverige 
maa man regne med, at del samlede Antal naar op 
paa over 1000.

Dermed er Tallene fra sidste Verdenskrig over
skredet. Den Gang var Antallet af krigsforliste Skibe 
ganske vist ialt 280, men de samlede Tonnagetab 
kun 291,500 BRT., mens Tabet af Menneskeliv var 
790.

STORE VANSKELIGHEDER FOR DE SVENSKE 
HAVNE

rigen har medført store økonomiske Vanskelig
heder for de svenske Havne, og man regner med, 

at der i Aar vil blive et Underskud paa 15 Mili. Kr., 
meddeler Aktuar H. Eneborg i Tidsskriftet »Svensk 
Utrikeshandel«. I Fjor var Havnenes Underskud 
paa 10 Miil. Kr. Som Følge af, at Trafiken mellem 
Sverige og Udlandet i saa høj Grad er koncentreret 
til Østersøomraadet, hvor Stockholm længe har ind
taget en dominerende Stilling, har Hovedstadens 
Havn vist den mindste Nedgang i Trafiken af Stor
havnene. Gøteborg, der er Centrum for den vestgaa- 
ende og navnlig transoceanske Trafik, er haardest 
raml. For Malmøs Vedkommende spiller den stærke 
Nedskæring af Færgetrafiken og anden ordinær Tra
fiks Ophør paa Danmark en stor Rolle, og denne 
Havn er ramt næsten lige saa haardt som Gøteborg.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Golaverken har der været Søsætning paa et 7,400 
Tons Liniemotorskib til Rcderiaktiebolaget Nordstjer- 

nan. I Daaben fik Skibet Navnet Argentina, og Gudmoder 
var Statsraadinde Gunther — den svenske Udenrigsmini
sters Frue.

Argentina er et kombineret Last- og Passagermotorskib 
og svarer i Type nærmest lil de 9 Motorskibe, som Værftet 
har bygget til Rederiet i Aarene 1935—40. Det nye Skib 
bliver dog noget større end sine Forgængere og faar stør
re Fart. Skibets Hoveddimensioner er Længde 452 Fod, 
Bredde 56 Fod 6 Tommer og Dybde lil Shelterdæk 37 Fod 
3 Tommer. Argentina skal forsynes med to 6-Cylinders 
totakts enkeltvirkende Dieselmotorer af Gotaverkens Kon
struktion. Motorerne udvikler tilsammen 8.600 ind. HK., 
og Farten er beregnet til 17 Knob paa fuld Last.

Det nye Motorskib er Værftets 19. Nybygning til Nord- 
stjernan. Den sammenlagte Tonnage af disse 19 Skibe 
løber op til 150.000 Tons. Det første Skib, der blev le
veret lil Rederiet, var Damperen Engelsberg, som aflevere
des i 1907. Forbindelsen mellem Nordstjernan og Gota
verkcn er saaledes et kvart Aarhundrede gammel.

*
En Lastdamper paa ca. 2,800 Tons d.w. er blevet sø

sat fra Oresundsvarvel. Det er den anden i den Serie, 
som Aktiebolaget Arafart i Stockholm har afgivet Bestil
ling paa. Det nye Skib, der døbtes Arabert, er et Søster
skib til Arabritt, der blev leveret i Juni Maaned, og som 
dengang blev beskrevet i Dansk Søfarts Tidende. Hoved
dimensionerne er: Længde 89.30 m, Bredde 13,10 m, Dyb
de til Hoveddæk 6,17 m og Dybgangen 5,45 m. Skibets 
Maskinkraft er en Dampmaskine fra Værftet paa 1.300 
ind. HK.

KONSUL WRANGELL, HAUGESUND, DØD
n af Norges kendte Skibsredere, Konsul H. M. 
Wrangell, Haugesund, er afgaaet ved Døden i den 

høje Alder af 84 Aar.
Konsul Wrangell begyndte, 21 Aar gammel, i Silde

handelen, men senere blev han interesseret i Ship
ping og har fulgt Udviklingen fra Sejlskibstiden til 
Damp og Motor. Gennem Aarene har han disponeret 
mange Skibe. Ved Krigens Udbrud havde hans Fir
ma, H. M. Wrangell & Co., 11 Skibe paa tilsammen 
90,000 Tons Dødvægt.
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I Hvalfangsten har Konsul Wrangell deltaget meget. 
Han var Disponent for »Talkna« og »Helga« Hval
fangstselskaber, som drev deres Virksomhed ved Fær
øerne og Island, og »Harald Haarfagre«, som havde 
Station i Pletlenberg i Afrika. Han var endvidere med 
lil at stifte Selskaberne »Antarctic«, »Pelagos« og 
»Kosmos«, og var i mange Aar Formand i Repræsen
tantskabet for disse.

Konsull Wrangell var i 6 Aar Vicepræsident i Nor
ges Rederforbund og 2 Aar dettes Præsident. Han 
var endvidere knyttet til en Række Institutioner, saa
ledes Formand for Repræsentantskabet i Haugesund 
Søforsikringsselskab, for Repræsentantskabet i Hauge
sund Sparebank og Medlem af Direktionen i Norges 
Brandkasse. Siden 1896 havde han været dansk Kon
sul i Haugesund, og han var bl. a. Ridder af St. Olav, 
Kommandør af Vasaordenen og Ridder af Dannebrog.

I flere Perioder havde han Sæde i det norske Stor
ting.

ATTER TRÆSKIBE OG BETONSKIBE
en Tonnage-Knaphed, der gør sig gældende i Ame
rika og England, synes nu at give sig Udslag, hvis

Analogier man kan drage fra sidste store Verdenskrig, 
hvor mangt og meget med større eller mindre Held 
blev forsøgt for at afbøde Manglen paa Skibsrum.

Efter tilgængelige Oplysninger har U. S. Maritime 
Commission allerede i Begyndelsen af forrige Maaned 
sluttet Kontrakt med McCloskey & Co. i Philadelphia 
om Bygning af 24 Beton-Fragtskibe. Det er imidler
tid ikke saa længe siden, at Kommissionen bestemt 
gik mod Bygning af Beton-Skibe, men Tonnageknap

heden har velsagtens nu faaet den lil at forandre Be
slutning.

De kontraherede Betonskibe skal være 360 Fod 
lange og være paa 5,200 Tons d.w. De skal udstyres 
med en Dampmaskine af noget mindre Type end i 
de saakaldlc Liberty-Skibe. Afleveringsfristen er fast
sat til 30. Juni 1943. De samlede Byggeomkostninger 
andrager henved 30 Millioner Dollars.

Det oplyses endvidere, al De Forenede Stater ag
ter at indsætte en stor Træskibsflaade i det caribiske 
Hav. Koordinatoren for interamerikanske Anliggen
der, Nelson Rockejcller, har dannet et Selskab, der 
er indregistreret i Delaware og har opnaaet en Kredit 
paa 10 Millioner Dollars. Dets Præsident er Mr. Alex
ander Peabody, Præsidenten for Puget Sound Naviga
tion Co. Dette Selskab har til Opgave at erhverve an
vendelige Sejlskibe og yderligere undersøge Mulighe
derne for Bygning af Træskibe. Det forhaandenvæ- 
rende Byggeprogram tager Sigte paa mindst 100 Sejl
skibe, der gennemsnitligt skal have en Lasteevne paa 
1000 Tons. Med denne Flaade haaber man aarligt at 
kunne transportere en Million Tons mellem Havne i 
Golfen og Havne i det caribiske Hav. Allerede længe 
før dette Projekt blev ført ud i Livet, har man i Ame
rika arbejdet for en udvidet Benyttelse af Vandvejene 
inde fra Mississippi og ud imod det caribiske Hav. 
Oprindelig havde man tænkt paa Befragtning af Kaffe 
fra Brasilien, Columbia, Costarica, Guatemala, Haiti, 
San Salvador og Nicaragua, men nu vil denne Ton
nage antagelig blive sat ind i Transporten af krigs
vigtige Raasloffer til U. S. A. Den Ladning, der fra 
Nordamerika skal sendes Syd paa, skal hovedsagelig 
bestaa af færdige Varer.

— Rustende støve
De voldsomme Kampe om Stalingrad har ikke blot 

drejet sig om denne Bys Skæbne, men ogsaa for 
en Del om hele den mægtige Vo/øa-Flods Skæbne, og 

det er derfor forstaaeligt, at disse Slag udviklede sig 
til nogle af Historiens blodigste og voldsomste.

Volga er et meget vigtigt Forbindelsesled mellem 
Sovjetunionen og dets Allierede. Op ad Volga og 
over Stalingrad er der ført uanede Mængder af Krigs
materiel fra England og De Forenede Stater, og ad 
Flodvejen har de russiske Armeer modtaget Største
parten af hele deres Oliebehov, men ogsaa som indre
russisk Forbindelsesled har Volga sin store Betyd
ning.

Med sine 3700 Kilometer er Volga Europas længste 
Flod, og den er — hvad Vandindhold angaar — til
lige den største. Omtrent hver eneste af de 3700 Kilo
meter er sejlbar, og sammen med de Kanaler, som 
forbinder den med andre Floder, danner den et fan
tastisk Trafiknet. Oppe ved Volgas Kilder, som ligger 
i Valdaj-Højderne omkring Seliger-Søen ca. 300 Kilo
meter Syd for Leningrad, er der gravet Kanaler, som 
forbinder den med Ilmen-Søen og Volkhov-Floden, 
hvorfra man kan komme videre til Ladoga-Søen, Neva- 
Floden og endelig til Østersøen. Lidt længere nede ad 
Floden kan mindre Fartøjer benytte en Kanal til 
Dvina-Floden og sejle gennem Letland ud i Riga- 
Bugten. Sejler man forbi Tver eller Kalinin, som den
ne By nu hedder, kan man dreje til venstre ad en Ka
nal, som blev fuldført for faa Aar siden, og som nu 
har gjort Moskva til en Havneby.

Fra Rybinsk lidt længere fremme fører et helt Ka
nal- og Flod-System op lil Onega-Søen, hvorfra man 
kan benytte Stalin-Kanalen til Leningrad eller Hvide
havet. Fra Rybinsk kan man ogsaa naa over til den 

nordlige Dvina-Flod og saaledes komme med Skib 
fra Moskva til Arkhangelsk. Fortsætter man ad Vol
ga forbi den gamle asiatisk-europæiske By Niznij- 
Novgorod, naar man det store Volgaknæ i Tartarrepu- 
blikken. Her møder man Kama-Floden, som atter er 
forbundet med Petsjora, hvorfra der er Skibsforbin
delse til Novaja Zemlja. Fra Stalingrad fører Volga 
videre ned mod sin sidste Storby Astrakan.

Halvdelen af hele Sovjetunionens Handelsflaade 
gaar i Fart paa Volga. Regner man de tilsluttede Ka
naler og Floder med, kommer man op paa mere end 
tre Fjerdedele af Sovjets ialt 3000 større Dampere 
og Motorskibe og dets 8000 mindre Skibe. Alt i alt 
transporteres der hvert Aar paa Floden over 30 Mil
lioner Tons Fragt og henved 10 Millioner Passagerer. 
I Volga løber der ingen stærk Strøm. Floden udsprin
ger kun 200 Meter over Havets Overflade og Mun
dingen ved Astrakan ligger 26 Meter under. Volga 
glider dovent og sagte afsted, endnu mere stille end 
Don. Volga har ogsaa kun en ringe Dybde, men om 
Efteraaret og ved Tøbrudstid kan den naa en gen
nemsnitlig Bredde paa 30 Kilometer. Om Vinteren 
er Volga islagt, og Slæder afløser de mange Flodskibe. 
Relativt tidligt bryder Isen op, men faa Uger senere, 
naar Volga allerede har været isfri og sejlbar i nogle 
Dage, kommer de vældige Ismasser fra Kama-Floden, 
og saa gaar der paany nogle Uger, før Sommeren 
endelig sætter ind og for Alvor genaabner Ruslands 
store Vandvej.

Stalingrads Fald behøver imidlertid ikke betyde, at 
Volgas Rolle er udspillet som sovjetrussisk Transport
vej, naturligvis forudsat at Sovjethærene vil være i 
Stand til at føre Kampen videre efter de alvorlige 
Tab.
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En Nationalisering af Englands Kulproduktion.

Alle Forekomster af Kul i Englands Jord overgik 
den 1. Juli til Slatsejendom, idet Statsinstitutionen 
Coal Commission fra denne Dag har overtaget Retten 

til royalty, hvilket vil sige Retten lil de Forekomster 
af Kul og lign., der findes under Jordoverfladen.

Denne Bestemmelse er det første Resultat af Kul- 
louen, der efter lange Overvejelser blev vedtaget i 1938. 
Dens Formaal var en Rationalisering af den engelske 
Kulindustri, og Motiveringen for Lovens Sammenslut
ning af royalties paa een Haand var, at det store An
tal Ejere af Kulforekomster hindrede den rationelle 
Udnyttelse. Kun i Undtagelsestilfælde er det Ejeren 
af royalty, der driver Minevirksomhed. Langt de fle
ste Ejere har bortforpagte! Retten til at bryde Kul til 
Mineselskaber og oppebærer kun en Forpagtnings
afgift. Dette System førte til en daarlig Udnyttelse 
og Organisering af Kulbrydningen i de fleste Distrik
ter.

Om Nationaliseringen af royalty umiddelbart vil 
faa nogen Virkning i Retning af en Reorganisation 
i de nærmeste Aar er tvivlsomt. Coal Commission 
overtager nok Ejendomsretten til Forekomsterne, men 
maa ikke selv bryde Kullene, og de bestaaende For
pagtninger bliver løbende. For Mineselskabeme er 
det af underordnet Betydning, om de skal betale Af
gift til Coal Commission eller til en privat royalty- 
Ejer.

Coal Commission afkøber Ejerne deres royalties for 
en samlet Sum af 66.450.000 Pund Sterling. Inden 
dette Beløbs Størrelse blev fastsat var der en Registre
ring og Vurdering, af de 26.000 Kulforekomster i Eng
land, varierende fra nogle faa Kvadratmeter til mange 
Kvadratkilometer. Ved Vurderingen tog man Ud
gangspunkt i den Pris, der kunde forventes opnaaet 

ved Salg af Kulforekomsterne i det frie Marked den 
1. Januar 1939 efter en Kontrakt, der stipulerede, at 
Overtagelse skulde finde Sted 1. Juli 1942.

Coal Commission skal1 af sine royalty-indtægter af
holde Udgifterne saavei til Administration som Amor
tisation og Forrentning af det Laan, hvormed Købe
summen skal fremskaffes. Desuden er Kommisisonen 
berettiget til at optage Laan paa indtil 10 Millioner 
Pund Sterling til Bestridelse af Udgifter til Registre
ring og Vurdering af Kulforekomsterne samt til at 
overtage Retten til visse Metaller, som brydes sammen 
med Kullene. Man regner imidlertid med, at Kom
misisonen faar et Overskud. Dette Overskud maa ikke 
gaa ind i Statskassen, men skal anvendes først til 
Dannelse af et Reservefond, dernæst til et Fond med 
Kulindustriens Fremme som Formaal. Nogen umid
delbar Lettelse i de Afgifter, som Mineselskaberne 
hidtil har betalt til royalty-Ejere kan ikke ventes og 
derfor heller ikke nogen Ændring i Kullenes Salgs
pris eller Forbedring af Minearbejdernes Lønnings
forhold, hvilket iøvrigt var et af Formaalene ved Kul
lovens Vedtagelse i 1938.

Paa længere Sigt menes Loven at ville føre til en 
Reorganisation med Sammenlægning af nærbeliggende 
Minebedrifter, naar de løbende Forpagtningsafgifter 
udløber, men nu er det Modstanden fra Mineselska
berne og ikke fra royalty-Ejere, der skal overvin
des.

Uafhængig af Kulloven er nogle Kriselove, der er 
gennemført i Aar, med Henblik paa en Forøgelse af 
Kulproduktionen, idet disse Love giver Regeringen 
store Bemyndigelser til at gribe ind i Driften uden 
dog at beskære Mineselskabemes Selvstændighed paa 
de rent forretningsmæssige eller finansielle Omraader.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Rederiet J. Laurltzens Søfartsskole

Tirsdag den 15. September slutter Rederiets Sommer
kursus i Svendborg, og de 18 Drenge spredes ud over 
Havet o'mbord i forskellige Skibe.

De ca. 3 Maaneder, Kursus har varet, har bragt Dren
gene forskellige spændende Oplevelser, der flere Gange har 
efterladt ømme Rygge, men ogsaa andre gode Minder. En 
af Drengenes største Oplevelser blev Turen til Drejø, hvor 
de i 6 Dage deltog i Hjælpearbejdet, der var arrangeret af 
»Frivillig dansk Arbejdstjenesle«. Drengene ryddede 
Brandtomter, slæbte Kampesten, rensede Mursten og tril
lede Fyld væk saa godt som Voksne og lærte ikke alene at 
bruge Næverne, men ogsaa hvordan Arbejdet skulde til
rettelægges og ledes.

Turen lil Drejø foregik i egne Baade, idet Rederiet i 
Sommer har ladet bygge 2 store Øvclsesbaade, der baade 
kan drives med Sejl og roes.

I 14 Dage var Drengene paa Ollerup Gymnastikhøjskole, 
hvor de blev trænet i Gymnastik, Idræt og Svømning, hørte 
Foredrag, læste Dansk, skrev Stil samt lærte at synge.

Da de fleste Sejlskibe, som Drengene faar Hyre i, læg
ger op i Vinlermaancderne, vil Skolen fortsætte fra d. 2. 
Januar lil ca. d. 15. Marts 1943. Delle Kursus er fortrins
vis beregnet for tidligere Elever, og kun enkelte nye An
søgere vil kunne komme i Betragtning. Ansøgning om Op
tagelse skal være indsendt lil Rederiet inden Udgangen af
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Neubauten
Um Aufgabt verkåuflicher Objekte wird gebeten.

Oktober Maaned. Ophold og Undervisning er gratis for 
Eleverne.

En Sag om Overliggedagspenge
Kaptajn H. Wulff, Egernsund, havde sagsøgt Oder Bri

kethandel Akts., København, til Betaling af Overliggedags
penge. Brikelhandelsfirmaet havde fragtet Kaptajn Wulffs 
Motorsejler »Familiens Lykke, til at føre 150 Tons Bri
ketter fra Flensborg til Kalundborg, men Indladningen 
blev forsinket. Kaptajnen mente at have Krav paa 900 
Kr. i Overliggedagspenge, men frafaldt senere sit Krav. 
Han genoptog Sagen, da en Højesteretsdom havde givet 
en Skibsfører Medhold i en lignende Sag. Sø- og Handels
retten har dog nu frifundet Oder Brikelhandcl, idet Retten 
gaar ud fra, at Kaptajnen paa et tidligere Tidspunkt har 
opgivet sit Krav.

Hornbæk Havn foran Udvidelse
Hornbæk Havnebestyrelse har ladet udarbejde et Pro

jekt til Udvidelse af Hornbæk Havn. Projeklet, der om
handler Anlæg af en ydre Mole, som skal hindre Tang- og 
Sandansamlinger i den indre Havn, er anslaaet lil 310,000 
Kr., hvoraf Beskæftigelsesudvalget og Ministeriet for of
fentlige Arbejder tilsammen er tænkt at skulle udrede
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190,000 Kr., medens Restbeløbel fordeles pna Frederiks
borg Amt, Tikøb Kommune og Havnen selv med 40,000 
Kr. til hver. I de sidste 3 Aar har det været nødvendigt 
at ofre 80,000 Kr. paa Oprensning og anden Vedligehol
delse af Havnen.

To Maskinmestre døde i Udlandet
To danske Maskinmestre har ifølge det sidst udkomne 

Nummer af Maskinmesterforeningens Medlemsblad fundet 
Døden i Udlandet. Det drejer sig om Maskinmestrene Iiar- 
mark Juel Amdisen og A. P. Iversen.

Maskinmester Amdisen blev 52 Aar gammel. Han var 
født i Randers og sejlede som ung Maskinist i Dampskibs
selskabet Carl, senere blev han Førstemester i Damp
skibsselskabet Vesterhavet. Ved sin Død var han Maskin
chef i s.s. »Gloria'.

Maskinmester Iversen, der var Søn af Typograf Th. Iver
sen, Aarhus, blev kun 38 Aar. Han har sejlet i Dansk- 
Fransk, Norden, Torm og D. D. P. A. Han var ved sin Død 
Maskinchef i m.s. »Hnnscat«, som sejlede under Panamas 
Flag.

Dansk Styrmand omkommet ved Krigsforlis
Til Kordegn Stærmose, Nyborg, er der indløbet Meddelel

se om, at hans 27-aarige Søn, Styrmand Leif Slærmose, er 
omkommet under Krigsforlis i Udenrigsfart. Styrmand 
Slærmose efterlader Hustru samt en lille Datter, som han 
aldrig har set.

Mægleren var ikke ansvarlig
Skibsmæglerfirmacl Vilh. Chr. Bech, Horsens, havde ved 

Sø- og Handelsretten sagsøgt Direktør Max Svendsen, Kø
benhavn, til Betaling af 2034 Kr., der dels omfattede Rest
fragt, dels Udlæg. En Skibsladning Brunkul havde været 
mindre end opgivet, hvorfor Direktor Svendsen havde til
bageholdt et Beløb af Fragten. Udlægene omfattede Eks
pedition og Oplagring af Brunkullene. Der blev givet 
Dom efter Paastanden.

' Købt et Vrag for at skaffe Brændsel
Den vanskelige Kulsilualion har i den senere Tid truet 

med at standse mange Fabriksvirksomhedcr paa Born
holm. Keramikfabriken Søholm i Rønne har nu taget et 
betydningsfuldt Skridt i Bestræbelserne for at holde Virk
somheden i Gang. Fabriken har nemlig faaet Bjergningsret 
lil et Vrag, der ligger i Farvandet ud for Rønne, et stort 
græsk Skib, der sank i 1938 efter el Sammenstød. Skibet 
har 4000 Tons Kul om Bord.

Hvalkogericl »Terje Viken« krigsforlist
Del største engelske Hvalfangerselskab >United Whalers« 

i London meddeler i sin Aarsberetning, at Verdens næst
største Hvalkogeri »Terje Viken« er gaaet tabt som Følge 
af fjendtligt Angreb. Hvalkogeriet, der maalte 20,638 Tons 
Brutto og havde en Lasteevne paa omkring 30,000 Tons 
d.w., var Moderskib for 9 Hvalfangerbaade. Skibet har ar
bejdet paa Fangstfcllct i Antarktis, og under den aarlige 
Pause i Fangsten blev det oplagt i Kapsladen.

Færgeri flyttes
Arbedet paa den store Vejbro fra Sjælland til Møn nær

mer sig nu sin Fuldendelse, og snart vil Kalvehave—Koster- 
Færgerne blive arbejdsløse paa dette Sted. Præstø Amt, der 
er Ejer af denne Færgerute, agter at flytte hele Færgelejet 
lil Ruten Stubbekøbing—Bogø (Lindebro), en Rute, som i 
Øjeblikket befares af en privat Færge, der tidligere har 
sejlet mellem Middelfart og Snoghøj.

Præstø Amts Færgevæsen har i disse Dage afholdt Lici
tation over Arbejderne ved Opførelse af de nødvendige 
Bygninger paa Bogø til Brug for det kommende Færgeri 
her. Færgelejerne ved Kalvehave bibeholdes dog stadig 
med Forbindelsen lil Statens Mund- og Klovsygestation paa 
Øen Lindholm.

P. & O. giver 6 pCt. i Udbytte
The Brilish India Sleam Navigation Co., der kontrolle

res af Peninsular and Oriental Steam Navigation., og som 
er et af de største engelske Ruteselskaber, har først nu 
udsendt sin Aarsberelning for det Regnskabsaar, der slut
tede den 30. Seplbr. 1941.

Efter Fradrag af Afskrivninger paa Flaaden med 1,12 
Mill. Pd. Strl. og Henlæggelser lil Pensionsfonden med en 
halv Mill. Pd. Strl. samt efter Fradrag af Skatter slutter
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Grand Prix: Barcelona 1929 - Antwerpen 1930-Parir 1937.

Regnskabet med et Nettooverskud paa 203,737 Pd. Strl. Der 
udbetales 6 pCt. i Udbytte.

Royal Mail Lines
Royal Mail Lines i London havde i Aaret 1941 en Netto

indtægt paa 0,733 Mill. Pund Sterling mod 0,723 Aaret 
forud. Der udbetales 6 pCt. i Dividende. Udbyttet for Aaret 
1940 var 5 pCt.

Jugoslavisk Skibsfartsselskab
Et nyt Selskab er blevet indregistreret i Belgrad under 

Navnet >Labud> A.-G. Selskabets Formaal er at udføre 
Passager- og Godsbefordring, Bugsering og Bjærgning af 
sunkne Skibe. Aktiekapitalen andrager 2 Mill. Dinarer.

Nyt italiensk Værft
I Rom er et nyt Selskab grundet under Navnet S. A. Can- 

tieri Navali della Dalmazia. Til at begynde med er Kapi
talen paa 99,000 Lire, som ved enstemmig Beslutning kan 
forhøjes til 999,000 Lire. Selskabet vil give sig af med Byg
ning og Reparation af Skibe af enhver Art, især til Fi
skeri- og Handelsformaal, men ogsaa med Bygning af 
Skibe, etc. til Krigsflaaden, samt Bygning og Udbedring af 
Maskinanlæggene i nævnte Skibe.

Stærk Tilbagegang i Chiles Udenlands-Trafik
Den internationale Skibstrafik paa de chilenske Havne, 

der i normale Tider har et Gennemsnit paa 23 Millioner 
NRT., gik i Aaret 1941 ned lil 14 Mill. NRT. I delte Aar 
kan man spore en yderligere Nedgang, efter at alle engel
ske og amerikanske Skibe er trukket bort fra Chiles 
Havne. •
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90 Aar
Fhv. Kaptajn A. Rasmussen, Vestergade 153, Svendborg, 

fyldte i Tirsdags 90 Aar. Kaptajn Rasmussen har i sine 
unge Aar ført 3 Svendborg-Sejlskibe, nemlig »Katrine«, 
»Brockenhuus Schack« og »Henry Brocke«.

60 Aar
Kaptajn Poul Suarrer fylder paa Tirsdag — den 15. Sep

tember — 60 Aar.
Efter at have forladt Søen i 1920, som Fører i s.s. »Pri

mula«, overtog han i December 1920 Stillingen som Sekre
tær og Redaktør i Skibsførerforeningen, hvor han virkede 
til han den 1. April 1932 udnævntes til Inspektør i Bombe
bøssen. Denne Stilling beklædte han, indtil svigtende Hel
bred i 1939 tvang ham til at søge sin Afsked.

50 Aar
Skibsfører i Dampskibsselskabet Orion, Kaptajn H. C. 

Andersen fylder i Morgen — Lørdag — 50 Aar.

Fyrvæsenet
Inden for Fyrvæsenet er sket følgende Forflyttelser og 

Ansættelser:
Fyrassistent H. M. Hansen, Hals Barre m. fl. Fyr, for

flyttet til Svaneke Fyr.
Maskinist C. M. List, Fyrskib Nr. 1 (Store Bælt II), an

sat som Fyrpasser ved Hals Barre m. fl. Fyr.
Matros J. P. Børgesen, Anholt Knob Fyrskib( p. 1. Fyr- 

magnsinet, forflyttet til Fyrinspektionsskibet »Argus«.
Matros-Aspirant K. Vedel, Fyrinspektionsskibet »Argus«, 

forflyttet til Fyrmagasinet.
Frk. E. Fries ansat som Husstandsfyrpasser ved Taksen

sand Fyr.
Matros-Aspiranterne A. C. Jensen og M. N. Kjær, p. t. 

Fyrmagasinet, fast ansat.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABO5AEIIEXT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 3 3 . KØBENHAVN K.

Udlandet Kr, 20,00 pr. Aar MOGENS NYHOLM samt paa alle Postkontorer
Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
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Bemærkning- om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

58. Aargang. København 10. September 1942. Nr. 36.

„Eftorretningor for Søfa'ende" omfatter Europa Amerika, Afrika^ Asien* S.- og E- Kyst saml Australien og Stil't’huwt. 
„Efterretninger for Søfarende11 udøaar ugentlig H< laarvabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris ai 2 Kr. 50 Øro med Kct lil at fua tilsendt <ie siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr Kvurtal med Hi-t til at faa tihendi de Numro af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet sidon det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartuleabonnentur kan inden Aarets Udgang 
eftor Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtagos, ovorgaa til Helaarsabounemont. Enkelte Numre faa s 
for 19 Øre paa Søkort-Arkivet, ’l oldhndvej 19, Køhonhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angiveB paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Soen.

I. Østersøen.

1247. (P). Sverige. Oland. Ølands. sodra udde. Bifyr forandres.
(U. f. s. Nr. 36/1658. Stockholm 1942;) ,

I Løbet af Aaret 1942 vil der ved Olands sodra uddes Bifyr paa c. 56° 12' N. 
16° 24' E. blive etableret en rød Lysvinkel mellem Pejling c. 170° og Land. Iøvrigt 
forbliver Fyret uforandret.

(Kort Nr. 180 og 181.)

1248. Sverige. Stockholms Skærgaard. Soderarm. Skydemaal fjernet.
(U. f. s. Nr. 36/1657. Stookholm 1942.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 35/1228 1942 meddeles, at det deri nævnte 
Artilleriskydemaal, der var sunket paa c. 59° 45', 8 N. 19° 20',5 E., er fjernet.

(E.J. S. Nr. 35/1228 1942.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1249. (T). Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.
I Anledning af Udvidelscsarbejderne i Helsingør Havn paa c. 56° 02',x N. 12° 

37', E. er der nu paabegyndt Nedramning af Pæle 20—50 m SE. for Lodshuset paa Hav
nens S.-lige Mole. Pælene rager c. 1 m op over Vandoverfladen.

c. 100 m E. og S. for den E.-lige Del af S.-lige Mole er foretaget Udkastning af 
Sten. Ingen af Stenene rager dog op over 11 m under Vandoverfladen.

Man advares imod at komme for tæt til S.-lige Moles ydre Del.
(E. f. S. Nr. 20/707 1942.)
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1251. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Fyrbolysning forandres.
1. Omkring 1. November 1942 vil Grønsund Bagfyr paa c. 54° 53',a N. 12° 07',2 

E. blive forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Lys med Formørkelser, En- 
Formørkelse hver 5S-, Lys c. 3S-, Mørke c. 23-. Fyrets Lysevne forøges fra 15 Sm til 
16 Sm, og Fyrbygningen, hvid Gittermast, forsynes med en Platform og fast anbragt 
Lanterne paa Toppen.

2. Omkring 1. Oktober 1942 vil Grønsund Forfyrs Lysevne blive forøget fra 
15 Sm til 17 Sm.

c. 54° 53',0 N. 12° 07',5 E.
3. Omkring 1. Oktober 1942 vil Tolkedyb Forfyr paa c. 54° 52',8 N. 12° 07',5 E. 

blive moderniseret.
Meddelelse om Udførelsen af Forandringerne ved ovennævnte 3 Fyr med Opgi

velse af, inden for hvilke Pejlinger Fyrene lyser med fuld Lysstyrke, vil senere fremkomme. 
(Kort Nr. 162, 187, 126 og 180.)

1252. Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Skibsfartshindring fjernet. Afmærkning 
inddraget.

Den i E. f. S. Nr. 19/672 1942 rapporterede Skibsfartshindring paa 55° 41' (50") 
N. 9° 42' (42") E., c. 1,6 Sm 308° fra Træskohage Fyr, er fjernet. Vragvageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 19/672 1942.)

1250. Danmark. Sundet. København. Søndro-Havn. Havnearbejder afsluttet. 
Oplysning om Dybde. Afmærkning forandret.

De i E. f. S. Nr. 1/65 1942 omhandlede Arbejder i Københavns Søndre-Havn er 
nu afsluttet.

1. Islands Brygge er forlænget 140 m Syd efter, og Havnen er udfor denne For
længelse uddybet til 7,0 m.

2. Dybden i Sejlløbet til Slusen i Kalveboderne fra Sydhavnens 7,0 m Løb er forøget 
til 4,0 m og Løbets Bredde til 65 m.

3. Afmærkningen af Sejlløbet fra Islands Brygge til Slusen er forandret og er nu, 
som følger:

Paa Løbet W.-Side:
a. En rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Tværtræ paa 55° 

39' (24") N. 12° 34' (01") E.
b. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 39' (15") N. 12° 33' (55") E.
c. En rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Tværtræ paa 55°

39' (00") N. 12° 33' (43") E.
d. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 38' (52") N. 12° 33' (37") E.
e. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 38' (45") N. 12° 33' (32") E.

Paa Løbets E.-lige Side:
En hvid Stage med Tværtræ paa hver af Pladserne:

f. 55° 39' (17") N. 12° 34' (00") E.
g. 55° 39' (09") N. 12° 33' (54") E.
h. 55° 39' (00") N. 12° 33' (47") E.
i. 55° 38' (52") N. 12° 33' (41") E.
j. 55° 38' (44") N. 12° 33' (36") E.

4. En hvidmalet Spidstønde er udlagt paa hver af Pladserne:
55° 39' (17") N. 12° 33' (59") E.
55° 39' (09") N. 12° 33' (53") E.,

ved E.-Siden af 7,0 m-Løbet til Teglværkshavnen.
5. Den hvide Stage med Tværtræ paa 55° 38' (59") N. 12° 33' (41") E., ved E.-Siden 

af 7,0 m-Løbet til Teglværkshavnen, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 1/66 1942. Kort Nr. 134, 133 og 132. Danske Lods HI, Side 36. Havnelods, 

Side 126 og 126.)
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1253. Danmark. Lille-Bælt. Baagø E. Mindre Dybdeforringelse. Vragvager
inddraget.

1. En mindre Stenpulle har dannet sig paa Pladsen for den i E. f. S. Nr. 34/1206 
1942 nævnte fjernede Skibsfartsliindring paa 55° 17' (54") N. 9° 51' (48") E., c. 180 m 
SSW. for Remmen E. røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, hvorved Dybden paa 
Stedet er aftaget fra 11,0 m til 10,s m.

2. Den ved den nævnte Skibsfartshindring tidligere udlagte Vragvager er 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 34/1206 1942.)

1254. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/87 1942 meddeles, at der afholdes Skarp

skydning fra Skydepladsen ved Arnkilsøre paa c. 54° 58',0 N. 9° 45', 9 E. den 5., 6., 7. og
8. Oktober 1942.

(E. f. S. Nr. 1/87 1942.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1255. Danmark. Kattegat. Vesborg Fyr SE. Oplysning om Skibsfartshindrings Plads. 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 34/1221 1942 meddeles, at Pladsen for den deri 

nævnte Skibsfartshindring er 55° 45' 34" N. 10° 34' 08" E., c. 1460 m 143° fra Vesborg 
Fyr. Vanddybden paa Pladsen: 11,0 m.

(E. f. S. Nr. 34/1221 1942.)

1256. Sverige. Kattegat. Tistlarne Fyr NW. Advarsel mod ikke eksploderede 
Dybdebomber.
(U. f. s. Nr. 36/1665. Stockholm 1942.)

En Dybdebombe, der ikke er eksploderet, er udkastet paa hver af nedennævnte 
Pl&>ds6T*

a) c. 57° 34' N. 11° 40' E., 3,9 Sm 329° fra Tistlarna Fyr.
b) c. 57° 33' N. 11° 40' E., 3,2 Sm 320° fra Tistlarna Fyr.

Det er forbundet med Fare at ankre eller fiske med Bundredskaber paa Stederne.

1257. Danmark. Limfjorden. Tisted W. Kloakledning udlagt.
c. 0,9 Sm W. for Tisted Havn er paa 56° 57' (10") N. 8° 40' (31") E. udlagt en 

Kloakledning, som fra Strandkanten strækker sig 40 m i S.-lig Retning til 2,6 m Vand
dybde. Dybden over Kloakudløbets yderste Ende er l.3Sm.

(Danske Lods IL Side 73.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1258. Norge. Møre og Romsdal. Gorsen N. Ljøvikbukta. Grund rapporteres. 
(E. f. S. Nr. 16/377. ObIo 1942.)

Et Skib rapporterer at have rørt en Grund med c. 2,2 m Vand paa c. 62° 50' 38" 
N. 6° 51' 48" E., c. 75 m fra SE.-Siden af Jélskjær.
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1259. Norge. Møre og Romsdal. Rundøy gamle Fyrtaarn nedrevet.
(E. f. S. Nr. 16/361. Oslo 1942.)

Rundoy gamle Fyrtaarn paa 62° 24' 51" N. 5° 35' 33" E., som siden 1935 har 
staaet som Sømærke, er nedrevet.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1260. (T). Tyskland. Nauen Radiostation. Tidssignal midlertidigt forandret.

(N. f. S. Nr. 35/1816. Berlin 1942.)
Under Eftersyn af Senderstation DF Y fra 14. September Kl. 1400 til 25. Oktober 

Kl. 0200 1942 udsendes Tidssignalet over Senderstation jDFIK paa Bølge 23,08 kc/s 
(13 000 m). Udsendelserne paa de øvrige Bølger forbliver uforandret.

Tillæg.

1. Østersøen.

1261. Østersøen. Neuland Fyr N. t. E. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres paa c. 54° 27',4 N. 

10° 38', 0 E., c. 6 Sm 10° fra Neuland Fyr.

1262. Finland. Bottniske Bugt. Nystad Indsejling. Stånggrund (Tankokari) Fyr 
atter tændt.

(U. f. a. Nr. 24/484. Helsingfors 1942.)
Stånggrund {Tankokari) Fyr paa c. 60° 43',5 N. 21° 02',T E. er atter tændt.

1263. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 24/493. Helsingfors 1942.)

Et nyt Fyr, Hamnor Fyr, er tændt paa 60° 05' 51" N. 20° 40' 56" E., S. for Slora 
Sottunga. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys ls-, 
Mørke ls-. Flammens Højde: 4,2 m. Synsvidde: 5 Sm. Hvidt, ottekantet Fyrhus. Fyret 
lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 269° til 277°. 3. Rødt i Pejl, fra 281° til 72°.
2. Hvidt i — - 277° - 281°. 4. Grønt i — - 72° - 90°.

1264. Finland. Skiirgårdshavet. Åland. Tjurgrundet Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 24/492. Helsingfors 1942.)

Tjurgrundet Fyr paa c. 60° 06',s N. 20° 41',, E. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 3 Sm. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 300° til 310°. 6. Rødt i Pejl, fra 357° til 45°.
2. Hvidt i — - 310° - 313°. 7. Grønt i — - 45° - 90°.
3. Rødt i — - 313° - 335°. 8. Hvidt i — - 90° - 92°.
4. Grønt i — - 335° - 347°. 9. Rødt i — - 92° - 102°.
5. Hvidt i — - 347° - 357°.
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1265. Finland. Skårgårdshavot. Åland. Sottunga Rodgrund Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 24/491. Helsingfors 1942.)

SoUunga Rodgrund Fyr paa c. 60° 05',3 N. 20° 45',4 E. er forandret. Flammens 
Højde er nu 10,5 m. Hvidt, ottekantet Fyrtaarn med sort Bælte. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 76° til 102°. 6. Rødt i Pejl, fra 290° til 307°.
2. Hvidt i — - 102° - 105°. 7. Grønt i — - 307° - 348°.
3. Rødt i — - 105° - 207°. 8. Hvidt i — - 348° - 357°.
4. Grønt i — - 207° - 283°. 9. Rødt i — - 357° - 76°.
5. Hvidt i — - 283° - 290°.

1266. Finland. Finske Bugt. Ekenås Skårgård. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 24/483. Helsingfors 1942.)

Kråkholm ovre og nedre Fyr paa c. 59° 59', 0 N. 23° 25', 8 E. er atter tændt.

1267. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skårgård. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 24/480. Helsingfors 1942.)

1. Håslnåssund Fyr paa c. 60° 09',5 N. 25° 03',4 E. viser nu hvidt, rødt og grønt 
Et-Blink hver 1,5S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,2S>.

2. Koholm Fyr paa c. 60° 09',4 N. 25° 03',g E. viser nu hvidt, rødt og grønt Et- 
Blink hver 3S>, Blink 0,3s>, Mørke 2,7S-,

1268. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo—Pitkåpaasi. Siikasaari. Ledebaakc forandret.
(U. f. s. Nr. 24/482. Helsingfors 1942.)

Siikasaari Ledebaake paa c. 60° 28':1 N. 27° 36',3 E. bestaar nu af en hvid, fir
kantet Flade, som i Midten har en rød Firkant med Spidsen opad, og som er anbragt paa 
en hvidmalet Sten.

Ledebaaken er overet med Lapenluoto Baake i Pejling 293°.

1269. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo—Pitkåpaasi. Lapenluoto. Ny Ledebaake
opført.

(U. f. s. Nr. 24/481. Helsingfors 1942.)
En ny Ledebaake, Lapenluoto Baake, er opført paa 60° 27' 50" N. 27° 37' 56" E. 

Baaken bestaar af en hvid, firkantet Flade, som i Midten har en rød Firkant med Spid
sen opad.

Ledebaaken er overet med Siikasaari Baake i Pejling 293°.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1270. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm Anduvning. Lys- og Fløjtetønde
genudlagt.

Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde paa 55° 07' (57") N. 12° 16' (50") E. er atter udlagt 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 2/50 1940.)

1271. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Ledefyr midlertidigt i Skjul. 
I Fyrlinien er Bøgestrøm Forfyr paa c. 55° 05',8 N. 12° 10',4 E. midlertidigt skjult

af en umiddelbart foran Fyret strandet Sænkekasse.

1272. Danmark. Store-Bælt. Køsnæs Puller SW. t. W. Uudcrvandshindring rap
porteret.

En Undervandshindring rapporteres paa c. 55° 44' N. 10° 48' E., c. 1,9 Sm 238° 
fra Røsnæs Puller Fyr.
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1273. (T). Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duc d’Alber 
midlertidigt opfort.

2 Duc d’Alber og et Brohoved er opført paa c. 55° 42',! N. 9° 34', 8 E., ved N.-Siden 
af den gravede Rende i Vejle Fjord udfor Albueknæ. Fra Brohovedet føres en Bro til 
Fjordens N.-Side.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1274. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Skibsfartsliindring.

En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres paa c. 56° 54',2 N. 
10° 30',6 E., c. 4a Sm 140° fra Hals Barre Fyr.

4/8 J.H.6CHULT2
KØfiCNHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS*9 OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK TeIegr..Adrt »Sklbevcrftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værfts <£C!lS!FW'IOk
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

dampskibsselskabet

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

BRØNNUNI'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSØADE 47 
København s.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

TUBORG

Bru°Holzai»fel'* 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- 06 UDENBORDS 

DANSK ARBEJD«
Øresundsvej 147. ^483 København S.

MS

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN I<

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rad og Bras Indenbordsfarve Kobberstof for Treskibe 
Patent Msn|e 6raa Patentmaling til udenbords Brag

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby. Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Contra! 13778.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 37 FREDAG 18. SEPTEMBER 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en sidste fra England stammende Udtalelse om 
Tonnagetabene gaar ud paa, at de Allierede i de 

første 8 Maaneder af indeværende Aar har mistet 
knapt 5 Mill. Br. Reg. Tons. Ifølge lyske Opgivelser 
skulde Tabet af sænket Handelstonnage i dette Tids
rum andrage nærmere 2 Mill. Br. Reg. Tons mere. 
Denne Forskel er uforklarlig, medmindre man stadig 
holder sig for Øje, at de tyske Ubaadskaplajners Op
lysninger om de sænkede Skibes Størrelser i næsten 
alle Tilfælde er baseret paa et Skøn, og cn ubetydelig 
Overvurdering af det enkelte Skibs Størrelse vil, da 
det drejer sig om mange Skibe, hurtig gøre sig gæl
dende. Men ogsaa andre Forhold kan spille ind og 
forklare hvorfor Uoverensstemmelsen mellem de en
gelske og tyske Tal er saa stor. Saaledes udsendte 
den tyske Overkommando f. Eks. d. 24. Aug. en Sær
melding om Søkrigen, hvori det til Slut ordret hed: 
»Deraf blev 11 Skibe paa tilsammen 64.000 BRT. sæn
ket i en Konvoj. Som Følge af, at Forsvaret satte ind, 
kunde det ikke ses al de sank.« Disse 64.000 BRT. er 
muligvis gaaet tabt for de Allierede; Tyskerne regner 
i hvert Tilfælde hermed, men nogen absolut Sikker
hed herfor gives dog heller ikke efter den tyske Mel
ding.

Imidlertid, selv et Tab paa 5 Mill. BRT. paa 8 Maa
neder er alvorligt nok for de Allierede, idet det sva
rer til ca. 7.5 Mill. Tons pr. Aar, eller omtrent lige 
saa meget som USA.’s Bygningsprogram for i Aar, og 
med de Allieredes voksende Krigsproduktion, er det 
naturligvis ikke nok, at Nybygningen af Skibe holder 
Trit med Sænkningerne. Kravet om Tonnage til Trans
port af Raastoffer til Krigsindustrien i England og 
USA. og til det færdige Materiel, der skal fordeles mel
lem de Allieredes mange Fronter spredt over hele Jor
den, vil gøre sig gældende i alt højere Grad, og Kri
gens Udvikling vil utvivlsomt i høj Grad influeres af, 
om de Allierede kan løse dette Spørgsmaal.

Rapporterne om Forholdene paa de oversøiske Mar
keder er stadig sparsomme. For de amerikansk kon
trollerede Markeders vedkommende har Brasiliens Ind
træden i Krigen medført en Stigning af Krigsforsik
ringstillæggene i Farten paa Sydamerika. For Kul fra 
Hampton Roads til Rio og Lower Plate var Krigs
forsikringstillægget tidligere 35 pCt., men er nu for 
Rio’s vedkommende forhøjet til 92 pCt. og for Lower 
Plate Havne lil 86 pCt. Basisralerne paa henholdsvis 
$8.50 og $9 er uforandrede. Kul fra Sydney CB. 
til New Foundland har betalt den lidt højere Rate af 
$7, hvorimod Papir fra Bolwood til New York har 
faael Tonnagen til den uforandrede Rate $6. Vest- 
indiainarkedet er stadig livligt. Den tidligere om
talte Regulering nedefter af Krigstillæggene har end
nu ikke fundet Sted. Fra Chile er der sluttet adskil
lige Baade for Salpeter lil saavel U.S. Pacific, som til 
Northern Range. De af Maritime Commission fastsatte 
Rater er: Chile/San Pedro-Sealtle range $11.20 plus 
25 pCl. Krigstillæg for Tonnage paa 3500 Ts. og der
under og $8.50 plus 20 pCt. Krigstillæg for Skibe paa 
over 3500 Ts. — Chile/Northern range, $11.25 plus 
54 pCt. Krigslillæg for Skibe paa 3500 Ts. og derun
der og $9 plus 54 pCt.- Krigstillæg for større Baade. 
Hørfrø fra River Plate til San Fransisco via Magellan 
er sluttet til $24 plus 41 pCt. Krigstillæg. New Yor- 

ker Rapporterne melder iøvrigt om uforandret stærk 
Efterspørgsel efter Erts fra de sædvanlige Pladser i 
Indien, Sydafrika, Brasilien og Peru til U.S. Atlantic 
og Pacific. Raterne herfor er uforandrede.

De engelsk kontrollerede Markeder frembyder ikke 
nye Træk, derimod rapporteres fra de frie Markeder, 
ul Hvede fra River Plate til Lissabon er sluttet til 
$60. River Plate/Valparaiso noterer uforandret $22, 
hvorimod der lil Callao nu kan faas $ 24 å $25.

Hjemmemarkederne er stort set uforandrede. Det 
er desværre stadig meget begrænset hvad der kan pla
ceres af Tonnage for Kul og Koks fra Tyskland lil 
Danmark. De Nomineringer af Tonnage, der har fun
det Sted, har hovedsagelig været for Gotenhafen Last
ning. Iøvrigt er der stadig meget stor Efterspørgsel 
efter Tonnage for Erts fra Sverige lil Tyskland, lige
som tysk Kyslfart uforandret kan absorbere store 
Mængder Skibsrum. Trælastfarten fra Finland og 
Sverige er ligeledes livligere, saa Beskæftigelsesmulig
hederne er alt i alt særdeles tilfrcdstillende.

SCANDINAVIAN SHIPPING GAZETTE FYLDER
25 AAR

irsdag den 22. September er det 25 Aar siden, del 
første Nummer af Scandinavian Shipping Gazelle

saa Dagens Lys og dermed indledtes et maritimt-jour- 
nalistisk Arbejde, der har taget Sigte langt ud over 
vort Lands Grænser.

Midt i en Krigstid startede dette internationale Sø- 
farlsblad og midt i en Krigstid, hvor Verdensskibs
farten maa sejle sig gennem Besværligheder og Farer 
rundes delte første store Jubilæum. Der skulde ikke 
gaa mange Aar fra Starten i den brydefulde Tid, før 
det internationale Shipping-Organ erobrede en endog 
meget anerkendt Plads blandt Verdens førende Skibs
fartsblade og Tidsskrifter. Fra København spredte 
Scandinavian Shipping Gazelle sit Net af Interesser ud 
over Landene, og det kom i Løbet af kort Tid i For
bindelse med Verdens store Skibsfartscentre. Hvert 
Aar besøgte dette Blads Repræsentanter Kunder over
all i Verden og dermed skabtes den søfartsjournalisli- 
ske og forretningsmæssige Forbindelse med alle Grene 
af Søfartserhvervet.

Tidligt kom Mænd som Redaktør Axel Gerfalk og 
Direktør Ivar H. Salomon til at slaa for Bladets Le
delse, Gerfalk som den Mand, der kom til at sætte sit 
stærke Præg paa Bladets hele Fysiognomi, og Salo
mon, som den der paa talrige Rejser overalt i Ver
den knyttede Baandcne.

Ingen af disse lo Mænd kom til al opleve de Aar, 
hvor Verden skulde gennem en ny Krig og Handels- 
llaaderne faa saa store Vanskeligheder at kæmpe med. 
Redaktør Gerfalk døde i Begyndelsen af 1935 og Di
rektør Salomon blev just bisat den Dag, da Krigen 
brød ud.

I 1924 blev Direktør F. E. Egge, der da var vendt 
hjem efter mange Aars Ophold paa St. Thomas og i 
Argentina, knyttet til Scandinavian Shipping Gazelte, 
hvis administrerende Direktør og ansvarshavende Re
daktør han nu er. Indtil for kun et halvt Aar siden 
havde Direktør Egge som sin nærmeste redaktionelle 
Medarbejder Redaktør MacLaren, der saa pludselig 
døde. MacLaren havde været knyttet til Gazetten fra 
dens første Dag.

Direktør Egges nærmeste Medarbejder indenfor den 
forretningsmæssige Ledelse er Orlogskaptajn R. West,
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der før Krigen paa lange Rejser hvert Aar rundt i 
Amerika, Afrika og Europa bevarede Forbindelsen 
med Verdensskibsfartens store Hovedcenlre.

I det Spand af Aar, som Scandinavian Shipping Ga- 
zeltc nu kan se tilbage paa, har selvsagt cn Række 
verdenskendte Navne indenfor Skibsfarten ydet deres 
Bidrag i Gazetlens Spalter og dermed er der skabt den 
intime Kontakt fra Skandinavien og udover Verden.

ET GODT AAR FOR HELSINGØR VÆRFT
aa Aktieselskabet Helsingør Jernskibs- og Maskin
byggeris Generalforsamling aflagde Værftets Di

rektør H. P. Christensen Aarsbcrelningen.
Det fremgik af denne, at Værftet i det forløbne 

Driftsaar i sin Helhed har været godt beskæftiget, 
men som i det foregaaende Aar har Nybygningsvirk
somheden paa Grund af de begrænsede Materialer væ
ret forholdsvis ringe. Arbejderne i Forbindelse med 
cn Udvidelse af Værftets Areal er nu i det væsentlige 
tilendebragt.

Aarets Resultat er noget bedre end i Fjor som Følge 
af den større Beskæftigelse i Reparalionsafdelingen. 
Driftsomkostningerne er steget betydeligt paa de fleste 
Omraader, bl. a. som Følge af de betydelige Ind
skrænkninger i Tilførslerne af udenlandsk Brændsel, 
der har medført, at Værftet nu i stor Udstrækning er 
henvist til Brugen af indenlandsk Brændsel.

Af større Arbejder er der i 1941—42 færdiggjort: 
Byggenr. 266, Last-Dieselmotorskib »Eros« lil Rcderi- 
aktiebolaget Helsingborg, Helsingborg. Byggenr. 272, 
Sandpumpedamper »Carl Nielsen« til A/S Carl Niel
sen, København, 2 Skibsdampmaskiner til Aalborg 
Værft A/S, Aalborg, og 4 Skibskedler til Odense Staal- 
skibsværft, Odense. Der er udført Reparationer paa 
83 Skibe.

Arbejdcrantallet har svinget mellem ca. 1600 og 
2200 Mand og har saaledes ikke været fuldt saa stort 
som i Aarene før Krigen. Den ret store Forskel mel
lem det laveste og det højeste Arbejderantal skyldes, 
at Arbejdsstyrken under den strenge Isvinter, hvor 
Skibsfarten standsede, maatte nedsættes væsentligt.

Ved Driftsaarets Slutning var følgende i Ordre:
Byggenr. 265, Last-Dieselmotorskib lil udenlandsk 

Rederi, 267, Last-Dieselmotorskib til dansk Rederi, 
268, Last-Dieselmotorskib til dansk Rederi, 269, Last- 
Dampskib til dansk Rederi, 270, Last-Dampskib til 
dansk Rederi, 271, Last-Dieselmotorskib til uden
landsk Rederi, 273, Last-Dieselmotorskib lil dansk 
Rederi, 274, 275, 276, Last-Dicsclmolorskibe lil danske 
Rederier, 277, Last-Dampskib til dansk Rederi, 1 
Dampmaskinanlæg Nr. 377 til dansk Rederi, 380 til 
dansk Værft, 387 til dansk Værft, 392 lil udelandsk 
Værft, 1 La Mont-Højtrykskedelanlæg lil Aarhus Be
lysningsvæsen samt forskellige Kedel- og Maskinlcve- 
ranccr etc. til Skibe under Bygning ved andre danske 
Værfter.

Af Regnskabet fremgaar — udover den Omtale, det 
faar i Beretningen — at der har været et Brutto-Over- 
skud paa 6.957.506 Kr., hvortil kommer cn Overførsel 
fra i Fjor paa 57.024 Kr. og Rente og Diskonto 174.845 
Kr., i alt 7.189.376 Kr. Driftsomkostningerne har an
draget 4.152.803 Kr. Forlods er henlagt til Afskriv
ninger 700.000 Kr., til løbende Garantier 50.000 Kr. 
og til Skatter 700.000 Kr. Netto-Overskuddet er paa 
1.450.000 Kr., der fordeles paa følgende Maade: 12 
pCt. Dividende lil Aktionærerne 504.000 Kr., Tantieme 
lil Bestyrelsen 21.000 Kr., henlagt til Dispositionsfon
den 750.000 Kr., til Konjunkturfonden i Henhold lil 
Lov om Udbyttebegrænsning 112.000 Kr., hvorefter 
der til næste Aars Regnskab overføres 53.087 Kr.

Status balancerer med 31,3 Mill. Kr., hvoraf ca. 
Halvdelen — 15,2 Mill. Kr. — repræsenterer Skibe og 
Maskiner i Arbejde. Varebeholdninger figurerer med 
3,5 Mill. Kr., diverse Debitorer med 3,8 Mill. Kr., Obli

gationer og Aktier med 1,3 Mill. Kr. og Banktilgodc- 
havende med 5,5 Mill. Kr.

Paa Passivsiden er lovmæssig og ekstra Reserve
fond nu paa ialt 4,2 Mill. Kr. — det samme Beløb som 
Aktiekapitalen, og dertil kommer et Dispositionsfond 
paa 2 Mill. Kr. Der er indbetalt 12,2 Mill. Kr. paa 
kontraherede Arbejder, og diverse Kreditorer er op
ført med 5—8 Mill. Kr.

B. & W. FAAR NORDENS STØRSTE SVEJSEHAL 
flerhaanden som man indenfor Skibsbygningsin
dustrien gaar mere og mere over til Svejsning i

Stedet for Nitning, har Burmeister & Wain taget Ini
tiativet til Anlæggelsen af cn kæmpemæssig Svejsehal, 
der bygges af Firmaet Manniche & Hartmann. Naar 
den nye Svejsehal om et Par Maaneder staar færdig, 
har Danmark faaet Nordens største Svejsehal.

Bygningen af den kæmpemæssige Svejsehal har væ
ret et meget omfattende Arbejde. Fra Gulvet til Lof
tet er der 25 Meter. Selve Hallens Længde er 65 Me
ter, og 18 Jernbetonpiller, hver l’/a Meter tykke, ud
gør det massive Skelet, og over disse Piller hvælver 
sig et Tag, der bæres af en let Staalkonstruktion. De 
vældige Piller skal understøtte Kraner og skal derfor 
være af enorm Styrke.

Værftets Teknikere har regnet ud, at Svejsningen i 
Stedet for Nitningen betyder cn Besparelse paa 15 
Procent i Materialer, idet det jo ved Nitningen er nød
vendigt at lægge Pladerne ovenpaa hinanden, saale
des at der i Sammenføjningerne kommer dobbelt Pla- 
detykkelsc. De 15 Procent, der indvindes i Materiale
besparelse giver selvsagt Skibet en tilsvarende større 
Bæreevne. I Svejsehallen skal mindre Plader svejses 
sammen til Plader paa ca. 14 Gange 20 Meter. Store 
Kraner skal transportere de færdigsvejsede Plader over 
paa Beddingerne, hvor de igen svejses sammen lit hele 
Skibsskrog.

Hidtil har den kæmpemæssige Hal kostet ca. ’/a Mil
lion Kroner, men den vil naturligvis komme til at staa 
i el langt større Beløb, naar den er færdigmonteret.

Arbejdets daglige Ledelse er lagt i Hænderne paa 
Ingeniør Ping, medens Ingeniør Brødsgaard har be
regnet Jernbetonen. Svejsehallen er konstrueret saa- 
ledes, at den kan udvides til det dobbelte, naar der til 
sin Tid kommer Gang i Skibsbyggeriet.

Naar Burmeister & Wain den 2. Februar fejrer sit 
100 Aars Jubilæum, vil denne store Nyskabelse paa 
dansk Skibsbygningsomraade allerede være i fuld 
Gang.

STOR ARBEJDSLØSHED BLANDT SØENS FOLK 
ølgen af, at den danske Handelsflaade efter den

9. April blev delt, idet en Tredicdel af Skibene 
befinder sig i Østersøen, medens to Trediedcle er 
udenfor de respektive Rederiers Kontrol, har ikke 
alene haft store Vanskeligheder til Følge for Rede
rierne, men ogsaa for Skibsofficerernc og Mandska
berne, der nu staar overfor en unormal stor Arbejds
løshed. Denne Arbejdsløshed er særlig mærkbar om 
Vinteren, hvor der ikke er tilfældige Arbejdsmulig
heder. Ved Aarsskiftet var der saaledes alene i Kø
benhavn 1057 arbejdsløse Søfolk, og i den kommende 
Vinter vil dette Forhold sikkert yderligere forværre 
sig.

Indenfor Søfartskredse har man overvejet, hvorle
des man i nogen Grad kan lette Forholdene for de 
Ubeskæftigede. Adskillige Rederier har allerede gen
nemført en Arbejdsdeling — særlig blandt Skibsof
ficererne — og nogle Folk har kunnet ansættes til 
Vedligeholdelsesarbejder i de oplagte Skibe, men pro
centvis har det dog kun været forholdsvis faa, der 
har fundet Beskæftigelse ad denne Vej.

Nu har Søfartsklubben efter Samraad med Rede
rierne, Mandskabsorganisationeme og Indenlandsk 
Sømandsmission stillet Forslag om, at man gennem
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Samarbejde indenfor Søfartsnæringen selv skulde søge 
at lette Forholdene for de arbejdsløse Søfolk i Kø
benhavn, hvor Arbejdsløsheden er særlig trykkende. 
Man agter saaledes at oprette el Søfartens Spisehus, 
hvor arbejdsløse og gamle Søfarende saml Paarøren
de til Søfolk paa Udeskibene kan faa billig Mad. Re
derierne har eenstemmigt besluttet at stille en meget 
betydelig Garantikapital til Raadighed lil Løsning af 
denne Opgave, og Søfartens Spisehus ventes aabnel 
omkring 1.—15. November. Man regner med at kunne 
bespise ca. 225 Søfarende pr. Dag fra November til 
April.

Søfartens Spisehus er el Fællesforetagende, idel 
Søfartsklubben organiserer Arbejdet, Sømandsmis
sionen stiller Køkken, Personale og Lokaler til Raa
dighed i Sømandshjemmet Betliel, medens Rederierne 
som nævnt har paataget sig Garantikapitalen.

STORE UDVIDELSESPLANER FOR KØBENHAVNS 
HAVN

©benhavns Kommunalbestyrelse overvejer at an
vende en Del af de store Arealer, der kan ven

tes frigivet foran paa Amager af Militæret som Sky
debaner, til nye Industrianlæg.

Det kan endvidere oplyses, al man i et Tekniker
udvalg, der skal drøfte Københavns Fremtid, vil sætte 
adskilligt ind paa, saa snart Krigen er færdig, at faa 
lavet den projekterede Sydhavn ved Avedøre med til
sluttende betydelige Industriarealer og samtidig der
med faa lavet et Sydløb til Københavns Havn med 
cni Havnedybde paa 8 Meter.

DET NYE MOTORSKIB TIL SVITZER OG D. F. B. 
en store, moderne Motor-Bugserbaad, som Svitzers 
Bjergnings-Entreprise og De Forenede Bugsersel-

skaber i Forening har ladet bygge, er nu færdig og 
vil i en nær Fremtid blive sat i Fart.

Skibet, der har faaet Navnet »Ymer«, bliver inden
for sit Speciale det største og kraftigste Fartøj her
hjemme, og det er tillige udstyret med ct meget om
fattende Hjælpemaskineri.

Den nye Bugserbaad er en Nyhed indenfor dansk 
Skibsbygning, idet den er helsvejset.

ENSARTEDE UNIFORMER I DEN SVENSKE 
HANDELSFLAADE

n Komite, der er nedsat af Sveriges Bedarefiir- 
ening, har i Samarbejde med de respektive Skibs

officersforeninger fremsat Forslag lil Standardmodel
ler for Uniformer til Officerer i den svenske Ilan- 
dclsflaade.

Efter Forslaget skal Kaptajnen have Kasket sva
rende til Flaadens Model — mørkeblaa eller hvid, 
Frakke af mørkeblaat Klæde med Skulderstropper med 
Frakke af mørkeblaat Klæde med Krave uden Distink
tioner og to Rækker forgyldte Knapper. For Kaptajner 
paa Skibe, som har mindst tre Styrmænd, skal Kaptaj
nen have lire Snore paa Ærmet, den øverste har el 
kvadratisk Øje med en Stjerne indeni. Hvis Kaptajnen 
kun har lo Styrmænd under sig, forsvinder den ene 
Snor. Slyrmændcnes Gradsbctegnelse er lignende, dog 
er der ingen Stjerne i Øjet. Saaledes faar 1. Styr
mænd paa større Skibe tre Snore, men paa mindre 
Skibe kun to Snore.

For Maskinofficerernes Vedkommende er der lig
nende Distinktioner, dog altid uden Øje.

EN LILLE KUTTER KOSTER NU 150.000 KR.
ullerbyggerierne i Esbjerg har stadig travlt, selv 
om Vesterhavskutterne eflerhaanden er kommet 

op i Priser, der er mere end dobbelt saa høje som for
blot halvandet Aar siden. En Kutter af almindelig 
Størrelse koster nu fuldt udstyret op imod halvandet 
Hundredtusinde Kroner. Skibsbyggerierne faar sta
dig Bestillinger paa Nybygninger.

Det er naturligvis det udbytterige Vcslerhavsiiskeri, 
der sætter Fart i Nybygningerne. En heldig Skipper 
har Udsigt til i Løbet af 2—3 Aar at kunne fiske saa 
meget, al hans Kutter derefter ikke vil staa ham i 
mere, end hvad der var normalt før Krigen.

Imidlertid er der til Knapheden paa Olie kommet 
en ny Vanskelighed. Isværkerne i Esbjerg har i Som
mer saa meget Kød til Opbevaring, at de ikke kan 
præstere de store Mængder Is, Kutterne skal bruge. 
Del betyder, at kostbare Dage gaar med at vente paa 
Is i Esbjerg Fiskerihavn.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Finboda Varv har der været Søsætning paa Motor
skibet Frcdrika, der bygges lil Rederi A/B Fredrika.

Skillet er paa 3500 Tons d.w. og liar følgende Hoveddi
mensioner: Længde 318 Fod, Bredde 44 Fod og (> Tom
mer og Dybde til Shelterdæk 27 Fod og 3 Tommer. Ski
bets Bund, Tanklag, Skodder og Hoved- og Shelterdæk er 
elektrisk sammensvejset. Del cr bygget med ludende For
stævn af »sofl nose Typen«. Maskineriet bestaar af lo 
Dieselmotorer af Alias Diesel Tilvirkning, hver paa 1280 
effektive Hestekræfter.

Samtidig med Søsætningen lagdes Kølen lil el Søster
skib, som bygges for Stockholm Rederi A/B Svea.

Vsd Karlstad Varv cr cl Molorskib, der bygges for Kap
tajn Weerl Bergman, Brake, Oldcnburg, blevet søsat. 
Skibet, der laster 370 Tons d.w., har cn Længde paa 36,50 

Meler, Bredde paa 7,15 Meler og Dybde paa 3,50 Meler.

Kungl. Jårnvågsstgrelsen har nedsal en Komite for at 
udrede Spørgsmaalcne i Forbindelse med Bygningen 
af nye Dampfærger lil Sassnilz—Trcllcborg-Rulen. I Ko

miteen sidder bl. a. Overingcniør Kurt Soderlund fra Ko- 
ckums mek. Vcrkstad, Malmo.

De nuværende Færger paa Ruten har været i Drift siden 
1909.

TRE MASKINMESTRE DØDE I UDLANDET
Iler i det sidst udkomne Nummer af Maskinme
strenes Forenings Medlemsblad bringer Nekrolo

ger over tre Maskinmestre, der cr døde i Udlandet: 
Aage Chr. Jensen, København, Karl B. Christensen, 
Aarhus, og Ejnar Marinus Basmussen, København.

Maskinmester Aage Chr. Jensen var ansat i 0. I<„ 
hans sidste Skib var »Chile«. Han blev 49 Aar gam
mel, er født i Rudkøbing, uddannet paa Motorfabrik
ken »Danmark«. Efter at have taget Eksamen sejlede 
ban i D.F.D.S., men siden 1918 var han ansat i 0. K.

Maskinmester Karl B. Christensen blev 40 Aar, og 
var siden 1939 Maskinchef paa Rederiet Nordens Mo
torskib »Nordhval«. Han havde ikke været i dansk 
Havn siden 1936. Hans Forældre er pens. Lokomotiv
fører J. S. Christensen og Hustru i Skanderborg.

Maskinmester E. M. Basmussen var 38 Aar. Han 
blev ansat i 0. K. i 1926. Dødsfaldet er skel ved Krigs
forlis med ubekendt Skib.

Indiens Olieforbrug og Tonnage-Problemet.

Da japanske Tropper rykkede ind i Birma blev 
Indien ikke alene berøvet Landslrækninger, 

hvorfra langt den største Part af Indiens Ris kom
mer, men tillige blev det afskaaret fra en af sine 
vigtigste Olieleverandører.

I Birma udvandtes i 1940 rundt regnet 1,07 Mil
lioner Tons Olie og i 1941 1,08 Millioner Tons. Da 
Landets Egetforbrug var meget ringe blev henved en 
Million Tons aarligl i Tankskibe udskibet fra Raf
finaderierne i Rangoon og fort videre lil Indien. Paa
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denne Maade sikredes henved 50 pCt. af Indiens Olie
forbrug. Restbehovet blev dækket ved Import fra Iran 
og fra Hollandsk Ostindien.

Indien har to Oliedistrikter, hvor der kan foretages 
nævneværdige Udvindinger. Del vigtigste af disse er 
det Oliefelt, som Assam OH Company driver ved Dig- 
boi i det nordøstlige Assam. I 1938 produceredes der 
fra dette Felt 280,000 Tons, der blev raffineret paa 
Stedet og solgt videre til dc omliggende Provinser. 
Trafikforholdene i Assam er ret gunstige, da Oliefel
tet ligger i Nærheden af Assam Railway’s Hoved
station. Indiens andet store Oliefelt ligger i Nærhe
den af Rawalpindi i .det nordvestlige Pandschab. 
Denne Produktion kunde fra 1936 og i de kommende 
to Aar femdobles fra 80,000 Tons lil 400,000 Tons. 
Aarsagen hertil var, at man fandt del saa rige Dhu- 
lian-Felt. Trods denne meget betydelige Udvidelse af 
Feltets Ydeevne har det dog ikke været tilfredsstil
lende, idel Indiens Olieforbrug allerede før Krigen 
laa paa 2 Millioner Tons. Af disse 2 Millioner Tons 
var alene 900,000 Tons Belysningsolic, der finder saa 
rig Anvendelse i Østen og gør Indien til Hovedaftager 
af dette Produkt sammen med Sovjetunionen og 
U. S. A.

Der er en Mulighed for al erstatte cn Del af Belys
ningsolien med Planteolie, men om cl Overskud af 
denne Produktion kan der ikke blive Tale, da man i 
Indien ikke har de nødvendige Vegetabilcr til Dispo
sition.

Indiens Benzin-Behov var i 1939—40 henved 380,000 
Tons, hvormed 75,000 Automobiler, 22,000 Busser og 
18,000 Lastvogne blev drevet. Selv om ogsaa Ben- 
zinlildelingen til civil Kørsel i August 1941 blev ned- 
skaaret med 25 Procent og senere til 40 Procent for 
nu at gaa yderligere ned, saa virker denne Forholds
regel kun lidt paa det samlede Forbrug, da saa al 

sige alle Vogne stadig holdes i Gang, selv om det nu 
sker til militære Formaal.

Man regner med, at Indien hvert Aar importerede 
380,000 Tons Olie til Brug for Dieselmotorer. En 
stor Leverandør var Hollandsk Indien, men denne 
Kilde er nu udtørret efter den japanske Besættelse. 
Dieselolien fandt Anvendelse i Rismøllerne, Bomulds
spinderierne og de store Overrislingsanlæg. En Mu
lighed for at skære delte Forbrug ned synes udeluk
ket, da alle disse Bedrifter har stor Betydning i Krigs
industrien^, og nu, hvor Indien er indlemmet i det en
gelske Krigsmaskineri, er Behovet for Smøreolie og 
Brændselsolie steget meget betydeligt.

Indien maa hvert Aar indføre 1,6 til 1,7 Millioner 
Tons Olie. 1 Million Tons kom tidligere fra Birma. 
En væsentlig Del af de resterende 0,6—0,7 Millioner 
Tons kom fra Hollandsk Indien og specielt fra Hol
landsk Borneo.

Det vil sige, at den nære Orient nu maa dække In
diens samlede Oliebehov. Disse Oliekilders Kapacitet 
er dog ogsaa saa stor, at de kan yde 1,6 Millioner 
Tons, men et stort Problem staar tilbage, nemlig 
Transporten af Olie til Indien. Vejen fra Birma var 
ubetydelig, og der behøvedes saaledes ikke at sæt
tes store Tankbaade i Fart, men Strækningen Den 
persiske Golf—Calcutta, hvor Størsteparten af den 
indiske Industri har Sæde, eller til Bombay, kræver 
Besejling af store Tankbaade. Selv om hver enkelt 
Tankbaad kan foretage 13—14 Rejser aarligt, kræves 
der en Tonnage paa 100,000 BRT. for at transpor
tere 1,6 Millioner Tons Olie fra den nære Orient lil 
Indien. Det er tvivlsomt, oih England efter de store 
Skibslab er i Stand til al stille en saadan Tankflaadc 
paa Benene.

Indiens Forsyning med Olie, Petroleum og Benzin 
er saaledes el af de mange Hovedproblemer, som det 
engelske Transportministerium har al slaas med.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Damperen »J. C. Jacobsen«s Grundstødning 

ved Vinga
Det Forenede Dampskibs-Selskabs Damper ».I. C. Jacob

sen« har den 31. August Kl. 5,15 været ude for en Grund
stødning i Nærheden af Vinga Sand. I den Anledning 
afholdtes forleden i So- og Handelsretten et Søforhør, 
linder hvilket Skibets Fører, Kaptajn Raaschoutv, forkla
rede, at Skibet var paa Rejse fra København til Oslo med 
Stykgods. Vejret var sigtbart, men det var mørkt. Der 
styredes efter den svenske Lods’ Anvisninger, og naar 
Skibet alligevel tog Grunden, skyldtes det efter Kaptajnens 
Mening, al Lodsen huvde drejet for tidligt for at komme 
i Fyrlinien. Skibet fik cn Lækage, men ellers er der ingen 
Skade sket.

Den omkomne Maskinmester
Efter hvad Dansk Sofarts Tidende erfarer, var Maskin

mester A. P. Iversen, der som omtalt i sidste Nummer er 
omkommet ved Krigsforlis i Udlandet, ikke længere for
hyret med Motorskibet Hanseat. Iversen havde allerede > 
Februar Maaned 1941 afmønslrcl delte Skib.

Nyt Rederi i Nyborg
I Nyborg er der dannet et nyt Sejlskibsrcderi »Naula-. 

Konsortiet har købt cn svensk Skonnert, som vil faa 
Rederiets Navn. Som korresponderende Reder er ansat 
Købmand Hans Ove Petersen.

Kulsmuld tilhører ikke Skibet
Direkloralcl for Vareforsyning har indskærpet Bestem

melserne angaaende Opfejning af Ladning efter endt Ud
losning.

Det hedder i Cirkulæret, som er lilgaael alle Skibsredere 
og Skibsførere, bl. a.: Direkloralcl for Vareforsyning skal 
herved meddele, at Opfejning fra Ladninger, hestaaendc 
af udenlandsk rationeret Brændsel, under Hensyn til dc 
gældende Ralioneringsbestemmclser, ikke vil kunne til
lades indført af Skibenes Besætninger lil Brug i egen Hus
holdning, og at Indførsel af saadan Opfejning, for saa vidt 
denne ikke i Forbindelse med Losningen udleveres Lad
ningsmodtageren, kun vil kunne tillades, naar Opfejningcn 
overtages af Importør af udenlandsk Brændsel, der lil 
Toldvæsenet maa afgive fornøden Indførselsattesl.

Den gamle Kutyme, hvorefter Opfejning uden Diskus
sion tilhører Skibet, er saaledes sal ud af Kraft paa Grund 
af Krigen.

Skibshandelcr
Skibsreder H. Nielsen, Rislinge paa Langeland, har til 

Skibsfører H. Hansen, Marstal, solgt Motorgaleascn »Lizzi« 
af Rislinge for et Beløb af 65,000 Kr.

»Lizzi«, der er bygget 1900 i Marstal, og som laster 100 
Tons d.iv., er forsynet med en Raaoliemotor paa 72 HK.

Den 4-maslede Motorskonnert »Esther« af Aalborg er 
af Skibsreder P. .1. S. Jørgensen solgt til Rederiet »Draco«, 
Skibsreder Fischer-Nielsen, København, for 360.000 Kr.

»Esther«, der laster 465 Tons d.w., er bygget i Holland 
1919. Skibet skal gennemgaa en større Hovedreparation 
og tillige have indsat en ny Dieselmotor, hvorefter det 
overtages af den nye Ejer.

Ejeren af Galeasen »Emanuel« af Lohals, O. J. Madsen, 
Aarhus, har solgt Skibet til Automobilhandler H. C. Han
sen, Aalborg, der igen har vidcresolgt det til Repræsentant 
K. H. Tønnesen, Esbjerg.

Parlredcriel for Dæksbaaden »Brødrene« af Rudkøbing, 
har solgt Skibet lil Skibs- og Baadebygger Emil Larsen, 
København.

Tre og lo er fem
Førhen i Tiden havde enhver Skipper en Lægebog, som 

han tyede lil, hvis en af Mandskabet blev syg. Sygdom
mene havde Numre i Bogen, og den Medicin, der skulde 
bruges, havde tilsvarende Numre, saa det var let at hitte 
ud nf.

Paa cl saadant Skib blev cn af Matroserne syg.
— Det er .nok Sygdom Nummer 5, sagde Skipperen, ef

ter al have gransket i Bogen, hent Medicin Nr. 51

LOHFF & SIEDLER
GEGRØNDET 1B76

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLAR1ERUNG - SCHIFFSVERKAUF

VERTRETUNG BEKANNTER REEDEREIEN
FERNRUF: 34 605 — TELE6RAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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Til omgauendc Salg
er Jyllands ældste, bedste og storste Træskibsbyg
byggeri, paa Grund af indtrufne Omstændigheder. 
Inventnr for c. 20.000 Kr., sidste Aars Omsætning 
c. 450.000 Kr.

Langberg,
Lorenlsgade 3, Randers. Telf. 3177.

Matrosen, der var sendt lil Medicinskabet, kom tilbage 
igen og sagde, al den Medicin desværre var opbrugt.

— Saa maa du ryste Nr. 2 og 3 sammen! sagde Skippe
ren resolut, det skal nok. hjælpe.

Skibsagent-Foreningen
Paa de i Skibsagent-Foreningen og Foreningen af Skibs

agenter i Provinsen sidst afholdte Generalforsamlinger ved
toges det at slutte de to Foreninger sammen under Navn 
af Skibsagenl-Foreningcn, og samtidig er der optaget cn 
Række Skibsagenter i Kobenhavn og Provinsen, som ikke 
tidligere var Medlemmer af nogen af de eksisterende For
eninger.

Skibssalg fra Marstal
Motorgalease >Dana< af Marstal tilhørende Kapt. N. E. 

Kristensen. Ommel. er mod Bundbesigtigelse solgt lil Born
holm for 59.000 Kr. »Dana<—der laster 100 Tons d.w.— 
er bygget af Eg i Odense 1908. »Dana« manier 00 Brutto 
og 35 Netto Tons.

Sveriges Røde Kors-Fart
Tre svenske Skibe med tilsammen 15.000 Tons Levneds

midler for det internationale Røde Kors’ Regning er nu 
ankommet til Piræus.

Fra Sverige oplyses endvidere, at den amerikanske 
Udenrigsminister Huli har udtalt, at han hanber, at Sven
ska Amerika Liniens Motorskib Gripsholm kan foretage 
endnu en Rejse til del fjerne Østen for al hente endnu en 
Del Amerikanere hjem til Staterne.

Stærk Stigning i Antallet af svenske Lodsninger
Antallet af Lodsninger er blevet stærkt forøget i Lobel 

af 1941 ifølge cn Beretning fra Lolsstyrclsen.
Det samme var Tilfældet under Krigsaarene fra 1914 

—18, idet Lodsningernc dengang steg til over 75.000 paa 
et Aar. Efter de Tal, der nu foreligger fra den svenske 
Lodsslyrelse, steg Antallet af Lodsninger i 1941 til 91.112, 
og de Beløb, der er indgaaet herfor, sætter Rekord med 
over 9 Millioner Kroner, hvilket vil sige en Stigning paa 
mere end 3 Millioner siden 1940.

Om Søulykker ved svenske Kyster oplyses endvidere, al 
de i 1941 beløber sig lil 260. Takket være Redningsstatio
nerne bjergedes 36 Mennesker, og dermed er Tallet af red
dede siden Stationernes Oprettelse i 1850 steget til 2.443.

Nyt Skibsværft i Helsingfors
Ingeniør Hugo Ahlberg, Helsingfors, har henvendt sig 

lil Myndighederne for al faa overdragel el Areal, der er 
velegnet til Anlæggelse af et Skibsværft lil Erstatning for 
Helsingfors skeppsvarv, der blev nedlagt for nogle Aar 
siden.

Norsk Dødsfald
En af Norges kendte Skibsbygningsingeniører, Direk

tør Randulf Hansen, er afgaaet ved Døden, 84 Aar gam
mel. Direktør Hansen fik sin første Uddannelse ved engel
ske Værfter. I 1878 begyndte han sin Virksomhed som 
Konstruktør, og kun 20 Aar gammel fik han Menlion 
Honorable ved Pariser-Udstillingen for Modeller og Teg
ninger. Da Firmaet Mårtens, Olsen & Co. i Bergen i 1882 
startede den Virksomhed, som senere blev til Laxevaags 
Maskin- og Jernskibsbyggeri, blev Randulf Hansen Chef 
for Konstruktions- og Tegneafdelingen. Senere anlagde 
han Fevig Jernskibsbyggeri, fra hvilket han i Løbet af 20 
Aar leverede mere end 50 nye Dampskibsskrog og 15—20 
fuldt sejlfærdige Staalsejlskibc.

Americun-Hawuiian Steamship Co.
Ifølge Aarsberetningen for 1941, udsendt af American- 

Haivaiian Steamship Company, var Selskabets Skibe hele 
Aaret beskæftiget i Forsvars- og Krigstjenesten. I Januar 
1942 indstilledes den gensidige Kysttrafik og hele Flaaden 
stilledes til den amerikanske Regerings Disposition. Drifts
indtægterne androg $10,035,953 mod $4,910,529 i 1940. Ef

ter Fradrag af Skaller, Afskrivning og uforudsete Udgifter 
var Nettoindtægten paa $2,817,947 mod $3.431,169 Aaret 
forud. I Slutningen af December 1941 bestod Selskabets 
Flaade af 32 Dampskibe paa tilsammen 335.726 Tons d.w.

Den svejtsiske Skibsfart
Ifølge de sidste Oplysninger raader Svejts nu over en 

Tonnagebesland paa 114.000 BRT., inklusive chartrede 
Skibe. Ca. 50.000 BRT. falder paa egen Tonnage, der som 
bekendt er sammensat af købte Skibe. Det forlyder, al 
Svejts bestræber sig pna at købe saavel som chartre endnu 
liere Skibe, da den disponible Tonnage endnu ikke er 
tilstrækkelig. Schweizer Reederei, der halvvejs er cl Stats
foretagende, der raader over 10 Skibe, havde et ret gun
stigt Udbytte i det forløbne Rcgnskabsaar, hvilket er el 
Bevis paa de høje Fraglindlæglcr, som gør det muligt ikke 
blot hurtigt at amortisere Skibenes Anskaffelsessum men 
ogsaa at foretage tilsvarende fordyrede Anskaffelser. Med 
en egen Aktiekapital paa 4 Mill. svejtsiske francs naaede 
delle Selskab et Aarsoverskud paa 678.000 Fr. Paa Grund 
af denne gunstige finansielle Udvikling har del ogsaa væ
ret muligt at oprette en ny Linie mellem spanske og por
tugisiske Havne.
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70 Aar
Tidligere mangeaarig Lodsformand ved Helsingør Lod- 

scri E. Rasmussen, Helsingør, fyldte i Tirsdags 70 Aar. 
Lods Rasmussen blev ansat ved Lodscriet 1899 og ud
nævntes lil Lodsformand i Foraaret 1930. I denne Stilling 
virkede han med megen Dygtighed lil 1937, da han tog 
sin Afsked paa Grund af Alder.

65 Aar
I Mandags fyldte Skibsinspcklør Christiani, der nu har 

sil Hjem i Svendborg, 65 Aar.

60 Aar
Styrmand Chr. J. Svinding, Ærøskøbing, fyldte i Tirs

dags 60 Aar. Svinding, der sejler med Færgen »Ærø«, har 
i de sidste 20 Aar gjort Tjeneste i Dampskibsselskabet 
Ærø.

50 Aar
Overingeniør hos Burmeister & Wain Erik Dithmer 

fyldte i Onsdags 50 Aar. Han er født i Galatz i Rumæ
nien som Søn af den danske Generalkonsul Hans Heinrich 
Dithmer. Efter al have laget Studentereksamen kom han 
paa Industriskolen i Winlerlhur i Schweiz, fik senere sin 
praktiske Uddannelse paa Skibsværftet i Helsingør for 
derefter al afslutte sine Studier ved den tekniske Højskole 
i Berlin-Charloltenburg.

Ingeniør Erik Dithmer blev ansat hos B. & W. i 1919, 
blev udnævnt til Overingeniør i 1934 og er siden 1938 til
lige Prokurist i Selskabet.

Fra Lodscrierne
Med Udgangen af denne Maaned fratræder Lodsformand 

J. Dennig Carlsen sin Tjeneste ved Svendborgsund Lod
seri. Til hans Efterfølger er udnævnt Lods C. C. Holm 
ved samme Lodseri. Samtidig forflyttes Lods C. Andersen 
fra Tankefuld til Svendborg. Den 1. Oktober fratræder 
Lodsformand zt. J. A. Hansen sin Tjeneste ved Albuen 
Lodseri, og Lods H. O. K. Olsen ved samme Lodseri bli
ver hans Efterfølger.

25 Aars Jubilæum
Forstander Ballerup ved Svendborg Sømandshøjskole 

fejrede i Gaar — Torsdag — 25-Aarsdagcn for sin Ansæt
telse ved Skolen. Forstander Bollerup begyndte som Vest
kystfisker, blev senere Hovmester, men i 1917 henvendte 
den kendte Sømandsmissionær-Pioner Vilh. Rasch sig til 
Bollerup og tilbød ham Stillingen som Lærer ved Sø- 
mandshøjskolcn i Svendborg. Med stor Forstaaelse og 
Dygtighed har han udført sin Gerning gennem de 25 Aar 
og øvet en udmærket Indsats i Undervisnings- og Opdra- 
gelsesarbejdet blandt Søens unge Mænd. Ved Forstander 
Nielsens Død i 1929 var Bollerup selvskreven til Stillingen 
som Forstander og har med stor Interesse været med i 
Arbejdet for at udbygge Skolens Virksomhed.
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1666, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Del Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugsersclskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Hcimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye dl O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«. 
D/S »Øresund«.

Dauak Søfarla Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J Jørgenaeo & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

58. Aargang. København 17. September 1942. Nr. 37.

„Efterretninger for Søfarende^ omfatter Europa, Amerika, Afrika^ Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. IfelaarBabonncment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Rot til at faa tiisondt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnos Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tiisondt de Numre af „Efterretninger 
for Søfaronde11, dor er udkommet siden dot paagaddonde Kvartals Begyndelse. Kvartalaabounentor kan lndeu Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnemont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbod vej 19, København K.

Længden angives fra Greemvich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1275. Danmark. Stevns SE. Skibsfartshindring forgæves eftersøgt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 32/1150 1942 meddeles, at den deri nævnte 

Skibsfartsliindring paa c. 55° 16', 8 N. 12° 29', 0 E., c. 1 Sm 130° fra Slevns Fyr, forgæves 
har været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 32/1150 1942.)

1276. (T). Sverige. Karlskrona Skærgaard. Somærker midlertidigt udlagt.
(U. f. e. Nr. 37/1701. Stookholm 1942.)

I Anledning af Anbringelsen af Sejladshindringer i Sejlløbene mellem Bjorkliolmcn 
og Loppan er der udlagt to Stager med Kost, den ene paa 56° 09',25 N. 15° 34',15 E., S. 
for Loppan, og den anden paa 56° 09'.q7 N. 15° 34',40 E., SW. for Mariagrund. Sejladsen 
henvises til at foregaa S. og W. om disse Sømærker.

(E. f. S. Nr. 35/1226 1942.)

1277. (T). Sverige. Gotland W.-Kyst. Stora Karlso Radiofyr midlertidigt ude af
Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 37/1733. Stookholm 1942.)
Paa Grund af Ombygningsarbejder vil Stora Karlsd Radiofyr paa c. 57° 17' N. 

17° 58' E. ikke være i Virksomhed enkelte Dage i September og Oktober Maaned 1942.

1278. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Somærker midlertidigt udlagt.
(U. f. a. Nr. 37/1699. Stockholm 1942.)
Nedennævnte to Sømærker er midlertidigt udlagt, som følger:

a) En sort Stage med Ballon paa 60° 12',41 N. 18° 49', 73 E., E. for St Låget.
b) En rød Stage med 2 nedadvendte Koste paa 60° 11',33 N. 18° 49',10 E., W. 

for cn 7,2 m Grund.



Nr. 37. 266

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1281. Danmark. Sundet. København. Skudehavn. Bøje udlagt.
En Bøje er udlagt i Skudehavns SW.-lige Hjørne paa 55° 42' (54") N. 12° 35' 

(56") E. udfor Eriksen og Grøris Skibs- og Baadeværft, c. 75 m fra Havnens S.-Side og 
c. 50 m fra Havnens W.-Side.

(Kort Nr. 134 og 133. Danske Lods III, Side 40. Havnelods Side 123 og 130.)

1282. Danmark. Sundet. Drogden. Nordro-Røse SF., t. S. Undervandshindring
rapporteret og afmærket.

En Undervandshindring, hvorover mindste Dybde formentlig er 2,8 m, rapporteres 
paa c. 55° 37',? N. 12° 42',- E., c. ln Sm 148° fra Nordre-Rose Fyr.

En Bøje er udlagt c. 25 m E. for Hindringen.

1283. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sandhage Fyr W. t. S. Vrag
bortsprængt. Vragafmærkning inddraget.

Vraget af den i E. f. S. Nr. 2/206 1942 rapporterede Motorgalease, der var sunket 
paa 55° 06' (51") N. 12° 13' (41") E., c. 40 m 254° fra Sandhage Fyr, er bortsprængt. Vrag
afmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 2/206 1942.)

1284. Danmark. Lille-Bælt. Mommark Færgehavn. Oplysning om Vandstand.
I Mommark Færgehavn paa c. 54° 56', 0 N. 10° 02', 9 E. kan E.-lige Vinde give 

indtil 0,4 m Højvande og W.-lige Vinde indtil 0,6 m Lavvande.
(Havnelods, Side 150.)

1279. Sverige. Bottniske Bugt. Enliammarsfjarden. Nyt Fyr tændt. Fvr slukket.
(U. f. b. Nr. 37/1698. Stookholm 1942.)

a) Paa Skæret Fiske i Enliammarsfjarden er paa 61° 30',87 N. 17° 12',6- E. tændt
et nyt Fyr, Fiske Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-, 
Flammens Højde: lim. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. 
Hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger: J

1. Grønt i Pejl, fra 122° til 142° (uforstærket).
2. Hvidt i — - 142° - 146° ( — ).
3. Rødt i — - 146° - 201° ( — ).
4. Grønt i — - 201° - 268°.
5. Hvidt i — - 268° - 331°.
6. Rødt i — - 331° - 337°.
7. Rødt i — - 337° - 59° (uforstærket).
Brændetid: 15. Juli—1. Juni.

b) Gillingsoren Fyr paa c. 61° 32' N. 17° 12' E. er slukket.

1280. Sverige. Bottniske Bugt. Sundudden Anduvning. Degeron S. Sømærker
udlagt.

(U. f. s. Nr. 37/1697. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Sømærker er udlagt ved Sejlløbet fra Orviken til Viktors Ytterviks 

Akheboiags Savværk ved Sundudden:
1. En Stage med Kost paa 64° 40',01 N. 21° 12',r0 E.
2- - - - - - 64° 40', 02 N. 21° 12', 98 E.
S ’ - - - - 64° 39',fl8 N. 21° 11',91 E.
4. _ 64° 39', 9G N. 21° 11',45 E.
5. En Stage uden Topbetegnelse paa 64° 40', 00 N. 21° 12', E.
6. - - - - - 64° 39',91 N. 21° 11',55 E.

(Se Tillæg.)



1285. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/87 1942 meddeles, at der afholdes Skarpskyd

ning fra Skydepladsen ved Arnkilsøre paa c. 54° 58',6 N. 9° 45', 9 E. den 5,. 6., 7., 8., 12. 
og 13. Oktober 1942.

E. f. S. Nr. 36/1254 1942 annulleres.
(E. f. S. Nr. 1/87 og 36/1254 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1286. Danmark. Kattegat. Tisvildelejo. Redningsstation oprettes.

Den 1. Oktober 1942 oprettes fast Redningsstation med Raketapparat ved Tisvilde- 
leje paa c. 56° 03',0 N. 12° 04',3 E.

(Danske Lods I, Side 83, 84 og 85. Danske Lods II, Side 156. Havnelods, Sido 212.)

1287. (T). Danmark. Isefjord W.-lige Indløb. Sømærker midlertidigt inddraget.
Sømærkerne Store-Sand NW. hvide Stage med 1 Halmvisk paa 55° 57' (33") N. 

11° 48' (48") E., Store-Sand W. hvide Stage med 2 Halmviske paa 55° 57' (07") N. 11° 
48' (32") E. og Tærskelen W. røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 57' (14") N. 11° 
48' (18") E. er under Perioden for Sildefiskeriet midlertidigt inddraget.

1288. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Spærret Omraade.
Omraadet i Aarhus Havn ydre Del mellem Vestre-Dækmole paa c. 56° 09', 6 N. 

10° 13', 7 E. og Mellemarmens N.-Ende er spærret for al Sejlads.
(E. f. S. Nr. 3/277 1942. Kort Nr. 112 og 103. Danske Lods II, Side 183. Havnelods, 

Side 32 og 33.)

1289. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Paabegyndelse af Havnearbejder indstillet 
indtil videre.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/527 1942 meddeles, at de deri nævnte Ar
bejder, Fjernelsen af Midtermolen mellem Bassin I og Bassin II i Aarhus Havn paa c. 
56° 09',? N. 10° 13',2 E. samt Bundarbejder paa Pladsen for den projekterede Pier I, 
indtil videre ikke vil blive paabegyndt.

(E. f. S. Nr. 15/527 1942. Havnelods, Side 33, 34 og 35.)

1290. (T). Sverige. Kattegat. Goteborgs Skærgaard. Kalvsund. Fartbestemmelse.
(U. f. s. Nr. 37/1711. Stockholm 1942.)

Da der udføres Dykkerarbejder i Kalvsund ved Kalvd paa c. 57° 42',- N. 11° 
41', o E. er det alle maskindrevne Skibe forbudt at passere Sundet med en Fart, der er 
højere end 3 Knob, i Tiden indtil 1. November 1942. Udfor selve Arbejdspladsen bør 
Farten yderligere sættes ned ved at stoppe Maskinen eller frakoble Skruen.

1291. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5,4 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,4 m, i Sælhundeholm Løb: 3,s m, i Gaaseholm Lob: 1,2 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobberø Lob: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,4 m over Havrevlen og 6,4 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,8 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,8 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,8 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4.0 m.

(E. f. S. Nr. 31/1110 1942. Kort Nr. 104.)
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1292. Sverige. Skagerrak. Gullmarfjord. Fast Somærke genopført. Midlertidigt 
udlagt Sømærke inddraget.

(U. f. s. Nr. 37/1712. Stockholm 1942.)
Det faste Sømærke paa Slåggabåden paa c. 58° 16',! N. 11° 26',5 E. er genopført.

Den S. for Grunden midlertidigt udlagte Stage med Kost er inddraget.
(E. f. S. Nr. 18/647 1942.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1293. Norge. Varanger Fjord. Pasvikliamn Anduvning. Varde nedrevet.

(N. f. S. Nr. 36/1878. Berlin 1942.)
Stenvarden paa Vardenes paa c. 69° 49', 0 N. 30° 35',4 E. er nedrevet.

1294. Norge. Lokkaren og Surviksund. Nye Somærker udlagt. Luftledninger fjernet.
(N. f. S. Nr. 36/1850. Berlin 1942.)

1. Nedennævnte nye Sømærker er udlagt:
a. En sort Spirtønde paa 64° 31' 24" N. 11° 31' 15" E., ved N.-Kanten af Banken 

mellem Nordrasa og Sørrasa.
b. En sort Spirtønde paa 64° 31' 08" N. 11° 31' 10" E., ved S.-Kanten af oven

nævnte Banke.
c. En rød, kort Spirtønde paa 64° 30' 16" N. 11° 26' 54" E., over 5 m-Skæret i 

Sejlløbet Lokkaren.
2. Følgende Luftledninger er fjernet:

a. Den S.-lige Ledning over Lokkaren paa c. 64° 30',3 N. 11° 27',!
b. Ledningen over Surviksund paa c. 64° 32',5 N. 11° 25',4 E.

(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1295. Finland. Bottniske Bugt.' Hailuoto W.-Pynt. Marjaniemi (Riutta) Fyr for
andret.

(U. f. s. Nr. 25/500. Helsingfors 1942.)
Fyret Marjaniemi lykta (Riutta) paa c. 65° 02',5 N. 24° 34',0 E. er forandret fra 

at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 
4,7 m. Synsvidde: 9 Sm. Rød Fyrpæl af Jern. Fyret lyser mellem Pejlingerne 196° og 216°.

Fyret er overet med Marjaniemi Fyr i Pejling 206°.

1296. (T). Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibe midlertidigt inddraget.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa, 14. September 1942.)

Fyrskibene Snipan paa c. 63° 26' N. 20° 40' E. og Storkallegrund paa c. 62° 40' N. 
20° 39' E. er midlertidigt inddraget paa Grund af Kul- og Vandfyldning.

1297. Tyskland. Eckernforde Fjord. Ost-Surendorf. Signaler under Torpedoskyde-
øvelser.

(Udenrigsministeriet, den 28. August 1942.)
Afholdelse af Skydeøvelser med Torpedo fra den nye Torpedoforsøgsanstalt Ost- 

Surendorf c. 54° 29' N. 10° 05' E., ved Eckernforde Fjords S.-Sido, tilkendegives blandt 
andet ved, at der vises en rød Dobbeltkegle fra cn Signalmast paa Anstaltens Skydetaarn 
og en rød Dobbeltkegle fra en Signalmast paa Stranden ved Langholz paa c. 54° 31' N. 
9° 59' E., ved Fjordens N.-Side.

(Danske Lods III, Side 251.)



269 Nr; 37.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1298. Danmark. Kattegat. Lysegrund ENE. Undervandshindring rapporteret.

En Undervandshindring rapporteres paa c. 56° 19' N. 11° 52' E., c. 2,4 Sm 70° 
fra Lysegrund Fyrbaake.

1299. (T). Danmark. Kattegat. Hundested W. Fortøjningsbøje midlertidigt ind
draget.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 23/853 1942 meddeles, at den deri nævnte For- 
tøjningsbøje paa 55° 57' 51" N. 11° 49' 44" E., c. 1100 m W. for Hundested Havn, midler
tidigt er inddraget.

(E. f. S. Nr. 23/853 1942.)

1300. (T). Danmark. Kattegat. Gerrild Flak NE. Sømærke midlertidigt for
svundet.

Gerrild Flak NE. hvide Stage med 1 nedadvendt Kost paa c. 56° 32',2 N. 10° 
53',3 E. er midlertidigt forsvundet.

1301. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Skibsfartshindring afmærket.
E. f. S. Nr. 35/1240 1942 udgaar og erstattes med:
En Skibsfartshindring paa c. 56° 45', 9 N. 10° 54',4 E., c. 15 Sm N. t. E. for Gerrild 

Fyr, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag og en Vraglystønde, der viser 
grønt To-Blink, udlagt henholdsvis 40 m og 120 m ENE. for Hindringen.

(E. f. S. Nr. 35/1240 1942.)

1302. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Skibsfartshindring afmærket.
E. f. S. Nr. 34/1209 1942 udgaar og erstattes med:

En Skibsfartshindring i 12,8 m Vand paa 56° 47' (12") N. 10° 55' (00") E., c. 16 Sm 
N. t. E. for Gerrild Fyr, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag og en Vraglys
tønde, der viser grønt Et-Blink, udlagt henholdsvis 50 m og 130 m SW. for Hindringen. 

(E. f. S. Nr. 34/1209 1942.)

1303. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Skibsfartshindring afmærket.
Den i E. f. S. Nr. 36/1274 1942 rapporterede Skibsfartshindring paa c. 56° 54',2 N. 

10° 30',B E., c. 4,x Sm 140° fra Hals Barre Fyr, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne 
Flag og en Vraglystønde, der viser grønt To-Blink, udlagt henholdsvis 20 m og 70 m NE. 
for Hindringen.

(E. f. S. Nr. 36/1274 1942.)

1304. (T). Norge. Skagerrak. Kjøkøyskæret Fyr midlertidigt slukket.
(K. f. F. Nr. 8. Oslo 1942.)

Kjøkøyskæret Fyr paa c. 59° 08',3 N. 10° 56', 7 E. er slukket paa Grund af Repara
tion og vil først blive tændt senere paa Efteraaret.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1305. Norge. Altafjordcn. Vargsundet. Nyt Fyr tændt.

(K. f. F. Nr. 8. Oslo 1942.)
Et nyt Fyr, Vargsundet, Fyr, er tændt paa 70° 19' 54" N. 23° 27' 17" E. Fyret 

viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens 
Højde: 12,7 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Lille 
Fyrhus af Jern paa Betonfundament.

Fyret lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 25° til 28°. 4. Grønt i Pejl, fra 54° til 192°.
2. Rødt i — - 28° - 41°. 5. Hvidt i — - 192° - 215°.
3. Hvidt i — - 41° - 54°. 6. Rødt i — - 215° - 220°.
Brændetid: 12. August—24. April.
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1306. Norge. Malangen. Kattfjord. Vasstrand Fyr forandret.
(K. f. F. Nr. 8. Oslo 1942.)

Vasstrand Fyr paa c. 69° 39',7 N. 18° 13',6 E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 327° til 335°. 7. Rødt i Pejl, fra 59° til 126°.
2. Hvidt i — - 335° - 338°. 8. Hvidt i — - 126° - 130°.
3. Rødt i — - 338° - 5°. 9. Grønt i — - 130° - 155°.
4. Hvidt i — - 5° - 25°. 10. Hvidt i — - 155° - 160°.
5. Grønt i — - 25° - 47°. 11. Rødt i — - 160° - 164°.
6. Hvidt i — - 47° - 59°.

1307. Norge. Tjeldsund. Kobborstoingrunnen Fyr. Oplysning om Fyrbygnings Ud
seende.

(K. f. F. Nr. 8. Oslo 1942.)
Underbygningen til Kobbersteingrunnen Fyr paa c. 68° 34',4 N. 16° 32',3 E. er 

forsynet med en hvid Ring.

1308. Norge. Rana. Moskjær Fyr flyttet.
(K. f. F. Nr. 8. Oslo’1942.)

Moskjær Fyr paa c. 66° 19', 0 N. 14° 08', 0 E. er flyttet til Hauknesel paa 66° 17' 
18" N. 14° 03' 12" E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med Én-Formørkelser. Flam
mens Højde: 7,3 m. Synsvidde: 8,s Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,s Sm for grønt Lys. 
Lille Fyrhus af Jern paa Stativ.

Fyret lyser som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 54° til 62°. 5. Rødt i Pejl, fra 224° til 229°.
2. Hvidt i — - 62° - 69°. 6. Hvidt i — - 229° - 237°.
3. Grønt i — - 69° - 217°. 7. Grønt i — - 237° - 241°.
4. Hvidt i - - - 217° - 224°.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1309. Danmark. Rettelse til Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring

og Fiskeri i visse Omraader i danske Farvande.
(N. f. S. Nr. 33/1719. Berlin 1942.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/132 1942 meddeles, at det i Bekendtgørelsens 
§ 1, Punkt 7, nævnte Omraade ved Bornholm, NE. for Dueodde, er udvidet mod Syd til 
Breddeparallellen 54° 59',4 N. og mod Vest til Kysten.

(E. f. S. Nr. 1/132 1942. Kort Nr. 189 og 188.)
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse: Telegram- 
Ad resse

Nyborg Henrik Basballe, Forordn-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatoh
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. ,,SHIPPlNe".-STATS-TELF.10.-TELF.200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adresse: ,,Cimbria” pr. Mariager

FAABORG ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

EDSV.fSTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS &. FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTEN8EN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1878)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
Th« Bo« Cod«. N«w & Oid. . Scott'« Cod« lOth Ed . Lombard Cod«

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 S. 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4.001. SCHULTZ

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere

SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25. 133,262 Telegr.-Adr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLAREGING SPEDITION ASSURANCE 
1BEIT FOB DER UØBEK1IAYN 8XE BB-lttUBlBBEFOBEDIIB

TELEGRAM-ADRESSE: 6JØRDINS TELEFON NR. 1810 00 1(11

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 38 FREDAG 25. SEPTEMBER 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en amerikanske Marineminister Knox har holdt en 
Tale, hvori han redegjorde for Aksemagternes

Krig imod de Allieredes Søforbindelser og paapegede, 
hvor vitalt det var for de Allieredes Chancer for at 
vinde Krigen, at Tempoet indenfor Skibsbygningsindu
strien blev sat op, ligesom Afværgeforanstaltningerne 
imod Ubaadsangreb maatte yderligere udvikles for der
igennem at reducere Sænkningernes Antal. Mr. Knox 
indrømmede aabent, at Krigen paa de syv Have stadig 
var et af de Allieredes alvorligste Problemer, men 
under Henvisning til U. S. A.s enorme materielle Re- 
sourcer gav han Udtryk for Tillid til den fremtidige 
Udvikling, selv om han ikke var blind for, at Kampen 
vilde blive haard og kunde blive lang.

Det er dog ikke alene de Allierede, der har Tonnage
bekymringer. Ogsaa den tyske og italienske Handels
flaade er et uundværligt Led i disse Landes Transport
system, selvom de geografiske og strategiske Forhold 
naturligvis medfører, at disse Landes Handelsflaader 
arbejder under Forhold, der risikomæssigt set ikke kan 
sammenlignes med, hvad de Allierede er op imod. Det 
er begrænset, hvad der høres om tyske og 
italienske Skibstab, men det ligger i Sagens Natur, al 
under de Former som Krigen har antaget, kan de tyske 
og italienske Handelsflaader ikke gaa Ram forbi. De 
kompetente Myndigheder har da ogsaa Opmærksom
heden henledt paa dette Forhold, hvilket bl. a. den 
nye tyske Forordning om tyske Nybygninger saavel 
ved inden- som ved udenlandske Værfter giver klart 
Udtryk for, idet der fastsættes detaillerede Bestemmel
ser ikke alene vedrørende tekniske Spørgsmaal, men 
ogsaa med Hensyn til Tonnagens trafiktaktiske Brug. 
De tyske Avisers Kommentarer til den nye Forordning 
mangler heller ikke Aabenhed. Frankfurter Zeitung 
skriver f. Eks. rent ud, at Tonnagen er i Dag at side
stille med Brød.

Tonnageknapheden paa Markederne udenfor Bloka
delinien gør sig iøvrigt stadig gældende. De sidste Rap
porter om de amerikanske Markeder gaar ud paa, at 
praktisk talt al den Tonnage, der sluttes paa New Yor- 
ker Børsen, har været enten engelsk eller amerikansk 
kontrolleret, og at det er et Særsyn at se en neutral 
Baad paa Listen over afsluttede Befragtninger. Af rap
porterede Afslutninger skal nævnes Kul Hampton 
Roads til saavel Rio som til Buenos Ayres. Maritime 
Commission synes at favorisere Kulladningerne til Bra
silien, men dette skyldes antagelig den meget store 
Efterspørgsel efter Tonnage for Erts fra Brasilien til 
U. S. A. — Der er endvidere sluttet Kul fra Hampton 
Roads og Sydney CB. til New Foundland, ligesom en 
enkelt Baad rapporteres sluttet for Papir fra Botwood 
til New York. I Vestindia Farten er Efterspørgslen 
uforandret livlig, men Maritime Commission synes at 
have været noget mere tilbageholdende med Hensyn til 
at give Licenser til dette Marked. For alle de ameri
kanske Trades gælder iøvrigt, at Raterne er uforan
drede.

Af engelske Forretninger noteres stadig Kul fra Dur
ban til Suezomraadet, ligesom der er enkelte Saltlad
ninger fra Aden og de indiske Saltpladser til Calcutta. 
Raterne paa disse Markeder viser heller ingen For
andringer.

Paa de frie Markeder søges der stadig Tonnage for 

Korn fra River Plate til Portugal. Raten ligger et Sted 
mellem $60 og $70. River Plate/Callao indikerer $24 for 
Hvede i Sække, og Hørfrø fra Buenos Ayres til Valpa- 
raiso vil betale $26.

Østersømarkeder frembyder ikke mange nye Træk. 
Rent øjeblikkeligt er der ikke meget at gøre i Kulfar
ten fra Tyskland til Danmark, men der synes at være 
Chancer for noget livligere Nominering for Oktober 
Lastning. Tysk Kystfart er stadig et meget livligt Mar
ked, og det samme gælder Ertsfarten fra Sverige til 
Tyskland. Der er gjort enkelte Trælastforretninger fra 
Sverige til Danmark. For alle disse Forretninger er Ra
terne som bekendt fastlagte. I Salpeterfarten Norge/ 
Danmark noteres enkelte større Ladninger til omkring 
Kr. 18, hvorimod der antagelig kan opnaas en Krone 
mere for mindre Partier.

DANMARKS FØRSTE HELSVEJSEDE SKIB

Svitzers og De forenede Bugserselskabers nye Skib 
Ymer, der nu fra Aalborg Værft er ankommet til 

København er som Bugseringsskib betragtet Landets 
største og kraftigste.

Ymer er et Motorskib, udstyret med en 500 HK 4- 
cylindret, enkeltvirkende 2-Takts Atlas-Polar Diesel
motor af Trunktypen og med Trykforstøvning. Det er 
udstyret med to Hjælpedieselmotorer fra Bukh i Ka
lundborg og blandt det meget omfattende Hjælpema
skineri findes ogsaa en Bjergnings- og Sprøjtepumpe 
med en Kapacitet af 150 Tons i Timen, hvilket vil sige, 
at Skibet meget effektivt kan deltage i Slukning af 
Ildebrande paa Skibe eller Bygninger ved Havnen. Med 
tilsvarende Kapacitet kan det pumpe et havareret Skib 
læns. Dæksmaskineriet bestaar af et elektrisk drevet 
Ankerspil og et Capstan-Spil med en Trækkraft paa 3 
Tons, begge af Thriges Fabrikat. Styremaskinen er 
elektrisk-hydraulisk, leveret af Svendborg Skibsværft.

Det er særlig bemærkelsesværdigt, at Ymer er det 
første i Danmark byggede Skib, som helt igennem er 
svejset sammen og overhovedet ikke nittet. Herhjemme 
har man jo ved tidligere Lejligheder anvendt Svejse- 
Metoden ved Skibes Overbygning, men Ymer er det 
første dansk-byggede Skib, hvor hele Skroget er frem
stillet ved Svejsning. Derved spares der — som nævnt 
i sidste Nummer af Dansk Søfarts Tidende under Om
talen af B. & W.s nye Svejsehal — betydelige Mate
rialemængder, som ellers gaar til Nitter og »overlap«, 
idet de sammennittede Plader jo gaar ind over hin
anden. I Ymers Tilfælde regner man med, at der ved 
Svejsningen er sparet 40—50 Tons Staal. Dertil kom
mer, at den jævne Overflade, der fremkommer ved 
Svejsningen, giver Skibet en betydelig lettere Fart gen
nem Vandet, og herved regner man med en Besparelse 
paa ca. 7 Procent i Hestekraft og dermed i Brændsel.

Skibet er — ligesom Bugserbaaden Gorm — indret
tet saal'edes, at Masten kan lægges ned, og Skorstenen 
sænkes. Det bevirker, at Skibet kan gaa under Knip
pelsbro, uden at Broen lukkes op.

Ved en Prøve af Ymers Sprøjter viste det sig, at de 
kan sende en Vandstraale 30 Meter i Vejret. Ved 
Krængningsforsøg har man prøvet en Mekanisme, 
hvis Formaal er at forhindre Ulykker ved, at Skibet 
under Bugsering trækkes sidelæns omkuld af det bug
serede Skib. Ved et Tryk paa en Knap i Styrehuset 
springer Bugsertrossen af Krogen, og al Fare for Kæn
tring afværges. Yderligere Sikkerhed har man opnaaet 
derved, at Kommandoen fra Styrehuset til Dækket 
foregaar gennem Højttaler.
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NY DANSK-NORSK HANDELSAFTALE

Ifølge en Meddelelse fra Udenrigsministeriet er der 
under 18. ds. undertegnet en Overenskomst angaa

ende den dansk-norske Samhandel i Tiden 1. Septem
ber 1942—31. Marts 1943. Overenskomsten forudser en 
Udførsel af danske Varer til Norge i det nævnte Tids
rum til en Værdi af ca. 26 Mill. Kr. og en Indførsel af 
norske Varer til Danmark til en Værdi af 31 Mill. Kr. 
De danske Leverancer til Norge vil omfatte Levneds
midler, navnlig Sukker og forskellige Industrivarer, 
bl. a. Maskiner og Medicinalvarer. Leverancerne af nor
ske Varer vil omfatte Kunstgødning, Papir, Papirmasse 
og andre Raavarer til den danske Industri.

ULYKKESFORSIKRINGEN UNDER KRIGEN 
irektoratet for Ulykkesforsikringen har udsendt 

en kortfattet Beretning om Virksomheden i Aare
ne 1939 og 1940. I 1939 blev afgjort 5228 Sager, i 
1940 5543; de samlede Kapitalbeløb, der blev udbetalt, 
androg i 1939 omtrent 4,8 Mill. Kr. og i 1940 9,3 Mill. 
Kr.; den voldsomme Stigning skyldes især den forøge
de Erstatningsydelse efter Loven om Krigsulykkesfor
sikringen for Søfarende. — De samlede Præmiebeløb, 
der er indgaaet til Forsikringsselskaberne — heri ikke 
indbefattet Forsikringsforbundene, var i 1939 ca. 9 
Mill. Kr. og i 1940 ca. 8 Mill'. Kr.

ÆNDRINGER I SKIBSREGISTERET

Idet danske Skibsregister er der i første Halvdel 
af September Maaned bl. a. foretaget følgende 
Ændringer:

Akts. Det danske Kulkompagni, København, er Ejer 
af nybygget Dampskib Julius Madsen af København, 
O Z L X, Brutto- og Netto-Tonnage henholdsvis 2498 
og 1469 Tons. Anm. 28/8 1942, reg. 7/9 s. A.

Uddybningsfartøj Oudewater af Nyborg, O X K W. 
Skibets Hjemsted er nu København. Anm. 3/9 1942, 
reg. s. D.

KOMMER SNART HJEM
orfatteren Olaf Linck har faaet den gode Idé og 
smukke Tanke at vie de danske Sømænd og deres

Hjem en Bog »Kommer snart hjem«, der er udsendt 
paa Hagerups Forlag.

Bogen fortæller ikke alene om Sømændenes modige 
Indsats i disse Aar, hvor Livet saa let sættes paa Spil, 
naar Miner og Torpedoer lurer fra Dybet, men ogsaa 
om alt det, de maa gennemgaa, der sidder hjemme og 
venter — Hustruer, der maa klare Hjemmet helt alene, 
medens de bærer Ængstelsen for og den nagende Uvis
hed om den Skæbne, der er blevet dem derude til Del. 
Bogen leder Tankerne hen paa Børnene, der vokser 
op og bliver store, medens Faderen er borte, og paa 
Mødrene, som længes efter de unge Sønner.

Olaf Lincks Forfatterbane har ført ham rundt til 
mange Egne Jorden over, og paa disse Rejser er han 
blevet fortrolig med Sømandens Kaar. I Løbet af de 
sidste Par Aar har han. besøgt en Mængde Hjem Lan
det over — Hjem, som har en Mand eller Søn sejlende 
derude i det fremmede som Kaptajn, Styrmand, Ma
skinmester, Hovmester, Kok, Matros, Fyrbøder eller 
Skibsdreng.

Han har bedt de hjemmeværende om at fortælle, og 
det er paa denne Maade lykkedes ham at indsamle 
Stof til en Bog, der er interessant at læse og sine 
Steder meget gribende. Den første Samtale, Linck gen
giver, er med den danske Kaptajnskone, der sidste 
Juleaften saa gribende bragte en Hilsen fra de danske 
Hjem ud til Sømændene i det fjerne.

Bogen er baade et Tidsdokument og en varm Hyl
dest til den danske Sømand, der nu atter tager sin 
haarde Tørn.

STORE FORANDRINGER I FORBINDELSE MED 
DEN SVENSKE-DANSKE FÆRGEFART

n for Færgeforbindelsen mellem Danmark og Sve
rige betydningsfuld Afgørelse er nu truffet paa

et Møde i Helsingborg mellem Repræsentanter for de

svenske Jernbaner, den danske Stat og Byen Helsing
borg. Der opnaaedes her Enighed om Placeringen af 
de projekterede nye Færgelejer og om den nye Bane- 
gaard i Helsingborg.

Forslaget gaar ud paa, at de nye Færgelejer placeres 
mellem Centralhavnen og den sydlige Havn — Sødra 
Hamnen. Der skal bygges to Lejer for Personfærgerne 
og et for Automobilfærgerne, medens det gamle Færge
leje bibeholdes som Reserve.

Omlægningerne nødvendiggør visse Forandringer i 
Havneindløbet, som skal flyttes længere mod Nord.

Ogsaa i Helsingør skal der foretages ret omfattende 
Arbejder, saaledes at det bliver muligt for Færgerne 
at sejle helt uafhængigt af hinanden. Man regner med, 
at disse Arbejder vil være tilendebragt næste Sommer.

GOTEBORG HAVN BEREGNER 1,6 MILL.
I UNDERSKUD FOR 1943 

avnebestyrelsen for Gdteborgs Havn har afsluttet 
Budgetoversigten for Havnen i 1943. I Oversig

ten beregnes Havnens Udgifter til 9.997.500 Kr. og Ind
tægterne til 8.400.000 Kr.

I Forbindelse med Budgetoverslaget meddeles det, at 
det høje Prisniveau har gjort sig stærkt gældende og
saa med Hensyn til1 de Materialer, der er nødvendige 
for Havnens Drift. For Tømmer er Priserne saaledes 
steget 20—30 pCt., for Sand og Cement med 15 pCt. 
og for Staalliner 8 pCt. Værst er det med Hensyn til 
Driv- og Smøreolie, der er steget 140—150 pCt.

STOCKHOLMS HAVNEDIREKTØR DØD 
irektøren for Stockholm Havn Salomon Vinberg 
er død 65 Aar gammel efter kun ganske kort Tids

Sygdom.
Det var Salomon Vinbergs Hensigt i Løbet af kort 

Tid at trække sig tilbage fra sit store Embede, som 
han havde beklædt saa fortrinligt. I 1922 tiltraadte 
han Stillingen, og fra første Færd gjorde han sig til 
Talsmand for Oprettelsen af en Frihavn i Stockholm. 
I Begyndelsen stod han ganske ene paa dette Punkt, 
men han formaaede at tale saa godt for Sagen, at 
hans Vilje bl'ev ført igennem.

Havnedirektør Vinberg gjorde et stort Arbejde for 
at faa Stockholms Havn veludrustet teknisk set. For 
en meget stor Del skyldes det Salomon Vinberg, at 
Stockholms Havn har udviklet sig saa straalende, som 
Tilfældet er i de sidste to Aartier. Han var et Arbejds- 
menneske som faa og sparede aldrig sig selv.

SVERIGE OG DANMARK DELER LEJDESKIBENES 
BOMULD

et ilanddrevne Bomuld fra de krigsforliste sven
ske Lejdeskibe giver stadig Anledning til forskel

lige Problemer.
Efter de gældende Bestemmelser havde Ejerne — i 

dette Tilfælde de svenske Importører — Ret til at for
lange Bomulden udleveret, hvis de inden en vis Tid 
meldte sig og gjorde Krav gældende. Men meget store 
Omkostninger vilde løbe paa til Bjærgeløn, Lagerplads 
o. lign., og da Bomulden var en Del beskadiget, var 
det tvivlsomt, om det kunde betale sig for Svenskerne 
at kræve Strandingsgodset udleveret.

Fornylig blev — som omtalt i Dansk Søfarts Tiden
de — hele Bomuldspartiet eksproprieret af den danske 
Stat, som derefter indledte Forhandlinger med den 
svenske Stat om, hvorledes man skulde forholde sig 
med Bjergningsgodset. Spørgsmaalet er nu løst paa 
en Maade, der har vakt Tilfredshed til alle Sider. Man 
er nemlig enedes om, at Danmark og Sverige skal dele 
Bomulden ligeligt imellem sig. Som nævnt drejer det 
sig om ca. 600 Baller med en samlet Vægt paa 110.000 
Kilo. Til Gengæld for svensk Imødekommenhed har 
den danske Stat under Forhandlingerne paataget sig 
at afholde Udgifter i Forbindelse med Bjergningen af 
Bomuldet, derunder ogsaa Bjergelønnen til Fiskerne 
og Strandfogederne.

Nu skal Bomulden vurderes af en Kommission, der
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er nedsat med dette Formaal for Øje. Og derefter 
overtages den af den danske og den svenske Stat, der 
fordeler den mellem de forskellige Tekstilfabrikker i 
Landene. Den danske Andel skal især anvendes til 
Fabrikation af Stræklærred til Cykledæk.

INDTØRRING AF VARER FOR AT SKAFFE 
SKIRSRUM

rods en nok saa stor Stigning i den indenlandske 
Produktion er det dog nødvendigt for England 

at faa tilført Næringsstoffer ad Søvejen, men da det 
disponible Skibsrum ikke svarer til de Fordringer, 
man stiller til det, søger man nu i England Midler og 
Veje til at sikre en Import af de nødvendige Artik
ler, men i mindre Skibsrum. Paa denne Maade søger 
man at slaa to Fluer med et Smæk. Man tilstræber 
ikke alene at spare Skibsrum, men samtidig at und
være den meget knappe Køleskibstonnage.

Af disse Grunde er man i England slaaet ind paa 
■en meget udvidet Tørringsproces for Levnedsmidler. 
Vand er en meget betydelig Bestanddel i de Levneds
midler, der importeres i England. Man regner med, 
at der i de af England hvert Aar importerede Næ
ringsmidler er henved 3 Millioner Tons Vand, og 
man søger nu at fjerne dette Vandindhold.

Der er allerede gjort Forsøg med at transportere 
visse Næringsmidler, indtørret i Pulverform. Disse 
Forsøg er faldet saa heldigt ud, at man nu arbejder 
videre ad samme Spor. Eksempelvis kan nævnes, at 
Mælk indeholder 87 pCt. Vand, medens Æg ved Ind- 
tørring reduceres til 20 pCt. af sin Vægt og kun fyl
der 16 pCt. af den Plads, som almindelige Æg kræ
ver. Importen af tørrede Æg — et Produkt, der iøv- 
rigt allerede før Krigen spillede en væsentlig Rolle i 
Eksport fra Kina — anslaas for Aaret 1943 til 
100,000 Tons. Æg i Skal vilde i samme Mængde have 
vejet 500,000 Tons. Tørret Kød bliver i store Mæng
der fremstillet i U. S. A., Australien, New Zealand 
og Argentina for Eksport til England. Dette tørrede 
Kød har vist sig at være meget brugbart og hensigts
mæssigt, da man under Transporten er ganske uafhæn
gig af Køleindretninger. Ogsaa Smør, der ellers kræver 
Køleanlæg under hele Transporten, kan holde sig i lang 
Tid, naar Vandindholdet — 16 Procent — og Mæl
kebestanddelene — henved 5 Procent — er trukket 
ud. Smørret bliver efter Smeltning centrifugeret, saa
ledes at der udvindes rent Smørstof. Dette Stof kan 
uden Afkøling opbevares og transporteres gennem 
lange Tider uden at fordærves. Tilsættes dette Stof 
Tørmælk faar det det friske Smørs Smag og Egen
skaber. Omend det for Smørrets Vedkommende ikke 
er noget særlig betydeligt Skibsrum, der spares, saa 
har det dog stor Betydning for Køleskibstonnagen. 
Ogsaa andre Varer, saasom Frugter, skal efter en 
Frysningsproces kunne centrifugeres, saaledes at man 
kan udskille Vandindholdet.

Gennem disse Forholdsregler venter man en følelig 
Aflastning af Tonnagen og en Forbedring i den en
gelske Levnedsmiddelforsyning.

DEN SPANSKE SKIBSFARTSPOLITIK

I Tafter nogle Beregninger, der er foretaget af den
_j spanske Marine, omfatter Landets Handelsflaade 

for Tiden 1,06 Millioner BRT. mod 960.000 Tons ved 
Borgerkrigens Begyndelse. 403.000 BRT. er hjemmehø
rende i Bilbao, 134.000 Tons i Barcelona, 129.000 Tons 
i Cadiz og 119.000 BRT. i Sevilla. De øvrige Havne
byer har under 100.000 BRT.

I Forbindelse med disse Beregningers Fuldførelse 
har Statssekretæren for Handelsmarinen fremsat en 
længere Redegørelse om Landets Skibsfart og samtidig 
antydet Retningslinierne for den Skibsfartspolitik, som 
Spanien vil følge i Fremtiden. Maalet er, at Landet 
skal besørge 50 pCt. af sin Udenrigshandel paa egne 
Skibe. For at opnaa det skal Spanien have en Han

delsflaade paa 2 Mill. BRT., og det kan naas i Løbet 
af 8—10 Aar. For at naa op paa dette Tal i den an
givne Tid maa Værfternes Kapacitet under Hensyn
tagen til den Service, som kræves til Handelsflaadens 
øvrige Skibe, øges fra 80.000 til 125.000 BRT. aarligt. 
Byggeomkostningerne i Spanien er temmelig høje 
paa Grund af den forholdsvis lave Udvikling af Lan
dets Jernindustri. Ved to Love har Staten imidlertid 
tilsagt sin Støtte i Form af lav Rente af Laan paa 
indtil 80 pCt. af Skibenes Værdi, hvilket har vist sig 
at give gode praktiske Resultater. For Øjeblikket lig
ger spanske Værfter inde med Ordrer til en samlet 
Værdi af 700 Mill. Pesetas for Skibe paa tilsammen 
150.000 BRT.

Det er ikke Hensigten at danne nogen Statsflaade, 
da man mener i andre Lande at have haft daarlige 
Erfaringer i saa Henseende. Det er imidlertid nød
vendigt at skaffe Tonnage, og i den Anledning er der 
dannet et Statsselskab under Navnet National Indu
stri Institut. Dette Selskabs Opgave er at bygge Skibe, 
som derefter overtages af Rederne, og hvis disse ikke 
ønsker at købe Skibene, kan de chartre dem.

Efter Planerne vil den spanske Handelsflaade i 
Fremtiden faa følgende Sammensætning: Trampskibe 
500.000 BRT., Kulskibe til Kystfarten 300.000 BRT., 
almindelige Kystskibe 120.000 BRT., Tonnage til Ma
rokko, de baleariske Øer og de kanariske Øer 120.000 
BRT., Tankskibe 150.000 BRT., Fiskerflaaden 200.000 
BRT., Havnetrafiken 100.000 BRT. og international 
Rutefart 300.000 BRT.

DEN SOVJETRUSSISKE INDENLANDSSKIBSFART 
I Tilslutning til Artiklen »Volga — Ruslands store

Vandvej« i Dansk Søfarts Tidende for den 11. Sep
tember kan der yderligere nævnes en Række Enkelt
heder om den russiske Skibsfart paa de indenlandske 
Vandveje.

Ruslands samlede Trafiknet for den indenlandske 
Skibsfart har en Længde af 90—100,000 Kilometer, 
hvoraf 3,100 Kilometer falder paa Kanaler. Saaledes 
er der de bedste Forudsætninger for store Transport
ydelser. Men dette mægtige Net af Vandveje var — 
bortset fra særlig livsvigtige Transportveje — indtil 
sidste Aar en Del forsømt. Den Flaade, der var til 
Disposition, var, naar man tager Landets mægtige 
Størrelse i Betragtning, utilstrækkelig til at opfylde 
Transportkravene. Efter sovjetrussiske Oplysninger 
bestod Indenlands-Flaaden af ca. 2800 Skibe med 
egen Drivkraft og 7400 Lastepramme med en samlet 
Lasteevne paa 5,4 Millioner Tons. Heraf var 545 
Flodtankbaade med 1,5 Millioner Tons Lasteevne. 
Disse Skibe transporterede i Aaret 1938 rundt regnet 
kun 67 Millioner Tons Gods, hvilket er ca. 11 pCt. 
af den samlede sovjetrussiske Godstrafik.

Blandt det transporterede Gods stod Tømmer i før
ste, Byggematerialer i anden og Jordolie i tredie 
Række. Af Jordolie blev der i 1938 paa Floderne 
transporteret 9,6 Millioner Tons, hvoraf 7 Millioner 
Tons alene faldt paa Volga og den med Volga for
bundne Kama.

RADIOPEJLING AF UVEJRSCENTRE
t Stormcentre udsender Forstyrrelser, der paavirker 
Radioapparater, er ingen Nyhed, og Meteorologerne 

har længe haft Opmærksomheden rettet herpaa. Allerede 
for mange Aar siden kunde Jesuitemes Observatorium ved 
Shanghai paavise, at tropiske Orkancentre kan pejles paa 
store Afstande. Det samme kan iagttages i centralameri
kanske Farvande. Det sidste nye herom kommer fra Syd
amerika. Man har der anvendt ct nyt Apparat, nemlig et 
Katodestraalerør. I dette rammer den vertikale Katode- 
straale cn Skærm, paa hvilken den afsætter ct lysende 
Punkt. Naar en Radiobølge rammer Straalen afviger den, 
og Lyspletten giver et Udslag i den Retning, Bølgen kom
mer fra.
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Disse Apparater kan altsaa anvendes til sædvanlig Pej
ling, men er endnu ikke kommet om Bord i Skibene paa 
Grund af Prisen og den noget mere komplicerede Kon
struktion. Med disse Katodestraalerør fandt sydamerikan
ske Forskere, at i ni af ti Tilfælde laa et Uvejrscentrum 
paa den Plads, hvorfra Forstyrrelserne kom, og næsten 
altid i Lavtrykkets NNO-SSO-lige Del. Paa Afstande paa 
op til 400 Sømil kan Centrene paa denne Maade lokaliseres 

med en Nøjagtighed af 30 Sømil og paa større Afstande 
paa indtil 800 Sømil med 50—60 Sømils Nøjagtighed.

Et ensomt Skib kan naturligvis kun konstatere Retnin
gen til Centrum, men Metoden vil give et værdifuldt Bi
drag til den meteorologiske Navigation, specielt i Farvande, 
der er hjemsøgt af tropiske Orkaner. Det vilde være af 
stor Interesse for Skibsfarten at faa konstateret, om der 
er Muligheder for paa lignende Maade at pejle Vinterstor
mene paa Nordatlanten.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ny Fiskekutter til Esbjerg

Frederikssund Skibsværft (Indehaver Direktør Kristian 
Andersen) afleverede forleden en ny Nordsø-Fiskekutter til 
Esbjerg. Kutteren, der er paa 20 Tons, er bygget til Fiske
skipper Jens Sørensen, Esbjerg, og fik ved Søsætningen 
Navnet »Swift« med Hjemsted Esbjerg. Den er bygget med 
Krydserhæk og er forsynet med en 60—70 HK Vølund- 
Motor, moderne 3-gearet Vodspil, elektrisk Lys og iøvrigt 
fuldt moderne udrustet til Nordsøfiskeri.

Den fjerde Trawl-Kutter til Skagens Fiskeindustri
A/S Skagen Fiskeindustri, der er den største og ogsaa 

den ældste Hermetikvirksomhed i Skagen, har i disse Dage 
øget sin Fiskerflaade med en ny Storkutter fra Skibs
bygger Søren Larsens Værft i Nykøbing M. Nybygningen, 
der er paa 50 Tons og har en 150 HK Grenaa-Motor, er den 
fjerde i Rækken af Selskabets Fartøjer og er døbt »Skage- 
rak IV«. Kutteren skal indgaa i Trawlfiskeriet.

Skibsinspektør Troests Død
Skibsinspektør i Dampskibsselskabet >Torm<, Kaptajn 

N. P. Troest er pludselig død af et Hjerteslag, medens 
han tog Bad paa Helsingør Badeanstalt.

Kaptajn Troest, der stammede fra Ærø, sejlede i sin 
Ungdom med de store Sejlere, men i 1910 gik hnn over 
i Dampskibsfarten som Fører af det Fisker'ske Rederis 
Damper Estrid, og da dette Rederi blev overtaget af »Torm«, 
fulgte Kaptajn Troest med. Efter i en Del Aar at have 
sejlet som Fører i dette Rederi, blev Kaptajn Troest ud
peget til Skibsinspektør — en Stilling han bestred med 
megen Dygtighed, samtidig med at han blev meget afholdt 
baade indenfor Rederiet og blandt de mange Søens Folk, 
han kom i Berøring med.

Dødsfald
Sømandsmissionær L. 0. Kynde, Esbjerg, er afgaaet ved 

Døden 72 Aar gammel. Kynde var i sin Tid Bestyrer paa 
Sømandshjemmet i Esbjerg og i en Aarrække Rejsemissio
nær i . Indenlandsk Sømandsmission. Desuden havde han 
drevet Missionsvirksomhed blandt danske og svenske Sø- 
mænd i England og var med i Arbejdet paa Oprettelsen 
af det danske Sømands- og Fiskerhjem i Grimsby.

Skibsfører Jens Hansen, Næstved, er pludselig afgaaet ved 
Døden. Afdøde, der blev 55 Aar gammel, havde tidligere 
sejlet i Dansk-Fransk-Dampskibsselskab og i Dampskibssel
skabet »Norden«. Han efterlader Hustru og fire Børn.

Havnefoged Løje, Bandholm, er pludselig død i sit Hjem, 
Havnefoged Løje, der blev 65 Aar, har siden 1925 
varetaget Embedet som Havnefoged i Bandholm, hvis Havn 
tilhører Grevskabet Knuthenborg. Løje var en kendt Mand 
i Sømandskredse og beklædte flere Tillidshverv.

Stevedoren blev frifundet
Firmaet Olsen & Salskov Iversen havde ved Sø- og Han

delsretten sagsøgt Stevedore Holger Jørgensen til Betaling 
af en Erstatning paa 1950 Kr. Med Damperen »Marina« 
ankom i Oktober 1941 en Ladning Træ til København, og 
efter Skibets Afsejling opdagedes det, at der manglede 456 

Kubikfod Træ. Sagsøgerne mente, at Stevedoren maatte 
have Ansvaret, da han havde forestaaet Losningen. Jør
gensen paastod sig frifundet, idet han ikke var kontraktlig 
forpligtet til at have Opsyn med, hvad der Iaa paa Kaj
pladsen, og han mente, at Træet kunde være stjaalet her. 
Sø- og Handelsretten gav ham Medhold. Jørgensen blev 
frifundet, og Sagsøgerne skal betale 200 Kr. i Sagsomkost
ninger.

Marinere i Herning
Marineforeningen har nu faaet sin 66. Lokalforening, 

idet der fomylig i Herning er stiftet en Afdeling.

Ukendt Mariners Begravelse
Fra Kapellet paa Kirkegaarden i Storehcdinge er Liget 

af en ung Marinesoldat, som var drevet i Land ved Lund 
Strand, begravet.

Motorskonnert »Grenen« i Fart
Motorskibet »Esther« af Aalborg, der for nogen Tid siden 

efter Havari blev solgt til Dampskibsselskabet »Draco«, 
Skibsreder Fischer-Nielsen, København, er nu færdig fra 
Værft efter en ret stor og omfattende Reparation.

Skibet, der samtidig har faaet Navnet ændret til »Gre
nen«, er bygget 1919 af Staal under Navnet »Hinry« i Del- 
fzijl.

»Grenen« skal føres af Kaptajn S. J. Fårup, der tidligere 
førte det forliste danske Motorskib »Bonita«.

Navigationsundervisningen i Hirtshals
Navigationsundervisningen i Hirtshals genoptages fra 15. 

Oktober for at uddanne et nyt Hold til Skippereksamen 
i Løbet af Vinteren. Sogneraadet har dertil vedtaget at 
stille et af Kommuneskolens Klasseværelser med Lys, 
Varme og Rengøring til Disposition derfor.

Undervisningen skal fortsat ledes af Toldbetjent Anker 
Larsen.

Skibssalg
Molorsejler »Birgitte« 'af Stubbekøbing er af Kaptajn

V. C. Petersen solgt til Kaptajn Chr. P. Pedersen, Rød
vig. Skibets Navn er uforandret, men Hjemstedet er æn
dret til Hasle.

Ny Lodsbaad
Fra Bibers Baadebyggeri i Aalborg har der været Søsæt

ning af cn ny Lodsbaad til Aalborg Lodseri. Til Stede 
ved Højtideligheden var Lodserne i Aalborg og en Række 
andre Folk, der staar Havnen nær. Baaden er tegnet af 
Konstruktør Houman, Aalborg Værft, og er bygget specielt 
til Lodsbrug. Den er 8 m lang og er en kraftig kravel
bygget Baad, helt igennem af Eg. Motoren er en 20 HK. 
Raaoliemotor. Pens. Lodsformand Vange foretog Daaben 
og gav den Navnet »Lodsen«. Iøvrigt er Lodsdirektør van 
der Hude meget interesseret i Baaden, og har udbedt sig 
Tegninger og Fotografier, idet Baaden sandsynligvis vil 
komme til at danne Type som Standardlodsbaad.

Skibskøb
Skibsfører W. Juul Andersen, der for Tiden bor i Kø-

Graeser, Berlln-Friedenau
Ruli 8842 66 Drahtaiuchrlft: Kromschlff Berlin
Sohlfismakler fQr den An- n. Verkanf von Schlffen n. Jachten.

Neubauten
t7m Aufgabe verkåuflicher Objekts wird gebeten.

LOHFF& SIEDLER
ØEøRØNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCH1FFSVERKAUF

VERTRETUNØ BEKANNTER REEDEREIEN
FERNRUF: 34 605 — TELEøRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

EUREKA
PUMPER

gennem

DYHR
C. 8901

SIDEN 1901
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Til omgaaende Salg 
er Jyllands ældste, bedste og største Træskibs
byggeri, paa Grund af indtrufne Omstændigheder. 
Inventar for c. 20.000 Kr., sidste Aars Omsætning 
c. 450.000 Kr.

Langberg,
Lorentsgade 3, Randers. Telf. 3177.

benhavn, har af Skibsfører S. A. Hansen, Lohals, købt 
Motorskonnerten »Mars« af Lohals. Skibet, der er bygget 
af Skibsbygmester S. Lindiner, Vejle, faar Hjemsted i Røn
ne. >Mars< er 59 Tons Brutto og 40 Tons Netto, og Mo
toren er paa 52 HK.

Muslingcrenserl ved Jegindø
Jegindø Muslingskompagni ved A. C. Jensen har søgt 

om Tilladelse til at anlægge et Muslingerenseri paa Jegindø 
Havn for at undgaa, som det nu sker, at sejle Muslinge- 
fangsteme til Glyngøre til Behandling.

Opgave for et lyst Hoved
Der er i England og U.S.A. udskrevet en Konkurrence, 

hvis Formaal er at skaffe et Destillationsapparat, der kan 
anbringes i en Redningsbaad og derved give skibbrudne 
Mulighed for at skaffe sig Drikkevand ved Destillation af 
Havvandet. Flere Opfindere har igennem Aarene syslet 
med denne Opgave, men det er endnu ikke lykkedes nogen 
at konstruere et Apparat, der kan være i en lille Baad.

Kapsladen som Provlanterings-Centrum
Den stærke Tilbagegang, der har været i den sydafrikan

ske Landbrugseksport siden Krigens Udbrud, er delvis 
blevet udlignet ved Leverancer til Konvojerne, der runder 
Kapstaden paa Vej til Østasien. De sydafrikanske Havne 
leverer i stor Udstrækning Proviant til disse Skibe, og det 
sidste Aar har Forsyningen med Levnedsmidler udgjort et 
Beløb af 3 Millioner Pd. Strl. Det førende Skibsproviante- 
ringsfirma i Kapstaden, der i Fredstid havde en Omsætning 
paa 60—80,000 Pd. Strl., har alene det sidste Aar forøget 
sin Omsætning lil 1 Mill. Pd. Strl.

Bjergningen af »Normandie«
Efter hvad det amerikanske Maanedsblad »Spot« med

deler, er Forsøgene paa at hæve den i New Yorks Havn 
sunkne Damper »Normandie« endnu ikke blevet opgivet. 
Marinemyndighederne havde endog ladet oprette en sær
lig Dykkerskole, hvor 75 Medlemmer af den amerikanske 
Flaade bliver uddannet til Dykkerarbejde i »Normandie«. 
Den særlige Fare ved Hævningsforsøg ligger i, at »Nor
mandie«, da Skibet delvis ligger paa dyndet Havbund, truer 
med at gaa i Stykker, før Forsøgene kan lykkes. I Øje
blikket mener man, at det endnu vil tage 18 Maaneder, før 
Damperen eventuelt kan hæves.

Stor Skibsbygning paa Canadas Vestkyst
Paa den canadiske Vestkyst gør Skibsbygningen Frem

skridt, hvad der bl. a. fremgaar af, at Wallace Shipbuil
ding Co., der driver lo Værfler paa Vestkysten, har fær
digbygget en 7,500 BRT. Damper paa 113 Dage.

I Julihæftet af »Canadian Chamber of Commerce« med
deles, at der for Tiden bygges saavel Krigs- som Handels
skibe paa 18 større og talrige mindre Værfter. I Øjeblik
ket arbejdes der paa 172 Handelsskibe lil en samlet Værdi 
af 325 Mill. Doil. Deraf er 154 Dampere paa 7,500 BRT., 
medens 18 Dampere er paa 3,500 BRT.

Soerabajas Havn atter i Orden
Soerabajas Havn er nu bragl fuldstændig i Orden 

igen, og de første japanske Skibe er ankommet for 
at lade Sukker, Kaffe, Salt, Tapioca, Petroleum og an
dre Varer. Det er allerede lykkedes at hæve 30 Skibe, der 
var sunkne i Soerabajas Havn. Der er trufTel Forberedel
ser til at hæve yderligere 70 Skibe, deriblandt 10, der har 
en Ladning paa 3,000—5,000 Tons ombord.

Den franske Flodtraflk skal forøges
Det franske Erhvervsliv lider under en vedvarende Trans

portkrise, og paa en Inspektionsrejse i Rhone-Distriktet 
har den franske Trafikminister udtalt, at det var paatræn
gende nødvendigt, at Flodtransporterne blev forøgede, saa
ledes at de for Rhones Vedkommende blev sat op fra 
450,000 Tons aarligt lil 900,000 Tons.

Trafikken mellem Marseille og Lyon skal aflaste Jern
banerne ved Benyttelse af Flodvejen. Fra forskellige Egne 
i Frankrig meldes der om tilsvarende Bestræbelser for at 
faa Flodlrafikken forøget. Handelskammeret i Saumur er 
stærkt interesseret i at faa Loire gjort sejlbar, og her er det 
ikke nødvendigt at benytte mekanisk Kraft til Lægterne, 
da man henviser til, at de gamle Sejlskibe kunde tilfreds
stille Trafikken, inden Jernbanerne kom. Det kan ligeledes 
anføres, at Handelskammeret i Lille særlig er interesseret 
i Canal du Nord, der blev ødelagt under den første Ver
denskrig, og hvorigennem Byen kan komme i Forbindelse 
med Holland og Belgien samt Paris. Der blev fra 1920—27 
gjort Forsøg paa at faa Kanalen udbedret, men derefter 
har Arbejdet ligget stille.

Amerikansk 24.000 Ton’ner ødelagt af Brand
En voldsom Brand, som brød ud om Bord paa det store 

amerikanske Passagerskib Manhattan, som nu sejlede 
under Navnet Wakefield, har næsten ødelagt hele det store 
Skib. Skibet var ombygget til Troppetransportskib og be
fandt sig i rum Sø, da Branden brød ud. Den var paa 
Vej til en Havn paa den amerikanske Østkyst med 1600 
Mennesker om Bord. Wakefield er paa 24.000 Tons.

Fransk Værft forhøjer Kapitalen
Det franske Rederi og Skibsværft Delmas-Vieljeux, som 

for kort Tid siden forhøjede Aktiekapitalen fra 43,8 til 80 
Mill. Francs, har besluttet at foretage en yderligere For
højelse paa 90 Millioner Francs.

3 brasilianske Skibe gaaet ned
Det spanske Skib Cabo de Hornos bar bragt 115 Over

levende fra de tre brasilianske Skibe Barbacena, Piave og 
Tamandary i Havn. Skibene blev for nogen Tid siden sæn
ket, men Forlisene har hidtil været holdt hemmelig.
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PERSONALIA

75 Aar
Tidligere Fører i Det Forenede Dampskibsselskab, Kap

tajn H. P. Hansen, fylder Torsdag den 1. Oktober 75 Aar. 
Kaptajn Hansen, der i lang Tid var Fører af S/S »Garon- 
ne«, pensioneredes 1933.

70 Aar
I Søndags fyldte Skibsinspektør i A. P. Møllers Rederier, 

Kaptajn Hasmus Hasmussen, 70 Aar. Han er født i Aar
hus, hvor hans Fader var Toldassistent, kom tidligt til 
Søs med Sejlere og tog sine Navigationseksaminer som 
20-aarig i 1892—93. Efter at have sejlet som Styrmand 
i D. F. D. S. og i Dansk-Russisk blev ban i 1900 Fører for 
sidstnævnte Selskabs Damper »Russ«. I 1911 gik han i 
Land og opholdt sig i nogle Aar i St. Petersborg, indtil 
han ved Krigens Udbrud i 1914 vendte hjem til København 
for at blive bestyrende Reder for en Række danske og 
norske Skibe.

Siden 1922 har Kaptajn Rasmussen været Skibsinspektør 
hos A. P. Møller og fra 1920 Medlem af Nordre Birks Sø
ret.

I Onsdags fyldte tidligere Fører i A. P. Møllers Rederier, 
Kaptajn Richard Mortensen 70 Aar. Kaptajn Mortensen, 
der har været Bestyrelsesmedlem i Skibsførerforeningens 
Bestyrelse, gik i Land i 1937.

I Morgen — Lørdag — fylder tidligere Fører i C. K. 
Hansens Rederi, Kaptajn C. F. Andersen 70 Aar. Kaptajn 
Andersen gik i Land 1932 og er nu bosiddende i Troense.

60 Aar
Paa Søndag den 27. September fylder Kaptajn Johannes 

Fabricius 60 Aar. Kaptajn Fabricius, der i flere Aar var 
Fører i Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise, bar fra 1918 
været ansat som Haveriekspert hos »De private Assuran
dører«.

Vandbygningsvæsenet
Ved kongelige Resolution er Havnemester under Vand

bygningsvæsenets 5. Lønningsklasse M. J. Koister efter An
søgning paa Grund af Alder afskediget af Vandbygnings
væsenets Tjeneste i Naade og med Pension fra Udgangen 
af Oktober.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. BGGB
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,0—0,6 m. Ved Langelinlekajen 0,1 m. 
Til Lånene Flade 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 GMværkshavnen 8,! m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 (Teglværlubavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen flndee et 10 m dybt Baeeln.
Afgift af Fartejer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 11 Øre pr. Ton af Gode, der losse« eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Bejlfartøjer med eller uden Mo
tor nnder 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forbøjede med 26 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Butefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykket-undersøgelse, for Separation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning at Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte :syge og døde, for Ordre, for ad rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig -for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vlntertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FLrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophalingsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 1 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Iæft Indtil 
>6 Tone samt 1 private, faste Kraner '(Burmeister A Wain) 
til Iæft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 1 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 41 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornloneappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Iæb over Graadybsbarren er der 1 ifuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluae- 
iærskelen 6,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, l Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodsklftet er oa. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flejtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
Hl Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til fasts Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværfter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den Btorsto Del af Forhavnen og af 
den ostre Inderhavn er 8,0 m; 1 don vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldore dog ca. % min
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftendo 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 06,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 26 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del at Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 26 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og større Partsladningsfartojcr. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. ms. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampero er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

116 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i IndaeJUngvIøbet og I Ry-Havn 8,90 m. Ind- 
lejllngvfarvandet vel afinærket, Havnen kan besejles og’- 
saa om Natten. Ingen Lodatvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.B.T. for saavei Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m’, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lytteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/* og 2% T. Døfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Trøskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Co. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunsHg. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Heg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, 8ejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafglit: Moderat. Bngaerdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballaølafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lutn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdøkolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingslebet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr, Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Acoord. Ballutp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbabyggeri. RuUebeddlng, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre tor Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og 8klbssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

68. Aargang. København 24. September 1942. Nr. 38.

„EfterTetningor Tor Søfarondo*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyat eamt Australien og Stillehavet. 
j^EfterTOtningor for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangon af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Ret til at faa tilsendt do sidon 1. Januar udgivno Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnomont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt do Numro af „Efterretninger 
for Søfarendou, dor er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aaretø Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorretningorne modtages, overgas til Helaarsabonnomcnt. Enkelte Numro faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saåfremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1310. Sverige. Karlskrona Indsejling. Våmnidviken. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 38/1736. Stookholm 1942.)

Et nyt Fyr, Våmmoviken Fyr, der viser grønt Hurtig-Blink, 200 Blink hvert 
lnb, er tændt paa 56° 10',17 N. 15° 36',f3 E. Flammens Højde: 4,4 m. Synsvidde: 2 Sm. 
Hvidmalet Duc d’Albe. Fyret lyser hele Horisonten rundt.

1311. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Vastra Finngrundsbanken Lystønde inddraget.
(U. f. e. Nr. 38/1772. Stookholm 1942.)

Vastra Finngrundsbanken Lystønde paa c. 60° 59' N. 18° 03' E. er midlertidigt 
inddraget.

1312. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet og Vastra Banken Fyrskibe ind
draget.

(U. f. s. Nr. 38/1771. Stookholm 1942.)
Fyrskibene Finngrundet paa c. 61° 04' N. 18° 41' E. og Vastra Banken paa c. 60° 

54' N. 17° 56' E. er midlertidigt inddraget.

1313. (T). Tyskland. Pillau. Oplysning om Havnearbejder og Signaler.
(N. f. S. Nr. 37/1888. Berlin 1942.)

Fra den 15. September til den 15. Oktober 1942 udføres i Indsejlingen til For
havnen i Pillau paa c. 54° 39' N. 19° 52' E. Arbejder med Uddybningsmaskine og 
Rambuk.

Naar Uddybningsmaskinen, der arbejder om Dagen i eller tæt uden for Indsej
lingen, viser Spærresignalet, der bestaar af 1 Ballon, 1 Kegle med nedadvendt Spids og 
1 Kegle med opadvendt Spids, regnet fra oven nedefter og hejst lodret for hinanden, er 
det forbudt at passere Indsejlingen.

Rambukken, der arbejder i Indsejlingen, fører 1 rød Cylinder. Naar Uddybnings
maskinen ikke samtidigt arbejder i Nærheden, er det tilladt at passere Rambukken med 
mindre Fartøjer under langsom Fart og i støTst mulig Afstand.
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1314. Tyskland. Swinemiinde Bugt. Vrag forsvundet.
(N. f. S. Nr. 37/1889. Berlin 1942.)

Det i E. f. S. Nr. 35/1232 1942 rapporterede Vrag af en Fiskerkutter samt de 
udlagte 2 Fiskemærker paa c. 54° 01' N. 14° 13' E. er forsvundet og trods Eftersøgning 
ikke genfundet.

(E. f. S. Nr. 35/1232 1942.)

1315. Tyskland. Bugen E.-Kyst. Kollickerort E. Vrag fjernet. Afmærkning ind
draget.

(N. f. S. Nr. 37/1891. Berlin 1942.)4
Det i E. f. S. Nr. 22/808 1942 rapporterede Vrag paa c. 54° 32',9 N. 13° 52',a E. 

er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.
(E. f. S. Nr. 22/808 1942.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1316. Sverige. Sundet. Trindelrannan. Drivgarnsfiskeri.
(U. f. b. Nr. 38/1773. Stockholm 1942.)

Vigtigt Drivgarnsfiskeri foregaar om Natten i Farvandet ved Trindelrdnnan paa
c. 55° 35' N. 12° 52' E. Det henstilles derfor til de Søfarende saavidt muligt at undlade 
at passere Trindelrannan i Døgnets mørke Timer.

1317. Danmark. Smaalandsfarvandet. Femø SE. Oplysning om Skibsfartshindrings
Plads.

Den i E. f. S. Nr. 34/1200 1942 nævnte Skibsfartshindring ligger i 9,3 m Vand 
paa 54° 56' 42" N. 11° 36' 34" E., c. 3,3 Sm 121° fra Femø Kirke.

(E. f. S. Nr. 34/1200 1942.)

1318. (T). Danmark. Store-Bælt. Knudshoved E. Losseplads afmærket.
En Losseplads E. for Knudshoved er afmærket med 4 grønne Spidsbøjer, udlagt 

paa følgende Pladser:
1. c. 55° 18',2 N. 10° 52',B E. 3. c. 55° 17',8 N. 10° 52',8 E.
2. c. 55° 17', 7 N. 10° 53',2 E. 4. c. 55° 18',4 N. 10° 52',5 E.

1319. Danmark. Store-Bælt. Agerso Flak S. Nyt Somærke udlagt.
En hvid Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, Agerso Flak S., er udlagt i c. 15 m

Vand paa 55° 11' (49") N. 11° 08' (36") E., c. 200 m SSW. for 3,9 m Pullen paa
Agerso Flak.-

(Kort Nr. 143, 142, 140, 126 og 180. Danske Lods III, Side 97. Søm.-Fort. Side 47, Nr. 25.)
(So Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1320. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Skibsfartshindring observeret.

Den 18. September 1942 er paa Pladsen c. 55° 45',4 N. 10° 37',4 E., c. % Sm
S. /2 W. f°r Lusliage Fyr. observeret en (lydende, lodret staaende Genstand, hvis Art 
ikke nærmere kunde bestemmes.

1321. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Kolby Kaas NW. Skibsfartshindring af
mærket.

En Skibsfartshindring paa c. 55° 48', 9 N. 10° 29',3 E., c. 2 Sm 310° fra Kolby 
Kaas Havn, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 25 m NE. for 
Hindringen.

1322. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NE. t. E. % E. Vrag rapporteret.
Vraget af en Jagt rapporteres at være sunket 6 å 7 Sm NE. t. E. y2 E. af Gerrild 

Fyr paa c. 56° 35' N. 11° 00' E. Der er intet af Vraget over Vandet.
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1323. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Oplysning om Skibsfartsbindrings
Plads.

Den i E. f. S. Nr. 37/1303 1942 nævnte Skibsfartshindring ligger i 9 m Vand 
paa 56° 54' 09" N. 10° 30' 17" E., c. 4,0 Sm 142° fra Hals Barre Fyr.

(E. f. S. Nr. 37/1303 1942.)

1324. (P). Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Oplysning om Passagesignaler.
Foruden at give Passagesignaler ved Oddesundbroen, paa c. 56° 34',- N. 8° 33', 8 

E. ved Hjælp af Lyssignaler vil det i Løbet af Oktober Maaned 1942 yderligere blive 
iværksat at afgive Passagesignaler om Dagen med sorte Kugler og blaat Flag. Signa
lerne fra Broen om Passageforholdene vil derefter blive, som følger:

Om Dagen Om Natten Betydning

a. 1 rødt Lys
1 Kugle

1 rødt Lys Gennemsejling forbudt.

b. 2 røde Lys
2 Kugler

2 røde Lys Passage tilladt Øst fra.

C. 3 røde Lys
3 Kugler

3 røde Lys Passage tilladt Vest fra.

d. I Forbindelse med 
nævnte Signaler 

1 violet Lys 
1 blaat Flag

de under b. og c.

1 violet Lys

Der akal varpes gennem Broen.

Saavel om Dagen som om Natten vil et kraftigt Lydsignal (—— ) tilkende
give, at Broen trods det givne Signal for Gennemsejling ikke kan aabnes; saavidt For
holdene tillader det, vil desuden Signalet for Gennemsejling blive fjernet.

(Danske Lods II, Side 51.)

1325. Sverige. Skagerrak. Ellosefjorden. Fast Sømærke opført.
(U. f. s. Nr. 38/1744. Stookholm 1942.)

En sortmalet, fast Stage med en Trekant med opadvendt Spids som Topbeteg
nelse er opført paa Smbrstacksbådans Braad paa 58° 12', 05 N. 11° 27', 83 E., SSW. for 
Grotholmen.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1326. Norge. Troms. Håjafjorden. Eggeløysa E. Oplysning om Grund.
(E. f. S. Nr. 17/379. Oslo 1942.)

En Grund med 5 m Vand er fundet paa 69° 41' 49" N. 18° 05' E., 330 m 89° fra 
Eggeloysa E.-ligste Skær.

1327. Norge. Hordaland. Fosnøy E. Mastrevik. Oplysning om Grund.
(E. f. S. Nr. 17/383. Oslo 1942.)

En Grund med 1,5 m Vand er fundet paa 60° 47' 14" N. 4° 56' 46" E., 20 m E. for 
Dampskibskajens S.-Ende.
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1328. Norge. Hordaland. Bergen Havn. Afspærringstid forandret.
(E. f. S. Nr. 17/382. Oslo 1942.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 20/733 1942 meddeles, at den Tid, hvori det 
dagligt er forbudt at gaa ind i eller ud af Bergen Havn, er forandret fra Kl. 2300—0400 
til Kl. 2200—0600.

Grænserne for det afspærrede Omraade er uforandret.
c. GOVz0 N. 5° E.

(E. f. S. Nr. 20/733 1942.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1329. Norge. Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
(E. f. S. Nr. 17/398. Oslo 1942.)

Der er udlagt Landminer langs den norske Kyst. I Tilfælde af Nødlanding hen
stilles det til Søfolk og Fiskere at henlede Opmærksomheden paa sig ved Tegn eller Raab 
og at vente, indtil de kan blive ført gennem de farlige Omraader af Bevogtningsmand
skabet.

1330. Sverige. Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved Hollviksbroen.
(U. f. s. Nr. 38/1743. Stockholm 1942.)

Hollviksbroen paa c. 55° 24',6 N. 12° 56',3 E. over Falsterbokanalen passeres i 
Tiden: 1. Oktober 1942—30. April 1943 af nedennævnte planmæssige Tog:

Samtlige Dage: Kl. 0739 og 1643.
Desuden Hverdage: Kl. 0912 og 1521.

— Søn- og Helligdage: Kl. 0855, 1032, 1125, 1550, 1955 og 2048.
— Mandage, Tirsdage, Torsdage og Fredage, der ikke er Helligdage, dog ikke 

Dage før en Helligdag: Kl. 1743 og 1835.
— Onsdage samt Dage før en Søn- eller Helligdag: Kl. 1955 og 2048.
(E. f. S. Nr. 33/1175 1942.)

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet 8yd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1331. Danmark. Sundet. Kronborg S. t. E. Skibsfartshindring. Oplysning om Af
mærkning.

En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres paa c. 55° 59',8 N. 
12° 38',8 E., c. 2,6 Sm 168° fra Kronborg Fyr. Hindringen afmærkes foreløbig hver Aften 
med et hvidt Lys og vil i Løbet af nogle Dage blive afmærket med Neonlys.

1332. Danmark. Sundet. Espergærde E. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartsliindring, hvoraf intet kan ses over Vandet, rapporteres i 21 m 

Vand paa c. 55° 59',j N. 12° 37', 7 E., c. 2 Sm 102° fra Espergærde Havn. En Stage med 
1 rød Ballon er udlagt i Nærheden af Hindringen.

1333. Danmark. Sundet. 1‘rovestenshavn NE. t. N. Skibsfartshindring. Oplysning
om Afmærkning.

En Skibsfartsliindring, der rager op over Vandet, rapporteres i 10 m Vand paa 
c. 55° 41',3 N. 12° 39',2 E., c. 0,6 Sm 30° fra Indsejlingen til Prøvestenshavn. Hindringen 
vil snarest blive afmærket med Neonlys.
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1334. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Ledefyr atter synligt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 36/1271 1942 meddeles, at den deri nævnte 

Sænkekasse, der var strandet foran Bøgestrøm, Forfyr paa c. 55° 05',8 N. 12° 10',,t E., 
er bjærget, hvorefter Fyret atter er synligt i Fyrlinien.

(E. f. S. Nr. 36/1271 1942.)

1336. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kalvehave NE. Undorvandshindring forgæves 
eftersøgt.

Den i E. f. S. Nr. 35/1244 1942 nævnte Undervandshindring paa c. 55° 00',4 N. 
12° 11',4 E., c. 250 m SAV. t. S. % S- for Søndre-Knigge hvide Stage med 1 Halmvisk, 
har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 35/1244 1942.)

1336. Danmark. Smaalandsfarvandet. Helleholm Fyr ESE. Skibsfartsliindring rap
porteret.

En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres paa c. 55° 10',, N. 
11° 17', 7 E., c. 3 Sm 108° fra Helleholm Fyr.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1337. Danmark. Kattegat. Tisvildeleje—Liseloje. Skarpskydningsøvclser. Spærrede
Omraader. Signaler oprettes.

1. Paa Grund af Skydeøvelser, der afholdes til alle Tider, ogsaa i usigtbart Vejr,
er al Sejlads og Ophold, saavel ved Dag som ved Nat, forbudt Nord for Melby i et Omraade 
I, der afmærkes med 32 Bøjer, og som begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter:

a. 56° 01' 11" N. 11° 57' 40" E. d. 56° 05' 36" N. 11° 58' 00" E.
b. 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E. e. 56° 05' 42" N. 12° 01' 33" E.
c. 56° 05' 00" N. 11° 55' 42" E. f. 56° 02' 20" N. 12° 01' 00" E.

2. Udover det i Punkt 1. nævnte Omraade I vil yderligere paa enkelte Dage
al Trafik være forbudt i et Omraade II, der begrænses af N.- og E.-Siden af Omraade 1 
samt af en Linie gennem nedennævnte Punkter:

b. 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E. i. 56° 10' 00" N. 12° 03' 00" E.
g. 56° 07' 50" N. 11° 49' 37" E. j. 56° 08' 08" N. 12° 07' 04" E.
h. 56° 10' 00" N. 11° 54' 36" E. k. 56° 03' 38" N. 12° 03' 47" E.

Omraade II er afmærket med 5 sorte Spidstønder, udlagt i Punkterne b, g, 
li, • og j.

3. Paa Dage, hvor Skydning finder Sted over Omraade II, og dette derfor er 
spærret for al Trafik, vil der ved Hesselø Fyr" paa c. 56° 11', 8 N. 11° 42', 8 E., Spods- 
bjærg Fyr paa c. 55° 58',B N. 11° 51',B E., Nakkehoved Fyr paa c. 56° 07',2 N. 12° 20', g 
E. og Krortborg Signalstation paa c. 56° 02',4 N. 12° 37',B E. blive vist 1 sort Cylinder. 
Signalerne, der sættes ved Solopgang, vil for Fyrenes Vedkommende blive vist under 
Nokken af en Bom, der i vandret Stilling anbringes fra Platformen (Omgangen) under 
Fyrlanternen. For Kronborg Signalstations Vedkommende vises Signalet fra Nokken af 
Raacn paa Signalmasten.

Naar Signalerne er oprettet, vil Meddelelse herom fremkomme.

1338. Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. t. S. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres paa c. 56° 55',g N. 

10° 57',o E., c. 3,2 Sm 145° fra Østre-Flak Fyrskib.
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1339. Danmark. Limfjorden. Tyborøn. Havnearbejder afsluttet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/535 1942 meddeles, at de deri nævnte Arbejder 

i Tyborøn Havn paa c. 56° 42',3 N. 8° 13',6 E. nu er afsluttet. Den nye Mole mellem 
Søndre-Inderhavn og Forhavnen er ført ud i Forlængelse af Vestbassins N.-lige Bolværk 
til en Længde af c. 125 m.

(E. f. S. Nr. 15/535 og 23/854 1942. Kort Nr. 104. Havnelods, Side 216 og 217. Fyr.- 
Fort., Nr. 85.)

VS J.H.SCMULTZ
KØBENHAVN
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Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 39 FREDAG 2. OKTOBER 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

apløbet mellem Sænkningen og Nybygningen af 
Handelslonnage følges stadig med største Inter

esse Verden over. Axemagternes Rapporter om de 
Tab, som deres Ubaade og Flyvemaskiner tilføjer de 
Allieredes Skibsfart, er jo regelmæssigt tilbagevenden
de Begivenheder, hvorimod Oplysningerne fra de Allie
rede om den nybyggede Tonnage er langt mere frag
mentariske, ja, hvad den engelske Nybygningsproduk
tion angaar endog omtrent lig Nul. Fra U. S. A. fore
ligger der imidlertid nu en ret udførlig Rapport om 
delte Spørgsmaal, idet Maritime Commission for nylig 
udsendte Meddelelse om, at der fra amerikanske Skibs
værfter for War Production Office's Regning var le
veret 488 Fragtskibe med en samlet Tonnage paa 5,6 
Mill. Tons d. w., hvortil kommer hvad der er bygget 
for privat Regning i Staterne. Samtidigt oplystes det, 
al de amerikanske Skibsværfter fra og med 1. Okto
ber vilde være i Stand til gennemsnitlig at levere 3 
Fragtskibe om Dagen, ligesom der nævntes nogle 
Exempler paa Tempoet i de amerikanske Værfter. 
Saaledes oplystes det, at den stoTe Skibsbygger Henry
W. Kaiser paa et Værft i Sanfrancisco Bugten har 
færdigbygget en 10.800 Ts. d.w. »Liberty«-Damper 
paa 14 Dage. Deraf brtigtes de 10 Dage mens den stod 
paa Beddingen og de sidste 4 Dage til Færdigudrust
ningen. Med Kendskab til hvorlænge det vilde tage 
herhjemme at bygge et saadant Skib, lyder dette jo 
fantastisk, men Mr. Keisers Præstation er naturligvis 
heller ikke Skibbygning i almindelig Forstand, men 
snarere noget i Retning af Fords rullende Baand, idet 
saa godt som alle Dele fremstilles paa andre Fabrik
ker og derefter sendes lil Værftet, hvor de samles og 
bliver til et Skib. Hvorledes Kvaliteten af disse Skibe 
er, vil det være Fremtiden overladt at vise, men i 
nogle fra engelsk Side fremsatte Kommentarer, oply
ses det, at denne Type »Liberly-ships< i alle Detailler 
skylder nogle af de fineste engelske Skibsbygnings
ingeniører deres Tilblivelse, og at der, saavel hvad den 
tekniske Indretning angaar, som ved Udarbejdelsen 
af Arbejdstegningerne, er taget specielt Hensyn til at 
det færdige Skib skulde være førsteklasses i alle Ret
ninger, saa at det ogsaa under Fredsforhold vilde være 
konkurrencedygtigt, og at Bygningen skulde ske un
der Krigsforhold, hvor Tilgangen paa faglært Arbejds
kraft vilde være begrænset.

Fra de oversøiske Markeder foreligger der kun 
spredte Nyheder. For amerikansk Regning er der slut
tet Tonnage for Kul, fra Hampton Roads til Sydame
rika i Kombination med Erts fra Rio til Norlhern 
Range. Vestindiamarkedet er ligeledes tildelt yderligere 
Tonnage, ligesom Maritime Commission har givet Li
cens for en større Kontrakt for Nitrate fra Chile til 
U. S. Gulf og Atlanlic. Der er endvidere sluttet for
skellige Skibe for Erts fra saavel Forindien som fra 
Durban til USNH. — Raterne for disse Forretninger 
ligger paa det tidligere Niveau.

Englænderne noterfer Kul Durban/Alexandria til 
90/- og en Ladning Fosfat fra Kosseir til Durban er 
sluttet lil 40/-.

Paa de frie Markeder noteres stadig Korn fra River 
Plate til Lissabon og Callao, ligesom Hørfrølasten 
Plate/Valparaiso endnu ikke har faaet Tonnage. Ra
terne for disse Laster viser heller ingen Forandringer.

Paa vore hjemlige Markeder er der noget bedre 
Efterspørgsel efter Tonnage for Kul og Koks fra Tysk
land til Danmark. Størstedelen af disse Laster kom
mer stadig fra Østersøen. Der er endvidere livlig Be
fragtning i tysk Kysttrafik, ligesom der er uforandret 
god Efterspørgsel efter Tonnage for Erts fra Sverige 
til tyske Havne. Der er enkelte Trælaster fra Øster
søen til Danmark, ligesom der er gjort enkelte Be
fragtninger af Salpeter fra Norge lil Danmark. Ra
ten for disse Forretninger ligger nu paa Kr. 20, maa
ske en Kende mere. For den mindre danske Ton
nage har Ugens Begivenhed været den af Fragtnævnet 
udsendte udførlige Liste over Maximalrater i den in
dre danske Fart.

DE NYE STANDARDRATER FOR SMAASKIBS- 
FARTEN

Som tidligere omtalt har der i nogen Tid været ført 
Forhandlinger mellem Repræsentanter for Dansk 
Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe og Fragt

nævnet om en Forhøjelse af Raterne for mindre Skibe 
i Indenrigsfart.

Resultatet af disse Forhandlinger er, at Fragt
nævnet har fastsat Standardrater for Sejl- og Mo
torskibe for Indenrigsfart, eksklusive Lokalfart og 
Limfjordsomraadet. De hidtil gældende Rater, der 
blev fastlagt, da Indenrigsfarten blev inddraget un
der Fragtnævnet, er for Skibe indtil og inklusive 180 
Tons Dødvægt forhøjet med 1 Kr. pr. Ton. Raterne 
gælder ikke for Cement og brændt Kalk. For Brunkul 
bliver Tillæget uforandret 20 pCt. for Losning Øst for 
Linien Sejrø/Stege og 10 pCl. for Losning Vest for 
denne Linie. For Torv blev Tillæget sat op til hen
holdsvis 20 og 10 pCt.

Iøvrigt er det værd at anføre, at for Tørv beregnes 
Fragten pr. Ton af Skibets Dødvægtstonnage, medens 
den for Brunkul beregnes pr. Ton af Ladningen. Til 
Gengæld liar Befragteren Lov til at bestemme, om 
Skibet ved Tørvelastning skal have Dæklast, medens 
det ved Brunkulslasl er Rederen, der bestemmer, om 
der skal tages Dækslast.

DANSK TANKSKIB SOLGT TIL SVERIGE

Ifølge Svenska Dagbladet har Rederiakticbolaget 
Saturnus i Stockholm i Danmark købt et 15.350 

Tons stort Tankskib, som er under Bygning paa 
dansk Skibsværft.

Det ventes, al det nye Tankskib er færdig til Af
levering i Løbet af kort Tid. Salget er foretaget paa 
Betingelse af, al de danske Myndigheder bevilger 
Udførselstilladelsen. Det er iøvrigt anden Gang, at 
Saturnus køber Tankskib af denne Størrelse i Dan
mark.

LAURITZENS REDERI OPRETTER SELVSTÆNDIG 
SØMANDSSKOLE

aurilzens Rederi, der i nogle Aar har haft Ele
verne fra de tre Skoleskibe »Fanø«, »Thurø* og

»Rømø* paa Sømandsskole i Svendborg, agter nu at 
oprette en selvstændig Sømandsskole paa Thurø.

Til dette Formaal har Rederiet af Gaardejer M. 
Buck, Thurø, købt el stort Areal, der grænser op til 
Thurø Bund. Det er paa dette Areal Hensigten at 
opføre Bygninger, som skal anvendes til Sømands
skolen. Da der i Thurø Bund er en ret betydelig 
Vanddybde, vil der her kunne stationeres et Øvelses
skib, hvor Eleverne kan faa Undervisning i all fore-
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faldende Sømandsarbejde, medens Bygningerne i Land 
skal benyttes til Bolig og almindelig Undervisning.

AARSBERETNING FRA DET DANSKE 
REDNINGSVÆSEN

er foreligger nu en Beretning om det danske Red
ningsvæsens Virksomhed i Driftsaaret 1941—42, 

der strækker sig fra April til April.
Af Beretningen fremgaar del, at der den 31. Marts 

i Aar ialt fandtes 56 Redningsstationer og fire Bista- 
slioner. Af Redningsstationerne er 36 Baad- og Ra
ketstationer, 8 Baadstationer samt 12 Raketslationer. 
De fire Bistationer er forsynet med Roredningsbaade.

Ved Hundested er der desuden stationeret en al
mindelig Redningsbaad, som betjenes af de stedlige 
Fiskere. Endvidere er der ved Tisvildeleje henlagt 
Raket-Redningsmateriel til Brug ved Strandinger og 
ved Sjællands Odde er en Motorfiskerbaad med dens 
Ejer til Disposition ved eventuelle Redningsforeta
gender.

Det oplyses endvidere, at Statens samlede Udgifter 
lil Redningsvæsenet i Finansaaret 1941—42 androg 
ialt 717.935 Kr. Af dette Beløb var 55.608 Kroner an
vendt til Installation af nye 32 HK. Fordson Motorer 
i Motorredningsbaadcne »Klitmøller« og »Klintholm 
Havn«. Desuden er der i Finansaaret medgaaet et Be
løb paa 1.240 Kr. til Uskadeliggørelse af Vrag, der 
paa Forstranden ligger til Fare for Redningsbaadene 
og Fiskerbaadcne.

Der er i Finansaaret forefaldet 13 Redningsforeta
gender, hvorved Menneskeliv er reddet. Antallet af 
Redningsforetagender, hvorved intet Menneskeliv er 
reddet, og »forgæves Møder« har ialt været 57. Der 
har været afholdt 239 Øvelser, deraf 47 ved Raketsta
lioner og 192 ved Baad- og Raketstationer.

STORE VÆRDIER I VRAGENE
jergningsentreprenør S. Damgaard, Hirtshals, 
der har specialiseret sig i Vragfiskeri, har i den 

forløbne Sommer foretaget cn omfattende Vragun
dersøgelse i Kattegat og Skagerak, og det er ved 
disse Undersøgelser konstateret, at der langs Kysten 
paa Strækningen fra Frederikshavn til Hirtshals 
ligger Skibslaster paa tilsammen 3000 Tons Kul og 
2000 Tons Koks. Desuden er der konstateret betyde
lige Mængder af Kobber og Bly paa Havbunden. 
Alene et enkelt Sted ud for Læsø er der konstateret 
100 Tons Bly, og ud for Hanstholm ligger et Vrag, 
indeholdende anselige Mængder Raagummi.

Entreprenør Damgaard har foruden ved Vendsys
sels Kyster ogsaa foretaget Undersøgelser ud for 
Thorsminde, hvor lo engelske Fregatter strandede i 
1811, og han mener, at der fra disse vil kunne bjer
ges 30 Tons Kobber, 15—20 Tons Bly og op til 2000 
Tons Jern.

SVERIGES UDENRIGSHANDEL
et svenske Kommerskollegium har udsendt en 
Række Oplysninger om Sveriges Udenrigshan

del i første Halvaar af 1942, der tegner et meget 
klart Billede af den svenske Udenrigshandels Forde
ling paa de forskellige Lande. Tilsammen naar Sve
riges Udenrigsomsætning i Halvaaret op paa en Eks
portværdi af 547 Mill. Kr. og en Imporlværdi paa 
750 Mill. Kr., saa Sverige har cl Importoverskud paa 
203 Mill. Kr. Til Norge, Danmark og Finland har 
Sverige haft en Eksport paa 125 Mill. Kr. og en Im
port paa 61 Mill. Kr. Det store Eksportoverskud til 
disse Lande skyldes i langt overvejende Grad de sto
re svenske Krediter lil Finland, der dels er blevet 
benyttet til direkte Eksport lil Finland fra Sverige 
og dels til Betaling af Import fra Danmark af Lev
nedsmidler.

I Samhandelen med Tyskland har Sverige i Halv
aaret haft et Importoverskud paa 123. Mill. Kr., idel 

Eksporten har været 198 Mill. Kr. og Importen 321 
Mill. Kr. I første Halvaar i 41 var Forholdet et til
svarende. Da havde Sverige et Importoverskud over
for Tyskland paa 163 Mill- Kr.

Til Europa som Helhed med Undtagelse af Eng
land og Sovjet har Sverige haft en Eksport paa 503 
Mill. Kr., og Importen har været 643 Mill. Kr. Til 
andre Lande, hvortil hører de oversøiske Lande, som 
Sverige har Forbindelse med gennem sine Lejdebaa
de, har der været en Eksport paa 95 Mill. Kr. og en 
Import fra disse Lande paa 149 Mill. Kr. Der regnes 
med, at den Varemængde, der er indgaaet i Samhan
delen, er formindsket med ialt 15 pCt. i Forhold til 
1941, medens Værdien kun er formindsket med 7 
pCt., saaledes at der har maallet finde en betydelig 
Prisstigning Sled.

SVERIGES SØFART I AUGUST MAANED

I Løbet af August Maaned viste den svenske Sø
fart en ubetydelig Tilbagegang, sammenlignet 

med Juli Maaned- Sammenlignet med August Maa
ned i Fjor er Tilbagegangen derimod betydelig. An
kommet Tonnage androg i August 1.102.000 BRT. 
mod 1.105.000 BRT. i Juli og 1.239.000 BRT i Au
gust 1941. Den afgaaede Tonnage androg 1.174.000 
BRT. mod 1.192.000 BRT. i Juli og 1.268.000 i Au
gust i Fjor. i |

I August kom syv Lejdeskibe-, til Sverige, blandt 
dem var et Tankskib, medens-ni Lejdebaade, hvori
blandt to Tankbaade forlod svensk Havn. Yderligere 
passerede nogle Baade Vestspderringen for i Røde 
Kors-Tjenesten al sejle Korn fra Canada til Græken
land. Den rene Udenrigssøfarf ér gaaet tilbage fra 
1.630.000 BRT. i Juli til 1.555,6p^ BRT. i August.

Den svenske Eksport af Trævarer beløb sig i Au
gust Maaned lil 15.000 stds., hvorved Eksporten for 
indeværende Aar steg til 250,000 stds. I Maanedens 
Løb aftog Danmark 10.000 stdd. Iøvrigt er der i Maa
nedens Løb solgt mindre Partier til Holland, 
Schweiz, Italien, Norge og Belgien.

I Øjeblikket fores der Forhandlinger med Italien 
angaaende den resterende Fjerdedel af Aarets Træ- 
masseleveranccr. Paa visse Punkter er man naaet til 
Enighed, medens der hersker' Uklarhed paa andre.

IALT 154 SVENSKE SKIBE KRIGSFORLIST

Siden 1939 er ialt 154 svenske Skibe ifølge den 
sidst afsluttede Opgørelse med en samlet Ton
nage af 418.366 Tons til en Værdi af ca. 300 Mill. 

Kr. gaaet ned, enten ved Torpederinger eller Mine
sprængninger, hvorved 982 Mérjpesker har sat Livet 
til. De tilsvarende Tal for hclq Perioden 1914—20 
var 280 Skibe paa 291.549 Tons lil en Værdi af ca. 
221 Mill- Kr., hvorved 794 Menneskeliv gik tabt.

280 af de 982 Sømænd, der er1 gaaet ned med sven
ske Skibe under denne Krig, var dog Udlændinge.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Lindholmens Værft har jter været Søsætning af 
et Motorskib for Svenska Llpyds Regning. Del nye

Skib, som fik Navnet Vicia, er det sjette i den Serie 
Skibe, som Rederiet har bestilt ved Værftet. Skibet har 
cn Laslekapacilet paa 2000 Tons. Det er 280 Fod langt 
og forsynet med en 8-cylindrel Dieselmotor paa 1650 IIK, 
som beregnes at give det en Fart af 13,5 Knob.

*
en stockholmske Handelsflaade' har i den forløbne 
Uge faaet cn Forøgelse, idel/Rederiet Olows & Bo- 

rin liar købt Damperen Vanadis paa 1750 Tons d.w., byg
get i 1910 paa norsk Værft. De nye Ejere har døbt Skibet 
Margol, og det skal anvendes i Brtsfkrten og i Kul- og 
Koksfarten.

De svenske Redere har jo iøvrigt cl stort Anlul Skibe 
i Ordre ved forskellige svenske yærfler, men Tilgangen 
af Staal er ikke tilfredsstillende, og en Forsinkelse i Ny
bygningerne er ganske naturligt 'blevet Følgen. Gennem
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Forhandlinger i den forløbne Uge i Stockholm haaber man 
dog paa, al Situationen vil bedres, saaledes at Værfterne 
bliver i Stand lil at fuldføre de paabegyndle Nybygnin
ger uden yderligere Afbrydelse.

*

I"lra Ekensbergs Værft er afleveret Molortankeren Di- 
v/na lil Skibsreder Tore Ulff i Stockholm. Denne 

Tankbaad laster 900 Tons, og paa Prøveluren kom man 
op paa en Fart af over 11 Knob. Skibet er beregnet til 
Fart i Østersøen.

JAPANERNE VIL IKKE GIVE LEJDE OVER 
STILLEHAVET

fter forskellige diplomatiske Forhandlinger har 
den japanske Regering vægret sig ved at give frit

Lejde over Stillehavet for neutrale Skibe. Som Følge 
heraf har amerikansk Røde Kors annulleret Befragt
ningen af det svenske Motorskib »Kanangoora«, som 
skulde transportere Levnedsmidler og andre Nødvcn- 
dighedsarlikler til amerikanske Fanger i det fjerne 
Østen.

»Kanangoora«, der nu ligger i San Francisco, er 
derefter blevet udlosset. Rrev- og Pakkeposten fra 
Amerika til disse Krigsfanger skal derefter afgaa med 
Svenska Amerika Liniens Motorskib »Gripsholnv , 
som om kort Tid gaar ud paa sin anden Rejse til 
portugisisk Østafrika med japanske Undersaatter, som 
skal udveksles med civile amerikanske Statsborgere.

Iøvrigt har den svenske Lejdetrafik haft til Følge, 
at Sverige i Aarets første syv Maaneder eksporterede 
Produkter til Argentina til en Værdi af 50 Millioner 
Pesos. Sverige staar dermed for 6 pCt. af Argentinas 
totale Import mod 1 pCt. i samme Tidsrum i Fjor. 
Det vil med andre Ord sige, at denne svenske Eks
port er seksdoblet.

ENGELSK REDERISAMMENSLUTNING
he European Steamship Co. i London har tilbudt 
The Brilish Oil Shipping Co., der ligeledes har

Domicil i London, at overtage Selskabets Aktier, 
som har et Paalydendc af 12 sh 6 d pr. Stk. til en 
Kurs af 27 sh Stykket. Bag dette Tilbud staar Ho
vedaktionæren i European Shipping Co., Rapp, der 
samtidig er Generaldirektør for British Oil Shipping 

Co., og som ejer 45.000 af Selskabets 250.000 Aktier. 
Selskabet har praktisk taget allerede akeepteret Til
budet og begrunder Opgivelsen af sin Selvstændighcd 
med, at de store Skibstab har formindsket Selska
bets Flaade saa meget, at den ikke mere er tilstræk
kelig stor til at kunne fremskaffe et tilfredsstillende 
Udbytte, ogsaa i Betragtning af, at den resterende 
Del af Tonnagen er chartret ud lil den engelske 
Stat. Forøvrigt ligger den tilbudte Købesum ikke saa 
lidt over den sidste Kurs, der er noteret for Brilish 
Oil Shipping Co.s Aktier.

LIVREDNINGSMATERIELLET UNDER KRIGEN

Som tidligere omtalt i Dansk Sofaris Tidende, har 
Del internationale Arbejdsbureaus Søfartskomitc 
for nylig holdt Møde i London. Paa Mødet drøftedes 

i første Række Livredningsmateriellel lil Søs. Der 
blev vedtaget følgende Resolutioner:

1. Alle Skibe paa 3000 BRT. og derover skal for
synes med Molorredningsbaad paa hver Side, for
synet med størst mulige Brændselsmængder.

2. Alle nybyggede Skibe skal udstyres med mekani
ske Daviter lil Søsætning af Redningsbaadene.

3. Paa Tankskibe, der har brandfarlig Olie som 
Last, skal alle Redningsbaadc være af Staal. Des
uden skal der Agter findes Redningsflaader.

4. Redningsbaadene skal udstyres med Radiosen
dere.

5. Redningsbaadene skal være forsynet med Sø
kort, som kan modslaa Vandels Indvirkning 
eller være i vandtæt Hylster.

6. I Redningsbaadene skal der findes selvlysende 
Kompas.

7. Signalpistoler skal indgaa i Redningsbaadenes 
Udstyr.

8. Ferskvand i Beholdere, som flyder frit fra Ski
bet, naar del synker, skal findes i Nærheden af 
Redningsbaadene.

9. Til Redningsbaadenes Udstyr hører endvidere en 
Kasse med Forbindsstoffer i hermetisk tillukkede 
Metalbeholdere.

10. Inden Afsejling fra Havn skal der om Bord hol
des Brandøvelser og Prøve med Redningsbaa
dene, ligesom all Livredningsudstyr skal inspice
res.

De store Havneudvidelser i Odense.

Odense Havn har nu udsendt sin Beretning for 
Driflsaarcl 1941—42. Den omfattende Beretning, 
der fortæller om store Udvidelser, er nu udarbejdet 

af Havneingeniør H. Fischer Hansen, og den er i 
Aar betydelig fyldigere end sædvanlig og forsynet 
med Billedstof-

I Beretningen omtales, al den liaarde Vinter havde 
lil Følge, at der i Perioden fra 23. Januar til 7. 
April —altsaa i ialt 75 Dage — hverken indkom 
eller udgik Skibe paa Grund af Isforholdene. De to 
nærmest forudgaaende Aars Stilstandsperiode var 
kun 44 og 46 Dage.

Der bringes endvidere en detailleret Oversigt over 
Reparationer, Udlejningsforhold, Beskæftigelser og 
andet af ren lokal Interesse. Det oplyses, at der i del 
forløbne Aar er stiftet to Rederier i Odense, nemlig 
Rederiet Odense, der ejer de to Motorskibe Minerva 
og Antilope paa henholdsvis 165 og 160 Tons, samt 
Rederiet Fionia, der ejer den tremastede Motorskon
nert Fure.

Som det vil erindres, blev der for et Par Aar si
den vedtaget cl stort Projekt til Udvidelse af Hav
nen ved Udgravning i Aaløkkeegncn. Overslagssum- 
men var 2.750.000 Kr., hvortil kom 800.000 Kroner 
lil Køb af Arealer tilhørende Kommunen. Staten be
vilgede et Tilskud paa ca. 500.000 Kroner. Om disse 
Arbejder oplyser Beretningen, al den nye Kanalvej 

paa Strækningen mellem Aaløkkeskov og Næsbyho- 
vedskov er fyldt op med indtil 2 Meler Overhøjde, 
for at Undergrunden kunde trykkes sammen.

Udgravningen af Bassinet, der udførtes som Be
skæftigelsesarbejder, fortsattes efter Programmet og 
var ved Udgangen af 1941 saa vidt, at Kontrakten 
kunde afsluttes. Efter Forhandling med Entrepre
nøren blev der med Ministeriet for offentlige Arbej
ders Approbation oprettet en ny Kontrakt, efter 
hvilken der yderligere skulde udgraves ca. 100.000 
Kubikmeter, dels af Vejdæmningen for den gamle 
Kanalvej og dels i Bunden af Bassinet som Haand- 
gravning og endelig ca. 60.000 Kubikmeter som Ma- 
skingravning-

Da Vinteren ved Nylaarstid standsede Arbejdet, 
var der i Henhold lil denne Kontrakt udgravet ca. 
60.000 Kubikmeter. Pr. 31. Marts 1942 var der ialt 
udgravet ca. 225.000 Kubikmeter og udbetalt ialt 
419.000 Kroner i Arbejdsløn til henviste Arbejdere. 
Ved Rcgnskabsaarets Slutning er der ialt anvendt 
1.907.625 Kr. lil Havneudvidelsen. I Tilskud fra Sta
ten har Havnen modtaget 419.002 Kr.

I Driflsaaret blev Odense Havn anløbet af 1170 
Skibe paa tilsammen 167.178 Netto Reg. Tons. Aaret 
forud var Tallene 1251 Skibe og 203.226 Tons. Efter 
Nationalitet fordeler Skibene sig saaledes: Danske 
891, lyske 211, svenske 39, finske 18, hollandske 6
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og norske 5- Det største indkommende Skib i Aarets 
Løb var kun paa 2867 Br. Tons, medens der f. Eks. 
i Aaret 1938—39 indkom 29 Skibe paa over 3000 
Br. Tons.

Den samlede Varetrafik i 1941—42 var ca. 315.600 
Vægttons, hvoraf Importen udgjorde ca. 279.100 
Tons (ca. 89 pCt.) og Eksporten ca. 36.500 Tons (ca. 
11 pCt.). I Sammenligning med forrige Aar har der 
i 1941—42 været en Nedgang i Varetrafiken paa ca. 
41.100 Tons (ca. 12 pCt.), hvoraf ca- 17.700 Tons 
falder paa Importen og ca. 23.400 Tons paa Ekspor- 
len. Medens Importen alene viser en Tilbagegang paa 
ca. 6 pCt., er Eksporten gaaet ca. 40 pCt. tilbage.

Det oplyses, at Havnens Driftsregnskab for 1941 
-42 viser et Driftsunderskud paa 680.541 Kr. Un- 
derskudet var oprindelig budgetteret lil 514.144 Kr., 
og der har saaledes været en Stigning paa 166.397 
Kr. Stigningen i Driftsunderskudet skyldes hovedsa
gelig Udgifterne til Forrentning og Afdrag paa det i 
1941 optagne Laan paa 2.500.000 Kr. samt Henter til 
Kommunen af Købesummen for Arealerne til Hav
neudvidelsen. Dette Beløb var budgetteret til 40.000 
Kr-, men blev ca. 50.000 Kr. Ogsaa Lønninger og 
Udgiften lil Havnedampercn var steget som Følge af 
Isvinteren.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsbudskab fra Havet

Til Familien i Svendborg er der kommet Meddelelse 
om, at Styrmand Rasmus Skov, Høje Bøgcvcj 15, er om
kommet ved cn Krigsulykke.

Skov tog som ganske ung ud al sejle og blev efter sin 
Eksamen fra Svendborg Navigationsskole forhyret med 
Mærskbaadene, som han fortrinsvis har sejlet med under 
hele sin Sømandstid.

En Maaned før Krigen brød ud tog han ud, og siden 
har hans Familie ikke set hain.

Rasmus Skov, der blev 41 Aar gammel, var ugift.

Dødsfald
En af Burmeister & Wains tidligere Ingeniører, fhv. 

Overingeniør Edvard Randa-Boldt, er afgaaet ved Døden 
efter en Operation, 69 Aar gammel. Overingeniøren havde 
i en Aarrække ledet Arbejdet i Værftets Afdeling for Die
selmotorer. Ved sin Dygtighed og energiske Arbejde 
vandt han sig et anset Navn. For 6 Aar siden log Over
ingeniør Randa-Boldt sin Afsked fra Burmeister & Wain, 
men var stadig knyttet til Værftet som Konsulent.

Tidligere Skibsfører, Kaptajn Søren Groth i Ærøskø
bing er efter langvarig Sygdom afgaaet ved Døden, 87 Aar 
gammel. Kaptajn Groth, der var gaaet i Land for mange 
Aar siden, havde i en lang Aarrække været Medlem af 
Ærøskøbing Byraad og Ligningskommission.

Købmand Th. Lcrche i Slagelse har gennem Udenrigs
ministeriet modtaget Efterretning om, at hans Søn, den 
39-aarige Mogens Lerchc, er død paa et Hospital i Ant
werpen. Mogens Lcrche var Student fra Herlufsholm og 
blev straks efter sin Eksamen ansat i Det Forenede Damp
skibs-Selskab; han havde i mange Aar haft sin Virksom
hed paa Selskabets Kontor i Antwerpen.

Tidligere Skibsfører i D. F. D. S., Kaptajn Jes Thomsen, 
er afgaaet ved Døden i sit Hjem, i Nordby, Fanø. Han 
blev 68 Aar gammel.

Kaptajnen var født paa Fauø og af gammel Sømands
familie. Han kom til Søs først med danske Sejlskibe, si
den med engelske Dampere. Efter sine Navigationseksa
miner, som han log paa Fanø i 1897, blev han Styrmand 
i Rederiet J. Lauritzen. Senere blev han ansat i L. H. 
Carls Rederi og gik med over i D. F. D. S., hvor han blev 
Kaptajn i 1934 som Fører af S/S »Svanhild«.

Fiskeeksportør Hans Larsen, Frederikshavn, er afgaaet 
ved Døden, 64 Aar gammel. Den Afdøde, har i mange Aar 
drevet cn af Landets største Fiskeeksportforretninger. Han 
har beklædt adskillige Tillidshverv og var bl. a. Medlem af 
Søretten i Frederikshavn.

Ny Kutter til Dornholm
Fiskeskipper Hans Møller, Ncxø, har modtaget en ny

bygget Kuller, der er bygget lil Trawlfiskeri. Kutteren er 
forsynet med Hein-Molor og Redskaber lil Trawlfiskeri. 
Den er bygget paa Lundegaard Skibsbyggeri og skal have 
Hjemsted i Ncxø.

Motorsejler skifter Ejer
Molorskonnerien »Glory« af Svendborg er af den tidli

gere Ejer, Kaptajn A. O. L. Nielsen, solgt til Firmaet 
Munch & Dreyer, København og Ncxø.

»Glory« (ex. »Kate«) er bygget 1914 i Barlh af Eg og 
Fyr og lasler 126 Tons d.w. (maaler 77 Brutto Tons). Pri
sen har været ca. 70.000 Kr.

Bevillinger fra Finansudvalget
Finansudvalget har lillraadl en Bevilling paa 12.000 

Kr. til en Ophalerbedding paa Chrisliansø og 28.000 Kr. 
lil Fornyelse af Centralvarmeinstallalionen paa Søværnets 
Prøveanstalt.

Sammenkomst i Maskinmestrenes Forening
Maskinmestrenes Forening afholder Lørdag den 3. Okto

ber selskabelig Sammenkomst i Odd Fellow-Palæet. Tand
læge Oluf Krøyer viser sin Afrika-Film, hvorefter der er 
selskabeligt Samvær med Dans.

»Suecia«s Søsterskib forlist
For kort Tid siden mistede Rederiet »Nordstjernen« i 

Stockholm ved Forlis sit ældste Dicselmotorskib »Suecin«, 
der var bygget paa Burmeister & Wains Skibsværft i 
1912, omtrent samtidig med »Selandia«, og det blev le
veret summe Aar som dette Skib. Nu meldes om Tabel 
af »Suecia«s Søsterskib »Lima«, tilhørende samme Re
deri og som er bygget og afleveret i 1918, ligeledes fra
B. & W.s Værft. Der foreligger ikke noget om, hvor 
Skibel er forlist, men derimod at der er reddet 30 Mand 
af den 33 Mand store Besætning.

»Lima«, der var afleveret fra Værftet i Maj 1918, var 
paa 6580 Tons d.w. Det var forsynet med 2 Dieselmoto
rer og iøvrigt udstyret som »Suecia«, men det havde lige
som delle Skib faael fornyet sine Motorer efter de senere 
forbedrede Typer.

Statstilskud til svenske Fiskerihavne
I Løbet af indeværende Aar vil der blive ydet 2 Mill. 

Kr. i Tilskud fra Statskassen lil Udvidelser af svenske 
Fiskerihavne. Fra Byerne er der indkommet adskillige 
Henvendelser om Statstilskud til Havneudvidelser, men 
de vil langtfra komme i Betragtning allesammen. Hos 
Myndighederne ligger for Tiden færdigt udarbejdede Pla
ner vedrørende Udvidelser og Forbedringer i 62 Havne 
lil el samlet Beløb af 7,2 Mill. Ki , men paa Grund af de 
nuværende Forhold vil disse Midler kun blive stillet til 
Raadighed i meget begrænset Omfang.

Den engelske Handelsflaades Mennesketab
Ved en Højtidelighed, der blev afholdt til Ære for den 

engelske Handelsmarine, udtalte Lord Chatfield, at der hid
til var omkommet 10.000 Søfolk af brilisk Nationalitet i 
Løbet af Krigen.

Radio i Redningsbaade
Den finske Skibsofficers-Forening har andraget Rege

ringen om, at Rcdningsbaadcne om Bord i Skibene bliver 
udrustet med Radiosendere. Foreningen henleder Op
mærksomheden paa do mange Tilfælde, hvor en Del eller 
hele Besætningen fra et Skib, der er blevet sænket eller 
kommel i Havsnød, er omkommet, cfler al de er gaael 
i Baadcne, og al Anrsagen hertil har værel, al de ikke 
har kunnet sætte sig i Forbindelse med andre Skibe eller 
med Redningsstationer.

Spansk Damper sænket
Den spanske Ambassade i Buenos Aires meddeler, al 

den spanske Damper Monte Gorbea er sænket i Nærhe
den af Marlinique. Man savner nærmere Oplysninger om 
Forliset. Skibet var paa Rejse fra Buenos Aires til Spn- 
nien med en Last Korn.

Sejlskibsbygning i Tyrkiet
I Lighed med saa al sige alle Lande, der har Betin

gelser for del, gør Tyrkiet sig store Anstrengelser for al 
udvide sin Skibsfart. For Tiden er der et betydeligt An-

LOHFF &. SIEDLER
GEGRUNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF

VERTRETUNG BEKANNTER REEDEREIEN
FERNRUF: 34 605 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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Til omgaacnde Salg
er .Jyllands ældste, bedsle og største Træskibs
byggeri, paa Grund af indtrufne Omstændigheder. 
Inventar for c. 20.000 Kr., sidste Aars Omsætning 
c. 450.000 Kr.

Langberg,
Lorentsgade 3, Randers. Telf. 3177.

lal Sejlskibe under Bygning paa de smaa Værfter ved den 
tyrkiske Sorlehavskyst. Alene paa Værfterne ved Barlin 
i Kuldistriklet Zonguldag er 40 Sejlskibe paa mellem 100 
og 150 Tons under Bygning.

Spanien faar sin første Fiskeriskole
I Valencia bliver der i Midlen af Oktober aabnet en Skole 

for Fiskerivæsen, som er den forste i sin Art i Spanien. Paa 
Skolen vil der blive undervist i alle Spørgsmaal Fiskeriet 
vedrørende, og kun Fiskere faar Adgang lil Skolen. Omkost
ningerne vil blive afholdt af det Offentlige, saaledes al Del
tagelsen bliver gratis. Det er Meningen al oprette flere af 
denne Slags Skoler i Spaniens Kystegne.

Udvidelse af Havnen ved Sete
I Forbindelse med et Besøg ved den sydfranske Havn 

Sete har Trafikminister Gibrat overværet el Møde i del 
derværende Handelskammer, hvor Planerne for Havnens 
Udvidelse blev forelagt. Trafikministeren udtalte sig for, 
at Udvidelsesarbejderne blev sal i Gang hurtigst muligt, 
saaledes al Havnens Ydelse kunde sættes betydeligt i 
Vejret.

Redningsbaadc af Træfinér
I De forenede Stater har man, for at spare Staal og 

bringe Redningsbaadenes Vægt ned til det mindst mu
lige, eksperimenteret med at bygge Redningsbaadene til 
Skibe af Træfinér.

Et Baadebyggeri i Portlnnd, Gundersen Bros., har byg
get en Serie af disse Redningsbaade, som med Undta
gelse af Beslag o. lign, bestaar af Trækøl og Spanter og 
ellers udelukkende af Træfinér.

En af denne Serie Baade, der har en Længde af 22 
Fod, har en Vægt paa 850 kg, medens en Baud af samme 
Størrelse, bygget af Staal, vejer 1250 kg.

U. S. A. Maritime Commission har haft Baaden lil Be
dømmelse og anerkender de Fordele, der er ved at an
vende denne Baadtype som Redningsbaad i Skibe. Det 
er Marinemyndighedernes Hensigt at sætte en Massepro
duktion i Gang af den nye Redningsbaadlype.

Argentinas Handelsflaade
Det argentinske Udenrigsministerium har udsendt en 

officiel Erklæring om Resultatet af Slatspræsident Ca- 
stlllos Møde med den brasilinnske Slalsraadspræsidént 
Penaranda. Det hedder heri, al Konferencerne forløb over
ordentligt tilfredsstillende. Begge Regeringer var, hedder 
del videre, rede lil snævert Samarbejde paa alle Om
raader, navnlig med Hensyn til den gensidige Forsyning 
med Varer, Udvidelse af Trafikforbindelser, Løsning af 
Olieproblemer og andre Spørgsmaal. Bl. a. havde man 
drøftet at stille Argentinas Handelsflaade lil Raadighed 
ogsaa for Bolivias Udenrigshandel. Aftalerne, hedder det til 
Slutning ordret i Communiqueet, svarer lil det Samarbej
dets Program, som Argentina er rede til al gennemføre 
med alle Nabostater.

Brasiliansk Statsstøtte til Sø-Forsikringen
De brasilianske Forsikringsselskaber har klaget over, al 

deres Virksomhed er blevet urentabel paa Grund af Sænk
ningerne, og Regeringen overvejer en Plan, der gaar ud 
paa at understøtte Forsikringsselskaberne økonomisk. Un
derstøttelsen skal ydes paa den Maade, at Regeringen over
lager en Del af Forsikringsomkostningerne ved Skibstab.

Græsk Forbud
Ifølge Lov er Salg eller Mageskifte af Skibe, ogsaa mel

lem græske Redere indbyrdes, uden Tilladelse fra Han
delsministeriet forbudt.

Japansk Bygningsentreprise i Stillehavet
Ifølge en Meddelelse fra Tokio har fem store japanske 

Rederier og Industriselskabcr grundlagt et Selskab, der 
vil give sig af med Bjærgning af sunkne Skibe i det stille

Ocean. Aktiekapitalen er paa 1 Mili. Yen, dog skal Staten 
have stillet yderligere Midler til Raadighed i Tilfælde af, 
al en Udvidelse af Kapitalen til 10 Mili. Yen vil vise sig 
al være nødvendig.
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Føreren af vort sidste Amerika-Skib gaar i Land
Den tidligere Fører af »Frederik VIII«, vort sidste slore 

Passagerskib i Amerikafarlen, Kaptajn J. J. Petersen, fra- 
traadte i Gaar sin Tjeneste i Det Forenede Dampskibs
selskab og gaar over i de pensionerede Kaptajners Række.

Kaptajn Petersen er fornylig fyldt 57 Aar. Han er født i 
Østrup som Søn af en Skibsforer og har sejlet til Søs siden 
han var 10. Baade før og efter, at han i 1903—04 tog sine 
Navigationseksaminer paa Fanø, havde han sejlet meget 
med store danske og engelske Sejlskibe. I 1908 blev han 
ansat i D. F. D. S. og var bl. a. i 12 Aar Styrmand i »Frede
rik VIII«, inden han i 1934 blev Skibets Fører. Siden Ned
læggelsen af Passagerfarlen paa Amerika har han fort en 
Række andre af D. F. D. S.s Skibe, mest i Middelhavsfarten. 
Som Fører af M/S »Sicilien« blev han den 9. April 1940 
overrasket i U. S. A. og maatte i Fjor aflevere Skibet til 
Amerikanerne.

Kaptajn Petersen naaede i Amerikafurlcn at blive kendt 
og afholdt af de mange Passagerer i denne en Gang saa 
populære Linie. Det er en Gigtlidelse, der nu har faaet ham 
til i en forholdsvis ung Alder al trække sig ud af Tjenesten.

50 Aars Jubilæum
To af Orlogsværftels dygtige Skibsbygningsmestre, O.

E. Holst og P. Andersen, kunde i Gaar fejre 50-Aarsdagen 
for deres Ansættelse paa Orlogsværftet.

80 Aar
Paa Søndag fylder Kaptajn Emil Olsen 80 Aar. Kap

tajn Olsen, der var mangeaarig Fører i Dampskibssel
skabet »Norden«, gik i Land i 1923.

70 Aar
Paa Tirsdag fylder tidligere Fører i Dampskibsselska

bet »Palria«, Kaptajn Einer Krogh 70 Aar. Fra 1921 til 
1926, da han gik i Land, var Kaptajn Krogh Medlem af 
Skibsforerforeningens Bestyrelse.

00 Aar
Lods S. Thorvald Njor, Nykøbing F„ fyldte i Lørdags 

60 Aar.
Fører i Dampskibsselskabet »Orient«, Kaptajn A. R. 

Bronér, fylder paa Tirsdag 60 Aar.
Fører i Carl Nielsens Sandpumperederi A/S, Kaptajn 

R. Jensen fylder paa Torsdag 60 Aar.

50 Aar
Fører i T. C. Christensens Rederi, Kaptajn J. C. Bunde

sen fylder paa Søndag 60 Aar. Kaptajn Bundesen var Fø
rer af Damperen »Brosund«, indtil delle Skib krigsforliste.

Lodsvæsenet
Lodsformand A. J. A. Hansen fratræder den 1. Oktober 

efter 27 Aars Tjeneste ved Albuen Lodseri. Lods Hansens 
Fader var ogsaa Lods ved Albuen. Han fik den sædvan
lige Sømandsuddannelse, tog Eksamen fra Bogø Naviga
tionsskole og sejlede derefter som Styrmand og Skibsfo
rer, indtil han i 1915 blev ansat som Lods ved Albuen 
Lodseri, og siden 1933 har han været Lodsformand.

Jubilæer i Redningsvæsenet
Ved Redningsvæsenet fejrede som sædvanlig den 1. 

Oktober en Række kendte Redningsmænd deres Jubi
læum. Saaledes har Opsynsmand A. C. Christensen, Red
ningsstationen »Thorupslrand«, været ansat 40 Aar i Red
ningsvæsenets Tjeneste. Det samme gælder Opsynsmand 
A. Andersen, Redningslalionen »Søndervig«, og Baad
mand S. N. Sørensen ved Blaavand Station.

Følgende har været ansat i 25 Aar ved Rednings
væsenet: Baadmand P. Munk Petersen, Norre-Vorupør, 
Baadmand S. Brun Jensen, Thyborøn, Baadmand Niels A. 
Andersen, Østerby paa Læso, og Baadformand P. Al 
Bøjesen ved ' Snogebæk Redningsstation.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telafon: 1400 HELSINGØR ' DANMARK Tele gr.. Adr: »Sldbivcrft.t«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon.- 9

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne. 
>2. > » » » 1000 * >

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 

KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer —
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor i Hammirensgade 6
København K. Tlf.i Central 7800

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC %
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 £ 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclllc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

Bru°Holzapfel' s 
International 

Iklbifarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresandsoef 141. Smiger ^483 København S.
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

58. Aargang. København 1. Oktober 1942. Nr. 39.

„Efterretninger for Søfarende'1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- KyBt samt Australien og SliUehawt. 
„Efterretninger for Søfarcndou udgoar ugentlig. HelaarBaboiuiomont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt do sidon 1. Januar udgivne Nuinro. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvarlalsabonnement lil en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende'^ der er udkommet siden det paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
eftor Moddelolso lil det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnemcnt. Enkelto Numre faas 
for 10 Øre paa 8økort-Arkivet, Toldbodvcj 19, Købonbavn K.

Længden angivea fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebcstcmmelser for danske 
Punkters Vedkommende angiveB paa Sekunder, staar disse i Parentes, eaafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
1340. Danmark. Nysted Indsejling. Jons Grund W. Vrag.

Vraget af en Motorjagt ligger sunket lige W. for Jons Grund N. hvide Stage med 
Halmvisk paa c. 54° 38',2 N. 11° 46', 7 E.

1341. (T). Danmark. Bornholm. Bønne. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget. 
Rønne Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04',c N. 14° 38', 7 E. er inddraget for aarligt

Eftersyn.

1342. (T). Sverige. Sejlløbet Arko—Haradskar. Barosund. Lodsfartøj udlagt.
(U. f. s. Nr. 39/1780. Stockholm 1942.)

Et rødmalet Fyrskib uden Navn paa Siderne er udlagt som Lodsfartøj paa c. 
58° 11', 8 N. 16° 54', 0 E.

1343. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lystønder midlertidigt udlagt.
(U. f. s. Nr. 39/1779. Stockholm 1942.) 

Nedennævnte Lystønder er midlertidigt udlagt i Sejlløbet Stora Mdja—Gran- 
hamnsfjarden:

1. En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 68- paa 59° 31',90 N. 19° 07', 70 E.

2. En rødmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S- paa 59° 42',c0 N. 
19° 10',82 E.

1344. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lys- og Fløjtetønde inddraget.
(U. f. b. Nr. 39/1778. Stookholm 1942.)

Den paa Fyrskibet Svenska Bjorns Plads paa c. 59° 35',5 N. 19° 56', 0 E. midler
tidigt udlagte Lys- og Fløjtetønde er inddraget.

(E. f. S. Nr. 28/1013 1942.)
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1345. (P). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Våddo kanal. Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 39/1777. Stockholm 1942.)

I Løbet af Oktober Maaned 1942 forandres samtlige Fyr ved Våddo kanal, nemlig 
Bagghusviken sodra paa c. 59° 56' N. 18° 52' E., Grandsundet, Bagghusviken mellersta, 
Bagghusviken norra, Slorfjarden sodra, Storfjarden norra, Elmsta norra, Orlalalund sodra, 
Ortalalund norra, Tråsla sodra og Tråsta norra paa c. 60° 03' N. 18° 46' E., saaledes at 
de derefter vil vise rødt og grønt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm*. Fyrenes hvide Lys
vinkler fjernes, og Fyrene vil vise grønt Lys om Styrbord og rødt Lys om Bagbord, naar 
man er under Gang imod Fyrene.

Elmsta svångbro Fyr paa c. 59° 59' N. 18° 49' E. forandres til at vise hvidt og 
rødt Hurtig-Blink, 120 Blink hvert lm*. Fyret vil vise rødt Lys, naar Broen cr hikket, 
og hvidt Lys, naar Broen er aabnet for Sejladsen.

Signalerne ved Bagghus Svingbro forbliver uforandret.
De forskellige Fyr vil, efterhaanden som Arbejdet skrider frem, hvert for sig 

holdes slukket nogle Nætter.

1346. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Giffards Grund Lys- og Fløjtetønde midlertidigt
slukket.

(U. f. b. Nr. 39/1775. Stookholm 1942.)
Giffards grund Lys- og Fløjtetønde paa c. 60° 32' N. 18° 43' E. er midlertidigt 

slukket.

1347. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Finngrundsbanken Lystønde midlertidigt
inddraget.

(U. f. s. Nr. 39/1774. Stookholm 1942.)
Ostra Finngrundsbanken paa c. 60° 55' N. 18° 27' E. er inddraget.

1348. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskibe midlertidigt inddraget.
(U. f. a. Nr. 39/1823. Stookholm 1942.)

Fyrskibene Sydostbrotlen paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. og Ostra Kvarken paa c. 
63° 34' N. 20° 57' E. er inddraget.

1349. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder midlertidigt inddraget.
(U. f. 8. Nr. 39/1824. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget:

Gerdasgrund c. 63° 31' N. 20° 45' E. Nordvalen c. 63° 32' N. 20° 48' E. Sorgadden 
c. 63° 33' N, 20° 51' E.

1350. Letland. Ventspil (VVindau). Radiofyr opfort.
(N. f. S. Nr. 38/1948. Berlin 1942.)

Paa c. 57° 23', 8 N. 21° 32',2 E. er oprettet et Radiofyr. Radiofrekvens: 309,5 kc/s 
(969 m). Type: A 2. .Rækkevidde: 50 Sm. Tonehøjde: 600.

Signalet er:
Morsebogstaverne V P, 2 Gange.............................................. 15,os*
Pause............................................................................................. 0,0s*
5 Streger med 0,5s* Mellempause........... ............................. 27, os*
Pause............................................................................................. 0,5®*
Morse bogstaverne V P, 1 Gang.............................................. 7,os*
Pause............................................................................................. 9,9 s*

Ialt.T. T«-~
Gentagelse af Signalet........................................................ lm*
Hele Udsendelsens Varighed ............................................ 2m*
Pause..................................................................................... 4m*
Periode................................................................................... 6™*

Sendetider:
Usigtbart Vejr: Hver 6m*, regnet fra det 0m* af hver Time.
Klart Vejr: Det 24m* og 54m* af hver Time.

(Kort Nr. 181 og 182.)
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1351. Tyskland. Rugen. Sassnitz. Ny Stormvarsolsmast opføres.
(N. f. S. Nr. 38/1939. Berlin 1942.)

En ny graamalet, 25 m høj Stormvarselsmast af Jern med Raa opføres c. 70 m 
NW. for Havnekontoret i Sassnitz paa c. 54° 31' N. 13° 39' E.

(So Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1352. Danmark. Sundet. Kronborg S. t. E. Skibsfartshindring afmærket. Afmærk
ningen forandres.

Den i E. f. S. Nr. 38/1331 1942 nævnte Skibsfartshindring, der ligger paa 55° 
59' (40") N. 12° 38' (26") E., c. 2,7 Sm 170° fra Kronborg Fyr, er afmærket med en Vrag
vager med 1 grønt Flag, udlagt 50 m SW. for Hindringen, samt med en paa selve Hindrin
gen anbragt Lanterne, der viser hvidt Hurtig-BIink.

Lanternen vil snarest blive forandret til at vise rødt Hurtig-BIink, 60 Blink 
hvert 1“- (jfr. E. f. S. Nr. 39/1374 1942).

(E. f. S. Nr. 38/1331 1942.)

1353. Danmark. Sundet. Provestenshavn NE. t. N. Skibsfartsliindring afmærket.
Afmærkningen forandres.

Den i E. f. S. Nr. 38/1333 1942 nævnte Skibsfartshindring, der ligger paa 55° 41' 
(20") N. 12° 39' (14") E., c. 0,6 Sm 30° fra Indsejlingen til Prøvestenshavn, er afmærket 
med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 30 m SW. for Hindringen, og en Lanterne, 
der viser hvidt Et-Blink, anbragt paa selve Hindringen.

Lanternen vil snarest blive forandret til at vise rødt Hurtig-BIink, 60 Blink 
hvert lm- (jfr. E. f. S. Nr. 39/1374 1942).

(E. f. S. Nr. 38/1333 1942.)

1354. (T). Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. t. S. Natafmærkning af Hindring
midlertidigt slukket.

Annulleret.

1355. (T). Sverige. Sundet. Malmo Havn. Oplysning om Uddybningsarbejdor.
(U. f. 8. Nr. 39/1825. Stockholm 1942.)

Uddybningsarbejder foretages i Malmo Havn paa c. 55° 37' N. 13° 00' E. i Om
raadet mellem Frihavns- og CentraUiavnsrenderne. Det henstilles til de Søfarende at udvise 
Forsigtighed under Passage af Uddybningsmaskinen.

1356. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Ilende over Tolkcbarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 26. September 1942 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,7 m i E.-Siden af Renden, 5,9 m i Midten af Renden 
og 3,8 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 1254' E.
(E. f. S. Nr. 33/1168 1942.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1357. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.

I Oktober^Maaned 1942 finder paa Hverdage Skarpskydning Sted ved Jægerspris, 
som følger:

1) 19.—30. Oktober. Den daglige Skydetid er Kl. 0800—1200 og 1300—1700.
Under Skydning hejses Skydeflag paa Krøblingcbakke paa c. 55° 52', 7 N. 11° 57',2 

E., paa en Mast c. 1100 m S. for Nissebakker og paa cn Mast c. 400 m N. for Nissebakker, 
der ligger paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56',! E. •

Naar Skydeflag er hejst som ovenfor angivet, maa ingen Sejlads finde Sted inden
for det nedenfor angivne Skydeomraadc paa Søen.
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2) 1.—17. Oktober. Den daglige Skydetid er Kl. 0800—1300.
I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehoj (c. 500 m SE. for Trolde- 

gaard), paa Udsigtstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Chrisliansminde), paa 
Julianehoj (c. 500 m N. for Jægerspris Hovedgaard) og paa Carolinéhøj (c. 600 m NW. 
for Draaby Kirke).

I Skydetiden er al Sejlads forbudt paa Skydeomraadet over Søen.
Skydeomraadet over Søen er under samtlige Skydninger begrænset 

af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 55° 54', 8 N. 11° 54% E. d) 55° 52% N. 11° 50% E.
b) 55° 54% N. 11° 52% E. e) 55° 49% N. 11° 53% E.
c) 55° 53% N. 11° 50% E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne e og a.
Paa enkelte af de nævnte Dage vil der endvidere blive foretaget Skydning i N.-lig 

Retning fra Kysten W. for Orebjærg, hvilket tilkendegives ved Signalflag paa Maglehoj 
paa c. 55° 48% N. 11° 55% E.

Paa disse Dage er al Sejlads i den E.-lige og S.-lige Del af Jægerspris Bugt forbudt.

1358. Danmark. Kattegat. Gerrild Flak NE. Sømærke genudlagt.
Gerrild Flak NE. hvide Stage med 1 nedadvendt Kost paa c. 56° 32% N. 10° 

53% E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 37/1300 1942.)

1359. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Dybde atter normal.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/934 1942 meddeles, at efter foretaget Oprens

ning er Dybden i Indsejling og Forhavn i Tyboron Havn paa c. 56° 42% N. 8° 13% E. 
atter normal, 4 m.

(E. f. 8. Nr. 25/934 1942.) ■

1360. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Ellosfjorden—Havstensfjord. Notesund. Op
lysning om Grund.

(U. f. s. Nr. 39/1787. Stookholm 1942.)
En Grund med en mindste Dybde af 4,8 m er fundet paa 58° 18%8 N. 11° 42%0 

E., c. 50 m S. for Sundsandvik Færgelejes W.-lige Molearm.
(Se Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1362. Island. Reykjanes SIV. Oplysning om Grund.

(N. f. S. Nr. 38/1982. Berlin 1942.)
En Grund med 9;1 m Vand rapporteres paa 63° 29' 00" N. 24° 44' 30" W. 
(Kort Nr. 26 og 21.)

1363. Island. Hvalfjørdur. Oplysning om Grund.
(N. f. S. Nr. 38/1983. Berlin 1942.)

En Grund med 4,0 m Valid rapporteres paa c. 64° 17% N. 22° 04% W., 1,36 Sm 
136° fra Akranes Fyr.

(Kort Nr. 43, 40 og 26.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1361. Norgo SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

(N. f. S. Nr. 38/2021. Berlin 1942.),'
Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 

følgende Punkter:
a. 59° 07', 8 N. 5° 14', 8 E. {Geitungen Fyr), e. 57° 46',3 N. 6° 58', 7 E.
b. 59° 07',8 N. 5° 01',0 E. f. 58° 06' N. 6° 34',3 E. {ListerFyr).
c. 58° 36',6 N. 5° 16',0 E. g. 58° 31',3 N. 5° 38',2 E.
d. 58° 26',6 N. 5° 28',s E. h. 58° 39',3 N. 5° 28', 0 E.
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
1/2 Bekendtgørelse om Sejlan visninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystøndor m. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

1. Østersøen.
1942
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/6 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Ham. Dybde i Indsejling aftaget.

26/941 Danmark. Kroghage Dyb. Gedser Rev. Sømærker midlertidigt inddraget.
25/894 Danmark. Falster. Gedser Fyr. Lysevne forøges.

1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
14/494 Danmark. Møn. Klintholm Havn. Fyr ødelagt af Isen.

1/9 Danmark. Mon S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
12/465 Danmark. Møn Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
27/971 Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.
39/1341 Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.
22/823 Danmark. Bornholm. Hammerhamlen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
32/1151 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
12/466 Danmark. Bornholm. Hammerodde Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
1/11 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.

26/953 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsojling.- Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
35/1226 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
37/1276 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.

1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige ludløb. Skibsfartshiudringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Øland E. Oplysning om Sojlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Øland E. Miner udlagt.

37/1277 Sverige. Gotland W.-Kyst. Stora Karlso Radiofyr midlertidigt ude af Virksomhed.
1/19 Sverige. Arholm og Landsorl. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
■16/546 Sverige. Oxeldsund. Skydeøvelser.
16/547 Sverige. Oxeldsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
3/213 } Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/22 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.

34/1190 Sverige. Håvringe—Kråkelund. Miner udlagt.
39/1342 Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskår. Barosund. Lodsfartøj udlagt.

1/23 Sverige. Utlångan—Landsorl. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr
skibs Plads.

24/865 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxeldsund. Forbud mod Ankring.
27/999 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskar. Forbudte Løb.
31/1096 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort-Dalard Sejlløb. Oplysning om Lodsfartøj.

1/24 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
29/1057 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt 

delvis hævet.
30/1070 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.
34/1191 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.

1/25 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.

22/798 Sverige. Sddra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
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39/1345 Sverige. Gregrunds Skærgaard. Våddd kanal. Fyr forandres.
1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

30/1072 Sverige. Boltniske Bugt. Sundsvall Indsejling. Dragshållan Fyr midlertidigt delvis blændet.
25/901 Sverige. Boltniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeøvelser.
25/902 Sverige. _ Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.
1/30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sej ladsforskriftør.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. Wamemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/38 J Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

38/1313 Tyskland. Pillau. Oplysning om Havnearbejder og Signaler.
1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraado. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

31/1100 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
11/448 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
14/495 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.
1/46 Tyskland. Swinemunde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Rågen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecktehburg Bugt. Lubeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfolt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaado. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/53 Tyskland. Kider Fjord. Billk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/55 Tyskland. Eckernforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1942
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

20/707 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlægges.
36/1249 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.
23/850 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
33/1176 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Rungsted E. Sømærker ombyttet.
28/1034 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.

1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybdo midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.

20/710 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.

21/756 Danmark. Sundet. Bdlevue Anlægsbro E. Kapsejladsmærke udlagt.
22/809 Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1/62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.
3/233 / Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjor og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 
1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/67 Danmark. Sundet. Drogden. Taagosignalet ved Nordre-Rose Fyr midlertidigt forandret.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
21/758
25/907
26/964 Sverige. Sundet. Sømærker udlagt ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
29/1066
31/1102 J
20/712 Sverige. Sundet N.-lige Del. Afmærkning forandret.

1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundet. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.

39/1355 Sverige. Sundet. Malmo Havn. Oplysning om Uddybriingsarbcjder.
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21/776 Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
34/1198 Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duc d’Albe midlertidigt opført. 
1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogestrom gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærke flyttet.
16/576 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
39/1356 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
36/1251 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Fyrbelysning forandres.
25/908 Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
25/910 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
25/911 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
25/912 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
32/1137 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund. Varpetønde midlertidigt ikke paa Plads.
27/973 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskoribavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.

20/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gedéhave. Ledefyr midlertidigt slukket.
1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.

38/1318 Danmark. Store-Bælt. Knudshoved E. Losseplads afmærket.
1/83 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.

34/1203 Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.
1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind

draget.
29/1042 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-KyBt. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
30/1093 Danmark. Store-Bælt. Omo Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
39/1376 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
27/975 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Æroskobing Havn. Oplysning om Dybde.

1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystender midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
36/1273 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duc d’Alber midlertidigt opført.

1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
27/976 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.

1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarosund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.

37/1285 / Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
23/859 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. M ommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942

38/1337 Danmark. Kattegat. Tisvildeleje—Liseleje. Skarpskydningsøvelser. Spærrede Omraader. 
Signaler oprettes.

21/760 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Oplysning om Sømærkes Plads.
25/915 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
35/1238 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
39/1357 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
37/1287 Danmark. Isefjord W.-lige Indlob. Sømærker midlertidigt inddraget.

1/95 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
35/1239 Danmark. Kattegat. Yderflak. Haslens Grund. Sømærker genudlægges indtil videre ikke.
21/778 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
30/1082 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprensningsarbejder paabegyndt.

1/97 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
21/780 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
20/724 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.

1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler
tidigt forbudt.

1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
30/1083 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Herning. Skarpskydningsøvelser. Advarsol.
18/644 Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Fløjtetøndo midlertidigt ombyttet med 

Spidstønde.
15/539 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
27/982 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øsler-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
24/893 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Lystønder genudlægges midlertidigt ikke.
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
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1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.

32/1145 Danmark. Kattegat. Læso NW.-Rev Fyrbaake ødelagt. Vraglystønde udlagt.
27/984 Danmark. Kattegat. Læso. Østerby Havn. Dybde aftaget.

1/109 Danmark. Kattegat. Læso S. Sondre-Rønner Banke forsvundet.
1/113 Sverige W.-KyBt. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

37/1290 Sverige. Kattegat. Goteborgs Skærgaard. Kalvsund. Fartbestemmelse.
16/574 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.

25/918 Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde, Istandsættelsesarbejder
og Uddybning.

27/986 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
27/987 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
27/988 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
12/462 Danmark. Limfjorden. Holstebro—Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
15/514 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Læmole ødelagt af la Advarsel.

1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
37/1291 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/120 Sverige. Skagerrak. Fyiskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
4^310 } Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.

8/411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Narge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.

25/921 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
19/663 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
27/990 Norge. Folla. Spærret Omraade.
20/731 Norge. Fugløyfjord Anduvning. Mineomraade.
19/665 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
31/1114 Norge. Nord-Trøndelag. N amsenfjorden og Lokkaren. Spærrede Omraader.
13/487 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.
1/123 Norge. Trondheimsfjorden. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
8/412 Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

20/732 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrode Omraader.
10/438 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
19/666 Norge. Sogn og Fjordane. Frojsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
19/667 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
38/13'^8 I Norge. Bergen Havn. Afspærring. Advarsel.

24/886 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
5/350 Norge. Selbjomfjord. Farligt Omraade.

39/1361 Norge S W.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
21/764 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
27/992 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
24/888 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
28/1030 Danmark. Romø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
22/819 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring,

1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1942 Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
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1942 ‘
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/132 '

24/889 I Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
28/1032 | danske Farvande.
37/1309 J
27/993 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i Lille-Bælt (Aabenraa Fjord). 

1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i Kattegat. 
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Kobenhavns Yderhavn. 
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning vod Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem don under Bygning værende Vejbro 

over Agger sund.
20/736 Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindro Fartøjer.
20/743 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads under den under Bygning værende Vejbro 

over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
23/841 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
26/952 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger.

Norge.
1/1-11 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstoderne til Østersøen.
1/142 Bostemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.

38/1329 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.

39/1366 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Stockholms Skærgaard. 
Forbudte Omraader.

1/147 )
21/785 > Midlertidige Lodsfarvande.
30/1087 J

1/148 Qbtéborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 
Kystfarvand.

30/1089 Goteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.

30/1088 Falsterbokanalen. Signaler ved PasBagc af Kanalen.
1/152 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

38/1330 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved Hollviksbroen.
20/744 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
26/969 Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
32/1149 Ostra militdromraadel. Forbud mod at fotografere m. m.

Tyskland.
1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.

27/995 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.

27/994 Anvisning for KoSardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
30/1086 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
36/1260 Nauen Radiostation. Tidssignal midlertidigt fornndrot.

25/935 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Mincfolt. Advarsel.
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1364. Island. Skagafjordur. Saudårkroknr. Landingsbrocr opført.
(N. f. S. Nr. 38/198-1. Berlin 1942.)

To Landingsbrocr er opført, henholdsvis 0,s Sm 8°,5 og 0,22 Sm 335°,5 fra Saudår- 
krokur Kirke paa c. 65° 44', g N. 19° 38',3 W. Broerne gaar fra Kysten henholdsvis 0,14 Sm 
i Retning 111° og 0a Sm i Retning 64°.

(Kort Nr. 60.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1365. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Lægeundersøgelse af Skibsmandskab.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 23. September 1942 ud
stedt Bekendtgørelse angaaende Lægeundersøgelse af Skibsmandskab. Bekendtgørelsen 
træder i Kraft den 1. Oktober 1942.

Samtidigt ophæves Bekendtgørelse Nr. 7 af 8. Januar 1938 angaaende Læge
undersøgelse af Skibsmandskab.

Eksemplarer af Bekendtgørelsen -kan købes ved Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, 
København K. og hos A/S. J. H. Schultz Forlag, Niels Juelsgade 10, København K. Pris 
Kr. 0,15.

1366. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Stock
holms Skærgaard. Forbudte Omraader.

(U. f. 3. Nr. 39/1826. Stockholm 1942.)
I Stockholms Skærgaard er det yderligere forbudt at besejle Hårsfjården, Målby- 

fjården, Ådfjården og Skramsosund. Omraadets S.-Grænse er Skramsosund Indsejling, 
E.-Grænsen er en Linie mellem Musko og Gålo, trukket i N.-lig Retning gennem Åggskaren. 

(E. f. S. Nr. 1/143 1942.)
(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1367. Finland. Skiirgårdshavet. Åland. Stora Sottunga. Vraglystønde udlagt.
(U. f. s. Nr. 26/621. Helsingfors 1942.)

En grønmalet Vraglystønde, som viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink, og som er 
forsynet med en Stage med 2 grønne Flag, er udlagt paa 60° 05' 42" N. 20° 42' 20" E.,
S. for Sejlløbet i Ly ung o strom, E. for Ljungo Fyr. Lystønden ligger lige N. for Vraget af 
et Motorsejlskib. Man bør gaa N. om Lystønden.

1368. Finland. Skårgårdshavet. Lohin. Rodskår Havnefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 26/509. Helsingfors 1942.)

Rodsk&r Havnefyr paa c. 60° 06', 9 N. 21° 39', 7 E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 11/445 1942.)

1369. Finland. Finske Bugt. Barosund. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 26/520. Helsingfors 1942.)

Den hvide Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 00' 06" N. 
24° 03' 06", E. er flyttet til 60° 00' 11" N. 24° 03' 23" E.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1370. Danmark5 Sundet. Middelgrund SE. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 55° 42' N. 12° 42' E., c. 1,3 Sm’1300 

fra Middelgrunds Fort.
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1371. Danmark. Smaalandsfarvandet. Hclleholm Fyr- ESF. Skibsfartshindring
afmærket.

En Vragvager med 1 grønt Flag or udlagt tæt SW. for Skibsfartshindringen paa 
c. 55° 10',o N. 11° 17',7 E., c. 3 Sm 108° fra Helleholm Fyr.

(É. f. S. Nr. 38/1336 1942.)

1372. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Hvidegrund. Losseplads afmærket.
En Losseplads ved Ilvidegruml or afmærket med 3 grønne Spidstønder, udlagt paa 

følgende Pladser:
1. 55° 16' (30") N. 10° 49' (10") E. 3. 55° 16' (02") N. 10° 48' (40") E.
2. 55° 16' (18") N. 10° 48' (35") E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1373. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Vesborg Fyr NW. Skibsfartsliindring ned-

sprængt. Afmærkning inddraget.
Skibsfartshindringen, der ligger i 6 m Vand paa 55° 48' 28" N. 10° 28' 06" E., 

3,7 Sm 307° fra Vesborg Fyr, er nedsprængt til en mindste Dybde af 5 m. Den ved Hin
dringen udlagte Vragvager er inddraget.

(E. f. S. Nr. 28/1023 1942. Kort Nr. 112, 114, 103, 125 og 100.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1374. Danmark. Regler for Afmærkning af Vrag vod Anbringelse af Blinklantorner

paa selve Vraget.
Et Vrag eller anden Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, kan afmærkes 

ved, at der anbringes en Blinklanterne paa selve Vraget eller Hindringen. Benyttes denne 
Form for Afmærkning, vil den anbragte Lanterne vise hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert 
lm-, saafremt man for indgaaendei Farvandet skal holde Vraget paa sin Styrbords 
Side, hvorimod Lanternen vil vise rødt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, saafremt man for 
indgaaende skal holde Vraget paa sin Bagbords Side.

(Danske Lods I, Side 57. Fyr.-Fort., Side 27.)

Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1375. Danmark. Store-Bælt. Rosnæs Puller SW. t. W. Undervandsliindring for

gæves eftersøgt.
Den i E. f. S. Nr. 36/1272 1942 nævnte Undervandshindring paa c. 55° 44' N. 

10° 48' E., c. ].o Sm 238° fra Røsnæs Fyr, har forgæves været eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 36/1272 1942.)

1376. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Vod Kontrolmaalingcn af Klørdyb den 29. September 1942 fandtes Dybden i 

Baakelinien at være 2,fi m.
(E. f. S. Nr. 22/815 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1377. Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde atter normal. 

Efter foretaget Oprensning af Farvandet er Dybden i Mariager Fjord og over
Barren normal, 5,7 m, i hele Sejlløbet.

c. 56° 43' N. 10° 21' E.
(E. f. S. Nr. 2/202 1942. KortNr. 110 og 104. Danske LodsII, Side 129. Havnelods, Side 144.)

A/S J.H.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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forretning A/S
Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

| Statodiwwian SltifKWMw
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian

I Shipowners, Coal lm- [

porters and Various i

Consumers |

= ■ =

5/-, post frée
3 =

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK

^flinninflffnninininnnnnnflnnnninifflHnnHnninininnfnnnninininninnflfflflHnnnniifflflfflnntnTT n

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR. CYLINDER

ffiinnninnTHTnninninnnTOnTnjnffinffnHffffiTnrnnnnfflHnrniffinffnnnnnnnnnnnfflnnnnnRnnnnnii^



324 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indlobet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langeilnlekajon 9,1 in. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen« 
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværksbavnen 0,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglvsrkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristiansbavnsslden 6,ø— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 tu dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gode, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværkor (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Åfgiftcn er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgllt: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspongo betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og don Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vlntertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreovne 13,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hej vande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der l fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrllnlcn 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 eatre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forbavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—6,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Batlastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartejets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øro pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning beserges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tone Lofteevne, Jernbanespor vod alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparationsværftor og Opha- 
llngebeddlnger for Fartejer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indlobet og i den storste Del af Forhavnen og nf 
den østre Inderhavn er 8,0 m; I den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tojer, reparerende Fartojer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog ca. Vi min
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgifl til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tordokker Indtil 05,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran loftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indlobet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyee. maskindrevno Fartojer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibo er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Taksier. 
Bugserlng efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m3. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. ms. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 fasto Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepnkhue. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngabeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan beseJIeB og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lsfteevne, 3 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/a og 3% T. Døfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartojer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 tn. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk.
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballas talg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Tou. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto BO Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dro Fartejer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbibyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngslobet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for IndenbyB, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for IndenbyB, 20 Øro 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng taste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
koatn. etter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

e Oplysninger, der foreligger om Søkrigen, er sta
dig stærkt divergerende, idet de Meddelelser, der 

fremkommer fra tysk Side om U-Baadenes og Flyve- 
vaabnets Resultater, paa det kraftigste dementeres fra 
engelsk og amerikansk Side, uden at der dog samtidig 
fremsættes konkrete Udtalelser om de Allieredes fak
tiske Tab. Paa tilsvarende Maade vinder de amerikan
ske Meddelelser om Tonnagenybygningen heller ikke 
Tiltro i Tyskland, hvor man ikke viger tilbage for at 
karakterisere disse Meddelelser som BlufT.

Med de Oplysninger, der er til Raadighed, er det 
naturligvis ørkesløst at diskutere, hvem af Parterne, 
der har Ret, men Spørgsmaalet vil iøvrigt blive klar
lagt, om ikke før, saa naar Krigen engang er forbi. I 
Mellemtiden kan man kun konstatere, at Tonnage
manglen stadig er en Kendsgerning, og at denne Side 
af Krigen, især for de Allierede, spiller en stadig mere 
domimerende Rolle. Det sidste Eksempel lierpaa, er 
den Udtalelse, som den engelske Gesandt i Washing
ton, Butler, fremsatte for nogle Dage siden i Forbin
delse med den igen opblussende Diskussion om >Den 
anden Front«, da han udtalte, at de Allierede ikke 
kunde løbe Risikoen med Oprettelsen af en anden 
Front paa det europæiske Kontinent, med mindre der 
disponeres over det tilstrækkelige Antal Transport
skibe.

Forholdene paa de oversøiske Markeder er iøvrigt 
stort set uforandrede. Svenske Blade meddeler med 
New York som Kilde, at Forsikringspræmierne for 
Krigsrisiko i de østamerikanske Farvande skal være 
yderligere reducerede, hvilket, saafremt det er rigtigt, 
vil være den anden Nedsættelse i Løbet af de sidste 
seks Uger. Nedsættelsen skal dreje sig om 2*/a pCt. De 
amerikanske Markeder har iøvrigt været noget liv
ligere, idet Maritime Commission i den forløbne Uge 
har frigivet et relativt stort Antal Skibe. Der er saa
ledes gjort betydelige Forretninger i Sukkerfarten fra 
Vestindien til Golfen og U. S. Atlantic, ligesom mange 
Skibe rapporteres sluttet for Kul fra Hampton Roads 
til Sydamerika. Raterne i denne Trade skal iøvrigt, 
ligeledes ifølge svenske Meddelelser, være forhøjet 
med 50 Ct.s for Rio’s Vedkommende og 75 Ct.s for 
Lower Plate Destinationer. Der meddeles endvidere 
sluttet Kul Hampton Roads/New Foundland, Papir 
New Foundland/New York, Erts fra Rio til Baltimore 
og forskellige Salpeter- og Ertslaster fra Chile/Peru til 
Golfen og Northern Range. Alle disse Forretninger er 
sluttede til uforandrede Rater.

Meddelelser fra de engelske Markeder er meget spar
somme, idet der kun nævnes Kul fra Durban til Port 
Said lil 90/- og Salt fra Aden til Calcutta til 37 Rupees.

Paa de frie Markeder søges stadig Tonnage for 
Hvede fra River Plate til Portugal, ligesom der noteres 
forskellige Hvedelaster til Peru og en Hørfrølast til 
Valparaiso. Raterne herfor er nominelt uforandrede.

Paa vore hjemlige Markeder er Beskæftigelsen sta
dig tilfredsstillende. Kul- og Kokstransporteme fra 
Tyskland har kun været i ringe Omfang, men i de øv
rige Trades, saasom Erts fra Sverige til Tyskland, den 
tyske Kystfart o. s. v. er der rigelig Tilgang paa nye 
Laster. Der er noget bedre Efterspørgsel efter Tonnage 
for Salpeter fra Norge til Danmark, og Rateniveauet 
ligger nu paa Kr. 20 å Kr. 21 afhængig af Størrelse og 
Destination.

250 AARS JUBILÆET PAA HOLMEN
et var den 6. Oktober 1692, at det store Linie

skib Dannebrog løb af Stablen paa det nye Or- 
logsværft, som var anlagt Syd for Revshalen, og der
med indledtes en Virksomhed, der blev til Ære og 
Gavn for den danske Marine gennem to og et halvt 
Aarhundrede. Skib efter Skib er fulgt i gamle Danne
brogs Spor og har baaret Vidnesbyrd ikke alene om 
den danske Marine, men ogsaa om dansk Skibsbyg
nings høje Stade gennem vekslende Tider.

Orlogsværftet har markeret dette ærværdige Jubi
læum med Udsendelsen af Værket »Skibsbygning og 
Maskinvæsen ved Orlogsværftet«. Titlen fortæller ikke 
meget, men det gør til Gengæld Værket, der fortjener 
at faa Læsere i langt videre Kredse end selve Marinens.

Værket giver et Kapitel af Danmarks mest glorvær
dige Historie, vor gamle Flaades, der er uløselig knyt
tet til Orlogsværftet. Bogen har tre Forfattere, nem
lig Orlogskaptajn R. S. Steensen, Ingeniør G. Jensen 
og Ingeniør P. Wolff, og de har delt Orlogsværftets 
Historie i tre Afsnit. Første Afsnit strækker sig fra 
Aarene 1692 til 1807, da der blev tomt ved Værftet 
efter Engelskmændenes Besøg. Det næste strækker sig 
til 1880, da den Søvæmslov, der skulde gælde i 30 
Aar, blev vedtaget. I sidste Afsnit fortælles om den 
rivende tekniske Udvikling, der er skel i de forløbne 
60 Aar.

Den første Epoke var jo den danske Marines Stor
hedstid, hvor Flaadens Opgave ikke alene var at sikre 
Land og Rige mod udenvælts Fjender, men tillige at 
yde sit Bidrag til den florissante Tid — den store 
Handelsperiode, hvor ogsaa danske Handelsskibe for 
paa de store Have, og ikke mindst til Kolonierne i 
Vestindien, Ostindien og paa Guineakysten. Det er vel 
næsten dette Afsnit af Bogen, der har den største al
mene Interesse.

Efter at Flaaden var taget i 1807, havde den danske 
Marine trange Kaar, men takket være dygtige Ledere 
og takket være »Holmens faste Stok« kom man gen
nem denne mørke Tid. Herunder hører ogsaa Beskri
velsen af den Brydningstid, da Dampkraften fortræng
te Sejlene. En smuk Minderune er ristet »Holmens 
faste Stok«, der ophørte at eksistere i 1922.

Det sidste Afsnit fortæller om altfor karrigt tihnaal- 
te Bevillinger, samtidig med, al der berettes om den ri
vende tekniske Udvikling, der er sket indenfor Skibs
bygningen. Man ser, at ogsaa Orlogsværftet har kun
net følge med.

Bogen om Orlogsværftet er et smukt nationalt Doku
ment, der taler til os om Storhedstider og onde Ned
gangens Aar i den danske Marines Historie.

ÆNDRINGER I SKIBSREGISTERET 
kibsregistreringskontoret har i sidste Halvdel af 
September Maaned bl. a. foretaget følgende Æn

dringer:
Et Interessentskab, beslaaende af A/S Del Forenede 

Bugserselskab og A/S Em. Z. Svitzers Bjærgnings-En
treprise, begge af København, er Ejer af nybygget M/S 
(Bugserskib) »Ymer« af København, OZMG, Brutto- 
og Netto-Tonnagen henholdsvis 91 og 0 Tons.

S/S »Hedda« af Esbjerg, OYEM, Skibets Navn er nu 
»Hedda Lau«.

Lægter »Stærkodder« af København, OXLI. Skibets 
Hjemsted er nu Nyborg.

T. Basse, Hellerup, har afhændet S/S (Bugserdamp- 
skib) »Castor« af København, OYBK, lil et Partrederi,
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bestaaendc af Skibsreder Theodor Lindholmer, Kø
benhavn, og Firma Meinertz & Larsen, København, 
(ansvarlige Deltagere: Befragterne Knud Ingemann 
Thyregod Larsen, København, og Jens Thøgersen Mei
nertz, Gentofte). Nævnte Th. Lindholmer er bestyrende 
Reder. Skibets Hjemsted er nu Nyborg.

N. C. Sørensen, Oddesund, har afhændet S/S »Fal
ken« af Oddesund, OXWQ, til et Partrederi, bestaa- 
ende af Skibsreder Theodor Lindholmer, København, 
og Firma Meinertz & Larsen, København, (ansvarlige 
Deltagere: Befragterne Knud Ingemann Thyregod Lar
sen, København, og Jens Thøgersen Meinertz, Gen
tofte). Nævnte Th. Lindholmer er bestyrende Reder. 
Skibets Hjemsted er nu Nyborg.

S/S »Cimbria« af Fredericia, OXWD. Skibets Hjem
sted er nu Aalborg.

ATTER STIGNING PAA NATIONALBANKENS 
FOLIO-KONTO

ationalbankens Balance viser en mindre Stigning 
i September end de foregaaende Maaneder paa

Finansministeriets Konto i Henhold til Pengelediglieds- 
lovene af 3. Juli. Stigningen andrager 16,9 Mill. Kr., 
medens Kontoen i August voksede fra 200 til 260 Mill. 
Kr. Af de 277 Mill. Kr., der nu indestaar paa denne 
Konto, hidrører langt den overvejende Del fra Stats
gældsbeviser og Skatkammerbeviser, idel der efter den 
sidste Opgørelse i Finansministeriet kun er udstedt 
Spareobligationer for ca. 11 Mill. Kr.

Bankernes Indskud paa Folio-Konto, der i Juni 
Maaned som Følge af et Statslaan paa 60 Mill. Kr. 
gik ned med 25 Mill. Kr. og efter Pengeledighedslove- 
nes Vedtagelse i Juli faldt med 124 Mill. Kr. og i Au
gust med 29 Mill. Kr., viser nu atter Stigning. Kon
toen er i September steget med 13,9 Mill. Kr. til 978,3 
Mill. Kr. En væsentlig Del heraf er bundne Indskud, 
dels paa Kontoen for Indskud paa 6 Maaneders Op
sigelse, dels som Følge af Tillægel til Bankloven af 
3. Juli 1942.

Ligesom i August var Stigningen i September paa 
Clearing-Konti med Udlandet kun ringe, nemlig 7,5 
Mill. Kr. Ialt andrager denne Konto nu 1039,9 Mill. 
Kr. Derimod viser Tilgodehavendet paa Konto for 
Forskellige Debitorer fortsat Stigning. I September er 
denne Konto vokset med 43,5 Mill. Kr. til 1151 Mill. 
Kr.

Af øvrige Forskydninger paa Balancen bemærkes, 
al Obligationsbeholdningen er vokset med 39,5 Mill. 
Kr. til 80,3 Mill. Kr. Finansministeriets almindelige 
Tilgodehavende hos Banken er steget med 45,5 Mill. 
Kr. til 192,9 Mill. Kr. Seddelcirkulationen er vokset 
med 13,1 Mill. Kr. til 846,8 Mill. Kr.

Som Helhed er Balancen vokset fra 2518 Mill. Kr. 
til 2608 Mill. Kr.

DANSK MERINDFØRSEL PAA 32 MILL. KR. 
denrigshandelen viser i August en Merindførsel 
paa 32 Mill. Kr., idet den samlede Indførsel an

drog 118,8 Mill. Kr. mod 122,5 Mill. Kr. i Juli og 
113,2 Mill. Kr. i August i Fjor, medens den samlede 
Udførsel beløb sig til 86,8 Mill. Kr. mod 73,6 Mill. Kr. 
i Juli og 89,1 Mill. Kr. i August i Fjor.

I Aarets første 8 Maaneder har den gennemsnitlige 
maanedlige Merindførsel andraget 12,0 Mill. Kr. mod 
5,1 Mill. Kr. i det tilsvarende Tidsrum i Fjor.

DEN STORE HAVNEKOMMISSION 
NEDSÆTTES NU

I en Betænkning om Havnebyggeriet i Frederiks
havn og Skagen lovede Trafikminister Gunnar 

Larsen for et halvt Aars Tid siden al nedsætte en 
Kommission til Undersøgelse af alle danske Havne- 
Problemer. Nu kommer denne Kommission, og Lands
tingsmand Stensballe skal efter all at dømme være 
Kommissionens Formand.

Det, Kommissionen forst og fremmest skal beskæf

tige sig med, er Forholdet mellem Statshavne og pri
vate Havne, og dernæst Konkurrencen mellem de for
skellige Provinshavne. Men ogsaa Statstilskudet til Fi
skerihavnene vil blive taget op lil Prøvelse. Man reg
ner ikke med, at Kommissionen vil kunne tilendebrin
ge sit Arbejde hurtigt.

Blandt dem, der kan ventes udnævnt lil Medlemmer 
af Havnekommissionen, er Kontorchef Garde i Tra
fikministeriet, og desuden vil Landbrugs- og Fiskeri
ministeriet naturligvis blive repræsenteret, endvidere 
Handelsministeriet og Finansministeriet, de politiske 
Partier paa Rigsdagen, Købstadsforeningen, Køben
havns Havn, Frihavnsakticselskabet, de større Pro
vinshavne, en Række Erhvervsorganisationer og an
dre, som har Tilknytning til Havnespørgsmaal'enc.

25 AARS JUBILÆUM I RADIOTELEGRAFIST
FORENINGEN AF 1917.

adiotelegrafislforeningen af 1917« fejrede i Tirs
dags 25' Aarsdagen for sin Stiftelse.

Tanken om en Sammenslutning af de danske Radio
telegrafister dukkede op første Gang i 1914 paa Cen
tralundervisningsanstalten i Radiotelegrafi, som Ra
dioskolen i Svendborg dengang kaldtes. De første For
søg førte dog ikke til noget positivt Resultat, men i 
Begyndelsen af 1916 dukkede Spørgsmaalet om Sam
ling atter op, og efter betydelige Forarbejder opstod 
»Skandinavisk Radiolclegrafistforening«, men i Løbet 
af kort Tid rejstes cn Stemning for en Forening paa 
anden Basis.

Det blev Radiotelegrafist Knud Aage Christensen, 
der blev Sjælen i del store Forarbejde til en virkelig 
faglig Forening for de danske Radiotelegrafister. Han 
udfoldede, sammen med nogle faa Kolleger, et omfat
tende Organisationsarbejde i Sommeren 1917, og i Ok
tober saa den nye Forening, der altsaa gennem 25 
Aar har vist sin Berettigelse, Lyset, og paa et Møde 
i København sliftedes da »Skandinavisk Radiotelegra
fistforening af 1917« med nævnte Knud Christensen 
som Formand. Dette Navn blev iøvrigt inden længe 
ændret til »Radiotelegrafistforeningen af 1917«, idet 
der allerede ved Starten fandtes en tilsvarende norsk 
Forening, og i 1919 organiseredes ligeledes de svenske 
Radiotelegrafister.

I Anledning af Jubilæet har Foreningen udsendt et 
Festskrift, der Aar for Aar i korte Træk skildrer Ar
bejdet og de opnaaede Resultater.

Trods det farende Liv, Foreningens Medlemmer maa 
føre, har der til alt Held for Foreningen været faa 
Personskifter i Bestyrelsen. I en samlet Periode af 16 
Aar var saaledes C. A. Goltschalck Formand, og den 
nuværende Formand J. H. Geerlhsen har været Med
lem af Bestyrelsen siden 1925. Paa Jubilæumsdagen 
bestaar Foreningens Bestyrelse af J. H. Geerthsen, 
Formand, T. F. Holst, Næstformand, P. Erlandsen,
C. A. Gottschalck, Kaj S. Jensen, V. Gyldvig, A. Holst 
Christiansen, S. A. Hansen, E. A. Knudsen, P. Søren
sen, H. Gylding Hansen, B. Gross Jørgensen og E. V. 
Jacobsen. Foreningens Sekretær er Radiotelegrafist J. 
Madsen, der i over 20 Aar har ledet det daglige Ar
bejde.

SMUKT MARINE-LITOGRAFI
itograf P. W. Johannsen har siden Foraaret arbej
det paa som Litografi at gengive Eckersbergs be

rømte Maleri fra 1830 »En dansk Korvet til Ankers 
paa Helsingør Rhed«. Nu foreligger det færdige Far- 
velitografi i Originalens Størrelse, og Kunstneren har 
alter haft Held med et af disse Maleri-Kopier, der kræ
ver saa stort Arbejde. Det er ikke et almindeligt Far
vetryk, gengivet i tre Farver. Her er hver eneste Far
venuance fæstet lil Litografstenen, saa der til hvert 
Billede er anvendt op imod cn Snes Litografsten.

Det Eckersberg’ske Litografi er overordentlig smukt 
og fint udført. Eckersberg havde fra sin tidligste Ung
dom en Forkærlighed for Skibe, og han var vor fine-
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ste Iagttager af Skibes Manøvrer i Storm og Stille, i 
Fart og til Ankers. Det Marinebillede, som P. W. Jo- 
hannsen nu har gengivet, stammer fra en af Eckers- 
bergs mange Ture op til Helsingør. I sin Dagborg gi
ver den store Kunstner Billedet følgende Titel »Udsigt 
mod Syd fra Helsingørs Rhed, med en dansk Korvet 
til Ankers samt nogle mindre Skibe dels under Sejl 
og dels lil Ankers. Korvetten menes at være Flora, 
der netop foretog sin første Prøvetur i Sundet i 1830. 
Senere skulde dette Skib stævne ud paa lange Togter 
til Vestindien, Guinea-Kysten og Sydamerika. Da 
Eckersberg malede sit Billede, havde Flora netop Sta
tion i Helsingør.

SVENSK DAMPER PRISEDØMT I TYSKLAND 
risedomstolen i Hamburg har afsagl Dom i en Sag 
mod en svensk Damper. Det drejer sig om Dampe

ren Grangesberg, tilhørende Grångesbergbolaget, som 
med Kullast fra Newcastle on Tyne lil Le Havre anløb 
Nantes, hvor Skibet blev overrasket af tyske Tropper.

Dommen kom til at lyde paa, al Skibet skal inddra
ges til Tyskland uden Skadeserstatning. I Motiveringen 
hedder det, at Kul er Kontrabande.

Grangesberg, der er bygget i 1921, er paa 5,447 BRT.

DIREKTØR LENNART REUTERSKJOLD 60 AAR 
hefen for Adolf Bralt & Co.s Rederiafdeling, Di
rektør Lennart Reuterskjold fyldte i Onsdags 

60 Aar.
Direktør Reuterskjold kom i sin Ungdom lil Søs og 

sejlede i nogle Aar i oversøisk Fart. I Aarene fra 1901 
til 1903 var han Deltager i cn Sydpolsekspedition. 
Senere sejlede han en Del Aar som Skibsfører indtil 
1912, da han blev Souschef ved Grångesbergbolagcts 
Afdeling i Oxelosund. Senere blev han Havnekaptajn 
her, indtil han i 1920 overtog Stillingen som Direktør 
for Goleborg Havns Arbejdskontor. Siden 1935 har 
han været Direktør for Firmaet Adolf Bratt & Co.s 
Rederiafdeling og samtidig Vicedirektør i Dampskibs
selskaberne Adolf og Østersjon.

Igennem Aarene har Direktør Reuterskjold beklædt 
en lang Række Tillidshverv indenfor svensk Skibs
fart.

RØDE KORS-FARTEN PAA GRÆKENLAND

Idet engelske Underhus har Parlamentssekretær 
Dingle Foot meddelt, at Levnedsmiddeltrafikken 

til Grækenland med svenske Baade har kunnet opret
holdes uden Forstyrrelser. De tre første Skibe, som 
ankom til Piræus i Slutningen af August, er returneret 
den 23. September. To andre Skibe er ankommet til 
Piræus den 18. September, og de vender om kort Tid 
tilbage til Montreal.

FRA SVENSKE VÆRFTER
□ laverken har nu leveret det andel Skib i den Serie 
paa li Molorskibe lil Malmlransporl, som Værftet byg

ger til Redcriakliebolagct Grångesberg-Oxeldsund. Skibet, 
der fik Navnel Zarck, er Søsterskib til Akka, soin blev 
leveret for lo Maaneder siden, og som nu fragter Korn 
fra Canada lil Grækenland i Røde Kors-Farten.

Zarek laster 8980 Tons d.w. og er udrustet med en 6- 
cylindret enkellvirkendc lo-lakls Dieselmotor, som udvik
ler 5200 indicerede HK. og giver Baaden en Fart af 13:'i 
Knob.

To Ubaade, Nåcken og Najaden, er blevet sosat fra 
Kockums mek. Vcrkstad. Den ene af disse sosalles paa 
sædvanlig Maade, langskibs, medens den anden log Van
del tværskibs. Ved Søsætningen bragte Admiral Bjurner den 
svenske Flaades Tak lil Værflel for hurtigt og veludførl 
Arbejde.

ENGELSKE REDERIRESULTATER
I 1941 havde Cairn Line of Steamships cn Drifts

indtægt paa £ 45,865. Efter Fradrag af Rcparalions- 
og Vedligeholdelsesudgifter, der androg £6490, efter 
Henlæggelse af £20,000 lil ordinært Reservefond og 
£10,000 til Fornyelsesfond, udbetaltes der cn Dividen
de paa 4 pCt., med Fradrag af Skatter, og £6392 over
førtes i ny Regning.

Af den Beretning, som Burns, Pliilp & Co., Syd- 
ney, har udsendt for 1941, fremgaar det, al som Følge 
af fjendtlig Indgriben og Regeringsindgreb er Forret
ning i Papua, Ny Guinea og Nederlandsk Indien de
finitivt indstillet. Efter Fradrag af £ 107,865 til Imø- 
degaaelse af Afskrivning, Skatter og andre Udgifter 
beløb Selskabets Nettoindtægt sig til £ 194,436. Der 
betaltes en uforandret Dividende paa 10 pCt.

Restriktioner indenfor Handel og Industri.

Arbejderbevægelsens Erhvervsraad har holdt Møde, 
hvor Formanden, forhenværende Minister Ludvig 
Christensen aflagde Beretning om Raadets Virksom

hed siden det første Møde, der afholdtes i Januar 
Maaned. Under Beretningsaflæggelsen stillede den for
henværende Minister Krav om en effektiv Priskontrol, 
Importregulering, Produktionsordninger og Investe
ringskontrol.

Om Foranstaltningerne mod de ledige Penge udtalte 
Formanden, at denne Lovgivning kun kan være et 
første Skridt paa Vejen mod den nødvendige Investe- 
ringskontrol. Del, det gælder om, er først og frem
mest at sikre Produktionen i Virksomheder, hvis Pro
duktion har størst Betydning for Befolkningens For
syning med livsvigtige Varer og for Beskæftigelsen, 
uden at Priserne af den Grund løber løbsk. Det kræ
ver en effektiv Produktionskontrol, en gennemgriben
de Importregulering, et Sæt af Produktionsordninger 
og en; Investeringskontrol.

Gennemførelsen af Lovene er betydningsfuld, idel 
den viser, at Regeringen er klar over de Problemer, 
der foreligger, og at den har den gode Vilje lil at løse 
dem, men Regeringen maa fortsat foretage de videre 
nødvendige Indgreb, naar vi nærmer os den Tid ved 
Krigens Afslutning, hvor det maatte blive aktuelt som 
Følge af de ledige Penges sandsynlige Pres paa Pris
niveauet. Formanden advarede mod Talen om, at 
Statsindgrebene maa søges afviklet samtidig med, at

Freden kommer. Fra Arbejderbevægelsens Side ønsker 
man ikke unødvendige Baand lagt paa Erhvervslivet, 
men det kan ikke siges for tydeligt, at denne Gang 
maa Hensynet til den brede Befolknings Velfærd gaa 
forud for Hensynet til visse gale Idealer om fri Han
del og fri Næring.

Vi bør ikke ved unødige Restriktioner gøre 
Genopbygningen sværere

I Handels- og Konloristforeningen har Formanden 
for Grosserersocietetels Komile, Grosserer Rudolph 
Schmidt, holdt et Foredrag, der i mangt og meget er 
en direkte Imødegaaelse af Kravene fra Arbejderbe
vægelsens Erhvervsraad.

Grosserer Rudolph Schmidt henviste til, at Danmark 
allierede i 7-8 Aar før Krigen udbrød havde levet un
der Restriktioner, men under alle Vanskeligheder hav
de Handelen bevaret sine Forbindelser, og saavel da 
den politiske Uro trak op, som efter Krigens Udbrud, 
indkøbte Importørerne i Handel og Industri med de
res Kendskab til Udlandets Leveringsmuligheder man
ge Varer. Udfra Erfaringer fra forrige Krig om, hvilke 
Varer det var af Betydning at faa hjem, sikrede de — 
med og uden Valutacentralens Velsignelse — Landel 
store og nyttige Forsyninger.

Om Samarbejdet mellem Handelen og Industrien 
udtalte Grosserer Rudolph Schmidt:

— Jeg haaber, at Samarbejdet mellem Handelens og



328 DANSK SØFARTS TIDENDE

Industriens — og ogsaa Landbrugets — Hovedorgani
sationer, eflerhaanden som Varemangelen bliver stør
re, vil kunne udstrække sig til ogsaa at løse opstaaen- 
de Vanskeligheder og Divergenser paa dette Omraade.

Med Hensyn til Priskontrollen, som Handelen 
under de nuværende Forhold finder nødvendig, be
mærkede Taleren, at ogsaa Handelen er interesseret i 
ikke at faa Prisniveauet skruet op. Handelen køber 
ikke blot Varer til den nærmeste Tid, men har Ordrer 
liggende i Udlandet til høje Priser og faar, hvor højt 
end Priserne gaar op, sin lilmaalte Avance pr. Kvan
tum. Men jo højere Priserne ligger, jo større bliver 
Handelens Tab, naar Priserne engang vender.

Fra enkelt Side er antydet, at man til den Tid vil 
holde dem, der ligger med Varer eller har sat Penge i 
Produktion, skadesløs ved at opretholde Importregu
lering eller andre Restriktioner. Men vi fra Handelens 
Side ønsker ikke Restriktioner længere end nødven
digt; Restriktioner for at opretholde højere Priser for 
Handelens eller Produktionens Skyd er vi ikke Til
hængere af. Naar Priserne ude i Verden begynder at 
gaa den anden Vej, er del i Samfundets, Forbrugernes 
og Erhvervslivets Interesse, at vi som konkurrerence- 
dygtigt Land staar i saa fri Forbindelse med Udlandet, 
som Forholdene maalte tillade. Derfor vil jeg gentage, 
at Handelen, som i første Omgang maa tage Tab, naar 
Priserne gaar ned, ikke er interesseret i, at Prisniveau
et skrues op, men til Gengæld maa Handelen ikke ved 
haardhændet Skatte- og Prispolitik berøves Mulighe
derne for at kunne tage dette Tab.

Grosserer Schmidt sluttede sit Foredrag:
— Jeg gaar ud fra, at alle er enige om, at det gæl

der om, al vi bevarer vor Industri, saa den er parat til 
at tage fat igen efter Krigen, ligeledes al vor Skibsfart 
bedst muligt maa være i Stand til al sejle, naar Krigen 
er forbi, og at Landbruget holder sil Produktionsappa
rat i Orden. Men del samme gælder saa sandelig og
saa vor Handel, saa Handelens Virksomheder og dens 
Forbindelser opretholdes. Del vilde være en Ulykke, 
om Handelen lægges øde; den er en Nødvendighed for 
det danske Samfund, hvis dette atter skal være kon
kurrencedygtigt, som den har været det for.

Intet af Erhvervene er sig selv nok, og ved Sam
arbejde mellem Handel, Industri og Haandværk, Land
brug og Søfart og alle andre Erhvervsgrene vil vi naa 
længst. Under de vanskelige Forhold er Samarbejdet 
blevet stærkere. Lad et erhvervsmæssigt Danmark 
tage det Arbejde op, som ligger foran os.

Hvad Krigen og Freden vil bringe, og hvorledes 
Forholdene vil blive til den Tid, véd ingen i Dag, slut
tede Taleren. Meget vil utvivlsomt blive anderledes, 
end det har været før. Men med den Omstillingsevne 
lil ændrede Forhold og andre Produklionsvilkaar, som 
de danske Erhverv før har visl, vil jeg tro, at ogsaa 
vi vil faa en Plads i Fremtiden, som svarer til vor 
Evne og den Indsats, vi kan yde. Vi er klare over, at 
ogsaa vi maa indrette os efter de Ordninger udefra, 
som maatle blive nødvendige for det Samvirke, som 
vi med andre Nationer maa deltage i, naar Genopbyg
ningsarbejdet efter Krigen skal begynde. Men vi maa 
ikke gøre det besværligere for os selv. El lille Land 
staar sig ved under de givne Forhold at give sine Pro
ducenter i Landbrug og Industri og ikke mindst sin 
Handel' de friest mulige Betingelser at virke under.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Atter Dødsbudskab fra Havet

I sidst udkomne Nummer meddeler Maskinmesteren, 
Medlemsbladet for »Maskinmestrenes Forening«, at den 
32-aarige Maskinmester B. M. Augustsen den 7. Juni er 
omkommet som Folge af Krigsbegivenhederne.

Mester Augustsen tog Præliminæreksamen ved Frederi
cia Realskole, lærte Maskinfaget hos Fabrikant Tb. Steens- 
gaard i Middelfart og log, efter at have arbejdet et Par 
Aar som Svend, ud som Fyrbøder med ct af Rederiet J. 
Lauritzens Skibe. I 1935 tog han den alm. Maskinmester
eksamen og Haandværkerprøvcn, sejlede som Maskinassi- 
slent i samme Rederi og læste saa i 1938 til den udv. Ma
skinmestereksamen, som han bestod i Januar 1939.

I Marts samme Aar ansattes den energiske unge Mand 
i 0. K., hvor han først var med M/S »Canada« som Assi
stent, senere med M/S »Afrika«, og i Januar 1940 blev 
Augustsen 4. Maskinmester i M/S »Chile«.

Maskinmester Augustsen var ugift, men efterlader sine 
Forældre i Nyborg.

Dødsfald
En kendt Svendborg-Skipper N. C. Nielsen, Kobbcr- 

bæksvej 24, er død, 57 Aar gammel. Afdøde har i mange 
Aar ført Motorskibet »Helena«, der gik paa Ruten Svend
borg—Sønderborg. »Helene« blev for cn Del Aar siden 
afløst af et nyt Fartøj »Sylvia«, og samtidig hermed over
drog Nielsen Ruten til sin Søn.

Skibsfører H. P. Sørensen, Lohals, er død paa Rigs
hospitalet i København, 77 Aar gammel. Skibsfører Sø
rensen, der indtil for et halvt Aar siden sejlede med Mo

torsejleren »Fremad«, der gik i Fart mellem Aalborg og 
Odense med Cement, havde flere Tillidshverv, bl. a. var 
han i Bestyrelsen for Lohals Havn.

I Hæfte for at have forfalsket Tilsynsbogcn
Statsadvokaten i København havde rejst Tiltale mod 

Svend Aage Thorup Nielsen, der var Ejer af Motorjagl 
»Guldborgsund«, for ikke at have efterkommet Statens 
Skibstilsyns Krav om at lade foretage Hovedreparation af 
Skibets Motor og desuagtet at have indført i Tilsynsbogen 
at denne Hovedreparation havde fundet Sled. Tiltalte 
havde faaet Skipper Chr. Hansen til at underskrive Til
synsbogen, men Statsadvokaten frafaldt Tiltale mod ham.

»Guldborgsund« blev solgt og hedder nu »Hanna«, med 
Dragør som Hjemsted.

I den af Søretten afsagte Dom hedder del bl. a., at Til
talte Svend Aage Thorup Nielsens Forhold falder ind un
der den strengere Straffebestemmelse i Sølovens Pg. 287, 
2. Slk., som falsk Foren af Tilsynsbogcn.

Dommen kom lil at lyde paa Hæfte i 30 Dage og Sagens 
Omkostninger blev fastsat til 80 Kr.

Store Havnearbejder ved Hurup Havn
De store Skader, som Isen sidste Vinter anrettede paa 

Hurup Havn paa Jyllands Østkyst Syd for Limfjorden, 
vil nu blive udbedrede. Amtet har bevilget 26.000 Kr., 
Kommunen 13.300 Kr., medens Arbejds- og Socialministe
riet har givet Tilsagn om Støtte i Henhold lil Bcskæftigcl-
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sesloven. Det omfattende Arbejde vil give Arbejde hele 
Vinteren til 25—30 Mand. Arbejdet er kalkuleret lil 
186.000 Kr.

Hurup Havnebestyrelse har derefter udbudt Bygningen 
af en Dæmning, Ombygning af Adgangsbroen og Opfø
relse af en Sandfanger i Hurup Havn til offentlig Licita
tion.

Et Forslag gaar ud paa al bygge en Dæmning med Sten- 
glacis, medens et andet Forslag gaar ud paa at bygge 
Dæmningen af Beton.

Den raadgivende Ingeniør ved dette Havnearbejde er 
Erik V. Bamsing, København.

Damarks største Fiskekutter
I Tirsdags foretoges fra Esbjerg Prøvclur med Danmarks 

største Fiskekutter, der er bygget lil et Interessentskab i 
Esbjerg. Kutteren, der har været under Bygning i ca. 3 Aar 
paa Søren Kjeldsens Værft i Esbjerg, er paa 99,98 Brutto 
Tons og er forsynet med en Motor paa 240/65 HK. Bygge
summen for Kulleren er ca. 250,000 Kr.

En Grundstødning ved Ystad
I Søretten i København blev der afgivet Forklaring i 

Anledning af, at Danpskibet »Merkur« af Rønne den 30. 
September d. A. paa Rejse fra Rønne til København med 
Stykgods har været grundstødt paa den svenske Kyst i 
Nærheden af Ystad.

Af Føreren, Kaptajn A. Ilinlzes, Rapport fremgik, al 
Skibet var afsejlet fra Rønne Kl. ca. 18. Vejret var diset, og 
Kl. ca. 23 blev der tæt Taage. Kl. 23,35 tog Skibet Grunden 
paa jævn Sandbund. Man forsøgte at føre Varpankere ud, 
men kunde ikke finde Holdebund, og gentagne Forsøg paa 
at bakke Skibet af ved egen Kraft blev ogsaa uden Resul
tat. Da det blev Dag tog Kaptajnen i Land for at søge 
Hjælp, men da var der alleredo rekvireret Bjærgningsdam
per fra Malmø. Som Følge af uroligt Vejr lykkedes del 
først Fredag den 2. Oktober Kl. 6,10 at faa Forbindelse 
med Bjærgningsdamperen »Harold«. Der maatte lægtes 50 
Tons af »Merkur«s Last i en Fiskerbaad, inden Damperen 
samme Nat kom flot og kunde gaa ind til Ystad.

Kaptajn Hintze oplyste, at han ikke selv havde været paa 
Broen ved Grundstødningen, men han havde, førend han 
forlod denne, udsal en Kurs, der skulde fore Damperen 
klar af Landet i en Afstand af ca. 10 Sømil. Skibet er imid
lertid forsat stærkt N.-Ø. over, og naar dette har kunnet 
ske, maa det efter Kaptajnens Mening skyldes, at en Tvær
skibsmagnet paa Bestikhustaget var kommet ud af Stilling 
og maa have indvirket paa Kompasset.

Styrmanden, Th. Scheller, der havde Vagt, da Grundstød
ningen skete, Maskinmester Thornberg og Ungmand Svend 
Harup bekræftede saavel Rapporten som den af Kaptaj
nen afgivne Forklaring.

»Esja« grundstødt ved Island
Del islandske Passagermotorskib »Esja«, der kori før 

Krigen afleveredes til Island fra Skibsværftet i Aalborg, 
grundstødte for nylig ved Island. Der var ved Grundstød
ningen flere Hundrede Pasagerer om Bord. Ingen af Pas
sagererne kom dog noget til, og efter nogle Dage lykkedes 
del at faa Skibet af Grunden. Med den ogsaa for Islæn
derne raadende Tonnagemangel betragtedes det som et 
Held, al Skibet ikke blev videre beskadiget.

Svenske Skibsforlis
Del svenske østasiatiske Kompagnis Molorskib »Peiping« 

er fornylig krigsforlist, efter hvad der meddeles til det 
svenske Udenrigsministerium og Rederiet. Af Besætningen 
er 31 Mand reddet og indbragt til en Havn ved det karaibi- 
ske Hav. Tre Mand omkom ved Ulykken. »Peiping« var paa 
10,330 Tons d.w. og var bygget i 1931.

Svea-Bolagets Damper »Thule« er nylig forulykket ifølge 
en Meddelelse til det svenske Udenrigsministerium fra det 
svenske Gesandtskab i Berlin. Af Besætningen er 12 Mand 
og 1 Kvinde blevet reddet og ført lil en nederlandsk Havn. 
9 Mand og 1 Kvinde savnes. »Thule« var paa 3,435 Tons 
Dødvægt og var bygget i Fredcriksstad 1930.

Sveaselskabets Damper »Skagul« er forlist efter en Kol
lision ved Græsskæren mellem Hævringe og Oxcløsund. 
Da Kollisonen skele, var det taaget. Damperen, som var 
paa Rejse nordpaa, tørnede først mod en Bugserbaad og 
fik senere haard Skade af en efterfølgende Pram. »JSka- 
gul« sank i Løbet af 5 Minutter. Besætningen, som bestod 
af 19 Mand, blev reddet ombord paa Bugserbaaden og 
Prammen og blev ført ind til Oxeløsund. Det lykkedes 
ikke Besætningen at redde nogen af deres Ejendele. In-

UDENBORDS

BRUG KUN

Hempels Skibsfarver

INDENBORDS
Grand Prix: Barcelona 1929 - Antnverpen 1930-Pan’r 1937.

gen kom til Skade. »Skagul« er bygget 1925 og var paa 
1627 Ton.

Nye Generalkonsuler i Gdteborg
Ligesom under forrige Krig er det britiske Konsulat i 

Goteborg blevet gjort til Generalkonsulat, og den svenske 
Konge har derefter anerkendt den britiske Statsborger 
E. G. Sebastian som Generalkonsul i Gøteborg.

Endvidere er den finske Statsborger P. J. Hynninen ble
vet anerkendt som Finlands Generalkonsul i Goteborg.

Forhøjede Tilskud til Italiens Skibsbygning
Inden for italienske Skibsbygger- og Rederkredse ventes 

der udstedt cn ny Lov, der vil medføre Ændringer i de Be
gunstigelser, som ydes fra Statens Side ved Køllægning til 
nye Skibe, som bygges af indenlandske Materialer. De hid
tidige Bestemmelser for Tilskud lil Skibsbygningen blev 
fastsat i 1938, og som Følge af Krigen er der sket saadanne 
Ændringer, at dc Tilskud, der nu ydes, ikke mere er til
strækkelige.

Hollandsk Udbytte
Holland Scheepswerf en Machinenhandcl i Hendrik-Ido- 

Ambacht, der har en Kapital paa 545.000 Gylden, har i 
Driftsaaret 1941/42 haft en Fortjeneste paa 100.157 Gyl
den mod 481.650 Gylden del foregaaende Aar. Der udbe
tales 6 pCt. i Udbytte mod 21 Aaret forud.

Amerikanske Indsøskibe i Atlanterhavsfart
Samtlige større amerikanske Skibe, som hidtil har væ

ret i Fart paa de store amerikanske Indsøer, er for Ti
den Genstand for gennemgribende Ombygning. Hensigten 
hermed er at gøre Skibene egnede til at sættes i Ocean
fart som Afhjælpning af Tonnagemanglen. Amerikanske 
Skibsfartseksperter udtaler, at disse Skibe vil kunne gøre 
udmærket Fyldest i Atlanterhavsfarten.
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80 Aar
Paa Tirsdag — den 13. Oktober — fylder en af D. F.

D. S.s forhenværende, mangeaarige og kendte Førere, Kap
tajn C. E. Andresen, 80 Aar. Kaptajn Andresen forlod 
Søen 1928, men har bevaret sin store Interesse for Søen 
og Skibsførerstanden.

En kendt Sømand, Kaptajn Emiel Olsen fyldte i Søn
dags 80 Aar.

Kaptajn Olsen, som gennem mange Aar sejlede med 
Dampskibsselskabet »Danmark«s Skibe, fulgte med dette 
Rederi over i Dampskibsselskabet »Norden«, da det i 1913 
overtog Rederiet »Danmark«. I de følgende Aar, indtil han 
i 1923 tog sin Afsked, førte han flere af Rederiet Nordens 
slore Skibe i oversøisk Fart.

75 Aar
Fhv. Skibsfører Andreas Rasmussen, Slrynø, fylder i 

Dag — Fredag den 9. Oktober 75 Aar.
Rasmussen er født paa Slrynø og kom som ganske ung 

ud al sejle. Han har ført forskellige Skibe og var sidst 
Ejer og Fører af Skonnerten »Hans«, som han solgte om
kring Midlen af Tyverne og dermed sagde Søen Farvel.

70 Aar
Tidligere Fører i Marius Nielsen &. Søn’s Rederi, Kap

tajn N. Jepsen, fylder paa Søndag 70 Aar. Kaptajn Jepsen 
gik i Land 1931 og var sidste Fører af S/S »Marianne«. 
Kaptajn Jepsen er bosiddende i Nordby paa Fanø.

30 Aar i D/S »Vesterhavet«
Maskinmester F. H. Pelle, Kastrup havde i Onsdags væ

ret ansat som 1. Maskinmester i D/S »Vesterhavet« i 30 
Aar, idet han paa denne Dag i 1912 tillraadte som Ma
skinchef i S/S »Stella« og senere har været Maskinchef i 
flere af Rederiets Skibe. For Tiden holder Mester Pelle 
Ferie i sit Hjem.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm« Direktør: F. B. EGGB
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
1378. Danmark. Gedser S. Losseplads ophævet.

■* Lossepladsen paa c. 54° 32' N. 11° 57' E., ved Indsejlingen til Gedser, er nedlagt. 
De 4 udlagte grønne Spidstønder er inddraget.

(E. f. S. Nr. 18/696 1941. Kort Nr. 191, 186 og 187.)

1379. Sverige. Kampingebukten. Vrag afmærket.
(U. f. s. Nr. 40/1833. Stookholm 1942.)

' Vraget af et mindre Motorfartøj, hvoraf Masten rager op over Vandet, og som 
er sunket paa 55° 21',,, N. 12° 59',25 E., c. 200 m E. t. N. for Stagen med 2 Balloner 
i Kampingebukten, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag og en Vraglys- 
tønde, der viser grønt To-Blink hver 10 s-, udlagt henholdsvis 20 m og 50 m ENE. for 
Vraget.

1380. Sverige, (iland, (ilands sodra udde. Bifyr forandret.
(U. f. s. Nr. 40/1832. Stookholm 1942.)
E. f. S. Nr. 34/1188 1942 udgaar og erstattes med:

Olands sodra uddes Bifyr paa c. 56° 12' N. 16° 24' E. er forandret og lyser, 
som følger:

1. Hvidt Et-Blink i Pejl, fra’150° til 159°.
2. Hvidt, fast Lys i — - 159° - 167°,5.
3. Rødt, fast Lys i — - 167°,5 til Land.

Iøvrigt er Fyret uforandret. fr*
(E. f. S. Nr. 34/1188 1942. Kort Nr. 180 og 181.)

1381. Sverige. Stockholms Skærgaard. Toro—Jarflotta. Undervandskabel udlagt.
Ankring forbudt.

(U. f. s. Nr. 40/1831. Stockholm 1942.)
Et Undervandskabel er udlagt mellem Sågsten i Tord Sogn og Jarflotta i Osmo 

Sogn paa c. 58° 50', 0 N. 17° 52',5 E. Det er forbudt at ankre paa begge Sider af Kablet 
indenfor en Afstand af 150 m fra dette.
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1382. Sverige. Stockholms Skærgaard. Jarflotta. Lystønde udlægges.
(U. f. a. Nr. 40/1883. Stockholm 1942.)

En Lystønde, der viser rødt Et-Blink, udlægges snarest paa 58° 51' 42" N. 17° 
56' 36" E., S. for en 4,s m Grund ved Jarflotta.

1383. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Afmærkning midlertidigt inddraget.
(U. f. s. Nr. 40/1830. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Sømærker er midlertidigt inddraget:

Lystønderne Vånta litets grund paa c. 62° 30' N. 18° 20' E. og Argos grund. 
Lys- og Fløjtetønden Giffards grund paa c. 60° 32' N. 18° 43' E.
Samtlige Stager ved Vånta litets grund. Ostra Finngrundsbanken, Vastra Finn

grundsbanken, Blockbanken, Utknallen, Argos grund, Giffards grund og Grundkallegrunden. 
(E. f. S. Nr. 39/1346 1942.)

1384. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Bonden Fyr midlertidigt delvis blændet.
(U. f. a. Nr. 40/1827. Stookholm 1942.)

Bonden Fyr paa c. 63° 26' N. 20° 02' E. er midlertidigt blændet imellem Pejlin
gerne 251° og 57°.

1385. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken. Sømærker midlertidigt ind
draget.

(U. f. ø. Nr. 40/1828. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Sømærker i (jstra Kvarken er midlertidigt inddraget:
a) Sort Stage med 2 Balloner paa c. 63° 29', 0 N. 20° 46', 8 E.
b) Rød Stage med 1 Kost over 2 Balloner paa c. 63° 29', 9 N. 20° 46',x E.
c) Sort Stage med 1 Ballon paa c. 63° 29',G N. 20° 48',x E.
d) Rød Stage med 1 Ballon over 1 Kost paa c. 63° 30',4 N. 20° 48', 0 E.
e) Rød Stage med 2 Koste over 1 Ballon paa c. 63° 31',B N. 20° 50',x E.
f) Sort Stage med 3 Balloner paa c. 63° 30', 7 N. 20° 51',« E.
g) Sort Stage med 1 Ballon paa c. 63° 30', 9 N. 20° 45',6 E.
h) Sort Stage med 2 Balloner paa c. 63° 32',x N. 20° 48',0 E.
i) Rød Stage med 1 Kost over 1 Ballon paa c. 63° 33',5 N. 20° 45',5 E.
j) Rød Stage med 1 Ballon mellem 2 Koste paa c. 63° 33',. N. 20° 50',0 E.

k) Sort Stage med 2 Balloner og hvidt Bælte paa c. 63° 36 ,6 N. 20° 54', 7 E.

11. 8undet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet 8yd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1386. Danmark. Sundet. Kronborg S. t. E. Skibsfartshindring fjernet. Vragafmærk
ning inddraget.

Skibsfartshindringen paa 55° 59' (40") N. 12° 38' (26") E., c. 2,7 Sm 170° fra 
Kronborg Fyr, er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 39/1352 1942.)

1387. Danmark. Sundet. Drogden Fyr S. Skibsfartsliindring nedsprængt.
Skibsfartshindringen paa 55° 29' 19" N. 12° 42' 06" E., c. 2,9 Sm 189° fra Drog

den Fyr, er nedsprængt til en mindste Dybde af 9,2 m. Den ved Hindringen udlagte Vrag
afmærkning er inddraget.

(E. f. S. Nr. 17/670 1941. Kort Nr. 133, 132, 130, 125 og 180.)

1388. Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen. Midlertidigt udlagt Lystønde
inddraget.

(U. f. s. Nr. 40/1840. Stookholm 1942.)
Efter at Uddybningsarbejdet ved Sejlløbet til Falsterbokanalen er afsluttet, er 

den ved Løbets W.-Side midlertidigt udlagte sortmalede Lystønde, der viste hvidt Et- 
Blink hver 2S-, paa 55° 27',90 N. 12° 53',S9 E., inddraget.

(E. f. S. Nr. 52/1692, Pkt. 2 f 1941. Kort Nr. 132 og 130.)
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1389. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sæløer NW. Oplysning om Vrag.
Vraget af et mindre Motorsejlskib er sunket paa 55° 06' (22") N. 12° 12' (06") 

E., 12 m ESE. for Sceløer N. hvide Stage med Halmvisk.

1390. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Stenpladcme. Sømærke i 
Uorden.

Stagen paa Stenpladerne E. hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste paa 
54° 52' (46") N. 12° 08' (21") E. er knækket.

1391. Danmark. Store-Bælt. Agersø Flak S. Oplysning om Sømærkes Plads.
Agersø Flak S. hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste er udlagt i 20,5 m 

Vand paa 55° 11' 49" N. 11° 08' 35" E., c. 200 m SSW. for 3,0 m Pullen paa Agersø Flak.
(E. f. S. Nr. 38/1319 1942. Kort Nr. 143, 142, 140, 126 og 180. Danske Lods IH, Side 

97. Søm.-Fort. Side 47, Nr. 25.)

1392. Danmark. Lille-Bælt. Vejle Havn. Dybde forøget.
Efter foretaget Uddybning er Dybden i den Del af Vejle Havn paa c. 55° 42',3 N. 

9° 33',6 E., hvor Dybden hidtil var 6,# m, samt i den gravede Rende til Havnen forøget 
til 7,0 m.

(Kort Nr. 114. Danske Lods III, Side 111. Havnelods, Side 220.)

1393. (T). Danmark. Lille-Bælt. Snoghøj. Anlægsbro ødelagt af Is.
Snoghøj Anlægsbro paa c. 55° 31',2 N. 9° 43',! E. er ødelagt af Isen, idet do 

S.-ligste 5—6 m af Broen er brudt ned, og Broens Stenfyld er skredet ud.
Til Afmærkning af Broresterne vil der blive nedrammet en Pæl ved Brohovedets 

SW.-lige Hjørne samt en Pæl ved dets SE.-lige Hjørne saa langt ude, som den udskredne 
Stenfyld naar.

Anlægsbroen vil indtil videre ikke blive genopført.
Det tidligere Færgeleje ved Anlægsbroens E.-lige Side er fjernet.
(Havnelods, Side 196.)

1394. Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Bro ødelagt.
Hejlsminde Bro paa c. 55° 21',G N. 9° 36',4 E. er ødelagt. Den tidligere Jord

dæmning strækker sig nu som en c. 240 m lang, lav Landtunge ud fra Kysten. Træbroen 
er forsvundet, idet der dog endnu findes enkelte Pælestumper, der rager op over Bunden. 

(Kort Nr. 151. Danske Lods III, Side 127. Havnelods, Side 88.)
(Se Tillæg.)

IH. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1395. Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Sømærke ind
draget.

Den sorte Spidstønde med 1 sort Flag paa 56° 05' 00" N. 11° 55' 40" E., c. 7 Sm 
22%° fra Spodsbjærg Fyr, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 20/741 1942.)

1396. Danmark. Isefjord. Gravede Ilende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynces Sand den 29. September 

1942 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.
(E. f. S. Nr. 35/1238 1942.)
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1397. Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
Der afholdes Skarpskydningsøvelser den 9., 16. og 28. Oktober 1942, hver Dag 

Kl. 1000—1600, fra Terrænet ved Markeslev, N. for Holbæk Fjord, mod Kirsebærholm.
Fareomraadet under Skydningerne begrænses af en Linie gennem Punkterne:

a) 55° 45' N. 11° 42' E. c) 55° 42' N. 11° 51' E.
b) 55° 45' N. 11° 51' E. d) 55° 42' N. 11° 42' E.

Sikkerhedshøjde: 500 m.
Der vil ikke blive hejst særlige Afspærringssignaler.
Man advares imod under Skydningerne at færdes i Holbæk Fjord og i Inder

bredning.

1398. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Kolby Kaas NW. Oplysning om Skibs
fartshindrings Plads.

Den i E. f. S. Nr. 38/1321 1942 rapporterede Skibsfartshindring ligger i 12,5 m 
Vand paa 55° 49' 03" N. 10° 28' 59" E., c. 2U Sm 310° fra Kolby Kaas Havn.

(E. f. S. Nr. 38/1321 1942.)

1399. Danmark. Limfjorden. Bejstrnp Løb. Afmærkning forandres.
1. Nørre-Mejlgrund E. røde Stage med 2 opadvendte Koste paa c. 57° 01',! N. 

9° 23', 7 E. er ombyttet med en rød Stage med 1 opadvendt Kost og benævnes Nørre- 
Mejlgrund.

2. En rød Stage med 2 opadvendte Koste er udlagt i 4 m Vand paa 57° 01' (08") 
N. 9° 24' (22") E., c. 600 m E. for det under Punkt 1 nævnte Sømærke, og benævnes 
Nørre-Mejlgrund E.

(Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 83. Søm.-Fort. Side 67, Nr. 14 og 16.)
(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1400. Danmark. Bekendtgørelse om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 359 af 27. August

1941 angaaende Forbud mod. Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader 
i danske Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 29. September 1942 
udstedt følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, foretages 
efter Samraad med Marineministeriet herved følgende Ændring i Bekendtgørelse Nr. 359 
af 27. August 1941 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader 
i danske Farvande:

§ I-
§ 1, Pkt. 7, affattes saaledes:
„7. Ved Bornholm, NE. for Dueodde.

a) 55° 01',4 N. 15° 07',4 E. c) 54° 59',4 N. 15° 11',4 E.
b) 55° Ol',4 N. 15° ll',4 E. d) 54° 59',4 N. 15° 05',2 E.“

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

(E. f. S. Nr. 1/132 og 37/1309 1942. Kort Nr. 189 og 188.)

1401. Sverige. Faisterbokanalen. Oplysning om Dybde.
(U. f. e. Nr. 40/1884. Stookholm 1942.)

Dybden i Faisterbokanalen paa c. 55° 24%' N. 12° 56%' E. samt i Sejlløbene 
dertil er 7,2 m ved Middelvandstand.

(E. f. S. Nr. 52/1698 1941. Kort Nr. 132, 130, 187, 188, 125 og 180.)
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Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1402. Danmark. Sundet. Espergærde E. Skibsfartsliindring'fjernet.
Den i E. f. S. Nr. 38/1332 1942 rapporterede Skibsfartshindring paa c.155° 59',x 

N. 12° 37',7 E., c. 2 Sm 102° fra Espergærde Havn, er fjernet. Den udlagte Stage med 
1 rød Ballon er inddraget.

(E. f. S. Nr. 38/1332 1942.)

1403. Danmark. Sundet. Humlebæk E. RungstedJE. Midlertidigt udlagto Sømærker
inddraget.

De to i E. f. S. Nr. 33/1176 1942 nævnte midlertidigt udlagte Sømærker, nemlig 
Humlebæk E. og Rungsted E. sorte Spidstønder paa henholdsvis c. 55° 58',2 N. 12° 36', 8 
E., c. 2 Sm 92° fra Humlebæk Havn, og c. 55° 53',! N. 12° 36', 0 E., c. 1,B Sm 90° fra 
Rungsted Havn, samt den c. 200 m N. for Humlebæk E. sorte Spidstønde udlagte sorte 
Fortøjningsbøje, mærket Søværnets Kystbevogtning, er atter inddraget.

(E. f. S. Nr. 23/850 og 33/1176 1942.)

1404. Danmark. Sundet. Prøvestenshavn NE. t. N. Skibsfartshindrings Natafmærk
ning forandret.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 39/1353 1942 meddeles, at den paa Hindringen 
paa 55° 41' 20" N. 12° 39' 14" E. anbragte Lanterne er fjernet. En grøn Spirtønde, der 
viser rødt Hurtig-BIink, 60 Blink hvert lm-, er udlagt c. 50 m SW. for Hindringen.

(E. f. S. Nr. 39/1353 1942.)

1405. Danmark. Sundet. Nordre-Røse SE. t. S. Undervandshindring forgæves
eftersøgt.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/1282 1942 meddeles, at den deri nævnte 
Undervandshindring paa c. 55° 37',2 N. 12° 42',5 E., c. 1(1 Sm 148° fra Nordre-Røse Fyr, 
forgæves har været eftersøgt.

Den udlagte Bøje er inddraget.
(E. f. 8. Nr. 37/1282 1942.)

1406. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svelmø E. Undervandshindring rapporteret.
Et Skib med et Dybgaaende af 2,6 m rapporterer at have rørt en Undervandshin- 

dring paa c. 55° 02',! N. 10° 21',4 E., c. 200 m SW. for Svelmø Laargrund hvide Stage 
med Halmvisk. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1407. (P). Norge.' Troms. Skagøysundet. Straumnes Fyr forandres.
(E. f. S. Nr.' 18/421. Oslo 1942.) .

Da der i Aar vil blive udlagt en Stage paa 8 m Grunden paa 70° 00' 34" N. 18° 
47' 40" E., vil Straumnes Fyr paa c. 70° 01',5 N. 18° 51' E. samtidigt blive forandret, hvor
efter nærmere Meddelelse herom udsendes.
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Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1409. Danmark. Kattegat. Læsø Rende S. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring, der rager c. 1/2 m op over Vandet, rapporteres paa 

Strækningen mellem Pladserne: 57° 02' N. 10° 43' E. og 57° 07' N. 10° 44' E., hen
holdsvis c. 11 Sm og o. 6 Sm S. for Læso Rende Fyrskib.

*/S J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN

1408. Norge. Rogal and. Stavanger Havn. Tjuvaliolmen og Grasliolmen Fyr
forandret.

(E. f. S. Nr. 18/400. Oslo 1942.)
Nedennævnte Fyr er forandret og lyser nu, som følger:

1. Tjuvaliolmen Fyr paa c. 58° 58', 9 N. 5° 43% E.
1. Hvidt i Pejl, fra 114° til 148°,s. 2. Hvidt i Pejl, fra 312° til 352°.

2. Grasliolmen Fyr paa c. 58° 58% N. 5° 45% E.
1. Rødt i Pejl, fra 212° til 242°. 5. Rødt i Pejl, fra 285° til 354°.
2. Hvidt i — - 242° - 269°. 6. Hvidt i — - 354° - 91°.
3. Grønt i — - 269° - 282°. 7. Rødt i — - 91° - 99°.
4. Hvidt i — - 282° - 285°.
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Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 41 FREDAG 16. OKTOBER 1942 49. Aakgang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

aade Churchill og Roosevelt har talt i den for
løbne Uge, og begge Statsmænd har, som natur

ligt er, berørt Søkrigen. Udtalelserne herom var dog 
kun lidet oplysende, da begge indskrænkede sig til 
at sige, hvad man vidste i Forvejen, at Transport- 
spørgsmaalet stadig var et af de Allieredes alvorligste 
Problemer, men at der ingen Grund var til at tro, at 
Kampen imod Ubaadene ikke vilde blive løst tilfreds
stillende, og at Tallet paa Nybygninger nu betydeligt 
oversteg Sænkningstallet. Størsteparten af disse Ny
bygninger kommer fra U. S. A., hvor man, ifølge Vice
formanden for Maritime Commission, nu færdigbyg
ger gennemsnitlig 3 Skibe om Dagen, et Tal, der fra 
Nytaar vil stige til en gennemsnitlig Dagsproduktion 
paa 4 Skibe. Den engelske Værftsindustri har længe 
arbejdet paa Topkapacitet, men i Canada synes en 
voldsom Expansion i Værftsindustrien at være under 
Udvikling, idet man ifølge Meddelelser til svenske 
Blade vil færdigbygge ca. 1 Mill. BRT. i indeværende 
Aar og stiler imod en Produktion paa 2 Mill. Tons i 
1943.

Alle disse Anstrengelser paa Nybygningsomraadet 
har dog endnu ikke gjort sig gældende paa de af de 
Allieredes kontrollerede Fragtmarkeder, hvor Ton
nageknapheden stadig er det mest fremtrædende Træk. 
Til Modvirkning heraf udbygges Prioritetssystemet for 
krigsvigtige Transporter mere og mere, og den Tid', da 
en Reder selv kunde bestemme, hvilken Last han vilde 
transportere, er forlængst forbi. Han maa nu pænt ud
føre den Rejse, der bliver ham paalagt, ligesom natur
ligvis heller ikke Rater og Betingelser er Resultatet af 
fri Forhandling, men ligeledes fastsættes af de regule
rende Statsorganer, der tit kommer til, for Shipping
folk, uforstaaelige Resultater. Maritime Commission 
har f. Eks. saaledes bestemt, at Malm fra Chile til U. S. 
Atlantic skal betale $5 plus 140 pCt., hvorimod Salpe
ter fra Chile til Golfen og Sydatlanthavnene skal be
tale $9 plus 54 pCt. Tillæg. De amerikanske Marke
der synes iøvrigt at være uforandrede. Der er slut
tet Kul fra Ilampton Roads til Sydamerika til ufor
andrede Rater, ligesom betydelig Forretning rappor
teres i Erts fra Indien, Sydafrika, Brasilien, Chile 
og Peru, men ogsaa for disse Lasters vedkommende 
rapporteres Raterne at være uændrede. Hørfrø fra 
River Plate lil San Francisco/Seattle range har be
talt $24 plus 41 pCt. Krigstillæg, og samme Rate, 
men uden noget Tillæg, er betalt for en Ladning 
Hørfrø fra River Plate til Valparaiso.

Englænderne noterer stadig Kul fra Durban til 
Suezomraadet til uforandrede Rater, ligesom ogsaa 
Saltlaster fra Rødehavet til Calcutta indikerer uæn
drede Rater.

For Hvede fra River Plate til Portugal ligger Ra
len nominelt omkring $60.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene sta
bile. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland lil Dan
mark har der kun i ringe Omfang været givet Stem, 
men det menes at Forholdene i sidste Halvdel af Maa- 
nedén vil blive bedre. Iøvrigt er der stadig stærk 
Efterspørgsel efter Tonnage for Erts fra Sverige til 
tyske Østersø og Nordsøhavne, ligesom tysk Kystfart 
er et særdeles aktivt Marked. Der har været nogen

Forretning i Salpeter fra Norge lil Danmark til om
kring Kr. 20.

ATTER FÆRGEFART KØBENHAVN-MALMØ
om det vil erindres vakte det i Sverige stærke 
Protester, da den faste Færgefart København-

Malmø for nogen Tid siden blev opgivet. Fra den 
svenske Handelsstands Side var de svenske Jernba
ner, der havde taget Initiativet til Lukningen, ude for 
skarp Kritik. Denne Kritik gik ud paa, at det sydlige 
Sverige kom til at mangle en Række af de allervig
tigste Tilførsler, samtidig med at Fragten blev sat be
tydeligt i Vejret, naar alt Gods skulde gaa over Hel
singør-Helsingborg.

I den forløbne Uge er Færgefarten mellem Kø
benhavn og Malmø midlertidig kommet i Gang igen. 
Dette staar ikke alene i Forbindelse med den rejste 
Kritik, men tillige skyldes det, at Trafikken ikke læn
gere kan klares over Helsingør—Helsingborg, efter 
at en af disse Færger blev beskadiget ved Mineeksplo- 
sion.

FRAGTNÆVNET
andelsminislcrict har udnævnt Landstingsmand, 
Konsul J. Willemoes til Medlem af Fragtnævnel

i Stedet for Konsul P. M. Warrer, der er afgaaet ved 
Døden.

PROTEST MOD HAVNEPENGE

Idet sidst udkomne Nummer af Medlemsbladet 
for »Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre 
Skibe« findes der en skarp Protest imod, at der i 

visse Havne afkræves Skibene Havnepenge, naar de 
maa anløbe Havn for Minefare.

Det betegnes som en Meningsløshed, at der skal 
skæppes i Havnens Kasse, naar en Skibsfører af 
Hensyn til Mandskabets Liv og Lemmer søger Havn 
frem for at kaste Anker udenfor med Fare for at 
blive ramt af en Mine. Det bebudes, at Foreningen 
vil tage Sagen op for at faa alle danske Havne til 
at give Afkald paa denne Indtægt, og der henvises 
til, at en Havn altid ved Skibets Køb af Proviant og 
andre Ting vil have Fordel af Skibenes Anløb.

SKARPE ORD OM THYBORØN-PIANERNE
aa et Møde i Lemvig Hjemstavnsforening blev der 
fremsat en Række Udtalelser om den paatænkte

Lukning af Thyborøn-Kanalen — en Plan, der hilses 
med liden Glæde af den danske Søfart og dansk Fi
skeri.

Aftenens første Taler var Folketingsmand Frede
rik Dalgaard og derefter fik forskellige Repræsentan
ter for den vesljydske Fiskerbefolkning og for Thy
borøn Havn Ordet.

Kutterfører Alb. Sten, der er Formand for Thybo
røn Havns Fiskeriforening omtalte først Udviklingen 
ved Thyborøn gennem Aarene og dokumenterede, 
hvorledes Fiskeriets Udbytte er steget. I 1941 ind
bragtes 7 Mill. kg Fisk til en Værdi af ca. 8,2 Mill. 
Kr. Kanalen passeredes i 1939 af ca. 1600 Handels
fartøjer og 31,500 Fiskefartøjer.

Videre gav Taleren Eksempler paa, hvad Thyborøn 
har betydet som Nødhavn og erklærede at en Luk
ning vilde være en Katastrofe for henved 2000 Fi
skere. Hvad det kommer an paa, er at forhindre 
Sandvandringen, og det vilde man kunne ved at bygge 
Molerne ud, og hvis man tillige udbedrer Kystsikrin
gen, kan Thyborøn holde i 100 Aar. Vi haaber, at
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Rigsdagen — naar den nu skal tage Stilling til Sagen 
— vil tage Hensyn til vore livsvigtige Interesser.

Formanden for Vestjysk Fiskeriforening, Direktør 
Claus Sørensen, Esbjerg, var sidste Taler. Han ret
tede en Appel lil alle Mænd og Kvinder om at give 
en Haanidsrækning, saaledes at ikke et Stykke Dan
mark skal lægges øde. Spørgsmaalet er ikke blot af 
livsvigtig Interesse for Egnen og dens Befolkning, men 
for hele Landet. Thyborøn har udviklet sig til at 
blive Landets trediestørste Fiskerihavn, og Kanalen 
har en overordentlig Betydning for Indvandringen af 
Fisk til Limfjorden. Kanalen giver aarligt i Fangst, 
Omsætning og Handel et samlet Beløb paa ca. 30 Mill. 
Kr., men som det vigtigste Argument kommer, at 
Thyborøn som Nødhavn har reddet utallige Menne
skeliv. Vilde Staten ofre noget paa Udbygningen af 
Molerne, kan Thyborøn-Tangeme bevares i mange 
Aar, og saa er der ingen Grund til at lukke Kanalen.

DEN ISLANDSKE HANDELSOMSÆTNING
ra Island meddeles, at Handelsomsætningen var 
stigende i Løbet af 1941. Hovedaarsagen var na

turligvis de stigende Lønninger og den deraf øgede 
Købekraft hos det brede Publikum. Der er f. Eks. 
stor Efterspørgsel efter islandske Haandarbejder og 
vævede Ting, og Forholdene har medført, at der er 
oprettet flere nye Forretninger. I Overensstemmelse 
med den Restriktionspolitik, Island var tvunget til at 
føre før Krigen, har al Indførsel af Tekstilvarer og 
adskillige andre Varegrupper, der ikke var strengt 
nødvendige, været begrænset i de senere Aar, ligesom 
Produktionen af saadanne Varer for en stor Del har 
været overladt til den hjemlige Industri.

I 1941 indlraadte der imidlertid en fuldstændig 
Ændring paa dette Omraade, idet det i Kraft af den 
bedrede Valutasituation blev muligt at importere i 
højere Grad end tidligere.

Reykjavik Mælkeforsyning solgte i 1941 6,830,000 
Liter Mælk, 281,000 Liter Fløde, 328,000 kg Skyr (op
lagt Mælk) og 102,000 kg Smør. Samme Aar solgtes 
der ialt i Landet 5100 Tons Lammekød.

For at vise den islandske Industris Kapacitet under 
Krigen, opgives en Række Produktionstal:

3 Uldvarefabriker behandlede i 1941 329 Tons Uld. 
De fire største Mejerier behandlede i samme Tids
rum 9140 Tons Mælk, 5 Konservesfabriker konser
verede 82 Tons Kød, 535 Tons Fisk, 2429 Tønder 
Sild, 23 Tons Rejer og 567 Tons Mælk. Konsumfor
eningernes Tarmcentral rensede ialt 402 Tons Tarme. 
Garveriet »Idunn« behandlede 45,000 Faareskind, i 4 
Garverier blev der garvet 12,900 Faareskind og 48,000 
andre Skind og Huder. 7 Margarinefabriker frem
stillede 1690 Tons Margarine. Reykjaviks Mælkefor
syning formalede 915 Tons Mel. I 11 Fabriker blev 
der produceret 4500 Tons Fiskemel. Statens Silde
fabriks Kapacitet blev øget fra 1600 til 4000 Maal i 
Døgnet (et Maal er 135 Liter). Den samlede Pro
duktionskapacitet for de 16 egentlige Sildefabriker 
blev dermed 40,200 Maal i Døgnet. Der blev i 1941 
produceret 14,435 Tons Sildeolie og 17,625 Tons Sil
demel mod henholdsvis 30,700 og 34,670 Tons i 1940.

ORDRER NOK TIL TO AAR
ataverken har offentliggjort Regnskab og Beret
ning, hvoraf det fremgaar, at Bruttogevinsten er

stærkt forøget, hvilket kan ses i Forholdet til Leve
rancesummen, som er steget fra 41,7 lil 48,6 Millio
ner Kr.

Den leverede Handelstonnage udgjorde 74.230 Tons 
d.w. og var udelukkende bygget til svenske Redere. 
Det har ikke været muligt at overholde Fristen for 
Leverancerne, da bestilte Materialer ikke er kommet 
frem i Tide.

Af Regnskabet fremgaar det, at de ufuldendte Ar
bejder viser en stærkt øget Regnskabsværdi. Ordre
mængden paa Nybygninger beløb sig ved Slutningen

af de fire sidste Regnskabsaar til 330.000, 243.000, 
290.000 og 302.000 Tons d.w. Bestilte Krigsskibe er 
ikke medregnet i disse Tal.

De svenske Værfter, hedder det i Beretningen, har 
jo længe haft rigelige Ordrer og vilde kunne faa end
nu flere, hvis ikke Materialespørgsmaalet stod i Vejen. 
Nu kan en Bestilling ikke modtages til faste Priser, 
og der kan intet bestemt siges om Leveringstiden. Den 
nuværende Ordremængde menes at kunne holde Ka
paciteten beskæftiget i mindst lo Aar, saaledes at nye 
Ordrer ikke kan modtages til Levering før hen imod 
Slutningen af 1944.

Som Følge af de høje Priser kan man nu hos de 
svenske Redere spore en vis Tilbageholdenhed i Be
stillinger af ny Tonnage. Hertil medvirker sikkert og
saa den lange Leveringstid. Tidligere søgte Rederne i 
Almindelighed at bestille et nyt Skib som Erstatning 
for et krigsforlist, men en Del af Aarets svenske 
Skibstab er endnu ikke dækket ad denne Vej.

Gotaverkens Omkostninger er steget noget i Forhold 
til Bruttogevinsten, og Skatlehenlæggelserne er bety
delig forøget. Som almindelig ventet foreslaas der et 
uforandret Udbytte paa 8 pCt. af den fra 9,9 Mill. Kr. 
til 13,2 Mill. Kr. forøgede Kapital.

DIREKTØR AXEL KROMNOW 70 AAR

Johnsonliniens tekniske Leder, Direktør Axel Kroni- 
noiv, Stockholm, fyldte i Onsdags 70 Aar.
I 1896 traadte Direktør Kromnow i Rederiaktiebo- 

laget Nordstjernans Tjeneste og i 1905 opholdt han 
sig i København for at overvaage Bygningen af to 
nye Dampskibe Kronprinsessan Victoria og Prinsessan 
Ingeborg til Sydamerikalinien. Tre Aar senere blev 
han Rederiets Inspektør og i 1920 teknisk Direktør. 
Tillige er han administrerende Direktør i Avesta Jårn- 
verks Aktiebolag.

At Direktør Kroinnows Navn er blevet saa kendt i 
skandinaviske Søfartskredse, skyldes, at det var ham, 
der i sin Tid formaaede Generalkonsul Axel Ax:son 
Johnson til at omlægge Nordstjernans Flaade fra 
Damp- til Dieselkraft. Ganske kort efter at Selandia 
var stævnet ud paa sin Jomfrurejse, viste Johnson
liniens Suecia, der for kort Tid siden krigsforliste, 
de svenske Farver paa Sydamerika. Hele Johnsonlini
ens store Flaade af Dieselskibe er konstrueret efter 
Direktør Kromnows Anvisninger. Hans Betydning in
denfor svensk Skibsbygning kan derfor ikke over
vurderes.

DE ENGELSKE VÆRFTERS VIRKSOMHED
an regner med, at ca. Halvdelen af de engelske 
Værfters Kapacitet anvendes til Reparationsar

bejder, idet der ved disse Værfter siden Krigens Be
gyndelse er foretaget 23,000 Reparationer paa Krigs
skibe og 35,000 paa Handelsskibe.

Samtidig søsættes dog paa Rekordtid nye Skibe fra 
de engelske Værfter. Ifølge en officiøs Meddelelse laa 
sidste Aars Produktion oppe paa 1.450,000 BRT. Til 
Sammenligning kan tjene, at Produktionen i 1920, der 
betragtedes som Rekordaar for engelsk Skibsbygning, 
laa oppe paa 2 Mill. BRT.

SVEABOLAGET OVERTAGER ÅNGFARTYGS A/B 
GOTA KANAL

TA er er mellem Slockholm-Rederiel Svea og Brostrom- 
koncernen i Goleborg truffet Aftale om, at Svea over

lager Broslromkoncernens Aktieposter i Ångfartygs A/B 
Gota Kanal.

Det er Sveabolagets Hensigt, at Kanalbolaget stadig skal 
have Sæde i Goleborg og ledes efter samme Principper 
som før. Erhvervelsen af denne Aktiepost er sket i den 
Hensigt al opnaa Besparelser ved de to Selskabers Sam
mensmeltning, idet Sveabolaget jo i Forvejen driver cn 
omfattende Kysttrafik.

Sveabolagets Aktiepost i Kanalbolaget var tidligere 0,43 
Mill. Kroner. Den er nu steget til 1,10 Mill. Kr., hvilket 
vil sige, at Svea disponerer over alle Aktier paa nær 
100.000 Kroner, som er fordelt paa forskellige Hænder.
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Rusten og dens Ødelæggelser.

Hvor stor Skade, der foraarsages af Rust, kan ikke 
med Sikkerhed afgøres. Forsigtige Beregninger angi
ver imidlertid det aarlige Tab, der foraarsages Verden over 

af Rust paa Jern og Staal, til ca. 1 Millard Dollars. Man
ge angiver endog højere Tal. Saaledes anslaas Tabet for 
U.S.A. alene undertiden til 2% Milliard Dollars pr. Aar. 
Efter Beregninger, der for nylig var fremme i den sven
ske Presse anslaas Tabet i Sverige til at ligge mellem 20 
og 30 Mili. Kr. De svenske Statsbaner bruger aarligt ca. 
V/i Mili. Kr. til Beskyttelse mod Rust, og lignende store 
Beløb anvendes af andre Foretagender.

De økonomiske Følger af Rust er imidlertid mere al
vorlige end den direkte Skade, og disse Tab kan paa in
gen Maade vurderes statistisk. Verden over prøver Vi- 
denskabsmænd ihærdigt paa at finde en Maade til Be
kæmpelse af delte uhyre Tab. En af de mest kendte og 
fremragende Forskere paa delte Omraade var Forstande
ren for Nobel Instituttets Korrosionslaboralorium i Stock
holm, Professor Wilhelm Palmaer, som døde for nogle 
faa Maaneder siden.

Under fyrre Aars intens Forskning gjorde Professor Pal
maer flere Opdagelser, hvoraf en af de vigtigste var, at 
Rust, som tidligere betragtedes som en ren kemisk Pro
ces, i Virkeligheden er et elektrisk Fænomen. Professor 
Palmaer formulerede sin Opdagelse i sin »Lokal Element 
Teori«, hvis Grundide er at al Slags Korrosion af Me
taller, f. Eks. ved Syrer, Oxydering, etc., frembringes af 
elektriske Strømme, der udvikles af galvaniske lokale Ele
menter.

Disse lokale Elementer opstaar paa en Metaloverflade, 
der er udsat for Lufts eller Syres Angreb. De smaa Mæng
der af Partikler af fremmed Metal eller andre Sloffer 
(f. Eks. Kulstof) danner Katoderne, medens selve Metallet 
(f. Eks. Jern) danner Anoderne i de galvaniske Elemen
ter. For at et saadant galvanisk Element kan fungere, 
maa Metallet være fugtigt eller i det mindste dækket af en 
fugtig Hinde.

I den Hensigt at udforske Rustens Natur undersøgte 
Professor Palmaer bl. a. angrebne Metaller i sit Labo
ratorium, hvor alle Processens Stadier studeredes med den 
yderste Omhu gennem mange Aar. Han analyserede f. Eks. 
Rusten paa et Vikingesværd og Rusten fra en Kanon fra 
den svenske Sørøver Gatenhjelms Skibe, som sænkedes 
i en Kamp ud for Goteborg i 1717, og som fik Lov at 
ligge paa Havets Bund indtil 1923.

Disse Undersøgelser viste, at der er forskellige Slags 
Rust, som viser sig paa lo forskellige Maader: Det yderst- 
liggende Rustlag er brunt og det inderstliggende, som er 
fattig paa Ilt, mørkere. Disse to Former har imidlertid 
forskellige fysiske Egenskaber og forskelligt Volumen. Af 
denne Grund udvikler Revner og Huller sig i Overgangen 
fra den ene lil den anden. Hvis Rust kun opstod under 
den ene Form, vilde Beskadigelsen være en betydelig lang
sommere Proces, fordi Rusten selv, saa længe den danner 
et solidt Lag paa Metaloverfladen, er den bedste Beskyt
telse mod Rust. Det er kun gennem Revner, som skabes 
i Overgangen fra den første til den anden Ruslform, at 
Fugl og lit kan trænge ind under Rustlaget og saaledes 
faa nye galvaniske Elementer lil at opstaa.

Beskyttelse mod Rust skulde saaledes baseres paa om
hyggelig Isolation af Metallet fra Luft og Fugt. Det ide
elle Isolationsmateriale maa have visse Egenskaber tilfæl
les med det Metal, det skal beskytte, d. v. s. det maa rea
gere paa nøjagtig samme Maade som Staal over for Var
me, Kulde, Tryk, Spænding, Bøjning etc. Ellers vil der 
opstaa Revner i del isolerende Materiale og Luft og Fugt 
vil faa Adgang. I mange Tilfælde er Gummi vel egnet 
som Beskyttelse mod Rust. I andre Tilfælde kan Over
strygning med Mønje, Asfalt, fosforsure Salte og Zink 
anvendes. Omkostningerne er ofte af afgørende Betydning, 
men det vigtigste er i første Række al vælge den bedst 
egnede Staal- eller Jerntype og derefter den bedst egnede 
Beskyttelse mod Rust.

Ved Hjælp af en hurtig Forrustningsmetode, som Pro
fessor Palmaer fandt, kan Korrosionsundersøgelser, som 
ellers vilde tage fem eller ti Aar, nu udføres paa nogle 
faa Uger, hvilket naturligvis er af stor Betydning for Un
dersøgelser af Staallegeringer etc.

Korrosionsforskning drives i næsten alle civiliserede 
Lande. Professor Palmaers Opdagelser udnyttes i Dag af 
næsten alle Videnskabsmænd Verden over, idet mange af 
dem har arbejdet i hans Laboratorium. Indtil sin Død 
først paa Sommeren havde Professor Palmaer udgivet to 
Værker om Forskningsresultater og Teorier. Til Fulden
delse af et tredie Arbejde, som er paa ca. 500 Sider og 
som handler om Korrosion af Staal, har hans Datter, Dr. 
Eva Palmaer, som i mange Aar var en af hans Medarbej
dere, nylig faaet cn Bevilling fra det svenske Videnska
bernes Akademi.

Pensionsforsikringsanstalten gennem 25 Aar.

Den 2. November er der forløbet 25 Aar, siden 
Pensionsforsikringsanstalten officielt traadle i 
Virksomhed og paabegyndlc sit Arbejde til Gavn for 

den danske Privatfunklionærstand. I Anledning af 
denne Mærkedag har Anstalten ved Rigsdagens Pro
tokolsekretær, Redaktør Svend Thorsen ladet udar
bejde et Festskrift, der bringer en Række interessante 
Oplysninger om Anstaltens Virksomhed i den for
løbne Tid og om Pensionsagens Udvikling i Danmark 
i det hele taget.

I Festskriftet bringes hele den historiske Baggrund 
for Anstaltens Oprettelse. Tanken om en Pensions
ordning for Privatfunktionærer havde tre Steder ført 
til Overvejelse af konkrete Forslag, nemlig i »Fæl
lesrepræsentationen for danske Funktionærforenin
ger«, i »Foreningen Engageringskonloret for Handel 
og Industri« og i »Dansk Arbejdsgiverforening«. I 
Løbet af Sommeren 1917 naaede man til at faa fast
lagt Rammerne og vælge Medlemmer til Repræsen
tantskab og Bestyrelse. Til Formand for Bestyrel
sen valgtes Grosserer, Direktør Emil C. Hertz og til 
Næstformand Bogtrykker H. Langkjær. Anstalten var 
nu klar til at begynde Indtegningen, saa snart Kon
cessionen forelaa, og det skete den 2. November 1917, 
men forinden var der et meget stort Arbejde at kom
me igennem, bl. a. med Tilrettelægning af Præmie
grundlaget og Forsikringsformerne.

Aaret 1919 bragte Anstalten den første store Korpora- 
tionslegning, idet der blev sluttet Overenskomst med 
Dansk Dampskibsrederiforening, Maskinmestrenes For
ening og Dansk Styrmandsforening. Ved denne Ordning 
forpligtede Dansk Dampskibsrederiforening sig lil at ind
melde samtlige daværende og fremtidig tiltrædende Ma
skinmestre og Styrmænd, beskæftiget hos Medlemmer, der 

ikke i Forvejen havde egen Pensionskasse, i Anstalten. 
Præmien blev fastlagt til 12 pCt. af Gagen (6 pCt. fra 
hver Side). Skibsførerne blev ikke ved denne Lejlighed 
medtaget under Pensionsordningen paa Grund af deres 
særlige Stilling, men dette skele først fra den 1. Januar 
1936, medens Radiotelegrafisterne fik deres Pensionsfor
hold ordnet fra 1. April 1935.

Skibsofficerernes Pensionsordning tilførte Anstalten en 
aarlig Præmieindtægt paa ca. 700,000 Kr. uden nogen 
Erhvervelsesomkostninger. En væsentlig Del af den Ad
ministration, som Skibsofficerernes Pensionsordning med
førte, blev overtaget af Dansk Dampskibsrederiforening, 
som bl. a. fører Lister over Af- og Paamønstringer, lige
som Foreningen indkasserer saavel Rederiernes som 
Skibsofficerernes Præmicandclc.

Noget senere overtog Pensionsforsikringsanstalten 
»Dansk Pensions- og Livrcnteselskab«. Som den første 
Købstad indmeldtc Skagen sine Funktionærer i Anstal
ten, kort efter fulgte Hillerød og i Løbet af cn Aar
række henved 40 andre Kommuner.

I Festskriftet fortælles 'derefter om Arbejdet under 
Lavkonjunkturerne, om Tarifændringerne og Revisionen 
af Forsikringsbelingclserne i 1926 og endelig om Arbej
det under Krisetiden og Importreguleringen.

Opretholdelsen af de fraværende Skibsofficerers 
Pensionsforhold

Da en meget stor Del af den danske Handelsflaades 
Skibsofficerer jo havde deres Pensionsforhold ordnet gen
nem Anstalten, maatte der ved den nye Krigs Udbrud 
nødvendigvis opstaa Spørgsmaal af Vigtighed baade for 
de Søfarende og Anstalten.

I de 7 Maaneder fra September 1939 til April 1940 var 
det især Sejladsen paa Nordsøen, der krævede Menneske
liv som Følge af Krigsforholdene. Allerede i dette Tids
rum omkom blandt Anstaltens forsikrede 8 Skibsførere, 
19 Styrmænd, 26 Maskinmestre og 3 Radiotelegrafister, 
ialt 56 Skibsofficerer, hvoraf de 45 efterlod sig Enker. 
Vel kunde Penge ikke erstatte Tabet af Mand og For
sørger, men det maatte i Ulykken være en Trøst for En
kerne at vide, at dc, saalænge de lever, faar sendt deres 
Pension fra Anstalten.
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Efter Danmarks Besættelse den 9. April 1940 ophørte 
den danske Sejlads over Nordsøen, men til Gengæld mi
stede en meget stor Del af Handelsflaaden Forbindelse 
med Hjemlandet. Adskillige af disse Skibe, som efter- 
haanden blev beslaglagt eller rekvireret, er siden gaaet 
ned, især paa Atlanterhavet, i en af de krigsførende Mag
ters Tjeneste.

For den Del af Handelsflaaden, der den 9. April var 
saadan placeret, al den straks kom under fremmed Flag, 
ophørte Præmiebetalingen til Pensionsforsikringsanstalten 
efterhaanden af sig selv, i nogle Tilfælde straks eller 
efter 3 Maaneders Forløb. Hvad angaar Officererne paa 
<jc Skibe, som var oplagt i fremmed, neutral Havn under 
dansk Flag, da hæftede Rederierne for Præmierne, saa 
længe der udbetaltes Lønninger til Besætningen. Dette 
skele til forskellige Tidspunkter for de forskellige Rede
rier, enkelte lønnede deres Folk paa i neutral Havn op
lagte Skibe lige til 1. Januar 1942, men sluttelig maatte 
der naturligvis opstaa en betydelig Præmierestance saavei 
for den beslaglagte som den oplagte Del af FIaaden.

Straks den 9. April 1940 forlængede Pensionsforsikrings
anstalten Skibsofficerernes Respittid for Præmiebelalin- 
gen fra 3 til 6 Maaneder, saaledes at Omskrivningen til 
Fripolice og den dermed forbundne stærke Nedsættelse af 
Pensionerne blev undgaaet i dette Tidsrum, idet saavei 
Anstalten som de Søfarendes Foreninger haabede, al Sta
ten vilde træde til, hvis Forholdene ikke ændredes. En 
Ændring indtraf som bekendt ikke, og da de ledende 
Mænd indenfor Skibsofficerernes Organisationer naturlig
vis meget vel forstod, al Pensionsforsikringsanstalten hav
de Hensyn at tage ogsaa til de øvrige Forsikrede, foretog 
de og Rederiforeningen sammen med Anstalten en Hen
vendelse til Handelsministeriet i Efteraaret 1940. Hvad 
man anmodede om, var en Ordning, hvorved det kunde 
blive muligt for Anstalten i fuld Udstrækning at opret
holde Pensionsforsikringerne for de Skibsofficerer, som 
paa Grund af Krigsforholdene var afskaaret fra at betale 
deres Præmier. Man foreslog, at Staten paatog sig Ga
ranti for Betalingen af den fulde Præmie for Skibsoffi
cererne, idet deres Pensioner jo daarligt taalte nogen Ned
sættelse, og subsidiært cn Ordning, hvorefter i hvert Fald 
de allerede paaløbne Restancer blev bragt ud af Verden 
inden Udgangen af 1940.

Ordningen gaar ud paa følgende: Pensionsforsikrings
anstalten holder indtil videre de løbende Forsikringer foT 
Skibsofficercr i Kraft ud over den i Forsikringsbetingcl-

serne fastsatte Respiltid, saafremt de paagældende paa 
Grund af Krigsforholdene maa antages at være afskaaret 
fra at kunne betale deres Præmie. Hvis en Skibsofficer 
tager fast Ophold i Udlandet og søger eller opnaar Stats
borgerret i et fremmed Land, bortfalder dog Henstanden.

Naar en Skibsofficer vender tilbage til Danmark, er 
Præmicrestancen med Renter forfalden til Betaling. Be
tales Restancen ikke kontant, tages den betalt ved Ned
skrivning af Forsikringsydelserne. Staten godtgør Anstal
ten den Restance, for hvilken der eventuelt ikke er Dæk
ning i Præmiereserven, altsaa hvis Talen er om en For
sikring, der kun har været i Kraft i faa Aar.

I de Tilfælde, hvor Forsikringstageren er afgaaet ved 
Døden i Udlandet, f. Eks. omkommet ved et Krigsforlis, 
og efterlader sig Enke, vil Enkepensionen dog ikke blive 
nedsat, idet Staten er indgaael paa her at betale hele 
Restancen, saaledes at det ikke bliver nødvendigt for An
stalten at gøre sig betalt i Præmiereserven.

Den 1. April 1942 var der til Pensionsforsikringsanstal
ten siden 1. September 1939, altsaa siden Krigens Udbrud, 
anmeldt følgende 127 Dødsfald blandt de Skibsofficerer, 
der var forsikret i Anstalten: 21 Skibsførere (deraf 19 
gifte), 48 Styrmænd (36 gifte), 51 Maskinmestre (35 gifte) 
og 4 Radiotelegrafister (3 gifte); desuden en Lods og en 
Dykker, som begge var gifte, og en ugift Hovmester. En
kernes Antal var altsaa 95.

Paa dette Tidspunkt mentes i alt ca. 650 gode danske 
Skibsofficerer og menige Søfolk at have sat deres Liv til.

Pensionsforsikringsanstaltens Oprettelse og Vækst 
er Resultatet af et Samarbejde mellem Principaler 
og Funktionærer. Anstalten staar som et Vidnes
byrd om, at de økonomiske Interesser disse to Par
ter imellem meget vel lader sig bringe i Harmoni ad 
fredelig Vej. Ja, Perspektivet rækker endnu videre, 
thi det Samarbejde, hvortil Principaler og Funk
tionærer for 25 Aar siden mødtes i Pensionsforsik
ringsanstalten, er uomtvisteligt et Udslag af hele del 
danske Samfunds lykkelige Evne til i Tide at ud
ligne opdukkende sociale Konflikter gennem Bor
gernes frie Forhandling, saaledes at Modsætninger
ne mister deres Brod og ikke drager dybe Kløfter 
i Folket.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Styrmanden blev frifundet

Styrmand Palle Bruun var ved Sø- og Handelsretten 
tiltalt for Overtrædelse af Loven om Tilsyn med Skibe. 
Han havde den 11. Oktober i Fjor Opsigt med Lastnings
arbejdet ombord paa S/S >Sejrø< i Bremen Havn og var 
nu tiltalt for at have undladt al iagttage de foreskrevne 
Sikkerhedsforanstaltninger til Betryggelse af Arbejdet, 
idet han ikke sørgede for, at Skærstokkene blev sikret 
mod Ophugning, hvilket havde til' Følge, at en af Skær
stokkene — da et Slæng under Ophivning fik fat i den — 
faldt ned i Lasten og ramte en Arbejder, der derefter 
fik venstre Fod klippet af.

Bruun paaslod sig frifundet, idet han gik ud fra, at 
1. Styrmand, som havde arbejdet med Skibets Mand
skab paa Fordækket, havde givet Ordre om Tildæknin
gen. Saadan som Lugerne laa kunde han heller ikke se, 
om Skærslokkene var sikret. Hvis han skulde overbevise 
sig herom, maatte Lugerne fjernes. Endvidere mente 
han, at den Havnearbejder, som passede Spillet, burde — 
hvis han havde været opmærksom — have standset Spil
let straks, da Slænget fiskede Skærstokken.

Retten finder, at Styrmandens Forklaring om Lugernes 
Tildækning ikke kan forkastes, hvorfor det ikke kan be
brejdes ham, at han ikke har foretaget en yderligere Un
dersøgelse. Styrmanden blev derfor frifundet.

Havneudvidelsen i Neksø
Arbejdet ved Udvidelsen af Neksø Havn er i god 

Fremgang. I Løbet af Sommeren cr der paabegyndt store 
Udgravningsarbejder lil det nye Havnebassin. Det op
gravede Fyld benyttes til Opfyldning af den nye Mole. 
Den første af Sænkekasserne, der skal bruges ved Fange- 
dæmningen, er efter hvad Bornh. Avis meddeler, nu sø
sat. Derefter skal den anden Sænkekasse færdigbygges, 
hvorefter det egentlige Havnearbejde kan paabegyndes.

Dansk-belgisk Vareudvekslingsaftale
Der cr blevet paraferet en dansk-belgisk Varcudveks- 

lingsaflale for Tiden 1. Oktober 1942—31. Marts 1943. 
Overenskomsten, der straks er traadt i Kraft, forudser 
cn Samhandel mellem de to Lande paa 3,45 Mill. Kr. i 
hver Retning.

De vigtigste Varer i Udførslen fra Danmark til Belgien 
er: Maskiner, Fisk, Hestekød, Kvæg, Ovomaltine, Medici
nalvarer m. v.

De vigtigste Varer i Indførslen til Danmark fra Belgien 
er: Zink, Telefonmateriel, Maskiner og Apparater, Kemi
kalier, Avlsheste, Ilørvarcr og Lædervarer.

Ny stor Trawl-Kutter til Frederikshavn
Det kendte Fiskeriselskab i Frederikshavn, Søren Bjcr- 

regaard og Sønner, har fra Skibsbygmester R. Mortensens 
Værft i Frederikshavn faaet leveret en ny Slorkutlcr lil 
Trawlfiskeri. Det nye Fartøj, der har faaet Navnet »Bjer- 
regaard«, er paa 40 Tons og har en 150—170 HK. Dicsel- 
maskine.

Ladningen efterladt paa Grund af Isvanskelighedcr
Firmaet Harald Kjær & Co., København, havde ved Sø- 

og Handelsretten krævet Knudsen & Lindfors A/B, Hel
singfors, dømt til at betale 10,984 Kr., som Firmaet har 
maattet betale i Merfragt pr. Jernbane for 400 Standards 
Trælast, der var fragtet med Rederiets Damper »Esbjørn • 
fra Finland til Danmark i September 1941. Partiet havde 
ikke kunnet komme med Damperen fra Lastepladsen paa 
Grund af Isvanskeligheder, idet Damperen først kom lil de 
forskellige Lastepladser i November s. A., og da var Is
vanskelighederne allerede begyndt, saaledes at de 400 
Standards maatte sendes til Danmark pr. Jernbane.

Rederiet paastod principielt Frifindelse, fordi Damperen 
i Mellemtiden havde maattet udføre en Mellemrejse for del 
finske Forsyningsministerium, som man ikke kunde nægte,
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og fordi man iøvrigt ikke havde kunnet forudse, at Is
vanskelighederne vilde indtræde saa tidligt som sket i 1941.

Sø- og Handelsretten siger i sin Dom:
Efter det oplyste kan Retten ikke anse det for bevist, 

al de Sagsøgtes Dispositioner med Hensyn lil Mellemrej
sen er truffet under saadanne Omstændigheder, at del 
kan befri dem for Ansvar for den ved Mellemrejsen for- 
aarsagede Forsinkelse med Opfyldelsen af deres Fragt
aftale med Sagsøgeren.

Knudsen & Lindfors dømtes derefter til at betale Ha
rald Kjær & Co. 10,564 Kr. samt 1090 Kr. i Arrest og Sags
omkostninger.

Dødsfald
Fhv. Skibsfører, Skibsprovianteringshandler Ejnar Chri

stensen, Fredericia, er efter længere Tids Svagelighed død, 
61 Aar gammel.

Christensen var født paa Thurø som Søn af Skibsfø
rer Christensen, og fulgte i sin Fars Kølvand. Som Skibs
fører sejlede han bl. a. med Skonnerten »Philip« og M/S 
»Svendborgsund«, der var vort største Træskib. Da delle 
Skib blev solgt af Rederen, Mægler R. V. Rasmussen, 
købte Christensen Forretningen i Fredericia, som han 
drev med stor Dygtighed indtil sin Død.

*
Tidligere Skibsfører i De Danske Statsbaner, Kaptajn 

H. C. Diirckheim, Korsør, er afgaaet ved Døden, 72 Aar 
gammel. Kaptajn Diirckheim havde været ansat ved Stats
banerne i over 40 Aar, indtil han i 1935 tog sin Afsked. 
Han begyndte ved Storebæltsoverfarten, hvor han i en 
Aarrække var Fører. Kaptajn Diirckheim blev boende i 
Korsør efter at have laget sin Afsked. Han var Medlem 
af Søretten og meget anset i de Kredse, han havde Til
knytning til.

Jul paa Havet
Ogsaa i Aar er »Jul paa Havet« det første Jule

hæfte, der foreligger. Det er som sædvanlig udsendt af 
Forlaget »Vikingen«, og som i tidligere Aar rummer det 
en Række fortrinlige farvelagte Reproduktioner af for
skellige Marinemalere, deriblandt det smukke »Aften ved 
Hornbæk Strand«, malet af P. Raadsig. Der findes i Bla
det adskillige Sømandsfortællinger og Digte, deriblandt 
Axel Juels »Vikingeætten«.

Svensk Belønning til danske Sømænd
Kaptajn H. J. Bager og Besætningen paa den danske 

Isbryder »Mjølner«, der tidligt i Foraaret reddede 26 nød
stedte svenske Torskefiskere, har nu ifølge »Stockholms 
Tidningen« faaet deres Belønning. Kongen har nemlig til
delt Kaptajn Bager Ridderkorset af Vasaordenen af 1. 
Klasse, og Regeringen har desuden stillet et Beløb paa 
1000 Kr. lil Raadighed til Fordeling mellem Besætningen.

Denne Redningsdaad fandt Sted først i Marts i Aar. 
Isen, der havde lukket Trafiken i el Par Maaneder, var da 
ved at komme i Bevægelse. Mange svenske Fiskere var da 
paa Isen omkring ved Kulien paa Torskefiskeri, men plud
selig slap Isen Forbindelsen med Land, og Fiskerne drev 
til Søs. Andre svenske Fiskere søgte at komme til Hjælp, 
men blev ogsaa afskaaret, saa der paa et Tidspunkt var 
mange Menneskeliv paa Spil.

Den danske Isbryder »Mjølner« blev først alarmeret og 
arbejdede sig i Nattens Løb under meget vanskelige For
hold frem mod de nødstedte Fiskere og søgte at finde dem 
ved Hjælp af Lyskaslere. Om Morgenen kom cn svensk 
Isbryder med i Eftersøgningen sammen med to svenske 
Flyvere.

Del lykkedes »Mjølner« i Formiddagens Løb at redde 
26 af de Fiskere, der var drevet til Havs. Redningsarbejdet 
havde paa Grund af den stærke Kulde været forbundet med 
overordentlig store Vanskeligheder.

En Grundstødning i Stockholms Skærgaard
Damperen »Mercur« af Esbjerg har paa en Rejse gen

nem Østersøen været ude for en Grundstødning i Nær
heden af Tråbådan Fyr.

Føreren, Kaptajn P. L. Godtfredsen, forklarede herom 
i Søretten i København: Grundstødningen skete den 2. 
Oktober Kl. 20,30. Vejret var sigtbart, og der var Lods 
om Bord. Kaptajnen tog næste Dag ind til Oxelosund og 
traf Aftale med to Fiskefartøjer og en Pram om at lægtre 
en Del af Ladningen, som bestod af Træ, og den 4. be
gyndte man at lægtre. Samme Dag Kl. 9 ankom Bjerg
ningsdamperen »Poseidon«, som var tilkaldt af Kasko-

assurandørernes Agent. Kl. 10 var Slæbeforbindclsen i 
Orden, og Kl. 15 lykkedes del Bjergningsdamperen at 
slæbe »Mercur« af. En Undersøgelse viste, al der var en 
Lækage i B. B. Fortank, men efter at den lægtrede Del af 
Ladningen var indtaget, kunde Rejsen fortsættes. Der gik 
intet tabt af Ladningen. Kaptajn Godtfredsen mente i 
øvrigt, at Lodsen lidt for tidligt havde givet Ordre til at 
dreje til B.B., idet man skulde sætte Kursen mod Såvo- 
sundet Fyr, thi efter at Skibet i ca. 1% Minut var drejet 
langsomt B.B. bagover, tog det pludselig Grunden.

Svensk Søfarts Repræsentant i Rigsdagen
Ved Sveriges Rcdareforenings Direktør Anshelm Nord

borgs Død mistede det svenske Skibsfarlscrhverv sin 
Repræsentant i Rigsdagen, men ved de nu foretagne Valg 
til Første-Kammer har Skibsfarten imidlertid faael en 
ny Repræsentant, idel Gøteborg valgte Direktør for Sodra 
Sveriges Slufvareforbund, Kaptajn Eric Ericsson, lil Med
lem. Kaptajn Eric Ericsson er ganske vist bosiddende i 
Stockholm, men har tidligere i 14 Aar indlaget Stillinger 
i Gøteborg og dér deltaget i det politiske Arbejde.

»Blind Passager« i Skibsskorstenen
En bevidstløs finsk Sømand er blevel fundet paa cn 

svensk Lejdebaad, der netop havde forladt Gøteborg for 
at gaa lil Sydamerika. Baaden var naael paa Højde med 
Smøgen, og Finnen blev sat i Land og lagel i Forvaring 
af Politimyndighederne. Han kom efterhaanden lil sig 
selv og fortalte, at han havde sneget sig om Bord i Ski
bet i Gøteborg og havde holdl sig skjult i Skorstenen i 
8 Dage uden Mad og med kun.l Liler Vand. Da han 
blev fundet, var han kulosforgiflel og havde maaltel 
kravle frem fra sil Gemmested. Han har lidligere væ
ret interneret i Sverige.

Tidobling af Suez’ Havnetrafik
Suez har, efter hvad »Exchange« meddeler i et Tele

gram fra Suez, i det sidste halvandet Aar udviklet sig lil 
en af Verdens største Havne. Medens Havnen tidligere 
kun var en Mellemslalion paa Rejsen til og fra Østen, 
er den nu en vigtig Omsætningsplads for Tilførslerne til 
de forenede Nationers Tropper i det nære og mellemste 
Østen. Før Krigen blev der daglig losset ca. 800 Tons 
Fragtgods i Suez, men nu er delte Kvantum nnaet op 
paa det 10-dobbelte Omfang. I den mest travle Tid i Juni 
og Juli Maaneder laa den udlossede Godsmængde betyde
ligt højere og udgjorde over 10,000 Tons daglig. Havne
anlæggene i Suez er blevet udvidede, saa den store Gods
omsætning kan gennemføres.
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60 Aar
Kaptajn H. F. Panduro-Poulsen ved Statsbanernes Over

fart Helsingør—Helsingborg, fylder i Dag — Fredag — 
60 Aar.

Kaptajn Panduro-Poulsen, der er født i Korsør, kom 
efter sin Sejlskibsuddannelse og Navigationseksamen i 
1908 ind i Færgeoverfarten ved Sallingsund som Aspi
rant, og efter en Tids Fart i Store Bælt-Overfarten blev 
han i 1911 udnævnt til Styrmand ved Lille Bælt-Over
farten. Han blev i 1926 Reservefører ved Oddesund-Over- 
farten, derefter ved Lille Bælt og Masnedø, og 1937 ved 
Slorslrømsbroens Indvielse, forflyttedes han til Helsing
ør—Hiilsingborg-Overfarten.

Lodsvæsenet
Lods ved Københavns Lodseri Frants Georg Carl Landt 

har efter Ansøgning forladt Lodsvæsenets Tjeneste paa 
Grund af Svagelighed.

Nye Kaptajnløjtnanter i Reserven
Søløjtnanlernc af 1. Grad i Reserven Jakob Rasmus

sen og H. Gylling er udnævnt lil Kaptajnløjlnanter i Re
serven.

Fyr- og Vagervæsenet
Marineminisleriet har ansat Skibskok i Fyr- og Va

gervæsenet J. K. Rasmussen som Overkok fra den 1. De
cember.

Maskinisteksamen
Aalborg Maskinistskole har afsluttet Maskinisleksamen, 

hvor 4 Elever beslod Eksamen. Del var N. G. Balle 
Todsø med 63 Points. V. Hansen, Frederiksberg, 96, P. 
Jørgensen, Hjørring, 107, og .J. Kjergaard, Fjellerad, 67 P.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS’ OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr..Adri "Skibsværftet.

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft A/s KEDELREEARATION
Telegrani-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGAD E 2 TLF. C. 6

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejds gi ver*Foren In grn 

Ældste og bedst kendte 
StevedoreaFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STA ALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

BRØNNUNI’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys t- Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

"Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Ul. København S.

TUBORG
a/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1074-

Th. Hoeg « Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønjø Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K.

Telefon: Central 13779.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

58. Aargang. København 15. Oktober 1942. Nr. 41.

„Efterrelningor for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig, lfclaarsabonncment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til cn Pris af 2 Kr. 60 Øre med Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartahabonnomont til en Pris al 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numro af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet sidon det paagældende Kvartals Bcgyndolse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarots Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numro faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
1410. (T). Sverige. Gotland W.-Kyst. Skansudde Fyr midlertidigt tændt.

(U. f. s. Nr. 41/1942. Stockholm 1942.)
Skansudde Fyr paa c. 57° 27' N. 18° 08' E. holdes under Efteraarsfiskeriet tændt 

i Tiden: 1. Oktober—15. December 1942.

1411. (T). Sverige. Gotland E.-Kyst. Herrovik Fyr midlertidigt tændt.
(U. f. s. Nr. 41/1941. Stockholm 1942.)

Herrevik Fyr paa c. 57° 25 N. 18° 55' E. holdes under Efteraarsfiskeriet tændt 
indtil videre.

1412.. Sverige. Luftruten Stockholm—Malmd. Krokek Luftfyr tændt.
(U. f. s. Nr. 41/1940. Stockholm 1942.)

Iirokek Luftfyr paa c. 58° 40' N. 10° 27' E., ved den N.-lige Bred i Bråvikens 
indre Del, holdes tændt hver Nat fra Solnedgang til Solopgang.

1413. Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Kanliolmsfjården. Dalaro. Nye
Varselfyr tændt.

(U. f. s. Nr. 41/1886. Stockholm 1942.)
To Varselfyr for Telefonkabler, Dalaro telefonkabel nedre og ovre Fyr, er tændt 

paa Dalaro i Nærheden af Stormvarselssignalstationen. Forfyrets Plads: 59° 07' 57" N. 
18° 24' 48" E. Fyrene, der viser rødt, synkroniseret Hurtig-Blink, 120 Blink hvert lm-, 
er overet i Pejling 331° og er synlige c. 10° paa hver Side af denne Pejling.

Fyrene overet af mærker Lejet for de mellem Dalaro og Aspo udlagte Telefonkabler.

1414. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Stora Moja—Granhamns-
fjarden. Lys- og Flojtetøndo midlertidigt udlagt.

(U. f. s. Nr. 41/1939. Stockholm 1942.)
En rød- og sortmalet Lys- og Fløjtetøndc, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, 

er midlertidigt udlagt paa 59° 28',27 N. 19° 01', 70 E.
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1415. Sverige. Bottniske Bugt. Ångcrmanålven. FyT slukkes.
(U. f. 8. Nr. 41/1943. Stockholm 1942.)

[Fyrene Grusholmsundet ostra og vastra paa c. 62° 57'.0 N. 17° 47',3 E. vil uden 
yderligere Meddelelse blive slukket.

1416. Finland. Skårgårdshavet. Lelimåsaari Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 27/542. Helsingfors 1942.)

Lehmasaari Fyr paa c. 60° 14',x N. 21° 56',s E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 4/294 1942.)

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1417. (P). Sverige. Sundet. Klagshamn ovre og nedre Fyr forandres.
(U. f. e. Nr. 41/1893. Stockholm 1942.)

I November Maaned 1942 vil Klagshamn ovre og nedre Fyr paa c. 55° 31' N. 12° 
54' E. blive forandret fra at vise hvidt Lys til at vise rødt Lys. Iøvrigt forbliver Fyrene 
uforandret.

(Kort Nr. 132 og 130.)

1418. (P). Sverige. Sundet. Falsterbokanalen. Klagshamn. Signallantemer forandres.
(U. f. s. Nr. 41/1892. Stockholm 1942.)

Signallanternerne paa Klagshamn S.-lige Kaj paa 55° 31',36 N. 12° 53',66 E., 
hvormed der gives Signal om, at Falsterbokanalen er lukket, vil i November Maaned 
1942 blive forandret fra at vise rødt Hurtig-Blink til at vise hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink 
hvert lm-.

(E. f. S. Nr. 52/1698 1941 og 1/151, H. 1, 1942.)

1419. Sverige. Sundet. Skanor. Lodsstation nedlagt.
(U. f. 8. Nr. 41/1891. Stockholm 1942.)

Den ved Skanor paa c. 55° 25' N. 12° 50' E. midlertidigt oprettede Lodsstation 
er atter nedlagt.

(E. f. S. Nr. 19/768 1941.)

1420. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sæløer NW. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 40/1389 1942 nævnte Vrag, der var sunket paa 55° 06' (22") N. 

12° 12' (06") E., 12 m ESE. for Sæløer N. hvide Stage med Halmvisk, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 40/1389 1942.)

1421. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Stcnpladernc. Sømærke atter
i Orden.

Stenpladerne E. hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste paa 54° 52' (46") N. 
12° 08' (21") E. er atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 40/1390 1942.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1422. Danmark. Kattegat. Sejerø Bugt. Neksolø S. Stold. Sprængningsøvelser. 

Advarsel.
Sprængningsøvelser afholdes paa Skydeterrænet ved Eskébjærg Vesterlyng i Tiden: 

19.—24. Oktober 1942, hver Dag Kl. 0900—1700.
Fareomraadet begrænses af en Cirkellinie med Radius 1500 m og med Centrum 

i Stold paa 55° 45' (17") N. 11° 17' (15") E.
Under Sprængningerne vil der paa Flagstangen ved Stald være hejst 2 røde Flag 

med hvid Spuns. Naar Flagene er hejst, er det forbudt at færdes indenfor det angivne 
Fareomraade.
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1423. (T). Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Taagesignal midlertidigt i Uorden.
Skagen Ham Taagesignal med Nautofon, der afgives fra Forhavnens SW.-lige 

Mololioved paa c. 57° 42% N. 10° 35', 7 E., er midlertidigt i Uorden. Taagesignal afgives 
indtil videre med Haandtaagchorn.

1424. Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Oplysning om Aabning af Bro.
(U. f. s. Nr. 41/1895. Stockholm 1942.)

I Tiden 1. Oktober 1942—15. April 1943 vil Broen over Sotenkanalen paa c. 58° 
24', 7 N. 11° 15', 9 E. kun blive aabnet imellem Kl. 0500 og Kl. 2000.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1425. (T). Danmark. Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystonder 

og andre Sømærker i danske Farvande.

Forkortelser:
Flt. betyder Fløjtetønde. L. & Flt. betyder Lys- og Fløjtetønde.
Halm. — Halmvisk. L. & Kit. — Lys- og Klokketønde,
hv. — hvid. Lt. — Lystønde.
Kit. — Klokketønde. r. — rød.

b. betyder sort.
Spids — Spidstønde.
Spir — Spirtønde,
str. — rød- og hvidstribet.
Stump — Stumptønde.

Østersøen.

Omtrentlig Plads I
Navn _____ _____________ Art Farve Topbctegnelsc Bemærkninger

N. Br. ! E. Lgd. |

Gedser Havn.............54° 30', 7 11° 58', 0 I Flt. r. |

Rødsand NE.............54° 33',7 11° 57',x 1 Stage hv. 1 Halm.
Rødsand E................ .54° 33',2 11° 58',3 Stage hv. 2 Halm.
Gedser Landrev.........54° 32', 7 12° 00', 0 I Spids r. 1 opadv. Kost
Trindelen.......... .. 54° 30',7112° 04',5 I Spids r. 2 opadv. Koste
Yderknob...................54° 29', 9 12° 05', 9 Spids r. 3 opadv. Koste
Gedser Rev SE. ..... 54° 28', 0 112° 09', 7 Spids r. 1 opadv. Kost 
Gedser Rev Fyrskib . 54° 27',2 112° 11', 0
Hollændergrund........55° O5',o |12° 21',a Stump hv. |2 nedadv. Koste

Sundet.

Ellekilde Hage.........156° 05',9 il2° 30',8 L. &Klt. r.
Lappegrund N.......... 56° 03', 9112° 36', 8 Spids r. 1 opadv. Kost
Taarbæk Rev...........55° 47',! 12° 40',6 L. & Kit. r. Erstattet med en

| rød Spirtønde.
Stubben N..................55° 44',3 il2° 38', 0 Spids r. 2 opadv. Koste
Stubben N..................55° 44',3 12° 37',3 Stump hv. 1 nedadv. Kost
Middelpult................ |55° 42',6 jl2° 38',x Spids | str. 1 Ballon
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Sundet.

Omtrentlig Plads
Navn ___________________ Art Farve Topbetcgnelse Bemærkninger

N. Brd. | E. Lgd.

gfif Kongedyb.
Luftmarinestation ... 55° 41', 7 i 12° 37', 8 Spids hv.og 

i blaa
Prøvesten..................55° 40', 7 12° 39', 0 L. & Kit. r.
Sundby Hage...........55° 40',3 12° 39', 8 Spids r. 1 opadv. Kost
Middelgrund NW... 55° 42',x 12° 38',6 Stump hv. 1 nedadv. Kost
Middelgrund W........ 55° 41',x 12° 39',3 Stump hv. 2 nedadv. Koste
Middelgrund 6'17. . . i55° 40',8 12° 39',6 Stump hv. 3 nedadv. Koste
Søndrehoved Tønde. . |55° 40',3 |12° 40',0 Spids str. 1 Ballon

Hollænderdyb.
Middelgrund E.........55° 41', 9 12° 40', 9 | Spids r. I 3 opadv. Koste
Saltholm Flak NW.. 55° 42',7 12° 41',8 L. &Klt. hv.
Ryggen...................... 55° 41 ,6 12° 41,7 Lt. hv. i
Smaagrundene NW. . 55° 40 ,5 12° 41,8 Stump hv. | 1 nedadv. Kost

Svælget.
Svalerumpen............>55° 39 ,9 12° 40 ,2 Spids r. 2 opadv. Koste
Kastrup Knæ..........:55° 38 ,4 12° 41',4 Spids r. 3 opadv. Koste
Middelgrund S.......... i55°40',0 12° 41', 0 Lt. str.
Smaagrundene SW. . |55°39',5 12° 42',4 Stump hv. 2 nedadv. Koste

Drogden.
Nordre-Røse............... |55° 37', 8 12°41',8 Lt. r.
Rasmus Møller......... 55° 36',4 12° 41',4 Spids r. 1 opadv. Kost
Søndre-Røse............... 155° 34',2 12° 41',0 Spids r. 2 opadv. Koste
Dragør Tønde........... 55° 33', 7 12° 41', 0 Spids r. 1 opadv. Kost
Dragør Sandrev <SW. . 55° 32', 0 12° 39', 8 Spids r. 3 opadv. Koste
Knolien.................... '55° 37',0 '12° 42',4 L. &Klt. hv.
Kraasébænken.......... ’55° 36',3 12° 43',x j Stump hv. 1 nedadv. Kost
Holmetunge.............. |55° 35',2 |12° 43',5 1 Stump hv. 2 nedadv. Koste

Drogden 8,0 m Rende.
Nr. 2........................55° 36',5 112° 41',8 l Lt. I r.
Nr. 4........................55° 34',5 !12° 42',3 Lt. r.
Nr. 5........................55° 33', 8 12° 42',5 Lt. r.
A................................ 55° 36',4 12° 42';1 Lt. hv.
B.................................55° 35',2 12° 42',3 Lt. hv.
G.................................55° 33',2 12° 42', 8 | Lt. hv.

Flinterendcn.
Samtlige danske Sømærker i Flinterenden.

Sundet S.-lige Del.
Aflandshage.............. |55° 30', 9 |12° 35', 8 | Spids | r. | 2 opadv. Koste |

Kalveboderne.
Kalveboderne N........ |55° 35',x |12° 30',8 | Lt. j hv. | |
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Smaalandsfarvandet.

Omtrentlig Plads
Navn___________________Art Farve Topbotegnelse Bemærkninger

N. Brd. | E. Lgd.

Staaldyb..................... ;55° 01% 11° 15% | Spida str. 1 Ballon

Store-Bælt.

Klæpen....................... 55° 30% 10° 45% |L. & Flt. hv. | Erstattet med hv.
Stump. 1 ned- 
adv. Kost.

Sprogø S..................... 55° 17% 10° 58% Lt. str.
Knudshoved Flak ... 55° 16% 10° 51% Lt. r.
Lindholm Grund W. . 55° 17% 10° 48% Lt. r. Erstattet med r.

Stage.
Stokkebæk Flak........ 55° 10% 10° 50% Spids r. 2 opadv. Koste
Turø Rev.................. 55° 01% 10° 44% Spids r. 1 opadv. Kost
Hmdegrund............... 54° 51% 10° 56% Lt. hv. • Erstattet med hv.

Albue Flak W..........154° 49% ,10° 53% Stump j hv. 3 nedadv. Koste

Lille-Bælt.

Træskoliage............... (55° 40% I 9° 44% Lt. !' r. Erstattet med r.
! Spids. 2 opadv.

Koste.
Holtserhage................55° 41% 9° 40% Lt. hv. Erstattet mod hv.

Stump. 1 ned
adv. Kost.

Vejle Havnerende... 55° 41' ,9 9° 38% Lt. hv. ! Erstattet med hv.
Stage. 1 nedadv. 
Kost.

Vejle Havnerende... 55° 41% 9° 37% Lt. ’ hv.
Vejle Havnerende... 55° 41', a 9° 35% Lt. hv. Erstattet med hv.

J D 5 Stage. 2 nedadv.
Koste.

Sandhammeren S.. . . 55° 17% 9° 49% Stage hv. 1 Halm
Græsholm N................55° 17% 9° 47% Stage r. 3 opadv. Koste
Bastholm N................ 55° 17% 9° 46% Stage hv. 2 Halm.
Bhslholm NW...........55° 17% 9° 45% Stage hv. 1 Halm.
Bredgrund S............. 54° 46% 10° 03% Flt. r. 3 opadv. Koste

Kattegat. Isefjord.

Grønnerevle N........... 56° 01% 11° 48% Spids r. 3 opadv. Koste Erstattet mod r. L.
& Flt., mærket 
Grønne Revle N. 
Hv. Et-Blink 
hver 6 s.

Isefjord........................55° 59% 11° 50% L.&Flt. str. Erstattet mod str.
J Spids, mod 1 str.

Ballon.
Tærskelen E............... 55° 57% 11° 49% Spids r. 1 opadv. Kost
Store-SandNW........55° 57% 11° 48% Stage hv. 1 Halm. ] InddroRet under
Store-Sand W........... 55° 57% 11° 48% Stage hv. 2 Halm. pXden for
Tærskelen W.............55° 57% 11° 48% Stage r. 1 opadv. Kost J Sildefiskeriet.
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Kattegat.

Omtrentlig Plads
Navn __________________ Art Farve Topbctcgnelse Bemærkninger

N. Brd. E. Lgd.

SnekkeløbS...............56° 02',4 11° 16',7 Stump hv. 1 uedadv. Kost
Snekkeløb N..............56° 02',4 11° 15',8 Spids r. 3 opadv. Koste
Sjællands Rev N........56° 05',3 11° 12',b Stump hv. 2 uedadv. Koste
Yderflak.................... 56° 04',2 11° 01',5 Stage s.
Æbelø........................ 55° 39',s 10° 09',5 Lt. hv.
Skerringhede \ 56° 14' 10° 23' Spids s. Stage 4 Stk.

Skydeplads........ j — — Stage s.
Klokkegrund............ 56° 08',x 10° 44',5 Spids r. 1 opadv. Kost
Øreringene................56° 06',4 10° 44',3 Spids r. 2 opadv. Koste
Bjarkes Grund NW. . 56° 06',2 10° 45',8 Stump hv. 3 nedadv. Koste
Bjarkes Grund SE. .. 56° 05',5 10° 47', 0 Spids r. 1 opadv. Kost
Moselgrund N.......... 56° 04',6 10° 50',4 Stump hv. 1 nedadv. Kost
Moselgrund NE........ 56° 05', 7 10° 54', 8 Spids r. 1 opadv. Kost
Hastens Grund.........56° 14',4 11° 11', 7 Stump hv. 3 nedadv. Koste
Tangen NE...............56° 39', 8 10°59',0 L. & Flt. r. Erstattet med r.

Spir.
Tangen NW..............56° 38',0 10° 34',0 Lt. hv. Erstattet med hv.

Spir.
Mariager Fjord . . .. 56° 41', 7 10° 30',2 Flt. r. 3 opadv. Koste Erstattet med r.

Spids. 3 opadv. 
Koste.

Hals Barre E...........56° 57', 7 10° 23',4 Lt. r.
Hals Barre W..........56° 58',, 10° 20',„ Lt. r. Erstattet med r.

Stage.
Østre-Flak................ '56° 58', 8 10° 56',x Stage s.
Stensnæs.. ...............57° 11',7 10° 33',5 L. & Flt. r. Erstattet med r.

Spir.
Dvalegrunde W.........57° 14',2 10° 37',2 Stump hv. 3 nedadv. Koste
Frederikshavn SSE. . 57° 24',4 10° 34',G L. & Flt. str.
Frederikshavn..........57° 25',, 10° 36', n Kit. r. Erstattet med L. &

’3 Flt. r.
Hv. Et-Blink hver 

7,5 s-

Skagens Rev SE.......57° 44',2 10° 41', 0 L. & Flt. r.
Skagens Rev NE. . .. 57° 45',4 10° 42', 8 Spids r. 3 opadv. Koste
Skagens Rev Fyrskib 57° 46',4 10° 43', 7 
Læsø Trindel............57° 25', 7 11° 15'. 7 L. & Flt. r.

Erstattet med r. 
Rusmandsbanke........ 57° 21',3 11° 12',G Lt. r. Spir.
Kobbergrund E......... 57° 08',3 11° 23',2 L. & Flt. r. Erstattet med r.

Silderøn....................57° 06', „ 11° 02' Lt. hv. Erstattet med hv.
Stage.

Limfjorden.
Nibe Indsejling.

Afmærkningen fra Draget til Nibe Havn.

Skagerrak.

Bragerne.............. . .. .|57° 10',71 8°55',7| Spids | r. | , |-
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Nordsøen.

(E. f. S. Nr. 1/89, 1/90, 16/574, 18/644, 24/893, 26/941, 35/1239 og 37/1287 1942.)

1426. Danmark. Bekendtgørelse om Forbud mod Fotografering ved Sejlads gennem 
Falsterbokanalen.

Justitsministeriet liar under den 2. Oktober 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse 

Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes 
herved følgende:

§ L ...
Det forbydes at fotografere paa eller fra danske Skibe under disses Sejlads gennem 

Falsterbokanalen samt ved Indsejling til og Udsejling fra Kanalen.

§ 2.
Passagerer og Besætning paa danske Ruteskibe, som passerer Falsterbokanalen, 

skal forinden Afsejling fra Afgangsstedet til Skibets Fører aflevere Fotografiapparater, 
der ikke opbevares i indskrevet Bagage. Opbevaringen skal ske i aflaaset Rum, og Udle
vering maa først ske efter Passage af Kanalen.

§ 3.
Overtrædelse af fornævnte Bestemmelser straffes med Bøde, Hæfte eller Fængsel 

indtil 2 Aar.
§ 4.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

Tillæg.
I. Østersøen.

1427. Danmark. Fakse Bugt. Lund Anlægsbro SE. Oplysning om Vrag.
Vraget af et Fiskerfartøj ligger sunket i 10 m Vand paa c. 55° 13',G N. 12° 19',! 

E., c. 1400 m 145° fra Yderenden af Lund Anlægsbro. Nogle Sildegarnsbøjer er udlagt 
paa Stedet.

Omtrentlig Plads
Navn __________________ I Art Farve Topbetegnclse Bemærkninger

N. Brd. | E. Lgd. j

Søren Bovbjergs | i
Dyb N.....................55° 34',3 7° 57', 9 L. & Flt. r.

Søren Bovbjergs
Dyb W...................55°32',7 7° 55', 7 Lt. r.

Viven SW.................. 55° 30',3 7° 59';8 L. & Flt. hv. !
Ulven SIV................. 55° 30',G , 7° 59',8 Stump hv. 3 nedadv. Koste
Munk........................ 55° 31',2 7° 52',4 Spids r. I 3 opadv. Koste
Horns Rev Fyrskib .. 55° 33', 9 7° 19', 7 1
Vyl Fyrskib.............55° 21', 7 7°41',0 ,
Graadyb Fyrskib . . J55° 20', 0 ! 8° 04', 7 I
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1428. (T). Danmark. Store-Bælt. Agerso Flak W. Sømærke midlertidigt for
svundet.

Agersø Flak W. hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost paa c. 55° 12',1 N. 
11° 06', 8 E. er forsvundet.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1429. Danmark. Kattegat. Briseis Flak W. Dybde over Skibsfartshindring. Vrag-
lystønde inddraget.

Mindste Dybde over Skibsfartshindringen paa 56° 20' 02" N. 11° 04' 16" E. er 
nu 8U m. Den ved Hindringen udlagte Vraglystønde er inddraget. Vragvageren med 2 
grønne Flag, 100 m NE. t. N. for Hindringen, er stadig paa Plads.

(E. f. S. Nr. 44/1443 1941.)

1430. Danmark. Limfjorden. Mors E. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring i c. 8 m Vand paa c. 55° 51',2 N. 8° 54',8 E., c. 0,8 Sm 

SE.'for Buksørodde, er afmærket med en rød- og hvidmalet Spidstønde, fastgjort i selve 
Hindringen.

Ve J.M.SCHULT2
KØBENHAVN



......................................."""........   
 

ni

ScattdiMu/ioH SUI^wmm
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 

Shipowners, Coal Im

porters and Various 

Consumers

5/-, post frée
s

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPBNHAOBN, DENMARK

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI 

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

§ ifflinnfflnnnininnfnHnfflHnnninffnnnnnininnffiinnnniffiHnninnnnnnfflffnfflnnfflnininnnnfl^S



340 DANSK SØFARTS TIDENDE

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe|dsglver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedor&Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISÉR

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. ,,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN• MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

PosUAdresse: „Cimbria" pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

ODENSE
EDSVJSTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
HOBRO RANDERS

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLHFON 413 TBLBGB. “BØKHOLM, HOBBO*'

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92

17 Telegr.Adr. Massager

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en Betydning man i England tillægger Søkrigen 
fremgaar allerbedst af den Kendsgerning, at in

gen af de ledende politiske Personligheder kan holde 
en Tale uden at Omtalen af dette Spørgsmaal ind- 
gaar deri som en Hovedbestanddel. Sidst har den 
engelske Flaadcminislcr Mr. Alexander udtalt sig her
om og nævnte bl. a., hvad der er egnet til at vække 
Forbavselse, at der i England endnu byggedes mere 
Tonnage end i U.S.A., til Trods for den voldsomme 
Udvidelse der havde fundet Sted i den amerikanske 
Skibsbygningsproduktion. Hvorledes denne Udtalelse 
kan bringes i Samklang med de mere eller mindre 
autentiske Oplysninger, der foreligger om Tonnage
produktionen i U.S.A. hører til en af de Gaader, som 
næppe bliver opklaret førend Krigen er forbi.

Paa de oversøiske Markeder er Forholdene iøvrigt 
uden større Ændringer. Maritime Commission har 
givet adskillige Licenser for Kul fra Hampton Roads 
til Sydamerika, ligesom flere Skibe rapporteres slut
tet for Erts fra Forindien og Sydamerika til US. At
lantic. Vestindiafarten har ogsaa faaet en Del Ton
nage tildelt, og det samme gælder Farten paa New 
Foundland og Canada. Ratemæssigt set har der in
gen Forandringer været.

Paa de engelske Markeder noteres stadig Kul fra 
Durban til Suezomraadet og Salt fra Rødehavet og 
Kathiawar Halvøen til Calcutta. Raterne i disse Tra
des er ogsaa uændrede.

I fri Fart circuleres stadig Ordrer for Hvede fra 
River Plate lil Lissabon til $60, og for Hvede i Sække 
Buenos Ayres/Callao indikeres $22, men neutrale Re
dere forlanger $24 herfor. Iøvrigt noteres forskellige 
Salpeteriaster fra Chile til Eire, men nogen Rate sæt
tes ikke! paa disse Ordrer.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig god 
Efterspørgsel efter Tonnage i praktisk talt alle Tra
des. Kul- og Koksfarten fra Tyskland lil Danmark er 
stadig rolig, men der næres Haab om større Stem
tildeling i de kommende Dage. Iøvrigt er der stadig 
god Efterspørgsel efter Ertstonnage, hovedsagelig fra 
de nordsvenske Havne, hvor Scjlladsen jo snart kan 
ventes at være forbi for i Aar. Der er endvidere en 
Del Trælaster til Tyskland og Holland, ligesom der 
noteres enkelte mellemstore Laster fra Sverige til 
danske Havne. I alle disse Trades er Raterne jo fast
lagte, hvorimod Raten for Salpeter fra Skienfjorden 
til danske Havne tenderer en Smule opefter og an
tagelig nu ligger paa omkring Kr. 21 for mellemstore 
Baade. For enkelte Partier Træmasse Drammen/ 
Næstved eller København betales omkring Kr. 22 a 
23.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET

Iførste Halvdel af Oktober Maaned er der bl. a. re
gistreret følgende Ændringer til det danske Skibsre
gister:

M/S Peru af København, OZAB, er udslettet som 
forlist. Anm. 5. Sepi. 1942, reg. 8. Okt. s. A.

S/S Lolta af Esbjerg, OYWP, er udslettet som for
list. Anm. 4. Sept. 1942, reg. 8. Okt. s. A.

M/S Australien af København, OZRA, er udslettet 
som forlist. Anm. 21. Sept. 1942, reg. 8. Okt. s. A.

M/S Muinam af København, OZGE, er udslettet som 
forlist. Anm. 5. Sept. 1942, reg. 8. Okt. s. A.

Rederiet »Bjarke« Akts., København. Bestyrelsen: 
Udtraadt P. Thorning Hansen og E. Robbert. Indtraadt 
Fuldmægtig Frederik Henry Hansen og Kaptajn Chri
stian Thorning Hansen, begge af Frederiksberg. Anm. 
15. Sept., reg. 2. Okt. s. A.

P. Petersen, Egernsund, har afhændet Færge Egern
sund af Egernsund, OXDT, til Akts. Egernsund Færge
fart. Delte Selskab i Likvidation har alter afhændet 
Skibet til et Partrederi, bestaaende af fhv. Skibsfører 
Jørgen Conrad Olsen og Skibsfører Hans Jørgen Ohl- 
sen, begge af Alnor. Anm. 21. Sept., reg. 13. Okt. s. A.

HYREN TIL BESÆTNINGEN EFTER 
KRIGSHAVARIER

ansk Dampskibsrederiforening hai paa et Møde 
vedtaget følgende Regler for Hyre til Besætningen 

efter Krigshavarier, der finder Sted fra og med den
10. Oktober 1942. Reglerne gælder indtil videre for 
de Skibe, der er under Rederiernes Kontrol.

Naar et Skib udsættes for Krigshavari, hvorved det 
straks sættes ud af Fart, men ikke forliser totalt eller 
kondemneres, saaledes at Bestemmelserne i Sømands
lovens Prgf. 41 og Lov Nr. 96 af 7. April 1936 finder 
Anvendelse, gives der den Del af Besætningen, der som 
Følge af Havariet maa gaa ud af Rederiets Tjeneste 
inden 2 Maaneder, efter Havariet fandt Sted, Hyre 
indtil 2 Maanedersdagen for Havariet.

Skibsførere og Officerer paa 3 Maaneders overens
komstmæssig Opsigelse har dog Krav paa indtil 3 
Maaneders Hyre.

Er der forud for Havariet givet individuel Opsigel
se, har Vedkommende, der har modtaget eller givet 
Opsigelse, kun Krav paa Hyre indtil Opsigelsestidens 
Udløb.

Er der ikke givet saadan Opsigelse forud for Hava
riet, og Rederiet ønsker at frigøre sig for vedkom
mende Sømand, maa der paa sædvanlig Maade gives 
Opsigelse til Fratrædelse ved de 2 respektive 3 Maa
neders Udløb. Det forudsættes, at Rederiet for at be
skæftige Besætningen indenfor de 2 Maaneder ikke 
afmønstrer Besætningen fra et andet Skib.

TILLÆGSAFTALE MED SVERIGE
denrigsministeriet meddeler:

Efter stedfundne Delegationsforhandlinger er 
der den 20. d. M. i Stockholm undertegnet en Tillægs
aftale til den dansk-svenske Vareudvekslingsoverens
komst af 19. Juni d. A. om en udvidet Vareudveks
ling i indeværende Halvaar.

Tillægsaftalen angaar en Vareudveksling mellem de 
to Lande til et Beløb af ca. 8,5 Mill. Kr. hver Vej. 
Der aabnes navnlig Mulighed for Indførsel til Dan
mark fra Sverige af Træ, Træmasse, Papir, Raajern 
og Valseværksprodukter og Værktøj. Fra dansk Side 
leveres til Gengæld forskellige Levnedsmidler, her
under Sukker, Skummetmælkskonserves, kalkpreser- 
verede Æg, Ovomaltine, Kunsthonning, Teerstatning 
m. m.

SPÆRREOMRAADER I FORSKELLIGE DANSKE 
FARVANDE

andelsministeriet har udstedt en Bekendtgørelse 
om Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i 

visse Omraader i danske Farvande.
Den nye Bekendtgørelse afløser de hidtidige Be

kendtgørelser angaaende samme Forhold og indfører 
forskellige Ændringer i de hidtil gældende Regler.
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Bekendtgørelsen omfatter Farvandene Nord for Fre
derikshavn, ved Skagen, ved Sjællands Rev, ved Horn
bæk, forskellige Steder ved Bornholm, i et Omraade i 
Aabenraa Fjord samt i et afmærket Omraade Nord 
for Melby ved Sjællands Nordkyst.

DANSK KAPTAJN OMKOMMET VED 
KRIGSFORLIS

I sidst udkomne Nummer af Medlemsbladet for Den 
almindelige danske Skibsførerforening meddeles det, 

at Kaptajn A. Weesgaard ifølge Meddelelse fra Uden
rigsministeriet er omkommet ved Krigsforlis.

Kaptajn Weesgaard, der blev 52 Aar gammel, kom 
til Søs i 1907. Efter at have sejlet en Rejse med Skole
skibet Viking sejlede han i nogle Aar med engelske 
Sejlskibe paa Langfart.

Efter i 1912 at have taget Styrmandseksamen sej
lede han nogle Aar som Styrmand i Vendila og traad- 
le derefter ind i Ø.K. og fulgte senere med over i 
Orient. I de senere Aar førte han i en Periode Motor
skibet Noumes — den gamle Jutlandia — under Pa- 
namaflag, indtil han i 1938 traadte ind i Rederiet Glo
ria, hvor han fik Damperen Vitus Bering at føre. Med 
dette Skib sejlede han i Frugtfarten paa Amerikas 
Vestkyst, men var saa vidt vides ved sin Død Fører 
af et andel Skib.

NY FORMAND I »SKANDINAVIA«
epræsentantskabet for Forsikringsaktieselskabet 
»Skandinavia« har paa et Møde valgt Skibsreder

Marius Nielsen til Formand for Repræsentantskabet 
i Stedet for afdøde Dr. phil. O. Krag.

SMAASKIBSFARTENS PRISER FØR OG NU

I sidste Nummer af Medlemsbladet for Dansk Sejl
skibsrederiforening for mindre Skibe, har Forman

den for Foreningen af Skibs- og Baadebyggere i Dan
mark, Søren Larsen, Nykøbing M., skrevet en Artikel 
om Prisstigningen for de Ting, der er nødvendige for 
Smaaskibsfarten. Han opstiller følgende Oversigt over 
en Række Priser fra før Krigens Begyndelse og nu:

Priser før Krigen:
100 Tons Fragtskib kostede før Krigen uden Motor 

57,000 Kr.
120 HK Motor kostede før Krigen ca. 12,000 Kr. 
Sejldug kostede før Krigen 130 Øre pr. Meter. 
Skibsmandsgarn kostede før Krigen ca. 150 Øre 

pr. kg.
Brændselsolie kostede før Krigen ca. 95 Kr. pr. Ton. 
Smøreolie kostede før Krigen ca. 55 Øre pr. kg.

Priser nu:
100 Tons Fragtskib uden Motor og elektrisk Lys 

165,000 Kr.
120 HK Motor samt elektrisk Lys og Tanke 40,000 

Kr.
Sejldug ca. 10 Kr. pr. Meter,
Brændselsolie ca. 780 Kr. pr. Ton. 
Skibsmandsgarn ca. 650 Øre pr. kg.
Smøreolie ca. 200 Øre pr. kg.
Reparationsarbejder og Vedligeholdelse er steget med 

ca. 300 pGt.
Artiklen fremhæver Nødvendigheden af, at Skipper 

eller Reder faar sit Arbejde saaledes betalt, at han kan 
paatage sig de Udgifter, der er forbundne med Anskaf
felse af nyt Skib eller Udførelse af større Reparations
arbejder. Samtidig betoner Hr. Søren Larsen, at Byg
ningen af Træskibe til den danske Handelsflaade ikke 
maa standses nu, paa et Tidspunkt, da der er Brug for 
al den Tonnage, der kan fremskaffes, og for den Be
skæftigelse, Nybygning og Reparation af Skibe giver.

UBAADS-AKTIVITETEN I ØSTERSØEN
tter i den forløbne Uge kom der Meddelelse om 
ukendte Ubaades Aktivitet i Østersøen, idet den 

tyske Færge Deutschland paa Sassnitz-Trelleborg Ru
ten blev ramt af en( Torpedo) i Nærheden af den sven
ske Kyst. Tæt ved den tyske Færge sejlede den sven
ske Trelleborg-Færge Gustao V, som ligeledes blev 
angrebet. Det lykkedes dog denne Færge at undvige 
Torpedoerne, hvorimod Deutschland blev lettere be
skadiget. Ved egen Hjælp kunde den gaa ind til Trel- 
leborg Havn.

Ved Torpederingen blev fem Personer paa den ty
ske Færge dræbt og en Del saarede. Af disse er en 
senere død paa Hospitalet i Trelleborg.

SKIBSREDER KRAEMER OPRETTER STORT 
GRØNLANDS-LEGAT

en tidligere Skibsreder for Dampskibsselskabet 
Torm E. Kraemer og hans Frue har oprettet et 

stort Legat til Fordel for Grønland, som skal arve hele 
Skibsrederens Formue. Foreløbig er Legatet af mindre 
Format, men efterhaanden vil det antage meget be
tydelig Størrelse. Legatets Midler skal anvendes til at 
støtte det grønlandske Erhverv og Oplysningsarbejdet 
i og omkring Grønland. Midlerne kan ogsaa bruges til 
Videreuddannelse af Grønlændere og til Fremme af 
Boligformaal og Hygiejne.

Legatbestyrelsen bestaar af Direktør Knud Olden- 
dow, Grønlands Styrelse, Museumsinspektør Terkel 
Mathiasen og Kaptajn Ejner Mikkelsen.

Skibsreder Kraemer har altid interesseret sig varmt 
for Grønlandssagen, og som Medlem af Scoresbysund- 
Komiteen har han udført et stort Arbejde. Endvidere 
har han været aktivt interesseret i Dannelsen af Hval
fangst -og Fiskerieselskaber paa Færøerne og Grøn
land.

70 AAR

I Mandags fyldte Dampskibsselskabet Orient’s tid
ligere mangeaarige Leder, Skibsreder Henrik Gether 

70 Aar.
Lige siden Skibsreder Gether i 1903 blev knyttet 

til Ø.K., har han virket i den danske Skibsfarts Tje
neste. Da Dampskibsselskabet Orient stiftedes midt 
under sidste Verdenskrig — i 1915 — blev Henrik 
Gether Direktør for dette Selskab, som han ledede, ind
til han i 1940 trak sik tilbage. I de Aar, Gether vir
kede i Orient, blev hele den gamle Dampskibsflaade 
udskiftet til Fordel for store Dieselmotorskibe, saa
ledes at Rederiet blev et af de betydeligste og bedst 
konsoliderede i den danske Trampfart.

Skibsreder Gether, der i 1930 blev Generalkonsul 
for Japan, har i tre Perioder været Bestyrelsesmedlem 
i Dansk Dampskibsrederiforening. Endvidere har han 
været Medlem af Dansk Arbejdsgiverforenings Repræ
sentantskab og Bestyrelsesmedlem i Investor. Siden 
1939 har han tillige været Medlem af Orients Bestyrel- 
1939 har han tillige været Medlem af Orients Bestyrelse.

FYRDIREKTØREN FYLDER 60 AAR
aa Tirsdag — den 27. Oktober — fylder Fyrdi
rektør, Kommandør Paul E. B. Sinding 60 Aar.

Fyrdirektøren blev i 1904 Sekondløjtnant i Marinen 
og avancerede derefter støt op igennem Graderne, 
indtil han i 1920 traadte ind i Fyr- og Vagervæsenets 
Tjeneste som Vagerinspektør og Fører af Inspektions
skibet Løvenørn. Tre Aar senere blev han Fyrinspek- 
lør og Fører af Argus for endelig i 1928 at overlage 
Stillingen som Fyrdirektør. I 1938 kom Udnævnelsen 
til Kommandør i Reserven.

I de mange Aar i Fyrvæsenets Tjeneste har Sinding 
udført et stort Arbejde, der paa flere Punkter har 
været banebrydende. Det var saledes ham, der fik 
gennemført det faste Fyr paa Drogden som Afløser 
af Fyrskibet. Han har deltaget i en Række interna
tionale Konferencer om Fyr-Spørgsmaal i Lissabon,
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Stockholm og London, samtidig med at han var Fol
keforbundets Sagkyndige i den forberedende Komite 
angaaende international Søafmærkning.

Fyrdirektøren, der er Søn af Maleren N. E. Sinding, 
har fra Faderen arvet et udpræget malerisk Talent, 
og han har malet en Række fortrinlige Marinebilleder.

DE SVENSKE NEUTRALITETS-PATRULJER

Ifølge en Meddelelse fra det svenske. Admiralitet har 
Flaadens Neutralitets-Patruljer til August Maaned 
tilbagelagt en Afstand paa 1.283.000 Sømil — eller 

en, Distance paa 60 Gange rundt om Ækvator siden 
Krigen brød ud. Indenfor svensk Søterirtorium blev 
blev der eskorteret 10.800 Skibe med en sammenlagt 
Tonnage paa 22 Millioner BRT. Den svenske Flaade 
strøg i samme Tidsrum henved 1.500 Miner.

ENGELSKE REDERI-REGNSKABER
fler Henlæggelse til Imødegaaelse af Afskrivning 
havde Booth Steamship Co., Ltd., i Liverpool en

Indtægt paa £57,266 i sidste Regnskabsaar. Der ud
deltes 9 pCt. i Udbytte. Der er ikke udbetalt Divi
dende paa Stamaktiekapitalen siden 1927, da der ud
deltes 4 pCt. Nu bestaar Selskabets Kapital udeluk
kende af Stamaktier til en samlet Værdi af £550,000. 
Pr. 31. Marts 1940 bestod Selskabets Flaade af otte 
Skibe paa tilsammen 41,924 BRT.

Cunard White Star havde en Driftsindtægt paa 
£2,166,959 for 1941 imod £2,574,804 for det foregaa- 
end Aar, £1,620,710 for 1939 og £497,956 for 1938. 
Nettoprovenuet beløb sig til £2,101,893 imod 
£2,460,702 for 1940. Efter Henlæggelser til Reserve
fonds uddeltes der en Dividende paa 5 pCt. og pr. 
30. Juli foresloges der en skattefri Dividende paa 
2i/z pCt.

SØFARTSRAAD GUSTAF ERIKSON 
FYLDER 70 AAR

I Morgen — Lørdag— fylder Verdens sidste Sejl
skibsreder i det store Format, Søfartsraad Gustaf 

Erilcson, Mariehamn, 70 Aar.
I en Artikel i Dansk Søfarts Tidende for nogle Maa

neder siden blev Erikson og hans Livsværk udførligt 
omtalt. Det var ham, der efter at have sejlet som 
Skibsfører i adskillige Aar, i Tyverne og Begyndel
sen af Tredverne opkøbte alle disponible Storsejlere 
og satte dem i Kornfart paa Australien, og i de sidste 
Aar har han været den eneste Skibsreder i Verden, 
der har haft Storsejlere i Fart. Hans Flaade var i 
Aarene før Krigen velkendt i København, hvor den 
alild provianterede inden det lange Stræk ud til Au
stralien. Rejsen ud gik rundt Kap det gode Haab og 
Hjemturen rundt Kap Horn, hvilket vil sige, at Skibene 
foretog en Jordomsejling paa hver Rejse.

Verden over gaar Erikson under Navnet »The King 
of the Sailing Vessels«, og hans Windjammers er kendt 
paa Havene. Nu, hvor han kun har ni Skibe tilbage, 
er det vel tvivlsomt, om denne Flaade nogensinde 
mere kommer til Søs.

FRA SVENSKE VÆRFTER
cdcriakliebolagct »Iris« i Stockholm har overtaget cn 
Nybygning paa 3000 Tons Dødvægt paa Oskarshamns

Værft. Skibet er allerede søsat under Navnet »Alair« og 
ventes færdig til Levering i Begyndelsen af det kommende 
Aar. Det er el Skib af Shetlerdæktypcn med fire store 
Luger og er egnet lil efter Krigens Afslutning at kunne 
indsættes paa Rederiets Linier, bl. a. for Transport af Træ
masse.

Svenske Skibsulykker og svensk Sejlads udenfor 
Spærrezonen.

Færre svenske Handelsskibe gik tabt i Fjor end i 
1940, idet Antallet af krigsforliste Skibe var mindre, 
medens Antallet tif Søulykker var noget større, med

deler den svenske søfartstekniske Konsulent, Kaptajn 
Bo Bergstrom i sin for nylig offentliggjorte Aarsop- 
gørelse.

Der foreligger 468 Rapporter om Søulykker, som 
har overgaaet svenske Skibe i Løbet af 1941. Af disse 
Ulykker, skyldtes 107 Strandinger, 155 Kollisioner, 18 
Skibe sprang Læk eller beskadigedes paa Rejse, de øv
rige Søulykker med Tab af Menneskeliv opgøres til 57, 
tabt Dækslast indtraf i 5 Tilfælde, Krigsulykkernes An
tal laa paa 53 og de øvrige Ulykker paa 67, medens 6 
Skibe borteblev med Mand og Mus. 54 Ulykker med
førte Totalforlis af følgende Aarsager:

Antal Skibe BRT.
Strandinger .............................. 7 4.327
Kollisioner ................................. 4 4.628
Sunket efter Lækage .......... 7 635
Vandfyldt og sunket ............ 1 210
Krigsulykker ............................ . . 29 91.602
Borte med Mand og Mus ... 6 22.433

Ialt .... . 54 123.835

Sammenlignet nied 1940 øgedes det samlede Antal 
Skibsulykker med 21 og Ulykker af alvorligere Art 
med 52, medens Totalforlisene formindskedes med 
32 og den tabte Bruttotonnage med 36.269 Tons.

Den svenske Handelssøfart har i 1941 ligesom 
Aaret forud været stærkt paavirket af Krigsforhol
dene. I Særdeleshed har Flyver- og Minespærringen 
mellem Danmark og Norge tilføjet den, svenske Skibs
fart et haardt Slag. Det er blevet næsten umuligt — 
undtagen for Lejdebaadenes Vedkommende — at 

skaffe de Søfolk, der sejler udenfor Spærrezonen en 
haardt tiltrængt Afløsning. De Forhold, der opstaar 
under en moderne Søkrig, foraarsager store fysiske 
og psykiske Belastninger for alle Ombordværende og 
gør en Afløsning absolut paakrævet.

Kaptajn Bergstrom omtaler derefter Amerikas 
Mangel paa duelige Søfolk. Efter Afmønstring og en 
Tids Ophold i Land lokkes de svenske Søfolk ofte 
af høje Hyrer om Bord i de moderne amerikanske 
Skibe. Følgen bliver en »Afsvenskning« af de sven
ske Skibe, som tvinges til al tage Udlændinge om 
Bord. Efter nogle Aars »Landsforvisning« bestaar Ski
benes Mandskab for Størstedelen af Udlændinge — 
en sammenskrabet Skare af forskellige Nationers 
Bundfald af saakaldte Sømænd. Enhver der kender 
blot lidt til Forholdene om Bord, forstaar, hvad en 
ansvarsbevidst Skibsofficer — Kaptajn, Styrmand el
ler Maskinist — saaledes faar at slaas med, naar en 
saadan Besætning kommer om Bord. Med den Slags 
Mandskab er en Skibsofficers Lod lidet misundelses
værdig. Styrbord og Bagbord er i Hovedsagen ab
strakte Begreber, for slet ikke at tale om Roning 
eller Sejlads i aaben Baad og alligevel skal Kaptajnen 
efter Loven tilse, at Skibet er i sødygtig Stand.

Kaptajn Bergstrom minder om, at Joint Maritime 
Commission paa sit sidste Møde i London bl. a. be
handlede Spørgsmaalet om internationale Sikkerheds
foranstaltninger for Søfolk under Krigen, specielt 
Redningsbaadene og deres Udrustning. Det engelske 
Board of Trade publicerede i Fjor en afskrækkende 
Statistik over, hvor stort et Antal Skibsofficerer og 
Mandskab, der under denne Krig har sat Livet til 
som Følge af mangelfuldt Kendskab til Rednings
baade, deres Udrustning og Stand. Statistikken, skri
ver Kaptajn Bergstrom, vilde sikkert være ligesaa af-
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skrækkendc, hvis der blev sat en lignende Under
søgelse i Gang for krigsforliste svenske Skibe uden
for Spærrezonen.

Desværre, skriver den svenske Søfartskonsulent, 
sker der stadig efter flere Aars Krig Forsømmelser, 
der maa rubriceres som Overtrædelser af Forordnin
gen om visse Sikkerhedsforanstaltninger ved Benyt
telsen af Skibet. Et eklatant Brud paa Bestemmelser
ne om Redningsbaads-Øvelser indtraf saaledes i Fjor 
paa el af de største svenske Liniemotorskibe. Dette 

Skib krigsforliste i Nordsøen efter Ildebrand, efter alt 
at dømme som Følge af Sabotage. Efter Kaptajnens 
egne Oplysninger ved Søforklaringen til den svenske 
Generalkonsul i Buenos Aires havde der i de to Maane
der, Besætningen havde været om Bord, overhovedet 
ikke været afholdt Baadøvelser.

I sin Aarsrapport fra 1940 efterlyste Kaptajn Berg- 
slrom Forbedringer i Søsætningsmaleriellet for Red- 
ningsbaade, og han nævner nu i denne Aarsberel- 
ning to Opfindelser, som kan faa Betydning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Interessant SKF-Film

De svenske Hovedfabriker for SKF har i de seneste 
Aar ladet optage en Lydfilm, der viser SKF-Produk- 
ternes Fremstilling gennem Bjergværksdrift, Højovnsværk, 

Staalværk-, Kugle- og Rullelejefabrikation o.s.v.
Denne Film er i Odd Fcllow-Palæets store Sal blevet fo

revist for Repræsentanter for en lang Række af de Virk
somheder, som SKF har Forbindelse med her i Landet. 
Filmen, der vakte megen Interesse, var ledsaget af et for
klarende svensk Foredrag, og Tilskuerne fik et glimrende 
Indtryk af den mægtige Virksomhed.

I Filmen kunde man følge Malmbrydningen i Gruberne 
indtil 500 Meter under Jordoverfladen. Man saa Malmen 
blive transporteret lil »Anrikningsvcrkel« i Nærheden af 
Gruben. Der bliver Malmen først finfordelt ved Knusning 
i Kæbeknusere og Kuglemøller, hvor Malmel opstemmes i 
Vand. Del ikke jernholdige Materiale bliver paa denne 
Mnade skilt fra, medens det jernholdige holdes tilbage 
ved Hjælp af magnetiske Separatorer. Tilsidst fjernes del 
meste af Vandet paa Rysteborde eller i Rysterender, og 
det jernholdige Pulver med en vis Fugtighedsgrad — den 
saakaldle »Slig« — transporteres i Lastbiler lil Staalvær- 
ket.

Man saa Malmen blive forvandlet til Raajern i mægtige 
Højovne, hvis Brændselsmateriale er Trækul fra de sven
ske Skove. Det pulverformede »Slig« kan ikke benyttes 
direkte i Højovnene. Det maa først forvandles lil større 
Stykker, sintres til cn Slags Klinker i »Sinlringsvcrkct«, 
hvor der som Materiale benyttes Slig og Kulstøv, som 
fordeles jævnt over den perforerede Bund i de saakaldle 
Sinlringspander. Naar det øverste Lag af Trækulspulver 
antændes, breder Forbrændingen sig hurtigt gennem hele 
Massen, idet en Sugeblæser, der er tilsluttet Bunden af 
Beholderen, skaller den fornødne Luft. De dannede porøse 
Klumper eller Klinker indeholder temmelig ren Malm med 
en Del af Svovlet bortbrændt.

Man kunde ogsaa følge Behandlingen i Højovnen, der 
foroven fodres med en passende Blanding af Klinker 
(Malm), tørret Trækul og Kalksten. Den dannede Slagge 
tappes først gennem Slaggebunden og granuleres ved hur
tig Afkøling i rindende Vand. Det flydende Raajern løber 
gennem Render lil Forme, der giver Jernet den velkendte 
Form i Barrer eller Rugbrød. De Højovne, man saa i Fil
men, giver ca. 10 Tons Jern ved hver Tapning.

Interessanlcst var Slaalfremstillingen ved Hofors-Værkct 
i syv gasfyrede »sure« Marlinovne og i to elektriske Lys
bueovne. En Marlinovn tager f. Eks. 17 Tons Raamateriale, 
hvoraf mere end Halvdelen er Raajern, medens Resten be- 
slaar af Affaldsjern med kontrolleret Sammensætning.

Naar Materialet er smeltet og har opnaaet passende Tem
peratur, tilsættes Jernmalm, indtil Staalet har naaet del 
ønskede Indhold af Kulstof, hvilket kontrolleres ved Hjælp 
af udtagne Prøver. Naar den ønskede Kulholdighed er 
naaet, tappes Staalet ud i Kranskeer ved en Temperatur 
af 1600 Grader. Fra Kranskeen tappes Staalet i Kokillernc.

I det 236 Meter lange Valseværk saa man de støbte 
Slaalblokke forvandles til Stænger, Ror, Baand og Traad.

Til Slut overværede man selve Kuglelejefabrikationen, 

hvortil det svenske Staal er det bedst egnede. I Fabrika
tionen forekommer der næsten ligesaa mange Kontrolope- 
rationer som Arbejdsoperationer, og Kontrollen omfatter 
ikke alene Maal og Overfladebeskaflenhed, men ogsaa Ma
terialekvalitet og Ensartethed.

Filmen viser i store Træk det væsentlige vedrørende 
Malmens Behandling og Bearbejdning, indtil del færdige 
Kugle- eller Rulleleje som en færdig Handelsvare gaar ud 
i Verden for at opfylde de Tusinder af Krav, som den mo
derne Industri stiller.

Godt Aar for Korsør Havn
Regnskaberne for Korsør Havn foreligger nu, og af dem 

fremgaar det, at Havnen har klaret sig bedre gennem det 
forløbne Aar end ventet. Der forestaar imidlertid nu saa 
mange nødvendige Reparationsarbejder, al indeværende 
Aar næppe undgaar at give Underskud.

Af Regnskabet fremgik, at de samlede Indlægler havde 
været 337.641 Kr., heraf Havne- og Bropenge 170.867 Kr. 
og Leje af Bygninger samt Pladsleje 157.247 Kr. Udgifterne 
andrager 325.696 Kr., heraf medgaar 72.776 Kr. til Forrent
ning af Gæld og til Administrationsudgifter 92.024 Kr. Ef
ter Afskrivninger 50.694 Kr. og Henlæggelser 30.232 Kr. 
bliver der et Driftsoverskud paa 11.945 Kr. mod budgette
ret 7385 Kr.

I sine Bemærkninger til Regnskabet udtalte Havneudval
gets Formand ifølge Sorø Amtstid. blandt andet, at naar 
Regnskabet ikke viser Underskud, skyldes det, at der er 
sparet paa Reparationer i saa stor Udstrækning, at det 
kommende Aar med lignende Indtægter vil medføre Un
derskud. Havneudvalget kan nemlig ikke fortsat forsvare 
at undlade nødvendige Reparationer paa Havneværkerne, 
selv om det bliver kostbart. Slitagen paa Havnen staar ikke 
i Forhold til Indtægterne, men man maa jo være tilfreds 
med, at der er Indtægter, hvilket det skorter paa mange 
Steder. Særlig Havnens store Vandsalg, der var paa 45,700 
Kr., havde hjulpet betydeligt lil Balance.

Aaret har været unormalt, men Havnens Status cr god. 
De samlede Aktiver andrager ca. 3 Mill. Kr., men herfra 
gaar Laan til ca. 1,6 Mill. Kr., hvorefter Nello-Formuen 
bliver 1,3 Mill. Kr.

Stort Flodrcguleringsarbejdc i Shanghai udføres 
af dansk Civilingeniør.

Shanghai Municipal Council har besluttet al gennemføre 
el omfattende Projekt til Regulering af Jangtsekiang Flo
dens Vandstand. Der skal bygges 5 store Pumpeanlæg 
i forskellige Dele af Byen, hvorved det bliver muligt al 
eliminere Flodens Stigning i Løbet af 24 Timer, medens 
det ellers tager en Uge, inden Oversvømmelser som Følge 
af voldsomt Regnfald har lagt sig. — Hele dette store 
Anlæg, som vil virke automatisk — Flydekonlaktcr sætter 
Pumperne i Gang, naar Vandets Stigning har naaet det 
farlige Punkt — er projekteret og vil blive ledet af den 
danske Civilingeniør Aage Corrit, som tidligere har udført 
Flodreguleringsarbejder, Fundering m. m. forskellige Ste
der i Kina.

Gr aeser, Berlin-Friedenau TtfctaX.*
Ruf: 884266 Drahtanschrlft: Kromachlff Berlin
Schlflsmakler fUr den An- u. Verkauf von Schlffen u. Jachten. 

Neubauten
Um Aufgabe verkåuflieher Objekte vrird gebeten.
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Generalforsamling i Dampskibsselskabet »Ærø«
Dampskibsselskabet »Ærø« har holdt ekstraordinær Ge

neralforsamling.
Dir. Schøsler redegjorde for de Lovændringer, der 

skulde foretages, saaledes at Aktiekapitalen kom ned fra 
450,000 Kr. til 356,000 Kr. Der blev indbragt forskellige 
Ændringsforslag, bl. a. at Direktør og Regnskabsfører for 
Fremtiden ogsaa kunde vælges uden for Bestyrelsen, og 
at ingen kunde slemme med mere end 20 Slemmer, selv 
om de var Ejer af flere Aktier.

Generalforsamlingen var imidlertid ikke beslutnings
dygtig og det vedtoges at afholde en ekstra Generalfor
samling i Slutningen af Maaneden.

Aalborg Havn fik Medhold
1 Juni Maaned i Fjor afsagde Vestre Landsret en Dom, 

hvorefter A/S Aalborg Portland Cementfabrik skal aner
kende, al Aalborg Havn er ejendomsberettigel til et Areal, 
der ligger ud imod Limfjorden umiddelbart vest for Kom
munegrænsen mellem Aalborg og Nørre Trandcrs Kom
muner og øst for en Linie trukket i Forlængelse af Malr. 
Nr. 5 av af Aalborg Købstads Markjorders vestlige Grænse 
og nord for Rørdalsvcjen.

Del paagældende Areal er opstaaet ved Tilskylning og 
Opfyldning, idet Fabriken havde opført nogle Broer og 
udfyldt det mellemliggende Areal, uden at der blev pro
testeret fra Aalborg Havns Side. Men Havnen rejste Sagen, 
idet Ejendomsretten lil Arealet siges at være af stor Be
tydning for en paatænkt Udvidelse af Havnen. Vestre 
Landsret gav Aalborg Havn Medhold, idet man ikke ansaa 
det for godtgjort, at Portland Cementfabrikens Raadcn 
over Arealet hnr fundet Sted indenfor et Tidsrum af 20 
Aar, saaledes at der paa dette Grundlag kunde rejses Krav 
paa Ejendomsret til det omstridte Areal.

Højesteret har nu stadfæstet Vestre Landsrets Dom og 
paalagde Cementfabriken Sagens Omkostninger.

Dansk Damper op fra Havbunden
For snart et Aar siden sank Damperen »Erindringen«, 

tilhørende Rederiet H. C. Christensen, Marstal, i den 
svenske Skærgaard. Det er nu lykkedes at faa Damperen 
hævet og slæbt i Havn. Efter de Undersøgelser, der fore
løbig er foretaget, viser det sig, at Skibet ikke har taget 
den Skade som først antaget. Kaptajn Rasmus Nielsen, 
Marstal, er afrejst til Sverige for at varetage Rederiets 
Interesser, og Mandskab er nu gaaet i Gang med at losse 
Lasten. Del er Hensigten, at Damperen skal repareres paa 
Stedet. _

Motorgalease »Thyra« anses for tabt
Motorgalcase »Thyra« af Fredhavn ved Frederikshavn, 

der strandede ved Hornbæk, maa nu anses for tabt. Ski
bet staar med Dækket under Vand. Det har faael cn 
stor Lækage og er blevet slemt medtaget af den kraftige 
Nordvcnstenstorm. En Bjærgningsdamper, der forleden 
ankom lil Strandingssledct, har maaltet opgive Arbejdet.

Søretsdom stadfæstet af Højesteret
Højesteret har afsagt Dom i en Sag mellem Partsrede

riet »Nathalia« ved Skibsreder Jørgen Lindager, Kaptajn 
Jens Hansen og Købmand Aksel Larsen, alle Næstved, og 
Skibsbygger Th. Olsen, »Lilleø«, Korsør, Skibsfører A. Tin 
Dichmann, Stege, og Skibsfører A. Jørgensen, København.

Partsrcdcriet købte i Juli 1939 et ældre Skib, M/S »Na- 
llialia«, af Dichmann og Jørgensen, medens Skibet henlaa 
lil Reparation hos Skibsbygger Olsen. Under Retssagen 
har Rederiet krævet 1529 Kr. i Erstatning for Udgifter til 
og Tab ved en af Rederiet i August 1939 foretagen Repa
ration af Skibet. Sagsøgerne gjorde nemlig gældende, al 
de Sagsøgte maalte være pligtige til at betale dette Beløb, 
idet Stødene i Skibsbunden ikke var kalfatre! forsvarligt. 
Sø- og Handelsretten mente ikke, at der kunde paalægges 
de Sagsøgte noget Ansvar, eller at de havde paataget sig 
videregaaende Garanti. Retten frifandt dem derfor og paa
lagde Rederiet Sagens Omkostninger med 300 Kr.

Højesteret stadfæstede denne Dom og paalagde Sag
søgerne al betale Sagens Omkostninger med 300 Kr. til 
hver af de Sagsøgte.

Svensk 70 Aars Fødselsdag
Skibsreder Carl Norrthon, Hoganås, fylder i Dag — 

Fredag — 70 Aar.
I 1916 overlog han Stillingen som administrerende Di

rektør i Rederi-Aktiebolaget »Anglos«, og da dette i 1918 
opløstes, blev han Chef for det nystiftede »Hoganås« 1919, 
en Stilling, han stadig varetager. Talrige Tillidshverv in
denfor Skibsfarten har i Aarenes Løb været betroet Skibs
reder Norrthon.

Redningsbaade fra hollandsk Damper
En Fisker fra Bfistad har bjerget to store Rednings

baade, der laa og drev i Bugten. De var til 6 Par Aarer og 
har altsaa tilhørt Udrustningen til en større Damper. 
Navnet paa Baadene var tildels ulæseligt, men det menes, 
at Baadene er hollandske. Baadene menes at have tilhørt 
et Skib, der er forlist i de sidste Dages Storme i Kattegat 
eller Skagerak.

Finsk Forhøjelse nf Arbejdslønnen
Fra og med den 19. ds. har »The Association of Finnish 

Stevedores« for sine Medlemmer vedtaget at forhøje Ta
riflønnen for vinschmen, Skibsarbejde, Overtid etc. med 8 
pCl. Denne Forhøjelse, som kun berører Timearbejdet, 
giver følgende Timelønninger i de forskellige Havne:

Miiiiii! iTiiiiiiiiiru'

Torneå ............ .. 18,90 Mk. Abo & Disir......... . 18.90 Mk.
Kemi .............. .. 18,90 > Hango ............... . 18,90 p
Uleåborg ......... .. 17,80 > Ekenås .............. . 17,80 p
Braliestad .... .. 17,80 > Helsingfors . ... . 20,50 >
Yxpila .............. .. 17,80 p Sornås ............... . 20,50 »
Gamlakarleby . .. 17,80 Borgli ................ . 17,80 p
Jakobstad .... .. 17,80 > Lovisa & Disir. .. 17,80 p
Vasa ................. .. 17,80 p Pcrnoviken . ... . 17,80 »
Kasko .............. .. 17,80 > Kotka ................ . 20,00 >
Krislinestad ...... 17,80 > Fredcrikshamn . 18,90 »
Råfso og Viborg ............... . 20,00 >

Bjorneborg . .. 18,90 > Trångsund ........ . 20,00 p
Måntyluoto ... .. 18,90 > Makslahti ........ . 20,00 p
Rauma............. .. 18,90 > Koivisto ............ . 20,00 >
Nystad ............ .. 17,80 >
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70 Aar
I Onsdags fyldte tidligere Sø-Assuranceekspert i Danzig, 

Kaptajn E. Grau, 70 Aar. Kaptajn Grau var tidligere Fø
rer i D/S »Myren«, men nedsalte sig 1920 som Havari- 
Ekspert i Danzig, hvor han hurtigt gjorde sit Navn kendt 
blandt de danske Skibsførere. Kaptajn Grau er nu bosid
dende i Aarhus.

*
Ligeledes i Onsdags fyldte tidligere Fører i D.F.D.S., 

Kaptajn C. L. Holst, 70 Aar. Kaptajn Holst pensioneredes 
1937 efter at have ført flere af Selskabets Skibe.

60 Aar
Redaktøren af »Tidsskriftet for Maskinvæsen«, Skibs

maskinmester i D.S.B. Henrik XVolfJ fylder i Morgen — 
Lørdag — 60 Aar. Maskinmester Wolff har en meget 
stor teknisk Indsigt paa det skibs-, maskin- og elektrotek
niske Omraade. Indenfor Statsbanerne gør han Tjeneste 
som Maskininspektør under Generaldirektoratet.

50 Aar
I Morgen — Lørdag — fylder Skibsfører i Aalborg— 

Hvalpsund Jernbaneselskab, Kaptajn C. N. Pedersen, 
50 Aar.

40 Aar i samme Rederi
Fører i Dampskibsselskabet »Progress«, Kaptajn E. A. 

Brich, fejrede i Lørdags 40 Aars Dagen for sin Ansæt
telse i Rederiet Marius Nielsen & Søn. I nævnte Tidsrum 
har Kaptajn Brich været Fører i 31 Aar.

Fra Maskinmestrenes Kreds
Maskinmester og Driftsleder ved Jacob Holm & Søn

ners Fabriker J. F. Køhlcr, der nu er 72 Aar, trak sig den 
20. Oktober tilbage fra sin Virksomhed.

Maskinmester Køhier lillraadte sin Stilling den 20. Ok
tober 1897, og han ønskede at forlade det gamle Firma 
paa samme Dag, saaledes at han ialt har tilbragt 45 Aar 
i dets Tjeneste.

I 29 Aar har Maskinmester Køhier været Medlem af 
Maskinmesterforeningens Bestyrelse og i 23 Aar dens Re
præsentant for Havariforsikringskassen.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVABTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aer M00HN8 NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indlobet til Havnen en Dybde af 10 m, l Fri* 
bavnen en Dybde af 7,6—9,5 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 ro, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, vod Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Gasværksbavnen 6,2 ro. Ved Enghave Brygge 6,3 ro, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglvierksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnsslden 5,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Sklbsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning at Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der todses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vlntertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nrormere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Opballngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over GraadybBbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 tn og paa Bluse
tærskelen 5,6 m, 1 estre Forbavn 7,0 in, i sondre Forbavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 in, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 tn. Farvandel fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bejer, Lys- og Flejtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Somtner- 
og VIntertakBt. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafglft 
4 Øre pr. Ton af Fartejets fulde Neltodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øro pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning beserges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
Ungabeddlnger for Fartojer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den storsto Del af Forbavnen og af 
den oslre Inderhavn er 8,8 m; l don vestre Inderhavn ind
til 8,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og storre Partsladnlngsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Loda benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1841, Kulfyldcre dog ca. % min
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgift til navnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 05,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8800 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
evrlge Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepanga (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodaer 
ved Havnen og 1 Fyrskibet •Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballaetpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballaet ca. 5 Kr. pr. m9. Vand: I Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00 Kr., alt pr. m9. Losning og Laalning til 
faste Takster. 3 af Svitzers Bjergningsdampera er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
vod alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
ballngsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingslebet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sejlingafarvandet vel afmærket. Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartejer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lafteevne, 1 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l'/i og 2% T. Iæfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartejer. Træsklbsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 leb. m Bolværk til storre Skibe (6,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmeherende Fartejer betales det 
halve. Varealgift: Moderat. Bngaerdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; ievrlgt moder. Afg. 
Ballas talg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Latin, beserges hovedsagelig af el Spedlterflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt Kalhallngsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG
IndsoJIlogeløbet 6,8 m. I Ydorhavnoo o,3 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., øver 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaøtp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartejer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbye, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugtering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand4-1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laalnlngøom- 
koatn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havna- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

68. Aargang. København 22. Oktober 1942. Nr. 42.

„Eftorrotuingor for Søfarende1* omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende1* udgaar ugentlig. Hulaareabounement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Hat til at faa tilsendt de sidon 1. Januar udgivne Numre. Eftor 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemcnt til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet siden det paagæl^ondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabounouter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Holaarsabonnement. Enkelto Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenmch Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1431. (T). Sverige S.-Kyst. Kullagrnnd. Smygehuk SW. Lys- og Flojtetønde mid
lertidigt udlagt.
(U. f. s. Nr. 42/1950. Stockholm 1942.)

En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, Kullagrund Lys- og Fløjtetønde, er midler
tidigt udlagt paa 55° 18',40 N. 13° 16',00 E., c. 300 m S. for den røde Stage med 3 opad
vendte Koste ved Kullagrund.

(Kort Nr. 188, 180 og 181.)

1432. Sverige S.-Kyst. Utklippans Fiskerihavn. Nye Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 42/1949. Stookholm 1942.)

Ved Utklippans Fiskerihavn er tændt 2 nye Fyr, som følger:
a) Paa S.-lige Molehoved ved Havnens E.-lige Indsejling paa 55° 57',25 N. 15° 

42',55 E. et Fyr, Utklippans hamn ostra Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 
3s>. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt 
Lys. Hvid Fyrpæl. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 239° til 264°. 3. Rødt i Pejl, fra 269° til 300°.
2. Hvidt i — - 264° - 269°.

b) Paa N.-lige Molehoved ved Havnens W.-lige Indsejling paa 55° 57',25 N. 15°
42',28 E. et Fyr, Utklippans hamn vdslra FyT, der viser hvidt, rødt og grønt Hurtig-Blink, 
60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt
og 3 Sm for grønt Lys. Hvid Fyrpæl. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 59° til 89°. 3. Rødt i Pejl, fra 134° til 162°.
2. Hvidt i — - 89° - 134°.
(Kort Nr. 180 og 181.)
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1433. (T). Sverige. Gaddan SE. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt.
(U. f. s. Nr. 42/1948. Stockholm 1942.)

En Lys- og Fløjtetønde, der er sort med et hvidt Bælte, og som viser hvidt Et- 
Blink hver 9S-, er midlertidigt udlagt paa 58° 38', 18 N. 17° 37',25 E., 0,5 Sm 142° fra 
Gåddans Stage med 2 Balloner.

(Kort Nr. 182.)

1434. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Lindalssundet—Gallnoport.
Vragafmærkning udlagt.

(U. f. b. Nr. 42/1979. Stookholm 1942.)
En Vragvager med 1 grønt Flag og en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink 

hver 3S>, er udlagt paa 59° 24',75 N. 18° 31',00 E., c. 150 m SW. for et sunket Vrag, af 
hvilket Toppen af Masterne er synlig over Vandet.

1435. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lystønde midlertidigt udlagt.
(U. f. b. Nr. 42/1947. Stookholm 1942.)

En rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa 59° 43',55 
N. 19° 06', 70 E., ved Fårhol) ns revet i Sejlløbet Slora Moja—Granhamnsfjården.

1436. Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholmasejlløbet. Undervandskabel udlægges.
(U. f. 8. Nr. 42/1946. Stockholm 1942.)

Et Undervandskabel vil snarest blive udlagt fra Niislcubben Fyr paa c. 59° 52', G 
N. 19° 05',j E., E. om Gåvleliåsten til Simpnåsklub Fyr paa c. 59° 53',6 N. 19° 05', 0 E. 
Man advares imod at ankre i Nærheden af Kablet.

1437. (T). Sverige. Oregrundsgrepen. Fyrskib ombyttet med Reservefyrskib.
(U. f. b. Nr. 42/1945. Stookholm 1942.)

Grepen Fyrskib paa c. 60° 28',j N. 18° 17',G E. er for Vinteren ombyttet med et 
Reservefyrskib, paa hvis Sider er malet Ordet Reserv. Fyrkarakter og Taagesignaler er 
uforandret.

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1438. Danmark. Sundet. Bellevue Anlægsbro E. Kapsejladsmærke inddraget.
Den sorte Stage med sort Flag, mærket S. K. S., der var udlagt i c. 6 m Vand 

paa c. 55° 46',G N. 12° 38',5 E., c. 2750 m 91° fra Bellevue Anlægsbro, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 21/756 1942.)

1439. Danmark. Sundet. Nordrc-Rose Fyr. Vandstandssignaler afgives atter om
Natten.

Ved Nordre-Røse Fyr paa c. 55° 38',2 N. 12° 41',4 E. afgives atter Natsignaler 
for Vandstand i Drogden.

(E. f. S. Nr. 1/66 1942. Danske Lods III, Side 49.

1440. Danmark. Sundet. Nordre-Rose Fyr. Taagesignal atter normal.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/67 1942 meddeles, at Taagesignalet ved 

Nordre-Røse Fyr paa c. 55° 38',2 N. 12° 41',,! E., der var midlertidigt forandret til En- 
Tone hver 30s>, nu atter afgives med Fyrets normale Sirene og med normal Karakter, 
Fire-Toner hvert l"1-.

(E. f. S. Nr. 1/67 1942.)
(Se Tillæg.)



299 Nr. 42.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak. *
1441. Danmark. Kattegat. Lysegrund ENE. Undervandshindring forgæves eftersøgt.

Den i E. f. S. Nr. 37/1298 1942 rapporterede Undervandshindring paa c. 56° 19' 
N. 11° 52' E., c. 2,4 Sm 70° fra Lysegrund Fyrbaake, har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 37/1298 1942.)

1442. Danmark. Kattegat. Læsø Rende. Sondre-Rønner Flak SW. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring, der rager c. 3 m op over Vandet, rapporteres i c. 10 m 

Vand paa c. 57° 09% N. 10° 47% E., c. 2 Sm S. for Læso W. hvide Stumptønde med 
1 nedadvendt Kost.

1443. Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndro-Rønncr Baake genopført. 
Sondre-Rønner Baake paa c. 57° 10% N. 10° 55% E. er genopført. 
(E. f. S. Nr. 1/109 1942.)

1444. Danmark. Limfjorden. Nørholm Hage. Sømærke flyttet.
Norholm Hage midterste hvide Stage med Halmvisk er flyttet c. 100 m NE. efter 

og udlagt i 4% m Vand paa 57° 03' 51" N. 9° 45' 27" E.
(Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 85. Søm.-Fort. Side 66, Nr. 20.)

1445. Danmark. Limfjorden. Aggersund. Nyo Sømærker udlagt.
Nedennævnte nye Sømærker er udlagt i Aggersund:

1. E. for Aggersundbroen.
a) 2 røde Stager med 1 opadvendt Kost paa henholdsvis 57° 00' 23" N. 9° 18' 

33" E. og 57° 00' 14" N. 9° 18' 09" E., paa S.-Siden af Nørre-Mejlgrund. Stagerne benæv
nes Nørre-Mejlgrund.

b) 2 hvide Stager med 1 Halmvisk paa henholdsvis 57° 00' 15" N. 9° 18' 44" 
E. og 57° 00' 07" N. 9° 18' 22" E., paa N.-Siden af Galehage. Stagerne benævnes Galehage.

2. W. for Aggersundbroen.
NW.-Siden af Svajebassinet W. for Aggersundbroen er afmærket med 4 røde 

Stager uden Topbetegnelse, udlagt paa henholdsvis
56° 59' 54" N. 9° 17' 33" E.,
56° 59' 49" N. 9° 17' 26" E.,
56° 59' 43" N. 9° 17' 20" E. og
56° 59' 37" N. 9° 17' 17" E.

Stagerne benævnes Aggersundbroen W.
(Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 83. Søm.-Fort. Side 67, Nr. 15, 17 og 17 A.)

1446. Danmark. Limfjorden. .Tegindø SE. Jegind Tap. Oplysning om Sømærkes
Plads.

Jegind Tap hvide Stage med 2 Halmviske er udlagt i 6 m Vand paa 56° 37' 06" 
N. 8° 39' 48" E.

(Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 56. Søm.-Fort. Side 62, Nr. 17.)

1447. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5,s m, i Svanéholm Fyrlinie: 6,4 m, i Sælhundéholm Lob: 3,8 m, i Gaaseholm Løb: 1,2 m, 
i Svaneholm Lob: 1,2 m og i Kobbero Lob: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,5 m over Havrevlen og 6,4 mi Svaneholm Fyrlinie og 3,8 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,s ni.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,8 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 37/1291 1942. Kort Nr. 104.)
(Se TiUæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1448. Holland. Forbudte Omraader.

(Udenrigsministeriet, den 8. Oktober 1942.)
AI Sejlads er forbudt i Tiden mellem Solnedgang og Solopgang i det veslfrisiske 

Vadehav samt i Farvandene ved Zeeland og i Hollandsch Diep indtil Moerdiikbroen paa 
c. 51° 43' N. 4° 39' E.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1449. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring Qg Fiskeri 

i visse Omraader i danske Farvande.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 15. Oktober 1942 udstedt 

følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 

1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marineministerict herved følgende:

§ 1-
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, herfra dog undtaget 

Fiskeri med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, i de Omraader, 
der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

1. Nord for Frederikshavn. 6. Ved Bornholm, Nordøst for Dueodde.
a) 57° 28',D N. 10° 31',0 E. a) 55° 01',4 N. 15° 07',4 E.
b) 57° 46'.s N. 10° 42', 0 E. b) 55° 01',4 N. 15° 11', 0 E.
c) 57° 48'.s N. 10° 52', 0 E. c) 54° 59',4 N. 15° 11',0 E.
d) 57° 47', 0 N. 10° 53', „ E. d) 54° 59',4 N. 15° 05',2 E.
e) 57° 45',2 N. 10° 44', 0 E. (Kort Nr. 189 og 188.)
f) 57° 27', 7 N. 10° 32',5 E.
(Kort Nr. 101 og 100.)

2. Ved Skagen. 7. Ved Bornholm, Vest for Dueodde.
a) 57° 43',5 N. 10° 38',5 E. a) 54° 59', 7 N. 15° 01', 0 E.
b) 57° 43',j N. 10° 46', 0 E. b) 54° 56',2 N. 15° 03', 0 E.
c) 57° 45',5 N. 10° 46',0 E. c) 54° 56',4 N. 15° 07',0 E.
d) 57° 44',„ N. 10° 39',2 E. d) 54° 59',2 N. 15° 05', 0 E.

(Kort Nr. 101 og 100.) (Kort Nr. 189 og 188.)

3. Ved Sjællands Rev. 8. Ved Bornholm, i Mølle Bugi.
a) 55° 59', 0 N. 11° 17',5 E. a) 55° 04',, N. 14° 42' E.
b) 56° 06',0 N. 11° 05',4 E. b) 55° 01',5 N. 14° 36', 8 E.
c) 56° 08',0 N. 11° 10',o E. c) 55° 00',0 N. 14° 39',2 E.
d) 56° 03',7 N. 11° 18',0 E. d) 55° 03',G N. 14° 45',G E.
e) 56° 00', o N. 11° 18', 0 E. (Kort Nr. 189 og 188.)

(Kort/Nr. 103, 102, 100 og 125.)

4. Ved Hornbæk. 9. I Lille-Bælt, Øst for Fredericia.
a) 56° 05',3 N. 12° 31', 0 E. a) 55° 34', 7 N. 9° 47' E.
b) 56° 06', 8 N. 12° 33',x E. b) 55° 35',8 N. 9° 48' E.
c) 56° 07',5 N. 12° 28',0 E. c) 55° 33' N. 9° 51' E.
d) 56° 05',- N. 12° 27',7 E. d) 55° 33',x N. 9° 48',6 E.

(Kort Nr. 131, 130, 102 og 125.) (Kort Nr. 151, 114 og 150.)

5. Ved Bornholm, Syd for Hasle.
a) 55° 11',3 N. 14° 39' E.
b) 55° 11',3 N. 14° 42',5 E.
c) 55° 08',, N. 14° 42', 8 E.
d) 55° 08',2 N. 14° 39',5 E.

(Kort Nr. 189 og 188.)
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§ 2.
Al Udøvelse af Fiskeri samt Opånkring er forbudt i et Omraade i Aabenraa Fjord, 

der begrænses af Forbindelseslinierne gennem følgende Punkter:
a) 55° 02', 9 N. 9° 30' E.
b) 55° 02',5 N. 9° 30' E.
c) 55° 02',5 N. 9° 32' E.
d) 55° 03',5 N. 9° 32' E.
e) 55° 03',5 N. 9° 31', 7 E.

(Kort Nr. 151, 152, 150, og 185.)

§ 3.
Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art er indtil 

videre forbudt inden for et med Bøjer afmærket Omraade ved Sjællands Nordkyst Nord 
for Melby, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

a) 56° 01' 11" N. 11° 57' 40" E.
b) 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E.
c) 56° 05' 00" N. 11° 55' 42" E.
d) 56° 05' 36" N. 11° 58' 00" E.
e) 56° 05' 42" N. 12° 01' 33" E.
f) 56° 02' 20" N. 12° 01' 00" E.

§ 4.
Det i § 3 nævnte Omraade vil paa visse Dage blive udvidet med et med sorte 

Spidstønder afmærket Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende 
Punkter:

a) 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E.
b) 56° 07' 50" N. 11° 49' 37" E.
c) 56° 10' 00" N. 11° 54' 36" E.
d) 56° 10' 00" N. 12° 03' 00" E.
e) 56° 08' 08" N. 12° 07' 04" E.
f) 56° 03' 38" N.' 12° 03' 47" E.

Naar det udvidede Omraade er spærret, vil dette blive tilkendegivet ved Visning 
af 1 sort Cylinder paa

Hesselø Fyr paa c. 56° 12' N. 11° 43' E.,
Spodsbjærg Fyr paa c. 55° 59' N. 11° 52' E.,
Nakkehoved Fyr paa c. 56° 07' N. 12° 21' E. og
Kronborg Signalstation paa c. 56° 02' N. 12° 38' E.

Signalerne, der sættes ved Solopgang, angiver, at Omraadet er spærret den paa
gældende Dag.

(Kort Nr. 130 og 102.)

§ 5.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Samtidigt ophæves Bekendtgørelse 

Nr. 359 af 27. August 1941 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse 
Omraader i danske Farvande, Bekendtgørelserne Nr. 500 af 9. December 1941 og Nr. 397 
af 29. September 1942 om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 359 af 27. August 1941 angaaende 
Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i danske Farvande og Bekendt
gørelse Nr. 295 af 6. Juli 1942 angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i Lille-Bælt 
(Aabenraa Fjord).

(E. f. S. Nr. 1/132, 24/889, 27/993, 28/1032, 37/1309, 38/1337 og 40/1400 1942.)

1450. Danmark. Bekendtgørelse^om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde
sundbroen.

Justitsministeriet har under den 13. Oktober 1942 udstedt følgende Bekendt
gørelse:
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I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse 
Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes her
ved følgende:

§.!•
I Mørklægningstiden forbydes al Sojlads samt Fiskeri i Søomraadet indenfor en 

Afstand af 300 m fra Oddesundbroen.
Overtrædelse af dette Forbud medfører Fare for Beskydning uden Varsel.

§ 2.
Overtrædelse af ovenstaaende Bestemmelse straffes med Bøde, Hæfte eller Fængsel 

i indtil 2 Aar.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 20. Oktober 1942.

Tillæg.
1. Østersøen.

1451. Danmark. Bornholm. Ronne. Lys- og Flojtetønde genudlagt.
Rønne Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04',6 N. 14° 38', 7 E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 39/1341 1942.)

1152. Letland. Riga Bugt. Messaragotsem E. Undcrvandshindring.
En Undervandshindring 7 m under Vandoverfladen, sandsynligvis et Vrag, rap

porteres paa c. 57° 21',7 N. 23° 11',2 E., c. 2,5 Sm E. for Messaragotsem Fyr.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1453. (T). Danmark. Sundet. Helsingør Nordhavn. Fyr midlertidigt i Uorden. 
Fyret paa Helsingør Nordhavn S.-Moles Hoved paa c. 56° 02',B N. 12° 37',2 E. er

midlertidigt i Uorden.

1454. (T). Danmark. Sundet. Stubben. Sømærke i Uorden.
Stubben røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste paa 55° 42' (47") N. 12° 37' 

(21") E. har mistet Stage og Topbetegneise.

1455. Danmark. Store-Bælt. Agersø Flak W. Sømærke genudlagt og flyttet.
Agersø Flak W. hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, der var forsvundet, 

er nu udlagt paa 55° 12' (18") N. 11° 06' (36") E., c. 250 m SW. for Sømærkets tidligere 
Plads.

(E. f. S. Nr. 41/1428 1942. Kort Nr. 143, 142, 140, 125 og 180.)



303 Nr. 42.

1456. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svelino E. Undervandshindring forgæves 
eftersøgt.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 40/1406 1942 meddeles, at den deri nævnte Un- 
dervandshindring, der var rapporteret paa c. 55° 02',x N. 10° 21',4 E., c. 200 m SW. for 
Svelmø Laargrund hvide Stage med Halmvisk, forgæves har været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 40/1406 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1457. Danmark. Kattegat. Tisvildcleje—Liseleje Skydeomraadcr. Signaler oprettet. 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/1337 1942 meddeles, at de i Meddelelsens

Punkt 3 nævnte Signaler ved Hesselø Fyr, Spodsbjærg Fyr, Nakkehoved Fyr og Kronborg 
Signalstation nu er oprettet.

(E. f. S. Nr. 38/1337 og 42/1449 1942.)

1458. Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig. Draget SE. Skibsfartsliindring afmærket. 
En Skibsfartshindring, der rager op over Vandet, rapporteres paa c. 56° 09' N.

10° 34',2 E., c. iy2 Sm 130° fra Baakerne paa Draget. En Vragvager med 2 grønne Flag er 
udlagt c. 100 m E. for Hindringen.

1459. Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. t. S. Skibsfartshindring afmærket.
Den i E. f. S. Nr. 38/1338 1912 nævnte Skibsfartshindring, som ligger sunket paa 

56° 55' (30") N. 10° 55' (54") E., er afmærket med en elektrisk Lanterne, som viser rødt 
Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa selve Hindringen i en Høj de af 8m over Van
det, samt med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 75 m SW. t. W. for Hindringen.

(E. f. S. Nr. 38/1338 1942.)

1460. Danmark. Kattegat. Læsø Rende S. Skibsfartshindrings Plads.
Den i E. f. S. Nr. 40/1409 1942 nævnte Skibsfartshindring, der rager c. % m op 

over Vandet, rapporteres at ligge paa c. 57° 01' N. 10° 44' E., c. 12 Sm S. for Læsø Rende 
Fyrskib.

(E. f. S. Nr. 40/1409 1942.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1461. Danmark. Horns Rev. Ringkøbing Dyb. Afmærkning inddraget. 
Nedennævnte Afmærkning ved Ringkøbing Dyb er inddraget:

a) Søren Bovbjergs Knob N. røde Spistønde med 3 opadvendte Koste paa 55° 
34' (12") N. 8° 01' (21") E.

b) Søren Bovbjergs Knob E. røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste paa 55° 
32' (44") N. 8° 00' (20") E.

c) Knollen røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa 55° 31' (00") N. 8° 00' 
(40") E.

d) Ulven NJF. hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste paa 55° 32' (25") N. 
8° 01' (04") E.

e) Ulven W. hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste paa 55° 31' (21") N. 
8° 00' (47") E.

(Kort Nr. 94 og 93. Danske Lods II, Side 21. Søm.-Fort. Side 17, Nr. 22, 23, 24, 26 og 27.)
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1462. Danmark. Horns Rev. Ulven S. Sømærke flyttet.
Ulven S. hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost er flyttet til c. 55° 30',3 N 

8° 01',5 E., c. 800 m S. for Sømærkets tidligere Plads. Vanddybde c. 10 m.
(Kort Nr. 94 og 93. Danske Lods II, Sido 21. Søm.-Fort. Side 17, Nr. 25.)

Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1463. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolk eb arren. 

Oplysning om Dybde.
Ved Opmaalingen den 20. Oktober 1942 af den gravede Rende mellem Gamle- 

Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,7 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten 
af Renden og 3,8 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12 V/ E.
(E. f. S. Nr. 39/1356 1942.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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NAKSKOV
I SKIBSVÆRFT |
| NAKSKOV * DANMARK |

NYBYGNINGER |
I OG I

REPARATIONER
I * i
I Beddinger for Skibe Indtil 520’ Længde |
j Flydedok » » » 14500 Tons D.W. |

| Ophalerbeddlng » » 800 » » |
| Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3. |

riiiiiiiiiiiLiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiidiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniffimis

ScandiMwuMi Coal
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers 

and Shipowners

5/-, post free
■

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAQEN, DENMARK

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

s

Post- Ådre Telegramsse: 4 ®2 Ad resse =
s Nyborg Henrik Basballe, Forenin- =
= gens Formand Basballe =
= Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- 2

i vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

=

= København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen Klis

= Aalborg Stevedorekompagniet
S Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
= Assens H. V. Jacobsen
i Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
= Frederikshavn Einer Sørensen
= Holbæk S. J. Sørensen

Horsens Søren Andersen Stevedoring
= Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
s Korsør Foreningen af Arbejdsgivere
2 ved Korsør Havn
= København Holger Jørgensen Oldstevedore
= København Skjold Anderaen
2 København Hans Brandt
= København Julius Nielsen’s Stevedore-
i forretning A/S

Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
= Odense Simonsen & Møller
1 Randers S. Christoffersen & Co.
I Vejle Vejle Stevedoreforretning

7 niiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiKii HllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIlHiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S >Activ<, Korsør.
D/S af 1012.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Ballic«.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia*, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S >Dannebrog<.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnss«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S 
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.



Dansk Søfarts Tidende
-W* ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 43 FREDAG 30. OKTOBER 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

aa de oversøiske Markeder er Forholdene uden 
større Ændringer. I svenske Aviser omtales for

skellige Rapporter fra New York ifølge hvilke Krigs
forsikringspræmierne i forskellige af de østamerikan
ske Trades skulde være nedsal. Saavidt man kan 
skønne, drejer del sig om Krigsforsikringspræmierne 
for Varer, og at der ligger andre Motiver end rent 
forsikringsmæssige bagved, idel der samtidig med
deles, at i visse øslamcrikanske Trades er de Krigs
risikotillæg til Ralerne, der hidtil har været betalt ble
ven betydeligt forøget. Sualedes rapporteres Krigstil
lægget i Malmfarten fra Argentina og Brasilien lil 
Golfliavnene at være forøget fra 35 pCl. til 55 pGt. for 
de brasilianske Lastehavnes Vedkommende og fra 
35 pCl. lil 69 pCl. for de argentinske Havne. Under 
Hensyn lil de vanskelige Eflerrelningsforhold er del 
klart, al alle Oplysninger maa lages med en vis Re
servation.

Paa de amerikanske Markeder rapporteres stadig 
Kul fra Hampton Roads lil Sydamerika, ligesom ad
skillige Skibe er sluttede for Erts fra Sydamerika til 
U. S. Atlantic og Golf. Raterne for disse Forretninger 
er uforandrede, men som ovenfor nævnt, har der fun
det visse Reguleringer Sled i Krigsrisikotillæggene. 
Vestindiamarkedel Hk tildelt adskillige Sukkerbaade, 
ligesom der sluttedes Kul saavel fra Hampton Roads 
som fra New Orleans til Guba. Raten Hampton Roads/ 
Cuba var uforandret, hvorimod der blev fastsat en ny 
/7af rate for Kul New Orleans/Cuba paa $ 10.50.

Gennemgangen af de engelske Markeder er snart en 
ren Ørkenvandring. Der noteres stadig Kul fra Dur
ban til Suez og Salt fra Rødehavet til Calcutta, men i 
det store og hele synes al Befragtning efterhaanden 
al være koncentreret i Søfartsministeriet.

Paa de frie Markeder meldes om Afslutning af 
Hvede fra River Plate til Portugal til $ 60, ligesom 
en Ladning Hvede i Sække rapporteres sluttet fra 
Buenos Aires til Valparaiso til $ 24.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig jævn 
Forretning. Kul- og Kokslransporterne fra Tyskland 
lil Danmark har periodevis været noget livligere, men 
i det store og hele har det været nødvendigt at placere 
en Del af den danske Tonnage i andre Trades, saasom 
Erts fra Sverige til Tyskland og Trælast fra Sverige 
til Tyskland og Holland. Al Befragtning i disse Tra
des sker naturligvis til de fastsatte Rater. Efterspørgs
len efter Tonnage for Salpeter fra Norge til Danmark 
har været ret livlig. Ralerne ligger uforandret om
kring Kr. 20 å Kr. 21. For forskellige Masselasler fra 
Drammen til Næstved og København ligger Raten om
kring Kr. 23 å Kr. 24.

KØBENHAVNS HAVNS BUDGET FOR 15143 
udgetforslagel for Københavns Havnevæsen har 

i Dag — Fredag Formiddag — været forelagt 
paa Havnebestyrelsens Møde.

Det er indlysende, at Budgetforslaget er præget af 
de mange Vanskeligheder, som Havnen for Tiden har 
at kæmpe mod. Der er derfor budgetteret et lemmelig 
betydeligt Underskud, men Havnen er dog, takkel 
være tidligere Aars sunde Konsoliderings-Politik, klar 
lil at møde disse Vanskeligheder.

Det Budget, som Havncdireklør Laub har forelagt, 

balancerer med 8.225.800 Kr. og udviser el Underskud 
paa 1.326.000 Kr. mod 1.299.400 Kr. paa delte Aars 
Budget. Efter en Regnskabskalkule opgør man imid
lertid Underskudel til 1.399.600 Kr.

De samlede Indtægter for 1943 er budgetteret til 
6.899.000 Kr., hvilket omtrent svarer lil det Beløb, der 
blev kalkuleret for indeværende Aar, men delte er nu 
kalkuleret til 7.127,500 Kr.

Vareafgiften er ansat lil 1.080.000 Kr. eller samme 
Beløb som for 1942. Ogsaa Farløjsafgiften er uforan
dret, nemlig 400.000 Kr. Lejeindtægter af Arbejds
pladser m. m. 33.100 Kr. og Indlægter fra Frihavnen 
202.000 Kr. er ogsaa omtrent del samme som for inde
værende Aar. Havnen regner som bekendt med Rente
indtægter af Kapital i arbejdende Aktiver, og de sam
lede Renteindtægter er budgetteret med 3.590.700 Kr.

De samlede Driftsudgifter er i Budgetforslaget be
regnet lil 8.225.800 Kr., hvilkel vil sige 69.300 Kr. 
mere end paa indeværende Aars Budgel. Den største 
Udgiftspost er Havneindretninger, som regnes lil 
3.433.700 Kr. Udgifter lil Ejendomme er opført med 
1.776.000 Kr. og til Arbejdspladser m. m. 41.500 Kr. 
Udgifter lil Frihavnsanlægel budgetteres med 1.078.800 
Kr. og Renteudgifterne lil 1.040.800 Kr. Begge disse 
Beløb er omtrent som paa Budgettet for 1942. Diverse 
generelle Udgifter er ansat til 855.000 Kr. efter Fra
drag af Refusioner.

HAVNENES ISAFGIFTER BORTFALDER
inansudvalget har liltraadt, at den Isafgift paa 

120,000 Kr., som er paalagt Havnene, bortfalder 
for Finansaaret 1942—43. Denne Bortfaldelse motive
res med, at Havnenes Indtægter er gaaet meget tilbage.

DRONNING ALEXANDRINES MARINEFOND 
FYLDER 25 AAR

en 24. Oktober 1917 underskrev Kongen Fun
datsen for »Dronning Alexandrines Marinefond«, 

som derefter traadte i Kraft den 1. November og all- 
saa nu har været i Virksomhed gennem 25 Aar.

Paa Dronningens Initiativ blev der paa delte Tids
punkt stillet 85.000 Kr. til Raadighed for Oprettelsen 
af el Understøttelsesfond til Søværnet med det For
maal at yde Hjælp lil Personel af Marinen, som un
der Udøvelse af deres Tjeneste paa Søen maatte paa- 
drage sig Skade paa Helbred eller Førlighed, eller til 
deres Efterladte, hvis de selv omkom.

I Fondets Bestemmelser hedder det, al Understøt
telsen kan ydes enten en Gang for alle, gennem cl 
vist Tidsrum eller vedvarende, at den for efterladte 
Børns Vedkommende kan vedvare, indtil Barnet har 
modtaget fornøden Oplæren til selvstændig Erhverv, 
og al den for særlig begavede Born kan ydes lil videre 
Uddannelse og Fagstudier.

Den oprindelige Kapital er siden blevet forøget. 
Saaledes modtog Fondet i Maj Maaned 1919 en 
Skrivelse fra »Krigsforsikringen for danske Skibe«, 
hvori det hedder:

— Ved Konvojering af de i Instituttet forsikrede 
Skibe, ved Angivelse af sikrere Ruter, Udlevering af 
Fartøjer til Hjælp for Navigation, Opsøgning og Øde
læggelse af drivende Miner samt ved Optagelse af de 
af de krigsførende Nationer udlagle faste Miner, hvor
ved desværre ikke faa Menneskeliv er gaaet tabt, og 
paa flere Maader har den danske Marine utvivlsomt 
bidraget betydeligt til at forøge Sikkerheden under 
Sejladsen i vore Farvande.
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I Erkendelse af den store Tjeneste, der herved er 
ydet Instituttet, idet dels Risiko er blevet formindsket 
i samme Grad som Sikkerheden forøget, har Institut
tets Bestyrelse vedtaget at bevilge et Beløb paa 200.000 
Kroner til »Dronning Alexandrines Marincfond«.

Ialt ejer Dronning Alexandrines Marincfond nu en 
Formue paa 325.000 Kr., og der uddeles for Tiden 
ca. 12.500 Kr. aarligt i Understøttelser, der varierer 
fra 150 lil 800 Kroner.

Fondets Bestyrelse beslaar af Chefen for Søværns
kommandoen, Viceadmiral Vedel. den ældste tjeneste
gørende Kommandør i Flaadcn og Slabsmaskinmcsle- 
ren. Regnskabsfører og Revisor i Fondet er Ekspedi
tionssekretær Norris fra Marineministcriel og Fuld
mægtig Spore fra Finansministeriet.

LODSTAKSTERNE FORHØJES 
arineininislerict har udsendt en Bekendtgørelse, 
hvorefter de af Ministeriet fastsatte Lodstakster 

forhøjes med 12*/2pCt. Undtaget fra denne Forhøjelse 
er, foruden de særlige Godtgørelser og de midlertidige 
Tillæg for Risiko, de forhøjede Takster for Esbjerg 
Lodser og cje ved Overenskomst med Sverige fastsatte 
Takster for visse Lodsninger i Øresund. Samtidig for
højes Maksimumsgrænsen for Lodscrncs Risikotillæg 
til henholdsvis 6, 8, 10 og 20 Kr.

50 AAR
kibsreder Knud Hansen, C. K. Hansens Rederi, 
fyldte i Søndags 50 Aar.

Skibsreder Knud Flansen er Søn af afdøde Skibs
reder Robert Hansen, cn Broder lil Generalkonsul 
Johan Flansen, og sammen med denne i en Aarrække 
indtil sin Død Medindehaver af det gamle Firma. Efter 
endt Skolegang begyndte Knud Hansen sin Shipping- 
Uddannelse herhjemme og fortsatte derefter i en Del 
Aar sin Uddannelse i ansete Skibsfartsfirmaer i Ud
landet. Fra New York vendte han hjem til del fædrene 
Firma, hvori han blev optaget som Medindehaver i 
1922. Skibsreder Knud Hansen er Direktør for Aktie
selskabet »Københavns Bunkerkul Depots Medlem af 
flere Bestyrelser og Medlem af Sø- og Handelsretten.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART
en svenske Udenrigshandel viser for September 
Maaned en betydelig Indskrænkning for Im

portens Vedkommende, og ogsaa for Eksportens Ved
kommende er Tallet dalende. Værdimæssigt er Im
porten fra August Maaned dalet med 23 Millioner Kr. 
til 179,8 Mill. Kr. For de første ni Maaneder af Aaret 
udgør Importens Værdi 1.298,2 Millioner Kr. mod 
1.212 Miil. i 1941 og Eksporten 925,9 Millioner mod 
981,3 Millioner Kr. i 1941, hvilket giver cl Import
overskud paa 372.3 Millioner Kr. mod 230.7 Millioner 
for samme Periode i Fjor.

Siden August Maaned er der indlraadl en vis Mat
hed i Udenrigssøfartcn, og Trafikvolumcncn var for 
September langt mindre end for el Aar siden. Del 
skyldes dog for største Delen Indskrænkningerne i 
Færgefarten. Fraregner man denne samt anden re
gulær Lokaltrafik er den egentlige Udenrigssøfarl for
mindsket fra 1.555.000 Tons i August lil 1.457.000 
'Fons i September.

De svenske Skibes Andel i Totaltratiken er for 
samme Maaneder steget fra 41,6 til 42,0 pCt. Den 
lyske Tonnages Andel var 28,2 mod 26,7 pCt. i August. 
Iøvrigt har danske, norske, finske og hollandske Skibe 
besejlet Sverige.

De totale Krigsforlis pr. 15. Oktober udgør, med
regnet 9 Fiskerbaade paa 564 BRT., 156 Skibe paa 
426.561 BRT. 994 Personer er omkommet ved disse 
Forlis.

FÆRGEFORBINDELSEN MED MALMØ

Indenfor det svenske Kominerskollcgium er man 
ved al foretage en Udredning om Færgefarten 

mellem København og Malmø. Kollegiet har bl. a. 
forespurgt de respektive Handelskamre, om man der 
mærkede nogen Ulemper, da Ruten blev indstillet. 
Foreløbig er der kommet Svar fra Handelskamrene i 
Goteborg, Karlslad og Boras, og af disse Svar frem
gaar det, at man i disse Distrikter ikke direkte sporede 
nogen Ulemper. Men Handelskamrene understregede 
dog, al del var højst ønskeligt under de nuværende 
Forhold, al alle Transportveje til Udlandet holdes 
aabne, saa vidt det var gørligt.

FINSKE SØFOLK KAN FORHYRES PAA 
ALLIEREDE SKIBE

aa Foranledning af det engelske Sømandsforbund 
er den engelske Regering gaaet med lil, at de i

England internerede finske Søfolk, der kan anses for 
paalidelige, kan paamønstres allierede Skibe og sven
ske Skibe i Fart udenfor Spærrezonen.

Repræsentanter for samtlige allierede Somandsor
ganisationer saml for det svenske Sømandsforbund 
har truffet principiel Beslutning om Hyre og Krigs- 
risikoerstalninger for allierede Skibe og svenske Skibe 
i Fart udenfor Spærrezonen. For Sveriges Vedkom
mende drejer del sig om 2300 Mand.

MANGE DRIVMINER I SVENSKE FARVANDE
fteraarsstormene har presset et meget stort Antal 
Drivminer op i de svenske Farvande. Paa en

Dag blev ikke mindre end 75 Miner uskadeliggjort 
af den svenske Marines Kystvagter, og i de tre første 
Uger af Oktober blev ialt 224 Miner ødelagt.

Under Mineslrygning blev en Baad fra en af Mine
strygerne ved Minens Eksplosion slynget op i Luften. 
To af Mandskabet blev dræbt og de andre saarede. 
Denne Ulykke er den første, der er overgaaet den 
svenske Marine under Mineslrygning under denne 
Krig.

Indtil Midten af Oktober var der i Aar ialt blevet 
uskadeliggjort over 1700 Miner ved de svenske 
Kyster.

NORDISK SØFARTSKONFERENCE I STOCKHOLM 
I Anledning af, at man i Danmark, Sverige og Fin

land er beskæftiget med Spørgsmaal i Forbindelse 
med Søfolkenes Beboelsesforhold om Bord i Skibene 
har der efter Indbydelse af del svenske Kommerskol
legium været afholdt et Møde mellem Repræsentanter 
for disse tre Lande. Ved delle Møde var Danmark 
repræsenteret af Kontorchef Ove Nielsen, Søfarts
ministeriet, og Overingeniør Aage H. Larsen.

Formaalet med Konferencen var al faa Beboelses
bestemmelserne for Skibe gjort saa ensartet som 
muligt i de tre Lande, uden al det dog er Hensigten 
al faa Bestemmelserne helt enslydende. Et Udkast til 
cn ny Forordning for Sveriges Vedkommende er sendt 
lil Udtalelse hos de respektive Sømandsorganisationer.

Hvad Finland angaar udtaler Forvaltningsraad Beck- 
inan, at de finske Bestemmelser om Søfolks Beboelses
forhold i Skibene er meget mangelfulde.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Gotaverkcn har afleveret det største Skib, som er 
bygget i Skandinavien, Tankmotorskibet Buenos 

Aires paa 17,500 'Fons Dødvægt lil Rederiet »Onassis* 
i Buenos Aires. Blandt Deltagerne i Prøveturen var 
Argentinas Minister i Stockholm.

»Buenos Aires« har en Længde af 540’, en Bredde 
af 60’ og Dybde 39’ 3”. Paa Prøveturen naaede Skibet 
en Gennemsnitsfart paa 14.89 Knob og højeste Fart 
15.97 Knob paa et Dybgaaende af 17’ mod kontraheret 
Fart 14 Knob paa fuld Last. Hovedmotoren, som er af
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Golaverkens nyeste Type, udvikler 7300 ind. Hestekræf
ter. Generalkonsul Gustaf E. Sandstrom, Goleborg, 
som repræsenterede Rederiet, overgav efter Prøveturen 
50,000 Kr. til de ved Golaverken ansatte som cn Tak 
fra Rederiet for godt Arbejde.

>Buenos Aires« er det tredic Skib Golaverken har 
bygget for • Onassis«. I 1938 leveredes Tankmotorski- 
bet »Aristar« paa 15,300 Tons Dødvægt og Aaret efter 
et lignende Skib »Aristopbanes« paa 15,400 Tons.

Fra Eriksberg Værft i Goleborg har der i den for
løbne Ugel været to Søsætninger. Den første var et 
Motorskib til Rederiet Svea i Stockholm. Del blev 
døbt Fylgia. Endvidere har der været Søsætning af 
den nye Jager Sundsvall, der er af samme Type som 
Jageren Visby, der for nogen Tid siden blev søsat fra 
Golaverken.

UDLIGNINGSKASSE FOR FRAGTTAB I DEN 
ENGELSKE KYSTFART

e engelske Kystrederier har for nylig truffet en 
vigtig Beslutning. De af Staten regulerede Fragt

rater er paa flere Maadcr præget af Uretfærdighed, 
idet de ikke tager Hensyn til ekstra Tab, som Rederne 
kan faa, naar Skibene tvinges til at tilbagelægge lange 
Omveje paa Grund af Minefare, fjendtlige Aktioner 
o. s. v. Det samme er Tilfældet, hvis el Skib tvinges 
til at ligge længe i Havn, eller hvis der kommer Ud
gifter til Overarbejdstid, fordi Losning og Ladning 
skal forceres.

Endvidere er Fragtraterne baseret paa Skibspriserne 
i September 1939. Ilvis Rederne anvender nybygget 
Tonnage, som har kostet betydelig mere, har de ikke 
Lov til at forhøje Fragten. Derfor har de britiske 
Kyslredericr med Assistance fra Chamber of Shipping 
oprettet cn Udligningskasse under Navnet Coasting 
Tramp Shipowners’ Mutual Association. Til denne 
Kasse indbetaler Rederne cn Procentdel af den maa- 
nedlige Indtægt paa Fragterne. Kassen udbetaler Til
skud til de Skibe, der har sejlet med 'lab.

En Løsning af Spørgsmaalet har været nødvendig 
for ikke at lamme Redernes Interesse for Nybygnin
ger. Den Forholdsregel, Kystrcdcrierne har truffet, 
menes al vfille danne et Præcedens for den britiske 
Skibsfart. Det understreges af den Rolle, som Chamber 
of Shipping’ har spillet ved Kystredernes Organisa
tionsarbejde.

SÆNKEDE KRIGSRISIKOPRÆMIER
ssurandørerne i London reducerede den 15. Ok
tober Præmien fra 15 til 12*/a pCl. for Laster 

mellem Australien og Nord-, Central- og Sydamerika 
via Panamakanalen eller Stillehavet. Den tilsvarende 
Præmie for New Zealand og Slillehavsøerne er sænket 
fra 15 lil lP/a pCt. Præmien for Last til Stilleliavshav- 
nene via Stillehavet til eller fra Australien er fremde
les 7l/z pCt. Til eller fra New Zealand er Præmien re
duceret fra 7 lil 6*/2 pCl.

Endvidere har Søassurandørernc i New York givet 
to Reduktioner af Præmierne for Kystsøfarl i Atlan
terhavet. Den første Reduktion udgjorde 5 pCt., den 
anden 162/a pCt. for Laster mellem De forenede Stater, 
Vestindien, Cenlralamerikas Østkyst og Sydamerikas 
Nordkysl, 25 pCt. for Laster mellem De forenede Sta
ter og Havne ved Mexico Golfen samt 121/« pCt. mel
lem De forenede Stater og Indien, Mellemøsten og 
Australien.

»IJBERTY« SKIBENES FORBRUG OG FORTRIN
ice-Formanden for De Forenede Staters Maritime 

Commission, Vice-Adiniral Vickery, har for kort
Tid siden fremsat nogle Enkeltheder vedrørende »Li- 
berly« Skibenes Fortrin, idel han sammenligner denne 

Skibsklasse med de under sidste Krig byggede Stan
dardskibe. Hans Udtalelser kan sammenfalles i følgen
de: »Liberty« Skibet Patrick Hewy forbruger ca. 194 
Fade Olie pr. Dag med en udgaaendc Ladning paa 
10,800 Tons og en Ladning paa 11,000 Tons for hjem- 
gaaende, hvilket vil sige, at der er forbrugt 0,022 lb. 
Olie pr. Ton Ladning pr. Sømil. Edgemount, der byg
gedes under sidste Krig hos Skinner & Eddy, bruger 
212 Fade Olie pr. Dag, eller 0,037 lb. pr. Ton Lad
ning pr. Sømil. De to i sin Tid paa Hog Island byg
gede Skibe paa hver 8,000 Tons forbrugte henholdsvis 
187 og 191 Fade Olie pr. Dag, eller henholdsvis 0,033 
og 0,044 lb. pr. Ton Ladning pr. Sømil. ’Liberly« 
Skibenes Ydeevne er hidtil kun overtruflet af de nye 
C-3 Fragtskibstyper paa 11,186 Tons d.w. Disse 
Skibe forbruger 235 Fade Olie pr. Dag og kun 0,021 lb. 
pr. Ton Ladning pr. Sømil. Efter Vice-Admiralens Me
ning er »Liberly« Skibene hurtigere og bedre og for
bruger mindre Drivstof end den første Verdenskrigs 
• ugly ducklings«.

DE ITALIENSKE NYBYGNINGSPLANER

I Italien beskæftiger man sig nu med Planer for den 
italienske Søfart efter Krigen. Delte Problem be

handles i den nu foreliggende Aarsberetning fra 
Finmare — Sociela Finanziaria Marittima i Rom, som 
er Finansieringsselskab for de fire italienske Rederier 
Italia, Lloyd Triestino, Adriatica og Tirrenia. I Aars- 
beretningen hedder det bl. a.:

Italien maa sikre sig en betydelig Handelsflaade ef
ter Krigen. Den maa ogsaa omfatte adskillige Passager
skibe. Denne Udbyggelse kommer til al varelages af 
Fininare, som den italienske Søfarts eneste nationale 
Søfartsorganisation. I de sidste fem Aar har Selskabet 
samlet el Fornyelsesfond paa 1,25 Miliurder Lire, 
hvortil kommer, al Selskabets egen Aktiekapital skal 
øges ved Midler fra Staten. Kontrolsystemet indenfor 
Handelsmarinen skal opretholdes, og samtlige Drifts- 
spørgsmaal skal reguleres ensartet. Det italienske Ny
bygningsprogram kommer til al omfatte flere Serier 
af Typeskibe, og Nybygningerne skal begyndes umid
delbart efter Krigens Ophør og ganske uafhængigt af 
Markedsstillingen.

For Regnskabsaarel 1941/42 udviser Finmare el 
Nettooverskud paa 53,6 Mill. Lire mod 53,2 Aaret for
tid. Der udbetales uforandret et Udbytte paa 5l/z pCl. 
Af de kontrollerede Rederier udbetaler Lloyd Triesti
no og Adriatica uforandret 4 pCt., medens Tirrenia 
forhøjer Udbyttet fra 3 til 4 pCl. og Italia formindsker 
det fra 6 til 4 pCt. Finmare bar en Bankgæld paa 566 
Mill. mod 366 Mill. Aaret forud. Et andet af Italiens 
førende Rederier, Navigazione Generale Italia, har for 
1941 et Overskud paa kun 0,45 Millioner Lire mod 1,5 
Millioner Aaret forud.

ARGENTINAS HANDELSFLAADE
ræsidenlen for den argentinske Stals-Handels- 

flaade, Viceadmiral Stewart, er efter flere Maane- 
ders Forhandlinger i De forenede Stater, Columbia og 
Peru ankommet lil Buenos Aires. Selv om der endnu 
ikke vides noget om Enkelthederne vedrørende For
handlingerne i Washington, mener Bladene dog, at der 
er opnaael principiel Enighed om en Overenskomst, 
der nu skal godkendes af de to Regeringer. Ifølge 
denne Overenskomst skal 75 pCt. af hele Slats-Han- 
delsflaaden indsættes i Handelsudvckslingcn med De 
forenede Stater. De øvrige 25 pCt. skal forbeholdes 
Trafiken paa Chile, Peru, Columbia og Mexico. Tra- 
fiken paa De forenede Stater skal fortrinsvis finde Sted 
paa Atlanterhavsrutcn. Kun nogle enkelte Skibe skal 
sejle ad den vestlige Rute og anløbe Los Angelos.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Styrmand omkommet ved Krigsforlis

Medlemsbladet for Dansk Styrmandsforening meddeler, 
al Slyrmand Rasmus Skov er krigsforlist under fremmed 
Flag.

Styrmand Skov var fødl i Donnnestrup den 20. Oktober 
1901. Han kom til Søs i 1916, og efter al have gennem- 
gaael sin praktiske Uddannelse i danske Sejlskibe kom 
han paa Navigationsskolen i Svendborg i 1923. I 1925 fik 
han sin Styrmands- og .Skibsførereksamen, hvorefter han 
i kort Tid sejlede som Styrmand i Sejlskibe.

I 1926 blev han ansat i A. P. Møllers Rederi, hvor han 
gjorde Tjeneste, indtil Skibet, hvori han var ansal, blev 
beslaglagt af en fremmed Magt.

Søretsdom
Firmaet Tuxen & Hagcmann havde af Rederiet .Jobs. 

Thode, Hamburg, fragtet Dampskibet »Hcrnia« lil al føre 
cn Ladning Brunkul paa 900, højst 950 Tons, fra Struer 
lil København. Forinden Ccrlcparliets Oprettelse var der 
udstedt Meddelelse om, al Vanddybden over Løgstør 
Grunde var aftaget til 3,8 m. Da Rederiet havde faaet Op
lysninger herom, meddelte del, at Skibet højst kunde ind
tage 700 Tons, hvorfor man henstillede til Tuxen & Ilage- 
mann at akeeptere delle eller canccllere Cerleparlict. Fir
maet foreslog, al Rederiet skaffede el mindre Fartøj lil 
at sejle med Restparliel, men man svarede, at delle ikke 
var muligt. Foruden Skrivelsen havde Rederiet ligeledes 
pr. Telegram meddelt Forholdet uden al modtage noget 
Svar.

Ved Indladningen i Struer var der ikke nedlagt Ind
sigelse mod, al der var indlaget mindre Ladning end op
givet i Certeparliel.

Efter Udlosningen i København tilbageholdt Firmaet af 
Fragten 1-148,21 Kr. saml Overliggedagspenge 312,25 Kr.

De Sagsøgte, Firmaet Tuxen & Hagcmann, paaslod sig 
frifundet mod Betaling af de 312,25 Kr.

Efter del oplyste i Sagen, udtaler Retten, al Sagsøgeren 
■Jobs. Thodes Paasland vil være al lage til Følge. Firmaet 
Tuxen & Hagcmann skal inden 15 Dage til Sagsøgeren be
tale del paastævnede Beløb 1823,20 Kr. med Renter 5 pCl. 
fra 22. Juni til Betalingen sker, saml Sagens Omkostnin
ger med 250 Kr.

Kursus for arbejdsløse Navigatører
I Løbet af kort Tid vil der paa Svendborg Navigations

skole blive paabegyndt et Kursus for lediggaaende Naviga
tører. Kursuset vil bl. a. omfatte Navigation, Søret, En
gelsk, Regnskabsføring, Radiotelegrafi og Radiotelefoni 

m. ni.; del vil være gratis for Deltagerne og vil sikkert 
paa forskellig Maade kunne blive til Nytte.

Tiden vil blive lagt saaledes, at ogsaa Folk fra Om
egnen vil kunne deltage.

Der har allerede meldt sig saa mange, at Gennemfø
relsen cr sikrel, men da del cr ønskeligt, at saa mange 
som muligt deltager, anmodes saadanne, som endnu maatte 
ønske at være med, om al melde sig til Navigationsskolen 
eller til Forstander Rasmussen privat.

Havnevæsenet fundet fri for Ansvar
Dansk Soyakagefabrik A/S har ved Sø- og Handelsretten 

krævet Københavns Havnevæsen dømt lil at betale 1-1,250 
Kr. i Erstatning for Reparation af tre af Fabrikkens Ud
leveringskraner paa Islands Brygge, der var blevet beska
diget ved, at et nybygget M/S »Vedby« den 24. December 
1941 mellem Kl. 16 og 17 som Følge af stærk Kuling kom 
i Drift fra Havnens Bøjer ud for Fabrikken og tørnede 
mod Kranerne.

Selskabet vilde gøre Havnevæsenet ansvarlig, da Skibets 
Fortøjning paa denne Plads var uforsvarlig, og fordi Ski
bet kom i Drift som Følge af, al Kæderne til lo af Bojer
nes Bundklodser var blevet sprængt.

Havnevæsenet paaslod Frifindelse, og Sø- og Handelsret
len gav Havnevæsenet Medhold i, al der ikke kunde paa
lægges delte noget Ansvar for del skele under Henvisning 
til, al der ikke i Lovgivningen eller iøvrigt rindes fornøden 
Hjemmel lil at paalægge Sagsøgte Ansvar ud over, hvad 
der følger af de almindelige Erstatningsregler. Da Retten 
iøvrigt ikke fandt, at der kunde rettes nogen Bebrejdelse 
mod Havnevæsenel, idet Sprængningen af den ene Bøje- 
Kæde skyldtes cn skjult Fejl ved Svejsningen af ct Kæde
led, og da den anden Bøje-Kæde var behørig prøvet, fri- 
fandlcs Havnevæsenet, medens Soyakagcfabrikken dømtes 
lil at betale 800 Kr. i Sagsomkostninger.

Maskinmestrenes Uddannelse
I Maskinmestrenes Medlemsblad meddeler Formanden,

K. A. Rasmussen, at i Forbindelse med de Drøftelser, der 
har fundet Sled indenfor Bestyrelsen angaaende Bcskæf- 
tigclscsspørgsmaalcl, Slillingsbetegnelscn, Ændring af Nav
nel for Eksaminerne saml Spørgsmaalet om iMaskinine- 
slrcnes leoretiske Uddannelse, har Bestyrelsen nedsal el 
Udvalg, der navnlig skulde beskæftige sig med del sidste 
Spørgsmaal. Dette Udvalg cr kommet lil al bcslaa af føl
gende: Formanden, C. Frandsen, II. P. Larsen og Tb. 
Lund.

Bestyrelsen har endvidere vedtaget ogsaa i Oktober 
Kvartal at fortsætte Udbetalingen af ekstraordinær Under
støttelse lil de nrbcjdsledige Medlemmer. Derefter kan en
hver, der har opbrugt den ordinære Understøttelse, be
vilges 6 Ugers ekstraordinær Understøttelse. Bestyrelsen 
har ligeledes vedtaget ogsaa i Oktober Kvartal at udbetale 
ekstraordinær Understøttelse II i Henhold til de hertil ud
arbejdede Ansøgningsskemaer.

Underholdningsaftener for Søfolk
I Lighed med de foregaaende Aar vil Søfarlens Ribliko- 

tek og Søfarts-Klubben genoptage sine Underholdnings- 
aftener i Vintcrmaanederne for hjemmeværende Søfarende 
og Besætningerne fra de Skibe, som kommer hertil.

Underholdningsaftenerne vil blive afholdt hver 2. og 4. 
Torsdag i hver Maaned og vil finde Sled i Søfartsklubberis 
Lokaler, Peder Skramsgadc 23, Slucn.

Programmel for Aftenerne er fastsat lil Kl. 20—21: Op
læsning, Foredrag, Filmsforevisning cl. lign. Kl. 21—22: 
Fællessang og Musik.

Søofficer i Reserven.
Uddannelsen til Søofficer i Reserven paabegyndes medio 

Februar 1943.
For at kunne antages maa den paagældende have dansk 

Indfodsret og have
1) Næringsbevis som dansk Styrmand eller
2) bestaaet dansk Skibsførereksamen.

Antagelsen til Søkadetaspiranl i Reserven kan ikke finde 
Sled senere end i det Kalenderaar, i hvilken Ansøgeren fylder 
28 Aar.

Ansøgninger skal indsendes senest den 31. Januar 1943 til 
Søofflcersskolen, hvorfra Anmeldelsesblanketter og iøvrigt alle 
Oplysninger kan faas ved personlig eller skriftlig Henvendelse.

Søofficersskolen.

Holmen, København K. Tlf. Central 16172.
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Programmel vil blive varieret i Lighed med sidste Aar, 
blandt hvis Foredragsholdere vi kan nævne:

Cand. jur. K. Strandgaard, Inspektør for Øslgrønland, 
Kaptajn Ejnar Mikkelsen, Læge Emil Winsløw, Kaptajn C. 
Heindorn, Professor, Dr. med. Svend Lomholl og Kontor
chef i Handelsministeriet Ove Nielsen.

Den første Underholdningsaflen finder Sted Torsdag den 
29. Okt., hvor Professor, Dr. phil. Ove Paulscn holder Fo
redrag med Lysbilleder om Havbiologi.

Navigationsskolens Kursus
Københavns Navigationsskoles Kursus paabegyndes Man

dag den 2. November. Det er af Vigtighed, at alle, som er 
indtegnet, møder den første Aften, saaledes al man kan faa 
et Overblik over, hvor mange Deltagere, der bliver til de 
forskellige Fag. Finansministeriet er gaaet med til ogsaa at 
afholde Udgifterne ved Repetitionskursus ved Provinsens 
Navigationsskoler. De Navigatører, som i Provinsen ønsker 
al deltage i disse Kursus, skal melde sig direkte lil Sko
lerne.

Skibsførerforeningen
Ved Beslyrelsesvalget paa den kommende Generalforsam

ling i Februar 1943 afgaar efter Tur (i farende og 3 ikke- 
farende Medlemmer af Bestyrelsen.

Den ene af de efter Tur afgaaende farende Bestyrelses
medlemmer, Kaptajn S. Madsen, Del Danske Petroleums 
A/S, er som Suppleant indtraadl i Bestyrelsen i Aarets Løb.

Udenfor Tur afgaar farende Medlem af Bestyrelsen Kap
tajn A. H. Posselt, som i Aarets Løb er overført til Ikke- 
farende. Kaptajn Posselt er villig til at modtage Genvalg 
som ikke-farende Medlem af Bestyrelsen i Stedet for Kap
tajn J. Mollerup, som ikke ønsker al modtage Genvalg.

Af de afgaaende Bestyrelsesmedlemmer modtager følgen
de Genvalg:

Farende Skibsfarere:
Kaptajn C. H. Andersen, De Danske Sukkerfabrikker, 1. 

Viceformand.
— Carl Knudsen, Det Østasiatiske Kompngni.
— E. Lerche-Jørgensen, D/S. Vesterhavet.
— .S’. Madsen, Det Danske Petroleums A/S.
— H. G. Nordhoek, Grønlands Styrelse.

Ikke-farende Skibsførere:
Kaptajn II. P. Hagelberg, Foreningens Formand.

— II. K. Christensen, lidi. 0. K., Søassuranceekspcrt.
— .1. H. Posselt, tidl. D. F. D. S.

Nyt Skibsværft paa Ålandsøerne
Ligesom under forrige Verdenskrig er de ålandske Re

derier interesseret i al skaffe Tonnage for den Freds
periode, som en Gang maa komme. Skibsreder Algot Jo- 
hansson, Mariehamn, har saaledes besluttet al bygge et 
nyt Skibsværft. I Løbet af Vinteren gennemføres Planen, 
og man regner ifølge »Hufvudsladsbladet« med at kunne 
lægge Kølen til den første Nybygning lil Foraarcl. Del 
bliver et Skib paa 700 Tons Dødvægt og efterfølges af 
andre Nybygninger.

Store Gaver fra Søfartsraad Erikson
Søfartsraad Gustaf Erikson i Mariehamn, som nylig 

fyldte 70 Aar, bar i denne Anledning skænket slore Gaver 
lil forskellige Formaal til en samlet Værdi af 2,850,000 
Mark. Der er saaledes givet 1 Million Mark til en Fond, 
bærende Ægteparret Hilda og Gustaf Eriksons Navn. Fon
dens Indtægter skal særlig i Form af Understøttelser ud
deles lil Ålandske Sømænds Enker og uforsørgede Børn.

Til Minde om sin forrige Sommer afdøde Søn har Sø
fartsraad Erikson skænket en halv Million Mark lil en 
Fond, hvis Renlemidler aarlig i Form af Understøttelser 
skal tilfalde afdøde ålandske Styrmænds Enker og ufor
sørgede Børn. Abo Akademis Handelshøjskole har faaet 
en halv Million Mark, Alands Lyccum 200,000 Mark lil 
en Stipendiefond, Alands Kulturfond 100,000 Mark, og 
Alands Søfartsmuseums Bygningsfond 250,000 Mark.

Ny Leder af Norges Sømandsforbund
Til ny Leder af Norges Sømandsforbund er udpeget 

Holm Sindal. Han er samtidig udnævnt til Leder af So- 
mændenes Cenlralforbund.

Portugals Handelsflaade
Ved Krigens Begyndelse var den portugisiske Handels

flaade forholdsvis lille. Dens Trafik indskrænkedes til den 

regelmæssige Besejling af Afrika og Portugals Øer i Atlan
terhavet samt nogle Havne i Nordeuropa. Hertil kom 
nogle enkelte Fragter mellem forskellige udenlandske 
Havne. Den portugisiske Fiskerflaade besøgte Marokkos 
Kystfarvande og sejlede til New Foundland og Grønland.

Portugals Handelsflaade udgjorde ved Krigens Begyn
delse ikke mere end 268,000 Tons, omtrent en Trediedel af 
den spanske Flaade, sikkert alt for lidt for et Land med 
saa udstrakte Besiddelser i Atlanterhavet og i Afrika.

Ved Krigens Udbrud ophørte en Mængde Skibe at an
løbe portugisiske Havne, og derved opstod betydelige Van
skeligheder. De portugisiske Skibe maatte nu ogsaa over
tage den Del af Transporterne, som tidligere blev besørget 
af udenlandske Skibe. Den porlugiske Skibsbygning har, 
saa godt del har kunnet lade sig gøre, søgt al udvide 
Flaaden. Der er i de sidste 4 Aar, dels i Portugal og dels 
i Udlandet for portugisisk Regning, bygget 24 Skibe paa 
tilsammen 20,458 Tons. 7 af Skibene er bygget i Lissabon, 
3 i Algarve, 6 i Aveiro og 6 i Holland. Med Undtagelse af 
en enkelt Damper er det allesammen Motorskibe.

Siden Krigens Udbrud har den portugisiske Handcls- 
flaade mistet 19,772 Tons ved Sænkninger. Der er indkobl 
en tidligere jugoslavisk Damper, »Luango«,paa 7,056 Tons. 
Det første portugisiske Tankskib, det 7,000 Tons slore 
»Sam Bras«, der for nogen Tid siden løb af Stabelen i 
Lissabon, vil blive snt i Fart i Løbet af kort Tid, og 
denne, ligesom enkelle andre portugisiske Skibe, vil kom
me til at gøre Tjeneste i Amerikafarlen.

Den argentinske-brasilianske Skibsfart
Repræsentanter for den argentinske Handelsflaade er an

kommet lil Rio de Janeiro for al føre Forhandlinger om 
en ugentlig Passagerfart mellem Rio de Janeiro og Buenos 
Aires. Der skal paa denne Rute anvendes mindre argen
tinske Skibe, der kan gennemløbe Ruten paa 6 Dage, og 
som kan medføre 30 Passagerer og en Del Fragtgods. Hid
til har denne Trafik været opretholdt af Rederier i U.S.A., 
som hertil har anvendt brasilianske Skibe.

Australien faar Skibsfartsniinister
Den australske Regering har oprettet el særligt Skibs- 

fartsminislerium under Ledelse af Minister Beasley. Mini
steriet skal særlig tage sig af Godsforsendelsen fra de 
australske Havne og føre Kontrol med Rederierne samt 
klassificere Godsforsendelserne. Som en af Aarsagerne til 
det nye Ministeriums Oprettelse nævnes det, at Godstrans
porterne hidtil er foregaaet for langsomt.
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50 Aar
Fører i Ove Skous Rederi, Kaptajn P. N. C. Jacobsen, 

fylder paa Torsdag 50 Aar. Kaptajn Jacobsen var sidst 
Fører af S/S »Rikke«, der krigsforliste i de danske Far
vande, men senere blev bjærget og nti er under Repara
tion.

60 Aar
To veltjente Redningsmænd kunde i Mandags fejre deres 

Fødselsdag. Baadmand Chr. Christensen ved Vejrs Red
ningsstation og Baadmand P. Leonhardt karsen ved Ged
ser Redningsstation blev begge 60 Aar.

Fyr- og Vagervæsenet
Der er meddelt Maskinmester af 2. Grad i Fyr- og 

Vagervæsenet H. V. Jensen efter Ansøgning Afsked i Naadc 
af Fyr- og Vagervæsenels Tjeneste fra Udgangen af De
cember Maaned d. A. at regne paa Grund af Alder og med 
Pension efter Tjenestemandsloven.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.»Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBY6NINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft As KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne.
*2. > > » > 1000 » »

SKULD
Stiftet: 1897
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HYRE-& EFFEKTFORSIKRING
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Amaliegade 33

KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN £ 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammerensgade 6
København K, Tlf.i Central 7809

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

B^Holzapfei's
International

Sklbifarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK AIIDEJDE

Øresundsvej 141. Amager §483 København S.

Viking
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

68. Aargang. København 29. Oktober 1942. Nr. 48.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Anims S.- og E.- Kyst eamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarendeu udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Rot til al faa tileondt do siden 1. Januar udgivne Numre. ETter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", dor er udkommot siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Heloarsabonnemont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, ToldbodvoJ 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1464. Danmark. Bornholm S.-Kyst. Arnager SW. t. S. Vrag.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 55° 01' N. 14° 44',8 E., c. 2% Sm SW.t.S 

for Arnager Havn. Vraget er afmærket med en grøn Spidstønde, mærket Vrag og forsynet 
med W.-Topbetegnelse.

1465. Sverige. Kalmarsund. Skåggenås. Kabel udlagt. Ankring forbudt.
(U. f. s. Nr. 43/2027. Stookholm 1942.)

Et Stærkstrømskabel er udlagt fra den indre Del af Revsudden paa Skåggenås 
paa 56° 46',40 N. 16° 28',55 E. til Pladsen for det fremtidige Fyr Sillåsen paa 56° 45', 81 N. 
16° 29', øj E. Kablets Leje er c. 50 m S. for Ledefyrlinien Skåggenås krafikabel ovre og 
nedre Fyr overet.

Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 100 m fra Kablet.
(E.J. S. Nr. 22/788 1942.)

1466. (T). Sverige. Kråkelund SSE. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt.
(U. f. s. Nr. 43/2026. Stookholm 1942.)

En Lys- og Fløjtetønde, sortmalet med et hvidt Bælte, og som viser hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 9S>, er udlagt paa c. 57° 22',6 N. 16° 46',7 E., c. 0,8 Sm ESE. for 
Grunden Knallarna.

(Kort Nr. 181 og 182.)

1467. (T). Sverige. Vålargrund SE. Lys- og Fløjtetøndc midlertidigt udlagt.
(U. f. 0. Nr. 43/2025. Stookholm 1942.)

En sort- og rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er 
udlagt paa c. 58° 34',8 N. 17° 25',3 E., c. 0,fl Sm SE. for Vålargrund Stage med Kost og 
Ballon.

(Kort Nr. 182.)
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1468. Sverige. Håvringe. Lys- og Fløjtotønde inddraget.
(U. f. b. Nr. 43/2024. Stookholm 1942.)

Den paa Fyrskibet Håvringes Plads paa c. 58° 33',3 N. 17° 30',s E. midlertidigt 
udlagte sort- og rødmalede Lys- og Fløjtetønde, der viste hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink 
hver 27 s>, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 1/23 og 22/790 1942.)

1469. Sverige. Oregrundsgrepen. Lejlighedsvist Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 43/1981. Stockholm 1942.)

Paa Skæret Gråsbådans NW.-Pynt paa 60° 28',94 N. 18° 22',00 E., c. 3 Sm S. for 
Orskår Fyr er tændt et nyt Fyr, Gråsbådans Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink 
hver 3S-. Flammens Højde: 6,7 m. Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for 
grønt Lys. Lanterne paa hvidt Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i N.-lige Pejlinger. 3. Hvidt i Pejl, fra 74° til 79°.
2. Grønt i Pejl, fra 45° til 74°. 4. Rødt i — - 79° - 99°.
Fyret holdes tændt efter Behov til Vejledning for Lodsbaadene.

1470. Sverige. Bottniske Bugt. Sodcrliamn. Ronnskårs Lodsstation. Lejlighedsvise
Ledefyr tændt.

(U. f. s. Nr. 43/1980. Stockholm 1942.)
Ved Ronnskårs Lodsstation udenfor Soderiiamn er tændt to Ledefyr, Lilljungfruns 

lotshamn ovre og nedre Hyr. Forfyrets Plads: 61° 14',90 N. 17° 17',92 E. Fyrene viser hvidt 
Hurtig-Blink, 90 Blink hvert l®-. Flammens Højde henholdsvis 5,6 m og 3 m. Synsvidde: 
4 Sm. Fyrene, der er overet i Pejling 358°, holdes tændt efter Behov til Vejledning for 
Lodsbaadene.

1471. Finland. Finske Bugt. Lappvik—Ekenås. Nyt Sejlløb afmærket. Sejlløb
nedlagt.

(U. f. s. Nr. 28/551. Helsingfors 1942.)
Fra det 9 m dybe Sejlløb E. om Syndalsliolm til Lappvik er opmaalt et nyt Sejlløb 

E. om Syndalsliolm til Ekenås . Det nye Sejlløb fører i 7,3 m Vand E. om Syndalsliolm 
mellem Eko og Hermanso, S. om Jårno og W. om Bjornholm til NW. for Odenso, herfra i 
6,x m Vand til et Punkt E. for Leksvall paa 59° 57' 37" N. 23° 23' 45" E. og herfra i 4,0 
m Vand til Ekenås Havn. Sejlløbet er afmærket med Ledebaaker og Stager, som følger:

A. Ledebaaker.
1. Hamnskår ovre paa 59° 53' 40" N. 23° 17' 45" E. Rød Firkant med en hvid 

Trekant i Midten med nedadvendt Spids.
Hermanso nedre paa 59° 53' 33" N. 23° 17' 31" E. Hvid Stenvarde.
Hamnskår ovre og Hermanso nedre er overet i Pejling c. 45°.
2. Skogby ovre paa 59° 54' 35" N. 23° 18' 03" E. Hvid Firkant med rødt, lodret 

Midterfelt.
Notholm nedre paa 59° 54' 22" N. 23° 17' 50" E. Hvid Firkant med rødt, lodret 

Midterfelt. En Del af Klippen under Baaken er hvidmalet.
Baakerne er overet i Pejling c. 24°.
3. Eko ovre paa 59° 53' 54" N. 23° 16' 50" E. Hvid Firkant med et rødt, smalt, 

lodret Midterfelt.
Eko nedre paa 59° 53' 56" N. 23° 17' 00" E. Hvid Firkant med et rødt, smalt, 

lodret Midterfelt.
Baakerne er overet i Pejling c. 259°.
4. Hamnskår ovre paa 59° 53' 43" N. 23° 17' 49" E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt.
Hamnholm nedre paa 59° 53' 48" N. 23° 17' 58" E. Hvid Firkant med rødt, lodret 

Midterfelt.
Baakerne er overet i Pejling c. 235°.
5. Krokholm ovre paa 59° 53' 46" N. 23° 19' 31" E. Hvid Firkant med rødt, 

Jodret Midterfelt. En Del af Klippen under Baaken er hvidmalet.
Lill Krokliolm nedre paa 59° 53' 56" N. 23° 19' 32" E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt. En Del af Klippen under Baaken er hvidmalet.
Baakerne er overet i Pejling c. 184°.
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6. Jårno ovre paa 59° 54' 30" N. 23° 18' 40" E. Hvid Firkant med et rødt, smalt 
lodret Midterfelt.

Algrund nedre paa 59° 54' 46" N. 23° 19' 16" E. Hvid Firkant med et Tødt, smalt, 
lodret Midterfelt.

Baakerne er overet i Pejling c. 225°.
7. Gulid våstra ovre paa 59° 56' 07" N. 23° 22' 47" E.

• Gullo våstra nedre paa 59° 56' 06" N. 23° 22' 44" E.
Baakerne er overet i Pejling c. 75°.
8. Gullo ovre paa 59° 56' 17" N. 23° 22' 50" E. Hvid Firkant med rød Trekant 

med nedadvendt Spids i Midten.
Gullo nedre paa 59° 56' 18" N. 23° 22' 51" E. Hvid Firkant med rød Trekant med 

opadvendt Spids i Midten.
Baakerne er overet i Pejling c. 199°.

B. Nye Sømærker.
a) En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 59° 

52' 20" N. 23° 15' 50" E.
b) En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 59° 

53' 55" N. 23° 17' 31" E.
c) En hvid Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedadvendt Kost paa 59° 53' 

57" N. 23° 17' 37" E.
d) En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 59° 54' 

32" N. 23° 19' 23" E
e) En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 59° 55' 

08" N. 23° 19' 04" E.
f) En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 59° 55' 21" N. 23° 19' 46" E.
g) En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 59° 

55' 33" N. 23° 21' 00" E.
C. Sømærker flyttet.

1. De hvide og røde Stager med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa:
59° 53' 18" N. 23° 16' 36" E.,
59° 54' 47" N. 23° 19' 33" E.,
59° 57' 37" N. 23° 23' 30" E. og
59° 57' 45" N. 23° 23' 47" E.

er flyttet til henholdsvis
59° 53' 20" N. 23° 16' 39" E.,
59° 54' 48" N. 23° 19' 37" E.,
59° 57' 30" N. 23° 23' 37" E. og
59° 57' 43" N. 23° 23' 45" E.

2. Den hvide Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedadvendt Kost paa 59° 
58' 30" N. 23° 24' 47" E. er flyttet til 59° 58' 26" N. 23° 24' 38" E.

3. Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 59° 58' 32" N. 23° 24' 42" E. 
er flyttet til 59° 58' 28" N. 23° 24' 34" E.

D. Inddragne Sømærker.
Nedennævnte Sømærker er inddraget:

1. Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 
59° 52' 53" N. 23° 16' 39" E.

2. Den hvide og røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 59° 
53' 13" N. 23° 16' 25" E.

E. Sejlløb nedlagt.
Det 5,s m dybe Sejlløb mellem Hermanso og Ilamnholm er nedlagt, hvorfor yder

ligere følgende Sømærker er inddraget:
1. Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 59° 53' 42" N. 23° 17' 58" E.
2. Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 

59° 53' 49" N. 23° 18' 25" E.
3. Den hvide og røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 59° 

53' 55" N. 23° 18' 15" E.
4. Den hvide Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedadvendt Kost paa 59° 53' 

58" N. 23° 18' 44" E.
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1472. Tyskland. Memel. Seetief. Undervandskabel udlagt.
(N. f. S. Nr. 42/2209. Berlin 1942.)

Et Undervandskabel er udlagt mellem Punkterne c. 55° 42% N. 21° 07% E., ved 
Preussenkai, og 55° 42% N. 21° 07% E., ved Sandkrug. Det er forbudt at ankre i Nær
heden af Kablet.

1473. Tyskland. Briisterort. Fast Skydeomraado. Grænser forandret.
(N. f. S. Nr. 42/2210. Berlin 1942.)

Skydeomraadet ved Briisterort begrænses nu af en Linie gennem Punkterne:
a) 54° 53% N. 19° 56% E. f) 55° 10% N. 20° 00% E.
b) 54° 45% N. 19° 41% E. g) 55° 08% N. 20° 15% E.
c) 54° 50% N. 19° 35'. 0 E. h) 54° 59% N. 20° 22% E.
d) 55° 00% N. 19° 35% E. i) 54° 57% N. 20° 00% E.
e) 55° 08% N. 19° 45% E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne i og a.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1474. Danmark. Sundet. Helsingør Nordhavn. Fyr atter i Orden.
Fyret paa Helsingør Nordhavn S.-Moles Hoved paa c. 56° 02% N. 12° 37% E. er 

atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 42/1453 1942.)

1475. Danmark. Sundet. Sletten Havn. Bolgebryder opfort.
Fra den S.-lige Mole i Sletten Havn paa c. 55° 57% N. 12° 32',5 E., c. 65 m fra 

Havnens SW.-lige Hjørne, er i NNE.-lig Retning opført en c. 25 m lang Bølgebryder 
af Sten.

(Kort Nr. 131. Havnelods, Side 193 og 194).

1476. Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke inddraget.
Den sorte Stage med 1 sort Flag paa 55° 47' (17") N. 12° 36' (09") E., c. 100 m 

E. for Taarbæk Havn, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 20/710 1942.)

1477. Danmark. Sundet. Stubben. Sømærke atter i Orden.
Stubben røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste paa 55° 42' (47") N. 12° 37' 

(21") E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 42/1454 1942.)

1478. Danmark. Store-Bælt. Taars Fyr NW. Undervandshindring rapporteret.
Et Skib med et Dybgaaende af 2,9 m rapporterer at have rørt en • Undervands

hindring paa Pladsen c. 54° 55' N. 10° 58° E., c. 3,4 Sm 317° fra Taars Pyt.

1479. Danmark. Lille-Bælt. Aarø S. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring, der naar op over Vandet, rapporteres paa c. 55° 13% N. 

9° 45% E., c. % Sm NE. for Aarø Sand S. rød- og hvidstribede Spidstønde med 1 Ballon.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1480. Norge. Skagerrak. Kjøkøysundet. Kjøkøyskjæret Fyr forandret og tændt. 

(K. f. F. Nr. 10. Oslo 1942.)
Kjøkøyskjæret Fyr paa c. 59° 08% N- 10° 56% E. er forandret fra at vise grønt, 

fast Lys til at vise grønt Lys med En-Formørkelser. Fyret er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 37/1304 1942.)

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1481. Norge. Lofoten. Itanstadfjord. Rinøy N.-Pynt. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 19/427. Oslo 1942.)

Et nyt Fyr, Rinøy Fyr, er tændt paa 68° 22' 38" N. 15° 46' 07" E. i Kanstadfjord. 
Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flam
mens Højde: 7 m. Synsvidde: 8,s Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,6 Sm for grønt Lys. 
Lille Fyrhus af Jern paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

’ 1. Grønt i Pejl, fra 81° til 91°. 6. Grønt i Pejl, fra 231° til 275°,5.
2. Rødt i — - 91° - 122°. 7. Rødt i — - 275°,6 - 287°.
3. Grønt i — - 122° - 196°. 8. Hvidt i — - 287° - 331°.
4. Rødt i — - 196° - 288°. 9. Rødt i — - 331° - 355°,5.
5. Hvidt i — - 288° - 231°.
Brændetid: 7. August—29. April.

1482. Norge. Ofoten. Ofotenfjorden. Hamnliolmen. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 19/428. Oslo 1942.)

Et nyt Fyr, Hamnliolmen Fyr, er tændt paa 68° 21' 48" N. 16° 16' 36" E. i Ofoten- 
fjorden. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. 
Flammens Højde 5,s m. Synsvidde: 7,5 Sm for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 3.7 Sm for grønt 
Lys. Lille Fyrhus af Jern paa Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 345° til 356°. 3. Hvidt i Pejl, fra 87° til 165°.
2. Grønt i — - 356° - 87°. 4. Rødt i — 165° - 188°.
Brændetid: 7. August—29. April.

1483. Norge. Ofoten. Efjorden. Fomesct. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 19/429. Oslo 1942.)

Et nyt Fyr, Forneset Fyr, er tændt paa 68° 18' 51" N. 16° 22' 44" E. i Efjorden. 
Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 3,s m. Syns
vidde: 7,4 Sm for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Lille Fyrhus af Jern paa 
Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 106° til 112°.,5 4. Rødt i Pejl, fra 128° til 291°.
2. Hvidt i — - 112°,5 - 117°. 5. Hvidt i — - 291° - 297°.
3. Grønt i — - 117° - 128°. 6. Grønt i — - 297’ - 300°.
Brændetid: 7. August—29. April.

1484. Norge. Sør-Helgeland. Vegafjorden. Halholmen Fyr WSW. Grund rappor-
toret

(E. f. S. Nr. 19/426. Oslo 1942.)
Et Skib med c. 7 m Dybgaaende rapporterer at have rørt Grunden paa c. 65° 

32',3 N. 12° 04',6 E., c. 1000 m 72° fra Halholmen Fyr.

1485. Norge. Ramsøysund. Ramsøyodden. Nyt Fyr tændt.
(K. f. F. Nr. 10. Oslo 1942.)

Et nyt Fyr, Ramsøyodden Fyr, er tændt paa c. 64° 19',9 N. 10° 27',x E. Fyret 
viser hvidt Et-BLink hver 5S-.

1486. Norge. Møre og Romsdal. Gorsen N. Ljøvikbukta. Oplysning om Grunde.
(E. f. S. Nr. 19/425. Oslo 1942.)

I Ljøvilcbukta er fundet 2 Grunde med 2,2 m og 1,5 m, henholdsvis 85 m 108° og 
80 m 154° fra Jélskjær N.-Spids paa c. 62° 50', 7 N. 6° 51', 7 E.

(E. f. S. Nr. 36/1258 1942.)

1487. Norge. Rogaland. Karmøy W. Sandve indre Havn. Nyt Fyr.
(E. f. S. Nr. 19/424. Oslo 1942.)

Paa 59° 10' 30" N. 5° 11' 38" E., paa N.-lige Molehoved ved Indløbet til Sandve 
indre Havn er anbragt en elektrisk Lanterne paa Jernstang. Flammens Højde: 5 m. Syns
vidde: 5,2 Sm. Lanternen, der skal vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys 
ls-, Mørke ls-, vil indtil videre ikke blive tændt.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1490. Island S.-Kyst. Thridrangar. Nyt Fyr tændt.

(N. f. S. Nr. 42/2240. Berlin 1942.)
Et nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30s-, er tændt paa 

Thridrangar paa 63° 29' 20" N. 20° 30' 58" W. Flammens Højde: 36 m. Synsvidde: 15 Sm. 
Hvidt Taarn med graamalet Lanterne. Fyret lyser mellem Pejlingerne 206° og 188°.

(Kort Nr. 32, 33, 31, 26, 21 og 3. Islandske Lods, Side 188. Fyr. Fort. Nr. 1022 A.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1491. Sverige. Stockholms Skærgaard—Soen ved Simrishamn. Lodstjeneste atter 

normal. Midlertidige Lodsfarvande ophævet.
(U. f. s. Nr. 43/1982. Stockholm 1942.)

1. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 30/1087 1942 meddeles, at Tjenesten ved 
Landsort Lodsstation er genoptaget i sædvanligt Omfang. Den midlertidigt oprettede 
Lodstjeneste fra et Fyrskib N. for Ostra Roko samt Ombytningspladsen for Lods SE. for 
TilljandersknalUs Lystønde er ophævet.

2. De i E. f. S. Nr. 30/1087 1942, Punkt 2, anførte midlertidige Lodsfarvande 
er ophævet.

(E. f. S. Nr. 30/1087 og 31/1096 1942.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korte eller mti i
Bogs Nr. lyskland:
T. II. Nachtrag zum Nautischen Funkdienst, Ausgabe 1942.

(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1492. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Oplysning om Dybde i Ind
sejling.

I den E.-lige Del af Indsejlingen til Rødby Ham paa c. 54° 39' N. 11° 21' E. er 
Dybden normal, 4 m, medens der i Indsejlingens W.-lige Del paa Grund af Tilsanding 
midlertidigt er under normal Vanddybde.

(E. f. S. Nr. 1/6 1942.)

1488. Norge. Stavangerfjorden. Tjuvaliolm Fyr. Oplysning om Fyrvinkler.
(K. f. F. Nr. 10. Oslo 1942.)

Tiuvaholm Fyr paa c. 58° 58', „ N. 5° 43',K E. lyser nu, som følger:
1. Fra Pejling 114° til Pejling 148°,5.
2. — — 312° - — 352°.

1489. Norge. Stavangerfjorden. Grasliolmen Fyr. Oplysning om Fyrvinkler.
(K. f. F. Nr. 10. Oslo 1942.)

Grasholmen Fyr paa c. 58° 58',5 N. 5° 45',! E. lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 212° til 242°. 5. Rødt i Pejl, fra 285° til 354°.
2. Hvidt i — - 242° - 269°. 6. Hvidt i — - 354° - 91°.
3. Grønt i — - 269° - 282°. 7. Rødt i — - 91° - 99°.
4. Hvidt i — - 282° - 285°.
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1493. (P). Danmark. Bornholm. Dueodde N. Fyr forandres.
Dueodde N. Fyr paa c. 55° OO';1 N. 15° O4',n E. vil Medio November 1942_blive 

elektrificeret. Fyret vil efter Forandringen vise hvidt og rødt vekslende, fast Lys med 
Blink, hvidt, fast Lys 16 s-, Mørke 6,5S-, rødt Blink ls-, Mørke 6,5S-, Lysevnen forøges 
samtidigt fra 19 Sm til 20 Sm.

(Fyr-Fort. Nr. 845.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1494. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Lynettelob uddybes. Advarsel.
Lynettelob paa c. 55° 41', 9 N. 12° 37',2 E. er under Uddybning. Saalænge Uddyb

ningsmaskinerne arbejder her, maa der udvises Forsigtighed ved Besejlingen af Løbet, 
da de ved Løbet udlagte Sømærker i den Tid ikke kan forventes at være paa Plads.

1495. Danmark. Sundet. København. Sydhavn. Areal opfyldt. Pæle nedrammet.
En Del af Vandarealet paa c. 55° 38', 8 N. 12° 33',2 E., N. for Slusedæmningen 

W. for Slusen til Kalveboderne og S. for Løbet til Teglværkshavn, er blevet opfyldt. Udfor 
N.-Siden af Opfyldningen paa Skraaningen mod Løbet til Teglværkshavn er i 5 m Vand 
nedrammet nogle Pæle til Anlæg for en Uddybningsmaskine.

(Kort Nr. 134 og 133. Havnelods, Side 125.)

1496. Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønde og Kabel inddraget.
De i E. f. S. Nr. 1/83 1942 nævnte 2 Spidstønder paa 55° 16' (56") N. 10° 49' 

(56") E., c. 400 m SE. for Slipshavn Fyr, samt det fra Slipshavn til den N.-ligste Spidstønde 
udlagte Kabel er atter inddraget.

(E. f. S. Nr. 1/83 1942.)

1497. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord Anduvning. Slipshavn. Spidstønder og
Kabler udlagt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

Til Afmærkning af nogle Instrumenter er udfor Slipshavn udlagt 7 rød- og hvid
malede Bøjer paa følgende omtrentlige Pladser:

I. c. 55° 17',3 N. 10° 49',4 E. — 2 Bøjer.
II. c. 55° 17',! N. 10° 49',4 E. — 2 Bøjer.

III. c. 55° 16', 7 N. 10° 49',5 E. — 3 Bøjer.
Fra Bøjerne er udlagt Kabler til Statsbanernes Signalhus ved Slipshavn Fyr. 
Ankring samt enhver Art af Fiskeri ved og i Nærheden af disse Kabler er forbudt.

1498. Danmark. Store-Bælt. Vrescn E. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring rapporteres i c. 15 m Vand paa Pladsen c. 55° 10', 7 N. 

10° 57', 7 E., c. 2 Sm 141° fra Vresen Puller røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1499. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrslub NNW. Skibsfartshindring

afmærket.
En Vragvager med 2 grønne Flag er udlagt paa c. 56° 11',t N. 12° 17',4 E., c. 0,8 

Sm 345° fra Gilleleje Flak N. Fyrskib, NE. for en Skibsfartshindring, der rager c. 4 m 
op over Vandet.

1500. (T). Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaas Anduvning. Sømærke
bortdrevet.

Kolby Kaas hvide Stage med Halmvisk paa c. 55° 47', 9 N. 10° 31', 8 E., ved Land
grunden N. for Havnen, er bortdrevet.
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1501. Danmark. Kattegat. Anholt NW. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 56° 50',2 N. 11° 09', 0 E., c. 14 Sm 301° 

fra Anholt Havn Fyr.

1502. Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Taagesignal atter i Orden.
Skagen Havn Taagesignal med Nautofon, der afgives fra Forhavnens SW.-lige 

Molehoved paa c. 57° 42', 9 N. 10° 35', 7 E., er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 41/1423 1942.)

1503. Danmark. Limfjorden. Mors E. Skibsfartshindring fjernet.
Den i E. f. S. Nr. 41/1430 1942 rapporterede Skibsfartshindring paa c. 56° 51',2 

N. 8° 54',5 E., c. 0,8 Sm SE. for Buksørodde, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 41/1430 1942.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1504. Danmark. Sommertid ophører.

Den ved Kongelig Anordning af 10. December 1941 fastsatte særlige Tidsregning 
i Aaret 1942 ophører Mandag den 2. November 1942 Kl. 0300.

Uret stilles paa dette Tidspunkt 1 Time tilbage (til Kl. 0200). Den da forløbne 
Time betegnes i Tidsangivelser som Kl. 02------- A, den kommende Time som Kl.
02------ B.

1505. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidig Forhøjelse af Lodstaksterne m. m. 
Marineministeriet har under den 27. Oktober 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse: 
Med Henhold til § 1 i Lov om Lodsvæsenet af 17. April 1916 og efter Samraad

med Handelsministeriet bestemmes følgende:

§ I-
De af Marineministeriet fastsatte Lodstakster forhøjes med 12% pCt.

§ 2.
Undtaget fra Forhøjelsen er — foruden de særlige Godtgørelser og de midlertidige 

Tillæg for Risiko af 28. Oktober 1940 og for Benyttelse af Lodsfartøj af 16. Decem
ber 1941:

1) De ved Bekendtgørelse af 16. Januar 1940 med 331/a pCt. forhøjede Takster 
for Esbjærg Lodseri.

2) De ved Overenskomst med Sverige fastsatte Takster for visse Lodsninger 
i Øresund.

§ 3-
De ved Ministeriets Bekendtgørelse af 28. Oktober 1940 fastsatte Maksimums- 

grænser for Lodsernes Risikotillæg pr. Lodsning forhøjes til henholdsvis 6, 8, 10 og 20 Kr.

§ 4.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. November 1942.

1506. (T). Danmark. Tilføjelse til Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe,
Lystønder og andre Sømærker i danske Farvande (E. f. S. Nr. 41/1425 1942);

Kattegat.
Østre-Flak Fyrskib, c. 56° 58',. N. 10° 53', 7 E.
Læsø Rende Fyrskib, c? 57° 12',8' N. 10° 41', 7 E.
(E. f. S. Nr. 41/1425 1942.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post* Adresse: Telegram-
Ad reese

Nybore Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste*
vedore Comp., Forenin-
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stovedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatoh
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
Koreør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore*

forretning A/S
Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

fj."....................    ....... mi.................... i..... i..... ir.... i...... .

I ScandiMwfa* ShqrtwMw
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian i

Shipowners, Coal lm- |

porters and Various i

Consumers

I ■ i

5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK |

sninTnffininnnninnnTniffnnnnnnffiffnflnnnnfflnnffnninnffnini llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll^

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR. CYLINDER
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Repræsentant i Danmark:
SV. DYHR, Ingeniørfirma • Øresundsvej 140, København S • Telefon Central 8901 • Telegram-Adr.: Kaydyhr

WAGG O N - U ND MAS CHINE N B AU 
A K T I ENG E SE LLSCH AFT GORLITZ 
AB T. M AS C H I N EN B AU ■ G EG RUNDET 1853

Dieselmotorer, baade stationære og til Skibsbrug, med Ydeevner 
fra 100 til 3000 HK.
M a n g e A a r s £ r f a r i n g



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 44 FREDAG 6. NOVEMBER 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

t'tor del slore Publikum er Søkrigen ikke Forside
stof paa samme Maade, som de store Landopera

tioner, men, at de Krigsførende selv betragter den 
som en meget betydningsfuld Faktor for Krigens en
delige Udfald, synes med al Tydelighed at fremgaa 
af den stadige Række af Betragtninger der fremkom
mer herom fra begge de stridende Parter. Den tyske 
Rigspressechef offentliggjorde saaledes for nogle Dage 
siden i de tyske Aviser en Artikkel herom og nævnte, 
al der fra Krigens Begyndelse lil Udgangen af Sep
tember i Aar er blevet sænket ialt ca. 24 Mill. BRT. 
af en samlet Tonnage paa ca. 42 Mill. BRT., der var 
lil de Allieredes Disposition, og som Kompensation 
for dette voldsomme Tab havde de Allierede kun væ
ret i Siand til at skaffe sig ca. 7 Mill. BRT. ved Ny
bygninger. I Lyset af disse Tal er det naturligt, al 
Tyskerne betragter Søkrigens videre Udvikling med 
betydelig Optimisme.

Ogsaa den engelske Indenrigsminister, Herbert Mnr- 
rissoii, har behandlet Krigen lil Søs i en Tale i den 
forløbne Uge. Han paapegede Situationens Alvor, især 
ud fra den Betragtning, al det engelsk-amerikanskc 
Krigspolential voksede for hver Dag, der gik, og al 
Skibe, Skibe og atter Skibe derfor vilde være nødven
dige for at de Allieredes Styrke kunde komme lil fuld 
Udfoldelse. Iøvrigt nævnte Mr. Morrisson den stærke 
Udbygning der havde fundet Sted indenfor den en
gelske Konvoj tjeneste og fremførte som Exempel paa 
dennes Effektivitet, at kun eet af hver 200 Skibe, der 
havde sejlet i Konvoj, var sænket.

Paa de oversøiske Markeder cr Forholdene stadig 
uden større Ændringer. Amerikanerne har givet Li
cens for adskillige Kulladningcr fra Hampton Roads 
til Sydamerika paa Basis af Maritime Commissions 
sidst fastsatte Rater og Tillæg, ligesom der er sluttet 
forskellige Skibe med Returlast af Hørfrø fra River 
Plate til New York til $20 og til Golfen lil $18 plus 
for begge Destinationers vedkommende et Tillæg paa 
35 pCt. Paa New Yorker Børsen er der iøvrigt stærk 
Efterspørgsel efter Tonnage for Erts fra Forindien 
og Sydafrika til Northern Range. Fra førstnævnte 
Afskibningsplads rapporteres ingen Afslutninger, 
hvorimod en enkelt Baad sluttedes fra Sydafrika til 
Baltimore til den fastsatte Rate, $10,50 plus 30 pCt. 
Der rapporteres endvidere livlig Efterspørgsel efter 
Tonnage saavei i Vestindiamarkedet, soin for Canada 
og New Foundland Trade.

De engelske Ordrer er stadig Gengangere, som Kul 
fra Durban til Suezomraadet og Sall fra Rodehavet 
lil Calcutta. Raterne er uforandrede.

Paa de frie Markeder rapporteres sluttet en enkelt 
Baad med Korn fra River Plate lil Lissabon til $60, 
ligesom en Ladning Hvede i Sække rapporteres slut
tet Bahia Blanca/Callao til $24.

Paa vore hjemlige Markeder cr Beskæftigelsesmu
lighederne stadig tilfredsstillende. Der er sluttet en
kelte Baade for Kul og Koks fra Tyskland til Dan
mark, ligesom der er gjort en ret, betydelig Forret
ning i Salpeter fra Skiensfjorden til forskellige dan
ske Havne. Kul- og Koksralerne ligger jo faste, hvor
imod Raten for Salpeter viser nogen Stigning og nu 
ligger omkring Kr. 22. Iøvrigt er der stadig god Ef
terspørgsel efter Tonnage for Erts og Trælast fra 

Østersøen til Tyskland, ligesom den lyske Kyslfarl 
er uforandret livlig. For Sukker fra Danmark til 
Østnorgc indikeres Nkr. 21.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET

I sidste Halvdel af Oktober Maaned er der bl.- a. 
registreret følgende Ændringer til del danske 

Skibsregister:
De danske Statsbaner er Ejer af nybyggel Damp

skib (Isbryder) Holger Danske af Korsør, OYNS, 
Brutto- og Netto-Tonnage henholdsvis 2477 og 966 
Tons. Anm. 1/10 1942, reg. s. M.

M/S Bintang af København, OXEC, er udslettet 
som forlist. Anm. 5/9 1942, reg. 21/10 s. A.

S/S Mathilde Mærsk af Aalborg, OZRC, er udslet
tet som afhændet lil Udlandel. Anm. 22/10 1942, reg. 
s. D.

Navilas A/S, København, er Ejer af nybygget M/S 
Navitas af København, OZMQ, Brutto- og Nelto-Ton- 
nage henholdsvis 2273 og 1164 Tons. Selskabets Be
styrelse bestaar af: Landsretssagførerne Carl Ejlers 
og Lars Hermod Skræntskov Larsen Lannung, begge 
af København, Godsejer Arnold Euge Reimann, Stcns- 
bygaard, Direktør Verner Frederik Læssøe Smidt, 
Charlollenlund, og Direktør Knud Solgen Sthyr, 
Rungsted. Selskabets Direktør er Kontorchef Hjal
mar Niels Ibsen, København. Anm. 24/10 1942, reg. 
29. s. M.

M/S Danmark af København, OZUB, er udslettet 
som forlist. Anm. 10/10 1942, reg. 30 s. M.

OVER 4000 SKIBE
GENNEM FALSTERBOKANALEN

4252 Skibe har passeret Falsterbokanalen fra 1. 
Oktober i Fjor, da Kanalen aabnedes for Trafik, til 
den 25. Oktober. Chefen for Vej- og Vandbygningssty
relsens sydlige Distrikt, Civilingeniør FI. H. Norvar- 
son har overfor Bladet »Arbelet« udtalt, at Kanalen 
har vist sig at være særdeles værdifuld i den forløbne 
haarde Vinter. Søfarten mellem Østersøen og Øre
sund kunde i Foraaret aabnes cn Maaned tidligere 
end sædvanligt, takket være Muligheden for Trafik 
gennem Falsterbokanalen. Kanalen havde den 1. 
Januar en Dybde af 6,7 m.

Man har nu fisket Sten op i' store Mængder og efter 
at dette Arbejde er tilendebragt, har Kanalen fra den 
1. Oktober fuld Dybde, d. v. s. ca. 7,2 m, hvilket er 
det samme som Flinterenden. Meget store Skibe kan 
nu passere Kanalen. Del er sket, at 15,000 Tons 
Skibe fuldt lastede har passeret Kanalen. Hele Anlæ- 
get kan nu betragtes som færdigt. En stor Arbejds
styrke er beskæftiget med Oprydningsarbejdet, men 
det varer ikke længe, for detlc er afsluttet.

ISEN BEGYNDER

Ifølge Meddelelse fra Stockholm er den forsle
Isberetning for i Aar nu kommet. Der rapporte

res Is i Farvandet til Luleå gennem Tjuvholmssun- 
det, hvor der er Grødis eller liydannel Is.

HAVNEDIREKTØREN MODSTANDER AF 
YDERLIGERE AFGIFTSFORHØJELSE

Da Havnedireklør Laub forelagde Havnens Budget 
for Københavns Havnebestyrelse, holdt han cn ud
førlig Tale, hvori han belyste de forskellige Sider af 

Regnskabet, som har været offentliggjort i Dansk Sø
farts Tidende.
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Af Havnedirektørens Tale fremgik det bl. a., at der 
af Beskæftigelsesarbejder, der rækker ud over Ud
gangen af indeværende Aar, er Fiskerhavnen Syd for 
Slusen og Lodsbygningen i Frihavnen tilbage. Med 
Hensyn til det førstnævnte af disse Arbejder har den 
herskende Cementmangel medført, at der nu sand
synligvis maa foretages visse Ændringer i Konstruk
tionen af Havnens Kajer, hvilket dog næppe vil med
føre nogen Ændring i Bekostningen ved Arbejdet, me
dens Lodsbygningen paa Grund af den samme Ma- 
lerialemangcl foreløbig har maattet sættes i Stop.

Man maa i den kommende Tid, sagde Havnedirek- 
løren, regne med, at de nuværende Vanskeligheder vil 
blive stærkt forøget ved yderligere Materialebesvær
ligheder, allerede Cementmangelen er en meget alvor
lig Foreteelse, som, hvis den vedvarer, kan komme 
lil at bevirke, at alle nye Anlægsarbejder i Havnen 
gaar i Staa, saaledes at man er henvist til blot at søge 
de Reparationsarbejder udført, som under ingen Om
stændigheder taaler nogen Udsættelse.

De nævnte betydelige Nødhjælpsarbejder har na
turligvis beskæftiget et stort Antal Arbejdere. Gen
nemsnitligt har Antallet af henviste Arbejdere i 1942 
andraget 298 Mand pr. Dag. Maksimum naaedes i 
Maj Maaned med 461 Mand og Minimum i Marts 
Maaned med 110 Mand. Hertil kommer Havnevæse
nets egen Arbejdsstyrke, der gennemsnitligt har an
draget 177 Mand pr. Dag.

I Slutningen af sin Tale kom Havnedirektøren ind 
paa Takstspørgsmaalet og sagde herom:

— De daarlige Aar, vi har haft nu siden 1939, 
frister jo unægtelig til en Forhøjelse af vore Takster 
for derigennem at forbedre vore Indtægter, og en For
højelse paa 25 pCt. af disse fandt ogsaa Sted pr. 1. 
Jan. 1941, en Forhøjelse, der dog er mindre end de 
Forhøjelser, der har fundet Sted i vore Nabolande. 
Jeg er imidlertid fuldt ud klar over den Betydning, 
det har for Erhvervene og dermed for Samfundet som 
Helhed, at vi ikke skrider til yderligere Forhøjelse af 
vore Takster, og jeg vil gerne udtale, at vi herfra bør 
holde igen med Forhøjelser saa længe, som det over
hovedet er muligt, og kun forhøje Taksterne, naar det 
er absolut nødvendigt. I denne Forbindelse vil jeg 
dog nævne, at da Skibsfarten hele Verden over var 
ude for daarlige Tider omkring 1931, noget, der iøv
rigt ogsaa dengang indvirkede paa Havnens Indtje
ningsevne, blev det i Oktober 1931 vedtaget som en 
midlertidig Foranstaltning, at oplagte Skibe, hjem
mehørende i København, skulde ligge afgiftsfrit, en 
Vedtagelse, som derpaa i 1934, paa et Tidspunkt, da 
Forholdene for Skibsfarten bedrede sig, og Oplæg
gerne atter kom ud at sejle, fik varig Gyldighed i Er
kendelsen af den Lettelse, det for Fremtiden vil være 
for Skibsfartserhvervet her i Byen. Jeg har ladet 
foretage en Opgørelse over, hvad denne Indrømmelse 
fra Havnens Side har kostet os i disse Aar. For 1941 
vilde Afgiften for Oplæggere her i Havnen, saafremt 
Overliggeafgiften ikke var blevet ophævet, have belø
bet sig til 224,000 Kr., og for 1. Halvdel af indeværen
de Aar er Beløbet 143.000 Kr., Beløb, som i disse Ti
der vilde have hjulpet svært paa Havnens meget ringe 
Indtægter, men som nu kommer Skibsfarten til gode.

UDMÆRKELSE TIL DR. HUGO HAMMAR
ed Ingeniør-Videnskabs Akademiets Aarsmødc i 
Stockholm for nylig blev Akademiets store Guld- 

inedaille overrakt til Gotaverkens tidligere Direktør, 
Dr. Hugo Hammar.

Den store Udmærkelse er for Dr. Hammars tek- 
nisk-videnskabelige Fortjenester i Forbindelse med 
hans industrielle Livsværk til Højnelse af svensk 
Skibsbygning. Dr. Hammar var i Aarene 1896—1938 i 
ledende Stilling knyttet til Skibsværftindustrien, deraf 
fra 1910—1938 som Chef for Golaverken, og han var 
her førende i Arbejdet ikke alene for Gotaverkens 

store Fremgang, men tillige for hele den svenske 
Skibsbygnings Udvikling.

SVENSKA LLOYD BEGÆRER KONCESSION FOR 
LUFTFART PAA LONDON

ederi A/B Svenska Lloyd har til Hensigt, saasnart 
Krigsforholdene tillader det, at begynde Lufttra

fik mellem Goteborg og London.
Rederiets Ledelse udtaler, at den Passagertrafik, som 

det har tit Opgave at opretholde, i en nær Fremtid maa 
tilpasses efter den tekniske Udviklings Krav og der
for delvis lægges om fra Sø- til Lufttrafik. Det har 
derfor for Rederiet ikke blot været naturligt, men og
saa nødvendigt for dets Fremtid, at Lufttrafikken be
sørges af Selskabet selv. Af praktiske Grunde har det 
imidlertid været formaalstjenligt, at Lufttrafikken 
underlægges en særlig organisatorisk Enhed. Derfor 
grundlagdes allerede i Fjor Svenska Aero Lloyd A/B, 
hvis Aktier alle er paa Rederiets Hænder.

Man har anset det for ønskeligt at kunne lage 
Hensyn til de tekniske Erfaringer paa Luftfartsom- 
raadet, der drages af denne Krig. Af denne Grund — 
og ogsaa fordi det er vanskeligt under Krigen at 
skaffe Flyvemateriel — har det trukket ud med Op
bygningen af Aero Lloyd.

Nu mener Rederiet imidlertid, at Tiden er inde til 
at skabe den Grundvold, der er nødvendig, for at 
Lufttrafikken kan sættes i Gang, saa snart Forholde
ne tillader det.

Svenska Lloyd har nu ansøgt den svenske Rege
ring om Tilladelse til, at Aero Lloyd driver regelmæs
sig Lufttrafik mellem Goteborg og London. Hvis Kon
cessionen bliver givet, er det Hensigten, at Aero 
Lloyd skal beflyve Strækningen med en Dobbelttur 
hver Hverdag. Flyvetiden regnes til tre Timer.

FRA SVENSKE VÆRFTER
cl i sidste Nummer nf Dansk Søfarts Tidende omlallc 
Motorskib Fylgia, som cr blevet søsat fra Eriksberg

Værfl og som bygges til Svea-Bolagcf, er et shellerdækbyg- 
get Lastmotorskib paa 3,300 Tons d.w. Det er af samme 
Type, som de to sidste Nybygninger Fenris og Froste til Re
deriet. Det har følgende Hoveddimensioner: Længde 318 
Fod, Bredde 44 Fod 6 Tommer og Dybde maalt til Shelter- 
dækket 27 Fod 3 Tommer. Maskineriet bestaar af en en- 
kellvirkende to-Takls Dieselmotor af B. & W.-Typen, som 
udvikler 3,000 indicerede Hestekræfter og giver Skibet en 
Fart af 14,5 Knob paa fuld Last.

Golaverken har nu afleveret Jageren Mode lil den sven
ske Marine. Del nye Skib er del første af den nye 
Kystjagerlype. Skibet er paa 720 Deplacementlons.

*
indholmens Værft har til Skibsreder Anders Smith i 
Stockholm leveret Damperen Rosa Smith. Den er byg

get med aabent Shelterdæk og har en Lasteevne paa 3.200 
Tons og en Dybgang paa 18 Fod 6 Tommer. Hovedmaski
neriet cr en Triple-Dampmaskine af Lindholmens egen Til
virkning. Maskinen udvikler normalt 1,550 indicerede HK., 
der giver Skibet en Fart af 13,4 Knob.

*

Kalmar Værft har søsat sin anden Nybygning i Aar. 
Motorsejleren Hansy paa 550 Tons d.w. til Rederiet 
Skansholmen i Våstervik. Hansy har en Længde paa 42,6 

Meter og en Dybde paa 4,2 Meler. Sejlarealet er 400 Kva
dratmeter, og Frcmdrivningsmaskineriel bestaar af en At
las Diesel paa 350 HK.

*

DEN SVENSKE LEJDETRAFIK
cl er ikke ubetydelige Kvanta vigtige Varer, som 
Sverige faar tilført gennem Lejdeskibs-Trafiken.

Transatlantic’s Kvartalsskrift »Transbladet« oplyser 
saaledes i sit sidste Numer, at der ialt er losset ca. 
550,000 Tons fra de i Lejdeskibs-Trafiken indkommen-
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de Skibe, medens der samtidig fra Gøteborg er ud
ført ca, 275,000 Tons, hvoraf 242,000 Tons Træmasse, 
Papir og Trævarer samt ca. 33,000 Tons forskellige 
liøjtforædlede svenske Industriprodukter.

Siden Paabegyndelsen af denne Lejde-Trafik ved 
Aarsskiftet 1940—41 er afsendt 83 Skibe og ankom
met 80 Skibe.

Helt uden Ulykker har denne Trafik ikke været. 
Begyndelsen gjordes med Grångesbergbolagets »Mur- 
jek«, som forsvandt paa Rejse fra Brasilien til Gøte
borg med Mand og Mus, og over hvis Skæbne man 
stadig ikke har faaet Klarhed. Næste Tab var Trelle- 
borg-Tankskibet »Castor«, samt Mexico-Liniens »Kex- 
liolm«, der ligeledes sænkedes paa Rejse til Sverige.

Efter at Lejdeskibs-Trafiken blev genoptaget i Juli 
1941, efter 4 Maaneders Afbrydelse, foregik Trafiken 
uden Tab i næsten et Aar. I Juli i Aar minespræng
tes imidlertid to hjemgaaende Skibe »Uddeholm« og 
»Argentina« og endelig ødelagdes Svenska Ostasiati- 
ska Kompaniets »Ningpo« i Honkong, da Japanerne 
stormede denne By. Heller ikke den udgaaende Lej
de-Trafik har været helt fri for Tab. I April 1941 for
liste saaledes Johnson-Liniens Motorskib »Venezuela« 
med Mand og Mus.

ENGELSKE UDBYTTER
he Cunard Steamship Co. har meddelt, al hele 
den sidste resterende Udbyttebetaling af Selska

bets 6 pCt. 2. Præferenceaktier for de sidste 11 Aar 

vil finde Sted den 9. November. Det drejer sig om 
en Udbetaling af i alt 330,000 Lstr. efter Fradrag 
af Indkomstskat.

Selskabets 2. Præferenceaktier er i Tilslutning til 
Meddelelsen fra Rederiet forbigaaende steget stærkt 
paa Londons Børs. De blev handlet helt op til 152 
sh., men dalede derefter til 148. Ogsaa Kursen paa 
Selskabets Stamaktier gik i Vejret og naaede op paa 
21 sh. 9 d med en Slutkurs paa 21 sh. 7 d, hvad der 
er en Forøgelse paa 1 sh IOV2 d i Sammenligning 
med den foregaaende Notering. Cunards Stamaktier 
har sidste Gang faaet Udbytte udbetalt i 1929. Man 
haaber i City-Kredse, at Selskabet nu igen kan be
gynde at udbetale Udbytte regelmæssigt.

The Mountstuart Dry Docks i Cardiff har sluttet sit 
sidste Regnskabsaar med et Nettooverskud paa 58,546 
Lstr. mod 65,551 Lstr. i Fjor. Der udbetales ligesom 
Aaret forud et Udbytte paa 6 pCt.

Parsons Marine Steam Turbine slutter sit Regn
skabsaar pr. 30. Juni med et Nettooverskud paa 
57,305 Lstr. mod 53,066 Lstr. i Fjor, efter at der er 
foretaget Henlæggelser og Afskrivninger og afholdt 
Skatter. Der udbetales en Restdividende paa 6 pCt., 
hvorved hele Aarsudbyttet udgør 10 pCt.

The Prince Line, der for den ganske overvejende 
Dels Vedkommende er beskæftiget i Rutefart, har det 
sidste Regnskabsaar haft el Nettooverskud paa 
192,110 Lstr. mod 196,430 Lstr. i Fjor.

Kystfarten paa Thailand

Kystfarten paa Thailand har altid betydet meget 
for Landet, og for en halv Snes Aar siden var et 
ikke ringe Antal fremmede Skibe beskæftiget i denne 

Fart. I de senere Aar, efter at Thailand i 1935 be
gyndte Iværksættelsen af eget Byggeprogram, har 
der dog været en Nedgang heri, saa at den fremmede 
Tonnage i 1940 var gaaet ned med ca. 65 pCt. eller 
med ca. 248,000 BRT. Der er nu ved Thailands Værf
ter bygget en næsten tilsvarende Kysltonnage, som 
helt bestaar af moderne Skibe, der besørger saa godt 
som hele Fragtfarten fra Havn til Havn langs Lan
dets temmelig udstrakte Kystlinie.

Fremmede Kystdampere befordrer nu kun et ringe 
Antal Passagerer paa Kystruterne. De Ladninger, der 
nu transporteres af fremmede Skibe, er praktisk talt 
begrænset til Kul, Sand, Sten, Skifer og Træ. Føde
middeltransporten er fuldstændig overtaget af Thai
lands egen Kystfart. Disse Transporter er steget med 
rundt regnet 36 pCt. i Aarene 1936—1940, hvilket vi
ser, at Kystfarten har udviklet sig betydeligt.

De fleste af Landets Fragt- og Passagerdampere er 
bygget i Japan, dog er en ringe Del (især smaa Tank
skibe til Transport af Olie og Brændselsolie) bygget 
i U. S. A. i Aarene 1936—39. Skibene er paa mellem 
900 og 1400 BRT — en Type man har fundet bedst 
egnet til at opfylde Kystfartens særlige Krav.

I 1940 naaede Tallet paa befordrede Passagerer, 
ifølge Oplysninger fra Havnemyndighederne i Bang- 
kok, op paa 491,475, og fra samme Side angives det, 
at den i Kystfarten transporterede Varemængde be
løb sig til 5,690,000 Tons samme Aar, idet de 2 Mill. 
Tons udgjorde Afskibninger til Nabolandene Burma 
og Cochin-Kina. Ialt er der nu 17 Rederier og to 
Koncerner under Regeringens Kontrol, der driver 
Kystskibsfart. For at opnaa et intimere Samarbejde 
liar flere af de smaa Rederier sluttet sig sammen til 
større Selskaber.

Imidlertid er nogle af de større Skibe, der oprin
delig var bestemt til Kystfart, indsat i Fart paa indo
kinesiske Havne. Her var Manglen paa moderne 
Kystskibe blevet følelig, efter at de store franske 

Skibe var trukket væk, da Krigen brød ud i Septem
ber 1939, og der var nu ogsaa Behov for Tonnage til 
den direkte Handel paa sydkinesiske Havne.

Tonnagemangelen var især følelig paa Te-, Ris- og 
Silkemarkederne. Landets egne Kystdampere blev 
nu sat ind i disse Farter, og i Dag besørger de 22 pCt. 
af Landets samlede Ud- og Indførsel, og hermed mar
keres saa Overgangen til Thailands oversøiske Skibs
fart.

Indtil 1938 havde Thailand kun nogle faa moderne 
Skibe i oversøisk Fart. Indtil 1936 besørgedes Trafi
ken paa Udlandet hovedsagelig af udenlandske Skibe, 
og senere overtog japanske Skibe denne Fart. Passa
gerfarten var i Stigning, idet den siden 1936 var gaaet 
op med ca. 85 pCt. og Fragtfarlen var steget med ca. 
115 pCt. Denne Opgang gav Stødet til, at Thailand 
begyndte at anskaffe sig flere Skibe til oversøisk Fart. 
Allerede i 1937 købte man to amerikanske Turbine
dampere paa henholdsvis 11,400 og 7,500 BRT, og i 
1938 blev et engelsk Trampskib overtaget af en Thai- 
land-Reder. Paa denne Tid sluttedes de første Rege
ringskontrakter om Bygning af ca. 125.000 BRT Skibe 
til de Ruter, der var under Rcgeringskontrol. Disse 
Ruter aabnedes i henholdsvis Januar og November 
1940, og de disponerer over de fleste moderne Skibe 
i Thailands nye Handelsflaade.

Alt ialt er der seks Rederier i Thailand, der driver 
oversøisk Fart under eget Flag, og især paa Sydame
rika har Farten været temmelig regelmæssig. Fragt- 
og Passagerfarten til England indstilledes allerede den 
6. Marts 1941.

Thailands Betydning i del fjerne Østens Skibsfart 
vokser Dag for Dag. I denne Forbindelse kan næv
nes, at der i Marts 1941 afholdtes en Konference mel
lem Thailand og japanske Redere, hvor det beslutte
des at arbejde i Fællesskab paa Grundlæggelse og 
Drift af de nye Linier. Paa denne Konference be
sluttedes det yderligere at afholde aarlige Møder til 
Regulering af Tariffer og Rater i Fragt- og Passager
farten, Kystfart saavel som oversøisk Fart.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ca. 60 Marslal-Sømænd omkommet

Søndag Formiddag blev der i Marstal Kirke afholdt en 
gribende Mindehøjtidelighed for omkomne Marstal-Søfolk 
i Løbet af det sidste Aar.

Sognepræsten Pastor Krarup-Hansen talte, og Navnene 
paa 20 Søfolk blev læst op. Det er den anden Minde
gudstjeneste, der har været i Marstal Kirke siden Krigen. 
For nogen Tid siden blev Navnene paa nogle og tredive 
omkomne Marstallere læst op.

I alt mener man, at ca. 60 Sørnænd fra den lille Skipper
by er omkommet paa Soen siden Krigens Begyndelse.

Dødsfald
En af Vestkystens kendte gamle Redningsmænd, Peder 

Gregersen, Ferring, er død, 85 Aar gammel.
Peder Gregersen, der blev ansat ved Ferring Rednings

station i April 1895, hørte til de raske og modige Rednings- 
mænds Rækker, og han har deltaget i Redning af mange 
Menensker, hvorfor han ogsaa blev hædret med Beløn- 
ningsmedaillen i Sølv. Han fik Afsked i 1921 paa Grund af 
Alder og Svagelighed.

Dansk Maskinmester omkommet i fremmed Fart
Forsi nu er der kommet Meddelelse om, at Maskinmester 

Martin Albert Jonnild er omkommet i første Halvdel af 
1941. Skibet, han gik ned med, kender man ikke Navn 
og Nationalitet paa.

Maskinmester Jønnild blev 47 Aar gammel og var fra 
Astrup i Hjørring Amt. Han lærte Faget i Vraa, tog den 
alm. Maskinmeslercksamcn i 1921 og fik, efter at have ar
bejdet ved forskellige stationære Virksomheder, Ansættelse 
i D. F. D. S., hvor han sejlede henved 7 Aar, lil han i 1927 
udnævntes lil Maskinmester i Selskabel.

Postfiergc solgt
Posl- og Telegrafvæsenet har solgt Færgen »Aggersund«, 

der nu er blevet overflødig, lil Privatmand for et Beløb af 
ea. 30,000 Kr. »Aggersund«, der er bygget ved Københavns 
Flydedok i 1902, maaler 39 Brutto og 26 Netto Register 
Tons og er udstyret med en Compound-Maskine paa 
116 HK.

Færgen er allerede til Salg igen, idel Køberen holder den 
i Markedet for en Pris af 50—60,000 Kr.

Motorskib indkøbt fra Sverige
Som Kompensation for Bugserbaadcn »Hero«, der for 

nogle Maaneder siden blev solgt til Sverige, er nu an
kommet en Motorsejler »Kajsa« til Danmark.

»Hero«, der tilhørte Hobro og Mariager fælles Havne
væsen, blev solgt til Karlslad Havnevæsen, og Udførsels
tilladelsen blev givet, mod at der blev leveret et Fragl-Mo- 
lorskib til Danmark. »Hero«, som blev bygget 1901 i Gøte
borg, har en Dampmaskine paa 150 HK.

Motorsejleren »Kajsa«, der tilhørte J. E. Norden i Stock
holm, skal leveres lil Skibsreder L. Dichmann i Stege. 
Skibet er bygget 1918 i Oscarshamn, og del laster 150 Tons 
d.w. Motoren er en Setle Raaoliemolor paa 100 HK.

Skibssalg
Aktieselskabet »Vejle Dampbaade« ved F. Lauenborg- 

Christensen har solgt Passagerdamperen »Vejle« til Kap
tajn L. J. Nielsen, Bogø.

Dampskibet »Vejle«, der er bygget 1910 paa Eriksberg- 
Værflcl i Goleborg, har hidtil været benyttet lil Passager
fart pua Vejle Fjord og om Sommeren i Turistfart. Del 
har for nylig haft Hovedeftersyn og er i fuldstændig Stand. 
»Vejle« har en Længde af 65 Fod og kan medføre 65 Tons 
Ladning, og den har en Maskine pa 100 HK.

Købesummen er 20.000 Kr.
Den nye Ejer af »Vejle« vil anvende Skibet i Fart mel

lem Bandholm og Øerne i Smaalandshavel og om Som
meren tillige i Turislfarl.
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Retssag om Damperen »Rise«
Ved Retten i Rudkøbing er indbragt en Sag, som Skibs

reder Th. Larsen, Hellerup, har anlagt mod Skibsfører C.
P. Jensen, Rudkøbing. Skibsrederen købte i Fjor den mine
sprængte Damper »Rise« af Jensen, efter at denne havde 
ladet Skibet istandsætte og omdanne lil Motorskib. Pri
sen var 137.500 Kr. Imidlertid hævder Rederen, al der var 
forskellige Mangler, og al Tidsfristen for Aflevering af 
Skibet var overskredet, hvorfor han krævede Skibsfører 
Jensen dømt til at betale en Erstatning paa 8500 Kr. Skibs
føreren paaslaar sig pure frifundet.

Aalborg Havns Udvidelse
Aalborg Byraad har ved 1. Behandling vedtaget al give 

Kasse- og Regnskabsudvalget Bemyndigelse lil at optage 
et Laan paa lo Millioner Kroner lil Arbejder ved Aalborg 
Havn.

Jørgen Holm & Co.
Firmaet Jørgen Holm & Co. er ophørt med al være 

Generalagenter for Hamburg Amerika Linien og samtidig 
er Befragtnings- og Klareringsfirmael flyttet lil Peder 
Skramsgade 7.

Bestalling som Skibsmægler
Skibsmægler Finn Poulsen har faaet Bestalling som 

Skibsmægler i Korsør, hvor han viderefører sin Faders, 
afdøde Skibsmægler Poulsens, Forretning.

Udvidelse af Aktiekapitalen
Rederiet »Fionia« i Odense, der blev stiftet i Sommer og 

købte 3-insl. Molorskonnert »Furø«, som blev omdøbt til 
»Kirsten Rask«, har nu udvidet Aktiekapitalen fra 180,000 
Kr. lil 200,000 Kr.

Dyreborg Fiskerihavn
Sidste Efleraar led Dyreborg Fiskerihavn betydelig 

Skade under den voldsomme Storm, som salte Havnen 
fuldstændig under Vand. Til Udbedring af denne Skade 
anmodede man for nogen Tid siden Arbejds- og Social
ministeriet om Bidrag, men Ministeriet afslog al yde Til
skud, under Henvisning til, al Havnen flere Gange har faaet 
Tilskud. Fiskerne har imidlertid ikke tabt Humøret. Dc 
har nu selv besluttet at reparere Havnen, og en af de 
nærmeste Dage gaar dc i Gang med Arbejdet.

B. & W. tabte ved Landsretten
Landsretssagfører K. S. Oppenhjem, København,' havde 

ved Landsretten krævet Akts. Burmeister & Wains Maskin- 
og Skibsbyggeri dømt til at være pligtig lil mod Aflevering 
af Taloner til for 305,000 Kr. Præferenceaktier i Selskabet, 
at betale 1016 Kr. 66 Øre til Dækning af Restudbyttet af 
Aktierne for 1940.

B. & W. og Handelsministeriet, der var indtraadl som 
Biintervenient i Sagen, paastod Frifindelse, med den Moti
vering, at Lovene om Udbyttebegrænsning ogsaa maa om
fatte Selskaber med forskellige Akliegrupper.

Landsretssagfører Oppenhjem lik ved Landsretten Med
hold i, at Præferenceaktierne i hvert Fald nu ved Aktiernes 
Indløsning maa have Krav paa al faa udbetalt del kræ
vede Beløb, da det modsatte vikle medføre en ganske 
ugrundet Gevinst for Selskabets øvrige Aktionærer, som 
ikke kan antages lilpligtet i Lovene om Udbyllebegræns- 
ning.

Akts. Burmeister & Wain blev derfor dømt til al betale 
del krævede Beløb og 300 Kr. i Sagsomkostninger. En af 
Dommerne afgav Dissens for Frifindelse.

HORN
MAALEAPPARATER

gennem

DYHR
C. 8901
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Sømandsmissionens Møder
Ogsaa i Aar afholder Sømandsmissionen i København 

sine specielle Tirsdags-Sammenkomster for Sofolk, dels 
hyresøgende og dels fra Skibene. Del er den 7. Sæson, idet 
Moderne begyndte i 1936.

Sammenkomsterne afholdes paa Somandshjemmet >Be
lhel«, Nyhavn 24, København K.

Tirsdag den 10. November taler Kontorchefen i Han
delsministeriets Sofartsafdeling Ove Nielsen om forskellige 
Søfarlsproblcmcr, derefter Kaffebord og Afslutning ved Sø
mandspræst Eilschou-Holm.

Tirsdag den 24. November taler Direktør, Dr. phil. H. 
Blegvad om sine Undersøgelser i den persiske Havbugl. 
Der vises cn Film og farveoplagne Lysbilleder fra Turen. 
Derefter Kaffebord og Afslutning.

Tirsdag den 15. December Inler Biskop F. C. Bruun-Ras- 
mussen over Emnet »Ind under Jul«. Derefter Kaffebord.

Der er gratis Adgang mod Forevisning af Søfartsbog 
eller Pas.

Rederiet A. P. Møller og D. F. D. S. afholder Udgifterne.
Den. spanske Skibsbygning

Ved Socicdad de Construccion Naval bygges for Tiden 
15 Handelsskibe med et samlet Deplacemenl paa 50.000 
Tons, nemlig seks Skibe paa hver 2200 Tons d.w. med 
Dieselmotorer paa 1000 HK, to Fruglskibe paa 2550 Tons 
med cn Maskinkraft paa 1800 HK, to Fragtskibe paa 3500 
Tons paa 900 HK Maskinkraft, et kombineret Fragt- og 
Passngerskib, som bygges for Compania Aznar i Bilbao, 
paa 9000 Tons med en Dieselmotor paa 7300 BHK, yder
ligere tre Fruglskibe paa 2550 Tons med cn Maskinkraft 
paa 1800 IIK og endelig for et Selskab i Valencia et Frugt
skib pua 2500 Tons med en Maskinkraft paa 1800 HK.

Foruden Skibsbygning giver Virksomheden sig ogsaa i 
udstrakt Grad af med Bygning af Maskiner til andre In
dustrigrene.

For nogen Tid siden søsattes fra Construccion Naval i 
Scstao Tankskibet »Gcrona« for Compania Espanola de 
Pclrolcos. Skibet er paa 11,000 Tons d.w., 16,000 Tons De- 
placcmenl. Længden er 139 Meter og Bredden 18 Meter. 
Dette Skibe er i Virkeligheden Tankskibet »Telema«, som 
for et Aarstid siden abandoneredes, delvis paa Grund af 
Brandskade.

Hvalkogeri sænket
Fra Norge meddeles, at Hvalkogerict Vestfold, der havde 

cn Bruttotonnage paa 14,547, er blevet sænket, medens det 
sejlede i Konvoj paa Nordatlanten.

Forfærdelige Døgn efter Røde Kors-Skibs Forlis
Indenlandsk Sømandsmissions Blad »Rcdningsbaaden« 

bringer, citeret fra et finsk Blad, cn dramatisk Skildring 
fra det svenske Røde Kors-Skib Stureborgs Forlis. Beret
ningen hidrører fra den eneste Overlevende, den portugisi
ske Sømand Antonio Amaral. Den lyder:

— Vi var fire Dagsrejser fra Piræus i Grækenland. Kaj- 
lajnen var svensk, med 15 andre Svenskere, 3 Portugisere, 
1 Ægypter og 1 schweizisk Røde Kors Embedsmand om
bord. Klokken var 9, en klar, solrig Morgen ■— skyfri. Jeg 
sov, da Braget kom. Jeg snappede mit Redningsbælte og 
forsøgte nt komme op ad en Lejder, da Vandet kastede 
mig tilbage. Jeg sank med Fartøjet. Det var, som om flere 
Aar var gaaet, inden jeg kom op. Der fandtes intet Fartøj 
—• bare en Flaade med Kaptajnen, en anden Portugiser og 
syv Svenskere. De hjalp mig op paa Flaaden. De sagde, 
at vi var 170 Sømil fra Haifa og burde kunde naa dertil. 
Solen blev varmere. Vi var tørstige efter al have været i 
del salte Vand, men Kaptajnen sagde, at vi kun havde 
18 Liter Vand. Vi maalte søbe cn Spiseskefuld tre Gange 
om Dagen. Der fandtes Konservesbøf, Bønner og Kiks; en 
Gang om Dagen spiste vi. Hver Mand lik en Haand- 
fuld. Om Natten skubbede vi os sammen for at holde os 
varme.

19. Juni. Den første dør — Kokken. Vi fandt ham død 
i Morgengryet. Ni er tilbage. Vi har opsvulmede Tunger og 
revnede Læber. Vi ruller ham i Søen og gør Korsets Tegn, 
medens Kaptajnen læser cn Bøn.

20. Juni. Vi ser en Flyvemaskine — men den er forlængst 
borte, og vi er for svage lil at kunne vinke. Flyveren ser 
os ikke. Overmaskinmesteren dør. Vi ruller ham i Ha
vel og gør Korsets Tegn, medens Kaptajnen læser cn Bøn,

21. Juni. Tre til er døde denne Morgen — kun fem er 
tilbuge. Vi har godt med Mad nu, men det gør saa ondt i 
Munden, at vi ikke kan spise.

UDENBORDS

BRUG KUN

Hempels Skibsfarver
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22. Juni. Kaptajnen siger, at han ser Land, men jeg kan 
ikke se del — jeg tror, at han drømmer. To til dør. Der er 
kun tre tilbage — Kaptajnen, min Ven, Alfredo Marlinez

jeg.
23. Juni. Bliver det aldrig Dag? Den kommer — men 

intet Land findes i Sigte. — Heller intet andet. Kaptajnen 
tuber Modet — han ligger bare og siger ingenting. Alfredo 
er underlig — han har drukket Saltvand.

24. Juni. Alfredo er død. Nu er der kun Kaptajnen og 
mig tilbage. Kaptajnen hjælper mig at rulle Alfredo i Ha
vel. Han læser en Bøn, saa vender han sig til mig og siger: 
»Nu kan det være det samme — lad os dø!«

25. Juni. Vi bare driver. Kaptajnen ligger dér — han rø
rer sig ikke — taler ikke — bare jamrer sig nu og da.

27. Juni. Kaptajnen rører sig ikke. Han er død. Mine 
Hænder er saarede. Det gør ondt, da jeg ruller ham ud i 
Havet. Jeg tænker paa Ordene til »Ave Maria«, men kan 
ikke udtale dem. Natten er forfærdelig kold.

28. Juni. Daggry — og Kending af Land. Jeg guider 
Øjnene. Jeg kan ikke tro, at det er Land — at jeg har kla
rer det. To Arabere vader ud — og bærer mig bort fra 
Flaaden. Jeg kan ikke gaa paa mine saarede Fødder, 
saa de bærer mig helt til Politistationen nær Gaza. Alt 
hvad jeg kan sige er: Hvilken Dag er det?«
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»Politiken«s Søfartsredaktion
Redaktør Frode Stenbæk er traadt tilbage fra »Politi

kers Søfartsredaktion for helt at hellige sig Arbejdet i 
Handelsrcdaklionen, og Bladets Søfarlsstof er derefter 
overtaget af Redaktør Finn Hoffmann.

60 Aar
Paa Torsdag — den 12. November — fylder Skibsforer 

i D. F. D. S., Kaptajn H. Jarltorp, 60 Aar. Kaptajn Jarltorp 
fører for Tiden Damperen »Brasilien«.

50 Aar
Skibsfører i J. Lauritzens Rederi, Kaptajn Morten Jen

sen, fylder paa Søndag — den 8. November — 50 Aar. 
Kaptajn Morten Jensen, der sidst var Fører af Damperen 
Jelva, er for Tiden hjemme paa Ferie paa Fanø.

Lods-Jubilæum
Lods Jorgen Jørgensen, Dyrborg, havde i Mandags væ

ret Lods i 35 Aar. Han var kun 2414 Aar, da han blev 
ansat, og han var den Gang Danmarks yngste Lods. Han 
er meget populær i Søfarts-Kredse, og hans Dygtighed er 
anerkendt. Faa kender som han det sydfynske Øhav.

40 Aars Jubilæum
Paa Søndag — den 8. November — er del 40 Aar si

den, at Viceformanden for de søfarende Maskinmestre, 
Maskinmester Olaf Pedersen, mønstrede om Bord som 2. 
Mester i Damperen Bretlancl, tilhørende Det Danske Kul
kompagni. Mester Pedersen har i de 40 Aar været en 
brugt og betroet Mand i Det Danske Kulkompagni, hvil
ket bevises ved, at han har været Tilsynsførende ved alle 
Kompagniets Nybygninger nf Skibe i ovennævnte Tids
rum og sejlet med dem alle som Garantimester. Den 
sidste Nybygning »Julius Madsen«, blev afleveret fra 
Helsingør Skibsværft saa sent som i forrige Maaned, og 
Oluf Pedersen er for Tiden Maskinchef her ombord. For
uden den meget krævende Tjeneste, den forcerede Kulfart 
har fordret, har Mester Pedersen faaet Tid til at gøre cl 
fortjenstfuld Arbejde for sine Standsfæller som Medlem 
af Maskinmcslerforeningens Bestyrelse fra 1911, dernf som 
Viceformand for Søfarende siden 1925.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGABE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktørt Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGSNS NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI 
Telefoni 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler 

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER! W. BRØCHNER-MORTEN9EN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code. New & Old, . Scott*« Code lOth Ed . Lombard Code

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram»Adres>e:

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 41S TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C9 
Indehaver V. H. NISTED

Statuutoriieret Skibsmægler 

RANDERS
Telefomr 91 6. 92 „
St.trt./e/bn 17 Tclegr.Adr. Hawger

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Skibsmægleren"

Telefoner i 160 - 17G

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbc|dsglver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttlegnnadr.:

Ttlefon : 9246 MONTANAKUL

Brue HolzapF el' s 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 141. Amager ^483 København S.

KØBENHAVNS STEVEDORE C0MP. 
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-1NTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

hovedkontor: beter kontortid kaldbs:
TLF. C. 3491 S. OLSEN. TLF. RYVANG 539

Daask Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

58. Aargang. København 5. November 1942. Nr. 44.

„Efterretninger for Søfarondo11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarendod udgaar ugentlig. Holaareabonncment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Rot til at faa tiisondt de sidon 1. Januar udgivne Numro. Efter 1. April 
kan dor tegnos Kvarialsabonnoinent til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der or udkonnnot siden det pnagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnontor kan inden Aarets Udgang 
efter Moddelelso lil dot Postkontor, hvorfra Efterrotningomo modtagos, overgas til Holaarsabonnoment. Enkolto Numro fhas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greemcich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og. 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1507. Sverige. Bottniske Bugt. Sunilsvall Indsejling. Draghållan Fyr ombygget og
forandret.

(U. f. s. Nr. 44/2030. Stookholm 1942.)
Draghållan Fyr paa c. 62° 21' N. 17° 27' E. viser nu hvidt, rødt og grønt Lys 

med En-Formørkelser hver 12s-, hvidt Et-Blink hver 4S- og hvidt To-Blink hver 6S-. 
Flammens Højde: 12,8 m. Hvidt Fyrtaarn. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra 48° til 93° (uforstærket).
2. Grønt — — — i — - 93° - 137° (uforstærket).
3. Grønt — — — i — - 137° - 141°,5.
4. Hvidt - - — — i — - 141°,5 - 147°,5.
5. Rødt - - — — i — - 147°,5 - 157°.
5. Rødt -- — — i — - 157° - 171° (uforstærket).
7. Grønt — — — i — - 236° - 246°.
8. Hvidt -- — — i — - 246° - 251°,5.
9. Hvidt To-Blink i — - 251°,5 - 286°.

10. Hvidt Lys med En-Formørkelser i — - 286° - 301°,5.
11. Hvidt Et-Blink i — - 301°,5 - 316°.

(E. f. S. Nr. 30/1072 1942.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1508. (P). Sverige. Sundet. Molle Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 44/2010. Stockholm 1942.)

Den 15. November 1942 forandres Molle Fyr paa c. 56° 17' N. 12° 30' E. til at 
vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 6,s m. 
Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Fyret skal lyse, 
som følger:
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1. Grønt i Pejl, fra 90° til 107°. 4. Hvidt i Pejl, fra 132° til 335°.
2. Hvidt i — - 107° - 116°. 5. Grønt i — - 335° - 356°.
3. Rødt i — - 116° - 132°. 6. Hvidt i — - 356° - 90°.
(E. f. S. Nr. 27/1000 1942. Dansko Lods III, Side 13. Kort Nr. 131, 130 og 100.)

1509. (T). Sverige. Sundet. Farvandet mellem Lillgrundsrånnan og Flinterånnan.
Afmærkningen forandret.

(U. f. s. Nr. 44/2039. Stockholm 1942.)
I. Nedennævnte midlertidigt udlagte Sømærker er inddraget:

1. Den sort- og hvidmalede Stage uden Topbetegnelse paa 55° 31', 90 N. 12° 49',18 E.
2. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 31', 90 N. 12° 49',30 E.
3. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 32',19 N. 12° 49',43 E.
4. Den sorte Stage med 1 Ballon paa 55° 32',57 N. 12° 49', 41 E.

II. En rød Stage med 2 opadvendte Koste er udlagt paa 55° 31',58 E. 12° 49',38 E.
(E. f. S. Nr. 22/812 1942, Pkt. 12—15. Kort Nr. 132, 130 og 125.)

1510. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masncdsund. Varpetønde atter paa Plads.
Varpetønden paa 54° 59' (50") N. 11° 53' (33") E., som var drevet SW. over, 

er nu atter udlagt paa Plads W. for Masnedsundbroen.
(E. f. S. Nr. 32/1137 1942.)

1511. Danmark. Smaalandsfarvandet. Holleholm Fyr ESE. Oplysning om Vrags
Plads.

Det i E. f. S. Nr. 39/1371 1942 rapporterede Vrag ligger sunket i 12,5 m Vand 
paa Pladsen 55° 10' 13" N. 11° 17' 24" E., c. 2,8 Sm 109° fra Helleholm Fyr.

(E. f. S. Nr. 39/1371 1942.)

1512. Danmark. Store-Bælt. Vresen E. Vrag rapporteret.
E. f. S. Nr. 43/1498 1942 annulleres og erstattes med:

Et Vrag rapporteres at være sunket i c. 15 m Vand paa Pladsen c. 55° 13',, N. 
10° 57', 7 E., c. 2 Sm 141° fra Vresen Puller røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste.

(E. f. S. Nr. 43/1498 1942.)

1513. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 30. Oktober 1942 fandtes Dybden i 

Baakelinien at være 2,6 m.
(E. f. S. Nr. 39/1376 1942.)

1514. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Magnetiske Forstyrrelser rapporteret.
Et Skib rapporterer at have observeret magnetiske Forstyrrelser under Sejlads 

i Flensborg Fjord paa Strækningen mellem Pladserne: c. 54° 50' N. 9° 49',Q E., c. 1% Sm 
SSW. for Middelgrund, og c. 54° 49',4 N. 9° 44',5 E., c. % Sm S. for Bor r eshoved.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1515. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib NNW. Vrag afmærket med

Lanterne.
Det i E. f. S. Nr. 43/1499 1942 rapporterede Vrag, der ligger sunket paa c. 56° 

11',i N. 12° 17',4 E., c. 0,8 Sm 345° fra Gilleleje Flak N. Fyrskib, og som var afmærket 
med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt NE. for Vraget, er nu yderligere blevet 
afmærket med en elektrisk Lanterne, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert l”1-, 
og som er anbragt paa Toppen af den over Vandet ragende Mast.

(E. f. S. Nr. 43/1499 1942.)

1516. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 27. Oktober

1942 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.
(E. f. S. Nr. 40/1396 1942.)
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1517. Danmark. Isefjord Indløb. Fyr tændt paa Kabelbaaker.
Kabelbaakerne paa c. 55° 57',„ N. 11° 51',3 E., c. 500 m S. for Hundested Havn, 

som afmærker det S.-ligste af de 2 Telefonkabler fra Hundested til Skansehage, er blevet 
belyst, som følger:

a) Paa Bagbaaken er tændt 1 rødt Lys over 1 hvidt Lys.
b) Paa Forbaaken er tændt 1 rødt Lys.

(E. f. S. Nr. 52/1695 1941. Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 159. Fyr-Fort. Nr. 
289 A, a og b.)

1518. Danmark. Kattegat. Skagen Ilavn SSE. Vrag rapporteret.
Et sunket Vrag rapporteres paa c. 57° -37%' N. 10° 41' E., c. 6 Sm SSE. for 

Skagen Havn.

1519. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Havstensfjord—Uddevalla. Fyrbelysning og
Afmærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 44/2079. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Forandringer ved Fyrbelysningen og Afmærkningen ved Indsej

lingen til Uddevalla Havn er blevet udført.
1. Nye Fyr tændt.

a) Paa Kajen ved Uddevalla er tændt et Fyr, Uddevalla nedre Fyr, paa 58° 21',05 
N. 11° 55',0S E., som viser rødt Lys med Eri-Formørkelser hver 4S-. Flammens Højde: 
17 m. Synsvidde: 13 Sm. Graagrøn Fyrbaake.

b) Paa NW.-lige Del af Kålgårdsberget er tændt et Fyr, Uddevalla ovre Fyr, paa 
58° 21',32 N. 11° 56',65 E., som viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-. Flam
mens Højde: 31 m. Synsvidde: 14 Sm. Graagrønt Fyrhus.

Fyrene Uddevalla ovre og nedre, som er synkroniserede, og hvis indbyrdes Afstand 
er 960 m, er overet i Pejling 60° og leder imellem Havnen og Vrångelycka, men ikke forbi 
Pynten ved Slången. Ledelinien gaar nær til yderste Hjørne af Bado Kaj paa den ene 
Side og til Pynten af Ldvåsberget paa den anden Side. Paa disse Steder er opført facade
belyste Varder.

c. Paa Pynten ved Stangen paa 58° 19', 12 N. 11° 49'22 E. er tændt et Fyr, Slången 
Fyr, der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 
7 Sm. Hvidt Fyrhus. Fyret lyser mellem Pejlingerne 3° og 255°.

2. Fyr forandret.
a) Sunningen norra Fyr paa 58° 19',68 N. 11° 50', 93 E. er blevet ombygget og 

flyttet 5 m mod Nord. Fyret viser efter Ombygningen hvidt og rødt Et-Blink hver 3S-. 
Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt og 6 Sm for rødt Lys. Hvidt Fyrhus 
paa Duc d’Albe. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 225° til 73°. 2. Rødt i Pejl, fra 73° til 95°.
b) Sunningen sodra Fyr paa 58° 19',05 N. 11° 50', 97 E. er blevet ombygget og 

flyttet 5 m mod Syd. Fyret viser efter Ombygningen hvidt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 6 s-. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 7 Sm. Hvidt Fyrhus paa Duc d’Albe. Fyret 
lyser mellem Pejlingerne 45° og 272°.

3. Fyr nedlagt.
Ldvåsberget Fyr paa 58° 20', 9, N. 11° 55',,, E. er blevet nedlagt.

4. Nye Sømærker udlagt.
Følgende Sømærker er udlagt og forsynet med Refleksprismer:
a) En Stage med Kost i Sunningesundet paa 58° 19',68 N. 11° 50',91 E., ved 

Sejlrendens N.-lige Kant, tværs af Sunningen norra Fyr.
b) En Stage uden Topbctegnelse i Sunningesundet paa 58° 19',65 N. 11° 50', 96 E., 

ved Sejlrendens S.-lige Kant, tværs af Sunningen sodra Fyr.
c) En Stage uden Topbetegnelse paa 58° 20',88 N. 11° 54',S5 E., ved Sejlrendens

S.-lige Kant paa NW.-Siden af en 7,2 m Grund ud for Våstra Svenskholmen.
(E. f. S. Nr. 35/1243 1942.)

1520. Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 44/2080. Stockholm 1942.)

Den 4., 5., 6. og 7. November 1942, hver Dag Kl. 1000—1700, afholdes Skarp
skydning med Kanon over Havet i SW.-lig og NW.-lig Retning, dels fra Pladsen c. 58° 
43',6 N. 11° 11',5 E., W. for Långeby (c. 2,5 Sm NW. for Grebbestad), og dels fra Pladsen 
c. 58° 43',/N. 11° 13', 7 E., ved Skickarod (c. 1,6 Sm NW. for Grebbestad).
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Naar der skydes, vil der være hejst et rødt Flag ved Skydepladsen.
Fareomraadet under Skydningerne er en Sektor med Spidsen i Skickarod, og 

som begrænses mod N. af en Linie over Bålskar (Retning 306° fra Skickarod) og mod 
Syd af en Linie over N. Gåson (Retning 214° fra Skickarod). Sektorens Radius: 6 Sm.

Det er tilladt at passere Fareomraadet, hvorimod stilleliggende Ophold her er 
forbudt.

(Se TiUæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1521. Norgo. Sonja. Finnsnesronna. Vrag afmærket.

(N. f. S. Nr. 43/2332. Berlin 1942.)
Det i E. f. S. Nr. 19/662 1942 nævnte Vrag paa 69° 14' 04" N. 17° 57' 52" E., 

c. 200 m.S. for Finnsnesskjær og Løkliélleholm Lystønder, er afmærket med 2 røde Lan
terner, anbragt paa Vraget lodret for hinanden.

(E. f. S. Nr. 19/662 1942.)

1522. Danmark. Horns Rov. Ulven S. Oplysning om Sømærkes Plads.
Den i E. f. S. Nr. 42/1462 1942 nævnte hvide Stumptønde med 1 nedadvendt 

Kost, Ulven S., er udlagt i 10,0 m Vand paa 55° 30' 25" N. 8° 01' 37" E., c. 800 m S. for 
det W.-ligste af Grunden Ulven.

(E. f. S. Nr. 42/1462 1942. Kort Nr. 94 og 93. Danske Lods II, Side 21. Søm.-Fort. 
Side 17, Nr. 25.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1523. Danmark. Reglement for Ordens Overholdelse i Masnedøværkets Havn.

Ministeriet for offentlige Arbejder har under den 30. Oktober 1942 udfærdiget 
følgende Reglement for Masnedøværkets Havn paa c. 54° 59',8 N. 11° 53',7 E.:

Masnedøværkets Havn ejes af Sydostsjællands Elektricitets Aktieselskab og maa 
ikke uden Selskabets Tilladelse benyttes af andre Fartøjer end de, der bringer Varer til 
eller fra Selskabet.

Sejladsen til Havnen foregaar fra Vest ad det uddybede Løb over Barren ved 
Ore Fyr eller fra Øst ad det uddybede Løb over Masnedo Flak, for hvilke Sejlløb de i 
Bekendtgørelse af 29. Juli 1927 fra Ministeriet for Industri, Handel og Søfart anførte 
Bestemmelser med senere Ændringer er gældende.

Havnen er beliggende umiddelbart Vest for Vej- og Jernbanebroen over Masned
sund, for hvilken der gælder de i Bekendtgørelse af 19. Juni 1940 fra Ministeriet for Han
del, Industri og Søfart anførte Bestemmelser angaaende Sejlads gennem Broen.

I Henhold til Lov af 30. Januar 1875 om Udfærdigelse af reglementariske Bestem
melser for Benyttelsen af Havne m. m. fastsættes herved følgende:

For Overholdelse af Orden i Masnedøværkets Havn gælder det i Ministeriet for 
offentlige Arbejders Cirkulære af 19. November 1931 omhandlede „Standardreglement 
for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne (Broer)‘:, dog med de Undtagel
ser, der følger af, at de i de fornævnte Bekendtgørelser af 29. Juli 1927 og 19. Juni 1940 
anførte Bestemmelser er gældende.

Nærværende Reglement træder i Kraft den 1. Januar 1943.

1524. Tyskland. Oplysning om Sommertid.
(N. f. S. Nr. 43/2319. Berlin 1942.).

1. Sommertid ophørte i Tyskland den 2. November 1942 Kl. 0300, idet Uret 
da stilledes 1 Time tilbage til Kl. 0200.

2. Den 29. Marts 1943 Kl. 0200 indføres i Tyskland atter Sommertid, idet Uret 
da stilles 1 Time frem til Kl. 0300.
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1042
1/2 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

I. Østersøen.
1042
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.

43/1492 Danmark.' Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
26/941 Danmark. Kroghage Dyb. Gedser Rev. Sømærker midlertidigt inddraget.
26/894 Danmark. Falster. Gedser Fyr. Lysevne forøges.

1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
14/494 Danmark. Møn. Kliniholm Havn. Fyr ødelagt af Isen.

1/9 Danmark. Man S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
12/466 Danmark. Møn Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
27/971 Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.
22/823 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
32/1151 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
43/1493 Danmark. Bornholm. Dueodde N. Fyr forandres.

1/11 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
26/953 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
35/1226 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
37/1276 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.

1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/16 Sverige. Oland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/19 Sverige. Arholm og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
16/546 Sverige. Oxélbsund. Skydeøvelser.
16/547 Sverige. Oxélbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
3/213 } Sverige. Gotland N.-KyBt. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.

1/22 Sverige. Gotland. Fårbsund. Forbud mod Ankring.
34/1190 Sverige. Hovringe—Kråkelund. Miner udlagt.
39/1342 Sverige. Sejlløbet Arko—Hdradskar. Barbsund. Lodsfartøj udlagt.

1/23 Sverige. Utldngan—Landsort. Hovringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr
skibs Plads.

24/865 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxélbsund. Forbud mod Ankring.
27/999 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskdr. Forbudte Løb.

1/24 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
29/1057 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt 

delvis hævet.
30/1070 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.
34/1191 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vdrtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.

1/25 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.

22/798 Sverige. Sbdra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
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1942
39/1345 Sverige. Oregrunds Skærgaard. VåddS kanal. Fyr forandres.

1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
25/901 Sverige. Bottniske Bugt. Luled Anduvning. Skydeøvelser.
25/902 Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.

1)30 Finland. Sejlanvisning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. . Wamemunde—Gedser. Forbud mod Anlrring.
1/38 ] Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

31/1100 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
11/448 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
14/495 Tyskland. Hest. Skydeøvelser.

1/46 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/53 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kiélerkanalen.
1/55 Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1942
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

20/707 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlægges.
36/1240 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.
28/1034 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.

1/58 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.

22/809 Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
1/62 Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret. 
3^233 } Fanmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 

1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
43/1494 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Lynettéløb uddybes. Advarsel.

1/69 Danmark. Sundet. Koge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
44/1508 Sverige. Sundet. Molle Fyr forandres.

1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 
Advarsel.

21/758
25/907
26/964 Sverige. Sundet. Sømærker udlagt ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
29/1066
31/1102
20)712 Sverige. Sundet N.-lige Del. Afmærkning forandret.

1/72 Sverige. Sundet. H alsing borg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundet. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.

39/1355 Sverige. Sundet. Malmd Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
21/776 Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
41)1417 Sverige. Sundet. Klagshamn ovre og nedre Fyr forandres.
41)1418 Sverige. Sundet. Falsterbokanalen. Klagshamn. Signallanterner forandres.
34)1198 Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.
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1842
44/1629 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt forsvundet.

1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 
Sømærke flyttet.

16/676 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
39/1366 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
36/1261’ Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Fyrbelysning forandres.
26/908 Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
26/910 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
26/911 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
26/912 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
27/973 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.

1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 
aftaget.

1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragences Havn Indsejling. Dybde 
midlertidigt aftaget.

1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
20/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gedéhave. Ledefyr midlertidigt slukket.

1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
38/1318 Danmark. Store-Bælt. Knudshoved E. Losseplads afmærket.
43/1497 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord Anduvning. Slipshavn. Spidstønder og Kabler udlagt. 

Forbud mod Ankring og Fiskeri.
34/1203 Danmark. Store-Bælt. V engeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.

1/84 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind
draget.

29/1042 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
30/1093 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
44/1613 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
27/976 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.

1/89 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystonder midlertidigt inddraget. Sømærker udlagt.
36/1273 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duo d’Alber midlertidigt opført.

1/86 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
27/976 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.

1/90 Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarosund. Sømærker midlertidigt inddraget.
1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 

37/1285} Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

23/859 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942

38/1337 Danmark. Kattegat. Tisvildeleje—Liseleje. Skarpskydningsøvelser. Spærrede Omraader. 
Signaler oprettes.

26/916 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
44/1616 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
39/1357 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
37/1287 Danmark. Isefjord W.-lige Indløb. Sømærker midlortidigt inddraget.

1/95 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 
36/1239 Danmark. Kattegat. Yder flak. Hastens Grund. Sømærker genudlægges indtil videre ikke. 
21/778 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
30/1082 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprensningsarbejder paabegyndt. 
43/1500 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaas Anduvning. Sømærke bortdrevet.

1/97 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
21/780 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
20/724 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.

1/99 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin 11. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler
tidigt forbudt.

1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
18/644 Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med 

Spidstønde.
15/639 Danmark. Kattegat. Anhold Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
27/982 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
24/893 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Lystønder genudlægges midlertidigt ikke.
2/193 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Dybde aftaget.
1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-KyBt. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.

32/1145 Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev Fyrbaake ødelagt. Vraglystønde udlagt.
27/984 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.
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1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og 81cagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

16/574 Danmark. Limfjorden. Ntbe. Dybde aftaget.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.

25/918 Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde, Istandsættelsesarbejder
og Uddybning.

27/986 Danmark. Linfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
27/987 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
27/988 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
12/462 Danmark. Limfjorden. Holstebro—Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
15/514 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Læmole ødelagt af Is. Advarsel.
1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.

42/1447 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.

41/1424 Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Oplysning om Aabning af Bro.
44/1520 Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser.

1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs
grænsen.

1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
4/310 } Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.

8/411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Norge. Tromsø- og Sanaesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.

25/921 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
19/663 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarm tilstand.
27/990 Norge. Folla. Spærret Omraade.
20/731 Norge. Fugløyfjord Anduvning. Mineomraade.
19/665 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
31/1114 Norge. Nord-Trønddag. Namsenfjorden og Lokkaren. Spærrede Omraader.
13/487 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.

1/123 Norge. Trondheimsfjorden. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
8/412 Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

20/732 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
10/438 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
19/666 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
19/667 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
20/733 138/1328 / Norge. Bergen Havn. Afspærring. Advarsel.
24/886 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
5/350 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.

39/1361 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
21/764' Danmark. Vorwpør. Fyr midlertidigt slukket.
27/992 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
24/888 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
28/1030 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
22/819 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
42/1448 Holland. Forbudte Omraader.

1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1942 Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.
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1942
43/1506 l Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og andre Sømærker i danske 
44/1532 J Farvande.
42/1449 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

danske Farvande.
1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn.
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
20/736 Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
20/743 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads under den under Bygning værende Vejbro 

over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
23/841 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige. 
26/952 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 
42/1450 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Oddesundbroen.

Norge.
1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.

38/1329 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.

39/1366 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Stockholms Skærgaard. 
Forbudte Omraader.

21/785 } Midlertidige Lodsfarvande.

1/148 Gøteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 
Kystfarvand.

30/1089 Goteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.

30/1088 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/152 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

38/1330 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved H&lviksbroen.
20/744 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
26/969 Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
32/1149 Ostra militaromraadet. Forbud mod at fotografere m. m.

Tyskland.
1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.

27/995 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/155 Afstandssignal. Advarsel.

27/994 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
30/1086 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.

25/935 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.
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Tillæg.
I. Østersøen.

1525. Danmark. Marstal Bugt. Bagenkop NNW. Undervandshindring.
En Undervandshindring, hvorover Dybden er 5,0 m, rapporteres paa c. 54° 46', 8 N. 

10° 39',2 E., c. 1,8 Sm 339° fra Bagenkop Havn og c. 0,3 Sm fra Kysten af Langeland.

1526. (P). Danmark. Fakse Bugt. Feddet Bagfyr. Lysevne forøges.
Feddet Bagfyr paa c. 55° 10',3 N. 12° 06',4 E. vil c. 15. November 1942 blive elek

trificeret, hvorved Fyrets Lysevne forøges fra c. 12 Sm’til c. 15 Sm. Iøvrigt forbliver 
Fyret uforandret.

(Fyr.-Fort. Nr.'_816 a.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1527. Danmark. Sundet. Kronborg Fyr N. Vrag rapporteret.
Et sunket Vrag, hvoraf Masten rager 0,3 m op over Vandet, rapporteres i 10 m 

Vand paa c. 56° 02', 7 N. 12° 37',e E., c. 0,3 Sm 5° fra Kronborg Fyr. En Stage med cn 
klar Lanterne er midlertidigt udlagt c. 100 m N. for Vraget.

1528. Danmark. Sundet. Københavns Havn S. Kalveboderne. Sømærke inddraget
Stagen med hvidt Tværtræ, Knækket, paa 55° 37' (52") N. 12° 32' (17") E., ved 

E.-Enden af Sondre-Lob, er inddraget.
(Kort Nr. 133, 132 og 130. Som.-Fort, Side 42, Nr. 9.)

1529. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt forsvundet. 
Vandstandsbrættet ved S.-Siden af Indløbet til Bøgestrøm paa 55° 07' (21") N.

12° 15' (06") E. er midlertidigt forsvundet.

1530. Danmark. Store-Bælt. Sprogø NE. Magnetisk Forstyrrelse.
Paa Pladsen c. 55° 20',- N. 11° 01',4 E., c. 200 m W. for Sprogø E.-Rev røde Spids

tønde med 2 opadvendte Koste, er observeret magnetisk Forstyrrelse. Stedet er afmærket 
med en Bøje.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korta eller ci • o i o
Hors Nr. bvenge:

N Nr. 97 Ostersjon, Stenslmvud—Trellcborg. Med Specialkort over Trelleborg, Ystad, 
Sinirisliamn og Rønne.

N Nr. 334 Ostersjon, Malmo—Stettin. Med Specialkort over Sassnitz, Stettin, Stralsund 
og Warnemiindc—Rostock.

7 Nr. 35 Ostersjon och Hamrarna.
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1531. Danmark. Kattegat. Anholt NW. Vrag afmærket.

Det i E. f. S. Nr. 43/1501 1942 nævnte Vrag, hvoraf intet rager op over Vandet, 
og som ligger paa c. 56° 50',4 N. 11° 10',0 E., c. 13,5 Sm 303° fra Anholt Havn Fyr, er af
mærket med en Vragvager med 2 grønne Flag og en Vraglystønde, der viser grønt To- 
Blink, udlagt henholdsvis 75 m og 150 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 43/1501 1942.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1532. Danmark. Rettelse til Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lys- 

. tønder og andre Sømærker i danske Farvande (E. f. S. Nr. 41/1425 1942).

Kattegat. Isefjord.
Nedennævnte Sømærker er atter udlagt paa Plads:

1. Store-Sand 7VIF. hvide Stage med Halmvisk paa c. 55° 57',5 N. 11° 48',8 E.
2. Store-Sånd W. hvide Stage med 2 Halmviske paa c. 55° 57',4 N. 11° 48',s E.
3. Tærskelen W. røde Stage med 1 opadvendt Kost paa c. 55° 57',» N. 11° 48',, E. 
(E. f. S. Nr. 41/1425 1942.)
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SKIBSVÆRFT
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Beddinger for Skibe Indtil 520' Længde 

Flydedok » » » 14500 Tons D.W.

Ophalerbeddlng » » 800 » »

Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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| StandÅMwian, SbdpowMw I

AT A GLANCE

I øuide to Scandinavian i
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I ■ =

5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK |
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779
TELEGH. »JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

elektrisk drevne

Imo-Pumper
som

Smøreoliepumper 
Brændselsoliepumper
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet (il Havnen cn Dybde af 10 ni, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,6 m. Ved Lnngclinieknjen 0,1 ni. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Bryggo nordfra gen
nem Broerne 7,5 id, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 0,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlansbavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øro pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losscs el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Sklbsfomodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Allo Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften or midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartojer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer, som aleno anlobcr 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast ellor andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundcrsogelso, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddriverc samt Fartojer, der ude* 
lukkende paa Grund af Havari anlobcr Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodscs og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom* 
mendc Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 13,600 
Tons, Ophalingsbcddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer. 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Loft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscnppn- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarrcn er der i fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse* 
tærskelen 5,0 m, i ostre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhorn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 ni. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetøndcr 
og flero Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaacndc og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Bnllnstufgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Ncttodrægtighcd. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m3. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer lil faste Priser. Ved Havnen 10 fasto Kraner med 
indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved allo Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige vod Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddlnger for Fartojer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den storste Del af Forhavnen og af 
den oatre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Scjlfar- 
tojer, repararende Fartøjer og større Partsladningsfartojcr. 
Kul- og Oliefyldere fri. Nnar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfylderc dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafglft til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 ft 100 Øre pr. m3. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 05,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 3000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 (11 7,8 ni. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og større Partsladnlngsfartojer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappcgnind«. Faste Takster. 
Bugsorlng efter Aftale. Ballastpengo: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 ft 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m3. Losning og Lastning lil 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havncpakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbcdding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Loftcevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i ludsejllngslobet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket. Ilavnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. 6om for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m8, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskrancr med henholdsvis 
l1/: og 2f/t T. Lofteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 ni. Cn. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 ni Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Scjlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp-og Motor- 
skibo 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugeerdamp. ufornød. Ingen 
LodBafg., naar Lods ikke benyttes; iovrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øro pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lasta. besørges hovedsagelig af et Speditorflrma 
ved Hjælp af cn organiseret Arbcjdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolbnlingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
IndsejlingslobcZ 6,3 m. I Ydorhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øro for Indg., 3o Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øro for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebcddlng, dr. ved Elektricitet, for

Skibo indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin, 
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øro for Indenbys, 30 Øro for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øro for Indenbys, 24 Øro for 
Udenbys. Alle andro Fartojer 10 Øro for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen LodBlvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øro pr. IL-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hvor Gnng Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggorl af smaa og store Skibe, god 
Havno- og 8klbssmedle. Ophalorbcddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ampen om Forsyningslinierne over Søen er 
traadt ind i en ny Fase ved den angclsaksiske

Aktion imod Marokko og fransk Nordafrika. Uden 
anden Base end Malta paa den for et almindeligt 
Trampskib ca. 6 Dage lange Rejse fra Gibraltar lil 
Alexandria har det været en meget vanskelig Opgave 
for de Allierede at føre deres Konvojer gennem Mid
delhavet, og disse har derfor hovedsagelig været hen
vist til Søvejen rundt om Cape. Hvad dette betyder 
med Hensyn til den Tonnagemængde, der skal til, ikke 
alene til at føre Forsyninger og Forstærkninger til de 
Allieredes Hære i det nære Østen, men ogsaa for 
Transporten af RaastolTer fra Indien, som er en be
tydningsfuld Raastofkilde for de Allierede, viser et 
eneste Blik paa Kortet. Hvis imidlertid de Allieredes 
nu igangsatte Aktioner i Libyen og i den øvrige Del 
af det nordafrikanske Kystomraade skulde krones 
med Held, saaledes at hele Kyststrækningen fra Casa- 
blanca til Alexandria kom under allieret Kontrol, er 
det indlysende, at dette vilde være en meget værdi
fuld sostrategisk Gevinst for de Allierede, der derved 
vilde komme i Besiddelse af en Række førsteklasses 
Søbaser under hvis Beskyttelse en nogenlunde sikret 
Sejlads igennem Middelhavet kunde finde Sted.

Søkrigen fortsættes iøvrigt med uformindsket 
Kraft. Tyskerne melder igen om store Sænknings
resultater, og selv om de Allierede med Hensyn til 
Nybygningsproduktionen ikke ligger paa den lade 
Side, f. Eks. meddeler svenske Aviser fra New York, 
at i Staterne færdigbyggedes i Oktober 81 Skibe paa 
ca. 900.000 Tons, saa er der dog næppe Tvivl om, at 
Transportsilualionen stadig er et alvorligt Problem 
for Angelsakserne. De sidste Meldinger oin de ameri- 
kansk-kontrollerede Markeder gaar bl. a. ud paa, al 
Befragtningsforrelningerne har været meget stille i 
den sidste Uge, da Maritime Commission praktisk 
talt har suspenderet al Tildeling af Tonnage, idet el 
nyt Prioritetssystem for de forskelige Varegrupper er 
under Udarbejdelse, hvorfor Ordrerne paa de forskel
lige Markeder har hobet sig op. Ratemæssigt set har 
Ændringerne kun været faa. Kulraten fra Hampton 
Roads til Antofagosta er fastsat til $8.80 plus 81 pCt. 
og ligeledes har der fundet en mindre Forhøjelse Sted 
i Krigstillæggene fra San Francisco til Indien og den 
persiske Bugt, idet disse nu er fastsat til 65 pCt. hen
holdsvis 60 pCt.

De engelske Markeder noterer uforandret Kul fra 
Durban til forskellige Havne i Suczomraadet og det 
østlige Middelhav. Raterne er uforandrede.

Paa de frie Markeder noteres uforandret $60 for 
Hvede fra River Plate til Lissabon, ligesom der no
teres adskillige Ordrer fra River Plate til Chile og 
Peru og fra Chile til Eire.

I vore hjemlige Farvande findes der stadig til
strækkelig Beskæftigelse for den disponible Tonnage. 
Kul og Koks fra Tyskland var en Overgang noget 
livligere, ligesom der stadig noteres adskillige Salpe- 
lerlasler fra Skiensfjorden til danske Havne. Raten 
herfor ligger nu paa Kr. 23, maaske en Smule mere. 
Iøvrigt er der livlig Efterspørgsel efter Tonnage for 
Erst fra Sverige til Tyskland, ligesom der i Sæsonens 
elvte Time stadig kan placeres adskillige Skibe for 
Trælast fra Sverige til forskellige tyske og hollandske 
Destinationer.

FRAGTNÆVNET
.uidelsministeriet har udnævnt Forretningsfører 
Peter Grube, Dansk Sejlskibsrederi forening for 

mindre Skibe, til Medlem af Fragtnævnet i Stedet for 
Skibsreder A. H. Petersen, der samtidig er fritaget 
for Hvervet som Medlem af Nævnet.

VOR UDENRIGSHANDEL SNÆRES IND 
latistisk Departement har udsendt sin inaanedlige 
Oversigt over Danmarks Udenrigshandel for Sep

tember Maaned og dermed for de første tre Kvartaler 
af 1942.

Tallene for selve September Maaned viser en Im
portværdi paa 102,5 Millioner, sammenlignet med 
101,7 Mill. i September i Fjor, og en Eksportværdi 
paa 71,7 Millioner Kr. mod i September i Fjor 103,8 
Millioner Kr. September i Aar viser saaledes et Im- 
portoverskud paa 30,8 Millioner Kr. mod for tilsva
rende Maaned i Fjor cl Eksportoverskud paa 2,1 
Million Kr. At denne meget væsentlige Forskydning 
i overvejende Grad staar i Forbindelse med, at vor 
Landbrugsproduktion — og dermed vor Eksport paa 
dette Felt — viser stor Nedgang, fremgaar af de spe
cielle Produktionsoplysninger, der nu foreligger.

For de forløbne 3 Kvartaler i Aar har den samlede 
Imporlværdi været paa 895,3 Mill. Kr., Eksportvær
dien paa 769 Mill. Kr., altsaa et Imporloverskud paa 
126,3 Mill. Kr. For den tilsvarende Periode i Fjor 
var Importværdien ca. 1005 Mill. Kr., Eksportværdien 
ca. 966 Mill. Kr., saaledes at der da var et Import
overskud paa ca. 39 Mill. Kr.

Det vil ved cn Sammenligning mellem disse Tal ses, 
at den forløbne Del af Aaret i Aar har bragt Nedgang 
i Værdierne for baade Import og Eksport. Eller med 
andre Ord, at vor Udenrigshandel er snæret efter- 
haanden mere og mere ind. Men at samtidig Linien 
i Udenrigshandelen, et Importoverskud, er den sam
me som i Fjor. Og endelig, at Importoverskudet for 
de 3 Kvartaler er kun relativt lidt mindre i Aar end 
i Fjor.

Af Hensyn til Landets Forsyninger er det natur
ligvis af den største Betydning, at Importen har kun
net opretholdes saa godt, som Tallene giver Udtryk 
for — at man bl. a. fra Industriens Side havde øn
sket væsentligt større Tilførsler paa mange Felter, 
er en Sag for sig.

For Eksportens Vedkommende gør der sig des
værre i Aar en ret stærkt faldende Kurve gældende. 
Værdien af September-Eksporten er som nævnt kun 
72 Mill. Kr., og September staar derefter lavest i Ka- 
lenderaaret 1942 med Undtagelse af Maanederne Ja
nuar og Februar, hvor bl. a. Isvanskelighederne selv
sagt øvede deres betydende Indvirken.

SØFARTENS KAAR EFTER KRIGEN

I sit sidst udkomne Numer behandler Svensk Sjo- 
fartstidning i en Artikel de Vilkaar, Skibsfarten 

vil møde, naar Krigen engang er endt. Bladet skriver, 
at cn haard Konkurrence — haardere end efter sid
ste Verdenskrig — kan ventes, naar Freden kommer.

Hvorledes den økonomiske Udvikling vil forme sig, 
ved man intet om, men i alle Lande har Statsmagten 
faaet et fastere Tag, og man kan gaa ud fra, at den 
ikke godvilligt slipper sit Greb om Næringslivet. Det 
hedder ganske vist saa smukt, at den enkeltes Initia
tiv skal mødes med alle Lettelser for at kunne gøre
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sig gældende, men Erfaringer giver Anledning til 
nogen Tvivl.

Staternes Indstilling til Søfarten, skriver Bladet, gav 
efter sidste Krig Anledning til en udstrakt-Subven
tionspolitik, og man kan befrygte, at denne Statsind
griben kan blive endnu mere omfattende. Diskussio
ner om dette Emne i Udlandet tyder paa en saadan 
Udvikling.

Man maa ogsaa tage i Betragtning, at Bygningen 
af nye Skibe, særlig i Amerika, er forceret frem til et 
Omfang som aldrig før. Dette Byggeprogram kom
mer utvivlsomt til at fortsætte i samme Tempo, saa 
længe Højkonjunkturerne for Søfarten vedvarer. Og 
denne Højkonjunktur varer nøjagtig saa længe, som 
der findes tilstrækkelige Transportmængder til at be
skæftige Handelstonnagen. Den Dag Verdenshande
len af naturlige Aarsager slapper af efter flere Aars 
Kraftanstrengelser, kommer Prøvelsens Tid for Skibs
farten. Da skal det vise sig, skriver det svenske Blad, 
om der ligger nogen Alvor bag Talen om økonomisk 
Frihed til Lands og til Søs, eller om Staten vil fort
sætte sin næringskvælende Tvangspolitik.

Udviklingen i det nittende Aarhundrede viste, at 
Handel og Søfart aldrig blomstrer paa en naturligere 
Maade end i Næringsfrihedens Tegn. Den enkelte kan 
træffe sin Disposition og tage sin Risiko paa en 
Maade, som en statsstyret eller statsunderstøttet Re
deriledelse aldrig har Mulighed for.

Artiklen slutter:
— Hvis vor Handelsflaade efter Krigen skal kunne 

opfylde sin Mission at ophjælpe Handelsbalancen og 
være en Støtte for Eksportindustrien, maa vor Sø
fart kunne drives i Frihed og paa den mest økono
miske Maade, saa den kan hævde sig i Konkurrencen. 
Det gælder først og fremmest om, at den ikke af 
Statsmagten paalægges Byrder, som formindsker dens 
Konkurrencekraft.

DE SVENSKE PLANER OM STORSTILET 
LUFTTRAFIK

et er ikke alene — som meddelt i Dansk Søfarts 
Tidende — Svenska Lloyd, der arbejder med

Luftfartsprojekter, der skal føres ud i Livet, naar 
Krigen er til Ende. Ogsaa Svenska Amerika Linien 
beskæftiger sig nu med lignende Planer.

Det er Hensigten, at Svenska Lloyd fra Goteborg 
vil drive Luftfart paa London, medens Svenska Ame
rika Linien hovedsagelig vil arbejde med den trans
atlantiske Luftfart til New York. At disse Linier skal 
udgaa fra Goteborg — eller fra samme Havn som 
Rutetrafiken til Sos — er naturligt.

I de angelsaksiske Lande har der i den sidste Tid 
været ført omfattende Diskussioner om den fremtidige 
Konkurrence mellem Luftfart og Søfart. Dette har 
foranlediget den i Holland udkommende lyske Avis 
Europa Kabel til en Del Refleksioner om den kom
mende Konkurrence. Allerede under sidste Krig, skri
ver Bladet, undergik Luftfarten cn hidtil uanet Ud
videlse, som muliggjorde dens Udnyttelse efter Krigen 
i Fredens Tjeneste til Befordring af Passagerer og 
den værdifuldere Last. I denne Epoke opstod der dog 
ingen nævneværdig Konkurrence mellem de lo Trafik
grene, idet Luftfarten hovedsagelig var indskrænket 
til Landtrafiken. Under denne Krig skrider Udviklin
gen imidlertid frem med saadanne Stormskridt, at selv 
de længste Ocean-Ruter ikke vil betyde nogen Hin
dring for Luftfarten. Hvis Luftfarten ogsaa erobrer 
de lange Transocean-Ruter, kan Skibsfarten selvsagt 
ikke undgaa at blive berørt.

Det fremhæves imidlertid, at man ikke maa over
vurdere Lufttrafikens Betydning. I den første Tid 
maa det staa fast, at Luftfarten sejler agterud i Kon
kurrencen, naar det drejer sig om Massetransporter. 
Det er kun Passagerbefordringen, samt Befordringen 
af Rejsegods og værdifuld Last, hvor Tiden spiller 
saa stor Rolle, der kan faa Betydning for Luftfarten.

Hvad Passagerfarten angaar, kan man tilmed gaa ud 
fra, at Skibsfarten vil beholde Majoriteten af Turister, 
medens kun en Minoritet af Passagerer benytter Luft
farten.

Hvad Massetransporter angaar, er det udelukket, 
at Flyvemaskiner skulde kunne blive nogen alvorlig 
Konkurrence for Skibene. Til Transport af 1 Million 
Tons Varer skulde der — efter den tyske Beregning — 
kræves 100 Skibe paa hver 10.000 Tons med en Be
sætning paa 8.000 Mand, hvoraf 500 skulde være Be- 
falingsmænd. Lufttransport af den samme Godsmæng
de vilde kræve 66.666 Flyvemaskiner med hver 15 
Tons Lastekapacitet og en Totalbesætning paa 266.664 
Mand, hvoraf mindst 100.000 skal være uddannede Pi
loter. Selv om man regner med, at Flyvetiden udgør 
en Tiendedel af den Tid, der kræves for Søtranspor
terne, bliver Resultatet saa afgjort i Søfartens Favør, 
ikke mindst naar man tænker paa det store Male- 
rialeslid, der finder Sled i Luftfarten.

UBAADENE I ØSTERSØEN
aa Grund af den forøgede Trusel af russiske 
Ubaade paa Ruten Åbo-Stockholm — det er op

lyst, at fire russiske Ubaade for nylig er sænket i 
Farvandet omkring Alandsøerne — har den svenske 
Marine effektiviseret sin Eskorteringstjeneste. Nogen 
svensk Eskorteringstjeneste i egentlig Forstand er der 
dog ikke Tale om, da svenske Krigsskibe efter den 
internationale Søret i Krigstid ikke kan eskortere 
Skibe i internationalt Farvand, men da Finlandsski
bene sejler med et stort Antal finske Børn, har man 
af rent humanitære Grunde anset det for ønskeligt, 
at svenske Orlogsskibe i det Omfang, det er muligt, 
assisterer, hvis et Skib skulde blive torpederet i dette 
Farvand.

SVERIGE ANSER ALLE FARVANDE UDENFOR 
TERRITORIALGRÆNSEN FOR KRIGSFARVANDE 

et svenske Kommerskollegium har i en Kund
gørelse forordnet, at alle Farvande med Und

tagelse af de svenske Territorialfarvande skal anses 
for Farvande, der falder ind under en Kundgørelse 
om særlig Udrustning af Skibe i Krigstilfælde eller 
under Krigsfare.

STOCKHOLMS NYE HAVNEDIREKTØR
lockholms Havnebestyrelse har udnævnt Stadsdirek
tør Erik G. V. Nystrdm, Gåvie, til Havnedirektør i

Stockholm. Den nye Havnedirektør tiltræder Stillingen 
den 1. December.

Nyslrom er 50 Aar gammel, og efter i 1914 at have 
taget juridisk Embedseksamen i Uppsala traadte han 
ind i det svenske Udenrigsministerium. Fra 1918 var 
han i tre Aar knyttet til Diplomatiet i London, Was
hington, Chicago og New York. Efter Hjemkomsten 
slog han sig ned som Advokat i Stockholm, indtil han 
i 1926 rykkede over i den kommunale Tjeneste, og i 
de seneste Aar har han været Stadsdirektør i Gavle.

TRÆSKIBE SOM FINSK EKSPORT-ARTIKEL
idsskriftet »Svensk Bolten« tager til Orde for Op
rettelse af 3—4 større Værfter i Syd- og Vestfin-

land til Bygning af Træskibe til Indenrigsfart og lil 
Sejlads paa Indsøerne. Tidsskriftet giver Udtryk for 
den Mening, at der efter Fredsslutningen bliver en 
.stærkt forøget Trafik paa de europæiske Kanaler og 
Floder, og at denne vil foregaa ved Hjælp af Træ
skibet paa op til 1000 BRT. Ved al udnytte de karelske 
Skove kan Finland bygge disse Skibe for udenlandsk 
Regning.

2584 AMERIKANSKE SØFOLK OMKOMMET
et amerikanske Marineministcrium har udsendt 
en Meddelelse om, at den amerikanske Handels

flaade siden 29. September 1941 har mistet ialt 2584 
amerikanske Sømænd som Følge af fjendtlig Aktion.
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Den offentliggjorte Liste omfatter Navnene paa 442 
dræbte og 2142 savnede, der ligeledes maa anses for 
omkommet. Denne Liste omfatter ikke amerikanske 
Sømænd, som har mistet Livet om Bord i Skibe, som 
sejlede under fremmed Flag.

SØFARTSOVERENSKOMST MELLEM U. S. A. 
OG ARGENTINA

I logen Tid har der været ført Forhandlinger mel
lem U.S.A. og Argentina om den gensidige Skibsfart, 
og man er nu naaet til et Resultat, der gaar ud paa, 

al den argentinske Handelsflaade udelukkende bliver 
sat ind i Handelstrafikken mellem U.S.A. og Argen
tina. Som Følge af den argentinske Flaades Omfang 
vil den aarlige Transport i hver Retning kunde udgøre 
480.000 Tons, hvad der er en forholdsvis ringe Pro
cent af Argentinas hidtidige Udenrigshandel.

Langfarerens Nattevagter
orfatteren Knud Andersen, der nu har lagt op som 
Havnefoged i Vedbæk, har paany rislet de gamle

Sejlskibes Mænd en Minderune. Paa Nordiske Landes 
Bogforlag i Fredericia har han udsendt Bogen »Lang
farerens Nattevagter«, hvori han hylder sine Kammerater 
fra de fjerne Langfarter med de store Sejlere.

Den danske Litteratur er fattig paa Skildringer fra 
denne nu svundne Epoke — cn Epoke, der aldrig vil vende 
tilbage igen, men Knud Andersen forslaar at gøre den 

levende for Læserne. Friskl, vemodigt og lidt sentimentalt 
fortæller han om Kammeraterne fra hine Aar, da Shan- 
ty’erne blev sunget i Kap Horn-Stormene, i Ækvators 
stille Bælter eller i den brølende Nordatlant.

Læseren præsenteres for cn Vrimmel af Søfolk, et 
Skrabsammen af alle Nationer, og man faar et levende 
Indtryk af Hav, Vejr, Skibe og først af alt af Søfolk i 
Nova Scotia-Mændcne, i Kinafarcrne eller i Nord- og 
Østersøfarten. Der er Selvoplcvelsens Kraft over hans 
Skildringer, og Rammen om Bogen er bygget fikst op. 
Paa sit ensomme Kontor, hvor han føler sig saa fremmed 
overfor sine Omgivelser som »cn Stormsvale i et Biograf
teater« faar han i tre hinanden følgende Nælter Besøg af 
de gamle Fæller fra Skibene, og et helt Fyrværkeri af 
Oplevelser tænder sine Sole i det dunkle Kontor. Hans 
Fælleri er Mænd, der har mødt Døden ude i Bølgerne, i 
et fjernt Land eller har sejlet sig selv til Grunde.

Med dyb Vemod mindes Knud Andersen i sin Bog de 
fjerne Ungdomsdage paa »the seven scas«. Han føler saa 
dybt for sine Kammerater og for Livet om Bord i de 
gamle Træskibe, at han formaar al gribe Læserne og al 
bibringe dem den ganske egne Saltvandsslemning.

Bogen vil staa som en Mindevarde over Alverdens Sø
folk af den gamle Skole — de Mænd, der for med Nova 
Scotia-Sejlerne, Hamburg-Barkcrne og London-Fuldrig- 
gerne over alle Have — Mænd af Jern i Træskibe.

Den nydelige lille Bog er nu kommet i Boghandelen og 
koster kun 3,50 Kr.

Den store Havnekommission.

Da el Folketingsudvalg for nogen Tid siden be
handlede Lovforslaget om Udvidelser af Havnene 
i Frederikshavn og Skagen, gav Ministeren for offent

lige Arbejder Tilsagn om Nedsættelse af en Kom
mission, der skal behandle Forholdet mellem Stats
havnene paa den ene Side og de købstadkommunale 
Havne samt andre danske Havne paa den anden Side. 
Dette Udvalg er nu i den forløbne Uge blevet nedsat.

I første Række vil Udvalget komme til at beskæf
tige sig med det Spørgsmaal, om Statshavnene under 
den nuværende Ordning byder paa en saadan kon
kurrencemæssig Fordel i Forhold til de øvrige Havne, 
at der kan være Anledning lil i disse Havnes Interes
ser at træffe regulerende Foranstaltninger.

Paa Trafikministeriets Foranledning har Ministe
riernes Pressebureau udsendt en Redegørelse for 
Kommissionen og dens Opgaver. Det hedder heri:

— Da en Udbygning af Havnene til en større 
Kapacitet, end de kan udnytte, er uheldig derved, 
at Transporterne og i sidste Instans Varepriserne 
belastes med uforholdsmæssig store Udgifter til 
Anlægenes Forrentning, Afskrivning og Vedligehol
delse, finder Ministeriet det ønskeligt, at Kommis
sionen under Hensyn til de senere Aars betydelige 
Havneudvidelser, tillige undersøger Spørgsmaalet 
om, hvorvidt det af Hensyn lil Befolkningens In
teresse i, at Trafikbehovet afvikles paa bedste og 
billigste Maade, findes rimeligt, at Adgangen til 
Havnenes fortsatte Udbygning begrænses eller ude
lukkes, eventuelt at nogle af de beslaaende Havne 
lukkes.

I denne Forbindelse er del værd al bemærke, at 
Kommissionen skal beskæftige sig med Spørgsmaalet 
om det betimelige i at søge gennemført en Samling 
af Eksporten og Importen — specielt lil og fra over
søiske Pladser — paa enkelte danske Havne. I For
bindelse hermed skal Kommissionen overveje Spørgs
maalet om en Nedsættelse af de nugældende Havne
afgifter for disse store Transporter.

Ifølge den officielle Meddelelse kan der altsaa blive 
Tale om en hel eller delvis Lukning af forskellige 
danske Havne, der er af mindre Betydning, saaledes 

at de bedst beliggende Havne kommer til at klare den 
væsentlige Trafik.

Det uhensigtsmæssige Havnebyggeri, der er Tale 
om, har ikke mindst haft sin Aarsag i Takslpolitikcn, 
idet der ikke har været nogen Mulighed for den godt 
beliggende Havn til at udkonkurrere den mindre godt 
beliggende Havn. Dette har igen haft lil Følge, at 
der adskillige Steder er foretaget ganske uøkonomiske 
Byggerier.

Endvidere skal Kommissionen ogsaa tage Stilling 
lil, om Antallet og Størrelsen af de eksisterende Fi
skerihavne eller Anlæg for Fiskefartøjer kan anses for 
passende, og hvilke Steder man bør skride til Ny
anlæg eller Udbygninger med størst Udbytte som 
Støttepunkter for Fiskeriet. Ministeriet har henstillet 
til Kommissionen i dens Betænkning al gøre nærmere 
Rede for de Undersøgelser og Overvejelser, der finder 
Sled fra Kommissionens Side, og eventuelt fremsætte 
Forslag til de Foranstaltninger, som skønnes ønskelige.

Til Formand for Kommissionen er udpeget fhv. 
Minister, Landstingsmand J. P. Stensballe, og Kom
missionens øvrige Medlemmer er Folketingsmand 
Frederik Andersen, Landstingsmand J. Villemoes og 
Folketingsniændene E. Boeck-H ansen, P. Clausager og 
Oluf Pedersen, Kontorchef H. C. Andersen, Finans
ministeriet, Kontorchef P. R. Grønvold, Toldvæsenet, 
Kontorchef P. Villadsen, Handelsministeriet, Kontor
chef Ove Nielsen, Kontorchef Egede Larsen, Inden
rigsministeriet, Fiskeridircklør C. Trolle Thomsen, 
Kontorchef E. Kolb, 2. Hovedrevisorat, Vandbygnings
direktør E. Hertz, Direktør C. J. Berring, Industri- 
raadet, Direktør L. O. Normann, Søfarlsraadet, Lands
tingsmand H. Haucli, Grosserer Alfr. S. Halland, 
Konsul Wi/h. Smith, Næstved, fhv. Landstingsmand
M. C. Jensen, Landstingsmand, Fisker Severin Hansen, 
Dansk Fiskeriforening, Folketingsmand, Togfører ilf. 
Larsen, Direktør V. Johansen, Skive, Overretssagfører
N. C. Lissati, Havnedirektør, Kommandørkaptajn F. 
V. H. Laub, Direktør, Konsul Kai Blicher, Aarhus, 
Kontorchef Sv. Garde og Ekspeditionssekretær G. E. 
Teisen.

Til at varetage Kommissionens Sekrelærforrelnin- 
ger er beskikket Fuldmægtig C. Eigtved, Trafikmini
steriet.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Højesteret omstøder Sø- og Handelsretsdom

Højesteret har omstødt Sø- og Handelsrettens Dom i 
den Sag, der af Firmaet Harald Kjær & Co. var anlagt 
mod Dansk Krigsforsikring for Varer.

Harald Kjær befragtede i 1939 den tremastede Skonnert 
>Lideborg< af Mariehamn til at sejle cn Ladning Splitved 
fra en finsk Havn til Middelfart. Ladningen blev indtaget 
den 19. September, og 5 Dage senere naaede man Marie
hamn, hvor Besætningen gik i Land, fordi den nægtede 
nt tage med Sejlskib gennem Minefeltet. Ladningen blev 
omlosset i Damperen »Irene<, og Omkostningerne derved 
var 12.402 Kroner. Der var tegnet Krigsforsikring for La
sten hos Dansk Søkrigsforsikring for Varer, og Harald 
Kjær & Co. mente, at Ekstraudgifterne ved Omlosningen 
dækkedes af Krigsforsikringen, som man krævede dømt 
lil at betale det nævnte Beløb.

Ved Sø- og Handelsretten blev Krigsforsikringen frifun
det, men Højesteret omslødte forleden denne Dom og paa
lagde Krigsforsikringen at betale 12.402 Kr. saml Sagens 
Omkostninger for begge Retter med 1000 Kroner.

Fiskcr-Mindeparkcn ved Harboøre
Fiskermindeparken ved Harboøre er nu saa nær færdig, 

at den indvies ved en Højtidelighed paa Søndag. Minde
parken dækker et større Areal af Harboøre ny Kirkegaard. 
I Midten er en Mur i godt Mandshøjde og ca. 20 m lang, 
og her staar det store Monument i grønlandsk Marmor. 
Monumentet er udført af Billedhugger Thorvald Wesler- 
gaard, Lemvig. Det smukke Motiv forestiller en Fisker
moder, der siger Farvel til sin Søn. Paa Muren er indsat 
84 Marmorplader, og 40 bærer Navnene paa forulykkede 
Harboørefiskerc.

Svendborg Havn har lille Overskud
Svendborg Havns Regnskab for Aaret 1941-42 foreligger 

nu. Det viser, at Havnen — trods Nedgang i Besejlingen 
— har klaret sig saa godt, at man kan møde med et lille 
Overskud.

Medens Regnskabet for 1940-41 sluttede med et Under
skud paa 33,628 Kr., udviste Regnskabet for 1941-42 et 
Overskud paa 4350 Kr. eller en lille Forbedring i For
hold lil Budgetlet, der havde regnet med et Overskud 
paa 1447 Kr. Overskudet fremkommer gennem Merind
tægter paa 11,795 Kr. og Besparelser 9459 Kr., ialt 21,254 
Kr., hvorfra gaar Mindreindtægter paa 14,453 Kr. og 
Overskridelser paa 3898 Kr., sammenlagt 18,351 Kr., saa
ledes at der til det egentlige Driftsoverskud paa 1447 Kr. 
kan lægges 2903 Kr.

Af en Oversigt over de vigtigste Afvigelser mellem 
Budget og Regnskab fremgaar det, at Havne- og Bro
pengene, der var budgetteret til 175,000 Kr., har givet 
15,000 Kr. mindre, nemlig 160,781 Kr. Til Sammenligning 
med forrige Aar kan nævnes, at Havne- og Bropengene da 
indgik med 167,000 Kr., saaledes at der kun har været 
en mindre Tilbagegang. Leje af Bygninger samt Plads
leje har givet 63,473 Kr. eller ca. 3000 Kr. mere end be
regnet, og Indtægterne af Havnens Kapital er cn. 6000 
Kr. højere end beregnet.

- En Grundstødning ved Ystud
I Sø- og Handelsretten har der været afholdl Søforkla

ring i Anledning af Motorgaleasen Riborgs Grundstødning 
ved Ystad den 23. Oktober. Kaptajn Victor Bording, Røn
ne, forklarede, at Skibet paa Grund af Uvejret søgte ind 
til Ystad og blussede efter Lods, men der kom ingen.

Skibet gik saa ved egen Hjælp indenfor Dækmolen, men 
stødte her paa Grund. Det log Vand og lagde sig den næ
ste Morgen paa Siden. Skroget maa anses som Vrag. Lad
ningen, der bestod af Sten og Klinker, kan muligvis bjær
ges.

Ny Baad til Toldvæsenet
Finansudvalget har liltraadt en Bevilling paa 83.500 Kr. 

til en ny Patrouillebaad med cn Bur-Wain Dieselmotor 
lil Toldvæsenet.

Ny Navigationsskole for Sejlsportsfolk
En ny Navigationsskole er traadt i Virksomhed i Thi

sted. Det er Byens Sejlklub, der har taget Initiativet dertil 
med det Formaal al faa lært ældre og yngre Sejlsports- 
mænd Faget grundigt. Man haaber at kunne faa Skolen 
ind under den nye Aftenskolelov og dennes Tilskud, og 
Østre Skole har stillet Lokaler lil Disposition. Der har 
meldt sig over cn Snes Deltagere, og man regner med end
nu flere. Skolens Leder er Kaptajn Oscar Skaarup, og Un
dervisningen varer hele Vinteren.

Dansk Motorsejler skifter Ejer
Kaptajn P. C. Krull Petersen, Bandholm, har solgt Ga

lease »Sophie« til Vognmand Axel Mortensen, Esbjerg, 
Købesummen er Kr. 42.000. Skibet er bygget af Eg 1900, 
og <er paa 51 Brutto og 37 Netto Reg. Tons. Det er for
synet med en Motor paa 66 HK.

Sejlende Redningsstation
Branden paa Drejø viste, at det kan være nødvendigt 

for Falck at raade over en Baad, der med det samme kan 
rykke ud. Falck i Svendborg har derfor anskaffet en stor 
Baad, den første Brand- og Redningsbaad herhjemme. Den 
er forsynet med Pumper og alt det Sprøjtetilbchør, som 
der skal til. Desuden er der fire Ambulancebaarer med Ma
drasser, Tæpper og Puder, Medicin og ForbindsstofTer, 
Kasse med Katastrofe- og andet Redningsværktøj.

Jubilæum i Sømandsmissionen
Dansk Sømandsmission i fremmede Havne fejrer i 

denne Uge sit 75 Aars Jubilæum.
I 1868 udsendtes den første danske Præst lil Huil, og 

siden 1871 har Byen haft cn dansk Kirke, der i Maj 
1941 blev ødelagt under et Luftangreb. I 1869 fik man 
Station i London og et Par Aar efter indviedes den lille 
beskedne Kirke i West India Dock. Arbejdet i Newcasllc 
begyndte i 1872, og ogsaa her indviedes en Kirke faa Aar 
efter. I 1875 paabcgyndlcs Arbejdet i Hamborg, men først 
efter sidste Verdenskrig fik Sømandsmissionen eget Hus 
i Byen. I Aarene fra 1902 og indtil Verdenskrigen havde 
man Station i Libau, og i St. Johns havde man forsøgsvis 
Kirke i nogle Aar i Trediverne, men ogsaa den Station blev 
lukket. Sømandskirken i Gent blev indviet i 1926, i 1937 
købte man en Bygning i Danzig, der imidlertid blev øde
lagt allerede i 1939. I Marts Maaned 1939 paabegyndles et 
Arbejde i Anhverpcn, men man var knap nok kommet i 
Orden, før Krigen brød ud. Endelig har man i New York 
og i San Francisco haft el Samarbejde med de stedlige 
danske Præster.

Kronprins Frederiks Fond og Harboøre-Fondct
Kronprins Frederiks Fond, der yder Understøttelser til 

Efterladte efter Redningsmænd ved Vestkysten, og til Red- 
ningsmænd, der har mistet deres Arbejdsevne under deres 
farefulde Hverv, har nn udsendt Regnskab for 1941. Del

I 
Fortegnelse

over
Søretsmedlemmer i Bornholms Amt i Aarene 1943 og 1944

Funklionstiden udløber 31. December 1944: 
Havnefoged Vald. Andersen, Ronnc. 
Lods Knud Andreas Schou, Ronnc. 
Navigationslærer P. K. V. Pedersen, Rønne. 
Førstelods Esper Andreas Larsen, Rønne. 
Skibsbygmester Chr. Lind, Rønne. 
Maskinkonstruktør Karl Anker, Hasle. 
Havnefoged Carl Chr. Pedersen, Hasle.
Fhv. Skibsfører, kgl. Vejer og Maaler Marius August 

Kristensen, Hasle.
Fyrmester, fhv. Maskinmester J. P. Jensen, Svaneke. 
Fhv. Kaptajn Emil Hansen, Nexø.
Fabrikant Chr. Svendsen, Nexø.

Funklionstiden udløber 31. December 1946: 
Skibsmægler Chr. Pedersen, Rønne. 
Gasværksbestyrer Jens K. Pedersen, Hasle. 
Havnefoged Vilhelm Maribo, Allinge. 
Maskinmester Jens P. Pedersen, Sandvig. 
Fhv. Dampskibsfører Hans Peter Hjort, Svaneke. 
Fhv. Dampskibsfører, Sparekassedirektør J. Jørgen

sen, Svaneke.
Lods C. Lerche, Nexø.
Havnebetjent, fhv. Dampskibsfører Oscar Madsen, 

Nexø.
Tømrermester M. J. Larsen, Slenbrudsvej, Nexø. 
Havnefoged P. Djernæs, Ibskervej, Nexø.

Bornholms Amt, den 10. November 1942.
P. Chr. v. Stemann.
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fremgaar heraf, at Fonden har udbetalt lidt over 40,000 
Kr. i Understøttelser og tillige givet et Tilskud lil Harboørc- 
fonden paa 4520 Kr. Fondens Grundkapital er nu paa 
757,000 Kr.

Samtidig er aflagt Regnskab for Harboorefonden, der be
styres af Kronprins Frederik-Fondens Bestyrelse. Denne 
Fond har udbetalt godt 4000 Kr. i Understøttelse til Efter
ladte efter Harboøreulykkcn.

Dødsfald
Navigalionsskolcbestyrcr H. Hytoft, Marstal, er død, 57 

Aar gammel.
Hytoft var oprindelig Sømand. Han var i Besiddelse af 

særdeles gode Evner, og efter at han havde taget Eksamen 
ved Marstal Navigationsskole, blev han ansat som Lærer 
ved Bogø Navigationsskole, men da Skolen blev nedlagt, 
flyttede Hytoft tilbage til Barndomsbyen og fik Ansættelse 
ved den derværende Navigationsskole.

Efter Navigationsskolebestyrer Møllers Bortrejse konsti
tueredes Hytoft i dennes Embede, hvor han virkede til sin 
Død.

*
Fra Grønland er indløbet Meddelelse om, at Maskin

mester i Kryolith-, Mine- og Handelsselskabet, Ulrik Adolf 
Ericlisen, Hellerup, den 2. Oktober er afgaaet ved Døden. 
Han blev 53 Aar gammel.

Maskinmester Erichsen lærte paa Københavns Flydedok, 
tog begge Maskinmestereksaminer samt Tillægsprøvcn og 
mønstrede 1910 ud som Assistent i Rederiet Hecksher & 
Søn, skiftede efter sin Tjeneste i Marinen over i D/S 
»Merkur« og fik 1918 Ansættelse i Kryolithselskabet, i 
hvis Tjeneste han var ved sin Død.

Fryseværk vc<l Kolding Havn
I Kolding er nu stiftet et lokalt Selskab i Forbindelse 

med Firmaet *Cold Storest, København, som vil opføre 
et Fryseværk ved Kolding Havn. Materialerne er i det 
væsentlige sikret, saa Byggearbejdet kan paabegyndes lil 
Foraaret. Planens Gennemførelse er dog afhængig af Mi
nisteriets Godkendelse af Havnens eget Tilskud. Den 
stiftede Aktiekapital er 60,000 Kr. med Ret for Aktionæ
rerne lil cn Udvidelse til 600,000 Kr.

Sømandshøjskolen har begyndt Vinterskolen
Svendborg Sømandshøjskole har begyndt Vinterunder

visningen med 18 Elever, deriblandt 4 Kokkeelever. Fra 
Januar kommer et Hold paa 20 unge Sømænd fra Lauril- 
zens Rederi og der bliver saaledes fuldt Hus paa Højskolen 
i det nye Aar med ialt 40—45 Elever.

Højskolens Øvelsesskib »Arken« ligger forøvrigt for Ti
den paa Bedding paa Ring Andersens Værft, hvor det aar
lige Eftersyn foretages.

Fiskerne vil lære Navigution
Mens Forholdene m. H. t. Thyborøn for Tiden er usikre, 

slutter Byens unge Fiskere op om Navigalionslokalet. 
Vinterens Navigationsundervisning skal paabegyndes, og 
Lærer bliver Styrmand H. Gudjohnsøn. Der er allerede 
igennem nogle Aar indbetalt ikke uvæsentlige Beløb til en 
lokal Navigationsskole, og de sidste Aars gode Udbytter 
af Fiskeriet har ikke forringet Udsigterne for Planens 
Realisation.

Imidlertid kan det nuværende Navigationslokale paa 
Sømandshjemmet kun huse et Hold paa 14 Deltagere, 
hvorfor et andet lignende Hold har henvendt sig til Byens 
Toldbetjent, Styrmand V. K. Petersen, der da skal under
vise i sit Hjem.

Fiskerne vil have den for dem mere og mere paakræ
vede Sælteskippereksamen.

Den svenske Lejdetraflk
Der er alter kommet tre Lejdebaade lil Sverige med 

Last fra Sydamerika. Det drejer sig om Oslasiatiska Kom- 
paniets Motorskib Bali, Johnson-Liniens Chile og Svenska 
Amerika Mexico Liniens Danaholm.

Bali og Chile, som er paa henholdsvis 10,000 og 7,500 
Tons d.w., medførte betydelige Mængder Foderkager, 
Jordnødder, Palmekærner og Stykgods. Danaholm, som 
laster 5,935 Tons d.w., medførte hovedsagelig Bomuld, 
Ris og Stykgods.

Svenske og finske Krigsforlis
Den svenske Damper Bengt Sture, der ejes af Rederi 

A/B Eruths i Trelleborg, er forsvundet i Østersøen paa

LOHFF &. SIEDLER
GEGRONDET 1878

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCH1FFSVERKAUF

VERTRETUN6 BEKANNTER REtDEREIEN
FERNRUF: 34605 — TELE6RAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

Rejse med cn Kullasl til svensk Havn. Skibet, der har en 
Besætning paa 15 Mand, forlod Danzig den 30. Oktober 
og siden har man intet hørt fra den. Svenske Flyvemaski
ner har forgæves eftersøgt Farvandet for om muligt at fin
de Baade fra Skibet.

Ogsaa en finsk Damper, der forlod Danzig to Dage før 
Bengt Sture, er forsvundet i Østersøen.

Et finsk Sejlskib Ingeborg af Abo paa 138 BRT. og lastet 
med Trævarer fra Blidosund lil Svendborg er stødt paa 
Grund ved Sandhammeren. Skibet sprang læk og blev hur- 
ligt vandfyldt. Den finske Besætning — seks Mand og en 
Kvinde — blev reddet i Land. Skibet er Totalvrag.

Helsvcjtset svensk Motor-Redningsbaad
Om nogle Uger faar »Svenska sålskappet for råddning 

af skeppsbrutne« sin nyeste Motorredningsbaad søsat. 
Baaden, der skal have Station paa Hoburgs Redningssta
tion paa Gotland, er den første Redningsband, som er hel- 
svejlset. Den er 12 Meter lang.

Den norske Amerikalinies Bestyrelse
Den norske Amerikalinies Bestyrelse bcslanr nu af den 

administrerende Direktør Thor Thoresen, Formand, Gros
serer Hartuig Johannson, Konsul Hans Haluorsen og Skibs
reder Einar Engelsen, Bergen. Suppleanter er Skibsreder 
Leif Hoegh og Konsul C. Borgen, Stavanger.

Besejlingen af Torneå
Ifølge Meddelelse fra Torneå Slevedoring Co. lil Fir

maet Jørgen A. Rasmussen, her, var der den 2. November 
4 Graders Frost i Torneå. Det meddeltes endvidere, al 
Navigationen kunde foregaa uhindret.

Norske Udbytter
Vestfold Whaling Co. foreslaar Udbetaling af et Rest

udbytte paa 10 pCt. plus 5 pCl. Bonus, hvorved Total
udbyttet bliver 25 pCl.

Viking Tanker Co. foreslaar en Slutdividende paa 10 
pCl, hvorved Totaludbyltet bliver 12 pCl. Viking Invest
ment Trust anbefaler samme Dividende.
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60 Aar
Den 7. November fyldte cn kendt Udlandsdansker, Skibs

mægler Carl Dreiøe, Hamborg, 60 Aar. Skibsmægler Carl 
Dreiøe er født i Ærøskøbing. Efter at han havde taget 
Præliminæreksamen fra Ærøskøbing Borger- og Realskole 
rejste han først til København, hvor han blev uddannet 
som Skibsmægler i Firmaet Petersen, Møller og Hoppe. 
I 1905 rejste han til Tyskland, hvor han først opholdt sig 
i Rostock og senere kom til Hamborg, hvor han siden 1920 
har drevet Skibsmæglervirksomhed.

*
Værkfører ved Flaademagasinet Georg Peter Petersen 

fyldte i Onsdags 60 Aar.
*

I Mandags fyldte Overfartslederen ved Storebæltsover
farten, Kaptajn H. P. Trondhjem 60 Aar. Kaptajn Trond
hjem kom til Søs som 14-aarig. Da han var 23 Aar, sejlede 
han som Styrmand i en 3-maslet Skonnert fra Thurø og 
i Holm & Wonsild 1 Aar, 1911 ansattes han som Styrmand 
i Statsbanerne, blev Reserveskibsforer 1927, Skibsfører af 
2. Grad ved Oddesund 1932, Overfarlsleder samme Sted, 
Skibsfører af 1. Grad ved Slorebælls-Overfarten 1936 og 
Overfartsleder her i Efteraaret 1939.

Fra Norge
I Skibsfartsaktieselskabet Jarl, Haugesund, er Øistein 

Torgersen jr. blevet udnævnt lil Disponent i Stedet for 
afdøde Disponent Øistein Torgersen.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
AROOEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33. KØBENHAVN K,

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOOBNB NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK TelegT.vAdr: »Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft As KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 £ 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc”

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

RØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSØADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys t Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

International 
Skibsfarver 

til INDEN- OG UDENBORDS 
DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. ^^aqer ^483 København S.

TUBORG
*/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat oo Dag 
» » 7278

» » 7288
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1974

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordafarve Kobberslof for Treskibe
Patent Mønje 6raa Patentmeling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13779.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

58. Aargang. København 12. November 1942. Nr. 45.

„Efterretninger for Søfarende4* omfatter Europa, Ameriht, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for SøTarcndo44 udgaar ugentlig. Hclanreabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ilet til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Eftor 1. April 
kon dor tegnes Kvartalsabonnomcnt til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", dor or udkommet siden det poagældcnde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarotø Udgaug 
efter Meddelelse til dot Postkontor! hvorfra Efterrotningerno modtages, ovorgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numro faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, Købonliavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmolser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1533. (P). Sverige. Karlskrona Indsejling. Godnatt Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 45/2084. Stookholm 1942.)

Godnatt Fyr paa c. 56° 08' N. 15° 36' E., som for Tiden er slukket, vil i den nær
meste Tid blive forandret, idet den hvide Lysvinkel mellem Pejlingerne 73°,5 og 82°,5 deles 
i følgende Lysvinkler:

1. Grønt i Pejl, fra 73°,5 til c. 79°. 2. Hvidt i Pejl, fra c. 79° til 82°,5.
Synsvidden for grønt Lys bliver 9 Sm. Iøvrigt forbliver Fyret uforandret.

■ (Kort Nr. 180.)

1534. (T). Sverige. Kalinarsund. Lystende midlertidigt udlagt ved Losseplads.
(U. f. ø. Nr. 45/2083. Stockholm 1942.)

En rødmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er udlagt paa 56° 41',24 
N. 16° 25',35 E. ved Lossepladsen, c. 0,G Sm 103° fra Krongrundel Fyr.

1535. Sverige. Stockholms Skærgaard. Undervandskabcl udlagt. Forbud mod
Ankring.

(U. f. s. Nr. 45/2082. Stockholm 1942.)
Et Undervandskabel er udlagt mellem Rindo paa 59° 23', 51 N. 18° 24', 59 E. og 

Bjornholmen paa 59° 23',34 N. 18° 25',30 E. Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand 
af 150 m fra Kablet.

1536. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Store Korssten og Lille Korssten W. Palsen W.
Afmærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 45/2137. Stookholm 1942.)
1. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa hver af Pladserne:

a) 60° 12',2a N. 18° 50', 18 E., W. for Store Korssten og NW. for en 8,6 m Grund.
b) 60° 11',70 N. 18° 49',42 E., W. for Lille Korssien og NW. for en 8,3 m Grund.

2. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 60° 11',18 N. 18° 49',30 E. 
er flyttet til 60° 11',n N. 18° 49',21 E.
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1537. Sverige. Bottniske Bugt. Bonden Fyr forandret.
(Rugen Radio, 5. November 1942.)

Bonden Fyr paa c. 63° 26',! N. 20° 02',5 E. er blændet mellem Pejlingerne 251° 
og 57°.

1538. Tyskland. Østersøkysten. Vinterafmærknihg.
" (N. f. S. Nr. 44/2361. Berlin 1942.)

Omskiftning af Sommerafmærkningen med Vinterafmærkning er paabegyndt.

1539. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warneiniinde W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 44/2333. Berlin 1942.)

Skydeøvelser foretages ud over Søen den 27. November 1942 Kl. 0830—1600 fra 
Pladsen c. 54° 10',2 N. 11° 59',8 E., N. for Elmenhorst.

Skydefeltet strækker sig 2,2 Sm i Retning 352° fra Skydepladsen og begrænses mod 
E. og W. af to parallelle Linier med en indbyrdes Afstand af 1,2 Sm.

Under Skydningerne er det forbudt at komme indenfor Skydefeltets Grænser.
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1540. Danmark. Sundet. Kronborg Fyr N. Oplysning om Vrags Plads og Afmærkning. 
Det i E. f. S. Nr. 44/1527 1942 nævnte Vrag ligger i 10 m Vand paa 56° 02' 45" N.

12° 37' 41" E., c. 0,4 Sm 7° fra Kronborg Fyr.
Den N. for Vraget midlertidigt udlagte Stage med Lanterne er inddraget. Vraget 

er nu afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag og en grøn Spidstønde, der viser 
hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert 1s-, udlagt henholdsvis 25 m og 75 m NE. for Vraget.

1541. (T). Danmark. Store-Bælt. Korsør. Ilavnefyr ødelagt.
Ved Paascjling af Korsor Havn S.-lige Bølgebryders N.-Ende er det der anbragte- 

Fyr paa c. 55° 20',0 N. 11° 07',9 E. blevet ødelagt og vil foreløbig ikke blive genopført.

1542. Danmark. Lille-Bælt. Fænø Sund. Kloakledning afmærket.
En c. 30 m lang Kloakledning er udlagt fra E.-Siden af Fænø Sund fra Pladsen 

c. 55° 30',0 N. 9° 42';1 E., c. 900 m SE. for Hindsgavl. Ledningen er afmærket med en 
Stage med 1 grønt Flag, udlagt i c. 3 m Vand ved Ledningens Yderende.

(Danske Lods III, Side 124. Som.-Fort., Side 61, Nr. 18 a.)

1543. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser. Forbudt
Omraade.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 13. November 
1942 Kl. 0830—1800.

Angaaende Skydefeltets Grænser henvises til E. f. S. Nr. 1/91 1942.
Naar der skydes, vil der være hejst cn Ballon eller et Flag paa en Signalmast i 

Skydeterrænets NE.-lige Del paa c. 55° 10',c N. 9° 38', 8 E. Naar dette Signal er hejst, 
er det forbudt at besejle eller opholde sig paa Skydefeltet paa Søen.(E. f. S. Nr. 1/91 1942.) F

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1544. Danmark. Isefjord Indlob. Hundested S. Oplysning om Tænding af Varselfyr. 
De i E. f. S. Nr. 44/1517 1942 nævnte Fyr paa Kabelbaakerne paa c. 55° 57',G N.

11° 51',3 E., c. 500 m S. for Hundested Havn, tændes første Gang den 16. November 1942. 
(E. f. S. Nr. 44/1517 1942.)
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1545. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Bolværksarbejder afsluttet.
Forbud mod Tillægning ophævet.

De i E. f. S. Nr. 1/99 1942 nævnte Bolværksarbejder i Aarhus Havns Bassin II 
er nu afsluttet. Bassinets N.-lige Hjørne er uddybet til 7,3 m Dybde. Det tidligere be
kendtgjorte Forbud mod Tillægning til og Fortøjning ved Bassinets NW.-lige Bolværk 
ved Pier II, Trælastkajen, ophæves.

c. 56° 09',5 N. 10° 13',3 E.
(E. f. S. Nr. 1/99 1942. Kort Nr. 112 og 103. Havnelods, Side 32, 33 og 34.)

1546. Danmark. Kattegat. Læso Bonde. Sondre-Bønner Flak SW. Oplysning om
Vrags l’lads.

Pladsen for det i E. f. S. Nr. 42/1442 1942 nævnte Vrag, der ligger sunket i c. 10 m 
Vand, er c. 57° 10',5 N. 10° 47', 0 E., c. 1,5 Sm 170° fra Læso W. hvide Stumptønde med 
1 nedadvendt Kost.

(E. f. S. Nr. 42/1442 1942.)

1547. Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. Oplysning om Vrag.
Det i E. f. S. Nr. 44/1518 1942 nævnte Vrag opgives at være sunket paa Pladsen 

c. 57° 38',4 N. 10° 45', 0 E., c. 6% Sm 133° fra Skagen Havn. Vraget er afmærket med 
3 Bøjer, de to yderste hvidmalet, den midterste forsynet med 1 sort Flag.

(E. f. S. Nr. 44/1518 1942.)

1548. (P). Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Styrso NE. Somærke udlægges.
(U. f. 8. Nr. 45/2089. Stookholm 1942.)

En sortmalet Tønde vil snarest blive udlagt paa 57° 36', 98 N. 11° 48',15 E., NE. 
for Bringelbårsholmen ved Styrso NE.-Pynt.

1549. (T). Danmark. Limfjorden. Ilolstebro-Struer Havn. Oplysning om Havne
arbejder. Advarsel.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/514 1942 meddeles, at Hovedet af mellemste 
Bassins Læmole i Holstebro-Struer Havn paa c. 56° 29',5 N. 8° 36', 0 E. er under Repara
tion, hvorfor det henstilles til de Skibe, der anløber dette og det W.-lige Bassin, at holde 
tæt til Indløbets W.-lige Molehoved.

(E. f. S. Nr. 15/514 1942.)

1550. Norge. N.-lige Oslofjord. Lystonde inddraget.
(K. f. E. Nr. 11. Oslo 1942.)

Søre Steilesand Lystønde paa c. 59° 48',4 N. 10° 35',4 E. er inddraget. 
(Kort Nr. 92.)

1551. Norge. Skagerrak. Aust-Agder. Arendal. Galtesund. Galten Fyr nedlagt.
(E. f. S. Nr. 20/480. Oslo 1942.)

Galten Fyr paa c. 58° 26', 9 N. 8° 47',4 E. cr nedlagt.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1552. Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
(N. f. S. Nr. 44/2354. Berlin 1942.)

Besejling af Rognsundet mellem Breddeparallellerne 70° 17' N. og 70° 23' N. er 
forbudt.

Rognsundet: c. 70° 24' N. 22° 48' E.

1553. Norge. Troms. Skagoysundot. Straumnes Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 20/479. Oslo 1942.)

Straumnes Fyr paa c. 70° 01',3 N. 18° 51' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 34° til 39°. 5. Rødt i Pejl, fra 75° til 235°.
2. Hvidt i — - 39° - 41°. 6. Hvidt i — - 235° - 243°.
3. Grønt i — - 41° - 54°. 7. Grønt i — - 243° - 248°.
4. Hvidt i — - 54° - 75°.
(E. f. S. Nr. 40/1407 1942.)
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1555. Norge. Senja. Sandoysundet. Nye Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 20/462. Oslo 1942.)
Følgende nye Fyr er tændt:

1. Store Dyna Fyr paa 68° 57' 13" N. 16° 38' 35" E. Fyret viser hvidt Et-Blink 
hver 5S>. Flammens Højde: 5,0 m. Synsvidde: 5,5 Sm. Lanterne paa Jernstang.

Brændetid: 7. August—29. April.
2. Fenes varde Fyr paa 68° 56' 06" N. 16c 39' 27" E. Fyret viser rødt Et-Blink 

hver 5S-. Flammens Højde: 8,0 m. Synsvidde: 3,4 Sm. Lanterne paa Toppen af lille 
Træhus.

Brændetid: 7. August—29. April.

1556. Norge. Ofoten. Efjorden. Straumskjæret. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 20/478. Oslo 1942.)

Et nyt Fyr, Straumskjæret Fyr, er tændt paa 68° 20' 10" N. 16° 16' 51" E., paa 
Jernstangens Plads E. for Straumøy. Fyret viser rødt Et-Blink hver 5 s-. Flammens Højde:
2,5 m. Synsvidde: 3,4 Sm.

1557. Norge. Lofotcn. Flakstadoy. Napp. Nye Ledefyr tændt.
(E. f. S. Nr. 20/461. Oslo 1942.)

To nye Ledefyr, Napp Ledefyr, er tændt, Forfyret paa 68° 07' 59" N. 13° 26' 30" E. 
og Bagfyret 65 m 313° fra Forfyret. Fyrene, der viser rødt, fast Lys, Synsvidde: 5,2 Sm, 
leder i Pejling 313° gennem don gravede Rende.

1558. Norge. Nord-Trondclag. Risværfjorden. Langøyskjæret. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 20/460. Oslo 1942.)

Et nyt Fyr, Langøyskjæret Fyr, er tændt paa 65° 00 10" N. 11° 35' 30" E., midt 
paa Skæret S. for Langoy. Fyret viser hvidt Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 5,s Sm.

1559. Norge. Nord-Trøndelag. Indre Folla. Skjølstad og Sundholmen. Nye Fyr
tændt.

(E. f. S. Nr. 20/477. Oslo 1942.)
1. Paa 64° 57' 52" N. 12° 04' 04" E., paa Skjølsladpynten, er tændt et nyt Fyr, 

Skjølstad Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S>. Synsvidde: 5,s Sm.
2. Paa 64° 57' 00" N. 12° 11' 45" E., paa Sundholmen Skær, er tændt et nyt FyT, 

Sundholmen FyT, der viser rødt Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 3,4 Sm.

1560. Norge. Store Sotrøy W.-Sido. Tellovåg Fyr nedlagt.
(K. f. F. Nr. 11. Oslo 1942.)

Tellevåg Fyr paa c. 60° 14',0 N. 4° 59',2 E. er nedlagt.

1561. Norge. Korsfjorden. Tckslcn Fyr nedlagt.
(K. f. F. Nr. 11. Oslo 1942.)

Tekslen Fyr paa c. 60° 09', 3 N. 5° 00', 8 E. er nedlagt.

1562. Norge. Stavangerfjorden. Grødheimhamarcn Radiofyr nedlagt.
(K. f. F. Nr. 11. Oslo 1942.)

Gh-ødheimhamaren Radiofyr paa c. 59° 00',6 N. 5° 39', 7 E. er nedlagt.

1554. Norge. Troms. Lyngen. Storfjorden. Salmenes. Nyt Fyr.
(E. f. S. Nr. 20/463. Oslo 1942.)

Et nyt Fyr, Salmenes Fyr, er tændt paa c. 69° 20' N. 20° 02' E., paa Salmenes 
Pynt. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 
6,8 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Lille Fyrhus 
af Jern paa Fundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 25° til 30°. 5. Rødt i Pejl, fra 105° til 196°.
2. Hvidt i — - 30° - 40°. 6. Grønt i — - 196° - 214°.
3. Rødt i — - 40° - 92°,5. 7. Hvidt i — - 214° - 217°.
4. Grønt i — - 92°,5 - 105°. 8. Rødt i — - 217° - 223°.
Brændetid: 10. August—26. April.
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1563. Norge. Jæren. Jæderens rev Lys- og Fløjtetønde inddraget.
(K. f. F. Nr. 11. Oslo 1942.)

Jæderens rev Lys- og Fløjtetønde paa c. 58° 46', 0 N. 5° 24', a E. er inddraget. 
(Kort Nr. 90.)

1564. Norge. Jæren. Obrestad molo. Nyt Fyr.
(K. f. F. Nr. 11. Oslo 1942.)

Paa Obrestad W.-lige Mole paa 58° 39' 00" N. 5° 34' 03" E. or anbragt et nyt Fyr, 
Obrestad molo Fyr, der skal vise hvidt, fast Lys. Synsvidde: 9,« Sm. Fyret, der ikke er 
tændt, skal lyse over Indløbet til Havnen og er blændet mod Søen.

1565. Tyskland. Nordsøen. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 44/2363. Berlin 1942.)

Omskiftning af Sommerafmærkningen med Vinterafmærkning paabegyndes i 
nærmeste Tid.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1566. Norge. Daarlig Petroleum paa Fyrlanterncrne. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 20/475. Oslo 1942.)

Da den Petroleum, der er leveret til Fyrlanternerne i Aar, viser sig atvære af mindre 
god Kvalitet, maa man under Sejlads ved den norske Kyst være forberedt paa, at nogle 
af Fyrene lyser svagere end normalt.

1567. Sverige. Stockholm Havn. Færdselsforbud.
(U. f. s. Nr. 45/2130. Stockholm 1942.)

Der forbydes alle uvedkommende Adgang til Stockholm Frihavn, Louddshamhen 
samt afspærrede Dele af Skeppsbron, Stadsgårdshamnen, Vdrlahamnen og Hammarby- 
hamnen.

Indenfor ovennævnte Dele af Stockholm Havn er det alle uvedkommende forbudt 
at være i Besiddelse af Sprængstoffer.

Det forbydes endvidere at fotografere ovennævnte Dele af Stockholm Havn eller 
at fotografere indenfor nævnte Dele af Havnen samt iøvrigt at udfærdige Afbildninger 
eller Beskrivelser deraf eller derfra.

Tillæg.
1. Østersøen.

1568. Letland. Riga Bugt. Messaragotsem E. Undervandshindring afmærket.
Den i E. f. S. Nr. 42/1452 1942 nævnte Undervandshindring er en Sten, hvor

over Dybden er 9 m. Stenen er afmærket med en Bøje med W.-Topbetegnelse, der er 
udlagt paa c. 57° 21',-- N. 23° 11',, E. Man skal passere E. om Bøjen.

(E. f. S. Nr. 42/1452 1942.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1569. (T). Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
Spidstondcr flyttet.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/62 1942 meddeles, at de tre S.-ligste af de 
resterende grønne Spidstønder, der angiver Grænserne for Lossepladsen paa Middelgrund, 
er flyttet fra deres Pladser paa 55° 41' (46") N. 12° 39' (51") E., 55° 41' (55") N. 12° 40' 
(27") E. og 55° 41' (55") N. 12° 40' (42") E. i N.-ligRetning til henholdsvis55° 41'(50") N. 
12° 39' (50") E., 55° 41' (58") N. 12° 40' (25") E. og 55° 42' (02") N. 12° 40' (45") E.

(E. f. S. Nr. 1/62 1942.)

1570. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt atter paa Plads.
Vandstandsbrættet ved S.-Siden af Indløbet til Bøgestrom paa 55° 07' (21") N. 

12° 15' (06") E. er atter anbragt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 44/1529 1942.)

1571. Danmark. Store-Bælt. Sprogø NE. Magnetisk Forstyrrelse.
Pladsen for den i E. f. S. Nr. 44/1530 1942 nævnte magnetiske Forstyrrelse cr 

c. 55° 20',05 N. 11° 00', 9 E., c. 700 m 259° fra Sprogo E.-Rev røde Spidstønde med 2 opad
vendte Koste. Vanddybden paa Stedet er 11 m. Den tidligere udlagte Bøje er inddraget.

(E. f. S. Nr. 44/1530 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1572. (T). Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

En sort Fortøjningsbøje, mærket Søværnets Ky sibevogtning, er udlagt paa c. 55° 
57', 7 N. 11° 49',5 E., c. 1400 m W. t. S. for Hundested Havn.

(E. f. 8. Nr. 37/1299 1942.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN



iiiiiiiiiiiiiiiiniiiiti min

Post- Adresse:
Nyborg

Aarhus

København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram- 
Adresee

Henrik Basballe, Forenin
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus
Assens 
Esbjerg
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

Klis

Dispatoh

Stevedore

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Foreningen af Ar boj dsgi vere 
ved Korsør Havn

Holger Jørgensen '
Skjold Andersen
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammon tc Dresoher I 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR. CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedorerFirma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager” 

Post»Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

FAABORG ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 600

EDSV.ISTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS a FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere

SVENDBORG
Tlf: 25. 133,262 

Stat 2.
Privat 1030

Telegr.øAdr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING 
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DER KJØRENHAVNSKE SB-RSSDRMCEFORERIRD

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1310 06 I8I1

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

»krigens Brændpunkt er i Øjeblikket Middelhavet, 
hvor Angelsakserne efter tyske Meddelelser skal 

have samlet en Invasionsflaade paa ikke mindre end 
mellem 1 og 2 Mill. Br. Reg. Tons. Axerapporter mel
der, at denne Armada er tilføjet meget store Tab, hvil
ket forsaavidt er forstaaeligt, da en saadan Koncentra
tion af Tonnage naturligvis giver saavei Ubaadene som 
Flyverne glimrende Maal. Hvad der derimod er van
skeligere at forstaa er, at det lykkedes for Englæn
derne og Amerikanerne at gennemføre hele denne Ak
tion, hvori efter tyske Meddelelser ikke mindre end 
500 Transportskibe deltog.

En Aktion af et saadant Omfang, som det Ocean
magterne nu er engagerede i i Marokko og Algier, vil 
naturligvis betyde en øget Belastning af de Allieredes 
Tonnagesituation, og den engelske Levnedsmiddel
minister, Lord Woolton, har da ogsaa holdt en Tale, 
hvori han gør det engelske Folk opmærksom paa, at 
det militære Transportbehov først og fremmest maa 
tilfredsstilles, og at det civile Konsum i England føl
gelig maa yderligere indskrænkes, i hvert Fald for et 
Stykke Tid, da Tilgangen paa nybygget Tonnage 
endnu ikke var tilstrækkelig til at dække saavei de 
Tab, som Søkrigen medfører, som de forøgede Krav 
de militære Operationer stiller Søfartsministeriet 
overfor.

I denne Forbindelse er det iøvrigt værd at anføre, 
at Maritime Commission iflg. svenske Kilder nylig har 
udsendt en Beretning om den amerikanske Tonnage
produktion for de første ni Maaneder af indeværende 
Aar. Ifølge denne Oversigt har de amerikanske Skibs
værfter — som andet Steds omtalt — indtil Udgangen 
af September leveret ny Tonnage paa ialt 5 Mill. Br. 
Reg. Tons, og der regnes derfor med, at det for i Aar 
planlagte Program paa 8 Mill. Br. Reg. Tons vil kunne 
naas.

Fra de oversøiske Fragtmarkeder er der iøvrigt 
kun faa Nyheder. Raterne er fastlagte i praktisk talt 
alle Trades af Betydning, saa paa dette Omraade er 
det helt andre Faktorer end Tilbud og Efterspørgsel, 
der spiller ind, naar der nu og da foretages fragtmæs
sige Ændringer. Af Rater paa de amerikanske Marke
der kan nævnes: Kul New Orleans/Cuba $10.50 uden 
Krigstillæg, Kul Hampton Roads/Vestindien mellem 
$4 og $6.50 plus et gennemsnitligt Krigslillæg paa ca. 
105 pCt., Kul fra Hampton Roads til Rio betaler nu 
$9 plus 92 pCt. Tillæg og Kul Hampton Roads/Bue- 
nos Ayres $9.75 plus 86 pCt. Krigstillæg. For Kul fra 
Hampton Roads til chilenske Havne er fastsat en Rate 
af $8.80 plus 81 pCt. Krigstillæg, hvorimod i modsat 
Retning Raten for Salpeter er fastsat til $9 plus 54 
pCt. Krigstillæg. Iøvrigt er der sluttet Tonnage for 
Hørfrø fra River Plate til Golfen til $18 plus 35 pCt. 
Krigstillæg. Vestindiamarkedet har faaet en noget 
større Tildeling af Tonnage, men Rateniveauet er 
uforandret.

Paa de frie Markeder noteres uforandret $60 for 
Hvede fra River Plate lil Lissabon. River Plate/Callao 
har faaet Tonnage til $22.50 og for Hvede River 
Plate/Santos er betalt 19 Guldpesos.

Fra vore hjemlige Markeder er der kun faa Nyhe
der. Der er alter sluttet en Del Skibe for Kul og 
Koks fra Tyskland lil danske Havne, ligesom det er 
lykkedes at placere adskillige Baade for Salpeter fra 

Norge til Danmark. Kul- og Koksraten er som bekendt 
fastlagt, men for Salpeter har Tendensen været noget 
fastere og Raten ligger i Dag omkring Kr. 23. Iøv
rigt er Efterspørgslen uforandret god saavei i Erts- 
farten fra Sverige til Tyskland, som for Trælast fra 
Østersøen til tyske og hollandske Havne.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET

Iførste Halvdel af November er der bl. a. registreret 
følgende Ændringer til det danske Skibsregister: 
s.s. »Anna« af Esbjerg, OXZV. Skibets Navn er nu 

»Anna Lau«. Anm. 2.11.1942, reg. 12. s. M.
s.s. »Inger« af Esbjerg, OUHL. Skibets Navn er nu 

»Inger Lau«. Anm. 2.11.1942, reg. 12. s. M.
Galease med Hjælpemotor »Riborg« af Rønne, 

OWXI, er udslettet som forlist. Anm. 12.11.1942, reg. 
s. D.

m.s. »Chile« af København, OZVB, er udslettet som 
forlist. Anm. 5.9.1942 reg. 13.11. s. A.

STIGNING PAA NATIONALBANKENS BALANCE 
I Ugen 8.—15. November er Nationalbankens Ba

lance steget med 32 Mill. til 2.712 Mill. Kr. Paa 
Aktivsiden er den største Bevægelse en Fremgang 
paa 21 Mill. Kr. paa Kontoen Forskellige Debito
rer, som dermed kommer op paa 1.299 Mill. Kr. Til
godehavender paa Clearing Konti med Udlandet er 
steget med 8 Mill. Kr. til 1.089 Mill. Kr.

Den største Bevægelse paa Passivsiden er en Frem
gang paa 44 Mill. Kr. i Indskud paa Folio, Konto 
Kurant etc., som dermed er paa 1.589 Mill. Kr. Sed
delcirkulationen er gaaet ned med 19 Mill. til 853 
Mill. Kr. Bevægelserne paa de øvrige Konti er af 
mindre Omfang.

DANSK KAPTAJN OMKOMMET I UDENRIGSFART 
ra Udenrigsministeriet er der kommet Medde
lelse om, at Kaptajn Jørgen Elberg cr omkom

met ved Forlis i Udlandet.
Kaptajn Elberg, der blev 45 Aar gammel, kom til 

Søs i 1913 og sejlede i nogle Aar med Storsejlerne 
paa Langfart. Efter at have taget Styrmandseksamen 
fra Svendborg Navigationsskole i 1921 blev han an
sat i A. P. Møllers Rederi. Senere sejlede han en Tid 
i Marius Nielsens Rederi, indtil han i 1931 kom ind i 
M. Jebsens Rederi i Fart paa Kinakysten. I 1935 blev 
han Fører i Damperen Michael Jebsen. Hans sidste 
Skib var Damperen Gustav Diederichsen, med hvil
ken han forliste.

KØBENHAVN—MALMØ FÆRGEFARTEN
en svenske Jernbaneslyrelsc fastholder i en Ud
talelse til Handelskollegiet i Stockholm sit

Standpunkt om, at det ikke er økonomisk forsvarligt 
at opretholde regelmæssig Trafik paa Malmø—Køben- 
havn-Overfarten. Man henviser til den minimale 
Godstrafik og den ganske ubetydelige Persontrafik, 
der kan paaregnes.

HAVNENE BØR HAVE MERE FRIHED 
estemmelsen om, at Havnekommissionen skal 
overveje, hvorvidt det skønnes rimeligt, at Eks

port og Import koncentreres paa enkelte Havne, for
anlediger Svendborg Avis til at udtale:

Vi kan meget vel tænke os, at man f. Eks. i Odense 
vil finde, at dette er en ovcrmaade tiltalende Tanke! 
Men der skal nu alligevel være Maade med, hvad de 
store Edderkopper kan faa i deres Spind.

Der synes unægtelig i det hele taget i det Arbejds
program, der er lagt for den store Havnekommissions
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at være givet cn Anvisning paa, at man skal følge 
cn Linie, hvorefter mere skal mere have.

Man burde meget hellere gaa til at give noget mere 
Frihed i Administrationen af vore Havne. Tarifvæs
net er saaledes under de herskende Forhold en urime
lig Spændetrøje ....

Del er og bliver en Urimelighed, at Havnene i Ta- 
rifspørgsmaal skal følge Trop sammen, skønt deres 
Forhold ligger meget uens. Forhaabentlig vil der, 
naar Havnekommissionen nu tager fat, blive Tals
mænd for den Opfattelse, at her bør der ske en Æn
dring.

FRA SVENSKE VÆRFTER
cn 0. Maj i Anr søsattes Motorskibet Akka — del tør
ste af en Serie paa 10 Motorskibe, som Rederiaktic- 

holagel Griingcsbcrg-Oxeldsund faar bygget lil Malin- 
Iransporlcn ved Golaverken. Akka og Nummer lo i Serien 
Sarek er forlængst afleveret, og nu el halvt Aar efter 
Akkas Søsætning er Nr. 3 løbet af Stablen fra Værftet.

Del nye Skib blev døbt Saggat. Det laster 8.980 Tons 
d.w. paa cn Dybgang af 25 Fod 11 Tommer. Del har føl
gende Hoveddimensioner: Længde 442 Fod 10 Tommer, 
Bredde 56 Fod 6 Tommer og maalt Dybde 38 Fod. Lige
som de øvrige Skibe i Serien faar Saggat en Motor af Goln- 
verkens nyeste Konstruktion. Motoren har 6 Cylindre og 
udvikler 5.200 indicerede HK. Man regner med, at Skibet 
faar en Fart paa 13% Knob paa fuld Last.

*
ederi A/B Iris i Stockholm har overlaget Lasldam- 
peren Atair paa 3.000 Tons d.w., som Oskarshamn

Værft begyndte at bygge for egen Regning.
Den nye Damper, som ventes at være klar lil Aflevering 

i Begyndelsen af næste Aar, er bygget til Norsk Vcritas’ 
højeste Klasse og har følgende Hoveddimensioner: Længde 
83,87 Meler og Dybde lil Hoveddæk 5,79 Meter. Maskine
riet bestaar af en triple Ekspansionsdampmaskinc i For
bindelse med en af Gotavcrkcns Turbokompressorer, ud
viklende 1.060 indicerede HK. Farten er beregnet lil 11 
Knob paa fuld Last.

*
olaverken, der for et Aars Tid siden fejrede sil 100 

Aars Jubilæum, hører som bekendt til de førende
Dieselmolorfabrikanler. Begyndelsen blev gjort i 1916, da 
del svenske Værft erhvervede sig Licens fra Burmeister & 
Wain paa Bygning af Dieselmotorer, og det byggede i de 
følgende Aar cn Række svenske Dieselmotor-Fragtskibe 
forsynet med Motorer af den danske Type. Paa Grundlag 
af de herved indvundne Erfaringer, begyndte Golaverken 
Bygning af cnkellvirkcndc Totakts Krydshoved-Dicscl- 
motorcr af egen Konstruktion.

Ligesom ved Burmeister & Wains Dieselmotorer anven
des Jævnslrømsskylning fra Skylleluftslidser i Cylinder
væggen til cn centralt i Cylinderdækslet anbragt Udslrøm- 
ningsventil. Delle er cylindrisk og bestaar af to Dele, den 
ncdersle af Støbejern og den øverste af Staalstøbegods, 
hvorved der undgaas Varmespændinger. Kun den nedre 
Dækseldel er vandkølet. Stemplet er staalsløbt. Det sær
ligt bemærkelsesværdige ved denne Maskine er, at Krum
tappenes Kontravægte er udformet som Kamskiver for 
Udslrømningsventilernes Stødstængcr. Hver af disse har 
forneden en kort Vuggearm med Rulle, der løber paa 
Kamskiven, og foroven cn Vuggearm til Udstrømnings- 
vcnlilspindlcn. Brændstof- og Slarlevenlil er anbragt sym
metrisk paa hver Side af Udslrømningsventilen. Den op
rindelige Type havde et Skylleluft-Samlcrør fra cn paa 
Maskinens Forkant anbragt og krumtapdrevel Slempcl- 
Skylleluflpumpe.

Den nyere Type anvender Stemplcls Underside som 
Skyllcluflpumpe, og desuden har hver Cylinder en nf 
Krydshovedet trukket Hjælpe-Skylleluflpumpe. Ved dette 
Arrangement bliver Maskinen 1,5 Meter kortere, Vægten 
7 pCl. mindre og den mekaniske Virkningsgrad 1 pCt. 
højere. Skyllelufttrykket er 0,115 kg/cm2, Brændolieforbru- 
gcl 132 gr/IHKT og den mekaniske Virkningsgrad 0,82. 
Denne Maskine udføres i to Størrelser med fra 5 lil 8 
Cylindre.

U. S.A. BYGGER 8 MILLIONER TONS I AAIl
apløbet mellem Aksemaglernes stadig intensivere 
og mere vidtstrakte Ubaadstogter og de Allieredes 

hektiske Bestræbelser paa at bygge ny Tonnage an
tager stadig større Dimensioner. Medens Commu- 
niquerne fra Berlin og Rom taler om store Resultater 
for Ubaadcne, kommer der fra London og Washington 
Oplysninger om Rekord-Byggeri.

Vicepræsidenten i De Forenede Staters Søfarts
kommission, Kontreadmiral Howard L. Viclceray har 
saaledes udtalt, at Produktionen af Handelsskibe nu 
er ti Gange større end for 10 Maaneder siden. I de 
første ni Maaneder af Aaret er der blevet leveret over 
5 Millioner Tons, og dermed har man sikret det Maal, 
man havde sat sig, nemlig 8 Millioner Tons i 1942. 
Gennemsnitstiden fra Kølstrækning til Levering ud
gjorde for 67 Liberty-Skibe, som blev leveret i Sep
tember, 70 Dage. Aarsagen til dette Fremskridt maa 
ikke alene søges i Værfternes Kapacitet, men ogsaa i 
den smidige Tilpasning indenfor hele Skibsbygnings
industrien.

Trods disse Fremskridt maa de amerikanske Myn
digheder dog Gang paa Gang indskrænke Importen af 
forskellige Varer. Saaledes salte Krigsproduktions
nævnet i Slutningen af Oktober ganske uventet nye 
Importindskrænkninger i Kraft. Saaledes maa corned 
beef og Faarekød herefter kun importeres med særlig 
Tilladelse, idet de er rykket ned i tredje Gruppe i Im
portvarernes Skala. Denne Forholdsregel motiveres 
med Tonnageknapheden. Efter alt at dømme skal 
Kødimporten yderligere beskæres, ligesom der i Ame
rika skal indføres kødløse Dage.

Argentina berøres dog ikke af denne Forholdsregel, 
da praktisk talt hele dets Kødproduktion efter en 
Overenskomst, truffet i London, nu gaar til England.

SPANIEN OG ARGENTINA
en fornylig afsluttede Handelsoverenskomsl mel
lem Spanien og Argentina vil efter alt al dømme 

for de to Lande betyde en ny Udvikling paa del 
handelspolitiske Omraade. Hvad Argentina angaar, 
samler Interessen sig om den nye Overenskomsts 
Betydning for det argentinske Hvedemarked. Del 
store Overskud af Hvede har igennem lang Tid væ
ret et af de alvorligste økonomiske og finanspoliti
ske Problemer, Landet har haft at kæmpe mod. Man 
maa antage, at Overenskomsten med Spanien vil be
tyde en — i alle Tilfælde midlertidig — Lettelse af 
dette Problem. Det har allerede vist sig ved cl fore
løbigt Skøn over Afsætningsmulighederne for den 
kommende Høst.

For delte Aar regner Argentina paa 6,5 Millioner 
Hektarer al have ca. 11 Procent mindre Dyrk
ningsareal for Hvede, og man regner med i Slutnin
gen af denne Maaned at have høstet benved 5 Mil
lioner Tons. Til dette Tal skal man lægge andre 5 
Millioner Tons, som Landet har i Overskud fra sid
ste Høst, hvorved der bliver 10 Millioner Tons livede 
til Disposition. Henved 2,7 Millioner Tons gaar lil 
Egetforbrug og Udsæd til ny Høst. Henved 1,5 Mil
lioner Tons lægger Brasilien Beslag paa, og hertil 
kommer, at yderligere 1 Million Tons kan afsættes 
i de øvrige sydamerikanske Lande. Spaniens Behov 
for argentinsk Hvede anslaas lil 1,5 Millioner Tons. 
Det vil sige, at Landet for Tiden har et Overskud 
paa 3,3 Millioner Tons Hvede for Høstaarel 1943/44.

Dette Tal er ganske vist ikke tilfredsstillende, men 
efter den spansk-argentinske Handelsoverenskomsl 
er der dog skabt en mærkbar Aflastning. Del er i 
denne Forbindelse værd at understrege, at Afskibnin
gen af argentinsk Hvede næsten udelukkende skal 
finde Sted paa spanske Skibe.

Til Gengæld for Hveden skal Spanien ifølge Over
enskomsten yde Induslriraastoffer, tekniske Færdig
varer og Skibe.
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Britisk Skibsfart og Skibsbygning under Krigen.

Selv om de engelske Redere og engelske Skibsværf
ter er ydersi optaget af al løse de Opgaver, som 

Krigen har paalagt dem, har der dog ind imellem 
været Tid lil at lænke paa den Tid, der kommer efter 
denne Krig. Et typisk Bevis herpaa faar man i den 
Tale, som Mr. J. Ramsay Gebbie, der er Præsident for 
North-East Coast Institution of Enginecrs and Ship- 
builders, for nylig har holdt i Newcastle-on-Tyne. 
Mr. Gebbie, der er Direktør for William Doxford & 
Sons, Ltd., fortalte om den øjeblikkelige engelske 
Skibsbygning og kom derefter ind paa Skibsbygnings- 
Uddannelsen. Han udtalte, at han følte sig overbevist 
om, at den engelske Skibsbygning gik en slraalende 
Fremtid i Møde. Han randede den Ungdom, der er i 
Besiddelse af Uddannelse og Dygtighed, til at træde 
ind i denne Industrigren, der bød paa saa mange rige 
Muligheder for Sukces, samtidig med at de var med 
til at skabe noget af det højeste, teknisk Snille kan 
fremstille, nemlig Skibet.

Mr. Gebbie mindede om, at del var Sammenslutnin
gens fjerde Aarsinøde, siden Krigen var begyndt. Han 
udtalte i den Anledning:

— Lad os alle haabe al vor Nation og hele den øv
rige Verden naar vi samles lil næste Aarsmøde, maa 
være vendt tilbage til Fredens gamle Veje, og at vor 
store Industri igen kan bygge Skibe, der skal føre 
Last til Menneskehedens Gavn i Stedet for nu at bygge 
Skibe, der bidrager til Menneskehedens Ødelæggelse.

De engelske Værfters Kapacitet.
Mr. Gebbie udtalte videre, at det var indlysende, 

at Skibe var de Allieredes første og vigtigste Behov i 
Dag, endogsaa mere end Tilfældet var under sidste 
Krig. I sin Tale beskæftigede han sig hovedsageligt 
med Handelsskibe, for det er — som han sagde — 
ikke muligt offentligt at udtale sig om Englands Pro
duktion af Krigsskibe, men, udtalte han, jeg tror, at 
Verden vil blive overrasket, naar Kendsgerningerne 
om denne Form for Skibsbygning kan blive kendt.

Ilan kom derefter ind paa en Omtale af det Stade, 
den engelske Skibsbygning havde i 1939. Dengang 
havde Værfterne det tilstrækkelige Antal Beddinger lil 
at forsyne de engelske Redere med Nybygninger i 
Fredstid, og samtidig havde man i Reserve en Del 
Beddinger til Nybygninger, der blev bestilt fra Ud
landet. Paa Grund af Depressionen i Handelen og 
dermed i Skibsfarten, som næsten har varet uafbrudt 
mellem de to Krige, havde man ikke det tilstrækkelige 
Antal kvalificerede Arbejdere til alle disse Beddinger.

Man gaar over til Svejsningen.
Mr. Gebbie kom nu ind paa Anvendelsen af Svejs

ningsmetoden. Det briliskc Admiralitet har erkendt, 
hvor let det er al oplære elektriske Svejsere, og man 
har derfor besluttet at bygge svejsede Skibe, skønt 
langt den største Del af Arbejderstaben har været 
ganske uden Erfaringer i Arbejdet paa Skibsværfter. 
Det var cn dristig Beslutning, men det visle sig al 
være sund Polilik. De amerikanske svejsede Skibe, 
der nu cr sal i Fart, har vist sig at være gode 
og holdbare Skibe, og det viste sig da al være klog

Polilik af den engelske Regering, dengang den afgav 
Ordrer paa svejsede Skibe i Amerika. Mr. Gebbie 
udtalte, at han nu ønskede at understrege, at den 
eneste Grund lil, at amerikanske Skibe blev svejsede 
i Stedet for nittede, var, al det var muligt at skaffe 
Arbejdskraft lil Svejsningen, men derimod ikke til 
Nilningen.

Del er imidlertid ikke rigtigt, naar det cr blevet 
hævdet, at svejsede Skibe kan bygges paa del halve af 
den Tid, der kræves til et nittet Skib. At Amerikanerne 
kan have et Skib klar til Søsætning paa Halvdelen af 
den Tid, som England behøver, skyldes ganske andre 
Omstændigheder.

Amerikanerne har større Skibsbygningschancer.
Amerikanerne har — særlig paa Vestkysten — langt 

bedre klimatiske Forhold, end man træffer i Eng
land, og af yderste Vigtighed er det ogsaa, at derovre 
ikke kendes Mørklægning. Med den kolossale Ar
bejdsstyrke, som de amerikanske Værfter disponerer 
over, er det muligt at arbejde efter tre-Skifte-Syslc- 
met, saaledes at der gennemsnitlig er beskæftiget 
benved 2000 Mand paa hver Bedding — i nogle Til
fælde nærmer Tallet sig vel endog 4000, medens man 
i England maa nøjes med 2—300 Mand, hvis det 
endda er muligt at skaffe dem. Mr. Gebbie udtalte, at 
De Forenede Stater og Canada nu var ved at udføre 
et slorslaaet Arbejde indenfor Skibsbygningen.

Den engelske Værftsdircktørs Bemærkninger om 
Skibenes Fart har almen Interesse. Han fastslog, at 
det var blevet og blev sagt om de engelske Værfter, 
at de byggede cn forkert Type Skibe, og om de en
gelske Redere var det blevet sagt, al de i højere Grad 
lænkle paa Efterkrigstiden end paa det at vinde 
Krigen. Fra Krilikens Side er det saaledes blevet hæv
del, at man skulde være gaaet ind for 15—16 Knob- 
Skibene i Stedet for 11—12 Knob-Skibene. Først og 
fremmest, udlallc han, maa Rederne siges fri for 
denne Beskyldning, fordi de kun har haft Lov lil at 
bygge de Skibe, som Regeringen har anset for hen
sigtsmæssige til Krigsformaal. Den særdeles daarligl 
underrettede Kritik, som har krævet Skibe med stærk 
Fart, blev ogsaa imødegaacl af Mr. Gebbie. Eksem
pelvis nævnede han et Værft, der hvert Aar skal bygge 
16 ll’/s Knobi-Skibe paa 10.300 Tons d.w. Ilvis Værftet 
i Stedet skulde bygge 15 Knob-Skibe af de samme Di
mensioner — Beddingerne vilde ikke kunne lage Ski
be af nævneværdig større Dimensioner — skulde Ma
skinkraften forøges fra 2900 indicerede Hestekræfter 
til over 7000 indicerede HK med det Resultat, at Værf
tet kun kunde producere 10 Skibe af den hurtiggaaen- 
de Type om Aaret, og de vilde kun være paa 8300 
Tons d.w. hver i Sledct for 10.300 Tons d.w. Hertil 
kommer yderligere, at Værftet under dette Bygge
program er i Siand til at producere yderligere otte 
2900 indicerede HK Maskiner til andre Værfter, men 
hvis de skulde bygge 7000 HK-Maskiner, vilde del 
overhovedet ikke være i Stand til at levere Maskiner 
til 'andre Værfter. Med andre Ord har man Valgel 
mellem 24 2900 HK-Maskiner eller 10 7000 IIK-Ma- 
skiner om Aaret.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Vedtægtsændringer i Dampskibsselskabet Bes

I Dampskibsselskabet Hos A/S er Vedtægterne blevet 
ændret, hvorefter Aktiekapitalen er udvidel med 20.000 
Kr., indbetalt ved Konvertering af Gæld. Den tegnede Ak
tiekapital udgør herefter 65.000 Kr., bildt indbetalt, dels 
kontant, dels paa anden Maade. O. F. Svendsen er ud- 
Iraadt af, og Direktionssekretær P .li. .Nielsen og Bank
kasserer S. H. Sven er indtraadt i Bestyrelsen.

Skibskøb
Dansk-norsk Dampskibsselskab, har købt to mindre Mo- 

lorskibe.
Del drejer sig om Molorgaleasen Energi af Svendborg, 

soin har tilhørt Skibsreder Ømand, Svendborg. Del cr byg
get af Staal 1906 i Holland og laster 160 Tons d.w. Det 
har cn 110 HK Alpha-Dieselniotor.

Det andel Skib er Molorskibet Ingeborg af København, 
der er solgt lil Rederiet af Skibsfører F. T. Hansen. Skibel 
er bygget af Staal i Groeningen i 1913 og laster 150 Tons 
d.w. Del er forsynet med en Brons-Appingdam Dieselmo
tor paa 50—60 HK.

Dansk-norsk Dampskibsselskab raader nu over tre Mo- 
lorskibe, idet Rederiet for nogle Maaneder siden erhver
vede den 180 Tons store Motorgalease Viking.

Godt Aar for Fiskeribanken
Fiskeribanken har udsendt sit Regnskab for 1941—42,
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og i Beretningen fremhæves, at Terminsydelserne er gaaet 
bedre ind end normalt. Undtaget herfra er dog en Række 
Laan, hvor Forbindelsen med Laantagerne er afbrudt.

Det færøske Andelsselskab »Føroya Fiskaexport« havde 
ved Aarets Begyndelse en Gæld fil Banken paa 1.182,979 
Kr. Det er imidlertid lykkedes Selskabets Repræsentant i 
Danmark igennem Vareudvekslinger at betale en meget 
væsentlig Del af Gælden, ialt 628,000 Kr.

Hvorledes denne Transaktion, tværs igennem Blokadcli- 
nicn, er gaaet for sig, oplyses der intet om.

Centralkontorct for Torve-Fabrikanter blev dømt
Ved Ccrleparti af 16. September 1941 fragtede »Central

kontoret for Tørvefabrikanter« M/S »Atlanlis< af Kiel til 
at udføre 3 Rejser med Brunkul fra Horsens til Køben
havn. Første Rejse blev udført i December s. A. og Cen
tralkontoret tillod Skipperen at rejse hjem til Kiel for at 
holde Jul mod at han stillede et Depositum paa 1500 
Kroner som Garanti for Udførelsen af de sidste Rejser.

Kaptajnen udførte derefter en Mellemrejse fra Brake til 
Kalundborg. Da Skibet var udlosset her og afsejlede til 
Horsens, frøs det inde i Koldby Kaas paa Samsø og an
kom først til Horsens 19. April 1942, hvor der imidlertid 
ikke var nogen Last. Skibet fik en anden Fragt til Køben
havn. Her fik Kaptajnen Underretning om, at der var 
kommet Forbud mod fremmede Skibes Rejser i indenrigs 
Fart og opgav efter en kort Ventetid at udføre de re
sterende to Rejser.

Føreren, Kaptajn Feldtmann, har derefter ved Sø- og 
Handelsretten krævet Centralkontorct dømt til at tilbage
betale Depotet paa 1500 Kroner, 622 Kroner for Tidstab i 
Horsens og 376 Kroner for Tidstab i København, ialt 2498 
Kroner.

Sø- og Handelsretten dømte Centralkontorct til at be
tale dc 1500 Kroner, da Centralkontoret ved at have op
retholdt Certepartiet uden Forbehold i Anledning af Mel
lemrejsen i Tyskland har afskaaret sig fra Retten lil De
potet.

Derimod fandt Retten ikke, at Kaptajnen havde Krav 
paa Godtgørelse for Tidslab efter den store Forsinkelse 
ved Ankomsten lil Horsens og fordi Skibet ikke straks 
var nfsejlet til København efter Ankomsten dertil. Cen- 
tralkonloret domles derefter til at betale Kaptajnen 1500 
Kroner plus 200 Kroner i Sagsomkostninger.

Bestyrelseshverv
Direktør, Civilingeniør, Dr. techn. li. c. H. H. Blache er 

indlraadt i Bestyrelsen for Møller & Jochumsen, A/S, Hor
sens.

Søfartens Spisehus
Den af Søfarlsklubben paatænklc Oprettelse af et Sø

fartens Spisehus her i København, hvor de arbejdsløse Sø
folk i Vintermaanederne kan faa et dagligt, kraftigt Ho- 
vedmaaltid varm Mad, hvor de fornødne Vitaminer og Ka
lorier er til Stede i tilstrækkelig Mængde, er nu en Reali
tet. Sofartens Spisehus er blevet aabnet i Gaar Torsdag. 
Bespisningen finder Sled i Sømandshjemmet »Bethcl«, 
Nyhavn 24, alle Hverdage mellem Kl. 13,15 og Kl. 15,15. 
Da der kun er Plads lil ca. 50 Gæster ad Gangen, er der 
tre Serveringer, nemlig Kl. 13,15 — Kl. 13,45 — Kl. 14,15 
(denne Servering er fortrinsvis reserveret Sømandshu- 
slrucr) og evt. yderligere 2 Serveringer Kl. 14,45 og Kl. 
15,15. Spisebillel terne, der koster Kr. 7,20 pr. Ark å 12 
Billetter (60 Øre pr. Stk.) kan købes i Søfarlsklubben, 
Peder Skramsgade 23. Køberen skal kunne legitimere sig 
som Søfarende ved Søfartsbog eller Fagforeningsbog. Hu
struer lil Søfolk skal legitimere sig paa anden Vis, f. Eks. 
ved Attest fra Rederierne eller andre Søfarlen tilknyttede 
Institutioner, som kender de paagældende. Gamle Søfolk 
maa legitimere sig ved cn Attest fra den Sømandsstif
telse, hvor de bor nu eller anden lignende fyldestgørende 
Attest.

Adgang til Køb af Billetter har Søfarende indenfor Han
delsmarinen, der ikke er ude at sejle og endvidere arbejds-
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løse Søfolk, gamle Søfolk, Hustruer og Børn til Sørnænd, 
som Hjemmene paa Grund af Krigsforholdene ikke er i 
Forbindelse med, Hustruer og Børn til krigsforliste Søfolk, 
og endelig har gifte, arbejdsløse Søfolk endvidere Ret til 
at medtage deres Hustruer og Børn, eller de kan mod Af
levering af Spiscbillelter hente Maden hjem i Spande som 
fra et Middagskøkken.

Til Sammensætning af Maaltidcrne er der nedsat et Ud
valg bestaaende af Dr. med. Erik Begtrup og Økonoma 
Frk. Andrea Eriksen, Kommunehospitalet, som velvilligst 
har indvilliget i at bidrage til Sagen ved at stille deres 
Erfaring og Tid til Raadighed for Sammensætningen af 
hensigtsmæssige Maaltider.

Københavnsk Knlfirma køber Svendborg-Skonnert
Kul-Imporlfirmaet K.O.K.S., Wilders Plads, har af Re- 

dcriaktieselskabet Hansa I, Svendborg, købt Molorskon- 
nerten Clytia for 156.000 Kr. Skibet skal overtages efter 
endt Besigtelse i dansk Havn. Skibet ventes hertil om kort 
Tid.

Clytia er bygget i 1896 paa N. P. Petersens Træskibs
værft i Thurø. Det laster 240 Tons d. w. og er forsynet 
med en Raaoliemotor paa 120 HK.

Skibsalg
Skibsreder Erik Hoffmeyer, København, har solgt sit 

Motorskib »Wind< til Boghandler L. Petersen, Lyngby.
»Wind«, der er bygget som Galease af Eg og Bøg under 

Navnet »Johanne < 1902 i Eckernforde paa F. Glasaus 
Træskibsværft, laster 100 Tons d.w., og den er forsynet 
med en Raaoliemotor paa 35 HK.

Motorskonnert »Fortuna« af Køge er af Skibsreder F. R. 
Stage, København, solgt lil et Rederiforelagende med Faxe 
som Hjemsted.

»Fortuna«, der er bygget 1915 paa O. Hansens Træskibs
værft i Stubbekøbing, af Eg og Bøg, laster 130 Tons d.w., 
og den har cn Raaoliemotor paa 34 HK.

Købesummen ligger omkring 85,000 Kr.
En gammel Arvesag

I December 1918 forlod Skibsfører Peter Iiohler, Mar
stal, der var Fører af 3-mst. Skonnert »Mars« af Marstal, 
som tilhørte Skibsreder Jørgen H. Stegmann, Lofotcn i 
Norge, for at sejle til København, men han kom aldrig til 
Bestemmelsesstedet, og man er gaaet ud fra, at Skonnerten 
er forlist med Mand og Mus.

1 Fjor døde hans Hustru, Fru Caroline H. Køhier, Møl
levejen, Marstal, og nu har hendes Datter, Fru Pedersine 
Berdine Hansen, Tved pr. Svendborg, og Arvingerne efter 
en anden Datter, nemlig dennes Mand, Kulhandler A.
II. Friis, Marstal, og hans to Børn, Inga Køhlcr Friis og 
Arne Køhier Friis, anlagt Sag, hvorunder de paastaar sig 
kendt ejendomsberettigede i den forliste og omkomne 
Skibsførers Andel i Boet efter hans Hustru. Sagen vil 
komme for Retten paa Bitingstedet i Marstal Torsdag den 
4. Februar 1943.

Dødsfald
En kendt gammel Skibsfører, fhv. Kaptajn i de Carlske 

Rederier og D. F. D. S. Theodor Harke Petersen, er 
død, 80 Aar gammel. Kaptajn Harke Petersen, der var født 
i Fredericia som Søn af Skibsmægler I. P. Petersen, kom 
15 Aar gammel til Søs med Skonnert »Nicoline« af Assens, 
og han sejlede derefter med store tyske Sejlskibe i Lang
fart. Efter Navigationseksamen 1881 fik han Ansættelse 
som Styrmand i de Carlske Rederier og sejlede med bl. a. 
»Gorm« og »Skjold«, og i 1898 blev han forfremmet til 
Fører af Dampskibet »Svend«. Han førte senere Damp
skibene »Olaf«, »Dan« og »Frode«. I 1917, da han førte 
»Dan«, blev dette Skib sænket i den biscayiske Bugt, men 
det lykkedes at faa reddet Besætningen.

Da de Carlske Rederier i 1920 overgik lil Det Forenede 
fulgte Kaptajn Harke Petersen med, men nogle Aar efter 
gik han i Land med Pension.
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Den gamle Kaptajn efterlader sig to Døtre, der bor 
i Ægypten.

Fra Amerika er der kommet Meddelelse om, at Kaptajn 
Erik Frederik Moller, New York, er død. Kaptajn Møller, 
der var født i Fredericia, havde i mange Aar sejlet som 
Kaptajn i Cities Service Oil Co., og han var! sidst Fører 
af et af dette Selskabs Skibe, der forliste.

Kaptajn Møller, der efterlader sig sin Hustru, blev 47 
Aar gammel.

Navigationsskolebestyrer P. K. V. Pedersen, Rønne, er 
efter nogen Tids Sygdom død, 59 Aar gammel. Bestyrer 
Pedersen var oprindelig Sømand og sejlede i Langfart. I en 
ret sen Alder tog han Eksamen fra Rønne Navigations
skole, men hans Dygtighed var saa lydelig, at han efter 
endt Eksamen knyttedes til Skolen som Lærer. Da denne 
Skole blev nedlagt og den nuværende Skipperskole blev 
oprettet, blev Pedersen Bestyrer og varelog dette Hverv 
lil sin Død. Særlig kendt var han som Sekretær og For
retningsfører for Bornholms og Chrisliansøs Fiskerifor
ening, ligesom han i mange Aar havde været Kasserer for 
Bornholms Fiskeres Fartøjsforretning og for Bornholmske 
Fiskeres Ulykkesforsikring.

Branden om Bord i »Trio«
Den Brnnd, der i sidste Uge opstod i Skibsreder Sven- 

ningsens Damper Trio havde et meget betydeligt Omfang. 
Hele Aglerskibet, hvor Officererne havde deres Kahytter 
brændte. Brandskaden er anslaaet til ca. 100.000 Kr.

Branden opstod paa Helsingør Skibsværft, hvor Dam
peren laa paa Bedding for Bundbehandling. Ved et For
hør i Søretten i Helsingør oplystes det, at Ilden var op- 
staact i 1. Maskinmesters Kahyt, og at Ilden havde bredt 
sig til hele Agterskibet, der blev fuldstændig raseret.

Røde Kors-Trafikcn paa Grækenland
Tre svenske Skibe er ankommet til Piræus med 11.500 

Tons Korn, 5.000 Tons Bælgfrugter og adskillige Læge
midler.

Yderligere er tre svenske Skibe, som har faaet Lejde al 
de krigsførende Lande, den 5. November afsejlet fra 
Montreal til Grækenland med kanadisk Hvede. Ogsaa 
disse Skibe er befragtet af det internationale Røde Kors.

Nyt spansk Rederi
I Bilbao er stiftet el nyt Rederi under Navnet Naviera 

Bilbaina med en Kapital paa 160 Millioner Pesetas, tegnet 
af de to Rederier Naviera Aznar og Naviera Vascongada. 
Den Flaade, som det nye Rederi kommer lil at disponere 
over, stammer fra Maritima Union og Naviera Amaya, og 
den bliver paa ialt 90.000 BRT. Det oplyses samtidig, at 
FIaaden kommer til at bestaa af forældede Skibe.

I spanske maritime Kredse forlyder det, at Statsmarinen 
er interesseret i det nye Rederi og dels Nybygningsplaner.
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90 Aar
Den almindelige danske Skibsførerforenings ældste Med

lem, Kaptajn Otto Søtoft, fylder paa Tirsdag — den 24. 
November — 90 Aar. I de sidste 54 Aar har han staaet 
som Medlem i den danske Skibsførcrslands faglige For
ening.

Kaptajn Søtoft hørte Sejlskibstidcn lil, og han var i en 
Aarrække Fører af flere af de store Sejlere paa Lang
farten. Senere traadte han over ii Det Forenede Damp
skibsselskab og var saaledes i 1888 Fører af Damperen 
Kronen. I 1889 sagde han imidlertid Søen Farvel og blev 
Det Forenedes Ekspeditør i Nykøbing F. Senere var han 
i 12 Aar merkantil Direktør for Sukkerfabriken i Ny
købing. Blandt de mange Tillidshverv, han har haft, 
var Posten som Søretsmedlem for Maribo Amlsraadskreds. 
Endvidere er han Æresmedlem af Dansk Røde Kors.

00 Aar
I Gaar, Torsdag, fyldte Havneingeniør i Aarhus, cand. 

polyt. H. Gebauer 60 Aar.
Allerede som ung Ingeniør kom Gebauer til Jylland,

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33
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Korresponderende Reder

hvor han i nogle Aar virkede ved de vesljydske Dæm
ningsanlæg, indtil han i 1911 fik Ansættelse paa Havne
ingeniørens Kontor i Aarhus. I 1922 blev han Afdelings
ingeniør, og i 1922 overtog han baade den tekniske og 
økonomiske Ledelse af Aarhus Havn.

I de forløbne lyve Aar har Ilavneingenior Gebauer le
del Gennemførelse af meget store Udvidelsesprojekter, og 
han har med stor Dygtighed ledet Administrationen af 
den betydelige Havn.

*

Maskinchef i 0. K., Maskinmester Ejner Karstensen 
Gundlack fylder i Morgen Lørdag 60 Aar. Maskinmester 
Gundlack er født i København, og han fik sin Uddannelse 
paa Orlogsværflets Skibs- og Maskinbygningsskole. En 
kort Tid sejlede han som Maskinmester i D. F. D. S., men 
i 1913 indtraadle han i 0. K. Han sejlede først som Assi
stent i S/S »Arabien« og derefter i M/S »Fionia« og »Asia«. 
I 1920 blev han forfremmet til 1. Maskinmester og sejlede 
bl. a. med Tank-Motorskibet »Mexico«, senere med »Au
stralien« og »Danmark«. For Tiden er han 1. Maskinme
ster paa M/S »Lalandia«, og Fødselsdagen fejrer han i 
København.

*
Opsynsmand ved Redningsstationen Grenaa Havn N. P. 

Lasborg fyldte i Gaar Torsdag 60 Aar.

50 Aar
Direktøren for Grønlands Styrelse Knud Oldendow 

fyldte i Onsdags 50 Aar. Direktør Oldendow blev i 1924 
efter at have taget juridisk Embedseksamen og en Tid 
været Amtsfuldmægtig i Vejle ansat som kgl. Inspektør 
og Skifteforvalter i Sydgrønland. I 1932 vendte han til
bage til København som Kontorchef i Styrelsen for ende
lig i 1938 efter Direktør Daugaard Jensens Død at over
lage sin store og betroede Stilling. Han nnaede netop at 
komme tilbage fra sin første Inspektionsrejse, da Forbin
delsen mellem Grønland og Moderlandet paa Grund af 
Krigen bristede.

Direktør Oldendow har en dyb Indsigt i alle grønlandske 
Forhold.

I Gaar Torsdag fyldte Skibsfører i A. P. Møllers Re
deri, Kaptajn R. A. Rasmussen 50 Aar. Kaptajn Rasmus
sen er Fører af Motorskibet Nicoline Mærsk.

40 Aars Jubilæum
Overfyrpasser S. J. Hansen ved Enebærodde Fyr ved 

Indsejlingen til Odense Fjord fejrede i Onsdags sit 40 Aars 
Jubilæum i Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste.

Nye Maskinister
Til den Haandværkerprøvc, som har været afholdt paa 

Københavns Maskinistskole i indeværende Maaned, havde 
der indstillet sig ialt 23 Eksaminander, som alle bestod 
Proven.

Sjælden Udmærkelse til ung Søløjtnant
Den 21-aarige Søløjlnant 1. C. Rodholm, Søn af Sogne

præst Rodholm, Varnæs ved Aabenraa, har ved sin Af
gangseksamen fra Søofficersskolen faaet tildelt den meget 
sjældne Udmærkelse: Gerner-Medaillen. Medaillen er stif
tet af Etatsraad Schack i sin Tid til Minde om Henrik 
Gerner, og for at opnaa denne Mcdaille kræves Udmær
kelse ved Eksnmen »til Lands«.

Søværnets Reserve
Maskinmester af 3. Grad i Reserven Rasmus Peter Hen

riksen er udnævnt lil Maskinmester af 2. Grad i Søværnets 
Reserve fra den 1. December.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. BGGB
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Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOOBNS NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen cn Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langclinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plada 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,9 
m, 1 Gasværkshavnen 0,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavncn fra 5—7 in. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden 5,G— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øro pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke red Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften cr midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer, 6om alene anlobcr 
Havnen for at indtago Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor- 
nødenhedcr, for Dykkeriindersogclse, for Reparation udon 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rctlc 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlobcr Havnen og her 
foretager cn Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnagc, Dybgaaendc og den Distance, der lodses og cr 
meget moderate. Der cr Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning, I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
To Id havnen efter nærmcreOvcrenskom9t med vedkom
mende Stevcdor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokko for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 13,600 
Tons, Ophallngsbcddlngor, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pnoumatlsko Kornlosscapparater, 2 
flydende Kraner til Loft nf 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
26 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 fasle 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hajvande: I det 300 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der i fuld Breddo 7,5 ni 
og i Fyrlinicn 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, i sondre Forbarn 
7,0 ni, i Trafikhavnen 7,G—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskittet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen cr afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtelonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodatvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Dor er Bommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballaetafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Ncttodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m’. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besorges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lottoerne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
on stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparatlonsværfter og Opha- 
lingsbeddinger for Fartojer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del nf Forhavnen og af 
don østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øro. Reducerede Afgirtcr for Sejlfar- 
tujor, reparerende Fartøjer og storre Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Olicfyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, KulTyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaslafglft til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. ni3. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 ni. Havnopenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartojer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og storre Partsladnlngsfartojer. Kul
og Oliefyldero samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappcgrund®. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaslpengo: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m’. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. ms. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere cr statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
liallngsbcddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lufteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingslobct og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
mod Maskinkraft pr. N.R.T. for SAavcl Iudg. som for 
Udg. 15 og 25 Øro for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteovne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
1V« og 21/« T. Lofteevne aamt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Cn. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 ni Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Scjlsk.
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øro. Damp-og Motor- 
skibo 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bngaerdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; lovrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et 8peditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
helo Havnen rundt, Kolbalingsplads, Opbalingsbedding for 

s mindre Fartøjer.

FAABORG------------------------ —
Indsejlingsløbe/ 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibo 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr«, over 100 T. 
0 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor helo Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Ydcrhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. vod Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsojlingfilobet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin, 
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øro for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Moskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang 81anger benyttes. Losnings- og Laslningsom- 
kosln, efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havuen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
navno- og Skibssmedle. Opholcrbeddlng til Skibe indtil 
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

68. Aargang. København 19. November 1942. Nr. 46.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Eurojxt, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E - Kyst samt Australien op StiUeh«»eL 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Ilidaarsabonncmont kan indtil Udgangon af Januar Kvartal tognes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt <le sidon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr Kvartal med RH til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarcndo", der or udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Kfterretuingerne modtages, overgas til Helaarsabonuement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Høkort-Arklvnt, i oldbndvej 19, Købonhavn K.

Længden angives fra Greenwieli Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1573. Østersøen, E.-lige Del. Mincomraadcr.
(N. f. S. Nr. 45/2439. Berlin 1942.)
Følgende Omraader er erklæret farlige paa Grund af Miner:

1. Søomraadet, der omfatter hele Finske Bugi og Omraadet omkring de baltiske 
Øer, og som ligger E. og N. for cn Linie, som fra Lillliaru Fyr gaar gennem Punk
terne:

a) 58° 18',0 N. 21° 18',0 E. g) 57° 41% N. 22° 02% E.
b) 57° 48% N. 21° 30% E. h) 57° 50% N. 22° 40% E.
c) 57° 39% N. 21° 28% E. i) 58° 23% N. 23° 36% E.
d) 57° 37% N. 21° 44% E. j) 58° 26% N. 23° 37% E.
e) 57° 40% N. 21° 46% E. k) 58° 30% N. 23° 31% E.
f) 57° 40% N. 21° 52% E.

og fra Punkt k i Retning 90° til Kysten.
De minefrie Ruter indenfor dette Omraade opretholdes stadigt.
2. Omraadet indenfor cn Linie gennem Punkterne:

a) 57° 28% N. 21° 25% E. c) 57° 39% N. 21° 06% E.
b) 57° 39',2 N. 21° 28% E. d) 57° 28% N. 21° 06% E.

3. Omraadet i Ålandshavel, der begrænses, som følger:
Mod Syd af Linien Kokarsoren—Bogskår.
— Vest- — Bogskår—Floljan—Punktet 60° 12' N. 19° 05' E. — Punk

tet 60° 22' N. 19° 05' E.
— Nord- Breddeparallellen 60° 22' N.
■— Øst - Alandsøerne og Finske Skærgaard.

1574. Danmark. Nysted Indsejling. Jons Grund W. Vrag fjernet.
Den W. for Jons Grund N. hvide Stage med Halmvisk paa c. 54° 38% N. 11° 

46% E. sunkne Motorjagt er fjernet.
(E. f. S. Nr. 39/1340 1942.)
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1575. Danmark. Fakse Bugt. Feddet Bagfyr. Lysevne forøget.
Den i E. f. S. Nr. 44/1526 omhandlede Ændring af Feddet Bagfyr paa c. 55° 10',3 

N. 12° 06',4 E. med samtidig Forøgelse af Fyrets Lysevne fra c. 12 Sm til c. 15 Sm er 
nu foretaget.

(E. f. S. Nr. 44/1526 1942. Fyr.-Fort. Nr. 816 a.)

1576. Sverige. Karlskrona Indsejling. Godnatt Fyr forandret.
(U. f. a. Nr. 46/2178. Stookholm 1942.)

Den i E. f. S. Nr. 45/1533 1942 nævnte Forandring af Godnatt Fyr paa c. 56° 
08' N. 15° 36' E. er nu.foretaget. Fyret, der for Tiden holdes slukket, vil mellem Pej
lingerne 73°,- og 82°,j lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 73°,5 til 79°,5. 2. Hvidt i Pejl, fra 79°,5 til 82°,5.
Synsvidden for grønt Lys er 9 Sm.

(E. f. S. Nr. 45/1533 1942. Kort Nr. 180.)

1577. (T). Sverige. Kalmarsund S.-lige Del. Vraglystønde udlagt.
(U. f. s. Nr. 46/2141. Stookholm 1942.)

En grønmalet Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa 56° 
37',1B N. 16° 21',B0 E., 850 m 191° fra Triidgårdsgrund Lystønde og SW. for et Vrag.

1578. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Sandhamn—Stockholm. Fyrbelys
ning forandret.

(U. f. s. Nr. 46/2140. Stookholm 1942.)
a) Kalvo Fyr paa c. 59° 22' N. 18° 37' E. viser nu hvidt Lys mellem Pejling 80° 

og Land.
b) Sando Sugga Fyr paa c. 59° 23' N. 18° 35' E. lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 115° til 123°,6. 5. Hvidt i Pejl, fra 299° til 304°,5.
2. Hvidt i — - 123°,5 - 130°. 6. Rødt i — - 304°,5 - 325°.
3. Rødt i — - 130° - 233°. 7. Hvidt i — - 55° - 99° (uforst.).
4. Grønt i — - 233° - 299°.

c) I Pejlinger mellem Land og 151° lyser Nyvarp Fyr paa c. 59° 24' N. 18° 32' 
E., som følger:

1. Rødt i Pejl, fra Land til 140°. 2. Grønt i Pejl, fra 140° til 151°.
d) Lindalen Fyr paa c. 59° 25' N. 18° 29' E. benævnes nu Lindalen nedre Fyr og 

viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Syns
vidde: 8 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 265° til 295°. 5. Grønt i Pejl, fra 83° til 96°.
2. Hvidt i — - 295° - 305°,5. 6. Hvidt i — - 96° - 97°,5.
3. Rødt i — - 305°,5 - 330°. 7. Rødt i — - 97°,5 - Land.
4. Hvidt tværs over Sejlløbet (uforst.).

e) Paa NW.-Pynten af Skæret Mansoren er paa 59° 25',20 N. 18° 30',29 E. tændt 
et nyt Fyr, Lindalen ovre Fyr, som viser hvidt Hurtig-Blink, 90 Blink hvert lm-. Lan
terne paa Fyrpæl med hvidt, firkantet Dagmærke.

Fyrene Lindalen ovre og nedre er overet i Pejling 97° og leder gennem Lindals
sundet. Afstanden mellem Fyrene er 900 m.

f) Paa Vårmdolandet SW. for Lindalen nedre Fyr er paa 59° 25',28 N. 18° 29', 18 
E. opført en hvid, facadebelyst Varde, Lindalens Varde.

1579. Sverige. Bottniske Bugt. Soderhamn. Ronnskars Lodsstation. Lilljungfruns
lotshamn Fyr forandret.

(U. f. b. Nr. 46/2139. Stockholm 1942.)
Fyrene Lilljungfruns lotshamn ovre og nedre paa c. 61° 14', 9 N. 17° 17', 9 E. er 

forandret og viser nu hvidt Hurtig-Blink, henholdsvis 100 Blink hvert lm- og 60 Blink 
hvert lm-,

(E. f. S. Nr. 43/1470 1942.)

1580. Sverige. Bottniske Bugt. Palsen W. Rettelse til E. f. S. Nr. 45/1536 1942.
(U. f. b. Nr. 46/2182. Stockholm 1942.)

E. f. S. Nr. 45/1536 1942, Punkt 2, rettes til:
Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 60° 11', 18 N. 18° 49',30 

E. er flyttet til 60° 11',12 N. 18° 49',21 E.
(E. f. S. Nr. 45/1536 1942.)



327 Nr. 46.

1681. Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 46/2183. Stockholm 1942.)

Sydostbrotten Fyrskib paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 39/1348 1942.)

1582. Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 45/2364. Berlin 1942.)

Den 21. og 28. November, 5., 12. og 19. December 1942, 2., 9., 16., 23. og 30. Januar,
6., 13., 20. og 27. Februar 1943, hver Dag Kl. 1300—1800, samt den 22. og 29. November,
6., 13. og 20. December 1942, 3., 10., 17., 24. og 31. Januar og 7., 14., 21. og 28. Februar 
1943, hver Dag Kl. 0830—1730, foretages Skydeøvelser, under hvilke Fareomraadet over 
Søen naar op til 7000 m Højde og begrænses af en Linie gennem Punkterne:

a) 54° 24', 8 N. 18° 40',3 E. d) 54° 23', 8 N. 18° 55',2 E.
b) 54° 30', 0 N. 18° 39', 8 E. e) 54° 20', 9 N. 18° 54',e E.
c) 54° 30', 0 N. 18° 48',2 E.

1583. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 45/2365. Berlin 1942.)

Den 30. November 1942 foretages fra Kl. 0700 til KL 1300 Skarpskydningsøvelser 
W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen naar op til 3000 m Højde og begrænses:
mod Vest af en Linie, der fra Allwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22' E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 

15° 29',s E.
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for 

hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1584. Danmark.^Sundet. Hellerup Lystbaadehavn. Sømærker inddraget for Vinteren. 
Stagerne_med Koste, der_afmærker Sejlløbet til Hellerup Lystbaadehavn, er ind

draget for. Vinterperioden.
c. 55° 43', 9 N. 12° 35',2 E.

1585. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Madses Løb. Sømærke flyttet.
Dybde aftaget.

Ny-Tolk NW. hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste er paa Grund af 
Ændring i Dybdeforholdene i Madses Løb flyttet c. 125 m i Retning W. t. S. og udlagt 
i 4,2 m Vand paa 55° 52' (30") N. 12° 11' (40") E.

Paa Linien mellem ovennævnte Sømærke og Flæskegrund røde Spidstønde med 
1 opadvendt Kost kan der ikke regnes med en Vanddybde af over 2,s m.

(Kort Nr. 162 og 187. Søm.-Eort, Side 81, Nr. 5.)

1586. Danmark. Store-Bælt. Omø SSW. Vrag afmærket.
Et Vrag, hvoraf en Mast rager c. 6 m op over Vandet, og som er sunket i 11 m Vand 

paa 55° 05' 58" N. 11° 04' 59" E., c. 4 Sm 207° fra Omø Fyr, er afmærket med en Vrag
vager med 1 grønt Flag, udlagt c. 25 m SW. for Vraget.
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1587. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstdnde udlagt.
En sortmalet Spidstønde er udlagt i 5 m Vand paa 55° 05' (36") N. 10° 14' (08") 

E., c. 400 m W. for Indløbet til Faaborg Havn.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1588. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Lumby Strand inddæmmet.

Paa Grund af Udtørringsarbejder cr Lumby Strand afspærret fra Odense Fjord 
ved Dæmninger, dels over Hassel Kvissel paa c. 55° 28',1 N. 10° 26',s E. og dels fra Hasselø 
til Gudskov.

(Kort Nr. 115, 150 og 125.)

1589. (T). Danmark. Kattegat. Læso Trindel E. Sømærke ikke paa Plads.
Annulleret.

1590. Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 46/2181. Stockholm 1942.)

I Dagene til den 21. November 1942 incl., hver Dag Kl. 0800—1700, afholdes 
Skydeøvelser over Søen fra Viken paa c. 58° 44' N. 11° 11' E., c. 0,51 Sm NNW. for 
Långeby.

Fareomraadet under Skydningerne, der strækker sig c. 4 Sm ud over Søen, begræn
ses mod Nord af en Linie fra Skydepladsen til Ramskår Fyr og mod Syd af en Linie fra 
Skydepladsen gennem Visholmen N.-Pynt.

Naar der skydes, vil et rødt Flag være hejst paa Stranden ved Skydepladsen. 
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1591. Norge. Lokkaren. Sømærke udlagt.

(N. f. S. Nr. 45/2398. Berlin 1942.)
En sort Spirtønde er udlagt paa Pladsen c. 64° 31',7 N. 11° 28', 9 E.

1592. Norge. Grandevika. Ribeflu Fyr forandret.
(K. f. F. Nr. 12. Oslo 1942.)

Ribejlu Fyr paa c. 63° 42',2 N. 9° 31',5 E. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 
hver 5S-.

1593. Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
Ved Opmaaling i Oktober 1942 af den gravede Rende over Graadyb Barre viste 

det sig, at Sandet ved den rødmalede Spidstønde III paa 55° 26' (51") N. 8° 17' (14") 
E. ved Rendens SE.-Sidc havde skudt sig c. 40 m ud i Renden, saaledes at 6 m Kurven 
her findes i en Afstand af c. 60 m fra Sædensirand Fyrlinie.

1594. Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 45/2397. Berlin 1942.)

Det er forbudt at ankre mellem Øerne Romo og Sild indenfor et Omraade, der 
begrænses mod Vest af en Linie gennem Punkterne: 55° 04' (33") N. 8° 28' (46") E. og 
55° 03' (01") N. 8° 26' (44") E. og mod Øst af en Linie gennem Punkterne 55° 04' (07") 
N. 8° 29' (19") E. og 55° 02' (51") N. 8° 27' (39") E.

(Kort Nr. 96.)
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Tillæg.
I. Østersøen.

1595. Østersøen. Kieler Bugt. Neuland Fyr NNW. Vrag rapporteret.
En meget svær Mast, cler rager op over Vandet, og som sandsynligvis staar fast i 

et Vrag, rapporteres paa c. 54° 28',45 N. 10° 29',B E., c. 8 Sm 330° fra Neuland Fyr.

1596. (T). Finland. Bottniske Bugt. Kemi angoringsboj Lystende inddraget for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 31/609. Helsingfors 1942.)
Lystønden Kemi angoringsboj paa c. 65° 28',2 N. 24° 20', 0 E. er inddraget for 

Vinterperioden. .

1597. Tyskland. Fchmarnsund E. Vrag.
Et Vrag, hvoraf 2 Master rager 4—5 m op over Vandet, rapporteres paa c. 54° 

22',8 N. 11° 10',7 E., c. 1,8 Sm 205° fra Burgslaaken Fyr og ved det E.-lige Indløb til 
Fehmarnsund.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1598. (T). Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde aftaget.
En Tilsanding har fundet Sted i Indløbet til Gilleleje Havn paa c. 56° 07',- N. 

12° 18', g E. Den i „Havnelodsen“ angivne Dybde af 3,r m findes nu kun i Løbets E.-lige 
Halvdel. I den W.-lige Side af Indløbet er Dybden aftaget til 1,8 m.

1599. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Vester-Sandhage E. Vrag afmærket.
En Mudderpram er sunket E. for Vester-Sandhage i Kalveboderne. E. for Sejlløbet 

i c. 3 m Vand paa c. 55° 35*4' N. 12° 31' E. Vraget, hvorover mindste Dybde formentlig 
er 1 m, er midlertidigt afmærket med en Stage.

1600. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Fyr forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 36/1251 1942, Punkt 1, meddeles, at de deri 

nævnte Forandringer ved Grønsund Bagfyr paa c. 54° 53',2 N. 12° 07',2 E. cr foretaget. 
Fyret viser nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5 s-, Lys 3 s-, Mørke 2 s-. Fyrets Lys
evne er forøget til 16 Sm.

(E. f. S. Nr. 36/1251 1942. Kort Nr. 162, 187, 126 og 180. Fyr.-Fort. Nr. 783 a.)

1601. Danmark. Store-Bælt. Knudshoved E. Afmærkning ved Losseplads inddraget.
De 4 grønne Spidsbøjer, der var udlagt ved Lossepladsen paa c. 55° 18' N. 10° 

53' E., E. for Knudshoved, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 38/1318 1942.)

1602. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Hvidegrund. Afmærkning ved Losse
plads inddraget.

De 3 grønne Spidstønder, der var udlagt ved Lossepladsen ved Ilvidegrund paa 
c. 55° 16' N. 10° 49' E. cr inddraget.

(E. f. S. Nr. 39/1372 1942.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1603. Danmark. Kattegat. Hals Barre. Oprensning af gravede Rende. Oplysning 

om Dybde.
Efter foretaget Oprensning af den gravede Rende over Hals Barre paa c. 56° 

58', 0 N. 10° 21',a E. er Dybden i det c. 60 m brede Sejlløb nu c. 7,5 m, paa de midterste 
30 m dog 7,8—8,0 m.

(E. f. S. Nr. 2/193 1942. Kort Nr. 108 og 104. Danske Lods II, Side 93, 94 og 126.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
K00ENHAVN
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Repræsentant i Danmark:
DYHR, Ingeniørfirma ■ Øresundsvej 140, København S ■ Telefon Central 8901 ■ Telegram-Adr.: Kaydyhr

Dampmaskiner saavel stationære som til Skibsbrug. 
Ydelse med Spildedampsturbine maaltved Kobling 
indtil 7000 EHK. - Dampmaskiner for højeste Tryk. 
“Gorlitzer Dampmaskiner” er anvendt i næsten 100 Aar
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Dansk Søfarts Tidende
W ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 47 FREDAG 37. NOVEMBER 1942 49. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ogen Forbedring af Tonnagesituationen paa de 
oversøiske Markeder kan, til Trods for at U. S. A.

Skibsværfterne alene færdigbygger i Gennemsnit 3 å 4 
store Fragtskibe pr. Dag, stadig ikke mærkes. Grunden 
hertil er naturligvis ikke alene de Tab, som Axens Sø- 
og Luftstridskræfter paafører de Allieredes Handels- 
flaader, men maaske i nok saa høj Grad den Kends
gerning, at Angelsaksernes Krigsindustri først nu kører 
for fuld Kraft, hvorfor Kravene om Tonnage til Trans
port af Raastoffer er vokset i uhyre Grad. Krigsvigtige 
Transporter gaar naturligvis forud for alle andre mere 
luksusbetonede Varer, og man er derfor nu Vidne til 
det Særsyn, at selv Uncle Sam har været nødsaget til 
at indføre Kafferationering fra 1. Decbr., da den bra
silianske Malm er af større Betydning for Krigens Ud
vikling end de kære Kaffebønner, og dette er ikke En
den, men Begyndelsen paa en Udvikling, der ogsaa vil 
lære Amerikanerne at spænde Livremmen ind.

Rapporterne om Fragtforholdene paa de oversøiske 
Markeder fortæller iøvrigt kun lidet Nyt. Maritime 
Commission, som en Overgang praktisk talf helt havde 
indstillet Tildelingerne af Tonnage i de forskellige Tra
des, da Prioritetssystemet var under Forandring, har 
nu igen givet et større Antal Licenser. Saaledes er der 
f. Eks. sluttet adskillige Baade for Kul fra Hampton 
Roads til Sydamerika, ligesom der er givet Tilladelse 
til en Del Befragtninger i de forskellige Erts Trades, 
bl. a. fra Sydamerika til Golfen og Northern Range 
og fra Sydafrika til U.S. Atlantic. Fra Chile har Erts- 
befragteme ogsaa faaet Tonnage tildelt, hvorimod Sal
peterbefragterne tilsyneladende kommer i anden 
Række. Raterne i alle disse Trades er uforandrede. I 
Vestindiafarten har der ligeledes været noget mere Liv 
og det samme gælder Farten fra Northern Range til 
Canada og tilbage, men heller ikke fra disse Markeder 
nævnes noget om Rafeamdrmger.

Fra de engelsk kontrollerede Markeder foreligger 
ingen Nyheder. Kul fra Durban til Alexandria noterer 
uforandret 100/-.

I de frie Trades gøres der kun faa Forretninger. 
Kom fra River Plate til Portugal indikerer uforan
dret $60. men det synes at være vanskeligt at faa Ton
nage til denne Rate. Iøvrigt søges der stadig Tonnage 
for forskellige Komlaster fra River Plate til Chile og 
Peru til uforandrede Rater, ligesom Salpeter fra Chile 
til Eire stadig ikke har faaet Tonnage.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig tilstrække
ligt at bestille for den disponible Tonnage. Kul- og 
Koksmarkedet fra Tyskland til Danmark viser ikke 
større Liv, men der er dog givet Stem for nogle Baade 
i den forløbne Uge. Raten for Salpeter fra Skiensfjor- 
den til danske Havne ligger nu omkring Kr. 24.50 for 
stor Tonnage og Kr. 25 for mindre Skibe. For Cyana- 
mide fra Odda lil danske Havne indikeres mellem Kr. 
32 og Kr. 35 afhængig af Størrelse. Iøvrigt søges der 
Tonnage for Erts fra Sverige til Tyskland, ligesom der 
endnu er adskillige Trælaster fra svenske Havne til 
Tyskland og Holland.

DANMARKS AKTIVE HANDELSPOLITIK 
andelsminister Halfdan Hendriksens Tale om 
Landets Forsynings- og Samhandelsforhold har 

vakt megen og berettiget Opmærksomhed, og adskil
lige af Talens Punkter er værd at fremhæve.

Navnlig Spørgsmålet om den danske Samhandel 
med Udlandet har mere end almindelig Interesse, da 
det altid maa staa som et Formaal at aktivisere den 
danske Handelspolitik, saaledes at vi har Aftagere 
og Leverandører fordelt over de fle9t mulige Lande.

Da Danmark i 1940 afspærredes, blev vor Samhan
del begrænset til eet enkelt Marked, nemlig del 
tyske, men som Tiden er gaaet, er der indtraadt en 
væsentlig Bedring i vort Samhandelsforhold. Fra 
tysk Side har man i denne Henseende vist Forstaael- 
se af, at livsvigtige Interesser for Danmark kræve
de større Spændvidde i Samhandelsforholdet. For at 
faa Varer maa vi ogsaa levere Varer til Lande, som 
kan forsyne vort Erhvervsliv med Raamaterialer, der 
ikke kan hentes i Tyskland. Efterhaanden er vi 
kommet saa vidt, at vi under de vanskelige Forhold 
har Handelsaftaler med 13 forskellige Lande. Dette 
Resultat er værd at notere, fordi det viser, at der fra 
ansvarlig Side er gjort en Indsats af stor Betydning.

Naturligvis er Samhandelen med de nordiske Lan
de af særlig Værdi for Landet. Handelsministeren 
udtrykte det saaledes, at hver Dansker i Øjeblikket 
ugentlig giver 25 Gram Smør til Finland og 15 Gram 
til Sverige, og desuden faar disse to Lande en be
tydelig Sukkertilførsel, som til Gengæld skaffer os 
Metal, Træ og Papir.

NATIONALBANK-BALANCEN ENDNU 25 MILL.
KR. OPAD

ationalbankens Balance er i Ugen 15.—23. Novem
ber gaaet yderligere 25 Mill. Kr. op til 2737 Mill.

Kr., altsaa meget nær 2a/i Millard Kr. Paa Aktiv-Po
sten »Forskellige Debitorer« har der været en Opgang 
paa 23 Mill. Kr. til 1323 Mill.; almindelige Udlaan er 
steget 2 Mill. Kr. til 173 Mill., hvorimod Clearing Konti 
er uforandret 1089 Mill. Kr. — Indlaanet i National
banken paa Folio, Konto Kurant etc. (herunder fra Fi
nansministeriet) er gaaet ikke mindre end 40 Mill. Kr. 
op til 1630 Mill., og »Forskellige Kreditorer« er steget 
10 MilL til 109 Mill. Gælden paa Clearing Konti er 
dalet 4 Mill. Kr. til 17,6 Mill., og Seddelomløbet er gaaet 
21 Mill. Kr. ned til 833 Mill. Kr., men er dog ganske 
væsentlig større end paa samme Tid i Fjor, da det an
drog 715 Mill. Kr.

MARSTAL-REDERI FYLDER 100 AAR
et gamle ansete H. C. Christensens Rederi i Mar
stal kan i Dag fejre Hundredaarsdagen for sin

Stiftelse.
Det var daværende Skibsfører Hans Clausen Chri

stensen, Marstal, der som 26-aarig dannede Rederiet, 
efter at han i et Par Aar med vekslende Held havde 
drevet selvstændig Handel med en lille Ærø-Jagt »Fug
len«. Han erhvervede sit første Skib, Jagten »Else- 
Marie«, kun 24 Aar gammel, og han mistede kort efter 
Skibet ved et Forlis i Flensborg Fjord. Senere gik det 
Hans Clausen Christensen bedre, og hans Virksomhed 
voksede til et efter Datidens Forhold usædvanligt For
mat. Der knyttedes Skibsværft til, og en lang Række af 
de kendte Marstaller-Skibe, der viste Dannebrog over 
alt paa Verdenshavene, blev til paa H. C. Christensens 
Bedding ved Marstal Havn.

For Marstal By fik den omfattende Virksomhed ef
terhaanden stor Betydning. Direkte eller indirekte bar 
Rederiet Erhvervslivet oppe, og sammen med Søfar
tens gode Aar oplevede Rederiet og Marstal sin 
Blomstringstid.
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I de forløbne Aar har Rederiet ejet en Flaade paa 
hen imod 60 Skibe lige fra de smaa Ærø-Jagter over 
Galeaser og Skonnerter til de store Jern-Motorskonner- 
ter og Dampskibene fra omkring sidste Verdenskrig. I 
Øjeblikket disponerer Rederiet over fire Dampere.

Virksomhedens nuværende Direktør og bestyrende 
Reder er Skibsreder Alfr. Petersen.

DIREKTØR H. P. BERG FYLDER 75 AAR 
andag den 7. December fylder tidligere Direk
tør ved Nakskov Skibsværft, Kaptajn H. P. Berg

75 Aar.
Allerede ved Kompagniets Stiftelse i 1898 traadte 

Direktør H. P. Berg ind i 0. K., hvor han har gjort 
en sjælden Karriere. I Aarene fra 1900 til 1915 var 
H. P. Berg Kaptajn i Kompagniets forskellige Baade, 
hvorefter han blev administrerende Direktør for Det 
vestindiske Kompagni i St. Thomas. Direktør Berg 
opholdt sig i fem Aar i Vestindien og oplevede saa
ledes Øernes Salg og Overlevering til U. S. A. i 1917.

I 1920 blev H. P. Berg hjemkaldt for at overtage 
Stillingen som Chef for 0. K.s Skibsinspektion for 
endelig i 1925 at blive Direktør for Nakskov Skibs
værft. I 1939 trak han sig tilbage og valgtes da til 
Formand for Værftets Bestyrelse. Endvidere er han 
Formand for Varde Staalværk og Medlem af Besty
relsen i Vestindisk Kompagni.

STOR ERSTATNINGSSAG EFTER KOLLISION 
n stor Erstatningssag angaaende en Kollision er 
nu blevet afsluttet i Sø- og Handelsretten.

Den 18. November 1940 ca. Kl. 4,50 skete der paa Hol
tenau Kanals Red en Kollission mellem Ångbålsaktiebola- 
get Ferm’s Damper »Forsvik« og Dampskibsselskabet D. 
F.K.s Damper »Dania«. Begge Skibe, der var lastede med 
Kul og Koks, kom fra Holtenau Slusen og var paa Vej 
til henholdsvis Visby og Stettin. Ved Kollisionen blev beg
ge Skibe beskadiget, og »Forsvik« stødte som Følge af 
Kollisionen sammen med den finske Damper »Ellen«, 
som laa for Anker. »Ellen« sank, og det svenske Rederi 
har til det finske Rederi maattet betale 150.000 svenske 
Kroner i Erstatning.

Ångbåtsakliebolaget Ferm, Gøteborg, havde derefter ved 
Sø- og Handelsretten paastaaet D.F.K. dømt til at betale 
en Erstatning paa 185.415 svenske Kroner, idet det sven
ske Rederi mente, at hele Skylden tilfalder »Dania«.

»Dania «s Rederi hævdede derimod, at Skylden udeluk
kende er »Forsvik«s. Man paaslod derfor Frifindelse og 
stillede Krav om 32.696 Kr. 46 Øre i Erstatning.

Der har været afholdt Søforhør i København, Helsing
borg og Flensborg. Efter en Omtale af de nærmere Om 
stændigheder ved Kollisionen siger Retten, at man nær
mest maa antage, at »Dania« laa stille, da Sammenstødet 
skele. Der foreligger ikke nogen Fejl fra Skibets Side, og 
Retten mener, at »Forsvik«s Ledelse, som vidste, at »Da
nia« kun ca. 1 Minut før »Forsvik« havde forladt Slusen 
for at ankre paa Reden, burde have regnet med at ind
hente »Dania«. »Forsvik« burde heller ikke have regnet 
med, at det kunde passere mellem Ankerliggerne. Ansvaret 
for Kollisionen bør derfor alene paalægges »Forsvik«.

D.F.K. blev derfor frifundet, medens det svenske Rederi 
dømtes til at betale D.F.K. den krævede Erstatning paa 
32.696 Kroner samt 5000 Kr. i Sagsomkostninger.

JULEHILSNER TIL SØENS FOLK
ennem Statsradiofonien vil der i Lighed med i 
Fjor blive udsendt Hilsner fra den 10. Decem

ber i en Periode paa ialt ikke over 14 Dage fra her
boende Paarørende til danske Sømænd i Udlandet 
og til Personer paa Færøerne og i Island.

Meddelelse om, at man ønsker en saadan Hilsen 
sendt, skal gives til den stedlige Politimester (Politi
myndighed, f. Eks. Sognefoged), der skal samle dem 
paa Lister, som af Politimesteren indsendes til Uden
rigsministeriets Pressebureau. Hilsenen er ikke indi
viduel, men bestaar kun i den paagældende Afsen
ders Navn og Adresse samt Titel og Navn paa Mod
tageren, og Politimesteren skal konstatere den paa
gældende Afsenders Identitet.

De sidste Navnelister skal være Udenrigsministe
riet i Hænde senest den 12. December, idet senere 
modtagne Lister ikke vil kunne ekspederes.

SVENSKE KRIGSTAB PAA */, MILLION TONS 
er foreligger nu en fuldstændig Opgørelse over 
krigsforliste svenske Handelsskibe og Fiskefar

tøjer samt Tab af Menneskeliv.
Opgørelsen regner fra 1. Oktober 1939 til 31. Sep

tember 1942. Det fremgaar heraf, at der ialt er krigs
forlist 150 Skibe, tilhørende Handelsflaaden, paa til
sammen 434.680 Br. Reg. Tons, og af Fiskerflaaden 
er krigsforlist 9 Fartøjer paa 540 Br. Reg. Tons.

Ved Forlisene af Handelsskibene er omkommet 
933 Mand og ved Fiskefartøjerne 44 Mand. Det bli
ver ialt 159 Skibe, som er krigsforlist, og Tabet af 
Menneskeliv har i det forløbne Tidsrum været ialt 
977 Mand.

Foruden de her nævnte Forlis og omkomne Sø
folk, er en Fiskerbaad minesprængt, hvorved er om
kommet 2 Mand, og endvidere er 16 Mand omkom
met paa Skibe, som ikke er forliste, men beskudte 
med Lufttorpedoer eller Maskingeværer. Blandt de 
her nævnte Omkomne var 280 Udlændinge fordelt 
paa 20 forskellige Nationer, og af disse var 4 Lod
ser, 16 Passagerer, et Medlem af Røde Kors og en 
Marinesoldat.

Der er i samme Tidsrum konfiskeret og beslaglagt 
26 svenske Handelsskibe paa 46.923 Br. Reg. Tons. 
Den svenske Handelsflaades samlede Tab bliver saa
ledes med de her nævnte 26 Skibe ialt 185 Skibe paa 
ca. 482.000 Br. Reg. Tons, men af disse er senere 
bjærget og istandsat 6 Skibe paa 6.117 Br. Reg. Tons.

Naar man ser paa de krigsforliste Skibes Hjemsted 
viser det sig, at Goteborg har mistet det største An
tal Skibe, nemlig 55 paa 166.956 Br. Reg. Tons, me
dens Stockholm har mistet 49 Skibe paa 177.710 Br. 
Reg. Tons. Den tredie By i Rækken er Hålsingborg, 
der har mistet 24 Skibe paa 51.513 Br. Reg. Tons, og 
derefter følger de øvrige svenske Søkøbsstæder med 
mindre Tab.

INGEN SVENSKE SKIBE TIL TYRKIET
er har været ført en Række Forhandlinger med 
det Formaal, at Tyrkiet skulde købe svenske, fran

ske og panamaske Skibe til Transport af Korn fra De 
Forenede Stater og Argentina til Tyrkiet. Efter hvad 
der nu er meddelt i Sverige fra Ankara, er disse For
handlinger strandet.

I Telegrammet meddeles, at den svenske Regering 
har stillet sig overordentlig velvilligt til Salget, men 
tyske Myndigheder har vægret sig ved at lade de paa
gældende Skibe forlade Østersøen. Derimod skal 
U. S. A. ikke have været stemt for Salg af Panama- 
Skibe, og Forhandlingerne med Frankrig gik helt i 
staa paa Grund af den allersidste Tids Begivenheder.

Iøvrigt, oplyser det svenske Udenrigsministerium, er 
det kendt, at der har været ført Forhandlinger om 
Chartring af svenske Baade til disse Komtranspor- 
ter, men derimod kender Ministeriet intet til direkte 
Salgsforhandlinger.

FRA SVENSKE VÆRFTER
olaverken, der for nylig til den svenske Flaade af
leverede Kysljageren Mode, har nu haft Prøvetur paa

Søsterskibet, Kysljageren Magne. Jageren har en Længde 
paa 78 Meler, en slørste Bredde pan 8,05 Meler og en 
Dybgang paa 2,30 Meter.

Den er forsynel med tre 10,5 cm Kanoner, kraftigt 
Luftværnsarlilleri, et 53 cm Tripletorpedorør samt An
ordninger til Sænkning af Dybvandsbomber, Taageappa- 
rater o.s.v.

*
ederi A/B Monark i Stockholm har ved Helsingborg 
Værft bestilt en 2.950 Tons d.w. Lastdamper til Le

vering i 1945. Skibet bliver af Shellcrdæk-Typen og paa 
det nærmesle et Søslerskib til Damperen A. Th. Jonasson, 
som i Maj Maaned i Aar blev leveret fra Værftet. Det nye 
Skib bliver af Værftets Standardtype og faar Hoved- og 
Dæksmaskineri af Værftets Tilvirkning foruden en Turbo-
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kompressor, der leveres nf Golaverken. Damperen faar 
følgende Hoveddimensioner: Længde 278 Fod, Bredde 41 
Fod 3 Tommer, Dybde til Hoveddæk 18 Fod 9 Tommer, 
og en Dybgang paa ca. 18 Fod 5 Tommer.

TVANG TIL AT BENYTTE FALSTERBOKANALEN 
om omtalt for nogen Tid siden i Dansk Søfarts 
Tidende har mere end 4.000 Skibe passeret Fal

sterbokanalen, siden den i 1940 blev aabnet for 
Trafik.

Nu oplyses det endvidere, at den svenske Krigs- 
Risikoforsikring nu bar paalagt alle svenske Skibe 
:it benytte Kanalen, der i Anlægssum koslede 20 Mil
lioner svenske Kroner.

STOR UDVIDELSE AF PORTUGALS HANDELS
FLAADE

ør Krigsudbruddet var Portugals Handelsflaade 
forholdsvis lille. Trafiken indskrænkede sig til

Fart paa Afrika og de portugisiske Øer i Atlanter
havet, hvortil der dog kom enkelte Fragter til uden
landske Havne. Portugals Fiskerflaade besøgte de 
marokkanske Kystfarvande og laa i Fart paa New 
Foundland.

Da Krigen brød ud, disponerede den portugisiske

Handelsflaade kun over 268.000 Tons, hvilket var alt 
for lidt for et Land med saa udstrakte Besiddelser i 
Afrika og paa Atlanterhavet. Samtidigt dalede ogsaa 
Skibsanløbene af Havne i Portugal, hvilket foraar- 
sagede store Vanskeligheder, da de portugisiske Ski
be nu ogsaa maatte paatage sig Transporten af de 
Fragtmængder, som udenlandske Skibe hidtil havde 
besørget.

De portugisiske Værfter har nu — saa godt det har 
kunnet lade sig gøre — søgt at udbygge FIaaden. 
For portugisiske Rederes Regning er der i de sidste 
fire Aar, dels ved egne Værfter og dels i Udlandet, 
blevet bygget 24 portugisiske Handelsskibe paa til
sammen 20.458 Tons. Af Skibene er 7 bygget i 
Lissabon, 3 i Algarve, 6 i Avciro og 6 i Holland. Med 
Undtagelse af en enkelt Damper, var det alle Motor
skibe.

Ved Sænkninger har den portugisiske Handels
flaade i samme Periode mistet 19.772 Tons. Fra 
Jugoslavien har man indkøbt den 7056 Tons store 
Damper Luango. Det portugisiske Tankskib 7.000 
Ton’neren Sam Bras, der for nogen Tiden siden løb 
af Stablen, skal snart sættes i Fart.

Malay-Staterne under den japanske Besættelse.

IMalay-Staterne, der nu er under den japanske 
Besættelse, er der — efter lyske Kilder — el 
stort Genopbygningsarbejde i Gang. Den nye For

valtningsorganisation, der foruden Malaystaterne og
saa omfatter Øen Sumatra og de omliggende Øer, har 
et omfattende Arbejde foran sig. I det rent Ydre har 
man antydet dette ved en Navneforandring, idet hele 
Omraadet er blevet døbt Schonan-Omraadet, og den 
japanske Forvaltning har faaet Navnet Schonan-For- 
valtningen.

I Tyskland har der fornylig været offentliggjort 
en udførlig Beretning fra Lederen af den japanske 
Militærforvaltning Watanabe. Det hedder heri, at der 
med Henblik paa Genopbygningen særlig er to Ting, 
der falder i Øjnene. Det hævdes, at det efter de 
trufne Foranstaltninger meget hurtigt vil være mu
ligt for Schonan-Omraadet at forsyne sig selv med 
Fødevarer, og samtidig betones det, at der — efter 
de foreliggende Oplysninger — finder et frugtbrin
gende Samarbejde Sted mellem de forskellige Racer 
i Omraadet. Den kinesiske Gruppe ledes af Præsi
denten for Universitetet i Amoy Lim Boon Khing, me
dens Indernes Gruppe ledes af Juristen Goho, der i 
mange Aar var en af Forgrundsfigurerne i den indi
ske Frihedsbevægelse. Malay-Gruppen staar under 
Ledelse af Dr. Ibrahim og den eurasiske Gruppe af 
Dr. Paglar, der gennem en Aarrække var Livlæge 
hos Sultanen af Johore.

Der udkommer atter Blade i Omraadet paa de for
skellige Sprog, men den samlede Presse er overdraget 
det officielle japanske Telegrambureau Domei.

De offentliggjorte Beretninger beskæftiger sig ind
gaaende med Omraadets Økonomi og Industri. Del 
hedder saaledes, at der er en gunstig Udvikling i 
Kautsjukindustrien. I Midten af Oktober skal 3,5 
Millioner acres være beplantet med Gummitræer. 
Under Ledelse af 424 japanske Teknikere skal 
400.000 Kulier være beskæftiget i Kautsjukudvindin- 
gens Tjeneste. Der lægges dog ikke Skjul paa, at 
Gummiforarbejdningsindustrien har lidt meget under 
Krigen. Det gælder saaledes Bata-Koncernens Gum
mifodtøjsfabrik i Klang, medens den tidligere hol
landske Singapore Gummifabrik allerede skal være 
i Arbejde under Ledelse af Furukawa-Koncernens 
Yokohama Gummifabrik.

Det er betegnende, at andre Industrianlæg arbej
der under Militærforvaltning. Dette gælder saaledes 
Oliemøllerne i Penang, der hovedsagelig forarbejder 
Kopra. Deres Produktion skal ikke blot dække Scho- 

nan-Omraadets samlede Behov, men der hævdes end
og at kunne eksporteres en Del. Oliemøllerne i selve 
Byen Schonan meddeles at være under Genopbyg
ning.

Den japanske Forvaltning har udsendt en Beret
ning, der udelukkende beskæftiger sig med Malakka- 
Omraadet. I dette Distrikt skal der være et Areal 
paa 45.000 acres beplantet med Korn og Grønsager, 
hvilket ikke blot menes at dække det lokale Behov, 
men ogsaa skal muliggøre Eksport. Ishihara-Koncer- 
nen udnytter i Malakka-Distriktet en nylig opdaget 
Bauxit-Forekomst, hvorfra der allerede skal være be
gyndt en Eksport til Japan.

I Kystfiskeriet skal der være beskæftiget 3.000 
Fiskere, hvorved Fangsten paastaas at være forhøjet 
med ca. 10.000 Tons om Maaneden. Fisken saltes og 
eksporteres i store Mængder. Ni Fabrikker fremstil
ler Cigarer og Cigaretter af Tobak af egen Høst og 
af Sumatratobak. Ogsaa disse Fabrikers Produkter 
eksporteres.

Videre hedder det, at Rissituationen stadig forbed
res. Staten Kedah, der er det vigtigste Risdistrikt, 
skal i dette Høstaar have kunnet stille 33 pCt. af sin 
Høst til Raadighed for andre Omraader, og man haa
ber, at denne Stat med næste Høst kan dække Halv
delen af Malay-Slaternes Risforbrug.

Japanerne understreger Schonans Betydning for 
Rustningsindustrien og anden Industri i »det østasia
tiske Storrum«. Yomiuri Hotsclii offentliggør en 
Liste over de siden den japanske Besættelse afski
bede Raastoffer, der er af Betydning for Krigsindu
strien. Denne Liste nævner — dog uden Mængdean
givelse — følgende Raastoffer: Jernerts, Mangan- 
erts, Wolframerts, Raatin, Bauxit, Huder, Læder, 
Raakautsjuk, Guttaperka, Teaktræ, Harpiks, Fiske
olie, Jordolie, Kopra, Garvestoffer og Terpentinolie. 
Fra samme japanske Kilde meldes, at den japanske 
Besættelseshær kan faa sine Forsyninger fra det be
satte Omraade.

Kvægbestanden er derimod ringe paa Grund af 
det manglende Græsland, men der er mellem Scho
nan-Omraadet og Thailand afsluttet en Udvekslings
aftale, der delvis skal have raadet Bod paa denne 
Mangel. Ifølge Aftalen skal Thailand levere 20.000 
Stk. Kvæg imod tilsvarende Produkter fra Scho
nan-Omraadet. Man haaber, at Aftalen i nær Frem
tid ogsaa vil komme til at omfatte andre Varegrup
per.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sag om Hyre og Hjemrejsepenge

Maskinassistent Poul Erik Frier, Aarhus, har ved Sø- 
og Handelsretten krævet A/S Det Østasiatiske Kompagni 
dømt til at betale 5167 Kr. i Hyre og Kostpenge m. m. for 
Tiden fra 18; Maj 1940 til 26. Marts 1941.

Frier var forhyret med Kompagniets M/S »Siam«. Den 
18. Maj blev Frier m. fl. afmønstret i Singapore, og han 
rejste til Shanghai, hvor han mente at kunne faa Arbejde 
gennem en Bekendt. Dette viste sig imidlertid umuligt, og 
da Frier den 15. September gennem Konsulatet havde 
faaet Pas-Visum til Hjemrejse via Sibirien og Rusland, 
havde han brugt sin opsparede Hyre. Han maatte saa 
gennem Konsulatet og Udenrigsministeriet søge om at faa 
Penge til at rejse for hjemmefra, men da han opnaaede 
dette, var hans Pas udløbet, og han maatte søge nyt Pas, 
hvilket bevirkede, at han først kunde tiltræde Rejsen hjem 
den 8. Marts 1941, og han ankom til Danmark den 23. 
s. M.

Kompagniet paaslod Frifindelse for Tiden, indtil man 
kunde faa Forbindelse med Skibet eller Kompagniets Af
delinger i Østen. Subsidiært Frifindelse mod Betaling af et 
mindre Beløb.

Sø- og Handelsretten fandt, at Frier selv maa bære 
Risikoen ved, at hans Ophold i Shanghai blev forlænget 
udover 19. September 1940, hvorfor Kompagniet dømtes 
til at betale ham 3239 Kr. for Tiden fra 18. Maj til 15. 
September 1940. Sagens Omkostninger blev ophævet.

Dansk Radiotelegrafist død i New York
Gennem Udenrigsministeriet er der kommet Meddelelse 

om, at Radiotelegrafist Niels Hagensen er død i New York.
Niels Hagensen blev født i Holbæk pr. Ørsted den 30. 

September 1897. Han fik Certifikat som Radiotelegrafist 
den 1. December 1917 og kom umiddelbart efter Eksamen 
ind i Marinen som Værnepligtig. I Midten af 1920 fik han 
Ansættelse i S/S »Bolhal«, Det Danske Kulkompagni, han 
var derefter med S/S »Knud«, D/S »Triton« og med S/S 
»Pacific«, Oversøisk Compagni, samt en kort Tid i Fyr
væsenet, indtil han i 1929 blev ansat i Det Danske Petro
leums Aktieselskabs S/S »Scandia«, i hvilket Skib han 
gjorde Tjeneste indtil Efleraaret 1939, da han blev for
flyttet til Nybygningen »Esso Balboa« under Panama-Flag.

Siden April 1940 har han ikke haft Forbindelse med 
Danmark, og man ved saaledes ikke, om han stadig var 
knyttet til delte Skib.

Dansk Messedreng omkommet i udenlandsk Fart
Til Familien i Odense er indløbet Meddelelse om, at 

Messedreng Anders Chr. Andersen er omkommet under 
Sejlads med udenlandsk Skib. Ulykken indtraf allerede i 
Fébruar, men først nu cr Meddelelsen naact frem.

Nyt dansk Industriforetagende i Sverige
Det danske Metalværk Paul Bergsoe & Søn har efter 

langvarige Forberedelser oprettet et Datterselskab i Lands- 
krona, som vil blive af betydeligt Omfang; der er erhver
vet et Areal paa 50.000 m2, og man regner at kunne be
skæftige ca. 200 Arbejdere. — Fabriken skal omsmelte alle 
Arter af Metalaffald lil rene Metaller, og der vil især blive 
lagt an paa Fremstilling af Tin og Bly. — Virksomheden 
vil faa dansk Direktør og dansk teknisk Leder.

Brunkul som Generatorbrændsel
Efter hvad »Jyllandsposten« erfarer, har Brunkullene 

faaet en ny Anvendelsesmulighed, idet de kan anvendes 
som Generatorbrændsel. Først har et jydsk Elektricitets
værk gjort Forsøg i stationære Generatorer, men ogsaa 
Forsøg med at bruge Brunkul i Laslbilgeneralorer har 
givet et tilfredsstillende Resultat.

Dansk nautisk Almanak
Trods de vanskelige Forhold for dansk Skibsfart har 

Firmaet Iver C. Weilbach & Co. ogsaa i Aar udsendt Dansk 
nautisk Almanak.

Columbus-Jubilæet fejres med cn Beskrivelse af Colum
bus' Admiralskib, Santa Maria, fra den første Rejse til
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Vestindien, med Tegninger og Omslagstegning af Fyrdi- 
rcktør, Kommandør Paul Sinding.

»Dansk nautisk Almanak« har nu et saa fyldigt Indhold 
af astronomiske Tabeller o. s. v., at den staar paa Højde 
med det mest moderne i sin Art til Brug til Søs. Saaledes 
cr Himmellegemernes Timevinkel v. f. Grw. optegnet med 
passende Intervaller hele Aaret rundt. Dette i Forbindelse 
med omfattende, men let forstaaclige Interpolationstabel
ler bevirker, at Timevinklen kan udledes langt lettere end 
tidligere, og det rummer endvidere den Fordel, at Frem- 
gangsmaaden er ens for alle Himmellegemer, idet Ret
telserne altid skal adderes lil den udtagne Værdi.

Af nyere Ting maa vi henlede Opmærksomheden paa en 
Artikel (Pag. 140) om elektrisk Kompas-Korrigering. til 
Brug i Skibe med Afmagnetiseringskabel, der omfatter et 
yderst interessant og meget vigtigt Problem.

Brunkul-Transporterne
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart henleder Op

mærksomheden paa, at der under Transporter af Brunkul 
maa vises den allerstørste Opmærksomhed. Uddunstninger 
fra Lastrummene kan foraarsage Forgiftninger, hvorfor 
Lastrummene bør ventileres paa betryggende Maade, og 
de skal endvidere være adskilt fra Beboelsesrummene ved 
stærke, saa vidt muligt vandtætte Skodder.

Ved Indladning og Udlosning af Brunkul bør Lastrum
mene endvidere være ventilerede kraftigt ved Anvendelse 
af Kulsejl eller paa anden Maade. Endvidere fraraades det 
at føre faste Luftrør til Lastrummene gennem Beboelses
rummene.

Rutefarten paa Sønderjylland
Rutefarten paa de sønderjydske Havne, der i nogle Maa

neder har været indstillet, vil nu blive genoptaget.
Det ret store Savn, at der ikke var mindst en ugentlig 

Fragtforbindelse, bevirkede, at Handelsstanden i de tre 
Byer Haderslev, Aabenraa og Sønderborg indvarslede lil 
et Fællesmøde, hvor det blev besluttet at rette en samlet 
Henvendelse til Det forenede Dampskibsselskab om atter 
at faa etableret Dampskibsfart mellem København og den 
sønderjydske Landsdel.

Deputationen, som bestod af Bankdirektør Schack An
dersen, Haderslev, Købmand J. H. Kock, Sønderborg, og 
Borgmester H. Fink, Aabenraa, havde forleden efter 
forudgaaende Aftale et Møde med Direktionen i D.F.D.S., 
og efter Forhandling om Sagen imødekom Selskabet de 
fremsatte Ønsker.

Rutefarten er nu genoptaget.

Det store Bolværksarbejde ved Odense Havn
I næste Maaned begynder det store Bolværksarbejde' i 

Forbindelse med den store Udvidelse af Odense Havn. Ar
bejdet med Udvidelsen forløber planmæssigt. Bolværks
arbejdet ventes at blive færdigt i Maj Maaned næste Aar, 
og Vandet kan derefter lukkes ind i det store nye Havne
bassin. Hele Udvidelsen ventes tilendebragt i 1945.

Sømandsmonument i Malmø
Malmø skal nu ogsaa have et Monument for de Malmø- 

Sømænd, der er blevet Krigens Ofre. Der er nedsat en 
Komité bestaaende af Sømandspræst Allan Alvestrand, 
Kaptajn F. Backerslrom, Skibsreder Torsten Hillerstrom, 
Direktør C. O. Lange og Formanden for Søfolksforbundet, 
Ernst Pcrsson. Denne Komité har ifølge Svensk Sjøfarts- 
lidende udsendt el Opraab, hvori man henvender sig Lil 
Offentligheden om Støtte til Rejsning af et saadant Monu
ment. Hvor dette skal rejses, er endnu ikke afgjort. Blandt 
Underskriverne er bl. a. Landshøvding Eric Sovme og 
Biskop Edv. Rohde.

De svenske Lejdeskibe
Transallantic’s Motorskib Gullmaren er kommet til 

Sverige med en Last paa over 5.000 Tons, hovedsagelig 
Foderkager og Hørfrø fra Buenos Aires.

Det finske Bjærgningsselskab »Neptun«
Det finske Bjærgningssclskab »Neptun« har sidste Aar 

haft en Indtægt ved Bjærgningsarbejder paa 8,8 Mili. Mk. 
Selskabets Flaade cr bogført til 5,6 Miil. Mark mod 1,4 
Mill. Aaret forud.

Krigsrisikoforsikring i U. S. A.
Formanden for The American Institute of Marine Under- 

writers har offentliggjort en Række Oplysninger om Krigs
risikoforsikringen i U. S. A. Fra 1939, da de første For
sikringer blev tegnet, til 31. December 1941, havde man 
en Præmieindtægt paa 85,25 Millioner Dollars, medens Er
statningerne udgjorde 40,21 Millioner. Siden U. S. A. 
traadte ind i Krigen i December 1941 har Forholdene æh-
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dret sig, og Præmierne er blevet forhøjet. Præmieindtæg
terne udgjorde i de første fem Maaneder af 1942 54,87 Mil
lioner, medens 'Erslatningsudbclalingcrne samtidig steg til 
101,36 Millioner Dollars.

Italiensk Udbytte
Navigazione Generale Italiana, til hvilke Ruteselska- 

berne Florio Rubatlino og Lloyd Italiano er tilsluttet, har 
afsluttet sit Regnskabsaar med et Nettooverskud paa 
450,000 Lire mod 1,5 Millioner Aaret forud. Efter de sæd
vanlige Afskrivninger er der udbetalt et Udbytte paa 1 
Lire ;pr. Aktie mod 3,50 Lire i Fjor.

Stjaalet en Hval
Ved Lofoten har der fundet et sjældent Tyveri Sted. En 

Del Fiskere havde forleden fanget en Hval, som de slæbte 
ind under Land og fortøjede. Derefter drog de igen til 
Havs for at prøve at skyde flere Hvaler. Da Skibet hen 
under Aften kom tilbage opdagede Fiskerne, at Hvalen 
var stjaalet.

Olie fra den sorte Børs
Retten i Esbjerg har behandlet nogle Sager mod 8 

■Fiskeskippere, der er tiltalt for at have købt Ratione
ringsmærker til Brændselsolie paa den sorte Børs. Sagen 
angik Mærker lil store Kvanta — indtil 7000 Liter, der 
var købt til ca. 1 Kr. pr. Liter. Alle Skippere hævdede 
at have købt Mærkerne af en dem ubekendt Mand, der 
kom ud paa Havnen. Anklagemyndigheden har nu nedlagt 
Paastand om Boder paa mindst 2 Kr. pr. Liter ulovligt 
indkøbt Olie.

Lodslovens Revision
Til Udvalget om Revision af Lodsloven har Dansk Lods

forening valgt Formanden, Lods E. Larsen, Københavns 
Lodseri, med Lods J. Christensen, Dragør Lodseri, som 
Suppleant.
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95 Aar
Fhv. Skibsfører Rasmus Bøyc Christensen, De gamles 

Hjem, Marstal, fyldte i Søndags 95 Aar. Den gamle Skibs
fører er trods den høje Alder usædvanlig rask og i Besid
delse af et godt Humør.

70 Aar
Paa Mandag — den 30. November — fylder tidligere 

Havnekaplajn ved Københavns Havn H. C. Hansen 70 
Aar. Havnekaplajn Hansen blev ansat som Havnemesler 
ved Havnen, men denne Stillingsbetegnelse blev i 1938 
ændret til Havnekaplajn. For et Par Aar siden trak Han
sen sig tilbage fra den Stilling, han i en Aarrække havde 
beklædt paa en san samvittighedsfuld og dygtig Maade.

Havnekaptajn H. C. Hansen er meget kendt, ikke alene 
i danske, men ogsaa i udenlandske Sømandskredse fra 
den Tid, han var Havnekaptajn i Nordens største Havn.

*
Tidligere Fører i Kryolil Mine- og Handelsselskabet, 

Kaptajn M. H. Rasmussen fylder den 2. December 70 Aar. 
Kaptajn Rasmussen har ført Kryolit Selskabets Skibe »Fox 
I« og »Fox II« og var fra den Tid kendt som en af vore 
dygtigste Grønlandsfarere. Paa Grund af svigtende Helbred 
forlod han Søen 1928 og er nu bosiddende i Birkerød.

60 Aar
I Mandags fyldte tidligere Skibsfører, Kaptajn Gustav de 

Mylius 60 Aar.
Kaptajn de Mylius, der var født paa det fynske Gods 

Rønningesøgaard som Søn af Godsejer de Mylius, kom til 
Søs i 1897 med Skoleskibet Georg Stage.

Senere sejlede han paa Dansk Vestindien om Bord i de 
Melchiorske Sejlskibe og gik derefter paa Langfart lil 
Ostindien og Australien med de store Sejlere. I 1919 
trandte han ind i Svitzers Bjergningsenlreprise, hvor han 
deltog i Bjergninger i Østen, paa Kinakyslen, ved Filip
pinerne og Formosa. Kaptajn de Mylius gik i Land i 1933.

50 Aar
Skibsfører i Rederiet Marius Nielsen & Søn, Kaptajn 

S. Sigvardt fylder paa Torsdag den 3. December 50 Aar.
Belønning til Maskinmester

Maskinmester H. A. E. Hansen, Marstal, har af Skibs
reder A. P. Møller modtaget en Skrivelse med Tak for ud
vist personligt Mod og Snarraadighcd om Bord i et Skib, 
som befandt sig langt til Søs i en Nødsituation. Foruden 
den anerkendende Skrivelse modtog Maskinmester Hansen 
ogsaa en Bankbog paa 200 Kr. og et Kon'gcmærke i Guld.

Ny Skibsmægler i Korsør
Ved Skibsmægler J. Poulsens Død har hans Søn Finn 

Poulsen nu overlaget Forretningen, og han har under 30. 
Oktober modtaget Bestalling som Skibsmægler i Korsør.

Skibsmægler J. Poulsen begyndte i 1920 sammen med 
Firmaet Aaberg & Nissen Spedition og Befragtning i Kor
sør. Firmaet overgik senere til J. Poulsen, der siden 1930 
har drevet Forretningen under eget Navn, samtidig med, 
at han opnaaedc Bestalling som Skibsmægler.
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| En Sømands Robinsonade |
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erc tragisk og episk i sin Eneboertilværelse end Alex
ander Selkirks Robinsonade er Danskeren Henrik

Enevoldsens Livsskæbne. Encvoldsen blev født 1854 i Syd
sjælland og kom 16 Aar gammel lil Søs. Ud i det Ukendte 
forsvandt han, efter at Familien havde modtaget faa og 
korte Breve, hvor Henrik fortalte, at han sejlede paa Af
rika og maaske snart vilde vinde en natsort Prinsesse og 
et halvt Kongerige.

Først mange Aar efter — i 1928 — meddelte det danske 
Generalkonsulat i Sydney, al en Mand ved Navn Henrik 
Evoldt var død paa en øde 0 i Torrcsslrædet. Denne 
»Robinson Crusoe« var Henrik Encvoldsen, som man 
mente var strandet njed en Damper i Torrcsslrædet for en 
Menneskealder siden. 16 Mand af Besætningen havde red
det sig op paa cn øde 0, men — da en Skonnert efter tre 
Aars Forløb kom til Øen — var der kun 5 Mand i Live. 
Skonnerten tog de fire ombord, men den femte, Henrik 
Enevoldsen, nægtede at vende tilbage til Civilisationen, 
han vilde leve alene, og i de næste 35 Aar boede han — 
mere ensom end »Robinson Crusoe« — paa »Befrielses 
Øen« i Torrcsslrædet under Pseudonymet Harry Ewoldt. 
Hans haardnakkede Tavshed om de Begivenheder, der 
havde fundet Sled mellem det strandede Mandskab og om 
hans egen Herkomst og Liv, fik Rygterne til nt svirre. 
Man paastod, han var en detroniseret Prins, en tidligere 
Statsminister og Gud ved hvad.

Af og til kom der lil Enevoldsens 0 Perlefiskere, og 
iblandt dem den kendte, danske Kaptajn og Perlefisker 
Preben Mønsted fra Aroc-Øerne, der medbragte Mel, Tænd
stikker, Sukker og Salt, som Enevoldsen tiltuskede sig for 
Perler han fandt paa sin 0, eller Skildpaddeæg. Men en 
Dag forsvandt ogsaa Perlefiskerne. Intet Skib nærmede sig 
den lille Eneboere i det ellers trafikerede Torresslræde, 
og Tiden gik, medens Henrik Enevoldsen blev en gammel 
og sær Fyr. Endelig vendte Perlefiskerne tilbage, efter 
at de i fire Aar havde været borte. Verdenskrigen havde 
raset uden at vor gamle, hæderkronede Landsmand havde 
anet en Smule derom; han var blot ærgerlig over, at hans 
Tændstikforraad var sluppet op, saa han havde maattet 
holde sit Baal vedlige.

Paradisfuglejægeren, Dick Roche, Henrik Enevoldsens 
sidste og eneste Ven, fandt den gamle Dansker død paa 
sin 0 i Marts 1928, og pna en lille Skoletavlc, hvor Ene
voldsen hver Dag skrev den nye Dato, stod Datoen »Lør
dag den 28. Januar 1928« skrevet med rystende, næsten 
utydelig Skrift.

B. R.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

68. Aargang. København 26. November 1942. Nr. 47.

„Efterretninger for Søfarendo11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarendou udgaar ugontlig. Helaareabonnomont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivno Numro. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnomont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarendo", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvurtalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, overgaa til Helaarsabonnemont. Enkelto Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebcatcmmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1604. Danmark. Falster. Gedser Fyr. Lysevno forøget.
Gedser Fyr paa c. 54° 33', 8 N. 11° 58', 0 E. er blevet elektrificeret, hvorved Fyrets 

Lysevne er forøget fra c. 23 Sm til c. 26 Sm.
Fyrkarakteren, hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-, er uforandret. 

(E. f. S. Nr. 25/894 1942. Fyr-Fort. Nr. 803.)

1605. Danmark. Mon. Klintholm Havn. Fyr genophygget.
Fyret, der viser grønt Et-Blink paa Klintholm Havn S.-Moles Hoved paa c. 54° 

57',j N. 12° 28',! E., og som blev skruet ned af Isen, er genopbygget.
(E. f. S. Nr. 14/494 1942.)

1606. Danmark. Fakse Bugt. Rødvig Havn. Fyr forandret. Nye Fyr oprettet.
1. Rodvig Havn Fyr paa 55° 15' (08") N. 12° 22' (46") E., paa Yderenden af Bølge

bryderen ved E.-Molen, er forandret fra at vise rødt, fast Lys til at vise grønt, fast Lys. 
Synsvidde: 1,6 Sm.

2. Ved den under Udførelse værende Fiskerihavn umiddelbart W. for og i Til
slutning til Rodvig Havn er etableret 3 nye Fyr, som følger:

a) Rodvig Ham Fyr paa Yderenden af det samlede Havneomraades W.-Mole. 
Fyret vil vise rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Flammens Højde: 
4 m. Synsvidde: 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. Kegleformet Betonhus, 2,5 m højt. 
Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 270° til 104°. 2. Grønt i Pejl, fra 104° til 270°.
b) Rodvig Ham Fyr paa Havneomraadets Midtermoles SE.-lige Hoved. Fyret 

viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 3,s m. Firkantet Betonhus. Fyret lyser hele 
Horisonten rundt.

c) Rødvig Havn Fyr paa Havneomraadets Midtermoles SW.-lige Hoved. Fyret 
viser hvidt, fast Lys, Flammens Højde: 3,- m. Firkantet Betonhus. Fyret lyser hele Ho
risonten rundt.

(Kort Nr. 190, 187, 130 og 120. Havnelods, Side 183. Fyr-Fort. Nr. 824, 824 A, 824 B 
og 824 C.)



Nr. 47. 332

1607. Danmark. Bornholm. Rønne. Fyr nedlagt.
Ronne Havn Fyr paa 55° 05' (43") N. 14° 42' (15") E., der viser grønt, fast Lys, 

paa Kysten S. for Baadehavnen, er nedlagt.
(Kort Nr. 189 og 188. Danske Lods III, Side 288. Havnelods, Side 184. Fyr-Fort. Nr. 853.)

1608. (P). Danmark. Bornholm E.-Kyst. Svaneke Fyr forandres.
I Løbet af December Maaned 1942 vil Svaneke Fyr paa c. 55° 07', 9 N. 15° 09',4 E. 

blive elektrificeret, hvorved Fyrets Lysevne forøges fra c. 20 Sm til c. 23 Sm. Fyret vil 
samtidigt blive forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30 s-, Blink 1,B s-, 
Mørke 4,5S-, Blink 1,5S-, Mørke 22,5S-,(Fyr.-Fort. Nr. 840.) 5

1609. (P). Sverige S.-Kyst. Utlangan Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 47/2194. Stookholm 1942.)

I December 1942 eller i Begyndelsen af 1943 vil Utlangan Fyr paa c. 56° 01' N. 15° 
47' E. blive forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 9S-. 
Fyrtaarnet vil samtidigt blive malet om, saaledes at den øverste Del til under Fyrlanternen 
bliver sort og den nederste Del hvid.

(Kort Nr. 181 og 180.)

1610. Sverige. Oland E. Miner udlagt.
(U. f. s. Nr. 47/2212. Stockholm 1942.)

Paa given Foranledning henledes de Søfarendes Opmærksomhed atter paa, at der, 
som meddelt i E. f. S. Nr. 1/17 1942, er udlagt Miner paa svensk Søterritorium E. for Oland 
S.-lige Del mellem Breddeparallellerne 56° 19',0 N. og 56° 19% N.

De Søfarende advares imod at besejle Mineomraadet udenfor det angivne og af
mærkede Sejlløb.

(E. f. S. Nr. 1/17 1942.)

1611. Sverige. Sejlløbet Bråviken—Arko. Fyrbelysning og Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 47/2193. Stookholm 1942.)

Ved Sejlløbet Bråviken—Arko er paa Strækningen Flåskosund—Våstra Rams- 
holmen foretaget følgende Forandringer ved FyTbelysning og Afmærkning.

I. N y e F y r.
a) Paa et Undervandsskær i Flaskosund paa 58° 34',95 N. 16° 5O',92 E. er tændt 

et nyt Fyr, Flaskosund Fyr, som viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser 
hver 2S-, Lys ls-, Mørke ls-. Flammens Højde: 6,5 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm 
for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrhus paa graa Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 327° til 342°,5. 4. Grønt i Pejl, fra 82° til 134%.
2. Hvidt i — - 342°,s - 349°. 5. Hvidt i — - 134°,5 - 150%.
3. Rødt i — - 349° - 82°. 6. Rødt i — - 150% - 173°.

b) Paa Lilla Fiasko NE.-Pynt er paa 58° 34',87 N. 16° 50%o E. tændt et nyt
Fyr, Fiasko Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-. Flammens 
Højde: 5,fi m. Synsvidde: 6 Sm. for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. Hvidt 
Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra Land til 145°. 4. Rødt i Pejl, fra 164° til 282°.
2. Grønt i — - 145° - 158°. 5. Grønt i — - 282° - 336°.
3. Hvidt i — - 158° - 164°. 6. Rødt i — - 336° - 349°.

c) Paa Skæret Boso sten er paa 58° 33', 19 N. 16° 51%? E. tændt et nyt Fyr, 
Boso sten Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-. Flammens 
Højde: 3,8 m. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Hvidt 
Fyrhus paa sort Fundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 154° til 170°. 4. Grønt i Pejl, fra 238° til 288°.
2. Hvidt i — - 170° - 172°,5. 5. Hvidt i — - 288° - 295°.
3. Rødt i — - 172°,5 - 238°. 6. Rødt i — - 295° - 341°.

Det faste Sømærke paa Boso sten er nedlagt.
II. Lystønder inddraget. Fyr nedlagt.

a) Lystønderne Flåsko norra paa c. 58° 35% N. 16° 50% E. og Flåsko sodra 
paa c. 58° 34% N. 16° 51% E. er inddraget.

b) Våstra Ramsholmen Fyr paa c. 58° 33% N. 16° 5h% E. er nedlagt.
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III. Nye Varder opført.
a) En hvid, 2,5 m liøj Varde med en Trekant med opadvendt Spids er opfort paa 

Skæret Ramsholmshållan paa 58° 34',03 N. 16° 51',80 E.
b) En hvid, 2,5 m høj Varde med cn Trekant med nedadvendt Spids er opført 

paa Ostra Ramsholmen NE.-lige Del paa 58° 33', 7g N. 16° 52',01 E.
Varderne har cn indbyrdes Afstand af 550 m og leder, holdt overet i Pejling 152°, 

gennem Flåskosund.
IV. Nye Sømærker udlagt.

Paa Pladserne for Lystønderne Fiasko norra og sodra er udlagt Sømærker, som følger:
a) En sort Stage med Ballon paa c. 58° 35',j N. 16° 50',8.E.
b) En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa c. 58° 34',9 N. 16° 51',4 E.

1612. Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort SE. Sebogrund. Vrag.
(U. f. 8. Nr. 47/2192. Stockholm 1942.)

Vraget af et Dampskib, hvoraf Skorstenen og Masterne rager op over Vandet, 
er sunket paa 58° 43',G(i N. 17° 55',40 E.

1613. Sverige. Bottniske Bugt. Argos grund. Sømærker genudlagt.
(U. f. s. Nr. 47/2191. Stockholm 1942.)

1. Lystønden Argos grund paa c. 60° 37',7 N. 18° 21',8 E. er atter udlagt paa 
Plads.

2. Samtlige Stager ved Argos grund er genudlagt.(E. f. S. Nr. 40/1383 1942.) J

1614. Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Finngrundsbanken Lystonde genudlagt.
(U. f. a. Nr. 47/2189. Stookholm 1942.)

Lystønden Ostra Finngrundsbanken paa c. 60° 55' N. 18° 27' E. er atter udlagt 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 39/1347 1942.)

1615. Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Banken E. og Ostra Finngrundsbanken S.
Afmærkning genudlagt.

(U. f. s. Nr. 47/2190...Stockholm 1942.)
De to Stager E. for Ostra Banken og Stagen ved Ostra Finngrundsbanken paa c. 

60° 55' N. 18° 27' E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 40/1383 1942.)

1616. Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 47/2188. Stookholm 1942.)

Fyrskibet Finngrundet paa c. 61° 04' N. 18° 41' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 38/1312 1942.)

1617. Sverige. Bottniske Bugt. Vanta litets grund. Afmærkning genudlagt.
(U. f. s. Nr. 47/2187. Stockholm 1942.)

1. Lystønden Vånta litets grund paa c. 62° 30' N. 18° 15' E. er atter udlagt paa 
Plads.

2. Samtlige Stager ved Vånta litets grund er genudlagt.
(E. f. S. Nr. 40/1383 1942.)

1618. Sverige. Bottniske Bugt. Bonden Fyr lyser atter normalt.
(U. f. s. Nr. 47/2180. Stookholm 1942.)

Bonden Fyr paa c. 63° 26' N. 20° 02' E., som midlertidigt har været blændet mel
lem Pejlingerne 251° og 57°, lyser nu atter normalt.

(E. f. S. Nr. 40/1384 og 45/1537 1942.)

1619. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå S.-lige Indsejling. Ledebaaker forandret.
(U. f. s. Nr. 47/2185. Stookholm 1942.)

Germando nordoslra og sydvåstra Baaker er forsynet med en rød, diagonal Stribe.
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1620. Tyskland. Pillau. Konigsberger Seckanal Indsejling. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 46/2440. Berlin 1942.)

1. Ved Indsejlingen til Konigsberger Seekanal er nedennævnte Sømærker ind
draget:

a) Den sorte og røde, lodret stribede Baaketønde med 1 Ballon K. Seekanal paa 
c. 54° 38', 09 N. 19° 54',28 E.

b) Den sorte Spidstønde paa c. 54° 38', 07 N. 19° 54',21 E.
2. Til Afmærkning af Kanten af Grunden S. for den yderste Bølgebryder ved 

Pctroleumshavnen er i 5 m Vand udlagt to sorte Spidstønder af Træ, den E.-ligste paa c. 
54° 38',09 N. 19° 54',18 E., den W.-ligste paa c. 54° 38', 08 N. 19° 54',12 E.

(Kort Nr. 181.)

1621. Tyskland. Kiel Havn. Marinc-Arsenal. Lystonder udlagt.
(N. f. S. Nr. 46/2441. Berlin 1942.)

En sort Lystønde, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, 
Mørke 2S-, er udlagt paa hver af Pladserne:

a) 54° 19' 59" N. 10° 10' 05" E.
b) 54° 19' 43" N. 10° 09' 42" E.
Man skal passere W. om Tønderne.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1622. Sverige. Sundet. Klagshainn ovre og nedre Fyr forandret.
(U. f.'s. Nr. 47/2225. Stockholm 1942.)

Klagshamn ovre og nedre Fyr paa c. 55° 31' N. 12° 54' E. er forandret fra at vise 
hvidt Lys til at vise rødt Lys. Iøvrigt er Fyrene uforandret.

(E. f. S. Nr. 41/1417 1 942. Kort Nr. 132 og 130. Danske Lods III, Side 63.)

1623. Sverige. Sundet. Falsterbokanalen. Klagshamn. Signallanterner forandret.
(U. f. s. Nr. 47/2224. Stockholm 1942.)

Signallanternerne paa Klagshamn S.-lige Kaj paa c. 55° 31',.! N. 12° 53', 7 E., 
hvormed der gives Signal om, at Falsterbokanalen er lukket, er forandret fra at vise rødt 
Hurtig-Blink til at vise hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-.

(E. f. S. Nr. 41/1418 1942.)

1624. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 20. November 1942 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,2 m i E.-Siden af Renden, 6,omi Midten af 
Renden og 4,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 42/1463 1942.)

1625. Danmark. Store-Bælt. Romsø SE. Undervandshindring forgæves eftersøgt.
Den 800 m lange Undervandshindring, som rapporteredes liggende i Retning 

Øst—Vest i 25—30 m Dybde paa c. 55° 29' N. 10° 52' E., c. 2,7 Sm 129° fra Romso Fyr, 
har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 19/769 1941.)

1626. Danmark. Store-Bælt. Taars Fyr NW. Undervandshindring forgæves eftersøgt.
Den i E. f. S. Nr. 43/1478 1942 nævnte Undervandshindring paa c. 54° 55' N. 

10° 58' E., c. 3,.. Sm 317° fra Taars Fyr, har forgæves været eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 43/1478 1942.)

(Se TiUæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1627. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib NNW. Oplysning om Vrags
Plads

Pladsen for det i E. f. S. Nr. 44/1515 1942 nævnte Vrag er 56° 11' 01" N. 12° 17' 
22" E., c. 0,7 Sm 343° fra Gilleleje Flak N. Fyrskib.

(E. f. S. Nr. 44/1515 1942.)

1628. Sverige. Kattegat. Goteborgs Skærgaard. Varde fjernet.
(U. f. s. Nr. 47/2197. Stockholm 1942.)

Skarpenbocks Varde paa c. 57° 39',3 N. 11° 37',0 E. er fjernet.

1629. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,s m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,4 m, i Sælhundeholm Løb: 3,8 m, i Gaaseholm Lob: 1,2 m, 
i Svaneholm Lob: 1,2 m og i Kobberø Løb: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,? m over Havrevlen og 6,] mi Svaneholm Fyrlinie og 3,8 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,8 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,8 m.
d. 56° 42' (55"( N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.
(E. f. S. Nr. 42/1447 1942.)

1630. (T). Sverige. Skagerrak. Norra Uddevallaleden. Uddybningsarbejder.
(U. f. s. Nr. 47/2198. Stockholm 1942.)

I November og December 1942 foretages Uddybningsarbejder i Malbslrommar, 
Ndiesund og Sunningesund, alle Steder beliggende i Norra Uddevallaleden. Det indskærpes 
de Søfarende at agte paa Uddybningsmaskinerncs Signaler.

Sunningesund: c. 58° 19',6 N. 11° 50', 8 E.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1631. Norge. Rogaland. Karmsundet. Natsejlads forbudt.
(E. f. S. Nr. 21/510. Oslo 1942.)

I Tiden mellem 1 Time efter Solnedgang og 1 Time før Solopgang er al Sejlads 
forbudt i Karmsundel mellem Signalstationen i Haugesund og Signalstationen i Kopervik.

Haugesund: c.’ 59° 25' N. 5° 16' E.

1632. (P). Danmark. Fanø E.-Kyst. Fanø Lo Fyr. Taagesignal oprettes.
I Slutningen af December Maaned 1942 vil der ved Fanø Lo Fyr paa 55° 27' 52" N. 

8° 25' 01" E. blive oprettet et Taagesignal med elektrisk Ventilatorsirene, Tonehøjde 
440 c/s. Signalet bliver To-Toner hver 30s-, Tone 4S-, Pause 5S-, Tone 4S-, Pause 17s-. 
Taagesignal afgives kun under Færgernes Passage af Fanø Lo.

(Kort Nr. 95, 94 og 93. Danske Lods II, Sido 19. Fyr-Fort. Nr. 28.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1633. Island. Reykjavik. Telefonkabel flyttet.
(N. f. S. Nr. 46/2466. Berlin 1942.)

Telefonkablet mellem Engey Rev og Laugarnes er flyttet i W.-lig Retning og er 
nu udlagt fra Pladsen c. 64° 09',G N. 21° 54', 8 W. i Retning 141° til den modsatte Kyst.

(E. f. S. Nr. 46/1492 1941. Kort Nr. 45, 43, 40, 31 og 26. Islandske Lods, Side 59.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.
1634. Norge. Oplysning om Sommertid.

(E. f. S., Nr. 21/505. Oslo 1942.)
1. Sommertid ophorte i Norge den 2. November 1942 Kl. 0300, idet Uret da 

stilledes 1 Time tilbage til Kl. 0200.
2. Den 29. Marts 1943 Kl. 0200 indføres i Norge atter Sommertid, idet Uret da 

stilles 1 Time frem til Kl. 0300.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1635. (T). Danmark. Sundet. Gilleleje Havn Indsejling. Dybde aftaget.

Indløbet til Gilleleje Havn paa c. 56° 07', 7 N. 12° 18',9 E. er yderligere tilsandet. 
Dybden mellem Havnens Ydermoler er nu kun c. 1,. m i Løbets W.-Side og c. l,s m i 
Løbets E.-Side.

(E. f. S. Nr. 46/1593 1942.)

1636. Danmark. Lille-Bælt. Baaring Vig Læmole. Landgangsbro ødelagt.
Den c. 170 m lange Landgangsbro, der forbandt Baaring Vig Læmole paa c. 

55° 30', 7 N. 9° 53',3 E. mecl Land, er blevet ødelagt af Isen, saaledes at der nu kun staar 
12 Pæle tilbage, der rager op over Vandet. Læmolen er stærkt tilsandet. Li J

(Danske Lods 111, Side 114. Havnelods, Side 44.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1637. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk Havn. Ledefyr flyttet.

Frederiksværk Havn Bagfyr paa 55° 58' (06") N. 12° 00' (59") E., paa Havne
pladsen, er flyttet 16 m mod Forfyret i Fyrliniens Retning og staar nu 34 m 42° fra For
fyret. Iøvrigt er Fyret uforandret.

(Kort Nr. 116. Havnelods, Side 72. Fyr-Fort. Nr. 304.)

1638. Danmark. Kattegat. Læso Rende. Sæby SE. Vrag afmærket.
Et Vrag, hvoraf en Mast rager c. 3 m op over Vandet, ligger sunket paa c. 57° 

17' N. 10° 38' E., c. 4,3 Sm 134° fra Sæby Havn. En Stage med 2 grønne Flag cr ud
lagt 50 m NE. for Vraget.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN

Kort, Farvandsboskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; t: annulleret; T: Tillæg. 

Korla olier m tt t

Bogs Nr. Tyskland:
T I. Naclitrag zum Nautischen Funk-Sprechdienst, 1942.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indlobet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—8,fi m. Ved LanjjellniekaJen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 8,0 
m, i Gasvmrkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og l Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlnnshavnssiden 5,0— 
7,5 m. Nord tor Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Farløjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Ncito-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug at Kul. Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften cr midlertidigt 
forhojedo med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartojer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, IndfyrlngB- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor- 
nodenheder, for Dykkerundersogelse, tor Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besorges Losning og 
Ladning efter fnsto, af Ministeriet approberede TakBter. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokko for Skibe op lil ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 13,600 
Tons, Ophalingsbeddlngcr, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elcktrlsko 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappn- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbnnc langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybedo 
Lab over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 ni 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokbavnen 0,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,0 m, 1 ostro Forbavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærkot med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetonder 
og flero Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodetvang. Lods
pengo etter Dybtgaacnde og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- eg Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besorges at herværende 
Flrmaor til faste Priser. Vod Havnen 10 taste Kraner med 
indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved KaJeD. Specielle 
Bassiner for Hyttofade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddlnger tor Fartojer paa indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilagor ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indlobet og i don storsto Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepengo pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Scjltar- 
løjcr, reparerende Fartøjer og storre Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kultyldcre dog ca. % min
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 100 Øro pr. m’. Losning og Ladning
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 85,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flero Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indlobet og storsto Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbycB, masklndrevne Fartojer: 26 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andro udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øro for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerendo Fartojer og storre Partsladningsfartojcr. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibo er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet iLappegrund«. Faste Takster. 
Bngsaring efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampero er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kranor med indtil 10 T. Lofte
evne samt 3 private etektrlske Kulkraner. Jernbanespor 
ved allo Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbcddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indscjllngslobet og I Ny-Havn 0,00 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodetvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. tor Baavel Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevno, 2 bevægelige Stykgodskraner mod henholdsvis 
l’A og 2*/a T. Lofteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor vod alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartojer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til storro Skibo (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornod. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iovrlgt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kelhalingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartojer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbe i 6,3 m, I Yderbavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øro Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
0 Kr. Mindre Portier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, tor 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingslobet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Allo andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øro pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibebyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbedding til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Krigen paa Verdenshavene fortsættes med uforan
dret Styrke, og det fra tysk Side opgivne Sænk
ningstal, nemlig 1.035.200' BRT. overstiger med ca. 

23.000 BRT. Sænkningstallet for September og er det 
hidtil største siden Krigens Udbrud. — Tyskerne frem
hæver i denne Forbindelse, at, naar det lil Trods for 
det ugunstige Vejr, dog alligevel er lykkedes for de 
tyske Stridskræfter at opnaa delte formidable Tal, 
saa er Grunden hertil for en stor Del, at den angel- 
saksiske Invasion af Vest- og Nordafrika medførte en 
Tonnagekonccntralion, der gav de lyske Ubaade ual
mindelige gode Angrebsmuligheder, hvilke de da og
saa efter de lyske Meldinger omgaaende synes at 
have udnyttet. Rent tonnagemæssigt synes Afrika- 
aktionen dog at have medført en Gevinst for dc Allie
rede, idet Churchill i sin Søndags Tale fremhævede, 
at for hver Ton Skibsrum, der var gaaet tabt i For
bindelse med denne Operation, havde de i de vest
og nordafrikanske Ilavne været i Stand lil at lægge 
deres Haand paa omkring dobbelt saa meget Tonnage. 
Dette Overskud vil der dog sikkert være god Brug 
for, da de omfattende Operationer Angelsakserne nu 
har under Udvikling i Middelhavet naturligvis kræver 
store Tilførsler.

Tonnagesiluationen paa dc oversøiske Markeder er 
iøvrigt uforandret. Paa dc engelske og amerikanske 
Markeder synes Prioritetssystemel at være saa fast ud
bygget, at den forhaandenværende Tonnage praktisk 
talt udelukkende er beskæftiget i Transporten af krigs
vigtige Materialer, og for den neutrale Tonnages ved
kommende synes Tendensen, saavel hos de engelske 
som hos de amerikanske Skibsfartsmyndigheder, i 
stedse sligendc Grad at gaa i Retning af at faa den 
under Kontrol, hvilket f. Eks. kan give sig Udslag 
i Form af Nægtelse af Bunkers til Rejser, der ikke 
falder i Traad med de engelske eller amerikanske 
Myndigheders Ønsker. Ratemæssigl set meldes der 
kun om faa Forandringer. Kul fra Hampton Roads 
til Rio, i hvilken Trade Grundralen er $9, fik for 
nogle Uger siden Krigslillæggct forhøjet fra 35 pCt. 
til 86 pCt., men ifølge de sidste svenske Meldinger fra 
New York, er Krigstillæggét paa Grund af den for
mindskede Ubaadsfare atter reduceret til 35 pCt. paa 
Basis af hvilket Tillæg, der skal være sluttet forskel
lige Baade. Iøvrigt synes de amerikansk kontrollerede 
Markeder at være uforandrede.

Fra de engelske Markeder foreligger der ingen Ny
heder og i de frie Trades noteres uforandret $60 for 
Hvede fra River Plate lil Lissabon, ligesom enkelte 
Skibe skal være sluttet for Korn fra River Plate til 
Valparaiso og Callao til den uforandrede Rate af $24.

Paa vore hjemlige Markeder er Forandringerne hel
ler ikke store. Der har været sluttet enkelte Baade 
for Kul og Koks fra lyske Havne til Danmark paa 
Basis af Fragtnævnets Raler, ligesom enkelte Skibe er 
sluttede for Salpeter fra Skiensfjorden til danske 
Havne til den uforandrede Rate af Kr. 24. Af anden 
dansk Forretning skal endvidere nævnes: 750 Stds. 
Trælast fra Sydfinland lil Danmark lil Kr. 150 og for
skellige Ladninger Kartofler fra Jylland til Norge til 
Raler mellem Kr. 27,50 og Kr. 35 afhængig af Stør
relse. Iøvrigt er Beskæftigelsesmulighederne stadig til
fredsstillende. Der er saaledes god Efterspørgsel efter

Tonnage for Erts fra Sverige lil lyske Havne, lige
som den tyske Kyslfarl kan absorbere betydelige 
Mængder Tonnage.

DANMARKS IMPORTOVERSKUD I AARETS 
10 FØRSTE MAANEDER

Statistisk Departements Opgørelse over Udenrigs
handelen i Oktober viser, at Importen liar haft cn 
Værdi af 110,3 Mili. Kr., og Eksporten en Værdi af 

74,6 Miil. Kr., saaledes at Resultatet bliver et Import
overskud paa 35,7 Miil. Kr.

I Importværdicn er der fra September til Oktober 
skel en Stigning paa 7,8 Miil. Kr., mens Eksportvær
dien kun er gaaet 2,9 Mili. Kr. i Vejret. For Sep
tember viste Handelsbalancen el Importoverskud paa 
30,8 Mili. Kr., for August 31,9 Mili. Kr., for Juli 
48,6 Miil. Kr., for Juni 38,2 Miil. Kr. og for Maj 9,7 
Mili. Kr., mens Balancen var negativ i de forud lig
gende tre Maaneder. For Januar var den dog positiv.

I de forløbne 10 Maaneder i Aar har Importen haft 
en Værdi af 1.005 Miil. Kr., og Eksporten en Værdi 
af 844 Mili. Kr., saaledes at der er et Importover
skud paa 161 Mili. Kr. I den tilsvarende Periode i 
1941 var der blot et Importoverskud paa 38 Mili. Kr., 
idel Importen da androg 1.120 Miil. Kr. og Ekspor
ten 1.082 Mili. Kr.

SAMMENSLUTNINGEN AF DANSKE HAVNE 
HOLDER JUBILÆUM

Sammenslutningen af danske Havne har i Dag be- 
staaet i 25 Aar. Del var under forrige Verdens
krig, at der indenfor Forvaltningerne af de kommu

nale Havne opstod en Trang lil el nærmere Samarbej
de; og Forslag herom blev i Sommeren 1917 ført frem 
paa Den danske Kobstadsforenings Delegeretmøde af 
Borgmester Drechsel i Aarhus, som pegede paa, al 
det var nødvendigt at skabe mere Ensartethed i de 
danske Havne, f. Eks. m. H. 1. fremmede Skibes 
Ekspedition, Taksiernes Fastsættelse og m. a.; des
uden burde der samarbejdes m. II. t. Havneingeniø
rer, over for Statsbanerne o. s. v. Der blev nedsat et 
særligl Udvalg, som indkaldte lil et stiftende Mode i 
København den 4. December 1917, hvortil der var 
sendt Delegerede fra de allerfleste kommunale Havne 
i Danmark. Paa Mødet vedtoges Love for den nye 
Sammenslutning og valgtes Bestyrelse, som til For
mand fik Borgmester Drechsel.

I dc følgende Aar arbejdede Sammenslutningen iv- 
rigl for Spørgsmaal som Revision af Havne- og Bro
lakslerne, ensartede Afgifter for Vogne, der lades og 
læsses paa Havnesporene, Forhandlinger med Jern
banerne om nye, ensartede Regler for Fordelingen af 
Omkostningerne ved Anlæg og Vedligeholdelse af 
Havnespor o. m. a.

Sammenslutningens nuværende Formand (siden 
1940) er Borgmester l'r. Andersen, Kalundborg, dens 
Sekretær Overretssagfører N. C. Lissau.

HAVNEKOMMISSIONEN GAAR I UDVALG

Indenfor den store Havnekommission har man nu 
afsluttet Generaldebatten og nedsat tre Udvalg, 
hvoraf det første skal behandle Spørgsmaalet »Stats

havne kontra Købsladshavne«, det andet »Fiskeri
havne« og det tredie Købstadhavne i Almindelighed. 
Del sidste Udvalg er meget stort og vil antagelig dele 
sig i to Arbejdsudvalg. Kommissionens Formand, fhv.
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Trafikminister, Landstingsmand Stensballe, er tillige 
Formand for alle Udvalgene for at kunne have et 
samlet Overblik over Kommissionens Arbejde.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE
aa Grundlag af Opgørelser, som hvert Kvartal 
foretages af Statistisk Departement, foreligger der

nu en Oversigt over Skibsfarten paa de danske Havne 
i April 1942.

Det fremgaar heraf, at der i dette Tidsrum har væ
ret ialt 14.100 Skibsanløb og Reg.-Tonnagen netto 
1.624.000 Tons. Der er udlosset 1.990.000 Tons Gods 
og indladet 1.076.000 Tons.

I Sammenligning med samme Kvartal det foregaa
ende Aar var Skibsanløbene omtrent det samme, hvor
imod Tallene viser en lille Stigning for saavel den 
udlossede som den indladede Godsmængde.

Med Hensyn til Rutefarten paa samtlige Havne var 
der i April Kvartal i Aar 2300 Skibsanløb og der blev 
udlosset 206.000 Tons Gods, medens der blev ind
ladet 144.000 Tons Gods.

I April Kvartal 1941 var Tallene 2500 og 167.000 
og 158.000 Tons.

De største Skibsanløb i Rutefarten falder ganske 
naturligt i April, Juli og Oktober Kvartaler, medens 
de kun er ringe i Januar Kvartal baade i 1941 og 
42, paa Grund af Ishindringer i vore Farvande.

NATIONALBANKENS FOLIO-KONTO VOKSET
MeD 88 511LL. KR.

aa Nationalbankens Maanedsbalance ultimo No
vember hefter man sig navnlig ved den pludselige

Vækst paa Folio-Kontoen, der i Maanedens Løb atter 
er sprunget et godt Stykke op over Milliarden. Stig
ningen andrager 88,1 Miil. Kr., og der indestaar nu 
1051,6 Mili. Kr. paa denne Konto. I April Maaned i 
Aar passerede Folio-Kontoen første Gang Milliarden, 
og den naaede sit højeste paa Balancen ultimo Maj 
med 1141 Mili. Kr. Derefter faldt den i Juni med 25 
Mili. Kr. paa Grund af et Statslaan, og efter Pengc- 
ledighedslovens Vedtagelse i Juli med 124 Mili. Kr., i 
August med 29 Mili. Kr. I September steg den med
13.9 Mili. Kr., men faldt atter i Oktober med 14,8 
Mili. Kr.

Finansministeriets Konto i Henhold til Pengeledig- 
hedslovene af 3. Juli cr i Maanedens Løb forøget med
16.9 Miil. Kr. til 319,7 Mili. Kr., medens Stigningen i 
Oktober androg 25,8 Miil. Kr., men i September og
saa kun 16,9 Mili. Kr. Langt den største Part af In- 
destaaendet paa denne Konto hidrører fra Statsgælds
beviser og Skalkammerbeviser. Paa Forespørgsel op
lyser Statsgældskontoret, at en Opgørelse pr. 30. 
November viser, at der er tegnet 82,6 Miil. Kr. 
Statsgældsbeviser og 227,5 Miil. Kr. Skatkammerbcvi- 
ser. For Spareobligationernes Vedkommende har man 
ikke nøjagtige Tal, da Indberetningerne ude fra Lan
det ikke er naaet ind, men man skønner, at det drejer 
sig om ca. 14 Miil. Kr.

Stigningen paa Clearing Konti med Udlandet, som 
i Oktober beløb sig til 31,2 Mili. Kr., har i November 
andraget 21,2 Mili. Kr., hvorved denne Konto naar 
op paa 1092,3 Mili. Kr. I September var Stigningen 
7,5 Miil. Kr. og i August 10 Mili. Kr. Tilgodehavendet 
paa Konto for Forskellige Debitorer viser fortsat 
Stigning med 65,5 Mili. Kr. til 1262,5 Mill. Kr.

Af øvrige Forskydninger paa Balancen, der som 
Helhed viser en Stigning paa 95,6 Mill. Kr., bemær
kes, at Udlaanene paa Konto-Kurant er steget med 
7,5 Mill. Kr. til 27,5 Mill. Kr., medens Bankens Obli
gationsbeholdning er steget med 2,3 Mill. Kr. lil 78,8 
Mill. Kr. Finansministeriets almindelige Tilgodehaven
de hos Banken er faldet med 20,4 Mill. Kr. til 144,4 
Mill. Kr. Gælden paa Clearing Konti med Udlandet 
er gaaet 9,1 Mill. Kr. ned til 17,2 Mill. Kr., og Ban
kens Forpligtelser overfor Forskellige Kreditorer er 
forøget med 21,0 Mill. Kr. til 111,9 Mill. Kr. Seddel

omløbet er næsten uforandret og andrager 916,6 Mill. 
Kroner.

DEN NYE ISBRYDER SNART FÆRDIG
en nye Isbryder Holger Danske nærmer sig nu 
saa meget sin Fuldendelse, at den kan sættes i

Fart, hvis Isforholdene kulde gøre det nødvendigt nu 
i Vinter. Med Holger Danske faar Danmark sin hidtil 
største og kraftigste Isbryder. Den var budgetteret til 
5 Millioner Kroner, men Prisstigningerne har bevir
ket, at den nu staar i 6 Millioner.

DEN SVENSKE LEJDETRAFIK
et oplyses, at fem Lejdebaade ankom til Sverige 
i Oktober Maaned, og at 9 Lejdebaade forlod

svensk Havn i samme Tidsrum.
Forhandlingerne vedrørende Lejdetrafiken, som nu 

føres i Washington med Kabinelsekretær Erik Bohe- 
man som svensk Repræsentant, er endnu ikke afslut
tet, og man har endnu ikke fra Amerika faaet nogen 
Oplysninger om Forhandlingcrcs Forløb.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Gotaverken er der blevet søsat et stort Tankskib, 
som bygges for Svenska Ostasiatiska Kompanicts Reg

ning. Skibet, der blev døbt Mangalore, har følgende Hoved
dimensioner: Længde 425 Fod, inaalt Bredde 57 Fod og 
maalt Dybde 35 Fod 6 Tommer. Skibet skal udstyres med 
en enkellvirkendc to-Takts Dieselmotor af Gotaverkens 
nyeste Konstruktion. Motoren udvikler 6400 indicerede 
Hestekræfter, der vil give Skibet en Fart af 16 Knob paa 
fuld Last. Mangalore laster 7.300 Tons d.w.

Paa den frie Bedding blev der omgaaende efter Søsæt
ningen lagt Kølen til et 8.700 Tons Lastskib, som er be
stilt af Rederiaklicbolaget Transallantic.

I Forbindelse med Mangalorcs Søsætning udtalte Gota
verkens administrerende Direktør Heden, al Værftet var 
fuldt beskæftiget for Øjeblikket, idet det laa inde med 
Ordrer paa ialt 35 Nybygninger. Desuden var der Ordrer 
fra den svenske Marine. Malerialemangel volder de sven
ske Værfter betydelige Vanskeligheder.

DEN SVENSKE SKIBSFART I OKTOBER 
veriges udenrigs Skibsfart udviste for Oktober 
ifølge Kommerskollegiums Statistik en yderligere

betydelig Nedgang i Trafiken. Ved en Sammenligning 
med Trafiken i den tilsvarende Maaned i Fjor viser 
der sig en endnu større Trafikformindskelse. Den an
kommende Tonnage beløb sig til 897.000 Nettotons 
mod 1.006.000 Tons i September og 1.277.000 Tons i 
Oktober 1941. Den afgaaende Tonnage havde en Stør
relse af 956.000 Tons mod 1.064.000 i September og 
1.344.000 Tons i Oktober forrige Aar. Lasten udgjorde 
650.000 Tons ankommende og 848.000 afgaaende.

I Maanedens Løb ankom 5 Lejdebaade, hvoraf 3 
var komlastede Tankskibe. Der afgik 9 Lejdeskibe, 
hvoraf to var Tankskibe, det ene bestemt for Hjem- 
førsel af Korn. Fraregner man Færgetrafiken til Tysk
land og Danmark, viser det sig, at den egentlige 
Udenrigsskibsfart er formindsket fra 1.457.000 Tons i 
September til 1.310.000 Tons i Oktober. Fordeler man 
Trafiken paa Nationaliteter ses, at 43,1 pCt. af Ton
nagen er svensk og 25,5 pCt. tysk. Iøvrigt deltager i 
Trafiken mellem Sverige og Udlandet Skibe fra 
Norge, Danmark, Finland og Holland.

Udenrigstrafiken paa dc tre Storhavne har vist en 
opadgaaende Tendens. Til Stockholm er den afgaa
ende Tonnage formindsket, medens den ankommende 
er forøget. For Gøteborgs Vekommende er der en Stig
ning til 92.000 Tons ankommende og 113.000 Tons 
afgaaende. Denne Stigning skyldes, at der som nævnt 
er udklareret 9 Lejdebaade. Malmø viser en Stigning 
til 46.000 ankommende Tonnage og samme Tal for 
afgaaende. Den regulære Trafik mellem Malmø og 
København blev genoptaget i en vis Udstrækning. 
Derimod nedlagdes Færgetrafiken Trelleborg—Sass
nitz efter Sænkningen af den tyske Færge »Deutsch
land«.
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De totale Krigstab udgjorde pr. 15. November 
1942 inkl. 10 Fiskerbaade paa 601 BRT, 162 Skibe 
paa 442.186 BRT. 1.009 Mennesker er omkommet ved 
disse Forlis.

R0DA-BOLAGET OVERTAGER »NEPTUN« 
et til Brostrømgruppen hørende Gøteborg Bug- 
serings- og Bjergningsaktieselskab, Roda-Bolaget,

har ifl. »Svenska Dagbladet« erhvervet Bjergnings- 
og Dykkeraktieselskabet Neptun. I Forbindelse med 
denne Transaktion er der i Stockholm dannet et nyt 
Selskab med en Aktiekapital paa mindst lVs Mill. Kr. 
og højst 4V2 Mill. Kr., der øjensynlig skal overtage 
Neptunbolaget. Meningen er dog, at Ncptuns Virk
somhed skal fortsættes efter de samme Linier og un
der samme Ledelse som tidligere.

TORNEÅ SPÆRRET AF IS

Ifølge Meddelelse fra Torneå Stevedoring Co. til 
Firmaet Jørgen A. Rasmussen er Søfarten ved 
Torneå slut for i Aar. Der ventes ikke flere Skibe ind.

MERE HURTIGGAAENDE ENGELSKE LASTSKIBE 
en engelske Skibsbygningsindustri er nu særlig 
præget af Bygningen af mere hurtiggaaende Last

skibe. De Skibe, som afleveres fra de engelske Værf- 
ler, er mere hurtiggaaende end dem, der blev leveret 
for et Aar siden. De engelske Søfartsblade skriver 
baade meget for og meget imod denne Bygning af 
hurtiggaaende Handelsskibe.

Den væsentligste Indvending mod disse Skibe er, at 
de er mere kostbare at bygge og holde i Fart. Last
rummene bliver en Del formindsket, idet Maskiner og 
Kedler optager mere Plads. Delte betyder selvsagt en 
Reduktion af Lastekapaciteten.

De hurtiggaaende Skibes væsentligste Fordel er, al 
deres Bygning ikke nedsætter Værfternes Tilvirknings
kapacitet. Det Antal flere Rejser, de er i Stand til al

udføre paa et Aar giver i en Serie Rejser et større 
Lastevolumen end de mere langsomme Skibe, der gan
ske vist har en større Lastekapacitet. En Fordel er det 
ogsaa, at de hurtiggaaende Skibe sejler i kortere Tid 
i Farezonerne, og at de er et vanskeligere Maal for 
Ubaadenes Torpedoer.

ENGELSKE REDERI-REGNSKABER
er foreligger nu Oplysninger om en Række en
gelske Rederiers Aarsrcgnskaber.

Saaledes oplyses det, at Manchester Liners Ltd. kan 
udvise et Regnskab, der svarer til det foregaaende Aars 
Resultater. Aktiekapitalen er uforandret £ 902.920. 
Fornyelsesfondet er udfra Ovcrskudet fra Forretnings- 
aaret blevet forhøjet med £ 50.000 til £ 250.000. Ski
bene bogførte Værdi re fra £ 764.052 blevet forhøjet 
med £ 87.000. Regnskabet udviser ialt et Overskud 
paa £ 73.637, saaledes at der med Overførslen fra 
forrige Aar slaar £ 101.154 til Disposition for Gene
ralforsamlingen. Der udbetales 7>/2 pCt. i Udbytte.

London-American Maritime Trading Company har 
udsendt sin Beretning for Forretningsaaret, der af
sluttedes den 31. Juli 1942. Der udbetales 10 pCt. i 
Udbytte mod 12*/2 pCt. Aarct forud. Overførslen for
højes fra £ 1449 til £ 2312. Selskabets samlede Ak
tiekapital beløber sig til £ 141.910, hvoraf £ 55.530 
cr Præferenceaktier.

For Regnskabsaaret, der afsluttedes den 31. Juli i 
Aar har Thompson Steam Shipping Company i Lon
don et Driftsoverskud paa £ 15.317 mod £ 26.523 
Aaret forud. £ 10.000 overføres til Reservefonden, der 
udbetales 121/* pCt. i Dividende og £4146 overføres 
til det nye Regnskab.

Reardon Smith Line i Cardiff har et Overskud paa 
£ 134.423, og ligesom Aaret forud udbetales der 5 pCt. 
i Dividende. Datterselskabet Leeds Shipping Company 
har i samme Periode haft et Overskud paa £ 88.246.

Skibsreparationer i De Forenede Stater.
af den store Mængde krigsramte Skibe, som skal bygges 
om. I Midlen af 1940 blev denne enorme Arbejdsbyrde 
pludselig lagt over paa Reparationsværfterne, da Regerin
gen begyndte at overtage Handelsskibe til militære For- 
maal.

Mr. J. E. Otterson, der cr Regeringens Leder med Hen
blik paa Reparationer og Ombygninger af Skibe, udtaler 
bl. a.:

— I de sidste 12 Maanedcr har Dc Forenede Staters 
Skibsværfter repareret 5,500 oceangaaende Skibe paa over 
2,000 Tons hver. Dette Tal repræsenterer mere end Halv
delen af Verdens oceangaaende Tonnage og et Arbejde, der 
cr det 6-dobbelle af det normale.

Der foreligger nu cn Række Eksempler paa, livor om
fattende cl Arbejde, der er lagt i Hænderne pan de ame
rikanske Værfter.

I Begyndelsen af dette Aar fik en Kuldamper ud for 
De Forenede Staters Atlanterhavskyst alvorlige Skader 
efter en Kollision. Da Efterspørgslen efter den Slags Skibe 
cr meget stort, arbejdede Reparationsværftet i to Arbejds- 
skifter paa tolv Timer hver. Paa 12 Dage var Skibet atter 
sødygtigt.

I det følgende fortælles cn ualmindelig Beretning om 
et Tankskibs Skæbne. Skibet var blevet ramt af en vel
rettet Torpedo, der var gaaet igennem Forpartiets Tanke. 
Broen og det nærliggende Dækshus var knust, og Skibet 
truede med at gaa ned efter at det havde faaet svær Slag
side. Besætningen gik i Baadene, men opholdt sig i kort 
Afstand frn Skibet. Da dette syntes at holde sig flydende, 
blev det atter bordet, og det lykkedes Maskinfolkene atter 
at faa Dampen op, men da blev Skibet alter ramt af en 
Torpedo. Nu syntes det haabløst al redde Skibet, og Be
sætningen gik atter i Baadene.

Søfolkene roede rundt paa Atlanten hele Natten, og 
den følgende Morgen fik de Øje paa et Skib langt ude i 
Horisonten. Dc roede alt, hvad dc orkede mod Skibet, 
men kun for at kunne overbevise sig om, at del var deres 
eget Skib. Endnu en Gang gik de om Bord. Maskinen 
fungerede vedvarende, og efter en lang og besværlig Rejse 
naaede dc frem til Afrika-Kysten. Tankskibet blev repa
reret saa godt det lod sig gøre i den Havn, det var 
naaet ind til. Mahogniplankcr blev anvendt til at tætne 
de Huller, Torpedoerne havde frembragt, og saa lagde Ski
bet ud paa cn ny Atlanterhavsfærd hjem til Amerikn, hvor 
det blev repareret paa to Maaneder.

Den 16. Februar i Aar blev et af Verdens største Tank
skibe udfor Virginias Kyst bogstavelig talt hugget midt
over efter fem voldsomme Eksplosioner, og Bjergnings
eksperterne betegnede Skibet som Totalvrag, men nu er 
det atter klar til at stikke i Søen efter paa forholdsvis 
kort Tid at være blevet repareret ved et Værft paa den 
amerikanske Atlanterhavskyst.

Tankskibets Forparti var praktisk talt uskadt, hvor
imod det 90 Meter lange Agterparti med Skruen laa paa 
Bunden paa 10 Meters Dybde. Forparliel blev bugseret til 
Havn, medens Agterpartiet blev bjerget efter et meget be
sværligt Arbejde. Paa Værftet cr de to Skibsdele nu blevet 
svejset sammen, saaledes at Tankskibet atter er sødygtigt.

Dette cr et enkelt Eksempel paa det Arbejde, der ud
føres af den amerikanske Skibsbygningsindustri, der har 
til Opgave intet mindre end at holde den livsnødvendige 
Skibstrafik i Gang. Skibsbygningens vældige Udvikling cr 
blevet fulgt af en ligesaa gigantisk Udvikling af Rcpara- 
lionslekniken paa Værfterne. For at overkomme alt del 
forefaldende Arbejde har de amerikanske Reparations
værfter firdoblet sit Arbejdcrlal siden 1940. Væflcrnc 
har ombygget Hundreder af Skibe til Krigsformaal, og 
endvidere oplyses det, at 31 beskadigede fjendtlige Skibe 
er blevet udrustet til Krigstjeneste for et Beløb af 10 Mil
lioner Dollars. 65 udenlandske Skibe, rekvireret af den 
amerikanske Regering, er blevet repareret, og det samme 
gælder 198 Skibe, der var oplagt ved Krigsudbrudcl.

Paa næsten alle større Reparalionsværfler er Skibe til
hørende De Forenede Stater og de allierede Nationer i 
stort Tal blevet repareret for Torpedo- og Mineskader. Op 
til den 1. Maj i Aar var 285 Handelsskibe overført til Ilæ
rens og Flaadcns Besiddelse. Disse Skibe repræsenterede 
ialt 3 Millioner Tons d.w. Alle disse Skibe har det været 
nødvendigt at bygge om, saa de blev egnet til Troppelrans- 
portbaade og Hjælpeskibe for Marinen. Mere end 800 min
dre Skibe, hvoriblandt er forskellige af Verdens kendteste 
Lystyachts, er blevet bevæbnet og udrustet til Patronille- 
Ijeneste.

Under normale Forhold udfører Reparationsværflcrne 
meget lidt Arbejde for Regeringens Regning, da denne jo 
har egne Værfter til forefaldende Reparationer. Disse Værf
ter stod derfor slet ikke udrustet til disse mægtige Ar
bejder, hvoraf cn stor Del var ganske uvant.

Reparalionsværfternes Virke under Krigen kendetegnes
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ængstelse for Vestkyst-Kutters Skæbne

Kutteren »Lily« af Lemvig gik paa Fiskeri fra Esbjerg 
deil 21. Oktober og har ikke givet Livstegn fra sig siden 
den 28. Oktober. Den skulde normalt have været i Havn 
i Begyndelsen af November, og man nærer derfor nu al
vorlig Frygt for, at den er forlist under cn af Efleraars- 
stormene. »Lily« havde fire Mand ombord, nemlig An
dreas Slolh, Nysogn ved Ringkøbing, Kaj Rohdc Jensen, 
Harboøre, Rovert Chr. Petersen, Thyborøn, og Ove Henrik 
Vrist, Harboøre.

Transformatorstation ved Kulkraner
Aabenraa Byraad behandler for Tiden el Projekt, som 

gaar ud paa at opføre en Transformatorstation ved Kul
kranerne påa Havnen. Arbejdet er budgetteret til 100,000 
Kr. og vil frembyde den Fordel, at 10,000 Volts Ledningen 
fra Sønderjyllands Højspændingsværk bliver lagt ned om 
Kulkranerne, som derved kommer ind paa Ringlcdningen.

1866-Selskabct
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har ifølge 

»Bornholms Tidende« af Skibsfører Nygaard kobl Motor
skibet »Ella« af Aalborg. »Ella« er bygget af Staal og 
låsler 170 Tons d.w. Købesummen ønskes ikke oplyst. 
Skibet Overtages i nærmeste Fremtid og skal bruges til 
Fraglsejlads i Stedet for de mindre Skibe, Selskabet i læn
gere Tid har chartret.

Næsten 100-uarigt Skib forlist
Det danske Motorskib Constance, der i Snestorm forliste 

ved Simrishamn og blev Vrag, var Danmarks ældste sej
lende Skib, idet det blev bygget i 1848 i Faaborg. Det cr 
dog blevet ombygget adskillige Gange, saaledes i 1869 og i 
1911. Det har i de forløbne 94 Aar haft adskillige Navne 
og Ejere.

Fragtrutebaad mellem Nyborg og Nykøbing Falster
Erhvervsraadcne i Nyborg og Nykøbing, Falster, har 

besluttet at indsætte cn Motorsejler i fast Rutefart mel
lem de to Byer. Sejleren skal besørge Transporten af 
Gods fra fynske og østjydske Byer lil Lolland-Falster, og 
det er Hensigten al forsøge etableret belæssede Jernbane
vogne fra de enkelte fynske og jydske Byer til Nyborg 
Havn. Speditør M. Møller, Nyborg, har overlaget Spedi
tion og Ekspedition af Godset lil Rutebaaden i Nyborg.

Danske Navigationslærere til Kursus 1 Stockholm
Til et for Navigationslærere arrangeret Kursus, der af

holdes i Stockholm i Begyndelsen af denne Maaned har 
Sverige indbudt to danske Navigationslærere som Delta
gere. Efter Ansøgning er Navigationslærer Eskesen, Fanø, 
og Navigationsskolebcslyrer Strubberg, København, blevet 
udpeget som Deltagere frå Danmark. »Nordiske Naviga
tionslæreres Studiefond«, hvis Formand er Skibsreder 
Knud Lauritzen, Hammerensgade 1, København, udreder 
alle Omkostninger for de to danske Deltagere.

Skugert-Fiskerne maa omlægge deres Fiskeri
Mangelen paa Brændselsolie lil Fiskefartøjerne er nu 

håaet saa vidt, at Fiskerierne paa Skagen maa lægges 
om, da Storkutterne med den nugældende Ration kun kan 
tage een ugentlig Fisketur. Man er gaaet over lil Garn
fiskeri efter Rødspætter —- et Fiskeri man formaar at ud
øve uden Motordrift. I Mangel af nye Garn har Skag
boerne opkøbt ældre Garn i stort Omfang i Kystbyerne 
sydover, Asaa, Vorsaa, Hals o. s. v.

Dansk Molorscjlcr paa Grund Vest for Trelleborg
Den 3-maslede danske Molorsejler »Vita« af Randers 

paa Rejse fra Stettin til København, lastet med ca. 180 
Tons Briketter, er af sin Besætning sat paa Grund inden
for Stavstensrevet Vest for Trelleborg. Fartøjet var sprun
get læk, og i haard Storm ansaas det for del sikreste al 

sætte Skibet paa Grund. Besætningen, som foruden Kap
tajn J. Jørgensen bestod af 4 Mand, bjærgedes af Fiskere 
fra Trelleborg. Kaptajnen mener, at Skibet ikke kan 
bjærges.

Ny juridisk Konsulent for Maskinmestrenes Forening
Maskinmestrenes Forening har gennem mange Aar haft 

Overretssagfører Ulrich Hald som juridisk Konsulent. Eflfer 
dennes Død hår Bestyrelsen nu antaget Lundsretssagfører 
Sigurd Bruun som Foreningens juridiske Konsulent. Lands
retssagfører Bruun, der er Bestyrelsesmedlem i en Række 
Aktieselskaber og Legater, cr ogsaa Kasserer i Selskabet 
»Fregatten Jyllands Venner«.

Skibssalg
Molorskonnerl »Naula« af Nyborg er af Skibsreder 

Godlfred Petersen mod Bundbesigtigelse solgt til »Nordisk 
Shipping Co.«, Skibsreder Rich. Brunnich, København.

»Naula«, der er bygget 1910 i Oscarhamn under Navnet 
»Viking«, laster 215 Tons d.w., og den har en 80 H.K. 
Munktell Motor.

Skibet fik sidste Vinter betydeligt Havari i Isen og 
strandede, men blev bjærget og solgt til Nyborg. Det har 
gennemgaaet en meget stor og omfattende Reparation paa 
Ring Andersens Skibsværft i Svendborg. »Nauta« har i 
Sommer gaaet i Fart med Torv. Købesummen er ubekendt.

Motorgaleasen »Ingeborg« af København er af Skibsre
der F. T. Hansen solgt lil »Nordisk Shipping Co.«, Skibs
reder Rich. Brunnich, København.

»Ingeborg«, der cr bygget af Staal 1913 hos Gebr. Bos 
i Groeningen under Navnet »Jantje«, laster 160 Tons d.w., 
og den er forsynet med en 2-cyl. Brons-Appingdam Motor 
paa 50 H.K. Købesummen er ubekendt.

Motorgalease »Emma« af Svendborg er af Skibsfører 
I. P. Pilegaard solgt til Skibsreder, Knptajn A. Kold, Lo
hals. »Emma«, der laster 120 Tons d.w. og som er byg
get 1906 i Marstal, er forsynet med cn »Vølund« Diesel
motor paa 80 HK. Skibet er overtaget ar den nye Ejer i 
Svendborg.

Den 3-mastede Motorskonnert »Clyliå« af Svendborg, der 
af Rederiet »Hansa I« ved Skibsmægler, Konsul Thejli, 
Svendborg, var solgt til K.O.K.S., Wildcrs Plads, Køben
havn, for et Beløb af 156.000 Kr., vil, efter hvad der oply
ses, blive disponeret af Skibsmægler V. Møller, Køge. »Cly- 
tia« cr bygget 1896 paa Thurø, og den laster 240 Tons d.w.

Bjærgningen af den sunkne Motorgalease »Grethe«
Det vil blive et ret vanskeligt Arbejde at bjærge den 

lille Galease »Grethe«, som sank under Bugseringcn ind til 
København med Tabel af to Menneskeliv. Skibet ligger 
ganske vist med Masterne lidt over Vandoverfladen, men 
før der kan blive Tale om at hæve Skibet, maa først hele 
Ladningen, som bestaar af Briketter, oplosses. Dette Ar
bejde maa foretages af Dykker, men der kræves saavel 
rolige Vind- som Strømforhold og tillige en Del Mandskab.

»Grethe«, som er et ældre Skib, bygget omkring Aar- 
hundredskiftet af Træ, kan muligvis senere bjærges. Der 
har været foretaget Eftersøgninger efter de Omkomne, 
men uden Resultat.

Der skal udarbejdes Rapport om Ulykken, og de nær
mere Omstændigheder vedrørende det tragiske Skibsforlis. 
Rapporterne, der vil lilgaa Søretten, skal udfærdiges af 
Rederiet K. O. K. S., Wildcrs Plads, og af Føreren af De 
forenede Bugsersclskabers Bugserbnad »Thor«. Søforkla
ringen vil derefter antagelig finde Sled i Løbet af næste 
Uge.

Tysk Middelhavsredcrl
Der er i Tyskland blevet grundlagt el Selskab med cn 

Stamkapital paa 550.000 RM. under Navn Mittelmeer-

LOHFF & SIEDLER
GEGRØNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF

VERTRETUNG BEKANNTER REEDEREIEN
FERNRUFi 34 605 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

Graeser,
Ruf: 884164 Drahtanschrlft: Kromachlff Berlin
Bchlffiiniftkler fUr den An- n. Verkanf von Bchlffen n. Jachten.

Neubauten
Um Aufgabe verkiuflicher Obiekte unrd gebetm.

SCHMIDT
OVERHEDERE SUGETRÆKANLÆG 

SODUDBLÆSERE

gennem

DYND
C. 8901
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Grand Prix.- Barcelona 1929 - Anftverpen ig^o-Paris 1937.

Rcedcrci G.m.b.H. i Hamburg. Formaalet er at drive Rc- 
derivirksomhed og dermed forbundne Forretninger.

Nyt rumænsk Bjergningsselskab
Med en Aktiekapital paa 5 Millioner Lei cr der i Buka

rest under Navnet Neptun blevet grundlagt et rumænsk 
Bjergningsrederi, der skal foretage Bjergninger overall 
pna Sortehavskysten og langs Donau.

Stort Legat
I Forbindelse med en Mindegudstjencsle i Trcllcborg for 

krigsforlisle svenske Sørnænd, oplystes del, at Skibsreder 
Sture Eruths, der var Reder for den for nylig i Østersøen 
torpederede svenske Damper Bengt Sture har skænket 
Trclleborg Sømandshjem 10.000 Kroner, hvis Renter skal 
tilfalde omkomne Søfolks Enker og Børn.

Forhøjelse af svenske Søfolks Hyrer
De svenske Søfolks Hyrer og Krigstillæg er blevet for

højet. For Skibsofficerernes Vedkommende ligger Forhøjel
sen paa 10—15 pCt. og for Mandskabet paa 10—14 pCt. 
Aftalen gælder lil Udgangen af 1943, men kan under visse 
Forudsætninger reguleres.
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Forhenværende Styrmand i D.F.D.S., Forvalter C. A. F. 
Kof oed, der nu er fyldt 65 Aar, fralraadle den 1. Decem
ber sin Stilling i Rederiets Tjeneste.

Fra 1908 og indtil i 1928 sejlede Kofoed i Islandsfarlen, 
og siden da har han været Selskabets Forvalter i Sydhav
nen.

Føreren af Del Forenedes Molorskib Hans Broge, Kap
tajn H. G. J. Bloch, fyldte den 19. November 05 Aar, 
hvorefter han den 1. December gik i Land. Kaptajnen 
har i 41 Aar sejlet i Del Forenedes Skibe.

*
Kommandørkaptajn i Reserven N. K. H. F. Bonde er 

afskediget i Naade af Søværnets Reserve paa Grund af 
Alder.

aj:
Overfyrbøder Viggo Jensen er efter Ansøgning afgaaet 

fra Søværnets Tjeneste.

Udnævnelse
Fyrbøder K. A. Blunch er udnævnt lil Overfyrbøder i 

Søværnet fra den 1. December.
Ny Skibsmægler

Der er gennem Ministeriet for Handel, Industri og Sø
fart meddelt H. Carsten Christiansen Beskikkelse som 
statsautoriseret Skibsmægler i Egernsund.

Personelændringer ved Fyrvæsenet
Forhyret Radiomalros i Læsø Rende Fyrskib A. D. Lar

sen og forhyret Radiomatros i Læsø Trindel Fyrskib A. B. 
Sonnichscn har faaet meddelt Afsked nf Fyr- og Vager
væsenets Tjeneste henholdsvis fra Udgangen af Oktober 
og November Maaned d. A.

Styrmands-Aspirant K. W. Linnemann, Fyrinspektions
skibet »Argus«, tager Afsked fra Fyr- og Vagervæscnets 
Tjeneste fra Udgangen uf November Maaned d. A.

Besætningerne fra Læsø Rende og Østrc-Flnks Fyrskibe 
er — som Følge af Fyrskibenes Inddragning — indtil vi
dere stillet til Raadighed for Fyrdirektoratct.

Matros H. Erichsen, Fyrskib Nr. 1 (Store-Bælt II) for
flyttes pr. 1. December til Fyrmagasinet som Afløsnings
matros.

Maskinmester af 2. Grad A. K. Olsen, Inspektionsskibcl 
»Nordsøen«, forflyttes pr. 1. Januar til Inspcklionsskibel 
•'Absalon«.

Ved kgl. Resolution er Maskinmester af 3. Grad i Fyr- 
og Vagervæscnel K. .4. Boed ansat som Maskinmester af 
2. Grad i Fyr- og Vagervæsenet fra 1. Januar.
Rudkøbing-Sømanden, der blev Konge af Witu.

Ganske ukendt af Offentligheden i sil Fædreland er en 
af Sydhavets kendteste Hnndelsmænd Peter Hansen, der 
fødtes 1857 i »Mads Langes« Fødeby Rudkøbing.

De smaa og trange Forhold i Hjemmet drev ham ung 
til Sos, og Sømandslivet kom han i fuldt Maal til at op
leve fra Skibsdrengen til Matrosens Tilværelse, indtil 
Skæbnen en Dag bragte ham til Australien, hvor han næ
sten blev kastet op paa Strandbredden efter et Skibbrud. 
Australien bød i de Tider enhver rask og kraftig Mand 
cn Chance, og Peter Hansen var ikke sen i Vendingen og 
blev baade Guldgraver, Handelsmand og Faarehyrde, til 
han blev ked af Landjorden og igen stak til Søs som 
»Trader« eller Handelsmand i et tysk Handelsfirma. Med 
cn Skonnert turede han rundt fra 0 lil 0 og tiltuskcde sig 
Copra for Lommespejle og andet Kram, der tiltrak sig de 
indfødtes Interesse. Jobbet var ikke ufarligt men godt 
lønnet, og da Peter Hansen havde tjent sig cn Formue, 
vendte han tilbage til Australien, for paa god gammel 
Somandsmaner at gaa paa Valsen.

En Dag havde han ikke flere Skillinger paa sig, men 
han var saa heldig at træffe den senere saa berømte Op
dagelsesrejsende, Dr. Otto Finch, der var paa Vej til Ny 
Guinea. Peter Hansen drog paa Opdagelse ind i del 
ukendte Ny Guinea og undgik at blive spiddet af for
giftede Pile, at blive ædt af Insekter eller andet ube
hageligt, der ellers moder Europæere i Ny Guineas Ur
skove. Han vendte atter tilbage lil Australien og morede 
sig kongeligt, til Pengenød atter fik ham lil al søge Han
delsmandslivet paa Stillehavets Øer.

Hos »Stillehavets Dronning« eller Emma Forsayth fik 
Peter Hansen Arbejde, og paany sejlede han til de mange 
smaa og slore Øer og tilluskede sig Copra for Galanteri
varer. Og Handelen gik slraalende, saa Peter Hansen snart 
kunde slaa sig ned paa Øen Witu eller Dcslacs, hvor han 
i mange Aar kom til at leve som cn Konge, elsket og 
æret af sine mørkhudede Undersaatler, blandt hvilke han 
tog el Par Kvinder lil Ægte. Han var nu ikke længere i 
»Dronning Emmas« Tjeneste, men var sin egen Herre og 
havde sin egen Skonnert. Og lil Residensbygningen paa 
Witu kom alle Datidens Kaptajner paa del sydlige Stille- 
hav og ikke mindst Officererne fra de lyske Skibe, der 
patruljerede i Farvandet mellem Ny Guinea og Samoa, 
thi hos Kong Peter var der altid Liv og glade Dage. Men 
Glæden og Storheden fik en brat Afslutning, thi Begiven
heder som Peter Hansen ikke var Herre over, bragte hans 
Liv fra Rigdom lil Armod. Verdenskrigen rasede ogsaa 
over nogle af Sydhavets Øer og French Øerne, — under 
hvilke Witu hører, — blev okkuperet af fremmede Trop
per, saa Witus Monark maatte drage i Landflygtighed. 
Fra 1922 til 1929 levede Peter Hansen paa Ny Guinea før 
han døde af »Blackwaterfever«.

Han modtog cn lille Pension af den australske Regering 
og fik Tilladelse til at bo paa Ny Guinea, fordi han var 
dansk født. Men til Trods for den Modgang der havde 
ramt ham, havde han ikke mistet sit gode Humør, og 
til det sidste var Peter Hansen kendt og agtet i Rabaul, 
hvor der hver Dag samledes en lyttende Skare, naar den 
gamle Pioner fortalte om de gode, gamle Dage paa Stille
havet.

B. R.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr. »Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERi W. BRØCHNER-MORTEN8EN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1870)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boa Cod«, New & Old, . Scott*a Code lOth Ed . Lombard Code

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram« Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELBF0N 418 TBLRGR. “RØRHOLM, HOBRO”

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. “Hassager"

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PAC I FIO %
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttlignnudr.:

Telefon: 9246 MONT AN AKUL

DAXSKE IjIjOYD
Holmens Kanal 42

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S. MEZZ. 
PAKHUS: TEGLHOI.MEN

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 11491

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

68. Aargang. København 3. December 1942. Nr. 48.

„Efterretninger for Søfarende,11 omfatter Europa, Jm'rf'Jta, Afrika, Asien* S.- og E.« Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende1* udgaar ugentlig. Hrlnareabonneinent kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Prie af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnoment til en Pris af 1 Kr. pr Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagsldcndo Kvartals Begyndelse. Kvurtalsabonncnter kan laden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnemont. Enkelte Numre faae 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivnt, ’loldhodvoj 19. København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1(539. Danmark. Bornholm NE.-Kyst. Vrag.
Et Vrag, hvoraf Toppen af Masterne rager op over Vandet, er sunket i 6 m Vand 

c. 100 m fra Tejn Havn paa c. 55° 14', 9 N. 14° 50',0 E. og c. 25 m fra Land.

1640. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Granhamnsfjården—Kanholms- 
fjarden (Rodlcgasejlløbet). Fyrbelysning forandret.

(U. f. s. Nr. 48/2228. Stockholm 1942.)
Følgende Forandringer er foretaget ved Fyrbelysningen ved Sejlløbet Grranhamns- 

fjården—Kanholmsj'jården:
a) Paa en Sten S. for Sodra Fårholmen er paa 59° 43',80 N. 19° 06',82 E. tændt 

et nyt Fyr, Fårholmsrevet Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser 
hver 2S-, Lys ls-, Mørke ls-. Flammens Højde: 3,fi m. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm 
for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra Land til 302°. 4. Grønt i Pejl, fra 9° til 109°.
2. Hvidt i — - 302° - 305°,5. 5. Rødt i — - 109° - 121°.
3. Rødt i — - 305°, 5 - 9°.

Fyret er i Skjul imellem Pejlingerne c. 330° og c. 340° samt mellem c. 65° og c. 75°.
b) Paa det S.-ligste af Årskobborna Skær er paa 59° 39', 70 N. 19° 09', 90 E. tændt 

et nyt Fyr, Årskobben Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Hurtig-Blink, 90 Blink hvert 
lm-. Flammens Højde: 5,s m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt 
Lys. Rødt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra Land til 194°. 3. Rødt i Pejl, fra 11° til Land.
2. Hvidt i — - 194° - 11°.

c) Paa W.-lige Side af Stora Fjårdholmen er paa 59° 21',42 N. 18° 50', 00 E. tændt 
et nyt Fyr, Fjårdholmen Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert 
l™-. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt 
Lys. Hvidt Fyrhus paa Pæle. Fyret lyser, som følger:
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1641. Finland. Skargårdshavet. Åland. Stora Sottunga. Vraglystønde inddraget.
(U. f. s. Nr. 32/621. Helsingfors 1942.)

Vraglystønden paa 60° 05' 42" N. 20° 42' 20" E., S. for Sejlløbet i Ljungo strom, 
E. for Ljungo Fyr, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 39/1367 1942.)

1642. Finland. Finske Bugt. Ekenas. Fyr slukket. • ■
(U. f. s. Nr. 32/618. Helsingfors 1942.)

Fyrene Kråkholm ovre og nedre paa c. 59° 59', 0 N. 23° 25', 8 E. er slukket.

1643. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Helsingfors. Helsinginmatala E. Oplysning
om Grund.

(N. f. S. Nr. 47/2626. Berlin 1942.)
En Grund med 10,0 m Vand findes paa 59° 56' 53" N. 24° 55' 49" E.
(E. f. S. Nr. 20/1478 1939. Kort Nr. 183.)

1644. Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
(N. f. S. Nr. 47/2534. Berlin 1942.)

Det midlertidige Skydeomraade ved Memel begrænses af en Linie gennem føl
gende Punkter:

a) c. 55° 36', 0 N. 21° 06',5 E., paa Kysten,
b) c. 55° 36', 0 N. 20° 46' E„
c) c. 55° 57',6 N. 20° 46',0 E.,
d) c. 55° 57',s N. 21° 04',5 E., paa Kysten, samt af Kystlinien mellem d) og a).

1645. Tyskland. Knrische Nehrung. Fiskerfyr tændt.
(N. f. S. Nr. 47/2535. Berlin 1942.)

Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa c. 55° 14',3 N. 20° 54',„E., paa 
en Klit N. for PiUkoppen. Flammens Højde: 17 m. Synsvidde: 5 Sm. Hvid Træmast. 
Fyret brænder kun efter Behov for Fiskerne.

1646. Tyskland. Danzig Bugt. Putzigor Wiek. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 47/2625. Berlin 1942.)

I Putziger Wiek foretages indtil videre Skydeøvelser indenfor et Omraade, der 
begrænses af Linier gennem følgende Punkter:

a) 54° 43' N. 18° 26' E. c) 54° 42' N. 18° 29' E.
b) 54° 43',4 N. 18° 27' E. d) 54° 41',G N. 18° 28',6 E.

Skydeøvelserne finder Sted i Tiden mellem Solopgang og Solnedgang. Sikker
hedshøjde: 1000 m.

1647. Tyskland. Kiel’Havn. Søpolititjenesten. Ændring og Tilføjelse.
(N. f. S. Nr. 47/2537. Berlin 1942.)

Seewasserstrassenordnung, Kiel, § 2 ændres til:
a) Saafremt en Bestemmelse i Søpolitiforordningen ikke stemmer sammen med 

Bestemmelser i Seewasserstrassenordnung af 31. Oktober 1933 eller Seestrassenordnung 
af 5. Februar 1906, gælder Bestemmelserne i Søpolitiforordningen.

1. Grønt i Pejl, fra 24° til 27°,s.
2. Hvidt i — - 27°,6 - 46°.
3. Rødt i — - 46° - 59°.
4. Hvidt tværs paa Sejlløbets Retning (uforstærket).
5. Grønt i Pejl, fra Ostra Delsholmen til 184°.
6. Rødt i — - 184° til 199°.
7. Grønt i — - 199° - 214°,5.
8. Hvidt i — - 214°,5- 216°.
9. Rødt i — - 216° - 235°.

d) Morsken Fyr paa c. 59° 31' N. 19° 06' E. er forandret til at vise hvidt, rødt 
og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 8S-. Synsvidden er forøget til 10 Sm for hvidt, 
7 Sm for rødt og 6 Sm for grønt Lys. Fyret lyser nu, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 67° til 219°. 5. Grønt i Pejl, fra 353° til 22°.
2. Rødt i — - 219° - 231°. 6. Hvidt i — - 22° - 39°,5.
3. Grønt i — - 231° - 273°. 7. Rødt i — - 39°,6 - 67°.
4. Hvidt i — - 273° - 353°.
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1649. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Vester-Sandhage E. Oplysning om Vrag.
Pladsen for den i E. f. S. Nr. 46/1599 1942 nævnte sunkne Mudderpram E. for 

Sejlløbet i Kalveboderne er 55° 35' 45" N. 12° 30' 54" E. i 3,2 m Vand. Mindste Dybde 
over Vraget er 1,8 m. Vraget er nu afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 
8 m WSW. for Vraget.

1650. Sverige. Sundet. Molle Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 48/2237. Stockholm 1942.)

Molle FyT paa c. 56° 17' N. 12° 30' E. er forandret og viser nu hvidt, rødt og grønt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Flammens Højde' 6,B m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 
6 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 90° til 107°. 4. Hvidt i Pejl, fra 132° til 335°.
2. Hvidt i — - 107° - 116°. 5. Grønt i — - 335° - 356°.
3. Rødt i — - 116° - 132°. 6. Hvidt i — - 356° - 90°.

(E. f. S. Nr. 44/1508 1942. Danske Lods III, Side 13. Kort Nr. 131, 130 og 100.)

1651. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 28. November 1942 fandtes Dybden i 

Baakelinien at være 2,6 m.
(E. f. S. Nr. 44/1513 1942.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1652. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib NNW. Afmærkning af Vrag 

forandret.
Den elektriske Lanterne, der viste hvidt Hurtig-BIink, og som var anbragt paa 

Toppen af en Mast paa det paa 56° 11' 01" N. 12° 17' 22" E. sunkne Vrag, er fjernet. 
En Vraglystønde, der viser grønt To-Blink, er udlagt c. 175 m ENE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 47/1627 1942. Kort Nr. 102).

b) Som ny § 12 a. i Seewasserslrassenordnung, Kid, bestemmes følgende:
§ 12 a. Passage paa tværs af Farvandet.
Passage paa tværs af Farvandet maa kun udføres, saafremt de Skibe og Fartøjer, 

der gaar paa langs af Farvandet, ikke derved tvinges til at vige ud af Kurs for at undgaa 
Sammenstød, men kan beholde Kurs og Fart og ikke heller hindres i deres Manøvrer.

Bestemmelsen gælder ogsaa for de Skibe, der vil gaa fra Kanalreden til Hoved
sejlløbet eller omvendt.

1648. Tyskland. Eckcrnforde Fjord. Forbudte Ankriugsoiuraader. Forbudt Sejlads- 
omraadc.

(Meddelelse fra det Kgl. Danske Konsulat, Flensburg, 19. November 1942.)
A. Ankring og Fiskeri er forbudt inden for nedennævnte to Omraader, der 

begrænses af Linier gennem de anførte Punkter:
Omraade I: a) 54° 28' 44" N. 10° 03' 42" E. c) 54° 35' 52" N. 10° 10' 12" E.

b) 54° 36' 04" N. 10° 09' 23" E. d) 54° 28' 45" N. 10° 04' 44" E.
Omraade II: a) 54° 28' 51" N. 10° 03' 46" E. c) 54° 31' 00" N. 10° 00' 33" E.

b) 54° 30' 36" N. 9° 59' 59" E. d) 54° 29' 21" N. 10° 04' 11" E.
B. Al Besejling af følgende Omraade, der begrænses af en Linie gennem neden

nævnte Punkter, er forbudt:
a) 54° 28' 49" N. 10° 05' 09" E. d) 54° 29' 04" N. 10° 03' 09" E.
b) 54° 28' 59" N. 10° 05' 09" E. e) 54° 28' 49" N. 10° 03' 09" E.
c) 54° 29' 24" N. 10° 05' 09" E. f) 54° 28' 39" N. 10° 03' 09" E. ’

Omraadet er afmærket med 4 røde og hvide, vandret stribede Tønder med smaa
røde Flag, udlagt i Punkterne b, c, d og e.

(E. f. S. Nr. 1/55 1942.)
(Se Tillæg.)
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1656. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev W. Vrag fjernet. Afmærkning inddraget.
Det i E. f. S. Nr. 15/511 nævnte Vrag, der var sunket paa 56° 01' 37"- N. 11° 

16' 16" E., W. for Sjællands Rev, er fjernet.
Den ved Vraget udlagte Vragvager med 1 grønt Flag er inddraget.
(E. f. S. Nr. 15/511 1942.)

1657. Danmark. Kattegat. Gerrild FyT NE. t. E. % E- Vrag forgæves eftersøgt.
Det i E. f. S. Nr. 38/1322 1942 nævnte Vrag har forgæves været eftersøgt paa den 

opgivne Plads c. 56° 35' N. 11° 00' E.
(E. f. S. Nr. 38/1322 1942.)

1658. Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 48/2284. Stockholm 1942.)

Skydeøvelser foretages i Tiden indtil 31. December 1942, hver Dag Kl. 0900— 
1500, fra Valida Sando SW.-lige Pynt paa c. 57° 29', 0 N. 11° 54', 7 E., c. 1,4 Sm SW. for 
Sår o Kirke.

Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando, og som mod Syd og 
Nord begrænses af Linier, der gaar fra Valida Sando i Retningerne henholdsvis 200° og 
270°. Vestgrænsen for Fareomraadet er en Linie, der gaar i 10,8 Sm Afstand fra 
Valida Sando.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1659. Norge. Hordaland. Bergen Havn. Afspærringsbestemmelser.

(U. f. s. Nr. 48/2290. Stockholm 1942.)
Det er forbudt at løbe ind i eller ud fra Bergen Havn i Tiden mellem 1 Time efter 

Solnedgang og 1 Time før Solopgang.
Søfarende, der forsøger at passere Spærregrænserne indenfor ovennævnte Tid, 

vil blive beskudt.
Alle Farvande E. for Leerøy (Lerøy) paa c. 60° 13', 7 N. 5° 10', 7 E. er spærret for 

Sejlads. Søfarende, som forsøger at besejle disse Farvande, vil blive beskudt.
(E. f. S. Nr. 20/733 og 38/1328 1942.)

1653. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib NNW. Vrag rapporteret.
Et Vrag, hvoraf intet ses over Vandet, rapporteres at være sunket paa c. 56° 

11',3 N. 12° 17',0 E., c. 2000 m NNW. for Gilleleje Flak N. Fyrskibs Plads.

1654. Danmark. Isefjord. Kulhns Havn. Mole forlænget. Dybde i Indlob forøget.
Kulhus Havn W.-Moles Bølgebryder er forlænget c. 50 m i N.-lig Retning. Sam

tidigt er Indløbet uddybet, saaledes at der nu er 3a m Dybde i en Bredde af c. 20 m E. 
for Bølgebryderens Forlængelse. Dybden i Havnen er ved Anlægemolen 2,0—3,0 m.

(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 172. Havnelods, Side 122.)

1655. Danmark. Isefjord. . Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
Der afholdes Skarpskydningsøvelser den 9. og 16. December 1942, begge Dage 

Kl. 1000—1600, fra Terrænet ved Markeslev, N. for Holbæk Fjord, mod Kirsebærholm.
Fareomraadet under Skydningerne begrænses af en Linie gennem Punkterne:

a) 55° 45' N. 11° 42' E. d) 55° 42' N. 11° 45' E.
b) 55° 45' N. 11° 51' E. e) 55° 43' N. 11° 45' E.
c) 55° 42' N. 11° 51' E. f) 55° 43' N. 11° 42' E.

Sikkerhedshøjde: 100 m.
Der vil ikke blive hejst særlige Afspærringssignaler.
Man advares imod under Skydningerne at færdes i Holbæk Fjord og i Inder- 

bredning.
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1942
1/2 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/3 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/4 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

I. Østersøen.
1942
8/396 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.

46/1573 Østersøen, E.-ligo Del. Mineomraader.
43/1492 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.

1/8 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/9 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.

12/465 Danmark. Møn Fyr. Lysstyrke midlertidigt nedsat.
27/971 Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.
22/823 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
32/1151 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
47/1608 Danmark. Bornholm. Svaneke Fyr forandres.
48/1663 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Lcdofyr midlertidigt slukkot.
43/1493 Danmark. Bornholm. Dueodde N. Fyr forandres.

1/11 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
26/953 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
35/1226 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
37/1276 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.

1/13 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/14 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.

47/1609 Sverige. Utlangan Fyr forandres.
1/15 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsorbejdor.
1/16 Sverige. Oland E. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
1/17 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/19j Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/20 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
16/546 Sverige. Oxélbsund. Skydeøvelser.
16/547 Sverige. Oxélbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
3^213 } Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.

1/22 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
34/1190 Sverige. Håvringe—Krålcelund. Miner udlagt.
39/1342 Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskdr. Barosund. Lodsfartøj udlagt.
1/23 Sverige. Utlangan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
24/865 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxélbsund. Forbud mod Ankring.
27/999 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskår. Forbudte Løb.

1/24 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
29/1057 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt 

delvis hævet.
30/1070 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.
34/1191 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystender' udlagt. Forbud mod Ankring.

1/25 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
1/26 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.

22/798 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
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1942
39/1345 Sverige. Øregrunds Skærgaard. Våddi) kanal. Fyr forandres.

1/28 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
25/901 Sverige. Bottniske Bugt. Luled Anduvning. Skydeøvelser. a
25/902 Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.
1/30 Finland. Sej lan visning.
1/31 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/32 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/33 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/34 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/35 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/36 Tyskland. Wamemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.

48/1644 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
1/38 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

1/39 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/40 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/41 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/42 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/43 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

46/1582 Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
31/1100 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
11/448 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning, 

om Ankerplads.
48/1646 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger IFiek. Skydeøvelser.
14/495 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.
1/46 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/47 Tyskland. Riigen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/48 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/49 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/50 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/52 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/53 Tyskland. Kieler Fjord. Biilk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/54 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/55 Tyskland. Eckemjorde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
LIIIe-Bælt.

1942
1/68 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

47/1635 Danmark. Sundet. Gilleleje Havn Indsejling. Dybde aftaget.
20/707 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlægges.
36/1249 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.
28/1034 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.

1/58 Danmark. Sandet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/60 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/61 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
4/318 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn Fyr midlertidigt slukket.

45/1569 J Danmark. Sundet. Middelgrund. Lyspram udlagt. Grænser for Losseplads forandret.

3/233 / Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring. 
1/64 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.

43/1494 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Lynetteløb uddybes. Advarsel.
1/69 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/71 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
21/758
25/907
26/964 Sverige. Sundet. Sømærker udlagt ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
29/1066
31/1102
20/712 Sverige. Sundet N.-lige Del. Afmærkning forandret.

1/72 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/73 Sverige. Sundet. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.

39/1355 Sverige. Sundet. Malmo Hkvn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
21/776 Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
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1942
34/1198 Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duc d’Albe midlertidigt opført.
48/1668 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogestrom. Vandstandsbræt forsvundet.

1/74 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning.
Sømærke flyttet.

16/576 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
47/1624 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
36/1251 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Fyrbelysning forandres.
25/908 Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
25/910 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
25/911 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
25/912 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
27/973 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.

1/77 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlortidigt 
aftaget.

1/78 Danmark, Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybdo 
midlortidigt aftaget.

1/80 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybdo aftaget.
20/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gedehave. Ledefyr midlertidigt slukket.
45/1541 Danmark. Store-Bælt. Korsor. Havnefyr ødelagt.

1/82 Danmark. Store-Bælt. Korsør Ydcrlmvn. Dybde aftaget.
43/1497 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord Anduvning. Slipshavn. Spidstøndcr og Kabler udlagt. 

Forbud mod Ankring og Fiskeri.
34/1203 Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.
29/1042 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundéborg Havn Indsejling. Dybde.
30/1093 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
48/1651 Danmark. Farvandet S>id for Fyn. Klordub. Oplysning om Dybde.
27/975 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
46/1587 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstøndc udlagt.
36/1273 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duc d’Alber midlertidigt opført.

1/86 Danmark. Lille-B-vlt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttot. Advarsel.
27/976 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.

1/91 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
37/1285} Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

23/859 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1942

38/1337 Danmark. Kattegat. Tisvildeleje—Liseleje. Skarpskydningsøvclser. Spærrede Omraader. 
Signaler oprettes.

25/915 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
45/1572 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.
48/1669 Danmark. Isefjord. Gravede Rendo over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
39/1357 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
48/1655 Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.

1/95 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
21/778 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
30/1082 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprensningsarbejder paabegyndt.
43/1500 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Kolby Kaos Anduvning. Sømærke bortdrevet.

1/97 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
21/780 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup. Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
20/724 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.

1/100 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
15/539 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
27/982 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.

1/105 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
1/107 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.

32/1145 Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev Fyrbaake ødelagt. Vraglystønde udlagt.
27/984 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.

1/113 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/112 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.

48/1658 Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
1/110 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/111 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

16/574 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
1/114 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Lob. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/115 Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.

25/918 Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde, Istandsættelsesarbejder
og Uddybning.
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27/986 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
27/987 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
27/988 Danmark. Limfjorden. Vilsund .Anlægsbro. Dybde aftaget.
12/462 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
45/1549 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel. 

1/117 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
47/1629 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

1/119 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
47/1630 Sverige. Skagerrak. Norra Uddevallaleden. Uddybningsarbejder.
41/1424 Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Oplysning om Aabning af Bro.

1/120 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs- 
grænsen,

1/121 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen. 
1942
5/348 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
4/310 / Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel.

45/1552 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sojlads forbudt.
8/411 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
5/349 Norge. Tromso- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
4/311 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.

25/921 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
19/663 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
27/990 Norge. Folla. Spærret Omraade.
20/731 Norge. Fugloyfjord Anduvning. Mineomraade.
19/665 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
31/1114 Norge. Nord-Trøndélag. Namsenfjorden og Lokkaren. Spærrede Omraader.
13/487 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.

1/123 Norge. Trondheimsfjorden. Under vandshindringer. Forbud mod Ankring
8/412 Norge. Trondheimsfjorden. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

20/732 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
10/438 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
19/666 Norge. Sogn og Fjordane. Frojsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
19/667 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
20/733 1
38/1328 / Norge. Bergen Havn. Afspærring. Advarsel.
48/1659 J
24/886 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
5/350 Norge. Selbjomfjord. Farligt Omraade.

47/1631 Norge. Rogaland. Karmsundet. Natsejlads forbudt.
39/1361 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
21/764 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
27/992 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
46/1593 Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
47/1632 Danmark. Fano E.-Kyst. Fano Lo Fyr. Taagesignal oprettes.
24/888 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
28/1030 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
46/1594 Lister Dyb. Romø—Sild. Forbud mod Ankring.
22/819 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
42/1448 Holland. Forbudte Omraader.

1/126 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1942 Danmark.
1/127 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/128 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/129 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/130 Nødmeldinger fra Skibe.
1/131 Stednavne rettes i de danske Søkort.

43/1506 Fortegnelse ovor midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og andre Sømærker i danske 
44/1532 J Farvande.
42/1449 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

danske Farvande.
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1942
1/133 Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i Kattegat.
1/134 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa et Areal i Københavns Yderhavn. 
1/135 Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/136 Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted 

Havn.
1/137 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/138 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/139 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/140 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem den undor Bygning værende Vejbro 

over Aggersund.
20/736 Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
20/743 Midlertidig Bekendtgørelse angaaende Sejlads under den under Bygning værende Vejbro 

over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster,
23/841 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod A&ejling fra dansk Havn til Sverige. 
26/952 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 
42/1450 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Oddesundbroen.

Norge.
1/141 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til IndsejlingBstederne til Østersøen.
1/142 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.

38/1329 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
8/414 Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
8/415 Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.

Sverige.
1/143 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/144 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/145 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/146 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.

39/1366 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Stockholms Skærgaard. 
Forbudte Omraader.

1/147 1
21/785 / Midlertidige Lodsfarvande.
48/1661J

1/148 Gåteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 
Kystfarvand.

30/1089 Gdteborg og Bolrus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/149 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
1/151 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.

30/1088 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/152 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.

38/1330 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved Hbllviksbroen.
20/744 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
26/969 Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
32/1149 Ostra militaromraadet. Forbud mod at fotografere m. m.
45/1567 Stockholm Havn. Færdselsforbud.

Tyskland.
1/153 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.

48/1662 Signal for Spærring af Havne efter Minoudlægning.
27/995 Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.

1/155 Afstandssignal. Advarsel.
27/994 Anvisning for Kofiardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.

1/157 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 
dertil samt i Kattegat og Skagerrak.

30/1086 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.

25/935 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst
1660. Island. Reykjavik. Forbudt Ankringsomraade.

(N. f. S. Nr. 47/2562. Berlin 1942.)
Ankring er forbudt i et Omraade inden for en Linie, der fra Reykjavik Ham 

hvide Fyr med En-Formørkelser paa 64° 09' (05") N. 21° 56' (27") W. gaar O,o Sm i Ret
ning 53°, derefter 0,28 Sm i Retning 160° og derpaa i Retning 260° til Udgangspunktet.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1661. Sverige. Sundet. Midlertidige Lodsfarvande.

(U. f. 8. Nr. 48 2283. Stockholm 1942.)
Følgende midlertidige Lodsfarvande er oprettet indtil videre:

Hålsingborg: Fra Hålsingborg til Søen ved Halmstad.
■— — — - — — Hollviken.
—• — Hålsingborg Red til Søen ved Hollviken.

(E. f. S. Nr. 1/147 og 21/785 1942.)

1662. Tyskland. Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
(N. f. S. Nr. 47/2315. Berlin 1942.)

For at kunne spærre en Havn eller standse Sejladsen i Havnen efter en udført 
eller formodet Mineudlægning vises følgende Signaler:

Om Dagen Om Natten Betydning

2 sorte Cylindre lod- 4 Lanterner Indsejling til Havnen spærret, og
ret for hinanden. ----------------------- Sejlads i Havnen standset paa

hvid rød Grund af Minefare.

rød hvid

Baade vandret og lodret Afstand 
mellem Lanternerne 1,B m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller a
roøb Nr. bvenge:

N Nr. 98 Oresund. 
f Nr. 132 Oresund.

Tillæg.
1. Østersøen.

1663. (T). Danmark. Bornholm E.-Kyst. Nekso Havn. Ledefyr midlertidigt
slukket.

Neksø Havn Ledefyr paa c. 55° 03', 7 N. 15° 08',2 E., som viser grønt, fast Lys, 
er midlertidigt slukket.
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1664. (T). Finland. Bottniske Bugt. Helsingkallan Lystønde inddraget.
(Telegram fra' Lodskontoret i Vasa, 2. December 1942.)

Helsingkallan Lystende paa c. 63° 36' N. 21° 49' E. er midlertidigt inddraget.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1665. Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke inddraget.
Det paa 55° 45' (42") N. 12° 36\(36") E., c. 200 m E. for Skovshoved Havnemole, 

udlagte Kapsejladsmærke er inddraget.
(E. f. S. Nr. 22/809 1942.)

1666. Danmark. Sundet. Trekroner ESE. Vrag afmærket.
Et Vrag, der er sunket i 14 m Vand paa 55° 41' (55") N. 12° 38' (32") E., c. 0,8 Sm 

110° fra Trekroner Fyr, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 20 m 
SW. for Vraget, samt med en elektrisk Lanterne, der viser rødt Hurtig-Blink, 60 Blink 
hvert 1 m-, anbragt paa Vragets over Vandet ragende forreste Mast.

1667. Danmark. Sundet. Saltholm NE. Vrag afmærket.
Et Vrag, hvoraf 1 Mast rager op over Vandet, og som rapporteres at være sunket 

paa c. 55° 41' N. 12° 50' E., c. 2 Sm E. t. N. % N. fra Saltholm N.-Spids, er afmærket med 
en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 75 m NE. for Vraget.

1668. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt forsvundet.
Vandstandsbrættet ved S.-Siden af Indløbet til Bøgestrøm paa 55° 07' (21") N. 

12° 15' (06") E. er midlertidigt forsvundet.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1669. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.

Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 30. November 
1942 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.

(E. f. S. Nr. 44/1516 1942.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Del Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S' »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«. 
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ransportproblemet er utvivlsomt cn af denne 
Krigs allervigtigste Faktorer, men medens i hvert

Fald de europæiske Aksepartnere behersker de indre 
Linier med et godt udbygget Jernbane-, Kanal- og 
Vejnet, saa er England, U. S. A. og Japan i høj Grad 
afhængig af Transporten over Havene med alle de 
Farer, der lurer der. Det cr derfor heller ikke mærk
værdigt, at der bl. a. i England næppe holdes nogen 
større Ministertale uden, at Tonnageproblemet berø
res enten paa den ene eller anden Maade, som f. Eks. 
nu den engelske Ernæringsminister, Lord Woolton, 
der bebuder at yderligere 1 Mill. acres Land skulde 
under Ploven i det kommende Aar for at gøre Landet 
endnu mere uafhængigt af Indførslen af udenlandsk 
Korn og saaledes spare Tonnage, der var haardt til
trængt til Transport af Krigsmateriel til de fjerne 
Fronter, hvor Englænderne kæmper.

Om Tonnagestillingen paa de oversøiske Markeder 
foreligger der intet Nyt af Betydning. Amerikanerne 
har givet Tonnage for Transport af Kul til Sydame
rika og til New Foundland, ligesom Ertsbefragterne 
har faaet tildelt Tonnage saavei for Lastning i Rio 
som fra Chile og Peru. Raleniveauet er tilsyneladen
de uforandret. Der er endvidere sluttet et Par Skibe 
for Salpeter fra Chile til Golfen, ligesom et enkelt 
Skib har faaet Tilladelse lil at acceptere en Ladning 
Hørfrø fra River Plate til New York, men heller ikke 
for disse Trades Vedkommende synes nogen Ændring 
i Raten at have fundet Sled. Vestindiamarkedet viser 
stor Efterspørgsel efter Tonnage, men Maritime Com
mission rapporteres at liave været noget mere tilbage
holdende med Tildeling af Tonnage til denne Trade. 
Raten saavei for Timecharter som paa Rejsebasis er 
uforandret.

Fra de engelske Markeder publiceres kun faa En
keltheder. En enkelt neutral Baad skal være sluttet 
for Kul fra Walcs til River Plate tili 58/6 d., ligesom 
der stadig søges Tonnage for Kul fra Durban til Port 
Said til 100/-, men hvad der ellers sker paa London 
Børsen, holdes godt skjult.

I de frie Trades noteres stadig Korn fra River Plate 
til Lissabon til $60, ligesom der stadig er Anvendelse 
for Tonnage til Chile og Peru. Til Trods for, at Be
fragterne i disse Trades utvivlsomt cr haardt pressede 
for Tonnage, synes Raterne at være nogenlunde sta
tionære.

Paa vore hjemlige Markeder har der været begræn
set Aktivitet i Transporten af Kul og Koks fra Tysk
land til danske Havne, ligesom der stadig kan placeres 
Tonnage for Salpeter fra Skiensfjorden til Danmark. 
Raterne for sidstnævnte Laster ligger uforandret om
kring Kr. 24. I tysk Kystfart noteres en lang Række 
Ladninger, saasom Kul, Korn o. s. v., og i Ertsfarlcn 
fra Sverige til Tyskland kan der ligeledes placeres ad
skillige Skibe. For Trælastmarkedernes vedkommende 
begynder Vinteren saa sinaal at gøre sig gældende, 
men der er dog en Del Laster endnu, som skal afski- 
bes i denne Sæson.

NYE REGLER FOR EKSTRAORDINÆRE SKATTE
FRI AFSKRIVNINGER

Skattedepartementet har nu udsendt Meddelelse 
om nye Bestemmelser angaaende Ret til ekstra

ordinære skattefri Afskrivninger paa Skibe, visse 
Bygninger og Maskiner m. v. De nye Regler, som er 
fastsat i Henhold til en Bemyndigelse, som for nogle 
Maaneder siden blev givet Finansministeren af Rigs
dagens Finansudvalg, fremkommer paa Foranledning 
af det af Erhvervenes Organisationer nedsatte Fæl
lesudvalg om Skattespørgsmaal, som for ca. 1 Aar 
siden henvendte sig til Regeringen med Ønske om 
Forbedring af den paa dette Omraade gældende Ord
ning.

Bemyndigelsen fra Finansudvalgene gav Finans
ministeren Adgang til at indrømme ekstraordinære 
Afskrivninger for det første paa Skibe, som leveres 
eller sættes under Bygning i Tiden fra 1. Januar 
1942 til 31. Marts 1943 eller om hvis Bygning eller 
Ombygning der i nævnte Tidsrum kontraheres.

Paa nye Maskiner, hvis Anskaffelsespris andrager 
mindst 20.000 Kr. eller 10 pCt. af det bestaaende An
lægs bogførte Restværdi, og som i Tiden fra 1. Ja
nuar 1942 tili 31. Marts 1943 anskaffes eller bestilles 
til Levering snarest, senest inden 1 Aar, kan en Tre- 
diedel af Anskaffelsesprisen gøres til Genstand for 
ekstraordinær skattefri Afskrivning indenfor en 5- 
aarig Periode, fordelt paa de enkelte Aar efter den 
Erhvervsdrivendes Ønske, dog saaledes, at højst 40 
pCt. af hele Afskrivningen placeres i et enkelt Aar. 
Som Betingelse for Afskrivningens Foretagelse kræ
ves, at der i Regnskabet oprettes en særlig Konto 
for de paagældende Maskiner. Paa den Del af An
skaffelsesprisen, som ikke kan afskrives ekstraordi
nært — altsaa de to Trediedele — afskrives der ordi
nært efter de hidtil gældende Regler.

Paa alle andre Anskaffelser end de i Cirkulæret 
omtalte, kan ekstraordinær Afskrivning kun fore
tages, naar Tilladelse hertil gives af Skattemyndig
hederne efter Ansøgning. Omfatter Anskaffelsen kun 
Maskiner og lignende Driftsmidler, gives Tilladelsen 
af Statens Ligningsdircktorat, i andre Tilfælde af 
Skattedepartementet. Tilladelsen kan efter Skattede
partementets Cirkulære forventes indrømmet i føl
gende Omfang:

For Skibe: •Vi af »Merprisen«, d. v. s. Forskellen 
mellem Anskaffelsessummen og det Beløb, denne vil
de have andraget efter Prisforholdene pr. 31. August 
1939, kan tillades afskrevet ekstraordinært indenfor 
cn 10-aarig Periode med 30 pCt. aarlig som Maksimum.

For Nybygninger og Ombygninger, til Brug ved 
Oprettelse af ny Produktionsvirksomhed eller Udvi
delse, Omlægning, Modernisering o. 1. af bestaaende 
Virksomhed: 3/i af Merprisen (beregnet som ovenfor 
nævnt) kan tillades afskrevet ekstraordinært inden
for en 10-aarig Periode med 20 pCt. aarlig som Mak
simum.

For Maskiner og lignende Driftsmidler til Brug ved 
Oprettelse af ny Produktionsvirksomhed eller Udvi
delse, Omlægning, Modernisering o. 1. af bestaaende 
Virksomhed: 3/i af Merprisen (beregnet som ovenfor 
nævnt) kan tillades afskrevet ekstraordinært inden
for en 5-aarig Periode med 50 pCt. aarlig som Mak
simum.

Sluttelig skal det nævnes, at Skattedepartementet 
har forbeholdt sig senere Regulering af Skatteansæt
telserne for de Aar, i hvilke ekstraordinære Afskriv
ninger er foretaget, for det Tilfælde, at de paagæl
dende Aktiver sælges med Avance indenfor el nær
mere fastsat Tidsrum.



398 DANSK SØFARTS TIDENDE

NYE MEDLEMMER AF SØ- OG HANDELSRETTEN

Der er nu udpeget cn Række sagkyndige Med
lemmer af Sø- og Handelsretten.

Af søkyndige Dommere er der til Afløsere for Ad
miral Topsøe-Jensen og fhv. Havnekaptajn H. Chr. 
Hansen udpeget Kommandør Halfdan Barfod og fhv. 
Skibsfører J. J. Petersen. Kommandør Barfod, der 
er født 1880, har fra sin Ungdom tilhørt Marinen. 
Han er Kommandør siden 1932 og Chef for Hs. Maj. 
Kongens Adjudantstab af Søværnet og Kongens 
Yachtkaptajn siden 1937. Kaptajn J. J. Petersen, der 
navnlig er kendt som Fører af Amerikadamperen 
»Frederik VIII« de sidste Aar, in^en Amerikafarten 
ophørte, er i Slutningen af Halvtredserne og tog for
nylig Afsked fra sin Stilling i D.F.D.S. af Helbreds
hensyn.

Endelig er, som særlige Repræsentanter for Mand
skabet, i Sø- og Handelsretten udpeget fhv. Sømand 
Chr. Borglland og Matros Martinus Andersen. Chr. 
Borgland var i Aarene 1930—40 Formand for Sømæn- 
denes Forbund og i en Aarrrække tillige Medlem af 
Forretningsudvalget for De samvirkende Fagforbund. 
Hr. Martinus Andersen, der er født i. 1900, har i flere 
Aar været Medlem af Bestyrelsen og Næstformand i 
Sømændenes Forbund og fik ved sidste Generalfor
samling overdraget et Tillidshverv som Agitator.

BRÆNDSELSTRANSPORTERNE I FØRSTE 
RÆKKE

Isbrydningsraadet har nu tilrettelagt Istjencstens 
Beredskab for den kommende Vinter. Blandt Is- 
brydningsljenestens Opgaver vil Gennemførelsen af 

Brændselstransporterne komme i første Række. Un
der Hensyn til de knappe Beholdninger af Kul og 
Koks, vil det i Tilfælde af større Isvanskeligheder 
være nødvendigt i det væsentlige at begrænse Ydel
serne af Bryderassistance til de for Landet særlig 
vigtige Transporter og saa vidt muligt søge Gods
transporten dirigeret til de Havne, der er isfri, eller 
som lettest kan holdes tilgængelige for Skibene.

Isbrydningsraadet træder atter sammen, saa snart 
Forholdene gør Spørgsmaalet om Isbrydernes Ud
sendelse aktuel.

THYBORØN-KANALEN

Minister for offentlige Arbejder Gunnar Larsen har
— uden at det har været muligt at opnaa hele 

Regeringens Tilslutning — fremsat Forslag om at luk
ke Thyborøn-Kanalen, men Forslagets Skæbne paa 
dets Vej gennem Rigsdagen er usikker, da der hersker 
stærkt delte Meninger om Spørgsmaalet indenfor de 
forskellige Partier.

Forslaget gaar ud paa en Lukning af Limfjorden 
ved Thyborøn med en Dæmning bag de nuværende 
Diger. Dæmningen skal være 20 Kilometer lang, og 
Omkostningerne ved den cr ca. 10 Millioner Kr.

Desuden indeholder Forslaget Ekspropriationsbe
stemmelser og Bestemmelser om Flyttehjælp til Be
boerne i Thyborøn By. For dette sidste Formaal er 
der ikke opgivet nogen Sum, da det er umuligt paa 
Forhaand at anslaa, hvor meget der skal bruges.

I sin Forelæggelsestale betonede Ministeren, at Val
get af hvilket Forslag man skulde fremsætte, udeluk
kende havde staaet imellem Kommissionens Forslag I 
og II. Man havde valgt Forslag I fordi det var det bil
ligste og tillige gav en effektiv Sikring af Kysten. Me
dens Forslag II var langt dyrere og ikke gav nogen 
Sikkerhed for, at man dermed havde faaet løst Pro
blemet paa en tilfredsstillende Maade.

Forslag II vil koste 66 Mill. Kr., og naar der er stil
let Forslag om al gøre et Forsøg paa at gennemføre 
Forslag II uden Bygning af Dæmning og Sluser, fra- 
raadedc Ministeren saa kostbare Eksperimenter i Na
turen. efter at man har bragt Forvirring i Naturkræf
ternes Spil.

Ministeren nævnede kort Hanstholmkanalen fra 
Vesterhavet til Limfjorden. Den vil koste 44 Mill. Kr., 
og vil stille Besejlingen af Limfjorden omtrent som 
den er nu, medens den totale Lukning naturligvis vil 
medføre en væsentlig forlænget Sejltid til de vestlige 
Limfjordsbyer, og dermed følgende større Fragtudgif- 
ler. Men Udgifterne er dog ikke slore nok til at be
grunde et saa kostbart Foretagende som Forslag II 
med.

SØFORSIKRINGENS SKADEUDGIFTER

Statistisk Departement har paa Grundlag af Opgø
relser, udarbejdet af Forsikringsraadet, udsendt 
en Række Oplysninger om Forsikringsvirksomheden 

i Danmark i 1941. Oplysningerne vedrører de her i 
Landet virkende danske og udenlandske Forsikrings
selskabers Antal, samt Selskabernes Præmieindtæg
ter og Skadeudgifter.

Det oplyses heri, at den ordinære Søforsikrings 
Præmieindtægt i 1941 androg 20,4 Millioner Kroner 
mod 22,3 Millioner Kroner Aaret forud. Den over
vejende Del af denne Branches Præmiebeløb tilfal
der de indenlandske Aktieselskaber, der afgav 38 
pCt. heraf till Rcassurandører. Den tilsvarende Skade
udgift beløb sig i 1941 til i alt 18,2 Mill. Kr. mod 20,0 
Mill. Kr. i 1940 svarende til henholdsvis 89,1 og 
89,9 pCt. af Præmiebeløbene.

FØRSTE JERNBANELADNING DANSK STAAL

Det danske Staalvalseværk ved Frederiksværk, der 
er blevet opført i Løbet af de sidste Par Aar, har 
været i Drift siden August Maaned. Hidtil har man 

smeltet Jern og Staal i store Blokke og grovvalset 
Metallet. Fra 1. December er Finvalsningen af Pro
filjern begyndt. Nu er den første Jernbaneladning 
færdige Varer afsendt fra Staalvalseværket.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTRET

Til Rederiregistret er for anden Halvdel af Novem
ber bl. a. anmeldt følgende Ændringer:

Dpsk. »Hans Egede« af København (OXYA) er ud
slettet som forlist.

Akts. Dampskibsselskabet D.F.K., København, er 
Ejer af nybygget Dpsk. »Concordia« af København 
(OZMU), Brutto- og Netto-Tonnage henholdsvis 2.957 
og 1.675 Tons.

Tjalk med Hjælpemotor »Ruth« af Ærøskøbing 
(OUZR) er udslettet som forlist.

Akts. Carl Nielsen, Sand-, Grus- og Singelsforrel- 
ning, Kobenhavn, cr Ejer af nybygget Dampskib 
(Sandpumper) »Nordhavn« af København (OZNJ), 
Brutto- og Netto-Tonnage henholdsvis 465 og 175 
Tons.

ANMELDELSE AF BEFRAGTNING

Fragtnævnets Befragtningsafdeling meddeler pr. 1. 
December, at enhver Befragtning skal indsendes 
lil Fragtnævnet for Approbation senest 24 Timer, 

efter at den er sluttet.
Hvis Fragtnævnet nægter Approbation af Afslut

ningen, skal vedkommende Skibsreder (-fører) uop
holdeligt meddele Befragteren, at Fragtnævnet har 
nægtet sin Approbation.

INTERNEREDE FINSKE SØFOLK I ENGLAND 
FRIGIVET

Det oplyses nu, at 220 finske Statsborgere, der har 
været internerede paa Øen Man, er blevet fri
givet. Ialt var 415 finske Statsborgere interneret og 

deraf var 410 Søfolk. Det skal være Hensigten med 
Tiden at frigive Resten, men man ved ikke, om Fri
givelsen er betingelsesløs, eller om de Frigivede — 
ligesom Tilfældet har været med andre internerede 
— skal forpligte sig til at gøre Tjeneste i de Alliere
des Handelsmarine.
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POSTFORBINDELSE MED DANSKE SØFOLK 
ansk Røde Kors meddeler: Paa Grund af Besæt
telsen af de franske Kolonier af allierede Tropper, 

henledes Opmærksomheden paa, at Postforbindelsen 
med danske Søfolk, der befinder sig i Lande, der er 
i Krig med Tyskland, kun kan finde Sted gennem Røde 
Kors ved Benyttelsen af de saakaldte Røde Kors-For- 
mularbreve.

Indirekte Brevforsendelser over Mellemmænd i del 
neutrale Udland vil være resultatløs.

60 AAR
ederen af Det Forenede Dampskibs-Selskabs in
denlandske Afdeling og Island—Færø-Afdelingen,

Prokurist Georg Andersen fyldte i Onsdags 60 Aar. 
Prokurist Andersen bllev i 1902 ansat i Det For

enede, hvor han hurtigt avancerede. Allerede i 1910 
blev han Kontorchef og Leder af Island—Færø-Afde- 
lingen, og i 1923 overtog han endvidere Ledelsen 
af den omfattende indenlandske Afdeling. Udnæv
nelsen til Prokurist fulgte to Aar senere.

I 1924 indtraadte Prokurist Andersen i Bestyrelsen 
for Foreningen af Arbejdsgivere i Københavns Havn. 
Samme Aar blev han Bestyrelsesmedlem i Sammen
slutningen af Havne- og Købmandsorganisationer i 
Danmark, hvis Næstformand han har været i flere 
Aar. I en Del Aar var han Formand i Arbejdsgiver
foreningens Budgetudvalg, men traadte for et Aar 
siden tilbage for at træde ind i Forretningsudvalget.

Endvidere var Prokurist Andersen i Aarene fra 
1926 til 1929 Medlem af Kommissionen angaaende 
Provinshavnenes Takster og fra 1915 til 1924 var han 
Medlem af Handels- og Kontoristforeningens Direk
tion.

88 LEJDEBAADE INDBRAGTE FOR 550 MILL. KR. 
VARER

ejdebaadstrafikkens store Betydning for Sveriges 
Forsyning fremgaar af nu offentliggjorte Rede

gørelser for Trafikken siden Krigens Udbrud. Indtil 
17. November i Aar er der indkommet ialt 88 Lejde- 
baade med Ladninger til en samlet Værdi af 550 
Mill. Kr. Antallet af udgaaende Lejdebaadc er i sam
me Tidsrum 94 og Værdien af deres Ladninger 260 
Mill. Kr.

DET NORSKE VERITAS
et norske Veritas har i Oslo holdt sit Aarsmøde 
under Ledelse af Formanden, Dispachør Henrik

Ameln. Der var mødt 40 Repræsentanter. Forman
den udtalte, at to Høvdinge i norsk Skibsfart var 
gaaet bort siden sidste Repræsentantskabsmøde. Det 
var Konsul H. M. Wrangell og Skibsreder Otto Thore
sen.

Formanden henviste til Direktørens Beretning for 
Aaret 1941, hvori der er givet en Oversigt over den 
almindelige Besigtigelsesvirksomhed, herunder ogsaa 
Nybygningerne. Den sædvanlige Statistik over Af
gange og Tilgange i Handelsflaaden er heller ikke 
udgivet i Aar, da de foreliggende Oplysninger er me
get mangelfulde.

Der blev meddelt Decharge for Regnskabet, lige
som Forsamlingen godkendte Budgettet for 1942.

Paa Mødet blev det endvidere besluttet ikke for 
næste Aar at udsende nogen ny Udgave af Skibs
registret. Der vil i Stedet for hvert Kvartal blive ud
givet Supplementer til Registeret.

Fra svenske Værfter.

Eriksberg Værft har nu afleveret Motorskibet Malmland, 
der er bygget for Malmtransport til Rederiakliebolaget 
Tirfing, hørende ind under Brostrom-Konccrnen. Malmland 

er — som omtalt ved Søsætningen — det første af en Se
rie Skibe, Værftet skal bygge for Rederiet.

Det nye Skib, der laster 11.600 Tons, har følgende Ho
veddimensioner: Længde 465 Fod, Bredde 60 Fod 9 Tom
mer og Dybde 34 Fod.

Hovedmaskineriet bestaar af en dobbeltvirkende, to- 
Takts Dieselmotor af Værftets egen Konstruktion. Farten 
cr beregnet lil 13 Knob paa fuld Last.

$

Ved Oresundsvarvct i Landskrona har der været Søsæt
ning af el nyt Lastmotorskib, som er bygget til Stock
holms Rederi A.-B. Svea. Skibet, der er beregnet til Kyst

fart, fik Navnet KarskSr. Det kommer lil at laste benved 
750 Tons d w., og det indleder en ny Typeserie blandt 
Rederiets Baade. Det kan nærmest betegnes som cn min
dre Udgave af Sveabolaget kendte W-Baade, bygget til 
Sejlads i Is og forsynet med Isbryderstævn og de øvrige 
Isforstærkninger. Karskår cr af Sheltcrdæk-Typen med 
Maskinrum midtskibs.

Hoveddimensionerne er: Længde 58 Meter, Bredde 9,6 
Meter, Dybde til Shelterdæk 5,9 Meter og Dybgang paa 
Last 3,6 Meter. Maskineriet bestaar af en Atlas-Dieselmotor 
paa 850 effektive HK, der giver en Fart paa 11,5 Knob 
paa fuld Last.

Paa den ved Karskårs Søsætning ledigblevne Bedding 
blev Kølen lil ct Søsterskib, ogsaa bestilt lil Svea-Bolagct, 
straks lagt.

*

ra samme Værft er Damperen Arabert blevet leveret 
til A.-B. Arafarl i Stockholm. Nybygningen, som er 

paa 2.850 Tons d.w., cr cl Søsterskib til den i Juni Maa
ned til sammo Rederi leverede Damper Arabritt, og er lige

som denne specielt bygget lil Transport af Kul, Koks og 
Træ i Nord- og Østersøfart. Hoveddimensionerne cr: 
Længde 293 Fod 6 Tommer, Bredde 43 Fod, Dybde, maalt 
lil Hoveddæk 20 Fod 3 Tommer og cn Dybgang paa 17 
Fod 11 Tommer.

Maskineriet bestaar af en Triple-Dampmaskinc af 
Værftets egen Tilvirkning. Den er paa 1300 indicerede HK.

Om den svenske Handelsflaade i Oktober oplyses iøv
rigt, at der tilgik Nybygningen Rosa Schmidt paa 
1.778 BRT. Paa Grund af Krigsforlis afgik Damperen 

Thule paa 2.508 BRT. og Motorskibet Remmaren paa 3.776 
BRT. Desuden forliste Molorskibet Kaaparen paa 3.393 
Tons. Til Danmark solgtes Molorsejlcren Kajsa paa 96 
BRT.

*

Lindholmens Værft har nu afleveret det firmastede Sko
leskib Albatros, som er blevet bygget lil Brostrom- 
Konccrnen. Skibet er forsynet med en Hjælpemotor bestaa

ende af en 8-cylindret Dieselmotor fra Eriksberg. Det laster 
1.400 Tons d.w. Afleveringen er blevet noget forsinket, idel 
man havde regnet med at faa Skibet i Fart allerede i Som
mer.

Uddannelsen om Bord paa Albatros skal være cn for
beredende praktisk almindelig Uddannelse for vordende 
Befalingsmænd i den svenske Handelsmarine, hvadenten 
det drejer sig om Dæks- eller Maskinofficercr.

Det nye Skib, der som sagt er bygget baade til Sejl
og Motordrift, er en typisk Laslemotorskonnert, bygget af 
Staal med Isforstærkning, og samtidig cr det beregnet til 
Occanfart. Det vil dog næppe under de nuværende Forhold 
være muligt at sætte Skibet i Fragtfart med Elevuddan
nelse, og det er derfor Tanken foreløbig at arrangere en 
forberedende Sømandsuddannclse om Bord i Skibet, lig
gende ved Goteborg.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fire pludselige Dødsfald

Til Sydfyn er der i disse Dage indløbet fire Dødsbud
skaber.

Førstestyrmand Bernhard August Jensen er død 35 Aar 
gammel. Efter at have sejlet en Del Aar tog han Navigali- 
onseksamen fra Svendborg Navigationsskole. Senere sej
lede han i forskellige Rederier, men havde i de sidste fire 
Aar haft Ansættelse i C. Clauscns Rederi. Han efterlader 
sig sin Hustru.

Endvidere er Hovmester 7?s. Rasmussen død. Han havde 
i en Aarrække sejlet som Kok i forskellige Skibe, men var 
nu Hovmester i et Svendborg-Rederi.

De to andre er den 26-aarige Matros Anders Nielsen fra 
Vemmenæs paa Taasinge og den knap tyveaarige Jung
mand Niels Aldahl Larsen fra Hesselager.

Dansk Kaptajn død i Udlandet
Fra Paris er der indløbet Meddelelse om, at Skibsfører 

i Dampskibsselskabet Dania, Kaptajn F. Bang, pludselig cr 
død af et Hjerteslag i Marseille, hvor han opholdt sig sam
men med Skibsinspektør Gerald for at tilse et af Rederiets 
Skibe.

Kaptajn Bang, der blev 60 Aar gammel, fik i 1909 — 
efter i nogle Aar at have sejlet som Styrmand i Det For
enede Dampskibs-Selskab og Rederiet Heimdal — Ansæt
telse som Fører i Dampskibsselskabet Dania, og han kun
de saaledes i 1934 fejre sit 25 Aars Jubilæum i Selskabets 
Tjeneste. Senest førte Kaptajn Bang Damperen Lilly.

Kaptajnen havde sit Hjem i Odense, hvor han var Med
lem af Søretten. Han efterlader sig Hustru og en voksen 
Søn.

Luft-Kendingsmærker paa danske Fiskerbaade
Efter Forhandlinger mellem Ministeriet for Handel, In

dustri og Søfart og Ministeriet for Landbrug og Fiskeri 
er der nu taget Bestemmelse om en Nyordning for Fiske
fartøjers Mærkning under Fiskeri i Nordsøen.

Det hedder i denne Bestemmelse, at alle Fiskefartøjer, 
der hidtil paa Styrehusets Tag skulde føre paamalet Na
tionalitetsflag, ogsaa paa en Flage, der skal udbygges agter 
efter i Flugt med Styrehusets Tag, paa lys Grund, skal 
have paamalet Fartøjets Kendingsbogstaver og Nummer 
med sort Farve.

Det paabydes, at Kendingsflag samt Kendingsbogstaver 
og Nummer skal kunne ses fra Luften, og at de ikke man 
være tildækkede eller paa anden Maade gøres usynlige.

Denne Bestemmelse træder i Kraft straks, og Statens 
Skibstilsyn vil drage Omsorg for, at ingen Fartøjer gaar 
ud i det paabudte Farvand uden at være forsynede med 
de nævnte Mærker.

Fartøjerne skal dog som hidtil ogsaa have Kendings
bogstaver og Nummer paamalet Siderne af Fartøjerne ved 
Stævnen.

Nordisk Gjcnforsikring
A/S Nordisk Gjenforsikrings-Selskab har udsendt sin Be

retning og Regnskab for Tiden fra 1. Juli 1941—30. Juni 
.1942.

Den samlede Præmieindtægt androg 26.602.276 Kr. 12 
Øre, hvoraf Selskabet i Retrocession har afgivet 15.075.587 
Kr. 39 Øre. Præmieindtægten for egen Regning androg 
saaledes 11.526.688 Kr. 73 Øre.

Betalte Skader for egen Regning udgjorde 5.840.882 Kr. 
10 Øre. Som Skades- og Erslatningsreserve cr afsat et Be
løb af 3.103.436 Kr. 31 Øre, som Søforsikringsfond er re
serveret 2.730.591 Kr. 07 Øre, og som Præmiereserve er 
overført til næste Aar 48.750.640 Kr. 29 Øre. Desuden er 
et Beløb paa 200.000 Kr. hensat til Dækning af Selskabets

EIIREKA
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gennem

DYHR
C. 8901

SIDEN 1901

Garantiforpligtelse over for »Krigsforsikringen for danske 
Skibe«.

Aarets Regnskab udviser et Overskud af 1.236.166 Kr. 
73 Øre. Heraf er lil Aktionærerne afsat 600.000 Kr. eller 
60 Kr. pr. Aktie, svarende til 10 pCt. af den indbetalte Ak
tiekapital; det er samme Udbytte som i Fjor.

To Sø- og Handelsretsdomme
I Oktober Maaned 1940 havde »Monlana« Rederi- og 

Handelsselskabet A/S fragtet den Dampskibsselskabet »Pa- 
cific« A/S tilhørende Damper »Kjøbenhavn« til at føre en 
Ladning Kul fra en tysk Østersøhavn til København. En 
Del af Losningen foregik paa A/S Christiansholms Fabri
kers Plads i Sydhavnen, og under dette Arbejde tørnede 
Fabrikernes Kran gentagne Gange mod Tunnellen i Last
rummet og tilføjede denne Skader. Reparationen kostede 
5.236 Kr., som Pacific krævede erstattet af Christiansholms 
Fabriker. Sidstnævnte paastod sig pure frifundet, idet de 
henviste til, at det i Certepartiet var forudsat, at Losning 
skulde foregaa ved Hjælp af Fabrikernes Kran i Døgn
drift og under Mørklægning. De sagsøgte mente saaledes 
ikke, at der fra deres Side forelaa en uforsvarlig Handle- 
maade.

Sø- og Handelsretten frifandt Firmaet, idet Retten af 
Hensyn til den Tid, der er hengaaet siden Besigtigelsen 
foretoges, ikke anser det for tilstrækkeligt bevist, at der 
ved paagældende Lejlighed er tilføjet Skibet Skade, som 
de sagsøgte bør være erstalningsansvarlige for.

I cn anden Sag af lignende Karakter havde Fabrikant 
Eigil Petersen som Reder for Motorskibet »Carla« sagsøgt 
A/S Christiansholms Fabriker til Betaling af 3.485 Kr.

»Carla« havde ført en Ladning Brunkul fra Kolding til 
København og lossede ligeledes ved Christiansholms Fa
briker. Grabbens ene Skovl fiskede Kølsvinspaaføringen op 
fra Skibets Bund. Dækket blev herved løftet, en Bjælke 
knækkede, og Skibet blev læk. Fra Rederiets Side gjorde 
man gældende, at Grabben var for stor og for tung til 
Anvendelse i et saa lille Fartøj. Sø- og Handelsretten de
ler ikke denne Anskuelse under nuværende Forhold, men 
mener, at der burde have været posteret cn Lugemand. 
Det sagsøgte Firma blev derfor dømt til at betale Rederen 
1.703 Kr., nemlig det ikke af Forsikringen dækkede Tab, 
og Fabrikerne skal desuden betale 600 Kr. i Sagsomkost
ninger.

Firma-Sammensmeltning
Fra Nyborg meddeles, at Aktieselskabet Nyborg Kulfor

retning og Lauritz Nielsens Korn-, Foderstof- og Frøfor
retning fremtidig vil blive drevet som eet Firma under 
Navnet Lauritz Nielsen, Nyborg A/S.

Firmaets Oprindelse gaar tilbage til 1846, da det grund- 
lagdes af I. P. Winckler under Firmanavnet Winckler & 
Maegaard. I 1899 overtoges Forretningen af Direktør Lau
ritz Nielsen, og i 1904 startedes en særlig Afdeling, Aktie
selskabet Nyborg Kulforretning, med hans Broder P. Niel
sen som Direktør. De to Firmaer samles nu i eet Selskab, 
som faar en Aktiekapital paa 600.000 Kr. Bestyrelsen be- 
slaar af Købmand Lauritz Nielsen, Prokurist Jørgen Klint 
Jørgensen og Direktør II. P. Nielsen. Sidstnævnte udgør 
sammen med Direktør N. L. Nielsen Selskabets Direktion.

Jubilæumsgave fra Rederi
Rederiet H. C. Christensen, Marstal, har i Anledning af 

sit 100 Aars Jubilæum skænket 4 smukke Jubilæumsgaver 
paa ialt 10.000 Kr. til Marstal Haandværkerforening, Mar
stal og Omegns Fiskeriforenings Hjælpekasse, Maskinme
strenes Forening og Dansk Styrmandsforening med 2.500 
Kr. til hver.

Dødsfald
Den kendte Thurøkaptajn J. L. Petersen, Svendborg, er 

død, 83 Aar gammel. Kaptajn Petersen var født paa Thurø; 
han kom som 16-aarig til Søs og sejlede med forskellige 
Thurøskibe. Da han havde aftjent sin Værnepligt i Mari
nen, kom han tilbage til Svendborg og tog sin Eksamen i 
1880. Aaret efter kom han ud som Styrmand og i 1887 
blev han Skibsfører. Han sejlede med forskellige Skibe, 
ogsaa flere, som han selv lod bygge. Først i 1933 gik han 
i Land og bosatte sig i Svendborg.

LOHFF & SIEDLER
GEGRONDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF

VERTRETUNG BEKANNTER REtDEREIEN
FERNRUF: 34605 — TELE6RAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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Damperen »Merkur« solgt
Pakelrcderiel »Merkur« i Rønne har mod Besigtigelse 

solgt Damperen Merkur, der hidtil har gaaet i fast Rute
fart mellem København og Rønne, til Skibsreder C. Clau
sen, Svendborg.

Merkur indkøbles for ct Par Aar siden fra Sverige. Den 
laster 350 Tons d. sv. og er forsynet med en Dampmaskine 
paa 300 HK.

Afleveringen finder Sled om kort Tid.

Var med til Suezkanalens Aabning
Den tidligere Skibsfører Anund Hansen i Mandal fyldte 

i Søndags 101 Aar. Han var i 1869 til Orlogs med Fregat
ten Nordstjernen, da delte Skib repræsenterede Norge ved 
Aabningen af Suezkanalen. Han er uden Tvivl den eneste 
nulevende Skandinav, der har oplevet denne historiske Be
givenhed.

Ingen svensk Juleskib fra Amerika
Heller ikke i Aar faar Sverige noget Juleskib fra Ame

rika, idet Gripsholm, der ligger i New York, ikke kan ven
tes til svensk Havn i de første Par Maaneder. Skibet skal 
ud paa en lang Udvekslingsrejse, og man ved ikke, hvor- 
naar det forlader New York.

Lagring af Korn i oplagte Skibe
Udbyttet af Korn i Sverige er blevet betydelig større end 

man havde ventet, og Levnedsmiddelkommissionen plan
lægger nu at anbringe storo Dele af Avlen i de oplagte 
Skibe. Blandt andet skal en af Svca-Bolagets Dampere 
anvendes lil dette Formaal.

PERSONALIA

85 Aar
Paa Tirsdag — den 15. December — fylder Kaptajn 

O. C. Mortensen 85 Aar. Kaptajn Mortensen traadte i Del 
Forenede Dampskibs-Selskabs Tjeneste i 1884 og afsluttede 
sin lange Virketid i Selskabet i 1922, deraf var han i 21 Aar 
Skibsfører. Sidst var han Fører af Damperen Beira. Trods 
sin høje Alder er Kaptajn Mortensen stadig i fuld Vigeur, 
og han har mange Venner indenfor det store Rederi, han 
tjente saa godt.

50 Aar
Maskinmester Ankjær Lindegaard, De danske Spritfa

brikker i Hobro, fylder den 17. December 50 Aar. Mester 
Lindegaard sejlede en Aarrække som Maskinmester — 
bl. a. i 0. K. — under og efter sidste Verdenskrig.

Siden 1925 har Lindegaard været ansat i Spritfabrik
kerne.

Ordensdekoration
Skibsfører af 1. Grad (Overfartsleder) ved Helsingør— 

Helsingborg-Overfarten, Kaptajn Hans Andreas Michelsen 
er blevet dekoreret med Ridderkorset.

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSOADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys « Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

Ny Skibsmægler i Kerteminde
Ministeriel for Handel, Industri og Søfart har meddelt 

A. O. Mortensen Beskikkelse som statsautoriseret Skibs
mægler i Kerteminde.

SKOMAGERSØNNEN FRA SØNDERBORG PAA 
|__________________ FIJIØERNE - _ - -I

Ikke alene H. C. Andersens berømte Livs-Eventyr, men 
ogsaa Christians Kaads, vidner om, at Skomageren ikke 
altid fanger Lykken, om han bliver ved sin Læst.

Christian Kaad fødtes i Sønderborg 1847 og kom straks 
efter Konfirmationen til Søs og sejlede som helbefaren 
Sømand i 12 Aar paa Kinakysten, før han kom til Stille
havets Øer som Handelsmand og Skipper. I Levuka, Fiji- 
øernes gamle Hovedstad, fik Kaad sit faste Domæne, og 
her oprettede han en Handclsstation, en af Øernes første- 
Det var i de gode, gamle Dage, før enhver Stillehavso 
havde sin egen Administration og var præget af den euro
pæiske Civilisation. Kaad ønskede sig en Kone, nu da han 
hnvde opnaaet en vis Position, og skrev derfor hjem til 
Sønderborg til et Ungdomssværmeri og friede. Men om 
Pigen allerede havde lovet sig bort, eller om hun var ban
ge for de den Gang ilde berygtede Fijiøer vides ikke; 
nok er det, at hun reflekterede ikke paa Ægteskabstil
budet. For Kaads senere Tilværelse var det snarere el 
Held, thi han giftede sig med en naltesort Fiji-Høvdings 
Datter, og Bruden bragte Land og hendes Folks Tillid ind 
i Ægteskabet, saaledes at Kaad i Løbet af nogle Aar blev 
cn velstaaende Købmand og Plantageejer i Levuka. I 1893 
kunde han rejse til Danmark og besøge sin Fødeby; en 
Drøm som alle Udenlandsdanske drømmer, men kun faa 
faar realiseret. Som en velstaaende og anset Mand — en 
af Fijiøernes sande Pionerer — kunde Christian Kaad af
slutte sit eventyrlige Liv. Han opnaaede at blive norsk 
Konsul og efterlod ved sin Død en sort-hvid Skare af Børn, 
der bærer gode, danske Navne og fører Faderens Forret
ning videre. B. R.

SKULD
Stiftet: 1891
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

68. Aargang. København 10. December 1942. Nr; 49.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asieru S.- og E.- Kyst øaint Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarondeu udgaar ugontlig. Helaarsabonnomcnt kan indtil Udgangon af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Prie af 2 Kr. 50 Øro med Rot til at foa tilsendt do siden i. Januar udgivne Numro. Eftor 1. April 
kan der togiios Kvartalsabonuoment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", dor er udkommet sidon det paagældende Kvartals Begyndelso. Kvartalsabonnonter kan indon Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, ovorgaa til Hclaarsabonnement. Eukolto Numro fa&B 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anFørt for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.
1670. Danmark. Gedser S. Rødsand Rende Klokketønde ombyttet med Vinter-

sømærke«
Rødsand Rende Klokketønde paa c. 54° 32', 8 N. 11° 56',! E. er for Vinterperioden 

ombyttet med en hvid Stumptønde.

1671. (T). Danmark. Gronsund E. Tolkedyb Lys- og Fløjtetønde inddraget for
Vinteren.

Tolkedyb Lys- og Fløjtetønde paa c. 54° 50',G N. 12° 14';,t E. er inddraget for 
Vinterperioden.

1672. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Furusund—Arholma. Somærke
flyttet..

. (U. f. s. Nr. 49/2294. Stockholm 1942.)
Stagen med Kost paa 59° 43',86 N." 19° O6',,15 E. ved Fårholms W.-lige Grund,

S. for Tjockb Fyr, er flyttet c. 300 m i Retning 305° til 59° 43', 95 N. 19° 06',20 E. og staar nu 
AV. for en 7,3 m Grund.

1673. Sverige. Oregrunds Skærgaard. Palsen AV. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 49/2293. Stockholm 1942.)

Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 60° 1l',18 N. 18° 49',30 E. 
er flyttet til 60° 11',™ N. 18° 49',21 E.

(E. f. S. Nr. 46/1580 1942.)

1674. (T). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 49/2347. Stookholm 1942.)
Nedennævnte Lystøndcr er inddraget for Vinterperioden:

Klykskår c. 60° 18' N. 18° 33' E. Gelryggen c. 60° 12' N. 18° 48' E. Kappelsgrund 
c. 60° 11' N. 18° 50' E.
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1675. (T). Sverige. Oregrundsgrepen. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. fl. Nr. 49/2346. Stockholm 1942.) 

Lystønderne Bellonag rundet c. 60° 22' N. 18° 24' E. og Måsbådan c. 60° 25' N. 18° 
21' E. er inddraget for Vinterperioden.

1676. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lystønden Argos grund forsvundet.
(U. f. 3. Nr. 49/2292. Stockholm 1942.) 

Lystønden Argos grund paa c. 60° 37', 7 N. 18° 21', 8 E. cr forsvundet fra sin Plads 
og vil ikke blive genudlagt for efter Vinterperioden.

1677. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lvstonder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 49/2345. Stookholm 1942.) 

Lystønderne Långrogrunden c. 63° 15' N. 19° 38' E. og Vegagrundet c. 63° 32' N. 
20° 27' E. er inddraget for Vinterperioden.

167S. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Maloren. Lodstjeneste indstillet for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 49/2344. Stockholm 1942.)

Lodstjenesten ved Maloren paa c. 65° 32' N. 23° 34' E. or indstillet for Vinter
perioden.

1679. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lvstonder inddraget for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 49/2343. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Lystender er inddraget for Vinterperioden.

Ellagrundel c. 63° 51'N. 20° 52'E. Rata Storgrund c. 64° 1)0’N. 21°09'E. Farstu- 
grnnden c. 65° 19' N. 22° 44' E. Motorens ren c. 65å 32' N. 23° 31' E.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1680. Danmark. Sundet. Trekroner ESE. Oplysning om Vrags Plads.
Pladsen for det i E. f. S. Nr. 48/1666 1942 sunkne Vrag er 55° 41' 59" N. 12° 38' 

30" E., c. 0,8 Sm 106° fra Trekroner Fyr.
(E. f. S. Nr. 48/1666 1942.)

1681. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde om
byttet med Vintersomærke.

Bogestrom Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 07', 9 N. 12° 16',8 E. cr for Vinterperioden 
ombyttet med en rød- og lividstribct Spirtønde.

1682. (P). Danmark. Store-Bælt. Sprogø Fyr. Lysevne forøges.
I Slutningen af December Maaned 1942 vil Sprogo Fyr paa c. 55° 19',8 N. 10° 

58',,t E. blive elektrificeret, hvorved dets Lysevne forøges fra c. 20 Sm til c. 22 Sm. Fyrets 
Karakter forbliver uforandret.

(Fyr.-Fort. Nr. 491.)

1683. Danmark. Store-Bælt. Omo SSW. Oplysning om Vrag og Afmærkning.
1. Masten, der ragede c. 6 m op over Vandet af det paa c. 55° 06',0 N. 11° 05',0 E., 

c. 4 Sm 207° fra Omo Fyr, sunkne Vrag, er fjernet.
2. Den ved Vraget udlagte Vragvager med 1 grønt Flag, der har været bort

drevet, cr nu udlagt 45 in SW. for Vraget.
(E. f. S. Nr. 46/1586 1942.)

1684. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lyo—Avernakø. Knastegrund Lys-
og Klokketønde bortdrevet.

Knastegrund Lys- og Klokketønde paa c. 55° 02',6 N. 10° 14',2 E. er bortdrevet. 
Den vil snarest blive bragt paa Plads.
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1685. Danmark. Lille-Bælt. Strib NE. t. E. Vrag rapporteret.
Et Vrag, der rager op over Vandet, rapporteres at være sunket i c. 11 in Vand paa 

c. 55° 34',! N. 9° 49',2 E., c. 2,5 Sm 53° fra Strib Fyr.

1686. Danmark. Lille-Bælt. Bramlso E. Vrag rapporteret.
Et Vrag, hvoraf intet rager op over Vandet, cr sunket i c. 6 m Vand paa c. 55° 

21',2 N. 9° 43',8 E., c. 800 ni E. for Brandso Bro.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1687. Danmark. Isefjord. Isefjordværkets Havn. Ændring af Navn.
For at undgaa Forvekslinger mellem Elektricitetsselskabet I seljord værket, Hellerup, 

og selve I sef jordværket er Isefjordværkets Navn ændret til Kyndbyværkel og Havnens Be
nævnelse til Kyndby Havn.

Kyndby Havn: c. 55° 48',r> N. 11° 52',8 E. 
(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 160 og 216. Havnelods, Side 107 og 230. Fyr-Fort. 

Nr. 294 og Side 312.)

1688. (T). Danmark. Isefjord. Holbæk liavn. Dybde midlertidigt aftaget.
Dybden i Indsejlingsfyrlinien til Holbæk Havn er aftaget til 5,2 in.
I Havnens NW.-lige Hjørne kan for Tiden kun paaregnes en Dybde af c. 4,7 m.

1689. (T). Danmark. Kattegat. Sejero NW. Lys- og Flojtetonde ombyttet med
Vintersomærke.

Sejere NW. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 56',5 N. 11° 02',8 E. er ombyttet 
med en hvid Spirtønde for Vinterperioden.

(Se Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1690. Island. Faxafléi. Skerjafjordur. Forbudt Omraade.
(U. f. b. Nr. 49/2319. Stookholm 1942.)

Uden særlig Tilladelse er det forbudt for Fiskerbaade og andre Fartøjer at opholde, 
sig i Skerjafjordur E. for cn Linie mellem Eyri Baake paa c. 64° 07' N. 22° 00' W. og 
Sudurnes Varde paa 64° 09' 10" N. 22° 02' 20" W.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1691. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Mærkning af Fiskei fartojer i Nordsoen.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 28. November 1942 ud

stedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 

1920 med senere Ændringer (Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930) og kgl. Anord
ning Nr. 47 af 21. Februar 1940 om danske Skibes Sejlads under Krigsforhold fastsætter 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart efter Samraad med Marinem i nisteriet og Mini
steriet for Landbrug og Fiskeri herved følgende:

§ L
Under Sejlads i Nordsoen skal ethvert dansk Fiskerfartøj paa Taget af Styrehuset 

have paamalet det danske Nationalflag og agten for eller foran for dette fra Side til Side 
det paagældende Fartøjs Havne-Kcndingsnummer.

Det paamalede Flag og Havne-Kendingsnummeret skal være let synlige fra Luften. 
Havne-Kendingsnummeret skal være udført i sorte Bogstaver og Tal paa lys Baggrund.
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For saa vidt Styrehusets Tag ikke er tilstrækkelig stort til, at saavei Flag soin 
Havne-Kendingsnummer kan paamales dette i fornøden Størrelse, kan Havne-Kendings
nummeret paamales en i umiddelbar Forbindelse med den agterste eller forrreste Kant 
af Styrehusets Tag anbragte Plade.

Det saaledes paamalcde Flag og Havne-Kendingsnummer maa uden for Havn 
ikke være tildækket.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Samtidigt ophæves Bekendtgørelse 

Nr. 330 af 22. Juli 1942 angaaondc Mærkning af Fiskerfartøjer i Nordsøen.

1692. Norge. Advarsel angaaende flydende Sømærker.
(N. f. S. Nr. 48/2685. Berlin 1942.)

Man maa ikke stole paa, at de flydende Sømærker ved den norske Kyst er paa Plads 
og i Orden. Sejladsen i de norske Farvande bør derfor saavidt muligt foregaa efter fast- 
staaende Sømærker og Mærker i Land.

Tillæg,
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1693. (T). Danmark. Kattegat S.-lige Del. Falske Bolsaks Lys- og Klokketønde
ombyttet med Vintersømærke.

Falske Bolsaks Lys- og Klokketønde paa c. 55° 43',2 N. 10° 43',5 E. er for Vinter
perioden ombyttet med cn rød Spirtønde.

1694. (T). Danmark. Kattegat W.-lige Del. Moselgrund Lys- og Fløjtetonde ind
draget for Vinteren.

Moselgrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 03',x N. 10° 51',! E. er inddraget 
for Vinterperioden.

1695. (T). Norge. Skagerrak. Lystender og Klokketønder ombyttes med Stager for
Vinteren.

(K. f. F. Nr. 14. Oslo 1942.)
1 første Halvdel af December Maaned 1942 ombyttes for Vinterperioden neden

nævnte Lystønder og Klokketønder med Stager:
Kvernskjærgrunnen Lystønde c. 59° 02',3 N. 10° 58',G E. 
Lubbegrunnen Lystønde c. 59° 04', 0 N. 10° 58',3 E.
Vestre Fugleskjcersgrunn Lystønde c. 59° 06', 7 N. 10° 58',5 E. 
Drobakgrunnen Lys- og Klokketønde c. 59° 39', 9 N. 10° 37',6 E. 
Mefjordbåen Lystønde c. 59° 20',j N. 10° 34',3 E.
Ilollenderbden Lys- og Fløjtetønde c. 59° 09',a N. 10° 37',9 E. 
Sydoslgrunnen Lys- og Fløjtetønde c. 58° 59', 0 N. 10° 19',3 E. 
Rakkebåene Lys- og Fløjtetønde c. 58° 56', 9 N. 10° 04',4 E. 
Ramsholmjlu Lys- og Klokketønde c. 58° 59', 7 N. 10° 04',2 E. 
Knubbehausen Klokketønde c. 58° 48',8 N. 9° 29',3 E.
Pershausen Klokketønde c. 58° 45', 0 N. 9° 22', 0 É. 
Skjoldholinbåen Klokketønde c. 58° 11',5 N. 8° 23',3 E. 
Vestre Jentene Klokketønde c. 58° 08', 9 N. 8° 18',0 E. 
Ytre Hansene Lys- og Fløjtetønde c. 58° 04', 7 N. 8° 11', 8 E.

1696. (T). Norge. Skagerrak. Svelvik. Vesthakcn Fyr midlertidigt forandret.
Taagesignal ude af Virksomhed.

(K. f. F. Nr. 13. Oslo 1942.)
Vestliaken Fyr paa c. 59° 35',8 N. 10° 25',7 E., paa Svelvikstrømmens S.-Side, 

er midlertidigt forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 2 s-. Taagesignalet er indtil videre 
ude af Virksomhed.
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1697. Norge. Skagerrak. Aust-Agder. Homborsund. Lodsstation nedlagt. 
(E. f. S., Nr. 22/555. Oslo 1942.)

Lodsstationen ved Homborsund paa c. 58° 15' N. [8° 32' E. er nedlagt.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1698. Norge. Tronis. Kvalsundet. Gåsvær. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 22/554. Oslo 1942.)

Paa Gåsvær N.-Pynt er paa 69° 53' 44" N. 18° 40' 48" E. tændt et nyt Fyr, Gåsvær 
Fyr, der viser lividt, rødt og grønt. Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. 
Flammens Højde: 16 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,s Sm for 
grønt Lys. Lille Fyrhus af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 16° til 21°. 9. Rødt i Pejl, fra 157° til 166°.
2. Hvidt i — - 21° - 39°. 10. Hvidt i — - 166° - 174°.
3. Grønt i — - 39° - 100°. 11. Grønt i — - 174° - 188°.
4. Hvidt i — - 100° - 102°. 12. Hvidt i — - 188° - 192°.
5. Rødt i — - 102° - 125°. 13. Rødt i — - 192° - 263°.
6. Hvidt i — - 125° - 132°. bl. Hvidt i — - 263° - 285°.
7. Grønt i — - 132° - 149°. 15. Grønt i — - 285° - 319°.
8. Hvidt i — - 149° - 157°.

1699. Norge. Troins. Gisundet. Finnsnesrenna. Trafikbestcmnielser. Signaler.
(E. f. S. Nr. 22/517. Oslo 1942.)

Passage gennem Finnsnesrenna ledes ved Signaler fra Signalstationen paa Bjørnhi- 
nesel paa c. 69° 14' N. 17° 59' E. S.-gaaende Skibe har Ret til Passage fremfor N.-gaaende. 
Skibe med et Dybgaacnde af under 6 m skal saavidt muligt benytte det E.-lige Sejlløb. 
Følgende Signaler betyder, at Passage er tilladt N. fra og ikke tilladt S. fra:

Om Dagen: Internationalt Signalflag N over 2 sorte Balloner.
Om Natten: 1 hvidt Lys over 1 rødt Lys.

Vises intet Signal, er Passage tilladt i begge Retninger.
(E. f. S. Nr. 25/920 1942.)

1700. Norge. Vesterålen. Melbo Molo Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 22/553. Oslo 1942.)

Melbo Molo Fyr paa c. 68° 29', s N. 14° 48', E. er forandret til at vise hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys ls>, Mørke ls>.

1701. Norge. Lofoten. Kanstadf jord. Rinøy Fyr. Rettelse til E. f. S. Nr. 43/1481 1942.
(K. f. F. Nr. 13. Oslo 1942.)

Rinoy Fyr paa c. 68° 22',„ N. 15° 46',x E. lyser mellem Pejlingerne 196° og 231° 
(Lysvinklerne Nr. 4 og 5), som følger:

4. Rødt i Pejl, fra 196° til 228°. 5. Hvidt i Pejl, fra 228° til 231°.
(E. f. S. Nr. 43/1481 1942.)

1702. Norge. Salta. Saltst rauinen. Nye Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 22/552. Oslo 1942.)
Nedennævnte nye Fyr er tændt:

1) Slorholmen Fyr paa 67° 13' 51" N. 14° 37' 15" E., paa SlorJiolmen E.-Pynt. 
Fyret viser grønt Et-Blink hver 5S>. Synsvidde: 3 Sm.

2) Ripnes Fyr paa 67° 13' 42" N. 14° 37' 51" E., paa Pynten W. for Ripnes. 
Fyret viser rødt Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 4 Sm.

1703. Norge. Salta. Nordfolla. Nye Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 22/516. Oslo 1942.)
Nedennævnte nye Fyr er tændt:

1) Nordfold molo Fyr paa 66° 45' 54" N. 15° 15' 17" E., paa Molens NE.-Ende. 
Fyret viser rødt Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 4,e Sm.
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2) Hopnesel Fyr paa 67° 46' 48" N. 15° 35' 43" E., paa Hopnesel Pynt i Rein- 
vikfjorden. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Synsvidde: 
8.3 Sm for hvidt, 5.8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 245° til 301°. 5. Hvidt i Pejl, fra 346° til 38°.
2. Hvidt i — - 301° - 306°. 6. Rødt i — - 38° - 73°.
3. Rødt i — - 306° - 319°. 7. Hvidt i — - 73° - 96°,5.
4. Grønt i — - 319° - 346°.

1704. Norge. More og Ronisdal. Trondlieiinslcden. Iijorsvikhiigen. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 22/515. Oslo 1942.)

Paa 63° 24' 51" N. 8° 43' 49" E., paa Pynten N. for Havnvik, er tændt et nyt 
Fyr, Kjørsvikbugen Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Syns
vidde: 7,5 Sm for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 3.7 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 103° til 139°. 4. Rødt i Pejl, fra 224° til 308°.
2. Hvidt i — - 139° - 156°. 5. Grønt i — - 308° - 333°.
3. Grønt i — - 156° - 224°.

1705. Norge. Moro og Ronisdal. Sandsfjorden. Gjerdesvika Ledefyr flyttet.
(E. f. S. Nr. 22/556. Oslo 1942.)

Gjerdesvika Ledefyr paa c. 62° 15',3 N. 5° 35'.3 E. er flyttet, som følger:
1) Forfyret til 62° 15' 25" N. 5° 35' 20" É., ved Elvens Udløb.
2) Bagfyret til 500 m 114° fra Forfyret.

Fyrenes Karakter er uforandret: Rødt, fast Lys.

1706. Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Ilavne. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 22/512. Oslo 1942.)

I Tiden mellem Kl. 2200 og 0600 er det forbudt at løbe ind i og ud af føl
gende Havne:

Bergen.
Leirvik (Siord).
Haugesund med Karmsund.
Askevold.
Ankerpladsen Daviken Bugi.

Ekstra-Tillæg.
Danmark.

1707. (T). Vraglystondcr erstattes for Vinteren forsøgsvis med Jernspirtondcr med 
hvidt eller rodt Blinklys. Advarsel.

Ved eventuel Inddragning for Is af Vraglystønder vil disse forsøgsvis blive 
erstattet med Jernspirtøndcr, der viser hvidt eller rødt Hurtig-BIink, 60 Blink hver 
lm-, saaledes at man for i n d g a a c n d e i danske Farvande skal holde hvidt Hurtig- 
BIink om Styrbord og rødt Hurtig-BIink om Bagbord (jfr. E. f. S. Nr. 39/1374 1942).

Da Jernspirtønderne, der viser Hurtig-BIink, endnu ikke er helt driftsikre, 
advares man mod at gaa ud fra, at de altid vil være i Virksomhed.

A/S 4. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Post- Adresse: 
Nyborg

Aarhus

København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram- 
Adresse

Henrik Basballe, Forenin
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Emer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

Klis

Dispatch

Stevedore

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Stevedoring 
Sohultz 

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielson’s Stevedore

forretning A/S 
Mammen & Dresoher I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen <fc Co. 
Vejle Stevedoreforretziing

Oldstevedore

Spedition
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL9R.-ADR. ,,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager'* 

Post«Adresse: „Cimbria” pr, Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

ODENSE
EDSV.ISTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERi W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT I87G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Tha Boe Code, New & Old, . Scott*« Code IQth Ed . Lombard Cod«

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr* "Hassager"

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

E.W.V. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere

SVENDBORG
Tlf: 25, 133,262 

Stat 2.
Privat 1030

Telegr.’Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 

MENT FON DEN U8BENBIVNSKE SB-ASIURANCEF08ENIN0
TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1«10 OG Hil

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

orholdene paa de uden for Blokadezonen liggende 
Markeder er ikke underkastede større Ændringer, 

idet saa godt som al Befragtning i disse Trades fore- 
gaar efter Linier, der fastlægges af Regeringsmyndig
hederne enten i London eller Washington, og det er 
derfor klart, at Begrebet Rederivirksomhed efterhaan
den har udviklet sig til et meget ensformigt Arbejde, 
idet Rederen nu praktisk talt ikke har andet at gøre 
end at ordne Udrustning, Vedligeholdelse etc.

Saaledes som Forholdene har udviklet sig, er det 
iøvrigt vanskeligt at give en virkelig Karakteristik af 
Fragtmarkedets Stilling, men een Ting er dog sikker, 
nemlig at Transportbehovet er større end nogensinde 
tidligere, medens Krigen har gjort alvorlige Indhug 
i den disponible Tonnage. Der bygges ganske vist uhy
re Mængder nyt Skibsrum, saaledes meddeles det f. 
Eks. nu, at den engelsk-amerikanske Nybygningspro
duktion for det kommende Aar er fastsat til ikke min
dre end 14 Mill. BRT., men Søkrigen kræver stadig 
Ofre af Handelsskibe, og de Allieredes voksende Krigs
produktion kræver ligeledes stadig mere Tonnage, saa 
alt i alt er der næppe Grund til at tro, at Tonnage
situationen vil blive væsentligt bedre.

Fra de amerikanske Markeder foreligger der i den 
forløbne Uge kun faa Nyheder. Maritime Commission 
har givet enkelte Licenser i Kulfarten fra Hampton 
Roads til Sydamerika, ligesom adskillige Skibe er stil
let til Disposition for Transporten af Erts saavel fra 
Sydafrika og Indien som fra Brazilien og Peru/Chile 
til U. S. Atlantic til uforandrede Rater. Salpetertraden 
Chile/U. S. Gulf og U. S. Atlantic har ligeledes faaet en
kelte Skibe tildelt, ogsaa til uforandrede Rater. I Vest- 
indiafarten er der sluttet Skibe paa saavel Timecharter 
som paa Rejsebasis til de tidligere gældende Rater.

Af andre Trades skal kun nævnes, at Korn fra River 
Plate til Lissabon stadig søger Skibsrum til <$60, lige
som River Plate/Chile og Peru fortsat noterer omkring 
<$24 for Hvede i Sække.

Efter ganske livlige Malmafskibninger i den senere 
Tid er denne Fart nu stilnet af paa Grund af mindre 
Tilgang af Tonnage og delvis ogsaa paa Grund af 
Temperalurforholdene.der i stor Udstrækning afskræk- 
ker Rederne fra at sende deres Skibe saa langt Nord 
paa. Det maa derfor antages — meddeles fra svensk 
Side — at Afskibningerne af Malm kun vil kunne fort
sættes endnu kort Tid, hvorefter Afskibningerne vil 
blive koncentreret og Gavle/Oxelosund range. Fra Ko- 
ping/Våsterås til tyske Østersøhavne søges Tonnage 
for Laster paa 1000/2000/3000 Tons.

Paa vore hjemlige Markeder har Forholdene været 
noget roligere, men der har dog ikke været Mangel paa 
Beskæftigelse. Kul- og Kokstransporterne fra Tyskland 
til Danmark har kun været af begrænset Omfang. I 
Salpeterfarten fra Skiensfjorden til Danmark kan pla
ceres enhver Størrelse Tonnage til Rater mellem Kr. 
22/24 afhængig af Størrelse. De øvrige Trades viser 
ikke større Forandringer.

FORBUDET MOD SALG AF DANSKE SKIBE 
andelsministeriet har nu udsendt følgende Be
kendtgørelse angaaende Forbud mod Afgivelse af

Tilbud paa Salg af Skibe til Udlandet:
Tilbud om Salg af danske Skibe og Fartøjer over 

5 Registertons Brutto til Udlandet maa ikke afgives, 
forinden Tilbudsgiveren eller hans Agent har modta
get Tilladelse til Udførsel af det paagældende Skib eller 
Fartøj eller Tilsagn om saadan Udførselstilladelse.

Dette gælder, selv om det paagældende Tilbud ikke 
er bindende for Tilbudsgiveren, og selv om det er 
gjort afhængigt af, at Udførselstilladelse senere op- 
naas, eller andre Vilkaar.

Enhver Henvendelse, skriftlig, telegrafisk eller 
mundtlig, om Salg af Skibe eller Fartøjer og enhver 
Akcept, betinget eller ubetinget, af Tilbud fra Udlan
det om Køb af saadanne Skibe eller Fartøjer anses i 
Forhold til denne Bekendtgørelse som et Tilbud.

Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse indehold
te Forskrifter straffes efter Reglerne i Lov Nr. 481 
af 14. September 1940 om ekstraordinære Foranstalt
ninger vedrørende Skibsfarten.

Bekendtgørelsen er traadt i Kraft.

ANLØB AF HAVN FOR MINEFARE
om tidligere berørt i Dansk Søfarts Tidende har 
Sejlskibsrederiforeningen for mindre Skibe ind- 

gaaende beskæftiget sig med Spørgsmaalet om Skibe
nes Anløb af Havne af Hensyn til Minefare. Sejlskibs
rederiforeningen har søgt at faa en Ordning i Stand, 
saaledes at disse Anløb skulde være gratis. I sit sidst 
udkomne Nummer oplyser Foreningens Medlemsblad 
følgende:

— Da Handelsministeriet, som iøvrigt stiller sig me
get velvilligt overfor Spørgsmaalet, antagelig maa sætte 
sig i Forbindelse med samtlige Havnebestyrelser, vil det 
ikke kunne undgaas, at der gaar nogen Tid, forinden 
en Afgørelse kan træffes. Udelukket er det jo heller 
ikke, at der fremdeles viser sig at være nogle Havne, 
som nægter at fritage Skibene for disse meningsløse 
Afgifter, men vi faar se, hvorledes det udvikler sig.

Enkelte optimistiske Redere og Førere, der har sendt 
os Kvitteringer, anmoder om at faa Havnepengene til
bagebetalt, men det maa man nu ikke regne med. Kan 
vi faa Afgifterne ophævede, indtil vore Farvande en
gang igen er minefrie, og Sejladsen bliver normal, er 
der vundet meget, og det arbejder vi nu paa. Spørgs
maalet har selvfølgelig sin store Interesse for alle vore 
Medlemmor.

STATSBANEISBRYDEREN FÆRDIG
anmarks hidtil største og kraftigste Isbryder Hol
ger Danske er nu afleveret fra Odense Skibs

værft. Den er nu ankommet lil andet Værft for at 
blive underkastet en Bundbehandling.

Naar denne er overstaaet, skal Holger Danske ud 
paa en Prøvetur, inden den gaar til sin faste Station, 
hvor den skal ligge parat, hvis der skulde vise sig Is
vanskeligheder.

NATIONALBANKENS TERMINSBALANCE
ationalbankens Balance er i Ugen 8.—15. Decem
ber forøget med 35 Mill. Kr. til ialt 2809 Mill. Kr.

Paa Aktivsiden er det Kontoen Forskellige Debitorer, 
som viser den største Stigning, nemlig 27 Mill. Kr. til 
ialt 1373 Mill. Kr. Clearing Konti med Udlandet er i 
Ugens Løb forøget med 7 Mill. Kr. til 1110 Mill. og 
Udlaan og diskonterede Veksler med 1,1 Mill. Kr.

Paa Passivsiden er Seddelcirkulationen forøget med 
16 Mill. Kr. til ialt 927 Mill. Kr. Bankens Forpligtelser 
overfor Folio, Konto-Kurant etc. er steget 8 Mill. Kr.

Næste Nummer af Dansk Søfarts Tidende udkommer den 2. Januar



406 DANSK SØFARTS TIDENDE

og er nu ialt 1603 Mill. Kr., mens der paa Kontoen 
Forskellige Kreditorer er sket en Forøgelse med 12 
Mill. Kr. til ialt 118 Mill. Kr. Endelig er Bankens Gæld 
paa Clearing Konti med Udlandet formindsket 2 Mill. 
Kr. til knapt ialt 12 Mill. Kr.

MASKINISTUNDERVISNINGENS DIREKTØR DØD
irektøren for Maskinistundervisningen Poul E. 
Holm er ganske pludselig død kun 49 Aar gam

mel.
Direktør Holm, hvis Fader var Overingeniør i Ma

rinen, gennemgik i sin Ungdom selv Marinens Ingeni
ørskole og fortsatte sin Uddannelse paa polyteknisk 
Læreanstalt, hvorfra han var Elektroingeniør. I 1915 
traadte han paany ind i Marinen og i 1923 blev han 
Ingeniør ved Orlogsværftet. Udnævnelsen til Direk
tør for Maskinistundervisningen fulgte i 1925, og i de 
forløbne 17 Aar har Direktør Holm haft en stor Be
tydning for Uddannelsen af de vordende Maskinme
stre til den danske Handelsflaade.

Direktør Holm har udgivet en Række Bøger om 
Skibsmaskinens Udvikling, Skibsmaskinlære, Skibs
motorlære o. s. v. Han var dekoreret med Ridderkor
set og Dannebrogskorset.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADE

Ifølge en offentliggjort svensk Statistik bestod den 
svenske Handelsflaade den 1. November af ialt 718 
Dampere paa ialt 591.119 BRT., 495 Motorskibe paa 

698,875 BRT., 879 Motorsejlskibe paa 82,133 BRT. og 
4 Sejlskibe paa ialt 2.515 BRT. Det vil sige, at den 
samlede svenske Handelsflaade bestaar af 2.096 Skibe 
paa ialt 1.374.642 BRT. Med Hensyn til Antallet af 
Dampere kan der noteres en Nedgang fra i Fjor, me
dens Antallet af Motorskibe viser stigende Tendens.

ISVANSKELIGHEDER VED DEN SVENSKE 
ØSTKYST

er foreligger allerede nu Meldinger om ret store 
Isvanskeligheder ved den svenske Østkyst. Der

er temmelig svær Is i den botniske Bugt, og flere af 
de mindre Havne er allerede spærret for Sejlads, me
dens Isbrydere søger al holde de større Havne far
bare.

I de Efterretninger, der indløber, hedder det, al 
Vandets Temperatur, sammenlignet med tidligere Aar, 
er meget lav, hvorfor Isvinteren er kommet tidligere, 
end man havde ventet. Overalt i Sverige er Tempera
turen faldet betydeligt.

STOR NORSK VÆRFTSUDVIDELSE
en norske Skibsreder Sigvctl Bergesen jun., der i 
nogle Aar boede i København, har erhvervet Ak

tiemajoriteten i Rosenberg mck. Verksted i Stavanger. 
Foruden Skibsreder Bergesen har en Kreds af nor

ske Shipping-Mænd deltaget i Finansieringen. Det op
lyses, at Planerne gaar ud paa at foretage betydelige 
Udvidelser baade af Beddinger og Værkstedsbygninger 
samt Maskinhal m. m. Det bliver Chefinspektør J. Wil- 
helmsen hos Rederiet Fred. Olsen & Co., Oslo, der skal 
planlægge de store og omfattende Udvidelsesplaner 
sammen med Værftets nuværende Direktør. Arbejdet 
vil antagelig kunne paabegyndes allerede noget ind i 
det nye Aar, men hele det omfattende Udvidelsespro
gram kan sikkert ikke være afsluttet før om et Aars 
Tid.

KASKO HAR 150 AARS JUBILÆUM
inlands vestligste Afskibsningshavn, Kasko, fik 
sine Rettigheder som Stapelplads den 17. Decem

ber 1792 og kunde saaledes i Gaar fejre sit 150 Aars 
Jubilæum. Byen ligger paa en 0, forbundet med Fast

landet med en Landlange, hvorover der er Vej- og 
Jernbaneforbindelser, og det smalle Sund, som fra 
Nord til Syd løber forbi, Kasko Sund, har i Aarhun- 
dreder været kendt som en naturlig Havn og Anker
plads. Allerede omkring 1730 begyndte man at inter
essere sig for Grundlæggelse af en Stapelstad paa dette 
Sted, og en Storkøbmand, Johan Bladh, der boede i 
Nærheden af Kasko, søgte at gennemføre denne Plan. 
Det lykkedes dog først, da han fik sin Søn Peter Jo
han Bladh med i Arbejdet, og Æren for Grundlæggel
sen af Byen tillægges da ogsaa den sidste.

I Aarencs Lob er Kaskø blevet kendt som en be
tydelig Afskibningshavn for Trælast, og Trafiken var 
stigende. I Aarene umiddelbart før Krigen udbrød 
havde Kajanlægene endog vist sig for smaa, skønt 
Kasko har baade en ydre og en indre Havn med en 
anselig Kajlængde. Det er Tanken, at anlægge en 
ny Havn et Par Kilometer udenfor den nuværende 
ydre Havn ved Koberget. Kasko er en af de bedst 
beskyttede Havne paa Finlands Vestkyst. Farvandet 
ind til Havnen er kort og lige, og fire Sømil udenfor 
Havnen har man det aabne Hav, hvor det yderste 
Fyr »Salgrund• er kendt af mange Søfarende, saavel 
paa finske som udenlandske Skibe.

U. S. A. OG TRANSPORTFLYVEMASKINERNE
T London og Washington diskuterer man stadig 

Forudsætningerne for Oprettelsen af en stor Flaa
de af Transportflyvemaskiner, som i visse Tilfælde 
skulde kunne erstatte Vare- og Krigsfornødenheds
transporterne til Søs med effektiv Lufttransport. Del 
er stadig den amerikanske Skibsbygger Kagsers Pla
ner, der spøger. Det kan synes noget overraskende, 
at netop cn Skibsbygger udkaster den Plan at bygge 
40,000 Kæmpeflyvemaskiner til dette Formaal.

Kriliken mod det Kayser’ske Forslag er meget stærk. 
Den bygger blandt andet paa den Omstændighed, at 
de store Flyvemaskiner for Tilbagefarten fra England 
til Amerika kræver Olie- og Benzinbeholdninger, der 
er tungere og niere værdifulde end den Last, som kan 
transporteres. Hertil kommer, at Kayser-Planens Rea
lisation tillige vilde kræve Bygning af en ny stor 
Tankflaade, hvilket vil sige, at man igen var tvunget 
lil at slaa sin Lid til Søfarten, som netop skulde af
lastes gennem denne Plan.

Endvidere vil disse store Flyvemaskiner være me
get saarbare, hvad man gentagne Gange har haft Lej
lighed til at konstatere under denne Krig. Selv om 
Flyvemaskiner har visse Fordele at byde paa, saa
som Hurtighed, gunstigere Rejseforhold, bedre Kon- 
vojcringsforhold m. m., saa anser amerikanske Eks
perter dog, at Sidestillingen mellem Skibe og Flyve
maskiner falder ud til Fordel for Skibene i Forhol
det 1 til 10.

DE BRITISKE SKIBSVÆRFTER MANGLER 
PLADER

c engelske Værfter har i den seneste Tid faaet en 
ny Bekymring al slaas med. Hidtil har dc faaet

ret store Mængder af Plader m. m. fra De Forenede 
Stater, men nu synes det som om de amerikanske 
Myndigheder er begyndt at knappe af paa disse Til
førsler.

Dette staar maaske i Forbindelse med, al den ame
rikanske Jern- og Staalproduktion ikke er blevet for
øget efter den Maalestok, man havde regnet med, 
samt at den amerikanske Rustningsindustri er blevet 
forceret frem til et Tempo, der gør det vanskeligere 
og vanskeligere at skaffe Jern og Staal, hvis dette 
Tempo skal opretholdes.

Fra amerikansk Side forklarer man imidlertid offi
cielt, at det maa anses for det mest hensigtsmæssige 
at give de amerikanske Værfter de størst mulige Til-
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førslert fordi disse Værfter kan arbejde Døgnet rundt 
uden at forstyrres af Luftalarmer. Endelig kan det 
nævnes, at Tilgangen af Arbejdskraft er større i Ame
rika end i England.

INTERESSANT ARGENTINSK REDERI
TRANSAKTION

et største argentinske Privatrederi Cia. Argentina 
Navigacion Mihanovicli har truffet Beslutning om

at træde i Likvidation, og dets Forretninger skal over
lages af et nyt Selskab, Cia Navigacion Dodero.

Bag denne Transaktion skjuler sig en interessant Ud
viklingsproces. Mihanovich-Rederiet havde en Stam
kapital paa 975,000 Pund Sterling og en Præference
aktiekapital, der var ligesaa stor. Præferenceaktierne 
skulde give 10 pCt. kumulativt Udbytte. Desuden 
havde Selskabet en Obligalionsgæld paa 1,315,000 Pund 
Sterling. Præferenceaktierne og saa godt som hele 
Obligationsbeløbet laa hidtil paa engelske Hænder, me
dens Stamaktierne for Størstedelen ejedes af Familien 
Mihanovich, Selskabets Præsident Dodero og den ty
ske Bemberg-Koncern. De argentinske Interessenter 
har nu besluttet at indløse alle de Aktier, der er paa 
engelske Hænder og at betale hele Obligationsgælden. 
Til dette Formaal anvendes med den argentinske Re
gerings Tilladelse 45 Millioner Pesos, som hidtil har 
ligget fast i England paa Grund af de engelske Valuta
bestemmelser. Paa denne Maade faar Argentina Mu

lighed for Anvendelse for en Del af de i England inde
frosne Fordringer.

Det nye Dodero-Rederi faar en Aktiekapital paa 60 
Millioner Pesos. Forskellen mellem det Beløb, der skal 
udbetales i England og det nye Selskabs Aktiekapital 
skal anvendes til at indløse de i Argentina staaende 
Stamaktier i Mihanovich-Selskabet. Transaktionen 
gennemføres paa en sund Basis. Det nye Selskab, som 
saaledes bliver et 100 pCt.’s argentinsk Rederi, over
tager det gamle Mihanovich-Rederis Flaade, som den 
bogførtes af Mihanovich-Rederiet, d. v. s. Anskaffelses
værdien minus Afskrivninger. Det nye Rederi kan saa
ledes roligt se hen til den Tid, da Skibspriserne bliver 
mere normale. I Meddelelsen fremkommer der ingen 
Oplysning om, i hvor stor Udstrækning den tyske Bem
berg-Koncern skal have Aktier i del nye Dodero-Sel- 
skab. Det tyder dog paa, at de tyske Minoriletsaktier 
i Mihanovich-Selskabet skal indløses mod kontant Be
taling.

PANAMA-KANALENS INDTÆGTER
aa Grund af Krigsforholdene er Panama-Kanalens 
Indtægter gaaet stærkt ned. Nettoindtægterne er

dalet fra 11,25 Mill. Dollars i Regnskabsaaret 1939-40 
til 8,85 Mill. Dollars i Aaret 1940-41. Antallet af Skibe 
paa over 300 Tons, som passerede Kanalen i 1940-41, 
udgjorde 4.727, medens de indbetalte Kanalafgifter be
løb sig til 18,15 Mill. mod 21,14 Mill. Dollars Aaret 
forud.

Vanskeligheder for den svenske Lejdetrafik.

Direktør Eman. Hogberg, Svea-Bolagel, har i Stock- 
holm-Afdelingen af Foreningen »Sveriges Flaade« 
holdt en Tale om svenske Skibsfartsproblemer.

Han betegnede bl. a. Lejdebaadstrafiken som et Be
vis paa Tillid til Sverige fra de krigsførende Magters 
Side. Lejdebaadstrafiken giver os i Dag Ret lil fem 
Skibe om Maaneden i hver Retning, foruden et Tank
skib med Olie hvert Kvartal. Den har først og frem
mest forsynet os med vegetabilske Levnedsmidler, især 
Kom, men ogsaa en Del Kaffe samt Foderstoffer og 
Raamaleriale til Margarineolier. Endvidere har vi 
faaet en Del Smøreolier samt en Del Brændselsolier 
— men kun til Marinens Brug — Bomuld og en Del 
Tekstilvarer saml mindre Mængder Stykgods. Indtil 
Midlen af November i Aar har vi modtaget 88 Lejde
skibe med en samlet Last lil Værdi af ialt 550 Mill. 
Kr. Den udgaaende Lejdebaadstralik har omfattet 91 
Skibe med svenske Laster for 260 Mil). Kr., først og 
fremmest Trævarer, Papir og Papirmasse.

Desværre er Lejdebaadstrafiken i den senere Tid 
ikke gaaet saa uhindret, som del kunde være ønske
ligt; man maa oprigtigt haabe, at de Forhandlinger, 
som i disse Dage føres i Washington af Repræsentan
ter for Sverige, maa krones med Held. Betydningen 
af den svenske Søfart, som foregaar udenfor Spærrin
gen, fremgaar ikke mindst deraf, at Fragtovcrskudet 
heraf betaler Sveriges meget betydelige Importover
skud. De svenske Returlaster af Kul og Koks fra Tysk
land holdt sig i 1940 og 1941 paa omkring Halvdelen 
af den normale Import og er desværre for 1942 blevet 
yderligere reduceret. Den svenske Handelsflaades Tab 
har ikke kunnet opvejes af Nyerhvervelser, hvorfor 
man maa regne med en Formindskelse af den svenske 
Handelsflaade paa en Femtedel fra Krigsudbruddet til 
nu.

Med Henblik paa de Forhandlinger, der føres i Wa
shington om hele dette Spørgsmaal, har man i Sve
rige med stor Interesse stiftet Bekendtskab med en 
Udtalelse om Sveriges Samhandel med Finland, der 
er fremkommet i Financial Neivs og citeret i Dagens 
Nyhcter. I en Kommentar til den nylig afsluttede 
svensk-finske Handelsaftale hedder det i det engelske

Blad, at Aftalen i Virkeligheden udgør et Neutrali
tetsbrud fra svensk Side, der ikke møder nogen For
staaelse i ansvarlige engelske Kredse. Det hedder til 
Slut:

Den svenske Regering bevilger saaledes Krediter til 
et krigsførende Land (det drejer sig som bekendt om 
en Kredit paa 19 Mill. Kr.)t dels til Indkøb af Raa- 
sloffer til Finlands Krigsindustri, dels til Finansiering 
af finske Indkøb i Udlandet. Denne Transaktion sy
nes at have overskredet Grænsen for, hvad man i Al
mindelighed plejer at anse for neutrale Forpligtelser.

I Forbindelse med de tidligere fremkomne Forly
dender om Vanskeligheder for den svenske Lejdetra
fik faar denne Artikel sin særlige Betydning i Øje
blikket under Hensyn til de vigtige Forhandlinger, 
der nu føres i Washington og London.

De nævnte Vanskeligheder skal netop hænge sam
men med den Maade, hvorpaa svensk Neutralitetspo
litik gennemføres, og det har ligeledes tidligere væ
ret fremhævet, at Finlands-Politiken skulde være en 
særlig Anstødssten — hvilket blandt andet synes be
kræftet af Artiklen i »Financial News«.

Udviklingen i Forholdet til Finland og U. S. A. 
turde derfor blive af Betydning ogsaa for den frem
tidige svenske Lejdetrafik. Resultatet af Forhandlin
gerne i Washington afventes derfor med stor In
teresse.

Fra Sverige oplyses endvidere:

I November Maaned cr Leverancerne af Kul og Koks 
til Sverige fra Tyskland forløbet tilfredsstillende, og 
ialt er mere end ’/s Mill. Tons blevet importeret i Lø
bet af denne Maaned. Hvis Leverancerne ogsaa i inde
værende Maaned kan fortsætte i samme Tempo, vil 
man antagelig naa op paa cn samlet Import af 3,8 
Mill. Tons for 1942. Importen har været betydeligt 
større i November end i de foregaaende Maaneder; 
men den er en hel Del mindre end Importen i samme 
Maaned i Fjor. Importen for 1941 var 4,9 Mill. Tons. 
Desuden er Brændselets Kvalitet i indeværende Aar 
ringere end tidligere.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
To Seretsdommc

I Marts Maaned i Aar fragtede Dansk Handels Central 
I/S Motorsejleren »Birte«, tilhørende Kaptajn R. L. Al- 
brechtsen, Hellerup, til at føre en Last paa ca. 160 Tons 
Talkum fra Framfjord i Norge til København. Skibet hav
de en besværlig Rejse og tog meget Vand over Dæk, og 
ved Ankomsten til København konstalcredes, at Ladnin
gen var beskadiget, idet der havde fundet Sveddannclse 
Sled. Dansk Handels Central mente, at Kaptajnen maatte 
være ansvarlig for denne Skade og krævede ved Sø- og 
Handelsretten 4605 Kr. i Erstatning.

Retten siger dog, at Skaden ikke skyldes Fejl eller For
sømmelse fra Skibets Side og frifandt Kaptajn Albrechtsen. 
Sagsøgerne skal betale 300 Kr. i Sagsomkostninger.

*
Den 6. Januar i Aar ydede den tyske Damper »Oliva« 

Motorsejleren »Eliezer« af Neksø Assistance, da »Eliezcr« 
sad fast i Isen i Kalmarsund. Rederiet Richard Adler & 
Co., Bremen, krævede derefter ved Sø- og Handelsretten 
Firmaet Munch & Dreyer, Neksø, dømt til at betale Bjer
geløn efter Rettens Skøn. Det bornholmske Rederi paastod 
sig frifundet mod Betaling af 100 Rigsmark, idet det er
klærede, at de to Skibes Førere havde aftalt, at der skulde 
betales 50 Rigsmark pr. Time, og Assistancen havde varet 
i to Timer. Der kunde ikke være Tale om Bjergeløn, men 
kun om Slæbeassistance.

Sø- og Handelsretten siger i den afsagte Dom, at »Elie
zer« ikke kan anses for at have været stedt i Nød eller 
været udsat for egentlig Fare. Der kan derfor ikke være 
Tale om Bjergeløn, men om Betaling for Bugserhjælp. 
Denne ansattes skønsmæssigt til 300 Kr. Sagens Omkost
ninger ophævedes.

Ny Fiskerihavn i Skelskør
Havneudvalget i Skelskør har vedtaget et af Ingeniør 

Fjerring udarbejdet Forslag til Udvidelse af Skclskør Fi
skerihavn samt Regulering af en Plads paa Vestsiden af 
Havnen til Brug for Amatørsejlklubben. I Henhold til 
Overslaget vil Udgifterne udgøre 163.000 Kr. Det vedtoges 
at indstille til Byraadct, at Projeklct gennemføres i Over
ensstemmelse med Plan og Overslag for saa vidt Arbejdet 
kan blive godkendt af Ministeriet som tilskudsberettiget. 
Dog vil det formentlig være nødvendigt at anbringe en 
Læmole ved den gravede Rende ind til Amatørsejlklubbens 
Plads for at hindre Tilsanding af denne. Udgiften til Ar
bejdets Gennemførelse foreslaas afholdt ved Laan.

Forslaget blev forelagt ved Byraadets Møde forleden og 
vedtoges, dog uden den foreslaaedc Læmole, der udskydes 
indtil videre.

Randers Havn
Randers Erhvervskontor har i disse Dage udsendt cn 

lille Piece, der i Tekst og Billeder fortæller om Randers 
Havn, hvori der meddeles en Række positive Kendsgernin
ger om Besejlingsforholdene ved Randers om Vinteren. 
Stadsingeniør J. Møller, Lodsformand K. Petersen og Hav
nefoged Krogh Jensen fremsætter en Række Udtalelser om 
dette Spørgsmaal. Det udtales, at Randers Fjord har cn 
særlig gunstig Beliggenhed, der sammen med den rivendc 
Strøm giver Fordele, som ikke er andre Havne beskaaret, 
og gør Farvandet ypperligt at besejle under Isforhold. 
Man har oplevet Isvintre, hvor Skibene ved Forsøg paa 
at naa ind til de største Havne har lidt store Havarier paa

Overordentlige Foranstaltninger:
Forbud mod Afgivelse af Tilbud paa Salg af Skibe 

til Udlandet
§ 1. Tilbud om Salg af danske Skibe og Fartøjer over 

5 Registertons Brutto lil Udlandet maa ikke afgives, for
inden Tilbudsgiveren eller hans Agent har modtaget Til
ladelse til Udførsel af det paagældende Skib eller Fartøj 
eller Tilsagn om saadan Udførselstilladelse.

Dette gælder, selv om det paagældende Tilbud ikke er 
bindende for Tilbudsgiveren, og selv om det er gjort af
hængigt nf, at Udførselstilladelse senere opnaas, eller an
dre Vilkaar.

Enhver Henvendelse, skriftlig, telegrafisk eller mundt
lig, om Salg af Skibe eller Fartøjer som i Stk. 1 nævnt 
og enhver Akcept, betinget eller ubetinget, af Tilbud fra 
Udlandet om Køb af saadanne Skibe eller Fartøjer anses 
i Forhold til denne Bekendtgørelse som el Tilbud.

§ 2. Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse inde
holdte Forskrifter straffes efter Reglerne i Lov Nr. 481 
af 14. September 1'140 om ekstraordinære Foranstaltninger 
vedrørende Skibsfarten.

§ 3. Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Handelsministeriet, den 15. December 1942.

Skrog og Maskineri, medens samtidig Sejladsen paa Ran
ders er gaaet ganske normalt.

I Piecen findes et Skema, der viser Antallet af Dampere 
og Molorskibe, der i Tiaaret mellem 1930 og 1940 anløb 
Randers Havn i de to værste Vinlcrmaaneder. Af delte 
Skema fremgaar det, at Skibsfarten paa Randers kun har 
været helt indstillet en enkelt Maaned indenfor delle Tids
rum, nemlig i Februar 1940, da praktisk talt al Skibsfart 
paa danske Havne var ophørt.

Dødsfald
Søassurancebestyrer Ferd. Nielsen, Svendborg, er død i 

den høje Alder af 86 Aar.
Nielsen var født paa Thurø som Søn af en Skibsfører, 

og Traditionen tro gik han til Søs lige efter Konfirmatio
nen og sejlede først med Skonncrlbriggcn »Laura« af 
Thurø. Nogle Aar senere fik han sin teoretiske Sømands
uddannelse paa Svendborg Navigationsskole, fra hvilken 
han tog Styrmandseksamen i 1874. 4 Aar senere blev Niel
sen Styrmand paa Skonnertbriggen »Laura«, og et Par Aar 
derefter blev han Skibsfører paa Skonnerten »Frederikke« 
og senere af Skonnerlbriggen »J. M. Nielsen«.

I 1904 trak han sig tilbage fra Søen og fik Ansættelse 
som Havariekspert i Svendborg Søassurance. Fra 1923—32 
var han dette Selskabs Formand, ligesom han en Aarrækkc 
har været Formand for Kvaseforeningen »Storebælt«, fun
geret som Sørelsmedlem og været korresponderende Reder 
for de to Thurø-Skonncrter »Fulvia« og »Rotha«.

Skibssalg
Skibsreder A. F. Cold, Lohals, der for kort Tid siden 

af Skibsreder J. P. R. Pilegaard, Svendborg, købte Motor
galeasen »Emma« ex »Avance« ex »Levi«, bygget 1906 i 
Mnrstal, og som laster 115 Tons dw., for 80.000 Kr., har nu 
solgt sit Motorskib »Else« til Firmaet Friis & Frederik
sen i Odense. »Else«, der er bygget 1900 paa A. Jensens 
Træskibsværft i Svendborg under Navnet »Ingrid«, og som 
senere har haft Navnet »Mester«, laster 90 Tons dw.

Gave til Søfartsmuseet paa Kronborg
Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg har i disse 

Dage fra A/S Dansk Shell modtaget en større Pengegave 
til Udførelsen af en nøjagtig Model af Selskabets Tank
anlæg paa Prøvestenen i Kobenhavn. Modellen skal vise 
ct Tankskib under Udlosning og kommer saaledes lil al 
belyse en vigtig Side af moderne Søfart. Modellen udfø
res af Modelbygningsfirmaet Laur. Osgaard & Soph. Ol
sens Modelbyggeri.

Bjergningsarbejde efter over 2 Aars Forløb
Ved Damperen »Jørgen«, der først paa Sommeren 1940 

sank ud for Fornæs, er der blevet udført forskellige Bjerg
ningsforsøg; men først i den sidste Tid er Arbejdet blevet 
resullatrigt, idel Slenfiskerfarløjet »Gudrun« af Thyborøn 
har taget fat. Ved Dykker har man med Skærebrænder 
fjernet meget Jern paa Damperen, og der er nu bjerget 
ikke mindre end omtrent 400 Tons. Jernet er solgt som 
Brugsjern.

Hovmester dømt for Tyverier
Den 29-aarige Hovmester Poul Hermansen var ved By

retten sal under Tiltale for Tyveri og Bedrageri, idet han 
ombord paa det Skib, han sejlede med, i forskellige Havne 
havde stjaalet Penge fra Kokken og et Checkhefte fra Ma
skinmesteren. Endvidere havde han fra el aflaaset og af 
Toldvæsenet plomberel Skab stjaalet en Sæk Mel og 16 
Flasker Akvavit, Rom og Kognac. Endelig havde han paa 
en Række Restaurationer betalt med Checks fra det sljaal- 
ne Hefte. Han betegnes som meget nervøs og følsom over
for Støj, ligesom han ikke kan sove om Natten paa Grund 
af, al han har sejlet i Krigs-Zoner og her har haft nerve-
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Neubauten
Um Aulgabe verkåuflicher Objekte unrd gebeten.

pirrendc Oplevelser. Han idømles 6 Maaneders Fængsel 
og fik cl Spiritustilhold paa 3 Aar.

Redningsstationen i Hundested
Ved Redningsstationen i Hundested, der er en Robaad- 

Slalion, har den Tilsynsførende med Redningsbaaden, Lars 
Ote Rasmussen, der den 20. December fylder 75 Aar, an
modet om Afsked. Redningsvæsenet har derfor fra 1. Ja
nuar antaget Baadfører Chr. H. Walther som Tilsynsfø
rende, og som ny Baadfører er antaget Formanden for 
Hundested Fiskeriforening, Søren Andersen, ligeledes fra 
1. Januar 1943.
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85 Aar
Tidligere Skibsforer i Det Forenede Dampskibsselskab, 

Kaptajn J. C. P. Hårdt, fylder 1. Juledag 85 Aar. Kaptajn 
Hårdt, der trods sin høje Alder stadig er ved godt Hel
bred, pensioneredes i 1922 som Fører af Damperen M. G. 
Melchior.

50 Aar
Paa Onsdag — den 23. December — fylder Skibsfører i

C. K. Hansens Rederi, Kaptajn V. G. Poulsen 50 Aar.
*

Skibsfører i Det Østasiatiske Kompagni, Kaptajn F. J. 
Raunsnæs, fylder 50 Aar Juleaftensdag.

*
Den 30. December fylder Skibsfører i Dampskibssel

skabet Jullandia, Kaptajn 4. L. Rasmussen, 50 Aar.
*

Søretten i Nordre Birk
Til Søretten i Nordre Birk er for Perioden fra 1. Ja

nuar 1943 til 31. December 1946 genvalgt Skibsreder C. 
Kraemer og nyvalgt Kaptajn H. K. Larsen samt Strand
foged C. Laur. Larsen.

Udnævnelser i Flanden
Maskinmester af 1. Grad Johannes Olsen, R. af D., er 

fra 1. December udnævnt lil Stabsmaskinmester i Flaaden. 
Maskinmester af 2. Grad Johannes Vilhelm Nielsen, R. af
D. , til Maskinmester af 1. Grad, Maskinmester af 3. Grad 
Hans Peder Vilhelm Pedersen lil Maskinmester af 2. Grad, 
Undermaskinmesler af 1. Grad Carl Hermann Emil Valle- 
hauge lil Maskinmester af 3. Grad, Undermaskinmester 
af 2. Grad Carl Fritz William Jackel Rasmussen til Un- 
dermaskinmcsler af 1. Grad — alle fra 1. December d. A. 
at regne.

J. Lauritzens Rederi
Fuldmægtig VV. Pærregaard er udnævnt lil Prokurist i 

Rederiet J. Lauritzen, og Befragter V. Abildgaard er ud
nævnt til Kontorchef.

Vandbygningsvæsenet
Havneassislcnt Aage Petersen er udnævnt til Havneme- 

sler under Vandbygningsvæsenets 5. Lønningsklasse fra 1. 
Januar.

Sømands-Forfatter Legat
Bestyrelsen for Kaptajn H. C. Lundgreens Legat for dan

ske Forfattere og andre, der har øget Interessen hos Ung
dommen for Sølivet, har paa et Møde forleden tildelt For
fatteren Knud Andersen, Vedbæk, dette Aars Legatportion 
paa 1000 Kr.

“"Holzapfel’s 
International

Iklbsfarvar 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 141. ^gg^ ^433 København S.

Legatet bestyres af Dansk Forfallerforcnings Formand, 
Forfatteren Harry Søiberg, som ogsaa er Legatets For
mand, Formanden for Den almindelige danske Skibsfører
forening, Kaptajn H. P. Hagelbcrg, og Formanden for Kø
benhavns Skipperforening, Kaptajn S. Prip. I Anledning 
af, at det er første Gang Legatet uddeles, har Bestyrelsen 
nedlagt en Krans paa Kaptajn H. C. Lundgreens Grav paa 
Musse nye Kirkegaard i Maribo Amt.

»KONG FAIU AF WUVULU«

Han hed Edvard Christian Antonius Nielsen Ørtofft og 
fødtes i 1870 paa Læsø, som Søn af en Murer og 
Postbud. Der fortælles, at da Sønnen var naaet til Kon

firmationsalderen, vakle han Forældrenes Vrede, fordi han 
frekventerede det stedlige »Sodoma«, eller en Dansepavil
lon, og efter et heftigt Opgør med Forældrene flygtede 
Edvard til København. Hyrebassen skaffede ham Hyre 
paa en Skonnert, og Sejladserne førte Ørtofft til Skandi
navien, Island, Grønland, Nordeuropa og siden videre ud 
til alle fire Verdensdele. Efter en Tid som Arbejder i 
Chiles Salpeterminer, log Ørtofft lil Australien for at grave 
Guld; men Heldet har sikkert ikke fulgt ham, thi kort Tid 
efter er han kommet til Ny Guinea, hvor han blev ansat i 
det den Gang kendte Firma >Hernsheim<. Som mange 
andre Landsmænd blev Ørtofft >shell-backs< eller Han
delsmand, og sejlede nu i nogle Aar rundt til Stillehavets 
Øer med sin Skonnert. Fra denne Tid ejede han lige til 
sin Død en >Souvenir<, et dybt Ar i Panden: >fra hvilket 
der løb megen Hjernemasse ud<, som han senere selv for
talte, hvilket viser, at det ikke var cn ren og skær Han- 
delsrejsende-Tilværelse at være Trader paa Stillehavet. Se
nere blev hans Handelsstation overfaldet i Tambu-Tambu 
og de fleste af hans Folk dræbte, og paa Salomonsøerne 
overfaldt Melaneserne hans og cn Kompagnons Kulter, be
mægtigede sig Skibet og dræbte Kompagnonen og Mand
skabet, saa Ørtofft, — der tilfældigvis var i Land paa det 
Tidspunkt, — maatte flygte over Hals og Hoved og levede 
alene i flere Uger i Urskoven. Ørtofft var gjort af et sejgt 
og stædigt Stof og bukkede ikke under til Trods for al de 
vilde indfødte Gang paa Gang ødelagde alt for ham.

»Hernsheim« skulde bruge en modig Mand til Handels- 
mandsposlen paa Øen Wuvulu eller Matly; — de der tid
ligere var landet paa Øen var omgaaende blevet myrdet. 
Ørtofft modtog Stillingen, og det lykkedes ham i Løbet af 
faa Aar fuldstændig at vinde det krigerske Tigerfolk, saa 
han blev udnævnt til deres >Poalla< eller Konge under 
Navn af >Faiu«, der betyder »Den sejgc Kokosbast*. I 
mange Aar regerede den fattige Læsødrcng paa Wuvulu 
som Tigerfolkets afholdte Enevoldskonge; men da Ver
denskrigen gav Øen andre Herrer, blev den »civiliseret«. 
Planlager blev anlagte og den spanske Syge hærgede saa 
voldsomt i 1918, at store Dele af Befolkningen blev bort
revet. I 1927 døde Edvard Christian Antonius Nielsen Ør
tofft, em fattig Dreng fra Læsø, der blev udnævnt til Konge 
over Tigerfolket paa Øen Wuvulu ved Ny Guinea.

B. R.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

68. Aargang. København 17. December 1942. Nr. 50.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Auslrulien og Stillehavet. 
)rEfterrotningor for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaareabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabonncment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", dor cr udkommet sideu det paagældende Kvartals Begyndelso. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelolse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faaa 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

„Efterretninger for Søfarende" Nr. 51 og Nr. 52 udkommer henholdsvis Ons
dag den 23. December og Onsdag den 30. December 1942.

I. Østersøen.

1708. Sverige. Sandhammarcn N. Miilarhusens strandbad. Vrag.
(U. f. s. Nr. 50/2306. Stockholm 1942.)

Et Vrag er strandet paa c. 55° 24',! N. 14° 13',3 E.

1709. (T). Sverige. Kalmarsund. Sejlløbet Kalmarsund—Fårjestaden. Sømærke
midlertidigt udlagt.

(U. f. s. Nr. 50/2363. Stockholm 1942.)
En Stage med Kryds er for Vinterperioden midlertidigt udlagt paa 56° 38', 90 N. 

16° 26', 88 E., udfor Fårjestaden paa Oland. Stagen inddrages Foraaret 1943 uden nær
mere Meddelelse.

1710. (T). Sverige. Algersgrundet. Lystøndes Lanterne fjernet for Is.
(U. f. ø. Nr. 50/2362. Stockholm 1942.)

Lanternen paa Algersgrundet Lystønde paa c. 58° 39' N. 16° 28' E. er fjernet 
paa Grund af Isforholdene. Selve Tønden ligger endnu paa sin Plads.

1711. (T). Sverige. Sejlløbet Sodertalje—Såvosund—Oxelosund. Lystonder ombyttet
med Vintersømærker.

(U. f. s. Nr. 50/2415. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er ombyttet med Vintersømærker, som følger:
1. Korsnæsgrundet Lystønde paa c. 58° 51' N. 17° 36'.E. med en Stage med Kost.
2. Algubbsgrundet Lystønde paa c. 58° 51' N. 17° 35' E. med en Stage uden 

Topbetegnelse.
3. Vastra Stendorren Lystønde paa c. 58° 45' N. 17° 24' E. med en Stage 

med Kost.
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1712. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalaro Sejllob. Ostra Iliiko.
Lodsfartøj flyttet.

(U. f. s. Nr. 50/2114. Stookholm 1942.)
Det rodmaledc Fyrskib uden Navn paa Siderne, som har været udlagt lige NE. 

for Ostra Rbko, er blevet flyttet til c. 58° 54', 7 N. 18° 04',5 E.
(E. f. S. Nr. 31/109S 1942.)

1714. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Viirtan. Sejladshindring. 
(U. f. b. Nr. 50/23(10. Stockholm 1942.)

En 300 m lang og 50 m bred Sejladshindring, afmærket ved hver Ende med 2 
lodret for hinanden viste røde Lys, er udlagt paa c. 59° 20',; N. 18° 10', 9 E.

1715. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Stora Moja—Granhamnsfjarden. Lys- 
og Flojtetønde inddraget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 50/2358. Stookholm 1942.)
Den paa 59° 28',,- N. 19° 01',70 E. midlertidigt udlagte Lys- og Fløjtetønde, 

der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er inddraget for Vinterperioden.
(E. f. S. Nr. 41/1414 1942.)

1716. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Stora Moja—Granholmsfjardcn. Lys
tonde inddraget for Vinteren.

(U. f. b. Nr. 50/2357.- Stockholm 1942.)
Den paa 59° 42',60 N. 19° 10',82 E. udlagte Lystøndc, der viser hvidt Et-Blink 

hver 3S-, er inddraget for Vinteren.
(E. f. S. Nr. 39/1343 1942.)

1717. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Stora Moja—Granholmsfjardcn. Lys
tønde inddraget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 50/2355. Stookholm 1942.)
Den paa 59° 43', 53 N. 19° 06', 70 E. udlagte Lystønde, der viser rødt Et-Blink 

hver 3S-, er inddraget for Vinterperioden.
(E. f. S. Nr. 42/1435 1942.)

1718. (T). Sverige. Orogrundsgrcpen. Grepen Fyrskib. Lodsvirksomhed indstillet
for Vinteren.

(U. f. b. Nr. 50/2354. Stockholm 1942.)
Den midlertidige Lodsvirksomhed i Grepen Fyrskib paa c. 60° 28' N. 18° 18' E., 

cr indstillet for Vinterperioden.
(E. f. S. Nr. 22/799 1942.)

1719. (T). Sverige. Oregrundsgrepen. Grepens angoring. Lys- og Flojtetønde ind
draget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 50,2413. Stockholm 1942.)
Grepens angdring Lys- og Fløjtetønde paa c. 60° 33' N. 18° 15' E. er inddraget for 

Vinterperioden.

1713. Sverige. Stockholms Skærgaard. Dalard. Aspo NW. Nvt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 50/2361. Stockholm 1942.)

Paa E.-Siden af Holmen Torrbåriken er paa 59° 06',r. N. 18° 22',20 E. tændt 
et nyt Fyr, Torrbånken Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 2 s-. Flammens 
Højde: 4 m. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt 
Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 213° til 228° (uforst.). 6. Rødt i Pejl, fra 273° til 285°.
2. Grønt i — - 228° - 239°. 7. Grønt i — - 285° - 326°.
3. Hvidt i — - 239° - 241°,5. 8. Hvidt i — - 326° - 342°.
4. Rødt i — - 241°, 5 - 258°. 9. Rødt i — - 342° - 0°.
5. Rødt i — - 258° - 273° (uforst.).
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1720. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 50/2352. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Bomliusgrundet c. 60° 41' N. 17° 13' E. Sorgrundet. Mellanskansrannan. Heros
grund. Elofsgrund. Lovgrunds rabbar. Storgrundet. Branthallsudde. Lilla Ollergrundel. 
Ilansåkersgrundel. Vdnta liteis grund c. 62° 30' N. 18° 15' E.

1721. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 50/2351. Stockholm 1942.)

Fyrskibet Norstromsgrund paa c. G5° 08' N. 22° 20' E. cr inddraget for Vinter
perioden.

1722. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lodstjeneste indstillet for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 50/2412. Stockholm 1942.)

Lodstjenesten ved Hamnskaret paa c. 64° 53',5 N. 21° 13',5 E. og ved Rodkallen 
paa 65° 19',0 N. 22° 22', 0 E. er indstillet for Vinterperioden.

1723. (T). Finland. Bottniske Bugt. Kemi Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 33/643. Helsingfors 1942.)

Kemi Fyrskib paa c. 65° 20',8 N. 24° 20',8 E. er inddraget for Vinterperioden.

1724. (T). Finland. Bottniske Bugt. Nalikiainen Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 33/662. Helsingfors 1942.)

Nahkiainen Fyrskib paa c. 64° 38',0 N. 23° 51',t E. cr inddraget for Vinterperioden. 
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1725. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogestrom. Vandstandsbræt atter paa l’lads.
Vandstandsbrættet ved S.-Siden af Indløbet til Bogestrom paa 55° 07' (21") N. 

12° 15' (06") E. er atter anbragt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 48/1668 1942.)

1726. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejro Lys- og Flojtetonde ombyttet
med Vintersomærke.

Vejro Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04',, N. 11° 18',4 E. er for Vinterperioden 
blevet ombyttet med en rød Spirtønde.

1727. (T). Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund Lys- og Flojtetonde ombyttet
med Vintersomærke.

Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 12',5 N. 11° 05',G E. er for Vinter
perioden blevet ombyttet med en rød Spirtønde.

1728. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lyo—Avernakø. Knastegrund Lys- og
Klokketondc atter paa Plads.

Knastegrund Lys- og Klokketønde paa c. 55° 02',0 N. 10° 14',, E. er atter udlagt 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 49/1684 1942.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1729. Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig. Draget SE. Oplysning om Vrags Plads. 

Pladsen for det i E. f. S. Nr. 42/1458 1942 nævnte Vrag, hvoraf en Mast rager 
c. 5 m op over Vandet, cr 56° 08' 41" N. 10° 35' 08" E., c. 5,2 Sm 189° fra Æbeltoft Vig 
Vinkelfyr.

Vraget er afmærket med en Vragvagcr med 2 grønne Flag, udlagt c. 50 m E. for 
Vraget.

(Kort Nr. 112, 102, 103, 125 og 100.)
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1730. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Elliisefjorden—Havstensfjorden. Norra Uddc- 
vallaleden. Sømærker udlagt.

(U. f. s. Nr. 50/2374. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Sømærker er udlagt:

1. En Stage uden Topbetegnelse paa 58° 12',69 N. 11° 32%8 E., NNW. for en 
0,8 m Grund, i Bjornsundsfjord.

2. En Stage uden Topbetegnelse paa 58° 17', 98 N. 11° 41',u E., NW. for en 
nyfund en 7,5 m Grund i Kalvofjord.

3. En Stage med Kost paa 58° 18', 03 N. 11° 41',10 E., SE. for en nyfunden 
7,g m Grund i Kalvofjord.

4. En Stage med Kost paa 58° 18',47 N. 11° 42',30 E., S. for en nyfunden 4,a m 
Grund i Notesund.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1731. Norge. Senja. Finnsnesrenna. Vragbelysning forandret.
(N. f. S. Nr. 49/2721. Berlin 1942.)

Natafmærkningen af det i E. f. S. Nr. 44/1521 1942 nævnte Vrag cr forandret 
og er nu, som følger:

a) Paa Vraget er anbragt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2,2S-, Flam
mens Højde: 6,7 m.

b) 63 m 18°, 5 fra a) er tændt et Fyr, der viser hvidt Hurtig-BIink, 62 Blink hvert 
lm-. Flammens Højde: 4,2 m.

(E. f. S. Nr. 44/1521 1942.)

1733. (T). Norge. Hustadvika og Fugleleia. Kolbeinsflu Lys- og Fløjtetønde for
svundet.

(K. f. F. Nr. 15. Oslo 1942.)
Kolbeinsflu Lys- og Fløjtetønde paa c. 62° 58% N. 6° 53',2 E. er forsvundet under 

en Storm. Der vil gaa nogen Tid, før Reservetønden kan blive udlagt.

1734. Norge. Haugesund N.-lige Indsejling. Lys- og Klokketønde’forandret.
(K. f. F. Nr. 16. Oslo 1942.)

Skåre-Trebåen Lys- og Klokketønde paa c. 59° 25', 9 N. 5° 13', 9 E. er blevet 
forandret fra at vise hvidt Et-Blink til at vise rødt Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 4,6 Sm.

1732. Norge. Stifjord—Fugloyfjord. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 49/2745. Berlin 1942.)
E. f. S. Nr. 20/731 1942 ophævea og erstattes med:

Omraadet, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter, er spærret 
for Sejlads og Fiskeri:

a) 67° 03',0 N. 13° 17',0 E.
b) 67° 01',G N. 13° 36',5 E. ’
c) 66° 56', 7 N. 13° 27',5 E. (Støtt Fyr).
d) 66° 35',j N. 12° 55',6 E. (Midten af Øen Sundøy).
e) 66° 12', 8 N. 12° 47',! E. (Øen Tomma S.-Pynt).
f) 66° 11',3 N. 12° 38',3 E.; herfra gaar Linien mod Nord langs E.-Kysten af

Øen Dønna til
g) 66° 13',7 N. 12° 35',7 E.
h) 66° 37',3 N. 12° 41', 0 E. (Nesøy Fyr).
i) 66° 54',7 N. 13° 06', 0 E. (Kalsholmen Fyr) og derpaa tilbage til a).
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Tillæg.
1. Østersøen.

1735. Østersøen. Darsser Ort NW. t. N. Vrag.
Et Vrag rapporteres a.t være sunket paa c. 54° 35', 7 N. 12° 21', B E., c. 8,a Sm 

326° fra Darsser Ort Fyr. En Bøje er udlagt paa Pladsen.

1736. Østersøen. Wustrow Fyr NW. t. N. Vrag.
Et Vrag, der rager op over Vandet, rapporteres at være sunket paa Pladsen 54° 

23',5 N. 12° 19',5 E., c. 4 Sm 330° fra Wustrow Fyr.
Der skal passeres S. om Vraget.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1737. Danmark. Sundet. Kronborg Fyr N. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 45/1540 1942 nævnte Vrag paa 56° 02' 45" N. 12° 37' 41" E.,

c. 0,4 Sm 7° fra Kronborg Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 45/1540 1942.)

1738. Danmark. Sundet. Trekroner ESE. Vrag fjernet. Vragvager inddraget.
Det i E. f. S. Nr. 49/1680 1942 nævnte Vrag paa 55° 41' 59" N. 12° 38' 30" E., 

c. 0,8 Sm 106° fra Trekroner Fyr, er fjernet. Den ved Vraget udlagtc Vragvager er ind
draget.

(E. f. S. Nr. 49/1680 1942.)

1739. Danmark. Sundet. Prøvcstensliavn NE. t. N. Lystonde vod Vrag inddraget. 
Den grønne Spirtønde, der viste rødt Hurtig-Blink, og som var udlagt c. 50 m SW.

for det paa 55° 41' 20" N. 12° 39' 14" E. sunkne Vrag, cr inddraget.
(E. f. S. Nr. 40/1401 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1740. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk Staalvalseværks Havn. 

Oplysning om Dybde i gravet Rende.
Den officielle Dybde i Indsejlingsrenden til Frederiksværk Staalvalseværks Havn 

paa c. 55° 57',- N. 12* 01',, E. er 6,0 m.
(Kort Nr. 116. Dansko Lods II, Side 172 (Tillæg Nr. 2). Havnelods, Side 72 (Tillæg Nr. 1).

XI. Bekendtgørelser m. m.
Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; t: annulleret: T: Tillæg. 
Kortø ellor tt i i °

Boge Nr. JfUlUDUb:
N 275 Tornio—Oulu.
t 48 Ulkokrunni—Tornio.

Tyskland:
R D. 51 Danziger Bucht und Frisches Haff.



Nr. 50. 354

1741. Danmark. Kattegat. Odense Fjord N. Vrag afmærket.
Et Vrag, hvoraf intet rager op over Vandet, rapporteres at være sunket paa c. 

55° 33',;) N. 10° 32', ) E., c. 2,5 Sm 340° fra Enebærodde Fyr. En Vragvager med 2 grønne 
Flag er udlagt c. 60 m NE. for Vraget.

1712. Danmark. Kattegat. Dvalegrunde W. Sømærke genudlagt.
Dvalegrunde W. hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste paa c. 57° 14',2 N. 

10° 37',2 E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 41/1425 1942.)

1743. Danmark. Kattegat. Læsø Ilende. Sæby SE. Oplysning om Vrags Plads og 
Afmærkning.

Det i E. f. S. Nr. 47/1638 1942 nævnte Vrag er sunket i 8,g m Vand paa 57° 16' 
(30") N. 10° 38' (00") E., c. 4,0 Sm 138° fra Sæby Havn. En Vragvager med 2 grønne 
Flag er udlagt 20 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 47/1638 1942.)

Ekstra-Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1744. (T). Danmark.V Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Sømærke forsvundet. 

Omo Rev røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa 55° 11' (05") N. 11° 
11' (16") E. cr midlertidigt forsvundet.

MS J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN


