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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 1. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. Januar 1907. 14. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3063

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Etabi. 18*n. Tclegr.-Adr. : .Burmeisters., Kobennavn

Ter Dok 47O‘a76‘X24*
3 Patent-Ophallngsbeddlnger. 

Havarister har Fortrinsret til D >k oq Beddinger.
Hurtigste Reparationssted 1 Norden

Eget Stor-Smederl tor Udførelse af Stævne, Ror og Smedegods 
af alle Dimensioner.

Tyne Dock Engineering Co. um.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

COHN
TtSXdr- Toldbodvej 22.

I Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

a Blakes Kedler
Hlgglnsons selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davls Farver - Bitumen Palnt 
Slanger af Her. Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Tekn. Maskinhandel.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlsveJ. Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. FrllagerNr.il.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Adr.: I
st.Annæ I Coiiipositionei*Plads 16| ti,

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

VaremærkeIndregistreret

Rustbeskyttende Farve
til —

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Lien anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Leverander til Statsbanerne

Milkmaid
LARGEST SALE brand

Milk
Faas overalt. Bemærk Malkepigen.
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HDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie. Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver An udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegranadrtiier: „KEWS, WALLSENO" og „NEWS, SUNDERLAND".

H. H. ADRIAN

Aut. Forliyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbodg. 2.
Tlf. 237. Priv. Amager 408x. 

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Carl Nilsson
TeleQr.-Adr.: Carlnlltion, Talf, 1266.

Amaliegade 36 
Kbhvn. K.

Fuldstændigt fortolder ognfortol- 
det Lager af Maskin- og Cylinder- 
Olier samt alt til Forsyning af 

Dampskibs-Maskiner.
Grundlagt 1888.

Ankerc, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarier anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. | 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. H

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. I

K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardiiT«, — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpnessi.

Theae Work are now Inatalied wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenhageo; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.

FrllagerNr.il


A. Formann & Co.’s Konserves
------- M ere de bedste og mest holdbare. —
VI fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I KJebenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

H. KIRSCHNER
Frederlelagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram—Adresoe: „Pakning11

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AIS
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 KJøbenhavn: Amaliegade 34.
Telegram-Adresse Bobl, Frederikshavn. 

Carlholtermann, KJnbonbavn.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172fl. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: TelefoifNr.

Ved Stranden 2. Kongelige SoaBaurnnce. 174.

D’hrr. Skibsførere
takker jeg for det forløbne Aar og bringer lierved mit lijærteligste Ønske om et godt og

lykkeligt Nytaar
for Dem og Familie.

Laurentius, Provianthandler, Toldbodgade 14, Kjobenhavn.

Howaldtswerke.
Klel.

Grbr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. ; 
Bureau: KJøbenhavn K. ' 

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 660 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbm agergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes IV—2,f>—H Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Omdag 2—3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsøade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroen. 
Horlig Ekspedition. — Billige Prlter.

Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen 
Telefon 7262«

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Prøv engang.

Albert B. Cohns
kontrollerede

Madeira. Sherry og 
Portvine

■ ■ anbefales.
St Annæplads 10. Telf. 3283

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler lig med alt III Faget beotureede 

Reol og billig Betjening garanteres.

A XEL LUN D 
anbefaler sin 

Skibsprovlanterlngs-ForretnlHg.
Fare Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Motoren „Crideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kram per & Jørgensen, Horsens.
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Danmarks Handelsflaade i 1905.

Fra Statens statistiske Bureau har vi modtaget den 
aarlige Oversigt over Landets Handelsflaade og Skibsfart.

Den samlede Handelsflaade (Skibe over 4 
R.-T.*) under dansk Flag havde d. 31.Decbr. 1905 
følgende Størrelse (se Tab. I):

Udgangen af 1900 til Udgangen af 1902 kun fandt en 
ringere Forøgelse Sted. For Sejl- og Dampflaaden under 
et var den samlede Tonnage d. 31. Decbr. 1905 større 
end i noget tidligere Aar. Ved Femaarets Begyndelse 
omfattede Dampflaaden 63 pCt. og Sejlflaaden 37 pCt. 
af den samlede Tonnage, ved dets Slutning var Damp-

Tabel I.

Ved Slutningen af Aaret 1905:

Sejlskibe Dampskibe Tilsammen

Antal
Register- 
Tonnage Antal

Register- 
Tonnage

Heste
kraft Antal

Register- 
Tonnage

Det egentlige Danmark . . . 3,126 130,090 572 331,225 67,498 3,698 461,315
Færøerne...................................... 135 10,223 10 623 374 145 10,846
Island.......................................... 162 8,399 33 2,268 1,347 . 195 10,667
Dansk Vestindien..................... 52 598 1 8 6 53 606

Ialt . . . 3,475 149,310 616 334,124 69,225 | 4,091 483,434

Det egentlige Danmarks Handelsflaade, 
som her ene behandles, bestod saaledes ved Udgangen 
af 1905 af 3,698 Skibe med en samlet Register-Tonnage 
af 461,315 Tons. Heraf var 3,126 Sejlskibe med 
130,090 R.-T. og 572 Dampskibe med 331,225 R.-T. 
Af disse Skibe kan 1,105 Sejlfartøjer med 12,479 R.-T. 
og 3 Dampfartøjer med 64 R.-T. henregnes til Fartøjer 
bestemt til Fiskeribrug. Endvidere findes 2 Regerings- 
Dampskibe med tilsammen 62 R.-T. til Fiskerikontrol, 
1 Dampskib med 8 R.-T til Brug for „Dansk Biologisk 
Stationu, 1 Dampskib med 75 R.-T. til Brug for „Kom
missionen for Havundersøgelser11 og 2 Dampskibe med 
66 R.-T. som Redningsfartøjer paa Jyllands Vestkyst. 
Desuden fandtes c. 12,171 Baade paa 4 R.-T. eller der
under, samt 185 ikke selvbevægende Pramme og Læg
tere med ialt 8,421 R.-T. og 33 Dampuddybningsskibe 
med 1,516 R.-T. Af Dampskibe var 496 Skrueskibe, 
30 HjulBkibe og 46 Skruebaade, 462 af Skibene an
vendtes til Fragt- og Passagerfart.

54 Sejlskibe var bygget af Jærn eller Staal; 
disse Skibe havde en samlet Tonnage af 25,142 R.-T. 
eller næsten en Femtedel af den hele Sejlskibs-Tonnage, 
medens de i Antal ikke en Gang udgjorde et Par Procent, 
Ved Dampskibe er Staal og Jærn Bygningsemnet for 
saa godt som alle større Skibe i almindelig Fart; der 
fandtes nemlig kun 5 større Dampskibe af Træ (hoved
sagelig Eg og Teak), og af disse var de 4 bestemt til 
Fart i isopfyldt Farvand (Grønland). Derimod var om
trent en Snes smaa Dampere bygget af Træ, de fleste 
under 20 R.-T.

I Løbet af Aaret 1905 er Sejlflaaden for
mindsket, men Dampflaaden forøget saa vel i 
Antal som i Tonnage. Sejlflaaden er formindsket 
med 4 Skibe og 5,490 R.T. (c. 4 pCt.). Dampflaaden 
er forøget med 23 Skibe og 13,693 R.-T. (c. 4 pCt.).

I Løbet af de sidste 5 Aar (indtil 31. Decbr. 
1905) er vel Sejlskibenes Antal bleven forøget med 
109 Skibe, men Tonnagen er formindsket med 16,810 R.-T. 
(c. lP/, pCt.) og har med Undtagelse af Aaret 1902 
været i uafbrudt Nedgang gennem Femaaret. Derimod 
har Dampflaaden faaet en betydelig Tilvækst baade 
i Antal og Tonnage, henholdsvis 89 Skibe og 83,872 R.-T. 
(c. 34 pCt.). Den væsentligste Del af denne Forøgelse 
fandt Sted i Periodens tre sidste Aar, medens der fra

*) Ved Betegnelsen R.-T. eller Register-Tonnage forstaas 
overalt: „Netto Register-Tonnage11 efter British Rule. 

skibenes Andel steget til 72 pCt. og Sejlskibenes altsaa 
gaaet ned til 28 pCt.

En Oversigt over Udviklingen af vor Handels
flaade i de sidste c. 35 Aar viser, at ved Begyn
delsen af 1870 var Dampskibs-Tonnagen ret ube
tydelig, idet den kun omfattede 10,453 R.-T.; den voksede 
med c. 35,000 R.-T. i det første, med c. 50,000 R.-T. 
i det andet Tiaar, og Forøgelsen tog henimod Midten 
af 90erne endnu stærkere Fart, saa at Dampskibs-Ton
nagen endog i Løbet af 5 Aar (31. Decbr. 1894—31. 
Decbr. 1899) omtrent fordobledes (fra c. 129,000 R.-T. 
til 255,000 R.-T.). Antallet af Dampskibe er ikke steget 
i samme Grad som Tonnagen, idet de nyanskaffede Skibes 
Gennemsnits-Tonnage stadig er bleven større gennem 
hele Perioden; særlig var dette Tilfældet i Aarene 1902 
—03. Samtidig har der fundet en Nedgang Sted i den 
gennemsnitlige Maskinkraft pr. Ton, idet denne i 
1905 var 0,20 H. K., medens den i Begyndelsen af 
1870erne var omtrent dobbelt saa stor.

Sejlskibs-Tonnagen er i det nævnte Tidsrum 
gaaet tilbage fra 168,193 R.-T. til 130,090 R.-T. Ned
gangen har imidlertid ikke været jævn, tværtimod har 
Fremgang og Tilbagegang vekslet med hinanden. Føl
gende Tal viser Forholdene i de Aar, hvor denne Skiften 
har fundet Sted:

Sejlskibe. Antal. Tonnage. Gennemsnits
størrelse.

31. Marts 1870...2,719...........168,193.............62
31. Decbr. 1876...2,966............ 210,703............71
— — 1888... 2,889............ 166,887............ 58
— — 1893...3,116............ 194,656............ 62
— — 1905... 3,126............ 130,090............ 42

Sejlfiaadens Tonnage var altsaa størst i 1876, 
hvorefter der fulgte en tolvaarig Periode med uafbrudt 
Nedgang, i Gennemsnit 3,650 R.-T. aarlig. Derefter finder 
der igen Opgang Sted, men med 1894 begynder en ny 
Nedgangsperiode, hvori Tilbagegaugen har været ret 
jævn og virket betydelig stærkere end i den foregaaende 
Nedgangsperiode, idet den i aarligt Gennemsnit har ud
gjort c. 5,400 R.-T. Antallet af Sejlskibe er større 
nu end i Begyndelsen af 1870erne trods Nedgangen i 
Tonnage; i Overensstemmelse hermed er Skibenes Gen
nemsnits-Størrelse fra 1870 til 1904 formindsket med 
henved en Tredjedel.
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Tilgangen og Afgangen i Handels^flaaden 
i 1905 stiller sig saaledes (se Tab. II): 

kan anslaas til 2,000,000 Kr. Bygningsstederne var føl
gende: Kjøbenhavn 2 Dampskibe, Helsiugør 1 Dampskib,

Tabel II.

Tilgang Afgang

Ved Nybygn. 
her i Landet

Ved Køb 
fra Udlandet Ialt Ved Forlis Ved Salg 

til Udlandet
Ved I

Ophugning Ialt

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal
Skibe

Register-
Tonnage

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Sejlskibe .... 62 2,044 32 2,481 94 4,525 39 3,406 37 4,886 22 279 98 8,571
Dampskibe .. 11 4,841 29 28,487 40 33,328 5 8,861 9 10,547 1 4 15 19,412

Tilsammen 73 6,885 61 30,968 134 37,853 44 12,267 46 15,433 23 283 113 27,983

Alle de her i Landet i 1905 nybyggede Sejlskibe 
var af Træ. Af den samlede Tilvækst til Sejlskibsflaaden 
kan 45 (med 304 R.-T.) henregnes til Fiskerfartøjer; 
heraf var 37 (238 R^-T.) bygget her i Landet. Danske 
Skibsværfter har stadig kun leveret den mindste Del af 
den anskaffede Dampskibs-Tonnage; i det sidste Fem- 
aar varierer deres Andel fra 14 til 39 pCt. — Den 
samlede Afgang i 1905, der var den største inden for 
Femaaret, skyldes navnlig Dampskibene baade ved Forlis 
(8,861 R.-T.) og ved Salg til Udlandet (10,547 R.-T.). 
Mellem Forlisene kan nævnes de to Dampskibe „Alabama" 
og „Prinsesse Marie" (tilsammen 6,384 R.-T.); sidst
nævnte Skib gik dog ikke tabt ved egentligt Forlis, men 
ved Opbringelse. Der er ingensinde i et enkelt Aar for
list en saa stor Dampskibs-Tonnage; i næsten alle tidligere 
Aar har Forlisene af Sejlskibe været større end af 
Dampskibe. I Gennemsnit af det sidste Femaar er aar- 
lig forlist c. 1 pCt. af Dampskibs-Tonnagen, men c. 3 pCt. 
af Sejlskibstonnagen.

Af Oversigten over Værdierne for Til- og Af
gangen af Skibe fremgaar det, at den samlede Værdi
tilgang ved Nybygninger samt ved Køb 4- Salg overfor 
Udlandet udgjorde 7,20 Mili. Kr. i 1905, hvilket er be
tydelig mindre end i 1904, da denne Værditilgang- var 
13,33 Mili. Kr. Aarsagen hertil ligger i det store Salg 
til Udlandet i 1905 — 5,92 Miil. Kr. imod 1,26 Miil. 
Kr. i 1904.

Bygningsstederne for de i 1905 her i Landet 
nybyggede danske Skibe var: Kjøbenhavn 1 Sejl
skibe med 33 R.-T., 8 Dampskibe med 2,380 R.-T., 
Kastrup 1 Sejlskib med 4 R.-T., Frederikssund 
1 Sejlskib med 4 R.-T., Frederiksværk medLynæs 
og fl. St. 2 Sejlskibe med 18R.-T., Helsingør 3 Damp
skibe med 2,461 R.-T., Kallehave 1 Sejlskib med 4 R.-T., 
Bandholm med Fejø 2 Sejlskibe med 63R.-T., Ny
sted (Stubberup) 3 Sejlskibe med 14R.-T., Nykjøbing 
F. 6 Sejlskibe med 28 R.-T., Stubbekjøbing 1 Sejl
skib med 78 R.-T., Kjerteminde 1 Sejlskib med 4 R.-T., 
Nyborg 5 Sejlskibe med 60 R. T., Svendborg med 
Thurø og Taasinge 10 Sejlskibe med 1,025 R.-T., 
Rudkjøbing 3 Sejlskibe med 146 R.-T., Marstal 6 
Sejlskibe med 380 R.-T., Ærøskjøbing 2 Sejlskibe 
med 44 R.-T., Aarhus (Hou) 2 Sejlskibe med 9 R.-T., 
Esbjerg 5 Sejlskibe med 67 R.-T., Frederikshavn 
5 Sejlskibe med 33 R.-T., Horsens 2 Sejlskibe med 
9 R.-T., Læsø 1 Sejlskib med 4 R.-T., Randers (Udby- 
høj) 1 Sejlskib med 6 R.-T., Vejle 1 Sejlskib med 11 R.-T. 
— tilsammen 62 Sejlskibe med 2,044 R.-T. og 11 Damp
skibe med 4,841 R.-T.

For f rem med Regning er der i Danmark i 1905 
nybygget 2 Sejlskibe med 43 R.-T. og 3 Dampskibe 
med 5,100 R.-T., for hvilke den samlede Bygningssum 

Frederikshavn 2 Sejlskibe; alle bygget for svensk 
Regning.

De i 1904 fra Udlandet indkøbte Nybyg
ninger havde følgende Bygningssteder: Vik'en 1 Sejl
skib med 6 R-T., Stavanger 2 Dampskibe med 38 
R.-T., Flensborg 1 Sejlskib med 327 R.-T., Kiel 2 
Dampskibe med 1,048 R.-T., Alblasserdam 3 Damp
skib med 2,798 R.-T., Newcastle 3 Dampskibe med 
2,561 R.-T., Sunderland 4 Dampskibe med 3,746 R.-T., 
Cam pbeltown.l Dampskib med 761 R.-T., Port Glas
go w 5 Dampskibe med 6,419 R.-T., — tilsammen 2 Sejl
skibe med 333 R.-T. og 20 Dampskibe med 17,371 R.-T.

Fordelingen afSkibe efter deres Størrelse 
fremgaar af Tabel III, der viser Fordelingen i 1905, 
1904 og 1895 (det første Aar British Rule anvendtes) 
mellem mindre Skibe, der væsentlig gaar i Kystfart, 
Skibe af Mellemstørrelse og store Skibe.

Det' fremgaar heraf, at det er de smaa og de store 
Skibe, der er gaaet frem saa vel i Antal som i Tonnage, 
medens Mellemstørrelsen har været i Tilbagegang. For 
Kystskibene iagttager man Tilvæksten baade for Sejl
og for Dampskibenes Vedkommende; i Gruppen af de 
mellemstore Skibe falder Nedgangen væsentligt paa 
Sejlskibene. Fremgangen for de store Skibe skyldes 
udelukkende Dampflaaden, idet Sejlflaaden her viser en 
stærk Tilbagegang. Gennemsnit s-Tonnagen baade 
for Sejl- og Dampskibe i de to første Størrelsesgrupper 
er omtrent forbleven uforandret siden Udgangen af 1895, 
men for de store Skibes Vedkommende har der været 
en betydelig Forøgelse i den gennemsnitlige Tonnage; 
denne steg for Sejlskibene fra 556 R.-T. d. 31. Decbr. 
1895 til 664 R.-T. d. 31. Decbr. 1905 og for Damp
skibene fra 795 til 1,028 R.-T.

Af meget store Skibe, Skibe paa over 1,000 
R.-T., fandtes der 126 ved Udgangen af 1905, nemlig 
af Sejlskibe 10 med 13,085 R.-T. og af Dampskibe 116 
med 186,184 R.-T.

Fordelingen af det egentlige Danmarks 
Handelsflaade paa de enkelte Landsdele ved 
Udgangen af 1905 ses af Tabel IV.

Det fremgaar heraf og af en Oversigt over Handels- 
flaadens Størrelse for forskellige Tolddistrikter, at Ton
nagen fra 1870 til 1905 er vokset i Kjøbenhavn fra 
49,771 til 290.842 R.-T., altsaa til næsten det seks- 
dobbelte; for Esbjerg, i hvis Tolddistrikt der i 1870 kun 
fandtes ganske enkelte smaa Fartøjer, til 22,853 R.-T., 
og for Marstal, Fanø og Svendborg, hvor Flaaden næsten 
udelukkende bestaar af Sejlskibe, tilsammen fra 39,500 
til 74,300 R.-T., altsaa til henved det dobbelte, medens 
den for det øvrige Land, taget under et, er aftaget fra 
89,300 til 73,300 R.-T.
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Handelsflaaden i Kjøbenhavn i 1905 bestod for den 
aldeles overvejende Del af Dampskibe, idet Sejlflaaden 
var aftaget fra 42,300 i 1870 til 12,700 R.-T. i 1905, 
af hvilke sidste tilmed godt en Fjerdedel hørte til Pramme 
og Lægtere, der jo egentlig snarere gør Tjeneste i Damp
end i Sejlfart. Ogsaa i Esbjerg er Dampflaaden domi
nerende; den er her i de sidste 7 a 8 Aar forøget med 
c. 15,000 R.-T. og omfattede i 1905 38 pCt. af Pro-

Tabel III.

Tilvæksten har ikke været lige stor for hver af dem. 
Marstal, der i 1870 havde den mindste Tonnage, har nu 
den største, nemlig 31,332 R.-T. (for Sejl- og Dampskibe 
tilsammen). Sejlskibsflaaden paa Fanø, der i 1904 var 
lige saa stor som Svendborg Sejlskibsflaade, er gaaet 
betydelig ned, nemlig med 5,328 R.-T. og er saaledes 
nu langt mindre end sidstnævnte, der omtrent er nfor
andret. Marstals Sejlflaade kulminerede i 1903 med

Ved Slutningen af Aaret 1905:

Kystskibe
(4 til 50 R.-T.)

Skibe af Mellem
størrelse

(50 til 300 R.-T.)

Store Skibe
(over 300 R.-T.)

Antal Register- 
Tonnage Antal Register- 

Tonnage Antal
Register- 
Tonnage

f Sejlskibe.... 2,609 36,742 476 66,135 41 27,213
1905 1 Dampskibe. . . . 153 2,610 117 18,208 302 310,407

1 Tilsammen . 2,762 ' 39,352 593 84,343 343 337,620

Sejlskibe .... 2,600 37,003 485 67,969 45 30,608
1904 Dampskibe . . . 151 2,556 114 17,527 284 297,449

Tilsammen . . . 2,751 39,559 599 85,496 329 328,057

Sejlskibe.... 2,283 33,513 616 83,618 111 61,775
1895 Dampskibe . . . 129 1,942 117 18,846 155 123,271

Tilsammen . . . 2,412 35,455 733 102,464 266 185,046

vinsernes samlede Dampflaade. Da en saa stor Del af 
Dampflaaden falder paa Kjøbenhavn, maa den foran om
talte Bevægelse i Dampskibs-Tonnagen gennem det sidste 
Femaar, nemlig en stærk Opgang — særlig i Periodens 
sidste Aar — ogsaa findes ved Kjøbenhavns Dampskibs- 
Tonnage. De kjøbenhavnske Dampskibe er gennemsnitlig 
langt^større end Provinsernes, nemlig i 1905 821 R.-T. 
imod 518 R.-T. i Esbjerg og 169 R.-T. i det øvrige

Tabel IV.

30,126 R.-T. (fordelt paa 297 Skibe), Svendborg i 1889 
med 27,815 R.-T. (285 Skibe) og Fanø i 1896 med 
45,351 R.-T. (116 Skibe). For Fanø er der altsaa siden 
1896 en Nedgang paa 27,680 R.-T., og Tonnagen er her 
ikke en Gang to Femtedele af, hvad den var for 9 Aar 
siden. Sejlflaaden paa Fanø bestaar af forholdsvis faa, 
men store Skibe, medens det omvendte er Tilfældet for 
Svendborgs og til Dels for Marstals Vedkommende.

Sejlflaaden Dampflaaden Tilsammen
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Kjøbenhavn....... 290 9.3 12,670 9.7 339 59.2 278,172 84.0 629 17.0 290,842 68.1
Sjælland(udcnKjbhv.) 544 17.4 8,553 6.6 48 8.4 9,316 2.8 592 16.0 17,869 3.9
Bornholm........... 158 5.0 5,618 4.3 7 1.2 1,475 0.5 165 4.4 7.093 1.5
Lolland-Falster.. 188 6.0 2,273 1.7 17 3.0 2,390 0.7 205 5.5 4,663 1.0
Fyn......................... 912 29.2 64,085 49.3 45 7.9 6,600 2.0 957 26.0 70,685 15.3
06TH6, (uden Kjbhv.) 1,802 57.6 80,529 61.9 117 20.5 19,781 6.0 1,919 51.9 100,310 21.7

Jyllands Østkyst 550 17.6 10,242 7.9 49 8.6 6,657 2.0 599 16.2 16,899 3.6
Jyllands Vestkyst 179 5.7 20,461 15.7 43 7.5 20,475 6.2 222 6.0 40,936 8.9
Byerne ved Limfj. 305 9.8 6,188 4.8 24 4.2 6.140 1.8 329 8.9 12,328 2.7
Jylland............. 1,034 33.1 36,891 28.4 116 20.3 33,272 10.0 1,150 31.1 70,163 15.2

Ialt... 3426 100.0 130,090 100.0 572 100.0 331,225 100.0 3,698 100.0 461,315 100.0

Danmark. Af Hovedstadens Dampflaade ejede i 1905 
Det forenede Dampskibsselskab 69 Skibe med 
med 68,498 R.-T. (Naar Selskabets Lægtere og Skibe 
i Provinserne medregnes, ejede det i 1905 ialt 129 Skibe 
med 84,662 R.-T.).

For de tre Sejlskibspladser Marstal, Fanø og 
Svendborg under et er, som før nævnt Tonnagen paa 
det nærmeste bleven fordoblet siden 1870, men 

Gennemsnits-Størrelsen for Sejlskibe i 1905 var 333 R.-T. 
paa Fanø, 88 R.-T. i Svendborg og 101 R.-T. i Marstal. 
Over Halvdelen (27) af Fanøs 53 Sejlskibe havde en 
Tonnage paa over 200 R.-T., medens alle Svendborgs 
268 Sejlskibe paa 4 nær var mindre end 200 R.-T.

De øvrige Provinsbyers samlede Handelsflaade 
er vokset med c. 500 Skibe, men er i Tonnage c. 
16,600 R.-T. mindre end for 35 Aar siden. For Sejl-
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flaaden var der en Opgang i Tidsrummets første Del, 
under hvilken Tonnagen for Helsingør og Dragør begge 
Steder bragtes op til over 12,000 R.-T., men fra 1880- 
erne og navnlig fra 1890 er Sejlskibs-Flaaden i stadig 
Nedgang, fraregnet 1902, og samtidig er Dampflaaden 
ikke bleven væsentlig udvidet, idet dens Tonnage i de 
15 Aar fra 1890 til 1905 kun er vokset med 7,000 R.-T. 
Lignende Forhold genfindes ved næsten alle de enkelte 
Byer. Kun en af Byerne havde i 1905 en Tonnage 
paa over 7,000 R.-T., nemlig A alborg med 7,599 R.-T. 
For Odense var Tonnagen 5,029 R.-T. Tre Byer, 
nemlig Helsingør, Korsør og Rønne, havde en 
Tonnage mellem 4- og 5,000 R.-T. og fire Byer, R u d - 
kjøbing, Aarhus, Frederikshavn og Vejle, en 
Tonnage mellem 2- og 4,000 R.-T.; for alle de øvrige 
Tolddistrikter var Tonnagen i 1905 mindre end 2,000 R.-T. 
Medens saaledes kun 9 Byer i 1905 havde en Tonnage, 
der var større end 2,000 R.-T., var dette for 25 Aar 
siden Tilfældet med 19 Byer. For flere af de nysnævnte 
9 Byer har der været Nedgang siden 1880; nævneværdig 
Fremgang viser kun Korsør og Aalborg.

Af Skibe paa over 1,000 R.-T. var af Sejlskibene 
6 hjemmehørende paa Fanø, 2 i Kjøbenhavn, 1 i Odense 
og 1 i Vejle, og af Dampskibene 112 i Kjøbenhavn, 1 i 
Helsingør, 1 i Odense, 1 i Aalborg og 1 i Esbjerg.

Udførelsen af Arbejdet ved Udvidelsen af Faaborg Havn 
for et Beløb af 323,666 Kr.

Den japanske Handelsmarine. London, d. 
20. December. (Ritz. Bur.). Til „Times11 telegraferes 
fra Tokio: Der er dannet et nyt japansk Dampskibs
selskab, hvis Skibe tilsammen repræsenterer en Drægtig
hed af 150,000 Tons og har kostet 1 Miil. Pund Sterling. 
Da Selskabets Aktiekapital beløber sig til 2 Mili. Pd. 
Sterling, er der altsaa endnu 1 Million tilbage til An
skaffelse af ny Skibe. Det er Hensigten at etablere 
regelmæssig Fart paa Formosa, Hokkaido, Nordkina, 
Hongkong, Manila, Hawaji, Amerika og Indien.

Sømandsstrejke paa LaPlata. Buenos Aires. 
d. 1. Januar. (Ritz. Bur.). Mandskabet paa Floddam
perne har nedlagt Arbejdet. Som Følge heraf hviler for 
en stor Del Trafiken paa Buenos Aires og Rosario.

Kjøbenhavn, d. 3. Januar 1907.

De fleste af vore Læsere vil sikkert gennem Dags
pressen med Beklagelse have erfaret de nærmere Om
stændigheder ved det forleden stedfundne, ondartede 
Attentat paa Hr. Retsformand Koch. Det velrettede 
Skud, som lige saa let kunde have været dræbende, 
nøjedes med at tilføje Hr. Koch smertende, men heldig
vis ikke livsfarlige Saar i Kæben og Ganen. Det er 
meget at haabe, at Operationen, hvorved Kuglen skal 
fjernes, maa føre til det Resultat, at Retsformandens 
noble og myndige Skikkelse uden at bære varigt Men 
af Overfaldet atter i en nær Fremtid vil kunne indtage 
sit Sæde i Sø- og Handelsretten.

Dansk-Russisk Dampskibsselskab, som alle
rede i de sidste Maaneder har forsøgt at skabe en 
nogenlunde regelmæssig Forbindelse mellem Odessa og 
Kjøbenhavn ved maanedlig at garantere Anlægning af en 
større Damper, har nu udvidet denne Virksomhed ved 
at garantere Fragter fra Odessa til svenske og danske 
Provinshavne med Omladning i Kjøbenhavn i Lægtere i 
Partier fra 200—550 Tons. Foreløbig indskrænkes denne 
Trafik til vore egne Provinshavne og svenske Havne 
mellem Gøteborg og Karlskrona, da det forhaandevæ- 
rende Lægtermateriel næppe kan magte større Opgaver.

Skibsreder Jørgen Andershouw i Svendborg er 
efter faa Dages Sygdom afgaaet ved Døden i en Alder 
af 68 Aar. Den Afdøde har i en lang Aarrække været 
Reder for Sejlskibe, hjemmehørende i Svendborg. Han 
nærede levende Interesse 'for Skibsfarten og var som 
Regel paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalfor
samlinger en af Repræsentanterne for Foreningens fynske 
Afdeling. Andershouw var en anset og afholdt Mand, 
hvis Bortgang vil blive beklaget i de Kredse indenfor 
vor Søfartsverden, i hvilke han var saa vel kendt.

Udvidelsen af Faaborg Havn. Faaborg, 31. 
Decbr. (Ritz. Bur.) Faaborg Byraad har i Dag antaget 
det af Firmaet N. C. Olsen i Aalborg gjorte Tilbud paa

Den paatænkte Sammenslutning af 
London Dokker.

Udenrigsministeriet har modtaget nedenstaaende Ind
beretning ved Generalkonsul Valdemar Faber.

London, d. 19. December 1906.

Omsætningen paa London, eller rettere „Port of 
London", som i Aaret 1858 var 9 Millioner Tons, var i 
1905 steget til 26 Millioner Tons til en anslaaet Værdi 
af 285 Millioner £*). (Sammenlignelsesvis kan anføres 
de tilsvarende Tal for: Liverpool 277x/2 Miil. £; New York 
221 Mili. Jg; Hamburg 230 Mili. £; Marseilles 186 Mili. £; 
Antwerpen 150 Miil. £; Kalcutta 59 Miil. £; Bombay 
51 Mili. £; Singapore 43 Miil. £; Sydney 38 Miil. £).

I lange Tider har London hævdet sig som den 
egentlige Verdenshavn, men i de senere Aar har Liverpool, 
Hamburg, Rotterdam og Antwerpen rejst sig som mæg
tige Rivaler.

Londons Dokker er — i Modsætning til disse Plad
ser — i Hænderne paa en Del private Selskaber, der, 
til Trods for de forskellige Bestræbelser, der er sat i 
Gang for at bedre Forholdene, dog synes at være stedt 
i ret vanskelige Omstændigheder. Fra mange Sider 
hævdes det, at denne Tingenes Tilstand er selvforskyldt, 
idet Dokselskaberne har vist sig altfor konservative, har 
været daarligt bestyret og har skadet dem selv ved 
overdrevent høje Skibs- og Dokafgifter. Fra andre Sider 
paastaas det, at det er uafvendelige Forhold, der har 
gjort sig gældende. London skal nemlig efter de senere 
Aars Udvikling ikke længer være saa vigtig som Stabel
plads og Transithavn som tidligere; Tyngdepunktet er 
bleven flyttet over til Kontinentet, hvor de ovennævnte 
Havne har udviklet sig saa stærkt til Dels ogsaa paa 
Grund af deres bekvemmere Forbindelse (gennem Jærn- 
baner, Floder og Kanaler) med det indre af Evropa.

Uden at gaa nærmere ind paa Spørgsmaalet om, 
hvor Aarsagerne virkeligt skal søges, skal jeg kun nævne 
to Hovedgrunde, der synes at være de mest øjne
faldende.

Den første er den, at Londons Dokker er bleven 
konstrueret længe før den Tid, da de moderne Kæmpe-

*) Board of Trade opgiver dette Beleb, men bemærker 
udtrykkeligt, at det ikke indbefatter, hvad der tilføres 
fra Havne i Storbrittanien og Irland.
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dampere kom i Brug; Resultatet er derfor, at mange af 
diese af den Grund vælger de mere moderne Havne som 
Hamburg, Liverpool, o. s. v., hvor alt mere er indrettet 
med dem for Øje.

Den anden Grund er, at de Vanskeligheder af for
skellig Art, som Londons Dokselskaber i de senere Aar 
har arbejdet under, har forhindret dem i at skaffe den 
Kapital til Veje paa tilstrækkelig gunstige Vilkaar, som 
var nødvendig for paa den ene Side at modernisere 
Dokkerne og paa den anden Side sætte Afgifterne 
saa langt ned, at man ogsaa i den Henseende kunde 
konkurrere med de billigere Havne andensteds.

Den Tanke har i mange Aar været fremme, at 
London Dokker skulde afkøbes de nuværende Selskaber 
og under en eller anden Form samles under en offentlig 
Myndighed. Allerede for femten Aar siden blev dette 
Spørgsmaal taget op af de saakaldte „Kommunalsocialister11, 
der ønskede Dokkerne overtaget af The London 
County Council; til denne Bevægelse sluttede sig 
mange af de Købmænd og Rederier, der benyttede Dok
kerne, og som i lange Tider havde ført berettigede 
Klager over Dokkernes daarlige Indretning og over de 
urimelig høje Afgifter. Det var sikkert deres Del
tagelse i Striden, som gav Bevægelsen Vind i Sejlene. 
Tanken var den Gang nærmest, at Dokkerne skulde 
samles under et som en „public trust“, altsaa en Slags 
selvejende Institution, som f. Eks. Liverpool Dokkerne, 
der ejes af Mersey Dock and Harboiir Board, 
eller som Metropolitan Water Board, der samlede 
de forskellige Vandværker i London under et. Denne 
Bevægelse satte ikke straks noget praktisk Spor, men 
senere i Aaret 1900 blev der nedsat en kongelig 
Kommission for at undersøge Forholdene. Denne 
Kommission var sammensat af Mænd, som repræsen
terede de forskellige Anskuelser om Sagen. Den optog 
Forklaringer fra de forskellige Korporationer og Per
soner. der var interesseret i Dokspørgsmaalet, som The 
London Chamber of Commerce, Thames Con- 
servancy (som Ejerne af Flodlejet), de forskellige 
Dokkompagnier, Lægterselskaberne, o. s. v., o. s. v., og 
i 1902 forelaa dens Erklæring. Denne gik ud paa — 
efter Paavisning af de ovennævnte Klagepunkter — at 
Dokkerne burde samles i en offentlig selvejende Institu
tion, en „Havne Trust11 (port trust). Det foresloges, at 
foruden de ovennævnte interesserede Korporationer skulde 
endvidere The London County Council og The 
Corporation of the City of London væro repræ
senteret i denne Trust, som altsaa ved Køb skulde over
tage samtlige Dokker med deres Aktiver. Trusten skulde 
etablere de nødvendige Afgifter til Dækning af An
skaffelses-, Udbedrings- og Driftslaanene. samt til de 
løbende Udgifter, Vedligeholdelsesudgifter, etc.; den 
skulde endvidere have Jurisdiktionen over hele Themsen, 
dens Havne og Dokker (fra Flodens Munding og indtil 
paa den anden Side af London, hvor den ophører at 
være Handelsvej). Med Dokkompagnierne forsvandt alt
saa ogsaa de forskellige Myndigheder, der havde Juris
diktion over Themsens forskellige Dele.

Der skulde anvendes c, 4J/2 Million £ til Uddybning 
af Floden og Modernisering af Dokkerne samt disses 
Apparater og Bygninger. Med andre Ord: London skulde 
gøres „up to date“, men det skulde gøres paa en for
retningsmæssig Maade, og der skulde paalægges 
Skibe og Varer saadanne Afgifter, at Trusten kunde 
komme til at betale sig. Skulde dette imidlertid vise 
sig umuligt, og der alligevel blev U n d erskud, maatte 
dette falde paa Londons Skatteydere, d. v. s, 
Husejerne og Huslejerne i hele London.

Forslaget var baade stort og dristigt, og det vakte 
Begejstring i vide Kredse. I April 1903 blev Kommis
sionens Forslag bragt for Parlamentet omtrent i uændret 
Skikkelse. Forstaget gik gennem „anden Behandling11, 
det vil sige: kom igennem det Stadium, hvor Forslagets 
Principer i de store Træk kommer under Forhandling, 

og det overstod ogsaa „Udvalgs Standpunktet11, hvor 
Forslagets Detaljer bliver drøftet, men det lykkedes ikke 
at faa Forslaget gennem de forskellige andre Stadier, 
og det blev ikke gjort til Lov i den Parlamentssamling. 
Saa kom det atter for i 1904, — men imidlertid havde 
Kritiken udviklet sig i ret betydelig Grad, og Forslagets 
Upopularitet var i Stigende. Det var jo i og for sig 
en Selvfølge, at hverken Dokkompagnierne, hvis Eksistens 
blev truet, eller Thames Conservancy, der nu 
skulde berøves Jurisdiktionen over Themsen, 
saa med blide Øjne paa Forslaget, men ogBaa i Handels
verdenen rejste der sig Tvivl om, hvorvidt Forslaget 
virkelig var saa heldigt, som man først havde antaget, 
og det forlød, at Omkostningerne ved Købet af Dokkerne 
og Uddybningen af Themsen vilde blive uforholdsmæssigt 
store, og endelig var det gaaet op for Londons Borgere, 
at det eventuelle Underskud vilde falde paa dem ved 
Forhøjelse af Skatterne.

Resultatet blev derfor, at Regeringen lod Forslaget 
falde i Begyndelsen af 1905. Den 4. December samme 
Aar gik Balfours Ministerium af, men under den ny 
liberale Regering har Spørgsmaalet atter faaet Vind i 
Sejlene, idet Ministeren for Board of Trade, Mr. 
Lloyd George, synes at vise Sagen stor Interesse.

Spørgsmaalet er ogsaa atter under livlig Debat i 
The London Chamber of Commerce, der i den 
Anledning har holdt forskellige Møder, men fornylig har 
Ministeren dog ved en Fest, der blev givet af „Shipping 
Gazette11, udtalt, at han ikke i denne Samling vilde 
fremkomme med noget Lovforslag herom. Skønt han 
anerkender, at noget bør der gøres, er det blevet ind
lysende, at det vilde være urigtigt at forsøge Forslagets 
Gennemførelse i Parlamentet, forinden de forskellige 
Partier, hvis Interesser nu staar i indbyrdes Modstrid, 
har fundet et rimeligt Grundlag for eventuel Overens
komst. En hurtig Afgørelse, som ikke tilfredsstiller 
nogen, vil være værre end det nuværende Stadium, og 
Ministeren mente, at da Diskussionens Bølger gik saa 
højt nu, var det bedre, at Partierne fik mere Tid til en 
grundig indbyrdes Drøftelse af Sagen. Naar saa Lov
forslaget i sin Tid bliver bragt ind, vil det blive be
tragtet som et helt nyt Lovforslag og maa atter gaa 
gennem alle de forskellige Behandlinger i Parlamentet 
lige fra Begyndelsen af, Baa Sagens Gennemførelse har 
ret lange Udsigter.

Det forlyder dog, at der i den kommende Parlaments
session vil blive indbragt et privat Lovforslag støttet af 
Dokkompagnierne og Thames Conservancy. Dette 
Forslag gaar ud paa, at den nuværende Ordning skulde 
bibeholdes, men der skulde da gives Dokkompagnierne 
Myndighed til Udvidelse og Udbedring — et Forslag, 
som dog maa betragtes som en Udvej i Tilfælde af, at 
Loven om Salget ikke skulde gaa i Orden.

Aktierne i de forskellige Dokselskaber i London 
noteredes d. 15. December 1906 saaledes:

London & India Dock Company (der ind
befatter: London Dock, West India Dock, Til- 
bury Dock og Royal Albert Dock) har' c. 5 Mil
lioner £ almindelige Aktier paa £ 100, som i det for
løbne Aar erholdt l3/,t pCt. Udbytte og noteres 62 pCt. 
Resten, c. 13 Millioner £, bestaar af Preference Aktier 
og Obligationer, der modtage 3 og 4 pCt. Udbytte.

Milwall Dock Company har c. £ 650,000 al
mindelige Aktier paa £ 100, som sidste Gang fik 2 pCt. 
Udbytte d. 31. August 1896 og siden intet Udbytte har 
faaet; de noteres c. 25 pCt. Resten, c. £ 1,600,000 be
staar af: 5 pCt. „perpetual11 Preference Aktier, som fik 
lidt over 2 pCt. den 15. August i Aar og noteres c. 
92 pCt., Ny 5 pCt. Preference Aktier, som ikke har 
faaet Udbytte siden 1898, og 5 pCt. Obligationer, som 
noteres 125.

Surrey Commercial Dock Company har c. 
I1/: Million £ almindelige Aktier paa £ 100, der sidate
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Aar gav 5 pCt. Udbytte og noteredes c. 117. Resten er 
c. 1 Mili. £ i 4 og 5 pCt. Preference Aktier og 47/2 pCt. 
Obligationer, der noteres fra 120 til 130.

maa holde sig til de sydlige Skæringspunkter for de 
internationale Damperruter.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da foreligger der 
ingen Ismeldinger fra de regelmæssige Damperruter. 
Skibsfarten paa St. Lawrence er sluttet, og de enkelte 
Meldinger fra Belle-Isle Strædet er uden Interesse.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Januar Maaned.

Uddrag af „Deutsche Seewartes" Maanedskort.
Sø- og Handelsretsdomme.

Lufttryk og Vindforhold. 1 Januar hersker 
der paa Oceanet Nord for de store Damperruter store 
cykloniske Vindsystemer, ved hvis Sydrand mindre se
kundære Vindsystemer trækker Øst efter med de frem
herskende vestlige Luftstrømninger og fremkalder paa 
Damperruterne en hurtig Vekslen af sydvestlige og nord
vestlige Vinde. Anticyklonerne eller Omraader med højt 
Tryk ligger for det meste Syd for Damperruterne til New 
York; Dampertrafiken til Vestindien gennemskærer dem. 
Dog optræder der ikke sjældent Omraader med højt 
Tryk ogsaa paa 45°—70° N. Brd., som da fremkalder 
østlige Vinde paa Ruten Kanalen—New York. Barometer
svingningerne i de nordlige Egne er meget store.

Nordgrænsen for NØ. Passaten løber i en flad Bue 
omtrent fra de kanariske Øer til Florida Strædet. NØ. 
Passatens Sydgrænse er derimod rykket langt imod Syd; 
paa 30° V. Lgd. ligger den paa 3° N. Brd. (imod 5° 
N. Brd. i December), dog har den endnu ikke naaet 
sin sydligste Beliggenhed. Som det næsten altid er Til
fældet, er NØ. Passaten i Almindelighed friskere og 
østligere ovre ved Vestindien end paa den afrikanske 
Side, dog optræder der netop i Januar og Februar mellem 
de Kanariske Øer og Kap Verde ofte en næsten helt 
østlig Passat med stor Vindstyrke, som da — ved højt 
Lufttryk over Nordafrika — blæser ud fra Sahara. 
Følgerne af saadanne Vejrforhold er meget diset Luft 
og til Tider udstrakt Støvfald. Det i høj Grad 
usigtbare Vejr, som saadant Støvfald med
fører, har ofte givet Anledning til betydelige 
Søulykker. Saa snart Passaten igen antager Ret
ningen N. eller NNØ., ophører Støvfaldet, og Luften 
bliver klar.

Nordgrænsen for SØ. Passaten er sammenlignet med 
December ligeledes rykket en Del tilbage mod Ækvator 
særlig paa den amerikanske Side af Oceanet.

Storme. Paa Damperruterne paa de højere Bredder 
er Januar i Almindelighed Aarets mest stormfulde Maaned, 
og stadig er det meget nær midt paa Oceanet, at Hyppig
heden af (de vestlige) Storme naar deres Maksimum med 
35 pCt. mellem 30°— 45° V. Lgd. og 45°—50° N. Brd. 
Over mod den evropæiske Side, hvor østlige Vinde ikke 
er sjældne, aftager Stormhyppigheden hurtig. Paa den 
anden Side kan man Vest for 45°—50° V. Lgd. Syd 
for 40° N. Brd. vente mere Storm end Nord for denne 
Bredde, hvad der øjensynligt maa tilskrives Golf
strømmen.

Taage. Vintermaanederne Januar og Februar er 
Aarets mest taagefattige Maaneder, til Dels vel af den 
Grund, at Golfstrømmens Vandtemperatur, der nu er 
betydelig lavere end om Sommeren, ikke er i saa høj 
Grad forskellig fra Temperaturen af de omgivende kolde 
Egne; navnlig skyldes det vel dog, at der hyppigere 
forekommer kolde NV. Vinde end fugtige, varme SV. 
Vinde. Kun hist og her og navnlig paa den amerikanske 
Side overskrides en Taagehyppighed af 10 pCt.

Is. I Almindelighed er i Jånuar Damperruten til 
og fra New York endnu næsten isfri; dog rykker Driv
sen stadig længere ijnpd Syd, saa at man fra 15. Januar

Dom i S. S. Nr. 76/1906, afsagt d. 19. Decbr. 1906. 
Aktieselskabet Kjøbenhavns Flydedok og 
Skibsværft imod Vognmand Henr. D. Petersen.

Da Indstævnte Vognmand Henr. D. Petersen, der 
under nærværende Sag af Aktieselskabet Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft søges til Betaling af 
120 Kr. 25 Øre for Pladsleje m. m. af en Indstævnte 
tilhørende Kutter med Renter og Sagens Omkostninger, 
er mødt under Sagen og har erkendt at skylde det paa- 
stævnte Beløb, vil der være at give Dom efter Sag
søgernes Paastand, saaledes at Sagens Omkostninger be
stemmes til 12 Kr. 15 Øre.

Dom i S. S. Nr. 78/i906i afsagt d 24. Decbr. 1906. 
A/S Em. Z. Svitzers Bjærgningsentreprise mod 
Det kgl. octroierede Søassurance-Kompagni.

Den 12. August f. A. sank Muddermaskinen „Kodan" 
under Indtagelse af Kul i Korsør Havn og kom til at 
ligge kæntret med Taarnet ud efter i et Hjørne af 
Havnen c. 5 Fv. fra Bolværket paa en Dybde af 18', 
aftagende ind mod Bolværket til 11—12'. Den 15 s.
M. afsluttedes Kontrakt om Bjærgning mellem Citan- 
terne og det indstævnte Søassurance-Kompagni, hvorefter 
Bjærgelønnen skulde fastsættes af nærværende Ret. 
Dagen efter paabegyndtes Bjærgningsarbejdet, hvori deltog 
Bjærgningsdamperne „Helsingør", „Skandinavien" og 
„Ægir" samt Løftepontonerne „Odin" og „Thor", der 
alle med enkelte Afbrydelser medvirkede ved hele Bjærg
ningen. Arbejdet var ret omstændeligt, dels paa Grund 
af, at „Kodan" laa paa Siden nedsænket i Leret, dels 
fordi dens Bygning vanskeliggjorde Anbringelsen af de 
Braage, hvori den skulde løftes, idet der forinden maatte 
slaas Huller i flere af Pladerne, ligesom en Del af Op
bygningerne maatte fjærnes.

Bjærgningen nødvendiggjorde derfor langvarige og 
besværlige Dykkerarbejder.

Efter at „Kodan" var hævet op af Leret, blev den 
ført et andet Sted hen i Havnen, hvor den blev bragt paa 
ret Køl og delvis løftet; senere blev den bugseret uden
for, hvor Vandstanden var lavere, hvorefter den paa 
sædvanlig Maade løftedes.

Arbejdet var først tilendebragt den 4. September, 
da „Kodan" afleveredes flydende og tæt i Korsør.

Citanterne indbragte derefter Sagen her for Retten, 
hvor de har paastaaet sig tilkendt Bjærgeløn efter Ret
tens Bestemmelse med Renter og Sagens Omkostninger.

Efter Proceduren maa Retten gaa ud fra, at de posi
tive Udgifter for Citanterne under Bjærgningen, der
under indbefattet en i Forhold til den Tid, Bjærgningen 
varede, beregnet Andel i de ordinære Udgifter til Bjærg
ningsskibene og Pontonerne, deriblandt Kosten og Hyren 
til Mandskabet, har andraget c. 18,000 Kr., medens 
Værdien af det bjærgede kan ansættes til£64,5OO Kr. 
Naar nu paa den ene Side henses til denne det bjærgedes 
forholdsvis ringe Værdi og paa den anden Side til, at 
der til Bjærgningen har været anvendt en Arbejdsstyrke 
af 41 'Mand af Bjærgningsskibenes Besætning, deriblandt 
4 Dykkere, foruden 7 å, 8 i Land engagerede Folk, og 
Materiel til en Værdi af c. J/2 Mili. Kr., samt til, at 
Arbejdet, uanset at det for en Del har kunnet foregaa
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i Havn og under rolige Forhold, har været forbundet 
med ret betydelige Vanskeligheder, findes Bjærgelønnen, 
de fornævnte Udgifter indbefattet, at burde sættes til 
28,000 Kr., Sagens Omkostninger deri indbefattet.

Dommen i ,,Hejmdal“ Sagen.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Hr. Redaktør! I Anledning af et Indlæg i Deres 

ærede Blad af 20. Deobr., vedrørende Hr. Kapt. Jen- 
hens Forhold efter Sammenstødet med Bark „Onni“, i 
hvilket Hr. Kapt. H. Nielsen, S/S „Frisia11, forsøger at 
at tage Kapt. Jensen i Forsvar, beder jeg Dem give 
mig Plads for nogle Modbemærkninger.

Ved Læsningen af nævnte Indlæg, maa man uvil- 
kaarlig spørge sig selv, om dette virkelig er skrevet af 
en Sømand, for hele Indlæget fremhæver kun, hvad Føreren 
skylder Hensynet til sine Passagerers Sikkerhed, og næv
ner ikke et Ord om, hvad han som ansvarshavende Officer 
paa en Kommandobro skylder de otte skibbrudne Søfolk, 
der ved hans Skibs Fejl blev ladt tilbage paa et syn
kende Vrag, uden at han saameget som saa sig tilbage 
for at erkyndige sig om, hvorvidt de kunde redde sig 
selv eller maatte dele Skæbne med de mange, der har 
maatte lade deres Liv under lignende Forhold.

Kapt. H. Nielsen fremhæver, at det maa være en
hver Skibsførers første Pligt at drage Omsorg for sine 
Passagerer, og deri giver jeg ham Ret, men saavel Pas
sagerer som Mandskab og enhver af vi andre, der færdes 
paa Søen, maa have Lov til at stille den Fordring til 
enhver vagthavende Officer paa et Skibsdæk, {at han i 
kritiske Øjeblikke ikke taber Hovedet. Det er netop 
det, Kapt. Jensen efter min Formening i hint Øjeblik 
har gjort, og den hurtige Beslutning, han efter min 
Mening skulde have taget, skulde ikke, som af Kapt. 
Nielsen foreslaaet, bestaa i at høre paa Forestillinger 
fra Passagererne, men at stoppe sin Maskine og overbe
vise sig om, hvorvidt der var nogen virkelig Fare for 
hans Skibs Flydeevne, og var en slig Fare ikke til 
Stede, da at erkyndige sig om, hvorvidt det andet Skibs 
Mandskab trængte til hans Hjælp eller ej. Saa først var 
det hane Pligt at fortsætte sin Rejse, og vilde han 
endelig tage Hensyn til sine Passagerers Udtalelser, da 
kunde han have overbevist sig om, at det andet Skib af
brændte Nødblus, som en af Passagererne oplyste ham 
om. Da var det ikke for sent at vende tilbage, og da 
maatte han være klar over, hvorvidt der var Fare for 
hans eget Skib.

Kapt. H. Nielsen fremhæver, at den Lækage, „Hejm- 
dalu havde faaet, var meget alvorlig, men det viste sig jo 
da, at „Hejmdal11 ankom til Kjøbenhavn, uden at der 
var kommet synderlig Vand i Lasten, og uden at der 
havde været foretaget noget for at stoppe Lækagen — 
enten uden- eller indenbords — hvilket jeg forøvrigt 
ikke antager vilde have været saa vanskeligt, særlig med 
de Vejrforhold der var til Stede. Vel fremhæver Kapt. 
Nielsen, at Skibet var dybtlastet, men vi ved jo alle 
nok, hvor meget Fribord et Passagerskib har med Last, 
og med en slig Last tror jeg ikke, det havde været saa 
vanskeligt at komme til Lasten, om det havde været 
nødvendigt, og saa længe der ikke viste sig Vand i 
Lasten eller Maskine, antager jeg ikke, der havde været 
nogen umiddelbar Fare for et Skib som „Hejmdal11, der 
jo maa være i Besiddelse af gode Pumper.

Hvad Dommen angaar, som Kapt. Nielsen kalder 
haard, da kan den vel være haard nok for den, der skal 
afsone den, men har man forset sig, maa man bære Følgerne, 
og jeg tror langt fra alle mener, at den er for haard, som 
af Kapt. Nielsen fremhævet. Nu gik der ganske vist 
ingen Menneskeliv tabt, men det var ikke Kapt. Jensens 

Fortjeneste, men lad os nu antage, at „Onniu havde 
været dybtlastet, eller at Baaden med dens Besætning 
var forsvundet, før de havde naaet Land, maatte man da 
ikke stille sig selv det Spørgsmaal, om disse otte Men
nesker ikke kunde have været frelst, naar der havde 
været udvist den rette Koldblodighed ? Hvis man da i 
det hele taget havde erfaret deres Skæbne — i modsat 
Fald var „Onni“ forsvundet paa Søen som saa mange 
før den, uden at Aarsagen blev bekendt, og „Hejmdalsu 
Sammenstød med et ubekendt Skib kunde gærne være 
bleven henregnet til et af de Tilfælde, hvor det ube
kendte Skib antagelig ikke havde taget synderlig Skade.

Dernæst mener Kapt. Nielsen, at en anden Skibs
fører, der kommer i samme Situation, af Frygt for Dom
men ikke vil handle modsat af, hvad Kapt. Jensen 
gjorde, men det haaber jeg dog, at vedkommende vil, 
for skal slige Tilfælde gaa ustraffet hen, da vil Sikker
heden paa Søen for Liv og Gods nok snart forsvinde. Om 
nu Kapt. Nielsen selv kom i en slig Situation, at han først 
bliver oversejlet af et andet Skib, der efter Loven skal 
vige af Vejen, og at vedkommende derefter forlader 
ham i synkefærdig Tilstand uden at gøre Forsøg paa at 
frelse ham og hans Mandskab, naar Forholdene var til 
Stede derfor, vilde han da regne en slig Adfærd som 
forenelig med en rettænkende og ærekær Skibsofficers 
Ære?

Kapt. Nielsen mener endelig, at en Skibsfører i 
vanskelige Øjeblikke har andet at tænke paa end at 
hænge sig i nogle Lovparagrafer, men efter min For
mening er det just disse, han i slige Øjeblikke har at 
tænke paa — selvfølgelig i Forbindelse med hans egen 
Bedømmelse af Situationen, om han da ikke i Øjeblikket 
gaar fra Koncepterne — for disse Paragrafer er, hvad 
han skal svare for, naar han kommer i Land, og blev de 
overholdt noget mere strængt, end de til Tider bliver, 
da tror jeg ikke, der vilde ske saa mange Kollisioner, 
som der gør, eller gaa saa mange Mennesker tabt. Jeg 
og mange Sejlskibsførere med mig vil kunne meddele Kapt. 
Nielsen mange Tilfælde, hvor der fra Damperes Side 
har været udvist den største Foragt netop for disse 
Lovparagrafer, hvad der har udsat os og vort Mandskab 
for den største Fare. London i Decbr. 1906.

H. Nielsen.
3 m. Skonnert „Skjoldu af Marstal.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Med den nu indtraadte Frost ligger alt fuldstændig 

stille, og der er endnu ingen Noteringer fremme for 
Laster pr. f. o. w. fra Østersøen.

ab Kjøbenhavn blev blandt andet sluttet Rug til 
Landskrona 9 Øre samt Majs til Greifswald 7 Mark, 
kombineret med Mel til Korsør 8 Mark. I de første 
Dage af det ny Aar ventes et Par Hvede-Dampere, og 
der er allerede sluttet et Par Skibe fra disse til Svend
borg til 18 Øre.

Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i November Maaned 1906 an
meldt som forlist følgende Skibe; Sejlskibe: 6 amerikanske. 
23 britiske, 1 hollandsk, 4 franske, 1 tysk, 1 græsk, 2 itali
enske, 10 norske, 1 portugisisk, 7 russiske, 5 svenske, ialt 61; 
Dampskibe: 2 amerikanske, 11 britiske, 2 danske, 1 hol
landsk. 1 fransk, 2 tyske, 4 italienske, 1 japansk, 2 norske, 
1 russisk, 1 spansk, 4 svenske, ialt 32. Aarsagerne til
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Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 36, Kollision 
3, Ild 2, forsvundet 3, forladt 4, Kondemnation 11, sunket 2; 
for Dampskibene: Stranding 20, Kollision 2, Ild 1, for
svundet 8, Kondemnation 5, sunket 1.

Cort, Jagt af Nykjøbing M., blev paa Rejsen fra Odense 
til Hjemstedet løbet i Sænk af Fiskedamperen „Falkenstein11 
af Hamburg. Føreren af Jagten, Fisker Poulsen, druknede.

Gertrude, Skonnert af Marstal, er, paa Hejsen fra 
Hftvre de Grace til Danzig med Oljekager, bleven oversejlet 
i Nærheden af Brighton af en Bugserdamper. En Letmatros 
druknede. Resten af Besætningen blev reddet i Land.

Fremad, Skonnert af Dragør, er i en stærk Storm dre
vet ind paa Kysten af St. Croix og bleven totalt Vrag. 
Mandskabet er reddet.

Anna, Dpsk. af Bergen, har, paa Rejsen fra Sverrig til 
Preston med Træmasse i Baller, været paa Grund paa Nordre 
Røse, men kom flot med Assistance, efter at en Del af Lad
ningen var bleven losset i Lægtere. Skibet indkom hertil 
for Dykkerundersøgelse, hvorefter det fortsatte Rejsen til 
Bestemmelsesstedet, da ingen Skade fandtes.
' .Thetis, Dpsk. af Gefle, er paa Rejsen fra Sundsvall til 
Sevilla med Træ returneret til Frederikshavn, hvor det havde 
været inde for Kulforsyning; Skibet fik ved Hanstholmen 
saa svære Styrtesøer over, at en Baad og alle Genstande 
paa Kommandobroen ødelagdes, Rattet blev bortrevet, og 
Agter-Dækslasten slaaet løs, hvorved Storvantene knækkede. 
Skibet maa reparere.

Kong Inge, Dpsk. af Kjøbenhavn, er i Følge Telegram 
fra Island strandet paa Flato; Mandskabet er reddet.

Nybygninger, Køb og Salg.

I Anledning af en fra Hamburg fremkommen Meddelelse 
om, at Hamburg—Amerika Linjen agtede at søge at erhverve 
de danske Dampskibe „St.Jan11, „St.. Croix11 og „St. Thomas1*, 
meddeler Østasiatisk Kompagni, at Kompagniet ikke 
kender noget til Sagen. _______

Den 29. December fandt hos Aktieselskabet Kjøben
havns Flyded ok og Skibsværft Afløbning Sted af en 
ny Fragtdamper. Skibet, der fik Navnet „Hebe“, er det 
fjerde Søsterskib, der bygges for Dampskibsselskabet Vester
havet i Esbjerg. Paa den ledige Bedding lægges Kelen til 
en Fragtdamper til Østasien.

D. F. D. S. har, i Følge „Dnbrg.11, i England købt to 
Slæbedampere og en Damplægter paa c. 500 Tons til sin 
Lægterafdeling. Skibene ankommer hertil en af de første 
Dage.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Einar H. Petersen
Vesterbrogade 139

Telefon H. 915—9997. Telegr.-Adr.: „Composltum11.
Repræsentation for

Emil G. v. Hoveling, Hamburg
Patentfarve til Jærn- og Træskibe.

Gross, Sherwood & Heald Co., Ltd. London S. E.
Lakker, Farver og Olier.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Erilnger uden Hensyn til det kebte Kvantum.

— . Priskurant gratis og franko.------- —

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 2den Januar.) 
Adolph Andersen, Scbubert. ank. til Aarhus 23. Dec fra 
Antwerpen. — Alexandra, Kyllesbcck, ankom hertil 30. 
December fra Boston. — Al garve, Borries, afgik fra Oporto 
31. Decbr. hertil. — AngloDane, Wiberg, ank. til Ant
werpen 25. Decbr. fra Riga. — A. N.-Han sen. Paaske, afg. 
fra Newcastle 29. Decbr. hertil. —Arkansas. Petersen, pass. 
Dartmouth 17. Decbr. for New York. — Antwerpen, Mad
sen, afg. fra Malta 29. Decbr. til Antwerpen. — Arno, Strub- 
ank. til Swansea 27. Decbr. fra Rouen. — Axelh us, Sørensen, 
afg. fra Bergen 29. Dec. nordpaa. — Baron Stjernblad, 
Clauson Kaas, afgik fra Pillau 30. Decbr. hertil. — Beira, 
Lunge, afg. fra Riga 29. Dec. til Ghent. — C hr. Broher g, 
Nielsen, afg. herfra. 28. Decbr. til Newcastle. — Dagmar, 
Larsen-Bøgvad, ank. til Marseille 27. Dec. herfra. — Do uro, 
Mortensen, afg. fra Dartmouth 29. Dec. hertil. — Florida, 
Ørum, afg. fra New Orleans 22. Dec. hertil. — Frederik, 
Thomsen, unkom til Riga 24. December herfra. — G ar o nn e, 
Kromann, ankom til Dunkerque 80. December fra Havre. — 
Georgios 1, Bjørn Sørensen, pass. Holtenau 28. December 
for Rouen. — Hellig Olav, Holst, ankom til Kjøbenhavn
I. Januar. .— Hjelm, Sørensen, ankom til Stettin 30. 
December fra Aarhus. — Hengest. Harder, ankom til 
Huil 28. December fra Libau. — J. C. Jacobsen,' Peter
sen, afgik fra Messina 31. Decbr. til Palermo. — Jolantha, 
Simonsen, afg. herfra 29. Decbr. til Riga. — Kasan, Hansen, 
ankom til Windau 30. Decbr. herfra. — Kentucky, Staal, 
afg. fra New York 20. Dec. hertil. — Kiew, Andreasen, afg. 
herfra 29. Decbr. til Libau. — Kur sk, Gommesen, ankom til 
Ghent 29. December fra Huil. — Leopold II, Tycho Ras
mussen, ank. hertil 29. Decbr. fra Riga. — Loire, Craignon, 
ankom til Riga 28. Decbr. herfra. — Louise, Kruse, afgik 
fra London 30. Decbr. hertil. — Louisiana, Andresen, 'afg. 
fra Kristiania 28. Dec. til New York. — L. P. Holmblad, 
Gøtsche, ankom til Boston 27. December fra Kristiania. — 
Maja, Iversen, afgik herfra 30. December til Danzig. — 
Moskov, Meldahl, afg. fra Reval 29. Dec. til Dunkerque. — 
Nicolaj II, Lissner. afg. fra Kristiania 28. December til 
Boston. — Nishnij Novgorod, Nidersøe, ankom til Dun
kerque 29. December fra Riga. — O. B. Suhr, Larsen, ank. 
til Rouen 21. December, fra Riga. — Omsli, Jonsen, ankom 
til Libau 22. December herfra. — Perm, Christensen, pass. 
Brunsbiittel 31. December for Huli. — Pregel, Olsen, afgik 
fra Antwerpen 30. December til Riga. — Rita, Shibbye, ank. 
hertil 31. December fra Hamburg. — Seine, Damm, ankom 
til Bordeaux 30. Decbr. herfra. — Texas, Andersen, afgik 
fra Philadelphia 20. Dec. hertil. — Thyra. Fischer, ankom 
hertil 24. Dec. fra Lissabon. — Tiber, Bech, afgik fra Riga
26. Decbr. til Rouen. — Valdemar, Joensen, afg. fra Riga 
29. Dec. til Antwerpen. — Vendsyssel, Jacobæus, ankom 
til Riga 25. Dec. herfra. — Viking, Meyer, ankom til Ant
werpen 28. Decbr. fraRiga. — United States, Wulfi, ank. 
til New York 26. Decmber fra Kristianssand. — Riberhus, 
Bønnelykke, ankom til Riga 29. Decbr. herfra. — Vad sø, 
Poulsen, afg. fra Stettin 20. Dec. til Manchester. — Ro ga
land, Wiese, ankom hertil 30. Decbr. fra Swansea. — Herm, 
Frivold, afgik fra London 9. Dec. til New York. — Bodil, 
ankom til Calais 29. December fra Riga. — Napoli, Brinch, 
ankom til Pillau 26. Decbr. fra Antwerpen. — Fridtjof, 
Neland. afg. fraStettin 23. Dec. til Manchester. — Peru via, 
Dresse, ank. til New Orleans 29. Decbr. fra Philadelphia. — 
Lausclian, Sperling, afg. fra Baltimore 28. December til 
Korsør. — C. P. A. Koch, Sørensen, ank. hertil 30.Dec. fra 
Vestnorge. — Klar, Råbe ankom hertil 27. December fra 
Palermo.

Carl. Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Cardiff 25. December. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til 
Kjøbenhavn 1. Januar. — L. H. Carl, I. P. Lorenzen, afgik 
fra Hudiksvall 14. Decbr., bestemt til Aleksandria. — Erik, 
A. S. Mahncke, afgik fra Pillau 25. December, bestemt til 
Newport — Volmer, N. P. Jørgensen, ankom til Stettin 31. 
December. — Dan, Th. H. Petersen, afg. fra Blyth 28. Dec., 
bestemt til Lubeck. — Uffe, Juul Larsen, afgik fra New
port, bestemt til Algier. — Knud II, Meyer, afg. fra Me- 
thil 27. Decbr., bestemt til Genua.— Danmark. C. M. Krae- 
mer, ankom til Sunderland 31. December.— Rag ner, Holst, 
ank. til Sunderland 30. December. — S kj o 1 d, N. O Risø, 
ankom til Antwerpen 20. December. Halfdan, Chr. S. Han
sen. ank. til Neufahrwasser 25. Decbr. — Olaf, J. P. Jørgensen, 
afgik fra Bilbao 1. Januar, hest, til Middlesbro. — Svend
II. C. W. Jensen, ankom til Lissabon 28. December. — Ha
rald, C. A. Schmidt, ankom til Algier 1. Jan. — Magnus, 
Aug. S. Hveysel, ank. til Stettin 26. December.

Viking. Bjørn, Drescher, ankom til Newfairwater 1. Jan. 
— Vagn, B. Mahncke, ankom til Korsør 25. Dec. — Ulf, 
Huus, bestemt til Pelaw (Tynen).
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Det dansk-rueeieke Dampskibsselskab. Rubs, Rasmussen, 
ank. til TheodoBia 28. Decbr. — Michail On t choukof|f, 
Harboe, afg. fra Genua 24. Decbr., bestemt til Baltimore. — 
Generalkonsul Pallisen, Stoltenberg, ank. til Sevilla 31. 
Decbr.— Wladimir Reitz, Olsen, ank. til Neapel 22. Dece.
— Helmer March, Thorsøe, afgik fra Montevideo 16. Dec., 
best. til Havre. — Excellence Pieske, Christensen, ank. 
til Riga 19. December. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. til Dunkerque 20. Decbr. — Wladimir Sawin, Car- 
stensen, afgik fra Seaham Harbour 15. December, bestemt til 
Genua.— Alexand,er Shukoff, Dahl, ankom til Riga 13. 
Decbr. — Johan Siem, Petersen, ankom til Libau 27. Dec.
— Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til London 28. 
December.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Neufalirwasser
27. December. — I. N. Madvig. Sclijødt, afgik fra Blyth 29. 
December, best. til Kbhvn. — Hamlet. Lou, ank til Kbhvn.
22. December. — Helge, Olsen, ank. til Gand 27. December.
— Rolf, Olsen, ankom til Riga 16. December. — Niels R. 
Fin sen, Jørgensen, ank. til Dunkerque 24. Decbr.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, ankom til Gbent 26. 
December. — Helga, Risø, ankom til Tynen 29. Decbr. — 
Martha, Christensen, ankom til La Rochelle 30. Decbr. — 
Elna, Ratbje, ankom til Toulon 25. December. — Therese, 
Larsen, afgik fra Bona 31. December. — Simone, Møller, 
afg. fra Oran 1. Januar. — Jeanne, Løffler, afgik fra Swan- 
sea 29. December.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, afgik fra Danzig 29. Dec., 
bestemt til Helsingfors. — Nancy, Jessen, afgik fra Hon- 
fleur 30. Decbr., best. til Swansea. — N autik, Christensen, 
ankom til Methil 26. Decbr. — Nordsøen, Gram, afgik fra 
St. Nazaire 29. Decbr., best. til Llanelly — Nexos, Basse, 
ankom til Reval 29. Decbr. — Nora, Pedersen, ankom til 
Middlesbro 22. Decbr. — Cito, Iversen, ankom til Esbjerg 
31. December. — Ellen, Gregersen, afgik fra Marseille 20. 
Decbr., best. til Norrkøping.— Fy 11a. Thøgersen, ankom til 
Geestemunde 31. Dec. — Napoli, Brinch, ank. til Kønigs- 
berg 26. Dec. — Bodil, Larsen, ankom til Calais 28. Decbr.
— Dagmar, Matbiasen, ank. til Antwerpen 24. December.
— Nerma, Lauritzen, afgik fra Huil 31. Decbr., best. til 
Liverpool. — Alfa, J. Nielsen, ank. til Esbjerg 31. Decbr.
— Gerda, Th. Nielsen, ankom til Bordeaux 25. December.

Østersøen. Gratia, Mathiasen, ank. til Sunderland 23. 
Decbr.

Inga. Carbonia, Winckler, afgik fra London 1. Decbr., 
best. til Blyth.

Dan. Fionia, Hansen, ankom til Masnedsund 25. Dec.
— Selandia, Troensegaard, afgik fra Boness 29. December, 
best. til Rouen.

Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ankom til Kjø
benhavn 1. Januar. — Helene, Sørensen, ankom til Neu- 
fahrwasser 28. December. — Agnete, Petersen, ankom til 
Esbjerg 1. Januar. — Her mia, Hansen, ankom til Kbhvn.
22. Decbr. — Alice, Schultz, afgik fra Blyth 29. December.
— Bornholm, Abrahamsen, afgik fra Grangemouth 29. 
Decbr., bestemt til Kiel.

Det østasiatiske Kompagni. Si am, Cortsen, afgik fra Port 
Novo 23. Decbr. — St. D o mi ngo, F. Gabe, afg. fra Soera- 
baia 23. Decbr. — Siberien, Madsen, ankom til Neufahr- 
wasser 31. Decbr..— Birma, C. Jensen, afgik fra Hongkong 
26. Decbr. — Nikobar, Rambusch, ank. til Aden 13. Decbr.
— Kina, H. P. Berg, afgik fra Singapore 27. December. — 
C am bo dia, Dahlenborg, afgik fra Yokohama 31. Decbr. — 
Tranquebar, Thomsen, afgik fra La R. Pallice 30. Decbr.
— Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Antwerpen 12. Dec.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, C. van Deurs, ank. til 
Vera Oruz 27. December. — St. Jan, Christensen, afgik fra 
Havre 27. Decbr. — St. Thomas, Hansen, afgik fra Cadix 
1. Januar.

Ærs. Kejserinde Dagmar, Carlsen, ank. til Kbhvn.
23. December. — Enigheden, Svane, ank. til Blyth 25. Dec.
— Erindring, Hansen, ank. til West Hartlepool 27. Decbr.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, 
pass. Dungeness 1. Januar. — E. M. Dalgas, Møller, ankom 
til Helsingør 1. Januar. — Lars Kruse, Mathiesen, afgik 
fra Leith 30. Decbr. — St. St. Blicher, Christensen, ankom 
til Kbhvn. 30. Dec. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. til 
Danzig 29. Dec. — Ajax, Brorsen, afgik fra Kbhvn. 2. Jan.
— I. D. S. Adolph, Fenger, pass. Kbhvn. 31.. December.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, ank. til Libau 26. December.
— London, Bom, ankom til Dunston 24. Decbr. — Paris, 
Tholander, ankom til Boness 29. December. — Bryssel, 
Boeck-Hansen, afgik fra Demerara 30. December, bestemt til 
Liverpool.

Mercur. Berlin, Krogh, ankom til Havre 31. December,
— Wien, Brink, ankom til Rosario 8. December. — Roma, 
v. Thun, afgik fra Liverpool 29. Decbr., best. til Cardiff.

Holm & Wonslld. Anna. Jensen, afgik fra Riga 30. Dec., 
best. til Ghent. — Clara, Magleby, ankom til Kbhvn. 1. Jan.
— Erik, Steen, afg. fra Grimsby 29. December, bestemt til 
Aarhus. — Svend, Jacobsen, ank. til Riga 24. December. — 
Axel. Christensen, ank. til Kiel 31. Decbr. — Asger Ryg, 
Thorkelin, afgik fra Messina 15. Decbr., best. til Baltischport.
— Jørgen Jensen, Grau, afg. fra St. Davids 29. December, 
hest, til Kiel. — Ulrik Holm, Bønnelycke, afg. fra Korsør 
31.Decbr., best. til Grimsby.— Wilh. Colding, Bjarnarson, 
ankom til Newport 28. Decbr. — Angantyr, Holm, afgik 
fra Danzig 1. Januar, best. til London. — Bogatyr, Egen- 
feldt Nielsen, afg. fra Odense 30. December, best. til Grimsby.
— Farmatyr, Nielsen, ankom til Sunderland 24. Decbr. — 
V er atyr, Villadsen, afg. fra Ghent 30. Decembr, bestemt til 
C ardiff.

Frem. Austa, Bagger, ankom til London 27. Decbr. — 
Freja, Nielsen, ank. til Aarhus 29. December. — Tor, Frijs, 
afg. fra Kbhvn. 29. Decbr. — Hertha, Rasmussen, afg. fra 
Kbhvn 29. December. — Ex pr es s, Hald, ankom til Rønne
23. December.

H. Kirschner. Stanton, Jørgensen, ankommen til Halm
stad. — Edison, Sørensen, forventes at afgaa fra Methil 
31. Decbr.

Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. Normandiet, 
Schmidt, ank. til Rouen 23. December. — Slesvig, Svarrer, 
ankom til Rouen 30. Decbr.

Hamlet. Herleve, Hintze, ankom til Rouen 30. Decbr.

Sejlskibe.
Fanø. Sanderho. Martha, Møller, ankom til Plymouth 

17. December fra Rio Grande, afgik 20. December til Altona.
— Elisabetha, Fischer, ankom til Liverpool 23. December 
fra Rio Grande.

Svendborg. Rotha, Olsen, ankom til Libau 24. Decem
ber. — Cimbria. Nielsen, ankom til Trouville 25. Decbr. — 
Ellen Kirstine, Petersen, ankom til Neufahrwasser 27. 
December. — Noah, Poulsen, ankom til Kristiania 24. De
cember. — Vera, Jensen, ankom til Dartmouth 22. Decbr.
— Primula, Carlsen, ankom til Concarneau 25. December.
— G. R. Berg, Hvenegaard, ankom til Btugstaaken 27. De
cember. — Minerva, Fuglsang, ankom til Morlaix 22. De
cember. — Roma. Jensen, ankom til Boness 21. December.
— Union, Olsen, ankom til Fécamp 21. Decbr. — Fritz 
Emil, Rasmussen, ankom til Kjerteminde 22. December. — 
Lotz, Hansen, ankom til Par 24 December. — Ariel, 
Ravnemose, ankom paa Bogense Red 30. December. —Leif, 
Andersen, ankom til Bandholm 29, December. — Ludvig, 
Jørgensen, ankom til Leeds 31. December.

Ærø. Ariel, Christensen, ankom til Jersey 24. Decem
ber. — Thekla, Fabricius, ankom til Fowey 26. December.
— Vega, Hansen, ank. til Bracke 27. December. — Venus, 
Jensen, ankom til Setubal 22. December. — Amalia, Kock, 
ankom til Wismar 27. December. — Arietis, Andersen, 
ankom til Neapel 26. December. — Hydra, Christensen, 
ankom til Prollheli 25. December. — Merkur, Friis, afgik 
fra Dysart 24. December. — Sejerskransen, Christensen, 
ankom til Fredericia 26. December. — Ro ta, Hansen, ank. 
til Gibraltar 24. December. — Frederik og Ane, Christen
sen, ankom til Malmø 25. December. — Alma Marie pas
serede Wolmer 22. December paa Rejse til Casa Blanca. —
J. Kofoed, Andersen, ankom til Aviles 24. December. — 
Anne Sophie, Petersen, ankom til Marstal 27. Decbr. — 
Niels Juel, Christensen, ankom til Nizza 27. December. — 
Kronen, Hermansen, har passeret Beachy Head. — Eden, 
Petersen, ankom til Ilfraconbe 24. December. — Hans, Boye, 
ankom til Nakskov 27. December. — Thea, Friis, ankom til 
Felirtowe 29. December.

Forlang hos Deres Sklbsprovlanterlnøsbandler

Skibsbrød
fra Skibsbrødfabriken paa Bodenhoffs Plads

The Engelhardt Cot lapsible Life-Boat Co.
Eneste synkefrl Rednlngsbaad 

anerkendt af Board of Trade.

Kontor: Frederlksboragade 1, Tolf. 3449. Værftet: Tuborg Hava, Hellerup Telf. 141
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. Dc danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og dc, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Den 20de December 1906 er Fyrskibene „Våstra 

Banken", „Finnerundet" og „Grepen" inddraget fra Station.
Finland. Finske Bugt. Lavensaarl. Baaken paa Laven- 

saari er ødelagt og opføres atter i 1907. 60° 0' N. Br. 27° 
64' 0. Lgd.

Rusland. Vlndau. Ved Vindau Havn er Fyret paa den 
gamle S.-Mole et grønt, fast Fyr, der lyser kraftigt fra N. 
40° V. til N. 30° V., i Farvandet, og fra N. 51° 0. gennem 
0. til S. 64° 0., svagere fra N. 30° V. gennem N. til N. 51° 
0. Flammens Højde: 22 Fod. Lysevnen: 6,5 Kml. Fyret 
paa Indermolens Hoved er et rødt, fast Fyr, der lyser kraf
tigt fra S. 68° 0. gennem S. til S. 14° V. og ira N. 43’ V. til
N. 321/,0 V. over Farvandet, svagere fra S. 14° V. gennem 
V. til N. 43° V. Flammens Højde: 21 Fod. Lysevnen: 5,6 
Kml.

Tyskland. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er 
Fyrskibet „Adlergrund" inddraget den 29de December 1906.

Stettiner Haff. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin 
er Fyrskibene i Stettiner Haff inddraget for Is.

Stettln. Ifølge Telegram fra det danske Konsulat i Stet- 
tin opkræves Isafgift.

Warnemiinde. Det grønne, faste Fyr paa Hovedet af 
Warnemiinde forlængede V.-Mole er atter tændt. Fyret har 
nu samme Højde som Fyret paa Ø.-Molen.

Den forreste _ Del af Vraget af Damperen „Ashbrooke" 
som laa ved Spirtønde K i Elben, er borttaget. Ved den 
agterste Del, som ligger ved Muhlenfleth, ombyttes Vrag
fyrskibet, naar Isgaug indtræder, med en Vragtønde.

Weser. I Folge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er 
Lystønderne Nr. 10 i Dwarsgat, G, Gestemunde, I. M og N 
paa Brakered ombyttet med Vintersømærkerne.

Jade. I Jade er Vinterafmærkningen foretaget, dog om
byttes Lystønderne AJ/1, AJ/C og Nr. 8 først, naar Isgang 
indtræder, med Vintersømærkerne.

I Følge Telegram fra „Marineamt" i Berlin" er Fyr
skibet „Geniusbank" inddraget.

Holland. Zuiderzee. Boontjes. I Boontjes er de tre Lys
tønder ombyttet med Vagere med samme Farve.

Zeegat van Texel og Zuiderzee. I Schulpengat er Lys
tende Nr. 7, i Texelstroom Lystønde Nr. 3, Riepel, i Inschot 
Lystønde Nr. 5, Oude Vlie, og i Malzwin den rød og sort 
vandret stribedeJLystønde ombyttet med Vintersømærkerne.

Bollen og Texelstroom. Afmærkuingen af Sømineøvelses- 
pladserne ved Bollen og i Texelstroom er inddraget.

Amsterdam. Ved N.-Siden af Løbet N. for Indløbet til 
Oude Houthaven i Amsterdam er til Forsøg udlagt en Lys
tønde, der hver 3 S. viser Et-Lyn af 0 S.,. Varighed. Den 
antages at blive liggende ude i fire Maaneder.

England. Themsen. Shlpwash. Fra 1ste Januar 1907 
ombyttes Lodsfartøjet i Nærheden af Fyrskibet „Shipwash" 
med en Lodsdamper. Den viser de reglementerede Signaler.

Skotland. Invernees Flrth. Avoch. Det røde, faste Fyr 
paa Yderenden af den V.-lige Bølgebryder ved Avoch skal 
ombyttes med et grønt, fast Fyr. 57’ 34' N. Br. 4" 9',, 
V. Lgd.

Det røde, faste og det grønne, faste Fyr paa Yderenderne 
af den landløse Bølgebryder er slukket.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Bohusbukten. Grebbestad. Bramskår. Paa Bram

skår er nu tændt et Blinkfyr, der hver 5 S. viser Et-B)ink. 
Lyset er grønt fra S. 2° V. til S. 10° V., hvidt fra S. 10° V. 
til S. 13‘/e V., rødt fra S. 131/,0 V. til S. 20° V. grønt fra S. 
20° V. til S. 65° V., hvidt fra S. 65“ V., gennem V. til 
N. 83’ V., rødt fra N. 83’ V. til N. 62’ V., grønt fra 
N. 68’ 0. til N. 76’ 0., hvidt fra N. 76’ 0. til N. 78* 0., rødt 
fra N. 78“ 0. til 0., og svagt grønt over 45° mod SØ. Flam
mens Højde: 41 Fod. Lysevnen: 9 Kml. for hvidt, 7 Kml. 
for rødt, 6 Kml. for grønt Lys. Bød, ottekantet Fyrbygning. 
58’ 39' 20" N. Br. 11’ 9' 32Æ 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Hvide Hav. Gulf of Onega. I Gulf of Onega er 

følgende Grunde fundet:
En Klippe, der næsten falder tør, SØ. for Salma Rocks. 

64’ 28' 25" M. Br. 35’ 47' 20" 0. Lgd. Klippen er afmærket 
med en Tønde. En Klippe, der falder tør ved Lavvande, 
SØ. for Salma Rocks. 64“ 28' 15" N. Br. 35’ 50' 45" 0. Lgd. 
En midlertidig Baake er opført paa Klippen. En 2 Fod 
Grund, c. 21/, Kbl. lang i N. og og S. og c. 2 Kbl. bred, SØ. 
for Tonkaya Osinka Island. 64® 6' 5" N. Br. 37“ 15' 0" 0. 
Lgd. Grunden falder jævnt af mod N, og S., stejlt mod 0. 
og V. 16 Fods Dybde, V. for Tonkaya Osinka Island, paa 
18 Fods Grunden. 64“ 6' 30" N. Br. 37’ 5' 0" 0. Lgd. 12 
Fods Dybde over Klippebund paa 64“ 7' 20" N. Br. 37® 1' 
55" 0. Lgd.

Tyskland. Sylt. Rote Kliff. Den 3die Januar 1907 drejes 
den røde Vinkel i Rote Kliff Fyr 4® V. over, saa at den 
lyser fra N. 1® V. gennem N. til N. 40" 0.

I Slutningen af Januar eller Begyndelsen af 1997 om
byttes Fyrskibet „Eider“, naar Isen tillader det, med et Re
servefyrskib, der viser et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 
51 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Lysevnen: 16 Kml. Skibet 
er redt, mærket „Eider", det har to Master og mellem dem 
et Taarn, hvorfra Fyret vises. Taagesignal gives med Taage- 
horn, der giver Et-Stød af 4J/2 S. Varighed. Skibet er ikke 
forsynet med Gnisttelegrafapparat. Det viser ikke Storm
signaler. 54’ 16',, N. Br. 8® 18',a 0. Lgd.

Elder. I Følge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er 
Fyrskibet „Eider Galliot" inddraget. Damperen „Tritton" 
besørger Lodstjenesten. I Aussen Eider er Afmærkningen 
upaalidelig.

Helgoland. Ved Helgoland er Vinterafmærkningen fore
taget.

Elben. Brunsbuttel Red. Lystenderne, som afmærker 
Brunsbiittel Red, er inddraget, og Fyrene til samme Brug 
tændt.

I Følge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Fyrskibene 
„Osteriff" og „Krautsand" inddraget for Is.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Bréhat. Baaken paa Noguejou Bihan i den 

Ø.-lige Del af Chenal de la Moisie er forsvundet.
England. Dover. Fra den 1ste Januar 1907 ligger Lods

damperen „London" ud for Dover med Lodser til Dover og 
andre Havne, og viser Signaler som Lodsdamper.

Skibe, som ønsker Lods, skal, foruden Signal efter Lods 
hejse Signal -for den Havn, hvortil de er bestemt, og om 
Natten vise det sædvanlige Blaalys og en hvid Lanterne 
over en rød Lanterne. 51’ 6' N. Br. 1® 19' 0. Lgd.

Admiralty Pier. Paa Yderenden af Admiralty Pier gives 
nu Taagesignal med Klokke, hvorpaa hver 7‘/2 S. slaas Et- 
Slag. Den Taageklokke, som er anbragt i det nuværende 
Fyrtaarn paa Admiralty Pier, vil fremtidig kun blive be
nyttet, naar Taageklokken paa Pierens Yderende er i Uorden.

England V.-Kyot. Swansea Bay. Mumbles Head. Op
rettelsen af Taagesignalet paa Mumbles Head er udsat ind
til videre.

Liverpool Bay. Fyrskibet „North-West". I Fyrskibet 
„North-West" er anbragt en Undervands Taageklokke, der 
giver Tre-Slag hver 10 S., Slag, Pause 2*/2 S., Slag, Pause 
27, S., Slag, Pause 5 S. 53" 31'n N. Br. 3" 31' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Lorlent. Tønden ved Toulhar er ombyttet med 

en sort Spirtønde. 47’ 42' 20’ N. Br. 3’ 22' 21' V. Lgd.
Gironde. Skonnerten „Victorine" er sunket paa Bane de 

Saint Seurin. En grøn Spidstønde er udlagt ved Vraget. 
45’ 29 ' 44" N. Br. 0“ 50' 18" V. Lgd.

Spanien. Puerto de Passages. Den lstn Januar 1907 
tændes følgende Ledefyr ved Puerto de Passages:

Forfyret er et grønt, fast Fyr paa Molen ved Punta 
Cruces. Flammens Højde: 25 Fod. Synsvidden: 4 Kml. 
Det lyser fra N. 50’ V. til N. 17° V. mellem Pynterne La 
Plata og Atalaya. Lille Fyrhus. 43’ 19' 55" N. Br. 1’ 55' 
30" V. Lgd.

Bagfyret er et rødt, fast Fyr paa det forreste Hjørne af 
Castillo de Santa Isabel. Flammens Højde: 40 Fod. Syns
vidden: 5 Kml. Det lyser fra N. 25’ V. til N. 38’ V. mellem 
Pynterne La Plata og Punta Cruces mod V. og Atalaya mod
0. 43’ 19' 50" N. Br. 1’ 55' 26" V. Lgd.

Det rede Fyr holdt klos til venstre af det grønne Fyr 
leder i Indløbet mellem Banchas og Arandos.

Forenede Stater I Nord-Amerlka. Maryland. Chesapeake 
Bay. Thomas Point S. Vraget af Skonnerten „Edward 
Wright", som laa sunket S. for Thomas Point Fyr er bort
taget. Afmærkningen er inddraget.
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Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rlo de Janelro. Felticeiras Bank. Midt paa 

Feiticeiras Bank er tændt et rødt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 17 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Bedt og hvidt stribet, 
kegleformet Taarn. 22° 52',, S. Br. 43° 10' V. Lgd.

INDHOLD:
Danmarks Handelsflaade i 1905. — Kjøbenhavn, den 3. 

Januar 1907. — Den paatænkte Sammenslutning af London 
Dokker. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Januar 
Maaned. — Sø- og Handelsretsdomme. — Dommen i „Hejm- 
dal“ Sagen. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
~------ — 20 —

10 Gange 25 Gange 
30 % 50 %
20 % 40 %

De øvrige Sider — - -
Moderation for 5 Gange 

7, Side eller derover .... 20 %
Mindre end */» Side.............. 10 %

Enkelte Numre at „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiatnn < 8901. NYHAVN 67 og 69. Telogr.-Adr.: „KAYOYHB
l 6886. Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

NorddeutsGhe Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.'s System

A til Desinfektion, Udryddelse af„Clayton* Apparater ROtter og utøj og ui iidsiukning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa*1 LosseliJul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Kjøbenhavns Børskursd.2. Jan. 1907.

Vekselkurser d. 28. December 1906.

nAmnnl/lho A L Al jbm
Gjort til | Køber Sælger

^^nVipoiMUo naTTcTi
Foren. Dampskibs-Selsk 1037, 1037, 1037,
Danmark......................... 857, 857, 86

106 1067,
Kjøbenhavn .................... 85*/, 857, 857,

1047, 105
Dannebrog..................... 977, 977,
Skjold.............................. 78 787,

78 797,
867, 87

Dampsk. af 1896 ......... 957, 957,
Hejmdai....................... 116 1177,

142- 1417« 1417, 142
PlqfArRAATl....................................... _
NnrdHAfin......................................... 44 46
Qnrm ....................................... 101— */, 101 1017,
Tnrm ......................... 82 90
Inga.............................. —

_ —

Helsingørske-Dautpskiba -Selsk.... 35 40
Foren. Bugser-Selsk. .. — —
Dansk-russisk Dampsk. 121-7, -122 1217, 122

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk.......... 997, 10L’/,
5 % Østasias. Komp.. 100 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort........... — —
3 7, % uops. Stats....... 977, 977
3*/, % Husejer Kreditk. 867, 87
3'/, % Kbhvn.s Kreditf. 897, 90
4 % 2. Serie.. 95 957,
4 % - - 1. — .. 97 99
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 91
4 % 7. - .. 957, 95'/,
3’/, % Landkreditk. 3. - .. 93 937,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 95*/,

Aktier.
Nationalbank .............. 1407, —7» 140'/, 1401/,
Privatbank.................... 1287, -129 128’/, 129
Landmandsbank........... 1367, —137 1367, 137
Handelsbank......... . . . . 1447, 1447,
Grundejerhank............ 125 1247, 125
Burm. & Wain............. 105'/, -106 1051/, 106
Helsingørs Jærnsk....... 957', 967,
Sukkerfabr..................... 1747,- 1747, 1741/,
Bryggeri Aktier........... 1441/, •7,-105 144 1457,

Notering paa Berlins Børs d. 31. December 1906.

aviata 
Sælger

10 d. d. 
Kobcr

Hamburg......................................... 89.25 89.03
London .......................................... 18.29 18.24

i Paris .............................................. 72.40 —
A msterdam..................................... 150.85 —
Wien.............................................. 76.10 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
38/10 % — Boden Kredit.................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 °/„ Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890....................................

214.90
78.60

101.30
101.50
94.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 48,000, „Ny foren. Dampsk.11 4,000, 
„Kbhvn.11 18,000, „Danmark11 2,000, „Skjold11 8,000. „Union11 
10,000. „Dampsk. af 1896“ 4,000, „Øbos. Komp.11 92,000, 
„Hejmdai11 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Galease
„Anni Tiede*1 til Salg. Maaler 
22,22, laster c. 50 Tons Død
vægt, 15 Foks Storluge. Pris 
1200 Kr. Henvendelse til 
Skibsfører H. Hansen, Fjelle- 
broen pr. Vester Skjerninge.

De private Assurandeurer lim.
I KJebenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforaikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegra tn-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Skonnert 
„Familiens Haab“ af Rudkjø- 
bing, der mnaler 330’/100 Tons 
Netto og laster 70 Tons Død
vægt, er billig til Salg i Rud- 
kjøbing ved Henvendelse til 
Ejeren. Skibsfører H. J. Hansen, 
Nørrebro, Rudkjøbing.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Hbbr«ditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

Nyt Skib til Salg.
Den hos mig under Bygning 

staaende Jagt-Skonnert, dr. 
c. 65 Br. Tons, bygget af vel
tørrede Materialier til Bureau 
„Veritas" 1. Klasse, er til Salg 
ved Henvendelse til Skibs
bygmester P.Bonnesen, Aalborg.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort.

Lager af
Imray’s Kort. Nautiske Bøger. 
Teknisk maritim Ordbog (nye) 

Biankensteiners Eftf. 
Capt. Wm. Jensen.

Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlngs Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Blankenstelners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

Den Kj'øbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22 a. Copønsure 42

Jens Gronleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Hr. 26, ved Havnen.

J. WILIiADSEN
Smedemester. St. Hansgade 9 

Aalborg
Skibsreparationer. Galvanisering.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

J. Melander,
Telf. Slikke □slager. 18i6a

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres** „S/P Avance**

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg** 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMRERG, Valdemarsg. 28,3.

Tlf. 18,746.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11—3.

Bestyrelsen.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

Benzin-Motoren „Chic“
(Fabrik i Hillerød)

Illustreret Katalog
sendes gratia overalt.

Forlang Tilbud

W. Langreuters Eft.
Kobenhavn.

Telef. 1090—5090.

Galease „Rosenfeldt“
dr. 22,90 Brutto og 16,89 Netto Tons, velsejlende og veludhalet 
i alle Maader, er til Salg ved Henvendelse til Ejeren

Skipper J. Jørgensen, Lohals.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalsre 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer. 
Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballanoerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl*

Motoren „IDEAL” Er solidt bygget 
Er sikker i Drift

Er billig i Pris
M.

GI. Gasværk, Aalborg ——



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <& 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schov

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller.
Esbjerg. N. J. Pedersen.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogeværftet, 
Burmeister & Waine & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de heste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler« 
Kjøbenhavn.

yr

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbejdernes 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatager sig ak Losse- og Ladnings- 
arbejde til Nutidens billigste Priser. 

Ærbodigst 
Niels Jenseu,Garvergyde 17

Telefon 449

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

Telf. 25,084.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHBD 1RH2.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Teieeraphic Addreas: ..HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

j| F. Hansen & Co.
fe 5 Licensed = S43 EE S »© 0, F*

.* Stevedores & Contractors i å
33 é St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TRÅNGSUND8
Hamnarbetare andelsforening Stutteri forening

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforenlng", Kotka. „Union", Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
GI. Strand 36. Kjøbenhavn K. 

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadreese: „Søborg**. 

Telefon Nr. 56.

N. J. Pedersen
Skibsproviantering.

73 Havnegade 73
Esbjerg.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristeneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

E. Husted & Co.
Merchants & Shlp Brokers 

Newcastle oa Tyne.
Telegrams: HU S T E D.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Køb eg Salg af Skibe.

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse :,,Wonsild Son"

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Hullens Enskilda Hssurans-Forening 
og Sjoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: RØmSF.

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

J Karl Bostrøm
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Dampskibsekspedition og 
“i Speditionsforretning.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmeild**.
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Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken**.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug 
faas biligst hos 

H. Halmøe, 
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

TH. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Oaivarkihavnea ved Lanjebro.

• Alt Skibsarbejde udføres •
Telf. 29779 y.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,548.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.



N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe.

Emalllen 
varm - ljlø" 

tyk — pa* alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paaleggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Bunkers og 
Dck.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

ESBJERG REBSLAAERI 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Coous som Hamp,Vaadtoug & Tæller

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10-12 og 7-9; tor Damer Kl. 6-7.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
bt ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlc Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

S? Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. i.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

Fartøj
bærende 80 Tons d. w. paa 6 Fods Dybtgaaende, indrettet 
saaledes, at Motor kan anbringes, ønskes til Købs. Eventuelt 
Tilbud paa Bygning af saadant Fartøj.

Billet, mrk.: „358 L“, indsendes snarest til Bladets Eks
pedition.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art. 
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbancdriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", KJebenhavn. Privattelefon Voter 610.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conecience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20. Tel. 156.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskcribrug.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. Jøbqknsbn &> Co. (M. A. Hannovkh.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 2. Kjøbenhavn, Torsdag den 10. Januar 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Ådr.

1403 — 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlffflnsona selvsm. Lossehjul og 

Blokke
bavls Farver - Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

ExpcdiUon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

! A|s Burmeister & Wain's Maskin- og Skibsbyggeri
j København C. Einbl. 1846. Telcgr.-Adr.: • Burmeisters., København
1 Ter Dok 47O‘X76* X 24<

3 Patent-Ophallngsbeddlnger.
Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 

Hurtigste Reparatlonested 1 Norden 
j Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror og Smedegode 

af alle Dimensioner.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr. : I

St.Annæ I COIllDOSltlOnOI*
Plads ie| lU

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• Levtrandør til Flaaden •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM

Indregistreret

HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

TelcfoD
0601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

uen anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

forlang altid
Otto jrfonsteds

Jrtargarine
Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

MILKMAID

Condensed Milk.
„Milkmaid“ Brand „Ideal“ Brand

sukret. usukret.

Fineste Produkt. 
Største Holdbarhed.

Faas overalt.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbodg. 2
Tlf. 237. Priv. Amager 408x. 

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Qrundl. 1798. Telefon 1220.

An kere, Kjæder, To ug værk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN — K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: SklbsklOBetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardilT«, — »CHANNEL, Barry., — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness..

Theae Work are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen; 8CHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Bteamera 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibs værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie u>r Udiørelse af Stævne, Ror ou Propelaksler, smedegods at de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. ni. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Gentrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og TørdoKker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhj.il af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETRQLEUMSMOTQREN 5>DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr, Hestekraft pr. Time. Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

TagensveJ 92 P« Jørgensen, Bragesgade 10. „Motordan”

„W oiver ine“
Baade—Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende“.
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).

Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

H. KIRSCHNER
Frederleiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning"

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner,
Skibinandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
=- Telefoner:
Central 477
Str /l73Mr’ 1216 Faaborg

Frugtvine og Likører 
qV-^^x**’***’^ Condenseret Mælk fra 

^/Anglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Nestlé am Anglo Swiss Condenseti Milk Co. 
anbefaler 

Condenseret sukret og usukret Mælk 
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

Aalborg 
Orøridum & Søn Akvavitter.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Skib til Salg.
Galease „Mathilde11 af Aarhus, dr. 23“8/100 Tons Netto, 

28”/, M Tons Brutto, laster 52 Tons Dødvægt er fortømret 
1905, ligger til Salg i Aarhus, hvor man henvender sig til 
Ejeren, Skibsfører A. Olsen, Fiskergade 80.

Prisforlangende Kr. 3,500.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Trzfles 12—2,«—b Ahen. Søndae 10—11. 
Damer Søndag il—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forheo Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Bergiarseo. Telf, iso. i

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf Nr. 3.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fru Nyhavnsbrocn. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjurchjeosco 

Telefon 7262.

__ _ ____ — — 99 er bevislig ||BD tløllste' Forlai,ll Prospekt og TilbudJMLOTOFØH ^VrlClGOTl Rud.Kramper&Jørgensen, Horsens.
Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201,

Tandhj.il
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Ved Aarsskiftet.

Lader man Blikket glide hen over det, som er pas
seret paa Fragtomraadet i 1906, saa kan Aaret nok be
tegnes som bedre end det nærmest foregaaaende, hvilket 
jo ikke var saa helt daarligt, og det er dog altid en 
Trøst for de mange, som paa forskellig Maade er inter
esseret i Skibsfart. Nogle Skuffelser har det selvfølgelig 
bragt, og naar Resultaterne gennemgaaende ikke bliver 
saa gode, som man efter Fragtraternes Højde skulde 
være berettiget til at tro, saa maa Grunden hertil først 
og fremmest søges i Ekspeditionerne, thi disse har 
næsten hele Verden over mange Gange ladet umaadelig 
meget tilbage at ønske. Nu til Dags spiller Ekspedi
tionerne jo en saa enorm Rolle for en Rejses Rentabili
tet, og Englændernes „Time is money44 gælder i moderne 
Dampskibsdrift mere end paa noget andet Erhvervsom- 
raade. Hvad kan det nytte, at en Damper har en smuk 
Fragt., naar dog hele Rejsen ødelægges ved lange Op
hold ved Land — hvad Damperne i 1906 netop har lidt saa 
meget under. Ikke alene har Strejker været Aarsagen dertil, 
men ogsaa daarlige Arbejdsforhold, Mangel paa Trans
portmidler etc. har forvoldt store Tab. Blandt de 
Steder, hvor der har været lange Ophold paa Grund af 
Strejke, skal vi eksempelvis anføre Swinemiinde, en stor 
Del russiske Havne, baade i Østersøen og Sortehavet, 
Stettin, Finland, Nordfrankrig, Bilbao, adskillige italienske 
Havne. La Plata etc. etc. I Forbindelse hermed maa 
det endvidere erindres, at Arbejdspengene stadig bliver 
dyrere samtidig med, at Arbejdstiden tilmed ofte for
kortes, hvilket vi navnlig i Rusland og Finland har set 
saa mange Eksempler paa, og det er da kun en Selv
følge, at Damperne maa og skal have højere Fragter for 
at kunne klare sig. I Løbet af det sidste halve Aars 
Tid er ogsaa Rente-Kontoen kommen til at spille en 
fremtrædende Rolle, thi de allerfleste Dampskibsselskaber 
arbejder jo med en ret betydelig Gæld, enkelte har ogsaa 
Forpligtelser overfor Skibsbyggerne, og med den usæd
vanlig høje Diskonto, som nu er gældende, falder Ud
giften til Renter nok saa haardt. Den høje Diskonto 
gør paa den anden Side ogsaa sin Gavn indenfor Skibs
farten, idet den til en vis Grad dæmmer op for det 
kolossale Byggeri af ny Tonnage — og her kommer vi til 
et Moment af største Betydning for Ophjælpning af 
Fragterne. Der er kommen enorm megen ny Tonnage 
til i 1906 hele Verden over, og her i Danmark har Til
gangen af ny Tonnage været saa stor som ingen Sinde 
tidligere, hvilket paa en Maade nok kan glæde alle, der 
vil se vor Handelsflaade vokse, selv om alle Selskabers 
finansielle Basis nok kan underkastes Kritik, men, som 
sagt, Diskontoen hæmmer Udvidelserne og Nydannelsen 
af Dampskibsselskaber noget, ligeledes de høje Bygge
priser. Disse er nemlig gradvis steget ganske betyde
ligt det sidste Aarstid, og det er notorisk, at der for 
Øjeblikket er mindre Tonnage under Bygning end for et 
Aar siden, ligesom der for Tiden ogsaa kontraheres en 
hel Del mindre end før. Raamaterialer til Skibsbygning 
er steget meget betydeligt, Kul og Arbejdsløn er ogsaa 
dyrere, og i England koster f. Eks. store Dampere paa 
6/7000 Tons nu 1 mere pr. Ton at bygge end for et 
Aar siden. Vi maa da haabe, at den mindre Tilgang af 
Nybygninger vil udøve sin Virkning paa Fragtmarkedet 
i 1907, omend den største Støtte jo skal hentes fra den 
forøgede Vareomsætning. Fra alle Kanter høres der nu 
Tale om „bedre Tider11, overalt er der Liv og Opgang 
i Handel og Industri, særlig i U. S., men ogsaa her i 
Evropa spores der mere Aktivitet end i adskillige Aar, 
hvilket altsammen skulde bidrage til at stimulere Fragt
markedet. Allerede i anden Halvdel af 1906 mærkedes 
der forøget Liv, og vi kan kun ønske, at det Aar, som 
vi nu er traadt ind i, ikke maa gøre de Forbaabninger, 
som vi knytter til det i Retning af yderligere Udvikling, 

til Skamme. Af vigtigere Begivenheder i det just for
løbne Aar skal vi nævne, at Strejken blandt de franske 
Kulgrubearbejdere, som begyndte i Marts, fremkaldte et 
skarpt Begær efter Tonnage til Nordfrankrig, og efter 
at der til at begynde med betaltes 4/ å 4/1% fra Øst
kysten til Havne som Calais, Dunkerque, Boulogne etc. 
5/ a 5/3 til Rouen, gik Raterne op til henholdsvis 5/4% 
og G/i1/.,. De Dampere, som fik hurtige Ekspeditioner, 
tjente ganske gode Penge her, men for de flestes Ved
kommende gjorde Opholdene et Skaar i Fortjenesten. 
En hel Del danske Dampere fandt Beskæftigelse ved 
denne Kulsejlads. Hvad iøvrigt Kulsejlads angaar, da 
er den vigtigste Begivenhed for os herhjemme Indførel
sen af „Baltcon" Certepartiet. Dette for Rederne saa 
fordelagtige Certeparti havde der allerede før dets Ikraft
træden, d. 1. April, staaet en haard Kamp om, men 
takket være Redernes Sammenhold lykkedes det efter- 
haanden at faa det saaledes indarbejdet, at det den Dag
1 Dag er Undtagelsen, naar der sluttes til Østersøen paa 
andet end „Baltcon14 Formen. Særlig de russiske og en 
Del tyske Kulimportører modsatte sig af al Magt ;,Balt
con14 Charteret og søgte at slutte paa et af dem selv 
lavet Charter, kaldet „Amicon“, men herpaa er der kun 
fragtet rent forsvindende lidt, og det turde være tvivl
somt, om det overhovedet vil blive benyttet igen, hvor
imod „Baltcon44 gaar sin Sejrsgang.

Det paa The Baltic and White Sea Confe- 
rence vedtagne „Balticus" Charter for Sveller har der
imod ikke slaaet igennem, og det er vist kun ganske 
enkelte Dampere, som er sluttet derpaa, men Charteret 
er ikke opgivet endnu af Konferencen, og det er muligt, 
at det vil komme frem igen i en noget forandret Skik
kelse. Faktum er, at der i høj Grad kan tiltrænges en 
radikal Ændring i Sleeper-Certepartierne. I Østersøen 
har der i Sæsonen 1906 været set endnu flere meget 
store Dampere (4/5000 Tons og derover) end tidligere, 
og bestrides kan det ikke, at disse Kolosser, som jo 
egentlig hører hjemme i helt andre Farvande, ofte spo
lerer Chancerne for Baadene af de mere almindelige 
Størrrelser. Dette gælder forøvrigt ogsaa om Middel
havet og Sortehavet, hvor til Tider Dampere paa op til 
10,000 Tons har lastet, og det kedelige er, at de som 
Regel baade slaar Raterne ned og tager Laet bort for
2 å 3 Baade med normal Kapacitet. I 1906 har den 
faste Rutesejlads yderligere udviklet sig, flere og flere 
Havne spindes ind i de faste Linjers Net, og større 
og større Baade sættes ind i de gamle Ruter, altsammen 
paa Bekostning af de almindelige „Tramps14, som for en 
stor Del er henvist til at søge sig ny Arbejdsfelter.

Vi skal nu i det efterfølgende tage hvert enkelt af 
de mere betydningsfulde Markeder for sig.

For Østens Vedkommende gælder det, som vi nys 
har sagt om den faste Rutesejlads, i ganske særlig Grad, 
thi herfra monopoliseres Varetransporterne mere og mere 
af „liners14, navnlig fra Havne som Bombay, Kurrachee 
og Calcutta, men af og til er der dog endnu ganske 
god Efterspørgsel for „outsiders44 fra disse Havne. Aaret 
aabnede med 14/3 å. 14/6 til udsøgt Havn fra Bom
bay, 15/ fra Kurrachee, og i Februar betaltes 1/ mere, 
men i de følgende Maaneder falder Raterne gradvis 
uafbrudt, indtil der i Juli/August kun betaltes henholds
vis 8/ å 9/6 og 10/ h 10/6. Derefter stiger de lidt i 
September, og med mindre Svingninger gaar de først 
rigtig op i Slutningen af December, da der 'for prompt 
Lastning betales helt 'op til 17/ & 17/6 fra Bombay. 
For Jute fra Calcutta til Dundee betaltes ved Aarets 
Begyndelse 21/3 å 22/6, men fra Juni til Oktober, var 
Raten ikke over 17/6. Endelig i November gaar Raten
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op og slutter med 23/9 å 25/ til Dundee, 26/3 Ham
burg pr. December. Risfragterne fra Birma svingede paa 
samme Maade som Fragterne fra de andre indiske Havne 
og bevægede sig imellem 21/3 og 24/6 O. C. og mellem 
18/9 og 23/9 til Holland. Til Japan fragtedes ikke saa 
meget som Aaret forud; laveste Rater var 9/ og 9/6 til 
henholdsvis én og to Havne, højeste 15/6 og 16/. For 
Sukker fra Java til Evropa eller U. S. har Markedet 
bevæget sig jævnt roligt, og Raterne svingede mellem 
20/, som betaltes i August, og 25/9, som betaltes i 
Maj. En Del Ertslaster afskibedes i Aarets Løb fra 
Bombay, særlig til U. S., hvortil der lavest betaltes 
15/9 og højst 18/. Kulfragter ud til Østen har gennem- 
gaaende været knappe. De laveste og højeste Rater, der 
er sluttet til, var for de vigtigste Havnes Vedkommende 
9/3 k 13/ Colombo, 9/ a 12/3 Bombay; 9/9 k 12/ 
Singapore.

Fra Sortehavet etc. har Eksporten været ret betyde
lig, til Trods for at Forholdene i Rusland mange Gange 
lagde Hindringer i Vejen for en blot nogenlunde regel
mæssig Forretning. De evindelige Strejker, særlig i 
Nikolajeff og Odessa har kostet Skibsfarten mange 
Penge, aldeles fraset, at Arbejderne desuden tiltvang 
sig højere Arbejdsløn, som selvfølgelig ogsaa maa udre
des af Skibene. I Januar betaltes for store Baade fra 
Odessa eller Nikolajeff til L. H. A. R. omkring 10/ for 
prompt Lastning, men Markedet flovede af, saa at der 
i Marts betaltes 6/6 og i Juni endog kun 5/6 a 5/9. I 
Juli Maaned var Situationen i Odessa aldeles utaalelig 
og Opholdene meget lange paa Grund af Strejker. Da 
Arbejdet endelig genoptoges, var der lang Tørn, og i 
flere Tilfælde maatte Dampere vente 3 Uger og mere, 
inden de kunde begynde at lade. I August og September 
begyndte der at komme nyt Liv i Befragtningen, og der 
sluttedes Efteraars-Tonnage til 10/6 k 11/6. hvad der 
ogsaa faas i Oktober, men i November gaar Raterne 
lavere for igen at rejse sig lidt i December, og ved 
Aarets Udgang var Tendensen fast paa Basis af 8/3 k 
8/6. Azoff Sæsonen aabnede med 10/ pr. f. o. w. til 
udsøgt Havn, men i Juni betaltes der kun omkring 8/, 
hvorefter Raten gradvis stiger til 13/, som betales i 
Oktober. Til Rotterdam direkte var laveste og højeste 
Fragter henholdsvis 7/9 og 12/3, til Danmark 10/ og 
14/. En meget stor Korneksport fandt Sted fra Sulina, 
som iøvrigt i væsentlig Grad bidrog til at stive Raterne 
fra Rusland af, og der blev fra den nævnte Havn i 
Aarets Løb betalt mellem 6/ og 11/41/2 til L. H. A. R. 
for større Baade. medens mindre sluttedes til 6/9 å 12/ 
N. C., sædvanligt Tillæg for Danmark. Oppe fra Donau- 
pladserue betaltes henholdsvis 8/3 a 13/ og 8/6 k 13/6. 
Ertsafskibningerne fra Poti var større i 1906 end Aaret 
forud, men mange Gange var Ekspeditionerne elendige. 
Raten til Rotterdam svingede imellem 8/6 og 15/6; til 
Maryport mellem 12/ og 16/. Petroleumsafskibningerne 
fra Batum er ganske ophørt, men ikke saa lidt Salt blev 
afsendt fra de sædvanlige Lastepladser. Fra Eupatoria 
til de russiske Østersøhavne betaltes lavest 10/3 k 10/9 
og højst 15/ & 15/6. Kulfragterne fra England nedefter 
har gennemgaaende været højere end Aaret forud og 
har tildels rettet sig noget efter Returmarkederne, dog 
ikke altid, thi vi ser, at samtidig med at Sortehavsfrag
terne i Juni er paa deres laveste, er Kulfragterne ogsaa 
omtrent lavest, og da Sortehavsfragterne stiger, gaar 
Kulfragterne ogsaa i Vejret. I Maanederne Januar, April 
og Juli betales f. Eks. fra Cardiff til Genua henholdsvis 
7/ k 7/3, ca. 8/, 5/ k 5/6 og endelig i Oktober 6/6 k 7/. 
Samtidig betales til Port Said 6/6, 7/ k 7/3, ca. 4/9 og 
i Oktober 5/6 k 5/9. De højeste Kulfragter betaltes 
gennemgaaende pr. Marts/April, de laveste i Juli/August. 
Der sluttedes bl. a. til henholdsvis mellem 6/6 og 8/6 
Barcelona, 4/9 og 8/3 Genua eller Savona, Frcs. 6 og 
9 Marseille, 53/4 og 8’/2 Algier, 6/ og 8/6 Sicilien, 
5/lCP/j og 9/ Venedig, 5/ og 8/3 Konstantinopel, 4/9 og 
8/472 Alexandria.

Middelhavet har udfoldet ikke ringe Aktivitet i det 
forløbne Aar, særlig Ertspladserne, idet den betydelige 
Fremgang i Jern- og Staalindustrren nødvendiggjorde en 
forøget Import af Raamaterialer baade til Kontinentet, 
Storbritannien og U. S. Raterne for Erts har da ogsaa, 
som en Følge heraf, gradvis bedret sig, saa at der for 
Øjeblikket betales omtrent ligesaa meget med „free de- 
spatch" som for et Aar siden paa „full terms11. For 
Grækenlands Vedkommende fandt der navnlig en stor 
Eksport Sted fra Ergasteria, der betalte fra 7/3 til 
10/472 Antwerpen, 6/6 a 9/3 Rotterdam, og Seriphos, 
der betalte 6/9 k 8/3 Middlesbro, 7/ k 9/3 Rotterdam. 
Ogsaa Eksporten fra Spanien har været overordentlig 
livlig, og der betaltes med „free despatch" f. Eks. 5/6 
k 6/9 Almeria/Glasgow, 4/10 72 å 6/6 Cardiff, 5/ k 6/6 
Karthagena/Rotterdam, 5/P/2 » 7/6 Middlesbro, 5/172 å 
6/9 Malaga/Rotterdam. Fra Benisaf svingede Raten mel
lem 6/6 og 8/6 til Tynen og fra Carloforte til Antwer
pen mellem 1472 °g 21 Frcs., begge med „full terms11. 
Esparto og Fosfatfragter har været til Stede i normal 
Mængde, og til Tider blev der afsluttet ganske lønnende 
Forretninger. Alexandria har ogsaa været livligere i 
1906 end Aaret forud. Rutebaadene besørgede vel den 
væsentligste Del af Eksporten, men en Del „outsiders11 
blev dog ogsaa placeret, og Raten paa Bomuldsfrøbasis 
svingede mellem 5/6 og 11/ til London eller Huli. idet 
der betaltes mindst i Juni/Juli, mest i Oktober/November. 
Til U. K. for Ordre betaltes mellem 10/ og 12/6. Fra 
Smyrna betaltes mellem 8/3 og 12/ Dødvægt til Øst
kysten, 7/IO72 °g 11/ ^1 Bristol. En meget betydelig 
Ertseksport fandt Sted fra Bilbao, til Trods for at 
Strejker et Par Gange hæmmede Eksporten noget og 
paaførte Damperne lange Ekspeditioner. I Aarets sidste 
Maaneder betaltes de højeste Fragter; iøvrigt svingede 
de imellem 4/ og 6/ til Cardiff, 4/9 og 6/9 Maryport, 
4/6 og 6/P/2 Middlesbro, 4/6 og 5/9 Tynen, 4/772 °S 
6/3 Rotterdam; andre Pladser i Forhold dertil.

Nordamerika blev ikke saa livlig, som man havde 
ventet, og har ikke frembudt noget af særlig Interesse. 
Rutebaadene lægger flere og flere Havne ind under deres 
Virkefelter, og Dampernes Kapaciteter forøges bestandig, 
hvorved Chancerne for de almindelige Trampdampere 
Aar for Aar formindskes. Ikke alene Bomuld, Korn, 
Mel, Stykgods etc., men selv en Artikel som Trælast 
fra Kanada tager de faste Rutebaade væk i stor Maale- 
stok, saa at der, enkelte Smaapladser fraregnet, ikke er 
tilnærmelsesvis saa megen Brug for „outsiders" som tid
ligere, undtagen lige ved Sæsonens Begyndelse og Slut
ning, men saa har Rederne dog den Glæde, at de ved 
de Tider som Regel kan betinge sig ganske gode Rater. 
Fra Halifax til Englands Vestkyst betaltes højst 42/6 
og lavest 32/6, fra St. John noget lignende, fra Mir- 
machi henholdsvis 55/ og 38/9 og fra Bathurst 41/3 
og 37/6. Kornafskibninger til udsøgt Havn var ikke 
mange, og der sluttedes til 1/9 k 2/6 for store Baade, 
medens der til Danmark (Basis én Lossehavn) betaltes 
l/1072 k 2/9 og til Middelhavet 2/3 k 2/117.1- For 
Petroleum i Kasser sluttedes der ikke saa faa Dampere, 
idet disse ogsaa paa dette Omraade er ved at fortrænge 
Sejlskibene, og til det fjerne Østen svingede Raterne 
mellem 19 og 23 Cents, alt efter Lossepladsens (resp. 
Pladsernes) Beskaffenhed. Hele Ladninger Fosfat har 
der ikke været skibet mange af, thi det bliver mere og 
mere Skik, at de store Baade tager et vist Kvantum 
Fosfat og kompletterer med Bomuld. Sidstnævnte Vare 
sendes for største Delen med Rutebaadene, navnlig fra 
Golfhavnene, men Wilmington og Savannah tager dog 
stadig endnu en Del, og Raterne var henholdsvis 22/6 
k 28/9 og 26/3 k 32/6 til Liverpool, Manchester eller 
Bremen. Fra Golfen var de fleste Befragtninger for 
Tømmer, og Fi agterne herfor maa egentlig siges slet 
ikke at have været saa rent daarlige, og en Del Redere, 
som kender til denne ret vanskelige Sejlads, har ogsaa 
kunnet faa noget ud af den. Fra Sapelo til U. K. eller
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Kontinentet betaltes mellem 72/6 og 82/6, fra Pensacola 
etc. mellem 80/ og 90/ til én eller to Lossehavne. Til 
Rosario, Bahia Blanca og lignende Havne betaltes højst 
121/3, lavest 110/, hvilket er en Del mere end Aaret 
forud, men Ekspeditionerne i Sydamerika har til Tider 
ogsaa været under al Kritik slette. En Del Dampere 
sluttedes i Maanedsfragt for transatlantisk Fart, og der 
blev for store Baade betalt 2/107« å 3/6 for Levering 
paa denne Side, men mindre Dampere for lokal Fart 
med Levering i U. S. opnaaede indtil 6/ Dødvægt.

La Plata Markedet skuffede i høj Grad — ikke 
alene har Raterne gennemgaaende været særdeles lave, 
men paa Grund af Strejker, Oversvømmelser, Mangel 
paa Transportmidler etc. har Ekspeditionerne som Regel 
været elendige, og maDgen en Damper har faaet et føle
ligt Smæk i La Plata Farten. Dampere gaar nu derud 
hele Aaret igennem, idet Majs, Hvede og Hørfrø af- 
skibes hele Tiden og ikke som tidligere kun i en be
stemt Sæson. Dampere har hele Aaret været tilbudt 
til Overflod, og kun den Omstændighed, at mange Baade, 
da Raterne var paa deres laveste, blev dirigeret bort i 
Ballast til Brasilien eller Mexico Golfen, bevirkede, at 
Fragterne atter kom i Vejret. Fra Buenos Aires akcep- 
teredes til Tider saa lavt som 7/ til udsøgt Havn (i Au
gust), medens Raterne i Aarets første Maaneder varierede 
mellem 14/6' (i Januar) og 10/6 (April) til U. K. eller 
Kontinentet. I Septemter stiger de til omkring 9/, i 
November ser vi 11/6 og ved Aarets Udgang betales 
10/6. Fra San Lorenzo Grænsen er Svingningerne de 
samme, og i Maanederne Januar, April, August, Oktober 
og ultimo December betales henholdsvis omkring 17/ 
(højst 17/6 for ca. 3,000 Tons Baade), 13/6, 10/6 (større 
Baade 9/), 12/3 og 13/. Fra Bahia Blanca var Aarets 
laveste Rate til U. K. eller Kontinentet 8/9, den højeste 
17/6, og ved Aarets Udgang sluttedes der til 13/6. For 
Quebracho Træ fra Colastine betaltes mellem 16/6 og 
21/, men denne Forretning har sikkert givet mange 
Rederier Tab, thi lav Vandstand oppe paa Floden har 
til Tider fuldstændig umuliggjort Lastning. Kulimporten 
til La Plata har været i stadig Tiltagen, og i 1906 gik 
der meget store Kvantiteter derud fra Wales. Til de 
nedre Havne betaltes fra Cardiff i Januar 9/6 å 9/, i 
Februar fra 10/ til 13/, Marts 12/6 å, 13/, April/Maj/ 
Juni 13/ å 14/, Juli 14/ å 14/6, August 16/ a 16/, 
September 15/9 å. 16/6, Oktober 15/3 h, 16/, November/ 
December 13/ å 13/6. Som man ser, har Kulfragterne 
gennemgaaende været høje, men det er kun en naturlig 
Følge af det daarlige Returmarked.

Østersøen var i Aarets første og sidste Maaneder i 
en meget lidt tilfredsstillende Forfatning, idet Ladninger 
var overordentlig knappe, hvorimod Tonnage var fremme 
til Overflod, hvilket naturligvis kun kunde resultere i et 
sygt Marked. Ser vi derimod paa selve Sæsonen, saa 
faar vi heldigvis et andet Billede frem, thi der var da 
rigeligt med Laster, saa at Rederne havde nok at vælge 
imellem, og der er ikke Tvivl om, at de fleste danske 
Dampere, som regelmæssigt sejlede paa Østersøen i 
Sæsonen, har tjent Penge, omend det her maa tilføjes, 
at Resultaterne vilde være blevet endnu bedre, dersom 
Ekspeditionerne mange Gange .ikke havde været saa 
slette, særlig i en stor Del af de finske Havne. Der 
tænkes her ikke blot paa de Pladser, hvor der udbrød 
Strejke, men selv andre Steder foregik Lastningen mindre 
tilfredsstillende, idet Arbejderne dels havde faaet Lønnen sat 
op, dels ogsaa indskrænket Arbejdstiden. En betydelig 
Støtte for Trælastfragterne var det, at St. Petersborg 
allerede i Maj Maaned begyndte at fragte livligt for 
Korn, og vi ser da det højst mærkelige, at Raten fra 
1/ meget hurtigt springer op til 1/472 Hvedebasis London 
eller Rotterdam, 1 /6 betales endog pr. ganske prompt. I 
Juni gaar Raten, grundet paa en stor Influx af Baade, 
hvoraf mange meget store, ned til 1/3, hvortil en Mængde 
Tonnage sluttes, Option Kontinentet 1/4’/2 it l/^Vi, Rouen 
l/63/.i a l/77->- Pr- primo Juli viser der sig atter en 

Spurt, og l/57< i. 1/6 Basis London eller Rotterdam be
tales igen, men herefter falder Fragterne paany og holder 
sig Resten af Sæsonen mellem 1/1^2 og 1/472- -En 
Mængde Træ er desuden afskibet fra Petersborg i 1906, 
idet de ny Havneanlæg for Træeksport til Dels er taget 
i Brug, og Eksporten vil blive endnu større i Aar. For 
Pulpwood til Rotterdam holdt Raten sig omkring 23/24 
Rmk. pr. Favn, og der gaves gode Ekspeditioner. Kron
stadt havde ogsaa en betydelig Eksport, og der betaltes 
omkring Konferencerater, men Eksporten fra Kronstadt 
vil antagelig blive mindre Aar for Aar til Fordel for 
St. Petersborg, da det er Meningen, at Kronstadt efter- 
haanden kun skal være en Krigshavn. Fra Kronstadt 
til Huil betal tes med fuld Dækelast melllem 21/3 og 
25/ og til Grangemouth mellem 20/ og 23/ D/B V4 
Boards. Fra Reval har Eksporten været meget ringe, 
og 1/47« Hvedebasis til London eller Rotterdam er ikke 
overskredet. Riga har skibet en Masse Træ, og der betaltes 
i Sæsonen jævnligt Konferencerater og derover, men 
udenfor denne har der været akcepteret meget lave 
Fragter. Høreksporten var ikke særlig stor, og Frcs. 18 til 
Ghent, 19 til Dunkerque er de højst betalte Rater. Fra 
Libau har det været smaat med Korneksporten; Aarets 
Begyndelsesrater til London eller Rotterdam var 10 å. 
10y2 d. Havrebasis, men pr. Februar/April sluttes der 
til 8^4 å 9^2 d. Først da St. Petersborg i Maj tvinger 
Fragterne op, betaler Libau i enkelte Tilfælde 1/, Option 
Rouen 1/3 & l/472l men Varer er knappe, og i Efter- 
aarsmaanederne sluttes der til 10y2 å 11 x/4 London, 
Rotterdam. Ved Bottens Lukning falder Raterne til om
kring 9 d., men selv hertil er der næsten ingen Last at 
faa. Kun Rouen tager lidt Tonnage, og efter at der i 
Oktober sluttedes til 1/11/2, betaltes der i December 
ikke mere end 11 Vi å 1/. I det Hele taget er det værd 
at lægge Mærke til, hvor underlig bagvendt Forholdene 
har stillet sig i Rusland i Aarets sidste Halvdel, idet der 
saavel til Petersborg som til Reval, Riga og Libau er 
bleven importeret en Mængde Rug, mange hele Damper
ladninger, særlig fra Tyskland — endog fra Rumænien 
og Bulgarien skal der være kommen Dampere med Rug. 
Fra Havne som Konigsberg, Danzig etc. blev der betalt 
5 a6 Mk. pr. Ton Rug for Baade paa 1/2000 Tons, 
medens Smaadampere fra mindre Havne erholdt betyde
ligt mere.

Fra Konigsberg til London eller Rotterdam svingede 
Raten i Aarets Løb mellem 1/1 */2 og 1/472, til Ant
werpen mellem 1/3 og 1/6. Fragterne for Sleepers fra 
Danzig, Konigsberg og Memel har til Tider været ret 
høje, omkring 7/ til Østkystens bedste Havne, medens 
der fra Rusland kunde betinges 6 d. a 1/ mere. Som 
tidligere kortelig berørt har der været en stor Eksport 
af Træ fra Sverrig og Finland, og der har i mange 
Tilfælde været betalt betydeligt over Konferencerater. 
Disse kendes jo af alle, der er interesseret i Skibsfart, 
og vi skal derfor ikke indlade os paa nogen Specifika
tion af Fragterne. Sikkert er det, at Konferencen 
har gjort sin Gavn, ikke alene ved Minimums-Raterne 
men ogsaa ved dels at forbedre, dels henlede Redernes Op
mærksomhed paa mange uheldige Forhold, og med den 
Indflydelse og den Position, som den nu har erhvervet 
sig, er den bleven en Institution, som de i Østersøen 
interesserede Rederier bør yde al den Støtte de kan, da det 
vil komme dem selv til Gode. Hvad Kulfragterne til 
Østersøen angaar, da har de ikke været underkastet 
særlig store Svingninger, naar lige undtages Opgangen, 
som kom i Oktober, og som holdt sig til Aarets Slutning. 
Vi nævner her nogle af de vigtigste Havne, hvortil der 
fra Østkysten betaltes lavest og højest som følger: Til 
Kronstadt 3/6 og 4/9, Reval 4/ og 6/, Stockholm 3/1072 
og 6/, Swinemiinde 3/772 og 5/, Stettin 6 d. mere, Kd- 
nigsberg By 4/7^2 og 7/6, Kjøbenhavn eller Aarhus 
3/772 °£ 5/3> danske Smaahavne 4/3 og 6/6, Kiel, 
Wismar eller Flensborg 4/3 og 5/6 (mindre Baade 6 d. 
a 1/ mere). Fra Cardiff betaltes mellem 4/ og 5/6 til



16 DaKSK SøpABt'BTtDBRbB. 10. Januar 1907.

Kjøbenhavn, 4/9 og 6/ til Stockholm, 4/41/2 og 7/Kron
stadt. Langt de fleste Befragtninger fandt Sted paa 
„Baltcon1* Certepartiet.

Samler vi nu under et hele Indtrykket af 1906, 
saa maa Aaret siges at have været bedre end det nær
mest foregaaende, og de Ønsker, hvormed vi sluttede vor 
forrige Aarsoversigt, har vi saaledes til Dels set imøde
kommet. Naar vi nu udtrykker Ønsket om, at det Aar, 
vi er begyndt paa, igen maa blive bedre end det, som 
vi just har sagt Farvel til, saa er det med Haabet om, 
at de opadgaaende Tider vil bidrage vægtigt til, at dette 
Ønske atter maa gaa i Opfyldelse — til Held og Ære for 
dansk Skibsfart.

engelsk-danske „Radio-Telegraph-Company“ i London. 
(Formand: Lord Armstrong) om Installering af Poul
sens System og Gnisttelegraf i Selskabets store Amerika- 
baade. Senere skal der indlægges Telegraf ogsaa i en 
Del af Selskabets øvrige Dampere.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Han 
delsretten for Januar Maaned d. A. fungerer: 

Skibsfører H. A. Boye.
— N. H. J. Jensen, 

Skibsbygger S. J. Carstens og 
Maskinmester A. Blesberg.

Kjøbenhavn, d. 10. Januar 1907.

Under Overskriften Form og Realitet har nu, 
efter længere Tids Tavshed, det ledende norske Søfarts
blad „Norges Sjøfartstidende“ udtalt sig om „Norsk 
Sejlskibsreder-Forenings11 Stilling til det i Efteraaret op
rettede „Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund1*. Det er 
forklarligt, at det norske Blad søger at forsvare For
eningens Stilling i denne Sag, men det forekommer os, 
at det i sit Forsvar gaar udenom den Hovedindvending 
mod Foreningens Fremgangsmaade, man har rejst fra 
dansk Side. Denne gaar ud paa, at den norske For
enings Repræsentanter paa Fællesmødet her i Byen i 
September ganske uden Forbehold gik med til det danske 
Forslag om Forbundets Oprettelse, og at Foreningen saa 
bagefter fuldstændig desavouerede dem; saa megen Fuld
magt kunde Foreningen dog vel have givet sine Repræ
sentanter, at de kunde tage Forbehold overfor enhver 
endelig Ordning, og det er ikke udelukket, at en saadan 
da var bleven udsat. Spørgsmaalet har imidlertid, fore
kommer det os, nu ikke længere større Interesse. Det 
er bedre at tænke paa Fremtiden end paa det i Fortiden, 
der ikke lader sig ændre, og det bliver Fremtiden for
beholdt at vise, om man ved „Nordevropæisk Sejlskibs- 
reder-Forbunds** Oprettelse har fundet den rette Form 
for Samarbejde eller ikke. Ved Bedømmelsen heraf tror 
vi, at man i Øjeblikket med nok saa megen Interesse 
vil iagttage de norske Sejlskibsrederes som den norske 
Sejlskibsreder-Forenings Stilling. Thi vor ærede norske 
Kollegas Artikel synes unægtelig at bekræfte, hvad man 
her i Danmark mere og mere har formodet, at Foreningen 
har noget igen, inden den ved sin Størrelse og økono
miske Styrke kan indgaa som Led i et internationalt 
Samarbejde. Det maa jo erindres, at den Form for Sam
arbejdet, man nu kræver fra norsk Side, nemlig gennem 
fuldt selvstændige Foreninger i hvert Land, nødvendigvis 
forudsætter, særlig naar Maalet fortrinsvis er at gennem
føre Minimums Fragter, at saadanne Foreninger virkelig 
repræsenterer den langt overvejende Del af deres Landes 
Sejlskibstonnage. Vi er i Stand til at sige, at denne 
Forudsætning i fuldt Maal er til Stede for Danmarks 
Vedkommende. Men er den det ogsaa for Norges og de 
øvrige interesserede Landes?

Traadløs Telegraf i D. F. D. S.s Skibe. Det 
forenede Dampskibsselskabs Direktion har i Følge R. B. 
d. 7. ds. underskrevet Kontrakt med det Btore nydannede

Trafiken i Kieler-Kanalen har, i Følge en 
engelsk Konsulatsberetning fra Marts 1904 til Marts 1905 
og Marts 1905—Marts 1906 naaet følgende Tal:

1904—05 1905—06
Antal Tonnage Antal Tonnage 

Dampskibe......... 14,668 4,119,044 15,562 4,694,387
Sejlskibe........... 15,206 548,347 15,001 577,247
Lægt. ogPramme 2,749 603,086 2,584 525,315

58,35 pCt. af Trafiken tilfaldt det tyske Flag. Der
efter kom under dansk Flag 10,30 pCt. og under britisk 
og svensk Flag henholdsvis 9,30 og 7,08 pCt.

Aktieudvidelse. Aktieselskabet, Dampskibssel
skabet Hejmdal indbyder i omstaaende Bekendtgørelse 
alene dets Aktionærer til Tegning af Kr. 400,000 Aktier, 
til Kurs 101 pCt., hvorefter Aktiekapitalen udgør ialt 
2 Millioner Kroner. Tegningen finder Sted paa Sel
skabets Kontor, Stockholmsgade 55, i Dagene fra 15—18. 
Januar.

„Viking1*, den danske Handelsflaades Skoleskib for 
Befalingsmænd, forventes at paabegynde sit første Togt 
i Begyndelsen af April Maaned.

Angaaende Antagelsen af Elever henvises til den 
omstaaende Bekendtgørelse fra Aktieselskabet.

Dansk Sejlskibsrederi - Forenings Afdeling for 
mindre Skibe afholder, som det fremgaar af om
staaende Bekendtgørelse, sin aarlige Generalforsamling i 
Vejle sidst i indeværende Maaned.

Kaptajn Schmiegelow.

Saaledes kaldtes han af de mange, han kom i Be
røring med, og saaledes holdt 'han af at blive kaldt, den 
gamle Kaptajn, der nu har lukket sine Øjne efter et 
langt og virksomt Liv. I ting Alder gik han til Søs, 
arbejdede sig op fra Skibsdreng til Skibsførerens ansvars
fulde Gerning, og som saadan førte han flere af de 
gamle, store Sejlskibe som „Wilhelmine1* og „Augusta 
Aurora1* paa Langfarter. Schmiegelow var en dygtig 
og dristig Fører, der ikke tog i Betænkning at benytte 
de kortere, men farlige Ruter fra Øst- og Vestindien 
gennem Torres Strædet og den gamle Bahama Kanal, 
Farvande, som Sejlskibsførere ellers helst undgik. I 1868
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gik Schmiegelow „i Land“ og tiltraadte Pladsen som 
Besigtelsesmand for de kjøbenhavnske Søassurance Sel
skaber. Fra denne Stilling gik han i 1873 over i Ed. 
Hvidt & Søns, De private Assurandørers Forret
ning, hvor han virkede først som Prokurist og ved L.
N. Hvidts Død i 1885 som Forretningsfører sammen med 
Carl W i 11. Da Schmiegelow blev 80 Aar gammel trak 
han sig tilbage fra Ledelsen, men vedblev dog at arbejde

utrættelig i Forretningen lige til Nytaarsaften, da han sidste 
Gang var der, han følte sig da syg, og en Lungebetæn
delse gjorde hurtig Ende paa hans Liv. Sin Fritid 
ofrede Schmiegelow den Stand, han en Gang havde til
hørt, i flere Aar var han Censor ved Navigatør Eksa
minerne; en langAarrække et skattet og virksomt Medlem 
af Bestyrelsen for Bombebøssen, og lige til sin Død 
var han Medlem af Bestyrelsen for Skipp er foreningen. 
Der er nu' snart ikke mange tilbage af den danske 
Skibsfarts Veteraner, Schmiegelow var en fin og nobel 
Repræsentant for dem. Enhver, der kendte ham, følte, 
at man her havde en Mand for sig med Hjærtet paa 
det rette Sted, og Budskabet om hans Død vil derfor 
modtages med Sorg af mange.

Schmiegelow var Ridder af Dannebrog og Danne
brogsmand.

Undervands Klokkesignaler.

Vi har fra Hr. Kaptajn Holet, S/S. „Hellig Olav“, 
modtaget følgende:

Det er en Glæde for søfarteinteresserede at se, 
hvorledes undervands Klokkesignal-Systemet efterhaanden 
og med stærke Skridt vinder fast Fodfæste især i D e 
forenede Stater ved Regeringens rigtige Erkendelse 
af, hvilken stor Betydning denne Opfindelse, har som et 
udmærket Hjælpemiddel til Navigering i Taage og usigt
bart Vejr, thi med Nutidens forcerede Trafik har Skibs
farten Brug for alle Midler til at fremme en hurtig og 
sikker Sejlads. Man maa derfor hilse denne Opfindelse 
med Glæde og haabe, at den snart maa vinde Indpas 
overalt ogsaa i vore danske Skibe og Farvande. Sammen
ligner man undervands Signalsystemet med den traad- 
løse Telegrafi, der utvivlsomt vil faa ikke ringe Betyd
ning og allerede har ydet en væsentlig Hjælp med Hen
syn til Skibes sikre Færden paa Søen, da kan man alt 

nn, efter de foreliggende Resultater, være overbevist om, 
at undervands Klokkesignal-Systemet langt oftere vil faa 
praktisk Betydning som direkte Hjælpemiddel ved Navi
gering, og at det sikkert meget ofte vil blive Aarsag til 
Bevarelsen af Værdier og maaske Menneskeliv. Langs 
De forenede Staters Østkyst er nu allerede en 
Mængde Fyrskibe og Anduvningsbøjer forsynet med Sy
stemet, ligesom det ogsaa er anbragt flere Steder i Evropa, 
og mange Skibe er forsynet med Modtagerapparat. Selve 
Systemet, er tidligere omtalt nærmere i „Dansk Søfarts
tidende11 af 18. Oktober 1906, og jeg vil kun her frem
føre nogle enkelte Udtalelser af forskellige Autoriteter 
der selv ved flere Lejligheder har konstateret Apparatets 
store Betydning. Udtalelserne, af hvilke der foreligger 
en Mængde saa vel fra U. S. Orlogsmarine som fra 
Førere af Skibe i de forskellige Handelsmariner, er alle 
i sin Tid indsendt til Submarine Signal Comp., 
Boston, hvorfra jeg har erholdt dem.

Kaptajn Richter, S/S. „Kronprinz Wilhelm11, 
skriver:

.... Efter vor Mening er Signalet til stor Hjælp 
for Navigationen. Saaledes hørte vi for nogle Maaneder 
siden i tæt Taage undervands Klokkesignalet fra Nan- 
tucket Fyrskib i en Afstand af 6% miles, og det blev 
derved muligt at bestemme Skibets Sted, til Trods for 
at vi ikke kunde se Fyrskibet eller høre dets Taage- 
sirene.

Kaptajn Kaempff, S/S. „Deutschland“ :
.... Kunde ikke se Fyrskibet og havde ingen 

Forbindelse med den traadløse Telegraf, men vi hørte 
Fyrskibets undervands Klokke.

Leut.-Commander B. T. Walling, U. S. N.: 
.... En Forskel i Lyden gennem den Styrbords 

og Bagbords Modtager kunde iagttages, naar Fyrskibet 
var l/e Streg paa Boven og en bestemt, oyerbevisende 
Forskel hørtes, naar Fyrskibet var Streg paa en af 
Bovene. Signalet kan høres med Sikkerhed i en Af- 
Btand af i det mindste 4 til o1/2 miles af en uerfaren 
Iagttager, under Skibets vedvarende Fart af 15 Knob.

Kaptajn J. B. Watt, S/S. „Lucania11, Cunard 
Steamship Co., 7. April 1906:

.... Vi havde diset Vejr med Byger af Regndis 
i Nærheden af Nantucket Shoals, og vi vilde ikke have 
kunnet gøre Fyrskibet, hvis undervands Klokkesignalet 
ikke havde været. Vi hørte det i en Afstand af 
miles, medens Skibet gjorde fuld Fart, 22 Knob. Vi fik 
Fyrskibet en Streg paa Styrbords Bov og passerede 
det i en Afstand af % mile, hvilket gav os en god af
farende Plads. Lyden af Klokken var klangfuld, klar 
og tydelig og kunde ikke forveksles med nogen anden 
Lyd. Efter min Mening er dette et meget tilfredsstil
lende Resultat, som viser Systemets praktiske Værd.

Disse faa Udtalelser — blandt mange — fraMænd, 
der selv har set og følt Værdien af Klokkesignalet og 
den store Betydning, det vil faa i praktisk Retning, kan 
maaske hjælpe til at frembringe yderligere Interesse for 
Sagen ogsaa her i Danmark, hvor Fyrskibene i vore 
grunde Farvande vilde afgive udmærkede Stationer. Det 
forekommer mig, at Regeringen her burde lade Orlogs- 
marinen gaa i Spidsen*) med Forsøg, og naar først

*) Af „Dansk Søfartstidende11 for d. 8. November 1906 har 
jeg, efter at ovenstaaende var skrevet, set, at De danske 
Statsbaner har besluttet sig til at indføre undervands 
Signalsystemet ved Gjedser-Warnemiinde Færgefarten. 
Hermed er altsaa gjort en god Begyndelse-, om det end 
— med Hensyn til Systemets almindelige Indførelse i 
danske Farvande — vilde have været langt at foretrække 
om den første Installation var foretaget i et eller andet 
af Fyrvæsnets Fyrskibe f. Eks. paa Ruten mellem Skagen 
og Sundet.
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Klokkesignalet var anbragt paa enkelte af vore Fyrskibe, 
da vilde sikkert Handelsmarinens Skibe snart følge efter 
med Anskaffelse af Modtagerapparat, thi det er dog kan 
et Tidsspørgsmaal naar alle Skibe bliver forsynet hermed. 
Man kan jo simpelthen i Længden ikke undlade at be
nytte en saa praktisk Sikkerhedsforanstaltning, men det 
gælder i dette som i alt andet, den almene Interesse 
maa først vækkes, og det første Skridt tages.

J. Holst.

Fragtmarkedet.

Det ny Aar begyndte gennemgaaende noget bedre 
end Tilfældet var i Fjor, idet Raterne for flere af de 
ledende Markeders Vedkommende er højere og Tendenserne 
faste. Østen er saaledes betydelig bedre, end den har været 
i lang Tid, og La Plata og Sortehavet viser ogsaa forøget 
Aktivitet. Fra Bombay er der betalt indtil 17/ udsøgt 
Havn pr. Januar/Februar, men denne Rate har ikke 
kunnet holde sig, da flere Baade tilbødes til at gaa ud 
i Ballast gennem Suez Kanalen, men mindst 16/ kan 
dog stadig faas. Rispladserne er begyndt at fragte, og 
en Del store Baade sluttedes fra Birma til Rater varie
rende mellem 23/ og 24/6 O. C., 22/6 betaltes Rangoon/ 
Liverpool direkte. Sortehavet har mødt op med lidt 
mere Begær, og indtil 8/4% betaltes for prompt Last
ning fra Nikolajeff eller Odessa til L. H. A. R. eller 
Weseren, 8/6 Hamburg. For en prompt 3,500 Tons Baad 
betaltes 10/ fra Odessa til Moss og/eller Kristiania. I 
Odessa er der iøvrigt igen omkring en Uges Tørn. Fra 
Sulina sluttedes enkelte Baade til 8/ å 8/6 N. C, Frag
terne fra Middelhavet holder sig nogenlunde, omend de 
er lavere end for et Par Uger siden, særlig Ertsfragterne. 
Fra Carthagena betaltes 6/6 Middlesbro, 8/6 Filadelfia, 
6/9 Huelva/Antwerpen. For Bomuldsfrø fra Aleksandria 
sluttedes en prompt 5,000 Tons Baad til 7/6 Huil. Nord
amerika er stille. For Korn betaltes 2/6 New York/ 
Marseille og 2/ til direkte Havn U. K. Option Boston 
Lastning 2/1%. Baltimore sluttede en 6,000 Tons Baad 
til 1/10% Leith, Rotterdam, Amsterdam eller Antwerpen. 
Fra Golfen fandt en Del Baade Beskæftigelse med Tøm
mer, og der betaltes bl. a- 85/ å. 90/ Pensacola/2 Havne 
U. K. eller Kontinentet, 116/3 Buenos Aires. La Plata 
Markedet har en ganske decideret Bedring at opvise, 
idet Begæret efter Tonnage er livligt, hvilket har 
medført højere Rater. Fra San Lorenzo Grænsen til 
U. K. eller Kontinentet betaltes 13/6 k 14/ for Baade 
paa 3/4,500 Tons, medens en 2,600 Tons Baad opnaaede 
14/6, Option Havn mellem Bergen og Kjøbenhavn 17/, 
alle pr. 20. Januar/20. Februar, Baenos Aires har be
talt 11/6 og Bahia Blanca 13/9. Østersømarkedet ligger 
næsten ganske dødt. Fra Riga noteres 18 Frcs. Hør til 
Dunkerque eller Ghent, 20/ D/B. London, Hfl. 11%D/B. 
B. Rotterdam, Frcs. 27 D/B. Antwerpen, 28 Rouen. Fra 
Libau betaltes 11% d. Havrebasis Rouen og fraWindau 
35/ pr. 343 Kbf. Props tilWesthartlepool. Kulfragterne 
tiløstersøen er flove, og det er næsten umuligt at skaffe 
Lastetørn, baade paa Øst- og Vestkysten. Fra Tyne 
eller Blyth sluttedes der til 4/3 k 4/4% Malmø, 4/ 
Frederikshavn (1,350 Tons), 3/ Rotterdam, 3/4% Ham
burg, 4/9 Lissabon, 4/ Bilbao, 6/6 Port Said. Cardiff 
frugtede livligt, bl. a. til 4/3 Havre, 5/ Lissabon, 7/ å 
7/6 Barcelona, 7/ Genua, Catania eller Messina, 6/ å 
6/1% Port Said, 8 Bombay. 10/ Singapore, 13/9 Hong- 
kong, 6/9 Las Palmas, 14/ & 14/3 La Plata.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: 1) Har en Købmand Ret til at beregne sig Adresse
provision for indkommende Ladning, naar der i Certepartiet 
staar anført: — „i Libau er Skibet fri for al Adresseprovision 
og Kommission11 — ?

2) Har Modtageren Ret til at beregne et Skib Leje af 
Sække ved Losning af en Ladning løs Rug; i Certepartiet 
staar ikke anført, at Losningen skal ske i Følge Losse
pladsens Kutyme?

J. M. Rasmussen,
3-in. Skonnert „Najaden", Svendborg.

Sv.: ad 1) Nej.
ad 2) I Følge Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære er 

Modtageren i Libau berettiget hertil, thi efter de Under
søgelser, som nævnte Forening har foretaget netop dette 
Spørgsmaal vedrørende, er dette en gammel Kutyme i Libau, 
og denne Kutyme er nylig gjort til Bestanddel af Børs- 
usancerne, der som bekendt har Lovkraft, idet Bestemmelsen 
herom i Børsusancerne, der blev vedtaget i Oktober f. A., 
lyder saaledes:

„Mit Schiittgut, wie Kohle, Salz u. s. w., hier ankom
mende Schifle sind verpflichtet, auf Verlangen die Ladung, 
in Sacken herauszugeben11.

Ugens Havarier.

Elin, Barkskib af Østhammer, er, paa Rejsen fra London 
til Kjøbenhavn med en Ladning Kokes, strandet i Taage 
ved Tønsberg. Skibet er fuldt at Vand og bliver rimeligvis 
Vrag.

Gudmund, Galease af Rønne, er, paa Rejsen fra Klinte- 
hamn til Svaneke med en Ladning Kalksten, strandet paa 
Sydsiden af Øland. Galeasen, der er fuld af Vand, bliver 
rimeligvis Vrag.

King Edward, Dpsk. at' Kjøbenhavn, er, efter Grund
stødning ved Masnedsund. indgaaet til Helsingør for at dokke 
og reparere sin Bundskade.

D.alny, Dpsk. af Libau. kom den 1. ds., paa Rejsen fra 
Methil til Hjemstedet med Kul, paa Grund paa Middel
grunden. Flot med Assistance og efter at en Del af Lasten 
var losset.

Falster, Dpsk., kom den 29. December, paa Rejsen fra 
Stege hertil, paa Grund i Grønsund. Flot med Assistance 
af Dpsk. „Aalborg11 og ankommet hertil.

Martha, Barkskib af Fanø, er ankommet til Hamburg 
med Huder fra Rio Grande. Skibet har været paa Grund 
ved Helgoland og kom flot med Assistance af Fiskere fra 
Helgoland.

H ertha, Bjærgningsdpsk., kom den 1. ds. paa Grund 
ved Lynetten, men atter flot med Assistance af Dpsk. „Kat
tegat11.

Normandiet, Dpsk. af Esbjerg, har ved Udsejlingen 
fra Rouen den 4. ds. været i Kollision med Dpsk. „Lutéce11.

Killena, Barkskib af Sønderho, blev, medens det laa 
langs Kajen i Las Palmas den 24. December, paasejlet af 
Londoner Dpsk. „Inchnoor11 og fik en Del Skade om Styr
bord. „Killena11 losser og reparerer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Paa J. R. Andersens Staalskibsbyggeri paa Frederi ks- 
øen pr. Svendborg vil i de nærmeste Dage Kølen blive lagt 
til en mindre Staalskonnert med Motor. Skibets Ejer og 
Fører vil blive Kaptajn R. Nielsen, for Tiden Fører af 
Skonnerten „Niels" af Fejø.
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Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 8de Januar.) 
Adolph Andersen, Schubeit, ank. til Biga 4. Januar fra 
Aarhus 23.. — Alexandra, Kyllesbeck, ankom hertil 30. 
December fra Boston. — Al garve, Borries, ankom hertil 8. 
Januar fra Oporto. — An gi o Dåne, Wiberg, afgik fra 
Kingbridge 4. Jan. til Messina. — A. N. Hansen, Paaske, 
afg. herfra 5. Januar til Riga. — Arkansas, Petersen, pass. 
Dartmouth 17. Decbr. for New York. — Antwerpen, Mad
sen, pass. Gibraltar 5. Jan. for Antwerpen. — ,Arno, Strub- 
berg, afg. fra Swansea 5. Januar til Leghorn. — Axelhus, 
Sørensen, afg. herfra 7. Jan. til Stettin. — Baron Stjern
blad, Clauson Kaas, ankom til London 6. Januar herfra. — 
Beira, Lunge, ankom til Ghent 4. Januar fra Riga. — C hr. 
Broberg, Nielsen, ankom til Newcastle 31. Dec. herfra. — 
Dagmar, Larsen-Bøgvad, afg. fra Denia 6. Dec. til Malaga.
— Douro, Mortensen, ankom hertil 3. Jan. fra Lissabon. — 
Florida, Ørum, afgik fra New Orleans 22. Dec. hertil. — 
Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiittel 3. Dec. for Rouen.
— G ar o nn e, Kromann, ankom hertil 4. Jan. fra Dunkerque.
— Georgios 1, Biørn Sørensen, ank. til Rouen 3. Jan. fra 
Riga. — Hellig Olav, Holst, ankom hertil 1. Januar fra 
Kristiania. — Hjelm, Sørensen, afgik fra Aalborg 7. Jan. 
hertil. — Hengest, Harder, ankom hertil 7. Januar fra 
Sunderland. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til Lissa
bon 7. Januar fra Palermo. — Jolantha, Simonsen, afg. fra 
Riga 6. Jun. til Dunkerque. — Kasan, Hansen, ankom til 
Libau 4. Januar fra Windau. — Kentucky, Staal, ankom 
hertil 7. Januar fra New York. — Kiew, Andreasen, pass. 
Holtenau 7. Jan. for Huli. — Kursk, Gommesen, afgik fra 
Ghent 4. Januar til Neufahrwasser. — Leopold II, Tycho 
Rasmussen, ank. til Antwerpen 5. Decbr. herfra. — Loire, 
Craignon, pass. Holtenau 6. Dec. for Dunkerque. — L ou i si
an a, Andresen, afgik fra Kristiania 28. Dec. til New York.
— L. P. Holmblad, Gøtsche, afgik fra Boston 3. Januar 
hertil. — Maja, Iversen, ankom hertil 7. Januar fra Danzig.
— Moskov, Meldahl, ankom til Dunkerque 5. Januar fra 
Reval. — Nicolaj II, Lissner, afgik fra Kristiania 28. Dec. 
til Boston. — Nordjylland, Kragh, ankom hertil 7. Jan. 
fra Libau. — Nishmj Novgorod, Nidersøe, afg. fra Dun
kerque 5. Januar til Newcastle. — O. B. Suhr, Larsen, ank. 
til Newcastle 7. Januar fra Rouen. — Omsk, Jonsen, pass. 
Brunsbiittel 6. Jan. for Huli. — Perm, Christensen, afg. fra 
Huli 7. Januar hertil. — Pregel, Olsen, 'ankom til Riga 5. 
Januar fra Antwerpen. — Rita, Shibbye, afgik fra Hamburg
7. Januar hertil. — Seine, Dampt, ankom til Bordeaux 30. 
Decbr. herfra. — Texas, Andersen, afgik fra Philadelfia 
20. Dec. hertil. — Thyra, Fischer, afgik fra Reval 5. Jan. 
til Riga. — Tiber, Bech, ankom til Rouen 4. Jan. fra Riga.
— Valdemar, Jonsen, ank. til Antwerpen 6. Jan. fra Riga
— Vendsyssel, Jacobæus, pass. Holtenau 6. Jan. for Rouen.
— Viking, Meyer, ankom til Antwerpen 28. Dec. fra Riga.
— United Statesj Wulff, afg. fra New York 5. Januar til 
Kristianssand. — Riber hu s, Bønnelykke, afgik fra Arendal 
6. Januar Nordpaa. — Vad se, Poulsen, afg. fra Manchester
4. Januar til Liverpool. — Rogaland, Wiese, ankom til 
Stettin 6. Jauuar herfra. — Bodil, afgik fra Dunkerque 7. 
Januar hertil. — Napoli, Brinch, ankom til Pillau 26. Dec. 
fra Antwerpen. — Fridtjof, Neland, afgik ffa Stettin 23. 
Decbr. til Manchester. — Peru via, Dresse, ankom til New 
Orleans 29. Decbr. fra Philadelphia. — Lauschan. Sperling, 
afg. fra Baltimore 23. Decbr. til Korsør. — C. P. A. Koch, 
Sørensen, ank. hertil 30. Dec. fra Vestnorge. — Klar, Råbe, 
ankom til Reval 6. Januar fra Baltischport. — H. A. Hart- 
mann, afgik herfra 5. Jan. til Reval..— Esbjerg, Søeberg, 
afg. fra Stockolm 7. Jan. til Skutskær. — M. G. Melchior, 
Hårdt, ankom hertil 7. Januar fra Vestnorge. — Skalholt, 
Larsen, afg. fra Stockholm 6. JaD. til Riga. — Vesta, Godt- 
fredsen, afgik fra Thorshavn 6. Januar hertil. — Tjald ur, 
Rothe, afg. fra Leith 5. Januar til Færøerne.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, 'ankom til 
Barry 25. December. — Sigurd, P. L. Petersen, afgik fra 
Kjøbenhavn 5. Januar, best. til Sunderland. — L. H. Carl,
I. P. Lorenzen, ankom til Aleksandria 4. Januar. — Erik, 
A. S. Mahncke, ankom til Newport 5. Januar. — Volmer,
J. Petersen, afgik fra Stettin 4. Januar, bestemt til South 
Shields. — Dan, Th. H. Petersen, afg. fra Liibeck 7. Januar, 
bestemt til Newport Mon. — Knud II, Meyer, afg. fra Me
thil 27. December, bestemt til Genua. — Uffe, Juul Larsen, 
ankom til Algier 7. Jan. — Danmark. C. M. Kraemer, ank. 
til Sunderland 31. December. — Rag ner, Holst, afgik fra 
Sunderland 5. Jan., best. til Stettin. — Skjold, N. O. Risø, 
afgik fra Antwerpen 7. Januar, bestemt til Sunderland. — 
Halfdan, Chr. S. Hansen, afgik fra Neufahrwasser 3. Jan., 
bestemt til Sunderland. — Olaf, J. P. Jørgensen, ankom til 
Middlesbro 7. Januar. — Svend II, C. W. Jensen, ankom til 
Huelva 7. Jan. — Harald, C. A. Schmidt, afgik fra Algier 
6. Jan., best. til Huelva. — Magnus, Aug. S. Hveysel, ank. 
til Sunderland 8. Januar.

Viking. Bjørn, Droscher, afgik fra Newfairwater 5. Jan.. 
best. til Methil. — Vagn, B. Mahncke, afgik fra Kotsøt 5. 
Jan., best. til Sunderland. — Ulf, C. Huus, afg. fra Sunder
land 7. Jan., bestemt til Nizza.

Det dansk-ruselske Dampskibsselskab. Ru s s, Rasmussen, 
ank. til Novorossisk 1. Januar. — Michail Ontchoukoff, 
Harhoe, afg. fra Genua 24. Decbr., bestemt til Baltimore. — 
Generalkonsul Pallisen, Stoltenberg, ank. til Sevilla 1. 
Januar. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. til Neapel-22. Dec.
— Helmer Mørch, Thorsøe, afgik fra St. Vincent 6 Jan., 
best. til Havre. — Excellence Pieske, Christensen, afgik 
fra Riga 6. Januar, bestemt til Rouen. — Pawel Andre
je ff, Tannebek, ankom til Huil 5. Januar. — Wladimir 
Sawin, Carstensen, ank. til Genua 24. December. — Alex
ander Shukoff, Dahl, afgik fra Riga 31. Decbr., bestemt 
til Rouen. — Johan biem, Petersen, afgik fra Libau 4. 
Januar, bestemt til Rotterdam. — Harald Kljtgaard, Ras
mussen, ankom til London 28. December.

Helmdal. Kamma, Vaaben-Hansen, ankom til Dunston
8. Jan. — Helga, Olsen afg. fra Tynen 8. Jan. — Martha, 
Christensen, ankom til Santander 5. Januar. — Elna, Rathje, 
ankom til Oran 8. Januar. — Therese, Larsen, afgik fra 
Bona 31. Decbr. — Simone, Møller, afg. fra Oran 1. Januar.
— Jeanne, Leffler, ankom til Orun 5. Januar.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ankom til Åbo 5. Januar.
— Nancy, Jessen, ank. til Swansea 2. Januar. — N antik, 
Christensen, ankom til Esbjerg 7. Jan. — Nordsøen, Gram, 
afgik fra Llanelly 4. Jan., best. til Kbhvn. — Nexos, Basse, 
afgik fra Reval 5. Januar, bestemt til Dunkerque. — Nora, 
Pedersen, ankom til Brunsbuttelkoog 7. Jan. — Cito, Iver- 
Ben, ank. til Hamburg 5. Januar. — Ellen, Gregersen, pass. 
Grimsby 4. Jan., best. til Norrkøping. — Fy 11a. Thøgersen, 
ankom til Geestemiinde 31. Dec. — Gerda, Th. Nielsen, ank. 
til Rivadesella 6. Jan. — Napoli, Brinch, ank. til Kønige- 
berg 26. Dec. — Bodil, Larsen, afg. fra Dunkerque 7. Jan., 
best til Kbhvn. — Dagmar, Mathiesen, afg. fra Antwerpen
5. Jan., best. til Kbnigsberg. — Nerma, Lauritzen, ank. til 
Liverpool 6. Jan. — Alfa, J. Nielsen, afgik fra Esbjerg 5. 
Januar, best til Granton.

Jylland. Ebba, Meinertz, ank. til South Shields 8. Jan.
— Ingrid, Winther, ankom til Torre Annunziata 7. Januar.
— Karen, Eriksen, ankom til Limasol 23. Decbr.

Dania. Lilly. Nielsen, ankom til Cardiff 5. Januar. — 
Dagny, Fischer, pass. Kanalen 6. Januar. — Alexy, Lorent
zen, ankom til Santander 7. Januar. — Mary, Clausen, ank. 
til Treguier 7. Januar.

Nordsøen. N ordland, Møller, afgik fra Aarhus 4. Jan., 
bestemt til Boness. — Kronprins Frederik, Andresen, 
ankom til Cardiff 6. Jan. — England, Andersen, afgik fra 
Esbjerg 5. Jan. — Holland, Poulsen, afgik fra Bandholm 3. 
Jan., bestemt til Swansea. — Rusland, Madsen, afgik fra 
Libau 3. Januar, bestemt til Ghent.

Uranla. Polarstjernen, Christensen, afgik fra Odessa
3. Jan., best. til Kbhvn. — Ekliptika, Hemmingsen, ank. 
til Methil 29. Decbr. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, 
ankom til Boston Dock 2. Jan. — Urania, Clausen, ankom 
til Middlesbro 2. Januar.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, afgik fra Kallundborg 4. 
Jan., best. til Newcastle.— Carl Heckscher, Starck, ank. 
til Kbhvn. 6. Januar.

Østersøen. Astoria, Neergaard, ank. til Kbhvn. 3. Jan.
Union. Frisia, Nielsen, ank. til Blyth 8. Januar.
Inga. Flandria, Poulsen, afgik fra Leith 7. Jan., best. 

til Burntisland. — Carbonia, Winckler, ankom til Blyth 2. 
Januar.

Dan. Fionia, Hansen, afgik fra Masnedsund 6. Januar, 
bestemt til Burntisland. — Selandia, Troensegaard, afgik 
fra Rouen 7. Januar, best. til Leith.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. til Riga 5. 
Januar. — Brattingsborg, Suenson, ankom til Odessa 27. 
December. — Flynder bor g, Larsen, ankom til Santander 
25. December. — 'Fredensborg, Winther, afg. fra Kbhvn. 
8. Jan. — Frederiksborg, Hansen, ankom til Cardiff 24. 
Decbr. — Jomsborg, Mathiesen, afgik fra Savona 5. Jan.
— Kronborg, Hveissel, afgik fra Newport News 3. Jan. — 
Rosenborg, Hansen, ank. til Ghent 5. Januar. — Skan
derborg. Jensen, afgik fra Huli 8. Jan. — Stegelborg, 
Lund, ankom til Blyth 7. Jan. — Sø borg, Fischer, ankom 
til Jarrow 2. Januar. — Uranienborg, Schmidt, afgik fra 
Bilbao 7. Januar.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, ank. til 
Kønigsberg 2. Januar. — Klampenbor g, Palm, ankom til 
Dunkerque 3'. Jan. — Marselisborg, Andersen, afgik fra 
Odessa 2. Januar. — Silkjeborg, Pedersen, ankom til West 
Hartlepool 6. Jan. — Skodsborg, Schultz, afg. fra Savona
5. Jan. — Tuborg, Agerlin, ankom til Ghent 5. Januar. —
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Ulfsborg, Eriksen, ankom til Genua 7. Jan. — Vording
borg, Petersen, ank. til Neufahrwasser 5. Jan.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ankom til Kbhvn 8. 
Jan. — Dansborg, Kiihl. ankom til Genua 2. Januar. — 
Jægersborg, Larsen, ankom til Montrose 5. Januar. — 
Kailundborg, Nielsen, ank. til Kbhvn. 8. Jan. — Taarn- 
borg, Matzen, ankom til Blyth 3. Januar.

Svendborg. Svendborg, Møller, afgik fra Kiga 5. Jan.
— Peter Mærsk, Grove, ankom til Riga 5. Jan.

Havet. Fyen, Andersen, afgik fra Newcastle 8. Januar.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. til Riga 8. Jan.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Grange- 

mouth 7. Januar. — Helene, Sørensen, ank. til Kjøbenhavn
5. Jau. — Agn ete, Petersen, afgik fra Esbjerg 8. Januar, 
hest, til Methil. — Hermia-, Hansen, afg. fra Kbhvn. 6. Jan., 
hest, til Blyth. — Alice, Schultz, afg. fra Fredericia 8. Jan., 
hest, til Burntislaud. — Bornholm, Abrahamsen, afgik fta 
Kiel 7. Januar, bestemt til Grangemouth.

Det østasiatiske Kompagni. Anamba, Juel-Hansen, afgik 
fra Port Said 2. Jan. — Siam, Cortsen, afgik fra Cuddalore
6. Januar. — St. Do mi ngo, F. Gabe, afg. fra Tjilatjap 30. 
Decbr. — Siberien, Madsen, ankom til Kbhvn. 7. Januar.
— Birma, C. Jensen, afgik fra Kobe 6. Jan. — Ni ko bar, 
Ram busch,. ankom til Aden 13. Decbr. — Kina, H. P. Berg, 
afgik fra Hongkong 7. Januar. — C am bo dia, Dahlenborg, 
afgik fra Kobe 6. Jan. — T r a n q u eb a r, Thomsen, afgik fra 
La Pallice 30. Decbr.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, C. van Deurs, afg. fra 
Vera Cruz 5. Jan., best. til Habana. — St. Jan, Christensen, 
afgik fra Hamburg 8. Jan., best. til Kbhvn. — St. Thomas, 
Hansen, afgik fra Cadix 1. Januar, best. til St. Thomas.

Ære. Energi, Nielsen, ankom til Sunderland 2. Januar.
— Erindring, Hansen, ank. til Malmø 7. Januar.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Cardiff 4. Januar. — St. St. Blicher, Christensen, afgik 
fra Kbhvn. 6. Jan. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til 
Hamburg 6. Januar. — H. C. Andersen, Rasmussen, afgik 
fra Danzig 7. Jan. — Aj ax, Brorsen, ank.,': til Methil 7. Jan.
— Alfred Hage, Ellekilde, afgik fra Cardiff 4. Januar. —
— I. D. S. Adolph, Fenger, ankom til Stockholm 2. Januar.
— N. G. Petersen, Bloch, afgik fra Frederikshavn 5. Jan.
— N. F. Høffding, van Deurs, ankom til Helsingør 8. Jan.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, afgik fra Libau 4. Jan., best. 
til Rouen. — London, Bom, ankom til Aalborg 7. Jan. — 
Paris, Tholander,. ankom til Boness 29. Dec. — Bryssel, 
Boeck-Hansen, afgik fra Demerara 29. December, bestemt til 
Liverpool.

Merour. Berlin, Krogh, ankom til London 4. Januar. — 
Wien, Brink, ank. til Colastine 1. Jan. — Roma, v. Thun, 
afgik fra Cardiff 6. Jan., best. til Spezia.

Holm & Wonslld. Anna, Jensen, ank. til Ghent 7. Jan.
— Erik, Nielsen, ankom til Aarhus 2. Jan. — Svend, Jac
obsen, ank. til Riga 24.‘December.— Axel. Christensen, afg. 
fra Kiel 7. Jan., best. til Blyth. — Jørgen Jensen, Grau, 
ank. til Kiel 3. Jan. — Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til 
Grimsby 6. Jan. — Willi. Colding, Bjarnarson, ankom til 
Newport 2. Jan. — Angantyr, Holm, afgik fra Danzig 1. 
Januar, bestemt til London. — Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, 
ankom til Grimsby 2. Jan. — Farmatyr, Nielsen, afg. fra 
Sunderland 4. Januar, best. til Torre Annunziata. — V er atyr, 
Villadsen, ankom til Cardiff 5. Januar.

Frem. Austa, Bagger, ankom til London 27. Decbr. — 
Freja, Nielsen, ank. til Wismar 5. Jan. — Tor, Frijs, ank. 
til Kbhvn. 8. Jan. — Hertha, Rasmussen, ankom til Åhus 
8. Januar. — Express, Hald, ank. til Kbhvn. 2. Januar.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. LadyFurness, 
Clausen, afg. fra Hamburg 9. Januar, best. til Warkworte.

Europa. Europa, Hansen, ankom til Huil 6. Januar. — 
Tyskland, Danatrup, afgik fra Aarhus 7. Januar, best. til 
Frederiksstad.

Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. Normandiet, 
Schmidt, ank. til Burntisland 7. Jan. — Slesvig, Svarrer, 
ankom til Rouen 30. Decbr.

Hamlet. Herleve, Hintze, afgik fra Rouen 7. Januar, 
best. til Swansea.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, ankom til 
Seaham 4. Jan. — Margrethe, Chr. Lund, ank. til Kolding 
B. Januar. — Henning, Kusk Jensen, afgik fra Seaham
4. Januar, bestemt til Nakskov.

Sejlskibe.
Esbjerg. O c t a,. Pedersen, ankom til Esbjerg 2. Januar.

— Urda, Jacobsen, ankom til Cadiz 7. Januar. — Inga, 
Hansen, ankom til Gibraltar 8. Januar, bestemt til Huli.

Fanø. Nordby. Wilhelmine, Lauridsen, ank. til New
castle N. S. W. 26. December fra Port Natal. — Sørine, 
Andersen, ankom til Port Elisabeth 29. December fra Rio 
Janeiro. — Copley, Struckmann. passerede Ventnor 25. De
cember fra Falmouth, bestemt til Neufahrwasser. — Prins 
Valdemar, Hansen, afgik fra Malmø paa Slæb 31. Decem
ber, ankom til Moss 2. Januar.

Fanø. Ssnderho. Martha. Møller, ankom til Altona 5, 
Januar fra Rio Grande.

Svendborg. Embla, Hansen, ankom til Newcastle 1. 
Januar. — Flora, Sørensen, ankom til Grimsby 30. Decbr.
— Union, Olsen, ankom til Curseulles 31. December. — 
Standard, Rasmussen, ankom til Fowey 31. December. — 
R. P. Petersen, Andersen, ankom til Grimsby 1. Januar.
— Iris, Hansen, ankom til Flensborg 1. Januar. — Vega, 
Madsen, ankom til Leitli 3. Januar. — Brødrene, Jørgen
sen, ankom til Swinemiinde 3. Jan. — Cornwall, Petersen, 
ankom til Skien 4. Januar. — Fan ny, Hansen, ankom til 
Aalborg 5. Januar. — Vesta, Poulsen, ankom til Gøteborg 
4. Januar. — Hans Emil, Hansen, ankom til Ahus 5. Jan.
— Maagen, Jensen, ank. til Dieppe 5. Januar. — Haabet, 
Andreasen, ank. til Rønne 6. Januar. — Hansigne, Nielsen, 
ankom tiJ Grangemouth 7. Januar. — Triton, Nielsen, ank. 
til Rotterdam 5. Januar. — Garibaldi, Jørgensen, ankom 
til London 6. Januar. — Noah, Poulsen, ankom til Dieppe
6. Januar. — Del o s, Andersen, ankom til Aberdeen 7. Jan.
— Roma, Jensen, ankom til Rudkjøbing 7. Januar. — Ig- 
natz Breum, Lund, ankom til Ghent 7. Januar. — Danne
brog, Mortensen, ankom til Falmouth 7. Januar.

Ærø. Kronen, Hermansen, ankom til Gøteborg 7. Jan.
— Alma Marie passerede DungeneBs 22. December vest- 
gaaende. — Laura, Jensen, afgik fra Cadiz 1. Januar. — 
Vera, Mygind, ankom til Kolding 31. Decbr. — Norden, 
Rasmussen, ankom til Bilbao 1. Januar. — Harris, Thor- 
steinson, passerede Dungeness 1. Januar østg. — Elise 
Dyrebor g, Nielsen, ankom til Aarhus 3. Januar. — Ærø, 
Christensen, ankom til West Wemyss 3. Januar. — Astræa, 
Svane, afgik fra Laguna 4. Januar. — Wemyss Castle, 
Bandholm, ankom til Marstal 5. Januar. — Jørgen Olsen 
passerede Beachy Head 5. Januar vestg. — Atlantic, Ras
mussen, ankom til Arendal 7. Januar. — J. A. Kro mann, 
Christensen, ankom paa Rørvig Red 7. Januar. — Frem, 
Haagensen, ankom til Gøteborg 5. Januar. — Gemma, 
Hansen, ankom til Gøteborg 6. Januar. — Emilie, Friis, 
ankom til Udbyhøj 6. Januar. — Karen, Albertsen, ankom 
til Flensborg 6. Januar. — Ar gus, Jensen, afg. fra Berwich 
4. Januar. — Maren, Albertsen, ankom til Ramsgate 6. 
Januar. — Marie, Østermann, ankom til Wamemunde 7. 
Januar.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grccuwich Meridian. De danske Fyi9 Synsvidde er tfn- 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højeferne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyreoe, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anfert retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Nordsøen. Fyrskibet „Horns Rev". Paa Grund af Havari 

paa Stangen til Gnisttelegrafnættet' om Bord i Fyrskibet 
„Horns Rev" er Gnisttelegraf-Forbindelsen midlertidig af
brudt. Stormvarsel-Signaler kan derfor ikke vises.

Vyl V. Den 7de Januar 1907. Et stort Sømærke er 
observeret 4 Kml. V. for Fyrskibet „Vyl".

Graadyb. Lystønden „Søren Jessens-Sand" er inddraget 
for Is og Vintersømærket udlagt.

Østersøen. Bøgestrøm. Lodsfartøjet i Bøgestrøm er ind
draget for Is. Lodserne har saavidt mulig Station ved 
Bønsvig.

Smaalands-Farvandet. Bøgestrømmen. Stenhagen. Sten
hagen Fyr er slukket; det tændes snarest muligt igen.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Grelfswalder Bodden. Fyrskibet „Palmerort" 

er inddraget for Is.
Darsser Ort N. Tønden Darsser Ort N. er flyttet og 

ligger nu i 32 Fod Vand. 54° 33' 35" N. Br. 12° 33' 40"
0. Lgd.
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Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag I Nordsøen. Den 26de December 1906. 51° T„

N. Br. 1° 28',8 0. Lgd. Et drivende Vrag, med en Mast

Den 27de December 1906. 61° 14'w N. Br. 1° 51' 0. Lgd. 
Et kæntret Skib.

Norge. Stadt. Mellem Vossa og Jelseskjærene strækker 
der sig et Rev med en mindste Dybde af 15 Favne. Da det 
med svær Se kan bryde paa Revet, ber man i saa Fald 
holde uden om Bukketyvene.

Tyskland. Wangeroog Fyr. I Wangeroog Fyr er Lys
vinklen med Tre-Blink fra S. 867/ V. gennem V. til N. 
19‘/a° V. forandret til at vise Fem-Blink.

Jage. Fyrskibet „Genius Bank" er atter udlagt.
Holland. I Holland er Afmærkningen upaafldelig paa 

Grund af Isgang. Den red og sort lodret stribede Lystende 
i det N.-lige Udløb af West-Hellegat,.de rød og sort vandret 
stribede Lystønder Nr. 1 og 4 i Vuile, de røde Lystønder 
Nr. 1 og 2 i Beningen, de sorte Lystønder Nr. 3 og 5 i 
Aardappelengat og den sorte Lystønde Kwak er inddraget 
for Is.

Krammer. Et Fartøj er sunket i Krammer mellem 
Stumptønde Nr. 3 og sort Lystønde Nr. 4. En stump Vrag
tønde er i 5 Fv. Vand udlagt ved Vraget. 51° 41' 1" N. Br. 
4° 8' 22" 0. Lgd.

Den røde Lystønde Nr. 3 i Vuile, den røde Lystønde 
Nr. 2 ved Kwaden Hoek, den sorte Lystønde Nr. 4 i Slijkgat 
og de røde Lystønder Nr. 3 og 6 i Bokkegat er inddraget 
for Is.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Shetland Isles. Balta Island. Paa Muckle Head, Balta 

Island, gives Taagesignal med et Taageborn, der drives med 
Haandkraft og giver To-Stød hver 2 Minutter, Sted 4 S., 
Pause 2 S., Stød 4 S., Pause 110 S. Signalet gives for 
Sildefiskerne fra 15de Juni til 30te August, men man maa 
ikke stole paa det. 60’ 45' N. Br. 0’ 47' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Adour. I Løbene i Adour foretages Uddybning 

0. og V. for Casquets. Det Ø.-lige Løb kan kun benyttes 
om Dagen og med den største Forsigtighed. I det V.-lige 
Løb viser Uddybningsmaskinerne, naar de ligger 0. for 
Løbets Midte, 2 røde Fyr eller et sort Flag, og naar de 
ligger V. for Løbets Midte to grønne Fyr eller en rød 
Stander. Ligger de tæt til Midten vises desuden to sorte 
Balloner lodret for hinanden paa Toppen af Masten.

Prince Edwards Islands S.-Kyst. Bedeque Bay. Mlscouche 
Shoal. En sort, cylindrisk Lystønde, der viser rødt Lys med 
hyppige Formørkelser, er i 3‘/a Fv. Vand udlagt ved SØ.- 
Enden af’ Miscouche Shoal, 3 Kml. N. 47° V. ira Sea Cow 
Head og 2’/4 Kml. S. 45’ V. fra Indian Point Fyr. 46° 21' 0" 
N. Br. 63° 51' 34" V. Lgd.

Nova Scotia S.-Kyst. Sambro Island midlertidige Fyr er 
nu slukket og det ny Blinkfyr, der hver 5 S. viser _ hvidt 
Et-Blink, tændt. Flammens Højde: 136 Fod. Synsvidden: 
17 Kml. 1ste Ordens LinBeapparat. Fyrtaarnet er nu 80 Fod 
højt og malet hvidt. 44’ 26' 10" N. Br. 63’ 33' 28" V. Lgd.

Nova Scotia V.-Kyst. Yarmouth Sound. Hen and Chickens. 
Den røde Spidstønde ved V.-Siden af Hen and Chickens 
Shoal er ombyttet med en rød Lys- og Klokketønde, som 
viser rødt Lys med hyppige Formørkelser.

Forenede Stater i Nord-Amerlka. Maine. West Penohscot 
Bay. Rockland Harbor. En lille 11 Fods Klippe er fundet i 
Rockland Harbor N.-lige Del, fra Kanten af Jameson Point 
i S. 66’/b° V. og fra Rockland Bølgebryder Fyr i N. 547/ V.

Fyrskibet „Cape Elizabeth". I Fyrskibet „Cape Elizabeth" 
Nr. 72 gives nu Undervands Taagesignal med Klokke, der 
giver Nr. „74“ saaledes: 7 Slag, Pause 5 S., 4 Slag, 
Pause 10 S.

Massaohusetts. Boston Bay. Marblehead. Den hvide 
Spirtønde med sort Bur, Race Buoy, i Boston Bay er ind
draget.

Cape Cod Bay. Plymouth Ledefyr. Ved Plymouth (Gurnet) 
Ledefyr er anbragt en Taageklokke, der hver '/, Minut 
giver To-Slag 42’ 0' 12" N. Br. 70’ 36' 4" V. Lgd.

Vineyard Sound. Fyrskibet „Sow and Pigs". I Fyrskibet 
„Sow and Pigs" Nr. 41 gives nu Undervands Taagesignal 
med Klokke, der giver Nr. „7", saaledes: 7 Slag, 4 S. Pause, 
7 Slag, 4 S. Pause.

Massachusetta, New York og New Jersey. Undervands Taage- 
signaler er kun anbragt af Fyrvæsenet paa følgende Fyrskibe: 
„Boston" Nr. 54, „Pollock Rip Shoals" Nr. 73, „Nantiicket 
Shoals" Nr. 66, „Fire Island" Nr. 68 og „Sandy Hook" Nr. 51. 
For Undervands Taagesignalerne i de øvrige Fyrskibe er 
Fyrvæsenet ikke ansvarlig.

Rhode Island. Fyrskibet „Brenton Reef"’ I Fyrskibet 

„Brenton Reef" Nr. 39 gives nu Undervands Taagesignal 
med Klokke, der giver Nr. „39“ saaledes: 3 Slag, Pause 3S., 
9 Slag, Pause 5 S.

Connecticut. Long Island Sound. Fyrskibet „Cornfield 
Point". I Fyrskibet „Cornfield Point" Nr. 48 gives nu 
Undervands Taagesignal med Klokke, der giver Nr. „48“ 
saaledes: 4 Slag, Pause 3 S., 8 Slag, Pause 5 S.

New Haven Harbor. En rød og sort vandret stribet Lys
tønde, der viser. rødt Lys med Formørkelser, Lys 10 S., 
Mørke 10 S., er i 5l/a Fv. Vand udlagt ved Vraget af Læg
teren „Charles Mulford", der ligger sunket ved Indløbet til 
New Haven Harbor, fra Southwest-Ledge Fyr S. i 26*/,’ V., 
og fra Merwins Point S. 62’ 0.

En rød og sort vandret stribet Lystønde, der viser rødt, 
fast Lys, er i 21 Fod Vand udlagt ved Vraget af en Kul
lægter, der er sunket, fra Southwest-Ledge Fyr i S. 4’ V., 
og fra New Haven Outer Breakwater Fyr i N. 68%° 0.

New York. Long Island. Montauk Point. En Kullægter 
er sunket 1% Kml. S. 787/ 0, fra Montauk Point Fyr, Long 
Island Ø.-Enae. En Mast er over Vandet.

Dalawaro Bay. Fyrskibet „Overfalls". I Fyrskibet „Over- 
falls" Nr. 69 gives nu Undervands Taagesignal med Klokke, 
der giver Nr. „69“ saaledes: 6 Slag, Pause 3 S., 9 Slag, 
Pause 6 S.

Maryland. Chesapeake Bay. Thomas Point S. Damperen 
„Macedonien" er stødt paa en Hindring, i 67, Fv. Vand, 
fra Thomas Point Fyr i S. 2%° 0. og fra Poplar Island i
N. 39%° V.

Hampton Roads. Elizabeth River. En rød og sort vandret 
stribet Spirtønde er i 24 Fod Vand udlagt tæt SV. for 
Vraget af Lægteren „John R. Zimmermann", der er sunket paa 
Hampton Roads, fra Old Point Comfort Fyr i S. 297s° V. og 
fra Sewall Point Piers Yderende i N. 77/ V.

Fleet Point. Et hvidt, fast Fyr er tændt paa V.-Kanten 
af Fleet Point Flåts. Flammens Højde: 16 Fod. Det vises 
fra en rød Pæl, der staar i 9 Fod Vand, n/l} Kml, S 66%“
O. fra Great Wicomico River Fyr. Samtidig er Fleet Point 
Flåts Spidstønde Nr. 2 inddraget. 37° 48' 39" N. Br. 76“ 
17* 5" V. Lgd.

Virginia. Back River. En rød og sort vandret stribet 
Spirtønde er i 18 Fod Vand udlagt ved Vraget af Skonnerten 
„Silver Star", fra Back River Fyr i N. 40*/,° 0. og fra The 
Marches Fyr i S. 44° 0.

Old Plantatlon Flåts Fyr. Ved Old Plantation Flåts Fyr 
gives nu Taagesignal med Sirene, der hver 8 S. giver Et
sted, Stød 6 S., Pause 2 S. Naar Sirenen er i Uorden, slaas 
hver 15 S. paa Klokke med Maskinkraft. 37“ 13' 44" N. Br. 
76" 2' 50" V. Lgd.

North Carolina. Fyrskibet „Cape Lookout Shoals" Nr. 80 
er atter udlagt paa Station og Reservefyrskib Nr. 71 ind
draget.

South Carolina. Wlnyah Bay. Et hvidt, fast Fyr, Rabbit 
Island Fyr Nr. 2, er ‘tændt paa Ø.-Siden af Løbet ud for 
Rabbit Island. Flammens Højde: 16 Fod. Det vises fra en 
Pæl, mærket 2, som staar i 11 Fod Vand, % Kml. S. 21’/,° 
V. fra Baaken, hvorfra Sampit River forreste Ledetyr tid
ligere vistes. 33° 19' 48" N. Br. 79“ 16' 46" V. Lgd. Sam
tidig er Hare Island hvide, faste Pælefyr Nr. 7 slukket.

Florida. Florida Roefs. Amerioan Snoal. American Shoal 
Fyr er atter i Orden. 24“ 31' 24" N. Br. 81° 31' 13" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay. 

Knoli Klokketønde Nr. 2 paa Ø.-Siden af Main Ship Chan- 
nel, ud for S.-Enden af Southeast Shoal, er flyttet og ligger 
nu 1% Kml. S. 157a° 0. fra Sand Island Fyr.

Mobile Shlp Channel. Mobile Ship Channel røde, faste 
Fyr Nr. 4, der vises fra en Baake 7% Kml. S. 67/ V. fra 
Mobile Bay Fyr, er atter tændt, og det midlertidige Fyr 
slukket.

Mobile Ship Channel røde, faste Fyr Nr. 2 er atter tændt, 
og det midlertidige Fyr slukket. Fyret viseB fra en Baake, 
som staar i 17 Fod Vand, °/IG Kml. S. for dets gamle Plads, 
paa Ø.-Siden af den gravede Rende. 30’ 17' 2" N. Br. 88° 
2' 1" V. Lgd.

Mobile Ship Channel Fyr Nr. 14 og 16 er atter i Orden 
og de midlertidige Fyr slukket.

Mobile Ship Channel Mlddle Ground. Mobile Ship Channel 
Middle Ground hvide, faste Fyr er atter tændt, og det mid
lertidige Fyr slukket. Fyret vises fra en Baake, der staar i 
24 Fod Vand, lidt N. for dets gamle Plads. Flammens 
Højde: 33 Fod. 30° 15' 14" N. Br. 88° 2' 16" V. Lgd.

Choctaw Pass Channel. Paa Choctaw Pass Channel bageste 
Ledefyrs Plads er tændt et midlertidigt, hvidt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 48 Fod. Det vises fra en rød Mast med 
firkantet Tavle paa Toppen.

Loulslana. Mlsslsslppi River. Southwest Pass. I South- 
west Pass er følgende Tønder udlagt:

Southwest Pass Entrance sorte Stumptønde Nr. 1, 4’/« 
Kml. N. 29’// U- fra Southwest Pass Fyr. Southwest Pass 
Entrance sorte Spirtønde Nr. 3, 1,000 Alen N. 347/ 0- fra
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Tønde Nr. 1. De sorte Spirtønder Nr. 5, 7, 9, 11, 13, 15, 17, 
19 og 21 hver 1,000 Alen N. 34*/,“ 0. fra den foregaaende.

Mississippi. Mississippi Sound. Horn Island Pass. I Mis- 
sissippi Sound er udlagt: Horn Island Bange South lodret 
stribede Spidstønde i 18 Fod VaDd, fra Horn Island Wood 
venstre Kant i N. 52° 0. og fra Bound Island Fyr i S. 43'/,,0 
0. Horn Island Bange North lodret stribede Spidstønde i 
18 Fod Vand, fra Horn Island Woods venstre Kant i N. 38° 
0., og fra Bound Island Fyr i S. 61a/4’ 0. Tønderne angiver I 
det dybeste Vand fra Ø.-Enden af Horn Island NNØ. etter i 
Mississippi Sound.

Loulslana. Mississippi River. Jump. Jump hvide, faste 
Fyr, ved den øvre Side at Jump Munding, er atter tændt. 
29° 16' 34" N. Br. 89° 21' 9" V. Lgd. 

sen ved Pointe Henriette, 7 Kbl. S. 14° V. fra Bouddha 
Hoved. En 4 Fods Klippe 2 Kbl. S. 71" V. fra Jonque V.- 
Pynt, og en 6 Fods Klippe 2 Kbl. S. 45° 0. fra Øen Cirque 
NØ.-Pynt. En Klippe, som falder 1 Fod tør. 5'1, Kbl. N. 
14° 0. fra La Palourde, en Klippe, som netop falder tør, 21/, 
Kbl. N. 48" 0. fra La Beine. og en Klippe, som falder 1 Fod 
tør, l1/, Kbl. N. 70° V. fra S.-Pynten af l’Ermite. La Beine 
er den lille 0, som ligger 12 Kbl. S. 30° fra La Palourde.

Chlna. Yang Tse Klang. North Channel. Drinkwater Point. 
Paa Drinkwater Point er opført en 60 Fod høj Baake med 
sort Stage og Ballon, 2.., Kml. S. 72° 0. fra Hao Chin Chiang 
Kirke, paa det Sted, hvor Fyret tidligere stod. 31° 27'.. N. 
Br. 121" 48',, 0. Lgd.

Syd-Amerikas 0.* og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. Ved Bio Grande do Sul 

kunde Barren i Oktober 1906 i 16 Dage passeres af Skibe 
med et Dybgaaende af 11„ Fod.

Argentina. Brlghtman Inlet. Labyrinth Head. Paa Laby- 
rinth Head er opført en pyramideformet Baake. 39° 26',,
S. Br. 62° 3,s V. lgd.

Et nyt Løb, som fører ind i Brightman Inlet, er af
mærket saaledes: En rød Spidstønde 2*/4 Kml. S. 88" 0. fra 
Baaken paa Labyrinth Head. En rød Spidstønde med Stage 
12*/4 Kbl. N. 80“ 0. fra samme Baake. En rød Spidstønde 
12’/4 Kbl. S. 79’ 0. fra samme Baake. En rød Spidstønde 
7*/? Kbl. S. 82° 0. fra samme Baake. For Indgaaende i 
Bnghtman Channel skal Tønderne holdes om Bagbord.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Mallorca. Puerto de Palma. Ved Puerto de Palma 

er til Brug ved Uddybning for en Tværmole udlagt seks 
sorte Tønder ud for Fyret paa Molen i indtil 1 Kbl. Afstand 
fra Molen.

Italien. Livorno. Vraget af Damperen „Segesta", der laa 
sunket i den N.-lige Del af Indløbet til Inderhavnen i Li
vorno, er borttaget.

Østerrig-Ungarn. Sebenlco. Øen Provicchlo. Sepurine. Paa 
Yderenden af Molen i Sepurine er tændt to røde, faste Fyr 
lodret for hinanden. Flammens Højde: 24 Fod. Synsvidden: 
3 Kml. De lyser fra N. 51° V. gennem N. og 0. til S. 23’ 
0. 22 Fod høj Fyrpæl. Med Storm af 0. og SØ. kan Fyrene 
ikke tændes. 43’ 44',, N. Br. 15° 47',, 0. Lgd.

Golf von Cattaro. Bai von Teodo. Pynt Zeljano. 60 Alen 
uden for Pynt Zeljano er i 8 Fod Vand udsat en Jernstage 
med hvid Ballon. 42“ 26',fl N. Br. 18° 41'a 0. Lgd.

Algier. Cap Carbon. Den 20de ' December 1906 er det 
midlertidige Fyr paa Cap Carbon slukket og det permanente 
Fyr tændt. Det er et hvidt Lynfyr, der hver 20 S. viser 
Tre-Lyn, Lyn 0,Bfl S., Mørke 3,„ S., Lyn 0,98 S.. Mørke 3,., S., 
Lyn 0,M S., Mørke 11„, S. Lysevnen: 33 Kml. I øvrigt er 
Fyret uforandret. 365' 46' 35" N. Br. 5" 6' 22" 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Rode Hav. The Brothere. Den 15de December 1906 er 

det hvide Blinkfyr paa The Brothers tændt permanent og 
det midlertidige Fyr slukket. Nærmere Oplysning senere. 
26° 19' N. Br. 34° 51" 0. Lgd.

Malacca Stræde. Pulo Penang. Pulo Rimau. Den 5te 
Februar 1907 forandres Pulo Bimau Fyr med Formørkelser 
til at vise rødt Lys fra N. 76° V. gennem V. til S. 54° V., 
hvidt Lys fra S. 54" V. til S. 24" V., rødt Lys fra S. 24" V. 
gennem S. og 0. til N. 36" 0. 5" 14' N. Br. 100° 16',6
0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N.-Kyst. Pamanoekan Red. Ankerpladsen paa Pama- 

noekan Bed er fra Hoek Bobos i N. 28° V. og fra Pamanoe- 
kan* Ø.-Pynt i N. 53" 0. 6" 10',„ S. Br. 107’ 48',,, 0. Lgd.

Sumatra N.-Kyst. Weh. Sabangbaai. Den sorte Stump
tønde S. for Kystrevet ved Hoek Masam er ombyttet med 
en sort Lystønde, der viser rødt, fast Lys. 5" 53'.6 N. Br. 
95" 19% 0. Lgd.

Sumatra Ø.-Kyst. Langkatrlvler. I Mundingen at Lang- 
katrivier er de hvide Spidstønder Nr. 1, 2 og 3, samt de 
sorte Stumptønder Nr. 1, 2 og 3 inddraget. De hvide Spids
tønder Nr. 4—8 har nu Nr. L—5, og de sorte Stumptønder Nr. 
4—7 har Nr. 1—4. En sort Lystønde, der viser hvidt Lys 
med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S., er udlagt 2,, Km). 
N. 6" V. fra Fyrtaarnet paa den venstre Bred. Synsvidden: 
6 Kml.

Golfe du Tonkin. Bale d’Halong. I Baie d’Halong er 
følgende Grunde fundet: En 8 Fods Klippe paa Ankerplad-

LNDHOLD:

Ved Aarsskiftet. — Kjøbenhavn, den 10. Januar 1907. — 
Kaptajn Schmiegelow. — Undervands Klokkesignaler. — 
Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — Ugens Havarier. 
— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45"1"1 Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10% 20% ’ 30% 40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tniafnn I 8981 • NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHRT8lfl,on l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD niielf R Pn’e bekendte Maskin-• D. UlllH ft UU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Enhver Sømand bør ege

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegningerl.
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlngs Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.



Kjøbenhavns Børskursd. g. jan. 1907.

Vekselkurser d. 8. Januar 1907.

Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... 103’G 1037, 1057,
Danmark......................................... 86 867«
Norden .......................................... 106*/, 106'/, 106'/,
Kjøbenhavn ................................... 85 857,
Carl ................................................ 104'/, 1047«
Dannebrog..................................... 977, 973/. 98
Skjold.............................................. 78 78'/«
Urania............................................ ' 78'/, 79'/,
Union.............................................. 857. 86'/,
Dampsk. af 1896 ........................... 957, 96
Hej m dal......................................... 116 116'/, 1177.
Østasiatiske................................... 142'/, 1427, 1427,
Østersøen....................................... . 90'/, 95
Nordsøen......................................... — 45
Gorm.............................................. 101 103
Totid....................................................... 82'/, 817, 84
Inga................................................ 807, 81
Cimbria....... . ................................. _ _
Vesterhavet................................... 110 118
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 33 397,
Foren. Bugser-Selsk...................... 72 72 727,
Dansk-russisk Dampsk.................. 121 120'/, 121

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
47, % foren. Dampsk-Selsk........... 99'/, 1017,
5 % Østasias. Komp..................... 101 105
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 */, % uops. Stats......................... 977, 98
37, % Husejer Kreditk................. 86'/, 87
31/, % Kbhvn.s Kreditf............... 897, 91
4% — — 2. Serie.. 95 957.
4% - - 1. - .. 97 99
3*/t % Østift. Kreditf. 6. — .. 89’/. 91
4% - - 7. - .. 95'/. 95 957.
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 93 937,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 95'/, 95'/, 957.

Aktier.
Nationalbank ................................ 141 1407« 141
Privatbank..................................... 1297. 1297, 1297«
Landmandsbank............................ 140- 7. 140 140'/,
Handelsbank.................................. 145- 7. 145 145’/.
Grundejerbank.............................. 125 ' 125 125'/.
Burm. & Wain.............................. 1057« 1057, 1057.
Helsingørs Jærnsk......................... 95’/4 967,
Sukkerfabr...................................... 172- '/.—% i 172’/, 173
Bryggeri Aktier............................. 144— 7> I 1447, 1447,

Notering paa Berlins Bors d. 8. Jannar 1907.

a vista
Sælger

>0 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London ........................................... 18.28 18.23
Paris.............................................. 72.55 —
Amsterdam..................................... 150.90 —
Wien.............................................. 76.15 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
38/u> % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890....................................

215.35
79.00
73.00

101.60
101.50
94.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 96,000, „Ny foren. Dampsk." 56,000, 
„Kbhvn." 12,000, „Danmark" 6,000, „Skjold" 2,000. „Union" 
2,000, „Dannebrog" 10.000, „Heimdal 12,000, „Carl" 22.000, 
„Dansk-Russ. Dampsk." 60,000, „Gorm" 4,000, „Østas. Komp." 
100,000, „Urania" 4,000.

Møller & Bée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Aktieselskabet

Den Danske HandelsOaades Skoleskib
for Befalingsmand

„VIKING«,
hvis Formaal er at give unge danske Mænd prak
tisk og teoretisk Uddannelse til Befalingsmænd i 
Handelsflaaden, forventes at paabegynde sit Togt i 
Begyndelsen af April Maaned.

Formularer og Blanketter til Ansøgninger og 
Attester faas ved Henvendelse til Aktieselskabets 
Kontor, Østbanegade 3, København 0.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Afdeling for mindre Skibe

afholder siu aarlige Generalforsamling sidst i Januar i 
Vejle, og anmodes d’Herrer Kredsl'ormænd omat indsende 
Forslag, der ønskes behandlede paa Generalforsamlingen 
til Sekretæren, senest 19. Januar. Dagsorden vil senere 
blive sendt til Kredsformandene.

P. B. V.
Nleolaisen.

Galease
„Elisabeth" af Aalborg, dr. 26,15 Netto Registertons, ladende 
c. 1100 Ctnr., 3000 Kbf. Træ, er billigt til Sals ved Henven
delse til Skibsfører K. D. Knudsen, Danmarksgade 53, Aalborg.

Aktieselskabet

Det Dansk-Russiske 
Dampskibsselskab 

afholder ekstraordinær Generalforsamling Torsdag 
den 17. Januar 1907 Kl. 11 Fm. paa Børsen — Indgang 
under Rampen — med følgende

Dagsorden:

1) . Forslag fra Bestyrelsen om Udvidelse af Sel
skabets Aktiekapital med 5 Millioner Kr. til 
10 Millioner Kr.

2) . Forslag fra Bestyrelsen om Forandring i Ved
tægternes §§ 5, 6, 7. 8, 9 og 10.
Til Forslagenes Vedtagelse kræves kvalificeret 

Majoritet, samt at mindst 2/s af Aktiekapitalen er 
repræsenteret paa Generalforsamlingen — alt over
ensstemmende med Vedtægternes § 16.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa 
Selskabets Kontor paa Børsen fra den 3. til den 15. 
Januar inkl. mod Legitimation overensstemmende 
med Vedtægternes § 12.

Bestyrelsen.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe.

Emalllen 
p.alcggei varm - >|1R‘ • 
tyk — p«* alle attdanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udiatte for 
hurtig Tering, f. Ekj.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paaleggcs kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bunkers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjebenhatn
Telefon Nr. 8901—6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".



BØCKMANN A, NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Frederikshavn’s Skibs-Bundfarve og Emaljelakfabrik. ?XtpBuTdk?ve\HfKuSÆSSSjSt SS*0?aSJi
Kulører for saavel udvendig som indvendig Lakering. A. C. Andersen, Telegr.-Adr.: „Bundfai-vefabriken". Telf. 159.

Indbydelse
til

Aktietegning

DAMPSKIBSSELSKABET „HEIMDAL“.
I Henhold til Lovenes §1 har Bestyrelsen besluttet at udvide Selskabets'Aktiekapital med Kr. 400,000 

til Kr. 2,000,000 ved Udstedelse af 350 Aktier a Kr. 1,000 og 100 Aktier a Kr. 500.
De nye Aktier, der emitteres til en Kurs af 101 pCt., forbeholdes alene Selskabets Aktionærer, saa- 

ledes at Kr. 4000 af de ældre Aktier giver Ret til Tegning af en ny Aktie a Kr. 1,000 eller Kr. 2,000 
af de ældre Aktier til en Aktie å Kr. 500 og saaledes at, hvis Aktiebeløbet ikke herved fuldtud optages, 
Retten til at erhverve de resterende Aktier forbeholdes de Aktionærer, der maatte ønske at tegne sig 
for yderligere Beløb i Forhold til disses anmeldte ældre Aktier.

De nye Aktier deltage lige med de ældre Aktier i Udbyttet for 1907 og betales med:

21 pCt...................................................................  ved Tegningen
30 pCt...................................................................  den 15. Februar
50 pCt...................................................................  den 15. April.

Om ønskes kan Indbetalingen af det fulde Beløb ske ved Tegningen med Fradrag af 5 pCt. Rente 
p. a. for de to sidste Indbetalingsrater, beregnet fra Tegningsdagen til de angivne Betalingsterminer.

Tegningen finder Sted paa Selskabets Kontor, Stockholmsgade 55, den 15.—18. Januar fra Kl. 11—2 
ved Forevisning af de ældre Aktier eller ved Angivelse af Numrene paa noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 8. Januar 1907.

Bestyrelsen for Dampskibsselskabet „Heimdal"
Martin Carl

Chr. Hecksher. H. Klitgaard. A. V. Knudsen. J. Werner.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle
__ Mejlgaita Hr. 26, v»i Hanen.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Galease
„Anni Tiede11 til Salg. Maaler 
22,22, laster c. 50 Tons Død
vægt, 15 Foks Storluge. Pris 
1200 Kr, Henvendelse til 
Skibsfører H. Hansen, Fjelle- 
hroen pr. Vester Sk.jerninge.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

De private Assurandeurer lim. j
I Kjøbenhavn |

, tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billige faste 1 
I Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer. |

l’osl-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefon-Nr. >
16. Holmens Kanal. Private. 6. j

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg,

j Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
lapan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til I 

Vest-Australien. I

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

I Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. I
1 Kjøbenhavn.

I tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrditomkringcr, til billige tnslc ' 
| Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Tcleion-Xr.
Holmens Kanal 22Copensure 42

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbefaler sig med all til Fagel benbarande 

Reel og billig Betjening garanteres.

Skonnert 
„Familiens Haab“ af Rudkja- 
iiing, der mnaler 33°"/ioo Tons 
Netto og laster 70 Tons Død
vægt, er billig til Salg i Rud- 
kjøbing ved Henvendelse til 
Fjeren, Skibsfører H. J. Hansen, 
Nørrebro, Rudkjøbing.

JOH. HUSMANN,
18, Jy havn 18.

Telef. 6698.1 — •• Telef. 6598.
Mekanisk & elektr. Etabi 
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Ringe- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd« 
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet I72fi. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer nf enhver Art til billige, fnsle Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Potst-Adresse: TcIcgrnnvAdresse : Telefon Nr.

Ved Stranden a. Kongelige Soassurance. 194.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb en li avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <S 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgado 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Sohoi 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Blanders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller.
Esbjerg. N. J. Pedersen.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
NewcaBtle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle it, revner ikke 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogeværftet 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark 

AXEL PRIOR, 
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.
Havnearbøj dornes

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatager sig all Losse- og Laduings- 
arbejde til Nutidens billigste Priser.

Ærbødigst
Niels Jeuseu.Garvergyde 17

Telefon 440

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Tein 28,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE '
ESTARI.ISHED 1RN2. |

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PENHAG EN.

Telegraphic Address: ,,HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier

i Kjøbenhavn. 
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

?!
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KOTKA TRANGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufverl ffirenlng

Har åran rekommandera vår atufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomet. 

Telegram-adress:
„Hamnfbrenlng11, Kotka. „Union11, Trångound.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Søsager

SØBORG & BENTBIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG.
Telegrafadresse: „Søborg1*. 

Telefon Nr. 56.

N. J. Pedersen
Skibsproviantering.

73 Havnegade 73
Esbjerg.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe, i

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enskilda Hxsurans-Forening 
og Sjoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm-1-
Hangø, Finland

etabi. 1074.
Dampsklbsekspedltion og 

-n Speditionsforretning, r—1

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Dampsklbsagentor. 

Kjøbenhavn. 
Telegram-Adresse: „Woosild Sod**

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.
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Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampoklboagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslldu.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

TelL 46. Telf. 6.
Kommløøloner udføres. 
Prislists sendes paa Forlangende.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Oatvarluliaioio ved Laogebrv.

• Alt Skibsarbejde udføres •
Telf. 29 779 y.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnegade 6. Aalborg.

Alle gamle

Metaller 
Messingspaanor, gi. Zink, gi. 
Gummi, Zink-, Tin- og Bly
aske købes til Eksport til 

allerhøjeste Pris.
Joh. P. Boldt

Hauserg. 22. HJ. at Aabenraa. Telf. 7784

C. HANSEN, 
ØJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sincdearbcjde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleiramidraaier: „NEWS, W1LLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Si&: Tugboat Company „Union11 ™<e-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Prøv engang ?Sp.,°1,^h*o5.^
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotcb Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERTH B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

PRIMA BUNKER-KUL.
BQ BLUMENFELD.

HAMBURG.
DO VE NHOF 77 <£ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephoir
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

MODERN PLANT FOR
QU1CK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

- DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commeroial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20. Tel. 156.

ESBJERG REBSLAAERI 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Coous som Hamp,¥aadtoug & Tæller

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste' Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 on 7—9; for Damer Kl. 6—7.

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224.
Udgivet at et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hob J. .Iøhoknskn & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. Januar 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
HigglasonB selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope
Rednlagskrandse og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst, en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 <fc 3442.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS“.

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

(SYSTEM
Indregistreret

Adr. : 
St.Anoæ 
Plads 16

Jærn

Compositioner
til

Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK
^pHOLZAPFEL)

Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastru

Telefoo
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

uen anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

milkmaid

Condensed Milk.
„Milkmald11 Brand „Ideal11 Brand

sukret. usukret.

Fineste Produkt. 
Største Holdbarhed.

Faas overalt.

♦ -----------------------------------------------------
❖
❖
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Stncdcarbejde af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringei’ af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegmnidreiier: „NEWS, WÅLLSEND" tg „NEWS, SUNDEHUliD".

❖ <> 
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Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbodg. 2.
Tlf. 237. Priv. Amager 408x. 

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Carl Nilsson <
Telegr.-Adr.: Carlolliion. Telf. 1260. 

Amaliegade 36 
Kbhvn. K.

Fuldstændigt fortoldet og nfortol« 
det Lager af Maskin- og Cylinder- 
Olier samt alt til Forsyning af 

Dampskibs-Maskiner. 
Grundlagt 1888.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager ar brugte Skibsinventarier. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN — K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theøe Work are now Inetalled with Representative at Copeahageo; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for 15 Steamer« 
AT THE SAME TIME.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet bar 2 Tørdokker for Skibe af resp: 840 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

300 Tons Egenvægt.

H. KIRSCHNER
Frederlciagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Yærktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 170) Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_. , . . f Bibi, Frederik»havn.i dcgram-Adrcsse: Carlholtermann, Kjobenhavn.

Howaldtswerke,
Klel.

Gebr. Howaldta 
selvvirkende Metalpaknlng 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 660 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Marstal Staalskibsbyggeri
&

Reparationsværft
ved

Tanke, Beholdere *. BOIldegaard & L H. JOSpOrBOIl Bygning af Damp-, 

Jernkonstruktioner Marstal, Danmark. Sejl- og Motor-
Ophalerbeddinger. fartøjer.

Telcgr.-Adr.: .Yard.. Telf. Nr. 53.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler aig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art 
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftcoa 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Teletoi 6031. Telegnudr,: „RAKET", KJabenbivn. Printtelefoi Vater SIO.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnoensgade 6, Iste Sal. 
Traffes 12—2,8—H Ahen. Søndsp 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—8.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf Nr. 3.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172«. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 800,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i dc 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Ved Stranden 2. Kongelige Soaeaurance. 124.

Berg <St Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lagor af Manilla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbrocn.
HartljB Ekspedition.

Telegr.-Adr.;
— Bllltøe Priser. 
»Bjorchjenaen

Telefon 7268.

Motoren „IDEAL” Er solidt bygget 
Er sikker i Drift

Er billig i Pris
M. Sikker Hansen
- GI. Gasværk, Aalborg =
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Ved Aarsskiftet.
Fragtmarkedet for Sejlere i 1906.

Det nu forløbne Aar begyndte med den samme flove i 
Stemning, hvormed Aaret 1905 endte, hvad Østersø- 
trafiken angaar, og Grunden dertil var, at man ikke 
vidste, hvordan den ny tyske Toldlov vilde virke; dette 
ramte særlig Stensejladsen fra Sverrig og Udførslen af 
Korn fra Tyskland. I Midten af April begyndte Korn
forretningen imidlertid at tage livligt fat, og den 23. 
Juni blev en Overenskomst mellem Sverrig og Tyskland 
ratificeret, hvorefter Import af hugne Sten til Tyskland 
atter blev mulig, og der kom nu meget Liv i denne 
Trafik. Paa et Punkt har dog den tyske Toldlov ladet 
sig mærke, og det er paa udenlandsk Byg til Ølindustri, 
og der har derfor i 1906 kun været en lille Eksport fra 
Danmark til Tyskland af denne Vare. Ret betegnende 
er det at se, at medens der f. Eks. fra Greifswald til 
Hamburg blev betalt 6 M. pr. Ton, sluttedes der sam
tidig fra danske Havne til c. 3 M., saa Tolden paa uden
landsk Byg maa vel i Tyskland være ret betydelig. 
Endnu en Omstændighed, som ligeledes lod sig mærke 
for Sejladsen, var den betydelig mindre Høst af Raps
sæd i Donau-Egnene, som kun androg c. 10 pCt. af Høsten 
i det foregaaende Aar; som Følge deraf har der kun 
været meget lidt at gøre med Oljekager. Danzig, som 
saaledes ellers bruger en Mængde Skibe lige fra medio 
August til henimod Aarets Slutning, har kun haft ganske 
enkelte Ladninger til svenske Havne, og noget lignende 
har været Tilfældet fra de nordfranske Havne. End
videre har man i Aarets Løb set det Særsyn, at Rus
land har importeret endogsaa ret betydelige Kvanta af 
Korn, særlig Rug. Trafiken paa de russiske Østersø- 
pladser har ellers ikke været saa god som tidligere A ar. 
Saaledes blev fra Petersborg noteret i Maj 12 M., Riga, 
Libau 11 å 12 M., medens Raten hen i August og 
senere gik op til 13, 14 k 15 M. Heller ikke for 
Strejker har man været skaanet. Fra Ruslands Side 
var man vel alt forberedt derpaa, og Generalstrejker 
udeblev heller ikke, men ogsaa i flere af de tyske Øster
søhavne, saaledes Kønigsberg, Stettin og Rostock var 
der Havnearbejderstrejker, uden at disse dog i væsentlig 
Grad generede den mindre Sejlskibsflaade. Derimod var 
der en Strejke, som var mere følelig for Sejlerne, nemlig 
Strejken blandt Lervarearbejderne i de svenske Sund
havne, som varede 2 13 Maaneder.

Trælastmarkedet har ikke frembudt Forhold af 
usædvanlig Betydning. Lige i Slutningen af Sæsonen 
blev der sluttet til ret akceptable Rater, saaledes blev 
noteret Trångsund/Geestemiinde 30 k 31 M., og der op- 
naaedes for enkelte Skibe til Danmark omkring 28 M.

Konigsberg begyndte ligesom de fleste andre tyske 
Pladser meget mat og noterede i Marts 13 M. Rugbasis 
Danmark og til engelsk Kanal 1/9 k l/lO1^ Hvede
basis; enkelte Skibe blev endog sluttet til 12 M. Mar
kedet holdt sig Baaledes til henimod Maj, da der no
teredes 11 k 12 M., hvorimod Fragterne til England var 
c. l'/2 d. højere. Nogen Bedring indtraf først i Midten 
af September, da der noteredes 15 Mk., i Slutningen af 
Maaneden endog 16 M. I sidste Halvdel af Oktober 
dalede Raten dog atter ned til 13 og 14 M., ja det blev 
saa flovt, at enkelte Skibe gik ledige derfra. I Novem
ber begyndte det atter at rejse, i Midten af Maaneden 
var Raten oppe paa 16 k 17 M., i Slutningen paa 20 
M. for atter i Midten af December Maaned at gaa ned 
til omkring 16 M.

Danzig. Som allerede nævnt har denne Plads 
savnet lidt af sin sædvanlige Interesse ved den rent 
ubetydelige Eksport af Oljekager. Som sædvanlig er ] 
der sluttet en Del Trælaster til engelske og franske 
Havne samt til danske og tyske Pladser. Med Korn har 
der været noget at gøre, men gennemgaaende til smaa 
Rater, saaledes blev pr. April noteret Havre til Dan- i 

mark, Syds verrig 5 M., Rug 4 M., og i længere Tid var 
der saa godt som ingen Kornlaster at opdrive. I Slut
ningen af Juli blev noteret 5 M. for Rug, hvilken Rate 
holdt sig indtil Slutningen af September, hvor */., M. 
mere blev gennemført; Oktober medførte atter en Stig
ning paa */2 M. Første Halvdel af November var der 
slet ingen Kornlaster at erholde, og først lige i Slut
ningen af Maaneden blev noteret 6 a 7 M., i December 
7 å 7*/2 M.

Stolpmunde, Riigenwalde og Kolberg har 
ogsaa været flov. I Januar blev sluttet for Rug 4l/2 M„ 
men ellers har Fragten det meste af Aaret fra disse 
Pladser varieret omkring 5, 5*/2 å 6 M. for Havre, i 
Juni blev endog fra Riigenwalde sluttet til 4 M.; der 
var ret ofte Perioder, hvor der slet intet var at opnaa 
fra disse Pladser.

Stettin har gennemgaaende i det forløbne Aar 
været mindre god. Pr. f. o. w. blev noteret til Boness, 
Salt 6/6, til Konigsberg, Neufahrwasser 31/, M. for Bri
ketter; da Sejladsen aabnede, blev der imidlertid gennem
ført for Fosfat til forskellige danske Havne omkring 
4 M. Fragten var dog senere 3’/j k 31/., M. indtil hen
imod Juni, da den dalede for atter i Slutningen af 
Maaneden at gaa lidt højere. I Slutningen af September 
var der en rigtig god Periode, og der blev sluttet for 
Mel til Danmark 70 Pf. I Oktober var det atter flovere, 
og flere Skibe foretrak at forsejle til Pladser som Anklam 
og Wolgast, hvor 5 M. for svært Korn blev gennemført. 
I November blev det endnu daarligere, og der blev 
sluttet 3r/.t k 31/., M. til sydsvenske Havne; i de aller 
sidste Dage ved Sejladsens Slutning gik det atter op til
4 & 4*/2 M.

Stralsund, Greifswald og Barth var ved Sej
ladsens Begyndelse ligoledes flov. Henimod Midten af 
April begyndte der først for Alvor at komme Kornlad
ninger i Markedet til 3x/2 M. Omkring Midten af Maj 
laa det atter flovere, men da Tilbudet af Skibe ikke var 
saa stort, gennemførtes dog stadig omkring 31/, M. I 
Begyndelsen af September blev der sluttet fra Stralsund 
til 41/, ii 43/i M., Greifswald 5 h 61/., M. alt til Dan
mark, Sundhavn, hvilket holdt sig indtil Slutningen af 
Aaret, da det atter blev noget flovere.

Rostock var til at begynde med heller ikke bedre, 
og i Marts Maaned gik Skibe endog ballastet derfra. 
Omkring Midten af April og henimod Efteraarssæsonen 
noteredes og sluttedes 3 M. for svært Korn og 4 M. for 
Havre. I Juli Maaned gik flere Skibe tomme derfra; i 
Slutningen af August noteredes 3l/2 og 4 M. og i Slut-: 
ningen af September 41/, M., som blev det højeste, der 
opnaaedes fra Rostock forrige Aar. I Slutningen af 
Aaret blev det ogsaa fra denne Plads noget mattere, og 
enkelte Skibe antog 4 M., alt for svært Korn.

Wismar og Ltibeck har som sædvanlig været 
paa til dels det samme Fragtniveau. Liibeck har dog 
gennemgaaende været en Kende bedre, og der er sluttet 
til omkring 3, ål/2 i 4 M. — I Wismar var der imid
lertid i Juli Maaned en ret flov Periode, saaledes maatte 
et lille Skib paa c. 1000 Centner gaa derfra med halv 
Ladning. I November var det derimod i Liibeck rigtig 
godt, og der blev gennemført for flere Skibe for Hvede
5 M. til Sundhavn.

Neustadt, Heiligenhafen og andre nærliggende 
Pladser har i Efteraarets Løb placeret ikke saa faa 
Skibe, særlig for Hvede til omkring 3, 3*/2 k 4 M.

Hamburg begyndte i Februar Maaned med 6 M. 
til Slesvig-Holsten for i Marts at gaa ned til 4l/2 k 5 M. 
April 4 k 4*/2 M. og i Juni helt ned til 3J/2 M. I Au
gust blev sluttet til 5 å 5*/2 M., September til 6 M., ja 
i en enkelt Poriode blev sluttet til 7 M., alt til Dan
mark. Det har iøvrigt vekslet ret meget pas denne
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Plads, men gennemgaaende har Forholdene været bedre 
end det foregaaende Aar.

Kjøbenhavn har som altid i Aarets Løb haft sine 
flove Perioder, men set under et har der ikke været saa 
lidt at gøre. Særlig var der en Periode i Oktober 
Maaned, hvor der ligefrem var mange Laster i Markedet, 
uden at der dog blev gennemført overdreven høje Rater. 
Ved Aarets Begyndelse blev sluttet til Stubbekjøbing 18 
Øre, Rudkjøbing 15 Øre for Majs, Bomuldsfrøkager til 
Slesvig-Holsten 5 M., Falkenberg, Ystad 22 Øre. I 
Sommerens Løb blev der kun opnaaet 9 å 10 Øre til 
Pladser som Stege, Stubbekjøbing; 12/13 Øre til Ny- 
kjøbingF., og til Rostock, Stettin blev endog sluttet for 
Majs til 2 78 k M. I Slutningen af Aaret blev der 
atter gennemført gode Rater, saaledes Ystad og Nysted 
Bomuldsfrøkager 25 Øre, Svendborg, Hvede 18 Øre.

Fra danske Provinshavne har Trafiken ikke 
været saa stor som forrige Aar. Som ovenfor nævnt 
har den tyske Told svækket den sædvanlige Bygeksport 
til Hamburg en Del, dog blev der sluttet nogle Skibe, 
saaledes fra Holbæk til 3 M. Til Kjøbenhavn er gen
nemført fra Kallundborg og nærliggende Pladser 13 k 
15 Øre. Til Norge har ogsaa været enkelte Byg
ladninger til Fragt omkring 5 Kr.

Fra Sverrig og da navnlig Sydsverrig blev Tra
fiken overordentlig livlig, efter at Toldforhandlingerne 
mellem Sverrig og Tyskland var ordnede. Karlshamn 
placerede en Mængde Skibe; derimod var der i Halm
stad Perioder,, hvor der til dels blev stoppet af Mangel 
paa tilhugne Sten. Lysekil havde ogsaa en Periode, 
hvor det næsten ikke var muligt at opdrive en Last til 
Tyskland, antagelig af samme Grund som i Halmstad.

De svenske Sundhavne. Da den tidligere om
talte Strejke var afsluttet, blev det ogsaa fra disse 
Pladser ret livligt, men til Tider var der en ret lang 
Tørn. Hen paa Efteraaret blev der fragtet til noget 
højere Rater end sædvanlig, saaledes opnaaedes for Kiel, 
Flensborg 33/< M., Aarhus 4 Kr., til Konigsberg, Danzig 
4!/2 i 5 M.

med The Amalgamated Radio-Telegraph C o. om 
Installation af Stationer for traadløs Telegrafering i Sel
skabets 4 transatlantiske Passagerskibe: „Oscar II“, 
„Hellig 01avu, „United State8u og „C. F. Tietgen“.

Stationerne indrettes baade efter de Forest’s og 
Valdemar Poulsens System, og man bliver herved i 
Stand til at telegrafere fra Skib til Skib eller fra Skib 
til Kyststation med de Forest’s System i en Afstand af 
500 Kvartmil og med Valdemar Poulsens System i en 
Afstand af 1,400 Kvartmil. The Amalgamated Radio- 
Telegraph Co. opretter samtidig Kyststationer paa Norges 
Vestkyst, Shetlandsøerne, Hebriderne, Vestkysten af Ir
land, Magdalen Island (lige Vest for New Foundland) og 
forskellige Steder i Nærheden af New York. Installa
tionen er allerede paabegyndt i „Oscar II“, der for 
Tiden staar i Dok hos Burmeister & Wain, men „Hellig 
Olav11, der afgaar herfra d. 7. Februar, vil antagelig 
blive det første Skib, der afgaar med en Station, der er 
færdig til Brug. Naar Stationerne er fuldt færdige, vil 
man altid kunne være i Forbindelse med Skibene enten 
over England eller over Amerika, undtagen paa en 
Strækning, der svarer til 1 å. 2 Dagsrejser.

Minimums Fragterne for Sejlskibe. Det 
skal siges til de danske Sejlskibsrederes Ros, skriver 
„Norges Sjøfartstidende", at disse holder strengt paa 
de Minimums Fragter, som de satte sig som Maal at opnaa 
paa Kjøbenhavnermødet i September. Et Mæglerfirma i 
Kristiania, som tidligere Aar har sluttet mange danske 
Sejlskibe fra Norge omkring denne Aarstid for meget 
lave Fragter, har hidtil ikke sluttet et eneste i Aar, og 
det ser foreløbig heller ikke ud til, at noget dansk Skib 
vil blive sluttet saa snart, idet Fragterne fremdeles hol
der sig under de fastsatte. Enkelte danske Rederier har 
givet B’esked om, at Mæglerne her ikke en Gang be
høver at telegrafere deres Ordrer, hvis de ikke er til 
eller over Minimums Raten.

Kjøbenhavn, d. 17. Januar 1907.

Fra Generaldirektoratet er d. 29. December f. A. 
udsendt nedenstaaende Cirkulære til Toldstederne:

Gensidig Anerk endelse afDansk ogFransk 
Skibsmaal. Efter at Frankrig ved et Dekret af 22. 
Juni 1904 fra d. 1. Juli s. A. har lagt den i Danmark 
fra d. 1. April 1895 gældende „British Rule“ til Grund 
for Skibes Maaling i franske Havne, er der under 7. 
November 1906 mellem Danmark og Frankrig afsluttet 
en Overenskomst om gensidig Anerkendelse af Skibsmaal 
ved Opkrævning af Skibsafgifter, saaledes at den i danske 
Skibes Nationalitets- og RegistreringsCertifikater, udstedte 
d. 1. April 1895 eller senere, angivne Netto Register- 
Tonnage samt den i franske Skibes Maalingsdokumenter 
(certificat de jauge), udstedte d. 1. Juli 1904 eller senere, 
angivne „tonnage netu skal tages for gyldig paa samme 
Maade, i samme Udstrækning og i samme Øjemed hen
holdsvis i franske og i danske Havne, dog at det forbe
holdes de vedkommende Myndigheder i hvert Land til 
Brug ved Afgiftsberegningen at foretage Rettelse af det 
andet Lands Tonnageangivelser, for saa vidt væsentlige 
Uoverensstemmelser maatte blive konstateret.

Som Følge heraf er Skibsmaalings-Cirkulæret Nr. 5 
af 8. Januar 1896 — for saa vidt det angaar den gen
sidige Anerkendelse af dansk og fransk Skibsmaal — 
ophævet (jfr. Tillægs-Skibsmaalings-Instruktion Nr. 1 af 
1. September 1901, Side 38, Punkt 5).

Skibsfarten paa Storbri tanniens oglrlands 
Havne har i 1906 været Btørre end noget tidligere Aar. 
De fra Udlandet ankomne Skibe havde en Tonnage af 
tilsammen 41,96 Millioner Tons mod 40,00 i 1905 og 
39,90 Millioner i 1904. Opgangen er næsten to Millioner 
Tons fra 1905 til 1906, mod kun en Tiendedel Million 
fra 1904 til 1905.

Ny A merika-Linje. London, d. 7. Januar. 
(Ritz. Bur.). Til „Daily Mail“ meldes fra New York: 
En ny amerikansk-evropæisk Dampskibslinje er bleven 
dannet. Selskabet har en Aktiekapital paa 1 Mill. Pund 
Sterling. Den ny Linjes Skibe skal sejle mellem New 
York, Rotterdam og Hamburg. Det første Skib afgaar 
fra Hamburg d. 19. ds.

Druknede danske Søinænd. Faaborg, d. 14. 
Januar. (Ritz. Bur.). I Følge hertil indløben Meddelelse 
fra Føreren af tremastet Skonnert „QAnmarku af Faaborg, 
Kaptajn Storm, er to Mand af Besætningen druknet 
ved Indsejlingen til den spanske By Requejada. De to 
Mænd skulde gaa i Land med Skibets Baad, men denne 
kæntrede i Brændingen. De omkomne er Letmatros 
Th. Olsen fra Færøerne og Jungmand Ene vold Iver
sen fra Skive.

Traadløs Telegraf i D. F. D. S.’s Dampere. 
Som tidligere meddelt har D. F. D. S. afsluttet Kontrakt
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Fra Frederikshavn skrives til os d. lo. ds.:
Passe retVrag. Mandag Formiddag d. 14. dB., med 

Hirtshals Fyr i misv. SØ. til S. i c. 1V2 Kml. Afstand, 
passerede vi et større Stykke Vrag, som var fast i Bunden 
og ligger meget farligt for Sejladsen.

H. J. Hansen,
Fører af S/S. „Hermia**.

Rettelse. I „Dansk Søfartstidende*1 for 10. Januar 
staar Pag. 13, Sp. 1, L. 24 f. n.: „alle". Læs: „nogle**.

Adresseprovision i Libau.

I Anledning af Besvarelsen af et Spørgsmaal i for
rige Nummer af Bladet, om hvorvidt en Købmand i Libau 
har Ret til at beregne sig Adresseprovision for ind
kommende Ladning, naar der i Certepartiet staar anført, 
„at Skibet er fri for al Adresseprovision og Kommission**, 
hvilket Spørgsmaal vi besvarede med „Nej**, har vi 
senere modtaget nedenstaaende nærmere Oplysninger om 
Børs Usancerne, som vi ikke vil undlade her at frem
drage, da Købmanden efter disse Bestemmelser alligevel 
har Ret til at beregne sig denne Provision, til Trods for 
at Certepartiet siger det modsatte.

I Deres ærede Blad af 10. ds. findes under Af
snittet „Spørgsmaal og Svar** følgende Spørgsmaal fremsat 
af Kaptajn J. M. Rasmussen, 3-in. Skonnert „Najaden**-. 
„Har en Købmand Ret til at beregne sig Adresseprovision 
for indkommende Ladning, naar der i Certepartiet staar 
anført: „I Libau er Skibet fri for al Adresseprovision 
og Kommission", hvortil der er svaret „Nej**. Dette 
Svar er imidlertid ikke korrekt, idet „Libauer Usancernes** 
Paragraf 1 bl. a. indeholder følgende Bestemmelse: „ Jedes 
mit Ladung hier ankommende Schiff ist verpflichtet an 
den Empfauger der Ladung, die Adressprovision von 
40 Kop. pro geladene Last zu bezahlen. Die in einer 
auswarts abgeschlossenen Chartepartie entbaltene Be- 
stimmung: „frei von jeder Adresse in Libau** andert 
obige Bestimmung nicht, wenn nicht etwa diese Bedingung 
von dem hiesigen Empfanger oder Ablader eingegangen 
ist. Dem Eigenthumer oder Fiihrer des Schiffes ist es 
freilich unbenommen, dasselbe mit Bewilligung des Abladers 
resp. Empfångers durch seinen Agenten clariren zu lassen, 
in welchem Falle er dennoch die Adressprovision dem 
Empfanger resp. Ablader zu zahlen hat,“

Endvidere siger Anmærkningen i samme Paragraf:
„Liegt eine besondere contractliche Vereinbarung 

„iiber die Hobe der Adressprovision in einem gegebenen 
„Fali unter der Benennung „Commission** oder drgl. vor, 
„durch welche ein anderer als der usancemåssige Betrag 
„der Adressprovision festgesetzt wird, so wird entweder 
„der contractliche oder der usancemassige Betrag nach 
„Wahl des Empfångers oder Abladers, nicht aber beide 
„gleichzeitig berechnet.

Det fremgaar altsaa af foranstaaende, at Skibet maa 
betale Adresseprovisionen.

Kjøbenhavn, d. 11. Januar 1907.
Robert Christensen.

I Deres Nummer af 10. ds. stiller Føreren af 3-m. 
Skonnert „Najaden** af Svendborg følgende Spørgsmaal:

„Har en Købmand Ret til at beregne sig Adresse- 
„provision for indkommende Ladning, naar der i Certe- 
„partiet staar anført „i Libau er Skibet fri for Adresse- 
„provision og Kommission**?
som De besvarer med „Nej**.

Dette Svar er i Overensstemmelse med Logik og 
sund Menneskeforstand, hvad der imidlertid ikke synes at 
have været vejledende, da „Libauer Børsen Usance** blev 
lavet. Denne Usance bestemmer nemlig, at Adressaten 
altid er berettiget til at beregne Skipperen Adresse
kommission, selv naar Certepartiet bestemmer, at Skibet 
skal være fri for Adressekommission, undtagen i det 
Tilfælde, hvor Modtageren af Lasten og Befragteren er 
en og samme Person. Denne Usance er stadfæstet af 
den russiske Regering, og der er om dette Spørgsmaal 
tidligere faldet forskellige retslige Domme, som stedse 
har anerkendt Usancens Gyldighed, d. v. s. Ladnings
modtagernes Ret til at beregne Adressekommission til 
Trods for, at Certeparti Betingelserne bestemmer det 
modsatte.

Dette til Advarsel for Redere og Kaptajner, som 
kunde formene sig fuldt ud dækkede ved en Klausul 
som den af „Najadens** Fører anførte, men som derved 
vilde udsætte sig for en Skuffelse; det bør erindres, at 
det ikke er Smaating, det drejer sig om, idet Adresse
kommissionen udgør c. 20 Kopek pr. Ton.

Man har jo den Udvej at angribe Befragteren, som 
ved Certepartiet overfor Kaptajnen har forpligtet sig til, 
at der ikke vilde blive afkrævet Adressekommission, 
men Resultatet' er tvivlsomt, navnlig naar Certepartiet 
indeholder den sædvanlige Cessor clause „charterer’s re- 
sponsibility to cease as soon as the cargo is shipped.**

Antwerpen, d. 12. Januar 1906.
De Leeuw & Philippsen.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser har der i et Par Ret
ninger været sluttet særdeles livligt, nemlig for Kul fra 
England til Middelhavspladserne og Korn fra La Plata, 
men næsten alle andre Steder har der hersket mere Ro 
over Befragtningerne. Navnlig Cardiff sluttede i forrige 
Uges første Halvdel efter en betydelig Skala til Middel
havet, og der blev blandt andet betalt til Genua Rater 
varierende fra 7/1 x/2 til 7/6 Neapel, Livorno 6/7^2 for 
prompt Lastning, Algier for Baade paa 2,000 Tons Frcs. 
6,75, Aleksandria for større Skibe 6/9, medens der fraTynen 
sluttedes til 6/41/, å 6/10% til Genua eller Neapel. I 
Begyndelsen af Ugen var Aktiviteten stærkest, senere 
maatte forholdsvis noget lavere Fragter akcepteres, til 
Dels paa Grund af Vanskeligheden ved at arrangere Tørn. 
Blandt hjemgaaende Befragtninger maa nævnes 7/9 å. 8/ 
Bomuldsfrø fra Algier U. K., Bougie/Middelsbro 6/, 
Benisaf/Tyne 6/3, Algier/Barrow 6/6, Bilbao/Cardiff større 
Baade å 4/6, Middlesbro 4/101/i a 5/. Sortehavs Mar
kedet har været stille, hovedsagelig som Følge af den 
russiske Jul, og der vil rimeligvis hengaa endnu en Uges 
Tid, inden Korntilførslerne fra Indlandet bliver normale. 
Ellers er Situationen med Hensyn til Raterne temmelig 
uforandret, idet Berthraten for Januar Lastning holder sig 
paa c. 8/3 fra Nikolajeff eller Odessa til udsøgt Havn. 
Sulina har betalt 8/ til Rotterdam, 10/ til Havn mellem 
Bergen/Kristiania, medens Kuskudji for en 6,000 Tons 
Damper betalte 8/3 til Emden. Ertsmarkedet har for
øvrigt været det livligste; Poti sluttede til ll/6Bologne, 
11/3 Middlesbro, Nikolajeff til 8/7%. Rotterdam, prompt. 
Nordamerika er vedblivende meget stille; fra Baltimore
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sluttedes Damper til Rotterdam å 8/ Netto. Wilmington ; 
betalte for Bomuld til Liverpool 25/ Option, Bremen 
1 /3 mere. Galveston til Hamburg 10/6 Netto Charter, 
U. K. 10/3, alt for Januar Lastning. La Plata har særlig 
søgt prompte Skibe og betalt højere Rater. Et større 
Antal Skibe fandt saaledes Beskæftigelse til en Gennem
snitsfragt af 13/ fra Buenos Aires, medens der fra 
Lorenzo Grænsen blev betalt indtil 14/6, prompt. Fra 
Bahia Blanca sluttedes flere 5,000/6,000 Tons Baade til 
U. K. eller Kontinentet samme Rate, Lastning pr. Marts/ 
April.

Østersømarkedet er uden Betydning; der er yderst 
lidt at gøre i enhver Retning. Kulpladserne kæmper 
stadig med at faa det Antal Skibe ekspederet, som 
strømmer til. Det er meget vanskeligt at arrangere Laste
tørn, og det er derfor ikke underligt, at Eksportørerne 
er lavt stemte, hvad Fragten angaar, og at Rederne ser 
sig nødsaget til at akceptere saa lave Rater som 3/9 
å 3/1O^ til Aarhus eller Kjøbenhavn. Fra Tynen blev 
der iøvrigt sluttet til 5/ Reval, 650 Tons til Hobro 5/9, 
750 tilÅhus 6/, Methil/Fairwater å 4/. Udgaaende byder 
de russiske Havne, som er begunstiget af en ualmindelig 
mild Vinter, næsten intet. Riga noterer fl. 11/12 for 
D/B. B. til Rotterdam, Frcs. 27 til Antwerpen og nomi
nelt Frcs. 18 for Hør til Ghent, Dunkerque. Libau, 
Windau 33/ a 35/pr. Favn, 343 Kbf., Props; førstnævnte 
Havn desuden 11 x/4 d. Havrebasis til Rouen, Dunkerque. 
I Petersborg, Kronstadt har i 1906 den danske Flaade 
som tidligere været godt repræsenteret i Aarets Løb; 
den staar saaledes, hvad Tonnage angaar, kun lidt efter 
den engelske, og i Sammenligning med Skibenes Antal 
kun efter den tyske. Man begynder saa smaat at arbejde 
paa Sommerfragter, særlig Papirtræ og Props, for hvil
ke der fra , Finland til Nordfrankring noteres Frcs. 35. 
Fra Petersborg til Rotterdam Mark 23/24 pr. Favn, 
216 Kbf.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Med Trælastbefragtninger gaar det for Tiden ret 

livligt, og der sluttes til, men ogsaa under de fastsatte 
Minimalfragter, bl. a. noteres der Hernøsand/Geestemiinde I 
28 & 29 Mark, Itzehoe 29 Mark pr. f. o. w., Kotka/ 
Varelerhafen 32 Mark pr. 1. Juni.

Hvad Kornmarkedet angaar, da ligger det endnu ret 
stille, og der udbydes saa godt som intet endnu pr. 
første aabne Vande. Rostock noterer dog for Havre til 
Danmark, Sydsverrig 4% Mark, men vistnok uden at 
finde Reflektanter hertil.

ab Kjøbenhavn har det været overordentlig spar
somt med prompte Ladninger, men fra et Par forventede 
Dampere bliver der sikkei t en Del Laster. Der er ellers 
sluttet til ret gode Rater, saaledes for Hvede til Odense 
20 Øre, Majs til Stege 18 Øre, Svaneke 23 Øre og Ben 
til Rendsborg 7 Mark.

ab de svenske Sundhavne noteres til Kiel/ 
Flensborg 4 Mark, Wismar 4*/^ Mark.

ab Sydsver rig noteres til Kiel Bloksten 5J/2 å 
6 Mark, Neufahrwasser Kantsten 5 Mark, Liibeck Gade
sten 5 Mark.

ab Drammen noteres pr. Marts/April Yarmouth 
24/6, Devonport (not afloat) 24/6 å 25/, alt Høvellast, 
til Ghent Stav 26 h 27 Frcs., samt Stenheller til Stettin 
(pr. April) 5 */2 Mark.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: I Minimums Fragtraterne fra Nor d c vropæ i s k 
Sejl skibereder • Forbund anføres Fragterne for et Skib 
paa indtil 100 Stdr. f. Eks. til 22/6, for efterfølgende 25 Stdr. 
6 d. mindre pr. Stdr.

Der spørges:
Skal denne Bestemmelse lorstaas saaledes, at der — i 

Tilfælde af at et Skib laster nogle faa Stdr. over de 100 — 
for de første 100 Stdr. betales fuld Fragt, og at Fragten 
kun for det overskydende reduceres med de 6 d., eller menes 
der, at Fragten i et saadant Tilfælde skal reduceres med 
6 d. for hele Partiet. C. P. Lund,

Rønne.

Sv.: Vi har forelagt det stillede Spørgsmaal for Sejl
skibsreder-Forbundet, der besvarer det saaledes:

Minimalfragtraterne siger udtrykkelig, at Raterne gælder 
for Skibe indtil 100 Stdr. og aftager med 6 d. for hver 25 
Stdr. indtil 200 Stdr.; altsaa vil et Skib paa f. Eks. 110 Stdr. 
være berettiget til at slutte 6 d. lavere for hele Partiet.

Sp.: Et Skib anleber paa Rejsen imellem to udenlandske 
Pladser en dansk Provinshavn for at indlægge en Mand paa 
Sygehuset. Efter faa Dages Forløb afgaar Manden ved Dø
den. Hvem skal afholde Udgifterne ved Mandens Begra
velse, Rederiet eller Manden selv?

En Skibsfører.

Sv.: I Følge Sølovens § 93 er Rederiet forpligtet til at 
betale Mandens Begravelse.

Ugens Havarier.

Amor, Galease af Rudkjøbing er paa Rejsen fra Svend: 
borg til Rudkjøbing med en Ladning Majs, kommen paa 
Grund ved Indsejlingen til Rudkjøbing. Dpsk. „Rolf” har tor
gæves søgt at faa Skibet flot.

Ekspres, tilhørende Burmeister & Wain, kom d. 11. ds. 
paa Vej til Refshaleøen i Kollision med „Bien** og fik Skade 
paa nogle Plader om Bagbord.

Mjølnir, Isbrvderdpsk. har, medens den laa ved Halskov 
Bro, haft Ild om Bord, der dog hurtig slukkedes. Den an
rettede Skade repareres i Korsør.

Schlei, Dpsk. af Hamburg, der kom paa Grund ved 
Bogense, er nu kommet flot, efter at en Del af Ladningen var 
losset i Lægtere. Indkommet til Bogonse, tilsyneladende 
ubeskadiget.

Julie, Dpsk. af Gøteborg, der i Fjor strandede ved 
Rostock, er nu indbjerget hertil af det tyske Bjergningsdpsk. 
„Rugen**.

Malmø, Dampfærge, kom den 10. ds. paa Grund udfor 
Malmø Havn. Svitzers og Kockums bragte Skibet flot til
syneladende ubeskadiget.

•* Cabral, Dpsk. af London, er den 10. ds. fra Rejsen fra 
Novorrossisk til Nyborg og Svendborg med Solsikkekager 
strandet ved Lodbjerg Fyr. Besætningen, 33 Mand, er bjer
get. Skibet staar højt paa Land og bliver rimeligvis Vrag, 
Skibet er forsikret i Lloyds. Ladningen, der er c. 350,000 
Kr. værd, er forsikret i Tyskland.

Catrine Miner, Galease af Fredericia, er paa Rejsen 
fra Mariager til Horsens med en Ladning Cement, grundstødt 
paa Samsø og er læk.

Hans Emil, Skonnert af Svendborg, har paa Rejsen 
fra St. Ybes til Åhus med en Ladning Salt været paa Grund, 
men kom flot ved egen Hjælp og ind til Malmø tilsyneladende 
ubeskadiget.

Caroline, Skonnert, er paa Rejsen til Nantes med Byg 
indkommet læk til Cnxhaven. Losser og reparerer.

* Gustaf, Dpsk. af Motala, er paa Rejsen fra Blyth til 
Stockholm med Kul strandet ved Thorsminde. Besætningen, 
17 Mand, og 2 kvindelige Passagerer, blev reddet af Tus- 
kjær Redningsbaad. „Viking** assisterer.

Thor. Dpsk. af Stockholm, kom paa Rejsen fra Stral- 
sund til Kjøbenhavn med en Ladning Rug paa Grund paa 
Søndre Røse, men kom hurtig flot og fortsatte Rejsen.

Green wich, engelsk Dpsk., paa Rejsen fra Aarhus til 
Horsens med Solsikkekager, kom paa Grund paa Svane
grunden ved Endelave. Flot med Assistance af Svitzers 
„Helsingør** og ind til Horsens.
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Anna Marie, Galease, har den 12. ds. udfor Dragør 
været i Kollision med en Skonnert. Galeasen er læk og sat 
paa Land ved Maglebylille.

Yrsa, Dpsk. Nogle hundrede Sække Sesam og Kopra, 
oplossede fra denne Damper paa Havnemolen i Aarhus, blev 
den 14. ds. ødelagt ved en Brand, der opstod paa Molen.

Vordingborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen 
fra Methil til Neufahrwasser haft haardt Vejr og faaet en 
Del ovenbords Skade.

Enigheden, Dpsk. af Marstal, har d. 12. ds. ved Ud
sejlingen fra Nakskov mistet Skruen og er indslæbt til Nak
skov for at faa Reserveskruen paasat.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 8. ds. løb, i Følge „Svendb. Amtst.'1, fra Skibsbyg
mester N. P. Petersens Værft paa Thurø et nyt Skib af 
Stablen. Det maaler 175 Brutto Reg.-Tons, fik Navnet „Ivar 
Hvidtfeldt11 og skal være hjemmehørende paa Thurø. Det 
rigges som tremastet Skonnert. Skibet skal føres af Skibs
fører Christian Henriksen, og Skibsreder Clemmen P. 
Henriksen bliver bestyrende Reder.

Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri 
har, i Følge „Børsen1*, fra Bergnings- och Dykeri- Ak- 
tie-Bolaget Neptun i Stockholm faaet Ordre paa en stor 
moderne Bjærgningsdamper.

Et norsk Rederi har bestilt en Lastdamper paa 7,000 
Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

81, Havnegide 81.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Stryg ------
Emil G. v. Hdveling’s Composition

over JC med. en Anden 
---------- . og vælg den bedste. : -- 

Leverandør til Den danske Marine og Statsbanerne.

Einar H. Petersen, Vesterbrog. 139.
Telefoner: H 915 — 9997. Telegr.-Adr.: „Composltum11.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefntog
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

Priskurant gratis og franko.-------

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 15. Januar.) 
Adolph Andersen, Schubert, ank, til Riga 4. Januar fra 
Aarhus. — A1 ex an dr a, Råbe, afg. fra Kristiania 11. Jan. 
til Boston. — Al garve, Borries, ankom til Reval 14. Januar 
herfra. — An gi o Dan|e, Wiberg, ank. til Messina 13. Jau. 
fra Antwerpen. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Riga 
8. Jan. herfra. — Arkansas, Petersen, ankom til Filadelfia 
10 Jan. fra New York. — Antwerpen, Madsen, ankom til 
Antwerpen J3. Jan. fra Algier. - Arno, Strubberg, afg. fra 
Swansea 5. Januar til Leghorn. — Axelhus, Strufve, afgik 
fra Arendal 14. Januar Nordpaa. — Baron Stjernblad, 
Claueon KaaB, afgik fra London 13. Januar til Aalborg. — 
Beira, Lunge, ankom til Swansea 11. Januar fra Ghent. — 
Ch r. B r o b e rg, Nielsen, pass. Ouessant 9. Januar for Genua.
— Christian IX, Holm, ank. til Libau 14. Januar herfra.
— C. F. Fie tg en, Thomsen, afg. fra Kristianssand 13. Jan. 
til New York. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, afg. fra Lissabon

13. Januar hertil. — Do uro, Mortensen, ankom til Riga 11. 
Jan. herfra. — Florida, Ørum, pass. Dartmouth 13. Januar 
hertil. — Frederik, Thomsen, ankom til Rouen 9. Jan. fra 
Riga. — G ar o nn e{ Kromann, ankom til Windau 10 Januar 
herfra. — Georgiosl, Bjørn Sørensen, ank. til Blyth 12. 
Januar fra Rouen. — Hellig Olav, HolBt, ankom hertil 1. 
Januar fra Kristiania. — Hjelm, Sørensen, ank. til Norr- 
keping 13. Januar herfra. — H enge at, Harder, ankom til 
Danzig 13. Jan herfra. — J. C. Jacobsen, Petersen, pass. 
Hanstholm 14. Januar hertil. — Jolantha, Simonsen, ank. 
til Dunkerque 12. Jan. fra Riga. — Kasan, Hansen, afgik 
fra Libau 12. Januar til Huil. — Kentucky, Staal, ankom 
hertil 7. Januar fra New York. — Kiew, Andreasen, ank. 
til Huil 10. Jan. fra Libau. — Kur sk, Gommesen, ank. til 
Danzig 10. Januar fra Ghent — Leopold II, Tycho Ras
mussen, ankom til Antwerpen 5. Decbr. herfra. — Loire, 
Craignon, afgik fra [Dunkerque 12. Januar til Bordeaux. — 
Louise, Kruse, ank. hertil 14. Jan. fra Pillau. — Louisi- 
ana, Andresen, afgik fra Kristiania-28. Dec. til New York.
— L. P. Holmblad, Gøtsche, afgik fra Boston 4. Januar 
hertil. — Maja, Iversen, ank. til Danzig 12. Januar herfra.
— Moskov, Meldahl, ankom til Methil 11. Januar fra Dun
kerque. — Morsø, Jacobsen, ank. hertil 14. Jan. fra Ham
burg. — Nicolaj II, Lissner, pass. Dartmouth 3. Januar for 
Boston.— Nishnij Novgorod, Nidersøe, ankom hertil 13. 
Januar fra Newcastle. — Nordjylland, Kragh, ankom til 
London 14. Jan. herfra. — O. B. Suhr, Larsen, ank. hertil
14. Januar fra Newcastle. — Omsk, Jonsen, ank. hertil 15. 
Jan. fra Huil. — Oscar U, Hempel, ank. hertil 18. Januar 
fra Kristiania. — Perm, Christensen, ankom til Windau 14. 
Januar herfra. — Pr egel, Olsen, ankom til Riga 5. Januar 
fra Antwerpen. — Rita, Shibbye, ankom til Hamburg 14. 
Januar herfra. — Seine, Dampt, ankom til Dunkerque 14. 
Jan. fra Havre. — Texas, Andersen, ank. hertil 11. Januar 
Filadelfia. — Thyra, Fischer, ankom til Dundee 14. Jau. 
herfra. — Tiber, Bech, ank. til Cardiff 12. Jan. fra Rouen.
— United States, Wulff, afgik fra Kristiania 15. Januar 
hertil. — V endsy s se 1, Jacobæus, ankom til Havre 13. Jan. 
fra Rouen. — Viking, Meyer, afgik herfra 14. Jan. til Riga.
— Esbjerg, Søeberg, ank. hertil 13. Jan. fra Østsverrig. — 
Riberhus, Bønnelykke, afgik fra Trondhjem 12. Januar 
Sydpaa. — Vad sø, Poulsen, afgik fra Swansea 12. Januar 
hertil. — Rogaland, Wiese, afgik fra Stettin 10. Jauuar 
til Manchester. — Bodil, afgik herfra 12. Januar til Riga.
— Peruvia, Dresse, ankom til New Orleans 29. Decbr. fra 
Filadelfia. — Lauschan, Sperling, afgik fra Baltimore 28. 
Decbr. til Korsør. — C. P. A. Koch, Sørensen, ankom til 
Stettin 15. Jan. herfra. — Klar, Råbe, afgik fra Reval 13. 
Januar hertil. — H. A. Hartmann, ankom til Reval 10. 
Jan. herfra. — M. G. Melchior, Hårdt, ank. hertil 15. Jan. 
fra Stettin. — Nerma, Nielsen, ankom hertil 14. Januar fra 
Liverpool — Skalholt, Larsen, ankom hertil 14. Januar fra 
Riga. — Dagmar, Mathiasen, ankom til Pillau 11. Jan. fra 
Antwerpen. — Napoli, Brinch, ank. til Antwerpen 14. Jan. 
fra Pillau. — Laura, Aasberg, afgik herfra 15. Januar til 
Island via Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Barry 11.Jan., best. til Palermo. — Sigurd, P. L. Petersen, 
ankom til Kjøbenhavn 14. Januar. — L. H. Carl,I. P. Lo
renzen, ank. til Aleksandria 4. Jan. — Erik, A. S. Mahncke, 
afgik fra Newport Mon 15. Januar, bestemt til Palermo. — 
Volmer, J. Petersen, ankom til South Shields 9. Januar. — 
Dan, Th. H. Petersen, ank. til Newport Mon 12. Januar. — 
Uffe, Juul Larsen, ankom til Huelva 12. Jan. — Knud II, 
Meyer, ankom til Genua 9. Jan. — Danmark. C. M. Krae- 
mer, afgik fra Sunderland 10. Jan., bestemt til Neapel. — 
Ragner, Holst, afgik fra Stettin 12. Jan., best. til Sunder
land. — Skjold, N. O. Risø, ank. til Sunderland 8. Januar.
— Halfdan, Chr. S. Hansen, ankom til Seaham 8. Januar.
— Olaf, J. P. Jørgensen, ankom til Newcastle 10. Januar..
— Svend II, C. W. Jensen, ankom til Huelva 7. Januar. — 
Harald, C. A. Schmidt, ank. til Huelva 9. Jan.— Magnus, 
Aug. S. Hveysel, afgik fra Sunderland 12. Januar, best. til 
Marseille.

Viking. Bi ørn, Droscher, ank. til Methil 11.. Januar. — 
Vagn, B. Mahncke, afgik fra Sunderland 12. Jan., best. til 

Nizza. — Ulf, C. Huus, afg. fra Sunderland 7. Jan., bestemt 
til Nizza.

Det danek-rueeiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
afg. fra Novorossisk 10. Januar, best. til Kbhvn.— Michail 
Outchoukoff, Harboe, afg. fra Genua 24. Decbr., bestemt 
til Baltimore. — Generalkonsul PalliBen, Stoltenberg, 
afg. fra Sevilla 11. Januar, best. til Baltimore. — Wladimir 
Reitz, Olsen, afgik fra Neapel 8. Jan., bestemt til Messina.
— Helmer Mørch, Thorsøe, afg. fra St. Vincent 7. Januar, 
best. til Havre. — Excellence Pleske, Christensen, afgik 
fra Riga 6. Jan., bestemt til Rouen. — Pawel Andrejeft, 
Tannebek, afgik fra Huil 9. Januar, bestemt til Libau. — 
Wladimir Sawin, Carstensen, ankom til Genua 28. Dec.
— Alexander Shukoff, Dahl, ankom til Rouen 10. Jan.
— Johan Siem, Petersen, ankom til Rotterdam 10. Januar.
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— Harald Kl'itgaard, Rasmussen, afgik fra London 11. 
Januar, bestemt til Port Talbot.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, afgik fra Dunston
12. Jan. — Helga, Risø, ankom til Nantes 13. Januar. — 
Martha, Christensen, ank. til Santander 5. Januar.— Elna, 
Rathje, afg. fra Oran 11. Januar. — Therese, Larsen, ank. 
til Tvne Dock 14. Januar. — Simone, Møller, ankom til 
Aberdeen 12. Januar. — Jeanne, Løffler, ankom til Huelva
14.. Januar.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ankom til Riga 11. Januar.
— Nancy, Jessen, ank. til Stettin 14. Januar. — Nautik, 
Nielsen, ankom til Methil 12. Jan. — Nordsøen, Gram, afg. 
fra Kbhvn. 12. Januar, best. til Bremen. — Nexos, Basse, 
ankom til Boston 14. Januar. — Nora, Pedersen, ankom til 
Hamburg 13. Januar. — Cito, Iversen, afgik fra Hamburg 9. 
Januar, bestemt til Limerick. — Ellen, Gregersen, ank. til 
Norrkøping 10. Januar. — Fylla. Christensen, pass. Kaiser 
Wilh. Kanal 13. Jan., best. til Reval. — Gerda, Th.Nielsen, 
afgik fra Rivadesella 11. Januar, bestemt til Middlesbro. — 
Napoli, Brinch, ank. til Antwerpen 14. Januar. — Bodil, 
Larsen, afg. fra Kbhvn. 12. Jan.,best. til Riga. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. til Konigsberg 11. Jan.— Nerma, Lauritzen, 
ank. til Kbhvn. 14. Januar. — Alfa, Jørgensen, afgik fra 
Esbjerg 14. Jan., best. til London.

Jylland. Ebba, Meinertz, afgik fra Tynen 14. Januar, 
bestemt til Messina. — .Ingrid, Winther, ankom til Sfax 
14. Januar.

Dania. Lilly, Nielsen, ankom til Caen 14. Januar. —
— Alexy, Lorentzen, pass. Portland 13. Januar, bestemt til 
Kratzwieck. — Mary, Clausen, ank. til Seaham 13. Januar. 
Dagny, Fischer, afg. fra Blyth 12. Januar, best. til Nyborg.

Nordasen. Nordland, Møller, ank. til Kbhvn. 15. Jan.
— Kronprins Frederik, Andresen, ankom til Cardiff 6. 
Jan. — England, Andersen, ankom til Blyth 9. Januar. — 
Holland, Poulsen, afgik fra Swansea 15. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Rusland, Madsen, ankom til Ghent 11. Januar.

Uranla. Polarstjernen, Christensen, afgik fra Odessa 
3. Jan., best. til Kbhvn. — Ekliptika, Hemmingsen, afgik 
fra Methil 10. Januar, bestemt til Genua. — Kronprin
sesse Louise, Nielsen, ankom til Burntisland 12. Jan. — 
Urania, Clausen, ankom til Gøteborg 14. Januar.

Kjøbenhavn. Carl Heckscher, Starck, afg. fra Kbhvn.
11. Januar, best. til Methil.

Inga. Fland ria, Poulsen, ank. til Helsingborg 15. Jan.
— Carbonia, Winckler, ankom til Svendborg-13. Januar.

Dan. Fionia, Hansen, ank. til Burntisland 10. Januar.
— Selandia, Troensegaard, ank. til Methil 11. Januar.

-Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afgik fra Riga 13. 
Januar. — Brattingsborg, Suenson, ankom til Odessa 27. 
December. — Flynderb^org, Larsen, ankom til Tynen 14. 
Jan. — Fredensborg, Winther, ank. til-Riga 12. Jan. — 
Frederiksborg,. Hansen, afgik fra Cardiff 10. Januar. — 
Jomsborg, Mathiesen, ankom til Sevilla 12. Jan. — Kron
borg, Hveissel, afgik fra -Newport 3. Januar. — Rosen
borg, Hansen, ankom til Newcastle 12. Januar. — Skan
derborg, Jensen, afg. fra Huli 8. Jan. — Sø borg, Fischer, 
ankom til Newcastle 2. Januar.

Dampskiboelskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, ank. til 
Kønigsberg 1. Januar. — Klampenborg, Palm, ankom til 
Newcastle 13. Jan. — Mars el isborg, Andersen, afgik fra 
Odessa 2. Jan. — Silkeborg, Pedersen, ankom til Kbhvn.
13. Jan. — Skodsborg, Schultz, afgik fra Bona 11. Jan. — 
T ubor g, Agerlin, ankom til Blyth 13. Januar. — Ulfsborg, 
Eriksen, afg. fra Savona 14. Januar. — Vordingborg, Pe
tersen, ank. til Neufahrwasser 3. Jan.

- Neptun. Dansborg, Kuhl, ankom til Aguiles 14. Jan. — 
Ja gersborg, Larsen, ankom til West Hartlepool 8. Januar.
— Kali und bor g, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 12. Januar. — 
Stegelborg, Lund, ank. til Methil 10. Januar. — Taarn- 
borg, Matzen, ankom til Lubeck 13. Januar.

Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Ghent 14. Jan.
— Peter Mærsk, Grove, afgik fra Riga 13. Jan..

Havet. Fyen, Andersen, ankom til Blyth 12. Januar.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Kbhvn.

15.. Januar. — Agnete, Petersen, ankom til Methil 10. Jan.
— Hermia, Hansen, ankom til Frederikshavn 14. Jan. — 
Alice, Schultz, ankom til Burntisland 12. Januar. — Sjæl
land, Sonnichsen, ankom til Methil 15. Jan. — Bornholm, 
Abrahamsen, afgik fra Boness 15. Januar, bestemt til Kol
ding. — N a u t a, Madsen, afgik fra Kiel 12. Januar, best. til 
Newcastle.

Det østasiatiske Kompagni. -St. Do min g o, F. Gabe, afg. 
fra Colombo 9. Jan. — Siberien, Madsen, ankom til Ant
werpen 13. Januar. — Birma, C. Jensen, afgik fra Shang- 
hai 12. Januar. — Nikoba'r, Rambusch, ankom til Aden 13.

Decbr. — Kina, H. P. Berg, afgik fra Keelung 12. Januar.
— C am bo dia, Dahlenborg, ankom til Wladiwostock 12. 
Jan. — Tranquebar, Thomsen, afgik fra Port Said 12. Jan.
— Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Port Said 2. Januar. — 
Si am, Cortsen, afgik fra Colombo 10. Januar.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Christensen, afgik fra 
Kbhvn. 14. Januar, bestemt til Hamburg. — St. Croix, 
C. van Deurs, afgik fra St. Thomas 13. Jan., bestemt til La 
Coruna. — St. Thomas, Hansen, ankom til St. Thomas 13. 
Januar.

Ærø. Kejserinde Dagmar, Carlsen, afg. fra Kbhvn.
12. Januar. — Enigheden. Svane, ank. til Nakskov 8. Jan. 
Energi, Nielsen, ankom til Kallundborg 11. Januar.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. til Rouen 11. Januar. — 
London, Bom, afgik fra Aalborg 14. Jan., best. til Methil.
— Paris, Tholander, ankom til Aarhus 14. Januar. — Brys- 
s el,Boeck-Hansen, afgik fraDemerara 30. December, bestemt 
til Liverpool.

Mercur. Berlin, Krogh, ankom til Newport 13. Januar.
— Wien, Brink, ank. til Colastine 1. Jan. — Roma, v. Thun, 
afgik fra Cardiff 6. Jan., best. til Spezia.

Holm & Wonsild. Anna, Jensen, ank. til Burntisland 15. 
Jan. — Svend, Jacobsen, afgik fra Riga 13. Jan. — Axel. 
Christensen, afg. fra Blyth 14. Jan., best. til Kallundborg. — 
Jørgen Jensen, Grau, åfgik fra Kiel 10. Januar, best. til 
Burntisland. — Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til Korsør 
16. Jan. — Wilh. Colding, Bjarnarson, ankom til Syracuse
13. Jan. — Angantyr, Holm, ank. til Blyth 13. Januar. — 
Boga tyr, Egenfeldt Nielsen, ankom til Korsør 13. Januar.
— Firmatyr, Nielsen, afg. fra Sunderland 4. Jan., best. til 
Torre Annunziata. — Veratyr, Villadsen, afgik fra Cardiff 
12. Januar, bestemt til St. Vincent.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Kbhvn. 13. Januar. — 
Freja, Henningsen, afg. fra Åhus 14. Jan., best. til Wismar.
— Tor, Frijs, afg. fra Kbhvn. 15. Jan., best. til Stolpmiinde.
— Hertha, Rasmussen, ankom til Stolomiinde 11. Januar.

H. Kirschner. Edison, Sørensen, afgik fra Liibech 11. 
Januar, besk til Methil. — Stanton, Jørgensen, ankom til 
Methil 11. Januar.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Furness 
Clausen, ank. til Warkworth 10. Januar.

Europa. Europa, Hansen, afgik fra Huli 14. Jan., best. 
til Genua. — Tyskland, Danstrup, ankom til Frederikshald 
12. Januar.

Sejlskibe.
Esbjerg. Sophie, Svarrer, ankom til Hamburg 14. Jan.

— Emilie, Nielsen, ankom til Bahia Blanca 12. Januar. — 
Yrsa, Pedersen, aigik fra Laurvig 10. Januar, bestemt til 
Tyne.

Svendborg. Helge, Carlsen, ank. til Dieppe 7. Januar.
— Saga, Jensen, ankom til London 8. Januar. — Nanna, 
Baagøe, ankom til Brewich 8. Januar. — Guldborg, Jør
gensen, ankom til Dysart 8. Januar. — Dagny, Rasmussen, 
ankom til Kjerteminde 9. Januar. — Valkyrien, Hansen, 
ankom til Fakse 9. Januar. — Meta, Møller, ankom til St. 
Ybes 8. Januar. — Henry Brooke, Rasmussen, ankom til 
Kjøbenhavn 10. Januar. — Confidence, Mouritzen, ankom 
til Wemyss 10. Januar. — 3-m. Sk. Marie ankom til London 
10. Januar. — Minerva, Fuglsang, ankom til Fowey 11. 
Januar. — Vera, Jensen, ankom til Kings Lynn 10. Januar.
— Erik, Christensen, ankom til Dysart 11. Januar. — Cim- 
bria, Nielsen, ankom til Treport 11. Januar. — Standard, 
Rasmussen, ank. til Nantes 12. Januar. — Skjold, Larsen, 
ankom til Faaborg 11. Januar. — Roska, Petersen, ankom 
til Port Treuz 12. Januar. — Dannebrog, Mortensen, ank. 
til Havre 11. Januar.

Ærø. Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, ankom til Bo
ness 8. Januar. — Amor. Rasmussen, ank. til Burgstaaken 
8. Januar. — Amalia, Kock, ankom til Hjarnø 7. Januar.
— Merkur, Friis, ankom til Laurvig 8. Januar. — Expree, 
Boye, ankom til Marstal 8. Januar. — H arris, Thorstemson, 
ankom til Hadsund 8. Januar. — Ofelia, Clausen, afgik fra 
Civita Vecchia 6. Januar. — Marstal, Hansen, ankom til 
Barvig 8. Januar. — In o, Weber, ankom til Cuxhaven 9. 
Januar. — M. Hay, Petersen, ankom til Leith 8. Januar. — 
Ko dan, Hansen, ankom til St. Thomas 8. Januar. — J. A. 
Krom an n, Christensen, ankom til Holbæk 7. Januar. — 
Dannebrog, Jensen, ankom til Flensborg 8. Januar. — 
Ebenezer, Hansen, ankom til Marstal 9. Januar. — 
Hvalen, Petersen, ankom til Marstal 9. Januar. — Alma. 
Marie, Andersen, ankom til Rabat (Marokko) 6. Januar. — 
Ar i el, Christensen, ankom paa Burntisland Red 11. Januar.
— Argus, Jensen, ankom til Burgstaaken 11. Januar. — 
Spica, Boye, ankom til Riigenwalde 11. Januar. — Thekla, 
Fabricius, ankom til Leith 11. Januar. — Prøven, Schmidt,
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ankom til San Francisco 11. Januar. — Smart, Christensen, 
afgik fra Burn tisland 9. Januar. — Genius, Bastrup, ankoru 
til Slipshavn 12. Januar. — Marie, Hansen, ankom til Mar
stal 12. Januar. — Elise Dyreborg, Nielsen, ankom til 
Marstal 12. Januar. — Smart, Christensen, ankom til Tøns- 
berg 13. Januar. — Sålus, Bager, ankom til Fowey 14. Ja
nuar. — Ansgar, Jørgensen, ankom til Cardiff 13. Januar.
— Jørgen Olsen, Christensen, ankom til Newport 13. Ja
nuar. — Alfa, Rasmussen, ankom til Lissabon f. O. 13. Jan.
— Norma passerede Dover 11. Januar østgaaende. — Al- 
bertha passerede Dungeness 10. Januar østg. — Ve ritas 
passerede Duneeness 10. Januar vestg. — Dana passerede 
St. Catharines Point 10. Januar vestgaaende. — Hosanna, 
Philipsen, ankom til Fowey 14. Januar.

The Engelhardt Col lapsible Life-Boat Co.
Eneste synkefri Redningsbaad 

anerkendt af Board of Trade.

Kontor: Fredorlksborggade 1, Telt. 3449. Værftet: Tuborg Havn, Hellerup Telf. 141

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grecnwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde ur au« 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ur danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvarimil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Nordsoen. Vyl V. Det V. for Fyrskibet „Vyl“ observerede 

Sømærke er iudbjerget til Esbjerg.
Østersøen. Bøgestrøm. Bøgestrøm Klokketønde er ind

draget for Vinteren.
Lllle-Bælt. Assens. Dybden i Indløbet til Assens Havn 

er nu 16 Fod.
Smaalands-Farvandet. Bøgestrømmen. Stenhagen. Sten

hagen Fyr er atter tændt.
Kirkegrund. Kirkegrund Klokketønde er inddraget for 

Vinteren.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Lystønderne og Klokketønderue uden for Lands- 

kroua og Malmø er inddraget. Klokketønden ved Kulla- 
gunnarstorpgrundet, Lvstønderne uden for Ystad og Åhus, 
samt vedDunso uden for Ronneby er inddraget, for Vinteren.

Bløklng. Pukavik. I Foraaret 1907 ombyttes Stagen ved 
Kyrkegrund med en sort Vager med to Balloner. 56° 7' 0"
N. Br. 14° 47' 20" 0. Lgd. Stagen med Kost ved Rocke- 
grund ombyttes med en rød Vager med en opadvendt Kost 
over en Ballon. 56° 7' 15" N. Br. 14° 47' 17" 0. Lgd.

Ronneby. I Foraaret 1907 ombyttes Stagen ved Viistra 
Fet.jakullen med en sort Vager med Ballon. 56° 7' 13" N. 
Br. 15° 11' 55". 0. Lgd.

Bleklng. utlangan. 1 Foraaret 1907 inddrages den ydre Stage 
med Kost ved Norra Baljan, 56° 2’ 20" N. Br. 15° 49 2* 0. Lgd., 
og den mellemste Stage med Kost, ved Norra Baljan. 56“ 2' 
20" N. Br. 15° 48' 50" 0. Lgd., samt, den ydre Stage ved 
SV. Baljan, 56° 2' 15" N. Br. 15' 48' 59" 0. Lgd.. og den 
indre Stage ved SV. Baljan, 56° 2' 18" N. Br. 15° 48' 47"
O. Lgd. Den indre Stage med Kost ved Norra Baljan om
byttes med en Stage, 56° 2' 22" N. Br. 15° 48' 47' 0. Lgd.

Oland. I Foraaret 1907 inddrages Stagen med Kryds ved 
Korsgrund i Grankullaviken. 57° 21' 43' N. Br. 17° 6' 0" 
0. Lgd. Stagen med Kost ved Kåreholmsknblen ved Kåre
holm inddrages. 56° 57' 48" N. Br. 16° 55' 30" 0. Lgd. Den 
røde Vager ved Yttre Refvet. ombyttes med en Stage med 
Kost. 56° 57' 38" N. Br. 16° 54' 28" 0. Lgd. En sort Vager 
med hvidt Bælte og to Balloner udlægges ved Kapellrefvet., 
uden for Kapelludden. 56° 48' 18" N. Br. 16° 53' 15" 0. Lgd. 
En sort Vager med hvidt Bælte og en Ballon udlægges ved 
Segerstads Landgrund. 56° 22' 5" N. Br. 16° 36' 30" 0. Lgd. 
En sort Vager med hvidt.Bælte og to Balloner udlægges 
ved Ostbygrund, uden for Ostby. 56° 16' 20" N. Br. 16° 32' 
40" 0. Lgd. Den røde Vager med Ballon og Kost ved Oland 
Syddstra Grund flyttes til 56° 10' 50" N. Br. 16° 28' 10" 0. 
Lgd. En Stage med Kost udsættes ved Landgrunden SV. 
for Eckelsudde. 56° 24' 20" N. Br. 16° 22' 0" 0. Lgd.

Kalmarsund. Vållo. I Foraaret 1907 inddrages Stagen 
med Kost ved Yttre Pinneholmsgrundet. 57° 5' 30" N. Br. 
16° 35' 42" 0 Lgd. Stagen ved Våstra Skålviksgrundet ind
drages. 57° 6' 49" N. Br. 16° 33' 32" 0. Lgd.

Fyrskibet „Utgrunden" er inddraget den 4de Januar 
1907.

Oskarshamn. Furbn. Lodsudkiggen paa Furon er for 
Vinteren flyttet til Ernemara ved Oskarshamn. 

i Småland. Ido. I Foraaret 1907 inddrages Stagen med 
Kost ved Håndelopsgrundet, SV. for Ido Stångskår. 57° 39 
10" N. Br. 16° 52' 12" 0. Lgd.

Norrkoplng Skærgaard. I Foraaret 1907 ombyttes den 
røde Pyramidebøje ved Logens SV. Grund med en Stage 
med Kost. 58° 32' 5" N. Br. 17° 0' 45" 0. Lgd. Den røde 
Pyramidebøje ved Måsskårsgrund ombyttes med en Stage 
med Kost. 58° 30' 20" N. Br. 17° 0' 15" 0. Lgd. Stagen 

i ved Skansuddsgrund inddrages. 58° 35' 55" N. Br. 16° 48' 
30" 0. Lgd. Stagen ved Knarroudds Sodra Grund inddrages. 
58° 27' 10" N. Br. 16° 56' 50" 0. Lgd. Stagen med Kost 
ved Ostra Portgrundet inddrages. 58° 20' 1" N. Br. 16“ 55' 
57" 0. Lgd. Den røde, faste Prik paa Jonshållan inddrages. 
58° 38' 50" N. Br. 16° 26' 57" 0. Lgd.

Gotland. Slite. I Foraaret 1907 udsættes en Stage med 
Kost i Farvandet mellem Slite og Lånna. 57° 42' 40" N. Br 

j 18“ 49' 2" 0. Lgd.
Fårosund. I Foraaret 1907 inddrages Stagen med Kryds 

ved Bankens Grund. 57° 51' 12" N. Br. 19° 5' 50" 0. Lgd.
I Følge Telegram fra Lodskaptajnen i Stockholm er 

Fyrskibet „Svenska Bjorn“ inddraget den 10de Januar 1907.
Finland. Bottniake Bugt. Sydostbrotten. I Foraaret 1907 

ombyttes den røde Vager ved S.-Kanten af Synnersta Grund 
med en Stage med Kost. 63“ 21' 43" N. Br. 20° 8' 0" 0. 
Lgd. En rød Vager med Ballon over en opadvendt Kost 
udlægges i 16 Fod Vand SV. for Synnersta Grund. 63“ 20' 
50" N. Br. 20“ 6' 0" 0. Lgd. Stagen med Kryds ved Verners 
Grund ombyttes med en Stage 0. for Grunden. 63“ 20' 38"
N. Br. 20“ 13' 50" 0. Lgd.

Sverrig. Bottniake Bugt. Hudikevall. 1 Foraaret 1907 
faar Vageren med en Kost, over to Balloner ved Grunden 
Myran, mellem Ago og Hornslandet, to opadvendte Koste 
over en Ballon. 61“ t'6' 24" N. Br. 17“ 28' 40" 0. Lgd.

Jåmåsudde 0. I Foraaret. 1907 forandres Afmærkningen 
tra lure .lårnåsgrund til Norbyskåren saaledes: Den røde 
Vager ved lure Jårnåsgrund ombyttes ined en sort Vager med 
Balion N. for Grunden. 63“ 25' 12" N. Br. 19“ 44' 10" 0. 
Lgd. En Stage med Kryds udsættes ved en 17 Fods Grund. 
63" 25' 48" N. Br. 19° 46' 0" 0. Lgd. Den V.-lige Stage ved 
Konigsgrund inddrages. 63“ 26' 35" 0. Lgd. 19° 50' 0" 0. 
Lgd. Den Ø.-lige Stage ved Konigsgrund ombyttes med en 
sort Vager med to Balloner. 63° 26' 45" N. Br. 19“ 51' 3"
O. Lgd. Ved Våstra Er Jonsgrundet udsættes en Stage med 
to opadvendte Koste. 63“ 27' 42" N. Br. 19" 53' 18" 0. Lgd.

| Stagen ved Perskårsref flyttes t.il 63“ 33' 24" N. Br. 19“ 53' 
15" 0. Lgd. Stagen med Kost S. for Mickelsgrund inddrages 
og en sort Vager med hvidt Bælte, og Ballon udsættes 0. 
for Grunden. 63“ 27' 38" N. Br. 19“ 59' 50" 0. Lgd.

Holmsund. I Foraaret 1907 udsættes en Stage med Kost 
ved en nyfundet 20 Fods Grund, V. for Truthållan. 63" 40' 

i 56" N. Br. 20“ 21' 15" 0. Lgd. Stagen med Kost ved 
i Ahramsgrund flyttes til 63“ 39' 35" N. Br. 20“ 26' 5" 0. Lgd. 
[ Stora Fjaderågg. 1 Foraaret 1907 udsættes en Stage 0. 
I for en nyfundet 22 Fods Grund uden for Stora Fjåderågg. 
; 63“ 48' 54" N. Br. 21o“ 3' 50' 0. Lgd.

Kallviken og Sikeåfjården. I Foraaret 1907 faar Stagen 
med Kost ved Oxbergsgrund, uden for Kallviken, to opad
vendte Koste. 64“ 18' 33" N. Br. 21“ 23' 20" 0. Lgd. 
Stagen med Kost ved Hållgrund S.-Kant, uden for Sikeå- 
fjården, faur to opadvendte Koste. 64" 8' 20" N. Br. 21" 0' 

i 15" 0. Lgd.
Urovlken. I Foraaret 1907 ombyttes den sorte Vager 

med hvidt Bælte og Ballon ved Yttre Dufvan med en sort 
Vager med to Balloner. 64“ 33' 44" N. Br. 21" 32' 25" 
0. Lgd.

Furuogrund. 1 Foraaret 1907 faar Stagen med Kost ved 
Hosen to opadvendte Koste. 64“ 55' 5" N. Br. 21“ 19' 35" 
0. Lgd.

Plteå. 1 Foraaret 1907 foretages følgende Forandringer i 
Afmærkningen uden for Pit.eå: Den sorte Vager med hvidt 

I Bælte og Ballon ved Klappen ombyttes med en sort Vager 
i med Ballon. 65“ 7' 2" N. Br. 21" 51' 5" 0. Lgd. Den sorte 

Vager med hvidt Bælte og to Balloner ved Linden ombyttes 
med en sort Vager med to Balloner. 65“ 5' 30" N. Br. 21" 
52' 15" 0. Lgd. Den sorte Vager med hvidt Bælte og Ballon 
ved Bromsgrund, uden for Åbytjården, ombyttes med en sort 
Vager med Ballon. 64" 57' 53" N. Br. 21" 29' 40" 0. Lgd.

Tore. I Foraaret 1907 udsættes følgende Prikker i Far
vandet fru Tore til Søen, 0. om Siknåsbanken: En Stage 
med Kost ved Långorsgrundets Sbdre Ref. 65" 50' 27" N. Br. 
22® 44' 18" 0. Lgd. En Stage N. for Storgrundets Brænding. 
65" 50' 18" N. Br. 22" 41' 21" 0. Lgd. En Stage SØ. for 
Storgrundene Brænding. 65" 50' 3" N. Br; 22" 44' 50" 0. 
Lgd. En Stage med Kost ved Hållgrundet. 65" 50' 1" N. 
Br. 22" 45' 30" 0. Lgd. En Stage med Kost ved Tarnorens 
Sodrn Ref,. 65" 49' 36" N. Br. 22’ 47' 0" 0. Lgd.

Kallx Ålf. Nyborg. I Foraaret 1907 inddrages følgende 
Prikker i Farvandet til Nyborg: Stagen med Kost ved Norra 
Båtoholmen. 65“ 47' 0" N. Br. 23" 13' 0" 0. Lgd. Stagen 
ved Mattholmen. 65" 46' 48" N. Br 23" 13' 30" 0. Lgd. 
Stagen med Kost ved Sodra Båtoholmen. 65" 46' 48" N. Br. 
23" 14' 0" 0. Lgd. Stagen med Kost ved Oxoren. 65" 46'
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38" N. Br. 23" 14' 25" 0. Lgd. Stagen med Kost ved Sand
holmen. 65° 46' 22" N. Br. 23° 14' 52" 0. Lgd. Stagen ved 
Bl&barsgiund. 65° 46' 10" N. Br. 23° 15' 10" 0. Lgd.

Seskaro N. I Foraaret 1907 flyttes Stagen ved Tervaluotos 
Grund, i Farvandet til Granviken, til 65° 45' 28" N. Br. 23° 
44' 25" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Yttre Tlstlarne. I Foraaret 1907 flyttes den røde 

Vager med tre neadvendte Koste ved Lilla Viten, SØ. for 
Yttre Tistlarne, til Grunden Knnltarne. 57° 29' 86" N. Br. 
11° 44' 45" 0. Lgd.

Niddingen. Klokketønden ved Niddingen er ombyttet 
med Vintersømærket.

Hunnebådan eller Goteborgsgrundet. Lystønden ved 
Hunnelutdan er nu udlagt.

Farvandet til Goteborg. I Foraaret 1907 inddrages Stagen 
ved 4 Fods Grunden NØ. for Elfsborg, 57° 41' 33" N. Br. 
11° 51' 13" 0. Lgd. En sort Vager med Ballon udlægges ved 
Fjarskarsbådan uden for Indløbet til Kiinso Havn. 57° 37' 
43" N. Br. 11° 42' 56" 0. Lgd. En rød Vager med en ned- 
advendt Kost over en Ballon udlægges ved Vanguardsgrund. 
57° 31' 47" N. Br. 11“ 40' 23" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Fyrskibet „Krautsand" er atter udlagt. 
Fyrskibet „OsterifF1 er atter udlagt.
Weser. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er 

Lystønde G ovenfor Geeste Munding atter udlagt.
Jade. Fyrskibet „Aussen Jade" er atter udlagt. Under

vands Taagesignnlet gives nu saaledes: 9 Slag med 3 S. 
Pause mellem Slagene, Pause 11 S., 9 Slag med 3 S. Pause 
mellem. Slagene, Pause 17 S., ia.lt 76 S. Muligvis forandres 
dette Signal.

Schillighorn. Paa Grund af Scliillighorn Fyrs Forandring 
er det hvide, faste Fyr under Hovedfyret slukket. Det røde, 
faste Fyr lyser til S. 42° 0.

Holland. Zeegat van Terschelllng. Vliesloot. Vraget 0. for 
Vlieland er lielt tilsandet. Vragtønden er inddraget.

Zulderzee. Balg. Den midlertidig forøgede Afmærkning 
i Balg er inddraget.

Belgien. Schelde. Santvliet. Pælene til Santvliet Lede
fyr er malet hvide. Paa Toppen af Bagpælen er anbragt en 
rød, rund Skive. 51° 20' 56" N. Br. 4° 16' 14" 0. Lgd.

England. The Downs. Ramsgate. Det hvide Fyr med For
mørkelser paa Hovedet af Ramsgate Ø.-Pier viser midler
tidig hvidt, fast Lys. 51° 19',, N. Br. 1° 25'.5 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Brest Red. Vraget, der laa sunket S. for Cor- 

morandiére, ved Indløbet til Brest Red, er uskadeliggjort. 
Afmærkningen er inddraget.

England V.-Kyet. Menai. Menai Fyr er nu forandret til 
et hvidt Fvr med To-Formørkelser hver 15 S., Lys 77« S., 
Mørke 21/, S., Lys 2'/« S., Mørke 27, S. 53“ 19' N. Br. 4° 2' 
V. Lgd.

Irland Ø.-Kyat. Rosslare. En sort og hvid vandret stribet, 
kugleformet Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 15 S., er midlertidig udlagt i 14 Fv. Vand ved det 0- 
lige Indløb til South Shear Channel, fra Stagen paa Carrick 
Rock i S. 86“ 0., l.H Kml. og fra Tuskar Fyr i N. 38“ V. 
52’ 14',- N. Br. 6’ 15',- V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Pornic. Pornic Fyr er nu forandret til et fast 

Fyr, der viser grønt Lys fra Kysten 0. for Pornic til S. 
517.“ V.. hvidt Lys fra S. 51'/.,’ V. til S. 79“ V., rødt Lys fra 
S. 79’ V. til Kysten V. !for Po'rnic. 47" 6' 38" N. Br. 2’ 6' 
56" V. Lgd.

New Brunswick Ø.-Kyst. Stralt of Northumberland. Cape 
Tormentlne. Cape Tormentine hvide, faste Ledefyr brænder 
nu hele Aaret. Forfyret vises fra Skuret paa SØ.-Hjørnet af 
Pieren. Flammens Højde: 28Fod. Synsvidden: 7 Kml. Bag
fyret vises fra Kuplen paa Isbaad-Huset. Flammens Højde: 
33 Fod. Synsvidden: 7 Kml. Det staar c. 1„ Kml. S. 647.,’ 
V. fra Forfyret.

Nova Scotla. ,g Northumberland Strait. Pictou laland. Paa 
Regeringens Værft ved Pictou Island V.-Ende er tændt et 
hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 31 Fod. Synsvidden: 10 
Kml. Linseapparat af 6te Orden. Hvid, firkantet Fyrbyg
ning. 45’ 48' 15" N. Br. 62° 34' 80" V. Lgd.

New Brunawick S.-Kyst. Shepody River. Vraget af Skon
nerten „Pearl“, som var sunket i Shepody River ved Værftet 
ved Harvey, er borttaget.

Forenede Stater i Nord Amerika. Cheaapeake Bay. Tangier 
Sound. Cod Harbor. En Spirtønde, White Wood Bar Tønde 
Nr. 2, er i 15 Fod Vand udlagt, fra Little Fox Island S.-Ende 
i S. 59’7n° V., og fra Watts Island Fyr i N. 55’/n“ V. En 
Spirtønde, Cod Harbor Tønde Nr. 4, er i 13 Fod Vand ud
lagt, fra Little Fox Island S.-Ende i S. 5572°V., og fra Watts 
Island Fyr i N. 64’ V.

Florida. Cape Canaveral. Hetzel Shoal S. Dampere rap
portere med 22 Fods Dybgaaende at have rørt Grunden “/< 
Kml. 0. for Ohio Shoal Tønde og l1/, Kml. SØ. fra samme 
Tønde, fra Cape Canaveral Fyr i N. 4S3/,“ 0. Da Grunden 
kan have forandret sig, bør man gaa rigeligt uden om Hetzel 
Shoal og Ohio Shoal.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Corcovado Gulf. Chaullnec Island. Ved Chaulinec 

Island er følgende Grunde fundet:
En 8 Fods Klippegrund, Chaulinec Shoal, c. 100 Alen i 

Udstrækning, c. 1 Kml. N. 18“ 0. fra Chaulinec Island V.- 
Ende, midt imellem Alao Island SV.-Pynt og Imelev Island 
SØ.-Pynt. 42“ 36',, S. Br. 73° 20' V. Lgd.

Klippegrund med under 5 Fv. strækker sig fra Apiao 
Island S.-Side c. 1 Kml. S. og SØ. ud, næsten over Indløbet 
til Løbet mellem Chaulinec Island og Apiao Islands. Grun
dens Yderkant falder stejlt af til 27 Fv. Apiao Island S- 
Pynt: 42“ 37',, S. Br. 73“‘ 11'., V. Lgd.

En 22 Fods Grund. 3 Kml. S. 74“ V. fra Chuit Island 
NØ.-Ende. 42“ 39',, S. Br. 73° 7' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Rusland. Kertch Stræde. Kamish Burun Point. Paa Kamish 

Burun Point opføres to Fyrtaarne, som holdt overet i S. 38° 
V. leder i den gravede Burunski Channel. Det forreste Fyr- 
taarn er et ottekantet, 53 Fod højt Taarn ved et Beboelses
hus. og staar 121 Fod over Vandet. 45“ 14' 20" N. Br. 36“ 
25' 5" 0. Lgd. Det bageste Fyrtaarn staar c. 8 Kbl. S. 38’ 
V. fra det forreste; det er firkantet, 35 Fod højt, med et Be
boelseshus.

Forfyret skal lyse over Renden og S. for den, fri af 
Grundene ud for Cape Takly og NW. Aksenof Shoal, i Ste
det for Pavlovski Fyr. Dette sidste Fyr skul da, holdt overet 
i N. 3“ V. med et nyt Pavlovski Bagfyr. som bygges, lede 
fra Søen gennem Pavlovski Channel til Indløbet til Burun
ski Channel.

Kamish Burun Point Bagfyr skal kun lyse over Burun
ski Channel.

Sorte Hav NØ.-Kyst. Ghelenjik. Paa NØ.-Siden af Ghe- 
lenjik Bugt opføres et 41 Fod højt, firkantet Fyrtaarn med 
hosliggende Beboelseshus. Fyret skal lyse fri af Grundene 
paa begge Sider af Indløbet til Bugten. 44“ 34' 45" N. Br. 
38’ 4' 0" 0. Lgd.

De nuværende Ledefyr slukkes.
En pyramideformet Baake bygges 1,, Kml. N. 46“ 0. fra 

det ny Fyr og leder, holdt overet med Fyrtaarnet,' ind i 
Bugten.

Tunis. Canal d’Adjim. Spidstønde Nr. 6 i Passe Est i 
Canal d’Adjim er flyttet c. 1 Kbl. V. hen til Grundens N.- 
Spids. 33" 42' 8" N. Br. 10" 40' 24" 0. Lgd

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Ceylon. Trincomali. Back Bay. Klippen, som ligger N. 

for Elizabeth Point, Back Bay. hedder Malai Porru Putta 
Paar og ligger 7,, Kbl N. 29° 0. fra Lively Rock, eller 27, 
Kbl. V.-ligere end tidligere angivet. Der er 14 Fod Vand 
paa den, og den ligger i 77« å 8 Fv. 8" 38',, N. Br. 81° 14'., 
0. Lgd.

Bagindien. Chittogong River. Indtil omtrent den 5te Marts 
1907 er Fyrskibet „South Patches Shoal" omyttet med en 
rød Tønde med Stage. 21“ 29' N. Br. 91° 36' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Advarsel til Skibsførere, naar de nærmer sig engelske Havne.
Den engelske Regering har udstedt Bekendtgørelse af 

følgende Indhold:
Da det af en eller anden Aarsag kan blive ^nødvendigt 

uden forudgaaende Varsel at forbyde Adgang om Natten til 
engelske Havne i og uden for Europa, paalægges det Skibs
førere, som nærmer sig Havn, at iagttage den største For
sigtighed, naar det ses, at Søgelys er i stadig Virksomhed, 
da der kan være Hindringer uden for Havnen, eller denne 
kan være helt spærret og Undersøgelses Tjeneste i Virk
somhed.

Bliver Forholdet til en anden Sømagt spændt, kanUnder- 
søgelses Tjenesten blive sat i Virksomhed.
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Skibsførero advares alvorligt mod da at forsøge at staa 
ind i Havnen, det paalægges dem nøje at følge de Ordrer, 
som gives dem fra Skibene, der besørger Undersøgelses 
Tjenesten, og at ankre paa de Steder, der anvises. 1 Taage 
maa det under ingen Omstændigheder forsøges at staa ind 
uden Tilladelse fra Undersøgelses Olficeren.

Bekendtgørelse om, at Undersøgelses Tjenesten er i Virk
somhed, udstedes aldrig, men naar Forholdet til en fremmed 
Magt vides at være spændt, skal den største Omhu udvises, 
naar man nærmer sig en engelsk Havn, enten det er Dag 
eller Nat, og skarpt Udkig holdes efter Undersøgelses Dam
peren, og man skal være klar, til at stoppe straks, naar man 
bliver prajet af den eller advares ved et Kanonskud fra den.

Naar Adgangen til en Havn er spærret, vises om Natten 
tre røde Lanterner, om Dagen tre røde Balloner lodret for 
hinanden fra et iøjnefaldende Sted i eller tæt ved Indløbet, 
og saa vidt mulig vil dette blive meddelt af Udkigs Skibene 
uden for Havnen.

Naar Undersøgelses Tjenesten er i Virksomhed, viser 
Undersøgelses Damperen:

a) Naar Havnen er lukket, tre røde Lanterner lodret for 
hinanden.

b) Naar Havnen er aaben, tre hvide Lanterner lodret for 
hinanden.

Havnens Lodser er gjort, bekendt med de Bestemmelser, 
som skal følges.

Bestemmelserne angaar følgende Havno:
I England: Berehaven, Clyde, Dover, Falmouth, Harwich, 

Huli, Mersey, Miltord Haven, Newhaven, Plymouth, Portland, 
Portsinouth, Queenstown, Sheernes, River Tees. River Thames, 
River Tyne, Alderuey, Guernsey, Jersey.

I Canada: Esquimalt, Halifax, Quebec.
I Middelhavet: Gibraltar, Malta,
I Indiske Ocean; Aden, Bombay, Calcutta, Colombo, 

Karachi, Madras, Mauritius. Rangoon.
I Østasien: Hongkong, Singapore.
I Vestindien: Bermuda, Kingston paa Jamaica.
Endvidere, i Afrika: Cape Town, Durbnn, Sierra Leone, 

Simsons Bay.
I Australien: Adelaide, Albany, Brisbane, Fremantle, Mel- 

bourne, Newcastle, Sydney, Thursday Island, Townsville, 
Wollongong.

Paa Tasmania: Hobart.
Paa New Zeeland: Auckland, Otago, Port Lyt.tleton, 

Wellington.

Rettelse:
Fyret paaVorupør Læmole viser rødt Lys N. for og grønt 

Lys S. for Molens Retning, og ikke som angivet i „Efterret
ninger for Søfarende'1 Nr. 49. Kjøbenhavn 1906.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftet. — Kjøbenhavn, den 17. Januar 1907. — 

Adresseprovision i Libau. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal 
og Svar. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—8, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f 8901' NYHAVN 67 op 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l 68B6. Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

NorddeutsGhe Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

i Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Sabmarine Signal Cu.’s System

til Desinfektion, Udryddelse af „Clayton Apparater ROiter og utøj og ui lidsiukning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

VM- BALTZERSEN.
I'elet. 8424. Bredgade 36 Telf. 8124

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Nestlé and Anglo Swiss Condensed Milk Co.
anbefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige taste 
Prsmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post* Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22Copensure 42

Aktieselskabet

Det Dansk-Russiske 
Dampskibsselskab 

afholder ekstraordinær Generalforsamling Torsdag 
den 17. Januar 1907 Kl. 11 Fm. paa Børsen — Tudgang 
under Rampeu — med følgende

Dagsorden:

1) . Forslag fra Bestyrelsen om Udvidelse af Sel
skabets Aktiekapital med 5 Millioner Kr. til 
10 Millioner Kr.

2) . Forslag fra Bestyrelsen om Forandring i Ved
tægternes §§ 5, 6, 7. 8, 9 og 10.
Til Forslagenes Vedtagelse kræves kvalificeret 

Majoritet, samt at mindst 2/a af Aktiekapitalen er 
repræsenteret paa Generalforsamlingen — alt over
ensstemmende med Vedtægternes § 15.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa 
Selskabets Kontor paa Børsen fra den 3. til den 15. 
Januar inkl. mod Legitimation overensstemmende 
med Vedtægternes i? 12.

Bestyrelsen.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringcr, til billige fasie 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse - Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.
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Foren. Dampskibs-Selsk............... 1037,! 1037,| 1037.
Danmark......................................... 86*/; 867,; 80'/,

1067,! 1067;
Kjøbenhavn ................................... 847,! 857.

1047, 104'/,
Dannebrog..................................... 977, 98
Skjold.............................................. 777, -78 777, 78
Urania............................................ 79— •: -i 79 79'/,
Union.............................................. 8574 86
Dampsk. af 1896 ........................... 957, 96'/,
Hejmdal......................................... 116'/, 117
Østasiatiske................................... 142- l 4 142 142'/.
Østersøen....................................... 92 95’/2
Nordsøen......................................... 1 43 45

1037,i —104 1 103 104
1 82 84'/,

Inga................................................ i 807, 85
Cimbria........................................... — —

113 120
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 34 39‘/„
Foren. Bugser-Selsk...................... 71 72'/,
Dansk-russisk Dampsk.................. 1207, -121 1207, 121

Dampeklbs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4'/, % foren. Dampsk-Selsk........... 997, 101',,

101 105
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3'/,% uops. Stats......................... 97'/, 98'/,
31/, % Husejer Kreditk................. 86'/, 867,
3'/, % Kbhvn.s Kreditf................. 897,

so-;:

4 °/„ — — 2. Serie. . 95 957,
4% - — 1. — .. 97 99
3'/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 897, , 91
4% - - 7. — .. 95 . 95f,
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 93 937,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 95'/, 957,

Aktier.
Nationalbank ................................ 141 1407, 141
Privatbank..................................... 1307; -131 131*/, 1317.
Landmandsbank............................ 143- 7, 143 1437.
Handelsbank.................................. 146 1457, 146
Grundejerbank.............................. 1257. 127
Burm. & Wain.............................. 1057, -106 1057, 106
Helsingørs Jærnsk......................... 97 97 977,
Sukkerfabr...................................... 1747, V —3/ 1747, 1 174'/,
Bryggeri Aktier............................. 1447, -145 144 1417.

Vekselkurser d. 15. Januar 1907.

Hamburg.........................................
London ..........................................
Paris ..............................................
Amsterdam.....................................
Wien..............................................

nyista
Sælger

10 d. d. 
Kuber

89.25 89.05
18.29 18.24
72.60 —

151.10 —
76.15 —

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i »Ile Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.

Anvendt 1 de sterste og fineste Skibe.

Emallien 
panlæggei varm — lhe“ 
tyk — paaalle saadaune 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget okonomisk for 
Lasteram, Bunkers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr”.

J. WILLADSEN
Smedemester. St. Hansgade 9 

Aalborg
Skibsreparationer. Galvanisering.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Valdemarsg. 28,3- 

Tlf. 18,746.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6552

Dæksbaaden
„Axel" er meget billigt til 
Salg. Maaler 7,67 Netto, laster 
20 Tons Dødvægt og er godt

■ udhalet. Henvendelse til 
Ejeren, Karl B. Larsen, Vesterø, 
Læsa._____________

"Stenfiskerfartøj,
, godt udhalet, der laster 46 

Tons med 6 Fods Dybgaaende, 
er billig til Salg ved Overrets
sagfører V. Larsen, Store- 
hedinge eller Lods P. Ander- 
sen, Rødvig._____ ________

_ Tagt
1 „Brødrene", af Frederikshavn, 
j 31fl710O Br- Tons, laster 60 
i Tons d. w., 3200 Kbf. Træ, 
i vel udhalet, er meget billig 
i til Salg ved Henvendelse til 
i Ejeren Fr. Grønhøj, Hirtshals.

J. Melander,
i Telf. Blikkenslager. 28162

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip,

Notering paa Berlins Bors d. 15. Januar 1907.

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3fl/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4 % - - 1890....................................

215.25
78.30
72.50

101.60
94.10

LANDMANDSBANKEN 
udsteder “©etsier og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 62,000, „Ny foren. Dampsk." 26,000, 
„Kbhvn." 18,000, „Danmark" 10,000, „Skjold" 24,000. „Union" 
8,000, „Dannebrog" 12.000, „Heimdal 40,000, „Carl" 2.000, 
„Dansk-Russ. Dampsk." 38,000, „Torm" 2,000, „Østas. Komp." 
34.000, „Urania" 12,000, „Norden" 20,000, '„Dampsk. af 1896“ 
8.000, „Neptun" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

1 Kommission hos Tiliges Boghandel.



Skibs
provianteringshandlere,

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <fr.

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen <t Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederik sh av n.P.Schov

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller.
Esbjerg. N. J. Pedersen.

^itumastic Præparater |

fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Dedete Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de tleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB. 

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbejderneø 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatager sig alt Losse- og Ladnioga* 
arbejde til Nutidens billigste Priser. 

Ærbødigst 
Niels Jensen,Garvergyde 17 

Telefon 440

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tohakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

Tolf. 35,004.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED •'«*.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telsgraphic Address; .HOPPE"

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
® s T.» « Licensed*- xQ) *1

.* Stevedores & Contractors
33 £ St. Petersburg og Cronstadt

KOTKA
Hamnarbetare andelsforening

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forrattning i Redares och Bef&lhafvares benågna bågkomat. 

Telegram-adress:
„HamnfBrenlng“, Kotka. „Unionu, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibemæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadreeee: „Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

N. J. Pedersen
Skibsproviantering.

73 Havnegade 73
Esbjerg.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.; Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

E. Husted & Co.
Merohants & Shlp Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU S T E D.

******************

trAngsunds

Stufverl forening

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg at Skibe.

Bjerre & Rsmer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enshllda Hssurans-Forening 
og Sjoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

Karl Bostrøm u
Hangø, Finland.

etabi. 1674.
Dampskibsekspedition og 

Speditionsforretning. r*
Wonsild &Søn.

Skibsmæglere og Oampsklbsagenter. 
Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse : ,, Wonsild Sod11

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. K. Hansen & Thomsen 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: ,(Msglerhanaon**

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslld11.
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De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

flaiveerkibavaen ved Leegetira.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 779 y.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbet.ler elg med alt til Foget heitireede 

Reel og billig Hetjenlng garanteres.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Teist 6698. Telef. 6698,
Mekanisk &. elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Hloge- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.



H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE** & „BEDSTE**

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes sf Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug

KABYS KOMFURER«: SKIBSOVN 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALO

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBEF
LUDVIG BRØNNUM

TLF.163O AMAGERTORV 6 YHAFNIA) TLF. 9S

Frøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotcb Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERTH B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

ESBJERG REBSLAAERI 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Coeus som Hamp,Vaadtoug & Tæller

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6—7,

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• ■ THE • •

ANTWERP
W- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSM1THS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphio Addreas: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consoienoe, 21, Tal. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. S AN D BERGS S kræd eretabl isse ment 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Aktieselskabet

Den Danske Handelsflaades Skoleskib 
for Befallngsmænd 

„VIKING",
hvis Formaal er at give unge danske Mænd prak
tisk og teoretisk Uddannelse til Befalingsmænd. i 
Handelsflaaden, forventes at paabegynde sit Togt i 
Begyndelsen af April Maaned.

Formularer og Blanketter til Ansøgninger og 
Attester faas ved Henvendelse til Aktieselskabets 
Kontor, Østbanegade 3, København 0.

Galease
„Elisabeth11 åf Aalborg, dr. 26,15 Netto Registertons, ladende 
c. 1100 Ctnr., 3000 Kbf. Træ, er billigt til Salg ved Henve n- 
delse til Skibsfører K. D. Knudsen, Danmarksgade 53, Aalborg.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrlgeminiaterieta Understøttelse

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegningerl.
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibarederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjebenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens.Kire'ds- 
tormænd, paa Navigatidnsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne samt hos Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbykt hos J. Jøboknsrn & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 4. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. Januar 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
,01-S ™Æ?'- Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel. æu'æær
HlgginBons sclvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Pap Irhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Tyne Dock Engineering Co. nm.

Adr. : 
St.Annæ 

Plads 16
Compositioner

til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

South Shlelds
Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedje. 

Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.
To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.

Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.
Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

*|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rnstbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.

forlang altid
Otto JYion steds

Jrfargarine
Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

MILKMAID

Fineste Produkt.
Største Holdbarhed.

Milkmaid“ Brand 
aukret.

Condensed Milk.
„Ideal“ Brand 

usukret.

Faaa overalt.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Nyhavn 35.
Tlf. 237. Priv. Amager 408x. 

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels JueIsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler.
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. BE. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarboJde udføres 
Specialitet: Sklbsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegram.: »CHANNEL, CarditT., — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport., — »CHANNEL, Sharpneu«.
Theee Work are now Installer! with Representative at Copeobagen: SCHACH STEENBERG4 Co. 43, Amaliegade.])

Aeeommodatioxi for IB Steamero 
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT -^^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



Howaldtswerke, Kiel.
SltibsVærft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse at'Stævne, Ror otj Propelaksler, Smedegods at'de største Dimensioner. 

Staalstøbegodg saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speolallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdoxker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, OverfladekondenBationer, 
Rilbelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 190B

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. •-=-= Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

Tagen s vej 92 P. Jørgensen, Bragesgade 10.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjøbenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2011,000, Reservefond Kr. 600,000.

Tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 
fleste Provinsbyer.

Post-Adresie; Telegram*Adresse: Telefon Nr.
Ved Stranden 2. Kongelige Soanaurance. 134.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
— Telefoner

Central 477

Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
^^x**Anglo Swiss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

„ W' ol verine“
Baade-Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartendeu.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen) 
Vestervoldgade 109, Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

H. KIRSCHNER
Frederleiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylindørolie, Tvist, Værktøjer, Pamper
Patent Farver til Skibsbrug

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrlgemlnieterlete Understøttelse

af
Dansk Sejlskibsrederi-Foreninfl.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Prla 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejleklbsrederl-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne - 
fogderne samt hos Blankensteinere Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—6 Alten. Søndag >0—1). 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 3—3.

AXEL LUND 
anbeialer sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
raxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

De private Assurandeurer lim. I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6.

Berg & Larsen 
forhen Martin Ninnon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.>Adr.: Berglarnen. Telf. xao.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroen. 
Barlig Ekspedition. — Billige Prior. 

Telegr.-Adr.: »Bjørchjeosen 
Telefon 7862.

lt.4r ,2 »_ _ _ 99 or bevislig den bedsto. Forlang Prospekt og TilbadJMLOTOlren 99<jrlCieOU Rud. Krampers Jørgensen, Horsens.
Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201,
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Kjøbenhavn, d. 24. Januar 1907.

Som det fremgaar af et Indlæg paa andet Sted i 
Bladet i „Heimdal“ Sagen, har en æret Indsender 
gjort et velment Forsøg paa at drage frem i Forgrunden 
en helt ny Fase i den stærkt omdebatterede Sag ved at 
anke over Udkigsforholdene om Bord i Damperen og 
Sø- og Handelsrettens tilsyneladende Billigelse af Ud
kigsmandens Anvendelse til anden Skibstjeneste.

Selve denne Anke hviler imidlertid for en væsentlig 
Del paa en Misforstaaelse, men dels for at faa opklaret 
denne Misforstaaelse og dels af Hensyn til Sagen selv 
vil det maaske være paa sin Plads at se lidt nærmere 
paa dette Spørgsmaal.

Hvad Misforstaaelsen angaar, da vil i Grunden en 
Henvisning til Aktionsordren mod „Heimdalsu Fører være 
tilstrækkelig til at godtgøre den, thi naar Aktionen, 
som det vil erindres, kun drejer sig om Overtrædelse af 
Sølovens § 223 eller med andre Ord om Kaptajnens 
Dispositioner overfor det andet Skib efter Sammenstødet, 
da er det kun i sin Orden, at Sagen ikke — hverken i 
selve Paadømmelsen eller paa anden Maade — kommer 
til at omfatte Skibets almindelige Tjenesteforhold forud 
for Kollisionen. De har simpelthen ikke noget med den 
foreliggende Sag at gøre. Endvidere maa det erindres, 
at Domstol og Anklagemyndighed ikke er et og det 
samme; Sø- og Handelsretten paadømmer vel Sagen, men 
det er Politidirektøren, der anlægger den.

Der er saaledes formelle Grunde nok til at betegne 
den rejste Anke som beroende paa en Misforstaaelse, 
men med denne Besvarelse vilde Spørgsmaalet dog ingen
lunde være udtømt. Selvfølgelig maa der være og er 
sikkert altid en vis Vekselvirkning mellem Domstolen, 
der har ledet Undersøgelsen, og Anklagemyndigheden, og 
den første af disse kan umuligt i Praksis være afskaaret 
fra enhver Indflydelse paa Aktionsordren. Med en vis 
Ret vil man derfor nok kunne sige, at Sø- og Handels
retten har billiget, at Udkigsforholdene om Bord i „Heim- 
dal“ ikke blev gjort til Genstand for nogen Paatale. Og, 
som det forekommer os, med Rette, thi mod hvem skulde 
man i Grunden have rejst en saadan Sag?

Mod Matrosen, der i Skibets Interesse og gaaende 
ud fra, at Styrmanden nok vil kunne holde Udkig alene 
saa længe, forlader Broen et Øjeblik for at udføre et 
Arbejde, som han anser for paatrængende nødvendigt, 
mod Styrmanden selv, der ikke en Gang ved, at Udkigs
manden er gaaet ned, eller endelig mod Føreren og 
Rederiet for en ved utilstrækkelig Bemanding foraarsaget 
Usødygtighed ?

Der kan under disse Forhold og under Hensyn til 
hele Sagens Natur næppe findes noget som helst besynder
ligt deri, at Sø- og Handelsretten ikke har ment at burde 
foranledige, at der blev gjort Ansvar gældende mod nogen 
i Anledning af denne specielle Side af Sagen, men herfra 
at slutte, at Retten skulde være tilbøjelig til at billige, 
at Udkigsmanden i en Passagerdamper tillige fører Til
syn med Kreaturerne, vilde sikkert være utilladelig 
overilet — tværtimod, der er al mulig Grund til at tro 
det modsatte.

Forøvrigt forlyder det med stor Sikkerhed, at Damp
skibsselskabet har gjort Skridt til at forøge Skibenes 
Besætninger — i alt Fald naar særlige Forhold taler for 

det — og der er saaledes Grund til at tro, at Spørgsmaalet 
allerede har fundet en let og naturlig Løsning.

Den danske Skibsfart i 1905. (Efter Statistisk 
Bureaus Tabelværk om Danmarks Handelsflaade og Skibs
fart i 1905).

Den samlede Godsmængde, der ad Søvejen omsattes 
mellem Danmark og Udlandet, udgjorde i 1905 4,417,295 
Tons, i 1904 4,394,000 Tons og i 1903 4,151,300 Tons. 
Medens Godsmængden i de foregaaende Aar var i be
tydelig Stigning, er den saaledes i 1905 kun steget 
23,000 Tons. Navnlig for den udgaaede Godsmængde 
har Stigningen været ringe, idet den kun var 2,000 Tons 
større end i 1904. I 1905 indgik til Danmark fra 
fremmede Havne 32,073 Skibe med en Bestuvning af 
3,173,067 Tons, medens der herfra ekspederedes 32,300 
Skibe til fremmede Havne med en Bestuvning af 978,271 
Tons. Mellem Danmark og England udveksledes i 1905 
ad Søvejen 5,432 Skibsladninger med ialt 1,706,507 Tons 
(mod 1,768,614 Tons i 1904), mellem Danmark og Tysk
land 20,514 Ladninger med 834,875 Tone (1904: 808,003 
Tons), mellem Danmark og Sverrig 32,433 Ladninger 
med 733,067 Tons (1904: 686,494 Tons). For de øvrige 
Landes Vedkommende er Omsætningstallene mindre. Med 
Island udveksledes 149 Skibsladninger paa tilsammen 
33,814 Tons (mod 27,304 Tons i 1904).

I indenrigsk Fart befordredes i 1905 1,394,000 Tons, 
hvoraf knap Halvdelen med almindelige Damp- og Sejl
skibe og godt Halvdelen paa Statsbanernes Dampfærger. 
Dampfærgetrafiken er i de sidste 3 Aar steget med en 
Tredjedel.

Esbjerg Havns Udvidelse. Ministeren for 
offentlige Arbejder har i Følge Ritz. Bur. d. 18. ds. i 
Folketinget fremsat Lovforslag om Bemyndigelse til for 
Statskassens Regning at lade foretage en Udvidelse af 
Esbjerg Trafik- og Fiskerihavn. Der foreslaas 
anvendt indtil 4,095,000 Kr. til Trafikhavnen, indtil 
1,460,000 Kr. til Fiskerihavnen og indtil 350,000 Kr. 
til Anskaffelsen af et Sandpumpeskib til Uddybning af 
Barren udfor Graadyb. Endvidere bemyndiges Ministeren 
til, efter Reglerne i Forordning af 5. Marts 1845, for 
Staten at erhverve et c. 270,000 Kv. Alen stort Areal 
ved Esbjerg Havn.

Angaaende denne Sag har der været indgivet en 
Række Andragender fra Handels-, Landbo- og Fiskeri
foreninger, og særlig har Landbrugsministeriet anbefalet 
en Udvidelse af Havnen, for at denne, navnlig under 
Isforhold, skal kunne magte den hele Trafik med Ud
førsel af Landbrugsprodukter fra Danmark, hvorfor 
Ministeriet har maattet erkende, at der er Trang til Ud
videlse af Havnen til Stede. For Trafikhavnens 
Vedkommende trænges der til Forøgelse af den for- 
haandenværende Kajplads, navnlig hvis man i en ikke 
fjærn Fremtid gaar til Etableringen af en daglig Forbin
delse mellem Esbjerg og Parkeston. Det antages, at 
1600 Fod ny Kajlængde vil udkræves, for at Havnen i 
en længere Aarrække skal kunne tilfredsstille Fordrin
gerne til en videre Udvikling af Eksport og Import, og 
for at den under Isvintre skal kunne magte en stærkt 
forceret Trafik. I Havnen foreslaas tilvejebragt en Dybde 
af 24 Fod. Endelig foreslaas tilvejebragt rigelig Plads 
indenfor Bolværkerne med Mulighed for gode Spor- og 
Vejforbindelser.

I Fiskerihavnen er den indbragte Fangst fra 
1901 til 1905 steget fra 5,2 til 8,3 Miil. Pund. Selv 
om der imidlertid ikke var Fremgang i Fiskeriet, er 
Fiskerihavnen med dens nuværende Benyttelse altfor 
indskrænket. I Foraarsfiskeriet deltager nu c. 170 Far
tøjer, hvoraf 106 er hjemmehørende i Esbjerg Tolddistrikt. 
En Udvidelse af Havnen bør formentlig omfatte et 10 
Tdr. Land stort Havnebassin med samme Vanddybde som 
nu, nemlig 18 Fod ved daglig Højvande.
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Det anses for rettest, at Trafikhavnen udvides mod 
Øst, og at Fiskerihavnens Udvidelse foretages i Tilslutning 
til den nuværende Fiskerihavn.

Udvidelsesplanen omfatter en fast Anlægsplads for 
Petroleums-Tankskibe.

Burmeister & "Wain. I Henhold til Forhand
lingerne paa et d. 22. ds. i Aktieselskabet Burmeister 
& Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri afholdt Bestyrelses
møde fratræder Kommandør K. C. Nielsen i en nær 
Fremtid Stillingen som administrerende Direktør for Sel
skabet. Selskabets Bestyrelse har med Tak modtaget 
et af Kommandøren fremsat Tilbud om ogsaa i Fremtiden 
at yde Selskabet al den Bistand, han formaar.

Burmeister & Wains Flydedok. Fra Aktie
selskabet Burmeister & Wain er til Regering og 
Rigsdag indgivet Andragende om, at den af Selskabet 
erlagte Told for Flydedokken, 21,181 Kr. 50 Øre, maa 
blive Selskabet tilbagebetalt. Selskabet motiverer An
dragendet med, at det uden Tøven anskaffede Flyde
dokken, da der var Fare for, at Planen om en Tørdok 
i Malmø skulde bidrage til at drage Skibsfarten bort fra 
Kjøbenhavn. Endvidere anføres, at Driften af Dokken 
i lange Tider kun vil give Tab.

Engelsk Skibsbygning i 190G. Af John 
White’s bekendte aarlige „Shipping Review“ hidsættes 
følgende:

„Vore Skibsværfters Produktion i Fjor af 
Handelsdampskibe har været større end nogensinde tid
ligere, nemlig omtrent 1,800,000 Tons, hvilket er 200,000 
Tons mere end det nærmest foregaaende Aar. Den til 
det britiske Register føjede Tonnage beløber sig til om
trent 1,500,000 Tons, heri indbefattet i Udlandet købte 
Skibe. Der er af det britiske Register udgaaet omtrent 
550,000 Tons, indbefattet de til Udlandet solgte Skibe. 
Bygningen af Sejlskibe, er nu saa ringe, at den næsten 
ikke er Omtale værd; der er i Fjor udgaaet af Registret 
200,000 Tons Sejlskibe, hvori indbefattet Skibe i Kolonierne.

Forøvrigt har Aaret været Vidne til, at de største 
og hurtigste Skibe er bleven sat i Vandet, og sand
synligvis er Grænsen for Størrelse, om ikke for Kraft 
— den Grænse, som Handelens Krav og klog Forret
ningssans vil sætte for en Aarrække — bleven naaet. 
De gigantiske „Cunardu-Skibe, Turbinedamperne „Lusi- 
taniau og „Mauretania11 paa omkring 33,000 Register-Tons 
med 72,000 HK. til at drive dem gennem Vandet med 
25 Knobs Fart, er bleven sat i Vandet. Disse Skibe 
er 760 Fod lange og 88 Fod brede. Alle fremmede 
Lande, med Undtagelse af Amerika og Kina, har forøget 
deres Tonnage; fremmede Værfter er bleven udvidet og 
er i adskillige Tilfælde bleven vore alvorlige Konkur
renter^

Turbinmaskiner bliver mere og mere anvendt, 
om end ikke almindeligt, for hurtige, store Skibes Ved
kommende; dog er de endnu ikke i Besiddelse af de 
nødvendige Egenskaber, der gør dem særligt anvendelige 
i almindelige Lastdampere. Resultatet med Kæmpeskibene 
„Lusitania“ og „Mauretania11 vil uden Tvivl blive af
gørende for deres Anvendelse af mange af de Selskaber, 
som nu stiller sig afventende.

Den tyske Handelsflaades Bemanding. Et 
fornylig udkommet Bind af det tyske Riges Statistik 
briuger i Følge „Berl. Tid.“ en Række Oplysninger om 
Bemandingsforholdene om Bord i de søgaaende tyske 
Handelsskibe. Bemandingen er ialt 64,000 Mand, hvoraf 

12,500 er Personer, der betegnes som Officerer (Kap
tajner, Styrmænd, Maskinmestre), eller Personer, som 
maa henregnes til denne Gruppe. Antallet af Menige 
(Matroser, Fyrbødere m. m.) er 51,500 Mand.

Besætningen er fordelt som følger: 20 Procent eller 
12,800 Mand, hvoriblandt 2,900 Officerer, farer med 
Sejlskibe; 1,4 Procent eller 900 Mand, hvoriblandt 250 
Officerer, med søgaaende Lægtere og 78,6 Procent eller
50.300 Mand, hvoriblandt 9,400 Officerer, med Damp
skibe. I Løbet af den sidste halve Snes Aar er Antallet 
af Folk, der er beskæftiget i Sejlskibsfart, gaaet noget 
ned, dels fordi mindre, forholdsvis stærkt bemandede 
Sejlskibe har maattet vige Pladsen for de store Sejlskibe 
med forbedret Besætning, besparende Takkelage og Hjælpe
maskiner.

Antallet af tyske Dampskibe paa 6,000 Brutto Tons 
og derover er i de sidste fem Aar steget fra 41 til 70; 
25 af disse Skibe er paa over 10,000 Brutto Tons. 
Disse sidste, store Skibe er for største Delen Passager
dampskibe med stor Besætning. Hamburg—Amerika- 
Linjens Skib „Amerika11, har eksempelvis en Besætning 
af 539 Mand og samme Selskabs Hurtigdamper „Deutsch- 
land“ af 557 Mand. Hvad de 64,000 Mands forskellige 
maritime Kald angaar, da omfatter 49,4 Procent eller 
31,600 Mand, hvoriblandt 7,800 Officerer, de egentlige 
Søfolk; 30,9 Procent eller 19,800 Mand, hvoriblandt
4.300 Officerer, Maskinpersonalet; endelig er 19,7 Procent 
eller 12,600 Mand, hvoriblandt 500 Mand beklæder Stil
linger, der maa henføres under Officersgruppen, beskæf
tiget paa anden Maade om Bord, navnlig i de store 
Dampere.

Maskinmestrenes Forening har d. 15. ds. 
rettet en Opfordring til Dansk Dampskibsrederi
forening om i Forening med denne at foranstalte en 
Revision af Forholdet mellem Redere og Mestre.

Maskinmesterforeningens Bestyrelse har i den Anled
ning udvalgt fire Repræsentanter, forsynet med fornøden 
Fuldmagt til at binde Foreningen, til paa dennes Vegne 
at føre de eventuelle Forhandlinger, og henstiller til 
Rederne at træffe lignende Dispositioner til Fremme af 
dagen. Samtidig har Foreningen fremsendt et Forslag 
til Overenskomst som Grundlag for Forhandlingerne, der 
omfatter Gageforhold, Arbejde og Vagthold om 
Bord, Kammerforhold, Kostforhold ogAlminde- 
lige Forhold om Bord.

Vi skal ikke her komme ind paa nogen nærmere 
Redegørelse for det opstillede Forhandlingsgrundlag eller 
søge at forudsige noget om denne Sags videre Forløb. 
Maskinmesterstanden har i det store og hele næppe 
nogensinde kunnet betragtes som Stedbørn i dansk Damp
skibsfart, og Foreningens Henvendelse vil sikkert blive 
gjort til Genstand for alvorlig Overvejelse.

Saa vidt vi ved, vil Sagen blive forelagt paa et 
Møde i Dampskibsrederiforeningen i den nærmeste Fremtid.

Sæbybanen og Nørresundby Havn. Nørre
sundby Havneudvalg og Repræsentanter for Sæbybanen 
samt Cementfabrikerne ved Nørresundby har d. 18. ds. 
holdt Møde i Aalborg og i Følge „Aalborg Amtstidende11 
i Principerne vedtaget en Overenskomst, hvorefter Sæby
banen paatager sig Transporten til og fra Fabrikerne til 
sædvanlig Fragttakst og Anlæg af Dobbeltspor fra Nørre
sundby til Loftbro. Endvidere gives der Banen et Til
skud for Udgifter ved forøget Materiel og Administration. 
Nørresundbys Havn udvides med 1,000 Fod Bolværk 
og til 24 Fods Dybde. Omkostningerne herved anslaas 
tn y2 Mili. Kr.

Om Havneplanerne i Nørre Sundby meddeles 
yderligere:

Et Areal paa c. 50,000 Kv.-Alens Størrelse dannes
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Sydøst for Privatbanestationen ved Opfyldning ud i 
Fjorden.

Derved bliver man i Stand til at bygge et nyt 
1,000 Fod langt Bolværk( der vil komme til at løbe fra 
Vest til Øst, omtrent parallelt med Jæmbanelinjen, og 
udgaa c. 50 Fod Nord for den gamle Havnemoles Ud
spring eller omtrent Syd for Stationsbygningen. Langs 
dette ny Bolværk uddybes til 24 Fod, og en Rende paa 
24 Fod graves ud til Løbet i Limfjorden; omkring den 
gamle Mole uddybes til 18 Fod. Ved den østlige Ende 
af den ny Bolværk bygges en saakaldt Skærm, der af
viger lidt mod Syd fra Bolværkets Retning og begrænser 
den yderste Del af Opfyldningen.

Langs hele det ny Bolværk lægges to parallele 
Jærnbanespor, der sandsynligvis faar deres Udspring 
i det gamle Havnespor omtrent ved Brogade, og som 
ved Bolværkets østligste Ende bøjer opad og slutter til 
Sæbybanen, langs med hvilken der lægges et Spor for 
Cementfabrikernes Transport af Cement.

Manifest for Klipfiskeladninger fralsland 
til Spanien. Den danske Konsul i Barcelona har 
henledet Udenrigsministeriets Opmærksomhed paa, at de 
fleste Dampere, der ankommer til nævnte Plads med Fisk 
fra Island, medbringer Manifest, Oprindelses- og Afladnings
bevis fra hvert Lastested, og at de to sidstnævnte Papirer 
er overflødige. Der behøves kun ét Manifest, udstedt 
paa sidste Lasteplads og optagende hvert Parti Last i 
Overensstemmelse med Konnossementerne. Manifestet 
Bkal undertegnes af Sysselmanden eller anden -lokal 
Myndighed og forsynes med dennes Segl eller Stempel. 
Det bør ogsaa anføres i Manifestet, at der ikke findes 
spansk Konsul paa Island. Er Manifestet ikke legali
seret af den stedlige Myndighed, paalægges der Damperen 
en Mulkt af 500 Pesetas.

Paa samme Manifest — men separat — kan ogsaa 
optages eventuel Last for Italien.

Fra Sø- og Handelsretten. (Ritz. Bur.). En 
Tømmermand og to Matroser fra Dampskibet „J. C. 
Jacobsen11 har d. 18. ds. i Sø- og Handelsretten for 
Deltagelse i Slagsmaal om Bord i Skibet vedtaget Bøder 
paa 50 Kr., 30 Kr. og 30 Kr., der betales kontant til 
Sømandsforeningen. — En Fyrbøder fra samme Damper, 
der ulovlig var udebleven fra sin Tjeneste og havde deltaget 
i Uorden om Bord, vedtog herfor en Bøde paa 30 Kr. 
til Sømandsforeningen. — En anden Fyrbøder, ogsaa fra 
Damperen „J. C. Jacobsen11, der havde nægtet at gaa 
fra Borde efter Afmønstringen, saa at han ved Politiets 
Hjælp maatte fjernes fra Skibet samt havde udvist grov 
Uorden om Bord, vedtog herfor en Bøde paa 40 Kr. til 
Sømandsforeningen.

En Kok fra Dampskibet „Frederik11, der efter tilstaaet 
Landlov var udeblevet fra Skibet uden gyldig Grund, har 
herfor ved Sø- og Handelsretten d. 3. ds. betalt en Bøde 
af 70 Kr. til „Georg Stage11.

Assens Havn. Det i Fjor paabegyndte Arbejde 
med Udvidelse af Assens Havn og Uddybning af 
Indsejlingsløbet er, efter hvad der [skrives til „Berl. 
Tid.“, nu skredet godt frem, og man venter at faa hele 
Arbejdet udført i Løbet af det kommende Foraar. Ud
videlsesarbejdet omfatter Havnens nordre Del, hvor man 
ved Moleflytning og Opfyldning af en Del af Strand
bredden langs denne indvinder en betydelig Kajplads. 
Samtidig skal Indsejlingen uddybes til 20 Fod Vand. 
Ialt vil Udgiften- ved Arbejderne andrage c. 200,000 Kr., 
hvoraf de 110,000 falder paa Havnearbejdet, 90,000 pua 
Uddybningen.

Kronstadts Havn. St. Petersborg, d. 18. Januar. 
(Ritz. Bur.). Arbejderne paa Uddybningen af Kronstadts 
lille Red er nu afsluttet. Havnen vil derefter kunne 
besejles af Skibe med 28 Fods Dybgaaende.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afde
ling for mindre Skibe afholder, som det fremgaar 
af omstaaende Annonce, sin aarlige Generalforsamling i 
Vejle Mandag d. 4. Februar.

D’Hrr- Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsatte i Landmandsban
ken eller videresendte i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.

Vi har fra Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
modtaget følgende:

Entreprisen har i den senere Tid været Genstand 
for en Række Overfald i Ugebladet „Forsikrings-Kon
gressen11. Vi finder ingen Anledning til lige over for 
„Forsikrings-Kongressen11 at indlade os paa en detailleret 
Imødegaaelse af alle de usandfærdige og vildledende 
Paastande, som Bladet fremkommer med, dels fordi An
grebene er sammenkædet med Reklame for et nydannet, 
saakaldet Bjergningsselskab samt med Angreb paa „Den 
Permanente Voldgifts-Kommission11, som det ikke er vor 
Sag at besvare, og dels fordi alle, der kender os og vor 
Virksomhed, er fuldkomment paa det Rene med, fra 
hvilken Kilde disse Angreb stammer, og hvor ringe Be
tydning der tillægges dem udenfor den Klike, af hvilken 
de sættes i Scene.

Vi skal kun belyse „Forsikrings-Kongressens11 Paa- 
lidelighed ved et eneste Eksempel. Det er i Bladet bleven 
paastaaet, at adskillige af de vigtigste Assurance-Institu
tioner i Udlandet var i høj Grad misfornøjet med os og 
vor Virksomhed, og mellem de misfornøjede nævnes 
blandt andre L1 o y d s i London. Vi tilskrev i den An
ledning Lloyd’s Committee, og erholder følgende 
Svar:

Lloyd’s.
London, 14th. Janr. 1907.

Messrs. Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Copenhagen.

Dear Sirs!
I beg to acknowledge the receipt of your letter of 

the lOth. instant from which I note, with surprise, that 
any dissatisfaction has been expressed with the condnct 
of your business. I have only to add that the relationship 
between your Company and the Committee of Lloyd’s has 
always been carried through on friendly and pleasant 
lines, and I truBt that this cordial intercourse may con- 
tinue in the future.

Yours faithfully
(sign.) Walson,
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Vi overlader herefter gerne „Forsikrings-Kongressen" 
den Fornøjelse at kritisere os og vor Virksomhed.

Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Otto Hecksher.

„Hejmdai" Sagen.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Tillad mig, Hr. Redaktør, at fremsætte et Par Be

mærkninger i Sagen angaaende „Hejmdals" Kollision 
med den finske Bark „Onni".

I Dagbladet „København" for d. 4. November 1906 
8er jeg gengivet en mundtlig Beretning fra en gammel 
Skibsfører, der i en Menneskealder har sejlet som Fører 
for vore større Dampskibe paa Nord- og Østersøen og 
som — som han siger, af simple Retfærdighedsgrunde — 
næsten gør Forsøg paa at tillægge Sejlskibsføreren Skyl
den for Sammenstødet. Han siger nemlig omtrent saa
ledes : „Dampskibsføreren bliver purret ud fra sin Fri
vagt, og hans Skib har tørnet mod en anden Skude — 
enhver kan selvfølgelig forstaa, at der bliver Uro i 
Sindet hos ham, men han maa som Fører hurtigt fatte 
sig og træffe sine Forholdsregler".

Men mon der da ikke samtidig er endnu større Uro 
om Bord i Sejleren. For dennes Kaptajn staar det 
nemlig klart, at hans Skib som Træskib absolut i de 
fleste Tilfælde vil synke efter en Kollision med et Jærn- 
skib. Som Regel vil der hverken levnes ham Tid til at 
gøre Baaden klar eller Udvej til Bjærgning paa anden 
Maade.

Endnu under Sammenstødet byder imidlertid vor 
Lovgivning Sejlskibsføreren at holde Kurs; kun under 
særlige Forhold maa han ændre denne, og gør han det, 
taber han almindeligvis sin Ret. Altsaa — hvis Dam
peren ikke vil undgaa Sejleren, kan denne i de aller
fleste Tilfælde ikke komme klar af Damperen, da denne 
almindelig løber en Fart af 10 å 12 Mil og ofte 
holder sin Kurs, indtil det er for silde, medens Sejlskibet 
almindeligvis kun løber en Fart af 5 å 6 Mil eller lidt 
mere. I det foreliggende Tilfælde tager Damperen sig 
imidlertid ikke i Agt før det er for sent, og saa lægger 
den pludselig Roret Bagbord, efter et fejlagtigt Skøn 
over hvor nær den er Sejleren, og derved sker Sammen
stødet. Men naar nu Damperen har sejlet Sejleren ned, 
er det da virkelig menneskeligt eller, som den gamle 
Skibsfører siger, retfærdigt, at Damperen løber sin Vej 
uden at vide, om han selv skal synke, eller den Over
sejlede skal synke. Dette bør han øjeblikkelig under
søge, og han kan gøre det uden at udsætte hverken sig 
selv, sit Skib eller sine Passagerer for Fare.

I dette Tilfælde var der ganske vist ingen, der 
druknede, men det var saavist ikke „Hejmdals" Skyld. 
Det er hans ufravigelige Pligt at bjærge Besætningen 
paa det oversejlede Skib, og det skal han gøre selv med 
Risiko for sig selv og sit Skib, og han maa ikke øje
blikkelig forlade Ulykkesstedet uden at kende den over
sejlede Besætnings Skæbne.

Jeg tillader mig at udtale, at d’Hrr. Dampskibsførere 
ofte kun er lidet praktiske paa Sejlskibsomraadet, saa
ledes at Sejlskibene mange Gange kommer til at lide 
under Dampskibsførernes mindre heldige Navigering. Jeg 
selv har været Sejlskibsfører i over 30 Aar paa Nord- 
og Østersøen og Sømand om Bord paa Sejlskibe fra mit 
14de Aar.

Chr. Jensen, 
Skibsfører.

Jeg har med Interesse læst de Udtalelser, der er 
fremkommen her i Bladet i Anledning af Dommen i Sagen 
„Hejmdai" kontra „Onni", og jeg maa give Hr. Kaptajn 
H. Nielsen Ret i hans Betragtninger i Bladet af 20. 
December 1906, om at Hensynet til eget Skib og særlig 
Passagerer maa gaa foran, naar der efter Skibsførerens 
Skøn er Fare for samme. At Kaptajn Jensen 
ikke har tænkt sig, at der var Fare for „Onni", var 
berettiget, da det maa være et meget svagt Skib, der 
ved at ramme et andet tværskibe med sin Stævn, bliver 
synkefærdigt, i de allerfleste Tilfælde vil Skaden blive 
mindre alvorlig. Tilmed var det jo ikke særlig haardt 
Vejr, og „Onni" havde sine Baade at ty til, hvad man 
ikke kan sige, at „Hejmdai" havde efter Kollisionen.

Der er dog noget i denne Sag, der særlig har for
undret mig, nemlig det, at der hverken i Søretten eller 
af andre, er bemærket noget, om det mærkelige Forhold, 
at Udkigsmanden i en Passagerdamper tillige maa føre 
Tilsyn med Kreaturerne. I dette Tilfælde var han borte 
fra sin Post i 4 å 5 Minuter, og havde der i Stedet 
for et været flere Kreaturer løse, vilde det maaske 
være bleven 9 i 10 Minuter. At dette ikke bliver paa
talt, maa forvirre Begreberne om Udkigsmandens Be
tydning.

Jeg har altid betragtet Udkigsmanden som en hellig, 
urørlig Person, men er Posten ikke højere regnet, end 
at en Søret ikke tager Anstød af, at den som her bliver 
forladt i længere Tid, for at passe ganske normalt fore
faldende anden Skibstjeneste, hvad der end ikke lægges 
Skjul paa, men berettes som en selvfølgelig TiDg, saa 
maa jeg have haft en forkert Opfattelse af denne Posts 
Betydning.

Jeg vil derfor være Redaktionen taknemlig for en 
Udtalelse om dette Spørgsmaal.

A. Kofoed-Bansen, 
Fører af Dampf. „Prins Christian", Gjedser-Warnemunde.

Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

Vi har fra en farende Dampskibsfører modtaget 
følgende:

I en stor Del danske Dampskibe tillades det Hov
mesteren at holde Udsalg af 01 og Spiritus til hele 
Skibets Besætning (i mange Tilfælde indskrænker det 
sig forøvrigt ikke hertil alene) — i enkelte Skibe maaske 
dog kun til Officererne. For at kunne bedømme fuldtud 
hvor skadelige Forhold denne Skik (eller rettere Uskik) 
skaber om Bord, skal man helst have set Sagen paa 
nært Hold, men at det ikke gavner Bedriften, og at 
Forældre, som vel undertiden med ikke ringe Opofrelse 
har hjulpet deres unge Sønner gennem de nødvendige 
Eksaminer og nu haaber at se dem blive til noget paa 
deres Omraade, i enkelte Tilfælde oplever at se dem 
blive mer eller mindre anløbne, udelukkende fordi Ad
gangen til Spiritus daglig er altfor let, netop i den 
Alder, hvor Friskfyrtonen gør sig gældende, det er en 
Kendsgerning.

Lad Hovmestrene være lønnet saaledes, at deres 
Arbejde og Ansvar (og paa dette Omraade tiltrænges 
der en grundig Forbedring,' da vi her gennemgaaende 
befinder os paa et Lavmaal af Lønning) er lønnet i For
hold til Skibets øvrige ansvarlige Mænd; de vil da ikke 
være henvist til indirekte at gøre sig bedre lønnet ved 
Salg af Spiritus til Besætningen eller andre, hvad der i 
altfor høj Grad er Tilfældet nu. Et Forbud herimod
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vilde viat ikke mindst være til Gavn for Hovmestrene 
selv, idet der er altfor mange sørgelige Beviser for, at 
ogsaa disse har altfor let Adgang til Spiritus.

Der kunde anføres mange Beviser til Støtte for 
foranførte Paastande, men jeg skal indskrænke mig til 
at henstille til Overvejelse, om der ikke her, for at und- 
gaa personlig Indblanding, var Anledning til, at „Dansk 
Dampskibsrederiforening11 skred ind og ved Cirkulære 
forbød alt Salg af Spiritus under nogen som helst Form 
om Bord i Skibene og fordrede dette strengt overholdt. 
Jeg tror, at dette vilde være et Skridt i den rigtige 
Retning, selv om det ikke i Øjeblikket vilde blive mod
taget med Velvilje. Det er ingenlunde min Mening at 
agitere for Total afhold eller søge Brugen af Spiritus 
helt ophævet, hvad der næppe behøves og heller ikke 
vilde være gavnligt, men Misbrugen og alt det deraf 
flydende Onde vilde det sikkert være i alle Parters 
Interesse at faa sat en Stopper for; det er absolut ikke 
tillidvækkende, naar det første Øjet møder om Bord i 
et Skib, er en større Stabel Ølkasser med tomme Flasker 
(fulde er mere sjeldne) anbragt tæt ved Indgangen til 
Kathyt eller Messe.

Skibsfører.

Fragtmarkedet.

Der har i den sidst forløbne Uge ikke været ud
foldet nær saa megen Aktivitet som de foregaaende otte 
Dage, navnlig ikke hvad Kulbefragtningerne angaar. 
Dette har ikke sin Grund i, at der har været Mangel 
paa Laster, nej, snarere det modsatte har været Til
fældet, men Vanskelighederne ved at arrangere Lastetørn 
er i den Grad fremtrædende, at Afskiberne ser sig nød
saget til kun at forsyne sig med den alleryderst nød
vendige Tonnage. Der er intet, der tyder paa, at Af
skibningsforholdene skal blive bedre i den nærmeste 
Fremtid, og da desuden Bunkerkul jo er meget dyre, er 
det ikke nogen absolut lukrativ Forretning at gøre Ballast- 
Kulrejser mellem Østkysten og Østersøen til de i Øje
blikket gangbare Rater, særlig da stormfuldt Vejr ofte 
yderligere forværrer Rejsernes Resultater. Det er ikke 
alene i England ogWales, at det er saa svært at arran
gere Lastetørn, men ogsaa fra Nordamerika lyder der 
stærke Klager. Afskibningsforholdene er i høj Grad 
besværlige derved, at Kullene paa Grund af den enorme 
Trafik paa Banerne ikke kan skaffes frem til Udskib
ningspladserne, og selvfølgelig lider Skibsfarten meget 
derunder. Adskillige danske Dampere har lagt op, og 
for Baade paa 1/2,000 Tons, som særlig er baseret paa 
Østersøfart, synes dette ogsaa at være det mest for
nuftige, thi Østersøen er saa at sige ganske blottet for 
Laster, og for de faa, som sluttes, er Raterne under al 
Kritik slette. Der er iøvrigt nu indtraadt særdeles 
stærk Frost i Botten, og medens dette skrives, ser det 
nærmest ud til, at Reval og Riga vil lukke. Paa andre 
Steder af Kloden er der intet passeret af særlig Inter
esse; Nordamerika skuffer stadig og er en meget ringe 
Forbruger af „outsiders11, da Rutebaadene tager langt 
den overvejende Del af den Last, der kommer i Mar
kedet, men La Plata har bedret sig lidt til Trods for, at 
Begæret efter Tonnage ikke er overvældende. Med det 
bedre Returmarked er de udgaaende Kulfragter selv
følgelig lavere, og efter at der i Maanedens første Halvdel 
glat betaltes 14/ & 14/6 fra Cardiff til god nedre Losse- 
havn, er der nu sidBt sluttet til 12/6.

Det østlige Marked er ikke særlig aktivt, men Ra
terne holder sig dog godt. Bombay har betalt 16/3 til 
udsøgt Havn for eu prompt Baad, som gaar ud i Ballast 
fra Port Said, 15/6 til Genua og Marseilles pr. primo 
Februar, medens Kurrachee betalte 16/9 pr. ultimo. Ris

pladserne i Birma har sidst sluttet til 23/ Holland pr. 
Februar, 23/6 å 24/ O. C., men Begæret til Evropa er 
nu meget ringe. Til Japan stiller det sig gunstigere 
med at sælge Ris, og der sluttedes fra Rangoon til 15/ 
én, 15/6 to Havne pr. Februar/Marts/April. Fra Kalcutta 
sluttedes en meget stor Baad til Hamburg til 23/ Jute 
pr. Februar.

Sortehavet etc. tager ikke mange Baade, og Raterne 
er overalt lavere. Fra Odessa betaltes for store Baade 
omkring 8/ til udsøgt Havn, men Ladning er meget 
knap. Tørnen er nu omkring 10 å, 12 Dage. Fra 
Nikolajeff er sidst betalt 7/9 og fra Novorossisk 7/7% 
& 8/. Sidst betalte Rate for Kager fra sidstnævnte Havn 
var 11/ Basis én dansk Havn pr. 20. Februar/20. Marts. 
De bulgarske Havne har sluttet noget livligere pr. Januar 
(gi. St.) til c. 8/ L. H. A. R., me lens Sulina er stille 
paa Basis af 7/6. I Mangel af Kom placeredes en Række 
Baade for Erts, og der blev bl. a. betalt 11/Poti/Middles- 
bro eller Rotterdam, 11/3 Antwerpen eller Dunkerque, 
10/6 Nikolajeff/Antwerpen. For sidstnævnte Forretning 
betaltes for kort Tid siden 11/.

Middelhavet har fragtet ret livligt, men Raterne 
viser gennemgaaende lidt Nedgang, idet der udbydes 
særdeles megen Tonnage. Paa „free despatchu Betingel
ser sluttedes der blandt andet til 5/10V2 Carthagena/ 
Rotterdam, 7/10% Maryport, 5/9 Benisaf/Tyne Dock 
7/3 Sevilla/Bordeaux, 10/1% Huelva/New York eller 
Filadelfia. For Salt betaltes 15/6 Torrevieja/Montevideo, 
9/6 Kalcutta. Fra Aleksandria betaltes omkring 7/9 for 
Bomuldsfrø til London eller Huli, og Smyrna betalte 
8/6 Dødvægt til Bristol. Ertsraterne fra Bilbao er ufor
andret paa Basis af 4/10*/2 k 5/ til Middlesbro, 5/ & 
5/1% Rotterdam, 4/6 Newport, 4/9 Tyne Dock.

Fra Nordamerika vil der stadig ikke komme noget 
rigtigt Begær, og Markedet slæber sig afsted paa en ret 
utilfredsstillende Maade. De fleste Afslutninger var for 
Petroleum og Træ, og der blev for førstnævnte Vare 
bl. a. betalt 23 Cents Shanghai, 22 Java (4 Havne), 
medens vi blandt Træbefragtningerne skal nævne 87/6 
Pensacola til én vestitaliensk Havn, 90/ to Havne, 81/3 
h. 82/6 Kontinentet (H. H.), 90/ Huelva og Lissabon, 
115/ Mobile/Rosario, 77/6 Sapelo/Kontinentet og/eller 
U. K., 80/ to Lossehavne. For Korn sluttedes nogle 
faa Dampere, og der betaltes 2/6 Baltimore/Cork f. O. 
2/3% Kjøbenhavn og Haderslev (2 Lossehavne). Fra 
Cuba (2 Havne) til New York eller Filadelfia er 8% Cents 
sidst betalte Rate for Sukker. Fra Norfolk til Manilla 
betaltes 4% Dollars pr. Ton Kul for en 6,000 Tons Baad. 
For Korn fra New Orleans sluttedes en enkelt Baad til 
3/ Middelhavet, og paa Netto Charter betaltes 11/ til 3 
danske Havne for en mindre Baad. For Timecharter er 
der en Del Begær; der sluttedes til 3/11/2 Dødvægt, 
Levering og Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet.

La Plata Markedet ligger godt. Vel har Begæret 
efter Tonnage ikke været særlig stort, men Rederne har 
indtaget en fast Holdning, som igen har tvunget Raterne 
lidtiVejret. FraSauLorenzoGrænsenbetaltes i forrigeUge 
14/ å 14/6 til U. K. eller Kontinentet pr. Januar/Februar, 
men for nylig tangeredes 15/ for et Par Baade af „handy" 
Størrelse. Pr. Marts er Raten 6 i 9 d. lavere. Buenos 
Ayres har taget en Del Februar/April Baade paa om
kring 5,000 Tons til 13/6 O. C., men Bahia Blauca viser 
for Øjeblikket intet Liv.

Østersøen har næsten slet intet at byde paa, og den 
nu indtraadte stærke Kulde vil antagelig yderligere gøre 
det af med et Par Havne. Fra Libau er der sluttet til 33/ 
pr. Favn å, 343 Kbf. Props til Kulhavn paa Østkysten 
(en elendig Rate), Rm. 6 pr. 1,000 Kilos Havre Bremen, 
10% d. Havrebasis Dunkerque, 11 å 11% Rouen, men 
Ladning har været meget knap. Kønigsberg har betalt 
1/ & 1/1 Vs Hvedebasis til London eller Rotterdam for 
et Par mindre Baade. Windau skiber en Smule Hør til 
omkring 17% Frcs. Dunkerque eller Ghent. Der be
gynder at komme en Del Trælaster frem fra Botten for
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den kommende Sæson, men gennemgaaende frister Frag
terne ikke til at slutte saa lang Tid i Forvejen.

Kulfragterne er i næsten alle Retninger lavere end 
for en Uge siden, og det vil for de fleste Pladsers Ved
kommende sikkert vare til et godt Stykke ind i Februar, 
inden normale Forhold igen indtræder, ja muligvis endda 
længere. Fra Østkysten har der været sluttet til 3/9 
Kjøbenhavn, Aarhus eller Swinemiinde, 4/6 Aalborg 
(950 Tons), 4/ Helsingborg (1,600 Tons), 4/ å 4/P/2 
Neufahrwasser, 4/6 Lissabon, 7/ Barcelona, 6/9 Genua, 
6/3 å 6/9 Sicilien, 7/6 ii 7/9 Venedig, 6/P/2 Port Said. 
Blandt de sidste Befragtninger fra Cardiff nævner vi 
4/9 Kjøbenhavn (1,300 Tons), 4/ å. 4/172 St. Malo, 4/9 
& 5/ Lissabon, 6/6 it 7/ Genua, 7/6 å 7/9 Venedig, 
6/ h 6/3 Piræus eller Konstantinopel, 6/3 a 6/6 Aleks- 
andria, 6/ Port Said, 8/ Colombo (via Kap det gode Haab), 
6/9 å. 7/ Tenerifa, 7/3 Kap Verde, 12/6 La Plata, 13/6 
Rio Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Kønigsberg meddeles, at der pr. Foraarsafskib- 

ning endnu ikke er Laster i Markedet; derimod er der 
saa vel fra Stralsund som fra Greifswald sluttet flere 
Skibe for Rug og Hvede til Danmark, Sundhavn til 
4 Mark og for Havre til 5 Mark, alt med Afladning i 
Marts, og der søges endnu flere Skibe paa lignende 
Betingelser. Fra Wismar noteres 4 Mark, Neustadt 38/4 
i 4 Mark for Hvede, iøvrigt er det ellers flovt med 
Kornlaster.

Med Stenfragter er det heller ikke meget livligt, 
saaledes bydes fra Halmstad til Liibeck for Gadesten 
kun 31/l Mark.

ab Kjøbenhavn er sluttet for Bomuldsfrøkager 
til Præstø og Stubbekjøbing 16 Øre, for Majs til Aarhus 
18 Øre, Rostock 4 Mark og for Hvede til Odense 
20 Øre.

Generalforsamlinger.

Det dansk-ruselske Dampskibsselskab
afholdt den 17. ds. ekstraordinær Generalforsamling.

Overretssagfører Axel Dam dirigerede, og Direktør, 
Konsul P. Mørch gjorde Rede for Selskabets hidtidige 
Virksomhed og Planer for Fremtiden.

Dagsordenen omfattede følgende Punkter:
1) Forslag fra Bestyrelsen om Udvidelse af Selskabets Ak

tiekapital med 5 Miil. Kr. til 10 Miil. Kr.
2) Forslag fra Bestyrelsen om Forandring i Vedtægternes 

§§ 5, 6, 7, 8, 9 og 10.
udenfor Dagsordenen fremsattes følgende Forslag:

1) I Forbindelse med den ny § 8, der bestemmer, at hvert 
af Bestyrelsesmedlemmerne honoreres med 1000 Kr. pr. 
Aar, foreslaas, at de af den tidligere Bestyrelse overgaa- 
ende Medlemmer bibeholder det ved Generalforsamlingens 
Beslutning af 6. April 1905 tillagte Honorar.

2) Bestyrelsen bemyndiges til at afslutte Kontrakt med 
det „Nordiske Dampskibsselskab'1, St. Petersborg, om at 
sejle i Forening for fælles Regning, saaledes at alle Ind
tægter tilflyder en fælles Konto, der igen afholder alle 
Udgifterne, medens Netto Resultatet fordeles mellem 
begge Selskaber i Forhold til deres Aktiekapital.
Ligesom de øvrige Forslag — Aktiekapitalens Forøgelse 

fra 5 til lO.Mill. Kr., Bestyrelsens Forøgelse til 6 Medlemmer 
og Ansætteisen af en Direktion, bestaaende af en Direktør 
og to Meddirektører — vedtoges ogsaa disse enstemmigt. 
Da Lovændringerne og specielt Udvidelsen af Kapitalen 
imidlertid kræver kvalificeret Majoritet, vil en ny General
forsamling blive indkaldt.

Den ny Sømandskasse
i Marstal har, i Følge „Ærø Avis11, afholdt Generalforsamling 
den 11. ds.

Forretningsføreren, H. P. Kromann, fremlagde Regn
skabet. som godkendtes. I Stedet for de afdøde Bestyrelses
medlemmer, Skibsrederne Alb. Albertsen og Erik Pe
tersen, valgtesSkibsførerne Alb. Albertsen ogMathias 
Madsen. Pensionen ansattes som sædvanlig til 20 Kr.

^Indtægterne i 1906 androg Kr. 2,563.81, Udgifterne Kr. 
4,279.14, og Aarsregnskabet udviser saaledes en Underbalance 
paa Kr. 1,715.23.

Den 81. December 1905 ejede Kassen Kr. 38,158.74, og 
den 81. December 1906 Kr. 36,443.51

Svendborg Toldsteds Forsikringsforening for Søfolks Ejendele 
afholdt, i Følge „Svendb. Amtst.“. den 13. ds. sin aarlige 
Generalforsamling.

Formanden, Havnefoged Meller, indledede Generalfor
samlingen med at gøre opmærksom paa, at Foreningen til 
næste Aar kan fejre sit 25 Aars Jubilæum.

Regnskabet udviser en Indtægt af Kr. 1,740.09 og en 
Udgift af ialt Kr. 2,971.50; heraf er i Erstatninger udbetalt 
Kr. 2,817.50. Underskudet er altsaa Kr. 1,231.41.

Foreningens Formue er Kr. 14,001.74. Medlemsantallet 
er 172. Det vedtoges at lade Præmien være uforandret, 
nemlig 1 pCt.

Til Bestyrelsen genvalgtes de to afgaaende, Kaptajn C. 
Christiansen og Chr. Mikkelsen.

Prins Valdemar-Forenlngen
i Svendborg afholdt, i Følge „Svendb. Amtst.11, den 14. ds. 
sin aarlige Generalforsamling.

Formanden, Havnefoged Møller, indledede med at ud
tale nogle Mindeord over flere tidligere Medlemmer, der er 
afgaaet ved Døden i det forløbne Aar.

Kassereren, Navigationslærer Larsen-Arnvig, oplæste 
Regnskabet for det forløbne Aar, der balancerer med Kr. 
5,296.80. I Enkeunderstøttelse er udbetalt Kr. 2,177 50.

Foreningens Formue den 1. Januar 1907 udgjorde Kr. 
34.067.07 mod Kr. 33,842.62 Aaret forud. Endvidere ejer 
Foreningen Legatel' til et Beløb af 9,000 Kr. samt et under 
Formanden sorterende Legat paa 500 Kr.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Til Medlem af Bestyrelsen valgtes i Stedet for Skibs

fører A. Hansen Kaptajn Ravnemose. Til Revisorer 
genvalgtes Dampskibsfører Lindtner og nyvalgtes Skibs
fører L. Christensen.

Det vedtoges at uddele 60 Kr. af Bøssefondet til træn
gende Enker.

Formanden meddelte, at Foreningens Love skal være 
revideret inden Udgangen af 1907. Bestyrelsen foreslog at 
nedsætte en Komité, bestaaende af 6 almindelige Medlemmer 
samt Bestyrelsen, til at udarbejde et Udkast, som da skal 
være gældende og kun skal oplæses paa en Generalforsamling.

Efter en Del Diskussion om Betimeligheden af saaledes 
at afskære Generalforsamlingen fra at have Indflydelse paa 
Lovene, vedtoges Bestyrelsens Forslag.

De 6 Medlemmer blev: Skibsfører Christians en, „For- 
tuna11, Sejlmager Vald. Nielsen, Lods Herman Jørgen
sen, Blokkedrejer P. Knudsen, Pantelaaner Rostgaard 
og Kaptajn Lindtner.

Endelig oplyste Formanden, at Bestyrelsen havde ved
taget at tildele Enkerne den samme Understøttelse som tid
ligere, skønt Foreningens Status ikke er særlig god.

Thurø Forsikrlngsforenlng for Søfolks Ejendele 
afholdt sin aarlige Generalforsamling den 10. Januar.

I det forløbne Aar er tegnet Forsikring for 168 Policer 
med en Forsikringssum af Kr. 86,100.

Der er i Aarets Løb udbetalt i Erstatning Kr. 726.
Foreningens Fond er for Tiden Kr. 12,126.90 og udviser 

en Fremgang fra i Fjor af Kr. 371.62. Siden Foreningens 
Stiftelse for 26 Aar siden er der ialt udbetalt i Erstatning 
Kr. 27.712.

Forsikringspræmien for 1907 ansattes til */, %.
Af Bestyrelsen afgik efter Tur Skibsbygmester J. P h. 

Jørgensen, der genvalgtes. m.

Dragør Skibsfører- og Skibsrederforening 
afholdt den 15. ds. sin aarlige Generalforsamling.

Efter at Foreningens Formand, Kaptajn C. Borg, havde 
aabnet Mødet, fremlagde Kassereren, pens. Lods J. Teisen, 
det reviderede Regnskab, som enstemmigt godkendtes.

Medlemsantallet var den 1. Januar 1907 117, hvoraf 72 
ordinære Medlemmer. Enkekassens Status viste en Behold
ning af Kr. 19.808.70. 21 Enker har i Aarets Løb modtaget 
Pension, der tilsammen udgjorde Kr. 525.

De fratrædende Bestyrelsesmedlemmer, Kaptajn C. Borg, 
pens. Lods J. Teisen, Skibsfører Th. Friis og Skibsfører 
Isbr. Schmidt, genvalgtes.
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Fra Sø og Land.

Skagens Fyr. Efter sikkert Forlydende i „Vendsyssel 
Tidende11 er Fyrmester Urban Hansen, Omø, udnævnt til 
Fyrmester ved Skagens Fyr. 

paa Grund paa Dødmandsgrunden. Slæbedamperen fik „Olga" 
flot og ind i Svendborg Havn.

Marie, Galease af Marstal, er den 21. ds. strandet ved 
Rødbjerg. Mandskabet har bjærget sig i Land.

Lillehedens Hedningsstation. Baadformand P. 
Rimmen, Hirtshals, er, i Følge „Vendsyssel Tidende", ud
nævnt til Opsynsmand ved Lillehedens Redningsstation i 
Stedet for afdøde Kaptajn Jensen,

Matros Wilhelm Nielson, født i Helsingør den 13. 
Oktober 1856, er død i Antwerpen den 16. December 1906.

Hans Slægt efterlyses af Udenrigsministeriet

Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri 
har faaet overdraget Reparationen af Dampskibet „KKerson11, 
tilhørende den russiske frivillige Flaade. Skibet, der blev 
anvendt i den japansk-russiske Krig, og som ankommer hertil 
i Slutningen af Maaneden, vil være det største, der hidtil 
har været her i Havnen, idet det er større end vore hjem
lige Amerikabaade. Reparationen vil vare over 6 Maaneder.

Patenteret Loddeapparat. Kaptajn Sigurdsen, 
indtil fornylig Fører af Briggen „Dorane" af Fanø, har ud
taget Patent paa et af ham konstrueret Loddeapparat efter 
Mariottes Princip. Apparatet angiver Dybden saavel i en
gelske og danske Favne som i Meter. JP. K. P.

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede 3. Ek
samenstermin 1906 bestod til den almindelige Styrmands
eksamen 9 Elever. Til Eksamen i 2. Afdeling bestod 1 i Na
vigation, 1 i Geografi og Vejrlære og 1 i Engelsk.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 19. ds. blev fra Burmeister & Wain’s Værft paa 
Refshaleøen en moderne Lastdamper, som bygges for Hr. 
Konsul Cbr. Th. Boe i Arendal, sat i Vandet.

Hoveddimensionerne er 270', 39' og 20' 4l/s"; Bæreevnen 
skal være 2,700 Tons. Damperen udrustes med 8 Master til 
Losning og Ladning med tilhørende Dampspil. Damperen 
forsynes med to Kedler og en Tregangs-Ekspansionsmaskine 
med Cylinderdimensioner 18", 29", E0" og 33" Slag, som vil 
give Skibet en Fart af over 9 Knob. Skibet bygges til 
Norsk Veritas højeste Klasse og bliver en Lastdamper 
af mest moderne Art med meget store Luger.

Ved Afløbningen, som forløb i alle Maader heldigt, og 
som overværedes af Hr. Konsul Boe selv, fik Skibet Navnet 
„Haakon".

Kølen til et Søsterskib til samme Reder lægges straks 
paa samme Bedding. ________

Dampskibet „Jens Bang" (Stabelnummer 114), bygget for 
Regning A/S Aalborg Dampskibsselskab i Aalborg, 
blev den 21. ds. sat i Vandet fra Helsingørs Jærnskibs- 
og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British LI oyd s 
højeste Klasse „special survey", er 236' 6" langt i Hoved
dækket, 36' 6" bredt og 15' 9" dybt i Rummet og bliver for
synet med Tregangs-Ekspansionsmaskine med Overflade Kon
densation af 650 indicerede Hestes Kraft.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragt
damper til Kjøbenhavn.

De nu afsluttede Maskinisteksaminer ved Orlogsværftet 
forløb, i Følge Meddelelse fra Kommissionens Formand, saa
ledes:

Til Maskinpasserprøven indstillede sig 10, hvoraf 6 be
stod; til den almindelige Maskinisteksamen 107, hvoraf 82 
bestod. Hvad den udvidede Eksamen angaar, da indstillede 
sig i Hovedprøven 40, hvoraf 34 bestod; i Maskinfag 14, 
hvoraf 12 bestod; i Hjælpefag 5, som alle beBtod, og i 
Elektroteknik 46, hvoraf 38 bestod.

Ugens Havarier.

Anna Marie, Galease, der, som meddelt, blev sat paa 
Land ved Maglebylille, er pumpet læns og indbragt til Dragør.

Florida. Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 17. ds., paa 
Rejsen fra New Orleans hertil med Kornlast, i Taage paa 
Grund ved Hoganås. Flot med Assistance af „Bryderen" og 
efter at have losset i Lægtere. Ankommet hertil.

Rita, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 17. ds. for Udgaa- 
ende paa Elben i Kollision med en Lægter. „Rita" fik Skade 
i Boven, der maatte repareres i Hamburg.
* Cabral, Dpsk. af London, der, som bekendt, strandede 
ved Lodbjerg, er nu Vrag. Man forsøger at bjærge fra 
Agterskibet,'der endnu er ubeskadiget.

* Gustaf, Dpsk. af Motala, strandet ved Thorsminde, 
har endnu ikke taget synderlig Skade, dog er Bjærgningen 
foreløbig indstillet.

Hafnia, Dpsk. af Kjøbenhavn, har, paa Rejsen hertil 
med en Ladning Kul, været i Kollision med den engelske 
Damper „Rosalind". „Hafnia" fik nogen Skade om Bagbord 
over Vandgangen.

Olga, 3-m. Skonnert af Svendborg, kom paa Slæb for 
Jndgaaende til Svendborg med Foderstoffer ira Hamburg

Skibsefterretninger. 
Dampskibe,

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 22. Januar.) 
Adolph Andersen, Schubeit, pass. Brunsbiittel 19. Januar 
for Antwerpen — Alexandra, Råbe, afgik fra Dartmouth
16. Januar til Boston. — Algarve, Borries, ankom til Riga
19. Januar fra Reval. — An gi o Dåne, Wiberg. afgik fra 
Marsala 20. Jan. til Algier. — A. N. Hansen, Paaske, afg. 
herfra 19. Jan. til Rouen. —Arkansas. Petersen, ankom til 
Filadelfia 10. Jan. fra New York. — Antwerpen, Madsen, 
ankom til Antwerpen 13. Jan. fra Algier. — Arno, Strubberg, 
afg. fra Naples 21. Januar til Girgenti. — Axelhus, St’ufve, 
atgik fra Trondhjem 19. Januar Syd paa. — Baron Stjern
blad, Clauson Kaas, afgik fra Danzig 21. Januar til Pillau. 
— Beira, Lunge, afgik fra Swansea 16. Januar til Nicc. — 
C hr. Broberg, Nielsen, ankom til Genua 18. Januar fra 
Newcastle. — Christian IX, Holm, ank. hertil 21. Januar 
fra Lihau. — C. F. Fie t gen, Thomsen, afg. fra Kristians- 
sand 13. Januar til New York. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, 
ankom hertil 22. JaDuar fra Lissabon. — Douro, Mortensen, 
ankom til Riga 11. Jan. herfra. — Florida, Ørum, ankom 
hertil 20. Januar fra New Orleans. — Frederik, Thomsen, 
ankom til Alloa 18. Jan. fraRouen. — G ar o nn e, Kromann, 
pass. Brunsbiittel 20. Jan. for Dunkerque. — Georgios I, 
Bjørn Sørensen, alg. fra Blyth 20. Januar hertil. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 1.Januar fra Kristiania.— Hjelm, 
Sørensen, ankom hertil 21. Januar fra Østsverrig. — Hen
gest, Harder, ankom til Libau 17. Januar fra Danzig. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, afgik herfra 20. Jan. til Burntis
land. — Jolant ha, Simonsen, afg. fra Blyth 20. Januar til 
Fredericia. — Kasan, Hansen, ank. til Huli 17. Januar fra 
Libau.— Kentucky. Staal, afgik herfra 18. Januar til New 
York. — Kiew, Andreasen, afg. fra Huli 20. Jan. til Win- 
dau. — Kursk, Gommesen, ank. til Pillau 17. Januar fra 
Danzig. — Leopold II, Tycho Rasmussen, ankom til Ant
werpen 5. Januar herfra. — Loire, Craignou, afgik fra Bor
deaux 20. Januar til La Rochelle. — Louise, Kruse, ankom 
til London 21. Jan. herfra. — Louisiana, Andresen, afgik 
fra Kristiania 28. Dec. til New York. — L. P. Holmblad, 
Gøtsche, aDk. hertil 21. Januar fra Boston. — Maja, Iversen,
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afgik herfra 20. Januar til Stockholm.— Moskov, Meldahl, 
afg. fra Methil 18. Januar til Fredericia.— Morse. Jacobsen 
ankom til Hamburg 18. Jan. herfra. — Nicolaj II, Lissner’, 
ankom til Boston 21. Jan. fra Kristiania. — Nishnij Nov. 
gorod, Nidersøe, ankom til Pillau 19. Jan. herfra. — Nord
jylland, Kragh, afgik fra Newcastle 19. Januar hertil. — 
O. B. Suhr, Larsen, ank. hertil 14. Januar fra Newcastle._
Omsk, Jonsen, ank. til Libau 18. Jan. herfra. — Oscar II, 
Hempel, ankom hertil 18. Januar fra Kristiania. — Perm 
Christensen, ank. til Libau 18. Jan. fra Windau — Pregel’ 
Olsen, ankom hertil 21. Januar fra Riga. — Rita, Schibbye' 
ankom hertil 22. Januar fra Hamburg. — Seine, Dampt', 
ankom hertil 17. Jan. fra Dunkerque. — Riberhus. Bønne
lykke, afgik fra Arendal 22. Januar Nord paa. — Texas, 
Andersen, afg. herfra 20. Januar til New Orleans. — Thyra, 
Fis'her, atgik fra Methil 21. Januar til Horsens. — Tiber, 
Bech. ank. hertil 22. Jan. fra Cardiff. — United States, 
Wulff,ank.hertil 16. Jan. fra Kristiania. — Vendsyssel, Jaco- 
hæus, ankom til Dunkerque 20. Jan. fra Havre. — Viking, 
Meyer, ankom til Riga 17. Jan. herfra. — Esbjerg, Søeberg. 
ank. hertil 20. Jan. fra Libau. — Vad sø, Poulsen, ank. til 
Stettin 22. Januar herfra. — Rogaland, Wiese, ankom til 
Manchester 19. Januar fra Stettin. — Bodil, Larsen, ank. 
til R'ga 15. Januar herfra. — Lauschan. Sperling, ankom 
til Korsør 17. Januar fra Baltimore. — Peruvia, Dresse, 
afgik fra New Orleans 18. Januar hertil. — Kønigsberg, 
afgik herlra 19. Januar til Stavanger. — H. A. Hartmann, 
ankom til Riga 18. Januar fra Reval. — Taasinge, afgik 
fra Liverpool 17. Jan. hertil. — Valhall, afgik fra Liver
pool 21. Januar hertil. — China, afgik herfra 19. Januar til 
Hamburg. — Laura, Aasberg, ankom til Thorshavn 21. Jan.
— Tjald ur, Rothe, afgik fra Leith 21. Januar hertil. — 
Vesta, Godtfredsen, afg. herfra 16. Januar til Island.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Palermo 21. Jan. — Sigurd. P. L. Petersen, ank. til Burnt- 
island 21. Januar. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra 
Aleksandria 19. Januar, bestemt til Bristol. — Erik, A. S. 
Mahncke, afgik fra Newport Mon 15. Januar, bestemt til Pa
lermo. — Volmer, J. Petersen, ankom til Blyth 19. Januar.
— Dan. Th. H. Petersen, afg. fra Newport 18. Januar, best. 
til Algier. — Uffe, Juul Larsen, ankom til Huelva 12. Jan.
— Knud II, Meyer, ankom til Sfax 19. Jan — Danmark, 
Kraemer, afgik fra Sunderland 10. Januar, bestemt til 
Neapel. — Ragner, Holst, ank. til Sunderland 17. Jan. — 
Skjold, Risø, ank. til Stettin 21. Januar. — Halfdan, 
Hansen, afgik fra Sunderland 16. Januar, bestemt til 
Toulon. — Olaf, J, P. Jørgensen, afg. fra Newcastle 19. Jan., 
best. til Savona. — Svend II, C. W. Jensen, afg. fra Huelva
18. Januar, best. til Jacksonwille. — Harald, C. A. Schmidt, 
afgik fra Huelva 16. Jan., best. til Charleston. — Magnus, 
Aug. S. Hveysel, afg. fra Sunderland 12. Jan., best. til Marseille.

Viking. Bjørn, Drescher, ank. til Korsør 20. Januar. — 
Vagn, B. Mahncke, afgik fra Sunderland 12. Jan., best. til 
Nizza. — Ulf, C. Huus, afg. fra Pelaw 7. Januar.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab Russ, Rasmussen, 
afgik fra Algier 20. Januar, bestemt til Kbhvn. — Michail 
Ontchoukoff, H»rboe. ankom til Baltimore 16. Januar. — 
Generalkonsul .Pallisen, Stoltenberg, afgik fra Sevilla
11. Januar, hest, til Baltimore. — Wladimir Reitz, Olsen, 
afgik fra Catania 13. Jan., best. til Kustendie. — Helmer 
Mørch, Thorsøe, afgik fra St. Vincent 7. Januar, bestemt til 
Havre. — Excellence Pieske, Christensen, ank. til Rouen
14. Jan. — Pawel Andrejeff, Tannebek. ankom til Libau
14. Januar. — Wladimir Sawin, Carstensen, ankom til 
Genua 28. Dec. — Alexander Shukoff, Dahl, ankom til 
Rouen 9. Jan. — Johan Siem. Petersen, ankom til New
castle 18. Januar. — Harald Klitgaard, Nielsen, afgik 
tra Port Talbot 19. Januar, bestemt til Bordeaux.

Danmark. Ansgar, Madsen, ankom til Rutterdam 17. 
Januar. — I. N. Madvig. Schjødt., ank til. Kbhvn. 20. Jan.
— Hamlet. Lau, afgik fra Kønigsberg IR. Januar, best. til 
London) — Helge, Olsen, ankom til Liban 14. Jan. — Rolf, 
Olsen, ankom til Sunderland 14. Jan. — Niels R. Fin sen, 
Jørgensen, afg. fra Tynen 17. Januar.

Helmdal. Kamma, Vaaben-Hansen, ank. til San Lucar
21. Jan. — Helga, Risø, ankom til Éilbao 19. Januar. — 
Martha, Christensen, ankom til Middlesbro 21. Januar. — 
Elna, Rathje, ankom til Boness 21. Januar. — Therese, 
Larsen, ank. til Dundee 17. Januar. — Simone, Møller ank. 
til Tynen 19. Januar. — Jeanne, Løffler, afgik fra Huelva
20. Januar.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, ank. til Stettin 14. Januar.
— Nautik, Nielsen, ankom til Esbjerg 21. Januar. — Nord
søen, Gram, ank. til Bremen 17. Januar. — Nexos, Basse, 
ankom til Odense 20. Januar. — Nora, Pedersen, afgik fra 
Hamburg 17. Januar, best. til Fenit. — Cito, Iversen, afgik 
fra Sligo 19. Januar, bestemt til Burryport. — Fy 11a. Chri
stensen, ank. til Danzig 19. Januar.— Napoli, Brinch, ank. 
til Antwerpen 14. Januar. — Bodil, Larsen, ankom til Riga
15. Januar. — Gerda, Th. Nielsen, ankom til Middlesbro 16. 

Januar. — Nerma, Lauritzen, afg. fra Hartlepool 21. Jan., 
bestemt til Esbjerg. — A1 fa, Jørgensen, ank. til Swansea
19. Januar.

Jylland. Ingrid, Winther, afgik 'fra Sfax 18. Januar, 
bestemt til Ghent.— Karen, Eriksen, pass. Malta 18. Jan., 
bestemt til London. — Ebba, Meinertz, afgik fra Newport
22. Januar, bestemt til Messina.

Dania. Lilly. Nielsen, ankom til Caen 14. Januar. —
— Alexy, Lorentzen, ank. til Stettin 17. Januar. — Dagny, 
Fischer, afg. fra Nyborg 19. Januar, best. til Middlesbro. — 
Mary, Clausen, ank. til Ahus 20. Januar.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. til Kbhvn. 15. Jan.
— Kronprins Frederik, Andresen, afgik fra Cardiff 15. 
Jan. — England, Andersen, ankom til Kjøge 21. Januar. — 
Holland, Poulsen, ank. til Kbhvn. 20. Jan. — Rusland, 
Madsen, ankom til Grimsby 20. Januar.

Urania. Polarstjernen, Christensen, afgik fra Odessa 
3. Jan., best. til Kbhvn. — E klip tika. Hemmingsen, afgik 
fra Methil 10. Januar, bestemt til Genua. — Kronprin
sesse Louise, Nielsen, afgik fra Burntisland 17. Januar, 
bestemt til Leghorn. — Urania, Clausen, ankom til Kbhvn.
18. Januar.

Inga. Fland ria, Poulsen, afg. fra Helsingborg 22. Jau., 
bestemt til Leiths Red. — Carbonia, Winckler, afgik fra 
Svendborg 20. Januar, bestemt til Kønigsberg.

Dan. Fionia, Hansen, ank. til Kønigsberg 20. Januar.
— Selandia, Troensegaard, afgik fra Hamburg 21. Januar, 
bestemt til Boness.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Ghent
19. Januar. — Brattings bo rg, Suenson, afgik fra Odessa 
18. Jan. — Flynderborg. Larsen, afgik fra Newcastle 23. 
Jan. — Fredensborg, Winther, afgik fra Riga 23. Jan. — 
Frederiksborg, Hansen, ankom til Bona 19. Januar. — 
Jomsborg, Mathiesen, afgik fra Sevilla 15. Jan. — Kron
borg, Hveissel, ank. til Rotterdam 23. Januar. — Rosen
borg, Hansen, afgik fra Newcastle 19. Januar. — Skan
derborg, Jensen, ankom til Genua 20. Januar. — Søborg, 
Fischer, afgik fra Newcastle 18. Januar. — Uranienborg, 
Schmidt, ankom til Blyth 20. Januar. — Stegelborg, Lund, 
afg. fra Methil 16. Januar.

Dampskiboelskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, ank. til 
Reval 19. Januar. — Klampenborg, Palm, afgik fra New
castle 19. Januar. — M ar s e 1 i sb o r g, Andersen, ankom til 
Hamburg 23. Januar. — Silkeborg, Pedersen, ankom til 
Windau 20. Jan. — Skodsborg, Schultz, ankom til Kings 
Lynn 23. Januar. — Tuborg, Agerlin, ankom til Kbhvn. 21. 
Januar. — Ulfsborg, Eriksen, ankom til Huelva 19. Januar.
— Vordingborg, Nielsen, ank. til London 23. Jan.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afgik fra Dunston 21 
Januar. — Dansborg, Kfihl, afgik fra Aguilas 14. Jan. — 
Jægersborg, Larsen, ankom til Kbhvn. 20. Jan. — Kal- 
lundborg, Nielsen, afgik fra Methil 18. Januar. — Taarn- 
borg, Matzen, ankom til Riga 20. Januar.

Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Riga 21. Jan.
— Peter Mærsk, Grove, ankom til Ghent 19. Jan.

Havet. Fyen, Andersen, ankom til Reval 18. Januar.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. fra Riga 19. Jan. 
Dampskibsselskabet Torm. Sara. Jensen, afg. fra Kbhvn. 

22. Jan., best. til Sunderi ind. — S j æ 11a n d, S> nnichsen, afg. fra 
Methil 22. Jan., best. til Neufahrwasser. — Agn ete, Petersen, 
ankom til Kbhvn. 20. Jan. — Her mia, Hansen, afgik fra 
Frederikshavn 19. Jan., best. til Boness. — Alice, Schultz, 
ankom til Kiel 20. Januar.— Bo r nh ol m, Abrahamsen, ank. 
til Kolding 19. Januar. — N a u t a, Madsen, afgik fra New
castle 19. Januar, best. til Kiel.

Det østasiatiske Kompagni. Siberien, Madsen, afgik fra 
Antwerpen 18. Jan. — Birma, C. Jensen, afgik ira Shang- 
hai 12. Januar. — Nikobar, Rambusch, ankom til Aden 13. 
Decbr. — Kina, H. P. Berg. ankom til Wladivostock 18. 
Januar. — Cambodia, Dahlenborg, ankom til Wladiwostock
12. Jan. — Tranquebar, Thomsen, afgik fra Port Said 12. 
Jan. — Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Port Said 2. Jan.
— S i am, Cortsen, afgik fra Colombo 10. Januar. — St. Do- 
mingo, F. Gabe, ank. til Aden 18. Januar.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, van Deurs, afgik fra 
St. Thomas 13. Januar, bestemt til La Coruna. — St. Jan, 
Christensen, ankom til Antwerpen 22. Januar. — St. Tho
mas, Hansen, ankom til Habana 18. Januar.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Boness 20.'Januar.
Svendsen & Christensen. Ajax, Brorsen, afgik fra Frede

rikshavn 19. Januar. — I. D. S. Adolph, Fenger, ankom til 
Methil 18. Januar. — N. F. Høffding, van Deurs, ankom til 
Methil 17. Jan. — Chr. Christensen, Rasmussen, afgik fra 
West Hartlepool 21. Jan. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
afgik fra London 20. Jan. — G. Kock, Jørgensen, afgik fra
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West Hartlepool 21. Januar. — Peter Willemoes, Olsen, 
pass. Hanstholm 22. Januar, best. til Svendborg. — St. St. 
Blicher, Christensen, ankom til Svendborg 21. Januar. — 
F. M. Dalgas, Møller, ankom til Tynen 19. Januar.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. til Rouen 11. Januar. — 
London, Bom, ank. til Methil 19. Jan. — Paris, Tholander, 
afgik fra AarhuB 19. Januar, best. til Boness. — Bryssel, 
Boeck-Hansen, ankom til Liverpool 20. Jan.

Mercur. Berlin. Krogh, ankom til Newport 18. Januar.
— Wien. Brink, afgik fra San Pedro 20. Januar, bestemt, til 
St. Vincent. — Roma, v. Thun, ank. til Spezia 16. Januar.

Holm & Wonsild. Anna. Jensen, afgik fra Burntisland
20. Jan., bestemt til Aarhus. — Clara, Magleby, ankom til 
Methil 21. Jan. — Axel. Christensen, afg. fra Kallundborg 
22. Jan., best. til Middlesbro. - Svend. Jacobsen, ankom til 
Dundee 20. Jan. — Jørgen Jensen, Grau, ank. til Aalborg
21. Januar. — Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til Korsør
16. Jan. — Wilh. Coldin'g, Bjarnarson. afgik fra Syracuse
22. Jan., best. til Novorossisk. — Angantyr, Holm, afg. fra 
Blyth 22. Januar, best. til Kbhvn. — Farm atyr, Nielsen, 
ankom til Torre Annunziata 18. Jan.— Veratyr, Villadsen, 
afgik fra Cardiff 12. Januar, bestemt til St. Vincent.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Strømstad 18. Januar.
— Freja, Henningsen, ank. til Randers 20. Januar. — Tor, 
Frijs, ankom til Aalborg 20. Jan. — Hertha, Rasmussen, 
afg. fra Vejle 21. Januar, best. til Riigenwalde.

H. Kirschner. E di son, Sørensen, ankom til Methil 18. 
Januar. — Stanton, Jørgensen, afg. fra Methil 18. Januar, 
best. til Wismar.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Furn es s, 
Clausen, ank. til Kbhvn. 19. Januar.

Europa. Europa, Hansen, afgik fra Huil 14. Jan., best. 
til Genua. — Tyskland, Danstrup, afgik fra Frederikshald
17. Januar.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ur da, Jacobsen, afgik fra Cadiz 13. Januar, 

bestemt til Rio Grande. — Ella, Andersen, ankom til Kri- 
stiania 21. Januar.

Rønne. Johannes, Jensen, ankom til Liverpool 21. 
Januar. — C oure er, Jakobsen, ankom til Kjøbenhavn 21. 
Januar. — Herman Olsen, Hermansen, ankom til Kjøben
havn 21. Januar.

Svendborg. Ane, Jørgensen, ankom til Swansea 12. Ja
nuar. — Primula, Carlsen, ankom til Swansea 13. Januar.
— Ruth, Falentin, ank. til Dysart 14. Januar. — Mercur, 
Lund, ankom til Dania 15. Januar. — Ragnhild, Andersen, 
ankom til Mornais 14. Januar. — Martin Ni'sson, Peter
sen, ankom til Anstruther 15. Januar. — Leif. Andersen, 
ankom til Kristiania 15. Januar. — Anna Christine, 
Frandsen, ank. til Leith 17. Januar. — Hansigne. Nielsen, 
ankom til Holmestrand 16. Januar. — Hans Emil, Hansen, 
ankom til Hasle 16. Januar. — Laura, Petersen, ankom til 
South Alloa 19. Januar. — Flora, Sørensen, ankom til Kol
ding 17. Januar.

Ærø. Immanuel, Bager, ankom til Flensborg 14. Ja
nuar. — Svanen, Møllmann, ankom til Grangemouth 14. 
Januar. — Genius, Bastrup, ankom til Nykjøbing F. 15. 
Januar. — Elise Marie, Olsen, ankom til Kolding 15. Jan.
— Karen, Albertsen, ankom til Marstal 15. Januar. — 
Fuglen, Schmidt, ankom paa Leith Red 15. Januar. — 
Ellen, Lauritzen, ankom til Kallundborg 16. Januar. — 
Karen, Jensen, ank. til Leith 15. Januar. — Alma Marie, 
Andersen, ankom til Lissabon 10. Januar. — Hermod, 
Dreimann, ankom til Castletown 16. Januar. — Venus, 
Jensen, ankom til Hals 15. Januar. — Maagen, Mortensen, 
ankom til Lissabon 16. Januar. — Albertha, Kromann, 
ankom til Porsgrund 16. Januar. — In o, Weber, ankom til 
Harburg 17. Januar. — Industri, Raahauge, ankom til 
Valencia (Irland) 17. Januar. — Ham let, Rasmussen, afgik 
fra Harburg 17. Januar. — Martha, Madsen, ank. til Kiel
17. Januar. — Atlantic, Rasmussen, afgik fra Arendal 18. 
Januar. — Norden, Rasmussen, ank. til Fowey 17. Januar.
— Skjold, Nielsen, ankom til Burntisland 19. Januar. — 
Alta, Albertsen, ankom til Frederiksværk 19. Januar. — 
Z ep hyr, Tjellesen, ankom til Rio Hacka 25. Novbr. f. A. — 
Rise, Bager, ankom til Cadiz 18. Januar. — Yrsa. Bay, 
ankom til Sharpness 19. Januar. — Fortuna, Schmidt, 
ankom til Marstal 19. Januar. — Noah, Christensen, ankom 
til West Wemyss 21. Januar. — Hil dur, Andersen, ankom 
til West Wemyss 21. Januar. — Arietis, Andersen, ankom 
til Civita Vecchia 20. Januar. — Hertha, Krull, afgik fra 
Hartlepool 18. Jnnuar. — Niels Juel, Rasmussen, ankom 
til Marstal 21. Januar. — Mathilde, Hansen, ankom til 
Marstal 21. Januar. — Caroline, Madsen, ankom til Mar
stal 21. Januar. — Cecilie, Jørgensen, ankom til Marstal
21. Januar.

Efterretninger for Søfarende.
længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er nn* 

fort for en Øjehøjde af 15 Fod. Mnalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Nordsøen. Fyrskibet ,.Horns-Rev“. Gnisttelegraf-Forbin- 

delsen med Fyrskibet „Horns-Rev“ er atter i Orden, og 
Stormvarsel-Signaler vises igen.

« Thyboran-Kanal. Et Vrag ligger sunket i Thyborøn- 
Kanal, paa V.-Siden af det ny Løb 0. om Langholm. Der 
er 7 Fod Vand over Vraget. En grøn Bøje med Stage og 
grønt Flag er udlagt tæt 0. for Vraget.

Kattegat. Klokketønderne „ Falske-Bolsax“ og „Odense- 
Fjord" er ombyttet med Vintersømærkerne.

Store-Bælt. Kallundborg-Fjord. Glsselare. Gisseløre Fyr 
skal forandres til et hvidt Fyr med Formørkelser, og skal 
lyse fra c. N. t. 0. gennem 0., S. og V. til NV.

Østersøen. Bøgestrøm. Lodsfartøjet i Bøgestrøm er atter 
udlagt.

Smaalands-Farvandet. Stege-Bugt. Møens Teglværks Ud
skibningsbro. Resterne af den gamle Bro, .1,000 Alen SV. 
for Yderenden af Møens Teglværks-Bro, er ikke mere over 
Vandet.

Nærmere Meddelelse senere.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Skåne. Smygehuk. Fra 1ste Februar 1907 gives 

Taagesignal ved Smygehuk Fyr, med Taagehorn, der hver 
1 Minut giver Tre-Stød, hvert af 6 S. Varighed.

Bleklng. Godnatt. I 1907 forandres Godnatt faste Fyr 
til et Fyr med Formørkelser.

Gotland. Stockvik. Den 1ste Marts'1907 nedlægges Stock- 
vik Lods-Station.

Stockholm Skærgaard. Ramsosundet. Stendorren. I Som
meren 1907 skal Stendorren Fyr forhøjes og forstærkes.

I Foraaret 1907 inddrages Stagen ved Trekantens Knall 
i Askrikefjården, 59° 23' 24" N. Br. 18° 11' 10" 0. Lgd. 
En Stage med Kost udsættes ved Landgrunden uden for 
Gamla Djursholm i Stora Vartan. 59" 23' 50" N. Br. 18“ 6' 
35" 0. Lgd.

Fyrskibet „Gruudkallen" er inddraget den 10de Januar 
1907.

Bottnlske Bugt. Holmsund. I Foraaret 1907 udsættes en 
Stage med Kost NØ. for Viistra Klubbarne, i Farvandet til 
Holmsund, paa 63° 40' 55" N. Br. 20° 20' 40" 0. Lgd. og en 
Stage paa 63“ 40' 50" N. Br. 20“ 20' 45" 0. Lgd.

Holmogadd Fyr. I Sommeren 1907 forandres Taagesig- 
nalet ved Holmogadd Fyr til Et-Knald hver 10 Minutter.

Tyskland. Danzig. En Pram er sunket i Danzig Havn 
tværs ud for Valseværket paa Holm og tæt ved Ladebroen. 
Vraget er afmærket med en Vragtønde og om Natten med 
en hvid Lanterne.

I Følge Telegram af 19de Januar 1907 fra „Marineamt11, 
Berlin, er Fyrskibet „Adler-Grund“ atter udlagt.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Skåne. Engelholm. Den 1ste Marts 1907 ned

lægges Engelholm ^Lods-Station.
Marstrand. Kråkebådan. I Foraaret 1907 udlægges en 

rød Vager med en nedadvendt Kost over en Ballon ved 
Kråkebådan. 57“ 51' 28" N. Br. 11" 29' 34" 0. Lgd.

Askerofjord. Lofven. I Foraaret 1907 udsættes en Stage 
ved 10 Fods Grunden, SØ. for Lofven i Askerofjord. 58“ 4' 
35" N. Br. 11" 45' 45" 0. Lgd.

Islandsberg Fyr. I Foraaret 1907 udlægges en rød Vager 
med en nedadvendt Kost over en Ballon ved Skriinjas Ungar. 
58" 11' 0" N. Br. 11" 19' 17" 0 Lgd. En Stage udsættes 
ved Skarfvesåtters Landgrund. 58° 11' 16" N. Br. 11" 23' 
17" 0. Lgd. En fast, sort Prik udsættes paa Normen. 58" 
11' 45" N. Br. 11" 23' 29" 0. Lgd.

Bohus. Hunnebostrand. I Foraaret 1907 udsættes en Stage 
ved den S.-lige 15 Fods Grund N. for Klofskar Fyr. 58" 25' 
31" N. Br. 11° 12' 0" 0. Lgd. En Stage med Kost udsættes 
ved den N.-lige 15 Fods Grund N. for Klofskar Fyr. 58“ 25' 
36" N. Br. 11" 12' 11" 0. Lgd. En Stage med Kost ud
sættes ved 6 Fods Grunden S. for Huo ved Indløbet til 
Hunnebostrand. 58" 27' 23" N. Br. 11" 16' 58" 0. Lgd. En 
Stage udsættes ved S. Brott ved Indløbet til Huunebostrand. 
58" 27' 39" N. Br. 11" 16' 22" 0. Lgd. En Stage med Kost 
udsættes ved Junkeren. 58" 2S' 27" N. Br. 11° 15' 50" 0. 
Lgd.
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Våderoarne. I Foraaret 1907 udlægges en sort Vager 
med Ballon ved Kilen. 68“ 36' 49" N. Br. 10° 59' 50" 0. 
Lgd. En Stage med Kryds udsættes ved St. Ryggen. 58° 35' 27" N. Br. 11“ 6' 58" 0. Lgd. 7 S .

Persgrundet. I Foraaret 1907 faar den sorte Vager ved 
Persgrundet to Balloner. 58° 42' 52" N. Br. 10" 52' 8" 0 
Lgd.

Kosteroarne. I Foraaret 1907 udsættes en sort, fast Prik 
paa Axelbrottet. 58° 56' 9" N. Br. 11° 1' 43" 0. Lgd. En 
red Vager med en nedadvendt Kost over en Ballon udlægges 
ved Bredgrunden V. for Ursholmen Fyr. 58“ 50’ 18" N. Br. 
10“ 57' 2" 0. Lgd. En Stage med en nedadvendt Kost ud
sættes ved Bredgrunden, SV. for Svangen Fvr. 58“ 46' 23" 
N. Br. 11“ 5' 50" 0. Lud. 7

Norge. Lillesand. Skjolholmboerne. Paa Skjolholmboerne 
ved Reierskjær er udlagt en rød Klokketønde. 58° 11' 32" 
N. Br. 8“ 23' 20" 0. Lgd.

Den yderste ligger paa 45° 50' 37" N. Br. 64’ 18' 21" V. Lgd., 
og den inderste ’/, Kml. S. 38“ 0. fra den første. En sort 
Spirtønde ligger ved Bøjningen af Løbet op til Amherst 
Basin paa Kursen N. 52’ 0. 45’ 49' 37" N. Br. 64° 17' 25"
V. Lgd. En rød Spirtønde ligger paa den anden Side af 
Løbet, 1 Kbl. SV. for den sorte

Forenede Stater i Nord-Amerika. Malne. Narraguagas.Bay. 
Jerry Ledge. Jf-rry Ledge Klokketønde, ved S.-Enden af Bois 
Bubert Island, paa V.-Siden af Indløbet til Narraguagas Bay, 
er ombyttet med en sort Spirtønde 1 JL.

Connectlcut. Long Island Sound. New t,Haven f.Harbor. 
Vraget af den sunkne Lægter i Indløbet til New Haven 
Harbor er borttaget og Afmærkningen inddraget.

Delaware River. Schooner Ledge. Paa Grund'af de 
Sprængninger, der er foretaget paa Schooner Ledge, bør 
den ikke indtil videre passeres med mere end 19 Fods Dyb- 
gaaende.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Lister. Lister Fyr skjules i Nærheden af Fyret 

af Østhasselneset i Retning mod Éauna.
Tyskland. Weser. Dwarsgat. Den sorte Lys- og Klokke

tønde Nr. 10 i Dwarsgat er atter udlagt.
Holland. I Nieuwe Rotterdamsche Waterweg og i Zee- 

gat van Brouwershaven er Afmærkningen atter i Orden og 
Lystønderne udlagt.

Noordzeekanaal. Zaandam (Hembrug). Spærringen af Løbet 
i Jernbanebroen ved Zaandam er ophævet.

Fyrskibene „Terschellingerbank** og „Haaks“. Samtidig 
med Forandringen af Fyrene i Fyrskibene „Terschellinger- 
bank“ og „Haaks“ forandres deres Taagesignal saaledes:

I Fyrskibet „Haaks“ giver Sirenen hver 2M. Et-Stød af 
5 S. Varighed. Er Sirenen i Uorden, gives afvekslende hver 
5 S. Et-Slag paa Klokke og Et-Stød i Taagehorn.

I Fyrskibet „Terschellingerbank** giver Sirenen hver 2 M. 
Tre-Stød. Er Sirenen i Uorden, gives hver 30 S. Tre-Slag 
paa Klokke og umiddelbart derefter To-Stød i Taagehorn.

Samtidig forandres Terschelling (Brandaris) Fyr.
Schelde. Rilland. Telegraf-Kontoret i Rillan'd er fra 1. 

Febr. 1907 aabent Dag og Nat for Modtagelse og Afsendelse 
af Telegrammer vedrørende Søulykker, Tilbud om Assi
stance etc.

Belgien. I Schelde har den rød og sort vandret stribede 
Lystønde Nr. 49 nu Nr. 50 A. 51° 21' 37" N. Br. 4° 13' 54" 
0. Lgd. En Stumptønde Nr. 49 er udlagt paa 51” 22' 2" N. 
Br. 4“ 13' 40" 0. Lgd.

England. Lowestoft. Pakefleld Gat. Den 1. Januar 1907 
er Pakefield røde, faste Fyr slukket. 52“ 27' N. Br. 1° 44',, 
0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Portland Harbour. Paa hver Side af South Ship 

Channel tændes den 21de Februar 1907 et Fyr med For
mørkelser. Fyret pna Hovedet af Inner Breakwater viser rødt 
Lys over Søen, grønt Lys over Havnen. Fyret paa Outer 
Breakwater viser grønt. Lvs over Søen, rødt Lvs over Havnen. 
Synsvidden: 2 Kml. 50’ 34' N. Br. 2’ 25'n V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Glronde. Vraget af Skonnerten „Victorine*1, 

der var sunket paa Bane de Saint Seurin, er borttaget og 
Afmærkningen inddraget.

Spanien. Isla-Crlstina. Higuerlta Barre. Det forreste 
Ledelvr for Higuerita Barre er nu ogsaa midlertidig slukket.

Portugal S.-Kyst. Ponta de Sagres. Ponta de Sagres røde, 
faste Fyr er forstærket. Synsvidden: 12 Kml.

Nova Scotia N.-Kyst. Tatamagouche Bay. Brulé Harbour.
Løbet fra Barren uden for Brulé Harbour til Ankerpladsen 
er afmærket saaledes: En rød Spidstønde Nr. 1 paa Barrens
Ø.-Ende. 45° 45' 46" N. Br. 63" 9' 15" V. Lgd. En rød
Tønde Nr. 2, 1 Kbl. V. for Nr. 1. En rød Tønde Nr. 3,
1 Kbl. V. for Nr. 2. En sort Tønde paa den anden Side af
Løbet, Kbl. SØ. for Nr. 3. To røde Stager paa Løbets 
V.-Side inden for Tønderne. De røde Tønder holdes forlnd- 
gaaende om Styrbord, de sorte om Bagbord.

Nova Scotia V.-Kyst. Port Maltland. En Taageklokke er 
anbragt paa Fyrtaarnet paa Yderenden af den V.-lige Bølge
bryder ved Port Maitland. 43“ 59' 5" N. Br. 66“ 9' 30" V. 
Lgd. Paa Klokken slaas med Maskinkraft Et-Slag hver 6 S.

Nova Scotia S.-Kyst. Caue Canso. Roaring Buli Rock. Den 
sorte St.umptønde 0. for Roaring Buil Rock er flyttet og 
ligger uden for Grundens 5 Fv. Grænse, l‘/3 Kbl. S. 68’ 0. 
fra Klippen. 45’ 18' 6" N. Br. 60’ 55' 0" V. Lgd.

Nova Scotia. Bay of Fundy. Chlgnecto Channel. Cumber- 
land Basln. Løbet lige over for Fort Cumberland, der fører 
op til Regeringens Pier paa N.-Siden af Amberst River 
Munding, er paa Ø.-Siden afmærket med to sorte Spirtønder,

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Pensacola Bay. 

Pensacola Range Bar hvide, faste Baakefyr. c. 220 Alen S. 
20’ 0. fra Pensacola Fyr. tæt ved Fort Barrancas, er per
manent slukket. 30“ 20' 43" N. Br. 87’ 18' 30" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Corcovoda Gulf. En Grund, Arriagada, der netop 

falder tør, ligger 0. for Tranqui Island, 6 Kml. S. 67’ 0. fra 
Centinela Point. 43’ 4' S. Br. 73’ 10' V. Lgd. Den 10 Fv. 
Grund, hvis Beliggenhed er usikker, er sandsynligvis en Del 
af Mina Shoal, der strækker sig 21/, Kml. i NØ. og SV. 
Midten med 3’/4 Fv. ligger paa 42’ 48' 30" S. Br. 73“ 17' 0" 
V. Lgd.

Caleta Junin. Fyret paa Caleta Junin Pierhoved er nu 
et rødt, fast, elektrisk Fyr. Flammens Højde: 25 Fod. Syns
vidden: 6 Kml. 19’ 40' S. Br. 70’ 12' V. Lgd. Et kraftigt 
elektrisk Lys kan vises ved den øvre Del af Jærnbanen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. San Felleu de Gulxols. Punta Pineil. Paa 

Grunden La Llosa de Aro. ud for Punta Pineli, er opført en 
sort og hvid Baake med Ballon.

Grækenland V.-Kyst. Morea. Kyparissla. Fyret paa Mole
hovedet ved Kyparissia, Gulf of Arcadia, er ødelagt i en 
Storm. 37“ 15',6 N. Br. 21’ 40',6 0. Lgd.

Lilleasien. Makri Havn. Grunden ud for Sunk Rock, i 
Indløbet til Makri Havn, tiltager N. efter. 4 Fv. findes 
41/, Kbl. 0. for Dactylo Point. Den gamle Ledelinje, 
Drepanaki Point aaben, er derfor udtaget af Kortene. 36“ 
39' N. Br. 29’ 8'.2 0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 24. Januar 1907. — Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise. — „Hejmdal** Sagen. — Udskænkning 
af Spirituosa i danske Dampskibe. — Fragtmarkedet. —.Gene
ralforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn**, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mnl Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 ’/„ 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Jan. 1907
Gjort til j Køber 1 Sælger

Dampskibs Aktier. , 1 —
Foren. Dampskibs-Selek............... 105- '/. 1 105 10b'/.

84'/. -7, 847, 85
1067. -107 i 106'/, 107

Kjøbenhavn ................................... 82'/.— 7,-83 827, 83
106'/, -7,-107 1067, 1067.

Dannebrog..................................... 99‘ I, -7, 99 997.
78'/,

77 '/, — J/2 777. 77'/,
83'/, -7, 837. 84

Dampsk. af 1896 ........................... 97 97 97';,
Hejmdai......................................... 115',. 115”/,

1437, -144 1437. 144
SO'/, 94
38 44

104 103'/, 104
82 86

Tncrn ................................................ 79-'/, —SO'/, 79'/, 80.................................. _
VfiHffirhn vftt.................................................... _ _
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 33 38
Foren. Bugser-Selsk. ;.................. 72'/, 74
Dansk-russisk DampBk.................. 120- 7, 120 120'/,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4'/, % foren. Dampsk-Selsk........... 99'/, 101'/,
K ®/ Knmn......................... 101 105
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3'/,% uops. Stats......................... 977, 98
31/, % Husejer Kreditk................. 867, 87

®/0 Kbhvn.a Kreditf............... 89'/, 91
4 % — — 2. Serie.. 957, 967,
4% - - 1. - 97 99
3'/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 90
4% - - 7. - .. 95 95'/,
31/, % Landkreditk. 3. — .. 93 98'/.
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 95'/, 96

Aktier.
Nationalbank ................................ 145'/, -7.-106 1468/. 147
Privatbank..................................... 132'/, -7, 1327, 132'/,
Landmandsbank............................ 143 1427. 143
Handelsbank .... .............. ........... 1457, —146 145’/, 146
Grundejerbank.............................. 1267, -127 126'/, 127
Burm. & Wain.............................. 106'/, 106 106'/.
Helsingørs Jærnsk......................... 977. 977,
Sukkerfabr...................................... 1737, 1-7. 1747. 174
Bryggeri Aktier............................. 1457, -146 1457. 146

Vekselkurser d. 22. Januar 1907.
avista
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London .......................................... 18.29 18.24
Paris.............................................. 72.55 —
Amsterdam..................................... 151.00 —
Wien.............................................. 76.15 —

Notering paa Berlins Bors d. 22. Januar 1907.

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3’/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ..........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890....................................

215.45
78.00

102.10
102.00
94.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 172.000, „Ny foren. Dampsk.“ 50,000, 
„Kbhvn.“ 80.000, „Danmark" 48.000, „Skjold" 22,000. „Union" 
44,000, „Dannebrog" 51,000, „Heimdal 8,000, „Carl" 128,000, 
„Dansk-Russ. Dampsk." 58,000, „Gorm" 12,000, „Østes. Komp." 
238.000, „Urania" 78.000, „Norden" 78,000, „Dampsk. af 1896“ 
28,000, „Neptun" 12,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Taiafnn J »901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
T9le,On ( 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Hlh Unnnn Patent BundfarverTil« UffegS og Patent Mønnie s

WD flir li R Pfl’ø bekendte Maskin- . Da Ulllll A bil B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrditoriikringer, til billige tasta 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 222. Copensure 42

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Afdeling for mindre Skibe

afholder sin aarlige Generalforsamling i Haandværker- 
foreningen i Vejle Mandagen den 4. Februar Kl. 10 Fin.

Dagsordenen vil blive tilsendt Kredsformændene, og 
bedes forhandlet paa Møder i Kredsene inden General
forsamlingen.

Nicolalsen.
Sekretær.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

.....
Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å. 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals11 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets falde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'1, 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, å. 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Kel- 
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 141/, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 15'1, Fod, 
mellemste Havn 

121/, Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dyhgaaende ug Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 1E 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. FlodBkifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrliuier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

i
i

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastatgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Ne*todræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen (i faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.Jæmbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkom mer 

for Kul
forsyning 

(mindst. 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballås tafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tun-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa .lærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/, Fod. 
Til Larsens Plads 
enDybdeaf26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks- 
penge: 

Forliverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Goas, der los 
ses eller la
des vedBø jer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
denBMaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

1 
i

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0.. Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jæmbane langs Havnen.



/

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6F od overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:
Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
nsden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
T hyborøn-Kanal 

10 h. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 8 0. 
Ud. 8 - 
For oplagte

Skibe i 
Viriter- 

maan ederne 
ingen 

Havneafgift,

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende tned 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 & 41/, Fod 

over Vandet,

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+ 3 
Over 100 B. R.-Tone 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

1
Lods-ogBugser- 

afgifter.
1

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig' 
Højvande: I Fjor
den 19 k 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Køllialingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 6'/, a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:
Indg. 16 0.
Udg. 15 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter bOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Alle gamle

Metaller 
Messingspaaner, gi. Zink, gi. 
Gummi, Zink-, Tin- og Bly
aske købes til Eksport til 

allerhøjeste Pris.
Joh. P. Boldt

Hauserg. 22. H|. af Aabenraa. Telf. 7784

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (H^redilioer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

J. Melander,
I Telf. Blikkenslager. 3816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandatrade 3.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgado Nr. 26, vid Hivo ti,

RflPlfMAMN NIPI QCM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDuMWHIlIl Cm IiIlLOCII Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659.

Frederiksiiavii’s Skibs-Bundfarve og Emaljelakfabrik.
Kulører for saavel udvendig som indvendig Lakering. A. C. Andersen. Telegr.-Adr.: „Bundfarvefabriken". Telf. 159.
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Søkort* Arkivet
forhandles:

Haandbog for Søværnet for 1907. Pris: Kr. 1,25.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Lørdagen den 9. Februar Kl. 6 
Eftermiddag,'paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal 
Nr. 18, hvor foruden de sædvanlige Sager, vil blive fore
taget:
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ENGINEERING Co., Ltd, • 

WALLSEND-ON-TYNE OO SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sincdcarbejde af enhver Art udføres,

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegnunadreuer: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERUND".

1) Valg af 3 Repræsentanter,
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
3) Forslag fra Bestyrelsen om Fastsættelse af Forman

dens Lønning.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1906 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. Il1/,—2 fra den 
26. Januar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 22. Januar 1907.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aktieselskabet

Det „Dansk-Russiske 
Dampskibsselskab".

Da den til i Dag indvarslede ekstraordinære Gene
ralforsamling ikke var beslutningsdygtig, afholdes i Hen
hold til Vedtægternes § 15 en ny Generalforsamling Fre
dag den 1. Februar d. A. Kl. 31/, Paa Børsen, Indgang 
under Rampen.

Dagsorden:

1. Forslag fra Bestyrelsen om Udvidelse af Selskabets 
Aktiekapital med 5 Millioner Kr. til 10 Millioner Kr.

2. Forslag fra Bestyrelsen om Forandring i Vedtægternes 
§§ 5, 6, 7, 8, 9 og 10.

3. Forslag fra Bestyrelsen om Forandring i Vedtægternes 
§§ 4, 12, 18 og 21.

4. Valg til Bestyrelsen.
Punkt 3 og 4 har i Henhold til Vedtægternes §11, 

sidste Stk., været behandlet paa den i Dag afholdte 
Generalforsamling.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Sel
skabets Kontor paa Børsen fra den 18. ds. til den 30. 
ds. inkl. mod Legitimation overensstemmende med Ved
tægternes § 12.

Kjøbenliavu, den 17. Januar 1907.
Bestyrelsen.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Galease
„Elisabeth11 af Aalborg, dr. 26,15 Netto Registertons, ladende 
c. 1100 Ctnr., 3000 Kbf. Træ, er billigt til Sals ved Henven
delse til Skibsfører K. D. Knudsen, Danmarksgade 53, Aalborg.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. SS98. Telef. 6608.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elaktrlik Lys, Ringe- & Telafonanlag. 
Alt mekaniBk Arbejde udforCB.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas biligst hos 

H. Halmøe, 
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser

„Axel11 er meget billigt til 
Salg. Maaler 7,67 Netto, laster 
20 Tons Dødvægt og er godt 
udhalet. Henvendelse til 
Ejeren, Karl B. Larsen, Vesterø, 
Læse.___________________

Stenfiskerfartøj, 
godt udhalet, der laster 46 
Tons med 6 Fods-Dybgaaende, 
er billig til Salg ved Overrets
sagfører V. Larsen, Store- 
liediiige eller Lods P. Ander
sen, Rødvig.

Jagt 
„Brødrene11, at Frederikshavn, 
31H3/i0O Br- Tons, laster 60 
Tons d. w., 3200 Kbf. Træ, 
vel udhalet, er meget billig 
til Salg ved Henvendelse til 
Ejeren Fr. Grønhøj, Hirtshals.

Anvendt 1 de eterste og fineste Skibe.

Emalllen 
pa.lcggc. varm —’Ju" 
tyk — pn alle aaadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udlette for 
hnnig Tering, f. Ek».

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligeiom 
Farve.

Meget økonomuk for 
Lasteram, Banken og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyliru.

Dampskibsfører.
Ed yngre, velanbefalet Fører, der kan grundig En

gelsk, søges straks til et Dampskib i oversøisk Fart. 
Billet, mrk.: „Dampskibsfører11, med Anbefalinger bedes 
indlagt paa dette Blads Kontor.



Skibs- 
rovianteringshandlere. 
benhavn og Provinserne. 
jøbenhavn.Georg Søren- 
, Nyhavn 13. Telf. 6404.
h. Møller Nyhavn 45 #. 
Telt. 387.

erg & Larsen, Nyhavn 53. 
efon 120.
jørch-Jensen & Co., Hol- 
gsgade 24. Telefon 7262. 
-aurentius, Toldbodgade 14. 
efon 1201.
Imil Hansen & Co., Told
gade 2.
'ragør. G. W. Møller. Te- 
n 6.
rederikshavn. P. Sohov 
agr.-Adr,: P. Schou.
f. 12.
.anders. Chr. Laursen, 
. Skibsfører. Autoriseret 
hyringsagent. Telf. 487. 
axe Ladeplads. Axel 
id. Telefon 3.
alborg. Thomas Møller, 
sbjerg. N. J. Pedersen.

itumastic Præparater
fra

ATailes Dove & Co., 
Newcastle.

date Beskyttelsesmiddel 
d Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
er en smuk, sort Farve 
ikke skalle af, revner ikke 

a det udvider sig med 
Metallet.

rendes af Orlogeværftet, 
insister & Waine & Hel- 
føre Skibsbyggerier, Stats
edriften samt de Heste 
lenrigske Orlogsværfter.
»forhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

retning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

i. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. 

lvmedaille i Malme og 
Stockholm for

»a ntern er.
Havnearbejdernes 

ndels-Losseklub 
Aarhus 

tager sig alt Losse- og Ladnioga« 
ej de til Nutidens billigste Priser.

Ærbødigst
ils Jensen,Garvergyde 17

Telefon 449

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
arer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
/'årerne bringes overalt.

Telf. 25,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTAR1.ISHED iH.Sfi.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphlc Addresa; . HOPPE1'

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
KOTKA TJRÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening
Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befalhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„HamnfSrenlng**, Kotka. „Union**, Trångeund.
Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg**. 

Telefon Nr. 56.

N. J. Pedersen
-Skibsproviantering.

73 Havnegade 78
Esbjerg.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Eoikllda Nssurane-Forening 
og SJoauuraoiforenlngBn „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer,

J Karl Bostrøm
Hangø, Finland

etabi. 1074.
Dampskibsekspedition og 

■—i Speditionsforretning. g—

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter. 

Kjøbenhavn. 
Telegram-Adreue : „Wonalld Sao*'

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.
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P. K. Hansen & Thomsen 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: „MsglerhatiBea**

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere,

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild**.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

flinartobmio vad Leogebn.
• Alt Skibsarbejde udføres • 

Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg ned alt til Faget healernde 

Boel og billig Betlonlog garanteret.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbsprovianterlngeforretnlnger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. ,6. Telf. 6.
Kommissioner udfares. 
Prisliste leedes paa Forlaiguda.

P. Schous
Skibshandel; Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 MLTALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub,



H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE0 & „BEDSTE"

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d'Hrr, Skibskaptajner

ALBERTH B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

ESBJERGREBSLAAERI 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Cocus som Hamp,Vaadtoug & Tceller

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
nr ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakérs, and
Ship Repairers,

-r DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPÉRSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphio Address: „ENGINEERING, ANTWERP1*

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rlverslde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Da 

Skandinavisk og Engelsk.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage", 

der uddanner unge Mennesker for Koffardimarinen, 
sendes paa Togt fra April til September.

Selvskreven Ansøgning om Optagelse indsendes in 
1ste Marts, Adr.: Stiftelsen „Georg Staff 
Minde“, Højbroplads 6.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, F 
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtyi 

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest, til 
indeholdende Udtalelse om; Synstyrke og Farves: 
samt andre Oplysninger om; Eleven maa medfølge.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. Ophold 
Undervisning om Bord er frit, dog fordres den ensart 
Paaklædning betalt med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil blive sendt 1ste Ma 
Antages Ansøgeren, vil der blive tilsendt ham et 1 
Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, hvori mø 
om Bord.

Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til P 
klædningen.

Nestlé an« Anglo Swiss Condensed Milk I
anbefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkma 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarli

Dr. med. Goldsebmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 0| 7—9; far Daner II.

Aktieselskabet

Den Danske Handelsflaades Skoleski] 
for Befalingsmænd 

„VIKING«,
hvis Formaal er at give unge danske Mænd pr 
tisk og teoretisk Uddannelse til Befalingsmæn 
Handeleflaaden, forventes at paabegynde sit Tog 
Begyndelsen af April Maaned.

Formularer og Blanketter til Ansøgninger 
Attester faas ved Henvendelse til Aktieselskal 
Kontor, Østbanegade 3, København 0.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

N. SANDBERGS Skræderetab lissement 5 Joldbodgad
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeniti

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,22
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. .Jørornbrr & Co. (M. A. Hawkovkb.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 5. Kjøbenhavn, Torsdag den 31. Januar 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgflosoas selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumcn Patat
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerop©
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
I.ngre for Exporl:

fndlavej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige tnstc 
Prxmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holmens Kanal 222. Copensure 42

Tyne Dock Engineering Co. »m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS“.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

(SYSTEM
Indregistreret

Adr.:
St.Annæ

Plads 16
Compositioner

til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tu

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.

CondensedMilk
Telefon 8210.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smcdcarbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegranadrau.r: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SONDERLAND1*.

VIKING

usukret. . sukret.

Fineste Produkt.
Største Holdbarhed.

Faas overalt.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Nyhavn 35. :
Tlf. 237. Priv. Amager 408x.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243. ]

Carl Nilsson
Telegr.-Adr.: Carlnllsson. Telf. 126B.

Amaliegade 36 
Kbhvn. K.

Fuldstændigt fortoldet og nfortol- 
det Lager af Maskin- og Cylinder- 
Olier samt alt til Forsyning af 

Dampskibs-Maskiner.
Grundlagt 1888.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

H. H. ADRIAN — Kobbersmedemester Alt Sklbsarbejde Udføres
Nyhavn 37 Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theae Work are now* Installed wlth Representative at Copenhagea: SCHACH 3TEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for IB Steamers 
AT THE SAME TIME.



Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlngs Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne samt hos Blankenstelners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

H. KIRSCHNER
Frederleiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresae: „Pakning**

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin* og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 660 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere
Jernkonstruktioner 
Ophakrbcddiuger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr. : «Yard», Telf, Nr. 63.

Bygning af Damp«, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts'' til Redningsbøjer føres paa Lager

Lcverandor til dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbancdriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6001. Telenramadr.: „RAKET", Klabenhavo. Frivatteleton Veeter 610.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Lørdagen den 9. Februar Kl. 6 
Eftermiddag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal 
Nr. 18, hvor foruden de sædvanlige Sager, vil blive fore
taget:
1) Valg af 3 Repræsentanter,
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
3) Forslag fra Bestyrelsen om Fastsættelse af Forman

dens Lønning.
De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif

telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1906 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. IP/2—2 fra den 
26. Januar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 22. Januar 1907.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 800,00a.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Ved Stranden 2. Kongelige SoaBBurance. 124*

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
„ , . , / Bobl, Fredarlkihavn.
Telegram-Adresae: Carlholtermann, Kjibeolnvn.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneensgade 6, late Sal. 
Trxffes 12—2,6—n Ahea. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. iao.

AXEL LUND
* anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

___Telf. Nr. 3. _____

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 
Uartig Ekspedition. —; Bllllpe Priser.

Tclcgr.-Adr.: •Bjorchjcnscn
Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kram per & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 31. Januar 1907.

Dansk Dampskibsrederiforening har d. 28. 
ds. tilstillet Maskinmestrenes Forening følgende 
Skrivelse, som Svar paa dennes, i sidste Nummer af 
Bladet omtalte Henvendelse af 15. Januar:

Vi anerkender Modtagelsen af Foreningens ærede I 
Skrivelse af 15. ds., hvori De foruden at fremsende For
slag til Overenskomst imellem Deres Forening og „Dansk 
Dampskibsrederiforening11 retter Opfordring til os om 
at udpege fire Repræsentanter til sammen med fire af 
Deres Forening valgte Repræsentanter at tage en Revi
sion af den hidtil fulgte Lønningsskala under Overvejelse.

I denne Anledning skal vi efter afholdt Møde med
dele, at Rederiforeningen, da Forholdene i de forskellige 
Rederier er i højeste Grad uensartet, og samme Lønnings
skala derfor ikke kan anvendes, ikke kan binde sine 
Medlemmer ved Overenskomst med en anden Forening, 
men at vi er villige til at henstille til Medlemmerne af 
vor Forening, at disse hver for sig gør Lønningsfor
holdene for Dæks- og Maskinofficerer til Genstand for 
Overvejelse og at søge mulige Misforhold rettet. Vi 
vil endvidere henstille til Rederierne:

1) ved alle Nyansættelser af Førere enten at hen
lægge Bespisningen under Rederiet selv eller foranledige, 
at denne overtages af en Hovmester eller Restauratør.

2) i alle Nybygninger at lade indrette særskilt 
Kammer for hver Officer.

3) saa vidt muligt at tilstaa 1. Maskinmestrene en 
mindre aarlig Ferie med Gage.

Rederiforeningen kan imidlertid intet Skridt fore
tage sig, som i mindste Maade vil indskrænke Førernes 
Stilling eller Autoritet om Bord.

Med Højagtelse
(sign.) Dansk Dampskibsrederiforening. 

Adolf Carl,
Formand.

Om Skibsfarten p aa St. Petersborg ogKron- 
stadt i 1906 meddeler Firmaet Hans Smith bl. a. 
følgende:

Den 17. April blev Skibsfarten aabnet af den svenske 
Damper „Svenske11, kommende fra Stavanger med Sild. 
Den 29. November gik som sidste Skib den tyske Damper 
„Adele Køppen“ fra Kronstadt med en Ladning Brædder 
til London.

Den 20. November ophørte den direkte Passager
skibsforbindelse med St. Petersborg,, og den følgende 
Dag blev Isen liggende paa Nevaen.

Den 29. Marts satte Isen sig i Bevægelse ved 
Schlusselburg, og d. 8. April blev den officielle Sejlads 
paa Nevaen aabnet. Den direkte Dampskibsforbindelse 
mellem Kronstadt og St. Petersborg begyndte d. 14. April 
med Passagerdamperne.

Skibsfarten varede i det forløbne Aar fra 17. April 
til 22. November, altsaa 219 Dage.

Ialt ankom i 1906 1,566 Skibe med tilsammen 
1,394,933 Reg.-Tons mod i 1905 1,815 Skibe med 
1,569,405 Reg.-Tons. Blandt de i 1906 ankomne Skibe 
var 1,427 Dampere med 1,371,219 Reg.-Tons og 139 
Sejlskibe med 23,714 Reg.-Tons. Af danske Skibe an
kom i Aarets Løb 293 Dampere med 304,215 Reg.-Tons 
og 45 Sejlskibe med 6,236 Reg.-Tons.

Tages Damp- og Sejlskibs-Tonnagen under et, staar 
af de forskellige Nationer England øverst med 335,432 
Reg.-Tons og Danmark som Nr. 2 med ialt 310,451 
Reg.-Tons.

P assagertrafiken over Atlanterhavet. Om 
Antallet af Passagerer, som i Aaret 1906 landsattes i 
New York, bringer tyske Blade en Række interessante, 
statistiske Data. Den danske Linje fra Kjøbenhavn 

staar opført som den sidste, den nittende i Rækken af 
de større Selskaber med 1,416 Passagerer paa første og 
2,693 paa anden Plads samt 17,366 Mellemdækspassa
gerer. Øverst paa Listen staar Hamburg—Amerika Linjen 
med 13,494 Passagerer paa første og 16,018 paa anden 
Plads samt 128,811 Mellemdækspassagerer. En anden 
tysk Linje, Nordd. Lloyd, er opført som Nummer to med 
henholdsvis 12,796, 23,992 og 101,936 Passagerer, og 
først som Nummer tre og fire kommer Red Star- og 
Cunard Linjen med henholdsvis 3,609, 9,501 og 64,631 
Passagerer for førstnævnte Linje og 9,190, 13,940 og 
62,547 Passagerer for Cunard Linjen; den sidstnævnte 
Linjes Skibe afgaar fra Liverpool.

De nitten anførte Linjer bringer Passagerer baade 
fra nordevropæiske Havne og fra Middelhavet, og for
uden disse større Linjer bringer en Del mindre Damp
skibsselskaber Rejsende over Atlanterhavet til New York. 
Det samlede Passagerantal angives som følger: 84,434 
paa første og 134,285 paa anden Plads samt 940,831 
Mellemdækspassagerer. (Berl. Tid.)

Undervands Klokkesignaler. Det engelske 
Admiralitet har fornylig delvis offentliggjort Resultaterne 
af sine Forsøg med undervands Klokkesignaler, der af
holdtes i Oktober 1906.

I Betænkningen hedder det bl. a.:
„For saa vidt Fyrskibene Kysten rundt var forsynet 

med undervands Klokker, vilde det være muligt for Skibe, 
der var udrustet med Modtagerapparater, at navigere 
med næsten lige saa stor Sikkerhed i Taage som i klart 
Vejr. Den Besparelse med Hensyn til Tid og Penge, 
som det vilde medføre at sætte Skibene i Stand til at 
naa Havn fremfor at blive forsinket, gaa tabt af Høj
vande etc., vilde blive af overordentlig stor Betydning; 
desuden vilde Antallet af Forlis og Tab af Menneskeliv 
blive stærkt formindsket. Skibe, der ikke var forsynet 
med Modtagerapparat, vilde høre undervands Klokken i 
langt større Afstand og med større Sikkerhed end det 
er muligt at høre de for Tiden anvendte Taagesignaler 
fra Fyr og Fyrskibe — selv om de ganske vist ikke 
vilde være i Stand til at bestemme Signalets Retning 
med Sikkerhed.11

Efter en nærmere Redegørelse for Systemets An
vendelse til sømilitære Formaal, hedder det videre:

„Indførelsen af undervands Klokker i Fyrskibene 
maa komme før eller senere, hvilken Paastand forøvrigt 
allerede er bevist ved Systemets Antagelse af andre 
Nationer. De som venter længst, vil i Mellemtiden lide 
det største Tab med Hensyn til Menneskeliv, Værdier og 
Ophold, som kunde have været sparet/

Svensk Skibsrederforening for Sejlskibe 
afholdt, i Følge norske Blade, d. 19. ds. sit første ordi- 

i nære Aarsmøde i Malmø. Foreningen stiftedes i Malmø 
d. 25. Januar 1906. Ialt er der i Aarets Løb indmeldt 
113 Skibe paa 15,772 Register-Tons i Foreningen, hvis 
Indtægter af Indtrædelsespenge og Tonnageafgift har ud
gjort 551 Kroner. Udgifterne har udgjort 265 Kroner.

Under Diskussionen paa Mødet godkendtes de paa 
Mødet i Kjøbenhavn i Efteraaret vedtague Minimums 
Fragter for 100 Standard Skibe for U. K., Frankrig, 
Tyskland, Holland og Belgien, Spanien og Portugal.

Et udarbejdet Forslag til Minimums Fragter for 
1907, væsentligst for Østersøfarten, godkendtes, ligesaa 
Vestkystens Sjøfartsforenings Forslag til Minimums Fragt 
Bohuslæn til Kiel, Flensborg, Holtenau, Eckernførde med 
4 Mark for Granit.

Endelig besluttede Foreningen for saa vidt at slutte 
sig til Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund, 
som at ville lade sig repræsentere ved et eller flere 
Medlemmer paa Forbundets Møder.



44 Dansk Søpabtstidbndk. 31. Januar 1907.

Et anset norsk Mæglerfirma skriver til Nordevro- 
pæisk S ejlski bs reder-Forbund d. 24. ds.:

Vi har i Aar sluttet en god Del Sejlskibe herfra til 
og over Minimal fragterne, men ikke et eneste under 
disse. Som et udmærket Bevis for, at man ved Enighed 
kan bringe Fragterne op, tillader vi os at fremsætte 
følgende Eksempler: En Skonnert opnaaede herfra i 
Foraaret 1905 og 1906 27/ pr. Std. For kort Tid siden 
sluttede vi samme Skonnert til samme Sted til 32/6 pr. 
Std. En anden Skonnert opnaaede herfra i Foraaret 
1906 26/ til en engelsk Kanalhavn, men for nylig slut
tede vi det samme Skib til samme Havn til 30/.

Fra Søkort-Arkivet har vi modtaget nedennævnte 
Hefter:

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til „Fortegnelse 
over Fyr- og Taagesignalstationer i Kongeriget Danmark 
med Bilande, 1906.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 og 2 til „Den 
Danske Lods**, 1905.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 og 2 til „Den 
Islandske Lods**, 1903.

De svenske Frihavnsprojekter. Stockholm, 
d. 23. Januar. (Ritz. Bur.). „Skånes Handels-, Industri- 
och Sjøfartskamre11 har i Dag til Kommercekollegiet ind
leveret Udtalelser angaaende Frihavns- og Frilagerforslaget. 
Kamrene udtaler deres Tilfredshed med, at disse for Landet, 
Handelen og Industrien saa betydningsfulde Spørgsmaal 
paany optages til Behandling, og som deres bestemte 
Overbevisning fremhæver Kamrene, at der eksisterer 
stor Udsigt til, at Indførelsen af disse Institutioner vil 
bevirke en Udvikling af Landets Handel og Næringsliv, 
og at der stilles store Forhaabninger til dem. Handels
kamret vil for sit Vedkommende foreslaa, at almindelige 
Bestemmelser for Frihavn og Frilager maa fastsættes og 
udtaler ogsaa Ønsket om, at Spørgsmaalet maa blive 
hurtigt behandlet.

Dødsfald. Føreren af Dampfærgen „Nyborg1* J. 
Johannesen er forleden afgaaet ved Døden i Korsør, 
59 Aar gammel. Den Afdøde var tidligere Fører paa 
Helsingør—Helsingborg Ruten.

Esbjerg, d. 28. Januar. (Ritz. Bur.). 2den Styr
mand, Mathias Nørby af Nordby paa Fanø, er skyllet 
over Bord fra Esbjerg-Damperen og druknet ud for 
Reval. Nørby stod paa Lønningen og bankede Isen af 
en Presenning, da han blev skyllet over Bord. Han var 
27 Aar gammel og ugift.

Hamburg—Amerika Linjens Repræsentantskab 
foreslaar at udbetale et Udbytte af 10 pCt. for 1906.

Bestyrelsen for Dampskibsselskabet Atalanta har, 
i Følge R. B., vedtaget at udbetale 7 pCt. til Aktio
nærerne for Aaret 1906.

Dansk Styrmandsforening. Paa et Søndag 
d. 27. ds. af danske Styrmænd afholdt Møde i Kjøben
havn stiftedes, i Følge Meddelelse til Ritz. Bur., „Dansk 
Styrmandsforening** med den Opgave at varetage Standens 
Interesser.

Brændt Lloyddamper. London, d. 27. Januar. 
(Ritz. Bur.). Admiralitetet har i Eftermiddag fra Colombo 
modtaget et Telegram fra Krydseren „Diadem1*, som 
meddeler, at Krydseren paa 5° 56' N. Brd. og 86° 34' 
0. Lgd. har mødt Damperen „Seydlitz** af Norddeutscher 
Lloyd i Bremen. „Seydlitz1* var i Brand, og „Diadem1* 
tog Skibets 105 Passagerer samt Posten om Bord og 
ledsagede dernæst „Seydlitz** til Point de Galle paa 
Ceylon. Hele „Seydlitz** Forskib er brændt. Alle Passa
gerer og Postsager reddedes.

Højesteretsdom.

Den 21. Oktober 1901 befragtedes Dampskibet „Elor- 
rio“, der er bygget i 1896 i England af Staal og hjemme
hørende i Bilbao, til at gaa til New Orleans og der indtage en 
Ladning Oljekager eller Kornvarer til Danmark. Den 17. 
December ankom „Elorrio** til New Orleans, hvor det 
straks erhvervede Attest fra Inspektionsbureauet for „the 
board of underwriters of New Orleans**, hvorved Skibet 
godkendtes til at indtage en fuld Ladning som den 
nævnte. Skibet begyndte saa at laste, hvormed det blev 
færdigt d. 9. Januar, og efter at have faaet Sødygtigheds
attest afgik „Elorrio** d. 10. Januar 1902 fra New Orleans. 
Den 14. Februar s. A. ankom det til Bestemmelsesstedet 
Aarhus, og under Rejsen havde Skibet i det væsentligste 
godt Vejr indtil d. 22. Januar, men fra denne Dato og 
indtil d. 8. Februar skal det saa godt som uafbrudt have 
haft meget haardt Vejr. Under det haarde Vejr skal 
40 Tons Bunkerkul paa Dækket være bleven ført over 
Bord, og Damprørene agter med deres Dække og senere 
ligeledes Damprørene med Dække ved det forreste Spil 
og Ankerspillet være bleven revet bort fra Dækket og 
samtidig Presenningerne paa en mindre Luge agten for 
Luge Nr. 2 (ned til Lastrum Nr. 2) revet af og delvis 
itu, hvorhos en Del Kiler ved Skalkningerne arbejdede 
sig løs. Saa vidt gørligt blev dog alt dette snarest 
repareret. Den 3. Februar knækkede Søen foruden et 
Par mindre Ventilatorer to store af samme Art, hen
holdsvis førende til forreste Del af Lastrum Nr. 1 og 
agterste Del af Lastrum Nr. 2, hvorved der brød en 
Del Vand ned i disse Rum, inden det lykkedes at faa 
Hullerne stoppet.

Efter Ankomsten til Aarhus blev der foretaget Luge- 
besigtelse efter Begæring af Skibets Mægler, i Følge 
hvilken Lugerne fandtes forsvarlig skalket og i det 
hele i god Stand.

Efter Begæring dels af Mægleren og dels af Lad
ningsmodtageren blev endvidere foretaget en nærmere 
Besigtelse af hele Skibet, og de af Synsmændene afgivne 
to Beretninger, der i det væsentlige stemmede overens, 
gik ud paa, at Ladningen i de fire Lastrum i større og 
mindre Grad var beskadiget, hvad der maatte tilskrives 
dels det haarde Vejr, dels ogsaa at Skibet i flere Ret
ninger efter deres Mening ikke havde været i god Orden 
og Stand før Rejsen. Foruden de omtalte Beskadigelser 
af Damprør etc. fremhævedes det, at Garneringen vistnok 
havde været mangelfuld, særlig i Rummene Nr. 3 og 4, 
at de omtalte 2 Ventilatorer til Rummene Nr. 1 og 2, 
der burde have været borttaget under det haarde Vejr, 
næppe har været i behørig Stand, at der i Luge Nr. 1 
fandtes en forrustet Nagleaabning, at der i Lugekarmen 
Nr. 2 fandtes to forrustede Bolthuller, hvor Boltene 
manglede, samt endelig først og fremmest, at forskellige 
af de Jærnstøtter, der gik fra Skibets Bund til Dækket, 
og som var bestemt til Afstivning, fandtes borttaget, 
hvad der skulde være sket paa en tidligere Rejse med 
Træ. Dette maatte antages at have svækket Skibets 
Styrke stærkt og have medført, at Dæk og Lugekarme 
gav sig under Skibets Arbejden i Søen. De fire Mænd
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fandt derfor ogsaa, at Skibet ikke havde været i til
strækkelig god Stand til den omhandlede Rejse.

Paa begge Parters Begæring blev endelig foretaget 
to Besigteiser af Ladningen, ved hvilke to Forretninger 
Beskadigelsen ansattes henholdsvis til ialt 64,100 Kr. 
48 Øre og 63,375 Kr. 35 Øre.

Den 17. Februar havde Skibet begæret Søforklaring 
optaget ved Søretten i Aarhus, men dette blev atter 
opgivet, fordi Besætningen kun kunde afhøres paa Spansk.

Da Ladningsmodtagerne, Korn- og Foderstof
kompagniet i Aarhus, mente, at Beskadigelsen af 
Ladningen skyldtes Skibet, vægrede de sig ved at be
tale Fragten og deponerede i Stedet dens omtrentlige 
Beløb, 60,000 Kr., i en Bank og lod derpaa foretage 
Arrest i dette Beløb. Senere blev dog Fragten udbetalt 
til Skibet mod, at der fra dets Side blev stillet Sikker
hed for dens Beløb, idet det derhos vedtoges, at Kap
tajn Hormaza som Fører af'Damperen og Befuld
mægtiget for Rederiet skulde modtage Søgsmaal ved Sø- 
og Handelsretten som vedtaget Værneting til Afgørelse 
af Tvistspørgsmaalet.

I Slutningen af Februar s. A. afgik Skibet i Bal
laet til Cardiff, hvor Kaptajn Hormaza, Skibets 1ste og 
2den Styrmand samt 1ste Mester kom til at afgive nær
mere edelig Forklaring om Rejsen og Skibets Tilstand. 
Under disse Forklaringer hævdede de alle bestemt, at 
Skibet i alle Maader havde været i behørig Stand inden 
Afgangen fra New Orleans, derunder ogsaa at der ikke 
havde manglet Bolte noget Sted. — Under Skibets Op
hold i Cardiff blev dette derhos, inden Beskadigelserne blev 
repareret, nøje undersøgt af tre forskellige Besigtelses- 
mænd (deraf en ved Lloyds og en ved Bureau Veritas), 
der hver for sig gennemgik alle de enkelte forefuudne 
Mangler, og de benægtede i de af dem afgivne beedigede 
Forklaringer bl. a., at Dækket havde begivet sig, uanset 
at de tidligere nedtagne Dæksstøtter ikke var bleven 
genopsat inden Rejsen, hvad de dog udtalte burde ske, 
og de bestred derhos, at Skibet var let bygget. Det er 
ogBaa givet, at Skibet baade før den Tid havde, og at 
det beholdt 1ste Klasse (100 A. 1).

For Sø- og Handelsretten nedlagde Sagsøgerne Korn- 
og Foderstof kompagniet Paastand paa hele den stillede 
Sikkerhed, 60,000 Kr., medens Indstævnte paastod sig 

' frilunden.
Ved Sø- og Handelsrettens Dom af 21. Juni 1905*) 

udtalte Retten, at der maa gaas ud fra, at „Elorrio11 
i det hele var i behørig og sødygtig Stand ved Afgangen 
fra New Orleans. Det var ganske vist en Fejl, at de 
omtalte Dæksstøtter (ialt 15 enkelte) var nedtaget under 
Rejsen, men det fiudes dog ikke, navnlig under Hensyn 
til de i Cardiff af Besigtelsesmændene der afgivne Er
klæringer, at kunne anses for godtgjort, at Skibets Styrke 
og Dækkets Modstandskraft har været svækket paa Rej
sen, og at Lugerne til Lastrummene som Følge deraf 
maa antages at være kommen ud af deres Leje. Det 
fiudes heller ikke at være godtgjort, at Garneringen og 
Presenningerne m. m. ikke var i behørig Stand ved Ski
bets Afgang fra New Orleans. Der maa derfor antages 
i det hele at være vist fornøden Omsorg for Godset 
m. m. under Rejsen, og der findes heller ikke at kunne 
paalægges Skibet noget Ansvar for de under det haarde 
Vejr indtraadte Beskadigelser, der hidrørte fra, at der 
trængte Vand ned gennem de to ødelagte Ventilatorer 
til Lastrum Nr. 1 og 2, om det end havde været hel- 
digst, at de var bleven nedtaget forinden.

Derimod findes Skibet ikke at kunne fritages for 
Ansvar for den Skade i Lastrum Nr. 1 og 2, som maa 
antages at have hidrørt fra, at der var trængt Vand ned 
gennem det omtalte Naglebul i Agterkant af Lugekarm 
Nr. 1 og gennem de omtalte Bolthuller i Forkant af 
Lugekarm Nr. 2, da disse, efter hvad der foreligger, 
maa antages at have været til Stede allerede ved Af

Se „Dansk Søfartstidende'1 af 20. Juli 1905. 

gangen fra New Orleans. Disse Huller findes ikke at 
kunne henføres til skjulte Mangler, men da Skaden paa 
Ladningen i de nævnte to LaBtrum udgjorde tilsammen 
henved 12,900 Kr. og for en væsentlig Del maa siges 
at være opstaaet gennem de andre omtalte Beskadigelser 
ved disse Lastrum, skønner Retten kun at kunne til
kende Sagsøgeren en Erstatning af 6,000 Kr.

Sagen blev derefter indbragt, for Højesteret, der d. 
24. ds. stadfæstede Sø- og Handelsrettens Dom i Hen
hold til de i denne anførte Grunde. Sagens Omkost
ninger ophævedes.

Engelsk Søretssag.

Ved den engelske Admiralitetsret behandledes d. 24. 
de. en Bjergningssag, anlagt af Damptrawleren „Victorian 
Prince11 mod Dampskibet „Bretlandu, tilhørende Det 
danske Kulkompagni i Kjøbenhavn.

Omtrent ved Middagstid d. 3. November i Fjor, 
medens Trawleren fiskede omtrent 140 Kml. ØNØ. for 
Tynen, saa de om Bord værende Damperen „Bretland11 i 
betydelig Afstand i nordvestlig Retning med alle Sejl sat. 
Vejret var klart og Vinden frisk fra SSØ. Da Damperen 
øjensynlig ikke gjorde Fart og desuden viste Signaler, hev 
Trawleren straks sit Anker op og satte Kurs efter 
„Bretland11, der, som det viste sig, den foregaaende Dag 
havde mistet alle Bladene paa sin Skrue og nu ønskede 
at blive slæbt til Tyneu eller, hvis Vejret blev værre, 
til et hvilket som helst andet Sted for at komme i 
Sikkerhed.

Kl. 4 om Eftermiddagen begyndte Bugseringen, men 
Vejret blev værre, „Bretland11 styrede daarligt, og ved 
otte-Tiden brækkede Slæberen. Det viste sig umuligt 
at faa denne gjort fast igen i Mørket, og først i Dag
ningen, da Vejret atter var blevet lidt mere roligt, kunde 
Arbejdet fortsættes. Skønt det igen blæste op, blev 
Bugseringen ikke mere afbrudt, og ved Middagstid d. 
5. November fik man Land i Sigte. Den følgende Morgen 
satte det imidlertid ind med Taage, hvorefter Føreren af 
„Bretland11 fuldstændig maatte overdrage det til Traw
leren at bringe Damperen sikkert ind. Kl. c. 2 om 
Eftermiddagen klarede det en Smule op, og efter at 
Trawleren ud for Tynemundingen havde engageret en 
Slæberbaad til Assistance, blev „Bretland11 uden Uheld 
bragt ind og fortøjet ved en af Bøjerne.

Citanterne anlagde derefter Sag mod „Bretlandus 
Rederi, under hvilken de gjorde gældende, at Trawleren 
havde bjerget „Bretland11 ud af en meget farlig Situation, 
idet Vejret forværredes, efter at Skibene naaede Havn; 
desuden var Trawleren gaaet Glip af en Uges Fiskeri 
og havde maattet betale Slæberbaadens Assistance. Fra 
de Indstævntes Side blev hævdet, at Skibet ikke havde 
været udsat for nogen større Fare, idet det var fuld
kommen tæt og i sikker Afstand fra Land Naar Bug- 
seringen havde varet saa længe, skyldtes dette ude
lukkende Trawlerens ringe Maskinkraft. Endelig be
nægtede Indstævnte, at „Bretlandus Fører havde maattet 
overgive Ledelsen af Navigeringen til Bjergerne.

„Victorian Prince11, der tilhører The Prince Fi- 
shing Co., maaler 126 Brutto Reg.-Tons, dens Maskine 
indioerer 180 HK., og dens Besætning udgør ialt 9 Mand, 
medens dens Værdi er anslaaet til £ 3 500. „Bretland11 
maaler 2,003 Brutto og 1,242 Netto Reg-Tons, Skibets 
Værdi udgør £ 20,000, Værdien af Ladningen £ 1,253 
og af Fragten £ 552.
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Retten tilkendte Trawleren en Bjergeløn af 1,000 
under Hensyn til de herskende Vejrforhold, at Trawleren 
i Virkeligheden havde været afskaaret fra at drive sit 
Fiskeri i omtrent 10 Dage, hvad der formentlig havde 
medført et Tab af c. £ 200, og at Trawleren endelig 
var bleven paaført forskellige Udgifter i Anledning af 
Bjergningen, der maatte anslaas til c. 100

Indkaldelse af befarent Mandskab for 
Aaret 1907.

Justitsministeriet meddeler:
1) Enhver Befaren, der ikke inden sit 26. Lægdsrulle- 

aar har gjort et Togt og derfor har faaet Vedtegning 
om at skulle indkaldes forlods, altsaa enhver i Aaret 
1880 eller tidligere født Befaren, har uden Ophold 
at melde sig hos en Mønstringsbestyrer og til ham 
at afgive sin Søfartsbog.

2) Enhver helbefaren og enhver halvbefaren Værne
pligtig, hvem der ikke er tillagt noget Togt, har, 
for saa vidt han er til Stede her i Landet i Tiden 
mellem d. 1. og d. 6. Februar, begge medregnet, 
og ikke er hindret ved lovligt Forfald, hvad enten 
han er paamønstret eller ikke, inden Udløbet af 
ovennævnte Frist at melde sig hos en Mønstrings
bestyrer og til ham at afgive sin Søfartsbog

For saa vidt Søfartsbøgerne er beroende hos 
Skibsføreren, har Mandskabet at melde dette for 
Mønstringsbestyreren, hvorhos Skibsføreren er pligtig 
til inden den ovenfor nævnte Frist at besørge Bøgerne 
afgivet til Mønstringsbestyreren.

Undladelse af at melde sig straffes med Bøder 
fra 10 til 100 Kroner. De paagældende kan derhos 
uden for den sædvanlige Føigeorden afgives til 
Tjeneste ved Søværnet.

Skibsførere, der forsømmer i rette Tid at afgive 
de hos dem beroede Søfartsbøger, straffes med Bøder 
fra 20 til 200 Kroner.

3) De Værnopligtiges Opmærksomhed henledes paa, at 
de kan være forfremmet til Befarne, uden at deres 
Søfartsbøger altid derom kan indeholde Oplysning. 
Enhver søfarende Værnepligtig uden Togt, der efter 
sine Farter kan være forfremmet til Befaren, bør 
derfor melde sig hos en Mønstringsbestyrer, der da 
enten straks eller i alt Fald efter hurtigst muligt 
at have indhentet vedkommende Udskrivningschefs 
Bestemmelse meddeler den paagældende, om hans 
Søfartsbog vil være at tilbageholde, eller om den 
straks kan tilbageleveres ham.

4) Ved Modtagelse af Søfartsbogen skal Mønstrings
bestyreren meddele den Befarne et Bevis for Af
leveringen overensstemmende med en ved Ministe
riets Foranstaltning trykt Blanket samt Bpørge ham, 
om han ønsker at gøre Tjeneste forud for sin 
Nummerfølge, og i bekræftende Fald give ham 
en trykt Blanket til Attest om hans Brugbarhed, 
idet han opfordrer ham til at lade denne udfylde 
af en autoriseret Læge, hvorhos Mønstringsbestyreren 
dog skal betyde ham, at selv et af Lægeattest led
saget Ønske ikke ubetinget vi) kunne tages til 
Følge.

5) Udsættelse med Indkaldelse til en senere Mødetid i 
samme Aar end den, der hjemles ved den i Værne
pligtsloven foreskrevne Nummerfølge, kan kun ventes 
tilstaaet, naar Andragende herom, støttet paa aldeles 
fyldestgørende Grunde og bilagt med Bevis for disse 
Grundes Tilstedeværelse, indgives til Justitsmini
steriet samtidig med Søfartsbogens Afgivelse, og 

saaledes, at Underholdspenge bortfalder fra den 
Dag, da den ekstraordinært tilstaaede Udsættelse 
begynder.

6) Derimod kan enhver befaren Værnepligtig, der ikke 
har opnaaet en Lægdsrullealder af 25 Aar, naar han 
afgiver sin Søfartsbog til Mønstringsbestyreren, be
gære sig fritagen for Indkaldelse i et Aar fra den 
Dag, da saadan Begæring fremsættes. Saa længe 
Udsættelsen varer, kan den paagældende ej ud
mønstres. Den Værnepligtige kan til enhver Tid 
fordre Søfartsbogen tilbage, men samtidig bortfalder 
Udsættelsen. Saadan Udsættelse kan kun én Gang 
meddeles en Værnepligtig, og den bortfalder i 
Krigstid. Underholdspenge betales selvfølgelig ikke 
i dette Tilfælde.

7) Enhver befaren Værnepligtig, der anser sig beret
tiget til paa Grund af Utjenstdygtighed eller af 
andre særlige Grunde at udslettes af Rullen, kan 
btraks fremstille sig for en Kassationskommission 
i nærmeste Garnisonsby, i Kjøbenhavn: Søværnets 
Kassationskommission. Han har at henvende sig 
uden for Kjøbenhavn til vedkommende Garnisons 
Kommandant, i Kjøbenhavn til Kommandanten . i 
Nyboder.

Den befarne Værnepligtige, der har Bevis for 
at have afgivet sin Søfartsbog, er derhos berettiget 
til at fremstille sig paa Vagtskibet ved Kjøbenhavn 
til foreløbig Bedømmelse af, hvor vidt han er skikket 
til Tjeneste ved Søværnet eller ikke. I sidste Fald 
vil han hurtigst mulig blive fremstillet for Søværnets 
Kassationskommission. I første Fald vil der derimod, 
naar han herom henvender sig paa Or logs værftet, 
enten blive anvist ham Arbejde eller ved Værftets 
Foranstaltning blive udbetalt ham 50 Øre for hver 
Arbejdsdag, da Arbejde ikke kan anvises ham.

8) Det vil inden Udgangen af Februar blive bekendt
gjort for Mønstringsbestyrerne, hvilke Befarne der 
indkaldes, hvorefter de afgivne Søfartsbøger vil være 
at tilbagelevere de Befarne, der ikke er indbefattet 
under Indkaldelsen.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Februar Maaned.

Uddrag af „Deutsche Seewartes“ Maanedskort.

Den almindelige Fordeling af Lufttryk og Vind
forhold adskiller sig ikke væsentlig fra Forholdene i 
Januar Maaned.

Kystvinde. Den evropæisk-afrikanske Side. I 
Februar er Vindene ved Nordevropas Kyster meget for
anderlige med Hensyn til Retning og Styrke; dette 
gælder ogsaa Kyststrækningen mellem Kap Finisterre 
og Gibraltar. Ved Marokkos Kyst er Vinde mellem S. 
og SV. hyppige, og paa Madeira optræder ikke sjældent 
Storme mellem S. og SV. Paa de Kanariske Øer fore
kommer dels de fremherskende Vinde mellem NNØ. og 
og NNV. og tillige Storme fra Retninger mellem SØ. og 
og SV.; disse sidste kendes ofte paa et forudgaaende 
stærkt Barometerfald, medens stærke Stigninger af Luft
trykket tyder paa Østenvindens Genoptræden. Indtil 
Kap Verde forekommer ved Kysten hyppig Vinde mellem 
N. og NØ. Syd derfor ved Sierra Leone Kysten fore
kommer ofte Vindstille og nordvestlige Vinde, og tillige 
optræder Land- og Søbrise ret udpræget. SV. Monsunens 
Omraade naar imod Vest næppe længere end til Kap 
Palmas Længde; fra Marokko og indtil Kamerun kan 
man i Februar af og til vente Harmattan, en tør, heftig
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og hed Landvind fra 0. og ØNØ., som medfører usigt
bart Vejr og et udstrakt Støvfald over den Del af Havet, 
som ligger Vest for Sahara. Omtrent Vs ftf samtlige Til
fælde af Støvfald falder paa Februar Maaned, og det meget 
nsigtbare Vejr, som Støvfaldet foraarsager, særlig ved 
de Kanariske Øer, har ofte givet Anledning til Forlis. 
Saa snart Vinden (Passaten) genantager Retningen N. eller 
NNØ., ophører Støvfaldet, og Luften bliver klar.

Vindstille Bæltet mellem begge Passaterne er i 
Februar selv i Nærheden af den afrikanske Kyst for
forholdsvis meget smalt. Hyppigheden for Vindstille paa 
det aabne Hav er endnu under 10 pCt.

Den amerikanske Side. Paa de højere Bredder er 
Fralandsvinde i afgjort Overvægt. Vinterstormene paa 
De forenede Staters Atlanterhavskyst begynder Nord for 
Kap Hatteras som oftest fra SØ. med faldende Barometer 
og Regn, senere gaar Vinden næsten lige saa ofte gennem 
NØ. som gennem SV. om til NV., og i Stedet for Regn falder 
der ofte Sne. Med NV. klarer Himlen op, og Vejret bliver 
i nogen Tid stadigt. Naar man ser bort fra Snefaldet, 
har Vejret denne Karakter helt ned til Bermuda Øerne. 
I Meksiko Bugten forekommer „Northersu nu sjældnere, 
hvorimod SØ. Vinde optræder meget hyppigt. Ved hele 
Mellemamerikas og Venezuelas Atlanterhavskyst og paa 
Antillerne blæser NØ. Passaten.

Storme er endnu i Februar næsten lige saa hyppige 
som i Januar. Den gennemsnitlige Stormhyppighed paa 
Damperruterne paa de højere Bredder tiltager ogsaa nu 
fra Øst henimod Vest til Midten af Oceanet, men aftager 
igen herfra betydeligt over imod det amerikanske Fastland. 
Maksimum for S torm hyppighed (37 pCt.) ligger paa 40° 
til 46° N. Brd., 40°—45° V. Lgd. Det er værd at 
lægge Mærke til den Forskel, der er i Stormhyppigheden 
mellem Farvandene Nord for Golfstrømmen (10—20pCt.) 
og Golfstrømmen selv samt Farvandene Syd for denne, 
hvor Procenttallet varierer mellem 23 og 29 pCt.

Taage. Vinter Maanederne Januar og Februar er 
Aarets mest taagefattige Maaneder, til Dels vel fordi 
Golfstrømmens Vandtemperatur nu er betydelig lavere 
end om Sommeren og ikke saa meget forskellig fra 
Temperaturen af de omgivende kolde Egne, men dog 
særlig fordi kolde NV. Vinde optræder hyppigere end 
fugtige, varme SV. Vinde. Kun hist og her overskrides 
en Taagehyppighed af 10 pCt. noget, saaledes navnlig 
over Grundene paa den amerikanske Side.

Is. Drivisen er i Februar som oftest under en 
temmelig rask Fremrykken imod Syd og SØ., dog ligger 
Drivisens Februar Grænse gennemsnitlig endnu 100 Kml. 
Nord for Damperruterne til New York, medens Marts 
Grænsen derimod allerede ligger meget nær ved Ruten 
for de udgaaende Dampere.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da foreligger der 
kun Meldinger over Skibsfartens Slutning for de ameri
kanske Farvandes Vedkommende, deriblandt: Bath (43° 
65' N. Brd.) d. 5. Decbr., Quebec d. 6. Decbr. og Bangor 
d. 7. Decbr. Fra de transatlantiske Damperruter fore
ligger ingen Meddelelser om Is.

Fra den sydlige Halvkugle er der indløbet talrige 
Meddelelser om Is i Omegnen af Kap Horn og Falklands 
Øerne. Hjemgaaende Skibe har truffet Isfjælde allerede 
Vest for 70° V. Lgd. Store Ismasser laa i November 
og December Nord for Falklands Øerne. Damperen 
„Strathyre“ har d. 28. og 29. November paa Storcirkel
buen fra Magellan Strædet til Kap Frio endog mellem 
44° 3 og 39° 4 S. Brd. talt ikke mindre end 20 Isbjærge. 
I enkelte Tilfælde er der forefaldet Kollisioner med 
Isfjælde.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. '/i907> afsagt d. 9. Januar 1907. 
Tiltalte J. H., der d. 19. Juli 1906 var bleven udmøn
stret som Letmatros paa ubestemt Tid med Damperen 
„Hellig 01av“, rømte i New York d. 12. August f. A. 
efter Aftale med fire Kammerater fra samme Skib, uden 
anden Grund end Haabet om at opnaa højere Hyre 
andetsteds. Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt 
Fængsel i 3 Uger og tilpligtet at udrede Sagens Om
kostninger.

Dom i S. S. Nr. a/iso7> afsagt d. 16. Januar 1907. 
Tiltalte J. J., der d. 11. December 1. A. var udmønstret 
paa ubestemt Tid som Fyrbøder med Dpsk. „Riber- 
hus“, rømte d. 5. Januar d. A. i Kjøbenhavn. Dømt 
efter Sølovens § 298 til simpelt Fængel i 14 Dage og 
til at betale Sagens Omkostninger.

Verdens Handelsflaader.

Efter LI o yds Regi s ter for 1906 meddeles neden
for Tonnage-Tallene for Verdens Handelsflaader i 1905 
samt den procentmæssige Tilvækst mod det foregaaende 
Aar. Under „omregnet til Dampskib11 er Dampskibenes 
Tonnage forøget med ]/4 af Sejlskibstonnagen ud fra den 
Forudsætning, at 1 Dampskibston har samme Værdi som 
4 Sejlskibstons. •

Nation Damp
skibe

Sejl
skibe Ialt

Om
regnet 

til 
Damp
skibe

Til
vækst 
i pCt.

England........... 16.166,748 1,444348 17,611.096 16.527.835 4,54
Tyskland......... 3,375,743 434,610 3.810.353 3.484,396 8,05
Foren. Stater.. 2 827,756 1,413,833 4.211.589 3,181,214 9.03
"Frankrig ....... 1,253,737 478.458 1.741 195 1,375.602 -T- 0.15
N orge.............. 1(145,545 692.334 1.837.879 1,318 629 5,06
Japan ............. 99b ,553 3.540 1 000,093 907.438 14,45
Ttalimi.............. 775^069 429 359 1.204.428 882.409 3,44
P.iisland.............. 694,063 219,070 913,133 748,831 7.75
Sverrig......... 650568 205.930 856(698 702.251 8,78
Spanien........... 684,339 38.173 722,512 693,882 -=-1,27
Tfnlland.............. 683,180 36,115 719,295 692,209 3 32
Australien....... 618(031 12,466 630 477 621.143 2.15
Danmark ......... □79,4^4 80.837 660 301 599,673 7.17
Andre Lande .. 295(076 311,060 1,601.968 1,371 670 5,91

Ialt... 31,472,768 5,809113 37,554,017 33,197,182 5,48

Fragtmarkedet.

Saa vel Østen som Nord- og Sydamerika har vist 
forøget Liv i den forløbne Uge, navnlig sidstnævnte 
Marked, og Raterne viser for de nedre La Plata Havnes 
Vedkommende en Stigning paa 2/ pr. Ton for prompt 
Lastning. Der betaltes saaledes i Slutningen af forrige 
Uge indtil 16/ O. C. fra Buenos Aires, prompt 16/3 fra 
San Lorenzo Grænsen. Dette er jo for saa vidt glæde-



48 Dansk Søfahtstidkniie. 31. Januar 1907.

ligt, men et Skaar i Glæden er det, at Udfragterne fra 
Cardiff samtidig gik 1/—1/6 ned, men derefter har de 
dog igen hævet eig og er nu paa omkring 12/. End
videre er der igen indtraadt Havnearbejderstrejke i 
Rosario, og den truer desværre med at brede sig baade 
til Buenos Aires og andre Steder. Desværre synes disse 
kedelige Strejker i Argentina at blive hyppigere og 
hyppigere, og elendige som Ekspeditionerne i Forvejen 
er, bliver Opholdene blot endnu langsommere og gør 
slemme Skaar i den ellers ret beskedne Fortjeneste, som 
der mulig kan være paa en Rundtur. Pr. 1. Marts/
15. April er der sluttet til 15/ O. C. fra San Lorenzb 
Grænsen, medens Buenos Aires betalte 14/ for samme 
Position. Fra Bahia Blanca sluttedes kun et Par store 
Baade 16/6 O. C. prompt.

Østen er fremdeles fast, og navnlig Rispladserne 
har taget mere Tonnage. Rangoon sluttede omtrent et 
Dusin Dampere til 23/ Holland, 23/6 O. C., 24/ Flens
borg pr. Februar, men til Japan er Raten lavere paa 
Basis af 14/3 én Lossehavn pr. Marts. Kurrachee har 
betalt 16/ b. 16/3 pr. Februar/Marts til udsøgt Havn.

Sortehavet har meget lidt at byde paa, da den 
stærke Frost lægger en Mængde Hindringer i Vejen for 
Eksporten. Nikolajeff har sidst betalt 8/9 Rotterdam, 
9/3 Hamburg pr. 1/15. Februar. Odessa noterer nominelt 
8/3 udsøgt Havn, og Tørnen er c. 14 Dage. Sulina er 
livløs og indicerer kun 8/. For Erts fra Poti betaltes 
10/9 Rotterdam, 11/3 Middlesbro, prompt.

Middelhavet har fragtet ret livligt, men Markedet 
er trykket af det store Udbud af Tonnage, og Raterne 
er gennemgaaende lavere. For Erts fra Bilbao er sidst 
betalt 4/4y2 Cardiff, 4/9 Tyne Dock, 4/IOV2 Middlesbro, 
5/ Rotterdam.

Nordamerika viser ved bedre Begær en fastere Ten-’ 
dens. Adskillige Kornlaster fragtedes, og fra Filadelfia 
eller Baltimore betaltes 2/ udsøgt Havn, 2/6 Cork f. O., 
2/4^ Danmark (én Losseha^n), 2/6 b 2/68/4 Middelhavet, 
alt pr. Februar. Ogsaa Petroleum fragtedes livligere, 
bl. a. til 21 Cents Hongkong, 22% to japanske Havne. 
Fra Golfen sluttedes en Række Baade for Træ. Blandt 
Befragtningerne nævner vi 77/6 én, 80/ to Lossehavne, 
til Kontinentet og/eller U. K., 78/9 Pensacola/U. K. Paa 
Netto Charter fra New Orleans eller Galveston betaltes 
10/ å 10/3 U. K. eller Kontinentet.

Østersøen har næsten intet at byde paa. Reval og 
Riga truede med at lukke, men de er dog endnu til
gængelige, dog kan de godt lukke hvert Øjeblik, naar 
Vinden bliver ugunstig, thi der er megen Is omkring i 
Farvandene. Der finder saa at sige ingen Eksport Sted. 
Windau har lidt Hør til 17 Frcs. Dunkerque eller Ghent, 
og Libau noterer lP/4 d. til Rouen. Ogsaa nogle Træ
laster findes, men Raterne er meget usle. Fra Windau 
eller Libau betaltes Frcs. 25 D/B. til Calais, 33/ pr. 
Favn (343 Kbf.) Props til Kulhavn paa Østkysten. Hfl. 
15 Kappbjælker til Ghent, og der noteres 19/ D/B. til 
Grimsby, Frcs. 26 pr. Favn Props (216 Kbf.) til Dun
kerque eller Calais.

Kulfragter noteres der mange af paa Papiret, men 
det er overordentlig vanskeligt at faa Befragtninger i 
Orden, da Lastetørnen overalt er optaget til langt ind i 
Februar. I Stedet for at blive bedre synes det at blive 
sværere og sværere at arrangere Lastetørn, og de fleste 
Dampere lider lange Ophold paa Kulpladserne. Til 
Østersøen er Fragterne meget slette. Der sluttedes fra 
Østkysten til 4/3 Libau, 4/ Aalborg (1,500 Tons), 4/3 
Vejle (l,100Tons), 3/9 Aarhus eller Kjøbenhavn (2/3,000 
Tons), 3/9 Swinemiinde (2,000 Tons). Til Middelhavet 
er Fragterne gennemgaaende en Smule lavere end for 
en Uge siden.

Fragtmarkedet for Sejlere.
- Fraset Trælastbefragtningen, som ellers gaar ret 

livligt, ligger Østersømarkedet fuldstændig stille. I Kjøben
havn bliver saa godt som heller intot sluttet, skønt der 

ellers er Laster, men med det herskende Frostvejr er 
jo næsten al Sejlskibsfart standset, ab norske Pladser 
noteres en Del Trælaster samt Isladninger til franske og 
engelske Pladser, men ikke til Miniinalrater, saaledes fra 
Skienfjord til London 6/, Kings Lynn 6/3, Portsmouth 
6/6, Treport 83/4 Frcs., altsaa 1 k 2 sh. lavere, end
videre Minetømmer fra Porsgrund til Birkenhead, Mersey 
24/ å. 25/, Boston 20/.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende:
Sp.: I Bladets Nr. 3 af 17. ds. spørges:
„Et Skib anløber paa Rejsen mellem to udenlandske 

Pladser en dansk Provinshavn for at indlægge en Mand paa 
Sygehuset. Efter faa Dages Forløb afgaar Manden ved Dø
den. Hvem skal afholde Udgifterne ved Mandens Begra
velse, Rederiet eller Manden selv?11

Redaktionens Svar lyder saaledes:
„I Følge Sølovens § 93 er Rederiet forpligtet til at be

tale Mandens Begravelse.11
Dette Svar er ganske korrekt; men Spørgsmaalet er 

mangelfuldt, idet der ikke omtales, om Manden samtidig med 
Indlæggelsen, eller i hvert Fald før end Døden indtraf, blev 
afmønstret eller ej. Hvis Manden er afmønstret, vil Resul
tatet efter min Opfattelse blive ganske det modsatte; thi 
saalænge Manden ikke er afmønstret, da hører han til Skibs
mandskabet, medens dette ikke er Tilfældet, naar han er 
afmenstret, og i saa Fald har Rederiet ingen Forpligtelse 
til at betale Begravelsen.

Jeg henstiller til den højtærede Redaktion at give yder
ligere Svar paa Spørgsmaalet ud fra den Forudsætning, at 
Manden var afmønstret, før end Døden indtraf? H.

Sv.: Det forekommer os ikke, at den ærede Indsenders 
Udvidelse af Spørgsmaalet med Rette kan ændre vor i 
Bladet for den 17. ds. givne Besvarelse, hvilken Opfattelse 
vi først og fremmest finder støttet ved selve Ordlyden af 
Sølovens § 93:

„Dør nogen af Skibsmandskabet, beregnes Hyren til 
Dødsdagen, for saa vidt hans Ret til Hyre ikke paa Grund 
af Sygdom eller af anden Aarsag tidligere er ophørt. Rede
riet er forpligtet til at bekoste hans Begravelse . . .“;
thi medens det først citerede Punktum udtrykkelig skelner- 
mellem Skibsmandskab, der har Ret til Hyre til Døds
dagen og Skibsmandskab, som kun har Ret til Hyre til 
Afskedigelsen, gør det sidste Punktum ingensomhelst For
skel i saa Henseende.

Denne Opfattelse finder vi iøvrigt yderligere bestyrket 
i Motiverne til §§ 46 og 93 i Søloven af 1. April 1892, idet 
det her udtrykkelig hævdes, at man i Modsætning til den 
ældre Lovgivning af 23. Februar 1866 ønsker at lægge Be
gravelsesomkostningerne fra Mandskabet over paa Rederiet. 
Men denne tilsigtede Begunstigelse af Mandskabet vilde i 
saare mange Tilfælde blive ret illusorisk efter den ærede 
Indsenders Fortolkning af § 93, idet det som Regel vilde 
staa Skipperen frit for at afskedige Manden i Overensstem
melse med Sølovens § 90.

Fra Sø og Land.

Det ny Skoleskib. Konsul Johan Hansen har 
skænket 1000 Kr. til „Foreningen til Fremme af danske
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Sømænds Uddannelse til Befalingsmænd i Handelsflaaden**. 
hvis Formaal det i første Række er at virke tor at tilveje
bringe Midler til Oprettelse af Fripladser i „Den danske 
Handelsflaades Skoleskib for Befalingsmænd*1.

. Dansk Sømand død iUdlandet. Lauritz Jensen, 
c. 17—20 Aar gammel, forhyret med den svenske Galease 
„Enigheten** af Resø (Bohiisliln), som Natten mel em den 20. 
og 21. Oktober f. A. strandede ved Agø i Hudiksvall Si-ær- 
gaard, er den 11. November f. A. bleven fundet som Lig. 
drevet op ved nævnte 0. Det formodes, at han har været 
hjemmehøren *e i Aalborg.

Hans Slægt og Hjemsted efterlyses af Udenrigsministeriet.

Ugens Havarier.

Guldborg, Skonnert af Thurø, kom for Udgaaende fra 
Dysart bestemt til Svendhorg med en Ladning Kul paa Grund. 
Skibet kom flot og returnerede til Dysart med en mindre 
Læk.

Fyen, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til Reval 
efter en meget stormfuld Rejse fra Newcastle med en Lad
ning Kul. En Styrtesø har knust Styrbords Ræling og an
rettet Skade paa det opstaaende. Paa Strækningeu Odins- 
holm—Nargen maatte Skibet arbejde i Is.

Limfjorden, Dpsk., har været paa Grund ved Dover- 
odde. „Fylla** har assisteret, og Skibet kom flot, efter at en 
Del af Lasten var losset i Galeasen „Marie". Rejsen til 
Struer fortsat.

Marie, Galease af Marstal, der, som meddelt, strandede 
ved Rødbjerg paa Østkysten af Langeland, blev den 22. ds. 
bragt flot af Svitzers og ind til Rudkjøbing. Skibet er læk 
og reparerer i Marstal, hvortil det er slæbt.

Kirstine. Galease af Vejle, har haft Ild om Bord. 
Ilden opstod fra en Kakkelovn og slukkedes først, efter at 
hele Agterlasten var udbrændt; svær Skade.

Peter Wil lemo es. Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 
24. ds., paa Rejsen fra Galatz til Svendborg med Majs og 
Byg, paa Grund ved Knudshoved. Flot ved Højvande uden 
Assistance og er senere ankommet til sit Bestemmelsessted.

Kehdingen, Dpsk. af Hamburg, kom med en Ladning 
Oljekager paa Grund ved Kallundborg. Flot uden Assistance 
og indgaaet til Bestemmelsesstedet, Kallundborg.

Urda. Dpsk. af Laurvig, kom den 26. ds. i Snetykning 
paa Grund paa Sydsiden af Amager. Flot med Assistance 
og ankommet til Bestemmelsesstedet, Tuborg.

* Cabral, Dpsk. af London, strandet ved Lodbjerg, er 
under Bidste Uges stormfulde Vejr brækket over og er Vrag.

Nybygninger, Køb og Salg.

Ved Befragtningsfirmaet Aage Bruhn, Kjøbenhavn, er 
i denne Maaned følgende Skibe solgt:

Galease „Edmund** af Marstal, 37 Reg.-Tons, til Kaptajn 
J. Th. Gommesen, Strynø. Købesum 5,300 Kr.

Skonnert „Christen Jensen** af Fakse, 85 Reg.-Tons, til 
Kaptajn L. Petersen, Strynø. Købesum 5,650 Kr.

Galease „Hulda**, 38 Reg.-Tons, bygget i Assens 1901, til 
Kaptajn N. Th. Christensen, Kjøbenhavn. Købesum 
11,200 Kr.

Jagt „Nora" af Præstø, 19 Reg.-Tons, til Kaptajn O. J. 
Dybvig, Kjøbenhavn. Købesum ubekendt.

Skonnerten „Maren Kirstine11, der maaler 93 Reg.-Tons 
og er hjemmehørende i Svendborg og Thurø, er, i Følge 
„Svendb. Amtst.**, solgt til et Rederi i R&fi. ved Helsingborg 
for 9,E00 Kr. Skibet blev bygget 1876 i Svendborg af af
døde Skibsbygmester J. Ring Andersen.

3-m. Skonnert „Familien** af Marstal, tilhørende Firmaet 
H. C. Christensen, er, i Følge „Ærø AviB**, solgt til 
Sverrig for 13,500 Kr. Skonnerten, som maaler 190 Brutto 
Tons, er hygget 1873.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. - Send Opgaver.

Einar H. Petersen 
Vesterbrogade 139 

Telefon H. 915—9997. Telegr.-Adr.: „Compoeltum**.
Reprrsentttion for

Emil G. v. Hdveling, Hamburg
Patentfarve til Jærn- og Træskibe.

Gross, Sherwood & Heald Co., Ltd. London S. E.
Lakker. Farver og Olier.

And. 0. Bendt sen, Importforrefnlng
Telefon 170 <fc 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager udea Hensyn til det kebte Kvantum.

—------- Priskurant gratis og franko.-------- —

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 29. Januar.) 
Adolph Andersen, Scliubeit, ank. til Antwerpen 22. Jan. 
fra Riga. — A 1 ex an d ra, Råbe, afg. tra Dartmouth 16. Jan. til 
Boston. — Algarve, Borries, ankom til Windau 26. Januar 
fra Riga. — Anglo Dåne, Wiberg. paes. Gibraltar 25. Jan. 
hertil. — A. N. Hansen, Paaske, afgik fra Rouen 28. Jan. 
til Firth of Forth. — Arkansas. Petersen, afgik fra Fila
delfia 22. Jan. hertil. — Antwerpen, Madsen, ankom hertil
26. Jan. fra Antwerpen. — Arno, Strubberg, ankom til Gir- 
genti 25. Januar fra Naples. — Axelhus, St'ufve, ankom til 
Stettin 29. Januar herfra. — Baron Stjerneblad, Clauson 
Kaas, ankom hertil 28. Januar fra Pillau. — Beira, Lunge, 
ankom til Nico 26. Januar fra Swansea. — Chr. Broberg, 
Nielsen, ankom til Genua 18. Januar fra Newcastle. — Chri
stian IX, Holm, ankom til London 28. JanuHr herfra — 
C. F. Fie tg en, Thomsen, ank. til New York 24. Januar fra 
Kristinnssand.— Dagmar, Larsen-Bøgvad, ankom lu-rtil 22. 
JaD. fra Lissabon. — Douro, Mortensen, afg. herfra 28. Jan. 
til Dunkerque. — Florida, Ørum, ankom hertil 20. Januar 
fra New Orleans. — Frederik, Thomsen, ankom til Alloa 
18. Januar fra Rouen. — Garonne, Kromann, ankom til 
Bordeaux 28. Januar fra Dunkerque. — Georgios I, Bjørn
Sørensen, afg. herfra 28. Jan. til Helsingør (Dok). — Hellig 

Olav, Holst, ank. hertil 1. Januar fra Kristiania.— Hjelm, 
Sørensen, ankom til Oxeløsund 26. Januar fra Norrkøping. — 
Hen gest, Harder, ankom til Huil 26. Januar fra Libau. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. til Burntisland. 23. Jan. 
herfra — Jolantha, Simonsen, afg. fra Fredericia 28. Jan 
til Kønigsberg. — Kasan, Hansen, ank. til Huli 17. Januar 
fra Libau. — Kentuqky. Staal, afgik herfra 18. Januar til 
New York. — Kiew, Jørgensen, ank til Libau 27. Jan. fra 
Windau. — Kursk, Gommesen, .ank. til Pillau 27. Januar 
herfra.— Leopold II, Tycho Rasmussen, ankom til Havre
27. Januar fraAntwerpen. — Loire, Craignou, ank. til Dun
kerque 27. Januar fra Havre. — Louise, Kruse, afgik fra 
London 26. Jan. hertil. — Louieiana, Andresen, ankom til 
New York 24. Januar fra Kristiania. — L. P. Holm blad, 
Gøische, ank. hertil 21. Januar fra Boston.— Maja, Iversen, 
ankom hertil 28. Januar. — M o skov, Meldahl, ankom hertil
27. Januar fra Fredericia. — Morsø, Jacobsen, ankom til 
Hamburg 27. Jan. herfra. — Nicolaj II, Lissner, ankom til 
Boston 21. Januar fra Kristiania. — Nislinij Novgorod, 
Nidersøe, ankom til P llau 19. Jan. herfra. — Nordjylland, 
Kragh, ankom til Libau 28. Januar herfra. — O. B. Suhr, 
Frisenette, ank. til Reval 28. Januar herfra. — Omsk, Jon-
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sen, afgik fra Libau 27. Jan. til Huli. — Oscar II, Egense, 
afgik fra Kristianssand 26. Januar til New York. — Perm, 
Christensen, afgik fra Libau 27. Januar til Dunkerque. — 
Pregel, Olsen, ankom til Antwerpen 27. Januar herfra. — 
Rita, Schibbye, ankom hertil 22. Januar fra Hamburg. — 
Seine, Dampt, ankom til Windau 25. Jan. herfra. — Ri
be rhus, Bønnelykke, ank. til Trondhjem 28. Januar Syd fra.
— Texas, Andersen, afg. herfra 20. Januar til New Orleans.
— Thyra, Fisi her, ankom til Horsens 25 Januar fra Methil.
— Tiber, Bech. ank. hertil 22. Jan. fra Cardiff. — United 
Stat es, Wulff, ankom hertil 16. Januar fra Kristiania. — 
Vendsyssel, Jacobæus, afgik herfra 28. Jan. til Vestnorge.
— Viking, Meyer, ankom til Libau 26. Januar fra Riga. — 
Esbjerg, Søeberg, ank. hertil 28. Jan. fra Libau.— Vadsø, 
Poulsen, afgik fra Stettin 27. Januar til Manchester. — Ro
gal and, Wiese, afg. fra Liverpool 26. Jan. hertil. — Bodil, 
Larsen, pass. Holtenau 29. Januar for Rouen.— Lauschan, 
Sperling, ank. til Kolding 26. Jan. fra Korsør. — Peruvia, 
Dresse, afgik fra New Orleans 18. Jan. hertil. — Valhall, 
ankom hertil 27. Jan. fra Liverpool. — China, afgik herfra
26. Januar til Hamburg. — Laura, Aasberg, ankom til Rey- 
kjavik 25. Januar for Island. — Vesta, Godtfredsen, afgik 
herfra 16. Januar til Island. — Tjald ur, Rothe, ank. hertil 
24. Januar fra Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Palermo 21. Jan. — Sigurd. P. L. Petersen, ank. til Burnt- 
island 21. Januar. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra 
Aleksandria 19. Januar, bestemt til Bristol. — Erik II, A. S. 
Mahncke, ank. til Palermo 26. Januar.— Volmer, J. Peter
sen. afgik fra Blyth 26. Januar, bestemt til Lubeck. — Dan. 
Tb. H. Petersen, ankom til Algier 26. Januar.— Uffe, Juul 
Larsen, afg. fra Huelva 28. Januar, bestemt til Savannah. — 
Knud II, Meyer, ankom til Horns 25. Jan. — Danmark, 
Kraemer, ankom til Neapel 24. Januar. — Ragner, Holst, 
afgik fra Sunderland 24. Januar, bestemt til Marseille. — 
Skjold, Risø, afgik fra Stettin 24. Jan., best. til Sunderland.
— Halfdan, Hansen, ank. til Toulon 29. Januar. — Olaf, 
J. P. Jørgensen, afg. fra Newcastle 19. Jan., best. til SavoDa.
— Svend II. C. W. Jensen, afg. fra Huelva 18. Januar, best. 
til Jacksonwille. — Harald, C. A. Schmidt, afgik fra Huelva
16. Jan., best. til Charleston. — Magnus, Aug. S. Hveysel, 
afg. fra Marseille 28. Jan., best. til Gabes.

Viking. Bjørn, Droscher, ank. til Kbhvn. 27. Januar. — 
Vagn. B. Mahncke, ank. til Nizza 26. Jan. — Ulf, C. Huus, 
ank. til Bona 27. Januar.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
afgik fra Algier 20. Januar, bestemt til Kbhvn. — Michail 
Ontchoukoff, Hiirboe, afg. fra Baltimore 24. Januar, best. 
til Windau. — Generalkonsul Pallisen, Stoltenberg, 
afgik fra Sevilla 11. Jan., best. til Baltimore. — Wladimir 
Reitz, Olsen, ankom til Odessa 25. Jan.— Helmer Mørch, 
Thorsøe, ank. til Havre 19. Januar. — Excellence Pieske, 
Christensen, ankom til Newport 26. Jan. — Pawel Andre- 
jeff, Tannebek. ankom til Libau 14. Januar. — Wladimir 
Sawin. CarstenBen, afgik fra Genua 20. Januar, bestemt til 
River Plate. — Alexander Shukoff, Dahl, ankom til 
Newport 27. Januar. — Johan Siem, Petersen, afgik fra 
North Shields 24. Januar, best. til Libau. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ankom til Bordeaux 23. Januar.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Methil 23. Jan.
— I. N. Madvig. Schjødt, ank. til. Windau 28. Januar. — 
Hamlet. Lau, ankom til Seaham 28. Januar. -- Helge 
Paulsen, ankom til Windau 28. Jan. — Rolf, Olsen, afg. fra 
Sunderland 23. Jan. — Niels R. Fin sen, Jørgensen, afgik 
fra Tynen 17. Januar.

Helmdal. Kamma, Vaaben-Hansen, ank. til Huelva 29. 
Jan. — Helga. Olsen, afg. fra Bilbao 29. Januar. — Martha, 
Christensen, ankom til Sunderland 26. Jan. — Elna. Rathje, 
ankom til Tyne Dock 28. Januar. — Therese, Pedersen, 
afgik fra West Hartlepool 26. Januar. — Simone, Møller, 
afgik fra Seaham 27. Januar. — Jeanne, Leffler, afgik fra 
Huelva 20. Januar. — Vera, Risø, ankom til Sunderland
28. Januar.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, afgik fra Riga 26. Januar, 
best. til Ghent. — Nancy, Jessen, afgik fra Stettin 24. Jan., 
bestemt til London. — N autik, Nielsen, afgik fra Esbjerg
23. Januar, bestemt til Allog.— Nordsøen, Gram, ankom til 
Reval 27. Januar. — Nexos, Basse. ankom til Bremen 28. 
Januar. — Nora, Pedersen, ankom til Limerick 26. Januar.
— Cito, Iversen, afg. fra Burryport 25. Januar, bestemt til 
Hamburg. — Ellen, Gregersen, pass. Hanstholm 26. Januar, 
best. til Portsmouth.— Fy 11a. Christensen, afg. fra Neufahr
wasser 25. Januar, best. til London. — Gerda, Th. Nielsen, 
afg. fra Middlesbro 26. Januar, best. til Kbhvn. — Napoli, 
Brinch, ankom til Rendsburg 25. Januar. — Bodil, Larsen, 
pass. Domesness 26. Januar, bestemt til Rouen.— Dagmar, 
Mathiasen, afg. fra Kønigsberg 25. Janunr, bestemt til New
castle. — Nerma, Lauritzen, afgik fra Esbjerg 26. Januar, 
best. til Blyth. — Al fa. Jørgensen, afgik fra Swansea 24. 
Januar, bestemt til Messina.

Dania. Lilly, Nielsen, ankom til Methil 29. Januar. — 
Dagny, Fischer, ank. til Methil 29. Januar. — Alexy, Lo
rentzen, afgik fra Stettin 25. Januar, bestemt til Boness. — 
Mary, Clausen, afg. fra Libau 28. Januar, best. til Esbjerg.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. til Kbhvn. 15. Jan.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. til Las Palmas
24. Jan. — England, Andersen, afgik fra Kjøge 24. Januar, 
bestemt til Blyth. — Holland, Poulsen, afg. fra Kbhvn. 25. 
Jan., best. til Burntisland. — Rusland, Madsen, ankom til 
Masnedsund 29. Januar.

Uranla. Polarstjernen, Christensen, ank. til Kbhvn. 
26. Jan. — Ekliptika, Hemmingsen, ankom til Genua 27. 
Januar. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra 
Burntisland 17. Jan., best. til Leghorn. — Urania, Clausen, 
ankom til Frederikshald 26. Januar.

Kjøbenhavn. Carl Heckscher, Starck, ank. til Odense 
26. Januar.

Inga. Fland ria, Poulsen, ankom til Boness 27. Januar.
— C arbo ni a, Winckler, ank. til Kønigsberg 23. Januar.

Dan. Selandia, Troensegaard. ank. til Boness 24. Januar.
— Frumentia, Andersen, ank. til Kbhvn. 25. Januar.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. fra Newcastle
29. Januar. — Brattings bo rg, Suenson, afgik fra OdesBa 
18. Januar. — Flynderborg, Larsen, ankom, til Kbhvn. 28. 
Jan. — Fredensborg, Winther, afgik fra Riga 23. Jan. — 
Frederiksborg, Hansen, ankom til Benisaff 29. Januar.
— Jomsborg, Mathiesen, ank. til Middlesbro 23. Januar. — 
Kronborg, Hveissel, ankom til Rotterdam 23. Januar. — 
Rosenborg, Hansen, ankom til Rochefort 25. Januar. — 
Skanderborg, Jensen, afgik fra Huli 8. Jan. — .Søborg, 
Fischer, afgik fra Newcastle 18. Januar. — Uranie nborg, 
Schmidt, afgik fra Blyth 29. Januar.

Dampoklboelskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, ank. til 
Windau 28. Jan. — Klampenbor g, Palm, afgik fra New
castle 19. Januar. — Marsel isborg, Andersen, ankom til 
Hamburg 23. Januar. — Silkeborg, Pedersen, afgik. fra 
Windau 26. Jan. — Skodsborg, Schultz, ankom til Kings 
Lynn 24.Januar. — Tuborg, Agerlin, ankom til Windau26. 
Januar. — Ulfsborg, Eriksen, ankom til Huelva 19. Januar.
— Vordingborg, Nielsen, auk. til Burntisland 28. Januar.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afgik fra Newcastle 
22. Januar. — Dansborg, Ktinl, afgik fra Aguilas 22. Jan.
— Jægersborg. Larsen, ankom til Dunston 29. Januar. — 
Kallundborg, Nielsen, afg. fra Methil 26. Jan. — Stegel- 
borg, Lund, afgik fra Methil 16. Januar. — Taarnborg, 
Matzen, afgik fra Riga 24. Januar.

Svendborg. Svendborg, Møller, afgik fra Sunderland 
26. Jan. — Peter Mærsk, Grove, afgaaet fra Sunderland.

Havet. Fyen, Andersen, ankom til Libau 26. Jan.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afgik fra Ghent 

29. Januar.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, afg. fra Sunder- 

lnnd 27. Jan., hest, til Aarhus. — Sjælland, Sonnichsen, 
ank. til Neufahrwasser 27. Jan. — Agn ete, Petersen, afg. fra 
Kbhvn. 26. Jan, best. til Methil. — Hermia, Hansen, afg. 
fra Boness 27. Jan., bestemt til Kbhvn. — Alice, Schultz, 
ankom til Korsør 28. Januar. — Bornholm, Abrahamsen, 
ankom til Blyth 28. Januar. — Nauta, Madsen, afgik fra 
Kiel 26. Januar, best. til Newcastle.

Det østasiatiske Kompagni. Siberien, Madsen, afgik fra 
Antwerpen 18. Jan. — Birma, C. Jensen, nfgik fra Batania
28. Januar.— Nikobar, Rambusch, ank. til Aden 13. Decbr.
— Kina, H. P. Berg, ankom til Wladivostock 18. Januar.
— C am bo dia, Dahlenborg, afgik fra Moji 28. Januar. — 
Tranquebar, Thomsen, at'gik fra Port Said 12. Januar. — 
Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Sabang 28. Jan. — S i am, 
Cortsen, afgik fra Colombo 10. Januar. — St. Domingo, 
F. Gabe, afgik fra Aden 23. Januar.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Christensen, afg. fra Ant
werpen 27.. Januar, best til Vigo. — St. Croix, van Deurs, 
ankom til La Coruna 28. Januar. — St. Thomas, Hansen, 
ankom til Vera Cruz 27. Januar.

Ærø. Erindring. Hansen, ankom til Helsingborg 26. 
Januar. — Enigheden. Svane, ank. til Sunderland 23. Jan.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen, 
pass. Skagen 29. Jan., best. til Vejle. — G. Kock, Jørgensen, 
ankom til Vejle 27. Januar. — Peter Willemoes, Olsen, 
ank. til Svendborg 25. Januar. — I. D. S. Adolph, Fenger, 
afgik fra Methil 28. Januar. — N. G. Petersen, Bloch, ank. 
til Aarhus 27. Januar. — N. F. Høffding, van Deurs, afgik 
fra Methil 24. Jan. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. 
til Aarhus 24. Januar.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, ank. til West Hartlepool 27. 
Januar. — London, Bom, ank. til Methil 19. Jan.— Paris,
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Tholander, afgik fra Boness 26. Januar, best. til Aarhus. — 
Bryssel, Boeck-Hansen, ankom til Liverpool 20. Jan.

Merour. Berlin, Krogh, afgik fra Newport 22. Januar, 
best, til Genua. — Wien, Brink, afg. fra San Pedro 20. Jan., 
bestemt til St. Vincent. — Roma, v. Thun, ank. til Spezia
16. Januar.

Holm & Wonsild. Anna, Jensen, afgik fra Aarhus 29. 
Januar, bestemt til Grimsby. — Clara, Magleby, ankom til 
Kbhvn. 29. Jan. — Svend, Jacobsen, afgik fra Burntisland
27. Jan., bestemt til Kiel. — A x e 1. Christensen. ankom til 
Middlesbro 25. Januar. — Asger Ryg, Thorkelin, afgik fra 
Kbhvn. 26. Januar, bestemt til Blyth. — Jørgen Jensen, 
Grau, afg. fra Aalborg 25. Januar, best. til Biyth. — Ulrik 
Holm, Bennelycke, afgik fra Grimsby 29. Jan., bestemt til 
Korsør. — Wilh. Colding, Bjaruarson, afgik fra Syracuse 
22. Jan., best. til Novorossisk. — Angantyr, Holm, ankom 
Kbhvn. 26. Januar. — Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, ank. til 
Korsør 13. Januar. — Farmatyr, Nielsen, afgik fra Sfax
29. Januar, best. til Brest. — Veraty.r, Villadsen, ankom til 
St. Vincent 25. Januar.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Geestemiinde 28. Jan.
— Freja, Henningsen, ankom til Fjallbacka 26. Januar. — 
Tor, Frijs, ankom til Gøteborg 29. Januar. — Hertha, Ras
mussen, ankom til Riigenwalde 25. Januar.

H. Klrschner. Stanton, Jørgensen, afg. fra Wistnar 26. 
Januar, best til Blyth.— Edison, Sørensen, afg. fra Methil 
26. Januar, best. til Fredericia.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Furne s s, 
Larsen, afg. fra Kbhvn. 24. Januar, best. til Boness.

Europa. Europa, Hansen, ankom til Genua 27. Januar.
— Tyskland, Danstrup, ank. til Cardiff 23. Januar.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, afg. fra Kristiania 27. Januar, 

bestemt til Esbjerg — Yrsa, Pedersen, ankom til Tyne 24. 
Januar. — Hans, Jensen, ankom til Melbourne 24. Januar.

Svendborg. Rossing, Hansen, ankom til Lissabon 21. 
Januar. — Najaden, Rasmussen, ankom til Gøteborg 22. 
Januar. — Gæa, Petersen, ankom til Kings Lynn 22. Jan.
— Ludvig, Jensen, ank. til Benodet 22. Januar. — Ellen 
Kirstine, Petersen, ankom til Kjøge 23. Jan. — Capella, 
Hansen, ankom til London 23. Januar. — Embla, Hansen, 
ankom til Sønderborg 23. Januar. — Helge, Carlsen, ank. 
paa Leiths Red 23. Januar. — Slesvig, Mikkelsen, ankom 
til Leeds 24. Januar. — Martin, Wilde, ankom til Leith 24. 
Januar. — S o Ion, Rasch, ankom til Gøteborg 25. Januar.
— Maa gen, Jensen, ankom paa Kjøbenhavns Red 25. Jan.
— Confidence, Mouritzen, ankom til Rudkjøbing 26. Jan.
— Ludvig, Jørgensen, ankom til Rudkjøbing 26. Januar. — 
Zampa, Andreasen, ankom til Sunderland 25. Januar. — 
Katrine, Frandsen, ankom til London 26. Januar. — Lind- 
hardt, Madsen, ank. til Frederikssted 26. Januar. — Fylla, 
Rasmussen, ankom til Plymouth 26. Januar. — Clara, Niel
sen, ankom til Fowey 28. Januar. —Newsky, Nielsen, ank. 
til Rotterdam 27. Januar. — Carl Mørk, Petersen, ankom 
til Kings Lynn 26. Januar.

Æra. Hydra, Christensen, ankom til Fowey 22. Januar.
— Thea, Friis, ankom til West Wemyss 21. Januar. — 
Danmark, Knudsen, ankom til Fernandina 21. Januar. — 
Norden, Nielsen, ankom paa Leiths Red 21. Januar. — 
Erik Kirstine, Albertsen, ankom til Kjøbenhavn 21. Jan.
— H. H. Petersen, Hansen, ankom til Frederiksstad 21. 
Januar. — Æra, Christensen, ankom til Svendborg 22. Jan.
— Debora, Rasmussen, ankom til Leith 23. Januar. — 
Maren, Albertsen, ankom paa Burntisland Red 23. Januar.
— Norma, Nielsen, ankom til Boness 23. Januar. — Dor
thea, Bager, ankom til Ipswich 22. Januar. — Freir, Ka
strup, ankom til Kjøbenhavn 22. Januar. — Vega, Hansen, 
ankom til West Wemyss 24. Januar. — Bonavista, Chri
stensen, ankom til Rio Grande 25. Januar. — Amor, Ras
mussen, ankom til Ærøskjøbing 25. Januar. — H. C. Grube, 
Svane, afgik fra Cuxhaven 22. Januar. — Anne, Mikkelsen, 
ankom til Rio Grande 25. Januar. — Chr. H. Rasmussen, 
Rasmussen, ankom til Frederikshavn 25. Januar. — Hertha, 
Krull, ankom til Langesund 25. Januar. — Dana, Pedersen, 
ankom til San Sebastian 26. Januar. — Dannebrog, Chri
stensen, ankom til Ærøskjøbing 25. Januar. — Johanne, 
Østermann, ankom til Gibraltar 27. Januar. — Her mod, 
Dreimann, ankom til Irwine 26. Januar.

The Engelhardt Collapsible Life-Boat Co.
Eneste synkefrl Redningsbaad 

anerkendt af Board of Trade.

Kontor: Fredarlksborggade 1, Telf. 3449. Værftet: Tuborg Havn, Hellerup Telf. 141

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grecnwich Meridian. Dc danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 15 ('od. Mnalcne er daoske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (KmL), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen, Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Nordeøen. I Graadyb kan Lystenderne ikke ventes at 

være paa Plads. Sandodden Lystende er inddraget.
Østersøen. Bøgestrøm. Lodsfartøjet i Bøgestrøm er atter 

inddraget for Is.
Farvandet S. for Fyen. Svendborg-Rudkjøbing og Marstal. 

Klokkebøjerne og Lanternerne paa Fyrpælene i Farvandet 
mellem Svendborg—Rudkjøbing og Marstal er indraget tor Ts.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Landsort og Viketen. I Sommeren 1907 forøges 

Lysstyrken i Bifyret ved Landsort og Viksten Fyr. Det sid- 
Bte Fyr forandres til et Lynfyr, der hver 5 S. viser Et-Lyn, 
og Lyset bliver grønt 0. for den S.-lige Indsejlingsvinkel, 
hvor Fyret nu er formørket.

Bottnlske Bugt. Norra Kvarken. Storbådan. Under Op- 
manlingerne i 1907 males Storbådan Sømærke, ved Indløbet 
til Nordmalingsfjarden, hvid.

Ostra Kvarken. Rataskar. Under Opmaalingerne i 1907 
males Baaken paa Rataskar, uden for Ratan, hvid.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Bohus. Kolleflu. Kolleflu faste Prik, S. for L&ng- 

holmen Fyr, er ødelagt af Søen. En Stage er midlertidig 
udsat 0. for Grunden. 58° 3F 47" N. Br. 11" 13' 34" 0. Lgd.

Norge. I 1907 foretages følgende Forandringer med og 
Tænding af Fyr og Fyrlamper:

Stafseng Fyr. Lysvinklen indskrænkes. I Linjen overet 
med Stangbolmen Fyr og c. 3° paa begge Sider deraf skal 
Fyret vise stærkere hvidt Lys med Formørkelser.

Okse Fyr. Under Hovedfyret tændes et hvidt, fast Fyr, 
der lyser over c. 5°, fri S. om Grunden S. for Randø og Ulvø.

Spro Fyrlampe. Den røde Vinkel udvides til fri V. om 
Steilene.

Barkevik, Gitmerrangen Nedre, Blæstholmen og Sviner 
Fyrlamper skal vise Lys med Formørkelser.

Struten, Fyr med Formørkelser, Frederiksstad, tændes. 
Det skal vise hvidt Lvs i Løbene, farvet Lys udenfor. 59“ 
7' 0" N. Br. 10“ 44' 55" 0. Lgd.

Følgende Fyrlamper tændes:
Mossesund, S. for Kambo. 59“ 28'15" N. Br. 10“ 41'25" 0. Lgd. 
Butteboen ved Kragerø. 58“ 21' 25" — 9“ 26' 15" —
Skogseboen ved Trægde. 58" 0' 0" — 7“ 36' 30" —
Sjøsanden ved Mandal. 58" 1' 10" — 7" 27' 20" —
Udvaare 0. for Lindesnæs. 57° 58 40" — 7“ 13' 0" —

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. I 1907 foretages følgende Forandringer med og 

Tænding af Fyr og Fyrlamper:
Hvidingø Fyr er slukket fra 1ste Juni til 15de Juli.
Stavenes Fyr forstærkes og skal vise Hurtigblink over 

Odskjærene.
Støtt Fyr skal vise hvidt, fast Lys over Løbene, hurtig 

blinkende og farvet Lys udenfor.
Bodø Fyr nedlægges.
Bjørnøen Fyr skal vise grønt Lys over Bringholmen og 

Vaagøerne.
Barøen Fyr. Den grønne Vinkel udvides mod S. til fri 

S. om Skjærene udenfor Rushaug.
Kirkehavn, Langenes og Vennesund Fyrlamper skal vise 

Lys med Formørkelser.
Smørstak Fyrlampe flyttes fra Løvøen til Smørstak. 59“ 

15' 5" N. Br. 5" 21' 30 ø. Lgd.
Skaar Fyrlampe skal vise rødt Lys over Tysnesøen.
Sandnessjøen Fyrlampe vil blive formørket mod 0.
Olapersø Fyrlampe skal vise grønt Lys over Uranusgrund.
Stensholmen Søndre Fyrlampe. Den grønne Vinkel ud

vides mod S. til Lysgrænsen S. 8" V.
Sørstøtt Fyrlampe skal vise hvidt Lys fra fri V. om 

Varkgaard til fri S. om Kraaka og grønt Lys derfra gennem 
V. og N. til Lysgrænseu N. 32’ 0.

Finnes Fyrlampe laar en grøn Vinkel fra S. 62° V. til 
fri N. om Kunna.

Femrissund Fyrlampe skal vise Lys med Formørkelser 
og farvet Lys.

Hernesskagen Fyrlampe skal vise rødt Lys over Brei- 
grunden, grønt Lys over Fiskgrunden og Einarsholmen.

Skagstadsund Fyrlampe. Den grønne Vinkel over Lang
grunden udvides mod S. til S. om en nyfunden 13 Fods Bo.
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Borgevær Fyrlampe skal vise Lys med Formørkelser.
Skalmen rede og hvide vekslende Fyr, hver 5 S., NV.- 

Siden at Smølen tændes. Lysevnen 14 6 Kml. Under Hoved
fyret tændes et Bifyr, der lyser over Reiman. 63“ 28'20" N. Br. 
7“ 45' 45" 0. Lgd.

Maaholmen Fyr, Vigtens N.-Side, tændes. Lysevnen 11,. 
Kml. 65“ 0' 25" N. Br. 10“ 58' 40" 0. Lgd. Holdt overet 
med Maaholmen Fyrlampe leder det ind i Maaholmraasa.

Følgende Fyrlamper tændes: N. Br. 0. Lgd.
Kvernes, Ryfylke. 59° 3' 40" 5° 54 50"
Boknehove. 59“ 14' 45" 5° 23 45"
Eitremnes, Sørfjorden, Hardanger. 60° 4’ 55" 6“ 33' 0"
Bervenes, do. do. 60“ 16' 40" 6° 37' 35"
Vikingnes, Fensijo d, Ytre Sogn. 60“ 51' 15" 4” 56' 20"
Stenvaagen Vestre, Aalesund. 62° 28' 0" 6“ 7' 20"
Stenvaagen Østre, do. 62“ 27' 50" 6“ 7' 35"
Hernesstrømmen, Hitteren. 63° 29' 5" 8” 17' 40"
Sulsleikua, Frøien. 63“ 48' 45" 8“ 35' 20"
Maaholmen, Vikten. 65“ 0' 30" 10“ 57' 20"
Lille Bremø, do. 65° 0 20" 10“ 53' 0"
Ternholmen, do. 64“ 59' 45" 11“ 7' 45"
Gjerdingen Øvre, do. 64“ 56' 55" 11° 24' 45"
Gjerdingen, Nedre, do., Landholmen. 64“ 57' 15" 11° 24' 5"
Saudues.-jøen Østre, Helgeland. 66“ 1' 30" 12“ 38' 35"
Røsøskjær ved Bodø. 67“ 15' 45" 14“ 20 0"
Bodø Mole. 67“ 17' 10" 14“ 24' 0"
Lille Hjertø Søndre, ved Bodø. 67“ 17' 0" 14" 21' 50"
Lille Hjertø Nordre, ved do. 67“ 17' 30“ 14“ 24' 0"
Vestre Græsøen, N. for Bodø. 67“ 22' 25" 14" 31' 0"
Tanøsund, Hammere, Salten. 68° 7' 20" 15° 46' 25"
Bergsviken, Ofoten 68“ 29' 40" 17“ 0 30"
Vorsetø, Svolvær. 68“ 13' 15" 14“ 35 45"
Stangnesodden, Harstad. 68“ 48' 0" 16“ 37' 35"
Senholmen, Kvædfjord, Hinde. 68“ 57' 20" 16“ 14' 15"
Eldeflesene, do. do. 68“ 50 50" 16“ 7' 10"
Amtsmandsnæs, Alten. 69" 59' 30" 23° 18' 10"
Bratholmen, Laksefjord. 70“ 27' 50" 26“ 38 0"
Sjaaholmen, do. 70“ 93' 5'1" 2u“ 55' 40"
Kjelmesø, Sydvaranger. 69“ 51' 25" 30“ 8' 15"

Tyskland. Elben. Westertlll. Den hvide Baaketende, 
Westartill N.. med Ballon og rød N.-lig Topbetegnelse ligger 
paa 53“ 57' 54" N. Br. 8’ 5' 42" 0. Lgd. Den sorte Fløjte
tønde, Westertill N., ligger paa 53“ 57' 54" N. Br. 8“ 5' 18" 
0. Lgd.

Ifølge Telegram fra „Marineamt11 i Berlin er Fyrskibene 
„Krautsand" og „Osteriff" atter inddraget for Is.

Weser. Ifølge Telegram fra „Marineamt11 i Berlin er 
Lystende G ovenfor Geeste og Lystønde 10 inddraget for Is.

Jade. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Lys
tønde Nr. 13 inddraget for Is.

Wangeruog og Sengwarder Balje. I Wangerocg Fyr skal 
i Slutningen af Januar eller Begyndel-en af Februar 1907 de 
hvide og røde Vinkler med Tre-Blink, der lyser fra S. 62" 
0. til S. 41° 0., forandres til at vise hvidt Fem-Biink hver 
14 S.

Sengwarder Balje hvide og røde Fyr med Formørkelser 
skal sidst i Februar 1907 forandres til at vise hvidt og rødt 
Lys med To-f ormørkelser hver 12 S. 53° 36' 37" N. Br. 8“ 
11' 17" 0. Lgd.

Lystende 16 skal, naar den atter udlægges, vise hvidt 
To-Blink hver 12 S. 53“ 37' 32" N. Br. 8“ 9' 55" 0. Lgd.

Holland. Zulderzee. Boontjes. I Boontjes er Lystenderne 
Nr. 1, 6 ug 9 Htter udlagt.

Schelde. N<euw Neuzenpolder. Nieuw Neuzenpolder Fyr 
er foi andret til et Fyr med Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 
5 S. Lyset er hvidt fra S. 17° V gennem V. og N. til N. 
22“ 0. over Plat' n van de Springer, rødt i øvrigt.

England. Medway. Little Nore. Lægten n „Lady of the 
Wave“ er sunket, i Little Nore, l’/4 Kbl. N.8ii° V. fra Grain 
Edge Tønde. Et Fartøj, der viser de sædvanlige Signaler 
for Vrag, ligger ved Vraget. 51“ 27'* N. Br. 0" 45' 0. Lgd.

Thomsen. Fyrskibet „Kentish Knock". Den 12te Februar 
1907 forandres Tangesignalet i Fyrskibet „Kentish linock“. 
Sirenen skal da hver */3 Minut give Et-Stød, saaledes: Stød 
3 S., Pause 27 S. 51“ 39' N. Br. 1“ 40" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Hebrider. Isle of Skye. Loch Snizort. I Loch Snizort er 

fundet en 2‘/a Fv. Grund i Indløbet til Pona Ella. 2’/* Kbl. 
S. 7“ 0. fra Christie Rock-. En 4s/4 Fv. Grund i Loch Gri- 
shinisch, 3,a Kbl. S. 44“ V. fra Triangulerings Mærket paa 
Lyndale Point. En 3 Fv. Grund 7 Kbl. S. 39“ V. fra samme 
Punkt. 57“ 30'* N. Br. 6“ 24',,, V. Lgd.

Irland S.-Kyst. Dungarvan Harbour. Vraget af „Moresby" 
i Indløbet til Dungarvan Harbor er borttaget og d'en grønne 
Vragtønde inddraget. Den grønne Tønde, der viser hvidt 
Lys, og som laa NØ. for Vraget, er flyttet ril SØ.-Enden af 
Deadman Sand, c. 2 Kbl. SSV. fra Wyse Point. 52° 4',, N. 
Br. 7° 34' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Massachusetts. Fyrskibet 

„Nantucket Shoals**. Skibe, som passere „Nantucket Shoal** 
Fyrskib Nr. 66, og som ønsker at blive rapporteret ved 
Gnisttelegraf, skal om Dagen vise sit Nummer, om Natten 
sine Kendings Lanterner. Naar Signalet er iorstaaet, svarer 
Fyrskibet med et Blaalys, forstaas Signalet ikke, gives intet 
Signal fra Fyrskibet. Redere og Agenter for Dampskibs 
Linjer og andre Skibe anmodes om at sende Skibenes Nummer 
og Kendings-Lanterner til „The Inspector of Second Light- 
house district, Boston, Massachusetta**.

Long Island Sound. Conneoticut. New Haven Harbor. Vraget 
af Kullæ^teren, som laa sunket i Indløbet til New Haven 
Harbor, er borttaget og Afmærkningen inddraget.

New York. Hudson River. Færgen „Peterson*1 er sunket 
i 10 Fv. Vand i Hudson River, Kbl. fra Pier 48 i New 
York City. En rød og sort vandret stribet Lystønde, der 
viser rødt Lys med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 5 S., er 
udlagt tæt SSV. for Vraget.

New Jersey. Bayonne. Klll von Kuli. En Kanalbaad er 
sunket i Kill von Kul), 100 Alen fra Hovedet af Pier Nr. 5. 
En vandret stribet Spirtønde er i 5 Fv. Vand udlagt ved 
Vraget.

Maryland. Chesapeake Bay. Baltlmore Harbor. Brewerton 
Channel sorte Spirtønde Nr. 19'/, er flyttet ud i 5 Fv. Vand, 
og en Stumptønde, mærket „Cable“, udlagt paa dens Plads, 
ira Cutoff Channel forreste Ledelyr i S. 31“ V., og fraCraig- 
hill Channel forreste Ledefyr i S. 86° V.

Hampton Roads. Hampton Creek Omtrent den 1ste Fe
bruar 19u7 tændes et rødt, fast Fyr paa en Baake, der staar 
i 9 Fod Vand paa Ø.-Siden af Renden til Indløbet til Hamp
ton Creek. Samtidig inddrages East Flåts Tønde Nr. 2 paa 
Ø.-Siden af Indløbet til Hampton Creek. 37° 0' 41" N. Br. 
76° 20' 17" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt. Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay. 

Point Pinelos. Baaken til Point Pinelos Fyr, som staar i 11 
Fod Vand paa NØ.-Enden af Grunden ud for Point Pinelos, 
er ødelagt og Fyret slukket. Baaken genopføres og Fyret 
tændes igen saa snart som mulig.

Mississippl. Mlsslsspi River. Pascagoula River. Følgende 
Fyr er tændt:

Pascagoula River East Bank Fyr, 2’/B Kml. N. 9'tf V. 
fra East Pascagoula River Fyr, er atter tændt paa en mid
lertidig Baake. Flammens Højde: 25 Fod.

Pascagoula River West Bank Fyr, 3'/10 Kml. N. 13° V. 
fra East Pascagoula River Fyr, er atter tændt paa en mid
lertidig Baake. Flammens Højde* 25 Fod.

Bayon Chammier bageste Lede tyr, der vises fra en mid
lertidig Baake, 3'/e Kml. N. 14*i,’ V. fra East Pascagoula 
River Fyr, har nu en Flammehøjde af 25 Fod.

L"wry Island Ledeiyrs Højde er nu henh Jdsvis 18 og 
25 Fod. Det forre-te Ledefyr staar 3'/s Kml. N. 16° V. fra 
East Pascagoula River Fvr.

Texas. GalvesUn. Fyrskibet „Henid Bank** Nr. 81 er 
atter udlagt, og Lystenden, som midlertidig laa paa Stationen, 
inddraget.

Venezuela. Carupano Bay. Et hvidt Fyr med Formørkelser 
hver 15 8., Lys 10 S., Mørke 5 S., er tændt i det ny F\r- 
tnarn véd Carupano og det hvide, faste Fyr slukket. Fyr
apparat at 4de Orden. 10° 41' N. Br. 6311 i5' V. Lgd.

Orinoco. Barima Point. Paa Barima Point er tændt et 
hvidt, fast Fyr med rødt Blus hver 1 M., hvidt., fast Lys 
47,, S., Mørke 5n S., rødt Blus 2„ S.. Mørke 5,3 S. Syns
vidden: 18 Kml. Det. vises fra et hvidt, 112 Fod højtGitter- 
taarn paa Barima Point. 8° 35' N. Br. 60" 26’ V. Lgd.

Fyrskibet, som laa 5 Kml. V. for Barima Point, er ind
draget.

Jamaica. Klngston. Ved Besejling af Kingston bør den 
største Forsigtighed udvises, da Dybdeforholdene sandsynlig
vis har forandret sig. Fyrtaarnet Plum Point er ødelagt.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rlo Grande do Sul. Ved Rio Crande do Sul 

kunde Barren i November 1906 i 17 Dage passeres af Skibe 
med et Dybgaaende af 11,, Fod.

Rio dé la Plata. S. Sidst i December 1906 er der truffet 
en stor Mængde Isbjerge paa Ruten mellem Magellan Strait 
og Montevideo.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav. 
Grækenland. Ghero Ghombo. Kaufkallda og Antlpaxo. Føl

gende Fyr er tændt:
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Cape Ghero Ghombo, et Blinkfyr, der hver 10 S. viser 
afvekslende hvidt Et-Blink og rødt Et-Blink. Flammens Højde: 
160 Fod. Synsvidden: 19 Kml. for de hvide, 15 Kml. for de 
røde Blink. Firkantet, c. 50 Fod højt Taarn med Beboelses
hus. Linseapparat af 3dje Orden. 38° 10',7 N. Br. 20° 21'.,, 
0. Lgd.

Kaufkalida Islet, et Fyr med Formørkelser. Flammens 
Højde: 62 Fod. Synsvidden: 14 Kml. for hvidt, 9 Kml. for 
rødt Lys. Lyset er hvidt fra S. 16° V. til S. 66" V., rødt fra 
S. 66° V. til S. 84° V., hvidt fra S. 84" V. gennem V. og N. 
til N. 31° 0. Firkantet, c. 50 Fod hejt Taarn med Beboelses
hus. Linseapparat af 4de Orden. 37° 56'n N. Br. 21° 7'.6 
0. Lgd.

Antipaxo, et Fyr med Formørkelser. Flammens Højde: 
132 Fod. Synsvidden: 17 Kml. for hvidt, 12 Kml. for rødt 
Lys. Lyset er rødt fra N. 13° V. gennem N. til N. 5" 0. og 
fra S. 36° V. gennem S. til S. 54° 0., hvidt i alle andre Ret
ninger. Firkantet, c. 40 Fod højt Taarn med Beboelseshus 
paa Novara Point. Linseapparat af 4de Orden. 39° 8' N. Br. 
20“ 16' 0. Lgd.

Rusland. Sortehav. Bug, Khereon eller Dnieper Bugt. I 
Bug er følgende Ledefyr tændt:

a) Ozharski hvide, faste Fyr af 2den Orden. 46° 47'„ 
N. Br. 31° 57' 0. Lgd. Holdt overet med Sviatotroiski Fyr 
i N. 4° 0. leder det gennem en Del af den gravede Rende.

b) Kisliakovski hvide, faste Fyr af 3dje Orden, 4,, Kml. 
S. 48° 0. fra Ozharski Fyr.

c) Luparev hvide, faste Fyr af 3dje Orden, 3„ Kml. S. 
41° V. fra Kisliakorski Fyr.

Disse to Fyr holdt overet i N. 41° 0. leder i en Del at 
den gravede Rende.

Fyrene lyser stærkest i Fyrlinjen, hvorfra Lyset aftager 
til begge Sider og forsvinder 35’ fra Fyrlinjen.

Tyrkiet. Bosporua. Fyrskibene „Umur og „Yeni Kioi“ 
er inddraget. Fra hver af Fyrbaakerne, som skal afløse dem, 
og som er under Bygning, vises et midlertidigt, hvidt, 
fast Fyr.

Cypern N.-Kyet. Kyrenia Harbour. Den 1ste Februar 1907 
flyttes det røde, faste Fyr fra NV.-Bastionen til Kyrenia 
Havns V.-Molehoved. Flammens Højde: 29 Fod. 35“ 20' N. 
Br. 33° 20' 0. Lgd.

Algier. Cap Falcon. I 1907 forandres Cap Falcon Fyr til 
et hvidt Lynfyr, der hver 25 S. viser Fire-Lyn, Lyn 01JI7 S., 
Mørke 2.76 S., Lyn 0,a7 S., Mørke 2,76 S., Lyn 0,37 S., Mørke 
2,73 S., Lyn 0,„7 S., Mørke 15,27 S. I øvrigt bliver Fyret ufor
andret. Under Arbejdet slukkes det nuværende Fyr, og et 
midlertidigt, hvidt, fast Fyr tændes. Synsvidden: 14 Kml. 
35" 46' 18" N. Br. 0° 47' 54" V. Lgd.

Ile Plane. 11907 tændes paa Ile Plane et rødt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 75 Fod. Synsvidden: 4 Kml. Hvidt, cy
lindrisk. 20 Fod højt Taarn Fyret kan brænde til Forsøg. 
35° 46' 23" N. Br. 0° 52' 42" V. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Røde Hav. The Brothere. Fyret paa The Brothers er et 

hvidt Lynfyr, der hver 5 S. viser Et-Lyn. Lyn */. S., Mørke 
4% S. Højden: 116 Fod. Synsvidden: 17 Kml. Fyrtaarnet 
er 99 Fod højt. 26° 19' N. Br. 34“ 51' 0. Lgd.

Forlndlen. Karachi. Manora Point. Ved Karachi Havn 
kan meget kraftig Lys midlertidig vises fra Fortet og paa 
Bølgebryderen. Skibsførere advares mod Fejltagelse. Manora 
Breakwater Fyr: 24° 27' N. Br. 66" 59' 0. Lgd.

Madras. I Madras gives Tidsignalet nu fra Semaforen 
ved Havnekontoret Kl. I T. 0 M. 0 S. Em. indisk Standard 
Tid, eller Middeltid paa 82° 30' 0. Lgd., svarende til 19 T. 
30 M. 0 S. Greenwich Middeltid. 13" 5' 47" N. Br. 80° 17' 
37" 0. Lgd.

Stralt ofMalacca. Klang Strait. En Klippe eller et sunket 
Vrag er rapporteret at ligge i det N.-lige Indløb til Klang 
Strait, paa 3" 13' 35" N. Br. 101" 12' 50" 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N.-Kys.t Indramajoe Red. Til Afmærkning af Indra- 

majoe Red skal udlægges en hvid Spidstønde med hvid Ballon 
paa 6" 15' 10" S. Br. 108“ 13' 0" 0. Lgd., og en sort Stump
tønde ined afkortet Kegle, paa 6° 15' 15" S. Br. 108° 13' 45" 
0. Lgd.

Sumatra V.-Kyst. Simaloer TJoet. En Flodbølge har til 
Dels ødelagt S.-Kysten af Simaloer og næsten ganske bort
skyllet Simaloer Tjoet. 2“ 31' N. Br. 95' 58" 0. Lgd.

Mentawl Øer. Slpora V.-Kyst. Boeroeng Baai. I Boeroeng 
Baai er fundet et lille Rev med 14 Fod Vand fra Øen Boe
roeng Ø.-Pynt i S. 51“ V. og fra samme Øes S.-Pynt i S. 86“ 0.

Japan. Hokushu V.-Kyst. Okushlri Island. Inaho Mlsaki. 
Inaho Misaki Blinkfyr lyser nu fra S. 71" V. gennem V., N. 
og 0. til S. 24“ 0.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 31. Januar 1907. — Højesteretsdom. — 

Engelsk Søretssag. — Indkaldelse af befarent Mandskab for 
Aaret 1907. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Fe
bruar Maaned. — Sø- og Handelsretsdomme. — Verdens 
Handelsflaader. — Fragtmarkedet. — Spergsmaal og Svar. 
— Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb 
og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfa
rende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . . / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
T8le,0D I 6886. Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

Horddeutsctie Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Snbmarine Signal Co.’s System

a_ < x til Desinfektion, Udryddelse af„Clayton" Apparater Rotter og uwj og hi lidsinkning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Skibe til Salg,
særlig fra 20 til 60 Registertons. Nærmere meddeler

Aage Bruhn
Nyhavn 42 A, København K.

De Medlemmer
af Nørrejyllands Søforsikringsforening, som ønsker 
at være i Sejlskibsrederiforeningen samt Nordevropæisk Sejl
skibsreder-Forbund, bedes skriftlig henvende sig til Hr. Mægler 
Nicolaisen, Aarhus, Foreningens Forretningsfører, Aalborg, 
samt til Kredsformændene.

Paa

Søkort—Arkivet
forhandles:

Haandbog for Søværnet for 1907. Pris: Kr. 1,25.

De private Assurandeurer lim,
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af eohverArt, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Posl-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Kjøbenhavns Børskursd.30. jan. 1907. '
Gjort til Køber 1 Sælger

Dampskibs Aktier. 1
Foren. Dampskibs-Selsk................ 104’4 -105 1047. 105
Danmark......................................... 847. 843/. 85
Norden ........................................... 106 106’4
Kjøbenhavn .................................... 82-4- ’4-83 82’4 83
Carl ................................................. 103’/, 103’4 103’/.
Dannebrog..................................... 99- ‘4 983/. 99'4
Skjold.............................................. 77*4 78
Urania............................................. 77*4 78'4
Union..............................................

oo 85
Dampsk. af 1896 ........................... 97*4 97’/. 97‘/,
Hejmdal......................................... 115 116
Østasiatiske.................................... 144— »4 144 144’/.
Østersøen....................................... 90*4 -91 91 91’4
Nordsøen......................................... 42 45
Gorm.............................................. 103 104
Torm............................................... 82*/, 81 83
Inga................................................ 80'4 -81 80’4 81
Cimbria........................................... — —
Vesterhavet.................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 34 38’4
Foren. Bugser-Selsk....................... 71- 72 71 74*/,
Dansk-russisk Dampsk.................. 120’4 -121 120 120’4

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
4'/, % foren. Dampsk-Selsk........... 99’4 101’/,
5% Østasias. Komp...................... 100*/, 101*/,
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 '/,% uops. Stats......................... 97’4 97’/. 98
3*/, % Husejer Kreditk................. 86’4 87
31/, % Kbhvn.s Kreditf............... 89’4 91
4% — — 2. Serie.. 95’/. 95’/,
4% - -1.-.. 97 99
3'4 % Østift. Kreditf. 6. — .. 89- ’4 89 89’4
4% - - 7. - 95’/. 95’4
3*4 % Landkreditk. 3. — .. 93 93’4
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 95’4 96”/.

Aktier.
Nationalbank ................................ 149’4 -‘4-7< 149 149’4
Privatbank..................................... 132'/. —*4 132’/. 132'4
Landmandsbank............................. 1423/. 143
Handelsbank.................................. ' 146-4 -147’/. 147’/. 147’4
Grundej erbank.............................. 126 126 126'/.
Burm. & Wain.............................. 1057. 106
Helsingørs Jærnsk......................... 967. 97'/,
Sukkerfabr...................................... 172’4 -7.-173 172’4 172’/.
Bryggeri Aktier............................. 145- 4/14 1457. 145'4

Det forenede Dampskibs>Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

Vekselkurser d. 29. Januar 1907.
avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.20 89.00
London ........................................... 18.29 18.24
Paris ............................................... 72 60
Amsterdam...................................... 151.10 _
Wien.............................................. 76.15 —

Notering paa Berlins Børs d. 29. Januar 1907.

Russiske Noter.................... 215.30
4% Russiske Consols............. 78.00
37,o % — Boden Kredit.. 72.50
5% Mexikanske 1899 ............ 102.40
5% Rumænske Stats............ 102.10
4% — - 1890.... 94.60

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

Dæksbaaden
„Axel“ er meget billigt til 
Salg. Maaler 7,67 Netto, laster 
20 Tons Dødvægt og er godt 
udhalet. Henvendelse til 
Ejeren, Karl B. Larsen, Vesterø, 
Læsø2___________ ___

Stenfiskerfartøj,
godt udhalet, der laster 46 
Tons med 6 Fods Dybgaaende, 
er billig til Salg ved Overrets
sagfører V. Larsen, Store- 
liedinge eller Lods P. Ander
sen^ Rødvig. __

Jagt 
„Brødrene", af Frederikshavn, 
3183/k.o Br. Tons, luster 60 
Tons d. w., 3200 Kbf. Træ, 
vel udhalet, er meget billig 
til Salg ved Henvendelse til 
Ejeren Fr. Grønhøj, Hirtshals.

Et godt Skib 
som laster c. 1400 Cnt. ønskes 
til Købs af Skipper J. P. Niel
sen, Mullerup Havn, Slagelse.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. aSiOa 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6598. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør: 

Elektrisk Lys, Rloge- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udføres.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervol dgade. Telefon 5662

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 162,000, „Ny foren. Dampsk." 46,000, 
„Kbhvn." 142,000, „Danmark" 28,000, „Skjold" 10,000, „Union" 
90,000, „Dannebrog" 8,000, „Heimdal 8,000, „Carl" 194,000, 
„Dansk-Russ. Dampsk." 22,000, „Gorm" 10,000, „Østas. Komp." 
102,000, „Urania" 24,000, „Norden" 62,000, „Dampsk. af 1896“ 
6,000, „Inga" 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^el^sler og Ql^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller.
Esbjerg. N. J. Pedersen.

itumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de heste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbejdernes 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatager sig alt Losse- og Ladnings« 
arbejde til Nutidens billigste Priser. 

Ærbødigst 
Niels Jeuseu,tiarvergydel7 

Telefon 449

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 25,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1888.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addreas: ,,HOPPE*1

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stutteri tfirenlng

Har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares ben agn a hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening1*, Kotka. „Union", Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Søsager

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Ssborg“. 

Telefon Nr. 56.

N. j. Pedersen
Skibsproviantering.

73 Havnegade 73
Esbjerg.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

E. Husted & Co.
Merohants &. Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU S TED.

*##*#*<*»**?******

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens fnskllda tarans- forening 
og SjoassuransfdreningBn „Hoppet".

Telegramadresse: Rømei*.

J Karl Bostrøm L
Hangø, Finland,

etabi. 1074.
Dampskibsekspedition og 

Speditionsforretning.

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter. 

Kjøbenhavn« 
Telegram-Adresse Wonsild Son“

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

1P. K. Hansen & Thomsen
: Skibsmægler og
i Havarikommissionær.

Aalborg.
Telegramadr.: M Mæglerha nsen**

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild1'.
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Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gaiværksbavnen ved Laigebro.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler elg ned all III Faget beebireodo 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianterlngeforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. <6. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sondes paa Forlangende.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

J. WILLADSEN
Smedemester. St. Hanegade 9 

Aalborg
Skibsreparationer. Galvanisering.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Valdemarsg. 28,3.

Tlf. 19,746.

C. HANSEN, 
G10RTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub«



Cornelius Knudsens Etabi. Telegr.:
„SOJU3“ Tugboat Company „Union11 Telegr.:

„S0jU8“

Købmagergade 15
Telefon 538. Kjobenliavn Telefon 538.

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.
Guldmedalje i Paris 1987, i Lilbeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompaseer. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens l<oddeniaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutil Spejl.

Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TraSet Kl. 10—12 og 7—9; for Damir Kl. 6—7

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

ESBJERG REBSLAAERI 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Coous som Hamp,Vaadtoug & Tæller

Nestlé and Anglo Swiss Condensed Milk Co. 
anbefaler 

Condenseret sukret og usukret Mælk 
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

B cnffQ'Hff ufortoldet IS Kr.
-*■ A v caAl.t Kasso indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERTH B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOC1ÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

- DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Anvendt 1 de sterste og fineste Skibe.

Emallien 
paalxggcs varm — ^le'* 
tyk — pat alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nzrheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum , Bnnkeri og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr11.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

N. S AN D BERG S S kræd eretab lisse men 15,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. Jøbgbnsbn & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Torsdag den 7. Februar 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
,4™-™« Toldbodvej 22.

_ __ ■■ Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel. sxrøsr D,mppu"per 
Hlgglnsona selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeo Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

Indlevej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening ]jm. 
I KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige taste 
Premier. Agentarer i de fleste Provinsbyer.

Post« Adresse *. Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22a. Copensure 42

TyneDock Engineering Co. lim.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS*1.

Telefoner: National 40. 76 4. 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Anoæ 
Plads 16

Conipositioner
til

Jærn-, Staal- og Træsklbsbunde

‘Is DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til _

Bunkers og LastrumI
 Telefon

5601

• Leverandør til Statsbanerne
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.

CondensedMilk
Telefon 8210.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Viking“ Brand 
usukret.

,,Nest“ Brand 
sukret.

Fineste Produkt.
Største Holdbarhed.

Faas overalt.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Nyhavn 35.
Tlf. 237. Priv. Amager 408x. 

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37 

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardilT«, — »CHANNEL, Harry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness*.
Theae Work are now Installed with Repreaentatlve at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodotlon for 16 Steamera 
AT THE SAME TIME.



Ho waldts wer k e, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie lor Udførelse al'(Stævne, Ror os Propelaksler, Sineilegoils af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods sausoin Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETRQLEU MSMOTOR EN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1006

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. =: Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

Ta gen s vej 92 P. Jørgensen, Bragesgade 10« „MofoÆn”

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Ved Stranden a. Kongelige Soaasurance. 134.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Ol^reclHiver paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890

<, %o'a

^^JTaaborg

- - - - - Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

^^Anglo Swiss Milk Company
I 55 Aar Leverander til den kgl. daneke Marine

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

H. KIRSCHNER
Frederlolagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adreaae: „Pakning"

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pamper
Patent Farver til Skibsbrug

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud-' og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TraOas Kl. 10—12 ag 7—9; for Damer Kl. 0—7

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneenegade 6, lete Sal. 
Træffes 12— 2,6—8 Ahen. Sendte 10—11. 
Daaer Sændsg H—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niseon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. tao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtlø Ekspedition. — Bililje Prlitr.
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen

Telefon 7268«

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod
Rud. Krampers Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjobenhavn, d. 7. Februar 1907.

Spørgsmaalet om en almindelig Indførelse af under
vands Klokkesignaler — om ikke just til Afløsning 
af, saa dog i hvert Fald som et Dag for Dag mere paa
krævet Supplement til de nu anvendte Taagesignaler — 
har allerede i nogen Tid været draget stærkt i Forgrun
den i Udlandets Søfartspresse, ikke mindst i den Del, 
der ved sin Udbredelse og ved den brede Basis, paa 
hvilken den støtter sig, bliver et næsten internationalt 
Udtryk for Skibsfartens almindeligere 'Krav og Anliggen
der. Ogsaa herhjemme har Sagen nu og da været be
rørt, og har dette i Følge Forholdenes Natur oftest kun 
kunnet ske ved at referere, hvor vidt man andet Steds 
er naaet paa dette Omraade, saa bør det dog erindres, 
at ogsaa her er det førsteSkridt gjort, idet De danske 
Statsbaner, som tidligere meddelt, har taget Initiativet 
til Indførelse af det ny System paa sin, i alt Fald inter
nationalt set, væsentligste Rute Gjedser-Warnemunde.

Ser man bort fra den utvivlsomt noget større Sikker
hed for Menneskeliv, der vilde følge med en almindelig 
Antagelse af Systemet, og som ikke direkte lader sig 
ansætte i Penge, da reducerer Spørgsmaalet sig til dette 
ene: Hvor vidt' kan det betale sig at slaa ind paa det 
ny Signalsystem?

De Oplysninger i saa Henseende, der findes gengivet 
paa andet Sted i nærværende Nummer af Bladet, virker 
imidlertid ikke afskrækkende. Ganske vist kan man 
med Sikkerhed skønne, at det vil vare en rum Tid, inden 
enhver Trampdamper er forsynet med Modtagerapparat 
til undervands Taagesignaler, om man da overhovedet 
nogensinde kommer saa vidt, men lige saa sikkert eksi
sterer der ogsaa herhjemme Passager Linjer og Rute- 
baade, om hvilke man tør antage, at de vilde so deres 
Fordel ved at forsyne sig med Modtagerapparater, i 
samme Øjeblik som en eller flere af Taagesignalstati- 
onerne paa Hovedruten gennem de danske Farvande 
blev udrustet med Lydgivere. Maaske vilde det ikke 
blive noget større Antal Baade til at -begynde med, 
men dette Moment kan der dog næppe tillægges nogen 
overdreven Betydning, da Erfaringerne har vist, at selv 
Skibe, der ikke er forsynet med Modtagerapparat ved 
Anvendelse af almindelig Agtpaagivenhed vil kunne drage 
stor Nytte af undervands Klokkesignalet.

Der har Gang paa Gang her i Bladet været fremsat 
Eksempler paa, hvilke Resultater man har opnaaet med 
disse Signaler, hvis kolossale Betydning for Trafiken paa 
dette Tidspunkt maa anses som uigendrivelig bevist, 
men et af de mest talende Vidnesbyrd i denne Retning 
finder vi dog i nedenstaaende Udtalelse fra Bremer Rederiet 
„Norddeutscher Lloyd“, der for ganske nylig har været 
offentliggjort i „Shipping Gazette11:

„Vort Selskab har kun Grund til at være i høj Grad 
tilfreds med undervands Signalsystemet, thi ikke alene 
forøger det Trafikens Sikkerhed, men samtidig hindrer 
det en Mængde Forsinkelser og Ophold, som med taaget 
Vejr hidtil ikke har kunnet undgaas. Der er ingen Tvivl 
om, at saaledes som SyBtemet nu er installeret om Bord 
i et betydeligt Antal af vore Dampere fungerer det for
træffeligt, og vi har ved mange Lejligheder i stor Ud
strækning kunnet drage Nytte af de Fordele, det frem- 
byder.

Vi skal i denne Forbindelse blot nævne det Resultat, 
som vor Damper „Kaiser Wilhelm 11“ opnaaede d. 23. 

Juli 1906. Damperen forlod Plymouth i Taage paa Vej 
til Cherbourg, og Taagen holdt sig under hele Overfarten. 
115 k 16 Kml. Afstand fra Cherbourg bestemte Kaptajnen 
sig til at stoppe og afvente det Øjeblik, da Taagen vilde 
lette, men paa dette Tidspunkt hørte man om Bord 
Lyden fra den undervands Klokke, som er anbragt paa 
vor udlagte Tender i Cherbourg, tydeligt og klart gennem 
Modtagerapparaterne. Kaptajnen blev herved sat i Stand 
til at sætte sin Kurs efter Cherbourg, naa Havn og land
sætte Passagererne endnu samme Nat, hvad der ikke 
kunde have ladet sig gøre uden ved Hjælp af undervands 
Klokkesignalet.

Dette er et af de mest slaaende Resultater vore 
Skibe har opnaaet, men vi kan yderligere tilføje, at vore 
Skibe nu regelmæssig benytter sig af Klokkesignalet, naar 
de gaar ind til New York eller paa Weseren, og vi har 
modtaget mange Rapporter, der gaar ud paa, at Skibene 
har passeret Fyrskibene i Taage, uden at kunne høre 
Lufteignalerne eller se Fyrskibet, alene paa Grundlag af 
undervands Signalet.

Vi haaber derfor med Bestemthed, at den engelske 
Regering vil bestemme sig til at udruste sine Fyrskibe 
og Taagesignalstationer med undervands Klokker,- og vi 
tvivler ikke om, at dette vil ske, saa snart Myndighederne 
har overtydet sig om, hvilke Fordele dette Signalsystem 
byder med Hensyn til Skibsfartens Sikkerhed i Alminde
lighed".

Ud fra bl. a. disse og lignende Udtalelser har „Shipping 
Gazette" udtalt sig stærkt til Gunst for, at de britiske 
Taagesignalstationer og da navnlig i den engelske Kanal 
og paa Themsen snarest udrustes med undervands Klokker 
under Hensyn til den stærkt forøgede Sikkerhed for 
Skibsfarten, det vilde medføre.

Selv om man imidlertid af gode Grunde kun vil 
drage en stærkt reserveret Sammenligning mellem netop 
disse Farvande og vore egne, saa tør dog vistnok Ruten 
mellem Skagen og Kjøbenhavn betegnes som dels saa 
vanskelig særlig for dybtgaaende Skibe og dels saa stærkt 
trafikeret, at man med Føje kunde tage det Spørgsmaal 
op til alvorlig Overvejelse, om der ikke her paa et eller 
flere Punkter burde anbringes et af de Taagesignaler, 
om hvilke Erfaringerne har vist, at de — i Modsætning 
til de hidtil anvendte — er paalidelige.

Vi forstaar i hvert Fald fuldt ud den Fører af en 
af vore største Dampere, der for kort Tid siden her i 
Bladet gjorde sig til Talsmand netop for den samme 
Tanke.

„Baltcon" Certepartiet. En Mægler Bkriver 
til „The Baltic and White Sea Conference" : Paa Grund 
af Ophobning af Tonnage i Grimsby Havn i 1906 har 
Kulafskiberne igen forsøgt at faa den farlige „berth" 
Klausul ind i Kul-Certepartierne derfra. Klausulen lyder 
i Almindelighed: „— — — to be loaded in — — — 
hours after being in berth".

Redere, som gaar ind paa denne Klausul, udsætter 
sig samtidig for at miste al Ret til Overliggedagspenge. 
Lastepladserne tilhører Dokkompagniet, og Skibene faar 
Plads efter Tørn, og naar da flere Skibe venter samtidig, 
maa der nødvendigvis blive Forsinkelser, som der efter 
ovenciterede Klausul ikke kan faas Erstatning for. I 
flere Tilfælde i 1906 er Forsinkelserne løbet op til 7 å 
8 Dage.

Ved at tillade at „berth" Klausulen indsættes i 
Certepartiet, udsætter man sig for, at der efterhaanden 
faetsættes en Sædvane, som det ikke er let at blive 
af med igen.

Rederne bør holde fast ved Lasteklausulen i „Balt
con hvad der kun opnaas ved haardnakket at forlange
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dette. Der vil rimeligvis blive uhyre stor Udførsel fra 
Grimsby i Aar, og Forsinkelser vil sandsynligvis derfor 
opstaa. Rederne bør imidlertid benytte sig af Forholdene 
og søge at opnaa højere Kulrater.

Med Hensyn til Striden mellem Redere og Befragtere 
i Grimsby om Forstaaelsen af Klausul 5 i „Baltcon" og 
Fordringerne paa Overliggedagspenge i Forbindelse der
med, er det af Interesse, at tre saadanne Forretninger 
sluttelig er bleven betalt af Befragterne.

Endskønt „Baltcon" Certepartiets Stilling nu er 
sikret, hænder det endnu, at enkelte Mæglere søger at 
omgaa det ved Underhaandsbetingelser. De gaar sæd
vanligvis frem paa den Maade, at de opgiver at ville 
slutte paa „Baltcon" „med Undtagelse af Købmandens 
Mægler", eller „undtagen Bunkering". Der maa ingen 
Undtagelse gøres. Det maa være hele „Baltcon", eller 
ingen Fragtslutning. Dette har været gentaget mange 
Gange, men synes ikke at kunne siges for ofte. Ind
førelsen af „Baltcon" har netop været afhængig af, at 
Rederne har holdt paa de fulde Betingelser og intet 
andet, og hvis alle vil vedblive med dette, vil ogsaa den 
Modstand, som endnu findes, snart være brudt.

En af de Vanskeligheder, Bom man endnu har at 
kæmpe med, er Betingelsen om Købmandens Mægler. 
Der meldes, at Modtagerne i visse tyske Havne, særlig 
i Stettin, holder meget stærkt paa dette Punkt.

Dansk Sej lskib er e d eri - F or en ing. Vejle, d. 
4. Februar. (Ritz. Bur.). Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe afholdt i Dag General
forsamling her. Det vedtoges bl. a. gennem Fællesrepræ
sentationen hos Regeringen at søge udvirket, at Søfolk 
kan afgive Stemme til Rigsdagsvalg skriftlig. Endvidere 
vedtoges det at udvide Foreningens Rammer saaledes, 
at Skibe indtil 100 Brutto Tons kan optages. Til næste 
Mødested valgtes Svendborg.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Handels
retten for Februar Maaned fungerer:

Skibsfører Gaspar B. Hansen,
— C. G. Clausen,

Skibsbygger J. Theisen, 
Maskinmester J. V. G jetting,

Fra Vestindien. Til Ritzaus Bureau skrives fra 
St. Thomas i Januar:

Det gamle Kulfirma Brøndsted & Co. har nu 
paa Grund af Konkurrencen med det østasiatiske Kom
pagnis ny Kulværft Bet sig nødsaget til at ophøre med 
at drive Kulforretning her paa Pladsen, og det øst
asiatiske Kompagni er saaledes nu Indehaver af den 
eneste Kulforretning paa St. Thomas; dets 'Værft er 
imidlertid saa lille, at kun et Skib ad Gangen kan ind
tage Kul, hvilket til Tider kan volde stor Ulempe.

Det af Brøndsted & Co. tidligere benyttede Kul
værft er overtaget af Hamburg—Amerikalinjen, hvis Værft 
ikke var stort nok til at forsyne dets egne Skibe.

Den 1. Februar forlod M. Jensen Kjøbenhavns 
Navigationsskole, Hvortil han har været knyttet som 
Skolebetjent i over 30 Aar.

Den gamle, brave Skolebetjent og hans dygtige 
Hustru har i den lange Aarrække udført deres Gerning 
med en sjælden Trofasthed og Interesse, og blandt den 

store Mængde Navigatører, de i Tidens Løb er kommet 
i Berøring med, har de erhvervet sig mange virkelige 
Venner.

D’Hrr- Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsatte i Landmandsban
ken eller videresendte i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 46/i906> afsagt d. 1. Februar 1907. 
Konsul Emil Petersen i Rudkjøbing mod Fir
maet Hecksher & Søn som Repræsentant for 
Dampskibet „Zaandam".

Det hollandske Dampskib „Zaandam", der var paa 
Rejse fra Riga til Ghent med en Ladning Props og 
Bjælker, grundstødte d. 3. Decbr. 1905 paa Østkysten 
af Langeland ved Føllesvig i Magleby Sogn. Næste Dags 
Morgen fik Citanten, Konsul Emil Petersen i Rud
kjøbing, Underretning om Strandingen og kørte derefter 
til Strandingsstedet for at tilbyde sin Assistance, idet 
han ved flere tidligere Lejligheder havde fungeret som 
StrandingBkommissionær uden dog at have Bevilling som 
saadan. Ved sin Ankomst til Strandingsstedet blev 
Citanten ogsaa af Skibets Fører, Kaptajn Engel, an
taget til som Kommissionær at varetage Skibets og Lad
ningens Interesser og deltog derefter, som det maa an
tages, i de Forhandlinger, der af Kaptajnen førtes om 
Bjergningen, og som resulterede i, at denne overdroges 
Svitzers Bjergningsentreprise. Samme Dags Aften 
modtog imdlertid Kaptajnen telegrafisk Underretning om, 
at de Indstævnte, Firmaet Hecksher & Søn, der ogsaa 
havde sendt en Repræsentant til Strandingsstedet, af 
Skibets Rederi var anmodet om at varetage dets Inter
esser. Med dette Telegram gjorde Kaptajnen straks 
Citanten bekendt, og efter de Indstævntes Anbringende, 
der imidlertid er benægtet af Gitanten, blev det i For
bindelse hermed tilkendegivet Citanten, at hans Hverv 
som Strandingskommissionær var til Ende. Citanten og 
hans Broder, der var fulgt med som Tolk, forblev ogsaa 
de følgende Dage uden Indsigelse om Bord i Skibet, 
medens Bjergningen stod paa, ligesom Citanten maa an
tages stadig at have fulgt dennes Gang ogsaa om Natten. 
Den 6. Decbr. kom Skibet flot, og den følgende Dag 
rejste Citanten til Kjøbenhavn, hvor han var til Stede, 
da Bjergningsdamperen kom med „Zaandam", og over
værede den første Synsforretning om [Bord i [Skibet. 
Den 8. December tilskrev Kaptajn Engel Citanten et 
Brev, hvori han, næst at erkende, at han paa Strandings
stedet havde antaget Citanten som Kommissionær, ud
talte, at Bjergelønnens Garantering og alle videre Sager 
efter Rederiets Ordre skulde behandles af Firmaet Hecksher 
& Søn, „saa at De, hvad videre med mit Havari angaar, 
ikke har mere at gøre". Citanten rejste derpaa hjem, 
men da han stadig vil have betragtet sig som Repræ
sentant for Ladningsejerne og andre Interesserede end 
Rederiet, tog han sig af den over Bord kastede Dæks
last og afholdt forskellige Udgifter til Korrespondance
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med Ladningsejere og andre, ligesom ban, der ansaa sig 
for Garant overfor det Offentlige for de i Strandingslov 
af 10. April 1895 § 19 nævnte Omkostninger, foretog 
endnu en Rejse til Kjøbenhavn, da der nægtedes ham 
Oplysninger om, hvorledes det gik med Skibets Repara
tion og med Ladningens Oplosning og Genindladning.

Citanten ses derefter at have anmodet Amtmanden 
over Svendborg Amt om at fastsætte Størrelsen af det 
ham for hans nævnte Virksomhed tilkommende Salær; 
men efter at Amtmanden havde forelagt Sagen for Justits
ministeriet, udtalte dette i en Skrivelse af 30. April f. A , 
at Spørgsmaalet, Ja Citanten ikke havde Bevilling som 
JStrandingskommissionær, hørte under Domstolenes Af
gørelse.

Ved Stævning af 9. Juni f. A. har Citanten ind
bragt Sagen for Sø- og Handelsretten, hvor han har 
paastaaet de Indstævnte Firmaet Hecksher & Søn som 
Repræsentant for Dampskibet BZaandain“ tilpligtet at 
betale i Kommissionssalær 1,237 Kr., nemlig 1 pCt. af 
de reddede Værdier, der tilsammen andrager 123,700 Kr. 
samt i Udlæg til Porto, Telegrammer og Provision for 
Pengeforskud Kr. 206.98, subsidiært et efter Rettens 
Skøn fastsat Kommissionssalær og samtlige hans Udlæg 
Kr. 433.50 med Renter samt Sagens Omkostninger.

Det indstævnte Firma, der overfor Citanten har for
pligtet sig til at tilsvare ham det Beløb, han for sin 
Virksomhed maatte have til Gode hos „Zaandam“s Rederi, 
har gjort gældende, at Citanten d. 4. December om 
Aftenen, inden han endnu havde haft Lejlighed til at 
foretage sig noget som Kommissionær, blev afskediget 
af Kaptajn Engel fra sin Stilling som saadan, og at 
der derfor kun kan tilkomme ham et ringe Vederlag 
efter Rettens Skøn, idet Frd. 2. Decbr. 1825, hvorpaa 
Citanten har støttet sit Krav om Fastsættelse af Kom- 
missionssalær til 1 pCt. af de reddede Værdier, maa 
være uanvendelig i nærværende Tilfælde, fordi Frd. 28. 
Decbr. 1836 § 32, der indeholdt Hjemlen for Anvendel
sen af Reglerne i Frd. 2. Decbr 1825 overfor Personer, 
der uden Bevilling fungerede som Strandingskommissionær, 
er ophævet ved Strandingslov af 10. April 1895 § 23. 
De Indstævnte har derhos anført, at der paa den af 
Citanten fremlagte Regning over afholdte Udgifter er op
ført en Række „Zaandamus Rederi uvedkommende Poster, 
saasom Honorar til Tolken (Citantens Broder) Kr. 118.40, 
2 Rejser til Kjøbenhavn Kr. 172.60, Telegrammer, Porto, 
Provision m. v., saa at de kun kan anerkende 4 Poster 
til samlet Beløb Kr. 66.75 som rettelig udlagt af Citanten 
paa Rederiets Vegne. De har derfor paastaaet sig fri- 
funden mod at betale de forannævnte Kr. 66.75 samt 
et Honorar, som de har ment kunde ansættes til 50 Kr., 
hvorhos de har paastaaet sig tilkendt Sagens Omkost
ninger.

Efter de foreliggende til Dels modstridende Vidne
forklaringer kan Retten ikke anse det for bevist, at 
Citanten er bleven endelig afskediget fra sit Hverv som 
Kommissionær tidligere end ved Kaptajn Engels Skrivelse 
af 8. Decbr. Herefter og idet der maa gives de Ind
stævnte Medhold i, at Reglerne i Frd. 2. Decbr. 1825 
ikke kan komme til Anvendelse ved Fastsættelsen af 
Citantens Salær, skønnes dette efter de Retten forelagte 
Oplysninger om Omfanget af hans Virksomhed indtil d. 
8. December at burde bestemmes til 300 Kr. Med Hen
syn til de af Citanten afholdte Udgifter, som han fordrer i 
godtgjort, findes der foruden de af Indstævnte indrøm
mede Poster at burde tillægges Citanten Godtgørelse for 
1 Rejse til Kjøbenhavn med Kr. 38.80 samt for Be
nyttelse af Tolk 20 Kr., hvorimod de øvrige af Citanten 
fordrede Beløb ikke vil kunne tilkendes ham. De Ind
stævnte vil altsaa være at tilpligte at betale Citanten 
ialt Kr. 425.55 med Renter som paastaaet. Sagens 
Omkostninger findes efter Omstændighederne at burde 
hæves. :

Undervands Klokkesignaler.

Spørgsmaalet om de Omkostninger, der er forbundet 
med Indførelsen af undervands Signalsystemet*), vil 
ganske naturligt være Genstand for Redernes udelte Op
mærksomhed, skriver „Shipp. Gaz.“, og det vil saaledes 
være ret almindelig bekendt, at Installeringen af Klokke
signalet om Bord i North-West Fyrskibet ved Mersey 
Ber kostede ikke mindre end c. 900 £. Ved Bedømmel
sen heraf maa det dog vel erindres, at af den nævnte 
Sum anvendtes de 500 £ paa det for Tiden udlagte 
Fyrskib, som med Henblik paa eventuelle Havarier blev 
forsynet med to Klokker, medens Resten medgik til at 
udruste et Reserve-Fyrskib, som fik indlagt en enkelt 
Klokke. Bortset fra selve Klokkerne omfatter Udrust
ningen for et saadant Fyrskibs Vedkommende en Maskine 
paa l'/jHK., en Beholder til Opsamling af komprimeret 
Luft, til at holde Klokken i Funktion i de 45 Minuter, 
der medgaar til at faa Dampen op, samt de nødvendige 
Rørledninger, Ventiler, Davider og Spil etc.

Hvad de Omkostninger angaar, som er forbundet 
med at forsyne Skibe med Modtagerapparatef, da maa 
man her skelne mellem selve Installeringsudgiften og den 
aarlige Leje af Apparaterne. Installeringen udføres af 
The Submarine Signal Company uden nogen Avance, 
hvilket efter ' de foreliggende Oplysninger medfører en 
Udgift pr. Skib af 15 til 50 £ efter Skibets Størrelse.

Sin egentlige Fortjeneste har Selskabet derimod paa 
den aarlige Lejeafgift, hvis Størrelse afhænger af Skibets 
Tonnage efter nedenstaaende Skala:

Dampskibe. Aarlig
Brutto Tonnage. Lejeafgift.
8,000 Tons og derover....................£160
7.500 til 8,000 Tons.................... 158
7,000 - 7,500 — ...................... 155
6.500 - 7,000 — ....................... 148
6,000 - 6,500 — ...................... 140
5.500 - 6,000 — ....................... 130
5,000 - 5,500 — ...................... 118
4.500 - 5,000 — ....................... 105
4,000 - 4,500 — ...................... 92
3.500 - 4,000 — ....................... 77
3,000 - 3,500 — ...................... 62
2.500 - 3,000 — ....................... 50
2,000 - 2,500 — ...................... 40
1.500 - 2,000 —...................... 30
1,000 - 1,500 — ...................... 24

750 - 1,000 — ....................... 20
500 - 750 — ...................... 17
250 - 500 — ...................... 16
Under 250 — ...................... 15

For Dampere, der udelukkende befordrer Gode, ind
rømmer Selskabet dog en Rabat af 25 pCt. og for Sejl
skibe en Rabat af 40 pCt. Den opstillede 8ka)a gælder 
saaledes kun for Passagerdampere, hvilken Klasse selv
følgelig ogsaa i første Række vil kunne drage Fordel 
af Signalsystemet.

Thyborøn Kanal.

Eu farende Skibsfører, der er nøje kendt med Be
sejlingsforholdene paa Limfjorden, har paa vor Foranled
ning meddelt nedenstaaende Oplysninger:

*) Til Sammenligning hermed kan tjene de Oplysninger, 
dør fandtes gengivet her i Bladet for 8. November 1906 
angaaende Udrustningen af Fyrskibet ved Giedser samt 
de to Gjedser-Warnemiinde Færger „Prins Christian11 og 
„Prinsesse Alexandrine11 med Apparater til undervands 
Signalering.
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I Anledning af at Lemvig Havneudvalg har udsendt 
Planer og Vejledning til Besejling af Thyborøn Kanal 
og Farvandet ind til Lemvig, skal jeg tillade mig at 
anmode „Dansk Søfartstidendeu om Plads til nedenstaa- 
ende Bemærkninger om Forholdene ved Thyborøn, da 
disse er forandret en Del, ved at der i Løbet af det 
sidste Aar er blevet et nyt Løb.

I en Del Aar har Sydsiden af Thyborøn Kanal 
været beskyttet af Høfder paa Thyborøn Tange, medens 
Nordsiden (Aggertange) var ubeskyttet. Følgen blev, at 
naar det blæste en vestlig eller nordvestlig Storm, og 
Strømmen satte Syd i langs Kysten, saa drejede en Del 
af Strømmen ind i Limfjorden og førte en en Del 
af det Sand med sig, der var bleven opstemmet af Bølge
slaget, imod Nordtangen. Hvem der i de senere Aar 
har befaret dette Farvand ved, at søndre Løb gaar i 
sydøstlig Retning fra Havrevlen ind efter Fjorden, medens 
Farvandet drejer skarpt om SØ-Hjørnet af Svanholm og op 
langs denne i omtrent NNØ. Retning. Om dette Hjørne 
opstaar Idvande, hvorved en Del Sand faar Lejlighed 
til at synke til Bunds og danner en Banke, der i et 
enkelt Tilfælde i Løbet af et Døgn har forandret Dybden 
fra 9 ii 10 Fod til 4 k 5 Fod. Ophører Stormen nogen
lunde pludselig, eller bliver den efterfulgt af østlige Vinde, 
opstaar en stærk udgaaende Strøm med indtil 6 i 7 
Knobs Fart, og det opstemmede Vand fra Fjorden fører 
saa i Reglen Sandet bort igen, men dør Vinden gradvis 
bort, saa gaar en stor Del af Limfjordens opstemmede 
Vand ud ved Hals; medens en Del af Sandet bliver 
liggende og maa fjærnes ved Sandpumper. Denne Sand
vandring har efterhaanden bevirket, at den nordre Tange 
er slidt af og nu ligger en Del inden for Kystlinjen fra 
den beskyttede søndre Tange, og at Svanholm stadig 
vokser i sydøstlig Retning, saa den næsten har lukket 
det smalle Farvand. Følgen er ble ven, at Strømmen har 
skaaret sig et nyt Løb Sønden om Langholm, saa der 
for Tiden er to afmærkede og farbare Løb fra Fjorden 
ved Kobberrød til søndre Løb, nemlig det gamle Svan
holm Løb og det ny Langholm Løb, som er kortere, 
gaar betydelig mere ret ind til Fjorden og altsaa har 
bedre Betingelser for at holde sig aabent. Der har i 
flere Aar været arbejdet paa Anlæg af Høfder paa Nord
tangen, Aggertangen, som naar det bliver fuldført antage
lig vil stoppe Sandvandringen fra Nordtangen, saa det 
ser ud som om Naturen og Mennesker her arbejder Haand 
i Haand paa at tilvejebringe bedre Forhold. Om det 
lykkes at skabe en Færdselsvej for Skibe med over en 
halv Snes Fods Dybgaaende er uvist; Bunden, henved tre 
Favne nede, bestaar nemlig ikke, som de fleste antager, 
af Sand men af Ler og Klæg, men for mindre Skibe og 
større Fiskerfartøjer er et Løb med en halv Snes Fod 
Vand af overordentlig stor Betydning.

I 1903 var der kun to søgaaende Fartøjer, som 
drev Linefiskeri, nu er der 14, foruden alle de Kuttere, 
der fisker med Net, og en Del Motorbaade, og Antallet 
forøges stadig. En stor Hjælp for Fiskeriet har det 
været, at der paa Sydsiden af Kanalen blev anlagt et 
Brohoved, hvor Fisken kan losses direkte til Banevogne, 
saa at Fiskerne straks kan gaa til Søs igen uden at 
søge anden Havn for at losse; derved indvindes mindst 
en halv Dag paa hver Tur. I det nordre Løb ved Store 
Kåbe er der Bro og Pæle samt god Ankerplads, sikker 
mod al Slags Vejr og beskyttet mod Drivis, og til at 
assistere findes der to kraftige Redningsdampere. Det 
kan derfor ikke være Tvivl underkastet, at der med 
Thyborøn Kanal som Udgangspunkt inden længe vil blive 
et stort og lønnende Havfiskeri paa de mange Banker og 
Grunden langs med Jyllands Vestkyst, som engelske og 
tyske Fiskere har udnyttet i mange Aar.

Men en Ting mangler, og det er passende Kort over 
Fiskegrundene i Lighed med hvad engelske Fiskere har, 
og hvori Kurserne og Distancerne er sat ud til de for
skellige Steder. Det maa nemlig ikke glemmes, at selv 
om de fleste Fiskere er intelligente Folk, saa er dette dog 

ikke ensbetydende med, at de har lært Navigation. Hvad 
der hele Tiden har holdt VestkystfiBkeriet nede, langt 
under hvad det burde være, er at Fiskerne var nødt til 
at bruge for smaa Fartøjer, idet de ikke, som flere For
søg har vist, kunde faa størreBaade sat ud og ind fra 
aaben Strand. Dette Savn er nu enkelte Steder afhjulpet 
ved Læmoler, der giver Landingspladser, hvor Hjælpe
midler kan anbringes selv for større Motorbaade.

J. K. J,

,,Hejmdal“ Sagen.

Vi har yderligere modtaget følgende:

Hr. Redaktør! I Anledning af Hr. Kapt. Niel
sens Indlæg om denne Sag i nærværende Blads Nr. 1, 
bedes De give mig Plads til nogle Bemærkninger.

Da jeg til Forsvar for Kapt. Jensen kom med nogle 
faa Bemærkninger, var det ikke min Hensigt at begynde 
en Diskussion om denne Sag; jeg paapegede kun, hvad 
jeg mente, der havde størst Betydning. Denne Omstæn
dighed kan ikke berettige Kapt. Nielsen til et Angreb 
paa mig — et Angreb, der heller ikke gør ham nogen 
Ære. Skulde man udtale sig udtømmende om en saadan 
Sag, kunde der jo skrives flere Spalter fulde derom, og 
Resultatet vilde dog blive det samme.

Jeg har heller ikke her til Hensigt at komme nær
mere ind paa selve Sagen, men de sidste Linjer i Kapt. 
Nielsens Artikel giver mig Anledning til at fremkomme 
med nogle Bemærkninger. Det er hans Hensigt i disse 
Linjer at give Dampskibsførerne en Reprimande for 
deres skødesløse Navigering.

Jeg kan saa uendelig godt følge Kaptajn Nielsens 
Tankegang; thi jeg har selv været Sejlskibsfører i flere 
Aar, og Sejlskibsførerne ser nu en Gang ikke mildt til 
Damperne, men det er virkelig ikke altid Damperen, 
der har Skylden for Kollisionen. Sejlskibene viser under
tiden en Skødesløshed, med deres Navigering, der kun 
kan skyldes den Omstændighed, at Damperne skal gaa 
af Vejen for dem. Jeg skal indskrænke mig til at 
nævne blot et eneste Eksempel: Man ser et Sejlskibs 
røde Lanterne forude; et Øjeblik efter ses den grønne, 
saa kommer atter den røde, atter den grønne, o. s. fr. 
Der eksisterer ikke noget mere irriterende, og hvis blot 
mange af de Herrer Sejlskibsførere havde Forstaaelsen 
af, med hvilke Følelser man staar paa en Kommandobro 
og ser sligt, saa vilde de ogsaa have Forstaaelsen af, 
at de havde en Forpligtelse til i de vanskelige Tilfælde 
at vejlede os i Stedet for at vildlede. Blev denne 
Regel overholdt, da kan jeg forsikre Kapt. Nielsen, at 
Faren for Kollisioner vilde indskrænkes betydeligt.

Kapt. Nielsens Syn paa „Hejmdalu Sagen kan med 
faa Ord omskrives saaledes: „Endelig har vi da faaet 
fældet en ordentlig Dom over en af disse Herrer Damp
skibsførere, hvilken forhaabentlig vil bidrage til lidt 
mere Betryggelse for Sejlskibene, samt aabne Øjnene 
paa de Herrer, der ved enhver Lejlighed viser Foragt 
for Loven, for, at vi da har en Sølov, der er lidt mere 
værd end det Papir, den er trykt paa.“

Hermed ender denne Diskussion fra min Side.

Carloforte, d. 26. Januar 1907.
H. Nielsen, 

S/S. „Frisia“.
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Løjbom til Forsejl. Fragtmarkedet.

Det vil være unødvendigt her at paavise, hvilke 
Fordele et mindre Sejlskib opnaar ved Anvendelse af 
Løjbom til Stagfokken, thi disse er saa iøjnefaldende, 
at selv den Dreng, der lige er kommet til Søs næppe 
vil kunne undgaa at lægge Mærke dertil. Lige saa af
gjort anerkendende som Søfolk uden Undtagelse vil stille 
sig overfor Spørgsmaalet om Stagfok-Løjbommens Hen
sigtsmæssighed, lige saa afgjort skeptisk vil man sikkert 
paa Forhaand stille sig til Anvendeligheden af Løjbom 
til noget af de øvrige Forsejl.

Vi havde imidlertid fornylig Lejlighed til om Bord 
i Skonnert „Ingeborg1*, Skibsfører Carl Andersen, 
Nykjøbing F., at se en Løjbom til en Klyver, der som 
det synes opfylder enhver rimelig Fordring, som kan 
stilles til en saadan.

„Ingeborg1*, der er fore-and-aft rigget, maaler c. 
40 Tons Netto, fører en Besætning af kun to Mand for
uden Føreren og frembyder saaledes de samme Forhold 
som saa mange andre af vore mindre Sejlskibe.

Løjbommen, der bestaar af en bøjet Jærnstang, staar 
fast i Lønningen paa hver Side omtrent ud for Anker
spillet med et smedet Øje, som kan dreje sig i en solid 
Øjebolt. Jærnstangen maa naturligvis gaa i en Bue 
foran omFokkestaget, men maa endvidere, for at Klyver- 
skødet skal kunne staa ordentligt, være bøjet saaledes, 
at den er betydeligt højere ude i Borde end inde midt
skibs, hvad der er opnaaet ved at Jærnstangen fra Løn
ningen først gaar et Stykke opefter og derpaa bøjer for- 
efter i omtrent en ret Vinkel. Paa Løjbommen vandrer 
en Kovs, og mellem denne og Skødkovsen i Klyveren er 
skaaret et Sytov, der fungerer som Skøde. Sytovet kan 
blive staaende paa Løjbommen, ogsaa naar Sejlet er fast.

Under Krydsning passer Sejlet fuldstændig sig selv. 
Saa længe Skibet ligger roligt paa f. Eks. Styrbords 
Bov, staar Skødet omtrent ved det højeste Punkt af 
Løjbommen om Styrbord, men saa snart Skibet under 
Vendingen er kommet gennem Vinden, løfter Klyveren 
Løjbommen op, medens Skødet rovser over om Bagbord. 
Med meget flov Luft kan Klyveren undertiden ikke løfte 
Løjbommen op, og det kan da blive nødvendigt at hjælpe 
lidt paa det ved Hjælp af en Ende, der staar fast med 
den ene Tamp paa det højeste Punkt af Løjbommen om 
Styrbord eller Bagbord og med den anden Tamp i Vantet; 
men dette kommer dog ikke til at spille nogen synderlig 
Rolle, thi med frisk Luft eller Kuling paBser det hele 
sig selv, og det er selvfølgelig kun under disse Forhold, 
at det volder Vanskeligheder at faa Forsejlene over med 
det ringe Mandskab, der er til Raadighed.

Kapt. Andersen, der har konstrueret Løjbommen 
efter flere Forsøg, har selv anvendt den gennem længere 
Tid og stedse med godt Resultat, hvad der har foran
lediget ham til at udtage Patent paa den tilsyneladende 
ubetydelige, men vistnok i Virkeligheden ret værdifulde Op
findelse, som netop ved sin utrolige Simpelhed har al 
mulig Udsigt til at slaa igennem.

Med fuldstændig Sikkerhed kan naturligvis kun den 
udtale sig om Sagen, som har anvendt Løjbommen i 
Praksis, men vi tror dog at turde sige, at der i hvert 
Fald er god Grund for Førerne af vore Smaaskibe til 
at gøre sig bekendt med Kaptajn Andersens lille Op
findelse. Den der sejler med 2 & 3 Mands Besætning 
vil vel vide, hvor stor en Fordel det er at kunne skaane 
sit Mandskab saa meget som muligt og da navnlig at 
kunne undlade at purre den Mand ud, som har Frivagt, 
blot for at gaa over Stag.

Med Undtagelse af Fragterne fra La Plata for prompt 
Lastning, som atter er højere, er der siden vore forrige 
Meddelelser ellers ikke indtraadt nogen Forandring af 
nævneværdig Betydning noget Steds. Pr. primo Februar 
betaltes indtil 20/ O. C. fra Colastine, 19/6 fra San 
Lorenzo, 18^ fra Buenos Aires, og disse Rater viser en 
Stigning af 2/ b 3/ pr. Ton. For senere Terminer er 
Begæret imidlertid ikke særlig livligt, men Markedstonen 
er fast, og efter at der pr. Marts/April sidst er betalt 
15/6 fra San Lorenzo, holder Rederne nu igen for endnu 
mere, endskønt Udsigterne for Mujshøsten lyder ugun
stigere. Heldigvis er Arbejdsstrejken i Buenos Aires og 
Rosario nu forbi. Kulfragterne fra Cardiff til La Plata 
er uforandret paa Basis af H/71^ a 11/9, men i andre 
Retninger har der saa at sige ingen Fdrandringer fundet 
Sted, og hvad Lastetørn angaar, da er den lige saa vanskelig 
at arrangere som nogensinde, saa vel paa Østkysten som paa 
Vestkysten. Foruden lange Ophold ved Land har Damperne i 
den sidste Tid ogsaa ofte haft besværlige og lange Rejser 
til Kulpladserne, og naar man endvidere tager de dyre 
Bunkerkul i Betragtning, er de nuværende Kulfragter 
gennemgaaende alt for lave, særlig til Østersøpladserne, 
hvortil der i de fleste Tilfælde kun kan blive Underskud 
paa Rejsen. Returfragterne fra Østersøen kan ikke 
hjælpe paa Resultatet, da de i de fleste Tilfælde ogsaa 
kun giver Tab. Vi nævnte lige Bunkerkul, denne for 
Damperne saa vigtige Faktor, og naar vi siger, at Prisen 
herfor nu er omkring 20 pCt. højere, end den var for 
et Aarstid siden, vil enhver kunne forstaa hvilken Rolle 
en saadan Prisstigning spiller. Priserne var allerede i 
Slutningen af forrige Aar ualmindelig høje, men siden 
da er de dog vedbleven at stige og er endnu i dette 
Øjeblik meget faste, ja visse Mærker kan til Tider slet 
ikke opdrives.

Det østlige Marked er til Dels lidt lavere grundet 
paa rigeligere Tilbud af Tonnage. Bombay har sidst 
betalt 14/6 til udsøgt Havn pr. Februar/Marts (indtil 
16/3 blev betalt i Januar), medens der for Erts sluttedes 
til 19/6 Baltimore eller Filadelfia, Kurrachee betalte 16/3 
pr. Februar/Marts til to Havne U. K. eller Kontinentet. 
Rispladserne har igen taget en Del Baade til 23/ Holland, 
23/6 0. C.

Sortehavet har vist lidt mere Liv, men Befragtnin
gernes Antal er dog ikke stort. I Odessa er Tørnen i 
Aftagende, da der fragtes eaa lidt. Der er herfra sidst 
betalt 8/9 N. C. prompt, medens Nikolajeff betalte 9/ 
Hamburg. Fra Novorossisk sluttedes en halv Snes Baade 
til 7/6 Rotterdam, 7/9 å 8/ „any1*, 8/ å 8/3 Weseren, 
8/6 Hamburg, og fra Sulina sluttedes der lidt til 8/ k 
8/3 L. H. A. R., 8/9 N. C. For Erts betaltes 11/ Poti/ 
Rotterdam.

Middelhavet er paa det nærmeste uforandret. For 
Erts betaltes bl. a. 8/6 Huelva/Rotterdam, G/i1/^ Aguilas/ 
West Hartlepool, 6/3 Almeria/Middlesbro, „free deepatch", 
medens der med „full terms11 betaltes 15 Fros. Carlo- 
forte/Bordeaux. Fra Salonica betaltes £ 1,100 for en 
2.800 Tons Baad til Antwerpen, og for samme Størrelse 
£ 1,200 Smyrna/London. For Fosfat fra Sfax til Stettin 
(Glienken og Grabow) betaltes 8/6 pr. Februar, 500 
Lastning, 300 Losning. Ertsraterne fra Bilbao er sva
gere, og der sluttedes sidst til 4/1 */2 Cardiff, 4/9 k 
4/10^ Middlesbro, 5/6 Maryport.

Nordamerika er meget stille, men Raterne er nær
mest uforandret. Baltimore tog et Par enkelte Baade 
til 2/6 Cork f. O., 1/1P/4 k 2/l1/4 direkte Havn U. K. 
For Bomuld fra Wilmington akcepterede en prompt Baad 
25/ til Liverpool eller Bremen. For Tømmer fra Sapelo 
betaltes 77/6 Kontinentet eller U. K. én Havn, 80/ to 
Havne, og fra Port Arthur 82/6 til Antwerpen eller 
Rotterdam. Paa Netto Charter fra Golfen betaltes 10/9
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til U. K. eller Kontinentet, hvilket er lidt højere end 
for en Uge siden. Nogle store Dampere sluttedes med 
Kul fra Norfolk til Manilla til 4,50 Dollars. For Dam
pere i Maanedsfragt er Tonen fast, og 4/ å, 4/6 Dødvægt 
kan faas for Levering i U. S. Havn, Tilbagelevering i 
god evropæisk Havn.

Østersømarkedet ligger overordentlig flovt. Korn
laster er der næsten ingen af, kun findes lidt Hør fra 
Windau, hvorfra der betales Frcs. 17 til Dunkerque eller 
Ghent, samt nogle Trælaster, for hvilke Fragterne er 
meget usle. Ved Reval og Riga er der ^egen Is, og 
Eksporten kan betragtes som indstillet. Libau noterer 
for Træ bl. a. Frcs. 26, 27 D/B. til Antwerpen, Frcs 25 
pr. Favn Pulpwood til Velzen eller Rotterdam, 33/ pr. 
Favn Props (343 Kbf.) til Østkyst Kulhavn, 20/ å. 21/ 
D/B. Kønigsberg noterer 1/ å 1/1 % Hvedébasis til 
London eller Rotterdam og Neufahrwasser 5/ pr. Ton 
Sukker til London. For Sæsonen 1907 begynder der at 
komme flere Laster frem, men Raterne frister gennem
gaaende ikke til’at slutte forud til.

Kulfragterne er ikke undergaaet Forandringer af 
nogen Betydning i Ugens Løb, men Vanskeligheden ved 
at arrangere Lastetørn er derimod bleven større. Blandt 
de sidste Afslutninger fra Østkysten nævner vi 317% å 
3/9 Kjøbenhavn eller Aarhus (c. 2,000 Tons), 4/3 Frede
ricia (1,000 Tons), 4/3 & 4/6 Kiel (15/1,600 Tons), 4/9 
Sønderborg (1,050 Tons), 4/Hamburg (1,650 Tons), 3/4r/2 
(2,900 Tons), 4/6 Libau, 6/6 & 6/772 Genua, 5/IOV2 
Port Said. Fra Cardiff sluttedes der til 4/9 Lissabon, 
6/1072 å 7/ Barcelona, 6/9 & 7/ Genua eller Savona, 
Frcs. 67/r Marseille, 5/3 Malta, 6/ Konstantinopel, 5/9 
Port Said, 6/9 Madeira, 11/6 a 11/9 La Plata, 13/ Rio 
Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere har ikke forandret 
sig i nogen væsentlig Grad; som tidligere bemærket vil 
der fra flere af de tyske Østersøhavne blive Anvendelse 
for en Del Tonnage pr. Marts, og ikke alene fra Stral- 
sund og Greifswald, men nu ogsaa fra Rostock er der 
sluttet pr. f. o. w. 4 Mark for svært Korn. Kolberg, 
Stolpmiinde noterer Havre til 5 Mark, ligeledes pr. Marts, 
derimod Bynes Kønigsberg og Danzig endnu noget til
bageholdende. Med Hensyn til Trælastmårkedet da no
teres en Del Ladninger til engelske og franske Havne, 
saaledes Rafsø/Grangemouth Dock D/B. 26/, Søderhamn/ 
Morlaix Bds. 40 & 42 Frcs.; Gefle/Quimper D/B. B. 50 
a 52 Frcs., endvidere Narva/Rotterdam 17% i, 18 Hfl., I 
Sundsvald/Oporto D/B. B. 42 Frcs. Ogsaa fra Hvide- : 
havet udbydes flere Trælaster, saaledes ab Archangel/ 1 
Perth D/B. 38/, Calais, Boards 48 Frcs. '

Generalforsamlinger.

Dansk-russisk Dampskibsselskab
afholdt den 1. Februar ekstraordinær Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Grosserer A. Boas, fremlagde til 
endelig Vedtagelse de tidligere behandlede Forslag, deriblandt 
først Forslaget om Aktiekapitalens Udvidelse fra 5 til 10 
Mili. Kr.

Forslaget vedtoges enstemmigt, og det meddeltes, at 
Handelsbanken har overtaget de ny Aktier med Forpligtelse 
til at overlade dem til de ældie Aktionærer.

Derefter vedtoges ligeledes enstemmigt nogle Vedtægts
ændringer vedrørende Bestyrelse og Direktion, der bl. a. 
gaar ud paa, at Bestyrelsen kommer til at bestaa af 6 Med
lemmer, Direktionen af en administrerende Direktør og to 
Meddirektører.

Derefter foretoges Bestyrelsesvalg. Den gamle Bestyrelse 
.nedlagde in pleno‘sine Mandater.

Genvalgte blev Grosserer A. Boas og Læge S. Kopp, 
nyvalgte blev Geheimeetatsraad Bram s en, Grosserer C. G. 
Clausen, Jærnbanekommitteret Ernst og Fabrikant' Johan 
Guildal.

Fra Nordby paa Fanø skrives til os den 4. Februar:
Fanø Skibsrederforening

afholdt den 26de f. M. sin aarlige Generalforsamling i For
eningens Lokale.

Det for Aaret 1906 aflagte Regnskab fremlagdes i revi
deret Stand og godkendtes. — De vigtigste Indtægtsposter 
var følgende:

Beholdning fra forrige Aar Kr. 2709,36, Gaver < g Kon
tingent Kr. 510 00, indvundne Renter Kr. 110,00, andre 
Indtægter Kr. 34,15. Ialt Indtægt Kr. 3363,51.

Som Udgiftsposter var opført:
Bygningens Vedligeholdelse, Brændsel m. m. Kr. 284,15, 

Bladhold Kr. 165,00, Skatter m. m. Kr. 35.00, forskellige 
Lønninger Kr. 157.00. andre Udgifter Kr. 164,04, Beholdning 
til næste Aar Kr. 2558,32. Ialt Udgift Kr. 3363,51

Af Styrelsen atgik efter Tur Skibsreder P. N. Winther, 
som i Følge Lovene ikke kunde genvælges. I hans Sted 
valgtes Skibsreder J. Hansen. Sekretæren, Skibsforer 
J. H. Svarrer, genvalgtes, ligeledes Revisorerne.

Paa Generalforsamlingen fremlagdes en Forespørgsel fra 
Skibsfører P. H. Clausen om Tilladelse til at indrette og 
drive en Kogeskole i Foreningens Bygning. — Generalfor
samlingen stillede sig velvillig overfor Sagen og overdrog 
til Styrelsen at ordne det fornødne til Planens Realisation. 
Derefter sluttedes Generalforsamlingen.

Thurø Sygeassurance for Søfolk
afholdt d. 25. Jan., i Følge „Svendb. Amtst.11, sin aarlige ordi
nære Generalforsamling.

Regnskabsføreren oplæste det reviderede Regnskab, og 
det fremgik heraf, at der i Foreningen er indmeldt 144 Skibe 
med en Besætning af 846 Mand. Erstatninger udbetalt for 
Sygdom paa 43 Skibe Kr. 2.148 Kr., Aarspræmie samt Ind
tegning af 21 Skibe, Kr. 2,569.75. Kassens Fond er Kr. 4,422.31. 
Fremgang i 1906 Kr. 498.82.

Regnskabet godkendtes.
Ved Generalforsamlingen i Januar 1906 vedtoges en 

Sammenslutning med Svendborg og Troense. Et Udvalg havde 
udarbejdet forskellige Ændringer til Lovene.

Skibsfører R. Nielsen valgtes til Dirigent. Paa Dags
ordenen stod: Lovforandring, Valg af Bestyrelsesmedlemmer 
og Stemmeret. Dirigenten oplæste hele Lovforslaget, hvor- 
paa hver enkelt Paragraf blev behandlet og derefter vedtaget.

Foreningens Navn er forandret til Svendborg Told
steds Sygeassurance med Hjemsted paa Thurø.

Til Bestyrelsesmedlemmer valgtes for Svendborg Gæst
giver C hr. Larsen og Skibsfører Julius Larsen, for 
Troense Bygmester Jacobsen, torThurø Sognefoged dent
in e ns en, Bygmester N. P. Petersen, Bygmester J. Ph. 
Jørgensen samt Skibsreder Chr. Andersen.

Fra Sø og Land.

Til Hjælp til Fripladser i Skoleskibet „Viking” har For
eningen til Fremme af danske Sømænds Uddannelse til Be
falingsmænd i Handelsskibe modtaget følgende Gaver: af 
Rederiforeningen Tilsagn om et Tilskud af 2000 Kr. aarlig 
og af Frihavnsdirektør T h i e 1 s e n 200 Kr., Kaptajn P. H e d e- 
gaard, Dampskibet „Lilian Drost11, 200 Kr., Direktør K. G. 
Meldahl 100 Kr.

Endvidere er fra forskellige modtaget Instrumenter og 
andet til Skibets Udstyrelse.

I Sverrig er der fremkommet Forslag om, at Staten skal 
tilvejebringe Skoleskibe til Uddannelse af Befalingsmænd til 
Handelsmarinen.

Forslaget omfatter Bygningen af to Skibe, der skal an
vendes i almindelig Fragtfart og indrettes til at kunne med
føre 60 Elever hver.

Efter Ønske af det meteorologiske Institut i England vil 
den engelske Marine stille sine Apparater for traadløs Tele
grafi til Vejrtjenestens Brug, og Admiralitetet har i saa Hen
seende udstedt de nødvendige Instruktioner. -* engelske 

i Krigsskibe, der har Apparater til traadløs Telet,.«.i^ring, vil
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sende Marconi Stationen paa Scilly og ved Roche-Point 
Vejriagttagelser .flere Gange i Døgnet, naar de befinder sig 
indenfor den Zone, hvor traadløs Telegrafering er mulig.

Ugens Havarier.

S v anh olm. Dpsk. af Kjøbenhavn, har været i Kollision 
og faaet en Del Skade paa Styrbords Bov. Skibet er ind
kommet til Penarth Dok tor at reparere.

Væring. Dpsk. af Helsingør, har paa Rejsen fra Rotter
flam til Hamburg været i Kollision i Nordsøen med en Lods
skonnert, som fik en saa betydelig Skade, at „Væring" maatte 
tage den paa Slæb ind til Cuxhaven. „Væring" fik ingen 
Skade.

Laila, Dpsk. af Granton, kom, paa Rejsen fra England 
til Thisted med en Ladning Kul, paa Grund i Limfjorden 
ved Saun. Skibet kom ved Assistance fra Aalborg flot og 
blev bugseret til Aalborg.

. ^Psk- Kjøbenhavn, har i Masnedsund været
i Kollision med Jærnbanebroen og tilføjet denne betydelig 
Skade. Kollisionen skyldes Strømsætning og Ispresning i 
Havnen.

St. Knud, Dpsk. af Rudkjøbing, indkom til Rudkjøbing 
med Tab af tre Skrueblade. Skibet er senere bugseret til 
Kjøbenhavn for Reparation.

Danmark, Brigantine af Faaborg. har været paa Grund 
paa Barren ved Dunkerque og er i læk Tilstand ankommet 
i Dunkerque Havn.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Nordisk Skibssalgs Bureau ved Claus 
Christensen er følgende Skibe ble ven solgt:

Galease „Venus" af Dragør, 36 Reg.-Tons, til Kaptajn 
N. H o y af Ekensund for en Købesum af 9,000 Kr.

Skonnert „Christine" af Gaabense, 37 Reg.-Tons, til Kap
tajn P. Hansen af Strynø for en Købesum af 8,600 Kr.

Skonnert „Mary" af Strøby, 40 Reg.-Tons, til Kaptajn 
Chr. Christensen af Vejle for en Købesum af 13,000 Kr.

Skibsfører Chr. Andersen, som i flere Aar har ført 
Skonnert „Senator", har, i Følge „Svendb. Amtst.", af Skibs
fører E. Nielsen købt ’/< Part i Skonnerten „Marie" af 
Svendborg for en Betaling af 2,750 Kr. inkl. Assuranceind
skuddet i Svendborg Søassurance, hvor Skibet var forsikret. 
Kaptajn Andersen overtager samtidig Førerpladsen. Mægler 
H. A. Hansen er bestyrende Reder. Skibet maaler c. 141 
Netto Reg.-Tons.

Den 30. Januar blev en Fragtdamper, bygget for Reg
ning Nordd. Lloyd i Bremen, sat i Vandet fra Flens
borg ny Skibsværft.

Skibet, der fik Navnet „Schlesien", har følgende Hoved
dimensioner : Største Længde 438' 0", største Bredde 55' 
22", Dybde (moulded) 31' 3", Lasteevne c. 8,650 Tons.

Skonnert „Lucinde", tilhørende Skibsfører A. Christen
sen m. fl. i Marstal, er solgt til Styrmand Dam. Strynø, for 
8,750 Kr. („Ærø Avis").

Skibsefterretninger. 
Dampskibe. 

Det nede Dampskibsselskab.
A d o 1 p n n d e rs e n, Schubei t,

(Sluttet 5. Februar.) 
ank. til Antwerpen 22. Jan.

fra Riga. — Alexandra. Råbe, ank. til Boston 31. Jan. fra 
Kristiania. — Al g arve, Borries, ank. til Dunkerque 4. Febr. 
herfra. — An gi o Dåne, Wiberg, ankom hertil 4. Febr. fra 
Algier. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Methil 2. Febr. 
fra Rouen. — Ark an s as, Petersen, afgik fra Filadelfia 22. 
Jan. hertil. — Antwerpen, Madsen, ankom hertil 26. Jan. 
fra Antwerpen. — Arno, Strubberg, ankom til Palermo 3. 
Februar fra Messina. — Axelhus, Sørensen, afgik fra Aren
dal 4. Februar Nord paa. — Baron Stjernblad, Clauson 

■ Kaas, ank. til London 4. Februar herfra. — Beira, Lunge, 
I afg. fra Marseille 4. Febr. til Tarragona.— Chr. Broberg,

Nielsen, ankom til Messina 3. Februar fra Naples. — Chri
stian IX, Holm, ankom til Newcastle 2. Februar fra Lon
don. — C. F. Fie tg en, Thomsen, afgik fra New York 31. 
Januar til Kristianssand. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, ank. 
hertil 22. Jan. fra Lissabon. — Douro, Mortensen, ankom til 
Dunkerque 1. Febr. herfra.— Florida, Ørum, ankom hertil 
20. Januar fra New Orleans. — Frederik, Thomsen, ank. 
til Pillau 3. Febr. fra Alloa. — G a r o n n e, Kromann, afg. fra 
La Rochelle 4. Februar til Havre. — Georgios I, Bjørn 
Sørensen, ank. til Helsingør 28. Jan. (Dok).— Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 1. Januar fra Kristiania.— Hjelm, Søren
sen, ankom til Stettin 4. Febr. herfra.— Hen gest, Harder, 
ankom til Huil 26. Januar fra Libau. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. fra Burntisland. 29. Januar til Savona. — Jo- 
lantha, Simonsen, ankom til Pillau 31. Jan Fredericia. — 
Kasan, Hansen, pass. Holtenau 4. Februar for Windau. — 
Kentucky, Staal, afgik herfra 18. Januar til New York. — 
Kiew, Jørgensen, pass. Holtenau 4. Februar for Huil. — 
Kur sk, Gommesen, pass. Holtenau 4. Febr. for Antwerpen.
— Leopold II, Tycho Rasmussen, afgik fra Havre 31. Jan. 
til Tunis. — Loire, Craignou, ankom hertil 2. Februar fra 
Dunkerque. — Louise, Kruse, ankom til Pillau 4. Febr. 
herfra. — Louisiana, Andresen, ankom til New York 24. 
Januar fra Kristiania. — L. P. Holmblad, Gotthardt, afg. 
fra Kristiania 1. Februar til Boston. — Maja, Iversen, ank. 
hertil 4. Februar fra Hamburg.— Moskov, Meldahl, ankom 
hertil 27. Jan. fra Fredericia. — Morsø, Jacobsen, ank. til 
Hamburg 5. Febr. herfra. — Nicolaj II, Lissner, afgik fra 
Boston 31. Januar hertil.— Nishnij Novgorod. Nidersøe, 
ankom til Antwerpen 3. Febr. fra Pillau. — Nordjylland, 
Kragh, ankom hertil 4. Februar fra Libau. — O. B. Suhr, 
Frisenette, ank. hertil 4. Februar fra Reval. — Omsk, Jon
sen, ank til Huli 1. Febr. fra Libau. — Oscar II, Hempel, 
afgik fra Kristianssand 26. Januar til New York. — Perm,

I Christensen, ankom til Dunkerque 1. Februar fra Libau. —
Pr egel, Olsen, ankom til Antwerpen 27. Januar herfra. — 
Rita, Schibbye, ankom til Helsingør (Dok) 22. Januar herfra. 
Riberhus, Bønnelykke, ank. til Stettin 5. Februar herfra.
— Seine, Dampt, afg. herfra 4. Februar til Dunkerque. — 
Texas, Andersen, afg. herfra 20. Januar til New Orleans. — 
Thyra, Fischer, ank. til Libau 3. Februar herfra. — Tiber, 
Bech. ank. til Pillau 1. Februar herfra. — United States, 
Wulff, ankom hertil 16. Januar fra Kristiania. — Vend
syssel, Jacobæus, ankom til Trondhjem 4. Febr. Syd fra. — 
Viking, Meyer, ankom til Antwerpen 3. Februar fra Libau.
— Esbjerg, Søeberg, ank. til Stockholm 4. Febr. herfra. — 
Vad sø, Poulsen, ank. til Manchester 4. Februar fra Stettin.
— Ro g aland, Wiese, ank til Stettin 5. Februar herfra, — 
Bodil, Larsen, ank. til Rouen 1. Februar fra Riga. — Pe- 
ruvia, Dresse, afgik fra New Orleans 18. Januar hertil. — 
Tjald ur, Rothe, afgik herfra 1. Febiuar til Færøerne. — 
Ceres, Gad. afgik herfra 2. Februar til Leith. — Laura, 
Aasberg, afgik fra Reykjavik 1. Februar hertil. — Vesta, 
Godtfredsen, afgik fra Reykjavik 4. Februar hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Frode. N. W. Schmidt, ankom til 
Horns 1. Febr. — Sigurd, P. L. Petersen, ank. til Stockholm
5. Februar. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Aleksandria 
19. Januar, bestemt til Bristol. — Erik II, A. S. Mahncke, 
ank. til Sfax 5. Februar. — Volmer, J. Petersen, afgik fra 
Liibeck 4. Februar, bestemt til Blyth.— Dan, Th. H. Peter
sen, ankom til Huelva 4. Februar. — Uffe, Juul Larsen, afg. 
fra Huelva 28. Januar, bestemt til Savannah. — Knud II, 
Meyer, afgik fra Horns 3. Februar, bestemt til London. — 
Danmark, Kraemer, ankom til Neapel 24. Jan. — Ragner, 
Holst, afgik fra Sunderland 24. Januar, best. til Marseille.— 
Skjold, Rise, ank. til Sunderland 1. Februar. — Halfdan, 
Hansen, ank. til Toulon 29. Januar.— Olaf. J. P. Jørgensen, 
ankom til Savona 3. Febr. — Svend II, C. W. Jensen, afg. 
fra Huelva 18. Januar, bestemt til Jacksonwille. — Harald, 
C. A. Schmidt, afgik fra Huelva 16. Januar, bestemt til 
Charleston. — Magnus, Aug. S. Hveysel, ankom til Skira
1. Februar.

i Viking. Bjørn, Danholt, ank. til Methil 5. Februar. — 
Vagn. B. Mahncke, afg. fra Tunis 5. Febr., best. til Danzig.
— Ulf, C. Huus, afgik fra Bona 4. Februar, bestemt til 
Boness.

Det danBk-ru88ioke Dampskibsselskab; Russ, Rasmussen, 
ankom, til Kbhvn. 2. Februar. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, afg. fra Baltimore 24. Januar, best. til Windau. —
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Generalkonsul Pallisen, Stoltenberg, ank. til Baltimore. 
31. Jan. — Wladimir Reitz, Olsen, ankom til Odessa 25. 
Jan. — Helmer Mørc'h, Thorsøe, ankom til Barry Dock 4. 
Februar. — Excellence Pieske, Christensen, afgik fra 
Newport 4. Febr., bestemt til Genua. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, ank. til Libau 14. Novbr. — Wladimir Sawin, 
Carstensen, afgik fra St. Vincent 4. Febr., bestemt til River 
Plate. — Alexander Shukoff, Dahl, ankom til Newport
27. Januar. — Johan Si em, Petersen, ankom til Pillau 5. 
Februar. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom'til 
Santander 1. Februar.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Korsør 4. Febr.
— I. N. Madvig, Schjødt, afgik fra Windau 2. Febr., best. 
til Gand. — Hamlet. Lau, ankom til Aarhus 4. Februar.
— Helge, Paulsen, ankom til Windau 24. Januar. — Rolf, 
Olsen, afgik fra Sunderland 23. Jan. — Niels R. Finsen, 
Jørgensen, ank. til. Aleksandria 2. Februar.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, ank. til Huelva 80. 
Jan. — Helga, Olsen, ankom til Middlesbro 4. Februar. — 
Martha, Christensen, afg. fra Sunderland 2. Febr. — Elna, 
Rathje, afgik fra Tyne Dock 30. Januar. — Therese, Pe
dersen, afgik fra West Hartlepool 26. Januar. — Simone, 
Møller, afgik fra Seaham 27. Januar. — Jeanne, Leffler, 
ankom til Tynen 4. Febr. — Vera, Risø, afgik fra Sunder
land 1. Februar.

Vesterhavet Niobe, Hansen, ankom til Ghent. 1. Febr.
— Nancy, Jessen, ankom til London 30. Jan. — Nautik, 
Nielsen, afgik fra Alloa 1. Februar, bestemt til Kønigsberg.
— Nordsøen, Gram, ankom til Neufahrwasser 2. Februar.
— Nexos, Basse, afgik fra Bremerhaven 1. Febr. — Nora, 
Pedersen, ankom til Garston 4. Febr. — Cito, Uldall, ank. 
til Leith 3. Febr. — Ellen, Gregersen, afg. tra Portsmouth
4. Februar, bestemt til Port Talbot-. — Fy 11a. Christensen, 
ankom til Hartlepool 4. Febr. — Gerda, Iversen, ankom til 
Fredericia 3. Februar — Napoli, Brinch, ankom til Methil
2. Februar. — Bodil, Larsen, ank. til Rouen 2. Februar. — 
Dagmar, Mathiasen. ank. til Newcastle 1. Febr.— Nerma, 
Lauritzen, ank. til Blyth- 2. Februar.

Dania. Lilly, Nielsen, ankom til Odense 5. Februar. — 
Alexy, Lorentzen, ankom til Boness 1. Februar. — Dagny, 
Fischer, pass. Hirtshals 5. Febr., best. til Neustadt. — Mary, 
Clausen, ank. til Esbjerg 2. Februar.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. til Kbhvn. 15. Jan.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. til Set. Louis 
4. Februar. — England, Andersen, ank. til Esbjerg 5. Febr.
— Holland, Poulsen, afg. fra Burntisland 5. Februar, best. 
til Middelfart. — Rusland, Madsen, ankom til Masnedsund
29. Januar.

Urania. Polarstjernen, Christensen, ank. til Kbhvn. 
26. Jan. — Ekliptika, Hemmingsen, ankom til Genua 27. 
Januar. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Leghorn 2 Februar. — Urania, Clausen, afg. fra Frederiks- 
hald 5. Eebruar, bestemt til Cardiff.

Kjøbenhavn. Rus s i a, Paulsen. ankom til Cardiff 4. Febr. 
Carl Heckscher, Starck, ankom til West Hartlepool 5. 
Februar.

Union. G al lia, Nielsen, ank. til Dunkerque 30. Januar.
— Caledonia, Storm-Hansen, ankom til Antwerpen 30. Jan.

Inga. Fland ria, Poulsen, ankom til Stettiu 5. Februar.
— Carbonia, Winckler, afgik fra Kønigsberg 26. Januar, 
best. til Rotterdam. — Estonia, Larsen, ank. til Methil 3. 
Februar.

Dan.. Fionia, Hansen, afg. fra Kønigsberg 26. Januar, 
best- til London. — Selandia, Troensegaard, ank. til Faa- 
borg 4. Februar.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Kbhvn.
3. Februar. — Brattings borg, Suenson, afgik fra Odessa 
18. Januar. — Flynderborg, Larsen, ankom til Windau 3. 
Febr. — Fredensborg, Winther, ankom til Methil 2. Febr.
— Frederiksborg, Hansen, ankom til Benisaff30. Januar.
— Jomsborg, Mathiesen, ank. til Middlesbro 23. Januar. — 
Kronborg, Hveissel, ankom til Rotterdam 23. Januar. — 
Rosenborg, Hansen, ankom til Bilbao 1. Febr. — Skan
derborg, Jensen, afgik fra Genua 1. Februar. — Søborg, 
Fischer, ankom jtil Livorno 31. Januar. — Uranienborg, 
Schmidt, afgik fra Kbhvn. 4. Februar.

Dampskibseløkabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, ank. til 
Windau 28. Jan. — Klampenborg, Palm, ankom til Phil- 
lipville 31. Januar. — Mar s el i sborg, Andersen, ankom til 
Hamburg 23. Januar. — Silkeborg, Pedersen, ankom til 
Sunderland 5. Februar. — Skodsborg, Schultz, ankom til 
Burntisland 4. Febr. — T ubor g, Agerlin, afgik fra Windau
1. Febr. — Ulfsborg, Eriksen, aifgik fra Huelva 1. Februar.
— Vordingborg, Nielsen, ank. til Burntisland 28. Januar.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ankom til Bilbao 2. 
Februar. — Dansborg, Kiihl, ank. til West Hartlepool 2.

— Jægersborg, Larsen, ankom til Newcastle 1. Febr. — 
Kallundborg, Nielsen, afg. fra Methil 26. Jan. — Stegel- 
borg, Lund, ankom til Genua 1. Februar. — Taarnborg, 
Matzen, ankom til Methil 4. Februar.

Svendborg. Svendborg, Møller, ankom til Helsingør 2. 
Febr. — Peter Miersk, Grove, ank til Stettin 2. Februar.

Havet. Fyen, Andersen, afg. fra Libau 1. Febr.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ankom til Sunder

land 2. Februar.
Høneborg. Høneborg, Christiansen, afgik fra Stettin

3. Februar.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Aarhus

30. Janugr. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Kbhvn. 3. 
Februar. — Agnete, Petersen, afgik fra Methil 5. Februar, 
bestemt til Aalborg. — Hermia, Hansen, afgik fra Kbhvn.
5. Februar, bestemt til Boness. — Alice, Schultz, ankom til 
Korsør 28. Januar. — Bornholm, Abrahamsen, ankom til 
Korsør 3. Februar. — N a u t a, Madsen, ankom til Newcastle
2. Februar.

Det østasiatiske Kompagni. Birma, C. Jensen, afgik fra 
Penang 2. Februar, best. til Colombo. — Nikobar, Ram- 
busch, ank. til Aden 13. Decbr. — Tranquebar, Thomsen, 
afgik fra Suez 13. Januar, bestemt til Hongkong. — Kina, 
H. P. Berg, ankom til Yokohama 4. Februar. — Indien, 
Ingemann, afgik fra Moji 4. Februar, best. til Shanghai. — 
Si am, Cortsen. afgik fra Port Said 30. Januar, best til Mar- 
seille. — St. Domingo, F. Gabe, afgik tra Port Said 31. 
Januar, best. til Marseille. — Siberien, Madsen, ankom til 
Port Said 4. Februar. — C am bo dia, Dahlenborg, afgik fra 
Moji 28. Jan., best. til Rangoon. — Anamba, Juel-Hansen, 
afgik fra Pankalan Berandan 1. Febr., bestemt til Bangkok.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, van Deurs, af gik fra 
Antwerpen 3. Februar, best til Hamburg. — St. Jan, Chri
stensen, afgik fra Cadix 1. Februar, best. til St. Thomas. — 
St. Thomas, Hansen, afgik fra Vera Cruz 3. Febr., bestemt 
til Habana.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Kolding 29. Januar.
— Enigheden, Svane, ankom til Svendborg 29. Januar. — 
Kejserinde Dagmar, Carlsen, afgik fra Kbhvn. 28. Jan.
— Skjoldnæs, Hansen, afgik fra Marstal 4. Februar.

Svendsen & Christensen. Hans Tausen, Klaaborg, afg. 
fra West Hartlepool 2. Februar. — H. C. Andersen, Ras
mussen, afgik fra Vejle 6. Febr.— G. Kock, Jørgensen, afg. 
fra Vejle 3. Febr. — Peter Wil lem o es, Albertsen, ankom 
til Helsingør 5. Februar. — Aj ax, Brorsen, ank. til Tuborg
4. Februar. — N. G. Petersen, Bloch, afgik fra Aarhus 5. 
Februar. — Chr. Christensen, Rasmussen, afgik fra Gøte
borg 5. Februar.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afgik fra West Hartlepool 2. 
Februar, best. til Kbhvn. — London, Bom, ank. til Kbhvn.
3. Februar. — PariB, Tholander, afgik fra Aarhus 4. Febr., 
best. til Burntisland. — Bryssel, Boeck-Haneen, ankom til 
Liverpool 20. Januar.

Mercur. Berlin. Krogh, afgik fra Newport 22. Januar, 
best. til Genua. — Wien, Brink, afg. fra San Pedro 20. Jan., 
bestemt til St. Vincent. — Roma, v. Thun, afgik fra Spezia 
2. Februar, bestemt til Sfax.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, afgik fra Grimsby 5. 
Februar, bestemt til Korsør. — Clara, Magleby, ankom til 
Methil 5. Februar. — Axel, Christensen, ankom til Helsing
borg 4. Februar. — A sger Ryg, Thorkelin, ank. til Kbhvn.
6. Februar. — Jørgen Jensen, Grau, afgik fra Blyth 5. 
Februar, best. til Nyborg. — Ulrik Holm, Bønnelycke, ank. 
til Korsør 3. Februar. — Wilh. Colding, Bjarnarson. ank. 
til Novorossisk 31. Januar. — Angantyr, Holm, afgik fra 
Windau 5. Jan., bestemt til Ghent. — Bogatyr, Egenfeldt 
Nielsen, afgik fra Blyth 5. Februar, best. til Kiel. — F ar- 
matyr, Nielsen, afgik fra Sfax 29. Januar, best. til Brest. — 
Veratyr, Villadsen, ank. til Rufisque 5. Februar.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Sunderland 4. Febr.
— Freja, Henningsen, ankom til Wilhelmshaven 1. Febr.— 
Tor, Frijs, ankom til Riigenwalde 3. Februar.. — Hertha, 
Rasmussen, afgik fra Gøteborg 4. Febr.. bestemt til Kbhvn.

H. Kirschner. Ed i son, Sørensen, afgik fra Fredericia 4. 
Februar, best. til Burntisland. —Stanton, Jørgensen, ligger 
i Blyth.

Internationalt Dampskibe og Bjærgnings Co. Lady Furne s s, 
Larsen, afg. fra Boness 3. Februar, best. til Aarhus.

Europa. Europa, Hansen, ankom til Genua 27. Januar.
— Tyskland, Danstrup, ank. til Cardiff 23. Januar.

Sejlskibe.
Esbjerg. Emilie, Nielsen, afgik fra Bahia -Blanca 1. 

Februar, bestemt til Rio Janeiro.
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Fanø. Nordby. Maracaibo, Svarrer, ankom til Mara- 
caibo 15. Januar fra Hamburg. — Ser in e, Andersen, afgik 
fra Port Natal 23. Januar til Parapat. — Prinsesse Marie, 
Pedersen, afg. fra Newcastle N. S. W. 2. Februar til Taltal.
— Wilhelmine, Lauridsen, afgik fra Newcastle N. S. W.
31. Januar til Los Velos (Chili).

Ærø. Ha ab et, Albertsen, ankom til Teignmouth 29. Ja
nuar. — Martha, Madsen, ankom til Odeiise 28. Januar. — 
Chr. H. Basmussen, Rasmussen, ankom til Thurø 28. 
Januar. — H. C. Grube, Svane, passerede Lizard 26. Jan. 
for vestg. — Ve rit as, Staugaard, ankom til Bivadesella
28. Januar. — Johanne, Østermann, ankom til Malaga 30. 
Januar. — Vigilant, Rasmussen, ankom til Malaga 31. 
Januar. — Skjold, Nielsen, ankom til Frederiksstad 31. Jan.
— Eden, Petersen, ankom til Lissabon 31. Januar — Thea, 
Friis, ankom til Mullerup 1. Februar. — Smart, Christen
sen, afgik fra Kristianiafjorden 1. Februar. — Norden, 
Rasmussen, passerede St. Catherines Point 31. Januar for 
østg. — Atlantic, Rasmussen, afgik fra Portland 30. Jan.
— Phønix, Rasmussen, ankom til Kings Lynn 4. Februar.
— Agent Petersen, Frederiksen, atgik fra Svendborg 4. 
Februar. — Hans, Boye, ankom til Cadiz 3. Februar. — 
Karen, Jensen, ankom til Drøbak 4. Februar. — Kronen, 
Hermansen, ankom til West Wemyss 2. Februar. — Fami
lien, Weber, ankom til Rønne 4. Februar. — Hydra, Chri
stensen, afgik fra Fowey 1. Februar.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grccnwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde cr an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalenc cr danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende og de, der angaar Fyrene, er aogivne fra disse.

Alle Pejling er er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Kattegat. Limfjorden. Fyrskibet „Hals'* og Hals Klokke

tønde er inddraget for Is.
Randers-Fjord. Anduvningstønden ved Randers-Fjord er 

inddraget paa Grund af Is.

Kl. 9 Fm. Indløbet og Søen 0. for en Linje, Neufahrwasser 
Fyrtaarn—den røde Auduvningstønde —Fyrtaarnet Hela, er 
fri. Damper ligger ude.

Kattegat og Skagerrak.
Tyskland. Ifølge Telegram fra Marineamt i Berlin er 

Fyrskibet „Adlergrund*1 atter inddraget for Is.
Sverrig. Tylo. I Sommeren 1907 skalj Tylo Fyrtaarn 

males hvidt.
Kattegat. Ifølge Telegram fra Varberg Fyrmester er 

Fyrskibet „Fladen** inddraget for Is.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Weser. Fyrskibet „Weser** ombyttes sidst i 

Januar 1907 med et Reservefyrskib, og muligvis er der da i 
kort Tid intet Fyrskib paa Stationen.

Jade. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Fyr
skibet „Geniusbank** atter inddraget.

Holland. Zeegat van Terschelling. De to røde Lystønder 
i Stortemelk er inddraget for Is. Surich Ledefyr er slukket.

IJmulden. .1 Indløbet til IJmuiden og i Løbet til den ny 
Sluse samt paa dennes Tærskel er den mindste Dybde nu 
29 Fod ved daglig Lavvande.

1 Vuile, West-Hellegat og omliggende Farvande er Af
mærkningen upaalidelig og Lystønderne inddraget.

Hollandsch Dlep. Anna Jacomlna Plaat. Det hvide Fyr 
paa Pynten af Anna Jacomina Plaat er ombyttet med et 
rødt Fyr med større Lysevne.

Zeegat van Vere. Vere. Paa N.-Molens Hoved ved Vere 
gamle Havn er tændt et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 
14 Fod. Fyrpæl, der skal omdy ttes med en Fyrbaake. 51" 
33' 3" N. Br. 3° 40' 8" 0. Lgd.

England. IMedway. Sheerness. I Sheerness Harbour er 
det forbudt at ankre NØ. for en Linje fra Northern Jetty 
Hoved i N. 58" V. til Grain Spit, og SV. for en Linje fra et 
Punkt 60 Alen N. 13" V. for Garrison Point Fyr i N. 58" V. 
til Grain Spit.

Humber. Skitterness. En rød Klokketønde med hvidt 
Bælte er udlagt 11„ Kbl. S. 54° V. fra Salt End Ø.-Ledefyr 
ved Lossepladsen ud for Skitterness. 53" 43' N. Br. 0" 15',. 
V. Lgd. Den er Afmærkningen af Farvandet uvedkommende 
og maa ikke i tykt Vejr forveksles med Lys- og Klokke
tønden Nr. 7, ’/4 Kml. SØ. for den.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Norrkoping. I Foraaret 1907 udsættes følgende 

Prikker i Farvandet mellem Pampus og Norrkoping: En Stage 
med Kost paa følgende Steder: 58° 37' 43" N. Br. 16° 13' 
58" 0. Lgd.. paa 58° 37' 44" N. Br. 16° 13' 38" 0. Lgd., paa 
58° 37' 46" N. Br. 16“ 13' 0" 0. Lgd., paa 58° 37' 49" N. Br. 
16° 12' 47" 0. Lgd., paa 58° 38' 0" N. Br. 16° 12' 29" 0. Lgd., 
paa 58° 38' 7" N. Br. 16° 12' 10" 0. Lgd., paa 5S" 37' 47" 
N. Br. 16° 11* 25" 0. Lgd., og paa 58° 37' 32" N. Br. 16° 
11' 22" 0. Lgd.

Gotland. Ostergarn og Faludden. Den 1ste Maj 1907 for
andres Ostergarn l‘‘yr til et hvidt Fyr med En-Formørkelser 
hver 5 S. og Faludden Fyr til et hvidt Fyr med Tre-For
mørkelser hver 15 S.

Sodermanlands Skærgaard. Hafrlnge. Håfringe indre Fyr 
er formørket fra N. 7“ 0. gennem N. til c. N. 66° 0., som 
gaar i Retning mod Våstra Korpen Fyr.

Finland. Åland Distrikt. Korso. Korsd Forfyr viser nu 
rødt Et-Lyn fra N. 13° 0. gennem N. og V. til S. 74° V., 
rødt og hvidt vekslende Lys derfra til S. 59° V., grønt Et- 
Lyn derfra til S. 26° V., rødt Et-Lyn derfra til S. 12° V., 
rødt og hvidt vekslende Lys derfra til S. 4° V., og grønt 
Et-Lyn derfra gennem S. til S. 32° 0. Flammens Højde : 22 
Fod. Synsvidden: 10 Kml. Lille, hvidt Fyrhue. 60° 2'.6
N. Br. 19° 53',„ 0 Lgd.

Bagfyret staar l*/0 Kbl. N. 68° 0. fra Forfyret. Det 
viser hvidt og rødt vekslende Lys fra N. 45° V. gennem V. 
til S. Flammens Højde: 49 Fod. Synsvidden: 13Kml. Lille, 
hvidt Fyrhus.

Finske Bugt. Hango. Bengtskar. Bengtskår Fyr er nu et 
hvidt Lynfyr, der hver 20 S. viser Tre-Lyn af '/s S. Varighed 
med 42/„ S. Mørke mellem Lynene. Flammens Højde: 158 
Fod. Granittaarn, c. 150 Fod højt, ved Beboelseshus. 59" 
43',B N. Br. 22" 30' 0. Lgd.

Helsingfors Distrikt. Påfskar. Paa Påfskar SØ.-Kyst, tæt
O. for Baaken, er tændt et Fyr, der viser grønt Hurtigblink 
fra N. 30" 0. til N. 50" 0., hvidt og rødt vekslende Lys fra 
N. 50" 0. gennem 0. og S. til S. 53® V., rødt Hurtigblink 
fra S. 53" V. til S. 73° V. Flammens Højde: 18 Fod. Lille, 
hvidt Fyrhus. 59® 56'., N. Br. 24" 4',0 0. Lgd.

Tyskland. Danzig Bugt. Neufahrwasser. Fra 8de til _12te 
Februar 1907 afholdes Skydeøvelser fra Brosen Batteri fra

Nordlige Atlanterhav.
Portugal S.-Kyst. Villa Nova de Portlmao. Ved Portimao 

er paa Kysten ved Angrina, ovenfor Fort S. Joao, tændt to 
grønne, faste Ledetyr, som holdt overet i S. 45*/2" 0. leder i 
Løbet tra ovenfor Fortet til Ankerpladsen ud for Villa Nova 
de Portimao. Afstanden mellem Fyrene c. 1 Kbl.

Newfoundland N.-Kyst. Stralt of Belle lele. Cape Norman. 
Taagehornet ved Cape Norman Fyr er ombyttet med en 
Diaphone, som hver 35 S. giver Et-Stød af 5 S. Varighed. 
Hvid Maskin bygning med rødt Tag ved Siden af den gamle. 
Hornet vender mod N. t. V.

Newfoundland S.-Kyet. Port Basque. Channel Head. Knald
signalet ' paa Channel Head er ombyttet med en Diaphone, 
som hver 117*/2 S. giver Et-Stød af 3*/2 S. Varighed. Hvid 
Maskinbygning ved S.-Enden af den overdækkede Passage. 
47" 33' 49" N. Br. 59° 7' 9" V. Lgd.

Canada. Saguenay River. Grosse Roche. Et hvidt, fast 
Fyr er tændt paa Saguenay River Ø.-Side, c. 1 Kml. ovenfor 
Grosse Roche. Flammens Højde: 35 Fod. Synsvidden:
6 Kml. Hvidt, 34 Fod højt Fyrhus med rødt Tag. 48® 14' 
2" N. Br. 69" 53' 24" V. Lgd.

Nova Scotia V.-Kyst. Yarmouth Sound. Johns Cove Ledge. 
En sort Stumptønde er i 15 Fod Vand udlagt N. 83" 0. fra 
Grunden ud for Johns Cove, Yarmouth Sound. 43" 47' 48" 
N. Br. 66" 8' 55" V. Lgd.

Bunker Island. Yarmouth Harbour. Paa Bunker Island 
NV.-Pynt er tændt et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 37 
Fod. Synsvidden: 6 Kml. Linseapparat af 6te Orden. Hvid, 
21 Fod høj Fyrbygning. 43“ 48' 58" N. Br. 66" 8' 10" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Fyrskibet 
„Nantucket Shoal** Nr. 66 er atter udlagt paa Station og Re- 
servefyrskib Nr. 78 inddraget.

Nantucket Harbor. Den sorte Spirtønde Nr. 3 er flyttet 
og ligger nu paa Ø.-Kanten af den gravede Rende, c. 
Kbl. S. 89“ V. fra Nantucket Breakwater Fyr. Den sorte 
Spirtønde Nr. 3 A, der laa l/e Kml. S. 21l/2" V. fra Nantucket 
East Breakwater Fyr, er inddraget Den sorte Spirtønde 
Nr. 5 er flyttet 0. hen til Ø.-Kanten af den gravede Rende, 
*/s Kml. S. 11" 0. fra samme Fyr. Den sorte Spirtønde Nr.
7 A, der laa */2 Kml. S. 18" 0. fra samme Fyr, er inddraget. 
Hussey Shoal sorte Spirtønde Nr. 13 er udlagt i 11 Fod 
Vand, ’/4 Kml. S. 611/," 0. fra Brant Point Fyr.
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New Vork. Governors Island. Governor Island Taagesignal 
er atter i Orden. Det gives nu fra en ny Bygning, der staar 
paa den gamles Plads. Naar Sirenen er i Uorden, slaas To- 
Slag paa' Klokken hver 20 S.

New York Lower Bay. I New York Lower Bay er ved 
Kablerne udlagt: South Cable sort og hvid vandret stribede 
Spirtønde, mærket „Cabel11, i 25 Fod Vand, fra Old Orchard 
Shoal Fyr i S. 19° V. og fra Romer Shoal Fyr i S. 72% “ V. 
North Cable sort og hvid vandret stribede Spirtønde, mærket 
„Cable11, i 20 Fod Vand, Ira Old Orchard Shoal Fyr i S. 19° 
V. og fra Romer Shoal Fyr i S. 79%“ V.

Cheeapeake Bay. Hampton Roads. Elizabeth River. Vraget 
af Lægteren „John R. Zimmerman11, som laa sunket i Indløbet 
til Elizabeth River, er borttaget og Afmærkningen inddraget.

Virginia. James River. Pagan Creek. Ved Indløbet til 
Pagan Creek er følgende Fyr tændt:

Aaron Shoal hvide, faste Fyr paa Ø.-Enden af Aaron 
Shoal, c. 1 Kml. S. V. fra White Shoal Fyr. Flammens
Højde: 16Fod. Det vises fra en rød Baake, der staar i 6Fod 
Vand. Aaron Shoal Spidstønde Nr. 2 er inddraget. 37° 0' 
41" N. Br. 76“ 32' 34" V. Lgd.

Gap Shoal hvide faste Fyr paa S.-Kanten af Gap Shoal 
c. l‘/lc Kml. N. 84'/„ V. fra Aaron Shoal Fyr. Flammens 
Højde: 16 Fod. Det vises fra en rød Baake, der staar i 6 
Fod Vand. Gap Shoal Spirtønde Nr. 4 er inddraget. 37° 0' 
48" N. Br. 76° 33' 54" V. Lgd.

Bob Shoal hvide, faste Fyr paa S.-Kanten at Bob Shoal, 
3 Kbl. N. 701// 0. fra Yderenden af Red Point. Flammens 
Højde: 16 Fod. Rød Baake, der staar i 6 Fod Vand. 36“ 59' 
54" N. Br. 76° 36' 19" V. Lgd.

North Carolina. Albemarle Sound. Chowan River. Ved Ho- 
lidays Island er opført to røde Baaker paa 0.-Siden af Løbet 
i Chuwan River, nemlig Woodleys Pier Baake, fraWoodleys 
Pier i N. 13° 0. og fra Holidays Island S.-Ende i S. 491/.,0 V., 
og Holidays Island Baake, fra Holidays Island N.-Ende i N.

V.: begge staar i Vandet..
Soutn Carolina. Winyah Bay. Upper Flåts Spidstønde 

Nr. 10, ved Yderkant af Grunden ud for Rabbit Island, er 
inddraget.

Georgla. Savannah River. Tybee sorte Fløjtetønde, T5, i 
Indløbet til Savannah River, er ombyttet med en lodret stri
bet Tønde, mærket T.

St. Simon Sound. St. Simon Sound sorte Fløjtetønde, 
mærket St. S. 9, i Indløbet til St. Simon Sound, er ombyttet 
med en lodret stribet Tønde, mærket St. S.

Florida. Cumberland Sound. Fernandina sorte Fløjtetønde, 
mærket F 11, i Indløbet til Cumberland Sound, er ombyttet 
med en lodret stribet Tønde, mærket F.

St. Johns River. St. Johns sorte FløjtetøDde, mærket 
St. J. 13. i Indløbet til St. Johns River, er ombyttet med en 
lodret stribet Tønde, mærket St. J.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. . St. Joseph Bay. 

Turn Spidstønde Nr. 2, ved Bøjningen i Main Ship Channel 
ind i St. Joseph Bay, er flyttet x/4 Kml. S. hen og ligger nu, 
fra St. Josepn Point bageste Ledefyr i S. 62° V., og fra 
St. Joseph Point NØ.-Ende i N. 163/.’ V.

Mexlko. Tamplco. Fyret ved Barren ved Indløbet til Flo
den Tampico er upaalideligt. 22“ 15',, N.Br. 97° 49'V. Lgd. 
Dybden paa Barren er nu 24 å 25 Fod ved Højvande, men 
man maa dog vise den største Forsigtighed ved Besejlingen 
og ikke forsøge at staa ind uden Lods.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Palamos. Molen ved Palamos Havn er nu for

længet saa meget, at man om Natten bør gaa 2 Kbl. V. om 
det grønne Fyr paa Molen.

Østerrlg-Ungarn. Golf von Cattaro. Teodo. Da Grunden 
ved Pynt Zeljano er tiltaget, er det grønne Fyr paa Mole I 
i Tedeo formørket fra N. 40“ V. gennem N. til N. 55 0. 
N. 40’ V. gaar i 8 Fv. Vand ‘/2 Kbl. fri af Pynt Zeljano.

Tyrkiet. Lilleasien V.-Kyst. Aivali-Bugt. Marlgho. Mariglio 
hvide, faste Fyr paa Banken paa N.-Siden at det V.-lige Ind
løb til Talliani (Dalian) Løb i Aivali Bugt, er ødelagt i en 
Storm. 39’ 19' 7" N. Br. 26“ 39' 12" 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav 
Røde Hav. Golt of Suez. Newport Rock. Newport Rock 

hvide Blinkfyr er forandret til et rødt Blinkfyr. 29“ 53' N. Br. 
32° 33' 0. Lgd. _______

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Rlouw Arkipel. Lingga NØ.-Kyst Ved

Lingga NØ.-Kyst ligger en stejlt affaldende Grund med 2% 

Fv. Vand, fra S. Doeara N.-Pynt i N. 1° V. og fra Berai 
V.-Pynt i S. 50’ 0. 0’ 2% S. Br. 104’ 40' 0. Lgd.

Golfe du Tonkin. Baie d’Halong. Den lille 0 La Beine 
ligger _13*/4 Kbl. S. 29’ 0. fra La Palourde.

China. Yang Tse Klang. Omtrent den 1ste Februar 1907 
foretages folgende Forandringer i Indløbet til Yang Tse 
Kiang:

North Channel: Liu Chiao Fyr slukkes. 31“ 30' N. Br. 
121’ 41',3 0. Lgd. Drinkwater Point Fyrskib, der viser hvidt 
Lys med Formørkelser, flyttes 5 Kml. N. 88“ V. hen, til 31“ 
24',; N. Br. 121° 50% 0. Lgd.

Drinkwater Point rød og sort vandret stribede Lystønde, 
der viser Lys med Formørkelser, udlægges atter 12,2 Kml.
S. 84’ V. fra Shaweishan Fyr. 31’ 24',2 N. Br. 122° 0' 0. Lgd.

Chi Yao Bank Lystønde, der viser Lys med Formørkel
ser, inddrages. 31° 25',6 N. Br. 121’ 49' 0. Lgd.

En sort Lystønde Middle Island udlægges ved S.-Siden 
af Løbet, 1,6 Kml. S. 42’ V. fra Liu Chiao Fvr. 31“ 28'., N. Br. 
121’ 40%, 0. Lgd.

Middle Island sorte Stumptønde, c. 14 Kbl. N. 73“ V. 
derfra, inddrages.

South Channel: En rød Lystønde udlægges i 29 Fod Vand, 
IL Kbl. S. 38“ V. fra Quarantine Baaken.

En rød Spidstønde udlægges i 29 Fod Vand, l“/4 Kml. S. 
19“ 0. fra Quarantine Baaken.

Disse to Tønder afinærker Karantæne Ankerpladsen og 
tillige N.-Siden af Løbet.

De to hvide Tønder 9’/2 Kbl. S. 53° V. og 17 Kbl. S. 4“ 0. 
fra Quarantine Baaken inddrages.

Quarantine Baaken: 31“ 26'.5 N. Br. 121“ 31',- 0. Lgd.
Forandringer i Løbene kan medføre Forandringer i Tøn

dernes Beliggenhed.

INDHOLD.
Kjøbenhavn, den 7. Februar 1907. — Sø- og Handelsrets

domme. — Undervands Klokkesignaler. — Thyborøn Kanal.
— „Hejmdai11 Sagen. — Løjbom til Forsejl. — Fragtmarkedet.
— Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Ugens Hava
rier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11. Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45n'm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telelon 89011 NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
1 Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Haegs
WD llinle ff. Pfl’b bekendte Maskin-• D. Ulull 01 UU fl og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
De private Assurandeurer lim.

I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioget, til billige faste 

Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclefon-Nr,

16, Holmens Kanal. Private. 6.



Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Febr. 1907.

Vekselkurser d. 5. Februar 1907.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk............... 104% -% 1047, 1047,
Danmark......................................... 847, -'i, 84 84*/,
Norden .......................................... 105- */< 1057, 1057,
Kjøbenhavn .................................... 827, 83
Carl ................................................. 1027, 103%,
Dannebrog..................................... 97% 977, 98
Skjold.............................................. 77 77 77%
Urania............................................ 767, 76%
Union.............................................. 84 84%
Dampsk. af 1896 ........................... 961/, 967, 967,
Hejmdal......................................... 114 117
Østasiatiske.................................... 144% -% 1447, 144%
Østersøen....................................... 91 93
Nordsøen......................................... 40 45
Gorm.............................................. 1037, 103 1037,
Torm............................................... 80% 807, 85
Inga................................................ 80- 7, 797, 81
Cimbria........................................... — —
Vesterhavet.................................... 100 120
Heleingørske-Dampskibs-Selsk.... 30—31 -32 30 307,
Foren. Bugser-Selsk...................... 747, 75
Dansk-russisk Dampsk.................. 116- 7, 116 1167,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk........... 997, 101'/,
5 % Østasias. Komp.................. 1007, 103
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................ — —
3 */,% uops. Stats......................... 977, 98
37, % Husejer Kreditk................. 86% — 7, 867, 867,
3’/, % Kbhvn.s Kreditf............... 897, 91 ’
4% — — 2. Serie.. 95 95%
4% - - 1. - .. 97 99
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 90
4% - - 7. - .. 95 95%
31/, % Landkreditk. 3. — .. 927, 937,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 957,

Aktier.
Nationalbank ................................ 149% -7,-7, 1497, 1497,
Privatbank................................... . 131% 1317, 131%
Landmandsbank............................ 1431/, -7, 143 1437,
Handelsbank.................................. 148%- 1/ __ 3/ 148'/, 1487,
Grundejerbank.............................. 126 1267,
Burm. & Wain.............................. 1067, 3 /

— /4 106% 1067.
Helsingørs Jærnsk......................... 967, 97
Sukkerfabr...................................... 173’L 3; 17A1/ J721/
Bryggeri Aktier.............................

14
145 1457’

Notering paa Berlins Bars d. 5. Februar 1907.

avistu 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.10 88.80
London ........................................... 18.30 18.25
Paris.............................................. 72.60
Amsterdam..................................... 151.10 _
Wien.............................................. 76.10 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3‘/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% — - 1890....................................

215.70
78.80
73.00 

103.00 
102.20
94.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 96,000,J g„Ny foren. Dampsk." 2,000, 
„Kbhvn." 40,000, „Norden", 30,000, „Skjold" 26,000, „Urania" 
68,000. „Dannebrog" 28,000, „Heimdal 6,000, „Carl" 18,000, 
„Dansk-Russ. Dauipsk." 154,000, „Torm" 2,000, „Østas. Komp." 
94.000, „Østersøen" 8,000, „Neptun" 4,000, „Dampsk. af 1896" 
32,000, „Inga" 16,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJOBENHAVN, K.
Teleton Nr. 6291,

hvorigennem Oinstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

Emallien
pa.lzggu varm - 
tyk — paa alle saadaone 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eki.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalcgges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lai te rum, Banken og 
Dæk.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Nestlé am Anglo Swiss Condensed Milk Co.
1 aubefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Goid Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

FrederikshaYn’s Skibs-Bundfarve og Emaljelakfabrik.
Kulører for saavel udvendig som indvendig Lakering. A. C. Andersen. Telegr.-Adr.: „Bundfarvefabriken11. Telf. 159.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Rinarkikmei vid Liegekre.
• Alt Skibsarbejde udføres • 

Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■Dbefalor lig med alt til Faget kenbiraade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Drager. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegningerl.
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

PRIMA BUNKER-KUL.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, vid Hivnei.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort.

Lager af
Imray’B Kort. Nautiske Bøger. 
Teknisk maritim Ordbog (nye) 

Biankensteiners Eftf. 
Capt. Wm. Jensen.

Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

BU BLUMENFELD.
HAMBURG.

DO VFNHOF 77 & 79.
Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Benzin-Motoren „Chic“
(Fabrik i Hillerød)

Illustreret Katalog
sendes gratis overalt.

Forlang Tilbud

Skonnert
„Boline Marie11 af Thurø, 8227 
Netto Reg.-Tons er til Salg 
laster 155,000 Kilo 44 Std. Træ 
velsejlende og i god sejlbar 
Stand. Nærmere ved Skibs
fører førgen Hansen, Thurø. 

~Nyt Skib til Salg.
Den af mig under Bygning 

staaende Jagt-Skonnert, dr. 
c. 65 Br. Tons, bygget af vel
tørrede Materialier til Bureau 
„Veritas11 1. Klasse, er til Salg 
ved Henvendelse til

skibsbygmester P. Bonnesen
Aalborg.

Skib til Salg.
3/M Skonnert „Nina1* af 

Løgstør, bygget Aar 1900, og 
efter Veritas højeste Klasse, 
141 Register Ton Netto, laster 
275 Ton dw., samt 93 Stander 
Træ, er til Salg ved Henven
delse til

Fisker Jensen
Aggersund.

Kompagnon.
En ældre Karl, som før har sej
let, ønsker sig en Hyre i inden- 
rigsFart. fra medio Marts. Sam
men med en ædruelig og ener
gisk Skipper vil Vedkommende 
godt tage Part i Skibet. Bil
let, mrk.: „Skib**, bedes ind
lagt paa dette Blads Kontor.

W. Langreuters Eft.
Kobenhavn.

Telef. 1090-5090.
Ektra prima amerikansk

Bomul dsdug
faas biligst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk.

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

De Medlemmer
af NørrejyIlands Søforsikringsforening, som ønsker 
at være i Sejlskibsrederi-Foreningen samt Nordevropæisk Sejl- 
skibsreder-Forbund, bedes skriftlig henvende sig til Hr. Mægler 
Nicolaisen, Aarhus, Foreningens Forretningsfører, Aalborg, 
samt til Kredsformændene.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SK IBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.
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NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Stncdcarbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsinaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teltgramadreuer: „NEWS, WALLSERD" og „NEWS, SUNDERLAND",
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J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28162

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandatræde 3.

JOH. HU8MANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 5698. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Riege- & TelefooeilBQ. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

Et godt Skib
som laster c. 1400 CnL ønskes 
til Købs af Skipper J. P. Niel
sen, Mullerup Havn, Slagelse.

Dæksbaaden
„Axel11 er meget billigt til 
Salg. Maaler 7,67 Netto, iaster 
20 Tons Dødvægt og er godt 
udhalet. Henvendelse til 
Ejeren, Karl B. Larsen, Vesterø, 
Læsø.___________________

Alle gamle

Metaller
Messingspaaner, gi. Zink, gi. 
Gummi, Zink-, Tin- og Bly
aske købes til Eksport til 

allerhøjeste Pris.
Joh. P. Boldt

Hauserg. 22. Hj. af Aabenraa, Telf. 7784

Motoren „IDEAL” Er solidt bygget 
Er sikker i Drift

Er billig i Pris
M. Sikker Hansen
- GI. Gasværk, Aalborg -------



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshav n.P. Schov

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller.
Esbjerg. N. J. Pedersen.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anveudes af Orlogsværftet 
Burmeister & Wains & Hel. 
singers Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de Heste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark: 

AXEL PRIOR, 
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Til. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malms og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnear bej dornes

Andels-Losseklub ▲arhuø
i paatager sig alt Losse« og Ladoiogi- 
arbejde til Nutidens billigste Priser. 

Ærbødigst
Niels Jenseu,Garvergyde 17

Telefon 449

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

nte Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. as,004.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABL1SHED IRS'Z.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PENHAG EN. 

Telegranhic Address. „HOI’EK"

HÅN SC H ELLÅ Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. saint, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H F. Hansen & Co.
fe § Licensed s_ |•g x p) 2*

.? Stevedores & Contractors | 5
s £ St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stutteri forening

Har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befalhafvares benagna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening11, Kotka. „Union", TrAngsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresee: „Seborg“. 

Telefon Nr. 56.

N. J. Pedersen
Skibsproviantering.

73 Havnegade 73
Esbjerg.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederlkehavn.
Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

Hecksher & Søa,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Nordisk Skibssalgs-Bnrean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer, i
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enskilda flssurans-Forening 
og Sjoassuransforeningen „Hopper.

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøin-1-
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Dampsklbsokspadltlon og 
—1 Speditionsforretning, j—

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Oampsklbsagenter.

kjøbenhavn. •
Telegram-Adresse :tlWonsild Soo**

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellhelm11, Levita.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild11.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Staroken11.

G. C, De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien,



H. Steen se n’s

Margarine
.,3 STJERNE * & „BEDSTE *

har fineste Smørsmag og Aroma I
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug 

99W oiver ine“
Baade-Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).

Vestervoldgade 109, Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

De eneste ægte

' Bit u mastic
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Ruet og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der pantager sig Paalægningen og er til Tjeneste rred Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

,,Bitumastie“
?*****♦***?*?*?♦ **»»»*‘*********** *

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

(pat. Tyikl., Enet., Betglen, D. S. L eto.) 
bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd“.
Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 

norske, svenske og danske Rederier.
Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Encforhandling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addreas: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloea: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rlveralde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

PpCfV ATlffflTirr ufortoldet IS Kr.•*■*•!■ y 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. (in Cognac*. 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin 
anbefales til d'Hrr. Skibskaptajner

ALBERTH B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

ESBJERG REBSLAAERI 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Coous som Hamp,Vaadtoug & Tæller

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. Jøbornskn & Co. (M. A. Hahnoveb.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 7. Kjøbenhavn, Torsdag den 14. Februar 1907. 14. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhundler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlggloøonø selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandøe og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post«Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM

Indregistreret

HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

• Leverandør til Statsbanerne •
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sinedenrbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telogramadreiior: „NEWS, WALLSE1D" og „NEWS, SIINDENLAND".
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MILKMAID

Condensed Milk.
„Mllkmaid“ Brand „Ideal“ Brand

sukret. usukret.

Fineste Produkt. 
Største Holdbarhed.

Faas overalt.

Ant. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C, Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Nyhavn 35.
Tlf. 237. Priv. Amager 408x. 

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Carl Nilsson
Telegr,-Ådr.: Carlnlluon. Telf. 1268.

Amaliegade 36 
Kbhvn. K.

Fuldstændigt fortoldet ognforlol- 
det Lager af Maskin- og Cylinder- 
Olier samt alt til Forsyning af 

Dampskibs-Maskiner.
Grundlagt 1888.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (^kreditiver paa al)« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. - Telegrafiske &d- 
b?talinger besørges.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/'S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . , f Buhl, Frederikshavn,lelcgrnm-Adresse: j Carlhollermauo, KJibonbivn.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskenbrag.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngspladaen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

Marstal Staalskibsbyggeri& 
Reparationsværft 

ved

Tnoke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbcddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: »Yard«. Telf. Nr. fi3.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trælles Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6—1.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

H. KIRSCHNER
Frederlciagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adreaee: „Pakning*1

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Loglinor, Stikliner, 
Skibniandsgarn, Merling Hj'ssing o. s. v.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnaensgade 6, Iste Sal. 
Trzffes 12—2,fl—H Aften. Snndae 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Yærktøjer, Pamper
Patent Farver til Skibsbrug

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.i Telegr.-Adr.: Berglarscn. Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroen. 

Hurtig Ekspedlllen. — Bllllje Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcnsen 

Telefon 7260«

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kram per & Jørgensen, Horsens.
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De ny britiske Dækslastbestemmelser.
Nedenstaaende ny, britiske Dækstlastbestemmelser, som her gengives i Oversættelse, udgør en Del af Merchant 

Shipping Act, Amendmend Act 1906 og traadte i Kraft ved Lovens Sanktion d. 2i. Decbr. 1906.

(1) . For saa vidt et Skib, britisk eller fremmed, ankom
mer til nogen Havn i U. K. fra en Havn udenfor 
U K. i Tidsrummet mellem den sidste Dag i Ok
tober og d. 16. April og medfører tung eller let Træ
last som Dækslast (dog med de Undtagelser nær
værende Lov foreskriver), skal Føreren af Skibet 
samt tillige Rederen, i Tilfælde af at denne vidste 
Besked med Overtrædelsen, ifalde en Bøde af indtil 
Lstr. 5 for hver 150 cubic feet Rum, i hvilket der føres 
Trælast i Modstrid med denne Lovs Bestemmelser.

(2) . Tung Trælast maa føres som Dækslast under føl
gende Betingelser:
(a) Den paagældende Trælast maa kun føres i luk

kede Rum; og
(b) kun i saadanne Klasser af Skibe, som i denne 

Henseende godkendes af Board of Trade; ende
lig maa

(c) Lastningen af saadanne Skibe kun foregaa i 
Overensstemmelse med de af Board of Trade, 
med dette Formaal for Øje, udstedte Forskrifter.

(3) . Let Trælast maa føres som Dækslast under føl
gende Betingelser:
(a) Kubikindholdet af de enkelte Stykker af Træ

lasten maa ikke overstige 15 cubic feet; og
(b) den Højde over Dækket, til hvilken Godset 

føres, maa:
(1) For saa vidt det drejer sig om et aabent 

Rum paa et' Dæk, som danner den øverste 
Begrænsning af et break, poop eller andet 
permanent lukket Rum paa det øverste Dæk 
— ikke overstige 3 Fod over Overkant af 
det paagældende lukkede Rum; og

(2) For saa vidt det drejer sig om et aabent 
Rum, som ikke ligger umiddelbart oven over 
noget permanent lukket Rum paa øverste 
Dæk eller over noget overdækket Rum — 
ikke overstige Højden af Lønningen, Skanse
klædningen, eller Yderklædningen, eller en 
Fjerdedel af Skibets Bredde maalt indvendig, 
eller 7 Fod — det af disse Maal, der er 
det mindste.

(3) Et dækket Rum maa fyldes til sin fulde Højde.
(c) Board of Trade kan udstede Forskrifter, der til

sigter at beskytte Mandskabet mod Følgerne af den 
Risiko, der for dette maatte opstaa, som Følge 
af at der føres Dækslast i noget udækket Rum 
til den Højde, som nærværende Lov hjemler 
Ret til, og saadanne Forskrifter skal Skibet 
rette sig efter.

(4) . En Fører eller Reder ifalder ikke nogen Bøde i
Henhold til nærværende Bestemmelser:
(a) med Hensyn til Trælast, som Føreren har anset 

det for nødvendigt under Rejsen at anbringe 
eller beholde paa Dækket af Hensyn til mulig 
opstaaet Læk eller anden Skade, som Skibet har 
lidt eller maa befrygte; eller

(b) hvis det godtgøres, at Skibet forlod den Havn, 
i hvilken Trælasten blev indladet som Dækslast, 
i saa betimelig Tid forinden den sidste Oktober, 
at det maa skønnes, i Overensstemmelse med Rej
sens sædvanlige Varighed, at have haft tilstrække
lig Tid til inden nævnte Dag at naa den paa
gældende Havn i U. K., men at Skibet er bleven 
hindret heri ved ugunstige Vejrforhold [stress of 
weather] eller andre Forhold, over hvilke Føreren 
ikke kan være Herre, eller

(c) hvis det godtgøres, at Skibet forlod den Havn, i 
hvilken Trælasten blev indladet som Dækslast, i 
saa betimelig Tid forinden d. 16. April, at der 
maa skønnes i Overensstemmelse med Rejsens 
sædvanlige Varighed, at være beregnet et rime
ligt Tidsrum for Skibet til at ankomme efter den 
nævnte Dag til den paagældende Havn i U. K., 
men at Skibet ved en eksceptionelt heldig Rejse 
er ankommet forinden den nævnte Dag.

(6). For saa vidt disse Bestemmelser angaar, forstaas ved
(a) Udtrykket „tung Trælast11

(1) alt firkantet, rundt, barkhugget [waney] eller 
andet Tømmer, Pitchpine, Mahogni, Eg, Teak 
eller hvilken som helst anden tung Trælast; eller

(2) det Antal Reservespir udover 5, hvormed et 
Skib er forsynet, uanset om disse er til
hugget, færdige til Brug eller ikke,

(b) Ved Udtrykket „let Trælast11 forstaas Deals, 
Battens eller anden let Trælast af enhver Art.

(c) Ved Udtrykket „Dækslast11 forstaas enhver Slags 
Last, der føres enten i et udækket Rum paa 
Dækket eller i et hvilket som helst dækket Rum, 
som ikke er indbefattet i det Kubikindhold, der 
udgør Skibets Register-Tonnage.

(d) Det Rum, i hvilket der er ført Dækslast, be
stemmes nærmere som et rektangulært Rum, der 
afgiver fornøden Plads til at indeholde Godset, 
og som foroven begrænses af Overflademaalet af 
det indstuvede Gods.

(6) . Intet, der indeholdes i disse Bestemmelser, skal
finde Anvendelse paa noget Skib, der ikke er be
stemt til nogen Havn i U. K., og som anløber en 
saadan Havn som Nødhavn, for Reparation eller i 
nogen anden Hensigt end at udlosse sin Last.

(7) . Disse Bestemmelser træder i Kraft, saa snart Loven
er sanktioneret.

Hvad de i Loven omtalte Forskrifter fra Board of 
Trade angaar, da foreligger der endnu kun Udkast til 
saadanne, om hvilke der dog er Grund til at antage, at 
de i det væsentlige vil blive vedtaget i den nedenstaa
ende, her efterNordisk Skibsrederforenings Cir
kulære, gengivne Form.

I. Bestemmelser vedrørende de Skibstyper, i hvilke 
tung Trælast maa føres som Dækslast.

Som skikket til at føre tung Trælast som Dækslast 
anses Jærn- og Staaldampere, der har dækkede Rutn, 
d. v. s. poop, Bro, Bak eller shelter-Dæk, som indgaar 
i Skibets faste Konstruktion og opfylder følgende Betin
gelser :
(a) . Rummet maa strække sig over hele Skibets Bredde.
(b) . Yderklædningen maa forløbe kontinuert fra Dæk til

Dæk og gennem hele Rummets Længde.
(c) I Længderetningen maa Rummet være begrænset af 

Staalskodder, og det samlede Areal af Aabninger i 
noget saadant Skod maa 'ikke overstige en Fjerde
del af Arealet af selve Skoddet.

IL Bestemmelser vedrørende Lastning af Trælast 
som Dækslast.

1. Tung Trælast maa kun indlades i dækkede Rum, 
som indgaar i Skibets faste Konstruktion, og som
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opfylder de Betingelser, der findes angivet nærmere 
i ovenstaaende Bestemmelse.

2. Tung Trælast maa ikke indlades i noget dækket 
Rum paa en saadan Maade, at Skibet ved mangel
fuld Stabilitet bliver uskikket til at gaa til Søs; alt 
dog under fornødent Hensyn til den Fart, for hvil
ken Skibet er bestemt.

3. Tung Trælast skal stuves med fornøden Omhu og 
sikres mod Forskydning.

III. Bestemmelser vedrørende Forholdsregler til 
Beskyttelse af Mandskabet i Skibe, der fører Træ

last som Dækslast i udækkede Rum.

1. Naar Trælast føres i noget udækket Rum, skal der 
indrettes midlertidig Lønning og Skanseklædning af 
forsvarlig Art i hele den Længde, i hvilken Dæks
lasten er stuvet, til en Højde af ikke mindre end 3 
Fod over det øverste af Dækslasten.

2. Støtterne i saadant midlertidigt Opstaaende skal 
være af forsvarlige scantlings og skal anbringes med 
ikke over 4 Fods indbyrdes Afstand; endvidere skal 
de forneden være betryggende forstøttet imod Skibs
dækket.

3. Paa disse Støtter skal i Længderetningen i hele 
Dækslastens Længde anbringes Sparrer, Deals, Bat
tens, Sikkerhedstov eller Kæder med Mellemrum af 
ikke over 12 Tommer i lodret Retning. Hvis der 
anvendes Tovværk eller Kæder, skal disse sættes 
an tot og sejses forsvarligt til alle Støtterne.

4. Skibe, hvor de udækkede Rum paa Dækket begræn
ses af aabent Opstaaende af Træ-, Jærn- eller Staal- 
støtter med Stænger, Battens eller Kæder i Længde
retningen, vil ikke blive anset som tilstrækkeligt 
beskyttet med Hensyn til Mandskabet, naar Højden 
over Dækket af saadant aabent Opstaaende oversti
ger 3 Fod 6 Tommer.

Kjøbenhavn, d. 14. Februar 1907.

Fra Thurø skrives til os:
Garstou Dok. Forholdene paa ovennævnte Plads 

er af en saadan Art, at de bør kendes i videst mulig 
Omfang. Der kommer en stor Del Trælast til denne 
Havn, men da der ikke er megen Plads, og der fra 
Dokkompagniet intet gøres for at fremme Ekspeditionen, 
bliver dei- følgelig en meget lang Tørn.

Brig „Clara11, Kapt. Nielsen, ankom til River Mersey 
d. 23. Oktober 1906, men kom først ind til Garston Dok 
d.. 27. November og var sejlklar der med udgaaende Lad
ning d. 14. Januar.

3/m. Skonnert „Yrsa11, Kapt. Rasmussen, tilligemed 
flere andre Skibe har faaet en lignende Medfart.

Der vil ingen Tvivl være om, hvad Ruin et saadant 
Ophold bringer, og ingen Reder bør slutte til Garston 
Dok, uden at Liggedagene begynder at dreje en bestemt 
Tid efter Ankomsten til Mersey; dette opnaas naturligvis 
vanskeligt, men da maa det tilraades at blive fra Garston.

Muligvis, er der andre Pladser, som der er lignende 
Hager ved eller andre Forhold, som tiltrænger Belys
ning, og jeg vil indtrængende bede d'Herrer Redere og 
Skibsførere, som har Oplysning at give i Søfartens 
Interesse, at benytte „Dansk Søfartstidende*1 dertil.

Thurø, i Februar 1907.
R. S. Hansen.

Bugsering i B i 1 b aos Ha vn e omraade. I Følge 
Indberetning til det norske Udenrigsdepartement fra Gene

ralkonsulatet i Bilbao er de derværende Bugserbaad- 
selskaber, som hidtil har ligget i skarp Konkurrence, 
blevet enige om en fælles Tarif, hvorved de tidligere 
Takster for Bugsering indenfor Bilbaos Havneomraade 
er blevet væsentligt forhøjet. I Følge den ny Tarif, der 
allerede er traadt i Kraft, er Prisen paa hver Slæbning 
eller Forhaling følgende:
Indenfor en og samme Havnesektion............... Pes. 60
Fra en Sektion til en anden............................... — 80
Naar 3 Sektioner berøres...................................... — 100
— 4 — — ...................................... — 110
— 5 — — ...................................... — 130

Hele Bilbaos Havneomraade er delt i 5 Sektioner, 
hvoraf

1. Sektion udgøres af Farvandet nærmest ved de ydre 
Bølgobrydere (den ydre Havn).

2. Sektion gaar fra den ydre Havn til Portugalete.
3. Sektion gaar fra Portugalete til Desierto.
4. Sektion gaar fra Desierto til Olaveaga Tørdok.
5. Sektion udgøres af Floden ovenfor Olaveaga.

Ovenstaaende Takster gælder for Anvendelse af en 
enkelt Slæbebaad. Benyttes mere end én saadan, er 
Prisen den dobbelte, tredobbelte o. s. v., alt efter de 
benyttede Slæbedamperes Antal.

For Indtagning af Drikkevand er Taksten i Følge 
ovennævnte Tarif Pes. 4,00 pr. Ton, uanset hvor Indtag
ningen foregaar.

Helsingør Havn. Formanden for Helsingørs 
Handelsforening, Konsul E. Frisenberg-Monrad, har 
d. 7. ds. til Ministeriet for offentlige Arbejder paa Handels
foreningens Vegne indbragt et Andragende om Udvidelse 
af Helsingør Havn. I Andragendet fremhæves, at Havnen 
i sin nuværende Skikkelse ikke er i Stand til at mod
tage Størsteparten af Nutidens Skibe, da den er bygget 
med helt andre Skibsstørrelser for Øje, at Damperne 
derfor mere og mere gaar til den svenske Side for Kul
forsyning, og at Havnen under Isforhold ikke vil kunne 
løse den Opgave, den i Følge sin Betydning har.

Under Navnet Centralforening af tyske Re
dere er i Berlin grundlagt en Forening til Fremme af 
de tyske Rederiers fælles Interesser. Den overvejende 
Del af alle tyske Rederier er traadt ind i Foreningen.

(R. B.)

Ledelsen af Dansk-russisk Dampskibss elskab 
vil efter Konsul Mørchs Død blive fortsat af Direktørerne, 
Premierløjtnant Reinhardt og Kapt. Chr. Jensen.

Undervands Klokkesignaler. Handelskamret 
i Havre har i Følge engelske Blade nylig vedtaget at 
udlægge en Bøje med undervands Klokke paa den der
værende Red. Klokken bliver ved en elektrisk Ledning 
sat i Forbindelse med Havnen, og man mener ved denne 
Foranstaltning i høj Grad at kunne lette Skibene Ad
gangen til Havnen i usigtbart Vejr.

Dødsfald. Kjøbenhavn, d. 11. Februar. (Ritz. Bur.) 
Føreren af Statens biologiske Stations Damper „Thor“, 
der for Tiden ligger i Frihavnen, Kaptajn S. Jørgensen, 
fandtes i Eftermiddags liggende død i Officersmessen. 
Den Afdøde var c. 45 Aar gammel og hjemmehørende i 
Esbjerg.
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Kapt. Danholt, S/S. „Bjørn", akriver til os d. 11. 
ds. fra Korsør:

Passeret Vrag. Nordsøen Lørdag d. 9. ds. Kl. 10 
Find, paa 57° 9' N. Brd. 5® 18' 0. Lgd.: En afbrækket 
Mast ragende c. 3 & 4 Fod op afVandet. Den var an
tagelig fast i et Vrag, og ligger farlig for Sejladsen 
lige i Buten Forthet-Skagen.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
'betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsatte i Landmandsban
ken eller videresendte i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Konsul Poul Mørch.

I sidste Uge døde i St. Petersborg efter kun faa 
Dages Sygdom Direktør Poul Mørch, Skaberen og 
Lederen af Det dansk-russiske og Det nordiske 
Dampskibsselskab.

Konsul Mørch var født d. 4. Maj 1851 i Frederiks
havn og kom i en ung Alder til St. Petersborg, hvor 
han fik Ansættelse i Firmaet H. J. Palli sen. Snart star
tede han dog i Kronstadt en egen Skibsmægler- og 
Rederiforretning, som han senere, da Kanalen var anlagt, 
flyttede til St. Petersborg, hvor han udvidede den og 
med stor Dygtighed drev den op til at blive den største 
i Hovedstaden.

I St. Petersborg indtraadte Mørch, der imidlertid 
var bleven udnævnt til dansk Vicekonsul, i Firmaet 
Pallisen, hvis Chef, Generalkonsul P. Berg, var hans 
Svigerfader. Firmaet, der navnlig beskæftigede sig med 
Papirfabrikation, befandt sig paa det Tidspunkt i en 
vanskelig Stilling, og det lykkedes kun til Dels Konsul 
Mørch trods store Anstrengelser at holde den store 
Virksomhed paa Fode. Han sad endnu ved sin Død i 
Firmaets Administration.

Allerede tidligere og uafhængigt af disse Forret
ninger havde Konsul Mørch i Aaret 1893 oprettet Det 
dansk-russiske Dampskibsselskab og i 1901 til
lige Det nordi ske Dam p sk ibsselskab. Under hans 
energiske Ledelse er Selskaberne vokset saaledes, at 
deres samlede Flaade nu tæller 30 store Skibe. Paa 
Grundlag af nylig knyttede Forbindelser i Riga, Libau 
og Odessa planlagde Konsul Mørch den store Udvidelse 
af Selskaberne, som nu finder Sted, og at hans pludselige 
Død da for disse betyder et stort Tab, som de kun 
vanskeligt faar erstattet, er utvivlsomt.

Konsul Mørch var en begavet og energisk Forret
ningsmand og udstyret med en overordentlig Arbejds
evne.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe

afholdt sin aarlige Generalforsamling i Vejle d. 4. Februar. 
Der var mødt c. 40 Repræsentanter for de forskellige 
Underafdelinger. For Hovedforeningen var mødt dens 

Formand, KonsulRechnitzer, og dens Sekretær, Direk
tør L. Drechsel. Som Repræsentant for Ver band 
Deutscher Ku stenschiffer deltog Kaptajn Asmus- 
sen, Egernsund, i Generalforsamlingen.

Afdelingens Formand, Kapt. C. Jensen, Kjøben
havn, bød Forsamlingen Velkommen og aabnede General
forsamlingen. Til Dirigent valgtes Kapt. H. C. Ander
sen, Aarhus.

Afdelingens Sekretær, Skibsmægler Nicolaisen, 
Aarhus, fremlagde det reviderede

Aarsregnskab for 1906:

Indtægt. Kr- G- Kr- 0.
Indgaaet fra følgende Kredse:

Marstal...................................................... 306 79
Aalborg................................................... 370 58
Bornholm................................................. 393 73
Kolding.................................................... 343 59
Bandholm................................................. 289 15
Aarhus...................................................... 244 66
Svendborg............................................ 165 82
Nyord og Stege................................... 148 38
Odense................................................... 145 23
Faxe....................................................... 164 90
Kjøbenhavn.......................................... 115 84
Langeland og Strynø........................... 128 73
Dragør....................................................... 94 80
Nyborg....................................................... 81 93

2,994 13 
Passive Medlemmer.............................................. 124 00
Indgaaede Restancer for 1905........................... 24 20
Forsikringsforeningen uÆrø„ 1905.................. 38 60
*/2 Procesomkostn. „Mary Stoffer" Sagen ... 77 66
Indvundne Renter................................................. 60 64
Kassebeholdning 1. Januar 1906 .................... 1,925 71

5,244 94

Beholdning Ult. December 1906...................... 2,452 96

Udgift. Kr. 0. Kr. ø.
Udbetalt Afgift til „D. S. R. F.“: 

Marstal..............................   128 65
Aalborg................................................. 256 80
Bornholm............................................... 254 80
Kolding ................................................. 227 40
Bandholm............................................... 186 10
Aarhus................................................... 175 58
Svendborg............................................ 108 95
Ny ord og Stege................................. 112 85
Odense................................................... 100 70
Faxe....................................................... 111 40
Kjøbenhavn.......................................... 78 85
Langeland og Strynø......................... 96 80
Dragør................................................... 65 00
Nyborg................................................... 53 05

......... ................. 1,956 93 
Passive Medlemmer----------------------------------- 120 00
Annoncer ifl. Nota............................. 18 35
Tryksager do. do................................. 10 20
Frimærker, Telegrammer & Porto.. 25 80
Incasso & Tryksager, Bornholm ... 14 93
Do. Marstal.......................................... 12 00

................................81 28 
Sekretærens Gage------------------------------------ 300 00
Kredsformændenes Rejseomkostninger...........  333 77
Ballance-Konto..................................................... 2,452 96

5,244 94
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Efter at der var givet Decharge for Regnskabet, 
gav Mægler Nicolaisen Oplysninger om de i Aarets 
Løb behandlede Sager. Om

Besejlingsforholdene paa Limfjorden

oplyste Konsul Rechnitzer, at Foreningens gennem en 
lang Aarrække fortsatte Arbejde for at faa bedre Gennem
sejlingsforhold ved Jærnbanebroen over Limfjorden, nu 
omsider kan ventes at føre til et Resultat, idet han 
havde Grund til at haabe, at der i en nær Fremtid fra 
Regeringens Side vilde fremkomme Forslag om en Ord
ning af denne Sag.

Man gik derefter over til Behandling af Dagsordenen.

Afdelingens Stilling til Nordevropæiek Sejlskibsreder-Forbund.
Afdelingens Formand, Kapt. C. Jensen, forelagde 

Spørgsmaalet, om Afdelingen burde indtræde i „Nord- 
evropæisk Sejlskibsreder-Forbund“ for derved bedre at 
gennemføre Minimal Fragter ogsaa for de mindre Sejl
skibe. Han anbefalede Tilslutning til Forbundet.

Konsul Rechnitzer gav en Fremstilling af de 
Forhold, der havde ført til Forbundets Oprettelse og ud
talte som sin Overbevisning, at kun ved en saadan fælles 
Sammenslutning af de nordevropæiske Redere, smaa som 
store, kunde man opretholde tidssvarende og ensartede 
Minimums Rater. Det havde ikke været muligt til For
bundets konstituerende Møde i September at faa tilveje
bragt Rater for de mindre Sejlskibe; han tilraadede 
imidlertid Afdelingen snarest muligt at enes med de 
udenlandske Foreninger for mindre Sejlskibe om en fælles 
Tarif; denne vilde da blive optaget i Forbundets Rater, 
og Forbundet vilde gøre sit yderste for at gennemføre 
ogsaa de Rater, der vil blive fastsat for de mindre Skibe. 
Han anbefalede derfor Afdelingen at indtræde i For
bundet.

Kapt. S. P. Christensen, Aarhus, og Kapt. Mor
tensen, Bogense, anbefalede i Tilslutning til Konsul 
Rechnitzers Udtalelser, at Afdelingen indtræder i For
bundet.

Kapt. Th. Nielsen, Svendborg, havde ikke af 
sine Kolleger i Svendborgkredsen Bemyndigelse til at 
stemme for Indtræden i Forbundet, før dette havde fast
sat Rater for de mindre Skibe.

Kapt. Gadeberg, Vejle, og Kapt. Albertsen, 
Marstal, talte for Tilslutning til Forbundet, og dette 
Standpunkt tiltraadtes af Kapt. A. Hansen, Faxe, Diri
genten, Kapt. Christiansen, Aalborg, Kapt. Peter
sen, Kolding, og Kapt. Christensen, Vejle.

Kapt. Asmussen, Repræsentant for Ver band 
Deutscher Kustenschiffer, gav Meddelelser om 
den i Tyskland rejste Bevægelse for Minimums Raters 
Gennemførelse. Han oplyste, at den tyske Forenings 
Udkast til saadanne vil blive forelagt paa en General
forsamling i Foreningen d. 8. Februar, paa hvilken han 
haabede at se den danske Forening repræsenteret. Han 
tilsagde sluttelig denne de tyske Sejlskibsrederes kraftige 
Støtte i Arbejdet for fælles Rater og for disses Gennem
førelse.

Kapt. Minor Rasmussen, Sekretær i Nord- 
evropæisk Sejlskibsreder-Forbund, gav Oplys
ning om de af svenske Sejlskibsredere paa deres General
forsamling i Malmø vedtagne Rater for Fart mellem svenske 
Havne og Danmark og om Forskellen mellem disse og 
de danske Rater. Disse var — med en enkelt' Und
tagelse — iøvrigt bleven akcepteret af Malmø-Mødet. 
Taleren fremlagde endvidere Skrivelse fraVestkustens 

Sjøfartsforening i Lysekil, der søger Samarbejde 
med de danske Redere.

Efter endnu nogen yderligere Diskussion vedtoges 
det enstemmigt at indtræde i N ordevropæisk 
Sejlskibsreder-Forbund under Forudsætning 
af, at dette akcepterer de af Afdelingen i For
bindelse med svenske og tyske Foreninger 
udarbejdede Rater for den mindre Sejlskibs
fart, hvilken Beslutning Forbundets Formand, Konsul 
Rechnitzer, erklærede vilde blive taget til Følge fra 
dettes Side.

Det besluttedes derhos at nedsætte et Udvalg til 
sammen med Repræsentanter for de udenlandske For
eninger at udarbejde de nævnte Rater.

Endelig besluttedes det at tiltræde de af sven
ske Redere paa Mødet i Malmø vedtagne Af
vigelser fra Forbundets Rater.

Minimal Fragttakster og ensartede Certepartler.

Kapt. Albertsen, Marstal, forelagde et af Redere 
i Marstal udarbejdet Udkast til Rater for den mindre 
Sejlskibsfart.

Kapt. Iversen, Nyborg, sluttede sig i Hoved
trækkene til Udkastet, men han og Kapt. H ansen, Faxe. 
Westh, Bornholm, Hansen og Christensen, Vejle, 
foreslog forskellige Ændringer.

Det besluttedes at henvise Udkastet til Behandling 
i det nedsatte Udvalg.

Søfolks Stemmeafgivning til Rigsdagen.

Kapt. Hansen, Faxe, henviste til det almindelige 
Ønske, der næres om at Søfolk, der paa Grund af Fra
værelse fra Hjemmet ikke kan stemme ved Valgene, kan 
faa Adgang til at afgive deres Stemme. Han mente, at 
det nu, da vi staar overfor en Revision af Valgloven, 
var rigtigt paany at rejse dette Spørgsmaal.

Konsul Rechnitzer: Sagen er jo ordnet i Norge 
og maa vel ogsaa kunne gennemføres her i Danmark. 
Han henstillede, at Afdelingen indgik til Hovedforeningen 
med en Anmodning om at tage Sagen op. Den skulde 
saa blive forelagt Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart, der forhaabentlig vil fremme den.

Kapt. Christiansen, Odense, gav Oplysninger om 
Forholdene paa dette Omraade i Norge.

Det besluttedes at fo r elægge S agen forHoved- 
foreningen.

Anmeldelse af Ulykkestilfælde og Præmiebetalingen til 
Fors.lkringsforeningen.

Kapt. Hansen, Faxe, udtalte, at den i Loven fast
satte Frist for Anmeldelse var for kort. Taleren er
kendte iøvrigt, at Regering og Rigsdag ved Loven om 
Ulykkesforsikring havde taget et Hensyn til den mindre 
Skibsfart som maaske ingensinde før. Men det er uhel
digt, at Præmien til Forsikringsforeningen skal betales 
midt i Vinteren, da vi intet tjener paa den Tid. Kan 
det ikke udsættes f. Eks. til August? .

Formanden, Kapt. Jensen, udtalte sig ogsaa for 
en længere Anmeldelsesfrist. Han hævdede, at der burde 
gives Erstatning straks efter at Ulykkestilfældet var 
indtraadt, selv om det vilde koBte mere. Vi faar ellers 
ikke nok for Præmien.
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Direktør Drechsel ansaa den fastsatte Anmeldelses
frist for tilstrækkelig og havde ikke nogen Erfaring for, 
at den var for kort. Kapt. Hansens Indvendinger gjaldt 
ogsaa særlig det Tilfælde, at man ikke straks kunde 
erkende, at der forelaa et Ulykkestilfælde, og saa først 
senere kunde anmelde det. Men Taleren troede ikke, 
at der i saadant Tilfælde, naar det virkelig forelaa, vilde 
blive rejst Indvending mod en saadan senere Anmeldelse. 
Med Hensyn til Præmien, fandt han det rimeligt, at der 
gaves Adgang til at betale den senere end nu, naar 
Skibet er oplagt; men naar der skal udmønstres, maa 
Præmien være erlagt af Hensyn til den Kontrol, som 
Loven indfører. At udrede Dagpenge straks efter Ulykkes
tilfældet, kunde jo være meget behageligt for de tilskade
komne, men det vilde forhøje Redernes Udgifter til For
sikringen betydeligt.

Kapt. Iversen, Nyborg, mente ogsaa, at Udgifterne 
hertil vilde blive for store. Burde Præmien ikke være 
lavere for Folk, der ikke kunde efterlade sig erstatnings
berettigede, for en Dreng f. Eks.; for dem bliver der 
jo kun Tale om Erstatning i Invaliditetstilfælde. Der 
mangler en Forsørgelse i de 9 Uger, der hengaar efter 
at Sølovens Forsørgelse er ophørt og inden Ulykkes
forsikringens indtræder.

Dirigenten: Der er Trang til en Sygeforsikring 
under Forsikringsforeningen.

Kapt. Asmussen, Egernsund, skildrede Forholdene 
i Tyskland og viste, ved at sammenligne dem med de 
danske, hvor heldigt man er bleven stillet ved Ordningen 
i Danmark.

Formanden, Kapt. Jensen, fastholdt, at Dagpenge
betalingen burde indtræde straks, selv om Præmien der
ved blev væsentligt større.

Kapt. Fischer, Vejle, henviste til de gode Resul
tater, der i denne Sag var opnaaet ved Foreningens 
Arbejde.

Direktør Drechsel: Det er ikke muligt ved Præ
miens Fastsættelse at sondre mellem de større eller 
mindre Erstatninger, der kan blive Tale om; det maa 
her i det af Kapt. Iversen fremførte Eksempel ogsaa 
erindres, at Invaliditetserstatningen er større end Døds
erstatningen. Det er rigtigt, at der mangler en For
sørgelse i de 9 Uger, men Foreningens Forsøg paa at 
faa en saadan indført ved Loven var desværre glippet. 
En Sygeforsikring kan etableres, naar det viser sig, at 
der er Trang til den. Overfor Kapt. Jensen fastholdt 
han de store Betænkeligheder, der maatte være for 
Rederne ved at gaa til forøgede Udgifter paa dette 
Omraade.

Konsul Rechnitzer gav Meddelelser om de af 
Arbejderforsikrings-Raadet hidtil fastsatte Erstatninger. 
Han udtalte, at Sagerne efter hans Mening af Raadet 
behandledes efter virkelig liberale Principer. Han paa
viste gennem et Eksempel den Betydning, Forsikringen 
havde ogsaa for den mindre Skibsfart.

Dirigenten troede, at man vilde imødekomme et 
almindeligt Ønske, hvis man oprettede en Sygeforsikring 
indenfor Forsikringsforeningen.

Hansen, Faxe, henstillede til Forsikringsforeningen 
at tage Spørgsmaalet om en Sygeforsikring op. Søfolkene 
burde bidrage til en saadan.

Konsul Rechnitzer mindede om, at Foreningen i 
sin Tid havde rejst Spørgsmaalet om Ulykkesforsikring, 
og at man havde gjort, hvad man kunde, for at faa det 
ordnet saaledes, at Folkene gav et Bidrag.

Iversen, Nyborg, udtalte, at alle burde være til
freds med Loven, som den er.

Westh, Bornholm: Faar man den erlagte Præmie 
tilbage, naar Skibet ikke kommer ud at sejle.

Christiansen, Odense: Hvorledes forholdes der 
med Præmien, naar man faar et andet Skib; skal der 
da betales ny Grundpræmie?

Kapt. Madsen fandt det uden Betydning, om man 
betalte Præmien i Januar eller ved Udmønstringen.

Direktør Drechsel: Man faar godtgjort Præmien 
for den Tid der ikke er antaget Folk paa Skibet, der 
falder ind under Loven, altsaa vel som Regel den Tid, 
Skibet ikke sejler. Naar Rederen sælger sit Skib og 
faar et nyt, maa der som Regel betales ny Grundpræmie; 
med Forsikringens nuværende Ordning lader dette sig 
vanskeligt undgaa.

Christiansen, Odense: Repræsentanterne i Ar
bejderforsikrings-Raadet bør ikke være saa meget fra
værende paa Sejlads, som det for nogles Vedkommende 
er Tilfældet.

Konsul Rechnitzer antog, at det Forhold, hvortil 
Kapt. Christiansen sigtede, vilde blive ordnet tilfreds
stillende.

Diskussionen afsluttedes med en Henstilling om at 
søge gennemført en senere Betalingstermin for 
Præmien.

Semærker m. m.

Det vedtoges efter en kort Diskussion at rette for
nyet Henvendelse til Randers Havneudvalg 
om Vinddrivernes Forhold i Fjorden.

Der rejstes fra flere Sider Klage over de nuværende 
Sømærkers mangelfulde Tilstand og fremsattes Henstillinger 
om forskellige Forbedringer.

Adressekommissionen i Danzig,

Efter en kort Diskussion, hvori deltog Kaptaj
nerne Madsen Christensen, Aarhus, Hansen, 
Faxe, og Christiansen, Aalborg, og Skibsmægler 
Otto Daentzer, Stettin, besluttedes det, at Afdelingens 
Medlemmer bør nægte at betale Adressekommission til 
Danzig og Stettin. Spørgsmaalet henvistes iøvrigt til 
Udvalget ang. Minimums Raterne.

Befragtninger fra Bornholm.

Der forelaa Anmodning fra Bornholm om at slutte 
Befragtninger dertil pr. Cent og ikke pr. Ton, hvorved 
man taber 1% pCt. Herom var der Enighed. SpørgB- 
maalet henvistes til ovennævnte Udvalg.

Til Modested i 1908

valgtes Svendborg.

Til Repræsentant

ved Hovedforeningens Generalforsamling i Marstal i Aar 
valgtes Kaptajn Albertsen, Marstal, med Kapt. Chri
stiansen, Odense, som Suppleant.

Kredsformandene.

Til Kredsformand i Bandholm valgtes Kapt. Jør
gensen, Fører af „Hjemmet*1. Kredsformandene blev 
anmodet om at vælge 1 eller 2 Suppleanter.
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Udvidelse af Afdelingen.

Albertsen, Marstal, foreslog at Afdelingen ud
videdes til at omfatte Skibe paa indtil 80 Tons Netto i 
Stedet for, som nu, 60 Tons.

Formanden Kapt. Jensen,' anbefalede at gaa til 
100 Tons Brutto.

Albertsen kunde godt gaa med hertil, der var 
ikke stor Forskel paa de to Forslag.

Th. Nielsen, Svendborg, anbefalede Udvidelsen.

Efter at endnu Dirigenten havde anbefalet For
slaget, vedtoges det enstemmigt at udvide Afdelingen 
til Skibe paa 100 Tons Brutto.

De paa Dagsordenen opførte Sager var hermed be
handlet. Tilbage stod endnu en Forhandling om for
skellige Forhold og Foretagelse af Valg.

Konsul Rechnitzer: Det Udvalg, der skal vælges 
angaaende Fragtraterne, bør hurtigst muligt træde sammen 
i Kjøbenhavn og snarest faa Samarbejdet med de uden
landske Redere i Gang. Konsulen, der paa Grund af 
forestaaende Afrejse maatte forlade Mødet, udtalte sin 
Tak for de gode Forhandlinger, der havde fundet Sted, 
hvorefter Dirigenten takkede ham for hans Deltagelse 
i Mødet og udbragte et af stærke Hurraraab besvaret 
Leve for ham.

Kapt. Asmussen, Egernsund, udtalte, at han 
snarest vilde forelægge det nedsatte Udvalg en Forteg
nelse over Fragtrater fra Egern sund.

Kapt. Petersen, Kolding, spurgte, om der ikke 
kunde gøres noget for at forbedre Forholdene ved Faxe 
Havn.

Kapt. Iversen anbefalede at rette en Henvendelse 
til Havnens Bestyrelse.

Det vedtoges at indsende et motiveret An
dragende tilBestyrelsen for Faxe Kalkbrud om 
en Udbedring og bedre Belysning af Havnen.

Kapt. Christiansen, Aalborg, fremhævede Ønske
ligheden af Ledefyr over Løgstør Grunde. — 
Efter en kort Diskussion vedtoges det paany at ind
give Andragende herom i Tilslutning til det af 
Skibsførere, der besejler Limfjorden, m. fl. allerede ind
sendte Andragende.

Til Medlemmer af Udvalget angaaende Mini
mums Raterne valgteB derefter (for Marstals Vedkom
mende ved et senere af holdt Suppleringsvalg): Kapt. Al
bertsen, Marstal, Kapt. S. P. Christensen, Aarhus, 
Kapt. Christensen, Kjøbenhavn, Kapt. J. Hansen, 
Faxe, Kapt. Hansen, Marstal, Kapt. C. Jensen, Hellerup. 
Der vil desuden være at vælge et Medlem af Udvalget 
for Bornholm. Udvalget søges suppleret med Repræsen
tanter for „Verband Deutscher Kustenschifferu, „Svensk 
Skeppsrederiforening for Segelfartyg“ og „Vestkustens 
8jbfartsforeningu.

Til at repræsentere Afdelingen ved de forestaaende 
Generalforsamlinger i „Verband Deutscher Kustenschifferu 
i Hamburg og „Vestkustens Sj6fartsforening“ i Lysekil 
valgtes for førstnævntes Vedkommende Kapt. Gadeberg, 
Vejle, Kapt. Petersen, Strandhuse ved Kolding, for 
sidstnævntes Kapt. S. P. Christensen, Aarhus.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ingen nævneværdige For
andringer bragt, hverken i Kulfragterne eller de hjem- 
gaaende Markeder. Det er stadig lige vanskeligt at 
skaffe Lastetørn paa Kulpladserne, hvorfor Ekspeditionerne 
gennemgaaende er langsomme, og hvad Priserne for 
Bunkerkul angaar, da er disse vedblivende overordentlig 
faste med ringe Udsigt til, at de i den nærmeste Fremtid 
skal gaa lavere, thi Begæret for Kul er overalt stort, 
og desuden gaar der Rygter om Strejke i de skotske 
Gruber fra Udgangen af Marts, hvis ikke Arbejderne 
faar en betydelig højere Løn. Kulpriserne tør nok siges 
nu at være gennemsnitlig mindst 25 pCt. højere end i 
Fjor paa denne Tid og hele første Halvdel af forrige 
Aar, og det er da en Selvfølge, at Fragterne maa og 
skal i Vejret for at ækvivalere denne Prisstigning. Paa 
Papiret og for Udenforstaaende kan det se nok saa kønt 
ud, at Bruttofragten er saa og saa meget højere end de 
nærmest foregaaende Aar, men man maa tage Kulstig
ningen i Betragtning, ligeledes de længere Ophold næsten 
alle Vegne og de forøgede Pladsomkostninger baade her og 
der. De fleste Hjemfragter levner ikke store Fortjenester, 
men maaske kan der snart komme lidt Bedring i Tingene, 
navnlig i Kornafskibningerne fra Nord- og Sydamerika, 
thi i Rusland er det nu saaledes, at det indenlandske 
Begær, grundet paa Hungersnøden i flere Dele af Riget, 
ikke alene ikke kan tilfredsstilles, men der maa stadig 
købes Hvede og Rug fra Udlandet. Følgen heraf er en 
betydelig Prisstigning paa disse Kornsorter, og naar nu 
Sydrusland kun kan eksportere forsvindende til de kon
sumerende Lande, maa Varen skaffes andet Steds fra, 
nemlig fra Amerika, La Plata, Indien etc., hvilket betyder 
længere Rejsevarighed for Damperne, og dette kan kun 
bidrage til at afstive Markedet. Herhjemme omkring er 
der yderst lidt at gøre, thi Østersøen er næsten ganske 
blottet for Laster, og Ballast-Kulsejlads betaler sig 
heller ikke til de nu opnaaelige Fragter. Pr. f. o. w. 
og senere er Raterne fra Botten fremdeles ikke særlig 
fristende, og Rederne vil sikkert gøre klogt i ikke at 
slutte forud, med mindre de kan faa en hel Del højere 
Fragter, end hvad der betaltes forrige Sæson. Alene de højere 
Kulpriser synes at skulle diktere en saadan Fremgangs- 
maade. Hvad Fragtraterne for den forløbne Uges Ved
kommende angaar, da kan vi i det hele og store hen
vise til Noteringerne i vort forrige Nummer.

Fragtmarkedet for Sejlere har ligget fuld
stændigt uforandret i den forløbne Uge, og med den 
vedblivende Vinter bliver saa godt som intet gjort. Kun. 
Trælastbefragtningen gaar stadig ret livligt, og der sluttes 
gennemgaaende til Rater som opgivet i tidligere Beret
ninger.

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholdt sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 9. Februar 
i Forsamlingssalen, Holmens Kanal 18.

Formanden. Kaptajn A. V. Knudsen, bed den talrige 
Forsamling Velkommen, og Kaptajn J. J. Benedictsen 
overtog Dirigenthvervet.

Formanden gennemgik Regnskaberne for Aaret 1906. 
Den egentlige Foreningskasse med Ligbærer- og Søbrudne- 
kassen havde en Indtægt af Kr. 12,480.82, deri indbefattet 
Kassebeholdningen Kr. 1,409.08 ved Aarets Begyndelse. Den 
største Indtægtspost, var Lejeindtægten af Gaarden ved 
Holmens Kanal, Kr. 6,990, derunder Kr. 1,200 for Formandens 
Kontor og Bolig. Medlemskontingent udgjorde Kr. 1,490.50, 
stilleliggende Medlemmers Kontingent Kr. 288, 3 ny Med
lemmers Indtrædelsesafgift Kr. 184, Æresmedlemmers Bidrag 
Kr. '40. Skipperstiftelsen har refunderet 1,000 Kr. som dens 
Andel i Administrationsudgifter. — Udgiften er opført med 
Kr. 12,480.82, derunder Kassebeholdning ved Aarets Udgang
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Kr. 2,943.47. Administrationsudgifter m. m., derunder For
mandens Kontor og Bolig, udgjorde Kr. 4,874.12, Ejendoms
omkostninger som Renter, Skatter, Reparationer, Renholdelse
m. m. beløb sig til Kr. 3,236.23. 200 Kr. er ydet i Bidrag 
til Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, 100 Kr. til 
Sømandsskolen paa „Hvalfisken11.

Understøttelseskassen begyndte Aaret med en Kassebe
holdning af Kr. 5,640.11, og Aarets hele Indtægt er opført 
med Kr. 11,338.41. Udgiften er opført med samme Beløb, 
deri indbefattet Kassebeholdningen ved Aarets Udgang, Kr. 
4,553.04. Der er ydet følgende Understøttelser: Til 6 gamle 
Medlemmer ialt 310 Kr., til 47 Enker ialt 2,350 Kr., til 7 
Børn ialt 140 Kr., og i ekstraordinære Understøttelser er 
ydet ialt 325 Kr. Til Vedligeholdelse af Gravsteder er an
vendt Kr. 66.48.

Skipper-Stiftelsens Kasseregnskab udviser en Indtægt af 
Kr. 17,660.51 foruden 930 Kr. i Gaver, ialt Kr. 18,590.51. 
Deraf var Kr. 8,767.50 Lejeindtægt, Kr. 6,101 Renter at’ Obli
gationer m. m., Kr. 760 Andel i det Suhrske Legat og Kr. 
1,000 Andel i de Spanjerske Legater. — Af Udgifterne var 
Kr. 3,250 Renter, Kr. 2,187.03 Skatter, Afgifter og Brand
kontingent. Lejegodtgørelser beløb sig til Kr. 2,750, Repa
rationer til Kr. 4,407.07 og Nytaarsgave til 9 Skippere og 24 
Enker i Stiftelsen til Kr. 1,050. Den samlede Udgift var 
Kr. 18,157.29 og med Kassebeholdningen ved Aarets Udgang, 
Kr. 433.22, ialt Kr. 18,590.51.

Af Foreningens Status fremgaar, at Skipper-Foreningen 
den 31. December 1906 ejede Kr. 509,145.03 etter Fradrag af 
Prioritetsgælden i Gaarden ved Holmens Kanal Kr. 37,000 
og Prioritetsgælden i Stiftelsens Bygning, Hj. af Victoria- 
og Istedgade. Kr. 74,000. Gaarden ved Holmens Kanal er 
bogført for Assurancesummen Kr. 90,000 og Stiftelsens Byg
ning for Kr. 286,900. Desuden er der til Foreningen henlagt 
Legater til et samlet Beløb af Kr. 313,100.

Samtlige reviderede Regnskaber godkendtes enstemmigt
Formanden aflagde derpaa Beretning for det forløbne 

Aar. Han mindedes de i Aarets Løb indtrufne Dødsfald. 
Tre Medlemmer var afgaaet ved Døden og ligeledes tre af 
de i Stiftelsen boende Enker. Særlig maatte Foreningen be
klage Kaptajn Lunds Død: Vi bevarer de afdøde Kolleger 
og Kollegers Enker i venligt Minde! (Forsamlingen 
rejser sig).

Endnu et smærteligt Tab havde Foreningen nylig lidt 
ved Medlem af Bestyrelsen Kaptajn C. C. E. Schmiegelows 
Død. Han har i mange Aar været et virksomt. Medlem af 
Bestyrelsen og var allerede i 1853 første Gang Revisor. Sit 
kærlige Sindelag har han lagt for Dagen ved at skænke 
Enkekassen en Gave paa 3000 Kr. (Forsamlingen rejser sig).

Formanden meddelte, at der i Aaret 1906 indtraadte 
tre ny Medlemmer. Den 1. Januar 1907 var Medlemsantallet 
128. Foreningen har i det forløbne Aar udredet i Under
støttelse samt i Ligbærer- og Søbrudnepenge et samlet Beløb 
af 3,250 Kr. I Stiftelsen var der ved Aarets Udgang 27 Fri
boliger, og 7 Lejligheder var udlejet til Foreningsmed
lemmer, saadannes Enker og ugifte Døtre. Den Hjælp, der 
ydes i Form af Fribolig eller Afslag paa Leje, kan ansættes 
til en samlet aarlig Sum af ca. 10,000 Kr. Desuden er der 
af Stiftelsens Midler ydet 2,750 Kr. i Huslejegodtgørelser og 
1,050 Kr. i ekstraordinære Understøttelser til Beboere i Stif
telsen. Til 35 i Stiftelsen boende Familier og enkelte Per
soner er der i Vinteren 1906—07 uddelt 178 Tdr. Gaskokes.

I Stiftelsen er der foretaget Reparationer og Nyan
skaffelser, der har kostet lidt over 4.400 Kr.

Stiftelsen har modtaget 920 Kr. i Gaver. Som sædvanligt 
har Det kongl. octroierede Sø-Assurance-Compagni, De pri
vate Assurandører, Den kjøbenhavnske Søassuranceforening og 
Fjerde Sølorsikringsselskab ydet hver 200 Kr., A. N. Hansen 
& Co., Jacob Holm & Sønner og Moses & Søn G. Melchior 
hver 4'J Kr. samt Enkefru E. Hvidt 10 Kr.

Kaptajn Lohman har skænket Foreningen et smukt og 
mærkeligt Kompas, forfærdiget i Begyndelsen af næstforrige 
Aarliundrede (1700) af Instrumentmager Jensen (nu Instrument
mager Weilbach, Amaliegade).

Fra Kaptajn Hein har vi modtaget den store, smukke 
og til de mindste Enkeltheder nøjagtige Model af det gamle 
danske Orlogsskib, Linieskibet „Norske Løve11. Modellen er 
bleven smukt, restaureret paa Orlogsværltet.

Endvidere har vi modtaget det værdifulde oljemalede 
Portræt af Kaptajn Leth, som i Aarene 1850—57 var For
eningens Formand, samt et ligeledes oljemalet, fortrinligt 
Portræt af Skibskaptajn S. C. Sevel. som i 1899 skænkede 
Foreningen et Legat paa 6,400 Kr.

Endnu en Gave maa nævnes, nemlig to mærkelige gamle 
Navigationsbøger fra næstforrige Hundredaar.

Legaterne har ikke undergaaet nogen Forandring i 
Aarets Løb.

Bestyrelses-Valg. De efter Tur fratrædende Re
præsentanter O. Hansen og C. F. J. Schmiegelow gen
valgtes, og i Stedet for C. C. E. Schmiegelow, der er 
afgaaet ved Døden, valgtes O. Tidemand. — Revisorerne 
og Suppleanterne genvalgtes.

Formandens Gage. Formanden forlod derefter 
Salen, og Kaptajn Hansen foreslog paa Bestyrelsens Vegne 

at forhøje Formandens Gage fra 1600 Kr. til 2000 Kr. aarlig. 
I Sommer, vedblev han, da Kaptajn Knudsen var syg, 
mærkede vi ret. hvorledes vi maatte savne ham. Nu, han 
igen er rask, er han atter paa Stiftelsen daglig, og der er 
overalt en Orden, som man ikke træffer Mage til mange 
Steder. Hans Arbejde er desuden overordenlig stort, hvad 
der følger af sig selv, da Foreningen ejer over en halv 
Million, og Legaterne over 300,000 Kr., og han desuden 
administrerer Enke- og Hjælpekassen o. s. v.

Kaptajn Bonde foreslog, at Gageforhøjelsen fik tilbage
virkende Kraft, saa den kom til at gælde fra 1. Januar 1906. 
Det var nemlig allerede i Fjor Meningen at forhøje Gagen, 
og det skyldtes nok kun en Forglemmelse, at denne Sag 
ikke kom frem paa Generalforsamlingen.

Det vedtoges enstemmigt at forhøje Gagen til 2000 Kr. 
aarlig fra 1. Januar 1906 at regne.

Kaptajn Knudsen, som deretter kom til Stede, udtalte 
sin Tak til Bestyrelsen og Generalforsamlingen.

Kaptajn Bonde udtalte Forsamlingens Glæde ved atter 
at se Kaptajn Knudsen rask i sin Midte og Ønsket om, at 
han endnu i mange Aar som Formand vil varetage For
eningens Anliggender.

Forsamlingen viste sin Tilslutning hertil ved at rejse sig.

Skipperforeningens Enkekasse
afholdt den 11. Februar aarlig Generalforsamling.

Formanden, Kaptajn A. V. Knudsen, aflagde Beretning 
for Aaret 1906 og fremlagde Regnskabet.

Der var i Juni Termin tildelt 52 Enker et halvt Aars 
Pension & 20 Kr., i December Termin 48 Enker et halvt 
Aars Pension i 20 Kr.

Kassen ejede ved Aarets Udgang Kr. 67,076. Medlem
mernes Antal var 30.

Ugens Havarier.

Franz, Dpsk. af Kiel, er paa Rejsen til Stettin med 
Majs grundstedt paa Schønheyder Puller og har Forskibet 
fuldt af Vand. Svitzers assisterer.

Vega, Skonnert af Marstal, har, paa Rejsen fra Wemyss 
til Svendborg med Kul, haft haardt Vejr i Nordsøen og 
faaet Skade ovenbords. Skibet søgte ind til Frederikshavn 
for Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Staal-Skruedamperen „Vera11, bygget hos Messrs. 
W o o d, S k i n n e r a n d C o. paa Tynen, er der, i Følge „Sh. Gaz.11, 
fornylig foretaget Prøvetur. Skibet, der er bygget for Ordre 
Firmaet Martin Carl, Kjøbenhavn, er af enkeltdæk Typen 
med Poopj lang Bro og Bak og er forsynet med dobbelt 
Bund efter Cellesystemet til at fere Vandballast og desuden 
med for og agter Peak Tanke. Maskinerne, der er konstru
eret af North Eastern Marine Engineering Com- 
pany, Wallsend on Tyne, beataar af deres nyeste Triple- 
Ekspansionstype med Cylindre paa 171/,", 29" og 48" i Dia
meter og et Stempelslag paa 33". Dampen udvikles af en 
stor Staalkedel, der arbejder ved hejt Tryk.

Til Trods for uheldigt Vejr under Prøveturen arbejdede 
Maskinerne til de om Bord værende Repræsentanters Til
fredshed. Blandt Repræsentanterne var Hr. M. Carl jun., 
Kaptajn Larsen og Hr. Henriksen, som har haft Opsyn 
med Bygningen af Skibet og Maskinerne.

Efter Prøveturen afgik Skibet til Sunderland for at ind
tage sin første Ladning.

Hamburg—Amerika Linjen har, i Følge „Sh. Gaz.“, 
hosMessrs.Fu rness, Wi tb y and Co., WestHartlepool, bestilt
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tre ny Dampere paa hver 5,000 Tons d. w. Skibene, der 
skal anvendes i Fart paa Vestindien, skal gaa med en Fart af 
c. 13 Knob. Maskinerne bygges -hos Messrs. Richardson, 
Westgarth and Co.

Lørdag den 9. ds. blev hos Aktieselskabet Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft en ny Damper sat i Vandet. 
Skibet, der fik Navnet „Emilie", bygges for Regning Damp
skibsselskabet Cathrine i Aalborg og er bestemt for Fragt
fart. Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Sand
pumpedamper til Kjøbenhavn.

Skonnert „Duen" af Ommel er, i Følge „Ærø Avis“, af 
Skibsfører Boutrup solgt til et Rederi i Lysekil i Sverrig 
for 16,500 Kr. Skonnerten maaler 75 Brutto Tons og er 
bygget i Aaret 1899.

Skibsfører S. Svendsen i Marstal har solgt den ham 
tilhørende Galease „Haabet", der maaler 60 Brutto Tons, til 
Skibsfører Rasmussen, Søby, for 5,500 Kr.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok har 
gennem sin herværende Repræsentant, Ingeniør Holter- 
mann, fra Det forenede Dampskibsselskab modtaget 
Bestilling paa Bygningen af to store Staallægtere.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

__ ____ Priskurant gratis og franko. — —

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 12. Februar.) 
Adolph Andersen, Scliubeit, ank. til Pillau 9. Februar 
fra Antwerpen. — Al ex an dra, Råbe, ankom til Boston 31. 
■Jan. tra Kristiania. — Al garve, Borries, afg. fra Rouen 9. 
Febr. til Firth of F-orth. — Anglo Dåne, Wiberg, ankom 
hertil 4. Febr. fra Algier. — A. N. Hansen, Paaske, ankom 
til Libau 10. Februar fra Methil. — Ark an s as, Petersen, 
ank. hertil 11. Febr. fra Filadelfia. — Antwerpen, Madsen, 
ankom ti Windau 10. Febr. herfra. — Arno, Strubberg, afg. 
fra Algier 9. Februar hertil. — Axelhus, Sørberg, afgik 
fra Trondhjem 8. Febr. Syd paa. — Baron Stjern^blad, 
Clauson Kaas, atgik fra London 10. Febr- hertil. — Beira, 
Lunge, afg. fra Malaga 11. Febr. til Gihraltar. — Chr. Bro
ber g, Nielsen, afg. fra Catania 11. Februar til Gibraltar. — 
C. F. Fie tg en, Thomsen, ankom til Kristiania 12. Februar 
fra Kristianssand. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, ankom til 
Newcastle 8. Febr. herfra. — Do uro, Mortensen, ankom til 
Swansea 8. Febr. fra Dunkerque. — Esbjerg, Strufve, ank. 
hertil 11. Febr. fra Libau. — Floridlt, Ørum, ankom hertil 
20. Januar fra New Orleans. — Frederik, Thomsen, ank. 
til Pillau 3. Febr. fra Alloa. — Garonne, Kromann, ankom 
til Dunkerque 9. Februar fra Havre. — Georgios I, Bjørn 
Sørensen, ank. til Windau 11. Febr. herfra.— Hellig Olav, 
Holst, afgik fra Kristianssand 9. Februar til New York. — 
Hjelm, Sørensen, afgik fra Randers 11. Febr. til Helsingør. 
— Hengest, Harder, ankom hertil 8. Februar fra Huli. —
J. C. Jacobsen, Petersen, afgik fra Savona 11. Februar til 
Leghurn. — Jo lånt ha, Simonsen, • ankom til Newcastle 12. 
Februar herfra. — Kasan, Hansen, ankom til Libau 7. Febr. 
fra Windau. — .Kentucky. Staal, ankom til New York 5. 
Februar herfra. — Kiew, Jørgensen, ank. til Methil 11. Febr. 
fra Huli. — Kur sk, Gommesen, ank til Antwerpen 7. Febr. 
fra Pillau.— Leopold II, Tycho Rasmussen, ank. til Tunis
11. Febr. fra Havre..— Loire, Craignou, ankom til Windau 
10. Februar herfra. — Louise, Kruse, afgik fra Pillau 10. 
Febr. hertil. — Louisiana, Andresen, afgik fra New York

7. Februar hertil. — L. P. Holm bl ad, Gotthardt, afgik fra 
Dartmouth 5. Februar til Boston. — Maja, Iversen, afg. fra 
Hamburg 11. Februar hertil. — Moskov, Meldahl, ankom 
til Libau 9. Februar herfra. — Morsø. Jacobsen, ankom til 
Hamburg 11. Febr. herfra.— Nicolaj II, Lissner, afgik fra 
Boston 31. Januar hertil. — Nishnij Novgorod. Nidersøe, 
ankom til Antwerpen 3. Febr. fra Pillau. — Nordjylland, 
Kragh, ankom til London 11. Februar herfra.— O. B. Suhr, 
Frisenette, ankom til Dundee 10. Februar fra Mon trose. — 
Omsk, Jonsen, afgik fra Huli 10. Februar til Windau. — 
Oscar II, Hempel, ank til New York 6. Febr. fra Kristians
sand. — Perm, Christensen, ankom til Bordeaux 9. Februar 
fra Dunkerque. — Pregel, Olsen, pass. Holtenau 12. Febr. 
for Pillau. — Rita, Schibbye, ankom til Danzig 8. Februar 
herfra. — Riberhus, Bønnelykke, afg fra Arendal 10. Febr. 
Nord paa. — Seine, Dampt, ank. til Dunkerque 8. Februar 
herfra. — Texas, Andersen, afg. herfra 20. Januar til New 
Orleans. — Thyra, Fischer, pass. Brunsbiittel 10. Febr. for 
Huil. — Tiber, Bech. afgik herfra 5. Februar til London. — 
United Stat es, Wulff, ank. hertil 16. Jan. fra Kristiania. — 
Vendsyssel, Jacobæus, ankom hertil 12. Febr. fra Vest- 
norge. — Viking, Meyer, ankom til Havre 8. Februar fra 
Antwerpen. — Vad sø, Poulsen, afgik fra Liverpool 9. Febr. 
hertil. — Ro galan d, Wiese, afg. fra Stettin 10. Februar til 
Manchester. — Bodil. Larsen, ank. til Havre 6.Februar fra 
Rouen. — Peru via, Dresse, afgik fra New Orleans 18. Jan. 
hertil. — Tjald ur, Rothe, afgik fra Leith 5. Februar til 
Færøerne. — C er es, Gad. ankom til Seydisfjord 9. Februar 
bestemt til Island. — Laura, Aasberg, afgik fra Reykjavik
I. Febr. hertil. — Vesta, Godtfredsen, atgik fra Reykjavik
4. Februar direkte hertil.

Carl. Skjold, 6orm. Frode. N. W. Schmidt, ankom til 
Sfax 8. Febr. — Sigurd, P. L. Petersen, ank. til Stockholm
5. Februar. — L. H. Carl, Lorenzen, ankom til Bristol 6. 
Februar. — Erik II, A. S. Mahncke, ank. til Bona 9. Febr.
— Volmer, J. Petersen, ankom til Blyth 7. Febr. — Dan, 
Th. H. Petersen, ankom til Huelva 4. Februar.— Uffe, Juul 
Larsen, afgik fra Huelva 28. Januar. — Knud II, Meyer, 
afgik fra Horns 3. Februar. — Danmark. Kraemer, ankom 
til Skira 12. Februar. — Ragner, Holst, afgik fra Marseille
12. Februar. — Skjold, Risø, afgik fra Sunderland 9. Febr.
— Halfdan, Hansen, ank. til Soussa 11. Februar. — Olaf,
J. P. Jørgensen, afgik fra Savona 11. Februar. — Svend II, 
C. W. Jensen, ank. til Jacksonwille 9. Februar. — Harald, 
C. A. Schmidt, ank. til Charleston 6. Februar. — Magnus, 
Aug. S. Hveysel, afgik til Skira 10. Februar.

Viking. Bjørn, Danholt, ank. til Korsør 11. Februar. — 
Vagn, B. Mahncke. afg. fra Tunis 5. Febr. — Ulf, C. Huus, 
afgik fra Bona 4. Februar.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru s s, Rasmussen, 
ankom til Kallundborg 7. Febr.— Michail Ontchoukof f, 
Harboe, afg. fra Baltimore 24. Januar, best. til Windau. — 
Generalkonsul Pallisen. Stoltenberg, ank. til Baltimore 
31. Jan. — Wladimir Reitz, Olsen, ankom til Odessa 25. 
Jan. — Helmer Mørch, Thorsøe, ankom til Barry Dock{4. 
Februar. — Excellence Pieske, Christensen, afgik fra 
Newport 4. Febr., bestemt til Genua.— Pawel Andrejeff, 
Tannebek. afg. fra Libau 6. Febr., bestemt til Rotterdam. — 
Wladimir iSawin. Carstensen, afg. fra St. Vincent 4. Febr., 
bestemt til River Pinte. — Alexander Shukoff, Dahl, 
afg. fra Newport 6. Februar, bestemt til Brindisi. — Johan 
Si em, Petersen, afg. fra Pillau 10. Februar, best. til Hangø.
— Harald Klitgaard, Nielsen, ankom til Santander
1. Februar.

Danmark. Ansgar, Madsen, afgik fra Korsør JO. Febr.
— I. N. Madvig, Schjødt, afgik fra Gand 9. Februar. — 
Hamlet. Lau, afgik fra Aarhus 9. Febr. — Helge, Olsen, 
afg. fra Windau 5. Februar. — Rolf, Olsen, ankom til Kon- 
stantinopel 9. Febr. — Niels R. Finsen, Jørgensen, ank. 
til. Aleksandria 2. Februar.

Helmdal. Kamma, Vaaben-Hansen, afgik fra Huelva 12. 
Februar. — Helga, Olsen, ankom til Tynen 9. Februar. — 
Martha, Christensen, ankom til Charente 7. Febr. — Elna, 
Rathje, ankom til Nizza 12. Februar. — Therese, Pedersen, 
ankom til Tulon 10. Febuar. — Simone, Møller, ankom til 
Cette 10. Februar. — Jeanne, Løffler, afgik fra Seaham 
12. Febr. — Vera, Risø, afgaaet fra Rochefort 12. Februar.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, afgik fra Ghent. 10. Febr., 
best. til Rendsburg. — Nancy, Jessen, afgik fra London 8. 
Februa, best. til Cette. — N autik, Nielsen, ankom til Kø
nigsberg 6. Februar. — Nordsøen, Gram, afgik fra Neu- 
fahrwnsser 7. Februar, bestemt til London. — Nexos, Basse, 
afgik fra Reval 10. Febr., best. til Ghent. — Nora, Peder
sen. afgik fra Garston 7. Februar, best til Aarhus. — Cito, 
Uldall, ank. til Aarhus 10. Febr. — Ellen, Gregersen, ank. 
til Port Talbot 6. Februar. — Fy 11a. Christensen, ankom til 
Esbjerg 11. Februar. — Gerda, Iversen, ankom til Leith 11. 
Februar — Napoli, Brinch, afgik tra Esbjerg 11. Februar, 
bestemt til Methil. — Bodil, Larsen, ank. til Port Talbot 8. 
Februar. — Dagmar, Mathiasen, ankom til Antwerpen 11.
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Febr. — Nerma, Lauritzen, afgik fra Esbjerg 12. Februar, 
bestemt til Granton. — Alfa, Jørgensen, ankom til Messina
6. Februar.

Jylland. Ebba, Meinertz, afgik fra Messina 12. Februar, 
bestemt til Bona. — Ingrid, Winther, afgik fra Ghent 9. 
Februar, bestemt til Cardiff. — Karen, Eriksen, ankom til 
Tynen 11. Februar.

Dania. Lilly. Nielsen, afgik fra Odense 10. Februar, 
bestemt til Grimsby. — Alexy, Lorentzen, ank til Grimsby
8. Februar. — Dagny, Fischer, afgik fra Neustadt 13. Febr., 
best. til Grimsby. — Mary, Clausen, afg. fra Esbjerg 9. Febr., 
bestemt til Methil.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ankom til Kbhvn. 9. Febr.
(Jnlon. Gal lia, Nielsen, afg. fra Dordrecht 10. Februar, 

best. til Methil.
Inga. Carbonia, Winckler, afg. fra Rotterdam 11. Febr., 

best. til Blyth.
Dan. Fionia, Hansen, ankom til Kings Lynn 11. Febr.

— Se lan dia, Troensegaard, ank. til Windau 12. Februar.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Kbhvn.

3. Februar. — Brattingsborg, Suenson, afgik fra Odessa 
18. Januar. — Flynderborg, Larsen, afgik fra Windau 8. 
Febr. — Fredensborg, Winther, afgik fra Methil 10. Febr.
— Frederiksborg, Hansen, afgik fra Benisar 3. Februar.
— Jomsborg, Mathiesen, ankom til Blyth 7. Februar. — 
Kronborg, Hveissel, afgik fra Rotterdam 10. Februar. — 
Rosenborg, Hansen, afgik fra Bilbao 7. Febr. — Skan
derborg, Jensen, ankom til Sevilla 9. Februar. — Søborg,

' Fischer, ankom ,til Livorno 31. Januar. — Uranienborg, 
Schmidt, ankom til Blyth 7. Februar.

Dampekibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, afg. fra 
Windau 7. Febr. — Klampenborg, Palm. ankom til Phil- 

■ lipville 31. Januar. — Marselisborg, Andersen, afgik fra 
Hamburg 9. Febr. — Silkeborg, Pedersen, afgik fra Sun
derland 11. Febr. — Skodsborg, Schultz, afgik fra Burnt
island 7. Februar. — Tuborjg, Agerlin. ankom til Blyth 9. 
Febr. — Ulfsborg, Eriksen, ankom til Rotterdam 9. Febr.
— Vordingborg, Petersen, ank. til Kiel 7. Februar.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ankom til Cardiff 11. 
Februar. — Dansborg, Kuhl, ank. til West Hartlepool 3. 
Februar. — Jægersborg, Larsen, ankom til Bordeaux. 11. 
Febr. — Kallundborg, Nielsen, ankom til Genua 11. Febr.
— Stegelborg, Lund, ankom til Genua 1. Febr. — Taarn- 
borg, Matzen, afg. fra Methil 9. Februar.

Svendborg. Svendborg, Meller, ankom til Helsingør o. 
Febr. — Peter Mærsk, Grove, ank. til Sunderland 10. Febr.

Havet. Fyen, Andersen, ank. til Plymouth 7. Februar.
Skjoldborg. Sjkjoldborg, Sørensen, ankom til Swine- 

miinde 11. Februar.
Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. til Liverpool 

12. Februar.
Dampsklbeeelekabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Grange- 

mouth 9. Febr. — Helene, Sørensen, afg. fra Blyth9. Febr., 
bestemt til Neufahrwasser. — Agnete, Petersen, ankom til 
Aalborg 8. Februar. — Hermia, Hansen, ankom til Boness
9. Februar. — Alice, Schultz, afgik fra Korsør 10. Februar, 
bestemt til Hull. — Bornholm, Abrahamsen, ankom til 
Grangemouth 11. Febuar. — Nauta, Madsen, afg. fra New
castle 9. Februar, bestemt til Kiel.

Det østasiatiske Kompagni. Si heri en, Madsen, afgik fra 
Port Said 4. Februar. — Ni ko bar, Rambusch, ankom til 
Aden 13. Decbr. — Kina, H. P. Berg, ankom til Kobe 9. 
Februar. — Cambodia, Dahlenborg, afgik fra Moji 28. Jan. 
Tranquebar, Thomsen, afgik fra Hongkong 11. Februar.— 
Anamba, Juel-Hansen, ankom til Bangkok 8. Februar. — 
Si am, Cortsen, ankom til Marseille 8. Februar, — St. Do- 
mingo, F. Gabe, ankom til Marseille 11. Febr. — Indien, 
Ingemann, afgik tra Chefbo 5. Febr. — Birma, C. Jensen, 
afgik fra Colombo 7. Februar.

Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Christensen, afg. fra Cadix
1. Februar, bestemt til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, 
afgik fra St. Thomas 11. Febr., bestemt til La Coruna. — 
S t. C r o i x, van Deure, ankom til Kbhvn. 8. Februar.

Ærø. Erindring, Hansen, ank til Burntisland 4. Febr.
— Enigheden, Svane, ankom til West Hartlepool 5. Febr.
— Energi, Nielsen, ankom til Methil 5. Februar.

Svendsen & Christensen. Aj ax, Brorsen, afg. fra Tuborg
8. Februar. — Chr. Christensen, Rasmussen, ankom, til 
Grangemouth 8. Februar. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
ankom til Boness 11. Febr. — G. Kock, Jørgensen, afg. fra 
Methil 9. Febr. — Peter Willemoes, Albertsen, afgik tra 
Helsingør 14. Februar

Vuloan. Vulcan, Nielsen, ligger i Helsiugør. — Lon
don, Bom, afgik fra Kbhvn. 9. Febr. — Paris, Tholander, 

ank. til Burntisland 7. Febr. — Bryssel, Boeck-Hansen, afg. 
fra Liverpool 6. Februar.

Merour. Berlin, Krogh, ankom til Genua 6. Februar. — 
Wien. Brink, afg. fta San Pedro 20. Jan. — Roma, v. Thun, 
afgik fra Sfax 9. Februar.

Holm & Wonsild. A n n a, Hansen, ankom til Korsør 9. 
Februar. — Clara, Magleby, ankom til Kbhvn. 12. Februar.
— Erik, Jakobsen, afgik fra Kbhvn. 10. Febr., bestemt til 
Seaham. — Axel. Christensen, ankom til Malmø 9. Februar.
— Asger Ryg, Thorkelin, afgik fra Kbhvn. 9. Febr., best. 
til Grangemouth. — Jørgen Jensen, Grau, afg. fra Nyborg 
12. Februar, beBt. til Granton. — Ulrik Holm, Bønnelycke, 
afgik fra Korsør 9. Februar, bestemt til Grimsby. — Wilh. 
Colding, Bjarnarson, ankom til Novorossisk 31. Januar. — 
Angantyr. Holm, ankom til Ghent 12. Febr. — Bogatyr, 
Egenfeldt Nielsen, ank. til Kiel 9. Februar. — Farmatyr, 
Nielsen, afgik fra Sfax 29. Januar, best. til Brest. — Vera- 
tyr. Villadsen, afgik fra Rufisque 10. Februar, best. til Mar- 
Beille. — Absalon, Jensen, afgik fra West Hartlepool 12. 
Februar, best. til Tynen.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Tuborg 11. Febr. — 
Freja, Henningsdn, afgik fra Sunderland 9. Febr., bestemt 
til Poole. — Tor, Harstedt, afgik fra Malmø 12. Februar, 
bestemt til Kbhvn. f. Ordre. — Hertha. Rasmussen, afgik 
fra Stolpmiinde 12. Februar, bestemt til Frederikshavn.

Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. Normandiet, 
Schmidt, afg. fra Burntisland 12. Februar, best til Dieppe. — 
Slesvig, Svarrer, ankom til Burntisland 10. Februar.

Hamlet. Herleve, Hintze, ank. til Swansea 11. Februar.
Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, ankom til 

Aalborg 10. Februar. — Margrethe, Chr. Lund, ankom til 
Aalborg 8. Februar. — Henning, Clemmensen, ankom til 
Burntisland 11. Februar.

Sejlskibe.
Svendborg. Triton, Nielsen, ankom til London 28. Jan.

— Cimbria, Nielsen, ankom til Lissabon 1. Februar. — 
Kruse, Larsen, ankom til Methil 3. Februar. — Standard, 
Rasmussen, ank. til Fowey 4. Februar. — Urania, Nielsen, 
ankom til Burntisland 4. Februar. — Ragnhild, Andersen, 
ankom til Fowey 4. Februar; — Union, Olsen, ankom til 
Frederikshavn 4. Februar. — Vesta, Poulsen, ankom til 
London 4. Februar. — Ignatz Breum, Lund, ankom til 
Sunderland 4. Februar. — Marie, Skov, ankom paa Brest 
Red 8. Februar. — London, Andersen, ankom til Neufahr
wasser 6. Februar. — Cornwall, Petersen, ank. til Grange
mouth o. Februar. — Martin Nisson, Petersen, ankom til 
Porsgrund 6. Februar. — Maa g en, Jensen, ankom til Dan
zig 6. Februar. — Yrsa, Rasmussen, ankom til Fowey 7. 
Februar. — Saga, Clausen, ankom til Granton 7. Februar.
— Dannebrog, Mortensen, ankom til Cardiff 8. Februar.

Ærø. Hans. Hansen, ankom til Kjøbenhavn 4. Februar.
— Forening, Hansen, ankom til South Alloa 5. Februar.
— Thekla, Fabricius, ankom til Moss 7. Februar. — Sva
nen, Møllmann, ankom til Tjarno 7. Februar. — Hejmdal, 
Eriksen, ankom til Rio Grande do Sul 6. Februar. — Clau
dia, Aaberg, er aukommet til Buenos Aires. — Norden, 
Rasmussen, ankom til Leith 8. Februar. — Maren, Albert
sen, ankom til Porsgrund 8. Februar. — Ellen, Lauritzen, 
ankom til Drøbak 9. Februar. — Sålus, Bager, ankom til 
Boness 11. Februar. — Hosanna, Philipsen, ank. til Leith
9. Februar. — Industri, Raahauge. ankom til Peer 9. Fe
bruar. — Norma, Nielsen, ankom til Drammen 9. Februar.

The Engel hårdt Col lapsible Lif e-Boat Co.
Eneste synkefrl Rednlngsbaad 

anerkendt af Board of Trade.

Kontor: Frederiksborggade 1, Tolf. 3449. Værftet: Tuborg Havn, Hellerup Telf, 141

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grecnwich Meridian. Dc danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske. Højderne angive* i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen, Retningerne er retvisende og dc, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejling er er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Nordsøen. Jyllands V.-Kyet. Thyborsn-Kanal. I Thyborøn- 

Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande: Paa Havrevlen 
li1/. Fod, i Kanalen 10 Fod og paa Fjordgrunden 10'/. Fod.

Lystenderne inden for Skagen kan ikke ventes at være 
paa Plads. Lystenderne Tangen, Hatterbarn, Lillegrund,
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Sejre, Revsnæs, Halskov og Ostindiefarer-Grund, samt 
Klokketønden uden for Frederikshavn er inddraget for Is.

Store-Balt. Korsør. Jærnstativet, hvorfra Korsør V.-Lede- 
fyr vises, er forhøjet 12 Fod, saa det nu er 36 Fod højt. 
Fyrets Højde er uforandret.

Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm. Sandhagen og Sten
hagen Fyr er midlertidig slukket.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Kalio, Strommlngsbådan og Kasko. Kalio Fyrs 

øvre Fyr viser nu hvidt og rødt vekslende Lys fra S. 28° V. 
gennem V. til N. 26° V., grønt Hurtigblink fra N. 26° V. 
gennem N. til N. 10° O., hvidt og rødt vekslende Lys fra N. 
10^ 0. til N. 27° 0., rødt Hurtigblink fra N. 27° 0. til 0., 
hvidt og rødt vekslende Lys fra 0. til S. 62° 0.

Strommingsbådan Fyr har faaet mørkere røde Glas, 
hvorfor Lysevnen er aftaget.

Kasko (Skalgrund) Fyr er forstærket.
Bottniake Bugt. Wasa Distrikt. Lilla Gloppsten. Paa Lilla 

Gloppsten er opført en hvid Baake med Trekant med Spidsen 
opad. Højden: 17 Fod. 63° 6',, N. Br. 20° 52'„ 0. Lgd. 
Holdt overet i N. 65° 0. og S. 65° V. med Stenen SØ. for 
Stora Gloppstenarne leder den mellem Sømærkerne S. for 
Djupskar.

Finske Bugt. Helsingfors. Kronbergsgrundet N. for 8 Fods 
Grunden Kronbergsgrunden, 41/. Kbl. N. 75° 0. for Skata- 
klubbens Ø.-Kyst, er i 29 Fod Vand udsat en hvid Stage 
med 1 nedadvendt Kost. 60° 9'., N. Br. 25° 1' 0. Lgd. 
0. for samme Grund er i 29 Fod Vand udsat en hvid og 
rød Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Gbteborg. Havnefyrene ved Goteborg skal for

andres saaledes:
De to hvide, faste Fyr ved Indløbet til Masthuggskajen 

Blukkes.
De to hvide, faste Fyr midt for Eriksberg og Lindholmen 

Værksteder paa Løbets N.-Side skal forandres til Lynfyr, 
der hver 3 S. viser Et-Lyn. 57« 42' 9" N. Br. 11° 55' 24" 
0. Lgd. og 57° 42' 15" N. Br. 11° 56' 7" 0. Lgd.

Det røde, faste Fyr paa den V.-lige Bølgebryders N.-ligste 
Duc d’Albe skal vise hvidt, fast Lys. 57’ 42' 20" N. Br. 11° 
57' 5" 0. Lgd.

Det røde og grønne, faste Fyr paa den N.-lige Bølge
bryders S.-ligste Duc d’Albe skal vise rødt, fast Lys. 57« 42' 
21" N. Br. 11« 57' 9" 0. Lgd.

Det røde, faste Fyr paa den N.-lige Bølgebryders V.-ligste 
Duc d’Albe skal vise rødt Lys med Formørkelser. 57° 42' 
23" N. Br. 11° 57' 9" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. I Elbens Munding ligger nu følgende 

Tønder saaledes: Scharhom N. paa 53° 58',e N. Br. 8« ll'„ 
0. Lgd. Tønde E paa 53° 58',, N. Br. 8° 28',0 0. Lgd. 
Tønde F paa 53" 57'„ N. Br. 8’ 29'., 0. Lgd. Tønde G paa 
53° 57',4 N. Br. 8° 30'„ 0. Lgd. Tønde H paa 53« 57',, N. 
Br. 8° 31',0 0. Lgd. Tønde 4 paa 54« O'„ N. Br. 8° 25',4 
0. Lgd. Tønde 6 paa 53° 58',5 N. Br. 8° 30'., 0. Lgd. 
Tønde 9 paa 53° 57',2 N. Br. 8° 38',, 0. Lgd.

Belum. Belum Fyr er forandret saaledes, at det i Vinklen 
S. for den hvide, faste Vinkel mellem N. 58'.a 0. og N. 61«,, 
0. viuer Et-Lyn og i Vinklen N. for samme Vinkel To-Lyn.

Hamburg. Siilze. Paa Grund af Havnearbejder er Ind
løbet fra Brookthorhaten til Siilze spærret. Brookthorhafen 
NØ.-lige Bred, kan ikke benyttes som Liggeplads.

Holland. Schelde. En rød Lystønde Nr. 42 A, der viser 
rødt Lys med Formørkelser, Lys 7 S., Mørke 3 S., er udlagt 
i Skæringspunktet mellem Reigersbergschen Polder Ledeivr- 
linje og Santvliet Ledefyrlinje. 51" 21' 24" N. Br. 4“ 13' 57" 
0. Lgd. Den rød og surt vandret stribede Lystende Nr. 50 A 
er inddraget. Stumptønde Nr. 50 er ombyttet med en sort 
Lystønde Nr. 50, aer viser hvidt Lys med Formørkelser, 
Lys 4 S.. Mørke 4 S. 51° 21' 50" N. Br. 4° 13' 58" 0. Lgd.

Noorddljkpolder. Noorddijkpolder lave Fyr er flyttet lidt 
S. hen, saa at Fyrlinjen gaar over Valkenisse Keglebaake i 
N. 69° V. 51« 22'ra N. Br. 4° 2'., 0. Lgd.

Omtrent den 18de Februar 1907 udlægges Fyrskibet 
„Schouwenbank*1 atter paa Station, og den midlertidige Lys- 
og Fiøjtetønde inddrages.

England. Medway. Little Nore. Vraget af Lægteren 
„Lady of the Wave“, som laa sunket i Little Nore, l‘/7 Kbl. 
N. 83« V. fra Grain Edge Tønde, er borttaget. 51° 27'., N. 
Br. 0° 45' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Fishguard Harbour. Paa Hovedet af Bølge

bryderen i Fishguard Bay gives Taagesignal med Et-Knald 
hver 2*/, Minut, naar et af „Fishguard and Rosslare Rail- 
ways“ Dampere ventes. 52« O*., N. Br. 4’ 58'., V. Lgd.

Taagesignal gives desuden med Slag paa Klokke 
hver 10 S.

Liverpool Bay. River Dee. Welshman Gut. I River Dee 
er Salisbury M iddie Shoal tiltaget saa meget N. efter, at 
Welshman Gut er lukket. 53« 22' N. Br. 3« 15' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Malne. Fyrskibet „Cape 

Elizabeth1* Nr. 74 er nu udlagt paa Station og Nr. 72 ind- 
d raget.

Massachusetts. Boston Harbor. Omtrent den 1ste Februar 
1907 udlægges ved V.-Kanten af den gravede Rende i Broad 
Sound, i Linjen mellem Nr. 2 og Nr. 4 og i lige Afstand fra 
dem, en Spidstønde Nr. 2 A, fra Graves Fyr i S. 71° V. og 
fra Narrows Fyr i N. 9a/4« 0., og en Spidstønde Nr. 4 A, 
fra Graves Fyr i S. 66° V., og tra Narrows Fyr i N. 5*/,? 0.

En Spirtønde, Rainsford Island Tønde Nr. 1, er udlagt 
ved Ø.-Enden af Grunden ud for Raintord Island Ø.-Ende, 
fra Long Island Head Fyr i S. 25’/,° og fra Boston Fyr i S. 
66’/,° V.

Delaware Bay. Mispiilion Creek. Den røde Vinkel i Mis- 
pillion Creek Eyr, 15 Kml. NV. fra Cape Henlopen Fyr, 
lyser nu fra S. 60' 0. til S. 67° 0. 38° 56' 51" N. Br. 75’ 18k 
56" V. Lgd. Et nyt Løb er gravet til Indløbet af Mispiilion 
Creek.

Virginia. Assateague. I Asseteague hvide, faste Fyr er 
indsat en rød Vinkel, der lyser fra S. 22‘/,° V. til S. 601/,« V. 
Vinklens Ø.-Kant leder til Assateague Ankerplads. 37« 54' 
40" N. Br. 75° 21' 23" V. Lgd.

Maryland. Chesapeake Bay. Thomas Point S. Stedet S. for 
Thomas Point Fyr, hvor Damperen „Macedonia** skulde have 
stødt, er undersøgt; der findes ingen Hindring.

Florida. Florida Reefs. Hawk Channel. Indian Key. En 
Spidstønde, mærket „I K 10“. er udlagt paa Indian Key 
Baakes Plads. 24° 52' N. Br. 80« 39" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay. 

Sand Island. Ved Sand Island Fyrstation er tændt to hvide, 
faste Bagfyr paa Ø.-Enden af Sand Island. Fyrene er anbragt 
32 Alen N. 81° 0. og 32 Alen S. 81« V. fra et Punkt, som 
ligger 21/a2 Kml. N. 9« V. bagved Sand Island Fyr. Flam
mens Høide: 43 Fod. Fyrbaaker, der staar i 9 Fod Vand, 
tæt ved Øens N.-Kyst. Punktet midt imellem Fyrene ligger 
paa 30° 11' 57" N. Br. 88° 3' 6" V. Lgd. For Indgaaende 
fra Søen i Mobile Bay holdes Forfyret midt imellem Bag
fyrene, indtil Mobile Point Ledefyr kommer overet.

Jamalca. Kingston. Plum Point. Plurn Point Fyr er atter 
tændt. 17« 55' 40" N. Br. 76« 46' 45" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Sergipe. Rlo Real, Vasa Barris og Contlngulba. 

Uden for Barren i Rio Real er i 8 Fv. Vand udlagt en For- 
tøjtønde. 3 Kml. N. 65« 0. fra Fyret ved Indløbet. 11° 25'„ 
S. Br. 37° 19',, V. Lgd.

Uden for Barren i Rio Vasa Barns er i 8 Fv. Vand ud
lagt en Fortøjtønde, 3% Kml. N. 85° 0. fra Signaltaarnet 
ved Indløbet. 11’ 9'., S. Br. 37’ 8',, V. Lgd.

Uden for Barren i Rio Continguiba er udlagt en Fortøj
tønde, 3*/4 Kml. N. 80’ 0. fra Fyret ved Indløbet 10« 57',, 
S. Br. 37« l'„ V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Rusland. Sortehav. Novoroselsk Bay. Den røde Spirtønde 

ved Grunden, der strækker sig SØ. ud fra Sudzhuk (Sujak) 
Point i Novorossisk Bay, er ombvttet med en rød, spids 
Lys- og Klokketønde, der hver 6 S. viser Et-Blink, Blink 2 
S., Mørke 4 S. 44° 39'„ N. Br. 37° 49'„ 0. Lgd. Pynten 
hedder Sudzhuk.

Potl. N.-Enden af Bølgebryderen ved Poti Havn er 
ødelagt og det hvide, faste Fyr paa den slukket. 42° 10* N. 
Br. 41« 37* 0. Lgd.
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Karantænebestemmelser m. m.
Sverig. — Vera-Cruz er er erklæret fri for gul Feber.
Italien. — Djedda, Brisbane Port, Douglas (Queensland) 

er erklæret for pestsmittet.

VM BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

INDHOLD.
De ny britiske Dækslastbestemmelser. — Kjøbenhavn, 

den 14. Februar 1907. — Konsul Poul Mørch. — Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639

Nyt Skib til Salg.
Den af mig under Bygning 

staaende Jagt-Skonnert, dr. 
c. 65 Br. Tons, bygget af vel
tørrede Materialier til Bureau 
„Veritas11 1. Klasse, er til Salg 
ved Henvendelse til

Sklbsbygmester P. Bonnesen
Aalborg.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tniatnn I 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR
"le,On l 6806. Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

Horddeutsche Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.’s SystemZM—til Desinfektion, Udryddelse af „Clayton" Apparater ROttcr oK utøj og tn iidsiukning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa“ Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Anvendt 1 de »torate og fineste Skibe

Emalllen 
paalæggei v«rm - 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bankers og 
Dæk.

Enerepræsentant. KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

Nestlé amt Anglo Swiss Condensed Milk Co. 
anbefaler 

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

Skib til Salg.
3/M Skonnert „Nina11 af 

Løgstør, bygget Aar 1900, og 
efter Veritas højeste Klasse, 
141 Register Ton Netto, laster 
275 Ton dw., samt 93 Stander 
Træ, er til Salg ved Henven
delse til

Fisker Jensen
Aggersund._______

Kompagnon.
En ældre Karl, som før har sej
let, ønsker sig en Hyre i inden- 
rigsFart.framedioMarts. Sam
men med en ædruelig og ener
gisk Skipper vil Vedkommende 
godt tage Part i Skibet. Bil
let, mrk.: „Skib11, bedes ind
lagt paa dette Blads Kontor.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Tolef. 66S8. Telef. 5698.
Mekanisk &. elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lyt, Ringe- & Telefonantag. 
Alt mekaniBk Arbejde udfores.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk.

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henbørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Dæksbaaden
„Axel11 er meget billigt til 
Salg. Maaler 7,67 Netto, laster 
20 Tons Dødvægt og er godt 
udhalet. Henvendelse til 
Ejeren, Karl B. Larsen, Vesterø, 
Læsø.

J. WILLADSEN
Smedemester. St. Hansgade 9

Aalborg
Skibsreparationer. Galvanisering.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborgu 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Valdemarsg. 28,3-

Tlf. 18,746.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres'1 „S/P Avance11.

Carl &. Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552

Et godt Skib 
som laster c. 1400 Cnt ønskes 
til Købs af Skipper J. P. Niel
sen, Mullerup Havn, Slagelee.

Skonnert
„Boline Marie11 af Thurø, 8227 
Netto Reg.-Tons er til Salg 
laster 155,000 Kilo 44 Std. Træ 
velsejlende og i god sejlbar 
Stand. Nærmere ved Skibs
fører Jorgen Hansen, Thuro.

Skonnert
,.Eros“ af Mariager, 32,64 
Br. Tons, der Laster 62 Tons 
d. w., er billigt til Salg hos 
Ejeren J. Nielsen, Kongs- 
dal pr. Mariager.

Skibsfører.
En yngre, dygtig Skibsfører kan faa et Sejlskib, 

ladende godt 100 Tons, at føre i Østersøfart, imod at 
tage en mindre Part i samme. Billet, mrk.: „183“, mod
tager dette Blads Kontor.

Den Kjøbenhavnské Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

legner Transportforsikringer at enhver Art, ogsst Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agentarer i de fleste Provinsbyer.

Post- Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Xr.
Holmens Kanal 222. Copensure 42



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer at Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Motoren „IDEAL” Er Bohdt bygget 
Er sikker i Drift

Er billig i Pris

Dampskibsselskabet „Østersøen" 
afholder Onsdag den 20. Februar Kl. l‘/2 Eftm. or
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1906 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskuddet.
4. Valg af 1 Kommitteret.
5. Valg af 2 Revisorer.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 15. til 18. Februar inklusive, fra Kl. 11—2, mod 
Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller 
Opgave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 12. Februar 1907.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Union"
al holder Onsdag den 20. Februar Kl. 2 */4 Eftm. or
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1906 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskuddet.
4. Valg af 1 Kommitteret.
5. Valg af 2 Revisorer.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 15. til 18. Februar inklusive, fra Kl. 11—2, mod 
Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller 
Opgave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 12. Februar 1907.

______________________ Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn" 
afholder Onsdag den 20. Februar Kl. 3 Eftm. ordinær 
Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1906 reviderede Reguskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskuddet.
4. Valg af 1 Kommitteret.
5. Valg af 2 Revisorer.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 14. til 16. Februar inklusive, fra Kl. 11—2, mod 
Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller 
Opgave af de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 12. Februar 1907.

Bestyrelsen.

M. Sikker Hansen
j GI. Gasværk, Aalborg -------

Dampskibsselskabet „Inga" 
afholder Onsdag den 20. Februar Kl. 33/( Eftm. or
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1906 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskuddet.
4. Valg af 1 Kommitteret.
5. Valg af 1 Revisor.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 15. til 18. Februar inklusive, fra Kl. 11—2, mod 
Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren eller 
Opgave af de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 12. Februar 1907.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Dan" 
afholder Onsdag den 20. Februar Kl. 4*/4 Eftm. or
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1906 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskuddet.
4. Valg af 1 Kommitteret.
5. Valg af 1 Revisor.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 14de til 16de Februar, inklusive, fra Kl. 11—2, 
mod Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, 
eller Opgave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 12te Februar 1907.
Bestyrelsen.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Akvavitter.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjobenhavn.
StiAet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000. 

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 
fleste Provinsbyer.

Post*Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
Ved Stranden a. Kongelige Soaasurance. 124.

Københavns ny Sandkagebageri 
G. F. Abrehamsens Eftf., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2565. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører. 

De bedste Varer her paa Pladsen.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 887.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Rnnders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

tiwarMami »td Laagabrt.

• Alt Skibsarbejde udføres •
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbafalsr ilg ned alt til Fagal heabareade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedsi og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbej dernes 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paalagcr sig alt Losse« og Ladnings- 
arbejde til Nutidens billigste Priser.

Ærbødigst
Niels Jensen,Garvergyde 17

Telefon 440

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

jste Klasset Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 28,064.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 2816a 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandotræde 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telceraphic Addreaa: ..HOPPE11

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

ri F. Hansen & Co.
® » “2h § Licensed 3*E " ®O w S) **.7 Stevedores & Contractors 3 £
55 St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stuherl forening

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålliafvares benågna hågkomst..

Telegrain-adress:
„Hamnforening1*, Kotka. „Union1*, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K. 

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresee: „Søborg**. 

Telefon Nr. 56.

N. J. Pedersen
Skibsproviantering.

73 Havnegade 73
Esbjerg.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

******************

E. Husted & Co.
Merohants &. Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: H U S T E D.

Nordisk Skibssalgs-Burean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enskllda Hssurans-Forening 
og SJoassuransffirenlngen „Hoppet",

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøin-1-
Hangø, Finland

etabi. 1874.
Oampsklbsekspedltlon og 

*~| Speditionsforretning, f—

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Oampsklbsagenter. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse :,,Wonsild Son*1

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

P. E. Hansen & Thomsen 
Skibsmægler og 

Havarikommlseionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,MæglerhaDsen“

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild**.

~O 
E 

JO
<A
□
K

M
i_
3 

_D
(/)i- 
W
4)

(/)

buo
O
♦J 
TJ

<Q +-•
(0 
E 
O u-
O

GØ 
£ <

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellbeltn**, Lovisa.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Alle gamle

Metaller 
Messingspaaner, gi. Zink, gi. 
Gummi, Zink-, Tin- og Bly
aske købes til Eksport til 

allerhøjeste Pris.
Joh. P. Boldt

Hauserg. 22. H|. af Aabenraa. Telf. 7784



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bor forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmera Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K« 

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

KABYSKOMFURER& SK1BS0VNI
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILUGT-HOLDBART FORLANG KATALO

CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBEI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHAFNIA) TLF. 9

Ts& Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

ESBJERG REBSLAAERI 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Coous som Hamp,Vaadtoug & Tæller

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. — 

PTiaV PTIfTflYKT ufortoldet 18 Kr. -A X 99 V R7XAy axa , Kasso indeholdende 
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERTH B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

(S0C1ÉTE ANONYME).

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signoleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights'1 til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftenø 
Sofartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Telegramidr.: „RAKET", Klibentiavo. Prlvatlelefon Vetier 610.

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

- DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloea: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk. Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrlgomlnleterleta Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Blankenstsiners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscienoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. Jøbgbnbbn & Co. (M. A. Hannovbb.)



DANSK

SØFARTSTIDEN O E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 8. Kjøbenhavn, Torsdag den 21. Februar 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

li Blakes Kedler
Hlgginsons selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davia Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlagskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 

Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Exporl:

Indlave). Frihavnen. Telefon S492. 
Toldboden. Frilager Mr.11.

Forlong min illustrerede Prisliste.

Plads 16 Composi tioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Købcnhnvn C. T clegr.-Adr.: < Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden.
Kapacitet 6OO‘X77‘X24‘. Bæreevne 11,500 Tons. 

Tar Dok 47O‘X66*X22‘
3 Patent—Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Mnskittfabr. H 1631. Sekretariatet H 1638.

South Shields
Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 

Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.
To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.

Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.
Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

llastbeskyttende Farve
t>i

Bunkers og Lastrum

Telefon
6001

Leverandør til Statsbanerne
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.

CondensedMilk
Telefon 8210.

Otto Monsteds

Viking" Brand 
usukret.

„Nest“ Brand 
sukret.

Fineste Produkt.
Største Holdbarhed.

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Faas overalt.

Aat. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Qrundl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardilT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 16 Steamera 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle ior Udiørelse af Stævne, Ror osj Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aeke-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpuraper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Ilowaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann", Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken« Guldmedaille: Paria 1906

Garanteret Brøndselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

Tagensvej 92 P. Jørgensen, Bragesgade 10. „Motordan"

De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Ålle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefonei
Central 6890

Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Milk Company

99W oiver ine“
Baade-Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende“. 
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).

Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. ;-377.

H. KIRSCHNER
Frederiolagade 27

Telefoner: Nr. 68I7—68I8 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibinandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pnmper
Patent Farver til Skibsbrug

2/350 d. w. Sejler ønskes
' for 5 konsekutive Rejser med Is fra Kristiania eller 
, Skienefjord til Værft, River Thames; Dybgaaende omtrent 
I 13 Fod. Gjør bedste Tilbud til John Goodschild, 88 

Fenchurch Street, London.

Nestlé ano Anglo Swiss Condensed Milk Co.
anbefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

Usukret

Viking • Superb 
Ideal

Sukret

Nest • Milkmaid 
Gold Medal

Fineste Produkt Garanteret Holdbarhed
KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Dr, med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10-12 og 7—9; for Damer Kl. 6—7.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—H Ahen. Søndng 0—11. 
Damer Søndag 11—’2 og Onsdag %—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53.
| Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. lao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf Nr 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsqade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirllfl Ekspedition. — Billige Priser. 
Tclcgr.-Adr.: ■Bjorchjeaseo 

Telefon 7262«

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper^ Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler LA U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Højesteretsdom.

Dampskibet „L. P. Holmblad“, tilhørende Det for
enede Dampskibsselskab, afgik d. 10. Oktbr. 1901 
fra Aalborg til Boston, hvor det indtog Ladning hertil, 
deraf i Lastrummene Nr. 2 og Nr. 3 fra Bunden i en 
Højde af c. 7' haard Manitoba Hvede af Vægt i Følge 
Konnossementerne 1,281,891 danske Pund, hvoraf de ’-’/s 
var bestemt til Firmaet Kopp & Clausen, den x/3 til 
et andet herværende Firma. Skibet afgik d. 9. Novbr. 
fra Boston og ankom d. 26. Novbr. her til Frihavnen. 
Losningen paabegyndtes d. 27. Novbr. og var tilendebragt 
d. 2. Decbr.

Under Losningen her var Bundtankene Nr. 1 og 2 
bleven fyldt d. 29. Novbr., og d. 30. Novbr. Kl. 9 Fm 
begyndte man, samtidig med at Losningen fra Lastrum 
Nr. 2 fortsattes, at fylde Forpeaken med Vand ved 
Pumpning fra Maskinen, fordi der paa Skibets Rejse 
hertil havde fundet en Beskadigelse Sted ved Roret, 
hvis Reparation nødvendiggjorde, at Agterskibet blev 
løftet, og Forskibet derfor blev sænket. Under Losningen 
af Lastrum Nr. 2 var der bleven anbragt nogle Støtter 
nede i samme for at stive Skoddet af, men om Eftm. 
d. 30. Novbr. mente Arbejdsformanden imidlertid, at man 
var naaet saa vidt, at de kunde tages bort, og han be
ordrede dem da hevet op. 2den Styrmand, som da stod 
tæt ved, opdagede saa straks, at Støtterne var vaade 
indtil 2' fra neden af, og han lod straks foretage en 
Pejling af Pejlerøret i Storlasten, som viste c. 5' Vand 
der. Han beordrede derpaa Pumpningen af Forpeaken 
standset og derpaa beordredes StorlaBten pumpet læns 
samt Tank Nr. 1 for at tilvejebringe lige Amning, hvad 
der varede til noget efter Midnat d. 30. Novbr.

Forpeaken var bleven fyldt sidste Gang forinden 
ved Skibets Afgang fra Aalborg d. 10. Oktbr. 1901 og 
var bleven udpumpet igen d. 17. Oktbr., uden at man 
da havde mærket nogen Utæthed.

Den 5. Decbr. 1901 blev der paa Begæring af D. 
F. D. S. foretaget en Besigtelse af „L. P. Holmbladu, 
ved hvilken det oplysteB, at den opdagede Lækage havde 
vist sig at være opstaaet om Styrbord 3 fra det vand
tætte Skod ind mod den tværskibs Kulkasse, hvor der 
fandtes at være et rundt Hul (paa c. I1//' X l8//') *n(^ 
i det Blyrør, der forbandt Maskinpumpen med Forpeak- 
tanken. Blyrøret, der befandt sig ved Bunden af Last
rummet, var paa alle 4 Sider omsluttet af Træ, og denne 
Garnering, der var solid, var i god Orden uden noget 
Hul, men kun tæt henne ved Skoddet forsynet med en 
Forbindelse fra Undersiden for at mulig udsivende Vand 
kunde løbe bort. Ogsaa selve Blyrøret var ellers i god 
Stand, Hullet var øjensynlig ikke opstaaet ved Overlast 
eller Mangel paa Omhu fra Skibets Side, men Mærker 
i Kanten om Hullet tydede paa, at det var fremkaldt af 
Rotter, hvoraf Besætningen ogsaa kort efter Uheldet 
havde fundet 5 Stykker døde i Nærheden. — Den saa
ledes afgivne Beretning stemmede i det hele med, hvad 
der fremkom under Søforklaringen.

Da Losningen var færdig, viste den beskadigede 
Del af Hveden sig at udgøre 281,777 Pund. — Vægten 
af den beskadigede og ubeskadigede Hvede tilsammen 
viste sig at udgøre 1,317,056 Pund, 35,165 Pund 
mere end Konossementsvægten, uden at det selvfølgelig 
lader sig eige, hvor stor en Del af Overvægten, der 
hidrørte fra det indtrængte Vand. — Hele Tabet paa den 
beskadigede Del opgjordes ved den af Handelsstandens 
Inspektørkontor i Frihavnen foretagne sædvanlige Regu
lering under fornødent Hensyn til Omkostningerne til 
8,311 Kr. 20 Øre, hvoraf altsaa 2/3 eller 5,540 Kr. 80 
Øre faldt paa det nævnte Firma, som derfor under den 
paafølgende Sag for Sø- og Handelsretten har paastaaet 
sig tilkendt dette Beløb i Erstatning. Naar Faktura
prisen lægges til Grund, fremkommer imidlertid et Tab 
af 7,143 Kr. 24 Øre, hvoraf Sagsøgernes Andel vilde 
være 4,762 Kr. 16 Øre.

I Følge Konnossementerne skulde Skibet bl. a. ikke 
være ansvarligt for Tab eller Skade, der hidrørte fra nogen 
skjult Fejl ved Skrog, Maskineri eller Tilbehør eller fra 
Afløb, Lækage o. s. v., og det var derhos udtrykkelig 
udtalt, at de paagældende Varer skulde være underkastet 
alle de Bestemmelser og Undtagelser fra Ansvar, som 
indeholdtes i den amerikanske saakaldte„Harter Act“ af 
13. Febr. 1893, særlig altsaa ogsaa Forskriften i denB 
§ 3, at naar et Skib er i enhver Henseende sødygtigt 
og fuldt udstyret, skal hverken det eller dets Ejere være 
ansvarlige for Skade eller Tab hidrørende fra Fejl eller 
Fejltagelser i Navigationen eller i Ledelsen („the mana- 
gementu) af Skibet.

I Dom af 31. Maj 1905 udtalte Sø- og Handels
retten, at den omhandlede Beskadigelse af Hveden i Last
rum Nr. 2 maatte anses for at hidrøre fra Vand, der 
var løbet ud af Hullet i det ovenfor omtalte Blyrør, og 
at dette Hul skyldtes Rotter om Bord i Skibet. Lige
som det imidlertid ikke kan tilregnes Skibet som en 
Fejl, at der overhovedet fandtes Rotter om Bord i samme, 
saaledes kan det heller ikke anses som en Fejl, særlig 
ikke som en Fejl, der kunde medføre Ansvar, at det 
omtalte Rør var af Bly, og det maa derhos antages at 
have været forsvarlig anbragt og godt i det hele, ligesom 
der ikke ses at have foreligget nogen Forsømmelse med 
Hensyn til, at Hullet i samme ikke var opdaget før 
Skibets Ankomst hertil.

Retten Ander imidlertid, at de Indstævnte ikke 
desto mindre maa bære Ansvaret for det i Lastrummet 
under Pumpningen indflydte Vand. Vel kunde nemlig 
Skibets Rejse for saa vidt ikke siges at være fuldført, 
som det indladede Gods endnu ikke var udlosset, men 
den omtalte Pumpning kan, hvormeget dens Foretagelse 
og Paaskyndelse end var i Skibets Interesse af Hensyn 
til dets umiddelbart forestaaende ny Rejse, ikke siges 
at have haft noget at gøre med den foregaaende Rejse, 
der afsluttedes med Udlosningen, og der findes derfor 
ikke her at kunne blive Spørgsmaal om Anvendelse af 
Konnossementsklausulerne og særlig af § 3 i „Har ter 
Actu om Ansvarsfrihed for Fejl under „the management11. 
Naar Skibet ikke desto mindre mente at burde paabe
gynde Rorreparationen og de dermed forbundne Arbejder 
endnu under Losningen, maatte det ogsaa paatage sig 
det almindelige Ansvar i saa Henseende, jfr. Sølovens 
§ 142, og det skal kun endnu bemærkes, at der ikke, 
som af de Indstævnte anført, her foreligger en ren, end 
sige en uafvendelig Hændelse, uden at der derimod 
findes Anledning til at komme nærmere ind paa, naar 
og hvorledes der burde have været pejlet, før Skaden 
indtraadte, for at forebygge saadan

Men medens det indstævnte Dampskibsselskab der
for vil blive at dømme til at erstatte Sagsøgerne det 
dem tilføjede Tab, findes dette under Hensyn særlig til 
Forskrifterne i Konossementets Indledning og dets § 20 
og § 28, som af dem paastaaet, kun at kunne blive at 
ansætte paa Grundlag af Fakturaværdien, altsaa kun til 
de tidligere anførte 4,762 Kr. 16 Øre med Renter, me
dens der derimod ikke, som af de Indstævnte fordret, 
kan blive at fradrage yderligere */2 pCt. for formentlig 
Undervægt med 257 Kr. 49 Øre.

Sagens Omkostninger for Sø- og Handelsretten 
dømtes Det forenede Dampskibsselskab til at betale med 
150 Kr.

Denne Dom blev af Det forenede Dampskibs
selskab indanket for Højesteret, der den 7. ds. 
stadfæstede Sø- og Handelsrettens Dom og paalagde 
Selskabet at udrede Sagens Omkostninger til Firmaet 
Kopp & Clausen med 300 Kr.



78 Dansk Søfabtstldbndb. 21. Februar 1907.

Kjøbenhavn, d. 21. Februar 1907.

„Westku stens Sj ofartsfor ening“. Lysekil, 
d. 16. Februar. (Ritz. Bur.) „Westkustens Sjofartsfor- 
ening" afholdt i Dag her sit første Aarsmøde, der var 
besøgt af henved 200 Deltagere, deriblandt Repræsen
tanter for Dansk S ej 1 s ki bsr ed eri - For en i ng og 
for Verband deutscher Kiistenschiffer. De paa 
det konstituerende Møde vedtagne Interimsstatuter blev 
vedtaget med en Del mindre Forandringer og ligeledes 
Tarifraadets Forslag til Minimalfragter. Til Repræsen
tant ved et kommende stort Møde i Kjøbenhavn angaaende 
Oprettelse af fælles Tarifer for Sverig, Danmark, Norge 
og Tyskland blev Toldskriver C. Rudbjerg, Lysekil, 
udset. Endvidere vedtog man at vælge en Deputation 
paa 3 Medlemmer, der skal henvende sig til de paagæl
dende Ministre angaaende Spørgsmaalet om Prammes 
Ligestillethed med Dampere med Hensyn til Fyrpenge. 
Til Bestyrelsens Formand valgtes Grosserer Nordblom, 
Hamburgsund.

Helsingborg, d. 18. Februar. (Ritz. Bur.) Skaanes 
Handels-, Industri- og Søfartskamre har paa et 
almindeligt Møde i Dag vedtaget Forretningsudvalgets 
Betænkning angaaende den svensk-tyske Dampfærge
forbindelse, og Betænkningen vedrørende Forslag til Lov 
om Frihandel og Frilager. Mødet overdrog til Forret
ningsudvalget at indsende en Henstilling til Regeringen 
om at foranledige et ændret Grundlag for den svensk
dansk-norske Samtrafik. Kamrene vedtog endvidere at 
fraraade Vedtagelsen af den paatænkte Nedsættelse af 
den svensk-danske Pakkeporto.

Det forenede Dampskibsselskab. Paa et 
Tirsdag af holdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at foreslaa 
Generalforsamlingen, efterat de i Lovene foreskrevne 
Afskrivninger til Beløb c. 1,430,000 Kr. har fundetSted, 
og der ekstraordinært er afskrevet 580,000 Kr. paa 
„Kontoen for Ruteetablering og ekstraordinær Afskriv
ning1* at udbetale 5 pCt. i Udbytte for 1906.

C. K. Hansens Dampskibsselskaber. Efter 
sikkert Forlydende giver Dampskibsselskabet Danne
brog 5 pCt., Dampskibsselskabet af 1896 5 pCt. 
og Dampskibsselskabet Neptun 7 pCt. i Udbytte for 
Aaret 1906.

Burmeister & Wains Aktieudbytte. Paa et 
d. 16. de. afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Bur
meister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri vedtoges det 
at indstille til Generalforsamlingen, at der for Aaret 
1906 udbetales et Udbytte af 7 pCt.

Svendborg Sømandshøjskole. Efter hvad der 
skrives til os fra Svendborg i Begyndelsen af inde
værende Maaned, arbejder den ny Skole med saa godt 
som fuldtallig Besætning. Indtil d. 6. ds. havde ialt 
49 været paa Skolen i kortere eller længere Tid; af 
disse var kun 10 Drenge, der ikke tidligere har sejlet 
til Søs.

Det synes saaledes, som om Skolen fortrinsvis søges 
netop af den Del af Sømandsstanden, som den er bygget 
for.

Bremen, d. 19. Februar. (Ritz. Bur.) I et i Dag 
afholdt Møde i Norddeutscher Lloyds Bestyrelse 
besluttedes det at fastsætte Dividenden for 1906 til 8’/2 
Procent. Netto-Udbyttet udgør 12,790.000 Mark.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Ophold i Grimsby.

I Efteraaret 1906 har der været forelagt Foreningen 
en betydelig Mængde Sager, alle drejende sig om Erstat
ning for Ophold under Lastning i Grimsby.

Samtlige Skibe har, saa vidt os bekendt, været 
befragtet paa „Baltcon** Charter, og Opholdet skyldes, 
som bekendt, den Omstændighed, at Dokken har været 
saa overfyldt af Skibe, at flere af disse har maattet 
vente Uger igennem, inden de kunde faa Tørn under 
Spouten. Spørgsmaalet er da, om Befragterne under 
„Baltcon** Certepartiet bør bære Risikoen for saadant 
Ophold, eller om Rederiet intet Krav har paa Liggedags- 
penge, naar den vedtagne Tid overskrides ved saadant 
Ophold.

Mange af disse Sager har vi faaet ordnet, og Be
styrelsen har besluttet at søge erhvervet et Præj udikat 
angaaende dette Spørgsmaal, men hidtil har det ikke 
været muligt at faa nogen Sag bragt ind for Domstolene, 
idet Befragterne, saa snart retslige Skridt er indledet 
mod dem, har foretrukket at betale det hele Beløb med 
det Gode fremfor at indlade sig paa en Proces, hvis 
Udfald de, ikke uden Grund, frygter.

Sagen er nemlig den, at § 5 i det nævnte Certeparti 
bestemmer, at Tiden skal dreje „when written notice 
of readiness to receive the entire cargo is 
given to the Staithman or Colliery Agent or 
handed in to his office between the hours of 
6 a. m. and noon“. Denne Klausul skulde jo synes 
at være ganske klar, men Befragterne eller i al Fald 
flere af dem paaberaaber sig den Klausul, som findes 
længere nede i Certepartiet, og hvilken fritager Befrag
terne for at betale Erstatning for Ophold, naar dette 
skyldes uundgaaelige Hændelser eller Hindringer af 
hvilken som helst Art udenfor deres Kontrol: „either 
preventing or delaying the working, leading 
or shipping of the said cargo occurring on or 
after the date of this charter until the actual 
completion of the loading**. Vi kan ikke tænke 
os, at Ophold, foranlediget ved Dokkens overfyldte Til
stand, skulde kunne falde ind under denne Undtagelse; 
i al Fald har det sikkert aldrig været Meningen, og 
urimeligt vilde det ogsaa være, om saadant Ophold skulde 
gaa ud over Rederne og ikke over Befragterne.

Spørgsmaalet kan antagelig i en nær Fremtid venteB 
afgjort ved Domstolene, saafremt ikke Befragterne i alle 
de Sager, der er os forelagt, sluttelig foretrækker at 
give efter fremfor at se en Dom for Spørgsmaalet.

Vi skal i denne Forbindelse gøre opmærksom paa, 
at det under vor Behandling af disse Sager har vist sig, 
at flere Redere har sluttet deres Skibe paa et Certeparti, 
der betegnes som værende „Baltcon** Certeparti, men i 
Virkeligheden ikke er det, idet det indeholder Klausuler, 
som ikke findes i den autentiske Form af det nævnte 
Certeparti, eller hvor Klausuler er udeladt, som findes i 
Baltcon Certepartiet; navnlig har det været os paafal
dende at se, at man i adskillige Certepartier ganske har 
udeladt den sidst citerede Klausul „either preventlig or 
delaying etc. etc.“ Vi maa indtrængende tilraade Re
derne, at de nøje passer paa, at det Certeparti, hvorpaa 
de bortfragter deres Skibe, og som udgiver sig for at 
være „Baltcon** Certeparti, ogsaa virkelig er det.

Colliery Holidays. Pay-daya. playdaya, Idle days, accldenta 
in mines etc.

Det er ikke at undres over, at Rederne højlydt be
klager sig over de mangfoldige Fridage, som Arbejderne 
i de skotske Kulminer nyder godt af. Ikke saaledes at 
forstaa, at man ikke under disse Arbejdere den Fritid, 
de kan erholde i deres anstrengende Arbejde, men naar 
hver Fridag for Arbejderne betyder, at et kostbart
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Dampskib skal opholdes en hel Dag uden Erstatning, 
vil man forstaa, at det ikke er uden Grund, at Rederne 
finder det noget vel rigeligt, naar Forholdene efterhaanden 
har udviklet sig derhen, at der kun er 3 eller 4 Arbejds
dage i Ugen, saa at det, Bnart sagt, er baade Hellig- og 
Hverdage, som er undtagne. Redere, som nu i Efter- 
aaret har haft Skibe lastende Kul fra skotske Miner, 
vil have gjort sørgelige Erfaringer i saa Henseende, og 
mangfoldige er de Sager angaaende Krav paa Liggedags- 
penge, som i den senere Tid er blevet indsendt til For
eningen. I mange Tilfælde har det imidlertid desværre 
været umuligt at skaffe Rederne den Erstatning, som de 
har fremsat Krav paa. Vanskeligheden med disse Sager 
ligger i at kontrollere Rigtigheden af de Opgaver med 
Hensyn til Fridagene, som gives af vedkommende Kul
mineejere eller deres Agenter. Meget heldigt vilde det 
være, om Kaptajnerne, medens de er paa Stedet, saa 
vidt muligt vil søge at opnaa Klarhed over de faktiske 
Forhold. Det kan allerbedst gøres, medens man er i 
Havnen, og megen Tid og Arbejde vil derved spares 
baade for Rederne og for os.

En Kaptajn, Fører af et dansk Dampskib, har i en 
Sag, der er forelagt os, været mere betænksom i saa 
Henseende end hans Kolleger i Almindelighed er, og da 
Resultatet af hans Undersøgelser vistnok vil kunne have 
almindelig Interesse, skal vi her citere, hvad han rappor
terer angaaende Fridage i East & West Fife Minerne i 
et Brev til sin Reder. Yderligere kan vi meddele, at 
East Fife Minerne havde Pay-Days den 2. November og 
den 16. November, medens West Fife Minerne havde 
Pay-Days den 9. November og den 23. November, efter 
hvad vi har kunnet udforske. Hvis Forholdet altsaa 
er det, at der er Pay-Day i Minerne hver fjortende Dag, 
saa vil Rederne ined disse Oplysninger maaske i nogen 
Grad kunne kontrollere Rigtigheden af de Opgaver over 
Fridage, som de har faaet fra Mineejerne eller Befrag
terne. Den omtalte Kaptajn skriver som følger:

„Angaaende disse Pay-Days i Fife*), da er det jo 
en Smule indviklet at finde ud af, men Hovedsagen er 
saaledes, at Fife-Coal Co. har Miner baade i East og i 
West Fife. Af disse har Minerne i East Fife Pay-Day 
den ene Fredag og idle Day om Lørdagen og West Fife 
Minerne den følgende Fredag og Lørdag. Der er dog 
den Undtagelse, at en af East-Fife Minerne „Wallsgreen“, 
som ligger tæt ved East-Wemyss, har Pay-Day sammen 
med West-Fife Miner. Saa er der Wemyss Coal 
Co., hvis Miner alle ligger imellem Leven og Fife 
Coal Co.’s Miner. Disse Miner „Wemyss Coal Co.“ har 
Pay-Day sammen med West-Fife Miner. Af alt dette 
følger, at Købmændene gør Fordring paa hver Fredag 
og Lørdag som „Idle-Daysu. da de fleste Skibe laster 
delvis Leven og Wemyss Kul. Disse Kul er nemlig 
ens, da Minerne ligger klods opad hverandre og begge 
er fjerde Klasses Kul, til c. 7/4 pr. Ton. Fredag d. 
30. November og Lørdag d. 1. December var der saa
ledes Pay-Day og Miners’ Holiday i East-Fife Minerne, 
dog ikke i „Wallsgreen" Minen.u

Et Spørgsmaal, som i denne Forbindelse har over
ordentlig stor principiel Interesse, er det, om Befragterne 
kan paaberaabe sig, at der i en enkelt Mine har været 
Fridag, naar ikke dette er en almindelig Fridag i Di
striktets Miner, og der ikke i Certipartiet er nævnt noget 
bestemt herom. Foreningen har spurgt sine Advokater 
i Glasgow om, hvad de mener angaaende dette Spørgs
maal, og de har udtalt som deres Formening, at Befrag
terne ikke kan paaberaabe sig specielle Fridage i en 
enkelt Mine, naar ikke denne er nævnt i Kontrakten. 
Hvor vidt denne Opfattelse vil staa sin Prøve ved en 
Ret, er det naturligvis vanskeligt at udtale sig om, men

*) Se „Dansk Søfartstidende11 Nr. 47 1906: „Methil—Fife“, 
hvor disse Forhold findes nærmere behandlet.

„Dansk Søfartst.“ Red.

Spørgsmaalet vil formodentlig snart komme frem til 
Doms, saa at man vil erholde et Præjudikat.

Ved Play-days forstaas Dage, hvor Arbejderne 
forlader deres Arbejde i Minen for at overvære en Cricket 
Match eller lignende. Accidents i Minerne indbefatter 
efter vor Formening ikke alene sædvanlige Uheld i selve 
Minerne, som direkte hindrer Arbejdet, saasom Nedstyrt
ning eller deslige men ogsaa Ulykkestilfælde, hvorved 
en eller flere Arbejdere kommer alvorlig til Skade eller 
af Dage under sit Arbejde, hvilket, efter hvad der er 
Skik og Brug vistnok i de fleste Miner, medfører, at 
Arbejdet indstilles for den Dag. Vi tror ikke, at Redere, 
som har protesteret mod, at saadanne Dage ikke skulde 
medregnes i Liggedagene, vil komme nogen Vej med 
denne deres Paastand. Falder Tilfældet ikke ind under 
„Accidents11 i Minerne, vil i al Fald den Omstændighed, 
at Arbejdet for Dagen nedlægges i Minen medføre, at 
Dagen bliver en „Idle-Day“, som ikke kan medregnes i 
Liggedagene, saafremt Dage af denne Art er undtaget 
ved Kontrakten, hvad der jo i Reglen er Tilfældet.

Norrlands Stuverforbund.
Prisliste for 1907.

Fra Konsul Søren W. Mørch, Sundswall, er der i 
Følge norske Blade indkommet følgende Indberetning, 
dateret 26. Januar:

Nedenstaaende Prisliste for Stuvning af Trælast, 
Træmasse m. m. er antagen paa den Aarskongres, som 
Norrlands Stuverforening afholdt i Sundsvall i denne 
Maaned.

Der var fremmødt Repræsentanter fra næsten alle 
Afskibningsdistrikter i Norrland. De fastslaaede Priser 
viser for 1907 en Forhøjelse af omkring 10 å. 20 Øre 
pr. Standard for Planker og Battens og 75 Øre h 1 Kr. 
pr. Standard for smallere Bord og Stav. For Træmasse, 
tør og vaad, er Priserne de samme som foregaaende 
Sæson; derimod er Losning af Kul forhøjet med 5 Øre 
pr. Ton til 75 Øre pr. Ton, og for Koks og Svovl for
langes der Kr. 1,05 pr. Ton. Efter 1. November gøres 
et Tillæg i Prislisten af 10 pCt. for alle Pladser, fra 
Skutskar til og med Ørnskoldsvik, samt for alle Laste
pladser Nord for Ørnskoldsvik allerede fra d. 1. Oktober.

Stuverforeningen har kun bestaaet et Aar, og det 
har i Løbet af denne Tid vist sig, at det er lykkedes 
den at opnaa de Priser, der besluttedes opført i Fjor 
som Minimumspriser, hvorfor det er meget sandsynligt, 
at Udgifterne for Stuvninng vil blive overensstemmende 
med Prislisten. De svenske Dampskibsejere har dannet 
en Forening for at hindre Stuverne i at fastslaa urime
lige Priser. Antagelig vil Striden mellem Foreningerne 
i Aar ikke blive til Virkelighed paa Grund af Priserne, 
men dersom Stuverne tænker paa at gøre Alvor af den 
paa Kongressen antagne Bestemmelse om, at et Damp
skib, der laster paa et Sted og der ikke benytter For
eningens Stuvere, og derefter kompletterer sin Ladning 
i et andet Distrikt ved Hjælp af Stuverforeningen, da 
som Straffebestemmelse skal debiteres 25 pCt. ekstra 
Forhøjelse af Stuvningssummen, er det en given Sag, at 
Rederiforeningen vil protestere og med al .Magt søge at 
faa fjernet saadanne urimelige Vilkaar, der vil hindre 
den fri Konkurrence.

Kongressen behandlede ogsaa en for Skibsfarten 
meget vigtig Sag, der i sin nuværende Skikkelse virker 
meget demoraliserende, nemlig Spørgsmaalet om Afskaffelse 
af alt Retursystem. Man havde i Fjor gjort en Be
gyndelse, da det blev besluttet, at det højeste Beløb, 
som skulde returneres, var 10 Øre pr. Standard. Man 
udtalte Frygt for, at Organisationen endnu ikke var saa 
stærk, at den kunde vove at fatte Beslutning om, at
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alle Returbeløb skulde afskaffes, men henstillede til For
bundets samtlige Medlemmer at arbejde ihærdigt paa at 
faa Systemet helt afskaffet.

Prisliste for Stuverarbejde i 1907 :
Plankor 3x8 och Upp........................................Kr. 1,85
Battens 2*/2 X 6’/2 och Upp............................... — 2,00

Do. 2 X 4»/2 och Upp................................... — 2,30
Slating & Scantlings t. o. m. ,2 ,X 4 !.............. - 2,50
Sagade sparrar & s. k. square battens )
Bråder 1X7 och Upp.......................................... — 2,50

Do. 1X4 Do. .......................................... — 2,85
Do. und. 1 tum, 4 t. bredd o. Upp.............. — 4,00
Do. 1-tums under 4 tums bredd................... — 4,00
Do under 1 tum o. und. 4 t. bredd............. — 4,50

Hyflade bråder i bundtar / _  9
Do. Do. 1 X.7 och Upp I ...................... ’
Do. Do. 1X4 Do..................................... — 2,90
Do. Do. und. 1 tum, obundtade.............  — 4,00

Staf, los .................................................................... — 5,00
Staf och Lådbråder i bundtar............................. — 2,85
Splitved (Piank & Battensånd)............................. — 3,75

Do. (Brådånd.)................................................  — 4,75
Do. under 1 fot.............................................. — 6,00

Pitprops, stor, (fartyget bekost, flottar) (180 kbf.) — 2,50
Pitprops, små, (fart, bekost, flottar).................. — 2,75
Egyptiska Bparrar..................................................... — 2,60
Sparrar & Bjålkar på dåck (150 kbf.)............. — 3,75

Do. Do. und. dåck (150 kbf.)......... — 4,50
Runda Spiror & pålar på dåck (120 kbf'.).... — 3,75

Do. Do under dåck...................... — 4,50
Hollandstimmer pr tolft.......................................... — 2,90
Tråmassa, vat, pr ton............................................ — 0,60

Do. torr, pr ton............................................ — 0,70
.Tårn, pr ton.............................................................. — 0,85
Kol (JoBsning) pr ton............................................ — 0,75
Koks & Svafvel, pr. ton........................................ — 1,05

Handstickning af all last kr. 0,25 pr. standard 
ex tra.

Fartyget haller vinschar och vinschmån, geer etc.
Transport af arbetsfolket bekostas af fartyget. Assu- 

rans af arbetsfolket 2 proc. af stufningssummans brutto.

„Hejmdai44 Sagen.

Vi har yderligere modtaget følgende:

Hr. Redaktør! I Anledning af Hr. Kapt. Nielsens 
Indlæg i Deres ærede Blad af 7. ds., vedrørende mil 
forrige Indlæg i „Hejmdai11 Sagen, bedes De give mig 
Plads for nedenstaaende Bemærkninger.

Hr. Kapt. Nielsen skriver, at hans Indlæg i nævnte 
Sag ikke berettigede mig til et Angreb paa ham, men 
dette har heller ikke været min Hensigt, da jeg aldrig 
har hørt hans Navn nævne, før jeg læste hans Indlæg i 
nærværende Blad. Da Kapt. Nielsen imidlertid i nævnte 
Indlæg kun kunde flnde, at en Skibsfører, der kommer 
i samme Situation som den, hvori Kapt. Jensen befandt 
sig, ikke havde andre Pligter at opfylde, end de han skyldte 
sino Passagerers Sikkerhed, og da Kapt. Nielsen yder
ligere tog Ordet for at anbefale en anden Skibsfører, der 
i Fremtiden kunde komme i samme Situation, at handle 
paa lignende Maade som Kapt. Jensen gjorde, tillod jeg 
mig at udtale min Forbavselse over, at en Sømand, der til 
Stadighed maa færdes paa Søen, ikke vilde erkende, at 
der i det foreliggende Tilfælde var andre Pligter at iagt
tage end at sørge for sit eget Skibs Sikkerhed. Hvis 
det er den Udtalelse, Kapt. Nielsen mener, ikke gør mig 
Ære, da er jeg ganske rolig, og da skal jeg vide at 

bevare min Ro, trods alt hvad Kapt. Nielsen mener derom, 
og i ethvert Tilfælde tror jeg, at mit Angreb paa Kapt. 
Nielsens Opfattelse af nævnte Sag, ikke gør mig mindre 
Ære end hans Angreb paa de bestaaende Lovparagrafer, 
hvilke han og vi alle dog maa underkaste os.

Dernæst skriver Kapt. Nielsen, at det var min Hen
sigt at give d’Hrr. Dampskibsførere en Reprimande for 
deres skødesløse Navigering, men heller ikke dette er 
korrekt. Min Udtalelse om de mange Tilfælde, hvor 
der ved Overtrædelser af de bestaaende Lovparagrafer, 
fra Dampernes Side var foraarsaget Sammenstød, er 
ingenlunde en Følge af min Uvilje imod Damperne 
eller disses Førere, men en Kendsgerning, som hverken 
Kapt. Nielsen eller nogen anden kan bortdisputere, uden 
at det dog derfor er min Hensigt at sigte til ham eller 
nogen anden bestemt Fører dermed. Jeg har yderligere 
den Opfattelse, at Størstedelen af de danske Dampskibs
officerer kender og føler de Pligter, de har overfor sig 
selv og andre, naar de som ansvarshavende Officerer 
færdes paa en Kommandobro, men jeg tror ganske vist 
ogsaa, at jeg paa den danske Sejlskibsofficers Vegne 
maa have Lov til at forsikre Kapt. Nielsen om, at vi ogsaa 
er os vort Ansvar bevidst, og ikke ved letsindig Styring 
vil vildlede de ob mødende Dampere, og i de 9 å 10 
Tilfælde udsætte os selv for den Fare, der derved kan 
opstaa. Hvad angaar det Eksempel, Kapt. Nielsen nævner, 
at vise forskellige Lanterner, mon det da ikke ofte 
kommer af, at Sejlskibene ogsaa afviger lidt paa Kursen ; 
i mange Tilfælde har vi i al Fald den Opfattelse at 
Damperne viser forskellige Lanterner, naar vi møder dem.

Endelig skriver Kapt. Nielsen, at mit Syn paa „Hejm
dai14 Sagen kan omskrives med de faa Ord, at vi nu 
har faaet en Dom, der vil være til mere Betryggelse for 
Sejlskibene samt aabne Øjnene paa d’Hrr., der ved 
enhver Lejlighed viser Foragt for den Lov, der har lidt 
mere Værd end det Papir, hvorpaa den er skrevet. Ja 
jeg véd virkelig ikke, om jeg forstaar Kapt. Nielsen ret, 
og om han ikke mener, at Loven og dens Overholdelse 
er mere værd, og om den ikke skal opfyldes lige saa 
godt paa Søen som i et Retslokale, for det har altid 
været min Opfattelse deraf, og andet vil heller ikke 
kunne findes i mine tidligere Udtalelser derom, og har 
Kapt. Nielsen ikke den Opfattelse, da formaar han heller 
ikke at følge min Tankegang, eller forstaa hvad Hen
sigten var med mit Gensvar til hans forrige Indlæg. 
Min eneste Hensigt dermed var Tilkendegivelsen af min 
Mening om, at Loven maa og skal holdes, og at der 
ved nævnte Lejlighed blev udsat Menneskeliv for en 
Fare, der kunde have været undgaaet, og dette er en 
Kendsgerning, som hverken Kapt. Nielsen eller nogen 
anden endnu har kunnet modbevise. Her er ikke Spørgs- 
maal om, hvorvidt „Onni44 var et godt eller daarligt Skib 
eller „Hejmdai14 kun var en mindre Damper, thi dette 
er Sagen uvedkommende. „Onnis“ Fører stod paa Lovens 
Grund, og saa længe vi ikke har en anden Lov, som 
Kapt. Nielsen og andre finder mere betryggende for 
Sikkerheden paa SøeD, da maa han og vi alle rette os 
derefter og handle i Overensstemmelse dermed, oin vi 
vil undgaa Følgerne derved, lige som vi maa have en 
Rettesnor for vor Færden paa Søen og Garanti for, at 
der i paakommende vanskelige Situationer bliver gjort 
hvad gøres kan af begge Skibe for at undgaa Tab af 
Menneskeliv.

Endnu blot en Slutningsbemærkning om nævnte Sag 
fra min Side. Ingenlunde er mine Udtalelser imod Kapt. 
Jensens Handlemaade ved nævnte Lejlighed dikteret af 
personlig Uvilje, ejheller mangler jeg personlig Del
tagelse ved den over ham fældede Dom og har aldrig 
et Øjeblik opfattet hans Handlemaade paa den Maade, at 
han forlod „Onni44 for at unddrage sig sine Forpligtelser. 
Men ved hin Lejlighed blev der udvist en Mangel paa 
Koldblodighed og Omtanke, der nu en Gang ikke maa 
vedblive at være til Stede ved slige Lejligheder, og som 
heller ikke maa gaa ustraffet hen, om Loven og dens
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Opfyldelse skal være andet og mere, end hvad Kapt. 
Nielsen synes at antage.

Frederikstad, d. 14. Februar 1907.
H. Nielsen,

3/m. Skonnert „Skjold11 af Marstal.

Redaktionens Artikel i Anledning af mit Indlæg i 
„Hejmdalu Sagen var en Skuffelse for mig, thi den kan 
kun forstaas som en Misbilligelse af mit Forsøg paa at 
fremdrage Udkigsforholdene om Bord paa „Hejmdal“ 
under Ulykken. Vel sandt at Spørgsmaalet ikke direkte 
vedrører Sagsanlæggelsen mod Føreren, men det ved
rører selve Sagen i høj Grad, idet man meget godt 
kan gaa ud fra, at Ulykken slet ikke var sket, hvis 
Udkigsmanden havde været, hvor han skulde være, og 
ikke under Dæk for at røgte Kreaturer. At „Dansk 
Søfartstidende11 vil forsvare dette ganske utilbørlige For
hold med Udkigsmanden, der tillige fører Tilsyn med 
Kreaturer, maa forundre enhver, og selve Forsvaret maa 
absolut falde enhver Skibsofficer for Brystet.

Naar Matrosen, der har Udkig, anser det for nød
vendigt, forlader han sin Post for at udføre et Arbejde 
i Skibets Interesse, idet han tænker, at Styrmanden nok 
kan klare Udkiggen saalænge alene, men hvis nu Styr
manden paa samme Tid tænker, at han jo nok kan fore
tage sig et eller andet, da han jo kan høre, naar Ud
kigsmanden varskoer for Lanterner i Sigte — han véd jo 
nemlig efter „Dansk Søfartstidendes“ Udsagn ikke, at 
Udkigsmanden er gaaet ned. De nærer begge Tillid til 
hinandens Paapasselighed, hvad der kan være meget 
smukt, men ikke meget betryggende. Det er en daarlig 
Sag at forsvare, og „Dansk Søfartstidende11 har ved sit 
Forsvar netop draget de to Mænds Fejl frem i fuld 
Belysning, hvad jeg intet Øjeblik har tænkt at gøre.

„Dansk Søfartstidende11 skriver: Mod hvem skal Sag 
anlægges? Mod Styrmanden, der ikke en Gang véd, at 
Udkigsmanden er gaaet ned. Ja her ligger nemlig Fejlen, 
'og det lyder underligt at høre et Søfartsblad forsvare 
den. Ikke alene holdes der ikke Udkig, men Udkigs
manden gaar, naar han finder for godt, uden at meddele 
Styrmanden, at han gaar. Enhver Sømand bør vide, at 
han ikke kan forlade Udkigsposten, uden at melde det 
til den vagthavende Officer, og er Forholdene saaledes, 
at han tillige skal passe andet Arbejde, da har Styr
manden ogsaa begaaet en Fejl, hvis *han ikke har in
strueret sit Vagthold om at meddele ham, naar Udkigs
posten forlades. Min Hensigt var nu ikke at komme 
disse to Mænd til Livs, men jeg ønskede at fremdrage 
Sagen for at forebygge, at denne tilsyneladende Lige
gyldighed mod den begaaede Fejl, at der ikke holdes 
Udkig i en Passagerdamper, skulde give andre Skibs
officerer det samme Indtryk, som jeg har faaet, nemlig 
at der ikke lægges særlig Vægt paa denne Post, og 
derved bidrage til, at den negligeres i endnu højere Grad, 
end det jo lader til er Tilfældet.

„Dansk Søfartstidende11 har ved sin Artikel snarest 
bidraget til at svække Begreberne om Udkigsmandens 
Betydning.

A. Kofoed-Hansen,
Fører af Dampfærgen „Prins Christian11, Gjedser.

Uagtet Hr. Kaptajn Kofoed-Hansens oven- 
staaende Indlæg ikke fremdrager noget som helst nyt 
Moment med Hensyn til den Sag, det behandler, bar vi 
dog ikke villet nægte det Optagelse, og skal atter — 
selv med Udsigt til lige saa liden Paaskønnelse som 
sidste Gang, da vi fulgte Kaptajnens Opfordring — 
knytte et Par Bemærkninger til det.

Det er da for det første en Misforstaaelse, naar den 
ærede Indsender forudsætter, at vi har misbilliget hans 
Forsøg paa at fremdrage Udkigsforholdene om Bord i 
„Hejmdal11, og en endnu større Misforstaaelse, at Sø- og 

Handelsretten skulde have billiget og „Dansk Søfarts
tidende11 endog forsvaret disse Forhold. Vi mente 
unægtelig at have sagt alt dette med tilstrækkelig Tyde
lighed i vor Artikel af 24. Januar, men skal her for alle 
Tilfældes Skyld gentage: Der er for os ingen som helst 
Tvivl om, at Sø- og Handelsretten endog ganske alvor
ligt har misbilliget, at Udkigsmanden beskæftigede sig 
med anden Tjeneste, og denne Opfattelse deler „Dansk 
Søfartstidende11 uden Spor af Forbehold af nogen Art. 
— Den ærede Indsender, der saa haardnakket nærer 
Tvivl om begge Dele, vil ganske kunne slaa sig til Ro; 
thi der er i Realiteten hverken fra Domstolens eller 
Bladets Side rokket det mindste ved Udkigsmanden og 
dennes Betydning for Navigeringen.

Men en ganske anden Sag er det, at Retten i det 
foreliggende Tilfælde ikke har ment at burde gøre An
svar gældende mod nogen, og dette forekommer os i 
Betragtning af alle Sagens Omstændigheder ikke synder
lig vanskeligt at forstaa. Red.

Fragtmarkedet.

Begivenhederne i den sidst forløbne Uge giver igen 
mere Haab om forbedrede Forhold paa Fragtomraadet, 
idet der fra flere Kanter er indtraadt et forøget Begær 
efter Tonnage, og der synes at være god Udsigt til, at 
Begæret ikke alene vil holde sig, men ogsaa yderligere 
udvide sig. Det er navnlig La Plata og Bahia Blanca, 
som har udfoldet megen Aktivitet for denne og næste 
Maaneds Lastning, og Raterne viser en Stigning, som 
for Bahia Blancas Vedkommende er omtrent 3/ pr. Ton, 
medens den fra San Lorenzo og de nedre Pladser kan 
sættes til omtrent 1/ å 1/6. Der er iøvrigt Begær efter 
Tonnage til helt ind i Maj Maaned, men jo senere Posi
tion desto lavere Rate. Det er glædeligt at se, at sam
tidig med at Returmarkedet viser Opgang, gør Udfragterne 
det samme, idet der fra Cardiff sluttes til 12/3 &. 12/6 
pr. Februar/Marts. Som Følge af den betydelige Fast
hed i Sydamerikafragterne har Tendensen for Nordamerika 
ogsaa bedret sig, men da der forholdsvis ikke er mange 
ledige Dampere, har Befragtningernes Antal været sær
deles limiteret. Af andre Markeder, som er fastere, maa 
vi nævne Østen, særlig Risfragterne, men ogsaa Frag
terne fra Bombay og Kurrachee er hævdede, idet disse 
Pladser til DelB maa skaffe sig Tonnage, som fra Middel
havet gaar i Ballast ud gennem Suez Kanalen, hvilket 
igen gavner Middelhavet og Sortehavet. Førstnævnte 
Marked er iøvrigt oversvømmet med Tonnage, saa at 
Raterne er meget lave, og sidstnævnte har indtil nu haft 
overordentlig lidt at byde paa, da adskillige Havne var 
blokeret af Is, medens Eksporten fra dem, der var 
tilgængelige, var forsvindende lille. Udsigterne i Sorte
havet er dog nu bedre, da der er indtraadt mildere Vejr, 
saa at bl. a. ogsaa Odessa kan befares igen, ligesom det 
endvidere synes, at der snart skal blive rigeligere med 
Korn varer til Eksport. Herhjemme omkring har der 
ikke fundet nævneværdige Forandringer Sted. Kulfrag
terne til Østersøen er en Kende bedre, men det forslaar 
saa lidt i Forhold til de enormt dyre Bunkerkul. For 
Rejser over Sæsonen er der sluttet til 4/6 Kronstadt 
fra prima Havn paa Østkysten, rent „Baltcon11 Charter, 
og dette kan gentages. Retur fra Østersøen er der kun 
meget faa og meget usle Fragter at faa for prompt Last
ning, og hvad de senere Terminer angaar, sluttes der 
meget lidt, da Befragterne gennemgaaende ikke vil betale 
de Rater, som Rederne forlanger. Pr. f. o. w. er der 
endnu ikke mange Laster fremme, og Raterne, der noteres 
for denne Termin, er næsten alle under Minimum-Skalaen. 
Der er derfor al Grund til at holde igen.

Det østlige Marked er temmelig stille undtagen for 
| Rispladsernes Vedkommende. Fragterne herfra er lidt
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højere og faste. Der kan for Marts faas 24/3 å. 25/ O. C., 
23/ Adriaterhavet, og 24/ å 24/G betaltes Hamburg di
rekte for renset Is. Til Japan betaltes 15/ én, 15/6 to 
Havne. Bombay har sidst sluttet til 14/9 udsøgt Havn, 
medens der fra Kurrachee antagelig kan faas 16/ å, 16/6. 
Kalcutta er næsten ganske livløs. For Kul fra Moji er 
sidst betalt 2,60 Dollars til San Francisco pr. Februar.

Sortehavet etc. har kun taget et rent forsvindende 
Antal Dampere, dels da Tilførslerne af Korn i sig selv 
har været smaa, og dels da en Del af Havnene har været 
lukket paa Grund af Is. Gunstigere Vejrforhold er 
imidlertid nu indtraadt, og det forventes, at Begæret 
efter Tonnage snart vil blive større. Fra Novorossisk 
sluttedes der til 7/6 til udsøgt Havn, 8/ Hamburg, 9/ 
Bergen, og en 5,200 Tons Baad fik 7/3 til Rotterdam 
direkte. Fra Bulgarien eller Kustendje er der sluttet 
lidt til 8/3 „any“ pr. Februar. Grundet paa de lave 
Kornfragter er Raten for Erts lavere, og Poti sluttede 
sidst til 10/6 Rotterdam. For Salt fra Eupatoria til 
Libau eller Riga noteres 12/ & 12/6.

Middelhavet har temmelig rigeligt med Laster, men 
Raterne er lave, begrundet paa det store Udbud af 
Tonnage. For Erts er der saaledes sluttet til 5/9 Cartha- 
gena/Rotterdam, 6/3 Middlesbro, 5/10% Almeria/Rotter- 
dam, 7/ Seriphos/Glasgow, 5/7% Algier/Grangemouth. 
For Salt fra Dviza til Glasgow betaltes 9/. Aleksandria 
er stille; sidst betalte Rater er 8/ Bomuldsfrø til direkte 
Havn U. K., 7/6 Bristol Kanalen. Ertsfragterne fra 
Bilbao er ikke saa lidt lavere, hvilket følgende sidste 
Befragtninger viser, nemlig 4/3 h 4/4% Middlesbro, 4/4% 
Stockton, 4/71/2 Rotterdam.

Nordamerika er fast for denne og det meste af 
næste Maaneds Lastning, men Tonnage er ret knap, saa 
at der kun er sluttet forholdsvis lidt. For Korn til 
bedste udsøgt Havn betaltes 1/11% tra „Northern Range“ 
og 2/7% til Vestitalien. Fra Savannah betaltes 9/6 paa 
Netto Charter til U. K. eller Kontinentet, medens Gal ve
ston eller New Orleans maatte betale indtil 13/ pr. Februar. 
Tømmerfragterne er ogsaa fastere; Sapelo betalte 77/6 
til én Havn, Kontinentet eller U. K. 80/ to Havne, og 
Pensacola henholdsvis 80/ og 82/6. For Baade i Maaneds- 
fragt er Begæret bedre og Raterne lidt højere.

La Plata er meget fast for prompt Lastning, og 
navnlig de nedre Havne og Bahia Blanca har været 
ivrige Aftagere af Dampere, hvorfor Raterne ogsaa er 
steget mest fra disse Havne, men foreløbig kun ubetyde
ligt fra de øvre Flodpladser. Buenos Aires betalte ind
til 20/ pr. Februar, 17/ å 17/6 pr. Marts/April, medens 
Bahia Blanca betalte 20/ å 21/ pr. Marts, lavere pr. 
senere Positioner indtil 16/ pr. 15/31. Maj. Fra San 
Lorenzo Grænsen bar Raterne svinget mellem 18/ og 
18/6 pr. Marts, 6 d. mindre pr. April.

Østersøen har umaadelig lidt at byde paa. Riga er 
lukket, og da Reval ingen Varer har, gaar der for de 
russiske Havnes Vedkommende lidt fra Windau og Libau, 
men Raterne er usle. Der betales saaledes kun Frcs. 
26/27 D/B. til Antwerpen, 20/ & 21/ D/B. til Kulhavn 
paa Østkysten, Hfl. 14% å 15 Kappbjælker til Ghent 
og lignende daarlige Rater. Fra Windau finder nogle 
Dampere Anvendelse for Hør til Frcs. 17 Dunkerque 
eller Ghent. Kornfragter fattes næsten ganske. Kønigs
berg har sluttet et Par Baade til 1/1% Hvedebasis Lon
don eller Rotterdam, 1/3 Antwerpen. For Sleepers fra 
Memel noteres 5/9 til London.

Kulfragterne er en Smule bedre i de fleste Ret
ninger, og det synes at være lidt lettere at arrangere 
Lastetørn. Fra Østkysten betales 3/10l/2 Aarhus eller 
Kjøbenhavn, 4/3 å 4/9 for 1,200/1,800 Tons Baade til 
dansk Provinshavn, 4/3 Liibeck, 4/3 k 4/9 Kiel, 4/3 
Malmø, 4/ å 4/1% Antwerpen eller Dunkerque, c. 7/ 
Genua (Losningsforholdene her er stadig rent fortvivlende), 
7/6 Venedig, 8/ Ancona, 12/3 La Plata. Fra Cardiff er 
der sidst sluttet til 7/3 Libau, 5/ Lissabon, Frcs. 6*/2 
& 6% Algier, 7/3 å 7/6 Genua eller Livorno, 7/lQ1^ k 

8/3 Fiume, 8/6 å 8/9 Venedig, 6/ Port Said, 6/9 Las 
Palmas. 12/3 L 12/6 La Plata, 12/6 k 12/9 Bahia Blanca, 
13/6 Rio Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere har ikke nogen 
særlig Forandring at opvise siden sidste Beretning, dog 
noteres nu fra Kønigsberg til Danmark, Sydsverrig, 
Hertugdømmerne 14 i. 15 Mark Rugbasis, for Mel til 
Danmark 6 Mark og til Østkyst England 1/9, Engelsk 
Kanal 2/, Hvedebasis; fra Riigenwalde noteres flere 
Havreladninger, ligesom Stolpmiinde og Colberg vil kunne 
optage Skibe herfor pr. Marts; fra Stralsund, Greifswald 
og Rostock noteres vedblivende Laster pr. f. o. w., sær
slig Havre til 5 Mark. Angaaende Stentrafiken da fore
ligger der endnu ingen Noteringer af særlig Interesse, 
og af Trælaster noteres der bl. a. Søderhamn/Rostock 
21 a 22 Mark, Hamburg 26 k 27 Mark, Nordmaling/ 
Liibeck 21 Mark, Helsingfors/Greifswald 23 Mark.

Kreditforening for Navigatører.

Vi har fra en farende Skibsfører modtaget føl
gende :

Det er jo en bekendt Sag, at Navigatørstanden ar
bejder under meget trykkede Forhold, og man kan ikke 
træffe en eneste, uden at han i større eller mindre Grad 
er misfornøjet med sine Kaar, og ikke uden Grund, thi 
den Løn, der bydes en Styrmand og mange Skibsførere, 
er jo meningsløs. Der er jo gjort flere Forsøg ved Hen
vendelse til Rederne om større Gage, og nogle Redere 
har ogsaa givet deres Styrmænd et mindre Gagetillæg. 
Dette viser en god Vilje, men dette er ikke tilstrække
ligt, og Rederne kan vel heller ikke gaa ret vidt af 
Hensyn til Aktionærerne. En anden Sag var det, der
som der kunde lægges et Pres paa dem; i saa Tilfælde 
havde de deres Ryg fri, og personligt indrømmer de 
vist alle, at der er Grund til Gageforhøjelse. For Styr- 
mændenes Vedkommende maa det helst ske gennem en 
faglig Sammenslutning, og at Førerne paa samme Maade 
kunde vinde noget, er utvivlsomt, men jeg tror, der er 
en anden Maade, som vil være betydeligt bedre, og som 
jeg nu vil forsøge at beskrive.

Det er jo nu almindeligt, at for at opnaa en Fører
stilling, maa der tages Aktier for et større Beløb. Det 
udelukker, at ældre Styrmænd, som ingen Penge har, 
kan komme i Betragtning, da der kun kan laanes Penge 
til et saadant Formaal igennem Familie og Venner. Min 
Tanke er nu, at Navigatørerne danner en Kreditforening, 
som, naar et Medlem kan godtgøre, at han kan faa et 
Skib at føre, yder ham et Laan, som han saa maa for
rente og afdrage efter nærmere fastsatte rimelige Be
tingelser. Det er en Selvfølge, at Aktierne bliver de
poneret i Kreditforeningen eller Banken som Sikkerhed. 
Mange vil maaske indvende, at en saadan Bank vil løbe 
for stor en Risiko, men hertil kan svares, at paa et 
andet Omraade har en lignende Bank staaet sin Prøve 
tidligere, idet den nuværende Haandværkerbank i Kjøben
havn fra først af blev etableret med det Formaal at 
støtte Industridrivende og Haandværkere. Det er en 
bekendt Sag, at flere af dem har arbejdet sig op til vel- 
staaende Mænd ved Bankens Hjælp. Banken har aldrig 
tabt noget af Betydning ved de smaa Mestre, og Grunden 
hertil er jo ganske simpelt, at det ikke kunde betale 
sig for den lille Mester at bedrage Banken, og man kan 
vel gaa ud fra, at Navigatørstanden er lige saa veder
hæftig som de kjøbenhavnske Haandværksmestre. At 
Banken en Gang har tabt en betydelig Sum ved et 
større Foretagende, har jo intet at betyde.

Det maa være Genstand for nærmere Overvejelse, 
hvorledes alt skulde ordnes i Enkelthederne, men det
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vilde dog være nødvendigt at have en Garantifond. Den 
tænkes tilvejebragt paa den Maade, at enhver, som 
ønsker at blive Medlem, indskyder en eller flere Portioner 
paa 100 Kr., som Banken forrenter, og som kun kan 
hæves med et Aars Opsigelse.

Der er jo ingen Tvivl om, at alle Medlemmer vilde 
anbringe deres Sparepenge i samme Bank, som selv
følgelig vilde give samme Rente som andre Banker, saa 
der for Medlemmernes Vedkommende ikke ydedes noget 
pekuniært Offer for den Fordel i paakommende Tilfælde 
at kunne købe sig en Førerstilling, og det er jo alle 
Navigatørers Maal. Banken vil stille den Fordring, at 
Føreren faar en nærmere fastsat Gage i Forhold til 
Skibets Størrelse, og i den Retning burde Banken fordre, 
at Førerens Kaplak blev betalt af Skibets Brutto Fragt.

Naar en saadan Kreditforening kunde komme i For
bindelse med en Skibshypothekbank, kunde Laanet til 
Føreren forhøjes betydeligt, imod at det blev en 2den 
Prioritet, som fra Rederens Side blev afdragsfri og kun 
forrentet i Lighed med almindelige Aktier.

Hvilken Fordel en saadan Bank vilde være for 
Navigatørstanden, er jo indlysende, men om det kan 
realiseres, vil jo være afhængigt af, om Planen vinder 
Tilslutning fra Navigatørernes Side. Derfor vilde det jo 
være gavnligt, om saa mange Navigatører som muligt 
ved deres Underskrift vilde give den fremsatte Tanke 
deres Tilslutning i en Meddelelse til Dansk Naviga
tør-Forening.

Forfatteren af Artiklen kan yderligere tilføje, at 
han har en grundet Formodning om, at den her frem
satte Tanke forholdsvis let vil kunne vinde Tilslutning i 
visse Finanskredse. b.

Søntlerho Understøttelsesforening
afholdt den 16. ds. sin aarlige, ordinære Generalforsamling.

Knssereren, Kaptajn S. A. Sørensen, oplæste afvigte 
Aars Regnskab, som godkendtes. Indtægter og Udgifter ba
lancerer med Kr. 5,196.54. Til 31 Medlemmer er sidste Aar 
uddelt ialt 515 Kr. Foreningens Formue er rKr. 10.487.86 
inkl. Aarets Overskud, og Foreningen tæller nu over 100 
Medlemmer. P. K. P.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: 1) Naar et Skib forulykker, og Mandskabets Hjem
sendelse paahviler Konsulaterne at besørge paa Statskassens 
Regning, har Skibets Fører da ikke Ret til fri Hjemrejse 
og Underhold lige saavel som det øvrige Skibsmandskab, 
altsaa paa Statens Regning?

2) I bekræftende Fald er Føreren da berettiget til. efter 
at alt er ordnet paa den Havn, hvor Mandskabet er landsat, 
at overgive Mandskabet til Konsulen for Hjemsendelse, og 
da selv tage den for ham billigste Rute for sin egen Person? 

En Skibsfører.

Sv.: ad 1) Jo. Se Sølovens § 66.
ad 2) Rejsegodtgørelsen til Skipperen, derunder ind

befattet Kostpenge, skal, i Følge Instruksen til de danske 
Konsuler, altid gives ham i rede Penge, og der kan ikke 
i Stedet derfor gives ham Befordring eller Bespisning in 
natura. Nogen Norm for Bestemmelsen af Rejseudgifter og 
Kostpenge gives ikke i Loven, men maa afgøres efter, hvad 
der maa anses for en passende og tilstrækkelig Godtgørelse, 
og under Hensyn til, om der maatte findes passende Lejlig
hed for ham med dansk Skib bestemt til dansk Havn.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Skandia 
afholdt den 9. ds. aarlig Generalforsamling. Overretssagfører 
V. S. Salo monsen dirigerede.

Forretningsføreren. Grosserer Alfr. Erlandsen (Firma 
Schach Steenberg & Co.). aflagde Aarsberetningen. Kun et 
Skib, „Schach Steenberg , havde været i Drift, og kun i S1/, 
Maaned, men Bestyrelsen var stadig betænkt paa at bruge 
sin Bemyndigelse til at indkøbe endnu et Skib. Det i Drift 
værende Skib havde vist sig at være godt, formaalstjenligt 
og billigt. Det havde foretaget 19 Rejser og maatte nu, 
særlig i Betragtning af Skibsprisernes Stigning, siges at 
være bogført meget lavt. Da Fragterne ikke havde været 
særlig gode, maatte Udbyttet kaldes meget tilfredsstillende. 
Udsigterne for det nv Aar skønnedes ikke at være ringere.

Taleren gennemgik dernæst Regnskabet, hvorefter bl. a. 
Netto Overskudet er Kr. 27,013, hvoraf der til Reservefondet 
henlægges Kr. 13,120; c. 3.800 Kr. anvendes til Afskrivning, 
medens Aktieudbyttet bliver 12 pCt.

Af Status fremhæves, at Aktiekapitalen udgør 80,000 Kr., 
Prioritetsgælden 50,000 Kr., Reservefonden det ovennævnte 
Beløb 13,120 Kr.

Der gaves enstemmig Decharge.
Revisoren, Hr. Olaf Rye, genvalgtes.

„Ørekassen** i Marstal
har afholdt sin aarlige Generalforsamling d. 26. Januar.

Formanden gav Meddelelse om Foreningens Virksomhed 
i afvigte Aar og fremlagde det reviderede Regnskab, der 
udviser følgende Poster: Beholdning den 1. Januar 1906 Kr. 
15,420.00, indkommet i Ørebidrag, Gaver, Bøder etc. Kr. 
1,002.86, ialt Kr. 16,422.86.

Der er udbetalt Understøttelser til et Beløb af Kr. 580.00. 
Beholdning d. 31. Decbr. 1906 Kr. 15,713.31.

Regnskabet godkendtes.
Det efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlem, Købmand 

R. J. Kromann, genvalgtes.
I Stedet for afdøde Skibsreder A. C. Albertsen valg

tes Skibsfører M. L. Madsen til Medlem af Bestyrelsen.
Decisor, Pastor Høj, og Revisorerne, Mægler H. H. Pe

tersen og Navigationslærer H. J. Christensen, gen
valgtes,

Ugens Havarier.

Nordlyset, Dpsk. af Bergen, kom, paa Rejsen fra 
Grangemouth til Vejle med Kul, paa Grund i Vejlefjord. 
Skibet har Assistance.

Harriet, Skonnert af Faaborg, paa Rejse fra Leith til 
Kragerø med Kul, er strandet ved Portø og bliver sandsyn
ligvis Vrag. To Dampere er afsejlet til Strandingsstedet for 
Assistance.

Neva, Dpsk. af Liverpool, paa Rejse til Østersøen med 
blandet Ladning, er kommet paa Grund ved Gilleleje. Skibet 
har Assistance.

Ful ton, Dpsk. af Bergen, er indkommet til Frederiks
havn for at faa en ny Skrue paasat. Skibet, der har mistet 
Skruebladene i Isen i Randers Fjord, er paa Rejse til Tyne 
i Ballast.

Esbjerg, 19. Februar. (Ritz. Bur.) Esbjergdamperen 
„Ellen", er Natten mellem den 14. og 15. ds., paa Rejse fra 
Port Talbot til Huelva med Kul, sunket efter en Kollision 
med Hamburgdamperen „Umea". Besætningen, 14 Mand, 
blev reddet af den tyske Damper og landsat i Hamburg. 
„Ellen" førtes af Kaptajn Gregersen, Nordby, Fanø.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 16. ds. sattes den første af de 5 Dampere, som Det 
0 s tas i at i s k e Ko m p agn i har bestilt hos Burmeister 
<fc Wain, lykkeligt i Vandet.

Paa den ledige Bedding lægges nu Kølen til den første 
af de Dampere, som skal betjene Ruten til Bangkok.
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Ved Firmaet Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
(Charles Hvilsom) er i den sidste Tid bl. a. følgende Skibe 
solgt:

Barkskibet „Lenita", tilhørende Skibsreder P. N. Claus- 
sen i Nordby, Fanø, m. fl., 401 Reg.-Tons, bygget 1894, er 
solgt til et Rederi i Bergqvara for 20,000 Kr.

3-m. Skonnert „Witch“ af Norrtelje, 282 Reg.-Tons, er 
solgt til Th. Brønnum & Co. i Frederikshavn for 
4,000 Kr.

3-m. Skonnert „Familien" af Marstal, 174 Reg.-Tons, til
hørende Firmaet H. C.-Christensen, er solgt til Kaptajn 
Jon Jønsson i Brantevik for 13,500 Kr.

Skonnertbriggen „Immanuel" af Marstal, 137 Reg.-Tons, 
tilhørende Firmaet H. C. Christensen, er solgt til Kaptajn 
J. A. Olsson i Viken for 7,000 Kr.

Skonnerten „Maren Christine" af Thurø, 92 Reg.-Tons, 
er solgt til Helsingborg for 9,500 Kr.

Skonnert „Duen" af Ommel, 59 Reg.-Tons, bygget 1899, 
er solgt til Kaptajn J. G. Karlsson i Lysekil for 16,500 Kr.

Galease „Haabet" af Marstal, 49 Reg.-Tons, liggende i 
Odense, er solgt til Kaptajn H. L. Rasmussen i Søby for 
5,600 Kr.

Skonnert „Otto" af Bartli, 39 Reg.-Tons, liggende i Hel
singborg, er solgt til Styrmand H. D. Hansen i Strynø for 
8,400 Kr.

Skonnert „Laura" af Vejle, 39 Reg.-Tons, bygget 1899 i 
Troense, er solgt til Kaptajn P. C. Jeppesen i Nørre Agger
sund for 10,000 Kr.

Skonnert „Fanny" af Odense, 39 Reg.-Tons, er solgt til 
Kaptajn N. P. Walter i Hdganas.

Skonnerten „Thøger" af Marstal, 37 Reg.-Tons, bygget 
1890, er solgt til Kaptajn Chr. Jørgensen i Ekensund for 
7,500 Kr.

Skonnerten „Sacuntala" af Frederikshavn, 35 Reg.-Tons, 
bygget i Odense 1882, kobret-, er solgt til Kaptajn Chr. 
Andersen i Terslev for 4,300 Kr.

Skonnerten „Svanen" af Frederikshavn, 35 Reg.-Tons, 
bygget i Porsgrund 1899, er solgt til C. Friis Hansen 
i Nykjøbing S.

Skonnerten „Wilhelm" af Fiskebøckskil, 31 Reg.-Tons, 
bygget i Esbjerg i 1890, er solgt til Firmaet Leon-Tang 
& Sen i Kjøbenhavn for 4,800 Kr.

Skonnerten „Carl og Marie", 27 Reg.-Tons, tilhørende 
Kaptajn Chr. Jensen i Hellerup, er solgt til Kaptajn Chr. 
Leth i Dragør.

Dampskibet „Baldur" af Brevik, bygget 1906, lastende 
200 Tons dw., er solgt til Fabrikant J. Johansen i Kjø
benhavn.

Skonnert „Edmund" af Strynø, 36 Reg.-Tons, er solgt til 
Kaptajn E. Svendsen i Lemvig.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 19. Februar.) 
Adolph Andersen, Schubert, ank. til Libau 14. Februar 
fra Pillau. — Alexandra, Råbe, afg. fra Boston 15. Febr. 
hertil. — Al garve, Borries, afg. fra Burntisland 15. Februar 
til Nice. — An gi o Dåne, Wiberg, ankom til Stockholm 18. 
Febr. herfra. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Windau 
19. Februar fra Libau. — Ark an s as. Petersen, afg. herfra
17. Febr. til Middlesborough. — Antwerpen, Madsen, ank. 
til Windau 10. Februar herfra. — Arno, Strubberg, afg. fra 
Algier 9. Februar hertil. — Axelhus, Søberg, afgik herfra
16. Febr. til Stettin. — Baron S tjern blad, Clauson Kaas, 
ankom til Pillau 17. Febr- hertil. — Beira, Lunge, ank. til 
Oporto 18. Febr. fra Lissabon. — Chr. Broberg, Nielsen, 
atg. fra Gibraltar 17. Febr. til Lissabon. — C. F. Tie tg en, 
Thomsen, ankom hertil 13. Februgr fra Kristiania. — Dag
mar, Larsen-Bøgvad, afg. fra Newcastle 13. Febr. til Genua.
— Do uro, Mortensen, ankom hertil 18. Febr. fra Swansea.— 
Esbjerg, Strufve, afgik fra Stettin 19. Februar hertil. — 
Florida, Ørum, ankom hertil 20. Januar fra New Orleans.
— Frederik, Thomsen, ank. til Helsingør 18. Febr. herfra.
— Garonne, Kromann, ankom hertil 15. Februar fra Dun
kerque. — Georgios I, Bjørn Sørensen, afg. fra Windau 19. 

Febr. til Huli. — Hellig Olav, Holst, afgik fra Kristians- 
sand 9. Februar til New York. — Hjelm, Sørensen, ank. til 
Norrkoping 18. Februar herfra. — Hengest, Harder, afgik 
herfra 19. Februar til Huil. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
ankom til Leghorn 12. Februar fra Savona. — Jo lånt ha, 
Simonsen, ank. hertil 17. Februar fra Newcastle. — Kasan, 
Hansen, ankom til Huil 17. Febr.fra Libau. — Kentucky, 
Staal, ankom til Filadelfia 17. Februar fra New York. — 
Kiew, Jørgensen, ankom til Horsens 17.Febr. fra Methil. — 
Kursk, Gommesen, afgik fra Antwerpen 17. Febr. hertil. — 
Leopold II, Tycho Rasmussen, afgik fra Bizerte 17. Febr. 
til Piræus. — Loire, Craignou, afg. fra Windau 12. Februar- 
til Beval. — Louise, Kruse, ankom til London 18. Februar 
herfra. — Louisiana, Andresen, afg fra New York 7. Febr. 
hertil. — L. P. Holmb lad, Gotthardt, afgik fra Dartmouth 
5. Februar til Boston. — Maja, Iversen, ank. hertil 18. Febr. 
fra Hamburg. — Moskov, Meldahl, afg. fra Libau 16. Febr. 
til Rouen. — Morsø, Jacobsen, ankom hertil 15. Febr. fra 
Hamburg. — Nicolaj II, Lisener, ankom hertil 17. Februar 
fra Boston. — Nishnij Novgorod, Nidersøe, ankom hertil
17. Febr. fra Antwerpen. — Nordjylland, Kragh, ankom 
til Newcastle 15. Febr. fra London.— O. B. Suhr, Frisenette, 
ank. til Newcastle 14.. Febr. fra Dundee. — Omsk, Jonsen, 
ank til Windau 15. Februar fra Huli. — Oscar H, Egense, 
afgik fra New York 14. Febr. til Kristianssand. — Perm, 
Christensen, afgik fra La Rochelle 18. Februar til Havre. — 
Pregel, Olsen, ankom til Pillau 14. Febr. fra Antwerpen.— 
Rita, Schibbye, ankom til Hamburg 18. Februar herfra. — 
Riberhus, Bønnelykke, afgik fra Børgen 19. Febr. Syd paa.
— Seine, Dampt, afgik fra Swansea 16. Februar til Bor
deaux. — Texas, Andersen, ank. til New Orleans 13. Febr. 
herfra. — Thyra, Fischer, afg. fra Huli 16. Febr. til Libau.
— Tiber, Bech, afgik fra London 19. Februar til Newcastle.
— United States, Wulff, ank. hertil 16. Jan. fra Kristiania.
— Vendsyssel, Jacobæus, afgik herfra 19. Febr. til Vest- 
norge. — Viking, Meyer, afg. fra Holtenau 19. Febr. hertil.
— Vadsø, Poulsen, afgik herfra 18. Februar til Stettin. — 
Ro g aland, Wiese, pass. Dnnnethead 15. Februar for Man
chester. — Peru via. Dresse, ankom hertil 15. Februar fra 
New Orleans. — Tjald ur, Rothe, ank. til Leith 19. Februar 
best. hertil.— Ceres, Gad. ankom til Reykjavik 16. Februar 
bestemt til Island. — Laura, Aasberg, afgik fra Reykjavik 
1. Februar hertil. — Vesta, Godtfredsen, ankom hertil 12. 
Februar fra Island. — Hol ar, Ørsted, afgik herfra 15. Febr. 
til Island.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Sfax 15. Febr. — Sigurd, P. L. Petersen, afgik fra Stock
holm 13. Februar. — L. H. Carl, Lorenzen, ankom til New
port Mon 16. Februar. — Erik II, A. S. Mahncke, afgik fra 
Bona 16. Febr. — Volmer. J. Petersen, ankom til Lubeck 
19. Februar. — Dan, Th. H. Petersen, afgik fra Huelva 13. 
Februar. — Uffe, Juul Larsen, ankom tilSavannali 18. Febr.
— Knud II, Meyer, afgik fra Horns 3. Februar. — Dan
mark, Kraemer, ankom til Tripoli 18. Februar. — Ragner, 
Holst, afgik fra Tunis 18. Februar. — Skjold, Risø, afgik 
fra Sunderland 9. Febr. — Halfdan, Hansen, ank. til Sfax
14. Februar. — Olaf. J. P. Jørgensen, ankom til Huelva 18. 
Februar.— Svend II. C. W. Jensen, ankom til Jacksonwille 
9. Februar. — Harald.C. A. Schmidt, ankom til Sapelo 17. 
Februar. — Magnus, Aug. S. Hveysel, afgik til Skira 10. 
Februar.

Viking. Bjørn, Danholt, afgik fra Korsør 16. Februar.
— Vagn, B. Mahncke, afgik fra Tunis 5. Februar. — Ulf, 
C. Huus, ank. til Boness 19. Februar.

Det danok-rusoioke Dampskibsselskab. Ru ss, Rasmussen, 
ankom til Esbjerg 16. Februar. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, ank. til Windau 15. Februar. — Generalkonsul 
Pallisen. Stoltenberg, afg. fra Baltimore 17. Febr., best. til 
Riga. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. fra Odessa 15. Febr., 
bestemt til Hamburg. — Helmer Møre h, Thorsøe, afg. fra 
Barry Dock 15. Februar, bestemt til Malta. — Excellence 
Pieske, Christensen, ank. til Genua 13. Februar. — Pawel 
Andrejeff, Tannebek, ankom til Rotterdam 12. Februar. — 
Wladimir Sawin, Carstensen, afgik fra Genua 20. Januar, 
bestemt til Montevideo. — Alexander Shukoff, Dahl, 
afg. fra Newport 6. Februar, bestemt til Brindisi. — Johan 
Si em, Petersen, ankom til Hangø 12. Februar. — Harald 
Klitgaard, Nielsen, ankom til Santander 1. Februar.

Danmark. Ans g ar, Madsen, afgik fra Methil 16. Febr.
— I. N. Madvig, Schjødt, afgik fra Newcastle 16. Februar.
— Hamlet. Lau, ankom til Kbhvn. 18. Februar. — Helge, 
Poulsen, ank. til Anvers 14. Februar. — Rolf, Olsen, afgik 
fra Konstantinopel 16. Febr. — Niels R. Finsen, Jørgen
sen, afg. fra Aleksandria 16. Februar.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, afgik fra Huelva 12. 
Februar. — Helga, Olsen, afgik fra Tynen 17. Februar. — 
Martha, Christensen, ankom til Bilbao 14. Febr. — Elna, 
Ratbje, afgik fra Dunkerque 9.Februar. — Therese, Peder
sen, afg. fra Tulon 17. Febuar. — Simone. Møller, ankom 
til Huelva 18. Februar. — Jeanne, Løffler, afgik fra Seaham 
12. Febr. — Vera, Risø, afgik fra Bilbao 19. Februar.
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Vesterhavet. Niobe, Hansen, pass. Brunsbuttelkoog 19. 
Febr., best. til Antwerpen. — Nancy. Jessen, pass. Sagres
16. Februar, best. til Cette. — N autik, Nielsen, afgik fra 
Kønigsberg 15. Februar, bestemt til Reval. — Nordsøen, 
Gram, ankom til Methil 18. Februar. — Nexos, Basse, afgik 
fra Reval 10. Februar, best. til Ghent. — Nora, Pedersen, 
afgik fra Aarhus 16. Febr., best. til Blyth. — Cito, Uldall, 
afgik fra Aarhus 14. Febr., best. til Middlesbro. — Fy 11a. 
Christensen, ankom til Leith 16. Februar.— Napoli, Brincli, 
ankom til Frederikshavn 19. Februar. — Bodil, Larsen, afg. 
tra Port Talbot 14. Februar, best. til Huelva. — Dagmar, 
Mathiasen, ankom til Antwerpen 11. Febr. — Nerma, Lau- 
ritzen, ankom til Esbjerg 19. Februar. — A1 fa, Jørgensen, 
ankom til Messina 6. Februar. — Gerda, Iversen, ankom til 
Aalborg 17. Februar.

Jylland. Ebba, Meinertz, ank. til Bona 14. Februar. — 
Ingrid, Winther, ankom til Cardiff 16. Februar. — Karen, 
Eriksen, afgik fra Tynen 14. Februar, bestemt til Bari.

Kjøbenhavn. Carl Hecksclier, Starck, ank. til Stettin
17. Febr.

Østersøen. Cimbria, Liudberg, afgik fra Kristiania 19. 
best. til Kbhvn.

Inga. Flandria, Poulsen, ank. til Burntisland 17. Febr.
— C arbo ni a, Winckler, ank. til Frederikshavn 19. Febr.

Dan. Fionia, Hånden, ank. til Neufahrwasser 19. Febr.
— Selandia, Troensegaard, afg. fra Kbhvn.s Red 15. Febr., 
best. til Ghent.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 
3. Febr. — Brattingsborg, Suenson, ankom til Kbhvn.
15. Februar. — Flynderborg, Larsen, ankom til Tynen
18. Februar. — Fredensborg, Winther, ankom til Kiel 14. 
Febr. — Frederiksborg, Hansen, ankom til Stettin 17. 
Febr. — Jomsborg, Mathiesen, ankom til Kbhvn 17. Febr.
— Kronborg, Hveissel. ankom til Cardiff 14. Februar. — 
Rosenborg, Hansen, ankom til Middlesbro 12. Februar. — 
Skanderborg, Jensen, afgi fra Sevilla 14. Februar. — Sø
borg, Fischer, afg. fra Livorno 17. Febr. — Uranienborg, 
Schmidt, ankom til Kbhvn. 20 Februar.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, ankom 
til Ghent 14. Februar. — Klampenbor g, Palm, ankom til 
Tunis 17. Februar. — Marselisborg, Andersen, ankom til 
Methil 12. Febr. — Silkeborg, Pedersen, ankom til Stettin 
17. Febr. — Skodsborg, Schultz, afgik fra Burntisland 7. 
Februar. — Stjerneborg, Lund, ankom til Tynen 10. Febr.
— Tu borg, Agerlin, afgik fra Blyth 15. Februar. — Ulfs- 
borg, Eriksen, ankom til Rotterdam 9. Febr. — Vording
borg, Nielsen, afgik fra Windau 19. Februar.

Neptun. Aggers,borg, Jørgensen, ankom til Cardiff 11. 
Februar. — Dansborg, Kiihl, ank. til West Hartlepool 3. 
Februar. — Jægersborg, Larsen, ankom til Bordeaux. 11. 
Febr. — Kallundborg, Nielsen, ankom til Genua 11. Febr.
— Stegelborg, Lund, ankom til Genua 1. Febr. — Taarn- 
borg, Matzen, afg. fra Odense 19. Februar.

Svendborg. Svendborg, Møller, afgik fra Helsingør 19. 
Febr. — Peter Mær sk, Grove, ank. til Stettin 19. Februar.

Havet. Fyen, Andersen, ank. til Methil 18. Februar.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ankom til Windau

16. Februar.
Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. til Liverpool 

12. Februar.
* Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Kbhvn.

19. Febr. — Helene, Sørensen, ankom til Neufahrwasser 14. 
Febr. — Sjælland, Sonnichsen, afgikf. ra Kbhvn. 16. Febr., 
bestemt til Burntisland. — Agnete, Petersen, afg. fra Aal
borg 15. Februar, best. til Methil. — Hermia, Hansen, ank. 
til Kbhvn. 19. Februar. — Alice, Schultz, afgik fra Huli 17. 
Februar, bestemt til Kiel. — Bornholm, Abrahamsen, 
ankom til Kiel 18. Febuar. — N a u t a, Madsen, ankom til 
Newcastle 19. Februar.

Det østasiatiske Kompagni. Siberien, Madsen, afgik fra 
Port Said 4. Februar. — Nikobar, Rambusch, afgik fra 
Aden 16. Februar. — Kina, H. P. Berg, afgik fra Moji 16. 
Februar. — Cambodia, Dahlenborg, ankom til Mouhnein 
16. Febr. — Tranquebar, Thomsen, algik fra Shangliai 19. 
Februar. — Anamba, Juel-Hansen, ankom til Bangkok 8. 
Februar. — Si am, Cortsen, afgik fra Marseille 13. Februar.
— St. Do min g o, F. Gabe, afgik fra Marseille 13. Febr. — 
Indien, Ingemann, afgik fra Shanghai 12. Febr. — Birma, 
C. Jensen, afgik fra Colombo 7. Februar.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, van Deurs, ankom til 
Antwerpen 18. Februar. — St. Jan, Christensen, ankom til 
Habana 17. Februar. — St. Thomas, Hansen, afgik fra St. 
Thomas 11. Febr., bestemt til Coruna.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Kallundborg 12. Febr.
— Enigheden, Svane, ankom til Vejle 13. Februar.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. til Svendborg 18. Febr.— St. St. Blicher, Christensen, 
afg. fra Svendborg 20. Februar. — Aj ax, Brorsen, ankom til 
Aalborg 16. Februar. — N. G. Petersen, Bloch, ankom til 
Aberdeen 13. Febr. — Chr. Christensen, Rasmussen, afg. 
fra Grangemouth 14. Februar.

Vlllcan. Vulcan, Nielsen, afgik fra Helsiugør 16. Febr.
— London, Bom, ankom til Blyth 13. Februar. — Paris, 
Tholander, ank. til Aarhus 16. Februar. — Bryssel, Boeck- 
Hansen, afg. fra Liverpool 6. Februar.

Mercur. Berlin, Krogh, ankom til Genua 5. Februar. — 
Wien, Brink, afgik fra St. Vincent 17. Februar. — Roma, 
v. Thun, afgik fra Sfax 9. Februar.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, afgik fra Korsør 15. 
Februar, bestemt til Grimsby. — Clara, Magleby, afgik fra 
Kbhvn. 16. Februar, bestemt til Methil. — Erik, Jakobsen, 
ankom til Seaham 14. Febr.t— Axel, Christensen, afgik fra 
Malmø 14. Februar, best. til Grangemouth. — Asger Ryg, 
Thorkelin, ankom til Kbhvn. 20. Febr. — Absalon, Jensen, 
afg. fra Newcastle 18. Febr., best. til Tarranto. — Jørgen 
Jensen, Grau, ank. til Granton 15. Febr. — Ulrik Holm, 
Bennelycke, ank. til Grimsby 14. Febr. — Wilh. Colding, 
Bjarnarson, afgik fra Novorossisk 14. Febr., best. til Svend
borg. — Angantyr, Holm, ankom til Blyth 16. Februar. — 
Boga tyr, Egenfeldt Nielsen, afg. fra Kiel 16. Februar, best. 
til Methil. — Farmatyr, Nielsen, ankom til Granville 17. 
Februar. — Veratyr, Villadsen, afgik fra Rufisque 10. Febr., 
best. til Marseille.

Frem. Austa, Bagger, afgik fra Kbhvn. 15. Februar, 
bestemt til Dunston. — Freja, Henningsen, afgik fra Yar- 
moutli 19. Febr., bestemt til Blyth. — Tor, Harstedt, ank. 
til Flensborg 19. Februar. — Hertha, Rasmussen, ank. til 
Lysekil 17. Februar.

H. Klrechner. Stanton, Jørgensen, ankom til Kbhvn 15. 
Eebruar. — Edison, Sørensen, ankom til Kiel 17. Februar.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, ankom til 
Aalborg 10. Februar. — Margrethe, Chr. Lund, ankom til 
Dunston 19. Februar. — Henning, Clemmensen, ankom til 
Aalborg 18. Februar.

Sejlskibe.
Esbjerg. Thora, Thomsen, afgik fra Sydney 6. Februar, 

bestemt til Talcabuana. — Yrsa, Pedersen, afgik fra New
castle 9. Februar, bestemt til Teignmouth. — Inga, Hansen, 
ankom til Huil 14. Februar.

Fanø. Senderho. Kil lena, Hansen, afgik fra Las Pal
mas 9. Eebruar til Cuba. — Elisabetha, Fischer, afgik fra 
Liverpool 6. Februar til Gibraltar.

Svendborg. Nanna, Baagøe, ankom til Horten 10. Fe
bruar. — Cap el la, Hansen, ankom til Kirckaldy 12. Febr.
— Ane, Jørgensen, ankom til Frederikshavn 14. Februar.
— Gæa, Petersen, ankom til Helsingør 15. Februar. —Lud
vig, Jensen, ankom til Dieppe 17. Februar.

Ærø. Vigil ant, Rasmussen, ankom til Alicante 11. Fe
bruar. — H a a b e t, Albertsen, ankom til Felixtowe 11. Fe
bruar. — Vega, Hansen, ankom til Frederikshavn 11. Febr.
— Alma Marie, Andersen, ankom til Falmouth 11. Febr.
— Kirstine Jensen, Raahauge, ankom til Budgwatur 12. 
Februar. — Kodan. Hansen, ankom til Maracaibo 12. Febr.
— Prøven, Schmidt, ankom til Maracaibo 12. Februar. — 
Fuglen, Schmidt, ankom til Frederikshavn 13. Februar. — 
Johanne, Østermann, passerede Prawle Point 12. Februar, 
østg. — Debora, Rasmussen, ankom til Frederikshavn 14. 
Februar. — Ofelia, Clausen, ankom til Glasgow 15. Febr.
— Hebe, Clausen, ankom til Ymuiden 15. Februar. — Eos, 
Christensen, ankom til Moss 16. Februar. — H. C. Chri
stensen, Frederiksen, ankom til La Trinite (Martiuique) 17. 
Februar. — Søstrene, Christensen, ankom til St. Anna 
(Guadeloupe) 17. Februar. — Yrsa, Bay, ankom til Karre
bæksminde 18. Februar. — Hildur, Andersen, ankom til 
Slipshavn 17. Februar. — Smart, Christensen, ankom til 
Caen 16. Februar.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angive* i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlingeg er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland. 
Kattegat. Nordre-Rønner NNØ. Masten c. 2 Kml. NNØ.

for Nordre-Rønner Fyr er forgæves eftersøgt. En Vragmast, 
der laa 31/, Kml. S. 74° V. fra Nordre-Rønner Fyr, er bort
taget.
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Fyrskibet „Hals" er atter udlagt paa Station.
Sundet. Lappegrund V. Et Jærnsugeror er tabt i 12 Fod 

Vand paa V .-Siden af Løbet inden om Lappe-Grund, omtrent 
ud for Glasværket. Røret er 25 Fod langt og 1 Fod tykt.

Middelgrunde-Fort V. Til Afmærkning af Pladsen paa 
Middelgrunden, hvor Fyld fra Kjøbenhavns Havn maa 
losses, er udlagt to grønne Vragtønder, henholdsvis 1,080 
Alen V. og 1,720 Alen S. 68° V. fra Middelgrunds-Fort Fyr.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Mexlko. Gulf of Campeche. Tuxpam. Den 2den April 

1907 forandres det hvide, faste Fyr ved Indløbet til Tuxpam 
(Tuspan) River til et hvidt Fyr med Fire-Formørkelser. 
Flammens Højde: 57 Fod. 20° 59' N. Br. 97’ 19' V. Lgd.

Jamalca. Kingston. Saa vidt det er undersøgt, er Dybden 
i Løbene til Kingston uforandret, og kun selve Kysten ved 
Kingston har forandret sig lidt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Luleå. Tjufholmssundet. Naar Uddybningsma

skinen i Tjufholmssundet ligger i Vejen for Sejladsen, viser 
den rødt Flag, og man bor da ikke forsøge at passere den, 
før Flaget nedhales. En sort Ballon hejst ombord betyder, 
at Uddybningsmaskinen ligger 0. for Farvandet, to sorte 
Balloner, at den ligger V. for Farvandet.

Rusland. Riga Bugt. Kavl. Ved Ø.-Siden af 5 Fods Grun
den Kavi, der ligger i Indløbet til Kavi Havn. 5„ Kml. N. 
59° 0. fra Zerel Fyr, skal i Foraaret 1907 i 6'/. Fv. Vand 
udsættes en rød og hvid Stage med en opadveiidt over en 
nedadvendt Kost.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Fyrskibet „Fladen" er atter udlagt paa Station. 
Goteborg Indlob. Buskår, Knippelholmen og Gefveskar 

Fyr skal forstærkes. Knippelholmen Fyr skal vise hvidt, 
Lys til Landgrunden S. for Elfsborg og grønt Lys N. der
for, og rødt Lys over Hunnebådan eller Gbteborgsgrundet.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Helgoland. Ifølge Telegram fra „Marineamt" 

i Berlin er Lystønde „Dune O 2“ ved Helgoland udlagt og 
Mærketønden inddraget. Den hvide Baaketønde „Loreley 
Bank S" tilligemed Mærketønden er atter udlagt. Klokke
tønden „Hogstean" er inddraget.

Elben, ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Fvr- 
skibet „Krautsand** atter udlagt.

Jade. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Fyr
skibet „Geniusbank" og Lys- og Klokketønde 13 i Jade atter 
udlagt paa Station.

Fyrskibet ,,Borkum Riff". I Foraaret 1907 skal Fyrskibet 
„Borkum-Riff" forsynes med Undervands Taagesignal-Klokke, 
hvorpaa hver 45 S. skal slaas Ni-Slag med 21/, S. Pause 
mellem Slagene. 53° 49'., N. Br. 6° 17',. 0. Lgd. ’

Holland. Zeegat van Terschelllng. Lodsfyrskibet paa Vlie 
Red er inddraget for Isgang. Lodserne aftages saa vidt 
muligt paa Vlie Red.

Zeegat van Texel. Molengat. I Molengat er der foregaaet 
Forandringer, saa at Farvandet er upaalideligt. Under
søgelse foretages.

Zeegat van Goeree. Aardappelengat. Aardappelengat kan 
nu besejles med 131/., Fods Dybgaaende.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Bréhat. Moncel Nizellan. En rød Baake med 

Kegle er opført paa Klippen Moncel Nizellan i Baie de Lan- 
neros, */, Kbl. N. 60° V. fra Taarnet paa Men Grenn. 48° 51' 
20" N. Br. 3° 3' 57" V. Lgd.

England. Dover. De to røde, faste Fyr paa Yderenden 
af Admiralty Pier Forlængelse er flyttet c. 20 Alen NV. hen 
til Toppen af Stativet til Taageklokken, tæt ved Pierhove
dets N.-Hjørne. 51’ 6',, N. Br. 1° 19'., 0. Lgd.

Spithead. Omtrent den 2den Maj 1907 flyttes Fyrskibet 
,,Owers“ c. 1 Kml. S. 7° V. hen. Det kommer da til at ligge 
5,„ Kml. S. 34’ 0. fra Mixon Baake. 50" 37',6 N. Br. 0“ 41',, 
V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig.*? Gironde. En grøn Spidstønde er udlagt ved 

Vraget af en Damper, som er sunket SV. for Bane des Olives. 
45° 28' 45" N. Br. 1" 13' 50" V. Lgd.

Spanien.„k Rla de Aroea. Villagarcia. I Villagarcia er 
bygget en c. 1 Kbl. lang Bro, c. 2 Kbl. N. for den tidligere 
Bro, med 8 Fod Vand ved Yderenden. Paa Brohovedet er 
tændt et grønt, fast Fyr. ,

Cadiz. I Cadiz Havn er til Forsøg udlagt en sort Tønde, 
der viser rødt Lys, ved Grunden Cabezuela, og en rød Tønde, 
der viser grønt Lys, ved Grunden Palma. Paa Yderenden af 
Molen Poblacion er tændt to Fyr, det N.-lige er grønt, det 
Ø.-lige rødt.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Esperlto Santo. Rlo Doce. Rio Doce hvide og 

røde Blinkfyr er ombyttet med et midlertidigt, hvidt, tast 
Fyr. Flammens Højde: 44 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Linse
apparat af 6te Orden. Rød Mast, */? Kbl. S. for Fyrtaarnet. 
19" 37' S. Br. 39" 48' V. Lgd.

Det permanente Fyr skal flyttes til Regencia paa Rio 
Doce V.-Bred.

Rlo Grande do Sul. Cidreira. Cidreira Fyr, der ,hver 10 S. 
viser to hvide Blink og et grønt Blink, er tændt tæt ved 
Kysten S. for Tramandaliy Lagoon. Flammens Højde: 83 
Fod. Synsvidden: 15 Kml. Rødt, c. 80 Fod højt Jerntaarn 
med Beboelseshuse. 30’ ll'„ S. Br. 50” 11' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Øeterrig-Ungarn. Bai von Teodo. Riff Tognola. Baaken 

paa Riff Tognola er ødelagt af Søen.
Tyrkiet Bosporus. Yeni Kioi. Baakefyret paa Yeni Kioi 

er paasejlet og slukket. Tæt ved det inddragne Fyrskibs 
Plads er udlagt et Fartøj, der viser tre grønne Fyr i Tre
kant. Man skal gaa mellem denne midlertidige Afmærkning 
og den asiatiske Kyst. 41" 7',, N. Br. 29" 4',r, 0. Lgd.

Ægypten. Alexandrla. En sort og hvid tærnet Stump
tønde er i 24 Fod Vand udlagt 0. for Molen de l’Abattoire i 
Alexandria Havn, fra Fyret paa Bølgehrvderen i S. 31" 0., 
fra Mex Bagfyr i N. og fra Mex Forfyr i N. 47° 0.

Tunio. Bizerte. Det rode, faste Fyr paa N.-Hovedet af 
Molen ved Bizerte er slukket, og en sort Lystønde, der viser 
rødt Lys, udlagt ved Ø.-Siden at Passe Nord. Lysevnen: 3 
Kml. 37" 16' 46" N. Br. 9" 53' 29" 0. Lgd.

En rød Tønde, hvorfra vises grønt, fast Lys. er udlagt 
ved Ø.-Kanten af Grunden i Baie de Sebra i 5 Fv. Vand, i 
Stedet for den røde Tønde, som laa der.

Om kort Tid udlægges en rød, spids Tønde, hvorfra vises 
grønt, fast Lys, ved SØ.-Kanten af Bane de Sidi Salah, i 
Stedet for den røde Spidstønde, som laa der.

Om kort Tid tændes et rødt, fast Fyr paa en Pæl paa 
Porten til det gamle Barrage des Pécheries.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Blrma. Arakan Kyst. Cheduba Strait. Ved et vulkansk

Udbrud har der i det N.-lige Indlob til Cheduba Strait dan
net sig en 15 Fod høj 0. der er c. 1’/, Kbl. i Diameter. Den 
vil blive nærmere undersøgt. 19’ 0'.5 N. Br. 93“ 24'., 0. Lgd.

Bay of Bengal. Fyrskibet „Krishna", der hver 30S. viser 
hvidt Gruppeblink, er atter udlagt paa Station og det mid
lertidige Fyrskib inddraget. 15’ 37'.s N. Br. 95" 36',5 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N.-Kyst. Semarang Red. Den rode Spidstønde ved 

Vraget af Bark „Cheshire" paa Semarang Red ombyttes med 
en grøn Lvstønde, der viser hvidt Lys med Formørkelser. 
Lys 10 S., Mørke 10 S. Synsvidden: c. 6 Kml. 6’ 54' 45" 
S. Br. 110" 24' 45" 0. Lgd.

Sumatra V.-Kyst. Simaloer NØ. Ved Simaloer NØ.-Kyst 
er fundet et 1 Fv. Rev c. 1 Kbl. langt i ØSØ. og VNV.; og 
*/4 Kbl. bredt. Det ligger i c. 30 Fv. Vand. 2" 36' N. Br. 
96’ 16' 45" 0. Lgd.

Chinesiske Hav. Toedjoe Øerne NØ. Vraget af et Fartøj 
ligger sunket paa 0’ 58' S. Br. 105’ 43' 0. Lgd. En Mast 
er 15 Fod over Vandet.

Chlna. Canton River. Boca Tigris. Chain Rock. Paa 
Cliain Rock er tændt et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 
32 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Rødt, firkantet, 35 Fod højt 
Taarn. 22’ 47',5 N. Br. 113’ 37',, 0. Lgd.

Japan. Taiwan NØ.-Kyst. Petu Point. Det hvide Blinkfyr 
paa Petu Point er ombyttet med et midlertidigt, rødt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 175 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Fyr
pæl tæt NØ. for Fyrtaarnet, som skal borttages. 25° 8' N. 
Br. 121’ 55' 0. Lgd.



Dansk Søpartstldekde.

INDHOLD: !
Højesteretsdom. — Kjøbenhavn, den 21. Februar 1907. — I 

Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Norrlands 
Stuverforbund. — „Hejmdal11 Sagen. — Fragtmarkedet. — 
Kreditforening for Navigatører. — Generalforsamlinger. — 
Spørgsmaal og Svar. — Ugens Havarier. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i. 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladeta Kontor og i Kioskerne.-

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

/ 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
TBlB,On l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
W. B. Dich & Co’s SfSSSÆSSr

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
paalegges v.rro — 
tyk — alle •■•danne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for . 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegucr^Transportforaikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poat-Adres9e: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Febr. 1907
Gjort til Køber | Sælger

Dampskibs Aktier. —
Foren. Dampskibs-Selsk............... 1047, ~7. 1037. 104
Danmark......................................... 827. 837,
Norden .......................................... 1057, 1057, 1057.
Kjøbenhavn ................................... 817, 827,
Carl ................................................ 1027, 102 1027,
Dannebrog..................................... 97- 7« 967. 977.
Skjold.............................................. 767. 777,
Urania............................. ......... 75 75 757,
Union.............................................. 827. 837,
Dampsk. af 1896 ........................... 96\'. 97
Hejmdal......................................... 1137. 1147,
Østasiatiske................................... 1447, -146 1457. 146
Østersøen....................................... 90- 90 91
Nordsøen......................................... 407, 45
Gorm.............................................. 103 1027, 1037,
Torm.............................................. 83 857,
Inga................................................

ao 
t> —79 78 797,

Cimbria........................................... 80 95
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 30 31
Foren. Bugser-Selsk...................... 71 80
Dansk-russisk Dampsk.................. 114 115

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk........... 997, 997, 101
5 % Østasias. Komp...................... 100 103
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 */,% uops. Stats......................... 977, 977. 977.
37, % Husejer Kreditk................. 86 867,
31/, % Kbhvn.s Kreditf. .............. 897. 89 90
4 % — ~ 2. Serie.. 95 957.
4% - - 1. - •• 97 99
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 89 90
4% - - 7. - .. 947, 95
3’/, % Laudkreditk. 3. — .. 927. 937.
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 95 947. 95

Aktier.
Nationalbank ................................ 1497, VI. 1497, 1497.
Privatbank..................................... 1317. ■V/. 1307, 131
Landmandsbank............................ 1467, -7. 1467, 1467.
Handelsbank.................................. 148- 1/14 148 1487.
Grundejerbank.............................. 126 1257, 1267.
Burm. & Wain.............................. 1057, -’l. 1057, 1057.
Helsingørs Jærnsk......................... 967, 97
Sukkerfabr...................................... 1747. —7, 174 1747.
Bryggeri Aktier............................ 142 1427,

Vekselkurser d. 19. Februar 1907.
avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.15 88.95
London ........................................... 18.29 18.24
Paris.............................................. 72.40
Amsterdam..................................... 150.85
Wien.............................................. 76.10

Notering paa Berlins Børs d. 19. Februar 1907.

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
38/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% — - 1890....................................

215.75
76.90
71.70

102.80
102.25
93.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 88,000, „Ny foren. Dampsk.11 28,000, 
„Kbhvn.11 54,000, „Norden"1 28,000, „Skjold11 16,000, „Uraniau 
6,000, „Dannebrog11 24,000, „Danmark11 12,000, „Carl11 14,000, 
„Dampsk. af 1896“ 6,000, „Østas. Komp.“ 148,000, „Union11 
34,000, „Dansk-Russ. Dampsk.11 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
tyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å. 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'* er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 285' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'1, 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af- Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 141/, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 15‘/s Fod, 
mellemste Havn 

12*/, Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besej lingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vin term aa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystender og 
med flere Fyrlinier. 
Lystenden udenfor 
Barren er tillige 

Flejtetende.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenforeller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballaetafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den sterste 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftnle.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa .lærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand ferer til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton.
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen on 
Dybde af 29*/a Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge •• 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den BMaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspeuge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseros, 

og er moderat.

Jordballast tra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier.store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

BallaBtafglft til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr; Rog.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6F od overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor- det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange 

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:
Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 8 0. 
Ud. 8 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods taas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kau altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4*/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+ 1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
’ælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 A 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængel ig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 TonsefterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. in. 
Kølhalingsafgift '/, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 6'/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokost,en“ til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Kel- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner oa Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

PRIMA BUNKER-KDL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DO VENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 5698. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Hlnge- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

j Skonnert
. „Eros“ af Mariager, 32,64 

Br. Tons, der Laster 62 Tons 
d. w., er billigt til Salg hos 
Ejeren J. Nielsen, Kongs- 
dal pr. Mariager.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparutioner udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Frederikshavn’s Skibs-Bundfarve og Emaljelakfabrik. ^?enntpB“r°vbbten&dVggaS
Kulører for saavel udvendig som indvendig Lakering. A. C. Andersen. Telegr.-Adr.: „Buudf’arvefabriken". Telf. 159.

Skib til Salg.
Skonnertbriggen „Caroli- 

ne“, drægtig 178 Reg.-Tons, 
100 Fod lang og 23 Fod 
bred, fuldstændig om
bygget i Svendborg af Eg 
i 1881, en udmærket 
Trælastdrager, vel kon
strueret og kan sejle med 
lidt Ballast, er meget billig 
til Salg ved Henvendelse til 
Christian Bang. Havnen 7, 
Svendborg.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening,
Fyns Kreds,

afholder Søndagen den 24. Februar Eftm. Kl. 21/, sin 
aarlige Generalforsamling paa Thurø Kro, hvor det revi
derede Regnskab for 1906 fremlægges til Godkendelse, 
Valg af et Bestyrelsesmedlem vil blive foretaget og flere 
vigtige Sager forhandlede.

Bestyrelsen.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Mauilla og 
Hampetovværk.

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

Den almindelige danske 

Skibsførerforening af 1874 
afholder sin aarlige Middag med efterfølgende Dans, 
den 28. Februar Kl. 6 Eftm. i Prins Wilhelms Palæ 
(Larsens Lokale). Æresmedlemmer og Medlemmer bedes 
at tegne sig paa den i Foreningens Lokale, Set. Annæ 
Plads Nr. 13, fremlagte Liste, hvor alle nærmere Op
lysninger gives.

Bestyrelsen.

Aalekvase til Salg.
Kvase „Karen Marie11, der 

maaler 1889/ioo Tons er billig 
ti) Sa’g. Skibet er 9 Aar 
gammelt, godt udhalet og 
vedligeholdt, med to Stel 
Sejl m. m. Kvasen kan ind
lade 14 å 16,000 Pd. Aal. 
Man henvende sig til Skipper 
Th. Jørgensen, Endelave.

Skib til Salg.
En Galease, 27 Tons 

Brutto, 21,44 Netto, saa 
godt som ny efter en grun
dig Fortømring. Sejler godt, 
laster godt, bruger aldrig 
Ballast. Staar paa Bedding 
til frit Eftersyn paa Fjelle- 
broens Plads pr. Vester 
Skjerninge, ved Skibsbyg
mester 8. F. R. Hoffinann.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn. °

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 800,000
1 egner Tranaportfonikrioger af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresae : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Ved Stranden a. Kongelige Soasaurance. 124.

Enhver Sømand bør eøe

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejloklborederl-Foreningo Kontor, St. Anns 
Plade 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

❖GGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGG

I NORTH EASTERN MARINE f
♦ ENGINEERING Co., Ltd. G
G WALL6END-ON-TYNE OG SUNDEBLAND £

$ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, £
❖ Metalstøberi og Kobbersmedle. g
Y Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £

Sincdearbejdc af cohver Art udfares.

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
G Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. G
G TelegnuDalrtuer: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SUNDERLAND". G

GGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGG

De Medlemmer
af Nørrejyllands Søforsikringsforening, som ønsker 
at være i Sejlskibsrederi Foreningen samt Nordevropæisk Sejl- 
skibsreder-Forbund, bedes skriftlig henvende sig til Hr. Mægler 
Nicolaisen, Aarhus, Foreningens Forretningsfører, Aalborg, 
samt til Kredsforinændene.



Sklbs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 A 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schoi 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Eorhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Binaitahroea ved Laogebn.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 20 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler elg med altjll Faget baokiraada 

Reel og billig Bei|éning garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Teir. 46. Telf. 6.
Kommissioner udførea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbejdernes

Andels-Losseklub
Aarhus

paatager sig alt Losse« og Ladnings* 
arbejde til Nutidens billigste Priser. 

Ærbedigst
Niels J enseu, Garvergyde 17 

Telefon 449

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

Teir. 26,064.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. a8xØs 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABL1SHED insj,

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP A6ENTS 
CO PEN H A. G E N.

Telegraphie Addreaa: ,.HOPPE“

HÅ NSCH ELL&Ca
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Tel egram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

ri F. Hansen & Co.
| § Licensed |
£ .? Stevedores & Contractors i
35 St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TRÅNOSUND8
Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening

Har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befalhafvares benagna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnlorening1', Kotka. „Union**, TrAngeund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Seborg**.

Telefon Nr. 56.

N. J. Pedersen
Skibsproviantering.

78 Havnegade 73
Esbjerg.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristenssn.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Nordisk Skibssaigs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjebenhavn K. 
Kontor For Keb oe Sale af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 
Kuliens Enxkilda Hssurans- forening 
og SjoassuransfSrenlngen „Hoppet1*.

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm
Hangø, Finland

etabi. 1074.
Oampskibsekspedltlon og

•—g Speditionsforretning, o—1

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Dampsklbsagonter. 

Kjøbenhavn« 
Telegram-Adreuc : „Wonsild Soq“

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellheln", Lovlu.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 
Kjøbenhavn.

Telegram-Adr.: „Holmslid**.

P. Schous
Skibshandel, Frederlkehavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bor forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic66

% Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer eaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR — - 
QUICK WORK. = w

Sømandsforeningens
Generalforsamling afholdes Lørdag den 2. Marte Kl. 8 i Børsens 
Forsamlingssal (Indgang under Rampen).

Det reviderede Regnskab for 1906 forelægges. Beretning 
gives om Foreningens Virksomhed.

Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for Havnefoged
assistent Th. Jensen og Skibsinspektør M. Bonde, der fratræder 
efter Tur.

Valg af Revisorer.
Kjobenhavn, Februar 1907.

Bestyrelsen.

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „BEDSTE"

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

1 Kjøbenhavn«
tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Verditorsikrioger, til billige taste 

Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post* Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal 22 Copøneure__________42_________

• • THE • •

ANTWERP
•*- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphio Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

ESBJERG REBSLAAERI 
forfærdiger all« Slags Tougværk 

saavel Cocus som Hamp,Vaadtoug & Tæller

'p-n«K'V' AH STATIST ufortoldo* 18-K A KØ V K7K.1. i Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d'Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. CQHN, St. Annæ Plads 10. Mente,n. Telefon 3283

TaifuLiitrossex*
(pat. Tyikl., Engl., Bolgien, II. S. A. etc,) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brud fasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germanlske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og IJeskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERRECK
Eneforhandliag for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt bos J. Jøboknben <fc Co. (M. A. Hannovkh.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnøonø selvøm. Loøsebjul og 

Blokke
.Davis Farver — Bltumeo Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Mr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin-
København C. Telegr.-Adr.: »Burmeister 

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 600'x77*x24‘. Bæreevne 11500 Tone. 

Tør Dok 470* «66‘ X 23*
3 Patønt-Ophallngsbøddingør.

Havarister har Fortrinsret til D .k oq Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1714. Maskinfabr. H ln31. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. ■>.

Adr.:
St.Annæ 

Plads 16
Conipositioner

til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

South Shlelds
Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 

Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.
To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.

Telegramadresse: ,,ENGINEERING SOUTH SHIELDS".
Telefoner: National 40. 76 4. 146. Poetkontor 15.

*|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret

Rustbeskyttende Farve I>i LI_
Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.
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NORTH EASTERH NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talegrasadruttr: „NEWS, WALLSEND" ag „NEWS, SUNDEHLANO“.

Varemærke

Milkmald“ Brand 
sukret.

o ❖ 
$ 
❖ ❖ 
$ 
•o 
❖ ❖ ❖

Condensed Milk.
„Ideal" Brand 

usukret.

Fineste Produkt.
Største Holdbarhed.

Faas overalt.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Carl Nilsson
Tefagr. Adr.: Carlnlluon. Telf. 1268.

Amaliegade 36 
Kbhvn. K.

Faldsuendigt fortoldet og ufortol- 
det Lager af Maskin* og Cylinder« 
Olier samt alt til Forsyning af 

Dampskibs-Maskiner.
Grundlagt 1888.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarier anbefales. 

Største Lager at brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. EL ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet; Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theae ^Uorlsø aro now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Stønnen 
AT THE SAME TIME.



Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadekompaseer. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817— 6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning*1

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibniandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pnmper
Patent Farver til Skibsbrug

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Tclegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Dr. med. G old såh midt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TraKe: Kl. 10—12 og 7—9; lor Damer Kl. 6—7.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer nf enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefoo-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrag.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
paalxgges varm —t'n" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligelbro 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram , Bunkers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. « Tlgr.-Adr. ,,Kaydyhru.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: lTOtJ Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. . / Buhl, Frederikshavn.lelegram-Adressc; Carlholtermann, KJibenbtva.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen flndee Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldte 
selvvirkende Metalpaknlng 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Søndig 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

SklbsprovlaHterlngs-ForrBtnlng.
Faxe Ladeplads 

_______ Telf. Nr. 3._______

Berg &, Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarnen. Telf. xao.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroca. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billigs Prlur. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjcnaen 

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper* Jørgensen, Horsens.
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Lord Kelvins Azi m ut-IVI irror.
Ved Navigationslærer Th. P. Funder.

Det er nu omtrent 30 Aar siden, at dette genialt 
udtænkte og særdeles brugbare Instrument saa Dagens 
Lyn, og det har da ogsaa efterhaanden opnaaet en sær
deles stor Udbredelse ogsaa i danske Skibe. Saa meget 
mærkeligere er det, at der ikke — mig bekendt i det 
mindste — hidtil er gjort noget Forsøg paa nærmere at 
belyse dette Instruments Egenskaber, hverken i vore 
nautiske Lærebøger — hvor det kun kortelig beskrives 
— eller ad anden Vej.

Som bekendt bestaar Instrumentet af en Metalramme, 
der anhringes paa Kompaslaaget, saaledes at det paa en 
Tap, der passer i et Hul i Laagets Centrum, kan drejes 
ind i en hvilken som helst Azimut. Paa Metalrammen 
er anbragt en Libelle, hvorved man kan overbevise sig 
om, at Kompaslaaget er vandret. Paa den ene Ende af 
Rammen er fæstet et skraat stillet Metalrør, der under 
en Vinkel paa 60° hælder ind mod Kompaslaagets Cen
trum, og i Røret er anbragt en Linse, hvis Brændvidde 
er lige stor med Linsens Afstand fra Rosens Rand, 
hvilket medfører, 1) at Lys, der fra fjærne Genstande 
trænger gennem Linsen, vil samles i et Punkt paa Rosens 
Inddeling, nemlig i Linsens Brændpunkt, og 2) at, selv 
om man ikke holder Øjet nøjagtig i det Azimutplan, der 
gaar gennem en bestemt Inddeling paa Rosen, som be
tragtes gennem Linsen, denne Inddeling dog vil ses i 
samme Retning, da Straaler fra Brændpunktet efter at 
være gaaet gennem Linsen er parallele. Af den Grund 
kan saa vel Prismet som Linsen gøres temmelig store, 
noget der i høj Grad letter Pejlingen. Det omtalte Pris
mes Tværsnit er en ligesidet Trekant paa. 20 mm. Siden 
med den ene Top afskaaren; det kan drejes om en vand
ret Akse, der er anbragt c. 4 Centimeter over Linsen. 
Prismet kan gives en saadan Stilling, at man i dette 
kan se Billedet af den Genstand, man ønsker at pejle, 
da Lyset fra denne kan bringes til at trænge ind i 
Prismet og derfra ved fuldstændig Tilbagekastning naa 
Øjet. Oprindelig var der i Stedet for Prismet anbragt 
et Spejl (Mirror). Fordelen ved Prismet bestaar navnlig 
deri, at Lys ved fuldstændig Tilbagekastning svækkes i 
langt ringere Grad end ved Spejling*), saa at selv svagt 
belyste Genstande ses tydeligt i Prismet. Forneden i 
Røret findes en Viser, der angiver den Azimut, Instru
mentet er indstillet i.

Mellem Linsens Brændvidde og Rosens Radius ci
der et bestemt Forhold; da endvidere Brændvidden skal 
være lige stor med Linsens Afstand fra Rosens Rand, 
indses det, at et bestemt Instrument kun kan bruges til 
et bestemt Kompas, og den samme Azimut-Mirror maa 
altsaa ikke uden videre anvendes til forskellige Kompas
ser, selv om den kan anbringes paa Kompaslaaget, noget 
man ved Anskaffelsen af og Brugen af Instrumentet nøje 
maa mærke sig.

Linsens Brændvidde eller dens Afstand fra Rosens 
Rand er 12 pCt. større end Rosens Radius. Dette med
fører, at Lysstraaler, der udgaar fra Inddelinger, der 
paa Rosen ligger f. Eks. 10° fra hinanden, og som 
trænger gennem Linsens Midtpunkt, vil danne en Vinkel 
med hinanden, der er c. 12 pCt. mindre end 10°. Af
standen mellem to Inddelinger, der ligger 10° fra hin
anden, vil altsaa, naar den betragtes gennem Linsen, ses 
under en Vinkel paa knapt nok 9*.

Afstanden mellem Prismet og Linsen er (inden for 
rimelige Grænser) ligegyldig, da den pejlede Genstands 
Afstand til Prismet altid kan betragtes som værende saa 
stor, at Stfaalen fra den gaar i en og samme Retning, 
hvor end Prismet sidder. Fra Prismet vil den brudte

*) Fuldstændig Tilbagekastning foregaar iøvrigt efter samme 
Love som Spejling.

Straale gaa gennem Linsen og danne et Billede paa 
samme Punkt af Rosen, ligesom en vilkaarlig Inddeling 
gennem ethvert Sted paa Linsen ses i en og samme 
Retning, naar Linsen kun er anbragt i Brændviddes Af
stand fra Rosens Inddeling.

En af de store Fordele ved dette Instrument er, at 
man ved Pejling i Almindelighed ikke behøver 
at indstille Instrumentet nøjagtigt i det Azi
mutplan, der gaar gennem den pejlede Gen
stand. De Fejl, der kan opstaa, ved at Instrumentet 
er unøjagtigt indstillet, skal jeg først gøre til Genstand 
for en nærmere Betragtning.

Tænker man sig to Stjærner begge med Højde h 
og den ene med Azimut OA, den anden med Azimut OB, 
og man med Instrumentet ønsker at pejle Stjærnen med 
Azimut OA, men dette staar indstillet i Azimut OB 
(Fig. 1, der fremstiller Kompaslaaget med Instrumentet

paasat) med Vinkel m fra OA, saa vil Aflæsningen falde 
ved f. Eks. F med Fejlen m — n.

Da Stjærnerne begge har Højden h og Azimutfor
skellen m, vil Retnings forskellen (v) mellem dem være 
bestemt ved Ligningen:

sin | m . cos h = sin v.

Her kan man med stor Tilnærmelse i Stedet for 
sin m og sin v sætte selve Vinklerne, og man har da

m . cos h = v.

Kaldes Linsens Brændvidde a og Rosens Radius r, 
vil Stjærnernes Spejlbilleder paa Rosen ses at ligge n 
Inddelinger fra hinanden, idet man har

— • sin | v = sin | n.

a
Her er, som tidligere nævnt, — = 1,12, og for 

r
sin v og sin | n kan man ligeledes med stor Tilnær
melse sætte selve Vinklerne, og man har da

1,12 . v = n og da v = m . cos h, saa bliver
m — n = m — 1,12 . m . cos h = m . (1 — 1,12 . cos h), 

som altsaa er lig Fejlen.
Man ser, at Fejlen falder til samme Side af den 

virkelige Azimut, som Instrumentet er stillet, naar n er 
mindre end m (se Fig. 1), eller naar 1,12. cos h er 
mindre end 1, men til modsat Side, naar 1,12 . cos h er 
større end 1, og at den bliver 0, naar 1,12 cos her ligi.

Da 1,12 . cos 27 0 = 1, bliver Fejlen, der fremkom
mer ved, at Instrumentet er unøjagtigt indstillet altsaa 0, 
naar det pejlede Himmellegemes Højde er 27°.

Nedenstaaende Kurve viser, hvor stor Fejl der bli
ver i Pejlingen, naar Instrumentet med forskellige Høj
der indstilles i et Azimutplan, der er 6° forskelligt fra
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Stjærnens. Paa Grundlinien OX (Fig. 2) er Højderne i 
Grader afsat fra Begyndelsespunktet O i en valgt Maale- 
stok. Fejlen er afsat fra Grundlinien paa de lodrette 
Ordinater, og den kan opmaales paa Ordinaten længst 
til venstre.

Naar Kurven falder under Grundlinien, ligger den 
virkelige Azimut mellem de to Inddelinger, som Spejl

billedet og Viseren staar overet med, medens den virke
lige Azimut, naar Kurven falder over Grundlinien, ligger 
udenfor Spejlbilledet til modsat Side af Viseren.

Eks. 1. En Stjærnes Højde er 38° og dens devi
erende Pejling 0., men Viseren paa Instrumentet staar 
overet med S. 80° 0.

Af Kurven ses, at med en Højde af 38° og en fejl 
Indstilling paa 50 bliver Fejlen i Pejlingen V2 *. Da nu 
Instrumentet er indstillet 10° fejlt, bliver Fejlen 1°, og 
efter Instrumentet bliver Pejlingen da S. 89 °0., medens 
den skulde være 0.

Pejler man en terrestrisk Genstand, der 
er for utydelig til at ses, naar Lysstraalen 
fra den først skal trænge gennem Prismet, 
drejer Observator dette mod Genstanden og 
anbringer sit Øje saa lavt, at han netop kan se 
denne over Prismet; ban drejer derpaa Pris
met, til han i dette ser Rosens Spejlbillede. 
Ved denne Metode vil Instrumentet i Almindelighed 
meget nær være indstillet i Azimutplanet gennem Gen
standen. Afviger det noget derfra, fremkommer en Fejl, 
men da Højden nu er 0, skyldes Fejlen kun, at Retnings
forskellen mellem Inddelingerne i Rosens Spejlbillede 
paa Grund af Linsens Afstand fra Roseranden viser sig 
noget mindre ^i Forholdet en<i den Retnings

forskel, de angiver.
Eks. 2. En terrestrisk Genstands devierende Pej

ling er S., men Viseren paa Instrumentet staar overet 
med S. 4° 0.

Af Kurven ses, at med en fejl Indstilling paa 5° 
bliver Fejlen i Pejlingen 0,6°. Da nu Instrumentet er 
indstillet 4° fejlt, bliver Fejlen 0,5°, og efter Instru
mentet bliver Pejlingen da S. 0,5 °V., medens den skulde 
være S.

Er det Solen, man vil pejle, kan man ogsaa 
vende Røret med Linsen bort fra Solen og søge 
dens modsatte Pejling ved at lade Prismet 
kaste Solstraalern e ned paa Roseranden, saa 
at der paa denne dannes en lille lys Plet. Er 
Instrumentet indstillet med Fejlen m (Fig. 3), vil denne 
Plet ikke danne sig lige under Linsen, men naar Linsen, 
som i Figuren vist, er flyttet noget til venstre, vil Plet
ten ligge noget til højre. Fejlen følger de samme Love 
som før og kan findes ved Hjælp af Kurven.

Eks. 3. Solens Højde er 10°, og dens devierende 
Pejling er V., men Viseren paa Instrumentet staar overet 
med S. 85° 0.

Af Kurven ses. at med en Højde paa 10° og en 
fejl Indstilling paa 50 bliver Fejlen i Pejlingen 0,5 ®. 
Efter Instrumentet bliver den modsatte Pejling altsaa 
N. 89,5° 0., medens den skulde være 0.

Endelig knnde man rette Instrumentet mod Solen 
og ligesom før lade Prismet kaste Solstraalerne ned paa 
Roseranden, saa at der her danner sig en lys Plet. Er 
Instrumentet indstillet med Fejlen m, bliver Fejlen i 
Pejlingen nu m + n og altsaa meget betydelig. Dette 

vil kunne indses ved at betragte Fig. 4. O fremstiller 
Rosens Centrum 0A1F en Del af Rosen, P Prismet og 
PN Normalen paa Prismets Bagside, BP er den indfal
dende og PBj den af Prismet tilbagekastede Straale fra

et Himmellegeme; saavel OB^ PN og PB tænkes lig
gende i Papirets Plan, i hvilket Plan Instrumentet altsaa 
er indstillet. AP er den indfaldende og PF den tilbage
kastede Straale fra et andet Himmellegeme med samme 
Højde som det foregaaende, men med AzimutforBkellen m. 
AP ligger foran Papirets Plan i samme Azimut som OA^ 
og da PF ligger i Planet APN, der skærer Papirets Plan 
i PN, maa F ligge bag Papirets Plan. Kaldes Retnings
forskellen mellem Stjærnerne v, haves ligesom ovenfor

m . cos h = v og n = l,12.v

Fejlen er da m + n.
Denne Maade at benytte Instrumentet paa 

maa altsaa absolut forkastes, da man for hver 
Grad Instrumentet er fejlt indstillet faar en 
Fejl i Pejlingen paa 2° og derover.

Nu kan hertil bemærkes, at man ved at bringe 
Viseren overet med Spejlbilledet eller den paa Rosen 
dannede Lysplet, altid kan sikre sig, at Instrumentet er 
rigtigt indstillet, men dette er nu ikke saa let endda. 
Viseren er nemlig ikke anbragt i Brændviddes Afstand 
fra Linsen, og man vil derfor have den i forskellig Ret
ning — altsaa ikke overet med den samme Inddeling 
paa Rosen — naar man betragter den gennem forskel
lige Steder af Linsen, og det kan dreje sig om over 5°.

Med fravendt Observation, hvor Solbilledet kastes 
ned paa Rosen, vil man slet ikke kunne se Viseren, saa 
man kan i Almindelighed kun gøre Regning paa, at In
strumentet er omtrentlig indstillet. Er det skyet Vejr, 
saa man maa benytte en tilfældig Klaring, kan Fejlen i 
Indstillingen udmærket naa op over 5 °. Som det af 
Kurven fremgaar, vil Fejlen, der paa Grund af fejl Ind
stilling fremkommer i Pejlingen, dog være uden praktisk 
Betydning, naar Instrumentet iøvrigt benyttes paa rette 
Maade, saalænge Højden er under 40°.

Til Instrumentet hører som bekendt et Par Opstan
dere, der anbragt paa Plads falder sammen med Kop
pens Akse. Bringer man en af disse til at ses overet 
med Viseren og Solens Spejlbillede, er Instrumentet nøj
agtigt indstillet, dog kun under den Forudsætning, at 
Laaget er vandret, og at Instrumentet iøvrigt er i Orden. 
Derved bliver Pejlingen ganske vist noget omstænde
ligere, men det maa dog tilraades at benytte denne 
Fremgangsmaade ved Højder over 40°.

Da Opstanderne ikke kan benyttes som Hjælpe
middel til nøjagtig Indstilling ved fravendt Observation, 
bør Instrumentet ikke benyttes paa denne Maade ved 
Højder over 40°. (Sluttes.)
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Kjøbenhavn, d. 28. Februar 1907.
Tømmer Dækslast. Den første Sag, der har 

været for, siden de ny Dækslastbestemmelser af „Mer- 
chant Shipping Act 1906“ traadte i Kraft, blev behandlet 
ved Retten i Newport d. 15. Februar d. A., idet Kap
tajnen paa Damperen „Anna“ blev dømt for at have 
ført for stor Dækslast af let Trælast ved Ankomsten til 
Talbot.

Under Sagen oplystes det, at Skibet havde ført 
6,271 Kbf. udover, hvad der var tilladt. I Overens
stemmelse med „Merchant Shipping Act“ var Indstævnte 
pligtig at betale £ 5 for hver 150 Kbf. udover det til
ladte Kvantum, hvilket i alt vilde beløbe sig til £ 205.

Fra Skibets Side blev gjort gældende, at dersom 
Lasten havde været anbragt anderledes, vilde der slet 
ikke være opstaaet nogen Konflikt med Lovens Be
stemmelser.

Den Indstævnte hævdede, at han havde været af den 
Mening at han maatte have 7 Fods Dækslast, og at han 
kun kendte meget lidt til den ny „Merchant Shipping 
Act“, som først var traadt i Kraft d. 21. Decbr. 1906.

Under Hensyn til Sagens Omstændigheder idømtes 
Kaptajnen en Bøde paa £ 10 samt Sagens Omkost
ninger. __________

Den største Ulykke, der nogen Sinde er hændt i 
Kanaloverfarten, har i Følge „Sh. Gaz.“ ramt Great 
Eastern Company’s Damper „Berlin“ paa dens Tur 
fra Harwich til Hoek van Holland. Damperen forlod 
Parkeston d. 20. Febr. med c. 90 Passagerer og en Be
sætning paa over et halvt hundrede Mand, men foran
lediget ved det usædvanlig daarlige Vejr løb den paa 
Grund efter at have stødt mod en af Molerne, som be
skytter Indløbet til Havnen i Hoek. Skroget gik næsten' 
straks efter midt over, og kun yderst faa af de ombord
værende blev reddet.

Paa et Møde afholdt i Berlin d. 6. Febr. dannedes, 
som tidligere meddelt, en almindelig Sammenslutning af 
tyske Rederier. Denne Forening omfatter omtrent alle 
tyske Skibe, og Bestyrelsen bestaar af Repræsentanter 
fra Hamburg, Bremen, Flensborg, Kiel, Stettin, Emden, 
Danzig o. s. v. Hr. Nolze fra Nordd. Lloyd i Bre
men er valgt til Præsident, Direktør for Hamburg- 
Am erika Linjen Hr. von Grumme og Hr. F. G ri bel 
fra Stettin er Vicepræcidenter, og Hr. Paul Ehlers, 
Hamburg, er Foreningens Sekretær.

Hidtil har de tyske Skibsredere ikke haft nogen 
Forening til at varetage deres fælles Interesser, naar 
undtages lokale Foreninger, som f. Eks. Verein Ham
burger Rheder og Verein der Rheder des Unter- 
wesergebiets, men ved Dannelsen af den ny For
ening kaldet Zentralverein Deutscher Rheder, 
der er samlet af hele den tyske Skibsrederstand, vil 
dette Savn blive afhjulpet.

Foreningen skal varetage Redernes Interesser ved 
saadanne Spørgsmaal, som kan opstaa ved national eller 
international Lovgivning, ved Arbejderspørgsmaal eller 
lignende. Desuden er der andre Ting, som indirekte 
vedrører Skibsfartens Interesser, som f. Eks. de politiske 
Spørgsmaal, i hvilke Skibsrederne bogstaveligt talt ikke 
har nogen Stemme, da de er utilstrækkelig repræsenteret 
i den tyske Rigsdag. Denne Mangel Bkal afhjælpes, og 
den nystiftede Forening er udset til at varetage disse 
Interesser.

I Sager af international Interesse vil den ny For
ening arbejde i Overensstemmelse med lignende For
eninger i De forenede Stater og andre Lande. 

forNordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund be
sluttet at optage følgende Ændringer i Forbundets Minimal
fragter :

Nykjøbing F., Nysted, Saxkjøbing og Nakskov 50 Øre 
højere, Stege 1 Kr. højere pr. Std.

Faaborg, Assens, Vejle, Fredericia, Aabenraa, Augu
stenborg & Sønderborg 50 Øre, Nykjøbing M., Thisted, 
Struer, Lemvig 1 Kr., Løgstør 2 Kr. lavere pr. Std.

Hou (Zone a) Kr. 16,50 med almindelige Tillæg for 
de andre Zoner.

Sæby (Zone a) Kr. 17 med almindelige Tillæg for 
de andre Zoner.

For Dimensioner 1" X 4" og derover.
Paa Repræsentantskabets Vegne

C. Minort Rasmussen.

Den tyske Kuldamper „Helen Blumenfeldt“, der 
gaar i regelmæssig Fart paa Tynen, har i Følge „Fair- 
play“ ved flere Lejligheder haft stor Nytte af at være 
forsynet med traadløs Telegraf. Et meget slaaende Bevis 
paa den traadløse Telegrafs praktiske Nytte blev afgivet 
i sidste Uge, da Skibet var paa Rejse fra Hamburg til 
Blyth. Efter Afrejsen forandrede nemlig Rederiet Be
stemmelse, og i omtrent 250 Kml. Afstand fra Tynen 
modtog Kaptajnen Ordre til at gaa til Tynen i Stedet 
for til Blyth og indtage Ladning i Wallsend. Ved An
komsten til Wallsend var der Dokplads og Ladning 
parat til den, og Skibet kunde saaledes med mindst mu
lig Forsinkelse stikke til Søs igen.

Norddeutscher Lloyd. Den 20. de. fejrede det 
bekendte Rederi i Bremen sit 50 Aars Jubilæum, idet 
Selskabet blev stiftet d. 20. Februar 1857 af Konsul 
H. H. Meyer med en Aktiekapital af 3 Millioner Thaler.

Lloyd, der begyndte med fire Dampere, har nu 378 
Fartøjer i Fart, hvoraf 184 store Dampere. Selskabet 
har bygget Skibe for 417 Millioner Mark. Det har be
fordret 61/2 Million Passagerer, hvoraf en halv Million 
alene i 1906. Det bruger aarlig for 23 Millioner Mark 
Kul og for 14 Millioner Mark Proviant. Det har paa 
sin Flaade en Besætning af 12,000 Mand og giver ialt 
22,000 Mennesker Arbejde, og det har for Øjeblikket 
en svømmende Kapital paa 160 Millioner Mark.

Damperen „Ellen“s Undergang. Hamburg, 
d. 23. Februar. (Ritz. Bur.). Søretten har i Dag afsagt 
følgende Kendelse i Sagen angaaende Kollisionen mellem 
Esbjerg-Damperen „Ellen“ og Hamburg-Damperen „Umea“: 
Om Morgenen d. 15. ds. har der Vest for Ouessant 
fundet et Sammenstød Sted mellem Damperen „Umea“ 
og Damperen „Ellen11, hvorved sidstnævnte Skib sank. 
Kollisionen skyldes „Umea“s Kaptajn Lindemann og 
den vagthavende Styrmand Bo es en paa „Ellen11, idet 
begge har overtraadt de internationale Søvejsregler om 
Sejlads i Taage. „Umeas“ Journal har været i højeste 
Grad mangelfuldt ført.

Dampskibsselskabet Cimbria. Bestyrelsen
foreslaar et Udbytte af 6 pCt. for 1906.

Dampskibsselskabet Vendila. Bestyrelsen
foreslaar et Udbytte af 5 pCt. for 1906.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund meddeler:
I Erkendelse af det ønskelige i at have fælles ens

artede Rater for samme Fart har Repræsentantskabet
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Kredsafdeling for Fyen

holdt Søndag d. 24. Februar Generalforsamling paa 
Thurø Kro, hvor godt 80 Redere fra Svendborg, Thurø 
og Troense havde indfundet sig.

1 Modsætning til det store Aarsmøde i Troense i 
Fjor, hvortil ogsaa Marstal-Rederne var indbudt, var 
Dagsordenen denne Gang mindre omfattende.

Form., Havnefoged Møller, Svendborg, bød Vel
kommen og gav Beretning om det forløbne Aars

Virksomhed,

der syntes at vise Fremgang paa flere Omraader. Dette 
Aar har saaledes set Ulykkesforsikringen træde i Kraft. 
Kredsen har deltaget i Hovedforeningens Arbejde, og 
navnlig har Redere fra denne Egn været virksomme for 
Oprettelsen af det nordevropæiske Sejlskibsrederforbund. 
Det er ogsaa særlig Medlemmer af vor Forening, der 
ved et Møde her paa Thurø for nylig har dannet en 
lokal Forening til Varetagelse af særlige Opgaver som 
Forhyringsforholdene o. 1.

Regnskabet

forelagdes ligeledes af Formanden. Det udviste en Be
holdning af 488 Kr. 90 Øre. I Kredsen er nu indmeldt 
i alt 24,309 Tons. Regnskabet er revideret af Skibs
bygmester N. P. Petersen, Thurø og — i Stedet for 
afdøde Skibsreder Anderschouv, Svendborg — af Kaptajn 
Christiansen, Svendborg.

Valg.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder 
Jørg. Nielsen, Troense. Til Revisor genvalgtes Skibs
reder N. P. Petersen, Thurø, og valgtes Købmand A. 
E. Hansen, Svendborg.

Fomanden ønskede at nedlægge sit Mandat, men 
lovede paa enstemmig Opfordring efter Anbefaling af 
Mægler A. Hansen, Svendborg, at fortsætte, idet Rejse
inspektør Ferd. Nielsen havde lovet at paatage sig 
Regnskabsføringen.

Manglen paa Styrmænd.

Formanden indledede en Forhandling om, hvorledes 
man bedst skulde afhjælpe den herskende Mangel paa 
Styrmænd. Fra Marstal havde man modtaget Opfordring 
til sammen med Ærø-Kredsen at vælge en Deputation 
paa 4 Medlemmer — 2 fra hver Kreds — til at fore
lægge Ministeren Sagen.

Mægler A. Hansen, Svendborg, oplyste, at Tanken 
var at faa Tilladelse til at paamønstre norske og svenske 
Styrmænd. Hertil vil jo fordres særlig Lov og maaske 
international Overenskomst. •

Formanden meddelte, at Bestyrelsen vilde anbe
fale at vælge Mægler H. A. Hansen, Thurø, som særlig 
egnet til Ordfører for Deputationen. Forsamlingen slut
tede sig enstemmigt hertil. Som det andet Medlem 
valgtes ligeledes enstemmigt Skibsreder Jørg. Nielsen, 
Troense.

Forhyringen I Svendborg.

Herom førtes der nogen Forhandling, idet

KaptajnChristiansen, Svendborg, gav Oplysninger 
om, hvad man havde foretaget for at faa de 2 For

hyringsagenter Hansen og Jensen til at slutte deret Forret
ninger sammen, hvad der maatte anses for meget ønske
ligt og muligvis ogsaa kunde opnaas.

Det overlodes Udvalget at arbejde videre i Sagen.

Forskelligt.

Direktør Drechsel gav nu Meddelelse om Hoved
foreningens Virksomhed for de større Opgavers Vedkom
mende i det forløbne Aar.

Det for Tiden paa Rigsdagen foreliggende Lovforslag 
om Toldlovens Revision er jo af stor Betydning for 
Skibsfarten. I over 20 Aar har man nu arbejdet paa 
Toldfrihed for Skibe og Materiale til Skibsbygning. Under 
Finansminister Hage blev der gjort et Forsøg paa at løse 
Spørgsmaalet særskilt, men dette glippede. Nu maa det 
imidlertid haabes, at Sagen er sin Løsning nær, og fra 
Skibsfartens Side bør der ytres et levende Ønske om at 
faa den gennemført.

Forholdene ved Gennemsejlingen ved Jærnbanebroen 
ved Aalborg har Hovedforeningen længe arbejdet paa at 
faa forbedret. Nu syntes det at skulle lykkes.

Den længe imødesete Ulykkesforsikring har nu 
virket et Aar. Nogen begrundet Mening om dens Virk
ninger kan næppe udtales endnu. Skibsfarten er i dette 
Aar ramt af mange usædvanlig store Ulykker. 7 Sejlskibe 
er gaaet under med Mand og Mus, deraf et med 20 
Mands Besætning. Foreløbig ser det ikke ud til, at den 
Byrde, Forsikringen lægger paa Skibsfarten, nemlig et 
Kontingent af 10 Kr. pr. Mand, er større end naturligt. 
Antagelig vil der blive almindelig Tilfredshed med denne 
betydningsfulde Sag. Der er ansat Tillidsmænd paa de 
forskellige større Skibsfartssteder, f. Eks. Svendborg.

Af den nærmeste Fremtids Spørgsmaal kan nævnes 
Tilsynet med Sejlskibe i Lighed med det alt eksisterende 
offentlige Tilsyn med Dampskibe. Her mener Hoved
bestyrelsen efter foretagne Undersøgelser, at et saadant 
Tilsyn vil være unødvendigt og byrdefuldt for Sejlskibs
farten. Man vil derfor modarbejde et saadant Forslag, 
om det skulde fremkomme, og der er Grund til at antage, 
at man fra Statens Side vil tage Hensyn til vor Stilling 
til Sagen.

Angaaende Manglen paa Styrmænd kan en Foran
staltning som den her paa Mødet nævnte næppe foretages 
uden en Ændring i Sønæringsloven, og en saadan gaar 
Ministeren antagelig ikke med til, inden den nedsatte 
Kommission har afgivet den længe imødesete Betænk
ning, som maaske nu snart kan ventes. Kredsen her 
bør dog vist fremme Sagen gennem Hovedbestyrelsen, 
som jo sikkert tager Hensyn til fremsatte Ønsker fra 
denne store Kredsafdeling.

Hvis Ministeriets Medvirkning er nødvendig, vil en 
Forandring af de omtalte Forhyringsforhold i Svendborg, 
tror jeg ogsaa, det vil være heldiget at forebringe denne 
Sag gennem Hovedbestyrelsen.

Sejlskibsfartens Fragtforhold har Hovedbestyrelsen 
naturligvis ogsaa haft for Øje. Den ny Organisation, 
Nordevropæiske Sejlskibsreder-Forbund, der er dannet væ
sentligst efter Tilskyndelse fra Svendborg og Ærø, har haft 
sine Vanskeligheder at kæmpe med, navnlig fordi de 
øvrige Lande ikke har haft saa stærk indre Organisation 
som vi. Den vil imidlertid nok efterhaanden vinde Frem
gang. Alene Oprettelsen af Forbundet har haft sin gavn
lige Indflydelse paa Fragttaksterne, og man kan haabe, 
at denne Organisation vil kunne medvirke til at opret
holde gode Arbejdsvilkaar for Sejlskibsfarten.

Kaptajn Andreasen, Svendborg, ankede over, at 
Ulykkesforsikringen ikke ydede Erstatning for Brokskade 
hidført ved Ulykkestilfælde.

Direktør Drechsel bemærkede, at det var et 
vanskeligt Spørgsmaal, som der skulde lægevidenskabelig 
Indsigt til at belyse. Det havde imidlertid i de fleste
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anmeldte Tilfælde vist sig, at Brokskaden ikke stammede 
fra Ulykkestilfælde. Det er jo Arbejderforsikrings-Raadet, 
der i hvert enkelt Tilfælde træffer Afgørelsen.

Andreasen: Kan denne Afgørelse ikke appelleres?

Drechsel: Kun i enkelte Tilfælde til Ministeriet, 
men dettes Afgørelse har endnu aldrig underkendt Arbejder- 
forsikrings-Raadets Afgørelse.

Mægler Hansen, Thurø, takkede for Valget til 
Deputationen til Ministeren og antydede, hvorledes man 
agtede at gøre Ministeren den herskende Nødstilstand 
med Hensyn til Mangel paa Styrmænd begribelig.

Formanden meddelte, at der inden 1. Juli vilde 
blive indkaldt til et Møde for alle Redere i Fyns Kreds 
for at vælge 8 Repræsentanter til Ulykkesforsikringen.

Mægler Hansen, Thurø, takkede paa Forsamlingens 
Vegne Direktør Drechsel for hans Nærværelse og Del
tagelse i Mødet og Havnefoged Møller for hans Ledelse 
af dette, hvorpaa han udbragte et Leve for de 2 Herrer.

Drechsel takkede, og

Havnefoged Møller takkede med et Leve for 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Fyns Kreds.

V. O.

Fragtmarkedet.

Overalt er der indtraadt mere Stilhed, end der her
skede paa Fragtmarkedet for en halv Snes Dage siden, 
og navnlig er Begæret efter Tonnage fra La Plata, som 
der knyttedes saa store Forhaabninger til, bleven be
tydeligt mindre. Raterne for Marts Lastning er dog ikke 
undergaaet væsentlige Forandringer, og naar blot Rederne 
vil vise fornøden Fasthed, skal det ogsaa nok lykkes at 
holde Fragterne oppe. Adskillige Baade er gaaet ud i 
Ballast, og det gælder nu blot om, at der ikke kastes 
for megen ballastgaaende Tonnage paa Markedet, hvortil 
Fristelsen i hvert Fald er til Stede, idet baade Sorte
havet og Nordamerika stadig er meget sløje Markeder. 
Hvorvidt der i det hele taget vil blive noget af væsent
lig Betydning at gøre fra Sortehavet i den nærmeste 
Fremtid er meget tvivlsomt, thi Priserne i Sydrusland 
holdes højt i Haab om, at Regeringen skal købe op, og 
Tilførslerne til Eksporthavnene er meget smaa. Udfrag- 
terne for Kul til Middelhavet er bedre, dels paa Grund 
af de daarlige Returmarkeder og dels paa Grund af de 
elendige Ekspeditioner, som gives i de italienske Havne 
i Almindelighed, og Genua i Særdeleshed, og desværre 
er der ikke nogen Udsigt til en Forandring til det Bedre 
med det første. Ogsaa til Østersøen, hvorfra der kun 
findes faa og daarlige Returlaster, er Kulfragterne bedre, 
ligesom Lastetørn er lettere at arrangere, men en Bedring 
tiltrængtes ogsaa haardt, thi Fragterne er endnu stadig 
smaa, og med det stormfulde Vejr, som vi i den sidste 
Tid har haft, og som har forsinket mange Dampere 
meget betydeligt, giver Ballast-Kulsejlads kun Tab. Fol
den kommende Østersøsæson begynder der at komme 
flere Ladninger frem, men Raterne, der noteres, er gen
nemgaaende alt for lave, og under disse Omstændihgeder 
er det bedste, som Rederne kan gøre, at holde igen 
og ikke slutte forud, naar ikke mindst Minimums Rater 
kan betinges. Priserne for Bunkerkul er vedblivende 
overordentlig høje.

Det østlige Marked er temmelig livløst undtagen for 
Risbefragtninger. Rispladserne har igen sluttet en Række 

I store Baade pr. Marts/April, af hvilke en Del er gaaet 
ballastet ud gennem Suez Kanalen, og der betaltes fra 

I Birma 24/ å 24/6 O. C., 28/9 La Plata, medens en 
3,600 Tons Baad fik 27/6 til Kalmar. Fra Kalcutta 
sluttes næsten intet. Bombay har taget enkelte Baade 
paa Lumpsum, hvorimod Kurrachee var en Kende liv
ligere og har gentaget 16/ k 16/6 pr. Marts til udsøgt 
Havn.

Sortehavet fragter meget lidt til Trods for, at de 
fleste Havne atter er tilgængelige. Odessa sluttede et 
Par Baade til 8/3 London, Rotterdam, 8/9 Hamburg, 
medens 8/6 betaltes N. C. Pr. 10/25 Marte fragtede 
Nikolajeff til 7/9 Rotterdam, 8/3 Hamburg. Fra Sulina 
og Bulgarien betaltes omkring 8/ „any“, 3 d. mere for 
mindre Baade, men Begæret er ikke stort. For Erts 
fra Poti sluttedes et Par Baade til 10/11/2 Newport, 
12/3 Maryport.

Middelhavet har i Modsætning til, hvad vi kunde 
konstatere i vor forrige Fragtberetning, haft mindre Trang 
til Tonnage hjemover. Som Følge deraf er Raterne ogsaa 
yderligere gaaet ned. Saaledes sluttedes der f. Eks. for 
Erts til 6/3 Carthagena/Rotterdam, 5/6 Jarrow, 8/ Hu- 
elva/Rotterdam, 6/i1^ Porman/Middlesbro, alt med „fri 
despatch“. For Fosfat noteres 7/6 Bona/Plymouth, 8/6 
Sfax/Neufahrwasser, Frcs. 81/2 fob. Tunis/Nantes, og for 
Oljekager fra Marseille 12/6 til 4 svenske Havne pr. 
Marts. Fra Sicilien (3 Pladser) til Hamburg kan faaes 
8/ pr. Ton Dødvægt. Ertsraterne fra Bilbao er faldet 
stærkt, og der sluttedes saa lavt som til 3/9 Cardiff, 4/ 
Middlesbro eller Tyne Dock, andre Pladser i Forhold.

Nordamerika viser en rolig Tendens med ringe Be
gær efter Tonnage. For prompt Lastning sluttedes der 
fra Philadelphia til 2/ pr. Qrs. til U. K. Fra Golfen 
blev der betalt 11/6 til U. K., Kontinentet, fra Pensacola for 
Tømmer 82/6 til Antwerpen. Canada er stadig meget 
stille, fra Miramichi betaltes 42/6 til Manchester, og fra 
St. Lawrence samme Rate til London.

La Plata Markedet har været udsat for en Reaktion 
med Hensyn til Tonnageefterspørgselen. Der tør dog 
næres Haab om, at det ikke vil have nogen videre Ind
flydelse paa Raterne, da der endnu skal være ret store 
Kornforraad, som skal afskibes. Fra Lorenzo Grænsen 
blev der betalt 18/9 til U. K., Kontinentet, fra Buenos 
Aires til 2 danske Lossepladser 20/3, samme Rate til 
Sverrig, men for 3 Lossehavne. Fra Bahia Blanoa til 
U. K. Continentet blev der gjort flere Afslutninger til 
Rater varierende mellem 19/ & 20/ for Marts-Lastning.

Østersøen fremviser foreløbig, for saa vidt prompt 
Lastning kommer i Betragtning, ingen Forandring. For 
Props noteres der fra Windau resp. Libau 32/ å 33/ pr. 
Favn (343 Cbf.), til hvilke Rater Befragterne dog ikke 
synes at have let ved at finde Tonnage. Det samme er 
Tilfældet med det Papirtræ, som fra nævnte Havne til
bydes i Frcs. 25 pr. Favn til Holland, Frcs. 29/30 Ca- 
lais eller Dunkerque. For Sleepers noteres fra Windau til 
Tyne 7/ for firkantede, 8/ for runde og samme Fragt til 
Boness. Konigsberg noterer til London, Rotterdam 1i/.. 
Hvedebasis.

Kulfragterne derimod er fastere og Tørnen tilsyne
ladende ikke mere saa besværlig, fra Forthet til Libau 
blev der betalt 4/41/,, til Kolding' 4/10^2, en mindre 
Baad endog til 5/3. Fra Blyth til Liibeck sluttedes 
der til 4/6. Fra Tynen til Oporto 5/6, til Marseille 
6/4^21 Alexandria 8/101/2, Port Said 6/6. Fra WaleB 
blev der sluttet til Algier handige Baade til Frcs. 7,25, 
større noget billigere. Til Barcelona 7/9, til Savona8/6, 
medens en stor Damper blev gjort til Genua å 9/. Til 
Port Said sluttedes der en Række Dampere til 7/, til 
La Plata 12/3.

Fragtmarkedet for Sejlere.
De mindre Skibe begynder nu atter at gaa i Fart, 

og Befragtningen har gaaet noget livligere i de sidste 
Dage. Fra Kønigsberg meddeles, at der for Afskibning
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pr. første aabne Vande hidtil kun er kommet ganske 
faa Ladninger i Markedet, og Udsigterne er ikke lovende, 
da Korntilførslen er ringe, og der ikke kan ventes, at 
den vil tiltage paa Grund af den daarlige Høst; der 
stilles ellers i Udsigt 15 Mark Rugbasis og noget lig
nende for Ærter til Ekensund; fra de øvrige nordtyske 
Østersøhavne er det, hvad Kornlaster angaar, til Dels 
uforandret fra foregaaende Uge; Barth noterer for Rug 
til Danmark 41/* Mark og Sukker til Kjøbenhavn 4 Mark, 
ab Liibeck noteres forskellige Ladninger Salt pr. 15. 
Marts saaledes til Halmstad, Cimbrishamn Kastrup, Aal
borg 4 Mark, Wisby, Roneham 5 Mark.

ab Kjøbenhavn blev sluttet nogle Skibe gennem
gaaende til ret gode Rater, saaledes blev opnaaet for 
straks disponible Skibe for Majs til Rostock 4 Mark, 
Kolberg 5 Mark, Præstø 15 Øre og Nykjøbing Sjælland 
18 Øre. Der udbydes nogle Ladninger Byg til slesvigske 
Havne samt Hvede til Ahus; Markedet er ellers kende
ligt flovere.

ab svenske Sundhavne noteres til Kiel, Flens
borg, Kønigsberg, Stettin 3x/4 Mark, forskellige jyske 
Havne 3^2 Kr., Larvik, Skien 4 Kr., Uleåborg 5 Mark, 
Abo, Helsingfors 4Va Mark, alt for Lervarer.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S/S. Nr. 15/i907> afsagt d. 6. Februar 1907. 
Tiltalte J. J. B., der d. 26. Maj 1906 blev udmønstret 
med Dampskibet „Oscar 11“ som Fyrbøder, var med 
Tilladelse gaaet i Land i New York d. 17. Juni s. A. 
og traf i en Beværtning sammen med nogle andre Fyr
bødere fra samme Skib, med hvem han drak, hvorefter 
de blev enige om at blive i Land.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
3 Uger.

Dom i S. S. Nr. 17/1907, afsagt d. 20. Februar 1907. 
Tiltalte H. P. N., der d. 19. September 1906 var ud
mønstret som Fyrbøder paa ubestemt Tid med S/S. 
„Garonneu, fik d. 4. Januar d. A. Landlov i Kjøben
havn, men vendte ikke tilbage til Skibet, inden dets 
Afgang, idet han svirede flere Dage i Træk, men dog 
ikke var mere beruset end at han godt vidste, at det 
var hans Pligt at gaa om Bord. Dømt til simpelt Fængsel 
i 14 Dage efter Sølovens § 298, jfr. § 300.

Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

Vi har fra en farende Dampskibsfører modtaget 
følgende:

Hr. Redaktør! Maa jeg bede Dem være saa god 
at optage følgende som Svar til en Dampekibsførers 
Indlæg om ovenfor anførte Emne i „Dansk Søfartstidende11 
for 24. Januar.

Den meget ærede Indsenders Argumenter skal jeg 
ikke opholde mig ved eller gøre Forsøg paa at mod
bevise, idet jeg indrømmer Rigtigheden deraf, om jeg 
end forbeholder mig en afvigende Mening om de Ulemper, 

der i Almindelighed kan henregnes til Følger af, at 
Hovmestre i Fragtdampere har Ret til Udsalg af Spiritus. 
Jeg kan ikke nægte, at min praktiske Erfaring, som 
begrundes paa over 30 Aars Dampskibsfart, gaar i Ret
ning af, at Fordelen ved den nævnte Tilladelse er be
tydelig større end Ulemperne.

Som Skibstører har jeg i næsten 15 Aar sejlet 
under Forhold, hvor det var Hovmesteren tilladt at sælge 
Spiritus, men jeg tvivler om, at jeg i al den Tid har 
haft saa mange Genvordigheder med berusede Folk, som 
i en c. tre-aarig Periode i hvilken alt Salg af Drikke
varer var forbudt om Bord. Saa vel Officerer som Mand
skab forsynede sig nemlig dels rigeligt for Rejsen, og 
dels nød de altfor meget af daarlige og skadelige Varer, 
naar de kom i Land i fremmede Havne.

At det vilde være en Fordel helt at undvære be
rusende Drikke, skal villigt indrømmes, men nu er det 
en Gang Skik og Brug i Landet, at voksne Mænd drikker 
01 og Spiritus efter Forgodtbefindende ikke alene til 
Maden men ogsaa i Fritiden særlig ved selskabelig 
Sammenkomst, og nu, da Dampskibsfarten efterhaanden op
hæver Forskellen mellem Sømandsstandens og Landbefolk
ningens Levemaade, synes der ikke at være nogen gyldig 
Grund til at nægte Sømænd saadanne Behageligheder, 
som Landbefolkningen har lige ved Haanden. Hvad an
gaar Nydelse af Spiritus, da er de fleste Dampere des
uden saa ofte ved Land, at deres Mandskab til enhver 
Tid kan faa Tilbøjeligheden derfor tilfredsstillet.

Som en god gammel Skik og noget, der hidtil har 
været ejendommeligt for dansk Dampskibsfart, kan an
føres Selskabelighed. Skibene har i Almindelighed haft 
gode Bekvemmeligheder eller Plads til, at Personalet 
kunde modtage ligestillede fra andre Skibe, og paa den 
Maade er der tilbragt mange gemytlige Aftener om Bord 
i danske Dampere i fremmede Havne ved et Glas 01 
eller Toddy uden at gaa i Land.

I de sidste Aar har Dampskibsrederne forbedret 
Personalets — særlig Officerernes — Bekvemmeligheder 
ganske betydeligt i den Hensigt at skaffe dem et hygge
ligt Hjem, hvor Fritiden kan tilbringes, men Fordelene 
derved vil modarbejdes ved Paabud om, at Forfriskninger 
ikke maa sælges eller serveres om Bord ; thi dette med
fører let at Personalet gaar oftere i Land og forbruger 
flere Penge, end der egentlig er Lyst og Raad til.

De fleste Skibsførere vil uden Tvivl betragte det 
som en Ret og Pligt at have Spiritus om Bord, dels af 
Hensyn til Mandskabet men ogsaa for at kunne beværte 
ligestillede, som aflægger Visit, eller andre, som Forret
ning bringer dem i Berøring med. Om de selv medtager 
disse Varer, eller køber dem hos Hovmesteren, forandrer 
vist ikke Sagen, men derimod er det af vidtrækkende 
Betydning, at Kløften ikke udvides mellem Skibsbesæt
ningen.

Er det den ærede Skibsførers Hensigt, at enhver 
af Mandskabet skal have Ret til at medtage Drikkevarer, 
da har Forslaget praktiske Ulemper særlig overfor Told
væsen i fremmede Havne, f. Eks. i England, hvor al 
Spiritus skal opbevares under Toldsegl.

Saa vidt mig bekendt er det i danske Dampere kun 
undtagelsesvis Hovmesteren tilladt at sælge Drikkevarer, 
og det er utænkeligt, at der findes Skibsførere, som ikke 
har Ret til at forbyde dot, saa ofte det misbruges. 
Særlig af denne Grund synes der ikke i Øjeblikket at 
være Anledning til at henlede Dampskibsrederi-Foreningens 
Opmærksomhed paa denne Sag.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: En mindre dansk Skonnert ankommer til en dansk 
Provinshavn efter at have været paa Grund paa Rejsen og
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har maattet antage Hjælp og kastet hele Dækslasten. Efter 
Udlosningen kølhaler Skibet, og et Par Besigtigelsesmænd 
udnævnes af den gensidige Assurance, som Skibet er assu
reret i. Disse kommer til det Resultat, at hele Skaden kan 
anslaas til 110 Kr., heri indbefattet 35 Kr. til en Straakøl.

Skibets korresponderende Reder gør opmærksom paa, 
at Skibet ikke før har haft Straakøl, og Selskabets Love 
indeholder intet Paabud herom, samt at han vilde tage 
Overbesigtigelse, som Selskabets Love hjemlede ham Ret til, 
hvis ikke Skibet fik tilkendt et større Beløb til at reparere for.

Da Besigtigelsen ikke vilde imødekomme Forlangendet, 
blev en Overbesigtigelse udnævnt, hvor Flertallet bestemte, 
at vedkommende Skib burde have 180 Kr. til at reparere 
Skibet for, men noget Paabud om, at Skibet skulde paasætte 
Straakøl, var der ikke Tale om i Overbesigtigelsens Skøn.

Nu, 6 Maaneder efter at Skaden er repareret, fremkommer 
der Paabud fra Assurancens Generalforsamling med Paalæg 
om, at den Straakøl, som Assurancen havde bevilget Skibet, 
burde paasættes.

Der spørges nu:
Har vedkommende Assurance i Følge ovenstaaende For

klaring Ret til at fordre Straakøl paasat?
Har Assuranceselskabet Ret til at forlange, at den første 

Besigtigelse paa en eller anden Maade har Betydning, som 
griber ind i Overbesigtigelsens Skøn?

Det bemærkes udtrykkeligt, at Overbesigtigelsen paa 
ingen som helst Maade har hentydet til den første Besig
telses Mening. Et Bilag af Vedtægterne for vedkommende 
Assurance medfølger, ligeledes Kopi af Overbesigtelsens 
Skøn. Skibsreder.

Sv.: For saa vidt de interesserede Parter ved Udmel
delsen af Overbesigtelsen ikke udtrykkelig har begrænset 
dennes Afgørelse, forekommer det os utvivlsomt, at Ord
lyden af det af Overbesigtelsen afgivne Skøn, og kun denne, 
i et og alt maa være det afgørende med Hensyn til de fore
liggende Tvistspørgsmaal.

indtil Dpsk. „Tjaldur11 fik „Dresden1* paa Slæb, og Dpsk. 
„Ragna11 af Malmø tog „Clara11 paa Slæb. Skibene bragtes 
til Frederikshavn.

Svanen, Barkskib af Aalborg, er, paa Rejsen fra Frede- 
rikshald til Seaham med Grubepæle, indkommet til Frede
rikshavn læk og med Skade paa Sejlene. Losser og reparerer.

* Timaru, Jærnbarkskib af Drammen, er, paa Rejsen fra 
Belgien til Hjemstedet med en Ladning Kokes, strandet ud
for Fjaltring. Skibet stod paa yderste Revle og i den haarde 
Paalandsstorm lykkedes det desværre ikke at bjærge Mand
skabet trods kraftige Redningsforsøg. Hele Besætningen 
druknede, og Skibet blev Vrag.

H e i n i, Dpsk. af Kjøbenhavn, paa Rejse fra Stolpmiiude 
til Gøteborg med Havre, er, i Følge „R. B.“, strandet i Nær
heden af Kungsbacka og sunket saa meget, at kun en Del 
af Skroget rager op over Vandet. Besætningen har forladt 
Skibet, der paa Grund af den haarde Storm sandsynligvis 
bliver Vrag. „Heini11 tilhører Dampskibsselskabet Heini i 
Kjøbenhavn, er bygget i 1899 og maaler 76 Netto Reg.-Tons.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skipper Hans P. Hansen, Søby, har købt Galease 
„Marie11 af Strynø, der maaler 20 Tons, for 3,500 Kr. Over
tagelsen sker straks.

Skonnert „Mary11 af Strøby, der maaler 40 Reg.-Tons, 
er af Skipper L: Jensen solgt til Skipper Christensen, 
Vejle, for 13,000 Kr.

Fanøs næststørste Skib, Fregatskibet „Gladstone11, der 
tilhører Reder C. P. Holm, Fanø, er solgt til et Rederi i 
Italien for £ 2,250. Skibet, der for Tiden ligger i Antwerpen, 
laster 1,120 Reg.-Tons og er henved 35 Aar.

Ugens Havarier.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Medde- 
lelse om de til Selskabet indberettede Havarier og Total
forlis i Decbr. Maaned 1906. Der er anmeldt ialt 893 Ha
varier mod 762 i samme Maaned 1905, deraf 621 Dampskibe 
og 272 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stranding 241, 
Sammenstød 227, Anløbning af Nødhavn 138, Maskinskade 90, 
Is 2, Ild 31, haardt Vejr 113, forskellige Aarsager 47, kæntret 
1, sunket 1, forladt 2. Ialt 92 Skibe er anmeldt som totalt 
forlist mod 64 i samme Maaned 1905, deraf 25 Dampskibe 
og 67 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stranding 61, 
Sammenstød 6, Maskinskade 1, Ild 2, forskellige Aarsager 2, 
forsvundet 2, sunket 9, forladt 7, Kondemnation 2.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til SelskabetindberettedeHavarier ogTotalforlis i 
Aaret 1906. Der er anmeldt ialt 7,436 Havarier mod 7,425 
i Aaret 1905, deraf 5,356 Dampere og 2,080 Sejlere. Aar sa
gerne har været: Stranding 2,162, Sammenstød 2,111, An
løbning af Nødhavn 739, Maskinskade 761, Is 21, Dd 317, 
haardt Vejr 883, forskellige Aarsager 384, kæntret 7, sunket 
33, forladt 28. Ialt 936 Skibe er anmeldt som totalt for
list mod 891 i samme Maaned 1905, deraf 294 Dampskibe og 
642 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stranding 491, Sam
menstød 99, Maskinskade 5, Is 4, Ild 34, haardt Vejr 4, for
skellige Aarsager 23, forsvundet 58, kæntret 7, sunket 94, 
forladt 68, Kondemnation 49.

Karen Sophie, Skonnert af Marstal, er, paa Rejsen 
fra England til Knebel med Kul, grundstødt ved Sletterhage 
Fyr og sprunget læk. Svitzers assisterer.

Clara, Dpsk. af Kjøbenhavn, mistede paa Rejsen til 
England i Ballast sine Skrueblade omtrent 40 Mil Vest af 
Hanstholmen. Dpsk. „Dresden11 af Loith tog „Clara11 paa 
Slæb, men fik under Manøvren en Trosse i Skruen og maatte 
opgive Bugseringen. Begge Skibe drev nu hjælpeløse om,

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

— - Priskurant gratis og franko.------- —

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 26. Februar.) 
Adolpli Andersen, Schubeit, pass. Brunsbiittel 25. Febr. 
for London. — Alexandra, Råbe, afg. fra Boston 15. Febr. 
hertil. — Al garve, Borries, pass. Gibraltar 23. Februar for 
Nizza. — Anglo Dåne, Wiberg, afg. fra Stockholm 24.(Febr. 
hertil.— A. N. Hansen, Paaske, afg. herfra 25. Februar til 
Rouen. — Arkansas, Petersen, ank. til Grimsby 25. Febr. 
herfra — Antwerpen, Madsen, afg. herfra 25. Februar til 
Antwerpen. — Arno, Strubberg, ank. hertil 25. Februar fra 
Italien. — Axelhus, Søberg, afgik herfra 25. Februar til 
Vestnorge. — Baron S tj ern blad, Clauson Kaas, ankom 
hertil 24. Februar fra Kønigsberg. — Beira, Lunge, pass. 
Dartmouth 23, Februar hertil. — Chr. Brober|g, Nielsen, 
pass. Hirtshals 25. Februar hertil. — ChristianlX, Holm, 
ank. til London25. Febr. herfra. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, 
afg. fra Gibraltar 22. Febr. til Genua. — Do uro, Mortensen, 
ankom til Stettin 24. Febr. herfra.— Esbjerg, Strufve, afg. 
herfra 25. Februar til Stettin. — Florida, Ørum, ank. hertil
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20. Januar fra New Orleans. — Frederik, Thomsen, ank. 
til Huli 24. Febr. herfra. — Garonne, Kromann, ankom til 
Libau 22. Februar herfra. — Georgiosl, Bjørn Sørensen, 
ank. til Huli 25. Febr. fra Windau. — Hellig Olav, Holst, 
ank. til New York 19. Februar herfra. — Hjelm, Sørensen, 
ank. hertil 23. Februar fra Norrkøping. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, ankom til Messina 24. Febr. fra Neapel. — Kasan, 
Hansen, ankom til Antwerpen 23. Februar fra Huil.— Ken- 
tucky, Staal, afgik fra Filadelfia 22. Febr. hertil. — Kiew, 
Jørgensen, ankom til Libau 25. Febr. fra Horsens. — Kur sk, 
Gommesen, ankom hertil 21. Febr. fra Antwerpen. — Leo
poldII, Tycho Rasmussen, afgik fra Piræus 22. Febr. til 
Salonica. — Louise, Kruse, afgik fra London 23. Februar 
hertil. — Louisiana, Andresen, ankom hertil 26. Februar 
fra New York. — L. P. Holmblad, Gotthardt, ankom til 
Boston 25. Februar herfra. — Maja, Iversen, afg. fra Ham
burg 26. Februar hertil.— Morsø, Jacobsen, afgik fra Leith
26. Februal til Island. — M o skov, Meldahl, afg. herfra 20. 
Febr. til Rouen.— Nicolaj II, Lissner, afgik fra Kristiania
23. Februar til Boston. — Nishnij Novgorod, Nidersøe, 
ankom til Pillau 22. Febr. herfra. — Nordjylland, Kragh, 
afgik herfra 25. Februar til Libau. — O. B. S u h r, Frisenette, 
ank. hertil 26. Febr. fra Newcastle. — Omsk, Jonsen, ank. 
til Libau 22 Februar fra Windau.— Oscar II, Egense, ank. 
hertil 26.?Febr. fra Kristiania.— Perm, Christensen, ankom 
til Dunkerque 24. Februar fra Havre. — Pregel, Olsen, afg. 
tra Libau 25. Febr. til London. — Rita, Schibbye, afg. herfra
23. Februar til Hamburg. — Riberhus, Bønnelykke, afgik 
herfra 25. Februar til Stettin. — Seine, Dampt, ankom til 
Bordeaux 19. Februar fra Swansea. — Texas, Andersen, 
ankom til New Orleans 24. Febr. herfra. — Thyra, Fischer, 
ank. til Leith 21. Febr. fra Huil. — Tiber, Bech, ankom til 
Newcastle 24. Febr. fra London. — United States, Wulfi, 
afgik fra Kristianssand 23. Februar til New York. — Vend
syssel, Jacobæus, afgik fra Bergen 25. Febr. nordgaaende.
— Viking, Meyer, ank. til Libau 23. Febr. herfra. — V ad sø, 
Poulsen, afgik fra Stettin 24. Febr. til Manchester. — Roga
lan d, Wiese, afg. fra Manchester 23. Februar til Liverpool.
— Tjald nr, Rothe, ank. hertil 24. Februar fra Færøerne. — 
C er es, Gad, afgik fra Seydisfjord 25. Februar bestemt hertil.
— Laura, Aasberg, ankom hertil 24. Februar fra Island. — 
Vesta, Godtfredsen, afgik fra Leith 26. Februar, bestemt til 
Island. — Hol ar, Ørsted, ankom til Thorshavn 26. Februar.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Sfax 15. Febr. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til Sun
derland 24. Febr. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra New
port Mon 21. Februar. — Erik II, A. S. Mahncke, afgik fra 
Bona 16. Febr. — Volmer, J. Petersen, afgaaet fra Liibeck
23. Februar. — Dan, Tb. H. Petersen, afgik fra Huelva 13. 
Februar.— Uffe, Juul Larsen, afgik fra Savannah 26. Febr.
— Knud II, Meyer, ankom til London 21. Febr. — Dan
mark, Kraemer, åfgik fra Tripoli 26. Februar. — Ragner, 
Holst, afgik fra Zarzis 25. Februar. — Skjold, Risø, ankom 
til Genua 23. Febr. — Halfdan, Hansen, afgik fra Sfax
21. Februar. — Olaf, J. P. Jørgensen, ankom til Huelva 18. 
Februar. — Svend II, C. W. Jensen, ankom til Sapelo 23. 
Februar. — Harald, C. A. Schmidt, afgik fra Sapelo j26. 
Februar. — Magnus, Aug. S. Hveysel, ank. til Manchester 
23. Februar.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Boness 24. Februar.
— Vagn, B. Mahncke, ankom til Danzig 26. Februar. — 
Ulf, C. Droscher, ank. til Berwick o/Tw. 26. Februar.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
afg. fra Esbjerg 23. Februar, bestemt til Blyth. — Michail 
Ontchoukoff, Harboe, ankom til Windau 15. Februar. — 
Generalkonsul Pallisen, Stoltenberg, afg. fra Baltimore
17. Febr., bestemt til Windau. — Wladimir Reitz, Olsen, 
afg. fra Odessa 15. Febr., bestemt til Hamburg. — Helmer 
Mørch, ThorBøe, afg. fra Barry Dock 15. Februar, bestemt 
til Malta. — Excellence Pieske, Christensen, ankom til 
Genua 13. Februar. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. 
til Rotterdam 12. Febr. — Wladimir Sawin, Carstensen, 
ank. til Montevideo 24. Februar. — Alexander Shukoff, 
Dahl, ankom til Brindisi 21. Februar. — Johan Siem, Pe
tersen, afg. fraHangø 24. Februar, bestemt til Libau. — Ha
rald Kl i tgaard, Nielsen, afgik fra Santander 21. Februar, 
bestemt til Middlesbro.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Helsingør 26. 
Februar. — I. N. Madvig, Schjødt, ankom til Windau 24. 
Febr. — Hamlet. Lau, ankom til Kønigsberg 25. Februar.
— Helge, Poulsen, ank. til Newcastle 24. Februar. — Rolf, 
Olsen, ankom til Novorossisk 18. Febr. — Niels R. Finsen, 
Jørgensen, afg. fra Aleksandria 16. Februar.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, afg. fra Rotterdam 
26. Februar. — Helga, Olsen, afgik fra Tvnen 17. Februar.
— Martha, Christensen, ank. til West Hartlepool 27. Febr.— 
Elna.Ratbje, ank. til Arzew 23. Februar. — Therese, Peder
sen, ank. til Huelva 22. Fe buar. — Simone, Møller, ank. 
til Huelva 18. Februar. — Jeanne, Løffier, ankom til Cette 
23. Febr. — Vera, Risø, afg. fra Middlesbro 26. Febr.

Vesterhavet Niobe, Hansen, ankom til Antwerpen 24. 
Febr. — Nancy, Jessen, ankom til Cette 20. Februar. — 
Nautik, Nielsen, ankom til Reval 22. Febr. — Nordsøen, 
Gram, afgik fra Esbjerg 26. Februar, bestemt til Bremen. — 
Nexos, Basse, afgik fra Ghent 24.. Februar, best til Rends
borg. — Nora, Pedersen, afgik fra Blyth 25. Febr., best til 
Antwerpen. — Cito, Uldall, pass. Hanstholm 25. Febr., best. 
til Malmø. — Fy 11a, Christensen, ankom til Nykjøbing F. 25. 
FebruaT. — Napoli, Brinch, ankom til Newcastle 26. Febr.
— Bodil, Larsen, afg. fra Huelva 25. Febr, best. til Goele.
— Dagmar, Mathiasen, ankom til Antwerpen 11. Febr. — 
Nerma, Lauritzen, ankom til Antwerpen 28. Februar. — 
A1 fa, Jørgensen, afgik fra Messina 20. Februar bestemt til 
Baltischport. — Gerda, Iversen, ankom til Leith 26. Febr.

Nordsøen. Nordland, Møller, afgik fra Libau 23. Febr.
— Kronprins Frederik, Andresen, afg. fra Funchal 22. 
Februar. — England, Andersen, ank. til Methil 25. Febr.
— Holland, Poulsen, ankom til Banders 25. Februar. — 
Busland, Madsen, ankom til Kiel 10. Eebruar.

Uranla. PolarBtjernen, Christensen, ank. til Kiel 10. 
Febr. — Ekliptika, Hemmingsen, ankom til Huelva 22. 
Februar. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. fra 
Algier 25. Februar. — Urania, Clausen, afg. fra Glasgow
26. Februar.

Jylland. Ebba, Meinertz, afgik fra Bona 20. Februar, 
best. til Middlesbro. — Ingrid, Winther, afgik fra Cardifi 
23. Februar, best. til Bona.

Dania. Lilly, Nielsen, ankom til Nyborg 21. Februar.
— Alexy, Nielsen, afgik fra Gedser 25. Februar, bestemt til 
Methil. — Dagny, Fischer, afgik fra Grimsby 22. Februar, 
best. til Masnedsund. — Mary, Clausen, ankom til Blyth 25. 
Februar.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. til Blyth 24. Februar.
— Livonia, Skov, ank. til Aarhus 26. Februar.

Østersøen. Gratia, Mathiasen, ank. til Botterdam 21. 
Februar.

Union. Frisia, Nielsen, ank. til Bordeaux 25. Februar.
Inga. Flandria, Poulsen, afg. fra Burntisland 22. Febr., 

best. til Trelleborg. — Carbonia, Winckler, ank. til Frede
rikshavn 19. Febr.

Dan. Fionia, Hansen, ank. til Kønigsberg 24. Februar.
— Selandia, Troensegaard, ank. til Ghent 22. Februar.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 
3. Febr. — Brattingsborg, Suenson, afgik fra Kbhvn. 23. 
Februar. |— Flynderborg, Larsen, ankom til Kbhvn. 25. 
Februar. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Windau 
23. Februar. — Frederiksborg, Hansen, ankom til Hel
singør 23. Febr. — J oms borg, Mathiesen, afg. fra Kbhvn. 
23. Febr. — Kronborg, Hveissel, afg. fra Cardifi 23. Febr.
— Rosenborg, Schultz, ankom til Aarhus 27. Februar. — 
Skanderborg, Larsen, ankom til Middlesbro 25. Februar.
— Søborg, Fischer, ankom til Huelva 23. Februar. — Ura- 
nienborg, Schmidt, afg. fra Kbhvn. 22. Februar.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, afg. fra. 
Ghent 23. Febr. — Klampenbor g, Palm, afgik fra Tunis 
23. Februar. — Marselisborg, Andersen, afgik fra Methil 
21. Febr. — Stjerneborg, Lund, afgik fra Tynen 26. Febr.
— Silkeborg, Pedersen, afgik fra Stettin 24. Februar. — 
Skodsborg, Schultz, ankom til Savona 21. Februar.— Tu- 
borg, Agerlin, ankom til Libau 21. Februar. — Ulfsborg, 
Eriksen, ankom til Rotterdam 9. Februar. — Vordingborg, 
Nielsen, afgik fra Windau 19. Februar.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ankom til Cardifi’ 19. 
Februar. — Dansborg, Kiihl, afg. fra West Hartlepool 18. 
Februar. — Jægersborg, Larsen, ankom til Bilbao 20. 
Febr. — Kallundborg, Nielsen, ankom til Genua 11. Febr.
— Stegelborg, Lund, ank. til Huelva 25. Febr. — Taarn- 
borg, Matzen, ank. til Blyth 25. Februar.

Svendborg. Svendborg, Møller, ankom til Burntisland
25. Februar." — Peter Mærsk, Grove, ankom til Windau 
17. Februar.

Havet Fyen, Andersen, ankom til Neufahrwasser [27. 
Februar.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afgik fra Windau
27. Februar.

Høneborg Høneborg, Christiansen, afgik fra Liverpool
23. Februar.

Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, afg. fra Kbhvn.
24. Februar, best. til Blyth. — Helene, Sørensen, ankom til 
Kønigsberg 21 Febr. — Agnete, Petersen, ank. til Kbhvn.
26. Febr. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til Burntisland 25. 
Februar, — Hermia, Hansen, afgik fra Kbhvn 23. Februar, 
bestemt til Burntisland. — Alice, Schultz, ank. til Kiel 22.
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Februar. — Bornholm, Abrahamsen, afgik fra Kiel 22. 
Febuar, bestemt til Grangemouth. — N a u t a, Madsen, afgik 
fra Newcastle 23. Februar, bestemt til Kiel.

Det eetaeiatleke Kompagni. Siberien, Madsen, afgik fra 
Port Said 4. Februar. — Ni ko bar, Rambusch, afgik fra 
Port Said 25. Februar. — Kina, H. P. Berg, afgik fra Hong- 
kong 22. Februar. — C am bo dia, Dahlenborg, ankom til 
Mouhnein 16. Febr. — Tranquebar, Thomsen, ankom til 
Yokohama 25. Februar. — Anamba, Juel-Hanseu, ankom 
til Bangkok S. Februar. — Si am, Cortsen, ank. til Kbhvn.
24. Februar. — St. Domingo, F. Gabe, ankom til Havre 24.
— Indien, Ingemann, ankom til Saigon 20. Febr. — Birm|a, 
C. Jensen, ankom til Marseille 25. Februar.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, van Deurs, afgik fra 
Antwerpen 23. Februar. — St. Jan, Christensen, ankom til 
Tampico 20. Februar. — St. Thomas, Hansen, afgik fra 
Coruna 23. Febr.

Ære. C nergi, Nielsen, ankom til Methil 24. Februa. — 
Enigheden, Svane, ankom til Burntisland 24. Februar.

Svendsen & Christensen. T. M. Werner, Hansen-Holm, 
ankom til Stockton 24. Februar. — Ajax, Brorsen, ankom til 
Burntisland 25. Febr. — St. St. Blicher, Christensen, ank. 
til Boness 26. Februar. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
afg. fra Svendborg 24. Februar. — Peter WillemoeB, Al
bertsen, afg. fra Methil 26. Febr.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ligger i Burntisland. — Lon
don, Bom, ligger i Kbhvn. — Paris, Tholander, ligger i 
Methil. — Bryssel, Boeck-Hansen, afgik fra Liverpool 6. 
Februar.

Merour. Berlin, Krogh, ligger i Sfax. — Wien, Brink, 
afgik fra St. Vincent 17. Februar, bestemt til Rotterdam. — 
Roma, v. Thun, afgik fra Sfax 9. Februar, best. til Stettin.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, ankom til Grimsby 23 
Februar. — Erik, Jakobsen, ankom til Nyborg 26. Februar.
— Axel. Christensen, ankom til Grangemouth 20. Februar. 
Jasey, Damm, ankom til Newcastle 24. Februar. — Asger 
Ryg, Thorkelin, afgik fra Kbhvn. 24. Febr., best. til Swan
sea. — Jørgen Jensen, Grau, ankom til Aalborg 24. Febr.
— Ulrik Holm, Bønnelycke, ank. til Grimsby 14. Febr. — 
Wilh. Colding, Bjarnarson, afg. fra Novorossisk 14. Febr., 
best. til Svendborg. — Angantyr, Holm, ankom til Kbhvn.
24. Februar. — Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, ank. til Methil 
26. Februar. — Farmatyr, Nielsen, afgik fra Granville 26. 
Februar, best. til Swansea. — Veratyr, Villadsen, ank. til 
Marseille 25. Febr.— Absalon, Jensen, afgik fra Newcastle
18. Februar,best. til Taranto.

Frem. AuBta, Bagger, ankom til Dunston 24. Februar,
— Freja, Henningsen, ank. til Blyth 24. Februar. — Tor, 
Harstedt, ankom til Neustadt 24.-Februar. — Hertha, Ras
mussen, ank. til Libau 25. Februar.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. La dy Furn es s, 
Larsen, afg. fra Aarhus 25. Februar.

Europa. Europa, Hansen, afgik fra Aguilas 16. Februar.
— Tyskland, Danstrup, ank. til St. Vincent 19. Februar.

H. Klrschner. Stanton, Jørgensen, ligger i Kbhvn. — 
Edison, Sørensen, ankom til Neufahrwasser 24. Februar.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, oplagt i 
Aalborg 17. Februar. — Margrethe, Chr. Lund, ankom til 
Aalborg 26. Februar. — Henning, Clemmensen, ankom til 
Granton 25. Februar.

Sejlskibe.
Esbjerg. Yrsa, Pedersen, ankom til Teignmouth 23. 

Februar.
Svendborg. Katrine, Hansen, ankom til Brest 25. Fe

bruar. — Leif, Andersen, ankom til St. Dawis 16. Februar.
— Vera, Jensen, ankom til Bogense 16. Februar. — Frejr, 
Jørgensen, ankom til Rotterdam 18. Februar. — Meta, 
Møller, ankom til Gøteborg 19. Februar. — Gæa, Petersen, 
ankom til Rønne 23. Februar. — Carl Mørch, Petersen, 
ankom til Svaneke 22. Februar.

Ærs. Alma Marie, Andersen, ankom til Liverpool 18. 
Februar. — Al b er tha, Kromann, ankom til South Alloa 19. 
Februar. — Thor, Kromann, afgik fra Hamburg 19. Febr.
— Hermod, Dreimann, ankom til Langesund 16. Februar.
— Apollo, Albertsen, ankom til Frihavnen 19. Februar. — 
Laura, Jensen, ankom til Rio Grande 20. Febr. — Nancy, 
Nielsen, ankom til Runcorn 21. Februar. — Enigheden, 
Friis, ankom til Frihavnen 19. Februar. — Kronen, Her- 
mansen, ankom til Rudkjøbing 23. Febr. — Merkur, Friis, 
ankom til Holmestrand 22. Februar. — Agent Petersen, 
Frederiksen, passerede Dungeness 21. Februar. — Saga, 
Jensen, ankom til Neckerie S. A. 18. Januar. — Ann as 
Minde, Friis, afgik fra Marstal 23. Februar. — Vega, 
Hansen, ankom til Svendborg 23. Februar. — Hil dur, An

dersen, ankom til Kappeln 24. Februar. — Ingolf, Nymann 
ankom til Havre 23. Febr. — At lan ti c, Rasmussen, ankom 
til Konakey 25. Februar.

The Engelhardt Col lapsible Life-Boat Co.
Eneste synkefrl Rednlngsbaad 

anerkendt af Board of Trade.

Kontor: Frederlksborggade 1, Telf. 3449. Værftat: Tuborg Havn, Hellerup Telf. 141

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angivea i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartnul (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne cr retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Nordsøen. Graadyb. Lystønderne „Søren Jessens Sand11, 

„Fanø Sandende1* (Jerg) og „Sandodden11 er atter udlagt.
Fyrskibet “Horns-Rev11. Paa Grund af Haveri paa Stangen 

til Gnisttelegrafnettet ombord i Fyrskibet „Horns-Rev1* er 
Gnisttelegraf-Forbindelsen midlertidig afbrudt, og Stormsig
naler kan derfor ikke vises.

Skagerrak. Jammerbugt. Føreren af Dampskibet „Con- 
stantin** rapporterer den 21de Februar 1907 at have passeret 
Vraget af Sejlskibet „Alderson*1, forladt og uden Rigning, 
15 Kml. V. t. S. ’/, S. fra Rudbjerg-Knude Fyr.

Kattegat. Klokketønderne Frederikshavn og Hals er atter 
udlagt paa Station.

Sjælland N.-Kyst. Nexelø-Bugt. Havnsø Anlægsmole. Midt 
paa Brohovedet paa Havnsø Anlægsmole er tændt en rød 
Lanterne, der brænder, naar Skib, eller Fartøj ventes. Flam
mens Højde: 13 Fod. Rød Fyrpæl.

Lystønderne „Ostindiefarergrund11, „Revsnæs11 og „Hal- 
skov-Rev“ er atter udlagt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Siiriermanlands Skærgaard. Hafrlnge. Hafringe 

indre Fyr er formørket fra N. 7“ V. gennem N. til c. N. 66“ 0.
Finland. Åbo Distrikt. Knappelo—Svartholm. Mellem 

Knappeid og Svartholm er et Løb med 19 Fod afmærket, 
men Skibe med indtil 23 Fods Dybgaaende kan tages gennem 
det af Lodserne. 60° 7' N. Br.' 22° 10' 0. Lgd. til 60° 11' 
N. Br. 22° 10'., 0. Lgd.

Wllks Gård. Farvandet ind til Wiiks Gfcrd er afmærket 
og kan besejles med indtil 15’/, Fods Dybgaaende. 60° 14'M
N. Br. 22° 45',, 0. Lgd. til 60° 14',, N. Br. 22° 47',„ 0. Lgd.

Tyskland. Danziger Buoht. Oxhoft. Oxhdft hvide Blinkfyr, 
der liver 15 s viser Fire-Blink, brænder nu regelmæssigt.

Ifølge Telegram fra Marineamt i Berlin ombyttes Fyr
skibet „Bulk11 en af de første Dage med et Reservefyrskib. 
Fyr og Taagesignal er uforandret.

Eckernførde S. Den 15de Juni 1907 tændes c. 1 Kml. S. 
for Eckernforde til Forsøg et Fyr, der viser rødt, fast Lys 
fra N. 18° V. gennem N. til N. 12° 0., hvidt Et-Lyn derfra 
til N. 58“,. 0., hvidt, fast Lys derfra til N. 61°,7 0., hvidt 
To-Lyn derfra til N. 65°.a 0., hvidt Tre-Lyn derfra til N. 70°
O. , hvidt, faBt Lys derfra til N. 74° 0., hvidt Fire-Lyn derfra 
til N. 79° 0. Flammens Højde: 96 Fod. Det vises fra en 
treetages Bygning paa en Høj. 54° 27' 25" N. Br. 9° 51' 
5" 0. Lgd.

De to Baakefyr S. for Eckernforde slukkes.
Lllle-Bælt. Als N. Holsts-Flak. Fra Slutningen af Februar 

til Begyndelsen af April 1907 afholdes Skydeøvelser i Nær
heden af Holsts-Flak, hvor der er udlagt Skiver, hvorfra om 
Natten vises Lanterner. Skibet, hvorfra der skydes, har rød 
Stander paa Fortoppen og om Natten tre røde Lanterner og 
viser elektrisk Søgelys. I Nærheden kan skydes efter en 
Skive, som ulæbes. Lørdag og Søndag Nat skydes ikke.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. I Juni 1907 antages Fyrskibet „Amrumbank11 

at blive udlagt. Det er redt, mærket „Amrumbank11, og har 
to Master og mellem dem et Taarn, hvorfra Fyret vises. 
Fyret er et hvidt Lynfyr, der hver 10 s. viser To-Lyn, Lyn 
’/10 s., Mørke 2’/,os., Lyn ’/10 s., Mørke 78/10 s. Flammens 
Højde: 51 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Lysevnen: 23 Kml. 
Er Skibet ikke paa Station, vises et mørkt Flag. Taagesig
nal gives med Sirene, der hver 1 m. giver afvekslende To- 
Stød og Et-Stød, Stød 2 s., Pause 5 s., Stød 2 s., Pause 241/, s., 
Stød 2 s., Pause 241/, s.

Hornum, Pellworm, Oohsensand og Westerheversand. 11907 
tændes følgende Fyr:
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1) Hornum Ledefyr:
a) Bagfyret, der bestaar af et Hovedfyr og et Bifyr, som 

vises fra samme Taarn paa Sylt S.-Spids.
Hovedfyret er et hvidt, elektrisk Lynfyr, der hver 30 s. 

viser afvekslende To-Lyn og Fire-Lyn, nvert af Os.,, Varig
hed med 2 s.« mellem Lynene og 8 s.,8 mellem Grupperne. 
Det lyser Horisonten rundt, for saa vidt Landet ikke skjuler 
det mod N. Fra N. 27° 0. gennem 0. til S. 63° 0. kan der 
undertiden vise sig Forstyrrelser i Lynene. Flammens Højde: 
153 Fod. Synsvidden: 19 Kml. Lysevnen: 40 Kml. Rødt, 
c. 105 Fod højt Jerntaarn med hvidt Bælte paa en 54 Fod 
høj Dyne paa Øens Ø.-Kyst.

Bifyret er et hvidt, fast Fyr, der lyser fra S. 12’ V. 
til S. 16° V. Flammens Højde: 145 Fod. Synsvidden: 18‘/a 
Kml. Lysevnen: 20 Kml. 54° 45'« N. Br. 8’ 17'„ 0. Lgd.

b) Forfyret er et fast, elektrisk Fyr, der viser hvidt Lys 
fra S. 7° V. til S. 21’ V., grønt Lys fra S. 68° 0. til S. 58’ 
0., rødt Lys derfra til S. 527, ’ 0. Flammens Højde: 45 Fod. 
Synsvidden: 12 Kml. Lysevnen: I Fyrlinjen 20 Kml., det 
røde Lys 7 Kml., det grønne Lys 6 Kml. Det vises fra en 
rød Baake, der staar 2310 Alen fra Bagfyret, 54’ 44'.„ N. Br. 
8’ 17'„ 0. Lgd.

2) Pellvorm Ledefyr paa Øens S.-Side.
a) Bagfyret er et elektrisk, hvidt Fyr med En-Formør- 

kelser hver 5S., Lys 4S., Mørke IS., Flammens Højde: 121 
Fod. Synsvidden: 17,5 Kml. Lysevnen: 20 Kml. Det lyser 
fra S. 36° V, til S. 50’ V. Rødt, 129 Fod bøjt rundt Taarn 
med hvidt Bælte. 54’ 29',, N. Br. 8” 40',. 0. Lgd.

b) Forfyret er et elektrisk Fyr med En-Formørkelser 
hver 5 S., Lys 4 S., Mørke i S. Lyset er hvidt fra S. 39’ 0. 
til S. 82“ 0., rødt derfra til S. 231// 0., hvidt fra S. 36“ V. 
til S. 50’V. Flammens Højde: 44 Fod. Synsvidden: 12 Kml. 
Lysevnen: 20 Kml. i Fyrlinjen, udenfor 10 Kml. for hvidt, 
6,s Kml. for rødt Lys. Rød 51 Fod høj Baake. 54“ 29'., N. 
Br. 8° 39',, 0. Lgd.

3) Ochsensand Fyr, paa Pellworm S.-Side, er et elektrisk, 
fast Fyr, der viser hvidt Lys fra N. 6’ 0. gennem 0. til S. 
27“ 0., rødt Lys derfra gennem S. og V. til N. 84° V. Flam
mens Højde: 19 Fod, Lysevnen: 8 Kml. for hvidt, 5« Kml. 
for rødt Lys. Det vises fra en Pæl, der staar 2023 Alen S. 
48’ 0. fra Pellworm Bagfyr. 54’ 29'„ N. Br. 8’ 41' 0. Lgd.

4) Westerheversand Fyr, paa Wattet V. for Eiderstedt,
er et elektrisk Fyr, der viser rødt, fast Lys fra S. 287,“ V. til 
til S. 41*/,° V., hvidt Fem-Blink derfra gennem V. til N. 
89’/,’ V., hvidt fast Lys derfra til N. 887/ V., hvidt Fire- 
Blink derfra til N. 687/V„ rødt, fast Lys derfra til N. 14“/,’ 
V., hvidt, fast Lys derfra gennem N. til N. 14‘/la0 0., rødt, 
fast Lys derfra til N. 202/,’ 0., hvidt, fast Lys derfra til N. 
287,“ 0. Flammens Højde: 132 Fod. Lysevnen: Mellem 31 
og 11,6 Kml. Rødt, 140 Fod højt, rundt Taarn med to røde 
Bælter, c. 1,600 Alen uden for Westerheversand Dige, Blin
kene har l“/4 S. Varighed, Fire-Blinkene gives hver 14 15
S. med l1/. S. Mørke mellem Blinkene. Fem-Blinkene gives 
hver 20 21 S. med 1‘/, S. Mørke mellem Blinkene. 54’22',.
N. Br. 8’ 38',0 0. Lgd.’

Elben. Fyrskibet „Osteriff11 er atter udlagt paa Station.
Den 25. Februar 1907 tændes følgende Fyr i Elben:
1) Butzflethersand (Bagfyr), paa Sandet uden for Dæm

ningen, viser hvidt, fast Lys fra N. 8° V. gennem N. til N. 
53° 0., grønt, fast Lys fra N. 53° 0. til N. 73’ 0., hvidt, fast 
Lys fra N. 73’ 0. gennem 0. til S. 38° 0. Flammens Højde: 
105 Fod, Lysevnen: 17 Kml. i Fyrlinjen, uden for 12 Kml. 
for hvidt, 8« Kml. for grønt Lys. Rødt, 113 Fod højt Taarn. 
53° 38' 34" N. Br. 9’ 30' 38" 0. Lgd.

2) Butzflethersand (Forfyr), 1,227 Alen S. 51° 0. fra Bag
fyret, viser To-Blink fra N. 217,“ V. gennem N. og 0. til S. 
54’ 0., Lys med Formørkelser fra S. 54’ 0. til S. 48’ 0., Tre- 
Blink fra S. 48’ 0. til S. 357,’ 0. Flammens Højde: 50 Fod. 
Lysevnen: 15« Kml. i Fyrlinjen, uden for 11.5 Kml. Hvidt, 
firkantet, 43 Fod højt Taarn ved et hvidt Beboelseshus med 
rødt Tag. 53’ 38‘ 19" N. Br. 9’ 31' 11" 0. Lgd.

Holdt overet i N. 51’ V. leder de fra Brunshausen Red 
til ovenfor Juelsand i Ledefy rlinjen Somflether wiBch—Mielstack.

3) Stadersand faste Forfyr, paa Sandet uden for Dæm
ningen, forandres til at vise hvidt fast Lys fra N. til N. 
11° 0., rødt, fast Lys fra N. 11’ 0. til N. 34’ 0., hvidt fast 
Lys fra N. 34“ 0. gennem 0. til S. 57’ 0. Flammens Højde: 
48 Fod. Lysevnen: 8 Kml. for hvidt, 5„ Kml. for rødt Lys. 
Hvid, 64 Fod høj Baake med sort Top. 53’ 37' 12" N. Br. 
9’ 32' 11" 0. Lgd.

Stadersand (Bagfyr) med Formørkelser bliver uforandret.
4) Griinendeich (Bagfyr). De nuværende Fyr i Fyrtaarnet 

slukkes og et nyt Fyr tændes. Det viser hvidt, fast Lys fra
N. 34’ V. gennem N. til N. 54’ 0., grønt, fast Lys fra N. 54’
O. til N. GA'/a’ 0., hvidt, fast Lys fra N. 64’/,“ 0. gennem 0. 
til S. 71’ 0. Flammens Højde: 115 Fod. Lysevnen: 1 Fyr
linjen 19,s .Kml., uden for 14 Kml., grønt Lys 8.s Kml. Hvidt, 
117 Fod højt Taarn. 53’ 34' 31" N. Br. 9’ 36' 46" 0. Lgd.

5) Liihe (Forfyr) og Bifyr forandres saaledes:
Forfyret viser hvidt, fast Lys fra N. 57“ V. gennem N. 

til N. 2’ 0., rødt, fast Lys fra N. 2’ 0. til N. 0., hvidt,
fast Lys fra N. 397,’ 0. gennem 0. til S. 86’ 0., Lys med 
Formørkelser fra S. 86“ 0. til S. 75’ 0. Flammens Højde: 

42 Fod. Lysevnen: 12 KmL Hvid, 27 Fod høj Baake, der 
staar 2,873 Alen S. 82’ 0. fra Griinendeich Bagfyr. 53’ 34' 
25" N. Br. 9’ 38' 8" 0. Lgd.

Bifyret paa samme Baake er et hvidt, fast Fyr, der lyser 
fra N. 2“ 0. til N. 3975° 0. Flammens Højde: 23 Fod. Lys
evnen: 10 Kml.

Nr. 4 og 5 holdt overet i N. 82’ V. leder fra tværs af 
Mielstack til Ledefyrlinjen Tinsdahl—Wittenbergen.

6) Mielstack (Forfyr) c. 3 Kbl. ovenfor Liihe Munding, 
viser Tre-Blink fra N. 537,’ V. til N. 47’ V., Lys med For
mørkelser fra N. 47’ V. til N. 40’ V., To-Blink fra N. 40’ V. 
gennem N. til N. 47,’ 0-, grønt, fast Lys fra N. 472° 0. til
N. 367/ 0., To-Blink fra N. 367/ 0. gennem 0. til S. 837/
O. , rødt To-Blink fra S. 8372° 0. til S. 787/ 0. Flammens 
Højde: 42 Fod. Lysevnen: 1 Fyrlinjen 15« Kml., uden for, 
hvidt 11« Kml., rødt 8 Kml., grønt 6« Kml. Firkantet, hvidt, 
51 Fod højt Taarn ved et hvidt Beboelseshus med rødt Tag. 
53’ 34' 11'' N. Br. 9’ 38' 43 0. Lgd.

Holdt overet i S. 44“ 0. med Nr. 8 leder det fra Butz
flethersand Ledefyrlinje til tværs af Griinendeich.

7) I samme Baake et hvidt, fast Fyr, der lyser fra N. 
47,’ 0. til N. 367,’ 0. Flammens Højde: 29 Fod. Lysevnen: 
8 Kml.

8) Somfletherwisch (Bagfyr), 1,179 Alen S. 44’ 0. fra Miel
stack Fyr, viser grønt, fast Lys fra N. 527/ V. til 477,“ V. 
hvidt, fast Lys fra 477,’ V. gennem N. til N. 9’ 0., rødt, 
fast Lys fra N. 9" 0. til N. 26’ 0., hvidt, fast Lys fra N. 
26’ 0. gennem 0. til S. 89’ 0. Flammens Højde: 101 Fod, 
Lysevnen: I Ledefyrlinjen 17 Kml., uden for, hvidt 12 Kml., 
rødt 9 Kml., grønt 7,. Kml. Rodt, 112 Fod højt Taarn. 53" 
33' 54" N. Br. 9’ 39' 11" 0. Lgd.

Holdt overet i S. 44’ 0. med Nr. 6 leder det fra Butz
flethersand Ledefyrlinje til tværs af Griinendeich.

De øvrige Fyr bliver uforandret.
Lys med Formørkelser i ovennævnte Fyr gives hver 2 S. 

med Lys 1 S., Mørke 1 S.; To-Blink hver 8 S med Blink 1 S. 
Mørke 1 S., Blink 1 S., Mørke 5 S.; Tre-Blink gives hver 8 S’ 
med Blink 1 S., Mørke 1 S., Blink 1 S., Mørke 1 S., Blink 1 S.- 
Mørke 3 S.

Weser Helge Telegram fra Marineamt i Berlin er Lys
tønde G. ovenfor Geeste Munding atter udlagt.

Jade. Bølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Jade 
Lystønde Nr. 16 atter udlagt og den sorte Spidstønde R 2 
ombyttet med Lys- og Klokketønden R 2

Minsener Farvand. H-Plate. Grunden, som ligger mellem 
Minsener Farvand og Minsener Old Oog Watt, og som paa 
Ø.-Siden er afmærket med de røde Spirtønder G, H og J, 
hedder H-Plate. 53’ 47' N. Br. 8’ 3'« 0. Lgd.

Ostfriesiache Øer. I Foraaret 1907 antages Fyrskibet 
„Norderney" at blive udlagt c. 13« Kml. N. fra Norderney 
Fyr. Det er et rødt Dampfyrskib, mærket „Norderney", med 
tre Master. Fyret er et hvidt Lynfyr, der hver 15 S. viser 
Tre-Lyn, Lyn */4 S.. Mørke 37, S-, Lyn 7< S., Mørke 37, S., 
Lyn ’/u S., Mørke l'/t S. Flammen Højde: 51 Fod. Syns
vidden: 13 Kml. Taagesignal gives med Sirene, der hver 
1 M. giver Tre-Stød, Stød 27, S., Pause 47, S., Stød 27, S., 
Pause 47, S., Stød 27, S., Pause 437, S. Naar Sirenen er i 
Uorden, gives samme Signal med et mekanisk drevet Taage- 
horn, og der slaas med korte Pauser Tre-Slag paa Klokke. 
Er Skibet ikke paa Station, hejses sort Flag paa den agterste 
Mast. 53" 51' 20" N. Br. 7’ 13' 30" 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Terschelling. Vlle Red. Paa Vlie Red 
er Lodsfyrskibet atter udlagt.

Zeegat van Texel. Molengat. I Molengat er Stumptønde 
Nr. 3 med KrydB flyttet og ligger nu i 19 Fod Vand, paa 
52’ 58' 56" N. Br. 4° 42' 14" 0. Lgd. Den mindste Dybde 
langs Stumptønde-Kanten er 13 Fod.

Terschelling (Brandaris) og Fyrskibene „Haaks“ og „Ter- 
schellingerbank". Den 1ste Marts 1907 foretages følgende For
andringer :

Paa Fyrskibet „Haaks“ forandres Fyret til et hvidt Blink
fyr, der hver 15 S. viser Et-Blink, Blink 2 S., Mørke 13 S. 
Sirenen skal hver 2 Minutter give Et-Stød af 5 S. Varighed. 
Naar Sirenen er i Uorden, gives Taagesignal hver 5 S. af
vekslende med Et-Slag paa Klokke og Et-Stød i Haand- 
taagehorn.

Paa Fyrskibet „Terschellingerbank“ forandres Fyret til 
et hvidt Blinkfyr, der hver 30 S. viser To-Blink og Et-Blink, 
saaledes: Blink 2 S., Mørke 3 S., Blink 2 S., Mørke 107, S., 
Blink 2 S., Mørke 107, S. Sirenen skal hver 2 Minutter give 
Tre-Stød. Naar Sirenen er i Uorden, gives Taagesignal med 
Tre-Slag paa Klokke, straks efterfulgt af To-Stød i Haand- 
taagehornet.

Terschelling (Brandaris) midlertidige Fyr forandres til et 
elektrisk Lynfyr, der hver 5 S. viser Et-Lyn, Lyn 7,0 S., 
Mørke 4’/10 S. Flammens Højde: 172 Fod. Synsvidden: 20 
Kml. Lysevnen: 32 Kml. 53’ 21'„ N. Br. 5’ 12'« 0. Lgd.

Zeegat van Goeree. Aardappelengat. I Aardappelengat er 
Spidstønde Nr. 3 inddraget og sort Lystønde Nr. 3 flyttet til 
dens Plads. 51’ 47' 16" N. Br. 4’ 9' 40" 0. Lgd. Rød og 
og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 6 med Kegle er ind
draget og sort Lystønde Nr. 5 flyttet til dens'Plads. 51° 47' 

I 24" N. Br. 4“ II' 4" 0. Lgd. En Stumptønde Nr. 5 er ud-
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lagt. Aarappelengat kan nu besejles med 12‘/a Fods Dyb- 
gaaende.

Fyrskibet „Schouwenbank" udlægges først den 27de 
Februar 1907 eller snarest muligt deretter.

Westkapelle. Fra Westkapelle Fyrtaarn kan foretages 
Forsøg med det ny, elektriske Lynfyr, der ventes tændt om 
kort Tid. 51° 31'„ N. Br. 3° 26'„ 0. Lgd.

Belgien. Sohelde. Antwerpen. Under Bygningen af Quai 
d’Herbouville. paa Schelde Ø.-Side, S. for Antwerpen, angiver 
en Række Tønder Ø.-Grænsen af Farvandet der udfor. 
*/s Kbl. ovenfor og nedenfor Stedet rejses paa hver Bred en 
Pæl med rød Ballon, og fra hver af de fire Pæle vises om 
Natten et rødt Fyr. I Løbet mellem Pælene er der netop 
Plads for Skibe til at passere.

England. Tyne. De to røde, faste Fyr lodret for hin
anden paa Enden af Stilladset paa den ny North Pier ved 
Indløbet til Tyne er flyttet til det ny Pierhoved. 2,, Kbl. N. 
19° V. fra Fyret paa South Pier Hoved. 55° 1' N. Br. 1° 
24' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Orkney Islands. Papa Stronsay. Et hvidt Blinkfyr, der 

hver 10 S. viser To-Blink, hvert af 2 S. Varighed, er tændt 
paa Papa Stronsay NØ.-Ende. Flammens Højde: 26 Fod. 
59° 9',s N. Br. 2° 35',, V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Malne. Cape Porpoise 

Harbor. En rød Fløjtetønde, mærket „2 C P“, er udlagt 
l’/4 Kml. S. 48'/,° 0. fra Goat Island Fyr.

Massachusetts. Boston. Thieves Ledge. En rød og sort 
vandret stribet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er i 10 
Fv. Vand udlagt ved Vraget af en Skonnert, som er sunket 
a/B Kml. S. 4’ 0. fra Thieves Ledge Fløjtetønde. Toppen af 
to Master er oven Vandet.

Rhode Island. Block Island. Great Salt Pond. Lægteren 
„Montana" ligger sunket i 7'Æ Fv. Vand i Indløbet til Great 
Salt Pond, fra Great Salt Pond Breakwater Klokketønde 
Nr. 2 i S. 33’/.’ V., 2 Kbl. fra Bølgebrvderens Yderende i 
N. 39'4° V. To Master er 8 Fod over Vandet.

Narragansett Bay. Ohlo Ledge. En vandret stribet Klokke
tønde er udlagt ved Ohio Ledge. Spirtønden, som ligger 
der, forbliver paa Plads. 41° 40' SO*1 N. Br. 71° 19' 35"

^onnecticut. Long Island Sound. Fisohers Island Sound. 
Fyrskibet „Ram Island Reef“. Paa „Ram Island Reefu Fyr
skib Nr. 23 gives Taagesignal med Klokke, hvorpaa hver 
30 S. med Hs andkraft slaas Tre-Slag. 41° 18' 10" N. Br. 71° 
58' 31" V. Lgd.

Fyrskibet „Bartlett Reef“. I Fyrskibet „Bartlett Reef“ 
Nr. 13 gives Taagesignal med Klokke, hvorpaa hver 30 S. 
med Haandkraft slaas To-Slag. 41° 16' 17" N. Br. 72° 7' 50" 
V. Lgd.

New Jersey. Fyrskibet „Sandy Hook11. I Fyrskibet „Sandy 
Hook" Nr. 51 gives Taagesignal, naar Taagefløjten er i 
Uorden, med Klokke, hvorpaa hver 30 S. med Haandkraft 
slaas Fem-Slag. 40° 28' 2" N. Br. 73° 50' 1" V. Lgd.

Fyrskibet „Scotland11. I Fyrskibet ,,Scotland“ Nr. 11 
gives Taagesignal med Klokke, hvorpaa hver 45 S. med 
Haandkraft slaas Tre-Slag. 40° 26' 39" N. Br. 73° 55' 10" 
V. Lgd.

Delaware Bay. Mlsplllion Creek. I Mispillion Creek Fyr 
lyser den røde Vinkel fra S. 58’/,° 0. til S. Sl’/.’Ø. Vinklens 
S.-Kant er parallel med den ny gravede Rende og gaar 
5 Alen N. om Rendens N.-Kant. 38° 56' 51" N. Br. 75° 18' 
56" V. Lgd.

North Carolina. Fyrskibet „Diamond Shoal" Nr. 71 er nu 
udlagt paa Station, og Nr. 72 inddraget. Fyr og Taagesignal 
er uforandret. Undervands-Tangesignal gives med Klokke, 
hvorpaa slaas Nr. 5, med 3 S. Pause mellem de 5 Slag. 
Naar Damp-Taagehornet er i Uorden, gives Taagesignal med 
Klokke, hvorpaa hver 1 Minut kimes i 5 S. 35° 5' 10" N. Br. 
75° 18' 42" V. Lgd.

Chesapeake ’Bay. Tangler Sound. Llttle Island Channel. 
Old House Point Shoal Spirtønde Nr. 1 er flyttet og ligger 
nu fra Solomons Lump Fyr i N. 421/.’ 0., og fra Sharkfin 
Shoal Fvr i S. 12'/t° 0. Piney Island Bar Spirtønde Nr. 2 
er flyttet og ligger nu fra Solomons Lump Fyr i N. 43° 0. 
fra Sharkfin Shoal Fyr i S. 16*/4° 0.

Vlrglula. Cape Henry Fyr. Ved Cape Henry Fyr gives 
Taagesignal nu med en Sirene, der hver 95 S. giver Et-Stød 
af 5 S. Varighed. 36° 55' 35" N. Br. 76° 0' 27" V. Lgd.

South Carolina. Charleston Harbor. Cumming Point. Om
trent den 5te Marts 1907 flyttes Cumming Point Ledefyr 
SAftledos •

Det hvide,7 faste Forfyr flyttes ’/, Kml. S. 77*/,° V. hen. 
Flammens Højde: 28 Fod. Hvid Baake, med halv hvid og 
sort Skive, i 3 Fod Vand ved NV.-Pynten af Morris Island. 
Denflhvide Lanterne, som vises fra denne Baake, slukkes. 
32° 43' 33" N. Br. 79° 53' 19" V. Lgd.

Det hvide, faste Bagfyr flyttes c. 1 Kml. S. 81‘/,°V. hen. 
Flammens Højde: 50 Fod. Hvid Baake med halv hvid og 
sort Skive, i 3 Fod Vand, 1 Kml. N. 87° 11' V. fra Forfyret. 
32° 43' 37" N. Br. 79° 54' 32" V. Lgd.

Lazaretto Point. Omtrent den 5te Marts 1907 tændes et 
hvidt, fast Fyr paa Ø.-Siden af Løbet mellem Lazaretto Point 
og Fort Sumpter Shoal. Rød Baake paa Grunden lige over 
for Lazaretto Point. 32° 44' 31" N. Br. 79° 53' 5" V. Lgd.

St. Helena Sound. Slue Channel. Ved St. Helena Sound 
er den lodret stribede Stumptønde Slue Channel Entrance 
og North Breaker Spidstønde Nr. 2 inddraget.

Vestindien, Mexikanske Bugt Karaibiske Hav. 
Cuba S.-Kyst. Manzanlllo. Pajaros Cay 0. Den rede

Baake 1 Kml. 0. for Pajaros Cay findes ikke.
Jamalca. Plum Point. Den røde Vinkel i Plum Point Fyr 

er upaalidelig.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrlg-Ungarn. Trlest. Fyrskibet ud for den under 

Bygning værende Bølgehryder S. Andrea ved Triest Havn 
er ødelagt i en Storm. Dets Plads er foreløbig ikke af
mærket.

Rusland. Bug. Nlkolajev. De to røde, faste Fyr ved 
Inderenden og de to grønne, faste Fyr paa Hjørnet af Cabo- 
tage Molen i Nik^lajev er slukket, efter at Uddvbningsar- 
bejderne er fuldført. 46° 56',., N. Br. . 31’ 59',, 0. Lgd.

I. Bug er følgende tre hvide, faste Fyr tændt:
Oscharski, paa 46° 47',, N. Br. 31° 57' 0. Lgd., Ki-lja- 

kovka, paa 46° 44' N. Br. 32° 2' 0. Lgd., og Lupareva, paa 
46° 41' N. Br. 31° 59' 0. Lgd.

Algier. Cap Slgll og Ras Afla. Cap Sigli Fyr viser hver 
5 S. hvidt Et-Blink, Blink 0,M S.. Mørke 4,4 S. Flammens 
Højde: 180 Fod. Lysevnen: 25 Kml. Hvidt, cylindrisk, 114 
Fod højt Taarn.

Ras Afia Hovedfyr viser hver 4 S. rødt Et-Blink, Blink 
l*/j S., Mørke 2’/. S. Flammens Højde: 136 Fod. Lysevnen: 
18 Kml. Ottekantet, 44 Fod højt Taarn med Beboelseshus. 
36° 49' 13" N. Br. 5° 41' 32" 0. Lgd.

Bifyret viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 87 Fod. 
Det lyser over 30° over Grundene Salamandre og Kabyles. 
Det er anbragt 13 Alen 0. for Hovedfyret.

Cap Bengut. Om kort Tid forandres Cap Bengut hvide, 
faste Fyr til et hvidt Lynfyr, der hver 25 S. viser Fire Lyn, 
Lyn 0,„ S., Mø> ke 2„s S., Lyn 0,37 S.. Mørke 2,„ S., Lyn 0,tJ S., 
Mørke 2,,s S., Lyn 0,a, S., Mørke 15,tl S. Under Arbejdet 
slukkes det nuværende Fyr, og et midlertidigt, hvidt, fnst 
Fyr tændes. Det ny Fyr kan brænde til Forsøg. 36° 55' 
29" N. Br. 3° 53' 42" 0. Lgd.

Bdne. Det rede Fyr paa den S.-lige Dæmning i. Passe 
Cigogne i Bone Havn er slukket. Et Fartøj, der viser et 
rødt Fyr og om Dagen et rødt Flag, er i 22 Fod Vand ud
lagt paa Kanten af Grunden.

Nemour. I 1907 skal Nemour hvide. fa<te Fyr forandres 
til et hvidt Blinkfyr, der hver 15 S. viser Tre-Blink, Blink 
1 S., Mørke 2,4 S., Blink 1 S., Mørke 2M S.. Blink 1 S., Mørke 
7,s S. Flammens Højde: 297 Fod. Synsvidden: 22 Kml. Fyr- 
taarnets Højde: 36 Fod. Under Arbejdet slukkes Fyret og et 
midlertidigt, hvidt, fast Fyr tændes. Synsvidden: 8 Kml. 
35° 5' 55" N. Br. 1° 52' 15" V. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Rade Hav V.-Kyst. Sheik el Barghut. Sanganeb Reef. Den 

15de Februar 1907 tændes et hvidt Blinkfyr i Fyrtaarnet paa 
Sanganeb Reef ved Indløbet til Sheik el Barghut (Port Sudan). 
19° 43' 5 N. Br. 37° 26' 0. Lgd.

Forlndlen. Bombay. En ny Mole C, der gaar mod S. og 
SV. fra Hovedmolen, anlægges ud for Ballard Pier i Bombay 
Havn. Muligvis skal den bøje N. efter og forenes med. Ud
videlsen af Ballard Pier. Ved Yderenden af Arbejdet ligger 
en sort Stumptønde med rødt Flag og om Natten et rødt, 
fast Fyr. Man maa ikke gaa V. om Tønden. 18° 56' N. Br. 
72° 50',, 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N-Kyst. Soegali Klip SØ. Damperen „Tjimahi" er 

stødt paa en Hindring 1 Kml. SØ. for Soegali Klip, som 
ligger paa 6° 46' S. Br. 109° 24',, 0. Lgd.

Sumatra N.-Kyst. Tlmau Rlf. Den sorte Spidstønde N. 
for Timau Rif er ombyttet med en sort Stumptønde. 5° 17' 
N. Br. 97° 22',. 0. Lgd.

Banka NØ.-Kyst. Generaal Elliotrlf. Den sorte Baake med 
afkortet Kegle paa Generaal Elliotrif er ødelagt. En sort
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.Stumptønde er foreløbig udlagt ved Revets S.-Side. 2° 3' 50" 
S. Br. 106’ 19- 10" 0. Lgd.

Gulf of Slam. Malacca. Bandon Bight. Koh Prap. Paa 
Koh Prap er tændt et hvidt Fyr med Formørkelser, der hver 
1 Minut viser Lys 30 S., Mørke 10 S., Lys 5 S., Mørke 5 S., 
Lys 5 S., Mørke 5 S. Flammens Højde: 266 Fod. Syns
vidden: 12 Kml. Fyrapparat af 4de Orden. 9° 13',- N. Br. 
99° 25',, 0. Lgd.

Golfe du Tonkin. Baie d’Halong. Chenal de la Cathédrale. 
En Klippe, som kan falde 2 Fod tør, ligger 17. Kbl. N. 48’ 
0. fra Obelisken og i N. 64’ V. fra Øen Echelle NV.-Pynt.

Korea S.-Kyst. Fusan Harbour. Det rode, faste Fyr, som 
vistes fra Toldbygningen ved Sorio i Fusan Harbour, er 
slukket.

Korea S.- og Ø.-Kyat. Paa Korea S.- og Ø.-Kyst er føl
gende Fyr tændt:

ZetBuyei To (Deer Island) hvide Blinkfyr, der viser Tre- 
Blik af 7 S. Varighed hver 13 S., paa Øens SØ.-Ende, ved 
Indløbet til Fusan Harbour. Flammens Højde: 166 Fod. 
Synsvidden: 20 Kml. Det lyser fra N. 25’ 0.'gennem 0. og 
S. til S. 46’ V. Hvidt, firkantet, 25 Fod højt Taarn. Taage
signal gives med Sirene, som hver 40 S. giver Et-Sted af 3 
S. Varighed. 35’ 3' 10" N. Br. 129’ 5' 30" 0. Lgd.

Suonko (Cap Durock) hvide Blinkfyr, der hver 12 S. vi
ser To-Blink af 3 S. Varighed, paa Suonko, SØ. for Chagu 
Chien Dogu Ankerplads. Flammens Højde: 129 Fod. Syns
vidden: 17.Kml. Det lyser, fra N. 422/.’ V. gennem N. og 0. 
til S. 171/," 0. Hvidt, ottekantet, 48 Fod højt Taarn.

Yo To hvidt Blinkfyr, der hver 10 S- viser Tre-Blink af 
5 S. Varighed, paa SØ.-Énden af Yo To (Nikolskago), midt i 
Indløbet til Yung Hing Bay. Flammens Højde: 215 Fod. 
Synsvidden: 21 Kml. Det lyser fra N. 2’/,’ V. gennem N.. 
0. og S. til S. 87" V. Hvidt, ottekantet, 20 Fod højt Taarn.

Japan. Bungo Channel 0. Side. Uwajima Wan. 7 Fv. Klip
pen O Se ligger i 20 å 30 Fv. Vand, 27, Kim. S. 57’ V fra 
Triangulerings Mærket paa 335 Fods Højen paa Ora Shima.

47, Fv. Klippen Youko Se ligger 10„ Kbl. S. 82° V. fra 
Triangulerings Mærket paa 264 Fods Højen paa Taka Shima.

Klippen Yebizone, der netop er overflydt, ligger 7 Kbl. 
S. 87’ 0. fra Triangulerings Mærket paa 410 Fods Højen NØ. 
for Okino Ura.

Paa Yanoura Dashi IMiura Se) er der kun 37, Fv. Den 
ligger i 15 å 25 Fv. Vand, 9,a Kbl. N. 767," V. fra Toppen af 
Taka Shima.

Port Shitama og Okuohl Bay. En 17, Fv. Klippe ligger i 
Port Shitama, fra V.-Enden af Pieren paa N.-Kysten i S. 66“ 
V. 2’/. Kbl., og fra Enden af Goda Pier paa S. Kysten i N. 
45° V.

En 47, Fv. Klippe, Eukuze, ligger i Okuchi Bay, 7’/, 
Kbl. N. 31‘/,’0. fra Karei Saki, og fra Gongen Saki i S. 75’0.

Uwajima Wan. Klrlga Se. Paa Kiriga Se er den mindste 
Dybde 3 Fv. Den ligger 1„ Kml. N. 617," 0- fra No Shima 
154 Fod højt liggende Trigulerings Mærke og i N. 327," V. 
fra Ku Shima 950 Fod højt liggende Triangulerigs Mærke. 
Den ligger i 11 i 21 Fv. Vand.

INDHOLD:
Lord Kelvins Azimut-Mirror. — Kjøbenhavn, den 28. 

Februar 1907. — Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kredsafde
ling for Fyn. — Fragtmarkedet. — Sø- og Handelsretsdomme.
— Udskænkning af Spirituosa i danske Dampskibe. — Spørgs
maal og Svar. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretuinger. — Efterretninger for Søfarende.
— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn1*, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. -Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 80 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Kjøbenhavns Børskursd. 27. Febr. 1907.

Vekselkurser d. 26. Februar 1907.

Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... 103 1037.
Danmark......................................... 807.- 1 / _ 3/19 'i 80'/, 80’/.
Norden ........................................... 104*/, 1047.
Kjøbenhavn ................................... 787, 78*/,
Carl ................................................ 1027, 1027.
Dannebrog..................................... 96'/. 967.
Skjold.............................................. 767, 777,
Urania............................................ 73 747.
Union.............................................. 80 81
Dampsk. af 1896 ........................... 96 967',
Hejmdal......................................... 1137, 115
Østasiatiske................................... 1457, -146 1457, 146
Østersøen....................................... 84*/, 89
Nordsøen......................................... 40 40 42
Gorm ............................................... 102 104
Torm.............................................. 84 83*/, 85
Inga................................................ 75 76
Cimbria........................................... 85 95

_ __
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 29*/, -30 29'/, 30
Foren. Bugser-Selsk...................... — . —
Dansk-russisk Dampsk.................. 112 114

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk........... 99'/, 1017,
5 % Østasias. Komp...................... 100 .102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 */,% uops. Stats......................... 97’/. 977,
37, % Husejer Kreditk................. 857, 85*/. 86
31/, % Kbhvn.s Kreditf................. 887, 88 90
4% — — 2. Serie.. 947, 94’/.

97 99
B'/s % Østift. Kreditf. 6. — .. 88’/, -89 88\ 89
4% - - 7. - . . 94 94*/,
3*/, % Landkreditk. 3. — .. 927, 937.
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 94'/, 94’/,

Aktier.
Nationalbauk ................................ 1497, -7, 1497, 1497,
Privatbank..................................... 1307. -131 1307, 131
Landmandsbank............................ 146*/, -7, 146*/, 1467,
Handelsbank.................................. 148- 1/i 4 148 1487,
Grundejerbank.............................. 1257, 1257, 126
Burm. & Wain.............................. 1057, -7.-106 1057. 106
Helsingørs Jærnsk......................... 97'/, -7, 97'/. 977,
Sukkerfabr...................................... 1737, 173*/, 1737,
Bryggeri Aktier............................ 1417, 141 1417,

Notering paa Berlins Bars d. 26. Februar 1907.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.20 89.00
London .......................................... 18.30 18.25
Paris.............................................. 72.40 —
Amsterdam..................................... 151.00 —
Wien.............................................. 76.15 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
38/,n % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% — - 1890....................................

215.45
76.30
71.00

102.10
102.10
93.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.'* 284,000, „Ny foren. Dampsk.“ 158,000, 
„Kbhvn.'* 74.000, „Norden** 94,000, „Skjold" 4,000, „Urania" 
16,000, „Dannebr- g“ 26,000, „Danmark" 24,000, „Carl" 20,000, 
„Dampsk. af 1696“ 44.000, „Østes. Komp." 132.000. „Union** 
38,000, „Østersøen" 4,000, „Gorm** 2,000, „Inga" 14000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved StrandeD.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tnininn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KÅYDYHR,Ble,On ( 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs
WD ni pli E Pn’c bekendte Maskin-• D« Ulull M UU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plade 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Heglen hos Havne
fogderne samt hos Blankensteiners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6391,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

Ektra prima amerikansk

Bomul dsdug
faas biligst hos

H. Hahnøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Sandballast
I leveres til Sejl og Damp

skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl &, Chr. Nielsen,
' 131, Vestervoldgade. Telefon 5652

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk.

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

Jens Grouleff, Aarhus 
nnbefalcr 

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

En paalidelig erfaren Skibs
fører søger Plads som 

Fører, helst i udenrigs Fart. 
Billet, mrk.: „196“, mod
tager dette Blads Kontor.

Skib til Salg.
En Galease, 27 Tons 

Brutto, 21,44 Netto, saa 
godt som ny efter en grun
dig Fortømriug. Sejler godt, 
laster godt, bruger aldrig 
Ballast. Staar paa Bedding 
til frit Eftersyn paa Fjelle- 
broens Plads pr. Vester 
Slcjerninge, ved Skibsbyg
mester S. F. R. Hoffmann.

J. WILLADSEN
Smedemester. St. Hansgade 9

Aalborg
Skibsreparationer. Galvanisering.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

»egoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditoraikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22^. Copensure 42

Københavns ny Sandkagebageri 
0. F. Abrahamseni Eftf., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2655. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjøbenhavn.
Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.

Tegner Trausportforaikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 
fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
Ved Stranden 2. Kongelige Scaaaurance. 124,

99W ol ver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende11.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Motoren „IDEAL” Er solidt bygget 
Er sikker i Drift

Er billig i Pris
M. Sikker Hansen
------ GI. Gasværk, Aalborg -------



Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

6te Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Forslag af den korresponderende Reder om Foran
dring af Vedtægternes § 6, 9, 20 og 21.

3. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 26de Februar, Kl. 10 — 2, 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvej 5, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 25de Februar 1907.

C. K. Hansen.

Aktieselskabet

„Dampskibsselskabet af I896".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

6te Marts d. A. Kl. 1% i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Forslag fra den korresponderende Reder om Foran
dring af Vedtægternes § 6, 9, 20 og 21.

3. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 26de Februar, Kl. 10—2, 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvej 5, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 25de Februar 1907.

C. K. Hansen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

6te Marts d. A. Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Forslag af den korresponderende Reder om Foran
dring af Vedtægternes § 6, 9, 20 og 21.

3. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 26de Februar, Kl. 10—2, 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvej 5, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 25de Februar 1907.

C. K. Hansen.

Dampskibsselskabet „Dan“
Udbytte for 1906, 5 pCt. af den gamle Aktie

kapital, udbetales fra og med den 22. ds. i Kjøbenhavns 
Handelsbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Inga"
Udbytte for 1906, 3 pCt., udbetales fra og med den 

22. ds. i Kjøbenhavns Handelsbank imod Aflevering 
af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Union"
Udbytte for 1906, 3 pCt., udbetales fra og med den

22. ds. i Den danske Landmandsbank, Hypothek & 
Vekselbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Østersøen"
Udbytte for 1906, 5 pCt., udbetales fra og med den 

22. ds. i Kjøbenhavns Handelsbank imod Aflevering 
af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Kjøhenhavn"
Udbytte for 1906, 3 pCt. udbetales fra og med den

22. ds. i Den danske Landmandsbank, Hypothek & 
Vekselbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Torsdag den 

14de Marts, Kl. 6 Eftm. i Hotel Phønix, Bredgade 37.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 
i det forløbne Aar.

2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab.
3. Valg af Komitterede og Revisor.

Kjøbenhavn, den 26de Februar 1907.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Nauta“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den 

16de Marts Kl. 12 Middag paa Forretningsførerens, D. 
Torms Kontor, ØBterbrogade 72, 3. Sal.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 

i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse ti) Decharge af det reviderede Regnskab.
3. Valg af Komitteret og Revisor.

Kjøbenhavn, den 26de Februar 1907.
Bestyrelsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
Kredsafdelinger, for Øst-Jylland.

I Kredsafdelingen for Øst-Jylland (nordligst Aarhus) 
afholdes Møde Lørdagen den 2. Marts Kl. 4 Eftm. i 
Restaurationen „Cahytten“ paa Havnen ijVejle for at 
vælge en Repræsentant for de i Kredsafdelingen boende 
Medlemmer af Danske Skibsrederes gensidige Forsik
ringsforening for Søfolk til paa dennes Generalforsam
ling at afgive disse Medlemmers Stemmer. Samtlige Med
lemmer af Forsikringsforeningens Sejlskibsafdeling har 
Stemmeret ved dette Valg, uanset omfde ertMedlemmer 
af „Dansk Sejlskibsrederi-Foreningu eller ikke.

M. N. Fischer.
Formand for Kredsstyrelsen.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schot 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Ganarkilianen ved Langebro.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbelaler sig med alt til Faget banhsrende 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i 
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbejdernes 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatager sig alt Losse« og Ladoings- 
arbejde til Nutidens billigste Priser.

Ærbodigst
Niels Jensen,Garvergyde 17

Telefon 449

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 28.064.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38x62 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARLISHED 1RH2.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Addreas: ..HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

fi F. Hansen & Co.
® 2 • • -i
fe <0 Licensed §X X ®

.’ Stevedores & Contractors g 2.
35 * St. Petersburg og Cronstadt t

KOTKA
Hamnarbetare andelsforening

i

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress:
„Hamnforening", Kotka. „Unionu, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Søsnger

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg". 

Telefon Nr. 56.

N. J. Pedersen i
Skibsproviantering.

73 Havnegade 73
Esbjerg.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 1

Hecksher & Søn, j
Skibsmæglere. '

Havari-Kommissionærer. !
i

Kjøbenhavn. |

****************** |

E. Husted & Go. i
Merohants & Ship Brokers ' 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H U S T E D.

TRÅNGSUNDS
Stufverl fflrenlng

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
i ved Claus Christensen,

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
; Kontor for Køb og Salg af Skibe.

i

Bjerre & Rømer, i
Skibsmæglere. |

Agenter for
Kuliens Enskilda Dssurans- forening ( 
og SJoassuransforenlngen „Hoppet". | 

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Oampsklbsekspeditton og 
-t Speditionsforretning. 1—

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Oampskibsaganter. 

Kjøbenhavn. 
Telegram« Adresse :,, Wonsild Son"

Carl v. d. Hude
1 

Skibsmægler. Aarhus.

P. K. Hansen & Thomsen 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ..Mæglerhaneen"

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild1'.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellhelm", Lovisa.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton- 
gruB og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Valdemarsg. 28,3-

Tlf. 18,749.
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Ægte engelsk

Bitumenfernis 
bør anvendes i alle 

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa ul Skorstenen ikke kan brænde nf

Anvendes af Orlogsværftet og Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen aom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

■ ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

-DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addrese: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscienoe, 21, Tel. 1762. 
Technloal Dlreotor: JAMES KERF00T, rue Osy, 20, Tel. 156.

ESBJERG REBSLAAERI 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Cocus som Hamp,Vaadtoug & Tæller

Nestlé and Anglo Swiss Condensed Milk Co.
anbefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip,

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringafyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts“ til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og Statabanedriftcns 
Sofartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Telegramedr.: „R1KET", KJibtabavi, Privattelefon Vatter 610.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Sømandsforeningens
Generalforsamling afholdes Lørdag den 2. Marte Kl. 8 I Børsens 
Forsamlingssal (Indgang under Kampen).

Det reviderede Kegnskab for 1906 forelægges. Beretning 
gives om Foreningens Virksomhed.

Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for Havnefoged
assistent Th. Jensen og Skibsinspektør M. Bonde, der fratræder 
efter Tur.

Valg af Revisorer.
Kjøbenhavn, Februar 1907.

Bestyrelsen.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 19te Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. .Tøbgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Torsdag den 7. Marts 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
TtS'..r Toldbodvej 22.

_ __ || Eneforhandler afTekn. Maskinhandel, »-pp-p.«
Hlgglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bitumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandøe og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre: 

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kobenhavn C. Telegr.-Adr.: .Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden, 
Kapacitet 600* X 77* X 24*. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 47O<X66<X22<
3 Patent-Ophallngsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1710. Maskinfabr. H 1U31. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. un.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS**.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Poetkontor 15.
aqi. ;

st.Annæ Compositionor
Plads 16 * .,1,1

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM

Indregistreret

HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ni

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.

CondensedMilk
Telefon 8210. „Viking“ Brand ,,Nest“ Brand

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

VIKING

usukret. sukret.

Fineste Produkt.
Største Holdbarhed.

Faas overalt.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Jue Isgade 6.

Grundt. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, To ug værk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theae Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamer. 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speoiallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelseruden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN »DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nn udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende. 

T.J».fv.j92 F. Jørgensen, Bragesgade 10.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvals M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner:
Central 6890

Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. daneke Marine

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Cl8elfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner,
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Benzin-Motoren „ Chic“
(Fabrik i Hillerød)

Illustreret Katalog
sendes gratis overalt.

Forlang Tilbud

W. Langreuters Eft.
Kobenhavn.

Telef. 1090-5090.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og &l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegner TraoaportforBikringcr af enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16. Holmens Kanal. Private. 6.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Ved Stranden 2. Kongelige Soassurance. 124.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneensgade 6, late Sal. 
Træffes 12—2,6—fl Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Omdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

SklbsprovlaHterings-Forretnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Blllljje Priser. 
Telegr.-Adr.: • BjorchjcDBen 

Telefon 7262.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Lord Kelvins Azimut-Mirror.
Ved Navigationslærer Th. P. Funder.

(Sluttet.)

Paa Instrumentet er som bekendt anbragt en Libelle, 
og Meningen med denne er naturligvis, at man bør sørge 
for, at Kompaskoppen under en eventuel Pejling hænger 
vandret. Dette undlades imidlertid ofte, og det kan 
derfor have sin' Interesse at undersøge, hvor stor Fejl 
man herved begaar.

Er Instrumentet rigtigt indstillet, men hælder Kompas
koppen en Vinkel til højre for Pejlingen, ses Spejlbilledet 
en Vinkel f til venstre. Denne Vinkel har jeg funden 
ved direkte at beregne Vinklen mellem de tilbagekastede 
Straaler, naar Laaget fra at være vandret bringes til at 
hælde. Dette fører imidlertid, naar Højden er større 
end 0, til et noget omstændeligt Udtryk, og da jeg i 
den Anledning henvendte mig til Hr. Professor Kr o man, 
foreslog han mig nedenstaaende Formel, der fører til 
samme Resultat men tillige giver et simpelt Udtryk for 
den Fejl, der fremkommer med forskellige Højder.

Forinden jeg gaar over til Formlen, vil jeg gøre 
Rede for Linsens Bevægelse med Hensyn til Rosen ved 
en Hældning af Koppen.

Røret danner som nævnt en Vinkel paa over 60° 
med Kompaslaaget. Kaldes Linsens Brændvidde a (Fig. 5), 
bliver dens Afstand fra Roseranden a og dens Afstand 
fra et Punkt B paa Rosen, der ligger lodret under Lin
sen a . sin 60°. Hælder nu Koppen, som ovenfor angivet 
Vinklen i, bliver Linsens Afstand fra B uforandret, men 
da Linsen ved Hældningen føres noget ad Læ til, bliver 
dens Afstand fra det Punkt C paa Rosen, der nu ligger 
lodret under Linsen a . sin 60° . cos i.

Er den rette Azimut OA*) (Fig. 5, der fremstiller 
Kompasrosen), Cx Projektionen af Linsecentret efter at 
Kompaslaaget om Linjen OA er drejet Vinklen i, SXCX 
den indfaldne Straales Projektion, CXTX den tilbagekastede 
Straales Projektion, saa vil efter Hældningen Spejlbilledet 
ses overet med F**). og Fejlen bliver da AOF = f. 
Betegnes Linsens Afstand fra F med FC = a, bliver 
FCX = dj = a . cos u (u er Vinklen mellem a og ax, 
eller hvad der er det samme mellem FC og FCX), medens 
CXSX = cos h er Projektion af Længdeenhed af Straalen 
fra Stjærnen og CXTX — cos u det samme af den tilbage
kastede mod F rettede Straale, saa er, idet Rosens Radius 
betegnes med r

r . siD f = EB = ECX — BCX = a. cos u . sin v z< >
— a . sin 60° . sin i.

*) Bogstaver med vedføjet Indeks ligger i Projektionsplanet 
og er Projektioner af tilsvarende Bogstaver udenfor dette 
Plan. Bogstaverne O E B F A D ligger ligeledes i Projek
tionsplanet.

**) At F virkelig ligger til modsat Side af A som Linsen, 
naar Laaget nælder, har jeg konstateret ved Forsøg og 
ved direkte at beregne Vinklen mellem de tilbagekastede 
Straaler.

Er nu CXMXNX Projektionen af en retvinklet Trekant 
CMXN (Fig. 6, hvor Bogstaverne har samme Betydning 
som i Fig. 5) med Spejlnormalen CN til Hypotenuse og 
Hældningen i om Linjen CXSX (idet vi tænker os Projek- 
tionsplanet S1T1D hævet til C’s Højde), saa er idet 
SXNX = NXTX da CS = CT (Fig. 6)

MXNX £DTX DTX
tg 1 _ NNX (TTX + SSX) TTX + SSX °g a 8aa

cos u . Bin v , 
tg i = —----- ;—;—- altsaa

sin u + sin h

cos u . sin v = tg i . sin u -j- tg i. sin h, 
a . cos u . sin v = tg i. a . sin u -|- a . tg i. sin h, men 
a . sin u = CCX = a . sin 60° . cos i, og man har da 
a . cos u . sin v = a . sin 60°. sin i + ct . tg i . sin h, 

som indsat i (1) giver 
r. sin f = a. sin 60°. sin i-|-<x . tgi. sin h — a. sin60° . sin i, 

hvoraf 
r . sin f = CL . tg i. sin h og

CL 
sin f = — . tg i. sin h = 1,12 . tg i. sin h, 

idet man med stor Tilnærmelse kan sætte a = a.
Er h = 0, d. v. s. er den pejlede Genstand i Hori

sonten, skulde Fejlen altsaa, da sin 0° = 0, ogsaa blive 0.

Ved en Række Forsøg, jeg har anstillet med Naviga
tionsskolens Instrument, viste det sig imidlertid, at der 
fremkom en Fejl paa omtrent 1° ved en Hældning paa 61, 
ligesom Fejlen ved en bestemt Højde blev større end den 
skulde være i Følge ovennævnte Formel. Ved nærmere 
Undersøgelse af Kompasset viste det sig imidlertid, at 
paa Kelvins Kompas ligger Rosens Rand c. 1,5 Centi
meter lavere end Pindens Spids. Dette medfører, at 
Rosens Centrum ved Højrehældning føres noget til højre 
for Koppens Akse, nemlig (1,5. tgi) Centimeter, hvilket 
for nævnte Kompas med en Hældning paa 6° netop bliver 
meget nær 1°.

Eks. 4. Solens Højde er 40°, og den haves efter 
Kompasset i Øst. Instrumentet er nøjagtigt*) indstillet, 
men Koppen hælder 3° mod Nord. Man har da

sin f = 1,12 . tg 3° . sin 40° 
f = 2° 10'.

Man vilde da, naar Hensyn tages til, at Roseranden 
ligger lavere end Pindens Spids, faa Solens Pejling til 
at være omtrent S. 87^° 0., altsaa en ret betydelig 
Fejl.

Er Højden større, bliver Fejlen, der fremkommer 
ved Hældning, endnu større. Det er ikke alene en Hæld
ning til Siden, der frembringer en Fejl, ogsaa en Hæld
ning henimod eller bort fra Stjærnen vil kunne bevirke, 
at Aflæsningen giver en fejl Pejling, da herved Linsens 
Afstand fra Rosen bliver forskellig fra Brændvidden.

Man bør derfor altid paase, at Kompaslaaget under 
Pejlingen er vandret. Det er meget almindeligt, at det 
hælder noget. Det vil dog let kunne bringes til at ind
tage en vandret Stilling ved paa passende Sted nær 
Randen at anbringe en Blyplade af en 5 Øres Størrelse.

Var Pejlingen taget med Prismet vendt bort fra 
Solen og drejet, saa at Solbilledet viste sig paa Rosen,

*) Selv om Indstillingen kun havde været omtrentlig, vilde 
dette dog ikke faa nogen væsentlig Indflydelse paa Resul
tatet, saalænge Højden er under 40°.
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vilde en Hældning have bevirket en Fejl af samme Stør
relse, som ovønfor vist, men af modsat Navn. Under 
de i Eks. 4 nævnte Forhold vilde Solbilledet, om Pej
lingen var taget paa sidstnævnte Maade, være set overet 
med S. 87,5° V., og man havde faaet Pejlingen til 
N. 87,5° 0., eller indtil B° forskellig fra før. Denne 
store Forskel i Resultatet har muligvis i Praksis givet 
Anledning til, at en og anden har tvivlet om Instrumentets 
Paalidelighed, eller i det mindste om, at Instrumentet 
kan anvendes paa den Maade, at man med Prismet vendt 
bort fra Solen bringer Solbilledet til at ses paa Rosen.

I ovennævnte Betragtning har selve Instrumentet 
været anset for fejlfrit, og et Instrument, der er for
synet med Kew Certifikat, kan ogsaa anses for at 
være det med Hensyn til Linsens Beskaffenhed 
og Plads, Prismets Konstruktion m. m., men 
ved Brugen kan det hænde, at den Akse, hvorom Pris
met drejer, forskydes noget og kommer til at hælde lidt. 
Paa mine Rejser i Sommer med forskellige Dampere, 
har jeg netop i et enkelt Tilfælde haft Lejlighed til at 
observere en saadan Fejl i Prismets Stilling. Selv en 
lille Hældning af Prismet vil foraarsage en betydelig 
Fejl i Pejlingen, hvilket man kan overbevise sig om ved 
at betragte Fig. 5. Den Fejl, der fremkommer i Pej
lingen, ved at Laaget hælder, bliver nemlig, da Linse
centret samtidig føres ad Læ til, formindsket med Buen 
AS2. Er Laaget derimod vandret og Instrumentet nøj
agtigt indstillet, men Prismet hælder Vinklen i mod højre 
vinkelret paa OA, bliver Fejlen

FA + ASa, 
hvor

sin ASa = — . sin 60° . sin i = 1,12 . sin 60° . sin i.r
Eks. 5. Solens Højde er 40° og dens Pejling efter 

Kompasset 0.
Kompaslaaget er vandret og Instrumentet nøjagtigt 

indstillet, men Prismets Akse hælder mod Nord 3° mod 
det vandrette Plan.

sin FA=1,12 . tg3°. sin 40° sin AS2 = 1,12 . sin 60°. sin 3° 
FA=2° 10' ASa=2°55'.

Fejlen = 5° 5', den ved Aflæsning fundne Pejling 
bliver S. 85° 0.

Altsaa faar man en Fejl paa J/2 Streg i Pejlingen.
Var Pejlingen taget med Prismet vendt bort fra 

Solen, vilde Solbilledet være set overet med N. 85° V., 
og Pejlingen var altsaa bleven den samme som før, 
nemlig S. 85® 0. Man kan følgelig ikke ad denne Vej 
komme til Kundskab om, hvorvidt Prismet hælder. En 
saadan Undersøgelse foretages nøjagtigst i Land ved at 
pejle en Genstand, til hvilken man nøje kender Retningen, 
men selv en lille Hældning af Prismet vil man iøvrigt 
uden Besvær opdage ved opmærksomt at iagttage Instru
mentet, naar dette med Opstander er anbragt paa det 
vandrette Kompaslaag. Forefindes en saadan Fejl, bør 
den snarest mulig rettes.

Behandles Instrumentet med tilstrækkelig Omhu, vil 
en saadan Kalamitet som den, at Prismet hælder, rime
ligvis helt kunne undgaas. Sekstanten taaler jo heller 
ikke Hug og Stød, eller at der gribes i Spejle og Stille- 
skruer, og overfor Azimutspejlet bør man ikke være 
mindre nænsom.

Til Instrumentet hører som allerede nævnt to Op
standere, en større og en mindre. De kan tjene som 
Hjælpemiddel til at rette Instrumentet mod Genstanden, 
men er overflødige ved Højder under 40°*). Derimod 
kan man, naar det er klart Solskin, finde 
Solens Pejling ved blot at iagttage, med hvil-

*) Ved større Højder gør Fejl ved saavel Indstilling som 
ved selve Instrumentet sig i stedse højere Grad gældende. 
Dette gælder dog ikke alene dette Instrument men i 
langt højere Grad et hvilket som helst Pejlapparat.

ken Kompasinddeling Skyggen af Opstanderen 
falder sammen. Falder Skyggen saaledes overet med 
0. paa Rosen, haves Solen i Vest, under den Forudsæt
ning at Kompaslaaget er vandret. Hælder Laaget, vil 
Opstanderen hælde lige saa meget, og man faar da en 
Fejl i Pejlingen.

OPj (Fig. 7) forestiller en af Opstanderne, der, 
anbragt paa Plads, grundet paa Koppens Hældning, danner 
Vinklen i med Lodlinjen (OP). Planet OPM er Azimut
planet gennem Solen, hvis Højde er betegnet med h. 
Planet OMC er Rosens vandrette Plan. Opstanderen

Fig. 7.

hælder i Planet OPP^ der danner Vinklen 90° + a med 
Azimutplanet gennem Solen. OC er Opstanderens Skygge, 
der med OM danner Vinklen f. CPt MP er Solstraaler, 
f er altsaa Fejlen.

PiP r . OP L
Op = tg i og — = tg h, hvoraf

MC 
OM

PtP XI.77— = tg 1 . tg hOM 6 6
MC _ _
OM~sin(180°— (f + 90° + a)) _ cos (f + a) L2x 

sinf x • x L----- ---------------::---- = tg 1 . tg h
cos f. cos a — sin r . sin a

sin f sin f

cot

cos

1
tg i. tg h . cos a

sin a
cos acot f =

tgf =
tg i • tg h . cos a

1 + tg i . tg h . sin a

(1)

Er a = 0 — d. v. s. hælder Opstanderen i et Plan 
vinkelret paa Solene Azimut — faar f sin største Værdi, 
idet man har

tg f = tg i. tg h.

Er a = 90° — d. v. s. hælder Opstanderen bort fra 
eller henimod Solen — bliver f = 0, og der fremkommer 
saaledes ingen Fejl.

Eks 6. Solens Højde er 40°, og den haves efter 
Kompasset i Øst. Opstanderen hælder 3° mod Nord. 
Man har da

tg f = tg 3° . tg 40° ; f = 2° 31'.

Skyggen falder da overet med N. 87,6° V., og Pej
lingen bliver S. 87,5° 0., medens den skulde være Øst. 
Havde Højden været større, vilde Fejlen ogsaa være 
bleven større.

Jeg haaber ikke, at denne lille Afhandling om Lord 
Kelvins Azimut-Mirror skal bidrage til at gøre Folk 
mistænksomme overfor dette udmærkede Instrument. 
De fremhævede Fejl gør sig jo i Almindelighed i langt
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højere Grad gældende ved et almindeligt Pejlapparat. 
Jeg har selv følt Savnet af en nærmere Beskrivelse af 
Instrumentet og dets Egenskaber, og jeg tænker, det er 
gaaet andre som mig. Det har været mig om at gøre 
uden nogen Bagtanke at fremstille Instrumentets Fordele 
og Mangler. Ethvert menneskeligt Værk er jo ufuld
komment, og dette gælder selvfølgelig ogsaa det mest 
fuldkomne af alle hidtil fremkomne Pejlapparater — 
Lord Kelvins Azimut-Mirror.

Kjøbenhavn, d. 7. Marts 1907.

Sejlskibsrederkonference. Efter Indbydelse 
af Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund er 
der d. 25.—27. Februar afholdt et Møde i Kjøbenhavn 
af Repræsentanter for Forbundet og for følgende For
eninger : Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for 
mindre Skibe, Norsk Sejlskibsreder-Forening, Svensk 
Skeppsrederiforening for Segelfartyg, Vestkustens Sjofarts- 
forening og Verband Deutscher Kustenschiffer. Mødets 
Opgave var at fastsætte de Minimalfragter for mindre 
Sejlskibe, som ikke forelaa udarbejdet paa Nordevro- 
pæisk Sejlskibsreder-Forbunds konstituerende General
forsamling i Kjøbenhavn d. 22. September f. A. Der 
tilvejebragtes paa Grundlag af de ovennævnte Forenin
gers udarbejdede Rater Enighed om saadanne Fragter, 
idet der fastsattes Minimalfragter for mindre Skibe i 
Fart paa tyske og svenske Østersøhavne, Danmark, 
Vestsverrig og Sydnorge. De saaledes fastsatte Nord- 
evropæisk Sejlskibsreder-Forbunds Minimalfragter for 
mindre Skibe vil i den nærmeste Fremtid blive udsendt 
til alle i de nævnte Farter interesserede Skibsredere, 
Mæglere m. fl.

Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri, 
der d. 1. Marts fejrede sit 25 Aars Jubilæum, har ialt 
bygget 111 Skibe med en samlet Tonnage af 113,230 Brutto 
Tons og 64,105 Hestes Kraft. Deraf var 74 Fragt
dampere, 10 Passagerdampere, 5 Dampfærger, 4 Sejl
skibe, 2 Troppetransportbaade, 2 Lægtere, 2 Isbrydere, 
5 Bjærgnings- og Bugserdampere, 5 Fiskeriinspektions
skibe og 2 Dokpontoner. Desuden er leveret 110 Skibs
maskiner og 46 Landmaskiner samt 368 Skibskedler 
og 123 Landkedler.

I samme Tidsrum er der paa Værftet udført Repara
tioner paa ialt 3,068 Skibe. Den samlede Brutto Om
sætning paa disse Arbejder har andraget c. 163/4 Miil. 
Kroner.

I Arbejdsløn ved Udførelsen af samtlige ovennævnte 
Arbejder er udbetalt 178/4 Miil. Kr., og der er forbrugt 
120 Millioner Pd. Kul til en Værdi af 992,000 Kr.

Værftets Totalomsætning har haft en Værdi af 
543/4 Miil. Kr. med en Netto Fortjeneste af 233/4 Miil. Kr.

Indførelse af Lodstvang ved Sejlads gen
nem den gravedeRende overRødsand til forbi 
Kroghagen og ved Indsejling i eller Udsej
ling fra Gjedser Havn.

I Følge Bekendtgørelse af 28. Februar har Marine- 
ministeriet i Henhold til Lov om Lodsvæsnet af 13. Juni 
1879 § 15 bestemt, at Lodstvang vil være at indføre 
ved Sejladsen gennem den gravede Rende over Rødsand 
til forbi Kroghagen og ved Indsejling i eller Udsejling 
fra Gjedser Havn for Skibe med et Dybtgaaende af 11 
Fod dansk (34,5 Decimeter) og derover, eller af en Dræg
tighed af 300 Brutto Register-Tons og derover.

Fra Lodstvangen, der træder i Kraft fra og med 
1. April d. A., er undtaget Skibe og Færger, der tilhører 
Staten.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Han' 
delsretten for Marts Maaned 1907 fungerer d’Hrr.

Skibsfører J. N. Schnicker, 0. Farimagsg. 93, 
— Th. Thomsen, Martensens Allé 8, 

Skibsbygger Chr. Lund, P. Schramsgade 8, 
Maskinmester T. Jensen, Willemoesgade 61.

Den traadløse Telegraf og D. F. D. S. Det 
forenede Dampskibsselskab indfører som bekendt 
traadløs Telegraf i sine Btore Amerikabaade, men førend der 
oprettes Stationer herhjemme for traadløs Telegrafering, vil 
Damperne selvfølgelig ikke kunne staa i direkte For
bindelse med Hjemmet.

Naar Orlogsværftet ikke kan stille sin Station til 
Raadighed, er de nærmeste Stationer først i Hamburg, 
Bremen eller England. Derfra maa der saa telegraferes 
pr. Traad.

D. F. D. S.’s Direktion har derfor, i Følge „Berl. 
Tid.“, indsendt et Andragende til Regeringen, om der 
snarest maa blive oprettet offentlige Modtagerstationer 
for traadløse Telegrammer herhjemme. Man foreslaar, 
at saadanne Stationer foreløbig indrettes paa Skagen og 
i Kjøbenhavn. Ogsaa for den øvrige Skibsfart vil de 
have Betydning, da flere og flere fremmede Skibe nu 
faar Apparater til traadløs Telegrafering indlagt.

Fra Leith skrives til os d. 22. Februar:
I Deres ærede Blad af 14. Februar ser jeg, at Hr. 

Mægler Hansen, Thurø, opfordrer Skibsførerne til at 
belyse de Spørgsmaal, som kan være af Interesse for 
Søfarten. Jeg Ander da Anledning til at gøre en Be
mærkning vedrørende de China-Clay Certepartier 
fra Cornwall til Skotland, som Sejlskibene undertiden 
faar Lejlighed til at stifte Bekendtskab med. Ved 
at gennemlæse nævnte Charter, kommer den der er lidt 
kendt med Forholdene hurtig til et Resultat, som kan 
sammenfattes i de Ord, at Skibet er afvæbnet, medens 
Købmanden er vel rustet; der skal udføres et Arbejde, 
hvis Resultat afhænger af, hvad der behager Lastmod
tageren.

Jeg skal her blot nævne Leith som Losseplads, 
Varehus Nr. 2, „old dock“, hvor alle Certepartierne 
henviser at losse til.

At vi i Cornwall er henvist til at laste paa Tørn 
„as customaryu, kan vel nok ikke blive anderledes, 
men da Afskiber og Modtager er et og samme Firma, 
gives Skibene 4 & 5 pCt. Overvægt, som d’Hrr. altsaa 
ønsker at faa transporteret gratis. Enkelte Skibsførere 
griber til den Udvej at lade Lasten veje ud, men kommer 
som Regel til det Resultat, at Vejeomkostningen, som 
ikke er ubetydelig, og Fragten af Overvægten saa om
trentlig balancerer.

Dertil kommer Klausulen at losse til Varehus Nr. 
2, som nærmest maa kaldes uhyrlig, naar den bliver set 
i sit rette Lys. Det hænder nemlig ofte, at flere Sejl
skibe indtræffer omtrent samtidig med nævnte Vare og 
alle har de enslydende Charter, der bestemmer, at de 
skal losse til nævnte Hus. Skibene faar da lægge sig 
i Tørn, da Modtageren ikke er forpligtet til at losse 
mere end et Skib ad Gangen, og dertil at losse „as 
customary“, hvilket vil sige 30 Tons pr. Dag. Da det 
nu er i Modtagerens Interesse at faa det mest mulige 
sendt pr. Jærnbane, holder han sig selvfølgelig til sine 
Rettigheder.

Det har før hændet, at her har ligget 6 Skibe for 
at losse til nævnte Hus, og Følgerne blev naturligvis en 
næsten endeløs Tørn; langt om længe blev det tilladt to 
at losse ad Gangen imod en Godtgørelse til Modtageren 
af 4 d. pr. Ton.
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Forhaabentlig vil disse Linjer være nok til at vise, 
hvor meget disse Certepartier trænger til at renses.

R. Rasmussen, 
Fører af „Norden11.

Den tyske femmastede Bark „Preussen11, der d. 15. 
Februar ankom til Kanalen efter en GI Dages Rejse fra 
Vestkysten af Syd Amerika, hævder stadig Rekorden for 
hurtige Rejser. „Preussen11 afgik fra Taltal d. 17. Decbr. 
efter at have indtaget en Ladning i denne Havn og har 
fuldendt hele Rejsen fra Hamburg til Vestkysten af 
Syd Amerika og tilbage til Kanalen i mindre end 5 
Maaneder. Skibet forlod Hamburg d. 20. Septbr. 1906, 
og en Maaned senere blev det rapporteret lidt Syd for 
Linjen; d. 1. December ankom det til Taltal, og sytten 
Dage senere stak det til Søs igen med en Ladning paa 
omtrent 8,000 Tons. Det er ikke ved en enkelt eller 
nogle faa Rejser, „Preussen11 har gjort sig bemærket, 
men derimod ved gennem flere Aar at have haft Held 
med sig. Den har nu sat en ganske væsentlig Rekord, 
idet den har passeret Kap Horn atten Gange siden August 
1902, hvilket vil sige, at den har udført ni hele Rejser 
i Løbet af A:1/^ Aar — en Rekord som sikkert ikke vil 
blive slaaet af noget Sejlskib, med mindre „Preussen11 
gør det selv.

Passeret Vrag. Frederikshavn, d. 3. Marts. 
(Ritz. Bur.). Dampskibet „Marie Menzell11 af Hamburg 
indkom hertil i Formiddag fra New Orleans og rapporterer, 
at den foregaaende Eftermiddag passerede et Vrag uden 
Master med Skroget flydende i Vandlinjen 21—22 Kml. 
misv. Vest af Lodbjerg Fyr. Vraget ligger meget farligt 
for Sejladsen Hanstholm—Horns Rev.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Marts Maaned.

Uddrag af „Deutsche Seewartes11 Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Baade med Hensyn 
til Lufttemperatur og Vindforhold viser Marts en Over
gang fra Vinter til Foraar. Ganske vist er Marts endnu 
ret stormfuld, men med Undtagelse af Golfstrøms Om- 
raadet Vest for 50° V. Lgd. er den dog betydelig mindre 
stormfuld end Januar og Februar. Troen paa Jævn
døgnsstormene har ikke nogen Berettigelse for Nord- 
atl an t erhave te Vedkommende. Den gennemsnitlige For
deling af Lufttrykket er i det væsentlige den samme: 
lavt Tryk, foranlediget af mange barometriske Minima, 
ved Island og Sydgrønland, højt Tryk og barometriske 
Maksima ved 25°—30° N. Brd.; blot er Forskellen mellem 
Gennemsnitsværdierne overalt bleven mindre, og i Over
ensstemmelse dermed har Vestenvinden paa de store 
Damperruter tabt en Del i Styrke og Hyppighed. Paa 
disse Damperruter træffer man dog væsentligst Vind
systemer med en Diameter fra c. 500—2,000 Kml., der 
bevæger sig fra den amerikanske til den evropæiske 
Side. Af disse Systemer ligger de cykloniske for største 
Delen Nord for og de anticykloniske oftest Syd for 
Damperruten.

De laveste Lufttryk og de stærkeste Vinde fore
kommer i Marts ikke mere saa overvejende paa Oceanets 
Midte paa 40° V. Lgd., men derimod ofte paa 60° V. 
Lgd. Ved den amerikanske Kyst hersker ligesom i 
Vintermaanederne stærke nordvestlige Vinde.

NØ.-Passaten blæser nu ogsaa frisk paa den 
afrikanske Side af Oceanet, og naar i hvert Fald i Marts 
her sin største Vindstyrke i hele Aaret. Hyppigheden 
for Støvfald og diset, usigtbar. Luft er sammenlignet med 

Februar taget meget stærkt af; kun 6 eller 7 pCt. af 
Støvfaldet falder paa Marts. Den ækvatoreale Passat
grænse har nu sin sydligste Beliggenhed i Aarets Løb. 
Stille-Bæltet er meget smalt, og SØ.-Passaten træffer 
man i Almindelighed først paa sydlig Bredde.

Vindforholdene ved Kysten er i det væsentlige som 
i Februar, dog maa man lægge Mærke til de vestafri
kanske Tornados, som forekommer paa hele Guineakysten 
fra c. 8° N. Brd. i Marts, April og Maj (og tillige i 
November), hyppigst og heftigst som Uvejrsbyger, der 
trækker op fra Retninger mellem NØ. og SØ. Disse 
Tornados, ved hvilke der oftest er iagttaget en Vind
styrke af 8 efter Beauforts Skala, men ogsaa undertiden 
en Vindstyrke af indtil 10, er et karakteristsk Tegn 
paa Begyndelsen af den sommerlige SV. Monsun (og paa 
dens Slutning i November).

Taagehyppigheden er kun taget meget lidt til 
i Marts, derimod naar Taagen en betydelig større geogra
fisk Udstrækning imod Syd paa c. 50° V. Lgd. Paa de 
internationale Damperruter kan man Øst for 45° V. Lgd. 
regne med omtrent 1—3 pCt., men Vest for 45° V. Lgd. 
og indtil den amerikanske Kyst maa man derimod mindst 
regne med 7 pCt., d. v. s. c. 50 Taagetimer om Maa
neden. Syd for Vigo paa den ene Side og Savannah 
paa den anden Side forekommer Taage næsten slet ikke.

Is. Gennemsnitsgrænsen berører i denne Maaned 
den udgaaende Rute for Amerikadampere og gaar fra 
47° N. Brd. og 47° V. Lgd. til 42°,5 N. Brd. og 53° 
V. Lgd. Fra nu af maa man i høj Grad have sin Op
mærksomhed henvendt paa mulig Drivis.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de iBmeldinger, der er indløbet indtil d. 19. Februar, at 
der endnu ikke har vist sig Drivis paa Damperruterne i 
Nordatlanterhavet.

Strømme. I de vestindiske Farvande maa man 
næsten overalt regne med en temmelig kraftig vest- 
gaaende Strøm; udprægede Modstrømninger mod Øst 
forekommer dog overvejende i de store Bugter ved Costa 
Rica og Columbia samt i Honduras Bugten. Ved Syd
kysten af de store Antiller er saadanne Forsætninger 
mod Øst langt sjældnere. I Mexiko Bugten forekommer 
Forsætninger i alle Retninger, og nogen konstant Strøm 
lader sig ikke paavise. I Florida Strædet forekommer 
Forsætninger mod Nord paa indtil 90 Kml. i Etmaalet.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har ingen af de hjemgaaende 
Markeder bedret sig, hvorimod Sortehavet, skønt usselt i 
Forvejen, er flovet yderligere af, og da desuden Frag
terne fra Middelhavspladserne er meget slette, er flere 
Dampere gaaet tilbage til England i Ballast fra Middel
havet, hvilket har betalt sig mindst lige saa godt som 
at indtage Laster dernede til de nu opnaaelige Rater, 
foruden at Tiden er sparet. Og Tid er jo Penge, navnlig 
for en stor, moderne Damper. Der er i det hele taget 
ingen Fart over Returmarkedet nogetsteds, Forretningen 
gaar trevent og tungt, og medmindre La Plata igen 
skulde tage en rask Spurt for Dampere, som er senere 
end Marts, synes der ikke at være nogen Udsigt til 
Bedring. Fra La Plata var der næsten udelukkende 
Begær efter Marts Tonnage, men eftersom saadan kun 
var yderst knap, er Befragtningernes Antal overordentlig 
ringe. Det ser dog nu ud til, at ogsaa Dampere pr. 
første Halvdel af April skal komme i Favør, men for 
senere Positioner er Befragterne temmelig tilbageholdne. 
For Kul fra England har der gennemgaaende været 
fragtet særdeles livligt, særlig fra Wales til Middelhavet, 
men Fragterne er ved rigelige Tilbud af Tonnage 3 i.
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6 d. lavere til de fleste Havne. Ogsaa Østkystpladserne 
har fragtet livligere, og for Østersøens Vedkommende er 
Tendensen afgjort bedre. Med Returlaster fra Østersøen 
er det stadig yderst smaat pr. prompt, ligesom der ogsaa 
kun offereres faa Ladninger pr. f. o. w. Fra Juni/Juli 
og videre hen noteres der derimod rigeligt med Last, 
men der effektueres ikke mange Befragtninger, da Rater 
gennemgaaende ikke er videre indbydende til at dække 
sig til forud. Riga er foreløbig lukket, og det vil nok 
vare 5/6 Uger, inden Havnen igen bliver tilgængelig. 
Ogsaa Reval er momentant spærret af Is, og ved Libau 
og Windau har der ogsaa været Isvanskeligheder, men 
disse er ikke nogen alvorlig Hindring for Skibsfarten, 
omend det periodevis har været yderst vanskeligt at 
forcere Isen.

Det østlige Marked har været mere stille, men 
Raterne er hævdede og for Rispladsernes Vedkommende 
endog højere. Bombay har sluttet til 15/6 udsøgt Havn 
pr. Marts, og Kurrachee betalte samme Rate til Antwerpen 
eller Huli. Blandt Risbefragtningerne nævner vi 25/3 
Rangoon/Antwerpen, 23/9 k 24/6 Adriaterhavet, omkring 
24/ O. C. tor større Baade, alt pr. Marts, medens en 
2,000 Tons Baad pr. Marts/April fik 27/6 til Wiborg i 
Finland. Kalcutta er flov; 5 Rupees betaltes for Kul 
til Bombay.

Sortehavet etc. er lavere helt igennem og Ladninger 
overalt knappe. Fra Odessa eller Nikolajeff betales nu 
kun omkring 7/ til udsøgt Havn for større Baade, 8/ 
N. C. for mindre, prompt. Sulina livløs for prompt, men 
pr. 10. April/10. Maj er der sluttet enkelte Baade til 
8/3 å 8/6 L. H. A. R. Fra Novorossisk betaltes 10/ til 
Kjøbenhavn og Esbjerg for en 2,900 Tons Baad. DonaUen 
tager ingen Tonnage, men nogle faa Befragtninger fandt 
Sted fra Azoff paa Basis af 9/ k 9/3 „any“, 9/6 å 9/9 
Hamburg pr. 15. Marts/15. April. For Salt betaltes 10/6 
Sakki/Neufahrwasser og for Erts 11/9 Poti/Maryport pr. 
Marts, 11/ Rotterdam pr. April.

Middelhavet ligger daarligt. Der har vel fundet 
mange Afslutninger Sted, men Raterne har gennemgaaende 
været særdeles tarvelige. Fra Marmorahavet betaltes 8/3 
Dødvægt til L. H. A. R. og for Erts paa „full terms“ 
Betingelser 7/1V2 Benisaf/Tyne Dock, 7/4l/2 Rotterdam 
eller Amsterdam, 7/9 Carthagena/Rotterdam, Frcs. 14 
Carloforte/Antwerpen. For Fosfat noteres 7/6 Sfax/Lon- 
don, 7/9 & 8/ Ipswich, 7/6 Bona/Plymouth, Frcs. 8y2 
Tunis/Nantes, og for Oljekager fra Marseille til Sverrig 
(4 Havne) 12/. Ertsraterne fra Bilbao er uforandret 
slette paa Basis af 3/9 Cardiff, 4/ Tyne Dock, 4/1 72 
Middlesbro.

Nordamerika er stille, men Raterne er hævdede. 
Nogle ganske enkelte Kornlaster sluttedes pr. Marts fra 
nordlig Atlanterhavshavn til 2/7/72 Cork f. 0., og for 
Bomuld fra Savannah betaltes 28/9 k 30/ U. K. eller 
Kontinentet. De kanadiske Træfragter synes at ligge 
en Kende bedre: 42/6 betaltes fra Miramichi til Eng
lands Vestkyst og 39/ k 40/ St. Lawrence til London. 
Fra Golfen er der sluttet lidt til 11/6 k 11/9 paa Netto 
Charter til U. K. eller Kontinentet, 12/9 Danmark, og 
for Tømmer betaltes bl. a. 81/3 til Rotterdam direkte. 
Begæret efter Dampere i Maanedsfragt er bedre, og for 
Hjemture fra U. S. betaltes 4/3 k 4/6 pr. Ton Dødvægt.

La Plata Markedet har ikke taget mange Baade. 
Der har næsten kun været Efterspørgsel for Marts Ton
nage, og for saadan betaltes 16/6 k 17/ fra de nedre 
Havne til U. K. eller Kontinentet, 20/ k 21/ fra Bahia 
Blanca. Pr. April/Maj sluttedes der derimod til henholds
vis 15/6 & 16/ og c. 18/, medens der fra San Lorenzo 
Grænsen sluttedes til 17/6 pr. 15. April/15. Maj.

Østersømarkedet er næsten ganske livløst for prompt 
Lastning, og Raterne, der kan faas, bringer næsten alle 
Tab. Riga og Reval er utilgængelige. Windau og Libau 
samt de tyske Havne har stadig en forbavsende ringe 
Eksport, og Raterne bevæger sig omtrent paa samme 
Niveau som for en Uge siden.

Kulfragterne er bedre til Østersøen, men i andre 
Retninger er de uforandret eller lavere, det sidste særlig 
for Middelhavspladsernes Vedkommende. Blandt Befragt
ningerne fra Østkysten nævner vi 4/6 å 4/9 til Lubeck, 
4/3 Swinemiinde, 4/ k 4/1% Kjøbenhavn eller Aarhus 
(c. 2,000 Tons), 4/3 k 5/ mindre dansk Havn, 5/9 Ran
ders (600 Tons), 4/ i. 4/1 */2 Hamburg, 5/472 k 5/6 
Lissabon, 6/ Bilbao, 7/ i. 7/6 Vestitalien, 7/3 k 7/6 
Sicilien, 6/9 Malta, G/IO1/^ Aleksandria. Fra Cardiff 
sluttedes der livligt, og vi nævner blandt Befragtningerne 
7/3 til Libau, 4/3 Calais, 5/6 k 6/Rouen, Frcs. 7 Algier, 
8 k 88/4 Marseille, 8/3 k 8/6 Genua, Spezzia eller Savona, 
6/Malta, 7/3 Konstantinopel, 7/6 Aleksandria, G/b.G/101/., 
Port Said, 7/6 Kap Verde, 7/ k 7/3 Dakar, 12/3 La Plata, 
13/ Rio Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Det synes at være noget mattere med Hensyn til 

Kornlaster paa Østersøen, der sluttes maaske ikke billi
gere, end hvad der hidtil er sluttet til, men Begæret 
efter Tonnage synes i Øjeblikket at være noget be
grænset. Kønigsberg er stadig lige elendig, og det bliver 
sikkert ingen livlig Foraarsforretning fra denne Plads i 
Aar; fra Memel noteres ingen Komlaeter, derimod som 
sædvanlig en Del Trælaster, saaledes til StralBund 20 k 
21 Mark, Heiligenhafen 22 Mark, Stirling Stav £ 12. 
ab Rugenwalde er allerede sluttet flere Skibe for Havre 
til omkring 5 Mark, og der er Anvendelse for flere Skibe 
endnu; ab Rostock noteres for Havre til Aalborg 5 Mark, 
Frederikshavn 572 Mark, hvilket egentlig er 72 Mark 
lavere, end hvad der tidligere er noteret.

ab Kjøbenhavn er der sluttet flere Skibe i den 
forløbne Uge, saaledes for Bomuldsfrøkager til Præstø 
17 Øre, Hvede til Åhus, Ystad 15 Øre, Majs til Svend
borg 16 Øre, og svært Byg til Flensborg 372 Mark.

ab Sydsv errig noteres til Pillau 372 Mark, Stet
tin 38/4 Mark, Hamburg 41/1 k 472 Mark samt Langprops 
til Garston 29/ k 30/, Kortprops til Østkyst Kulhavn 
15/6.

ab H al m st a d udbydes Gadesten til Stettin 372 Mark, 
Lubeck 37« Mark og flere Ladninger Tømmer til for
skellige danske Provinshavne 8 Øre pr. Kbfd.

ab Drammen noteres til Devonport Høvellast 24/6, 
Douglas (Isle of Man) 31/6, Ghent Stav 26 k 28 Frcs., 
og Heller til Stettin 572 Mark.

Generalforsamlinger.

Det kgl. oktr. Seassurance Kompagni 
afholdt den 4. ds. sin aarlige Generalforsamling, paa hvilken 
Kompagniets Virksomhed i det sidst forløbne Aar fremlagdes. 
Det fremgik heraf, at Kompagniets Indtægter har været: 
Overførsel pro 1905 Kr. 3,030.91, Reserve fra 1905 til uaf
gjorte og paaregnede Skader Kr. 1.344.863.97. Præmie i 1906 
af forsikret Kapital 264,5 Mill. Kr. Kr. 2,570,922.97, indvundne 
Renter Kr. 113,066.84, tilsammen Kr. 4,031,884.69, medens 
Udgifterne er følgende: Reassurancepræmie af reassureret 
Kapital 23,7 Mill. Kr., Kr. 5,141,172.92, udbetalte Ristorni, 
-r- Reassurandørernes Andel, Kr. 37,267.86, udbetalte Hava
rier, -J- Reassurandørernes Åndel, Kr. 1,746,558.63, Stats- og 
Kommuneskat Kr. 10,068.50, Administrationsomkostninger 
Kr. 45,497.15, Reserve til uafgjorte og paaregnede Skader 
Kr. 1,443,106.37, tilsammen Kr. 3,796,671.43. Aarets Over
skud bliver Kr. 235,213.26.

Til Aktionærerne uddeles 17*/2 pCt. eller 210,000 Kr.

Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874 
afholdt den 20. Februar sin aarlige Generalforsamling i For
eningens Lokaler.

Overretssagfører Steinthal dirigerede, og Formanden, 
Kaptajn Jacob Holm, gennemgik Regnskaberne for Aaret 
1906.

Foreningens Kasseregnskab udviste en samlet Indtægt 
af Kr. 4,461.58, hvoraf Medlemskontingentet havde udgjort 
Kr. 2,406. Af Udgifterne anføres: Leje af Lokalet Kr. 900, 
Udgifter i Marstal Kr. 237.74, i Sønderho Kr. 218.92, Hono
rarer Kr. 970, Kontingent til Fællesrepræsentationen Kr.
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200. Foreningen ejede ved Udgangen af Aaret 1906 ialt 
Kr. 6,678.77.

Sygekassens Indtægt udgjorde ialt Kr. 4,771.77. I Syge
hjælp til Medlemmer udbetaltes Kr. 542.12, og Sygekassen 
ejede Kr. 18,769.77 ved Aarets Udgang.

Enke- og Hjælpekassen havde en Indtægt af ialt Kr. 
13,833.35, hvoraf Kontingent og Indskud af Medlemmer ud
gjorde Kr. 2,560, aarligt legerede Bidrag og Gaver Kr. 
2,343.75, Renter af Prioriteter Kr. 2,000 og Renter af Obli
gationer Kr. 3,638.50. Af Udgifterne anferes: Understøttelse 
i April til 122 Enker Kr. 4,880, i Oktober til 129 Enker Kr. 
5,160, til 3 Børn Kr. 60, til forskellige trængende Medlemmer 
Kr. 250, af Emil Z. Svitzers Legat til 4 Enker Kr. 70, af 
P. Olsens Legat til 3 Enker Kr. 52.50, af J. Breiningers 
Legat til 1 Enke Kr. 37.50. Enke- og Hjælpekassen ejede 
ved Aarets Udgang Kr. 160,411.32.

Legatmidler til ugifte Døtre efter Medlemmer havde en 
Indtægt af Kr. 2,320.67, hvoraf der er udbetalt i Understøt
telse til 5 ugifte Døtre Kr. 175. Legatfondet ejede ved 
Aarets Udgang ialt Kr. 6,798.13.

Af Johan Henrik Forbæchs Legat, der ejer Kr. 2,636.32, 
er der udbetalt Understøttelse til 2 Enker Kr. 70.

Af Marie Tøndering, født Johansen's Legat paa ialt 
Kr. 5,333.83 har 2 Enker faaet hver 100 Kr. i Understøttelse.

Af Johan Jiirgensens Legat paa Kr. 4,000 er der ydet 
Understøttelse til 2 Enker, Kr. 140.

Samtlige reviderede Regnskaber godkendtes enstemmigt.
Formanden meddelte, at Bestyrelsen i det forløbne 

Aar har afholdt 10 Møder. I Aarets Løb er 15 Medlemmer 
afgaaet ved Døden. Blandt dem var Medlem af Bestyrelsen, 
Kaptajn Laub. En Del af Medlemmerne kendte ham per
sonligt, og vi. bevarer Mindet om ham som en udmærket 
dygtig °g modig dansk Sømand! (Forsamlingen rejser sig).

Formanden foreslog paa Bestyrelsens Vegne at op
tage Foreningens mangeaarige juridiske Konsulent, Overrets- 
prokurator S tein thal Bom Æresmedlem af Foreningen. 
Forslaget vedtoges enstemmigt, hvorefter Dirigenten, Over
retssagfører Steinthal, takkede paa sin Faders Vegne.

Bestyrelsen havde efter Kaptajn Laubs Død suppleret 
sig med Kaptajn N. Jensen, som var villig til at modtage 
Valg. Ligeledes foreslog Bestyrelsen at genvælge de ved 
Lodtrækning afgaaende Medlemmer, Kaptajnerne P. R. Mol
lerup, J. P. Larsen og P. Thiedemann. De genvalgtes 
enstemmigt, og ligeledes genvalgtes Revisorerne, Kaptajnerne 
Wm. Jensen og Th. Folkmann.

Det vedtoges derefter at lade Enkeportionen blive som 
hidtil 80 Kr., Børneportionen 20 Kr. samt at bemyndige 
Bestyrelsen til at anvende indtil 1,000 Kr. til Understøttelse 
til trængende Medlemmer.

Forandring af Lovene. Kaptajn J. P. Larsen: 
Den Lovforandring, her er Tale om, er en Forhøjelse af 
Kontingentet, der navnlig skulde anvendes til at skade 
Foreningen et Medlemsblad. Der er jo mange, som ikke 
kan komme her, og vi trænger derfor til et Meddelelses
middel, hvorved vi kan faa nverandre i Tale. Men til et 
Blad har vi ingen Penge. Foreningen har nu bestaaet i 33 
Aar, og hele vor Kapital er ikke 4,000 Kr. Det synes jeg 
ikke er noget Resultat. Det Blad, vi trænger til, skal ikke 
være et Organ for socialistiske Idéer, men have til Formaal 
at fremme Standens Interesser. Jeg synes heller ikke, vi 
kan være bekendt at have saa lille et Kontingent, og jeg 
har tænkt mig at forhøje det til 12 Kr., 1 Kr. maanedlig. 
Med de 6 Kr., vi nu har, vegeterer vi kun; vi klarer os, 
men vi har ingenting, til at gøre noget med. Det er saaledes 
lige haardt nok, at vi skal være tvungne til at vride os ved 
at give en gammel Skibsfører, der er i Trang, 50 Kr. Det 
kan være haardt nok, at en Skibsfører skal henvende sig til 
Foreningen om Hjælp, men endnu værre, om vi ikke kan yde 
den. Det vilde glæde mig, om Forsamlingen vedtog at for
høje Kontingentet

Kaptajn Jørgensen: Hvad vil Bladet komme til at 
koste ?

J. P. Larsen: Det ved jeg ikke, men vi behøver 
heller ikke at starte Bladet straks. Vil vi være lidt om os, 
faar vi ogsaa mange Annoncer til Bladet.

Formanden oplyste paa Foranledning, at Medlems
tallet nu er 450 eller lidt over.

Jørgensen: Det bliver altsaa c. 2,700 Kr. Vil en 
Forhøjelse af 6 Kr. være tilstrækkelig til Startning af et 
Blad? Vi foreslog en Forhøjelse af 2 Kr. for et Par Aar 
siden, men det blev afslaaet.

Formanden: Det var tål Enkekassen!
Jørgensen: Jeg tror. Forhøjelsen vil møde Modstand 

i Provinserne og drive Medlemmerne ud, og det vil heller 
ikke være heldigt.

Kaptajn Bang: Selve Bladet vil komme til at koste 
c. 1,500 Kr. aarlig. Dertil kommer saa Redaktøren. Men 
man kan maaske nok finde en Mand, som gør det billigt. 
Og vi kan jo begynde med et maanedligt Blad. Af Med
lemmerne er Halvdelen i Kjøbenhavn, Tredjedelen i Marstal 
og paa Fane og en Sjettedel i det øvrige Land. Men vi 
har ingen anden Forbindelse med dem, end at de betaler 
Kontingent.

Kaptajn Wibroe anbefalede at stemme for J. P. Lar
sens Forslag.

Bang: Jeg vilde foreslaa, at vi skulde være rigtig 
spendable. Her har vi jo ikke Medlemmerne fra Provinsen. 
Men havde vi haft et Organ, saa havde Sagen nu været 
diskuteret overalt. Men kunde vi ikke vente et Aar med 
Forhøjelsen og saa forhøje Kontingentet med 10 Kr., saa 
det bliver 16 Kr?

Dirigenten bemærkede, at der kun forelaa Forslag 
om Forhøjelse.

Ved den derpaa foretagne skriftlige Afstemning afgaves 
der 42 Stemmesedler, deraf 39 for, 3 imod Forhøjelse af 
Kontingentet.

Formanden meddelte, at der fra Sønderho var ind
kommet 53 Stemmesedler, som alle gik imod Forhøjelsen. 
Forslaget var saaledes forkastet.

Under den paafølgende Diskussion, i hvilken ikke faa 
af Medlemmerne tog Del, viste det sig, at der var en stærk 
Stemning for en Genoptagelse af Forslaget til næste Aar, 
og det anbefaledes fra flere Sider at benytte Tiden til en 
kraftig Agitation for Sagen blandt farende og hjemmeværende 
Medlemmer af Foreningen.

Sømandsforeningen
i Kjøbenhavn afholdt sin aarlige Generalforsamling d. 2. ds. 
Fhv. Retsformand Madvig dirigerede.

Formanden, Kaptajn J. H. Schultz, gennemgik de re
viderede Regnskaber og oplyste, at Foreningen i Aarets 
Løb havde konverteret 137,800 Kr. kgl. danske 3*/a pCt. 
Statsobligationer til 80,000 Kr. Østifternes Kreditforenings 
4 pCt. Obligationer og 61,000 Kr. jyske Landkreditforenings 
4 pCt. Obligationer. Foreningen vandt derved 3,200 Kr. og 
forøgede sin aarlige Renteindtægt med 800 Kr.

For Semændenes Kasses Vedkommende havde Aaret 
været normalt. Indtægt og Udgift balancerede med 6,542 
Kr., og Overskudet var 409 Kr. Æresmedlemmernes Kasse 
viste et Overskud paa 1,207 Kr., og Indtægt og Udgift ba
lancerede med 6,255 Kr. Enkekassen opviser en Indtægt af 
5,982 Kr. og et Overskud paa 602 Kr. Byggefonden udviser 
en samlet Indtægt af Kr. 22,314.99 og en Kassebeholdning 
af Kr. 4,942.48.

Foreningens samlede Formue udgør nu 298,019 Kr. imod 
288,006 Kr, i Fjor og er saaledes steget 10,013 Kr. i det 
forløbne Aar.

Formanden bebudede, at det blev nødvendigt at for
høje Kontingentet for ny tiltrædende Medlemmer, hvis man 
som paatænkt paany aabnede Adgang for Sømænd Vest for 
Storebælt.

Regnskaberne godkendtes enstemmigt.
Formanden udtalte, at Havnefogedassistent Jensen, 

der var afgaaet ved Døden, i mange Aar havde siddet i 
Bestyrelsen, hvor han trods Sygdommen til det sidste arbej
dede for Foreningen. Den danske Sømandsstand har i ham 
mistet en Repræsentant, som var den værdig! (Forsam
lingen rejser sig).

Bestyrelsen havde i Jensens Sted suppleret sig med 
fhv. Lods -Møller og i den forrige Aar afdøde Skibsmægler 
Rømers-Sted med Assurancedirektør Will.

I Aarets Løb er der udbetalt i Understøttelser m. v. til 
Enker, i Anledning af Forlis, i Sygehjælp, Begravelseshjælp
o. s. v., ialt 13,164 Kr. Det betyder en ikke ringe Stigning 
fra forrige Aar, hvilket er meget glædeligt, men foreløbig 
tør man nu ikke gaa videre i den Retning. Medlemsantallet 
var den 1. Januar i Aar 853 og viser en Nedgang i Aarets 
Løb af 44; idet 54 Medlemmer dels er afgaaet ved Døden, 
dels har udmeldt sig, medens der kun er tilkommet 10 ny 
Medlemmer.

For Byggefonden havde Aaret ikke været gunstigt; der 
var i Virkeligheden et Underskud paa 1,817 Kr., der kom
af, at Pakhuset i Ejendommen ved Vildersgade stod ledigt 
en Tid. Vi har imidlertid Udsigt til at faa solgt Pakhuset 
med tilhørende Grund og vil gøre alt for at faa dette sat 
igennem og saa faa et Hjem for Enker paa en mindre Grund 
i Stedet derfor.

Skolen for Matroser og Takkelagearbejdere har en Spare
kassebeholdning paa 333 Kr. Men der har mærkeligt nok 
ingen Elever meldt sig, skønt Skipperforeningens Skrivelse 
i høj Grad anerkender Skolen. Vi haaber, at vi kan faa 
Skolen i Gang igen til næste Aar.

Videre gjorde Formanden Rede for de Forhandlinger, 
der er ført om at aabne Adgang til Foreningen for Sømænd 
Vest for Storebælt. Bestyrelsen er villig dertil. Men der 
skal da foretages Forandring i Lovene, og der vil nu i 
Aarets Løb blive ført de nødvendige Forhandlinger med 
Repræsentanter for Marstal, Svendborg og andre Byer, saa
ledes at Sagen kan afgøres paa næste Generalforsamling 
1908 med tilbagevirkende Kraft, som om Afgørelsen allerede 
var truffet i Aar.

Kaptajn Rasmussen, Marstal, takkede Formanden for 
hans Arbejde for denne Sag, men fandt, at Medlemmerne 
Vest for Storebælt ogsaa skulde have en Repræsentant i 
Bestyrelsen, da der, navnlig i Marstal, er mange Medlemmer.
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Formanden bemærkede, at ogsaa dette Spørgsmaal 
havde været Genstand for Forhandling. Fer 1. Oktober vil 
det imidlertid næppe blive muligt at genoptage Arbejdet 
vedrørende hele denne Sag.

Sluttelig genvalgtes fhv. Lods Møller og Skibsinspektør 
M. Bonde til Bestyrelsesmedlemmer. Revisorerne gen
valgtes ligeledes.

Ugens Havarier.

Helsingør, 5. Marts. (Ritz. Bur.) Dampskibet „Mi
chael Onschukoff11 af Kjøbenhavn, paa Rejse fra Windau til 
Dunkerque med en Ladning Hør, ligger til Ankers her paa 
Reden efter en Kollision Søndag Aften Nord for Lappegrun
dens Fyrskib med Dampskibet „Dana“ af Kjøbenhavn. Dam
peren har lidt en Del ovenbords Skade. Efter at der i Dag 
er foretaget Besigtelse af Skibet, har det faaet Tilladelse til 
at fortsætte Rejsen til Bestemmelsesstedet.

Wanderer, Skonnert af Hamburg, er, paa Rejsen fra 
Aalborg til Kiei med Cement, strandet paa Refsnæs Rev. 
Mandskabet er reddet. Skibet er fuldt af Vand.

Schlei, Dpsk. af Hamburg, er, paa Rejsen fra Wismar 
til Aarhus med Rug, grundstødt paa Sydsiden af Langeland.

Skjoldborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 3. ds. 
paa Grund paa Nordre Røse. Flot med Assistance af Svit- 
zers og fortsat Rejsen

Norberto, Dpsk. af Grangemouth, kom den 3. ds. paa 
Grund paa Saltholmen. Svitzers assisterer.

Minna Horn, Dpsk. af Flensborg, strandet ved Grenaa, 
er bragt flot af Svitzers „Frederikshavn11 og indkommet læk 
til Frederikshavn.

Thekla. 3-m. Skonnert af Marstal, er indslæbt til 
Dover efter Kollision i den engelske Kanal udfor Hastings 
med Dpsk. „Rapello11. Besætningen er landsat i Hamburg 
af „Rapello11.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 28. Februar blev en Staal-Skruedamper sat i Van
det i Sunderland, bygget for Regning Hr. Julius Christen
sen, Aarhus. Damperen har følgende Hoveddimensioner: 
Længde 279', Bredde 40', Dybde 20' 6" og laster 3,100 Tons 
d. w. efter Lloyds Sommer-Lastemærker. Skibet, der fik 
Navnet „Norman11, er forsynet med første Klasses Laste- og 
Lossegrejer.

SydfynskeDampskibsselskabs ny Damper „Svend- 
borgsund11 ankom til Svendborg den 1. Marts fra Haarlem. 
Det er en mindre Damper med 1. og 2. Klasses Kahyt og 
elektrisk Lys over det hele. Maskinen indicerer 180 HK.

Skibsfører A. Hansen m. fl. har solgt Skonnerten 
„Niels11 af Thurø til Skibsfører Niels Nielsen, samme 
Sted, for en Købesum af 18,000 Kr.

______ („Svendb. Amtst.u)

Skibsfører F. K. Hansen, har, i Følge „Ærø Avis11, 
solgt den ham tilhørende Skonnert „Hans11 til Skibsfører H. 
C. Andersen af Ommel for 10,000 Kr. Skonnerten, der 
maaler 59 Brutto Tons, er beliggende i Kjøbenhavn. Over
tagelsen er sket.

J. Ring Andersens Staalskibsværtt i Svendborg har 
afsluttet Akkord om Bygning af en 3-m. Staalskonnert 
med Motor. Skonnerten skal føres af H. Bom, tidligere 
Fører af „Galathea11 af Thurø.

Den 2. Marts blev en ny Fragtdamper, bygget tor Reg
ning Det ty s k - austr als ke Dampskibsselskab, sat i 
Vandet fra Flensborg Skibsværft. Damperen, der fik 
Navnet „Planen11, har følgende Hoveddimensioner: Største 
Længde 400', største Bredde 50' 10", Dybde (moulded) til 
Hoveddækket 27' 9", Lasteevne 7,000 Tons.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdagen den
26. Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte 
Dagsorden.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1907.
Bestyrelsen.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 5. Marts). 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til London 27. Febr. 
fra Libau. — Alexandra, Råbe, ankom hertil 5. Marts fra 
Boston. — Al garve, Borries, afgik fra Nizza 4. Marts til 
Marseille. — Anglo Dåne, VViberg, afg. herfra 5. Marts til 
Stockholm. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Rouen 4. 
Marts herfra. — Antwerpen, Madsen, ank. til Antwerpen
4. Marts herfra. — Arkansas, Petersen, ank. til Huli 26. 
Febr. herfra. — Arno, Strubberg, ankom til Libau 4. Marrts 
herfra. — Axelhus, Søberg, atgik fra Trondhjem 4. Marts 
Syd paa. — Baron S tjern blad, Clauson Kaas, ankom til 
London 4. Marts herfra. — Beira, Lunge, ank. hertil 28. Febr. 
fra Oporto.— Chr. Broberg, Nielsen, ankom hertil 1. 
Marts fra Lissabon. — Christian IX, Holm, ank. til New
castle 2. Marts fra London. — C. F. Tiet gen, Lunge, afgik 
fra Kristianssand 2. Marts til New York. — Dagmar, Larsen- 
Bøgvad, ankom til Genua 27. Febr. fra Gibraltar. — Do uro, 
Mortensen, afgik herfra 28. Febr. til Newcastle. — Esbjerg, 
Strufve, ankom hertil 4. Marts fra Kønigsberg. — Florida, 
Ørum, ank. hertil 20: Januar fra New Orleans. — Frederik, 
Thomsen, afg. fra Huil 28. Febr. til Bordeaux.— G ar o nn e, 
Kromann, afg. fra Libau 4. Marts til Antwerpen. — Geor- 
gios I, Bjørn Sørensen, afg. fra Grimsby 3. Marts hertil. — 
Hellig Olav, Holst, afg. tra New York 28. Februar til Kri
stianssand. — Hjelm, Sørensen, afgik herfra 4. Marts til 
Kolding. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til Messina
24. Febr fra Neapel. — Kasan, Hansen, ankom til Frede
rikshavn 3. Marts fra Antwerpen. — Kentucky, Staal, afg. 
fra Filadelfia 22. Februar hertil. —. Kiew, Jørgensen, pass. 
Brunsbuttel 4 .Marts for Hul). — Kursk, Gommesen, ankom 
hertil 21. Febr. fra Antwerpen. — Leopold II, Tycho Ras
mussen, afgik fra Konstantinopel 2. Marts til Panderma. — 
Louise, Kruse, ank. til Pillau 4.Marts herfra. — Louisiana, 
Andresen, ankom hertil 26. Februar fra New York. — L. P. 
Holmblad, Gotthardt, ankom til Boston 25. Februar herfra.
— M aj a, Iversen, afgik fra Hamburg 4. Marts hertil. — 
Morsø, Jacobæus, afgik fra Leith 27. Februar til Island. — 
M o skov, Meldahl, ankom til Havre 4. Marts fra Rouen. — 
Nicolaj II, Lissner, afgik fra Kristiania 26. Februar til Bo
ston. — NishnijNovgorod, Nidersøe, afgik fra Kønigs
berg 4. Marts til Memel. — Nordjylland, Kragh, ankom 
hertil 4. Marts fra Libau. — O. B. Suhr, Frisenette, ank. til 
Libau 3. Marts herfra. — Om sk, Jonsen, ankdm til Huli 3. 
Marts fra Libau. — Oscar U, Egense, ank. hertil 27. Febr. 
fra Kristiania. — Perm, Christensen afgik herfra 4. Marts 
til Libau. — Pr egel, Olsen, ankom til London 3. Marts fra 
Libau. — Rita, Schibbye, afg. herfra 2. Marts til Hamburg.
— Texas, Andersen, afgik fra New Orleans 24. Februar til 
Aalborg og Kbhvn. — Thyra, Fischer, pass. Holtenau 4. 
Marts for Huil. — Tiber, Bech, ankom hertil 1. Marts fra 
Newcastle. — Vendsyssel, Jacobæus, afgik fra Kristians- 
sund 3. Marts til Bergen. — Viking, Meyer, pass. Bruns- 
biittel 5. Marts til Huil. — Vad sø, Poulsen, aig. fra Stettin
24. Februar til Manchester. — Rogaland, Wiese, afgik fra 
Swansea 1. Marts hertil. — Tjald ur, Rothe, afgik herfra 2. 
Marts til Færøerne. — C er es, Gad, ank. hertil 4. Marts fra 
Island. — Laura, Aasberg, ankom hertil 24. Februar fra 
Island. — Vests, Godtfredsen, af gik fra Leith 27. Februar, 
til Færøerne.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Manchester 27. Febr. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til 
Kbhvn. 2. Marts. — L. H. Carl, Lorenzen, ank. til Syracuse
5. Marts. — JErik II, A. S. Mahncke, ankom til London 2. 
Marts. — Volmer, J. Petersen, ank. til Burntisland 27. Febr.
— Dan, Th. H. Petersen, afgik fra Huelva 13. Februar. — 
Uffe, Juul Larsen, ankom til Sapelo 27. Febr. — Knud II, 
Meyer, afgik fra Seaham 5. Marts — Danmark, Kraemer, 
afgik fra Tripoli 26. Februar. — Rag ner, Holst, afgik fra 
Aguilas 4. Marts. — S kj o 1 d, Risø, ank. til Genua 23. Febr.
— Halfdan, Hansen, ankom til Burntisland 6. Marts. — 
Olaf, J. P. Jørgensen, ank. til Huelva 18. Febr. — Svend II, 
C. W. Jensen, ank. til Sapelo 23. Februar. — Harald, C. A.
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Schmidt, afgik fra Sapelo 26. Februar. — Magnus, Aug. 
S. Hveysel, ank. til Newport Mon 3. Marts.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Vejle 4. Marts. — 
Vagn, Mikkelsen, afg. fra Danzig 4. Marts. — Ulf, Drescher, 
ank. til Blyth 3. Marts.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
ankom til Dunkerque 28. Febr. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, afg. fra Windau 1. Marts, bestemt til Dunkerque. — 
Generalkonsul Pallisen, Stoltenberg, afg. fra Baltimore 
17. Februar, bestemt til Riga. — Wladimir Reitz, Olsen, 
afg. fra Odessa 15. Febr., bestemt til Hamburg. — Helmer 
Mørch, Thorsee, afgik fra Malta 27. Februar, bestemt til 
Novorossisk. — Excellence Pieske, Christensen, ank. til 
Genua 13. Februar. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. 
til Rotterdam 12. Febr. — Wladimir Sawin, Carstensen, 
ank. til Montevideo 24. Februar. — Alexander Shukoff, 
Dahl, ank. til Siphnos 1. Marts. — Johan Siem, Petersen, 
ankom til Libau 25. Februar. — Harald Klitgaard, Niel
sen, ankom til Middlesbro 28. Februar.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Helsingør 26. 
Febr. — I. N. Madv.ig. Schjødt., afgik fra Windau 1. Marts, 
bestemt til Gand. — Ham let. Lau, ankom til Kønigsberg
25. Februar. — Helge, Olsen, afgik fra Newcastle 27. Febr., 
bestemt til Libau. — Rolf, Olsen, ankom til Novorossisk 18. 
Febr. — Niels R. Finsen, Jørgensen, afg. fra Aleksandria 
16. Februar.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, ank. til Tynen 28. 
Februar. — Helga, Olsen, ankom til Valencia 2. Marts. — 
Martha, Christensen, ankom til Seaham 4. Marts. — Elna, 
Rathje, afgik fra Arzew 28. Februar. — Therese, Pedersen, 
ank. til Huelva 22. Febuar. — Simone, Møller, afgik fra 
Huelva 27. Februar. — Jeanne, Løffler, afgik fra Cette 1. 
Marts. — Vera, Risø, ank. til Houden Dock 3. Marts.

Vesterhavet Niobe, Hansen, afgik fra Antwerpen 2. 
Marts, best. til Aarhus. — Nancy, Jessen, afg. fra Cette 28. 
Februar, best. til Oran.— N au tik, Nielsen, ankom til Reval 
22. Februar. — Nordsøen, Gram, afgik fra Bremerhaven 3. 
Marts, bestemt til Reval. — Nexos, Basse, afgik fra Rends- 
burg 2. Marts,best. til Leith. — Nora, Pedersen, ankom til 
Antwerpen 27. Febr. — Cito, Uldall, ankom til Malmø 26. 
Febr. — Fy 11a. Christensen, ankom til Geestemiinde 1. Marts.
— Gerda, Iversen, ankom til Aarhus 2. Marts. — Hebe, 
Nielsen, ank til Bremen 4. Marts. — Napoli, Brinch, ank. 
til Antwerpen 3. Marts. — Bodil, Larsen, ankom til Goole
4. Marts. — Nerma, 'Lauritzen, ankom til Esbjerg 5. Marts.
— Alfa, Jørgensen, afgik fra Messina 20. Februar bestemt 
Baltischport.

Nordsøen. Nordland, Møller, ankom til Rotterdam 2. 
Marts. — Kronprins Frederik, Andresen, ankom til Ant- 
weipen 4. Marts. — England, Andersen, ank. til Esbjerg
3. Marts. — Holland, Poulsen, afgik fra Randers 2. Marts.
— Rusland, Madsen, afg. fra Brunsbiittel 28. Februar.

Uranla. Polarstjernen, Christensen, ank. til Kiel 10. 
Febr. — Ekliptika, Hemmingsen, ankom til Huelva 22. 
Februar. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. fra 
Algier 25. Februar. — Urania, Clausen, afg. fra Hamburg
5. Marts. — Svend, Petersen, afg. fra Holtenau 3. Marts.

Jylland. Ebba, Meinertz, ankom til Middlesbro 5. Marts.
— Karen, Eriksen, ank. til Bari 4. Marts

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. til Lubeck 2. Marts.
— Normannia, Sørensen, ank. til St. Nazaire 4. Marts. — 
Livonia, Skov, ank. til Nykjøbing F. 2. Marts.

Østersøen. Gratia, Mathiesen, ankom til Swansea 2. 
Marts.

Union. Fri si a, Nielsen, afgik fra Bordeaux 2. Marts, 
best. til Cardiff. — Sarmatia, Pedersen, afgik fra Portland
2. Marts, best. til Malmø.'

Inga. Flandria, Poulsen, afg. fra Trelleborg 5. Marts for 
Blyth. — Carbonia, Winckler, ank. til Sunderland 2. Marts.

Dan. Fionia, Hansen, afgik fra Kønigsberg 2. Marts, 
best. til Pillau. — Selandia, Troensegaard, afgik fra Ghent
1. Marts, best. til Pillau. — Boscia, Skovgaard, ankom til 
Kbhvn. 27. Februar.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Kbhvn.
3. Febr. — Brattingsborg, Suenson, afgik fra Dartmouth
1. Marts. — Flynderborg, Larsen, ankom til Windau 3. 
Marts. — Fredensborg, Hartmann, pass. Kbhvn. 3. Marts.
— Frederiksborg, Hansen, ankom til Helsingør 25. Febr.
— Jomsborg, Mathiesen, afg. fra Methil 3. Marte.— Kron
borg, Hveissel, afgik fra Cardiff 23. Febr. — Rosenborg, 
Schultz, ankom til Aarhus 27. Februar. — Skanderborg, 
Jensen, ankom til Huli 3. Marts. — S tegelborg. Lund, 
afgik fra Huelva 1. Marts. — Søborg, Fischer, afgik fra 
Huelva 23. Februar. — Uranienborg, Schmidt, ankom til 
Kbhvn. 4. Marts. — Stjernebor g, Lund, afg. fra Newcastle
27. Februar.

Dampsklboelokabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, ank. til 
Methil 28. Febr. — Klampenborg, Palm, afgik fra Tunis
23. Februar.— Marselisborg, Andersen, ankom til Genua
4. Marts.— Silkeborg, Pedersen, afgik fra Neufahrwasser
28. Februar. — Skodsborg, Schultz, ankom til Savona 21. 
Februar. — Tuborg, Agerlin, ankom til Libau 21. Februar.
— Ulfsborg, Eriksen, afg. fra Rotterdam 5. Marte. — Vor
dingborg, Petersen, ankom til Boness 3. Marts.

Neptun. Taarnborg, Matzen, ank. til Kiel 5. Marts. — 
Aggersborg, Jørgensen, pass. Kbhvn. 5. Marts. — Dans
borg, Kiihl, ankom til Marseille 4. Marte. — Jægersborg 
Larsen, afg. fra Bilbao 28. Februar. — Kallundborg, Lund, 
ankom til Huelva 3. Marts.

Svendborg. Svendborg, Møller, afgik fra Burntisland
3. Marts. — Peter Mær sk, Børresen, ankom til Windau
26. Februar.

Havet. Fyen, Andersen, ankom til Neufahrwasser 27. 
Februar.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ankom til Kbhvn.
5. Marts.

Høneborg Høneborg, Christiansen, ankom til Kbhvn.
1. Marts.

Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Kbhvn 
5. Marts. — Helene, Sørensen, afg. fra Kønigsberg 2. Marts 
best. til Rotterdam. — Agnete, Petersen, afgik fra Kbhvn
2. Marts, best. til Methil. — Sjælland, Sonnichsen, ank. ti 
Kiel 3. Marts. — Hermia, Hansen, ankom til Burntisland
27. Februar. — Bornholm, Abrahamsen, afgik fra Grange
mouth 2. Marte, bestemt til Korsør. — Nauta, Madsen, afg 
fra Newcastle 5. Marts, bestemt til Kiel.

Ærø. Erindring, Hansen, ank. til Methil 25. Febr. — 
Enigheden, Svane, ank. til Kolding 1. Marte. — Energi 
Nielsen, ankom til Fredericia 1. Marts.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen 
afgik fra Methil 5. Marte. — St. St. Blicher, Christensen 
afgik fra Boness 5. Marte. — Aj ax, Brorsen, ank. til Karre
bæksminde 4. Marts. — T. M. Werner, Hansen-Holm, ank 
til Cardiff 4. Marts. — E. M. Dalgas, Møller, pass. Algiei
4. Marts.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ankom til Kbhvn. 5. Marts. — 
London, Bom, ankom til Dunkerque 2. Marts. '— Paris 
Tholander, afgik fra Methil 2. Marte, bestemt til Vejle. — 
Bryssel, Boeck-Hansen, ligger i Demerare.

Mercur. Berlin, Krogh, afgik fra Algier 4. Marts, best 
til Stettin. — Wien, Brink, ankom til Rotterdam 5. Marts
— Roma, v. Thun, ank. til Stettin 1. Marte.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, ankom til Korsør 5 
Marts. — Clara, Magleby, ankom til Methil 4. Marts. — 
Erik, Jakobsen, afgik fra Nyborg 4. Marts, best. til Methil
— Axel, Christensen, ank. til Aalborg 2. Marts. — Asgei 
Ryg, Thorkelin, ank. til Swansea 5. Marts. — Ulrik Holm 
Bennelycke, ank. til Grimsby 14. Febr. — Wilh. Colding. 
Bjarnarson, afgik fra Novorossisk 14. Febr., best. til Svend
borg. — Angantyr, Holm, ankom til Methil 5. Marts. — 
Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, afg. fra Methil 4. Marte, best 
til Kbhvn. — Farmatyr, Nielsen, ankom til Swansea 28 
Marte. — Josey, Damm, afgik fra Newcastle 2. Marte, best, 
til Savona. — Absalon, Jensen, afg. fra Newcastle 18. Febr., 
best. til Taranto.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Kbhvn. 2. Marte. — 
Freja, Henningsen, ankom til Cherbourg 2. Marts. —- Tor 
Harstedt, afg. fra Aalborg 5. Marts, bestemt til Kolding. — 
Hertha, Rasmussen, afgik fra Libau 3. Marte, bestemt til 
Svendborg.

Internationalt Dampskibe og Bjærgnings Co. Lady Furness 
Larsen, ankom til Blyth 2. Marts.

Europa. Europa, Hansen, ank. til Rotterdam 26. Febr,
— Tyskland, Danstrup, ank. til St. Vincent 19. Februar.

H. Klrechner. Ed i son, Sørensen, afgik fra Neufahrwassei 
1. Marts, best. til Greenock. — Stanton, Jørgensen, liggei 
i Kbhvn.

Det Danek-Franeke Dampskibsselskab. Normandiet 
Schmidt, ank. til Rouen 4. Marte. — Slesvig, Svarrer, ank. 
til Rouen 2. Marts.

Hamlet. Herleve, Hintze, ank. til Methil 2. Marts.

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Hansen, afgik fra Huli 1. Marts, best. 

til Aalborg. — Ella, Andersen, ankom til Lemvig 5. Marts

Fanø. Nordby. Prins Valdemar, Hansen, gik til Søs 
fra Kristianiafjorden 23. Februar til Melbourne. — Doris
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Brodersøn, Hansen, afgik fra Valparaiso 16. Februar til 
Punta Azenas C. R. — Hav il a, Duysen, ank. til Micilones
28. Februar fra Newcastle N. S. W.

Fanø. Senderho. Elisabeths, Fischer, ankom til Gi- 
braltar 26. Februar fra Liverpool.

Rønne. Ane Cathrine, Knudsen, ank. til Karrebæks
minde 1. Marts. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Kjø
benhavn 2. Marts.

Svendborg. Cape 11a, Hansen, ankom til Gøteborg 26. 
Februar. — Kruse,. Larsen, ankom til Roscoff 25. Februar.
— Martin, Wilde, ankom til Treguire 23. Februar. — 
Maagen, Jensen, ankom til Libau 23. Februar. — Corn- 
wall, Petersen, ankom til Pilepool 25. Februar. — Marie, 
Skov, ankom til Fowey 27. Februar. — Ignatz Breum, 
Lund, ankom til Bogense 27. Februar. — Primula, Carlsen, 
ankom til St. Ybes 26. Februar. — Triton, Nielsen, ankom 
til Lissabon 28. Februar. — Christian, Jørgensen, ankom 
paa Horten Red 1. Marts. — Ha abet, Andreasen, ankom 
til Newcastle 1. Marts. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. 
til Laurvig 1. Marts. — Leonhardt, Madsen, ankom til 
Hartlepool 1. Marts. — Danmark, Huusfeldt, ankom til 
Hdganas 2. Marts. — Jens Nielsen, Nielsen, ankom til 
Drøbak 3. Marts. — Hans Emil, Hansen, ankom til Sejbech
3. Marts. — Hansigne, Nielsen, ankom til Newcastle 4. 
Marts. — Saga, Clausen, ankom til Paimpol Planpazlanec
2. Marts.

Ærø. Olga, Jørgensen, ankom til Trauville 26. Februar.
— Agent Petersen, Frederiksen, ankom til Newport Mon
25. Februar. — Niels Juel, Christensen, ank. til St. Ybes
27. Februar. — Marie, Hermansen, ankom til Frihavnen 
25. Februar. — Johanne, Østermann, ankom til St. Ybes
28. Februar. — Hosanna, Philipsen, ankom til Bogense 27. 
Februar. — Rot ha, Hansen, ankom til Rio Grande 2. Marts.
— Forening, Hansen, ankom til Sandetjord 2. Marts. — 
Gemma, Hansen, ank. til Carmarthen 2. Marts. — Apol lo, 
Albertsen, ankom til Kolberg 1. Marts. — Fredensborg, 
Kisby, ankom til Pensacola 1. Marts. — H. C. Grube, 
Christensen, ankom til Maracaibo 23. Februar. — Veritas, 
Staugaard, ankom til St. Ybes 3. Marts. — J. Koefoed, 
Andersen, er ankommet til Maracaibo. — Lorenz, Levinsen, 
ankom til Leith 4. Marts. — Ariel, Christensen, ankom til 
South Alloa 4. Marts. — Malfridur, Hansen, ankom til 
Frihavnen 2. Marts. — Norden, Rasmussen, ankom til 
TønBberg 2. Marts.

Finland. Ålands Øer. Malgrynnan. Ved Malgrynnan med 
en mindste Dybde af 12 Fod, som ligger 3 Kml. VSV. fra 
Skalskar Fyr, er udlagt, en Vager V. for og en 0. for Grun
den, begge i ca. 8 Fv. Vand. 60° 24\ N. Br. 19° 29',5 0. Lgd.

Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Grisholm. Vageren S. 
for Grisholm, mellem Drumsø og Gråne, or ombyttet med 
en sort og hvid Stage med en nedadvendt over en opad
vendt Kost.

Viborg „Distrikt. Halli og Syvamatala. V. for Stengrun
den Halli Ostra, hvorpaa en Sten er over Vandet, ’/, Kml.
S. 40° V. fra Karniemi, er i 31 Fod Vand udsat en sort og 
hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost. 60’ 
36',., N. Br. 28° 32',, 0. Lgd.

0. for 22 Fods Grunden Syvamatala Vastra, 41/, Kbl. 
VSV. for Halli Grund, er i 32 Fod Vand udsat en hvid og 
rød Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost. 60’ 
36', N. Br. 28’ 32'm 0. Lgd.

Tyskland. Oder. Stettin. Paa Oder Ø.-Bred, tæt nedenfor 
Stettin, er tændt to røde, faste Ledefyr, der angiver Midten 
af det lige Farvand mellem Station 54,, og 54,8 Baakerne er 
37 og 26 Fod høje. 53’ 28' 1" N. Br. 14’ 36' 26" 0. Lgd. og 
53’ 27' 57" N. Br. 14° 36* 22" 0. Lgd.

Dammanscher Strom. I Oder, 2 Kbl. ovenfor Schance N.- 
Baake, er der paa hver Bred rejst en 32 Fod høj Stang med 
grøn Kurv til yderligere Afmærkning af Telegrafkablet.

Ifølge Telegram fra „Marineamt11 i Berlin er Fyrskibet 
„Adler-Grund" atter udlagt. Tønderne ved Grunden mangler 
Topbetegnelse, men synes at ligge paa Plads.

Travemiinde. Liibeck. Vinterafmærkningen uden for 
Travemiinde er igen i Orden.

Klelsr Fjord. I den nærmeste Tid forandres Fyrene paa 
følgende Lystønder i Kieler Fjord saaledes:

Den sorte Lys- og Klokketønde „Kiel 5“ skal vise hvidt 
To-Blink hver 7 S., Blink 1 S., Mørke l*/2 S., Blink I S., 
Mørke 31/, S. 54° 24' 52" N. Br. 10’ 13' 6" 0. Lgd. Den 
sorte Lystønde „Kiel 7“ skal vise hvidt Lys med To-Formør
kelser nver 8 S., Lys 31/, S., Mørke l1/. S., Lys l1/. S., Mørke 
l1/, S. 54° 22' 2" N. Br. 10° 10' 55" 0. Lgd. Den sorte Lys
tende „Kiel 8“ skal vise rødt Lys med To-Formørkelser hver 
8 S., Lys 3*/, S., Mørke 1’/, S., Lys l1/, S., Mørke l1/, S. 54’ 
20' 57" N. Br. 10° 10' 32" 0. Lgd.

Flensborg Fjord. I Flensborg Fjord er midlertidig udlagt 
4 graa Tønder; de 3 er Spirtønder og ligger ved 5 Fv. Kur
ven, har rødt eg hvidt Flag, den fjerde er en Spidstønde, 
der ligger i lægt Vand.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Goteborg. I Indløbet til Goteborg er samtlige 

Lystønder inddraget for Is.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde cr an* 

furt for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalcne er danske, Højeferne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (KmL), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne cr retvisende, og de, der angaar Fyrene, er aogivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Lystønderne „Lillegrund11 og „Sejr©11 samt Klokketønderne 

„Falske-Bolsax11 og „Odense-Fjord11 er atter udlagt paa Station.
Kattegat. Læsø V.-Kyst. Vesterø Havn. I den nærmeste 

Fremtid paabegyndes en Udvidelse af Vesterø Havn, hvorfor 
Besejlingen af Havnen maa foregaa med Forsigtighed.

Store-Bælt. Kallundborg-Fjord. En Jagt er sunket om
trent midt i Kallundborg-Fjord, c. 1 Kml. N. for Vesterskov 
paa Asnæs. En Mast er 7 Fod over Vandet.

Knudshoved Mole. Taagesignalet paa Knudshoved Mole 
er i Uorden. Midlertidig gives intet Taagesignal.

Limfjorden. Vaar-Enge. Bagbaaken for Bejstrup-Løb, paa 
Vaar-Enge, er væltet. Midlertidig er en Stang med Trekant 
paa Toppen rejst paa dens Plads.

Østersøen. Rødsand-Rende og Gjedser Havn. Fra den 1ste 
April 1907 er der Lodstvang for Sejladsen gennem Rødsand- 
Rende. til forbi Kroghage og ved Indsejling i og Udsejling 
fta Gjedser Havn for Skibe med et Dybgaaende af 11 Fod 
dansk (34,0 Decimeter) og derover, eller af en Drægtighed af 
300 Brutto Register-Tons og derover.

Fra Lodstvangen er undtaget de Staten tilhørende Skibe 
og Færger.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Stockholm Skærgaard. Tralhafvet. I 1907 afhol

des Skydeøvelser over Tralhafvet og Vastra Saxarfjiirden. 
Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Tisterbn og Ekholmen, 
og Poster med rødt Flag er udsat langs Skydepladsen. Om 
Natten vises hvide Lanterner i Stedet for Flag, og Vagtfar
tøjer ligger ude. Anvisninger skal ubetinges følges. Naar 
der skydes, er Skydepladsen spærret.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag I Nordsoen. Føreren af Dampskibet „Marie Menzell11 

meddeler: Den 2den Marts 1907. Vrag uden Master, Skroget 
i Vandskorpen, 21 i 22 Kml. V. t. S. fra Lodbjerg Fyr.

Tyskland. Jade. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i 
Berlin er Lystende 8 i Jade atter udlagt og Vintersømærket 
inddraget.

Alte Jade. I Jade er der inden for Tenderne AJ/1 og 
AJ/2 ikke under 24-Fod. 0. for Tøndelinjen AJ/E og AJ/F
og 0. for Tøndelinjen J—K er der ikke under 25 Fod.

0. for den hvide Baaketønde Jadeplate W ligger en Te
legraftønde. 53° 50' 16“ N. Br. 7° 54' 51" 0. Lgd. Tønde I 
ved Lyskablet er inddraget. 53° 50' 23" N. Br. 8° 2' 20" 0. Lgd.

Holland. Ems. Afmærkningen i Ems er upaalidelig, 
Tønder er bortdrevet og andre mangler Topbetegnelse.

Zeegat van Terschelllng. Stortemelk. I Stortemelk er 
Lystønderne atter udlagt og Vintersømærkerne inddraget.

I 1907 oprettes Undervands-Taagesignaler i følgende 
Fyrskibe:

I Marts, i Fyrskibet „Haaks11 slaas L Slag paa Klokken 
hver 3 S.

I April, i Fyrskibet „Noord Hinder11 slaas hver 6 S. to 
Slag paa Klokken, Slag, Pause 2 S., Slag, Pause 4 S.

I 1908. skal Undervands-Taagesignal oprettes i følgende 
Fyrskibe:

I Fyrskibene „Terschellingerbank11 og „Schouwenbank11 
skal hver 10 S. slaas tre Slag paa Klokken, Slag, Pause 2 S., 
Slag, Pause 2 S., Slag, Pause 6 S.

I Fyrskibet „Maas11 skal hver 12 S. slaas fire Slag paa 
Klokken, Slag, Pause 2 S., Slag, Pause 2 S., Slag, Pause 2 S., 
Slag, Pause 6 S.

Nleuwe Rotterdamsche Waterweg. ’/, Kbl. S. for Hovedet 
af Norddam, i Mundingen af Nieuwe Rotterdamsche Water
weg, ligger Forskibet af Damperen „Berlin" sunket med 
Toppen af en Mast over Vandet. Det skal afmærkes som Vrag.

Zeegat van Goeree. Aardappelengat. I Aardappelengat er 
sort Lystønde Nr. 3, Spidstønde Nr. 3, sort Lystønde Nr. 5 
og rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 6 med Kegle 
inddraget, og følgende Sømærker udlagt: Stumptønde Nr.Si
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23 Fod Vand, 51° 47' 19" N. Br. 4° 9' 49" 0. Lgd. Stump
tønde Nr. 5 i 16 Fod Vand, 51° 47' 31* N. Br. 4® 10' 43" 0. 
Lgd. Sort Lystønde Nr. 6 i 19 Fod Vand, 51° 47' 33" N. Br. 
4° 10' 51" 0. Lgd. Rød Lystønde Nr. 3 i 23 Fod Vand, 51“ 
47' 10" N. Br. 4° 9' 45" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 4 er flyttet 
og ligger i 15 Fod Vand, 51’ 47' 20" N. Br. 4° 10' 12" 0. Lgd. 
Spidstønde Nr. 5 er flyttet og ligger i 18 Fod Vand, 51° 47' 
28" N. Br. 4’ 10' 40" 0. Lgd. Dybden midt i Farvandet er 
12% Fod.

Belgien. Lodsfartøjer med Lodser til Zeebrugge ligger 
nu fra Zeebrugge Meridian til 4 Kml. V. for Fyrskibet 
„Wandelaar". De har hvidt Flag, mærket Z og Nr. paa 
Toppen og i Storsejlet Navnet „Zeebrugge" med et P. oven
over. Der er Lodstvang til Zeebrugge.

England. Themsen. Fyrskibet „Kentlsh Knock". Sirenen i 
Eyrskibet „Kentish Knock" giver nu hver 30 S. Et-Stød, 
Stød 8 S., Pause 27 S. 51’ 39' N. Br. 1’ 40' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Skotland. Shetland Isles. Sumburgh Head. Den 8de April 

1907 oprettes Taagesignal ved Sumburgh Head Fyr. En 
Sirene skal da hver 90 S. give Et-Stød af 7 S. Varighed. 
59’ 51% N. Br. 1° 16% V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
New Brunswlck. Bay of Fundy. Passamaquoddy Bay. Navy 

Island. St. Andrews Harbor. Ved Fyret paa 0.-Enden af 
Navy Island Ø.-Barre gives nu Taagesignal med Klokke, 
hvorpaa med Maskinkraft slaas To-Slag hver 4 S. Klokken 
er anbragt i en hvid, firkantet Bygning paa Pierens 0.-Ende.

St. John Harbour. Partrldge Island. Den sorte Fyr- og 
Klokkebaad ud for Partridgé Island Ø.-Side er atter udlagt 
og Klokketønden og Lystønden, som midlertidig laa der, ind
draget. Den viser hvidt, fast Lys.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Floden Sinnamary. Fransk Guyana. Uden for Mundingen 

af Floden Sinnamary ligger 16 Fods Grænsen for den bløde 
Muddergrund nu c. 12 Kml. fra Land.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Golfo dl Genova. Camogll. Molen ved Camogli er 

ødelagt af en Storm og det røde, faste Fyr paa dens Hoved 
midlertidig slukket.

Algier.. Cap Corbelin. I 1907 tændes paa Cap Corbelin et 
Fyr, der viser hvidt Lys med To-Formørkelser hver 8 S. over 
Farvandet, undtagen fra N. 83° V. til Kysten paa Klipperne 
Mers-el-Farm, hvor Lyset er rødt, fast. Flammens Højde: 
133 Fod. Lysevnen: 14 Kml. for det hvide Lys. Rundt, 
42 Fod højt Taarn. Fyret kan brænde’ til Forsøg. 36° 54* 
37" N. Br. 4’ 25' 58" 0. Lgd.

Rev, sig længere NØ. paa end angivet i Kortet. Ved dens 
Yderende er i 5Fv. Vand udlagt en sort Stumptønde 1° 9' 0" 
N. Br. 103° 54' 15" 0. Lgd. Den hvide Spidstønde SV. for 
Mariam er inddraget.

Syd-Chlneslske Hav. Groot Natoena Øer. Midal. NØ. for 
Jacksonriffen ligger 5.5 Kml. N. 72° 0. fra Midai SØ.-Pynt 
et 3 Kbl. langt Koralrev med 31/, Fv. Vand. 3° 0% N. Br. 
107’ 5',., 0. Lgd. Paa Revet c. 11 Kml. S. 5“ 0. fra Postil- 
lonrots er den mindste Dybde 2 Fv. 3’ 11% N. Br. 107° 
51% 0. Lgd. Øen Noord Hooiberg ligger paa et stort Rev 
med 4 & 11 Fv. Vand, der strækker sig fra Øen 3 Kml. i 
SV.-lig, 1 Kml. i NV.-lig, 2M Kml. i NØ.-lig og 3.2 Kml. i 
SØ.-lig Retning. 0,5 Kml. N. 45’ 0. fra Noord Hooiberg 
ligger en 21/, Fv. Grund, og 1,3 Kml. N. 4° V. fra samme 0, 
paa Revets Yderkant, en 3% Fv. Grund. Uden for Revet 
og skilt fra det med over 20 Fod Vand ligger et 3% Fv. 
Rev, 3„ Kml. S. 24° V. fra Noord Hooiberg, 3“ 14' N. Br. 
107’ 33% 0. Lgd., og et 4’/, Fv. Rev, 3 Kml. S. 25° 0. fra 
samme 0. 3’ 14% N. Br. 107’ 36% 0. Lgd.

China. Yung River. I Indløbet til Yung River har Dyb
derne forandret sig uaa meget, at det engelske Admiralty 
Kort Nr. 1592 ikke giver nogen sikker Vejledning. Lokal 
Hjælp bør tages. 29” 58' N. Br. 121“ 44' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Den tyske Regering har udstedt Bekendtgørelse af føl

gende Indhold:
Det kan paa Grund af Manøvrer, regelmæssige Øvelser 

eller af andre Aarsager blive nødvendigt at forbyde Adgang 
til tyske Havne om Natten.

Det paalægges derfor Skibsførere at vise den største 
Forsigtighed, naar det paa tysk Søterritorium ses, at Søgelys 
er i Virksomhed, eller at der gives andre Signaler, som ikke 
er i Overensstemmelse med Sejlanvisninger eller Fyrforteg
nelser. Det maa i saa Fald anbefales, naar det er muligt, 
at ankre til det bliver lyst, da der kan være Hindringer 
uden for Havnen, eller denne kan være helt spærret.

Som Signal for, at Havnen er spærret, vises fire røde 
Fyr lodret for hinanden fra et øjne faldende Sted, og saa vidt 
muligt vil det fra Vagtskibe i Søen blive meddelt Skibe, som 
nærmer sig. Lodserne faar de fornødne Anvisninger.

Rettelse:
Danske Lods, sjette Udgave. 1905. Side 288. Taage- 

signalet ved Stevns Fyr gives hver ‘/2 Minut med Et-Stød 
af c. 2 S. Varighed, saaledes som angivet i Kortene og i For
tegnelse over Fyr og Taagesignal-Stationer.

INDHOLD:
Lord Kelvins Azimut-Mirror. — Kjøbenhavn, d. 7. Marts 

1907. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Marts Maa
ned. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Ugens 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibeefterret
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Blrma. Arakan Kyst. Cheduba Strait. Den i Cheduba 

Strait N.-lige Indløb dannede vulkanske 0 er 19 Fod over 
Vandel, l1/, Kbl. lang i NNV. og SSØ. og 1 Kbl. bred. En 
Pæl med et Flag er anbragt paa Toppen. Dybderne uden 
omøen synes uforandret. 19’ 0' 5" N. Br. 93’ 24'20" 0. Lgd.

Bay of Bengal. Arakan River. Paa Yderbarren i Arakan 
River er Dybden enkelte Steder aftaget indtil 2 Fod, men 
der er ikke under 20'/, Fod Vand ved Springtids Lavvande. 
Ved at holde Savage Island Fyr overet med Fakir Point 
Flagstang i N. 3’ V. kan man staa over Yderbarren i 24 Fod 
Lavvande. 20’ 3' N. Br. 92’ 54' 0. Lgd.

Malacca Stræde. Klang Strait. Grunden i det N.-lige Ind- 
lige Indløb til Klang Strait er en 3% Fv. Klippe, der ligger 
2W Kml. N. 6’ V. fra Pulo Angsa Fyr og N. 84“ V. fra Pulo 
Beser. Grunden er c. 1 Kbl. i Udstrækning og ligger i 6 a 
8 Fv. Vand. 3’ 13% N. Br. 101’ 12% 0. Lgd. Muligvis er 
der endnu mindre Vand paa Grunden.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre.' Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 2tS, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mnl Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 ’/„ 40 %

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Rlouw Arkipel. Sambo. 1 Strået Boelan strækker Grunden, 

som gaar NØ. ud fra det SV. fra Mariam liggende isolerede

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Marts 1907

Vekselkurser d. 5. Marts 1907.

ftamnakihA Aktlar
Gjort til Kobcr Sælger

Foren. DampBkibs-Selsk 103'/, 1037. 103'/.
Danmark....................... 80 81*/,
Norden ......................... 105- 7, 1047. 105
Kjøbenhavn .................. 77- 7.-7, 777. 77'/,
Carl ............................... 1027. 102 1027,
Dannebrog................... 95“/, 957, 957,
Skjold............................ 75 74’/. 75

71'/, —7, 71'A 71’/;
Union............................. 79- 1' >4 797. 79'/,
Dampsk. af 1896 ......... 95 95%
Hejmdai....................... 113 114’/.
Østasiatiske.................. 1467.- 7»—!,/4 146'/, 146“/.
Østersøen..................... 84 89
Nordsøen....................... 38';, 43
Gorm............................ 102 105
Torm............................. 83 85
Inga.............................. 74 75
Cimbria......................... 897, 94
VfiRt.arhjLVfit.................. 111 118
Helsingerske-Dampskibs-Selsk ... 29 29 30
Foren. Bugser-Selsk. .. 67 74
Dansk-russisk Dampsk. 113 1127, 113

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ 1017, 106
4'/, % foren. Dampsk-Selsk........... 997, 1017,
5 % Østasias. Komp... 100 104
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort........... — —
3 */,% uops. Stats....... 97>/. 977,
37, % Husejer Kreditk. 857, 857, 85“/.
3'/, % Kbhvn.s Kreditf. 887, 907,
4 % 2. Serie.. 947, 95
4 % 1. — .. 97 99
31/, % Østift. Kreditf. 6. - 88'/. 88 887,
4 % 7. - ... 94 94'/,
3'/, % Landkreditk. 3. - 927. 947,
4 % Østift. Kreditf. 9. — 947, 947.

Aktier.
Nationalbank .............. 1497. 149’/. 149'/,
Privatbank.................... 130'/, 1807, 1307.
Landmandsbank........... 1467, -’i. 1467, 1467.
Handelsbank................ 147- 148 1477. 1477,
Grundejerbank............. 125- 7.-7, 124“/, 125
Burm. & Wain............. 1047. -7, 1041/. 1047,
Helsingørs Jærnsk....... 96'/, 98
Sukkerfabr..................... 173- 7; 173 1731/.
Bryggeri Aktier........... 141 141 1417.

Notering paa Berlins Bors d. 5. Marts 1907.

rivista 
Sælger

10 d. d. 
Kåber

Hamburg......................................... 89.20 89.00
London .......................................... 18.30 18.25
Paris.............................................. 72.35 —
Amsterdam..................................... 150.90 —
Wien.............................................. 76.15 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
38/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 .............................. .........
5 % Rumænske Stats.........................................
4% - - 1890....................................

215.25
76.00
70.00

102.00
102.30
93.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 102,000, „Ny foren. Dampsk." 62,000, 
„Torm“ 2,000, „Norden" 4,000, „Skjold" 28,000, „Urania" 
36,000, „Dannebrog" 16,000, „Danmark" 16,000, „Carl" 4,000, 
„Dampsk. af 1896" 20,000, „Østes. Komp." 728.000, „Union" 
16,000, „Nordsøen" 4,000, „Heimdal" 14,000, „Helsingør Damp
skibsselskab" 4,800.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

RUGBRØD
fra

Aa^ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og ProvianteriDgshandlerne. 

kayTyhr 
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

relefon ( 0901' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB
1 Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

llorddeutsche Haschinen- und flrmaturen-Fahrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.'s System

A Desinfektion, Udryddelse af„Clayton Apparater Rotter og ut®j og ui iidsiukomg 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddore, — „Hansa" LossebJul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 oo 7—0 i for Damer Kl. 6—7.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbcjdc af enhver Art tidfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer nf Skibsmaskiner tamt alm. Maskinarbejde.

Telegramadreaier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SONDEHUND11.
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Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Blankenstelners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

Fredtfikston’s Skibs- Bundfarve og Emalj elakfabrik.
Kuløror for saavel udvendig som indvendig Lakering. A. C. Andersen. Telegr.-Adr.: „Bundfarvetabriken“. Telf. 159.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Skib til Salg.
En Galease, 27 Tons 

Brutto, 21,44 Netto, saa 
godt Bom ny efter en grun
dig Fortømring. Sejler godt, 
laster godt, bruger aldrig 
Ballast. Staar paa Bedding 
til frit Eftersyn paa Fjelle- 
broens Plads pr. Vester 
Skjerninge, ved Skibsbyg
mester S. F. R. Hoffmann.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk.

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

En paalidelig erfaren Skibs
fører søger Plads som 

Fører, helst i udenrigs Fart. 
Billet, mrk.: „196“, mod
tager dette Blads Kontor.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Emalllen 
paalorgges varm — 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Ek». 

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalcgges kold ligeiom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk

Anvendt 1 de • tørate og fineste Skibe 

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn 
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr1*.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub«

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Eogl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort.

Lager af
Imray's Kort. Nautiske Bøger. 

Biankensteiners Eftf. 
Capt. Wm. Jensen.

Toldbodvej 48. . Kjøbenhavn.

JOH. HUSMÅNN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6598. Telef. 5698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lyt, Ringe- & Telefenanlag. 
Alt mekaDiBk Arbejde udfores.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

Dampskibsselskabet „Dan"
Udbytte for 1906, -5 pCt. af den gamle Aktie

kapital, udbetales fra og med den 22. da. i Kjøbenhavns 
Handelsbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Inga"
Udbytte for 1906, 3 pCt., udbetales fra og med den 

22. ds. i Kjøbenhavns Handelsbank imod Aflevering 
af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Union"
Udbytte for 1906, 3 pCt., udbetales fra og med den

22. ds. i Den danske Landmandsbank, Hypothek & 
Vekselbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1906

Dampskibsselskabet „Østersøen"
Udbytte for 1906, 5 pCt.. udbetales fra og med den 

22. ds. i Kjøbenhavns Handelsbank imod Aflevering 
af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn"
Udbytte for 1906, 3 pCt. udbetales fra og med den 

22 ds. i Den danske Landmandsbank, Hypothek & 
Vekselbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1906. 

primå“bunkeTkul.
BR BLUMENFELD.

HAMBURG.
1) O VEN HOV 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephou:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.



Sklbs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb enhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Ouvntkihavoeo ved Langobro.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler ilg med alt til Fagel tenbereade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfores 
Prlillete sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbej dernes 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatager sig alt Losse* og Ladnings« 
arbejde til Nutidens billigste Priser.

Ærbødigst
Niels Jensen,Garvergyde 17

Telefon 449

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 26,064.

J. Melander, 
Telf. Blikkeoalager. afiiba 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandetræde 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Address: ..HOPPE**

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Cursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
KOTKA TRÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening
Har aran rekommandere vår etufveri och klarerings- 

forrattning i Redares och Befalhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„Hamnforening“, Kotka. „Unlonu, TrAngeund.
Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibemæglere, AALBORG.

Telegrafadreese: „Seborg“. 
Telefon Nr. 56.

N. J. Pedersen
Skibsproviantering.

73 Havnegade 73
Esbjerg.

Harald Christensen. 
Skibemægler. Frederlkehavn. 
Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claue Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enskilda Ilssur ans-forening 
og Sjoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm u
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Dampskibsekspedltlon og 
■—i Speditionsforretning, j—

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Oampsklbsagenter. 

Kjøbenhavn. 
Telegram-Adresse : ,,Woosiid Soa“

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellhaltn", Lovlu.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 
Kjøbenhavn.

Telegram-Adr.: ..Holmsild11.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
_ Telegr.-adr. „Starcken“.

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra A

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bor forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningenog er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic**

Tugboat Company „Union11 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRY DOCK PROPRIETDRS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*'

Head Offioes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riveralde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

'lS-ndir AYlfTSlYlfT utortoldet 18 Kr.A. V H 1 Kasae Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d'Hrr. SklbskaptaJ ner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

ESBJERG REBSLAAERI 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel COCUS som Hamp,Vaadtoug & Tæller

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vxrdiforiikringer, til billige taøtf 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-A dresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 222. Copenaure 42

(pat. Tyski., Engl., Belgien, II. S. A. eta.) 
bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
hncforhaDdliog for Daomark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Nestlé am Anglo Swiss Condensed Milk Co.
anbefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

- H. Steensen’s

Margarine 
„3 STJERNE" & „BEDSTE" 

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade 5

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 11. Kjøbenhavn, Torsdag den 14. Marts 1907. 14. Aarg.

M.
Telefoner

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsous selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

ExpediUon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr. : .Burmeisters«, København

Største Flydedok i Norden.
Kapacitet 6OO'X77'X24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Tør Dok 470*x66<X22‘
3 Patent-Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok oa Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 11131. Sekretariatet H 1638.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

st.Annæ I Compositioner
PlBd3 16l tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM

Indregistreret

HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.
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NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sinedearbejde af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telearamadrener: „REWS, WALLSERD" tg „REWS, SUROERURD“.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter, ’ 
Kjøbenhavn. i 

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

JOH. HUSMANN,
18. Nyhavn 18.

Telef. 6598. Telef. 6698.

Mekanisk &. elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrlik Lyt, Ringe- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Sterste Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester Alt Sklhsarbejde Udføres
Nyhavn 37 Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«,

These Works are now Inatalled with Representative at Copenbagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Bteamers
AT THE SAME TIME«



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer at Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

H. KIRSCHNER
Frederleiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning"

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pamper
Patent Farver til Skibsbrug

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere A- Bondegaard & K. B. Jespersen B ingafDainp.. 
Jernkonstruktioner Marstal, Danmark. Sejl- °e Motor-
Ophalcrbcddinger. fartøjer.

Telegr.-Adr.: »Yard«. Telf« Nr. 63.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gfbr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Teltfon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . / Buhl, Frederikshavn.

1 clegram-Adresse: CerlhOlterMOU, KJlhUUlMVn.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablleeement. 

I Kommission kos Tillges Boghandel.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værd [forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

r Post-Adrcisc: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, HolmenB Kanal. Private. 6.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 660 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—ri Ahen. Søndap 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 58.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

AXEL L U N D 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbrocn. 
Herlig Ekspedition. — Bllllje Priser.

TelegT.-Adr.: »Bjørchjcnseo
Telefon 7268.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbad
Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.



14. Marts 1907. Dansk Søpaktbtidende. 111

Navigationsvæsnets Ordning.
Revisionen af Lovene om Navigatør- og Maskinistuddannelsen samt Sønæringsloven.

Kommissionen af 11. Januar 1904 har i den forløbne Uge afsluttet sine Overvejelser og til Indenrigs
ministeriet indsendt en Flertals- og en Mindretals Betænkning.

Forhaabentlig vil disse Aktstykker, hvis Tilvejebringelse har ndkrævet saa megen kostbar Tid og Arbejds
kraft, indenfor en ikke altfor fjern Fremtid blive tilgængelige for Offentligheden, og for at lette Overblikket over 
de i Betænkningen nedlagte Resultater skal vi i nærværende og følgende Nummer af Bladet gengive de under 27. 
Oktober 1903 af Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart til Marineministeriet*) og Indenrigs
ministeriet rettede Indstillinger, som blev den umiddelbare Aarsag til Nedsættelsen af den saa ofte omtalte 
Kommission.

Indstillingen til Marineministeriet lød saaledes:
Repræsentationen tillader sig herved, under Henvis

ning til sin Skrivelse af 18. Juli d. A., til det høje 
Ministerium at fremsende de i Ministeriets Skrivelse af
19. Juni d. A. begærede Oplysninger om, paa hvilke 
Punkter den anser de nu gældende Love om Styrmands- 
og Maskinisteksaminerne for mangelfulde, og hvorledes 
den i Hovedtrækkene tænker sig Manglerne afhjulpet.

Som allerede fremhævet i Repræsentationens Skrivelse 
til Ministeriet af 18. Maj d. A., har den store og ved
blivende Udvikling af Skibsfarten og de i mange Hen
seender forandrede Forhold, hvorunder denne nu arbej
der, bevirket, at de nævnte Love paa mange Punkter 
ikke er tidssvarende. Særlig Dampskibsfarten er under- 
gaaet en Udvikling, der har haft til Følge, at de For
dringer, der maa stilles til Befalingsmændene i Dampskibe 
har faaet saavel et andet Omfang som delvis en anden 
Karakter, end da de omtalte Love udkom. Dette gælder 
dog ikke med Hensyn til Fordringerne i Navigation, for 
hvilket Fags Vedkommende det, der efter de nu bestaa- 
ende Regler skal læres, maa anses for at være tilstrække
ligt saavel for Navigering af Sejlskibe som af Dampskibe, 
forudsat at de tilegnes grundigt. De Fag, i hvilke der 
derimod tiltrænges ændrede Regler, er følgende:

1) Søret og Handelslære. Fordringerne iSøret 
til den tvungne Styrmandseksamen er under den nuvæ
rende Ordning kun af ringe Betydning. Det maa imidler
tid anses for absolut nødvendigt, at Nutidens Skibsfører 
har langt mere Kendskab til dette Fag og til Handels
lære ; det er af Btor Betydning, at han saa vidt muligt 
er i Stand til at overvinde de mange Vanskeligheder, 
der møder ham, naar han kommer til fremmede Havne, 
særlig med Havari paa Skib eller Ladning, og til at 
forstaa Betydningen af de mange forskellige Klausuler, 
der forekommer i Certepartier og Konnossementer. Det 
er umuligt for Skibsføreren paa forsvarlig Maade at 
varetage Rederes og Assurandørers Interesser, naar han 
ikke har det fornødne Kendskab til Sø- og Handelslov
givningen, og Navigationsskolen bør derfor til de tvungne 
Eksaminer give Eleven en hertil sigtende Undervisning 
paa en saadan Maade, at hans Evne til at møde praktiske 
Vanskeligheder og til at bedømme de forskellige Doku
menter, der forelægges barn, udvikles. Som Forholdene 
nu er, forvoldes der ofte Rederne store Tab, fordi Skibs
førerne mangler indgaaende Kendskab til disse Forhold.

2) Dansk. Under den nuværende Ordning er For
dringerne, der stilles til Navigations-Eleverne, langt fra 
strenge nok, hvilket fremgaar deraf, at talrige Skibs
førere ikke er i Stand til at beherske Sproget i det 
Omfang, som det bør fordres af Førere af Nutidens 
større Skibe. Det er selvfølgelig af stor Betydning, at 
saadanne Førere er i Stand til med nogenlunde Lethed 
at affatte skriftlige Udarbejdelser, og det bør i hvert 
Fald være Undervisningens Maal at opnaa dette.

*) Som bekendt sorterede Navigationsvæsnet endnu paa hint 
Tidspunkt under Marineministeriet.

3) Engelsk. Der stilles under den nuværende Ord
ning ingen Fordringer i dette Fag til den tvungne Styr
mandseksamen, hvilket er særligt iøjnefaldende, naar man 
ser hen til, at der saavel til 1. som til 2. Del af Maski
nisteksamen skal aflægges Prøve i Engelsk. Det er ind
lysende, at Kendskab til det engelske Sprog er uund
værligt for enhver Navigatør, saa snart han kommer uden
for vore hjemlige Farvande, eftersom Kort og Farvands
beskrivelser saavelsom Ladnings- og Befragtningsdoku
menter i Reglen er affattet i dette Sprog; derfor er 
Kendskab til Engelsk en Nødvendighed for enhver 
Skibsfører, der sejler i udenrigs Fart; uden dette kan 
han ikke med Sikkerhed tage Ansvaret for Skib og 
Ladning. Til den tvungne Styrmandseksamen bør der 
derfor stilles den Fordring, at Eleven skal have et nogen
lunde grundigt Kendskab til det engelske Sprog

4) Matematik og Fysik. Fordringerne i disse 
Fag er under den nuværende Ordning altfor smaa, be
tydeligt mindre end til Maskinisteksaminerne. Det maa 
anses for nødvendigt, at der kræveB saa stort Kendskab 
til ovennævnte Fag, at Navigatørerne bliver i Stand til 
at forstaa og til Dels løse de forskellige matematiske og 
fysiske Problemer, der forekommer i deres Virksomhed.

5) Praktisk Sømandsskab. Den stærke Ud
vikling af Dampskibsflaaden og den samtidige Aftagen af 
Sejlskibene har bevirket, at det er blevet mere og mere 
vanskeligt for de unge Søfolk at faa den fornødne Ud
dannelse i praktisk Sømandsskab, og Tiden er uden 
Tvivl kommen, da dette Fag maa optages som Led i 
Undervisningen paa Navigationsskolerne. Formaalet her
med skulde i det væsentlige være at bibringe Eleverne 
Kendskab til Reglerne for Tilrigning og Afrigning af 
Skibe, under vanskelige Forhold at lette eller komme til 
Ankers med et Skib, Manøvrering af Skib eller Baad 
under vanskelige Forhold, at tage et andet Skib paa 
Slæb, at rigge Nødror, Ind- og Udtagning af svære 
Kolli, Stuvning og Garnering, Behandling af forskellig 
Slags Ladning m. m.

Det vil af den her givne kortfattede Oversigt frem- 
gaa, at det der formentlig tiltrænges, er en Ordning af 
Undervisningen og Eksaminerne, der dels kan give de 
Navigatører, der sejler med Nutidens større Skibe, en for 
denne Virksomhed afpasset speciel Uddannelse, dels kan 
bidrage til at give dem en bedre almen Uddannelse. 
Det synes ganske nødvendigt, at de Mænd, der skal 
overtage PoBterne som Førere af saadanne Skibe, faar en 
solidere og mere omfattende almen Uddannelse end den, 
der nu bliver dem til Del. I den nu gældende Lov om 
Eksaminer for Maskinister saavelsom i de Anordninger, 
der slutter sig til den, har man haft Øjet aabent for 
Betydningen af den videregaaende Uddannelse, der kræves 
i Nutiden, og det turde være en rimelig Fordring, at 
man i saa Henseende ikke stiller mindre Krav til dem, 
der skal navigere og føre Skibene.

Men naar nu Tiden saaledes har ført med sig, at 
der maa stilles videregaaende Krav til de Navigatører, 
der skal sejle med større Skibe, og naar Nutidens
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stærke Udvikling paa Teknikens Omraade mulig vil med
føre, at ogsaa Fordringer i rent tekniske Fag (f. Eks. 
Elektroteknik) maa indføres, da synes det uomgængelig 
nødvendigt, at man foretager en Deling af den 
tvungne Styrmandseksamen. Det er klart, at den 
Uddannelse, der maa fordres for Navigatører i Sejlskibe 
og mindre Dampskibe i kortere Fart, ikke behøver i de 
her omtalte Fag at staa paa Højde med den ovenfor 
skitserede Uddannelse; det vilde være ubilligt til de 
Navigationselever, der ikke ønsker at uddanne sig med 
den større Fart for Øje, at stille lige saa vidtgaaende 
Fordringer, ogsaa fordi de Stillinger, de aspirerer til at 
opnaa, ikke er saa økonomisk gode, at det vil kunne 
forsvares at fordre en saadan mere kostbar og langvarig 
Uddannelse. Ved en Deling af den tvungne Styrmands
eksamen vil man derimod opnaa at kunne afpasse For
dringerne efter den Virksomhed, som Eleven aspirerer 
til, saaledes at de Elever, der tænker sig at gaa i Sejl
skibsfarten og den mindre Dampskibsfart, kan tage 
den indskrænkede Eksamen, medens de Elever, der aspi
rerer til den større Fart, kan tage den udvidede Eks
amen. Maskinisere maatte under den antydede Ordning 
kun blive tvungent Fag for dem, der vil gaa i Damp
skibsfart.

Repræsentationen maa, i Henhold til det her frem
førte, meget tilraade, at den’ tvungne Styrmandseksamen 
deles i to Dele. Samtidig bør den nuværende Sætte
skipperprøve og Fiskeskipperprøve, begge dog med nogle 
Ændringer, opretholdes.

Naar herefter Spørgsmaalet om Fagenes Forde
ling mellem de to tvungne Styrmandseksa
miner frembyder sig, da vil dettes Besvarelse jo af
hænge af, hvilke Fordringer, der i Sønæringsloven vil 
blive opstillet for Erhvervelsen af Bevis som Skibsfører 
og Styrmand i forskellig Fart. Det er formentlig ikke 
nødvendigt her i Enkelthederne 'at angive, hvorledes 
Fordelingen rettest bør foretages. Det vil være tilstrække
ligt at fremhæve, at i Henhold til det ovenfor anførte 
bør en videregaaende Uddannelse i nogle af de omtalte 
Fag sikres alle Navigatører, altsaa erhverves ved Eks
amens første Del, medens dennes anden Del bør være 
anlagt paa at uddanne dem, der aspirerer til Førerposter 
i større Damp- og Sejlskibe. Mulig bør man i Stedet 
herfor indrette den ene Eksamen som Styrmandseksamen, 
den anden som Skibsførereksamen. Særlig Vægt maatte 
der da, med Forholdene i vor Handelsflaade for Øje, 
lægges paa, at den første af Eksaminerne gav Ret til at 
føre mindre Sejlskibe i Fart paa Nord- og Østersøen. 
Men dette Spørgsmaal, der vedrører baade de her om
handlede Love og Sønæringsloven, bør, som sagt, gøres 
til Genstand for en nærmere Overvejelse. Hovedsagen er, 
at der bliver to tvungne Eksaminer med hver 
sin særlige Bestemmelse. Det bør i Forbindelse 
hermed overvejes, om der ikke bør aabnes Adgang til 
en videregaaende frivillig Uddannelse for de 
Navigatører, der maatte ønske en saadan.

Naar Eksamen saaledes deles i to Dele, vil det efter 
Repræsentationens Mening være rigtigt, at der fordres 
en vis Søfart som Styrmand mellem første, og 
anden Del. Der vil derved gives den unge Styrmand, 
der har bestaaet første Del, Adgang til snarest herefter 
i Praksis at anvende de Kundskaber, han har erhvervet 
sig, i Stedet for at de, der tager den udvidede Styrmands
eksamen, nu som Regel først kommer til at fare som 
Styrmand længe efter, at de har taget første Del. Lige
ledes maa det anses for uheldigt, at de unge Sømænd i 
Følge § 4 i den nu gældende Lov om Styrmandseksamen 
kan indstilles til Styrmandseksamen, naar de har sejlet 
til Søs i 3 Aar efter deres fyldte 14. Aar eller i 2 Aar 
efter deres fyldte 17. Aar, hvorimod de i Følge § 11 
Pkt. a i Sønæringsloven ikke kan faa Bevis som Styr
mænd, før de efter deres fyldte 14. Aar har faret til Søs 
og forrettet Sømandstjeneste i mindst 5 Aar. Dette har 
bl. a. til Følge, at mange unge Sømænd bliver nødsaget 

til at sejle som Matroser i et Par Aars Tid efter at have 
absolveret Styrmandseksamen, hvorved de udsættes for 
at glemme det lærte, før de faar Lejlighed til at anvende 
det i Praksis. Det maa derfor anses for i høj Grad 
ønskeligt, at dette Forhold forandres derhen, at en Sø
mand ikke kan optages paa Navigationsskolen eller ind
stilles til Styrmandseksaminerne, forinden han har den 
Søfart, der er nødvendig for Erhvervelsen af Bevis som 
Styrmand.

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, d. 14. Marts 1907.

Offentlige Stationer for traadløs Tele
grafering. Fra Esbjerg skrives til os d. 12. de.:

Hr. Redaktør! Af Deres ærede Blad for d. 7. ds. 
ser jeg, at D. F. D. S. har ansøgt Regeringen om at 
faa oprettet offentlige Stationer for traadløs Telegrafering 
i Skagen og Kjøbenhavn, idet man gør gældende, at der 
ingen Stationer findes nærmere end Hamburg, Bremen 
eller England.

Vær saa god igennem Deres ærede Blad at gøre 
D. F. D. S. saa vel som ogsaa Almenheden bekendt med, 
at vi har her i Nærheden ikke mindre end 3 ntraadløseu 
Anlæg: „Horns Rev“, „Vyl“ og ,,Blaavandshuk“, hvoraf 
det ene, Blaavandshuk Fyr, jo er en Landstation, som 
altid kan forudsættes at være i Orden, og som forment
ligt maa kunne bruges, indtil der oprettes en Station 
her i selve Esbjerg, hvilket kun .maa være et Tids- 
spørgsmaal.

Der er jo den Mærkelighed ved disse Anlæg, at 
de ikke maa benyttes af Offentligheden. De 
er vel anlagt for Redningsvæsnets Skyld, og har vist 
sig i den Henseende at gøre overordentlig Btor Nytte, 
men jeg kan ikke indse, hvad der skulde være til Hinder 
for, at de aabnedes for offentlig Korrespondance, saa at 
de kunde komme Skibsfarten i Almindelighed og særligt 
Fiskeriet til Gode, lige som dette ofte vilde kunne være 
af den allerstørste Betydning for Assurance-Selskaberne.

Jeg har paa disses Vegne, for saa vidt jeg har den 
Ære at repræsentere dem, flere Gange forsøgt at faa 
Sagen gennemført, men desværre uden Resultat; vel har 
jeg ved Ministeriets Velvilje faaet Adgang til at blive 
bekendt med Indholdet af de Telegrammer, der kommer 
fra Fyrskibene om Søulykker, men det er dog ikke det 
samme, som naar Telegrafen kan benyttes til al Korre
spondance.

Det skulde glæde mig meget, kunde D. F. D. S.’s 
Andragende og denne Paatale, gøre lidt til, at det i 

■ Reglen godt fungerende System paa Fyrskibene og Blaa- 
vand kunde komme Almenheden mere til Nytte.

C. Breiriholt,
Konsul, Lloyd’s Agent i Esbjerg.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kreds
afdeling for Ærø afholdt d. 7. ds. Generalforsamling 
i Marstal. De to afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, Skibs
rederne B. B. Friis, Marstal, og J. C. Jensen, Ærøs
kjøbing, genvalgtes, og i Stedet for afdøde Skibsreder 
Olaf Petersen valgtes Skibsreder J. C. Carlsen.

Til at deltage i Ulykkesforsikringsforeningens Gene
ralforsamling i Kjøbenhavn valgtes Kredsstyrelsen og som 
Repræsentanter for Afdelingen for mindre Skibe Kaptajn 
Johan Albertsen og Mægler Alb. E. Boye.

I Anledning af Generalforsamlingen i Dansk Sejl- 
skibsrederi-Forening, der afholdes i Marstal i den 
kommende Sommer blev nedsat et Festudvalg.

Sekretæren i Hovedforeningen, Direktør L. D r e c h - 
s el, som paa dennes Vegne var kommet til Stede ved
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Generalforsamlingen, gav sluttelig en Række Meddelelser 
om Hovedforeningens Virksomhed og forskellige andre 
Skibsfarten vedrørende Forhold, hvis Hovedindhold vil 
være Bladets Læsere bekendt fra Referatet af General
forsamlingen i Kredsafdelingen for Fyn i „Dansk Søfarts
tidende “ af 28. Februar.

De norske Sejlskibsredere. Kristiania, d. 9. 
Marts. Paa et af Bestyrelsen for Norsk Sejlskibs
rederforening afholdt Møde refereredes Resultatet af 
det nylig afholdte Sejlskibsredermøde i Kjøbenhavn. Der 
vedtoges Minimalfragter for: 1. Trælast fra Sverrig, Fin
land og Hvidehavet til United Kingdom, Frankrig, Tysk
land, Holland, Belgien, Spanien og Portugal. 2. Trælast 
fra Norge eller Vest-Sverrig til Island og Færøerne. 3. Salt. 
4. Granit. 5. Oljekager. 6. China-Clay. 7. Korn fra 
Danmark. 8. Korn (Havre) fra Finland. 9. Tjære. 10. 
Kis. 11. Træmasse, alt i det væsentlige i Overensstem
melse med de af Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
vedtagne Minimalfragter.

Sejladsen paa Grønland. I Aaret 1907 vil 
følgende Skibe afgaa til Grønland: „Nordlyset“ 17.Marts 
(Frederikshaab), „Ceres** 24. Marts (Godthaab), „Hans 
Egede** 3. April (Godthaab og Holstensborg m. m.), 
„Knut Skaaluren“ 9. April (Sukkertoppen 'og Holstens
borg), „Godthaab11 21. April (Frederikshaab), „Thorvald- 
sen** 12. Maj (Upernivik og Prøven), „Hans Egedeu c.
20. Maj (Egedesminde og Godhavn m. m.), „Knut Skaalu- 
ren** c. 25. Maj (Egedesminde, Godhavn m. m.), „Hans 
Egede** medio Juli (Umanak), „Knut Skaaluren** ultimo 
August (Julianehaab), „Hans Egede** ultimo August 
(Julianehaab og Godthaab). „Ceres** og „Nordlyset** ud
fører anden Rejse (henholdsvis til Ritenbenk og Jakobs- 
havn) efter Hjemkomsten fra første Rejse. Sidste Ind
leveringsfrist for Breve er 1—2 Dage før de respektive 
Skibes Afgang.

Rettelse. I „Dansk Søfartstidende** af 7. Marts 
Pag. 103 er i en Meddelelse om Helsingørs Jærn- 
skibs og Maskinbyggeri Værftets Netto Fortjeneste 
i den forløbne Aarrække ved en beklagelig Trykfejl an
givet til 23s/4 Mili. Kr. i Stedet for 33/4 Mili.

Svensk Eksport til Østasien. Bankdirektør 
Wallenberg, Stockholm, der nylig er vendt tilbage 
fra Østasien, har i Følge „Polit.** i et Interview udtalt, 
at Sverrig bør søge at oparbejde en Eksport til Østasien 
og oprette direkte Dampskibsforbindelse. Han anbefaler 
endvidere Samarbejde med det danske østasiatiske Kom
pagni. Et Samarbejde mellem Danmark og Sverrig paa 
dette Omraade vilde efter hans Mening være meget for- 
maalstjenligt, og de to Landes Eksportartikler var saa 
forskelligartet, at man ikke behøvede at nære Frygt for 
illoyal Konkurrence. Det var Bankdirektørens Haab, at 
den for en væsentlig Del kunstigt tilvejebragte Animositet 
mellem Danmark og Sverrig ikke maatte lægge Hindrin
ger i Vejen for Samarbejde i praktiske Spørgsmaal.

Skibsfarten paa Reval. Reval, den 9. Marts. 
(Ritz. Bur.). Isbryderen „Jermak** har nu bragt alle 
de af Isen indesluttede Dampere fri. Flere af dem er 
beskadiget. Sejladseu vil rimeligvis nu igen blive regel
mæssig.

Redningsvæsnet. Efter sikkert Forlydende i 
„Thisted Amtstidende** har Marineministeriet nedsat en 
Kommission til Undersøgelse af, hvad der kan gøres for 
at indskrænke unødvendig Alarmering af Redningsvæs
net. Kommissionen bestaar af Kaptajn i Marinen Ryder, 
Bestyrer af det nørrejydske Redningsvæsen Konsul A n- 
dersen, Lemvig, Lærer Munch Poulsen, Vorupør, 
og P. Mollerup, Harboøre. Kommissionen vil i den 
nærmeste Fremtid samles i Lemvig.

Af de Cariske Dampskibsselskaber giver
Carl 6 pCt., Skjold 3 pCt. og Gorm 7 pCt. i Ud
bytte for 1906.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsatte i Landmandsban
ken eller videresendte i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Østasiatisk Kompagni.

Af den nu udkomne Beretning med Regnskab for 
1906 hidsætter vi følgende:

Aaret kan betegnes som særdeles godt saa vel med 
Hensyn til Fortjenesten som til Selskabets yderligere 
Konsolidering og Udvikling i de forskellige Grenéaf 
dets Virksomhed, ligesom der har været normal Fremgang 
saa vel i Vare omsætningen som i den almindelige Skibsfart, 
samtidig med at flere ny Omraader er draget ind under 
Kompagniets Virkefelt.

Selskabets Flaade og Tilgangen af ny Skibe er holdt 
i Skridt med denne Fremgang, og som Følge af den 
stigende Trafik og de i Foraaret 1906 stedfundne Troppe
transporter fra Wladiwostock til Sortehavet for den rus
siske Regerings Regning har Skibsfarts-Afdelingen haft 
et livligt Aar. Paa Grund af de Fordringer; der herved 
stilledes til Selskabets Flaade, har en Del Dampere været 
fragtet fra andre Rederier.

Af de i forrige Aarsberetning omtalte, bestilte Dam
pere har A/S. Burm eister & Wain afleveret „Tranque- 
bar** og „Nikobar**, som er sat i Fart paa Østasien, hen
holdsvis i Juni og Juli. Ligeledes er fra A/S. K j ø b en- 
havns Flydedok & Skibsværft Damperen „Asdang** 
afleveret i Maj og indsat i Ruten paa Malakkakysten. 
I Aarets Løb er der yderligere bestilt 5 Dampere hos 
A/S. Burmeister & Wain til Aflevering i Foraaret 1907 
samt en mindre Damper hos A/S. Kjøbenhavns Flydedok 
& Skibsværft til Fart paa Malakkakysten. Af de først-
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nævnte 5 Dampere cr de 3 bestemt for den vestindiske 
Rute i Stedet for Damperne „St. Thomas11, „St. Janu 
og „St. Croix", som i Følge Overenskomst med Ham
burg—Amerika Linjen overtages af dette Selskab, 
efterhaanden som de ny afleveres. Disse bygges med 
Henblik paa forøget Vareomsætning. De andre to Dam
pere er for Linjen Evropa—Siam—Java, hvilket sidste 
Land Kompagniet i det forløbne Aar har indlemmet i 
sit Virkefelt.

Om Bord i Damperen „Nikobar11 udbrød der Ild paa 
dens første Hjemrejse i Nærheden af Aden, hvor den 
kom ind ved Assistance og underkastedes en foreløbig 
Reparation for at kunne gaa til Kjøbenhavn. Forskibet 
med den deri værende Ladning blev stærkt beskadiget, 
men saa vel Skib som Ladning var assureret.

Ved Bangkok-Filialen har Tilførslen af Raatræ fra 
Skovene paa Grund afVandforholdene været mindre end 
i de to foregaaende Aar. Derimod har saa vel Eksporten 
som Importen og Rutefarten paa Malakkakysten betyde
lige Fremskridt at opvise. Paa Malakkakysten er der 
af den siamesiske Regering givet Kompagniet Tilladelse 
til udstrakt Skovdrift, og til rationel Udnyttelse heraf 
oprettes ved Stationen Bandon en Savmølle, som kan 
begynde Driften i April 1907; heraf forventes gode 
Resultater.

Singapore-Filialen har været i god Fremgang, den 
derunder hørende Gummiplantage i Johore, stor c. 1,850 
Tdr. Land, som er erhvervet paa gunstige Betingelser, 
har givet et for Fremtiden lovende Resultat; kun 150 
Tdr. Land var beplantet, hvorimod der nu er taget kraf
tigt fat paa fuld Udnyttelse af hele Arealet.

I Shanghai, Wladiwostock og Nikolajewsk varetager 
Kompagniet sine Interesser ved egne Agenturer.

Paa St. Thomas gør Kulforretningerne gode Frem
skridt, idet fremmede Dampere søger dertil i stigende 
Antal for Kulforsyning,

I Sydafrika bar Handelen endnu ikke taget det 
efter Krigen forventede Opsving.

Kompagniets ny Kontorbygning ventes færdig til 
Indflytning til Efteraaret 1907.

Med Henblik paa Kompagniets tiltagende oversøiske 
Handel med Cement og Vanskeligheden ved at faa de 
stigende Krav tilfredsstillet gennem de danske Fabriker, 
har Kompagniet i Slutningen af Aaret foretaget Køb af 
kalk- og lerholdige Arealer ved Nørresundby, hvor det 
nu opretter en Cementfabrik under Navn af „Aktiesel
skabet Nørresundby Portland Cementfabrik", som ventes 
færdig i Slutningen af 1907.

I September forhøjedes Aktiekapitalen med 5 Mili. Kr. 
til 15 Miil. Kr. Disse 5 Miil. Kr. ny Aktier deltager i 
Udbyttet fra og med 1907. Af de i 1906 indbetalte 
Rater er der svaret 5 pCt. Rente. Det ved Emmissionen 
ud over Pari-Kursen indvundne Beløb er henlagt ekstra
ordinært til Reservefonden.

Af Driften er der som sædvanlig afholdt alle Ud
gifter, herunder Klassifikationer, Vedligeholdelser, Repara
tioner etc., hvorefter der bliver et Netto Overskud paa 
Kr. 2,995,809.95.

Til Afskrivning paa Damperne (5 pCt. af deres op
rindelige Værdi), paa Ejendomme, Inventar etc. benyttes 
Kr. 737,246.48, saaledes at der bliver Kr. 2,258,563.47 
til Dividende, Tantiemer, Reservefond samt en ekstra 
Bonus paa 3 pCt., hvilken bringer Gennemsnits Udbyttet 
for de forløbne 10 Driftsaar op paa godt 8 pCt. p. A.

Indtægten fordeler sig som følger:

Avance paa Handelen.................................Kr. 1,026,583.29
Brutto Avance paa Damperne.................. — 7,458,898.01
Avance hos Filialerne............................... — 864,331.45
Udbytte i fremmede Selskaber................ — 68,945.39
Overført fra forrige Aar.................   — 490,687.15

Herfra gaar:
Administrationsudgifter 

ved Hovedkontoret og 
Filialerne...................... Kr. 560,145.85

Dampernes Udgifter... — 6,176,312.33 
Rente Konto.................... — 177,177.16
Afskrivninger............... — 737,246.48

-------------------------------Kr. 7,650,881.82

Kr. 2,258,563.47, 

som foreslaas fordelt i Overensstemmelse med Regn
skabet, hvorefter Aktionærerne erholder 11 pCt., til Re
servefonden henlægges Kr. 500,000, samt ekstraordinært 
Kr. 1,100,000, saaledes at denne nu udgør Kr. 3,350,000, 
Til Tantiemer til Bestyrelse, Direktion og Funktionærer 
benyttes Kr. 228,217.74, medens Kr. 430,345.73 over
føres til næste Aar.

Kompagniets Status ultimo 1906.

Ak ti ver.
Teak- og Varelager i Kjøbenhavn.... Kr. 943,429.54 

— - — i div. evropæiske
Havne........................................................— 569,566.31

Skibenes bogførte Værdi....................... — 10,022,958.39
(Kystdamperne er opført under
Filialerne, i hvis Regnskab ogsaa de
aarlige Afskrivninger finder Sted.)

Lægtermateriel.............................................— 500,000 00
Udbetalt å Konto paa Nybygninger... — 51,311.12
Skibenes løbende Rejser........................... — 160,224.76
Kasse Konto...............................................— 9,516.30
Diverse Debitorer................................... — 4,443,896.47
Filialerne og Agenturerne...................... — 5,086,462.64
Tilgodehavende i Landmandsbanken .. — 4,860,138.30 
KontorbygningeniFrihavnen oglnventar — 114,508.88
Udbetalt & Konto paa Ejendommen paa

GI. Holm..............................................  — 452,818.52
Kapital i fremmede Selskaber................ — 2,202,056.03
Veksel-Beholdning...................................... — 1,004,958 60

Kr. 30,421,845.86

Passiver.
Kapital Konto............................................Kr. 15,000,000.00
Partialobligationer......... Kr. 5,000,000

-r- udtrukken pr. 1/10
1906 ..........................  — 250,000

---------------------------- 4,750,000.00
Rente Konti 1907:

3 Mndr. Rente af Kr. 4,750,000... — 59,375.00
Agio Fond................................................. — 90,000.00
Akcepterede Veksler............................... — 737,570.31
Reservefonds Konto.... Kr. 1,750,000

henlagt ekstraordinært — 1,100,000
— for 1906.... — 500,000

...................................... 3,350,000.00 
Udbytte for 1906 --------------------------  — 1,100,000.00
Tantiémer................................................... — 228,217.74
Diverse Kreditorer................................. — 4,481,978.04
Gevinst og Tabs Konto........................ — 430,345.73
PrioritetBlaan i Ejendommen paa GI.

Holm....................................................... — 194,359.04

Kr. 30,421,845.86

Kr. 9,909,445.29
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Sø- og Handelsretsdomme.
Dom i S. S. Nr. G/1907, afsagt d. 8. Marts 1907. 

Rederiet for Dampskibet „Fremad“ af Dram
men mod Firmaet C. S. Borch i Kolding.

Citantens Dampskib „Fremad11, der af Indstævnte, 
Firmaet C. S. Borch i Kolding, var befragtet til at 
bringe en Ladning Kul til Kolding, afgik fra Methil d. 
13. Oktober f. A. med en til Indstævnte bestemt Lad
ning af 543 Tons Kul. Det ankom til Kolding Onsdag 
d. 17. Oktober om Formiddagen og gav herom Under
retning til Citanten inden Kl. 12 Middag, fra hvilket 
Tidspunkt Liggedagene derfor i Henhold til Certepartiet 
begyndte at løbe. Da der skulde losses 250 Tons pr. 
Dag, vilde Liggedagene normalt være udløben Fredag 
d. 19. om Eftermiddagen, men Losningen endte imidlertid 
først Lørdag d. 20. Kl. 6 Eftermiddag.

Ved Stævning af 12. Januar d. A. til Sø- og Handels
retten som vedtaget Værneting har „Fremad“s Rederi 
derefter søgt Indstævnte til Betaling for 1 Overliggedag 
10 £ med Renter og Sagens Omkostninger.

Indstævnte, der har paastaaet sig frifunden, sub
sidiært mod Betaling af Godtgørelse for 1/6 Dag £1.13.4 
med Tillæg af Sagens Omkostninger, har gjort gældende, 
at der for Losningens Tilendebringelse i rette Tid har 
foreligget saadanne Hindringer, som i Følge Certepartiets 
Bestemmelser maa fritage ham for Ansvar. Certepartiet 
indeholder nemlig den Klausul, at „i Tilfælde af Strejke, 
Lock-out, 'borgerlige Uroligheder, ulykkelige Hændelser 
eller hvilke som helst andre Omstændigheder, hvorover 
Modtageren ikke er Herre, men som vilde forhindre eller 
forsinke Losningen, skal den Tid, i hvilken saadant 
varer, ikke regDes, med mindre Overliggedagene allerede 
er begyndt", og Indstævnte formener nu, at denne Be
stemmelse maa fritage ham for Ansvar, idet al brugbar 
Arbejdskraft i Byen ved Skibets Ankomst var optagen 
paa anden Maade. Det er i saa Henseende oplyst, at 
der den foregaaende Dag var ankommet to store Damp
skibe, hvis Losning lagde Beslag paa en for Byen usæd
vanlig stor Arbejdsstyrke, 127 Mand, og at Indstævnte 
fra Onsdag Morgen og hele denne Dag havde gjort for
gæves Anstrængelser, bl. a. ved at sende cyclende Bud 
ud i Byen, for at samle Mandskab til Losningen, men 
at det først Torsdag Morgen var lykkedes at Bamle saa 
mange — 5 Mand — at Losningen kunde paabegyndes 
ved en af Lugerne, og først senere, Kl. 2—3 om Efter
middagen, saa mange, at den kunde fremmes med fuld 
Kraft.

Selv om det nu ogsaa maa betragtes som godtgjort, 
at det ikke har været muligt i Løbet af Onsdagen og 
Torsdagen fra selve Kolding By at skaffe brugbart 
Mandskab til Losningen tidligere end sket, vil dette dog 
ikke kunne fritage Indstævnte for Ansvar for den skete 
Forsinkelse. Certepartiets Bestemmelse om „Omstændig
heder, hvorover Modtageren ikke er Herre", findes ikke 
anvendelig i nærværende Tilfælde, hvor Indstævnte ved 
i Tide at træffe de fornødne Dispositioner, maa antages 
med Lethed at have kunnet sikre sig det fornødne Losse- 
mandskab, enten fra Kolding eller andet Steds fra. Ind
stævnte har erkendt at have vidBt Besked med, at Skibet 
d. 13. Oktober var afgaaet fra Methil. Citantens Paa
stand vil herefter være at tage til Følge, saaledes at 
Sagens Omkostninger bestemmes til 33 Kr. 99 Øre.

Dom i S. S. Nr. 18/190J, afsagt d. 20. Februar 1907. 
Tiltalte A. E. M., der d. 8. August f. A. var udmønstret 
med S/S. „United States" som Fyrbøder paa ubestemt 
Tid, gik i Land d. 26. s. M. i New York med Landlov, 
men med Paalæg om at være tilbage næste Morgen, og 
bestemte sig derefter til at blive borte fra Skibet for at 
faa bedre lønnet Arbejde i Land. Dømt efter Sølovens 
§ 298 til simpelt Fængsel i 14 Dage.

Dom i S. S. Nr. 19/19O7> afsagt d. 20. Februar 1907. 
Tiltalte W. P. H., der d. 9. Februar d. A. var udmøn
stret paa ubestemt Tid med S/S. „Polarstjærnen" som 
Fyrbøder, fik d. 10. s, M. Landlov i Kiel med Paalæg om 
at være tilbage næste Morgen, men blev lidt beruset og 
besluttede sig til at rømme, til Dels fordi han frygtede 
for at gaa med paa en forestaaende Rejse til Sydamerika. 
Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 Dage.

Tysk Søretssag.

Ved Søretten i Hamburg behandledes i Følge „Hamb. 
Corr." d. 6. ds. en Sammenstødssag mellem Hambu rg- 
Amerika Linjens Damper „Rapallo", Kapt. Megger- 
see, og den 3-m Skonnert „Thekla", Kapt. Fabricius, 
af Marstal.

Kollisionen fandt Sted d. 1. Marts d. A. ved Mid
dagstid i tæt Taage ikke langt fra Dungeness. „Thekla" 
blev ramt paa Styrbords Side og blev haardt beskadiget 
medens „Rapallo" fik nogen Skade i Boven. „Thekla“s 
Mandskab blev reddet og landsat i Hamburg af „Rapallo" 
medens „Thekla", der var paa Rejse fra Kristiania til 
Cherbourg med Is, senere er bleven indslæbt til Dover 
af Slæbedamperen „Athlet". „Rapallo" befandt sig paa 
Rejse fra Baltimore til Hamburg.

Kapt. Meggersee forklarede, at han ved den paagæl
dende Lejlighed befandt sig paa Broen med 1. og 3. 
Styrmand. Kl. 10 om Morgenen d. 1. Marts var der 
indtraadt Taage; noget efter klarede det op, men senere 
blev det taaget igen. Der blev givet Taagesignal, og 
Maskinen havde Ordre til at holde sig klar til Manøvre. 
Kl. 12,20 Eftermiddag, da Taagen igen var meget tæt, 
hørtes Taagesignal, 2 Toner fra en for Bagbords Halser 
liggende Sejler. Maskinen blev straks stoppet og derefter 
slaaet Bak, og da Sejleren kom i Sigte forude om Styr
bord, blev Roret lagt Styrbord. Vinden var SØ. flov og 
„Rapallo" styrede ØNØ. 1/2 0., medens „Thekla" styrede 
omtrent VSV. efter Kompasset. Kort efter at Sejleren 
var kommen i Sigte fandt Kollisionen Sted.

Dommeren foreholdt Kaptajnen det forkerte, i at han 
ikke havde sagtnet Farten paa Grund af Taagen, men 
Kaptajnen hævdede, at han ikke havde anset Taagen for 
at være saa tæt, som den virkelig var, og desuden troede 
han ogsaa at have bedre Magt over Skibet, naar det 
gjorde Fart. Første Styrmand paa „Rapallo" forklarede, 
at han havde hørt „Thekla“s Taagesignal to Gange, første 
Gang kun utydeligt, og kort derefter var Skibet kommet 
i Sigte.

Kapt. Fabricius fra „Thekla" forklarede, at han var 
ved at spise til Middag og kom op paa Dækket i Kolli- 
sionsøjeblikket. Styrmand Pedersen, der havde Vagt da 
Kollisionen fandt Sted, forklarede, at „Thekla" havde af
givet Taagesignal og holdt sin Kurs.

Rigskommissæren gjorde gældende, at Aarsagen til 
Sammenstødet maatte være den, at „Rapallo" ikke havde 
taget Hensyn til Søvejsreglernes Art. 16 om moderat Fart 
og heller ikke straks havde stoppet Maskinen, da „Thekla"s 
Taagesignal hørtes. Rigskommissæren nedlagde sluttelig 
Paastand om at fratage Kaptajn Meggersee Patent som 
Skibsfører.

Søretten udtalte følgende Kendelse:
Sammenstødet mellem Hamburger Damperen „Rapallo" 

og den danske 3m. Skonnert „Thekla", som fandt Sted 
d. 1. Marts d. A. i Kanalen skyldes Kapt. Meggersee 
paa Damperen, idet han har gaaet „fuld Kraft" i tæt 
Taage. „Thekla" bærer ingen Del i Skylden for Sam
menstødet. Dog fiudes der ikke at være tilstrækkelig 
Grund til at fratage Kapt. Meggersee Patent som Skibs
fører.
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Skibsbygning i England.

(Beretning fra Konsulatet i Newcastle on Tyne, dat. 5. 
Januar 1907.)

Skibe. Det samme Fartøj er desuden mærkeligt derved, 
at det bygges efter det ny Monitor Princip, hvis Paten
tering ogsaa er et af Aarets Særmærker.

Monitor Principet er en lokal Opfindelse, bestaaende 
i Furer langs Skibets Sider under Vandlinjen. Disse 
Furer har til Følge, at Bølgeformationen formindskes og 
andre tekniske Fordele opnaas, hvorved en Kraftbespa- 
relse af c. 10 pCt. indvindes. Selve Monitor-Skibets 
Form er ikke uligt Turretdeckekibenes, men det udmærker 
sig fremfor disse ved bredere Dæk og stærkere Sider.

Palmers ny Fartøj vil uden Tvivl vise, i hvor vidt 
Omfang disse Furer opfylder de sagkyndiges Forvent
ninger.

Det tør vel anses for givet, at man i Skibskon
struktion endnu ikke har opnaaet Fuldkommenhed; 
Meningerne om Monitor-Opfindelsen er delte, men flere 
fremragende sagkyndige har udtalt sig anerkendende og 
optimistisk derom.

Nedenstaaende Tabel vil vise, at N. 0.-England nu 
producerer næsten det dobbelte af Clydens Produktion.

Tynen..................................... 152 Skibe 418,466 Tons
Wear ................................... 99 — 343,409 —
Hartlepool............................ 44' — 163,685 —
Blyth................................................8 — 8,496 —
Tees....................................... 45 — 154,424 —

Tilsammen... 348 Skibe 1,088,480 Tons
mod Clydens......................... 374 Skibe 601,658 Tons

Clyden, som hidtil har været anset for Hovedpladsen 
for Skibsbygning, har altsaa maattet vige Pladsen for 
N. Ø.-England. For første Gang har Tynen produceret 
over 400,000 Tons, et Tal, som for ikke saa mange Aar 
siden ikke vilde have gjort Clyden til Skamme.

Først i Rækken blandt Tynens Værfter, og samtidig 
først i Riget, og for den Sags Skyld ogsaa først i 
Verden, staar Messrs. Swan Hunter & Wigham, Richard- 
son, Vinderen af Aarets „Blue Ribbon“, fra hvis 
Værfter i Wallsend og Walker ikke mindre end 25 
Skibe med 126,926 Tons er sat i Vandet. Ingen Skibs
byggere har hidtil kunnet præstere en lignende Tonnage. 
Blandt de hos dette Firma byggede Skibe er Cunarderen 
„Mauretania0.

Først blandt Sunderlands Skibsbyggere staar Messrs. 
Wm. Doxford & Co. med 25 Skibe og 106,058 Tons, alle 
Turretdeckbaade, som dette Firma ' har gjort til sin 
Specialitet. Den nyeste Type af Turretdeckbaaden, 
den saakaldte „Clear Hold“ uden Tværbjælker, har spillet 
en fremragende Rolle i Produktionen hos Doxford.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser er det ikke store 
Forandringer, der har fundet Sted paa Fragtmarkedet. 
Undertonen Bynes at være god og sund de fleste Steder, 
og dersom blot et eller to af de ledende Markeder vilde 
udfolde rigtigt Liv, skulde det nok faa en gavnlig Ind
flydelse paa Markedet i al Almindelighed. Om faa Uger 
vil allerede Østersøen og Kanada saa smaat begynde at 
faa Brug for Dampere, senere hen ogsaa Hvidehavet, og 
dette skulde i væsentlig Grad bidrage til navnlig at 
stimulere saadanne Markeder som Middelhavet og Sorte
havet. Det sidstnævnte ligger stadig meget mat, og 
Raten fra Odessa eller Nikolajeff for større Baade til 
London eller Rotterdam er efterhaanden gaaet ned til 
6/6 å 6/9 ior Korn, medens der for Erts fra Nikolajeflf 
til Rotterdam sluttedes til 7/ imod 7/9 Ugen forud.

Imod alles Forventning har Skibsbygningsindustrien 
i det forløbne Aar været særdeles aktiv. Aaret 1905 resul
terede i en Rekord, hvorfor man ikke uden Grund nærede 
nogen Ængstelse for det forløbne Aar, idet man mente, 
at Produktionen som en naturlig Reaktion vilde for
mindskes, og denne Ængstelse blev endnu mere be
styrket af den nedtrykte Tilstand i Fragtmarkedet i de 
første Maaneder af Aaret. Et betydeligt Antal Ordrer 
var imidlertid indgivet henimod Slutningen af Aaret 1905 
til Levering i Løbet af den kommende Sommer og Efter- 
aaret, og derved holdtes Værfterne beskæftiget hele Aaret. 
De sidste Maaneder af 1906 kontraheredes der atter for 
betydelig Tonnage som Følge af den livlige Stemning i 
Jærnindustrien af Frygt for højere Priser i Staal. Det 
ny Aar begynder derfor med fuld Beskæftigelse paa de 
fleste N. Ø.-Kyst Værfter, og enkelte Firmaer paa Tynen 
og Wear er fuldt engageret til Udgangen af 1907.

Sammenlignet med Slutningen af 1905 viser Priserne 
paa en 6—7,000 Tons Damper en Stigning af 7—8 pCt. 
ved Udgangen af 1906.

Som det sædvanligt gaar, har det, man ikke ventede, 
netop fundet Sted. Det forløbne Aar har ikke alene 
været godt, men har bragt en ualmindelig stor Tonnage 
i Vandet, og har sat en Rekord, som man længe vil 
huske. For første Gang i Skibsbygningens Historie an
drager Total-Tonnagen for England, Skotland og Irlands 
Vedkommende det betydelige Tal 2,000,000 Tons, og 
har derfor slaaet sidste Aars Produktion med næsten 
200,000 Tons, hvilket ikke alene viser Værfternes Travl
hed, men ogsaa deres forbausende Ydeevne.

Konkurrencen med Udlandet er haard i mange Fag, 
men i Skibs- og Maskinbygningen bar den endnu kun 
ringe Betydning. Værfterne har ’i Aarenes Løb udvidet 
deres Arealer og Værksteder, og skønt Konjunkturerne 
fra Aar til Aar uundgaaeligt svinger, har der ikke desto 
mindre været et sikkert og vedblivende Fremskridt.

Som en naturlig Tingenes Orden vil dette Aars 
Produktionstal vel næppe i nogen Tid naas igen, thi den 
forventede Reaktion maa komme tidligere eller senere, 
men det Faktum er fastslaaet, at „The United Kingdom" 
nu evner at producere 2,000,000 Tons aarligt, og set 
fra den Side maa Aaret 1906 betragtes som et stort 
Aar for Skibsbygning.

Tendensen til stedse at bygge større og større Skibe 
har været Aarets særlige Kendemærke. Man maa da 
nævne de to Mammut Passager-Fartøjer „Lusitaniau og 
„Mauretania11, begge bygget for Cunard Kompagniets 
Regning, den første paa Clyden, den anden paa Tynen, 
begge paa 33,000 Tons og 70,000 H. K., altsaa Verdens 
største Skibe.

Med Hensyn til Lastefartøjer er Aarets Standard- 
Størrelse 6—7,000 Tons, kun faa større end 7,000.

Aaret har set store Fremskridt i Anvendelsen af 
Turbine-Maskinen, næsten alle nybyggede hurtige Pas
sagerdampere saavel som Krigsskibe forsynes med denne, 
saaledes de to store Cunard-Dampere, hvis Prøvefart 
man imødeser med stor Spænding. Opfinderen af Damp
turbinen er en Newcastle-Ingeniør, Mr. H. C. Parsons, 
der forestaar Turbine-Maskinbyggeriet her paa Tynen.

Paa Tynen er der endvidere i Aar dannet et Kom
pagni med den Hensigt at anvende Gas-Suge-Maskiner 
i Dampere; et Fartøj med Gas som Drivkraft er nu under 
Bygning paa Tynen. Palmer Shipbuilding Comp. 
bygger ligeledes et mindre Fartøj til eget Brug, udstyret 
med Gasmaskine, og Resultaterne af Forsøgene med 
dette Fartøj forventes at ville spille en stor Rolle med 
Hensyn til Gas som Drivkraft for Fremtiden i mederne
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Sulina er meget stille, og der er intet Begær for Marts 
Tonnage, men pr. April fandt et Par Afslutninger Sted til 
8/ L. H. A. R. Pra Donauen sluttedes lidt pr. f. o. w. 
til 9/3 L. H. A. R., 9/9 Hamburg. Azoff noterer nominelt 
9/3 „any“ pr. aabne Vande.

Det østlige Marked har fragtet livligere, og Tenden
sen er fast. Bombay noterer 15/9 til udsøgt Havn pr. 
Marts, medens der efter Dødvægt Basis betaltes 20/ til 
to Havne, samme Position, 19/ pr. April. Kurrachee er 
mere stille og noterer 15/9 til én Lossehavn pr. Marts/ 
April. Rispladserne har fragtet mindre, men Raterne er 
hævdede paa Basis af omkring 23/6 k 24/ O. C. pr. 
Marts/April. En 8,000 Tons Baad pr. April sluttede 
fra Rangoon til Hamburg til 22/6 for renset Ris.

Middelhavet fragtede ikke saa lidt, men Raterne er 
meget tarvelige, grundet paa det store Udbud at Tonnage. 
Frem for at akceptere de usle Rater fra Middelhavet 
eller Sortehavet returnerede igen ikke faa Baade i Ballast 
til England. Bilbao Fragterne er betydelig bedre, og 
der betaltes sidst 4/6 å 4/7% Middlesbro; 4/3 Newport, 
5/6 Maryport.

Nordamerika er fast men ikke videre livlig pr. 
Marts, idet Befragterne saa vidt muligt vægrer sig ved 
at betale Redernes Forlangende. For Korn betaltes 2/8% 
Baltimore/Bayonne, 2/2^4 Huil, og for Bomuld 25/ Wil- 
mington/Bremen eller Liverpool. Pr. April sluttedes ogsaa 
lidt, og der blev bl. a. betalt 11/6 k 12/ New Orleans 
eller Galveston til U. K. eller Kontinentet, 13/ Danmark 
(2 Havne), 81/3 for Tømmer Pensacola/Antwerpen.

La Plata Markedet har heller ikke i den forløbne 
Uge udfoldet nogen Aktivitet, saaledes som man havde 
ventet. Pr. Marts fandt der saa at sige slet ingen Be
fragtninger Sted, men pr. April fragtedes nogle enkelte 
Baade til 15/6 O. C. fra nedre Havn, 16/6 fra San 
Lorenzo, 17/ fra Bahia Blanca. For senere Terminer 
er Stemningen flovere, idet en ny Beregning af Høsten 
kun anslaar det til Eksport disponible Kvantum Majs til 
300,000 Tons. Man skal dog ikke regne med, at denne 
Taksering er korrekt.

Østersømarkedet er stadig yderst flovt for prompt 
Lastning. Fra Windau sluttedes der til Frcs. 27 D/B. 
Antwerpen eller Calais, og 21/ noteres til Sunderland, 
Frcs. 27 Props, Hfl. "15 Kappbjælker til Ghent. Fra 
Libau er der intet Korn, men derimod nogle faa Træ
laster til meget tarvelige Fragter. Riga er lukket. 
Kønigsberg er flov paa Basis af 1/ pr. Qr. Hvede til 
London, Huli eller Rotterdam, og for Sleepers noteres 
6/9 London, 6/6 Grimsby, 7/6 Plymouth. Lignende Rater 
noteres fra Memel.

Kulfragterne er ikke undergaaet nævneværdige For
andringer i nogen Retning. Markedet ligger gennem
gaaende ganske fast, og der har været fragtet livligt. 
Fra Østkysten betaltes 4/å.4/l1/2 for c. 2,000 Tons Baade 
til Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/3 k 5/3 for 900/1,500 
Tons Baade til Provinshavnene, 4/3 k 4/4% Swinemiinde 
eller Neufahrwasser, 4/3 Stockholm, 4/9 & 5/ Libau eller 
Reval, 6/6 Oporto, 7/ Marseille, 8/ Venedig, 6/9 Kon- 
stantinopel. Fra Cardiff blev bl. a. betalt 5/1% Stettin, 
5/3 Lissabon, Frcs. k 8% Marseille, 8/ k 8/6 Genua 
eller Savona, 7/3 k 7/4% Aleksandria, 9/6 Colombo, 
6/9 k 7/Tenerifa eller Las Palmas, 7/Dakar, 12/ k 12/3 
La Plata, 12/9 k 13/ Rio Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere.
I den forløbne Uge har der ikke været nogen væ

sentlig Forandring; de tyske Østersøpladser lader meget 
tilbage at ønske med Tilbud af Kornlaster; fra Stralsund 
noteres saaledes kun en Ladning Havre til Aalborg 
5 Mark, og Greifswald, hvortil Passagen saa vel over 
Barhoft som over Thiessow skal være fuldstændig isfri, 
noterer intet. Danzig udbyder som sædvanlig flere Træ
laster, men derimod ingen Kornlaster, saaledes noteres 
til Dundee, timberends 8/ k 8/6 pr. load, Sveller til 
Waruemiinde 321/2 k 35 Pf. samt Melassefoder til Aal

borg 7 k 8 Mark. Kønigsberg ligger lige stille, derimod 
søger Riigenwalde stadig mindre Skibe for Havre til 5 k 
5% Mark Danmark, Sydsverrig; fra Neustadt er sluttet 
for Hvede til kun 372 Mark til Sundhavn.

ab Kjøbenhavn blev sluttet nogle Skibe for 
Hvede, saaledes til Horsens 15 Øre, Vejle, Assens, Ran
ders 17 Øre, Halmstad Hvede 14 Øre og Majs Rødvig 
11 Øre.

ab Sydsverrig noteres foruden Stenlaster til for
skellige tyske Havne, ikke saa faa Trælaster, saaledes 
fra Kalmar og nærliggende Pladser, bl. a. til Aalborg, 
Nakskov 9 Øre, Hamburg 22 Mark, samt for Sparrer 
til Svendborg. Flensborg 10 k 10% Øre.

Ulykkesforsikringen for Søfolk.

Vi har modtaget nedenstaaende:
Der er et gammelt Ord, som siger: „Mens Græsset 

gror, dør Horsemor11! Dette gamle Ordsprog kan pas
sende anvendes paa Virkningen af den for Søfolk lov
befalede Ulykkesforsikring.

Den 23. Januar d. A. ved Indsejlingen i Aarhus 
Havn fik jeg min venstre Haand kvæstet, hvilket for 
en længere Tid vil gøre mig uskikket til at genoptage 
mit Arbejde.

Hensigten med Loven skulde vel være at hjælpe, 
naar Ulykkestilfældet indtraf, men efter min Mening er 
den paakrævede Hjælp temmelig langt borte, thi 13 Uger 
er en lang Tid at vente, og den tilskadekomne maa ikke 
være ubemidlet for at kunne klare sig selv i nævnte 
Tidarnm. Naar der endelig skal hjælpes, saa burde 
Hjælpen ydes straks, for at holde den tilskadekomne 
oven Vande, da en uformuende ellers kan være halvt 
eller delvis ruineret, inden Hjælpen ydes.

Naar et Ulykkestilfælde indtræffer, skal man efter 
Loven indgive Anmeldelse og Lægeerklæring, og Ud
gifterne herved paahviler Arbejdsgiveren, forudsat at den 
tilskadekomne ikke kommer til at nyde Ret til Dagpenge, 
hvilket beløber sig til — 2 Kr. pr. Dag. Jeg tænker i denne 
Forbindelse ikke paa de større Rederier, men paa Smaa- 
skibene, som almindeligvis ejes af Skipperen selv. Med et 
saadant Skib kan man virkelig i de fleste Tilfælde have ondt 
nok ved at klare sig, naar man er arbejdsdygtig, og at 
man saa, naar man er uarbejdsdygtig, tilmed skal paa
lægges Udgifter, bevirker efter min Mening, at den Lov, 
der skulde virke som en Hjælp og Lettelse, nu kommer 
til at virke som en Byrde og en Tvang.

Det er først naar Ulykken indtræffer, at man op
dager Manglerne ved Loven, og det vilde glæde mig at 
høre nogle Kollegers Mening i den omtalte Retning, for 
at Manglerne muligvis ved Samarbejde kan blive af- 
hjulpen.

Skipper A. O. Hansen, 
Skonnert „Kristine11 af Mullerup.

Generalforsamlinger.

De Fiskerske Dampskibsselskaber
afholdt aarlig Generalforsamling den 20. Februar. Højeste
steretssagfører Asmussen dirigerede, og Forretningsføreren, 
Konsul Fisker, aflagde Aarsberetningen.

Kjøbenhavn.
Den i Aaret 1905 antydede Forbedring i Skibsfarten har 

i Hore Retninger holdt sig, og Fragtmarkedet viser frem-
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deles Tegn til Bedring. Det Marked, der har vist den største 
Stabilitet, er uden Tvivl Østersøen. Alt tyder paa, at denne 
indtraadte Bedring vil fæstne sig yderligere over Sæsonen. 
Det nordamerikanske Fragtmarked, der har den største Ind
flydelse paa Verdensmarkedet, har derimod af forskellige 
Grunde ikke holdt, hvad det lovede.

I dette Selskab — saavel som i Søsterselskaberne — 
har en stor.Del af Interessen været knyttet til Cosmopo- 
litan Linjen. Vi var — ytrede Taleren bl. a. — i de 
nærmest foregaaende Aar kommet saa vidt med Rotterdam- 
Ruten, at den betalte sig. Fra Linjens Side har der i mange 
Aar været arbejdet med Henblik paa ogsaa at omfatte Kjø
benhavn som Anløbsplads; vi nærede imidlertid meget stor Be
tænkelighed, om hvorvidt det rette Tidspunkt var inde, og vilde 
helst have opsat denne Udvidelse 1 eller 2 Aar endnu; men 
ved Cosmopolitan Linjens Assistance og efter dens indtræn
gende Raad, og da der paa dette Tidspunkt ikke fandtes 
nogen anden Linje mellem Filadelfia og Kjøbenhavn, beslut
tedes det at inkludere Kjøbenhavn i Ruten, efter at nogle 
enkelte Rejser forsøgsvis var udført. Denne Trafiks Ud
vikling — siden den første Baad lastede i Februar forrige 
Aar og indtil Aarets Udgang — altsaa et Tidsrum af c. 11 
Maaneuer, viser tydeligt, at det foretagne Skridt er rigtigt. 
To Medlemmer af Bestyrelsen rejste tilligemed Forretnings
føreren i Oktober Maaned forrige Aar til Amerika for nøje 
at undersøge alle Forhold vedrørende Linjen. Forhandling
erne med de største Afskibere og de i Linjen interesserede 
Jærnbaneselskaber fastslog, at Foretagendet absolut maatte 
anses for sundt og lønnende. Efter mange Forhandlinger 
opnaaedes i Slutningen af Aaret en endelig Ordning, saa
ledes at der sikredes dette Selskab og Søsterselskaberne en 
10-aarig Kontrakt, hvorved disse er eneberettiget til enhver 
Ton Gods, som de Jærnbaneselskaber, med hvem vi har 
Kontrakt, bringer fra og til de Pladser, vore Skibe trafikerer. 
Desuden nyder Selskaberne en meget udstrakt og liberal 
Begunstigelse i Dok- og Pakhusafgift, der forringer Omkost
ningerne ganske betydeligt. Efter de mange Aars Erfaring, 
vi har høstet paa denne Rute, føler vi os overbevist om, at 
Foretagendet nu hviler paa den rette Basis, og vi finder det 
kun naturligt, at en saadan Trafik med Varer til danske 
Købmænd, og som losses i en dansk Havn, bør transporteres 
af Skibe under dansk Flag. De Jærnbaneselskaber, med 
hvilke dette og Søsterselskaberne har Kontrakt, har udeluk
kende Interesse af at øge Trafiken over Filadelfia og ikke 
nogen anden amerikansk Havn, eller med andre Ord disse 
Jærnbaneselskabers Trafik, der daglig vokser, er baseret paa 
at gøre Filadelfia til en meget betydelig EkBportplads. De 
101/, Maaneder, vi har sejlet paa Kjøbenhavn, har vist os, 
at Trafiken paa vor Linje øgedes Dag for Dag til Trods for 
Konkurrencen og vel at mærke uden Fragternes Reduktion.

Der foreslaas udbetalt Aktionærerne et Udbytte af 3 pCt. 
Grosserer C. A. Leth gav en Oversigt over Regnskabet, 

der udviser et Overskud af 238,580 Kr. Til Reservefondet 
henlægges 135,000 Kr., hvorefter dette udgør 607,500 Kr. 
(Aktiekapital 3 Mili. Kr.).

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Grosserer C. A. Leth.

Østersøen.
Selskabets to største Baade har den meste Del af Aaret 

været anbragt paa Cosmopolitan Linjen, hvor den dag
lig voksende Trafik krævede al den Tonnage, der kunde 
stilles til Disposition.

Selskabet har haft on stadig voksende Trafik, og man 
tror at være berettiget til fremtidig at vente sig et særdeles 
godt Resultat af Linjen, der jo ogsaa nu i mange Aar har 
kostet store Anstrengelser og Ofre at indarbejde. Selskabets 
to andre Baade har været beskæftiget i evropæisk samt 
amerikansk Fart. Denne er for næste Sæson sluttet til 
bedre Rater end i Fjor. Fortjenesten udviser en Fremgang 
fra i Fjor paa 75,494 Kr.

Der foreslaas at udbetale et Udbytte af 5 pCt.
Paa Bestyrelsens Vegne fremlagde dernæst Grosserer C. 

A. Leth Regnskabet, der bl. a. viser et Overskud af 117,465 
Kr. Til Reservefondet henlægges 30,000 Kr., hvorefter dette 
Fond udgør 324,319 Kr. (Aktiekapitalen 600,000 Kr.).

Der gaves enstemmig Decharge. >
Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Grosserer Leth.

Union.
. Selskabets Baade har for Sommermaanederne hovedsa

geligt været anbragt paa Østersøen i Trælastfart. Af denne 
Beskæftigelse har Rigafarten været mindst lønnende. Men 
paa andre Punkter har det derimod været muligt at placere 
største Delen af den fra Riga ledigblevne Tonnage til løn
nende Rater. Kulfragterne til Østersøen for det forløbne Aar 
var meget utilfredsstillende. Amerikamarkedet var flovere 
end foregaaende Aar — Sortehavs- og Middelhavsmarkedet 
paa Efteraaret ret godt.

Paa Cosmopolitan Linjen har nærværende Selskab 
kun haft et Skib for en kortere Del af Sæsonen.

Selskabet har haft en stadig voksende Trafik paa den 
nævnte Linje, og man tror at være berettiget til fremtidig 
at vente sig et særdeles godt Resultat af Linjen. Resul
tatet af Driften viser en Fremgang af Kr. 46,098.22.

Der foreslaas at udbetale Aktionærerne et Udbytte af 
3 pCt.

Grosserer C. A. Leth gav en Oversigt over Regnskabet, 
der udviser et Overskud af 129,522 Kr. Til Reservefondet 
henlægges 75,000 Kr., hvorefter det udgør 302,486 Kr. (Ak
tiekapital 1,500,000 Kr.).

Grosserer O. H. Bærentzen bemærkede bl. a., at der 
kunde have været givet ’/, pCt. mere i Udbytte, men han 
vilde dog ikke stille Forslag derom. Han ansaa det for 
praktisk rigtigt, at de mange Fiskerske Selskaber sammen
sluttedes til ét.

Konsul Fisker svarede bl. a., at Sammenslutningstanken 
var gammel inden for Bestyrelsen, og at den nu skulde blive 
taget under nærmere Overvejelse.

Der gaves enstemmig Decharge.
Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Etatsraad Næser.

Inga.
Selskabets største Damper har Aaret igennem været an

bragt paa Cosmopolitan Linjen: Filadelfia — Rotter
dam—Kjøbenhavn. Trælastbaadene har Sæsonen over været 
anbragt i Østersøen.

Der foreslaas et Udbytte af 3 pCt-.
Grosserer Andr. Henningsen fremlagde Regnskabet, 

der viser et Overskud af 94,951 Kr. Til Reservefondet hen
lægges 40,000 Kr., hvorefter det udgør 166,806 Kr. (Aktie
kapital 800,000 Kr.).

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Grosserer Henningsen.

Dan.
Selskabets første to Baade har — med Undtagelse af et 

Par Rejser — Aaret igennem været anbragt i Nord- og 
Østersøen.

Til rimelig Pris lykkedes det at afslutte Købet af to 
Nybygninger hos Howaldtswerke, Kiel, samt en Nybygning 
hos Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri.

De hai i den korte Tid, de har været i Fart, for en stor 
Del været anbragt paa Cosmopolitan Linjen.

Ovennævnte Nyanskaffelser nødvendiggjorde en Udvi
delse af Aktiekapitalen med 900,000 Kr. — samt Optagelse 
af et 5 pCt.s Prioritetslaan, stort 880,000 Kr.

Grosserer Henningsen fremlagde Regnskabet: O ver
skude t andrager 60,162 Kr. Heraf foreslaar Bestyrelsen 
5 pCt. af den gamle Aktiekapital henlagt til Reservefon
det, 5 pCt. eller 16,250 Kr. udbetales som Udbytte.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Grosserer Henningsen.

Svendborg Sø-Assurances 2den Afdeling 
afholdt aarlig Generalforsamling d. 16. Februar. Kassereren, 
Mægler A. Hansen, gav en Oversigt over Regnskabet for 
1906:

Indtægt: Kassebeholdning fra 1905 353 Kr. 59 0., 
hævet i Handels- og Landbrugsbanken 13,000 Kr., indgaaet 
Ekstrapræmie fra 1905 + Rente 36 Kr. 91 0., resterende Ind
skudspræmie, der ikke forfaldt i 1905, 2,380 Kr. 50 0., samt
lige Indskud af Skibenes Forhøjelse og Forsikring i 1906 
2,844 Kr., Fartpræmie i 1906 15,536 Kr. 50 0.; ialt 34,151 
Kr. 50 0.

Udgift: Udbetalt for Forlis 7,300 Kr., udbetalt for Ha
varier 5,630 Kr. 74 0., Indskudsudbytte ved Forlis og Ned
sættelse 928 Kr., indsat i Handels- og Landbrugsbanken 
16,500 Kr., udbetalt 1. Afdelings Andel af fælles Udgifter for 
1905 1,053 Kr. 95 0., Resterende Indskud, der ikke forfaldt 
1906, 1,693 Kr., almindelige og tilfældige Udgifter 315 Kr. 
Kassebeholdning den 31. Decbr. 1906 730 Kr. 81 0., ialt 
34,151 Kr. 50 0.

Foreningen ejede den 31. Decbr. 1906 78,145 Kr. 73 0., 
og dens Risiko var 517,400 Kr.

For 2. Afdeling har Aaret været under middel, men bli
ver alligevel godt, fordi man har inkasseret de 3 pCt. Præmie.

Afdelingen har 1 Forlis, „Insulaneren**, til et Tab af Kr. 
10,000, Havarier til Kr. 4,750. Der er i Assurancen indgaaet 
3 Skibe til Kr. 23,700, og ved Forlis og Nedsættelse udgaaet 
Kr. 7,700. Risikoen er saaledes forøget med Kr. 16,000. Ind
skudspræmien har udgjort 12 pCt.

Regnskabet godkendtes.
Til Komitemedlem genvalgtes C. Bom, Thurø.
Lovændring. Bestyrelsen foreslaar, at§10, 1. Stykke, 

angaaende Risikoen forandres saaledes, at Præmien, saa 
længe Indskudspræmien er under 8 pCt., bliver 5 pCt. Stiger 
Fondet i Forhold til Risikoen, nedsættes Præmien i Forhold 
dertil.

Indskudspræmien skal ikke betales med over 13 pCt. 
Bliver den over, henlægges Halvdelen af Aarspræmien til et
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særligt Eond, som kun skal anvendes til Lettelse i Aarspræ- 
mien, naar Indskudspræmien er under 8 pCt.

Efter nogen Diskussion vedtoges Bestyrelsens Forslag 
enstemmigt.

Fra sidste Generalforsamling forelaa et Forslag om at 
forhøje Risikoen fra Kr. 10,000 til 15,000 til Behandling paa 
denne Generalforsamling.

Forslaget anbefaledes af en Række Talere, medens der 
fra anden Side blev gjort gældende, at Risikoen i 2. Afdeling 
med Kr. 15,000 vilde blive noget stor i Forhold til,.hvad den 
er i 1. Afdeling. Sluttelig vedtoges det at medtage Skibe til 
Kr. 15,000 i Assurancen, men at forhøje Præmien for de 
5,000 Kr. saaledes, at denne ikke maa være under 3 pCt.

I. Afdeling 
afholdt aarlig Generalforsamling d. 10. Februar. Kassereren, 
Mægler A.H ansen, fremlagde Ekstrakt af Regnskabet for 1906.

Indtægt: Kassebeholdning d. 31. Decbr. 1906 Kr. 769.13, 
Indskudspræmie, der ikke forfaldt til Betaling i 1905, Kr. 
13,055. resterende Fartpræmie fra 1905 Kr. 196.86, indgaaet 
af Foreningens Fond Kr. 8,400, Kursgevinst ved Omsætning 
af 3'/, pCt. kgl. Obligationer Kr. 1,263.37, Ladningers Bidrag 
til diverse Havarier Kr. 6,805.17, 2. Afdelings Bidrag af fæl
les Udgifter i 1905 Kr. 1,053.95, refunderet Torskud paa Ha
vari og Forlis Kr. 40,341.62, Iftmte at Kapital og Forskud 
Kr. 7,156.77, i Følge Antegnelse til Regnskab 1905 Kr. 12.70, 
hævet i Svendborg Bank paa Bog Kr. 52,700, hævet i Svend
borg Bank paa Folio Kr. 13,508.54, Samtlige Indskud af Ski
benes Forsikring og Forhøjelse i 1906 Kr. 11,450. Fartpræmie 
i 1906 Kr. 25,561.49; ialt Kr. 182,274.60.

Udgift: Udbetalt for Forlis Kr. 30,000, udbetalt for 
Havarier Kr. 32,469.55, Forskud paa Havarier Kr. 42,375.24, 
Indskudsudbytte ved Forlis og Salg Kr. 5,440.50, indsat i 
Svendborg Bank paa Bog Kr. 35,600, indsat i Svendborg 
Bank paa Folio Kr. 11,654.96, resterende Indskud, der ikke 
forfaldt i 1906, Kr. 7,956.25, Resterende Fartpræmie for 1906 
Kr. 54.71, Almindelige og tilfældige Udgifter Kr. 8,835.10, 
refunderet Ladningers Bidrag til diverse Havarier Kr. 6.268.02, 
Kassebeholdning d. 31. Decbr. 1906 Kr. 1,620.27; ialt Kr. 
182,274.60.

Foreningen ejede d. 31. Decbr. 1906 Kr. 449,877.28, og 
dens Risiko var Kr. 3,517,300.

Aaret har været et Middelaar. Foreningen har haft 3 
Forlis: „Skirner11, „Hanne11 og „Insulaneren11. Om „Skirner11 
har der været ført Sag, som er vundet, saa Erstatning vil, 
om end ikke fuldt ud, blive ydet af Modparten. Tabet ved 
disse 3 Skibe anslaas til Kr. 46,900.

Der har været 26 Havarier, hvoraf 3 er betalt af Mod
parten, der foraarsagede Kollisionen. De øvrige 23 Havarier 
andrager Kr. 31,600, saaledes at Aarets samlede Tab kan 
anslaas til Kr. 75,500.

I Aareft Løb er indtegnet 3 ny Skibe og en Forhøjelse 
til et samlet Beløb af Kr. 91,600 Kr., medens der ved Salg, 
Forlis og Nedsættelse er udgaaet 43,700 Kr., saaledes at Til
gangen og Risikoen er forøget med Kr. 47,900.

Efter den i Aar foretagne Statusopgørelse er Indskuds
præmien for det kommende Aar ansat til ll3/n5 pCt., og Fart
præmien til 2 pCt.

Regnskabet godkendtes.
Til Komitemedlem genvalgtes Skibsreder C. D. Peter

sen, Høje Bøge, og valgtes Rejseinspektør Ferd. Nielsen. 
Til Synsmand genvalgtes P. Bom, Thurø, og til Decisorer i 
Rudkjøbing Grosserer Alfr. Nielsen og Købmand G is
las oji.

Lovændringer. Fra Bestyrelsens Side fremsattes det 
samme Forslag om Fartpræmie, som havde været til Behand
ling i 2den Afdeling. Forslaget vedtoges enstemmigt.

Optagelse af Jærn- og Staalskibe i Assurancen. 
Skibsbygger Ring Andersen fremsatte — ligesom det fore- 
gaaende Aar — Forslag om at optage Jærn- og Staalskibe 
eventuelt med Motordrift. I Marstal havde man optaget 5 
Jærnskibe uden at have Tab deraf, og Assurandørerne regner 
dssuden Risikoen mindre for disse Skibe.

Kapt Rasmussen anbefalede at optage nybyggede 
Jærnskibe, men ikke ældre. Bygningssummen vilde ikke 
blive mindre ved Jæmskibene, men Driftsomkostningerne vilde 
sikkert kunne indskrænkes.

Kapt. Christiansen, Thurø, kunde ikke anbefale For
slaget. Den største Fordel for Jærnskibene vilde være at 
komme ind i Assurancen. Vi vinder intet ved at tage dem, 
men løber en Risiko.

Et lignende Standpunkt indtoges af Kapt. Andresen, 
Svendborg, og Skibsbygger Jørgensen, Thurø.

Kapt. Eriksen, Svendborg, oplyste, at Tyskerne har 
sat Præmien ned for Jærnskibe.

Mægler Hansen sen., Thurø, mente ikke, at man turde 
holde Jærnskibene ude. Bygningen af Træskibe formindskes, 
og Skibsfarten med Træskibe er ikke lønnende. Bydes der 
os Fordele med Jærn og Staal, maa vi tage det. Der er ikke 
paapeget en eneste Fare ved at optage Jærnskibe. I Kjøben
havn har de ingen Forskel i Præmien for Jærn- og Træskibe. 
En norsk Assuranceforening har ophørt med at assurere 
Træskibe og tager kim Jærn- og Staalskibe. Dette turde 

være eklatante Beviser for, at Jærnet ikke bør staa under 
Træet. I Fjor stemte ’/, af Rederne for at optage Jærn- og 
Staalskibe, men den Majoritot var for lille. Nægter vi nu 
Optagelsen, fremmer vi derved kun Oprettelsen af Damp
skibsselskaber.

En Række Talere anbefalede Vedtagelse af Forslaget med 
større eller mindre Forbehold, navnlig var man enig om at 
finde det heldigt at Bestyrelsen agtedo at sikre sig indgaa- 
ende Kontrol med Tegning og Indretning af Jærnskibe.

A.Hansen udtalte paa Bestyrelsens Vegne, at man vilde 
kræve en Garnering, saaledes at der bliver et Luftrum mellem 
Ladningen og Skibets Yderklædning. Endvidere vilde man 
kun optage Skibe "med Køl. Det maatte betragtes som en 
Selvfølge, at kun Bestyrelsen og Synsmændene vilde faa Teg
ningerne at se, men det var givet, at der kun vilde blive 
antaget Tegninger, som Bestyrelsen fandt tilfredsstillende.

Ved Afstemning vedtoges det sluttelig at optage Jærn- 
og Staalskibe, eventuelt med Motordrift og under de af Be
styrelsen foreslaaede Betingelser. Forslaget vedtoges med 
117 Stemmer mod 38.

Lanterner. Paa Forslag af Bestyrelsen vedtoges det 
endvidere, at Skibe i udenrigs Fart skal være forsynet med 
to Sæt Sidelanterner med Certifikat fra dansk eller uden
landsk Prøveanstalt.

Motorer. Med stor Majoritet vedtoges et Forslag fra 
Bestyrelsen, hvorefter det er tilladt at anvende Motorer i 
Foreningens Skibe til Hjælpekraft og andet Arbejde om Bord. 
Dog maa der til Motoren ikke anvendes Benzin, og Forenin
gen forsikrer ikke Motoren og dens Materialer.

Til Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund ved
toges det at refundere de hidtidige Udgifter, og sluttelig ved
tog man at yde Formanden og Kassereren, der har virket 
som saadan i 20 Aar et Hæderstillæg paa Kr. 500 aarlig.

Den alm. danske Skibsførerforening af 1874
holdt Mandag den 11. ds. et Møde i Sønderho Forsam
lingshus, der navde samlet henved 50 Medlemmer. D’Her- 
rer Bestyrelsesmedlemmer, Kaptajnerne Bang og Larsen fra 
Kjøbenhavn holdt hver et længere Foredrag om Foreningens 
Virksomhed samt Fremtidsopgave, hvorefter de omtalte Øn
skeligheden af en Kontingent-Forhøjelse af 6 Kr. aarlig pr. 
Medlem for at Foreningen kunde starte et Foreningsblad og 
eventuelt yde Understøttelse til trængende gamle Mænd af 
Foreningen. Forsamlingen takkede de to nævnte Bestyrel
sesmedlemmer for at have givet Møde og for deres Inter
esse for Foreningen; men efter nogen Diskussion vedtog 
Forsamlingen at lade Sagen om Kontingentforhøjelsen bero, 
til et systematisk Forslag forelaa om en ny Virksomheds
plan ved Generalforsamlingen.

Fra Sø og Land.

Admiral Richelieu overrakte i Gaar en gammel Ar
bejdsformand Hemmingsen, der har været i D. F. D. S. 
Tjeneste, saalænge det har eksisteret, først som Matros paa 
Aarhusruten og senere som Arbejdsformand, Dannebrogs- 
mændenes Hæderstegn. 'Højtideligheden overværedes af alle 
Selskabets Formænd og Arbejdere samt en Del af Kontor
personalet. Admiralen meddelte derefter, at Bestyrelsen 
havde besluttet i Betragtning af den udmærkede Hjælp, 
Arbejderne havde ydet under den stærkt forøgede Trafik i 
den senere Tid at give et aarligt Tillæg til de faste Arbej
deres og Afskrivernes Gage.

Danske Sømænd forsvundne i Udlandet. Ma
tros N. Peter Jensen, født den 31. Oktober 1876 i Kjøben
havn, og Matros H. D ahl af Kjøbenhavn, formodes at være 
omkommen med det tyske Dampskib „Ferdinand Fischer11 af 
Bremen. Nævnte Skib, hvormed de var forhyret, afgik den 
3. Februar 1906 fra Geelong i Australien, bestemt til Queens- 
town. Man har ikke senere faaet nogen Underretning om 
det, hvorfor det maa antages at være gaaet under med 
Mand og Mus. Sømændenes Slægt og Hjemsted efterlyses 
af Udenrigsministeriet.



120 Dansk Søfartstidendb. 14. Marts 1907.

Føreren af Dampskibet „T. M. Werner11, Kaptajn F. 
Hansen-Holm, har for udvist Dygtighed og godt Sømands
skab ved under meget vanskelige Forhold i Dagene fra 17.—22. 
Oktober f. A. at bringe nævnte Skib frelst i Havn, af 
Indenrigsministeriet modtaget en Anerkendelse bestaaende af 
en Dobbelt-Kikkert med følgende Indskription: „For udmær
ket Sømandsdygtighed, udvist 17.—22. Oktober 1906.11

Skandinavien—Amerikalien har den 11. ds. samtidig med 
alle engelske Linjer forhøjet Mellemdæksprisen for Passa
gerer fru Skandinavien til Nordamerika med 10 Kr.

Grosserer Emil Vett har tilstillet Skoleskibet „Viking11 
et Beløb af 1000 Kr. og „Store nordiske Telegrafselskab11 
har oprettet en Friplads foreløbig for et Tidsrum af 3 Aar. 
„Det forenede Dampskibsselskabs11 Bestyrelse har paa et Be
styrelsesmøde vedtaget at yde Skoleskibet et aarligt Tilskud 
af 3000 I<r., endvidere har „Den kjøbenhavnske Søassurance- 
lorening11 og „Fjerde Søforsikringsselskab“ hver skænket et 
Beløb af 300 Kr. og endelig har Skoleskibs-Bestyrelsen fra 
Frk. Alma Klingsey og Doktor Hornemann modtaget 
en større Samling Bøger og Tidsskrifter til Underholdning 
for Officerer, Lærere og Elever om Bord. Bestyrer Jan tze n 
for „Nordisk Skibrederforening" i Kristiania har gennem 
Kaptajn V. T. Hein skænket en Del Bøger omhandlende 
„Nordiske Domme i Søfartsanliggender11 samt „Havarier og 
Befragtningsklausuler.11

Gustav, Dpsk. af Assens, kom d. 5. ds. paa Grund af 
Taage paa Grund mellem Rungsted og Vedbæk. Skibet kom 
med Assistance atter flot.

Marie, Jagt af Nakskov, er d. 5. ds. sunken i Kallund
borg Havn, sandsyndligvis efter Kollision med Is, hvorved 
Skibet blev læk. Mandskabet blev reddet om Bord i Dpsk. 
„Sejere11, der havde Jagten paa Slæb. Den var bygget i Svend
borg i 1882 og maalte 17 Net. Reg.-Tons.

B ornholm, Dpsk. af Svaneke, har i Korsør haft Ild 
om Bord; med Assistance af Dpsk. „Bismarck11 af Kiel lyk
kedes det at bekæmpe Ilden. Den opstaaede Skade antages 
ikke at være stor.

Camilla, Skonnert af Svendborg, er d. 8. ds. indkommet 
til Grenaa i læk Tilstand efter at have været paa Grund c. 
’/4 Kml. Sydøst for Grenaa.

Chr. Broberg, Dpsk. af Kjøbenhavn har i Pillau væ
ret i Kollission med tysk Dampskib „Pioner11 og faaet en Del 
Plader beskadiget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 5. ds. løb en paa Marstal Staal- og Jærnskibsværft 
bygget Damper af Stablen. Det er den første Damper, der 
er bygget paa Ærøs Grund, og den er bygget for Regning 
Dampskibsselskabet Thor i Svendborg

Skibet, der fik Navnet „Thor 11“, er 130 Fod langt, 24 
Fod bredt og 11' 5" dybt, maaler 260 Brutto Tons og 100 
Netto Tons og skal have en Maskine paa 484 HK.

Damperen skal gaa i regelmæssig Fart paa Svendborg— 
Aarhus—Liibeck—Nakskov.

(„Ærø Avis.11)

Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i Januar Maaned 1907 an
meldt som forlist følgende Skibe; Sejlskibe: 18amerikanske, 
20 britiske, 1 hollandsk, 6 franske, 1 græsk, 2 italienske, 
8 norske, 1 portugisisk, 3 russiske og 6 svenske, ialt 66; 
Dampskibe: 3 amerikanske, 2 østerrigske, 12 britiske, 1 
hollandsk, 2 franske, 2 tyske, 3 græske, 2 japanske, 2 norske, 
1 portugisisk, 1 russisk, 1 spansk og 1 svensk, ialt 33. A ar
sagerne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 
31, Kollision 3, Ild 3, forsvundet 3, forladt 9, Kondemnation 
14, sunket 4; for Dampskibene: Stranding 18, Kollision 5, 
Ild 2, forsvundet 2, Kondemnation 5, sunket 1.

C er es, Dpsk. af Bremen, paa Rejsen fra Hjemstedet til 
Vejle kom d. 7. ds. paa Grund i Vejlefjord. Skibet har As
sistance.

Frejr, Galease af Ærøskjøbing, er, paa Rejsen fra 
Kjøbenhavn til Svendborg med Majs, strandet paa Sjællands 
Rev. En Slæbedamper, der gjorde forgæves Forsøg paa at 
faa Skibet flot, optog Mandskabet og landsatte det i Odense. 
Galeasen, der senere blev læk og væltede om paa Siden, bli
ver sandsynligvis Vrag.

Vendsyssel, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom ved Udsej
lingen fra Stavanger paa Grund paa et Undervandsskær, 
men kom flot ved egen Hjælp og returnerede til Stavanger, 
hvor Losning og Reparation maa foretages, før Rejsen kan 
udføres.

Ved Befragtningsfirmaet Aage Bruhn, Kjøbenhavn, er 
i disse Dage følgende Skibe solgt:

Skonnert „Hans11 af Marstal, 47 Register Tons til Kapt. 
A. C. Andersen af Ommel. Købesummen 10,0fl0 Kr.

Skonnert Falken af Aalborg, 38 Register-TonB til Kapt. 
H. C. Jensen af Odense, (tidligere Sk. „Fanny“). Købesum 
7,500 Kr.

Galease „Elise & Julie11 af Kjøbenhavn, 24 Register-Tons 
til et Rederi paa Bornholm. Kjøbesummen ubekendt. Ski
bets Fører bliver Kapt. I. C. Ip s en af Hasle.

Skonnert „Alma11, er af Skibsfører L C. Jørgehsen 
Kragnæs paa Ærø, solgt til Hr. Charles Hvilsom i Kjø
benhavn for 7175 Kr „Alma11 er bygget paa Thurø i Aaret 
1876.

Lemvig, 8. Marts. (Ritz. Bur.) Ved den i Dag afholdte 
Auktion over det strandede Skib „Timaru“ solgtes Vraget 
med Ladning for 490 Kr.

Ektra prima amerikansk

Bomul dsdug
mas biligsr hos 

H. Halmøe, 
Nyhavn Bl.

Skriv efter Prøver og Priser. ’Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed.
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Imporflorretnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—Priskurant gratis og franko. ==—

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 12. Marts). 
Adolph Andersen, Schubert, afg. fra Antwerpen 10. Marts 
hertil. — Alexandra, Råbe, ankom hertil 5. Marts fra Bo
ston. — Al g arve, Borries, afgik fra Malaga 11. Marte til 
Gibraltar. — Anglo Dåne, Wiberg, ankom til Stockholm
7. Marts herfra. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Ant- 
werpen 8. Marts fra Rouen. — Antwerpen, Madsen, ank. 
til Antwerpen 4. Marts herfra. — Arkansas. Petersen, afg. 
Huil 5. Marts til Middlesbro. — Arno, Strubberg, afgik fra 
Libau 11. Marrts til London. — Axelhus, Søberg, ankom 
hertil 10. Marts fra Vestnorge. — Baron S tjern blad, 
Clauson Kaas, pass. Holtenau 11. Marts hertil. — Be.ira, 
Lunge, ank. til Gøteborg 6. Marts herfra. — Chr. Broberg, 
Nielsen, ankom til Pillau 11. Marts fra Stettin. — Chri
stian IX, Holm, afgik herfra 9. Marts til Libau. — C. F. 
Tiet g en, Lunge, afg. fra Kristianssand 2. Marts til New York.
— Dagmar, Larsen-Bøgvad, ankom til Genua 27. Febr. fra 
Newcastle. — Do uro, Mortensen, afg. fra Dunston 6. Marts 
til Geuua. — Esbjerg, Strufve, ankom hertil 11. Marts fra 
Libau. — Frederik, Thomsen, afg. fra Havre 10. Marts til 
Dunkerque.— G ar o nn e, Kromann, ankom til Antwerpen 9. 
fra Libau. — Georgiosl, Bjørn Sørensen, ankom hertil 7. 
Marts fra Hull.— Hellig Olav, Holst, ank. hertil 12. Marte 
fra Kristiania.— Hjelm, Sørensen, ank. til Kolding5. Marte 
herfra. — Kasan, Hansen, ank. til Windau 10. Marts herfra.
— Ke n t u cky, Staal, ankom til Kristiania 11. Marts fra New 
York.og Filadelfia. — Kiew, Jørgensen, ankom ti] Huli 6. 
fra Libau. — Kursk, Gommesen, ankom til Libau 11. Marts 
fra Swinemiinde. — Leopold II, Tycho Rasmussen, afgik 
fra Salonica 11. Marts til Smyrna.— Louise, Kruse, ankom 
hertil 12. Marte fra Kønigsberg. — Louisiana, Andresen, 
afgik herfra 9. Marte til Boston. — L. P. Holmblad, Gott- 
hardt, afgik fra Boston 7. Marts hertil. — Maja, Iversen, 
ankom hertil 10. Marte fra Hamburg. — Morsø, Jacobeeus, 
afgik fra Thorshavn 6. Marts til Island. — M o skov, Mel- 
dahl, ankom hertil 11. Marts fra Dunkerque. — Nicolaj II, 
Lissner, afg. fra Kristiania 26. Febr. til Boston. — Nisnnij 
Novgorod, Nidersøe, pass. Holtenau 11. Marte for Oporto.
— Nordjylland, Kragh, ankom til London 11. Marts fra 
Libau. — O. B. Suhr, Frisenette, pass. Brunsbuttel 12. for 
Rouen. — Omsk, Jonsen, ankom til Windau 11. Marts fra 
Hull. — Oscar II, Egense, afg. fra Kristianssand 9. Marte 
til New York. — Perm, Christensen, pass. Holtenau 11. 
Marts for Hull. — Pregel, Olsen, ankom til Antwerpen 8. 
Marts fra London. — Rita, Schibbye, afg. herfra 10. Marts 
til Hamburg. — Texas, Andersen, afgik fra New Orleans
24. Februar til Aalborg og Kbhvn. — Thyra, Fischer, afg. 
fra Newcastle 11. Mars hertil. — Tiber, Bech, afgik herfra
9. Marts til Leith. — Vendsyssel, Jacobeeus, ankom til 
Stavanger 7. Marte fra Bergen. — Viking, Meyer, ank. til 
Antwerpen 10. Marts fra Hull.— Vad sø, Poulsen, ankom til 
Swansea 11. Marts fra Liverpool. — Rogaland, Wiese, afg. 
herfra 9. Marts til Stettin. — Tjald ur, Rothe, ankom til 
Thorshavn 9. Marts best. til Færøerne. — C er es, Gad, ank. 
hertil 4. Marts fra Island. — Laura, Aasberg, afgik fra 
Leith 9. Marts til Færøerne og Island. — Vesta, Godtfred- 
sen, afgik fra Seydisfjord 6. Marts.

Carl, Skjold, 6orm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Runcorn 11. Marts. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til 
Sunderland 11. Marts.— L. H. Carl. Lorenzen, ank. til Syra- 
cusa 5. Marte. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Burnt
island 10. Marte.— Volmer, J. Petersen, ank. til Stettin 11. 
Marts. — Dan, Th. H. Petersen, ankom til Cbarleston 5. 
Marte. — Uffe, Juul Larsen, afgik fra Sapelo 8. Marts. — 
Knud II, Meyer, afgik fra Seaham 5. Marts — Danmark, 
Kraeiner, afgik fra Tripolis 26. Februar. — Ragner, Holst, 
afgik fra Aguilas 4. Marts. — S kj o 1 d, Risø, ank. til Genua
23. Febr. — Halfdan, Hansen, ankom til Burntisland 6. 
Marts. — Olaf. J. P. Jørgensen, afgik fra Huelva 8. Marts. — 
Svend II, C. W. Jensen, afgik fra Sapelo 5. Marts, — Ha
rald, O. A. Schmidt, afg. fra Sapelo 26. Febr. — Magnus, 
Aug. S. Hveysel, afgik fra Cardiff 7. Marts.

Viking. Bjørn, Danholt, afgik fra Vejle 10. Marts. — 
Vagn, Mikkelsen, ank. til Blyth 10. Marte. — Ulf, Droscher, 
afg. fra Blyth 6. Marts.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rubs, Rasmussen, 
afgaaet fra Dunkerque til New York. — Mie hail Ontchou- 
koff, Harboe. ankom til Dunkerque. 8. Marte. — General
konsul P allisen, Stoltenberg, ank. til Kbhvns Red 11. Marts.
— Wladimir Reitz, Olsen, ankom til Hamburg 7. Marts.
— Helmer Mørch, Thorsøe, ank. til ..Novorossisk 7. Marte. 
Excellence Pieske, Christensen, afg. fra Genua 5. Marts, 
bestemt til Nicolajeff. — Paw el Andrejeff, Tannebek, ank. 
til Rotterdam 12. Febr. — Wladimir Sawin, Carstensen, 
ank. til Montevideo 24. Februar. — Alexander Shukoff, 
Dahl, afgik fra Siphnos 5. Marts, bestemt til Maryport. — 
Johan Siem, Petersen, afgik fra Libau 4. Marts, bestemt 
til Grangemouth.

Danmark. Ansgar, Madsen, ankom til Methil 11. Marts.
— I. N. Madvig, Schjødt, ankom til Newcastle 10. Marts.— 
Hamlet. Lau, afgik fra Kønigsberg 6. Marts. — Helge, 
Olsen, ankom til Libau 5. Marts. — Rolf, Olsen, afgik fra 
Novorossisk 7. Marts. — Niels R. Finsen, Jørgensen, ank. 
til Bristol 6. Marts.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, afgik fra Dunston 
7. Marte. — Helga, OlBen, ankom til Huelva 11. Marts. — 
Martha, Christensen, afgik fra Seaham 8. Marts. — Elna, 
Rathje, ankom til Boness 11. Marts. — Therese, Pedersen, 
afgik fra Huelva 10. Marts. — Simone, Møller, ankom til 
Howdondock 10. Marte. — Jeanne, Løffler, ank. til Huelva 
5. Marts. — Vera, Risø, ank. til Lissabon 12. Marts.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ankom til Aalborg 10. Marte.
— Nancy. Jessen, ankom til Huelva 5. Marts. — Nautik, 
Nielsen, afg. fra Reval 10. Marts, bestemt til Montrose. — 
Nordsøen, Gram, afgik fra Bremerhaven 3. Marts, bestemt 
til Reval. — Nexos, Basse, ankom til Aalborg 12. Marte. — 
Nora, Pedersen, ank. til Aarhus 11. Marte. — Cito, Uldall, 
ankom til Methil 10. Marte. — Fy 11a. Christensen, afgik fra 
Bremerhaven 6. Marts, ankom til Reval 11. Marts. — Gerda, 
Iversen, ank. til Boness 11.Marts. — Hebe, Nielsen, afg. fra 
Bremen 8. Marts, bestemt til Reval. — Napoli, Brinch, afg. 
fra Antwerpen 8. Marts, bestemt til NørreSundby.— Bodil, 
Larsen, ankom til Antwerpen 10. Marts. — N e r m a, Lauritzen, 
ankom til Boness 9. Marts. — Al fa, Jørgensen, afgik fra 
Grimsby 8. Marte, bestemt til Baltischport.

Nordsøen. Nordland, Meller, ankom til Sunderland
11. Marts. — Kronprins Frederik, Andresen, ankom til 
Antwerpen 4. Marts. — England, Andersen, ank. til Blydi
10. Marte. — Holland, Poulsen, afgik fra Methil 9. Marts.
— Rusland, Madsen, afg. fra Swansea 9. Marts.

Urania. Polarstjernen, Christensen, afg. fra Kiel 11. 
Marts. — Ekliptika, Hemmingsen, afgik fra Huelva 6. 
Marts. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Ardrossan 8. Marts. — Urania, Clausen, afg. fra Grange
mouth 9. Marts. — Svend, Petersen, afg. fra Blyth 9. Marts.

Dania. Lilly, Nielsen, afgik fra Tynen til Monaco 4. 
Marts. — Alexy, Nielsen, ankom til Neustadt 9. Marte. —
— Dagny, Fischer, ankom til Methil 12. Marte. — Mary, 
Clausen, ankom til Goole 9. Marts.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. til Blyth 12. Marts.
— Carl Heckscher, Starck, ank. til Dunkerque 11.Marts.
— Normannia, Sørensen, ank. til Garston 10. Marts. — 
Livonia, Skov, afgik fra Kbhvn. 10.Marte, bestemt til Sea
ham Harbour.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Cardiff 6. Marts. — 
Sarmatia, Pedersen, ankom til Malmø 7. Marte.

Inga. Flandria, Poulsen, ankom til Blyth 10. Marts. —
— Carbonia, Winckler, ank. til Stettin 10. Marts.

Dan. Fionia, Hansen, ankom til Antwerpen 8. Marts.
— S e l an dia, Troensegaard, afgik fra Pillau 12. Marts, best. 
til Windau.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 
3. Febr. — Brattingsborg, Suenson, afgik fra Dartmouth 
1. Marts. — Flyn der li or g, Larsen, ankom til Ghent 12. 
Marte. — Fredensborg, Hartmann, ank. til Blyth 11. Marte.
— Frederiksborg, Hansen, afg. fra Helsingør 11. Marts.
— Jomsborg, Mathiesen, afg. fra MethilJJ. Marte. — Kron
borg, Hveissel, afgik fra Cardiff 23. Febr. — Rosenborg, 
Schultz, afg. fra Windau 10. Marts. — Skanderborg, Jen
sen, afg. fra Hull 10. Marte. — Stjerneborg, Lund, afgik 
fra Newcastle 27. Februar. — Sø borg, Fischer, afgik fra 
Huelva G. Marts.— Ur an i e nborg, Schmidt, ank. til Sunder
land 12. Marts. — S te gelborg, Lnnd, ankom til Hamburg
10. Marts.

Dampsklboelskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, ank. til 
Libau 11. Marts. — Klampenbor g, Palm, ankom til Ant
werpen 8. Marte. — Mar se 1 i s b o rg, Andersen, ankom til
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Genua 4. Marts. — Silkeborg, Pedersen, ank til Liverpool
10. Marts. — Skodsborig, Schultz, afgik fra Savona 8. 
Marts. — Tu borg, Agerlin, ankom til Dunkerque 12. Marts.
— Ulfsborg, Eriksen, ankom til Methil 8. Marts. — Vor
dingborg, Nielsen, ankom til Aarhus 10. Marte.

Neptun. Taarnborg, Matzen, afg. fra Kiel 9. Marts. — 
Aggers bor g, Jørgensen, ank. til Libau 9. Marts. — D a n s- 
borg, Kuhl, afgik fra Marseille 12. Marte. — Jægersborg, 
Larsen, ank. til West Hartlepool 6.Marts. — Kallundborg, 
Nielsen, ankom til Huelva 3. Marts.

Svendborg. Svendborg, Møller, ankom til Odense 7. 
Marte. — Peter Mærsk, Børresen, ankom til Ghent 11. 
Marte.

Havet. Fyen, Andersen, afg. fra Neufahrwasser 9. Marte.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ankom til Ghent

11. Marts.
Høneborg Høneborg, Christiansen, ankom til Windau

12. Marts.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, afg. fra Kbhvn.

11. Marts, bestemt til Blyth. — Helene, Sørensen, ank. til 
Rotterdam 8. Marte. — Agnete, Petersen, ank. til Kbhvn.
12. Marts — Hermia, Hansen, ankom til Kolding 9. Marts.
— Alice, Schultz, afgik fra Kiel 10. Marts, best. til Burnt
island. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Kiel 9. Marts, 
best. til Burntisland. — Bornholm. Abrahamsen, ank. til 
Grangemouth 12. Marte. — Nauta, Madsen, afgik fra Kiel
11. Marts, bestemt til Newcastle.

Det østasiatiske Kompagni. Si be ri en, Madsen, ank. til 
Hongkong 10. Marts. — Ni kobar. Rambusch, afgik fra 
Gibraltar 9. Marts, best. til Shanghai. — Kina, H. P. Berg, 
ankom til Soerabaya 11. Marts. — C am bo dia, Dablenborg, 
afg. fra Rangoon 7. Marts, best. til Colombo. — Tranque- 
bar, Thomsen, atgik fra Moji 8. Marts, best. til Shanghai.
— Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Sabang 10. Marts, best. 
til Port Said. — Si am, Cortsen, ankom til Antwerpen 10. 
Marts. — St. Do min g o, F. Gabe, ank. til Kbhvn. 3. Marts.
— Indien, Ingemann, afgik fra Singapore 4. Marte, bestemt 
til Colombo. — Birma, C. Jensen, afgik fra Dartmouth 11. 
Marts, best. til Kbhvn.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ankom til 
Kbhvn 11. Marts. — St. Croix, van Deurs, afg fra Cadix
1. Marts, best. til St. Thomas. — St. Jan, Christensen, ank. 
til Galvestone 7. Marts.

Ærø. Enigheden, Jensen, ankom til Boness 11. Marte.
— Erindring, Hansen, ankom til Kiel 4. Marts. — Helge
næs, Knudsen, ankom til Marstal 5. Marts.

Svendsen & Christensen. Aj ax, Brorsen, afg. fra Karre
bæksminde 9. Marts. — T. M. Werner, Hansen-Holm, afg. 
fra Cardifi 9. Marts. — N. G. Petersen, Bloch, ankom til 
Blyth 10. Marts. — H. C. Andersen, Rasmussen,ankom til 
Malmø 8. Marte. — St. St. Blicher, Christensen, ankom til 
Svendborg 9. Marte.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, afg. fra Kbhvn. 9. Marte, best. 
til West Hartlepool. — London, Bom, afgik fra Dunston
8. Marts, best. til Aalborg. Paris, Tholander, ligger i 
Vejle. — Bryssel, Boeck-Hansen, afg. fra Port of Spam 11. 
Marts.

Merour. Berlin. Krogh, afgik fra Algier 4. Marte, best. 
til Grabow. — Wien, Brink, ligger i Rotterdam. — Roma, 
v. Thun, afg. tra Stettin 9. Marts, bestemt til Dunston.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, ankom til Grimsby
12. Marts. — Clara, Magleby, ankom til Kallundborg 11. 
Marts. — Erik, Jakobsen, afgik fra Methil 10. Marte, best. 
til Kbhvn. — Axel. Christensen, ank. til Methil 10. Marte.
— J o s e y, Damm, afgik fra Newcastle 2. Marts, bestemt til 
Savona. — Asger Ryg, Thorkelin, afg. fra Swansea 8. Marts, 
bestemt til Palermo. — Ulrik Holm, Bønnelycke, afgik fra 
Grimsby 9. Marte, besteml til Korsør. — Wilh. Colding, 
Bjarnarson. ankom til Svendborg 12. Marts. — Angantyr, 
Holm, ankom til Vejle 12. Marts. — Boga tyr. Andersen, 
afgik fra Kbhvn. 12. Marts, best. til Methil. — Farmatyr, 
Nielsen, afgik ira Swansea 6. Marts, bestemt til Neapel. — 
Vera tyr, Villadsen, afgik fra Valencia 9. Marts, bestemt til 
Huli. — Absalon, Jensen, ankom til Taranto 7. Marts.

From. Austa, Bagger, ankom til Dunston 11. Marte. — 
Freja, Henningsen, pass. Brunsbiittel 12. Marte, bestemt til 
Stolpmiinde. — Tor, Hiirstedt, afg. fra Riigenwalde 12. Marts, 
bestemt til Gøteborg. — Hertha, Rasmussen, ankom til 
Stralsund 10. Marte.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Furness, 
Larsen, ankom til Liibeck 11. Marts.

Europa. Europa, Hansen, ank. til Seaham Harbour 6. 
Marts. — Tyskland, Danstrup, ank. til Gambia 7. Marte.

H. Kirschner Ed i son, Sørensen, ankom til Greenock 11. 
Marts. — Stanton, Jørgensen, ligger i Kbhvn.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, afgik fra 
Harton Staiths (Tyne) 12. Marts, best. til Aalborg. — Mar
grethe, Chr. Lund, ankom til Aalborg 10. Marts. — Hen
ning, Clemmensen, ank. til Burntisland 11. Marte.

Sejlskibe.
Esbjerg. Urda, Jacobsen, ankom til Rio Grande 8. Marts.

— Ella, Andersen, afg. fra Lemvig 11. Marts.—Inga, Han
sen, ankom til Aalborg 7. Marts.

Fanø. Sønderho. Elisabeths, Fischer, ank. til Cadiz 
5. Februar fra Gibraltar.

Rønne. Clara Marie, Plum, ankom til Kjøbenhavn 4. 
Marts. — Argus, Holm, ankom t.il AarhuB 6 Marts. — 
Hermod, Grønwald, ankom til Kjøbenhavn 6. Marts. — 
Ane Cathrine, Knudsen, ankom til Kjøbenhavn 7. Marte.
— Lau tontine Emilie, Andersen, ankom til Stege 10. 
Marts. — John Hintze, Jakobsen, ankom til Stolpmiinde 
11. Marts.

Svendborg. Vesta, Poulsen, ank. til Kirckaldy 4. Marts.
— J. C. Nielsen, Olsen, ankom til Drøbak 6. Marts. —
Confidence, Mouritzen, ankom til Drøbak 6. Marte. —
G. R. Berg, Hvenegaard, ankom til Drøbak 6. Marts. —
Psyche, Nielsen, ankom til Drøbak 6. Marte. — Dagny,
Rasmussen, ankom til Drammen 6. Marts. — Zenit ha, 
Jensen, ankom til Gøteborg 6. Marts. — Kamma, Fisker, 
ankom til Gøteborg 6. Marte. — Erhardt, Larseu, ankom 
til Frederiksstad 7. Marts. — Lilly, Rasmussen, ankom til 
Frederiksstad 7. Marte. — Valkyrien, Hansen, ankom til 
Drammen 7. Marte. — D e 1 o s, Andersen, ank. til Gøteborg 
7. Marts. — Valborg, Rasmussen, ankom til Rotterdam 7. 
Marts. — H. I. Jensen, Larsen, ank. til Kristiania 8. Marte.
— Freir, Jørgensen, ankom til Boness 11. Marts. — Lud
vig, Jensen, ankom til Swinemunde 10. Marts. — Rang- 
hild, Andersen, ankom til Harburg 11. Marte. — Ring 
Andersen, Hansen, ankom til Nykøbing M. 10 Marts.

Ærø. Haabet, Eschen, ankom til Boness 4. Marts. — 
Eos, Christensen, afgik fra Kristianiafjorden 3. Marts. — 
Hydra, Christensen, ankom til Holmestrand 4. Marts. — H.
H. Petersen, Christensen, ankom til Swansea 5. Marts. — 
Hertha, Krull, ankom til Granton 5. Marte. — M. Hay, 
Petersen, ankom til Langesund 7. Marts. — Hildur, ankom 
til Svendborg 7. Marts. — Marie, Hansen, afg. fra Marstal 
7. Marte. — Christiane, Bager, ankom til Åhus 8. Marts.
— Maagen, Mortensen, ankom til Svendborg 8. Marts. — 
Skandia, Hey, ankom til Kragerø 8. Marts. — Caroline 
Kock, Groth, passerede Cuzhafen d. 5. Marte. — J u- 
liane, Christensen, ankom til West Wemyss 8. Marts. — 
Phønix, Rasmussen, ankom til Fredericia 8. Marte. — 
Irene, Jørgensen, ank. til Drøbak 8. Marts. — Alma Ma
rie, Andersen, ank. til Falmouth 8. Marts. — Bertha, Carl
sen, ankom til Udbyhøj 9. Marts. — Am i, Christensen, ank. 
til Stralsund 11. Marts. — Zephyr, Thjellesen, ankom til 
Hamburg 10. Marte. — Hebe, Clausen, ankom til Sunder
land 7. Marts. — Rigmor, Petersen, ankom til Warnemiinde 
11. Marts. — Vera, Mygind, ankom til Langesund 10. Marte.
— Fuglen, Petersen, ankom til Marstal 11. Marts. — Yrsa, 
Bay, ankom til Marstal 11. Marts.

The Engel hårdt Col lapsible Life-Boat Co. 
fineste synkefrl Rednlngsbaad 

anerkendt af Board of Trade.

Kontor: Frederlksborggade 1, Telf. 3449. Værftet: Tuborg Havn, Hellerup Telf. 141

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for eD Øjehojde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstaadene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
AleD. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Lystønderne „Topsand11 i Graadyb, og „Hatter-Barn“ og 

„Tangen1* i Kattegat er atter udlagt. Dermed er samtlige 
Lystender atter paa Station.

Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyborøn- 
Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande: Paa Havrevlen 
13 Fod, i Kanalen 9 Fod og paa Fjordgrunden 10’/, Fod.

Store-Bælt. Kallundborg-Fjord. Vraget, som laa sunket 
omtrent midt i Kallundborg-Fjord, er uskadeliggjort. Mindste 
Dybde over Vraget er 6 Fv.

Knudshoved Mole. Taagesignalet paa Knudshoved Mole 
er atter i Orden.



14. Marts 1907. Dansk Søfahtbtldende. 123

Østersøen. Falster Ø.-Kyst. Hestehoved-Dyb. Ved Op- 
maalingen i 1906 er paa Landgrunden i Hestehoved-Dyb fun
det følgende Stenpuller: En Pulle med 2 Fod, 4,700 Alen N. 
257«’ »• fra Hestehoved Fyr, en Pulle med 7 Fod, 650 Alen 
N. 8’ 0. fra Hestehoved Fyr, og en Pulle med 6 Fod, 310 
Alen N. 79'/,° 0. fra Hestehoved Fyr.

Smaalande-Farvandet. Klokketønderne „Kirkegrund11 og 
„Bøgestrøm" er atter udlagr.

Færøerne.. Syderø. Vaag-Fjord. Vaag. Paa N.-Siden af 
Vaag-Fjord er tændt en Lanterne, der viser grønt Lys fra S. 
25° V. og ind over Havnen, rødt Lys fra S. 25° V. over Far
vandet, til det skjules af Landet paa Fjordens N.-Side. Græn
selinjen mellem det røde og det grønne Lys angiver Havnens 
Ydergrænse. Lanternen vises fra en Fyrpæl, som staar 2,250 
Alen S. 84° fra Vaag Kirke. Flammens Højde: 17 Fod. 
Brændetid: 1ste August—1ste Maj. 61° 28', N. Br. 6° 47',0 
V. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Travemiinde. Uden for Travemiinde er Sommer

afmærkningen udført.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Ifølge Telegram fra „Marineamt11 i Berlin er 

Fyrskibet „Eider“ nu midlertidig ombyttet med et Reserve
fyrskib.

Weser. Dwaragat I Indløbet til Dwarsgat er Lys- og 
Klokketønde 10 atter udlagt.

lade. Alte lade. Ifølge Telegram fra „Marineamt11 i Ber
lin er Lystønde AJ/C i Alte Jade atter udlagt.

Wangeroog. I Wangeroog Fyr er den hvide og den røde 
Vinkel med Tre-Blink, der lyste op ad Jade mod Schillig 
Red, forandret til at vise hvidt Fem-Blink hver 14 S., Blin
kenes Varighed 1 S. med 1. S. Mørke mellem Blinkene. Den 
lyser fra S. 62° 0. til S. 41° 0.

Fra 25de Marts til 10de Juni 1907 afholdes Skydeøvelser 
fra Kl. 7 Fm. til Kl. 67, Em. og om Natten den 10de April, 
1ste og 8de Maj. Pladsen begrænses mod N. af en Linje i 
0. og V. gennem Tønde 13. mod S. af en Linje fra Tønde 24 
til Skorstenen paa den gamle Pumpestation. Naar der sky
des, hejses rød Stander paa Pladsen, der da er spærret tor 
al Sejlads. Fartøjer ligger ude. Anvisninger skal ubetinget 
følges.

Ifølge Telegram fra „Marineamt11 i Berlin har Fyrskibet 
„Borkumriff11 forladt sin Station paa Grund af Paasejling. 
Et Reservefyrskib udlægges snarest.

Fyrskibet „Borkum-Riff11 0. Omtrent 23 Kml. N. 74° ø. 
fra Fyrskibet „Borkum-Riff11 staar to Master, der synes at 
være fast i et Vrag, over Vandet.

Ems. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Lys
tenderne GI til G5 og G D i Ostfriesische Gatje og E G 
ved Emden Yderhavn atter udlagt.

Holland. Zeegat van Terschelllng. Noordoostgat og Thomas 
Sfnltgat. I Noordoostgat og Thomas Smitgat er saavel Af
mærkningen som Dybderne upaalidelige. Undersøgelse fore
tages.

Zeegat van Texel. Schulpengat. Paa Inderbarren i Schul- 
pengat er der nu kun 161/. Fod Vand.

Zuiderzee. Boontjes. I Boontjes er Lystenderne atter 
udlagt.

Fyrskibet „Haaks11. I Marts 1907 oprettes Gnisttelegraf- 
Station i Fyrskibet „Haaks11, men den er udelukkende bestemt 
for Skibe i Ned. Kalde-Bogstaverne er H. K. S., Bølgelæng
den 200. M. Forbisejlende Skibe kan med Flagsigna) afgive 
Meddelelser til Land, der da videretelegraferes fra Fyrskibet.

Samtidig vises Stormvarsel-Signaler fra Fyrskibet efter 
samme System som paa Hollands Kyster.

Nleuwe Rotterdamsche Waterweg. Det hvide Fyr med 
Formørkelser paa Duc d’Albe Nr. 9 paa S.-Siden af Nieuwe 
Rotterdamsche Waterweg er midlertidig slukket. Fra Duc 
d’Alben vises Fyr som for Vrag. 51° 55' N. Br. 4° 14' 4" 
0. Lgd.

Fyrskibet „Schouwenbank“ er atter udlagt paa Station 
og Lys- og Klokketønden inddraget. 51° 47',s N. Br. 3° 
27',, 0. Lgd.

Belgien. Zeegat van Vlieslngen. Den 1ste April 1907 
flyttes Fyrskibet „Wielingen" 1„ Kml. S. 81° V. hen i 51/, 
Fv. Vand, i Mærkerne Lisseweghe Taarn overet med det 
ny Søfort ved Zeebrugge, og Blankenberghe Kirke overet 
med Ø.-Siden af Bygningen paa Pierens Yderende. 51° 22' 
58" N. Br. 3° 11' 30" 0. Lgd.

Skotland. Peterhead. Til den 21de Juni 1907 er Peter 
head S.-Havn lukket paa Grund af Uddybningsarbejder. Ad
gang til Havnen kan kun ske gennem N.-Havnen. .De hvide 
og røde Fyr og de grønne Ledelyr ved Indløbet til S.-Hav- 
nen er slukket. 57° 30' N. Br. ’l" 46' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland. 
England. Southampton Water. North Thorn. North Thorn

Tønde er ombyttet med en rød Lystønde, som hver 10 S. 
viser hvidt To-Blink. 50° 48' N. Br. 1° 17',7 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Santona. Damperen „Barambio11 er sunket ved 

Indløbet til Santona Havn, tæt ved Ledelinjen over Barren. 
Vraget er afmærket med en Tønde.

Cadiz. Ved Cadiz er nu permanent udlagt:
V. for Cabezuela en sort, spids Lystønde, der viser rødt, 

fast Lys, mærket „5“ og nCabezuela“. Synsvidden: 4 Kml. 
Den ligger i 7 Fv. Vand, fra Castillo de Santa Catalina del 
Puerto i S. 4“// 0., og fra Torre de la Iglesia de San Seba
stian de Puerto Real i S. 86“/4“ V.

0. for La Palma en rød. spids Lystønde, mærket „8“ og 
„La Palma11. Synsvidden: 3 Kml. Den ligger i 5 Fv. Vand, 
fra Castillo de Santa Catalina del Puerto i S. ’/4“ 0. og .fra 
Torre de la Iglesia de San Sebastian de Puerto Real i S. 
851/.,0 V.

Paa Yderenden af Molen Puntales er tændt et grønt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 34 Fod. Synsvidden: 3 Kml. 
Fyrpæl.

Forenede Stater I Nord-Amerika. Malne. Eggemoggln Reaoh. 
Little Babson Island. En Spirtønde, mærket „L. B“, er udlagt 
1 */, Kbl. S. 84° V. fra Little Babson Island V.-Ende.

Portland Harbor. Witch Rock. Det hvide, faste Fyr paa 
Witch Rock Lystønde Nr. 2, 7, Kbl. SØ. for 17 Fods Stedet 
paa Grunden, er forandret til at vise hvidt Lys med Formør
kelser hver 20 S., Lvs 10 S., Mørke 10 S.

Massachusetts. Newburyport Harbor. Omtrent den 15de 
Marts 1907 forandres Newburvport Upper Harbor Inner 
grønne, faste Fyr, der ligger 160 Alen S. 71° V. bagved 
Yderfyret, til et rødt, fast Fyr. 42° 48' 41" N. Br. 70° 52' 
V. Lgd.

Nantucket Sound. Horoeshoe Shoal. Omtrent den 15de 
Marts 1907 ombyttes Horseshoe Shoal Southeast Part Spids
tønde Nr. 12 med en Klokketønde Nr. 12.

Boston Harbor. I Boston Harbor er nu udlagt: Broad 
Sound Dredged Channel Tønder Nr. 2 A og 4 A samt Raine- 
førd Island Tønde Nr. 1.

Rhode Island. Narragansett Bay. Ohio Ledge. Klokke
tønden ved Ohio Ledge ligger SØ. for det lægeste paa 
Grunden, fra Warwick Fyr i N. 70° 0., og fra Conimicut 
Fyr i S. 277.’ 0.

Connectlout. Long Island Sound. New Haven Harbor. 
Charles Island S. En vandret stribet Spirtønde er i 34 Fod 
Vand udlagt ved Vraget af Skonnerten „Sylvester Hale11, 
som er sunket ud for Charles Island, fra Milford Harbor Fyr 
i S., og fra New Haven Outer Breakwater Fyr i S. 55’ V.

New York. New York Upper Bay. Governors Island En 
Lægter er sunket 7, Kbl. S. 97,’ 0. fra Governors Island 
Klokketønde Nr. 1 G I. Uden for Vraget er udlagt en 
vandret stribet Spirtønde, som ligger i 67, Fv. Vand.

New Jersey. Ocean City. En Lægter ligger sunket c. 7 
Kml. S. 46’/,° 0. fra Ocean City. Fire Master er 20 i 25 
Fod over Vandet.

Bayonne. Kill von Kuli. Vraget af Kanalbaaden, som var 
sunket i Kill von Kuli, 100 Alen fra Hovedet af Pier Nr. 5, 
er borttaget. Afmærkningen er inddraget.

Virginia. James River. Pagan Creek. Aaron Shoal. Aaron 
Shoal hvide, faste Fyr ligger 1 Kml. S. 591/-.’ V. fra White 
Shoal Fyr. 37’ 0' 49" N. Br. 76’ 32' 45" V. Lgd.

Assateague Ankerplads. Fishing Point. Omtrent den 15de 
Marts 1907 flyttes det røde, faste Fyr paa Enden af Fishing 
Point, c. ’/a Kml. S. hen til en hvid Pæl, som staar 27„ Kml. 
S. 87, ’ V. fra Assateague Fyr. Samtidig forandres Fyret til 
at vise hvidt, fast Lys, undtagen fra S. 45’ 0. til S. 87,“ V., 
over Turners Lump. hvor Lyset er rødt, fast. 37“ ,51' 51" 
N. Br. 75’ 21' 54" V. Lgd.

Omtrent den 15de Marts 1907 tændes et rødt, fast Fyr 
paa Taget af Assateague Redningsstations Baadhus. 7, Kml. 
N. 38’ 0. fra Fishing Point Fyrs ny Plads. 37’ 52' 29" N. 
Br. 75° 21' 16" V. Lgd.

Chesapeake Bay. Hampton Roads. Newport News. New
port News Bar vandret stribede Spirtønde, som ligger paa 
V.-Enden at Newport News Barre, er ombyttet med en vand
ret stribet Spidstønde.

North Carolina. Albemarle Sound. Pasquotank River. Pocoson 
og Cobbe Point. Paa Pocoson Point Shoal SV.-Kant er tændt 
el hvidt, fast Fyr, 37(0 Kml. N. 55’ V. fra Wade Point Fyr 
og N. for Pocoson Point Flåts Tønde Nr. 2, som er inddraget. 
Flammens Højde: 16 Fod. Rød, trekantet Baake, som staar 
i 9 Fod Vand. 86’ 11' 0" N. Br. 76’ 1' 45" V. Lgd.

Paa Cobbs Point Shoal N.-Kant er tændt et hvidt, fast 
Fyr, S. for Cobbs Point Shoal Tønde Nr. 3, som er inddraget. 
Flammens Højde: 16 Fod. Sort, trekantet Baake, som staar 
i 7 Fod Vand. 36" 17' 14" N. Br. 76’ 11' 2-1" V. Lgd.

South Carolina. Winyah Bay. Marsh Islands. Marsk Is
lands Shoal sorte Stumptønde Nr. 7 er flyttet % Kml. S.
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47° 0. hen og ligger nu, fra Estherville Canal Fyr i N. 151/,’ 
0. og fra Georgetown Fyr i N. 42'// V.

Florida. Hillsboro. Omtrent den 8de Marts 1907 tændes 
et rødt og hvidt Blinkfyr, der hver 10 S. viser Et-Blink, paa 
N.-Siden af Hillsboro Inlet og Indløbet til Hillsboro River. 
Flammens Højde: 132 Fod. Synsvidden: 17'1, Kml. Fyr
apparat af 2den Orden. Lyset er hvidt, undtagen fra S. 2'/..° 
V. til S. 20'/, V., hvor det er rødt over Grundene langs 
Kysten S. for Hillsboro Inlet. Sort og hvidt Fyrtaarn. En 
Række af tre hvide Bygninger staar tæt N. for og et lille 
rødt Hus tæt V. for Taarnet. -26° 15' 32" N. Br. 80° 4' 43" 
V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. .Florida. Tampa Bay. 

Tampa Bay North Channel Bar lodret stribede Stumptønde 
er midlertidig inddraget paa Grund af Uddybningsarbejder, 
og en sort Stumptønde Nr. 1 udlagt 'I, Kbl. N.-ligere.

Alabama. Mobile Bay. Mobile Shlp Channel. Mobile Ship 
Channel midlertidige Fyr Nr. 6 er flyttet N. hen til den ny 
Baake, der staar næsten 41/, Kml. S. for Mobile Bay Fyr. 
Flammens Højde: 30 Fod.

Texas. Galveston Harbor. Den sorte Lystønde Nr. 1, der 
ligger c. 1 Kbl. S. 83° 0. fra Galveston S.-Dæmnings over
flydte Ø.-Ende. viser nu hvidt, fast Lys.

Mosquito Kysten. Qulta Sueno Bank V. En Damper er 
stødt paa en Grund med 17 il 22 Fod Vand, S. 67° V. fra 
Quita Sueno Bank N.-Ende og i N. 37° V. fra de nærmeste 
Klipper. 14° 25' N. Br. 81° 22' V. Lgd. Beliggenheden er 
usikker.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. Ved Rio Grande do Sul 

kunde Barren i December 1906 i 18 Dage passeres af Skibe 
med et Dybgaaende af 11,, Fod.

Chili. Ancud Gulf. Reloncavl Sound. Tautil Pass. Den 
sorte Stumptønde ved det Ø.-lige Indløb til Tautil Pass er 
flyttet tilbage til dens tidligere Plads paa N.-Siden af Løbet. 
41° 44' 0" S. Br. 73° 3' 30" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Manfredonla. Det røde, faste Fyr paa Yderenden 

af Molen, som er under Forlængelse ved Manfredonia, er 
flyttet 80 Alen indad paa Molen.

Aigler. Cap Falcon. Cap Falcon Fyr er ulukket, og et 
midlertidigt, hvidt, fast Fyr tændt. Det ny Fyr, der er et 
hvidt Lynfyr, som hver 25 S. viser Fire-Lyn, kan brænde til 
Forsøg.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Ceylon. Colombo. Ved det N.-lige Indløb til Colombo 

Havn er tændt:
Et rødt, fast Fyr i Stedet for det midlertidige grønne 

Fyr, paa det N.-lige Hoved af NV.-Bølgebryderen. Flammens 
Højde: 41 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Fyrapparat af 5te 
Orden.

Et fast Fyr, der viser grønt Lys over 180° over Søen, 
og rødt Lys over 180° mod Land, paa Hovedet af NØ.-Bølge- 
bryderen. Flammens Højde: 43 Fod. Synsvidden: 5 Kml. 
Fyrapparat af 5te Orden. 6° 57' 55" N. Br. 79° 51* 15" 
0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra N.-Kyst. Malaka Pasage. Boeroe. Boeroe hvide, 

faste Fyr er forandret til et hvidt Fyr med En-Formørkelser 
hver 20 S., Lys 15 S., Mørke 5 S. 5° 41',5 N. Br. 95° 23',6 
0. Lgd.

Sumatra V.-Kyst. Simaloer NØ. Kyst. Sloemat S. Et Rev 
med 1 Fv. Vand er fundet S. for Sioemat, tra Mentari V.- 
Pynt i N. 3° 0., fra Limau N.-Pvnt i N. 84° 0., og fra Sioe
mat V.-Pynt i S. 55° 0. 2° 37' 55" N. Br. 96° 22' 55" 0. Lgd.

Sumatra S.-Kyst. Lampongbaal. Kalianda og Kraanvogel
Elland. Paa Kalianda Red er Ankerpladsen S. for Stenen, 
som falder tør med Springtids Lavvande, 3 Kbl. fra Kysten. 
Stenen ligger i N. 52° V. fra Flagstangen paa Stenmolen. 
Man ligger godt i c. 7 Fv. Vand i Linjen Flagstangen overet 
med Stenmolens Hoved i N. 68° V. 5" 45'.5 S. Br. 105° 35',, 
0. Lgd. Kraanvogel Eiland er fast forbundet med Kysten. 
5° 39'.„ S. Br. 105° 27' 0. Lgd.

Sumatra Ø.-Kyst. Lankatrlvier. Den sorte Lystende, der 
viser hvidt Lys med Formørkelser hver 20 S., Lys 10 S., 

Mørke 10 S., 2„ Kml. N. 6° V. fra Fyret paa den venstre 
Bred ved Langkatrivier Munding, er ombyttet med en rød 
og sort vandret stribet Lystønde, der viser samme Lys. 
Synsvidden: 6 Kml. Man kan gaa paa begge Sider af Tøn
den. 4° 4' N. Br. 98° 28',8 0. Lgd.

Chlna. Wen Chau Bay NØ. Ifølge Meddelelse fra „Det 
Store Nordiske Telegraf-Selskab" er dets Damper „Store 
Nordiske" med c. 16 Fods Dybgaaende stødt paa en ukendt 
Undervandsklippe eller Vrag NØ. for Wen Chau Bay. 28° 
23' 38" N. Br. 121° 42' 15" 0. Lgd.

Dalren Wan (Ta Lien Hwan). Tønden, som laa 6*/„ Kbl. 
N. 73° 0. fra Enden af Dairen Jærnbanepier, er ombyttet 
med en rød, spids Lystønde, der skal vise hvidt Lys.

Tønden, som laa 4'1, Kbl. N. 1° 0. fra Enden af Dairen 
Jærnbanepier, er ombyttet med en rød, spids Lystønde, der 
skal vise hvidt Lys.

Tønden, som laa 4 Kbl. N. 80° 0. fra Enden af Dairen 
Jærnbanepier, er ombyttet med en rød, pyramideformet 
Tønde.

Tønden, som laa 5 Kbl. S. 20° 0. fra Hosan Tao V.-Pynt, 
er ombyttet med en rød, cylindrisk Tønde.

En rød, pyramideformet Tønde er udlagt 4,u Kbl. N. 48“ 
V. fra Fyret paa Enden af Kajen.

Tønderne l‘/2 Kml. N. 48° V.. l.„ Kml. N. 4’ 0. og 5 Kbl. 
N. 17“ 0. fra Fyret paa Enden af Kajen er forsvundet.

En Klippegrund, med l3/„ Fv. Vand, c. '/, Kbl. lang i 0. 
og V., ligger S‘/a Kbl. N. 16“ V. fra Fyret paa Enden af 
Kajen, og i N. 75° V. fra Fyret paa Enden af Jærnbane- 
pieren i Dairen Wan. Da en anden Grund muligvis ligger 
tæt ved denne, maa Forsigtighed anvendes.

Korea V.-Kyst. Toku Somu (Baker Island). Den 14de 
Januar 1907 tændes et hvidt Blinkfyr, som hver 20 S. viser 
Et-Blink. paa Toku Somu. Flammens Højde: 230Fod. Syns
vidden: 22 Kml. Fyrapparat af 4de Orden. Hvidt, ottekantet, 
48 Fod højt Taarn. 36’ 33' 58" N. Br. 126“ 0' 26" 0. Lgd.

INDHOLD:
Navigationsvæsnets Ordning. — Kjøbenhavn, d. 14. Marts 

1907. — Østasiatisk Kompagni. — Sø- og Handelsretsdomme. 
— Tysk Søretssag. — Skibsbygning i England. — Fragt
markedet. — Ulykkesforsikringen for Søfolk. — Generalfor
samlinger. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45min Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 ’/. 30 % 40 %

Enkelte Numre at „Dansk Sefartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn I 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
1818,011 l 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark at

IH|a Unnno Patent BundfarverI 11« nØBgS og Patent Mønnie

WD nirk Z Pn*C bekendte Maskin- • Da Ulull Ot LU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.



Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Marts 1907.

flarnnnklha Aktiar
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... 1011/. -7, 1017. 1017,
Danmark....................... 777, 79
Norden ......................... 99- V. 99 99'/.
Kjøbenhavn .................. 76 767,

101 102
Dannebrog.................... 90 897. 90
Skjold............................ 747, 747.
Urania........................... 697, 68'./, 69
Union............................ 787. 78 787.
Dampsk. af 1896 ......... 887. 897,
Hejmdal....................... 111 115
Østasiatiske.................. 1477, -7. 1467. 147
Østersøen..................... 847, 89
Nordsøen....................... 34’/,— 35-36 34'/, 361./,
Gorm............................ 1017, 103
Torm............................. 80 —
Inga.............................. 75 79
Cimbria......................... 85 95
Vfist.Arhfl.VAt.........................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 30 30 31
Foren. Bugser-Selsk. .. 66 78
Dansk-russisk Dampsk. 113- 114'/, 114 1147,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ 1037, 103 104’/,
41/, % foren. Dampsk-Selsk........... 997, 1017,
5 % Østasias. Komp... 100 103
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort........... — —
3'/,% uops. Stats....... 977. 97 977.
31/, % Husejer Kreditk. 88 847. 857.
3‘/, % Kbhvn.s Kreditf. 877. 877, 887,
4 % 2. Serie.. 947. 94 94’,.
4 % 1. — .. 967, 97
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 87’/, 88
4 % 7. - 93 937,
37, 70 Landkreditk. 3. - 927. 947,
4 % Østift. Kreditf. 9. - 937'. -7, 93 937.

Aktier.
Nationalbank .............. 1477. 1477, 148
Privatbank.................... 1297. -130 1297. 130
Landmandsbank........... 1467, -7. 1467, 1467.
Handelsbank................ 146'/, -1457. 1457. 146
Grundejer bank............ 124- 7. 124 1247.
Burm. & Wain............. 105 1047. 105
Helsingørs Jærnsk....... 967, 987.
Sukkerfabr..................... 174'/, -175 1747. 175
Bryggeri Aktier........... 141 142

Vekselkurser d. 12. Marts 1907.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg....................... 89.25 89.05London ......................... 18.31 18.26
Paris............................ 72.40
Amsterdam................... 150.90
Wien............................. 76.10

Notering paa Berlins Bors d. 12. Marts 1907.

Russiske Noter..................................................... 215.25
4 % Russiske Consols.......................................... 74.30
3’/io % — Boden Kredit................................ 68.50
5 % Mexikanske 1899 ........................................... —
5 % Rumænske Stats.......................................... 101.90
4% — - 1890.................................... 93.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 132.000, „Ny foren. Dampsk.“ 88,000, 
„Carl11 38,000, „Norden“ 62,000, „Skjold11 58,000, „Urania11 
26,000, „Dannebrog11 48,000, „Danmark11 6,000, „Union11 32,000, 
„Dampsk. af 1896“ 120,000, „Østas. Komp.11 402,000, „Kbhvn.“ 
48,000, „Helsingør Dampsk.11 2,000,*„Dansk-Russ. 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

V« BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sofartsafdcling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Taltgranadr.: „RAKET", Kjibeohavo. PrlnttelofOD Veiter 610.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,046. -

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Thomas Møller
Skibsproviantering. 

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

SkibsproviantcringsforretniDg 
Urtekram- & Farvehandel, 

Havnegade 37, Nakskov.

Jens Grouleff, Aarhus1 
anbefaler

Skibs-Lanterner oo Inventarle 
Mejlgade Nr. 20, ved Havnen.

Det kortgl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktieknpiial Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
1 egner 1 ransportfoTøikringcr af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Bmallien 
pnalægge, v»tm — >|Ie“ 
tyk — pøa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, t. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc. 

Solutionen 
paalæggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bunken og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ,,Kaydylir“.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

-tegner Traniponforsikringcr at enhver Art, ogsaa Værdiforiikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telcfon-Nr.
Holmens Kanal 22 a. Copensure 42

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhaodel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.



LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (H^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

Skib til Salg.
Skonnert „Elise11 af Faaborg, bygget 1877, 119 Reg.-Tons 

og laster 212 Tons Dødvægt, er til Salg ved Henvendelse til 
Skibsfører H. Hansen, Faaborg

Stenfiskerfartøj,
godt udhalet, der laster 46 Tons med 6 Fods Dybgaaende, er 
billig til Salg ved Overretssagfører V. Larsen, Storeliedinge, 
eller Lods P. Andresen, Rødvig.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Cimbria“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Fredagen den 
15. Marts Kl. 7 Eftni. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1 St.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne Aar, 

med Angivelse af Selskabets Status.
3. Forslag til Anvendelse af Overskuddet.
4. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor, hvor tillige det reviderede Regnskab og 
Dagsordenen 8 Dage forinden Generalforsamlingens Af
holdelse ligger til Eftersyn.

Bestyrelsen.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Vendila“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Fredagen den 
22. Marts Kl. 7 Eftm. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1 St.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne Aar, 

med Angivelse af Selskabet Status.
3. Forslag til Anvendelse af Overskuddet.
4. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor, hvor tillige det reviderede Regnskab og 
Dagsordenen 8 Dage forinden Generalforsamlingens Af
holdelse ligger til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1907.
Bestyrelsen.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs« og Fiskeribrug.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Heimdal11.
Den ordinære Generalforsamling afholdes Fredag 

den 22. Marts 1907 Kl. 3 Eftermiddag i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1906, samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommitteret og to Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, daglig 
mellem Kl. 11—1, fra den 18. Marts imod Opgivelse af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller mod 
Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

P. B. V. 
Martin Carl.

Dampskibsselskabet „Union"
Udbytte for 1906, 3 pCt., udbetales fra og lued den

22. ds. i Den danske Landmandsbank, Hypothek & 
Vekselbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1906

Dampskibsselskabet „Østersøen"
Udbytte for 1906, 5 pCt., udbetales fra og med den 

22. ds. i Kjøbenhavns Handelsbank imod Aflevering 
af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn"
Udbytte for 1906, 3 pCt. udbetales fra og med den

22. ds. i Den danske Landmandsbank, Hypothek & 
Vekselbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Dan"
Udbytte for 1906, 5 pCt. af den gamle Aktie

kapital, udbetales fra og med den 22. ds. i Kjøbenhavns 
Handelsbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1906.

Dampskibsselskabet „Inga"
Udbytte for 1906, 3 pCt., udbetales fra og med den 

22. ds. i Kjøbenhavns Handelsbank imod Aflevering 
af Udbytte-Kupons for 1906.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 og 7—9; tor Damar Kl. 6—7.

Enhver Sømand bør ege

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlsklbsrederi-Forenlngs Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Blankenatelners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jeneen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
F r e de r i k s h a v n. P. Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Guvarkibavm ved Langebro.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler tig med alt III Fagel henhireade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommiaeloner udførea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvtnedaille i Malmø og
Stockholm -tor

Lanterner.
Havnearbejderne. 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatager sig alt Losse« og Ladninga- 
arbejde til Nutidens billigste Priser. 

/Erbødigst
Niels Jeiisen,Garvergyde 17

Telefon 449

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerue bringes overalt.

Telf. 25.004.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. a8x6a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPEJ
ESTABLISHED ikms.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPEN HAGEN.

Telegraphic Address: ..HOPPE1*

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
fe a Licenser! = =** x * ®,

.7 Stevedores & Contractors g &
35 £ St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Rederes och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegrara-adress:
„Hamnfbrening*1, Kotka. „Union**, TrAngsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Søsager

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere. 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg**. 

Telefon Nr. 56.

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: „Woosild Sod41

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

******************

E. Husted & Go.
Merchants & Shlp Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: HU S T ED.

999*99999999*99999 

i Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Romer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enskllda Hssurans-Forening 
og Sjoassuransffireningen „Hoppet".

Telegramadresse: RømBT.

J Karl Bostrøm-1-
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Dampskibsekspedition og 
Speditionsforretning^^-n.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 
Kjøbenhavn.

Telegram-Adr.: „Holmsild**.

P. K. Hansen & Thomsen 
Skibsmægler og 

Havarlkommleelonær. 
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglcrhansen'*

i

i

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr,: „Veltholm**, Lavlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres** „S/P Avance**- 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6552

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg** 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Valdemarsg. 28,3.

Tlf. 18,740.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra A

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bor forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang narmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmerk: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjenoste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic«

Nestlé and Anglo Swiss Condensed Milk Co.
anbefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

UBUkret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

tr ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELUAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneoienoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVN 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALO

CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBEI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (HfiFNIA) TLF. 9

Tugboat Company „Union0
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen eom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Frøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874

Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 
dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11—3.

Bestyrelsen.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

99W oiver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vestervoldgade 109, Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

N. SAN DBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klaeeee Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Induetrlforenlngen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

TbTKT HOB .1. JøBGENSBN & Co. (M. A. HANNOVER.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 12. Kjøbenhavn, Torsdag den 21. Marts 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
,.“».3 Toldbodvej 22.

Tekn. Maskinhandel. Damppu“per
Hlggliisons seivsm. Lossehjul og 

Blokke
Davia Farver — Bitumen Palrtt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlong min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Tclcgr.-Adr.: 'Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 6OO'X77'X24‘. Bæreevne 11500 Tons.

Tør Dok 47O‘x66‘X22‘
3 Patent-Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H I71d. Maskillfabr. H 1031. Sekretariatet H 1638.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.:

St.Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve I '£££“ 
tu L_

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft

Otto Monsteds
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. Q. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Ant. Forby ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243. i

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

, Grundl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Sterste Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — -CHANNEL, Sharpness«.
Representative at Copenhagcn; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.Theøe Works ar© now Installed wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstebegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETRQLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse. Guldniedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN** er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedallle: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.JeiV’e"M F. Jørgensen, Bragesgade 10.
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse; Cleeifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guld trækker.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
- Telefoner:
Central 6890
Str /l73atr. «2|6 Å’0 - Faaborg

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

H. KIRSCHNER
Frederleiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning11

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibniandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjebenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

lapan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Culdtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

PRIMA BUNKER KUL.
BO BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

LANDMANDSBANKEN
Akkreditiver paa alle

Afrika,
— Telegrafiske 3d«

udsteder "©etsier og

større Pladser i Europa, Asien, 
Amerika og Australien, 
betalinger besørges.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinaensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Ahen. Sandt? 10—11, 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—9.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf Nr. 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. ' 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraeo. Telf. 120, I

Motoren „Grideon”

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Hurtig Ekipedllloo. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjenscn 

Telefon 7262.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod
Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler L A U R E N T I U 8, Toldbodgade 14. Telefon 1201,



21. MartB 1907. Dansk Søfabtbtidendb. 125

Navigationsvæsnets Ordning.

Revisionen af Lovene om Navigatør- og Maskinistuddannelsen samt Sønæringsloven. 
(Sluttet).

Med Hensyn til Ordningen af Maskinisteksami
nerne har Repræsentationen fra Bestyrelsen af Maskin
mestrenes Forening modtaget vedlagte Skrivelse af 15. 
Maj d. A. Repræsentationen kan tiltræde de i denne 
fremsatte Anskuelser, dog med et Forbehold med Hensyn 
til Oprettelsen af en Eksamenskommission for Maskinister, 
et Forbehold, der nærmere motiveres nedenfor.

I ovenstaaende er fremstillet de Ændringer i den 
bestaaende Ordning af Navigatørundervisningen og Eks
aminerne, som Repræsentationen anser for paakrævede. 
Imidlertid maa en Reform paa dette Omraade formentlig 
ogsaa tage Sigte paa Indførelsen af faste Regler for 
Navigationslærernes Uddannelse og paa en 
anden Ordning af Navigations væsnets Ledelse.

I førstnævnte Henseende skal man minde om, at de 
bestaaende Love ingen som helst Regler giver for Lærernes 
Uddannelse eller for de Krav, der maa stilles til dem; 
der gives altsaa ingen Garanti for, at de paa forsvarlig 
Maade kan røgte deres Gerning. De heraf følgende 
Mangler har da ogsaa vist sig paa forskellig Maade, og 
det synes ikke forsvarligt, at man paa et saa vigtigt 
Omraade som Navigationsundervisningen ikke fastsætter 
Regler for den Uddannelse, der maa kræves af dem, der 
skal undervise de unge Søfolk. Undervisningen i Naviga
tion og praktisk Sømandsskab bør formentlig ledes af 
Mænd, der har bestaaet Navigationseksaminerne og faret 
i længere Tid med Handelsskibe, og i de øvrige Fag 
bør det fordres, at Lærerne er i Besiddelse af den for
nødne Fagkundskab. Det maa derfor anses for nød
vendigt, at det fordres af Lærerne, at de forinden deres 
Antagelse præsterer et nærmere foreskrevet Bevis for at 
have den fornødne Uddannelse, og at der oprettes Kursus 
og indføres en Prøve for de Lærere, der ikke ad anden 
Vej kan præstere et Bevis for at have erhvervet saadan 
Uddannelse.

Hvad derefter den hele Ordning af Naviga
tionsvæsnet angaar, da skal man fremhæve, at der, 
saafremt den ovenfor skitserede Ordning af Eksaminerne 
og Læreruddannelsen gennemføres, vil blive stillet en 
Del større Krav til Navigationsskolerne end dem, der 
nu stilles, og det turde være tvivlsomt, om alle de nu 
bestaaende Privatskoler vil være i Stand til at fyldest
gøre disse Krav. Snarere vil en af de værste Ulemper 
ved den nu bestaaende Ordning da fremtræde endnu 
stærkere; der sigtes herved til Konkurrencen mellem 
Skolerne og til den Maade, paa hvilken de er økonomisk 
interesseret i at uddanne saa mange Navigatører som 
muligt i saa kort Tid som muligt. Det vil da blive end 
mere nødvendigt, end det allerede nu er, at træffe en 
Ordning, der hindrer den usunde indbyrdes Konkurrence 
mellem Skolerne og skaber disse en saa vidt mulig 
betrygget økonomisk Eksistens. Til Opnaaelse heraf bør 
Staten i betydeligt videre Omfang, end det nu er Til
fældet, yde sin Støtte til Navigatørernes Uddannelse. 
En til alle Sider tilfredsstillende Ordning vil formentlig 
bedst opnaas ved Statens Overtagelse af den hele Naviga- 
tionsundervisning, saaledes at Skolerne drives af den. 
Men kan dette ikke opnaas, bør der ved Statens Hjælp 
og ved en mere indgaaende og anderledes ordnet Kontrol 
fra dens Side sikres Skolerne sunde økonomiske Vilkaar 
at arbejde uuder og Evne til at skaffe sig de Lærer
kræfter, der er fornødne til Elevernes forsvarlige Ud
dannelse. Samtlige Navigationsskoler bør, i Overens
stemmelse med den nu bestaaende Ordning, have Ret til 
at dimittere til begge de ovenfor foreslaaede tvungne 
Eksaminer. Derimod taler praktiske Hensyn formentlig 
for, at man henlægger den foreslaaede frivillige Prøve 

samt Uddannelsen af Navigationslærerne til en enkelt af 
Skolerne, der er i Stand til at skaffe sig de dertil for
nødne Lærerkræfter.

Repræsentationen maa dernæst meget indtrængende 
tilraade, at der foretages en Reform af Tilsynet med 
Undervisningen og Eksaminerne. I saa Hen
seende skal man henvise til, at allerede den under 6. 
November 1886 af det høje Ministerium nedsatte Kom
mission angaaende Navigationsundervisningsvæsnet m. m. 
fraraadede at følge den nu gældende Fremgangsmaade 
med Indretningen af en enkelt Eksamenskommission, der 
dømmer ved Prøverne i samtlige Fag, og tilraadede, at 
der etableredes et Mellemled mellem Skolerne og Central
administrationen til fornøden Kontrol med de forskellige 
Skoler og deres Ledelse og Virken paa saa vidt mulig 
ensartet Maade. Denne Anskuelse maa Repræsentationen 
ganske tiltræde, og den maa gøre gældende, at Nød
vendigheden af et saadant Mellemled i den forløbne Tid 
er bleven stedse større. Det ses da ogsaa, at alle andre 
Undervisningsinstitutioner her i Landet har anset det for 
nødvendigt gennem Oprettelsen af Undervisningsraad, 
Lærerraad el. lign, at tilvejebringe den fornødne Ens
artethed i Undervisningen og den ønskelige Kontrol med, 
at denne og de Krav, der stilles til Eleverne, er tids
svarende. Ogsaa i den ved det høje Ministeriums Initiativ 
gennemførte Lov af 15. Maj d. A. om Tillæg til Lov 
om Søværnets Ordning har denne Tanke fundet Udtryk, 
idet der ved Lovens § 34 oprettes et Undervisningsraad, 
hvis Opgave er at behandle de Sager vedrørende Under
visningens Art og Omfang paa Søværnets Skoler, som 
enten forelægges det til Drøftelse, eller som det under 
Hensyn til Forholdenes Udvikling mener at burde fore
lægge Marineministeriet. For Navigationsundervisningen, 
der foregaar i Skoler spredt omkring i Landet, er en 
Foranstaltning i denne Retning mere paakrævet end for 
de fleste andre Undervisningsinstitutioner, og den mest 
hensigtsmæssige Ordning synes at være Oprettelsen af 
et Undervisningsraad, valgt dels af Ministeriet, 
dels af Søfartens private Institutioner efter derom givne 
nærmere Regler. Et saadant Undervisningsraad vilde, 
hvad ogsaa Erfaringerne fra andre Undervisningsinstitu
tioner tilfulde bekræfter, tilvejebringe en ensartet Ledelse 
af de forskellige Skoler gennem den Kontrol, det skulde 
udøve med disse, og det vilde sikre, at Undervisningens 
Omfang stedse er affattet efter Tidens Krav. Eet kunde 
dernæst vælge de Mænd, der skulde være Censorer ved 
Eksaminerne, saaledes at den nuværende Eksamenskom- 
mission bortfaldt og afløBtes af Censorer, der var sag
kyndige i de forskellige Fag; fremdeles vælge Censorer 
til Prøverne for Lærerne; det kunde endelig raadspørges 
om alle Spørgsmaal, der staar i Forbindelse med Naviga
tionsundervisningen. For den egentlige Administration 
vilde det utvivlsomt være et stort Gode at kunne raad- 
føre sig med et saadant sagkyndigt Raad, der til enhver 
Tid repræsenterde de forskellige Interesser, der er knyttet 
til Navigationsundervisningen.

Naar der oprettes et Undervisningsraad som det her 
foreslaaede, vil det sikkert være praktisk at samle Naviga
tionsundervisningen og Maskinistundervisningen under en 
fælles Ledelse, saaledes at altsaa de til sidstnævnte 
knyttede Interesser bliver repræsenteret i Undervisnings- 
raadet.

Repræsentationen har, ligeledes under D. D., til 
Indenrigsministeriet afgivet Betænkning angaaende en 
Revision af Sønæringsloven. Af Hensyn til den nære 
Forbindelse mellem denne og de ovenfor omtalte Love 
tillader man sig at vedlægge en Genpart af nævnte Be-
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tænkning, ligesom en Genpart af nærværende Skrivelse 
er tilstillet Indenrigsministeriet. Det er en Selvfølge, at 
Repræsentationen kun i store Træk har kunnet antyde, 
hvorledes den tænker sig den forønskede Reform af disse 
Love foretagen. Det vil formentlig viBe sig nødvendigt, 
at denne vigtige Sag gøres til Genstand for en samlet 
Overvejelse, og saafremt det høje Ministerium i For
bindelse med Indenrigsministeriet maatte tage Initiativet 
til en saadan, tør Repræsentationen forvente at faa 
Lejlighed til at deltage i de Forhandlinger, der da vil 
finde Sted.

Indstillingen til Indenrigsministeriet lød saaledes:
Repræsentationen tillader sig herved, under Henvis

ning til sin Skrivelse af 18. Juli d. A., til det høje 
Ministerium at fremsende de i Ministeriets Skrivelse af
23. Juni d. A. begærede Oplysninger om, paa hvilke 
Punkter den anser den nu gældende Lov om Sønæring 
for mangelfuld, og hvilke Ændringer, der ønskes indført.

Den store og vedblivende Udvikling af Skibsfarten 
og de i mange Henseender forandrede Forhold, hvorunder 
denne nu arbejder, har, som allerede fremhævet i Re
præsentationens Skrivelse af 18. Maj d. A., bevirket, at 
adskillige Bestemmelser i Lov om Sønæring ikke længere 
er tidssvarende, ligesom Loven i flere Henseender trænger 
til supplerende Bestemmelser. I det følgende skal man 
i store Træk angive de Ændringer, der ønskes foretaget, 
idet det formentlig af senere anførte Grunde vil være 
rigtigst ikke paa nærværende Tidspunkt at komme 
videre end nødvendigt ind paa Enkeltheder i den foreJ 
liggende Sag.

De i Sønæringsloven indeholdte Bestemmelser for de 
Kommanderendes Antal og Kvalifikationer i de forskellige 
Skibe og forskellige Farter trænger til at revideres, naar 
henses til de siden den beBtaaende Sønæringslov frem
komne store hurtige Passagerdampere, Dampfærger, Sejl
skibe (især Fiskerfartøjer) med Hjælpemaskiner, samt 
større Lystfartøjer. Dette gælder saaledes Bestemmel
serne om Antallet af Maskinister i Dampskibe, saavelsom 
om Erhvervelse af Bevis som Maskinmester. Der bør 
fremdel eB af praktiske Grunde indføres en Bestemmelse 
om, at der kan udstedes Bevis som Maskinmester af 3dje 
Klasse, hvilket Bevis under visse Omstændigheder skulde 
give Ret til at fare som 2den Mester med mindre Skibe. 
Fremdeles tiltrænges der en Bestemmelse om, at der i 
Skibe med et større Antal Fyrbødere ogsaa skal benyttes 
Maskinassistenter, da det ellers vilde være vanskeligt 
for disse at faa den Søfart, der udkræves for at kunne 
faa Bevis som Maskinmester. Sønæringslovens § 20, 
der ophæver Bestemmelserne i Lovens 1. Kapitel om 
Dæksbefalingsmændenes Antal og Uddannelse for danske 
Skibe paa Fiskeri, naar dette ikke foregaar udenfor Nord
søen eller med Dampskib af over 100 Tons, maa, henset 
til den Udvikling, Fiskeridriften har taget, nødvendigvis 
ændres; det er ikke forsvarligt, at Folk, som hverken 
er Sømænd eller Navigatører, har Ret til at føre Sejl
skibe af en hvilken som helst Størrelse og Dampskibe 
af indtil 100 Tons paa Fiskeri, naar disse Skibe blot 
ikke kommer udenfor Nordsøen og udenfor den færøiske 
indskrænkede Fart. ’

Der ønskes dernæst andre Bestemmelser for Fart
grænserne, saaledes at disse bliver mere afpasset efter 
Forholdene i vor Handelsflaade og efter den Fart, i 
hvilket Flertallet af dens Skibe sejler.

I de senere Aar er Farten med større søgaaende 
Lægtere undergaaet en betydelig Udvikling, og det maa 
anses for nødvendigt, at der i Sønæringsloven indføres 
Bestemmelser om, at Førerne af saadanne Fartøjer, i 
hvert Fald for saa vidt disse bugseres over længere 
Distancer i aaben Sø, skal have Kendskab til Navigation. 
Ved indtræffende Havari paa Bugserfartøjet eller i Til
fælde af stormfuldt Vejr vil saadanne Førere kunne 
komme i den Nødvendighed at maatte navigere Lægteren, 

og det synes ikke urimeligt, om man stillede den For
dring til dem, at de skal være i Besiddelse i hvert Fald 
af Bevis som Sætteskipper.

Der savnes fremdeles i Sønæringsloven Bestemmelser 
om, at Søfolk skal have faret til Søs i et nærmere be
stemt Tidsrum for at kunne paamønstres som Matros, 
som Letmatros eller som fuldbefaren Fyrbøder. Under 
de nuværende Forhold paamønstres der jævnligt Folk, 
der er ude af Stand til at udføre det Arbejde, som de 
ved Paamønstringen paatager sig; dette er i mange Hen
seender uheldigt og kan have alvorlige Følger med Hen
syn til den sikre Navigering af Skibet.

Det maa endelig anses for ønskeligt, at der i Sø
næringsloven indføres Bestemmelser for periodisk gentagne 
Lægetilsyn, Synsprøver og Høreprøver for Besætningerne. 
Lovens Fordringer om, at den, der vil erhverve Bevis 
som Skibsfører, Sætteskipper eller Styrmand efter sit 
fyldte 14. Aar skal have bestaaet en nærmere anordnet 
Synsprøve, er ikke fyldestgørende, idet de ikke yder 
nogen Garanti for, at de Paagældende senere i Livet 
tilfredsstiller de Fordringer, der maa stilles til dem med 
Hensyn til Synsevner. Der bør formentlig fastsættes 
andre og nærmere Regler for saadanne Synsprøvers Af
holdelse og navnlig bør SynB- og Høreprøver kræves 
straks, naar Vedkommende vil gøre Søfart til sin Nærings
vej, ligesom ogsaa det øvrige Dæksmandskab bør under
kastes saadanne Prøver. Ligeledes burde der indføres 
Bestemmelse om, at Folk, der søger Hyre, skal være 
forpligtet til at fremlægge en Lægeattest for, at de er 
raske, og for at de ikke lider af modbydelige, smitsomme 
eller stærkt svækkende Sygdomme, deriblandt Tuberku
lose, farlige Hjertesygdomme, Fodsved m. m. Det be
høver ikke nærmere at motiveres, hvor uheldigt det er, 
at Folk, der lider af saadanne Sygdomme, bor sammen 
med andre Folk i et Lukaf, hvor der ofte er daarlig 
Plads og daarlig Luft. Søfolk bør heri gives samme 
Beskyttelse, som der gives Værnepligtige saavel i Hæren 
som i Flaaden.

I ovenstaaende er angivet de Hovedpunkter i Sønæ
ringsloven, som efter Repræsentationens Formening maa 
ønskes revideret. At en Revision af denne Lov i og 
for sig maa anses for paakrævet er jo iøvrigt ogsaa er
kendt fra det høje Ministeriums Side, idet det var en 
af de Opgaver, som Ministeriet overdrog den under 14. 
November 1899 nedsatte Kommission. Imidlertid har 
Repræsentationen, som det fremgaar af dens Skrivelse til 
Ministeriet af 18. Maj d. A., ment at burde søge fore
taget ogsaa en Revision af Lovene om Styrinands- og 
Maskinisteksaminerne, og det vil da være naturligt, at 
man eventuelt forbereder Sønæringslovens Revision sam
tidig med denne, ligesom Tilfældet var, da man i sin 
Tid, ved Marineministeriets Nedsættelse af en Kommis
sion d. 6. Marts 1886, paabegyndte Reformen af de da 
bestaaende Love paa disse Omraader. Det er en Selv
følge, at de Ændringer, der herefter maatte blive foretaget 
i Lovene om Styrmands- og Maskinisteksaminer, i mange 
Henseender vil nødvendiggøre Ændringer i Sønærings
loven. Paa nærværende Tidspunkt, hvor man ikke kender 
den Affattelse, det eventuelt vil blive foreslaaet at give 
Lovene om Styrmands- og Maskinisteksaminerne, vil det 
ikke være muligt at angive disse Ændringer, men til 
Oplysning om de Ønsker, der fra Repræsentationens Side 
næres med Hensyn til ovennævnte Love, tillader man 
sig at vedlægge Genpart af en under D. D. til Marine- 
ministeriet afgiven Betænkning samt Genpart af Skrivelse 
fra Maskinmestrenes Forening af 13. Maj d. A.

Det vil, i Henhold til det ovenfor fremførte, for
mentlig vise sig nødvendigt, at Spørgsmaalet om samtlige 
disse Loves Revision gøres til Genstand for en samlet 
Overvejelse, og saafremt det høje Ministerium i Forbin
delse med MarineminiBteriet maatte tage Initiativet til en 
saadan, tør Repræsentationen forvente at faa Lejlighed 
til at deltage i de Forhandlinger, der da vil finde Sted.
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Kjøbenhavn, d. 21. Marts 1907.
Som tidligere meddelt afholder The Baltic and 

White Sea Conference Møde i Kjøbenhavn midt i 
April Maaned. Tiden er nu fastsat til Dagene fra 10. 
til 13. April. Onsdag d. 10. April og Torsdag d. 11. April 
skal der holdes Bestyrelsesmøde. Generalforsamlingen 
afholdes Fredag d. 12. April og hvis nødvendigt Lørdag 
d. 13. April. Møderne holdes i Hotel Phønix og begynder 
Klokken 10 Formiddag.

Hensigten med dette Møde kan sammendrages i de 
Bemærkninger, Mr. Cairns fremsatte paa London-Mødet. 
Mr. Cairns klarlagde Nødvendigheden af at holde et 
særligt Møde om Foraaret, og han fandt det rimeligt at 
henlægge et saadant Møde til April Maaned, da Østersø- 
sæsonens Aabning staar for Døren, og da Kampen om 
Fragterne skal til at begynde. Det er da heldigt for 
Foreningens Medlemmer at føle, at de staar fast sammen, 
og gensidig vil de paa dette Aarsmøde kunne opmuntre 
hverandre til fortsat Sammenhold. Karakteren af et saa
dant „rallying meeting“ er forskellig fra Aarsmødet, hvor 
Beretningen aflægges og Bestyrelsen vælges. Ved denne 
Lejlighed vil vigtige og paatrængende Forretningssager 
komme til Behandling, i. EkB. „Baltcon** Certepartiets 
Fremgang, visse Mægleres Optræden i forskellige Havne, 
Forholdsregler at tage overfor dem og andet. Mr. Cairns 
følte sig overbevist om den store Betydning af et Møde 
paa den Tid af Aaret, og han mindede om, i hvor høj 
Grad det havde hjulpet sidste Aar, og hvor Markederne 
næsten øjeblikkelig havde lystret Signalerne fra Kjøben
havn.

Foreningens Medlemmer vil sikkert vide at værd
sætte dette Mødes Indflydelse, og det er derfor unød
vendigt at opfordre til fuld Tilslutning, skrives der i 
Konferencens Cirkulære for Marts.

Norske Redere og Minimums Raterne for 
Sejlskibe. En af Frederiksstads mest bekendte Redere 
har i „Norges Sjøfartstidende1* for d. 12. ds. udtalt 
følgende om Minimums Raterne i Hjemmefarten:

De norske Redere holder absolut paa Minimalskalaens 
Fragter, og ingen har sluttet under, naar undtages de 
faa, som har været stillet i Gabestokken i „Norges Sjø- 
fartstidende“s Spalter. Som et Eksempel kan nævnes, 
at Barken „Amerika*1, tilhørende J. A. Arn tzen, Hvaler, 
som har sejlet i Splitvedfarten i mange Aar, netop i 
disse Dage har taget en Stavfragt, for ikke at behøve 
at slutte med Splitved til under Minimums .Fragten. 
„Amerika*1 har opnaaet 26/ for en Rejse fra Kotka til 
River Thames afloat, Befragteren vilde endelig have 
Skibet for to Rejser, men det vilde Rederen ikke gaa 
ind paa.

For Resten gaar det godt, og Fragterne gaar lidt 
efter lidt op, saa at alle, som blot vil give Tid vil opnaa 
at faa Skalaens Fragter. Befragterne stritter imod, saa 
godt de kan, men det nytter ikke overfor Redernes 
Sammenhold. Splitvedfragterne er allerede oppe i 1/ 
under Minimums Raten fra Ørnskjdldsvik. Der bydes 
30/, men Minimums Raten er 31/, og det maa Befragterne 
nok inden ret længe finde sig i at betale.

De svenske Redere har som bekendt selv dannet 
en Forening og vedtaget den norske MinimalBkala, og 
jeg tror bestemt, at de holder lige saa fast paa Minimums 
Raterne, som vi her, til Dels bedre end vi, at dømme 
efter de sidste sorte Faar vi har opdaget blandt os.

En Fragt med Høvellast, som har været udbudt 
siden December Maaned til 30/ til Deganway Pier, og 
som den Gang blev akcepteret af et norsk Skib paa 
145 Standards til denne Rate, er for en Tid siden gaaet 
op i 34/. I Gaar blev et 130 Standards Skib sluttet 
for 32/ til Rhyl, ligeledes med Høvellast, altsaa efter 
Minimums Raten.

Trælastbefragtningen har forøvrigt været stille en 
Tid, men i de sidste Dage er der sporet mere Liv, saa 
vi 'haaber, at Markedet vil blive godt igen om nogen Tid.

Andre Redere og til Dels ogsaa Mæglerne udtaler 
sig i Overensstemmelse hermed, tilføjer Bladet.

Fordelingen af Det forenede Dampskibssel
skabs Overskud for 1906 sammenlignet med den til
svarende Fordeling for 1905:

1905 1906
Kr. Kr.

Overskud......................... 2,585,525.82 3,578,735.29
Heraf medgaar til Afskriv

ning paa:
Skibene (5 pCt.)................. 1,434,050.00 1,391,771.00
Lægtere (5 pCt.)............... 18,422.00 17,500.00
Pramme (10 pCt.)............. 13,111.00 11,800.00
Inventar (10 pCt.)............ 13,703.24 13,837.80
Pakhuse (5 pCt.) ............ 3,170.15 3,096.31

Ialt... 1,482,456.39 1,438,005.11

Af Restoverskudet............. 1,103,069.43 2,140,730 18
gaor til:

Tantiemer (10 pCt.)..........  110,306.94 214,073.12
Afskr. paa „Konto for Rute

etablering etc.u............... 339,000.00 580,000.00
Udbytte............................... 630,000.00 1,250,000.00

Det overskydende.............. 23,762.49 96,657.06
+ Saldo fra f7 A............... 18,285.35 42,047.84

Ialt. .. 42,047.84 138,704.90
overføres til næste Aar.

Paa andet Sted i nærværende Nummer af Bladet 
vil findes gengivet Sø- og Handelsrettens Dom af 9. ds. 
i Sagen mellem S v i t z er s Bjærgningsentreprise og Damp
skibet „Mistral".

Til denne Sag knytter Big en ganske særlig Interesse, 
idet den i sin Tid som bekendt gav Anledning til en 
Opløsning af den permanente Voldgiftskommission og af 
en Fraktion af Pressen blev benyttet til et besynderligt 
og ganske ubehersket Angreb paa saa vel den sidstnævnte 
Institution som selve Bjærgningsentreprisen.

Vi skal i det følgende Nummer af Bladet komme 
tilbage til denne Sag.

Det ny Skoleskib „Viking", der som bekendt hen
ligger under Udrustning ved Refshaleøen er i Tirsdags 
bleven ramt af et alvorligt Uheld, idet det under en 
Byge er kæntret over og nu ligger delvis fuldt af Vand 
med Bagbords Side trykket ned i Grunden og Rigningen 
ind over den lave Kaj.

Saa vidt vides er „Viking" et ualmindelig stift Skib, 
hvilken Egenskab af Værftet synes at være bleven over
vurderet indtil Letsindighed, idet man som det viser sig 
har anset det for ganske ufornødent at fylde Bundtankene, 
medens Riggerarbejdet og den øvrige Udrustning stod 
paa, uagtet det ikke fra Føreren, Kapt. Cl au sens 
Side, har skortet paa Opfordringer til at udvise større 
Forsigtighed i den nævnte Retning.

Selvfølgelig lader Skaden sig ikke tilnærmelsesvis 
anslaa ved et flygtigt Overblik over Skibet, men alene 
den paa Rigningen forvoldte Skade synes at være meget 
betydelig.

Meget beklageligt er det imidlertid, at det indtrufne 
Uheld Landet over utvivlsomt vil blive bedømt ganske 
fejlagtigt og sandsynligvis blive sat i Forbindelse med 
Skibets Konstruktion etc-, til hvilken der selvfølgelig 
ikke findes nogen Tilknytning.

Det eneste Lyspunkt ved Begivenheden er i Grunden 
det, at intet Menneskeliv er gaaet tabt, og at ingen af 
de om Bord beskæftigede Folk har taget nævneværdig 
Skade.
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Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.

Vi har modtaget følgende: ’
Det maa staa klart for enhver, at alle ny Fore

tagender har eine Vanskeligheder at kæmpe imod, og 
ovennævnte Forbund danner i saa Henseende ikke nogen 
Undtagelse, thi om nogen havde tænkt sig, at de op
stillede Fragtrater straks og uden Knurren skulde kunne 
gennemføres, da havde man sikkert tænkt fejl. Imidlertid 
skal det siges, at dette Forbund har været meget heldigt 
indtil nu og allerede vundet en stor Autoritet og virket 
overordentlig heldigt i al Almindelighed for Sejlskibene.

For Trælasternes Vedkommende fra Østersøen til 
Frankrig betales villigt og over Raterne — til flere 
engelske Pladser ligeledes, men i Almindelighed er de 
engelske Befragtere afventende.

For Trælaster fra Norge overholdes de norske Rater 
saa vel af norske som danske Redere, og det med smukke 
Resultater — særlig skal fremhæves at Frederiksstad 
betaler Raterne glat.

Istrafiken fra Kristianiafjord er betydelig mindre 
i Aar end sidste Aar, grundet paa den strenge Kulde, 
der har hersket overalt, og hvorved mange Pladser er 
bleven forsynet, som i Fjor tog store Partier. Imidlertid 
skal Frankrig og England have Is, og der er ogsaa 
sluttet flere Fragter til Forbundets Rater, bl. a. Grange- 
mouth/Leith 6/, Berwick on Tweed 7/6, Inverness 8/, 
Colchester 10/6, Poole 8/, Porthaliquen .15 Francs for 
Skibe 100—200 Reg.-Tons.

Desværre indløber der af og til Meddelelser om 
enkelte Undermaals-Befragtninger, saaledes skal der være 
sluttet 90 Stdr. Sejler Porsgrund/Themsen 25/ pr. April 
— Raten er 26/, hvortil der er sluttet andet Skib. 
Enkelte Isfragter er ogsaa sluttet ubetydeligt under 
Raterne, hvad der er beklageligt og forkasteligt.

De beskedne Fordringer, som er opstillet, kan 
gennemføres, naar man er enige, thi at Købmændene 
vægrer sig ved straks at betale Raterne, kan man virke
lig ikke fortænke dem i, særlig i Begyndelsen og paa 
Forhaand, men selvfølgelig maa der holdes imod.

Forbundet er og bliver en Kendsgerning, og tilmed 
er det en nødvendig Betingelse, for at vi Sejlskibsfolk 
kan eksistere, og det er at haabe, at de endnu udenfor 
Forbundet staaende Redere snarest inmelder sig i dette.

Thurø, d. 12. Marts 1907.
R. S. Hansen.

Kapt. C. C. de Villeneuve-Staal.

Dampskibet „Kentucky" ankom hertil d. 15. ds. paa 
Rejse fra Filadelfia via Kristiania med Flagene vajende 
paa halv Stang i Anledning af at Skibets Fører, Kapt. 
Staal, samme Dags Morgen var afgaaet ved Døden.

Kapt. Staal havde vel i det sidste Aar skrantet en 
Del, men befandt sig efter eget Udsagn paa denne Rejse 
saa vel, at han mente sig atter rask. Ved Sejladsen 
gennem Kattegat havde han anmodet den vagthavende 
Styrmand om at blive varskoet, naar Kulien passeredes, 
og da Styrmanden i Henhold til denne Ordre begav sig 
ned i Bestiklukafet for at at meddele Kaptajnen, at 
Kulien nu havdes tværs, fandt han ham liggende død 
paa Dørken, indviklet i Køjetæppet, idet han i dette var 
gledet ned af Sofaen, hvorpaa han laa.

Kapt. Staal, der var Søn af afdøde Proprietær Staal, 
var født i Vordingborg d. 17. Oktober 1854, og blev 
saaledes knapt 54 Aar gammel. Han tog Styrmands
eksamen i 1877 paa Bogø og kom derefter som Aspirant 
om Bord i Dampskibet „Christiania", ansattes samme Aar 
som 2den Styrmand i „Kjøbenhavn" og blev 1ste Styr
mand i „Ydun" i 1878. Fra November 1881 til Februar 
1882 var han ansat som Forvalter ved Selskabets inden

landske Afdeling, men gik derefter atter om Bord i 
„Ydun" som Styrmand; fra 1882 til Oktober 1883 var 
han 1ste Styrmand i „Christiania" og forfremmedes samme 
Aar til Reservefører, i hvilken Egenskab han førte flere 
af Selskabets saa vel indenlandske som udenlandske

Skibe. I 1885 blev han fast ansat som Fører af „Dron
ning Louise", og førte derefter „Koldinghus" i 1888 i 
Fart paa Aarhus under Udstillingen samme Aar, derefter 
„Kursk", „Seine" og „Louisiana", til han i 1904 overtog 
Førelsen af Dampskibet „Kentucky", i Fart paa Amerika. 
Kapt. Staal var en dygtig og energisk Dampskibsfører, 
dertil et elskværdigt Menneske, lige afholdt saa vel af 
Under- som af Overordnede, og var i den Tid han førte 
Passagerskibe anset som en af Selskabets bedste Passager- 
Kaptajner. Han efterlader sig Hustru og en voksen 
Datter.

Begravelsen foregik i Gaar fra det store Kapel paa 
Vestre Kirkegaard, hvor en Mængde Funktionærer fra 
D. F. D. S. havde givet Møde. Ved Kisten paraderede 
ti af Selskabets Styrmænd i Uniform, heraf to med flor
omvundne Flag, medens to Kaptajner (ligeledes med flor
omvundne Flag) repræsenterede Den almindelige 
danske Skibsførerforening, hvoraf den Afdøde har 
været et virksomt Medlem. Signerede Kranse var blandt 
andet sendt af Det forenede Dampskibsselskab, 
samme Selskabs Begravelseskasse samt en Dekoration 
fra Kaptajner i D. F. D. S., forestillende Malteserkorset i 
Blomster, omsluttet af Palmegrene. Efter Talen bares 
Kisten til Graven af de ved samme paraderende Styr
mænd.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S/S. Nr. 88/1906, afsagt d. 9. Marts 1907. 
A/S. Em. Z. Svitzers B j ær gningsentr ep rise mod 
Firmaet Hecksher & Søn som Repræsentanter 
for Dampskibet „Mistral"s Rederi.

Den 1. September f. A. Kl. c. 10 om Aftenen stran
dede Dampskibet „Mistral", ført af Kaptajn Eymery, 
i Taage paa Nordsiden af Ørhage ved Klitmøller i Nær
heden af Hanstholm. „Mistral", der er bygget af Jærn 
i Aaret 1891, og som maaler 2,240 Brutto Reg.-Tons, 
var paa Rejse fra Kotka til Algier med en Ladning Træ, 
ialt 810 Standards, hvoraf Dækslast 193 Standards. 
Straks efter Grundstødningen blev Midterballasttanken 
tømt, og der arbejdedes med Maskinen for at bringe 
Skibet flot; men Maskinen overanstrengtes og stoppedes 
efter 4 Timers Forløb. Den 2den Kl. 6 Formiddag kom 
Baad med Folk fra Land. Kranankeret udførtes, og der
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arbejdedes atter for at faa Skibet flot, til der kom Havari 
paa Spillene. Skibet laa da paa Styrbordsside og hug
gede. Vejret var stille, men med Dønning af NV. Kl. 11 
om Formiddagen led „Mistral“s Maskine Havari. En 
forbipasserende norsk Damper „Courier" gjorde forgæves 
Forsøg paa at slæbe „Mistral14 af Grunden, og man be
gyndte derefter at lave Flaader og losse Dækslast. Der 
arbejdedes hele Natten paa at lette Skibet. Næste Dags 
Formiddag — den 3dje — afsluttede Kaptajnen Kontrakt 
med Svitzers Bjærgningsentreprises tilstedeværende Re
præsentant om at bjærge Skib og Ladning og bringe 
dem i Sikkerhed til Frederikshavn mod en Bjærgeløn, 
der skulde fastsættes af den af de kjøbenhavnske Sø
assurandører nedsatte permanente Voldgiftskommission. 
Af Entreprisen engageredes atter Klitmøller Bjærgelav, 
c. 100 Mand, med større og mindre Baade til at assi
stere ved Losningen af Dækslasten, der bugseredes i 
Land ved Hjælp af Motorbaade. Om Eftermiddagen ved 
4-Tiden ankom Bjærgningsdamperen „Ægir44 til Stran
dingsstedet og gav sig til at slæbe paa „Mistral44, som 
da laa med Stævnen VNV. i og med ikke ringe Styr
bords Slagside. Dens Amning før Grundstødningen var 
20' agter og 18' 4" for; Dybderne langs dens Side 
varierede nu fra 18' til 161//. Vinden var NØ., frisk 
Kuling med Underdrag fra Nord. Under Slæbningen 
sprængtes Jærnkæben, hvori Staalkablet var anbragt. 
Ved fortsat Arbejde lykkedes det at faa drejet „Mistral“s 
Agterskib c. 2x/2 Streg Nord over, men derefter blev 
Skibet atter staaende fast. Hidindtil var Forsøgene gaaet 
ud paa at tage „Mistral44 over Grunden efter Agterenden, 
men da dette ikke var lykkedes, inden Bjærgningsdam
peren „Viking44 ankom samme Aften mellem 7 og 8, 
opgaves dette, og begge Dampere søgte nu hele Natten 
ved Slæbning fra Forenden at tage „Mistral44 ud. Da 
dette heller ikke lykkedes, foretoges Kl. 6 Formiddag 
ny Opmaaling, og da det ved denne viste sig, at „Mistral44 
stadig stod c. 2 Fod i Grunden, besluttede man, at 
„Viking44 skulde gaa ind paa Siden af „Mistral44 og 
mudre den ud. Senere paa Formiddagen afgik „Ægir44 
for at tilbyde sin Assistance ved en anden Stranding 
lidt nordligere, hvilket Tilbud iøvrigt ikke blev mod
taget, da det paagældende Skib kom af Grunden ved 
egen Hjælp. Inden „Ægir“ samme Dags Eftermiddag 
var vendt tilbage, var „Mistral44 bragt flot; „Viking44, 
der er særlig indrettet til det fornævnte Arbejde, havde 
med sin Skrue mudret Grunden op først paa Styrbords Side 
af „Mistral44 og derefter — efter at „Mistral44 efter godt 
6 Timers Arbejde ved 3-Tiden begyndte at røre sig — 
foran den, saaledes at der dannedes en Rende, gennem 
hvilken „Mistral44 lidt efter lidt gled udefter, indtil det 
endelig Kl. c. 4r/2 Eftermiddag lykkedes at slæbe Skibet 
klar af Grunden. Af Dækslasten var da bjærget i Land 
c. 25 Standards; med Resten af Ladningen, der var 
ubeskadiget, afgik „Mistral44, hvis Maskine i Løbet af 
Mandagen d. 3dje var bleven repareret, ledsaget af „Viking44 
til Frederikshavn, som naaedes næste Dags Morgen. 
Vejrforholdene, der under selve Bjærgningsarbejdet havde 
været rolige — dog stadig med Dønning eller Underdrag 
og den sidste Nat med betydelig Dønning og truende Vejr
forhold, saa at Dækslasten maatte surres, og Største
parten af Kystbjærgerne sættes i Land — slog kort 
efter Bjærgningen om, og den 5te og følgende Dage var 
det stiv til haard, vestlig Kuling med betydelig og til 
Tider svær Søgang.

Efter at Voldgiftskommissionen, til hvilken Spørgs- 
maalet om Bjærgelønnen overensstemmende med Kon
trakten var henvist, ved Skrivelse af 4. November f. A. 
paa Grund af Uenighed mellem dens Medlemmer, havde 
erklæret sig ude af Stand til at afsige Kendelse i Sagen, 
har Citanterne ved Stævning af 14. s. M. indbragt Sagen 
her for Retten, hvor de har paastaaet sig tilkendt en 
Bjærgeløn af 25 pCt. af de bjærgede Værdier, som Par
terne er enige om at ansætte til ialt 271,655 Kr. 17 Øre, 
med Renter og Sagens Omkostninger. De Indstævnte 

har paastaaet Bjærgelønnen, som de formener bør sættes 
langt lavere, fastsat efter Rettens Skøn og protesteret 
mod at paalægges Sagsomkostninger.

Som Omstændigheder, der i Henhold til Sølovens 
§ 225 maa tillægges Betydning ved Fastsættelsen af 
Bjærgelønnen, har Citanterne særlig fremhævet „Mistralus 
farefulde Stilling, de kort efter Bjærgningen indtraadte 
urolige Vejrforhold, det store, kyndigt udførte Arbejde 
med et kostbart, til over */2 Million Kr. ansat Bjærgnings
materiel, den særlig med Udgravningsarbejde altid for
bundne Risiko, den store i Land engagerede Arbejds
styrke, som Citanten vil have tilsagt en Andel i Bjærge
lønnen af 15 pCt., og endelig den sædvanlige Bestemmelse 
om at intet skulde betales, dersom Bjærgningen mis
lykkedes.

I modsat Retning har de Indstævnte gjort gældende, 
at „Mistral44 ikke har staaet haardt i Grunden, at den 
ligesom den anden foran omtalte Damper maatte have 
kunnet redde sig ved i større Udstrækning at kaste 
Dækslast over Bord, hvortil Citanternes Assistance ikke 
havde været fornøden, at Citanterne i hvert Fald ikke 
har fremmet Udkastningsarbejdet med fornøden Energi, 
men lagt Hovedvægten paa det mere ekstraordinære og 
derfor kostbarere Udgravningsarbejde, at den ene Bjærg
ningsdamper „Ægir44 i al Fald ingen Nytte har gjort, 
og at Bjærgningen er bleven lettet, ved at „Mistral44 
ved Hjælp af sin egen Maskine gik fra Strandingsstedet 
til Frederikshavn.

Saaledes som Sagen nu foreligger oplyst for Retten, 
maa det anses for givet, at „Mistral44 virkelig har staaet 
meget haardt paa den yderste Revle og befundet sig i 
en meget farlig Situation, at Bjærgningsarbejdet er blevet 
udført med Dygtighed og Beslutsomhed paa den efter Om
stændighederne mest hensigtsmæssige Maade, og at Skibet 
sandsynligvis uden den ydede Assistance vilde være 
bleven Vrag. Paa den anden Side har hverken „Mistral44 
eller Bjærgningsskibene lidt større Skade, ligesom Bjærg
ningsarbejdet i det hele ikke ses at have været for
bunden med nogen ualmindelig Fare. Herefter skønner 
Retten, at en Bjærgeløn af 50,000 Kr. med Renter som 
paastaaet vil kunne være passende, saaledes at Sagens 
Omkostninger hæves som indbefattet i dette Beløb.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Desværre er der ikke nogen Bedring fra Østersøen 

at berette om. At opdrive en Kornlast er meget vanske
ligt, og en Plads som Rostock, som vel næsten udskiber 
det meste Korn, ligger helt stille, og derliggende Skibe 
tænker endog paa at gaa ledig derfra. Kønigsberg og 
Danzig viser heller ingen Forandringer; fra sidst nævnte 
Plads stilles endog ikke en eneste Kornladning i Udsigt; 
der noteres ellers til Danmark, nordligst Aarhus, Mel 6 
å 6l/2 Mark. Riigenwalde kan vel mulig endnu optage 
enkelte Skibe for Havre, og der er sluttet til 54/2 Mark 
Danmark, Sydsverrig.

ab Kjøbenhavn har det i den sidste Uge været 
ret flovt, og det tegner ikke til nogen Bedring i de 
allernærmeste Dage; der blev sluttet til Åhus for Hvede 
23/4 Kr. og til Oscarshamn for Klid til kun 41/, Kr.

ab Sydsverrig noteres foruden en Del Stenlaster 
ikke saa faa Ladninger Brænde til forskellige danske 
Havne til 4% Kr. pr. Favn samt til Garston lang Props 
29/ & 30/, Østkyst Kulhavn kort Props 15/6 å 16/.
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Generalforsamlinger.

C. K. Hansens Dampskibsselskaber 
afholdt d. 6. ds. aarlig Generalforsamling.

Højesteretsadvokat Hal kier dirigerede, og den korre
sponderende Reder, Konsul Johan Hansen, aflagde Be
retning.

Dannebrog.
Resultatet af Driften for 1906 betegner en yderligere 

Fremgang sammenlignet med forrige Aar. Vi synes — ud
taltes, det — at være kommet over den kritiske Tid for 
Skibsfarten og langsomt, men sikkert, at nærme os bedre 
Tider. Der synes at være al Grund til at tro, at det inde
værende Aar kan blive godt. De Afslutninger, der allerede 
har fundet Sted. f. Eks. for Kul, er betydeligt over, hvad 
der betaltes i Fjor. Træfragterne fra Østersøen noteres 
ligeledes ikke ubetydeligt højere end i Fjpr.

Brutto Indtægten for samtlige Skibe udgør Kr. 2,741,150.22, 
der med Fradrag af Skibenes Driftsudgifter giver et Drifts
overskud af Kr. 532,170.46. Heri fragaar Renter af Kasse
kredit, Kontorudgifter. Omkostningskonto, Gage og Salær 
til korresponderende Reder' og Revisorer, hvorefter Netto 
Overskudet er Kr. 419,217.79, af hvilke Kr. 244,217.79 afskri
ves paa Bygningskontoen, medens Kr. 175,000 eller 5 pCt. 
udbetales i Udbytte til Aktionærerne.

Status balancerer med Kr. 4,954,071.56, Aktiekapitalen 
er Kr. 3,500,000, og Selskabets Skibe er bogført til en Værdi 
af Kr. 4,565,718.18.

Der gaves Decharge.
Derefter forelagde Konsul Johan Hansen nogle Lov

ændringer, hvoraf en gik ud paa, at den Bemyndigelse, der 
nu er givet den korresponderende Reder til at rejse et Laan 
af indtil 50,000 Kr. paa hvert Skib, udvides til en Bemyndi
gelse til at rejse et Beløb af indtil Halvdelen af Skibenes 
bogførte Værdi. I sin Motivering fremhævede den korre
sponderende Reder, at Forslaget i Virkeligheden var af formel 
Natur.

Af de andre Forslag kan fremhæves et, der gaar ud paa, 
at den aarlige Generalforsamling, efter den korresponderende 
Reders Indstilling, kan vedtage, at der af det enkelte Aars 
Netto Udbytte henlægges et efter Aarsoverskudets Størrelse 
nærmere fastsat Beløb til et Udbyttefond; Tanken i dette 
Forslag er at søge Resultaterne af de gode og de daarlige 
Tider udjævnet.

Om disse forskellige Forslag førtes der en længere Dis
kussion. Uagtet Forsamlingen ikke var beslutningsdygtig, 
lod dog Dirigenten Forslagene komme under Afstemning og 
erklærede, at enkelte af dem, dei ikke vedtoges ved Afstem
ningen, dermed var bortfaldet.

Dirigenten motiverede sin Afgørelse med bl. a. at 
hævde, at efter Vedtægterne var Forsamlingen vel ikke 
endelig beslutningsdygtig, men dog beslutningsdygtig, saa
ledes at Sagen i denne Forsamling havde været t.il 1. Be
handling.

Dampskibsselskabet af 1896.
Det, forløbne Aar.kan karakteriseres som ret godt, men 

paa ingen Maade som absolut gunstigt. Hertil har ogsaa 
de meget høje Kulpriser bidraget.

Alt gaar dog i den rigtige Retning, og Udsigterne for 
det kommende Aar synes nærmest at gaa i Retning af fort
sat Fremgang. Status er saa god — bemærkede Taleren 
sluttelig — at det er berettiget at se Fremtiden i Møde 
nogenlunde med Sindsro.

Brutto Indtægten for samtlige Skibe udgør Kr. 1,714,817.14, 
der med Fradrag af Skibenes Driftsudgifter giver et Drifts
overskud af Kr. 286,928.04. Heri fragaar Renter af Kasse
kredit, Kontorudgifter, Omkostningskonto, Gage og Salær 
til korresponderende Reder og Revisorer, hvorefter Netto 
Overskudet er Kr. 216,247.17, af hvilke Kr. 116,247.17 afskri
ves paa Bygningskontoen, medens Kr. 100,000 eller 5 pCt. 
udbetales i Udbytte til Aktionærerne.

Status balancerer med Kr. 2,750,587.86, Aktiekapitalen 
er Kr. 2,000,000 og Skibenes bogførte Værdi er Kr. 2,489,605.36.

Der gaves Decharge og sluttelig behandledes nogle 
Lovændringer.

Neptun.
Aarets Hovedbegivenhed har været Aktiekapitalens Ud

videlse og Anskaffelsen af et Far Baade. Selskabet maa 
siges uden store Vanskeligheder at være kommet over Børne
sygdommene, og det ejer nu en fuldstændig tidssvarende 
Flaade.

Brutto Indtægten for Skibene udgør Kr. 794,327.10, der 
med Fradrag af Skibenes Driftsudgifter giver et Driftsover
skud af Kr. 146,320.75. Heri fragaar Renter af Kassekredit, 
Kontorudgilter, Omkostningskonto, Gage og Salær til korre
sponderende Reder og Revisorer, hvorefter Netto Overskudet 
er Kr. 80,994.37, af hvilke Kr. 38,935.13 afskrives paa Ind
købskontoen, medens Kr. 35,000 eller 7 pCt. af den gamle 
Aktiekapital udbetales i Udbytte til Aktionærerne.

Status balancerer med Kr. 1,950,389.71, Aktiekapitalen 

er efter Udvidelsen Kr. 1,000.000 og Skibenes bogførte Værdi 
er Kr. 1,735,947.18.

Der gaves Decharge, og sluttelig behandledes nogle Lov
ændringer.

C. K. Hansens Dampskibsselskaber 
afholdt d. 14. ds. ekstraordinær Generalforsamling i Anled
ning af de foreslaaede Ændringer i Vedtægterne.

Højesteretsadvokat Hal kier dirigerede.

Dannebrog.
Idet den korresponderende Reder, Konsul Johan Han

sen, henviste til sine Udtalelser paa den ordinære General
forsamling, forelagdes Rederens Forslag om Ændringer i 
Vedtægterne.

I Følge de gamle Vedtægter skulde Rederen være be
rettiget til om fornødent at rejse et Laan paa indtil 50,000 
Kr. for hvert at Selskabets Skibe. Man foreslog nu at ud
vide Beløbet til Halvdelen af Skibenes bogførte Værdi.

Justitsraad Møllmann ønskede nøje præciseret, hvad 
man her forstod ved bogført Værdi. Var det Skibenes Ind
købssum, eller var det Beløbet, saaledes som det efter Ned
skrivninger præsenterede sig i det Øjeblik, da Laanet op
toges ?

Konsul Johan Hansen svarede, at han holdt sig til 
den sidste Forklaring.

Justitsraad Møllmann ansaa Forslaget for at være alt 
for vidtgaaende. Aktionærerne kendte Konsul Hansen og 
havde Tillid til ham, men man vidste ikke, hvem der en 
Gang kunde blive hans Efterfølger, og en Bestemmelse som 
den foreslaaede kunde misbruges til at styrte Selskabet i en 
uforsvarlig stor Gæld. Det vilde være fuldt tilstrækkeligt, 
om Bemyndigelsen gjaldt en Tredjedel af den bogførte Værdi, 
og han ønskede at stille et Ændringsforslag derom.

Dirigenten henviste til, hvad der var foregaaet paa 
den ordinære Generalforsamling, og udtalte, at man ikke 
kunde stille dette Ændringsforslag. Rederens Forslag maatte 
vedtages eller forkastes.

Etter at Konsul Johan Hansen havde erklæret, at 
man kun ønskede at komme paa lige Fod med andre Sel
skaber, vedtoges Bestyrelsens Forslag med 213 Stemmer 
mod 24.

Et paa den foregaaende Generalforsamling behandlet 
Forslag om Oprettelsen af en Udbyttefond kunde ikke kom
me for paa nærværende Generalforsamling, da det betrag
tedes som forkastet paa den forrige, beslutningsudygtige 
Generalforsamling.

Af 1896.
Den korresponderende Reder, Konsul Johan Hansen, 

forelagde Forslag til Ændringer i Vedtægterne, og Forslaget 
vedtoges enstemmigt.

Der var her Tale om tre Ændringer, nemlig de samme 
to, som vedtoges paa Dampskibsselskabet Dannebrogs 
Generalforsamling (om Rederens Bemyndigelse til at optage 
Laan og om Revisorernes Løn) og desuden en Ændring, 
som gik ud paa Oprettelsen af et Udbyttefond til Udjævning 
af Udbytteforskellen i gode og daarlige Aar.

Neptun.
Man vedtog her enstemmigt de samme tre Vedtægts- 

Ændringer, som var blevet vedtaget paa Dampskibssel
skabet af 1896’s Generalforsamling.

Dampskibsselskabet Svendborg
afholdt, i Følge „Svendb. Amtst.“, den 2. ds. sin aarlige Ge
neralforsamling.

Den korresponderende Reder, Hr. P. M. Møller, aflagde 
Beretning. Driften var forløbet normalt, og Selskabet havde 
været forskaanet for Havarier af Betydning. Det ny Skib, 
„Peter Mærsk", havde vist sig som et i alle Henseender 
vellykket Skib.

Hr. A. P. Møller fremlagde Regnskabet, som udviste 
en Indtægt af Kr. 70,575.42. Efter den statutmæssige Hen
læggelse til Reserve- og Fornyelsesfond af Kr. 19,147.50, 
som er 5 pCt. af Skibenes bogførte Værdi, vedtoges det at 
udbetale Aktionærerne 10 pCt. i Udbytte, hvorefter der blev 
Kr. 12,681.41 at overføre til næste Aar.

Der gaves Decharge.
Udsigterne for det kommende Aar var ret gode, og der 

var sluttet nogle Fragter over Sæsonen til noget bedre 
Rater end sidste Aar.

Et Forslag fra Bestyrelsen om eventuelt at indkøbe et 
tredje Skib blev efter nogen Diskussion enstemmig vedtaget.
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Ugens Havarier.

Sylvia, Dpsk. af Lyngør, er, efter en meget haard og 
stormfuld Rejse fra Blyth, indkommet til Nyborg med Ma
skinskade; maa reparere.

Margrethe, Skonnert af Faaborg, kom, paa Rejsen fra 
Als til Kallundborg med Kornlast, i taaget Vejr paa Grund 
ved Knudshoved. Svitzers assisterer.

Falster, Dpsk. af Stege, fik, paa Rejsen fraKjøbenhavn 
til Nykjøbing F. udfor Stevns Skade paa Maskinen, idet 
Krumtappen knækkede. Skibet, der maatte tilkalde Assi
stance fra Kjøbenhavn, blev bugseret tilbage hertil for at 
losse og reparere.

For tun a, Skonnert af Løgstør, • har, paa Rejsen fra 
Aalborg til Kallundborg med-Cement, siddet fast i Isen og 
er blevet læk. Skibet, der fik Assistance af Dpsk. „Hel
singør11, er blevet bragt ind til Kallundborg, hvor det bliver 
undersøgt af Dykker og repareret.

Else, Dpsk. af Randers, er i læk Tilstand indkommet 
til Frederikshavn; maa dokke og reparere.

Skjoldnæs, Dpsk. af Faaborg, kom, paa Rejsen fra 
Marstal til Bagenkop, paa Grund i Nærheden af Marstal. 
Skibet staar haardt i Grunden og kan antagelig ikke komme 
flot før ved indtrædende Højvande.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskibet „Jens Bang“, bygget af Helsing
ørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning A/S. 

Aalborg Dampskibsselskab, Aalborg, foretoges d. 13. 
de. officiel Prøvetur i Sundet, der i enhver Henseende, ogsaa 
hvad Fart og Kulforbrug angik, forløb til den ombordvæ
rende Reders fulde Tilfredshed. Skibet, der er bygget helt 
af Staal til British Lloyds højeste Klasse „special survey“, 
er 236' 6" langt i Hoveddækket, 36' 6" bredt og 15' 9" dybt 
i Rummet og forsynet med Triple Ekspansionsmaskine med 
Overflade Kondensation.

Den 12. ds. løb et paa Skibebygmester G o rm Clausens 
Værft i Marstal bygget Skib af Stablen. Skibet, der rigges 
som Skonnert, fik Navnet „Mars“. Det maaler 81 Tons og 
skal føres af Kaptajn J. H. Stegmann, som tillige er Ejer 
af Skibet.

Skonnert „Avance11 af Marstal, der maaler 113 Reg.- 
Tons, er solgt til et Rederi i Helsingborg for 11,500 Kr.

Skonnerten „Boline Marie11 af Thurø er af Rederiet ved 
Skibshandler Chr. Bang i Svendborg solgt til Skibsfører 
J. Jønsson m. fl. i R&fl, ved Helsingborg for en Betaling 
af 6,700 Kr. Skibet er beliggende i Thurø Bund, hvor det 
straks overtages af Køberne. Kaptajn Jønsson skal være 
Fører og selv eje Part for de 4,500 Kr. Skibet skal skifte 
Navn og hedde „Nanna“.

„Boline Marie11, der maaler 97,62 Brutto Reg.-Tons, er 
bygget 1873 paa Thurø af fhv. Skibsbygmester P. T r o e n s e- 
ga ard.

Dette er i Følge „Svendb. Amtst.11 den fjerde ældre Skon
nert af de i Thurø Bund for Vinteren oplagte Skibe, som i 
denne Vinters Løb er solgt til Sverrig og saaledes udgaar 
af det danske Skibsregister.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub«

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. I 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti. |

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 19. Marts). 
Adolpli Andersen, Schubert, ankom hertil 14. Marts fra 
Antwerpen. — Alexandra. Råbe, ankom hertil 5. Marts fra 
Boston. — Algarve, Borries, afgik fra Lissabon 18. Marts 
hertil. — An gi o Dåne, Wiberg. ank. hertil 18. Marts fra 
Norrkøping. — A. N. Hansen, Paaske, afg. fra Antwerpen
17. Marts hertil. — Antwerpen, Madsen, afgik fra Ant
werpen 16. Marts til Havre. — A'rk ansas. Petersen, pass. 
Dungeness 15. Marts for Filadelfia.— Arno, Strubberg, ank. 
til London 17. Marts herfra. — Axelhus, Søberg, afgik fra 
Bergen 16. Marts Nord paa. — Baron S tjern blad, Clau- 
sou Kaas, ank. til Pillau 18. Marts herfra. — Beira, Lunge, 
afgik fra Gøteborg 13. Marts til Malaga. — Chr. Broberg, 
Nielsen, ankom hertil 18. Marts fra Kønigsberg. — Chri
stian IX, Holm, ankom hertil 18. Marts fra Libau. — C. F. 
Tiet gen, Thomsen, ankom til New York 14. Marts herfra. 
— Dagmar, Larsen-Bøgvad, afgik fra Napoli 18. Marts til 
Messina. — Do uro, Mortensen, afg. fra Dunston 6. Marts til 
Genua. — Esbjerg, Strufve, ankom hertil 18. Marts fra 
Crama. — Frederik. Thomsen, ankom hertil 18. Marts fra 
Havre.— Garonne, Kromann, afg. fra Antwerpen 16. Marts 
til Bordeaux.— Georgios I, Bjørn Sørensen, ankom hertil 
7. Marts fra Hull. — Hellig Olav, Holst, ankom hertil 12. 
Marts fra New York. — Hen gest, Harder, afgik fra Libau
16. Marts til Hook of Holland. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, afgik fra Catania 6. Marts hertil. — Kasan, Hansen, 
afgik fra Libau 16. Marts til Hull. — Kentucky, ankom 

hertil 15. Marts fra NewYork. — Kiew, Jørgensen, ankom 
til Windau 16. Marts fra Hull. — Kursk, Gommesen, pass. 
Brunsbiittelkoog 17. Marts for Hull. — Leopold II, Tycho 
Rasmussen, afgik fra Smyrna 14. Marts til Antwerpen. — 
Louise, Kruse, ank til London 18. Marts herfra. — Maja, 
Iversen, ankom hertil 18. Marts fra Hamburg. — Moskov, 
Meldahl, ankom hertil 11. Marts fra Dunkerque. — Nord
jylland, Kragh, atgik fra Newcastle 16. Marts hertil. — 
— Nishnij Novgorod, Nidersøe, afgik fra Dartmouth 16. 
Marts til Oporto. — Nicolaj II, Lissner. afg. fra Kristiania 
26. Febr. til Boston. — O. B. Suhr, Frisenette, ankom til 
Rouen 15. Marts fra Libau. — Omsk. Jonsen, afg. fra Win
dau 18. Marts til Libau — Orrik. Christiansen, ank hertil
16. Marts fra Stettin.— Oscar II. Egense, afg. fra Kristians
sand 9. Marts til New York. — Perm, Christensen, ankom 
til Hull 14. Marts fra Libau. — Pregel, Olsen, pass. Holtenau
17. Marts for Kønigsberg. — Rita, Schibbye, afgik herfra 
19. Marts til Hamburg. — Texas, Andersen, pass. Dart
mouth 18. Marts for Aalborg og Kbhvn.— Thyra, Fischer, 
ankom hertil 16. Marts Ira Newcastle. — Tiber, Bech, afg. 
fra Firth of Fortil 13. Marts til Legliorn. — Vendsyssel, 
Jacobsens, i Dok i Stavanger. — Viking, Meyer, ank. hertil
17. Marts fra Antwerpen. — Vad sø, Poulsen, ankom hertil
17. Marts fra Swansea. — Skalholt, Larsen, ankom hertil
15. Marts fra Vestnorge. — Morsø, Jacobæus, ankom til 
Seydisfjord 15. Marts best. til Færøerne. — Hol ar, ankom 
hertil 15. Marts fra Island. — C er es, Gad, afgik herfra 15. 
Marts til Island og Færøerne. — Laura, Aasberg, ank. til 
Reykjavik 15. Marts herfra. — Vesta, Godtfredsen, afgik 
fra Seydisfjord 6. Marts. — Tjald ur, afgik fra Thorshavn
18. Marts hertil.
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Carl, Skjold. Gorm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Newport M. 18. Marts. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom 
til Stettin 18. Marts. — L. H. C a ri, Lorenzen, ank. til Stratoni
18. Marts. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Stettin 18. 
Marts. — Volmer, J. Petersen, afgik fra Stettin 15. Marts.
— Dan, Th. H. Petersen, ankom til Sapelo 18. Marts. — 
Uffe, Juul Larsen, afgik fra Sapelo 8. Marts. — Knud II, 
Meyer, ankom til Genua 18. Marts — Danmark, Kraemer, 
ankom til Sunderland 13. Marts. — Ragner, Holst, ank. til 
Leith 16. Marts. — Skjold, Risø, afgik fra Genua 13. Marts.
— Halfdan, Hansen, afgik fra Blyth 19. Marts. — Olaf, 
J. P. Jørgensen, afgik fra Huelva 8. Marts. — Svend II, 
C. W. Jensen, afgik fra Sapelo 5. Marts, — Harald, C. A. 
Schmidt, ank. til Amsterdam 18. Marts. — Magnus, Aug. S. 
Hveysel, ank. til Messina 18. Marts.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Korsør 19. Marts. — 
Vagn, Mikkelsen, afg. fra Blyth 15. Marts. — Ulf, Drescher, 
ankom til Girgenti 19. Marts.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ruse, Rasmussen, 
afg. fra Falmouth 11. Marts, best.. til New York. — Michail 
Ontcho'ukot'f, Harboe, ank. til Blyth 16. Marts. — Gene
ralkonsul P a 11 isen, Stoltenberg, ank. til Windau 16 Marts.
— Wladimir Reitz, Olsen, ankom til Hamburg 7. Marts.
— Helmer Mørch, Thorsøe, afgik fra Novorossisk 16. 
Marts, best. til^Bergen. — Excellence Pieske, Christensen, 
afgik fra Genua 5. Marts, bestemt til Nicolajeff. — Pawel 
Andrejeff, Tannebek. ankom til Rotterdam 12; Februar.’— 
Wladimir Sawin, Carstensen, ankom til Montevideo 24. 
Februar. — Alexander Shukofl, Dahl, afgik fra Algier
12. Marts, bestemt til Maryport. — Johan Si em, Petersen, 
afgik fra Grangemouth 16. Marts, bestemt til Newcastle. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. fra Seaham Harbour
13. Marts, best. til Libau.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Neufahrwasser
19. Marts. — I. N. Madvig, Schjødt, afgik fra NewcaBtle 16. 
Marts.— Hamlet. Lau, ankom til Rotterdam 12. Marts. — 
Helge, Olsen, ankom til Libau 5. Marts. — Rolf, Olsen, 
afgik fra Novorossisk 7. Marts. — Niels R. Finsen, Jør
gensen, ank. til Swansea 17. Marts.

Helmdal. Kamma, Vaaben-Hansen, ank. til Sevilla 17. 
Marts. — Helga, Olsen, ankom til Huelva 11. Marts. — 
Martha, Christensen, ankom til Cette 19. Marts. — Elna, 
Rathje, ankom til Tynen 15. Marts. — Therese, Pedersen, 
ank. til Antwerpen 18. Marts. — Simone, Møller, afgik fra 
Howdondock 14. Marts. — Jeanne, Løffler, afg. fra Huelva
16. Marts. — Vera, Risø, afgik fra Lissabon 19. Marts.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ankom til Kings Lynn 18. 
Marts. — N au tik,Nielsen, ankom til Montrose 18. Marts.
— Nordsøen, Gram, ankom til Reval 13. Marts. — Nexos, 
Bssse, afgik fra Aalborg 16. Marts, bestemt til Methil. — 
Nora, Pedersen, ank. til Rostock 15. Marts. — Cito, Uldall, 
afg. fra Esbjerg 17. Marts, hest, til Middlesbro. — Gerda, 
Iversen, ank. til Esbjerg 17. Marts. — Hebe, Nielsen, ankom 
til Reval 17. Marts. — Napoli, Brinch, afg. fra Aalborg 18. 
Marts, best. til Methil. — Bodil, Larsen, ankom til Esbjerg
16. Marts. — Nerm'a, Lauritzen. ankom til Hamburg 17. Marts.
— Al fa, Jørgensen, ankom til Baltischport 16. Marts.

Nordsøen. Nordland, Møller, ankom til Kbhvn. 18. 
MaTts. — Kronprins Frederik, Andresen, ankom til Ant
werpen 4. Marts. — England, Andersen, ank. til Esbjerg
14. Marts. — Holland, Poulsen, afgik fra Frederikshavn
18. Marts, bestemt til Boness. — Rusland, Madsen, ankom 
til Kbhvn. 17. Marts.

Urania. Polars'tjernen, Branth, afgik fra Kbhvn. 17. 
Marts, bestemt til Dunston. — E kliptik a, Hemmingsen, 
ank. til Rotterdam 15. Marts. — Kronprinsesse Louise, 
Nielsen, ankom til Cardiff 18. Marts. — Urania, Clausen, 
afgik fra Grangemouth 16. Marts, bestemt til Hamburg. — 
Svend, Petersen, afg. fra Kbhvn. 16. Marts, best. til Methil.

Jylland. Ebba, Meinertz, afg. fra Tynen 17. Marts, best. 
tp Bari. — Ingrid, Winther, afg. fra Bona 14. Marts, best. 
til Plymouth. — Karen, Eriksen, ank. til Algier 15. Marts.

Dania. Lilly, Nielsen, ankom til Monaco 17. Marts. — 
Alexy, Nielsen, ank. til Blyth 19. Marts. — Dagny, Fischer, 
ankom til Wismar 19. Marts. — Mary, Clausen, ankom^til 
Friedrichstadt 15. Marts.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. til Neufahrwasser
18. Marts. — Carl Heckscher, Starck, afg. fra Dunkerque 
16. Marts, best. til Burntisland. — Livonia, Skov, ankom til 
Kbhvn. 19. Marts.

Østersøen. P atr i a, Jespersen, ank. til Hamburg 17. Marts. 
Union. Sarmatia, Pedersen, ank. til Trelleborg 14. Marts. 
Inga. Flandria, Poulsen, ankom til Liibeck 18. Marts.

— Carbonia, Winckler, ank. til West Hartlepool 18. Marts.
Dan. Fionia, Hansen, afgik fra Antwerpen 19. Marts, 

bestemt tU Pillau. — S'elandia, Troensegaard. ankom til 
Windau 13. Marts.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 
3. Febr. — Brattingsborg, Suenson, afgik fra Kbhvn. 23. 
Februar. — Flynderborg, Larsen, afg. fra Newcastle 19. 
Marts.— Fredensborg, Hartmann, ank. til Blyth 11. Marts.
— Frederiksborg, Hansen, ankom til Huli 16. Marts. — 
J oms borg, Mathiesen, ankom til Savona 17. Marts. — Ro
senborg, Schultz, afg. fra Sunderland 17. Marts. — Kron
borg, Hvéissel. afg. fra Cardiff 23. Febr. — Skanderborg, 
Jensen, afgik fra Huli 10. Marts. — Stjerneborg, Lund, 
afgik fra Marseille 18. Marts. — Søborg, Fischer, ankom 
til Rotterdam 14. Marts.— Uranienborg, Schmidt, ank. til 
Kbhvn. 17. Marts. — Stegelborg, Lund, ankom til Ham
burg 10. Marts.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, ank. til 
Libau 11. Marts. — Klampenborg, Palm. ank. til Burnt
island 19. Marts. — Marsel isborg, Andersen, ankom til 
Genua 4. Marts.— Silkeborg, Pedersen, ankom til Barry
17. Marts. — Skodsborg, Schultz, afgik fra Sevilla 17. 
Marts. — Tuborg, Agerlin. afgik fra Dunkerque 17. Marts.
— Ulfsborg, Eriksen, afgik tra Methil 8. Marts. — Vor
dingborg, Nielsen, pass. Kbhvn. 19. Marts.

Neptun. Dansborg, Kiihl, ankom til Huelva 16. MartB.
— Jægersborg, Larsen, afgik fra Kbhvn. 21. Marts. — 
Kallundborg, Nielsen, ank. til Huelva 3. Marts.— Taarn- 
borg, Matzen, pass. Kbhvn. 19. Marts. — Aggersborg, 
Jørgensen, ank. til Libau 7. Marts.

Svendborg. Sv.endborg, Møller, ank. til Blyth 16. Marts.
— Peter Mærsk, Børresen, afg. fra Boness 19. Marts.

Havet. Fyen, Andersen, ankom til London 15. Marts.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ankom til Ghont

11. Marts.
Høneborg Høneborg, Christiansen, afgik fra Windau 

16. Marts.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, afgik fra Blyth

20. Marts, bestemt til Neufahrwasser. — Helene, Sørensen, 
ank. til Sunderland 15. Febr. — Agnete, Petersen, afgik fra 
Kbhvn. 18. Marts, best. til Blyth.— Sjælland, Sonmchsen, 
ank. til Kiel 17. Marts. — Her mia, Hansen, afg. fra Kol
ding 14. Marts, best. til Blyth. — Alice, Schultz, ankom til 
Karrebæksminde 18. Marts. — Bornholm. Abrahamsen, 
ank. til Kiel 19. Marts. — Nauta, Madsen, afgik fra Inver- 
keith 16. Marts, bestemt til Kiel. ,

Det østasiatiske Kompagni. Siberien, Madsen, afg. fra 
Hongkong .13. Marts, best. til Shanghai. — Nikobar, Ram- 
buscn, afgik fra Gibraltar 9. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Kina, H. P. Berg, ankom til Tjilatjap 16. Marte. — C am
bo dia, Dahlenborg, afg. fra Colombo 14. Marts, bestemt til 
Port Said. — Tranquebar, Thomsen, afgik fra Hongkong
18. Marts, best. til Saigon. — Anamba, Juel-Hansen, afgik 
fra Sabang 10. Marts, best. til Port Said. — Si am, Cortsen, 
afgik fra Antwerpen 17. Marts, bestemt til Port Said. — St. 
D o m i n g o, F. Gabe, ank. til Kbhvn. 3. Marts. — Indien, 
IngemanD, afg. fra Tellicherry 16. Marts. — Birma, C. Jen
sen, ankom til Kbhvn. 15. Marts.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ankom t.il 
Hamburg 15. Marts. — S t. C r o i x, van Deurs, ankom til 
Habana 17. Marts. — St. Jan, Christensen, afgik fra Galve
stone 15. Marts, best. til St. Thomas.

Ærø. Energi, Svane, ank. til Bandholm 18. Marts. — 
Erindring, Nielsen, ankom til Burntisland 13. Marts. — 
Enigheden. Jensen, ankom til Aarhus 15. Marts.

Svendsen & Christensen. Aj ax, Brorsen, ank. til Frede
ricia 18. Marts.— N. G. Petersen, Bloch, ank. til Holtenau
19. Marts. — N. F. Høffding, van Deurs, pass. Sagres 14. 
Marts. — H. C. Andersen. Rasmussen, afg. fra Malmø 15. 
Marts. — St. St. Blicher, Christensen, afg. fra Svendborg
14. Marts. — E. M. Dalgas, Møller, ank. til Cardiff 19. Marts.
— H. Pontoppidan, Klitgaard, pass. Helsingør 19. Marts.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ankom til Kbhvn. 18. Marts.
— London, Bom, ligger i Aalborg. — Paris, Tholander, 
ankom til Blyth 16. Marts. — Bryssel, Boeck-Hansen, afg. 
fra Trinidad 11. Marts.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. til Swinemiinde 19. Marts.
— Wien, Brink, afgik fra Rotterdam 16. Marts, bestemt til 
Newport. — Roma, v. Thun, afgik tra Dunston 16. Marts, 
bestemt til Kbhvn.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, ankom til Grimsby
12. Marts. — Clara, Magleby, ankom til Kbhvn. 16. Marts.
— Erik, Jakobsen, ankom til Kbhvn. 14. Marts. — Axel. 
Christensen, ank. til Neustadt 17. Marts. — Josey, Damm, 
ank. til Savona 15. Marts. — Asger Ryg, Thorkelin, ank. 
til Palermo 18. Marts. — U1 r i k H o 1 m, Bønnelycke, ankom 
til Korsør 14. Marts. — Wilh. Colding, Bjarnarson. ank. 
til Nakskov 19. Marts. — Angantyr, Holm, afgik fra Vejle
19. Marts, best. til Blyth. — Bogatyr, Andersen, ankom 
til Methil 16. Marts. — Farm atyr, Nielsen, ank. til Neapel
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17. Marts. — Veratyr. Villadsen, afg fra Valencia 9. Marts, 
bestemt til Huil. — Absalon, Jensen, ankom til Mersyul
19. Marts.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Karrebæksminde 18. 
Marts. — Freja, Nielsen, ankom til Kbhvn. 18. Marts. — 
Tor, Hårstedt, afg. fra Gøteborg 19. Marts, bestemt til Lyse
kil. — Hertha. Rasmussen, ankom til Korsør 17. Marts.
— Express, Madsen, ankom til Ystad 15. Marts.

Internationalt Dampskibe og Bjærgnings Co. Lady Furnes s, 
Larsen, afgik fra Kbhvn.. 17. Marts, bestemt til Burntisland.

Europa. Europa, Hansen, ank. til Fredericia 15. Marts.
— Tyskland, Danstrup, afgik fra Gambia 19. Marts.

H. Kirschner Edison, Sørensen, ankom til Liverpool 14. 
Marts. — Stanton, Jørgensen, ank til Kbhvn.' 15. Februar.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, ankom til 
Aalborg 15. Marts. — Henning, Clemmensen, ank. til Aal
borg 16. Marts. — Jens Bang, Kusk Jensen, afg. fra Hel
singør 14. Marts, bestemt til Blyth. — Margrethe, Lund, 
afgik fra Aalborg 15. Marts, bestemt til Warkworth.

Sejlskibe.
Esbjerg. Hans, Kirk, afgik fra Melbourne 12. Marts, 

bestemt til Kanalen f. O. — Yrsa, Pedersen, afgik fra 
Teignmouth 13. Marts, bestemt til Sevilla.

Fanø. Senderho. Elisabetha, Fischer, afgik fra Cadiz
11. Marts til Rio Grande. — Killena, Hansen, ankom til 
Santa Cruz (Cuba) 10. Marts fra Las Palmas.

Svendborg, ltoska, Petersen, ankom til Harburg 11. 
Marts. — Fy 11a, Rasmussen, ankom til Harburg 11, Marts.
— Urania, Nielsen, ankom til Stege 11. Marts. — Martin, 
Wilde, ank. til Charlestown (Comwall) 11. Marts. — Doris, 
Købke, ankom til Hamburg 10. Marts. — Martin Nis son, 
Petersen, ankom til South Alloa 12. Marts. — New sky, 
Nielsen, ank. til Falmouth 12. Marte. — Pallesen, Jensen, 
ankom til Gøteborg 12. Marts. — Roesing, Hansen, ankom 
til Landskrona 13. Marts. — Cathrine, Hansen, ankom til 
Charlestown 13. Marts. — Standard, Rasmussen, ankom til 
Leith 12. Marts. — Najaden, Rasmussen, ank. til London
14. Marts. — Solon, Rasch, ankom til London 13. Marts.
— Nanna, Baagøe, ankom til Leeds 13. Marts. — Dan
mark, Huusfeldt, ankom til Kristiania 15. Marts. — Iris, 
Hansen, ankom til Drøbak 17. Marts. — Mine, Nielsen, 
ankom til Frederiksstad 18. Marts. — Valdemar, Andrea
sen, ankom til Gøteborg 18. Marts — Gæa, Petersen, ank. 
til Drammen 18. Marts. — Aksel, Rusmussen, ankom til 
Frederikshald 17. Marts. — Lotz, Gansen, ankom til Kri
stiania 17. Marts. — Ciinbria, Nielren, ank. til Frederiks
stad 17. Marts. — Yrsa, Rasmussen, ankom til Cette 18. 
Marts. — Jens Nielsen, Nielsen, ankom til Anstruther 16. 
Marts. — Minerva, Fuglsang, ank. til Trappany 17. Marts.
— Concordia, Henriksen, ankom til Drøbak 17. Marts. — 
Hertha, Hansen, ankom til Drøbak 18. Marts. — Roma, 
Jensen, ankom ti) Drøbak 18. Marts.

Ær«. Eden, Petersen, ankom til Yarmouth 11. Marts.
— Malfridur, Hansen, ankom til Ystad 12. Marts. — Kir
stine Jensen, Raahauge, afgik fra Bridgewater 13. Marts.
— Valkyrien, Weber, ankom ril Rotterdam 13. Marts. — 
Am eta, Simonsen, ankom til Rio Grande 13. Marts. — 
Astræa, Svane, ank. til Hamburg 14. Marts. — Kirstine, 
Rasmussen, ankom til Stralsund 14. Marts. — Industri, 
Raahauge, ankom til Kirckaldy 13. Marts. — Rise, Bager, 
ankom til Rio Grande 14. Marts. — Veritas, Staugaard, 
afgik fra St. Ybes 13. Marts. — Vigilant, Rasmussen, ank. 
til Cadiz 14. Marts. — Gemma, Ilansen, ankom til Cardiff
15. Marts. — Svanen, Møllmann, ank. til Great Yarmouth
15. Marts. — Bertha, Carlsen, ankom til Aalborg 15. Marts.
— Norden, Rasmussen, ankom til Frederiksstad 15. Marts.
— Mathilde. Hansen, afgik fra Marstal 15. Marts. — De 
tvende Brødre, Boye, afgik „fra Marstal 15. Marts. — 
Th. Lo lise, Boye, ankom til Abus 15. Marts. — Æg ir, 
Petersen, ank. til Laurvig 15. Marts. — Dronning Louise, 
Lauritzen, ankom til Frederiksstad 15. Marts. — Rolf, 
Christensen, passerede St. Catherines Point 15. Marts. — 
A p o 11 o, Albertsen, ankom til Gøteborg 18. Marts. — M a- 
riane, Andersen, ank. til Langesund 18. Marts. — Rigmor, 
Petersen, ankom til Nørresundby 18. Marts. — Johanne, 
Stegmann, ankom til Horsens 18. Marts. — Zeus, Sørensen, 
ankom til Halmstad 18. Marts. — Elise, Petersen, ankom 
til Helsingborg 17. Marts. — Nielsine, Christensen, ank. 
til Helsingborg 17. Marts. — Spica, Boye, ankom til Nak
skov 17. Marts. — Skirner, Rasmussen, ankom til Gøte
borg 19. Marts. — Gloria, Petersen, ankom til Gøteborg
18. Marts. — Kiana, Christensen, afgik fra Hobro 18. Marts.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grccnwich Meridian. Dc danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehujdc af 15 Fod. Maalcnc er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene T Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der nngaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Sundet. Saltholm-Flak NV. Klokketøuden „Saltholm-Flak 

NV.4 er atter udlagt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Kalmareund. Trådgårdsgrund. I Foraaret 1907 

forandres Lyset paa den til Forsøg i 1906 ved Trådgårds 
grund udlagte Lystønde tra blinkende til hvidt, fast Lys.

Tyskland. Kieler Fjord. Fra 9de April til 6te Juni 1907 
afholdes Skydeøvelser i Kieler Fjord fra Kl. 6 Fin. til Kl. 3 
Em. Pladsen begrænses mod N. af Linjen Biilk—Fyrskibet 
„Bulk4—Stein, mod 0. af Meridianen gennem Stein, mod V. 
af Meridianen gennem Bulk og Kysten fra Friedrichsort til 
Bulk mod S. af Linjen Friedrichsort til Korugen Bro. 
Fra 24de Maj til 6te Juni er N.-Grænsen Breddepa- 
rallelen 54° 30* N. Br. Naar der skydes, hejses paa Bulk 
Fyrtaarn, Fyrskibet „Bulk4 og Friedrichsort Fyrtaarn, 
samt paa Fortet, hvorfra der skydes, en rød Stander og en 
Kegle med Spidsen opad, og Pladsen er da spærret for al 
Sejlads, undtagen for Postdiunperne. Fra 9—10 og 11'/,—127, 
Fm. skydes ikke. Den 5te og 6te Juni fra 8 Fm.—2 Em. og 
om Natten den 13de, 15de, 16de og 17de Maj fra 8 Aften til 
2 Morgen er Pladsen fuldstændig spærret, undtagen for 
Postdamperne. Fartøjer, der fører gult Flag for eller rød 
Lanterne over Toplanternen, ligger ude. Anvisninger skal 
ubetinget følges.

Ifølge Telegram fra „Marineamt4 i Berlin er Fyrskibet 
„Palmerort" atter udlagt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Indtil Begyndelsen af Oktober 1907 er Fyr

skibet „Eider4 nu ombyttet med et Reservefyrskib. Det har 
ingen Ballon paa Toppen.

Eider. Fyrskibet „Eider Galliot" er atter udlagt.
Elben. I Elben foretages Sommerafmærkningen i Marts 

1907.
Cuxhaven. Fra 2den April til 27de Maj 1907 afholdes 

Skydeøvelser ved Cuxhaven i c. 5 Timer Nat og Dag om
kring Lav vandstid. Pladsen begrænses mod N. af Linjen 
Tønde M—Tønde 9, mod S. af Linjen Altenbruch Kirke — 
Tønde 17 eller af Tønde J—Fyrskibet „Elbe IV4 — Tønde 7. 
Naar der skydes, ligger Dampere med rødt Flag ude, og 
Pladsen er da spærret for al Sejlads. Fyrskibet „Elbe V“ 
kan være inddraget. Anvisninger skal ubetinget følges.

Damperen „Makrele4 er sunket i 11 Fv. Vand i Elben 
mellem Fyrskibene „Elbe 1“ og „Elbe II4. 54“ 0',., N. Br. 
8° 19'.6 0. Lgd.

Pagensand. Arbejderne ved Borttagning af Vraget at 
Lægteren „Adam VI". S. for Pagensand, er atter begyndt. 
De sædvanlige Signaler vises fra Stedet.

Bonhasensand. I Marts 1907 flyttes sort Lystønde Nr.
12. c. l‘/2 Kbl. op ad Floden til 53° 32' 39" N. Br. 9" 52' 51" 
0. Lgd. De sorte Spidstønder Nr. 13 og 14 flyttes i deres 
Tværmærker saa meget hen imod Bonhasensand, at de kom
mer til at ligge i Linjen mellem Lystønde Nr. 12 og den 
røde og sorte Lystende ved Bonhasensand øvre Ende.

Jade. Ifølge Telegram fia „Marineamt4 i Berlin er Lys
tenderne 1 og 5 i Jade atter udlagt.

Ifølge Telegram fra „Marineamt4 i Berlin er Lystønde 4 
i Jade atter udlagt og Vintersømærket inddraget.

I sidste Halvdel af Marts eller første Halvdel af April 
1907 afholdes Sømineøvelser ved Geniusbank. Pladsen be
grænses mod N. af Linjen Hooksiel Mølle—Tende 15. mod 
S. af Linjen Rustersiel—Fyrskibet. „Geniusbank4, mod 0. af 
Linjen Tønde 16—Tønde 18, mod V. af Wattet. Ved Plad
sen, der er spærret for al Sejlads, ligger Kraner, som man 
skal gaa 0. om. Fartøjer ligger ude. Anvisninger skal ube
tinget følges.

Fra 1ste April—1ste Oktober 1907 foretages Sømine
øvelser i Vareler Tief. Pladsen begrænses mod N. af en 
Linje i V. fra Tønde 23, mod 0. af 19 Fods Kurven, mod S. 
af en Linje i 0. fra Tønden Varel B og mod V. af en Linje 
i N. fra samme Tønde. Pladsen, der er afmærket med Bøjer 
med rødt Flag, er spærret for al Sejlads.

Fyrskibet „Borkum Riff4 ØSØ. En Damper har stødt paa 
en Hindring, som laa i 12 Fv. Vand, ØSØ. fra Fyrskibet 
„Borkum Rift’1. 53' 47' N. Br. 6" 32' 0. Lgd.

Ifølge Telegram fra „Marineamt4 i Berlin er et Reserve
fyrskib udlagt paa Fyrtkieet „Borkum-Riff4 Station.

Holland. Zeegat van Texel. Malzwln. I Malzwin er Sø- 
mineøvelsespladsen afmærket saaledes: S.-Enden med en rød
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og sort tærnet Stumptønde med Kryds, der ligger i Mærket 
„Kijkduin Fyrtaarn midt imellem Taarnene paa Katbolsk 
Kirke og Helder Kirke**, 52’ 58' 47" N. Br. 4’ 49' 36" 0. 
Lgd.. Ø.-Enden med en rød og sort tærnet Stumptønde med 
Kryds, i samme Mærke, 52° 58' 54" N. Br. 4° 50' 2" 0. Lgd., 
N.-Enden med den rød og sort vandret stribede Kugletønde i 
Nr. 1 med Diamant, Bollen, og V.-Enden med Torpedofartøjet I 
„Mercuur*1 eller en Dampbarkas. Naar et af disse hejser 
rødt Klag, er Pladsen spærret for al Sejlads.

Paa Texel Red er tæt ved S.-Kysten udlagt to røde 
Spidstønder paa 52° 58' 12" N. Br. 4° 48' 30" 0. Lgd. og 
52° 58' 51" bf. Br. 4“ 50' 58" 0. Lgd. De er Skibsfarten 
uvedkommende.

Zuiderzee. Den rød og sort vandret stribede Lystønde
i Malzwin er atter udlagt..

Texelstroom og Inschot. I Texelstroom er den sorte Lys
tønde Nr. 3, Riepel. og i Inschot den røde Lystønde Nr. 5, 
Onde Vlie, atter udlagt og Vintersømærkerne inddraget.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Vraget af Damperen 
„Berlin*1, i Indløbet til Nieuwe Rotterdamsehe Waterweg, er 
ril Dels borttaget, og uskadeligt for Skibsfarten c. 100 Alen 
uden for Hovedet af Noorddam. Masten er borttaget og Af
mærkningen inddraget. 51° 59' 11" N. Br. 4’ 5' 6" 0. Lgd.

Nieuwe Maas. I Nieuve Maas er den mindste Dybde fra 
Rotterdam til Noord 15 Fod tæt 0. for Slikkerveer.

Zeegat van Brouwershaven. Oost- og West-Hellegat. T 
Oost-Hellegat er den rød og sort vandret stribede Kugle
tønde Nr. 8 med Kegle flyttet til 51° 42' 35" N. Br. 4° 23' 
48" 0. Lgd. T West-Hellegat er Spidstønde Nr. 9 inddraget. 
51" 42' 36" N. Br. 4° 23' 22" 0. Lgd.

I Oost-Hellegat er den mindste Dybde 9 Fod mellem 
Spidslønde Nr. 5 og Stumptønde Nr. 5.

New Jersey. Hudson River. Fort Lee. En Kanalbaad er 
sunket ud for Fort Lee. fra Jeffreys Hook Fyr i S. 69l/s° V. 
og fra Enden af Værftet ved 155t.h Street i N. 27*/,’ V. En 
sort Spirtønde er i 18 Fod Vand udlagt tæt ØSØ. for Vraget.

Maryland. Baltlmore Harbor. Fort Mc. Henry Channel 
røde Spirtønde Nr. 50 er i 29 Fod Vand udlagt ved Bøjnin
gen af den 34 Fods gravede Rende i Baltimore Harbor, fra 
Canton Elevators Yderende i S. 83° V. og fra Lazaretto Point 
Fyr i S. 24° 0.

Virginia. James River. Pagan Creek. Gap Shoal. Gap 
Shoal Fyr ligger l7/e Km). S. 73’// V. fra White Shoal Fyr 
og ’/8 Kml. S. 89°/3’ V. fra Aaron Shoal Fyr.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Bahia de Todos os Santos. Ubaranas Rocks. 

Grundene Ubaranas Rocks, kaldet Onda Pequena og Onda 
Grande, ved Indløbet til Bahia de Todos os Santos, ligger 5 
Kbl. S. 78° V. og 2 Kbl. S. 12" V. fra Ø.-Enden af Itapuan- 
zinlio Point. Grundt Vand synes ogsaa at strække sig 4 Kbl. 
S. 12° V. ud fra samme Pynt, der ligger paa 13° 1' S. Br. 
38° 28' V. Lgd.

Grunden, livorpaa Damperen „Manau“ formentes at være 
stødt, 4a/j Kml. S. 75° 0. fra San Antonio Point Fyr, er for
gæves eftersøgt, men udtages dog ikke i Kortene; dens Be
liggenhed er usikker. 13° 2' S. Br. 28° 27',, V. Lgd.

Argentina. Port Belgrano (Bahia Blanca). Recalada. Reca- 
lada hvide Biinkfyr ligger paa 38° 59' 30" S. Br. 61° 15' 50" 
V. Lgd. Kystlinjen er fejlt aflagt i Kortene, da Fyrtaarnet 
staar paa Kysten, der strækker sig fra det i Retning S. 89° 
V. og N. 79’ 0.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Dover. Kranerne paa Enden af S.-Bølgebrvderen 

og Pælene som nedrammes, ved Dover, strækker sig 40 Alen 
ud V. for Fyrene, som afmærker Bølgebrydernes Yderende, 
hvorfor man skal gaa mindste */. Kbl. uden om disse. 51° 
6'., N. Br. 1° 19',, 0. Lgd.

Fyrskibet „Royal Sovereign**. Damperen „Frognor" er 
sunket c. ’/, Kml. S. 49° 0. fra Fyrskibet „Royal Sovereign". 
En grøn Vragtønde er i 12 Fv. Vand udlagt '/, Kbl. 0. t. N. 
for Vraget. 49’ 42',, N. Br. 0° 27',, 0. Lgd.

England V. Kyst. Morecambe Bay. Fleetwood. Ved Fleet- 
wood skal N.-Pieren forlænges S. efter. Paa S.-Enden af 
Stilladset tændes derfor to røde, faste Fyr, som man skal 
holde klar af. 53° 56' N. Br. 3° 1' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Anee de l’Aiguillon. Om kort Tid ombyttes 

Anduvningstønden ved Anse de l’Aiguillon med en rød og 
sort vandret stribet, cylindrisk Lystønde, der viser hvidt 
fast Lys. Flammens Højde: 18 Fod. Lysevnen: 9*/2 Kml. 
46° 15' 44" N. Br. 1’ 11' 23" V. Lgd. Samtidig slukkes det 
hvide, faste Fyr paa Pointe de l’Aiguillon.

Canada. River St. Lawrence. Saguenay River. Lark lelet. 
Taagesignalet med Damp - Taagehorn ved Lark Islet Fyr 
gives ikke mere.

Lea Eboulements. Cap St. Joseph. Fyret paa Les Eboule- 
ments Regerings Værft paa River St. Lawrence N.-Kyst er 
forstærket. Det viser hvidt, fast Lys. Synsvidden: 9 Kml. 
Linseapparat, af 5te Orden.

Nova Scotia S.-Kyat. Egg Island. Fløjtetønden 5 Kml. S. 
for Egg Island Fyr er ombyttet med en rød, cylindrisk Lys- 
og Fløjtetønde, mærket „Egg Island", der viser rødt Lys 
ined hyppige Formørkelser. Flammens Højde: 29 Fod.

Lahave. Kiokketønden udenfor Indløbet til Lahave River 
er ombyttet med en rød, cylindrisk Lys- og Klokketønde, 
som viser hvidt Lys med hyppige Formørkelser.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maesachusetts. Boston 
Harbor. Thleves Ledge. Vraget af Skonnerten, som var 
sunket ’/„ Kml. S. 4° 0. Ira Thieves Ledge Fløjtetønde, er 
borttaget. Afmærkningen er inddraget.

Cape Cod Bay. Plymouth Harbor. Manomet Point. Mary 
Ann Rocks. Omtrent den 20de Marts 1907 udlægges en Spir
tønde i 26 Fod Vand, c. 1 Kbl. SØ. for Mary Ann Rocks, 
fra Center Hill Point i N. 2’/.’ 0. og fra Duxbury Pier Fyr 
i S. 54’// 0.

Vineyard Sound. Cottage City. Det grønne, faste Fyr paa 
Ø.-Enden af S.-Bølgebryderen ved Indløbet til Lake Antony. 
Cottage City, er forandret til et rødt, fast Fvr. 41° 27' 38" 
N. Br. 70° 33' 26" V. Lgd.

Nobska Point. Lægteren „Pemberton" er sunket 1 Kml. 
N. 69*/3° 0. fra Nobska Point. En rød og sort vandret stribet 
Spirtønde er i 6 Fv. Vand udlagt ved Vraget.

New York. New York Upper Bay. Governors Island. Læg
teren, som var sunket. '/, Kbl. S. 9'/2° 0. fra Governors Is
land Klokketønde, er optaget og Afmærkningen inddraget.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien V.-Kyst. Plombino. Den 1ste April 1907 nedlægges 

Piombino Semafor Station.
Italien. Isole Pontlne. Isola Ventotene. Den 1ste April 

1907 nedlægges Ventotene Semafor Station.
Østerrig- Ungarn. Pola. Kap Compare. N. for Kap Com- 

pare er udlagt to Tønder c. l'/2 Kbl. henholdsvis N. 10° V. og 
N. 7° 0. fra Kap Compare Fyr. Det er forbudt at gaa mel
lem Tønderne og Kap Compare. Fyret ligger paa 44° 52'w 
N. Br. 13° 47',, 0. Lgd.

Grækenland. Euboa N. Pondiko Nlssi. Paa N.-Siden af 
Pondiko Nissi er tændt et Fyr, der viser hvidt, fast Lys fra 
S. 77° V. gennem V. til N. 2’ V., Lys med Formørkelser fra 
N. 2° V. gennem N. til N. 7° 0. over Grunden Myrmix (Leph- 
teri). hvidt, fast Lys fra N. 7° 0 til N. 14° 0., rødt, fast Lys 
fra N. 14° 0. til N. 54’ 0. over Øen Skiathos og omgivende 
Grunde, hvidt fast Lys fra N. 54° 0. gennem 0. til S. 43° 0. 
Flammens Højde: 194 Fod. Synsvidden: 22 Kml. for hvidt, 
14 Kml. for rødt Lys. Linseapparat af 3die Orden. Rundt, 
c. 70 Fod højt Taarn. 39° 3' N. Br. 23’ 21' 0. Lgd.

Algier. Cap de Fer. I 1907 forandres Cap de Fer Fyr, 
der hver 1 Minut viser et rødt og et hvidt Blink, til et hvidt 
Lynfyr, der hver 15 S. viser Tre-Lyn, Lyn 0M S.. Mørke 2.a 
S., Lyn O., S., Mørke 2.„ S., Lyn 0, S., Mørke 8„ S. Lys
evnen: 30 Kml. I øvrigt bliver Fyret uforandret. Under 
Arbejdet tændes paa Fyrtaarnets Galleri et hvidt Fyr med 
En-Formørkelser hver 5 S. Lysevnen: 14 Kml. Det ny 
Fyr kan brænde til Forsøg.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Rede Hav V.-Kyst. Sheik el Barghut. Sanganeb Reef Fyret 

paa Sanganeb Reef er et hvidt Lynfyr, der hver 5 S. viser 
Et-Lyn, Lyn ’/a S., Mørke 41/, S. Flammens Højde: 160 Fod, 
Synsvidden: 20 Kml. Linseapparat af 1ste Orden. Brunt, 
c. 175 Fod højt Gittertaarn, der staar c. ’/4 Kbl. fra Revets 
S.-Ende. omtrent paa den gamle Baakes Plads. Det midler
tidige Fyr er slukket.

Asiens 0. Kyst med Japan.
Fransk Indo-Chine. Golfe du Tonkin. Iles Norway. Iles 

Norway Fyr er nu forandret og viser hvidt Et-Blink hver 5 
S. Det midlertidige Fyr er slukket.

Hong Kong. China. I Hong Kong Havn er Flagskibets 
Fortøjning flyttet 4„ Kbl. N. 65° 0. hen, til 4,l; Kbl. N. 61° V. 
tra Kellett Island Flagstang. 22’ 17'.,, N. Br. 114° 10',., 
0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Færøerne. — Bestemmelserne i Lov af 8de Januar 1872 

om Foranstaltninger til at forhindre den asiatiske Koleras 
Indbringelse til Færøerne m. ni., jfr. Bekendtgørelse af 16de
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Oktober 1879, er sat i Kraft overfor alle Skibe, der ankom
mer til Færøerne fra Dunkerque, hvor der er forefaldet Til
fælde af sorte Kopper.

De anførte Bestemmelser er herefter i Virksomhed over
for alle ægyptiske Havne og Dunkerque.

Italien. — Alexandria er erklæret fri for Pest.
Sverig. — Sidney er erklæret for pestsmittet.

INDHOLD:
Navigationsvæsnets Ordning. — Kjøbenhavn, d. 21. Marts 

1907. — Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund. — Kaptajn 
C. C. de Villeneuve-Staal. — Sø- og Handelsretsdomme. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. 
— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn". Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 8S01- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
t MB®- Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for 

HorddeutsGhe flasGliinen- und flrmaturen-Fabrik 
som leverer 

Undervands Klokkesignal-Apparater 
efter Sobmarine Signal Co.'s System

Desinfektion, Udryddelse af „VJayton" Apparater Rotter og utøj og ui udsivning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa** Lossebjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

----------------- ------------------------------------------------
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NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbejdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationor og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. £

Telegraailruur: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SUNDERLAND".
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<► Telegraailruur: „NEWS, WALLSEND" i| „NEWS, SUNDERLAND". ❖

Dampskibsselskabet „Norden".
Udbyttet for Aaret 1906 udbetales fra i Dag med

50 Kr. pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Amaliegade 43,
St., fra Kl. 11—1, mod Aflevering af Aktiernes Kupons.

Kjøbenhavn, den 11. Marts 1907. 
P. B. V.

Peter Brown.

Kjøbenhavns Børskursd.20. Marts 1907.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... -7. 997. 90'/,
Danmark......................................... 99 717, 737,
Norden .......................................... 967, 977,
Kjøbenhavn ................................... 75— V. 757. 757,
Carl ................................................ 987, -7. 987, 987.
Dannebrog..................................... 877. 877,
Skjold.............................................. 727. 1

9 727. 727,
Urania............................................ 55-54'/,-7. 55 56
Union.............................................. 77 767. 77
Dampsk. af 1896 ........................... 86 '/, 87'/,
Hejmdai......................................... 1117. 116
Østasiatiske................................... 145— 7.-7, 145 145'/.
Østersøen....................................... 82 85
Nordsøen......................................... 30-77 -31 30 32
Gorm.............................................. — 105
Torm.............................................. 75 —
Inga................................................ — —
Cimbria.......................................... 78 96
VfistfirhavAt...................................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 26 30
Foren. Bugser-Selsk...................... 65 75
Dansk-russisk Dampsk.................. 1127, —113 1127, 113

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4% foren. Dampsk-Selsk.......... 99'/, 1017,
5 % Østasias. Komp...................... 100 105
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 '/»% uops. Stats......................... 97. 97'/,
3'1, % Husejer Kreditk................. 84 85
31/, % Kbhvn.s Kreditf................. 877, 88
4 % — — 2. Serie.. 93 937.
4% - - 1. - -.- — —
3'/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87 877.
4% - - 7. — .. 93 93'/.
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 92 94
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 93 937.

Aktier.
Nationalbank ................................ 1477, 1477. 147'/,
Privatbank..................................... 1281/, _ 3; 1287, 1287.
Landmandsbank............................ 145- 7. 1447. 145
Handelsbank.................................. 136"/. 137
Grundejerbank.............................. 1227, 1237,
Burm. & Wain.............................. 947. -95 947. 95
Helsingørs Jærnsk......................... 96 96 96',.
Sukkerfabr...................................... 1737. -174 1737. 174
Bryggeri Aktier............................ 1387, -7. 138'/, 138%

Vekselkurser d. 19. Marts 1907.
avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London .......................................... 18.29 18.24
Paris.............................................. 72.35
Amsterdam..................................... 150.90
Wien.............................................. 76.10

Notering paa Berlins Bors d. 19. Marts 1907.

Russiske Noter.............................. 215.10
4 % Russiske Consols.................... 73.40
3e/10 % — Boden Kredit.........
o % Mexikanske 1899 .................... 100.40
5 % Rumænske Stats.................... 100.10
4% — — 1890............. 92.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 280,000, „Ny foren. Dampsk." 84,000, 
„Carl" 44,000, „Norden" 52,000, „Skjold" 64,000, „Urania" 
160,000, „Dannebrog" 62,000, „Danmark" 36,000, „Union" 60,000, 
„Dampsk. af 1896“ 34,000, „Østes. Komp." 300,000, „Kblivn." 
24,000, „Helsingør Dampsk." 2,000, „Dansk-Russ. 16,000, „Nord
søen" 10,000. Møller & Rée,

Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
• Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol 
den gravede Rende 
10 å, 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 k 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" ^r 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton at 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales meil 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder.

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 57, 

il 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
17, i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 il 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 147, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 157, Fod, 
mellemste Havn 

12'/, Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12-0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales etter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
•Indg. 10 0. 
Udg. 10 -
For oplagte 

Skibe i 
Vin term aa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

oedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn- 
oanespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en emal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastatgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J æmbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar LodB benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang. 
Bugserbaad haveB. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29’/s Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 i 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den SMaane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast tra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0.. Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

i

i

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

1

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

i

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Lodstvang.
HavneD ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednm- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kelhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.SFod overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

1

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange 

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:
Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballaetafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

-

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 8 0. 
Ud. 8 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods iaas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind- 
sejlingsrenden meget 

billigt

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

i

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

•

Se 
Aalborg. Se Aalborg.

i
Se Aalborg. tie

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4*/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4 

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Emal lien 
pulsgge« varm — 'ha'1 
tyk — paa alle ■■•danne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks. 

Nærheden *f Ked
lerne etc.

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballaetpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad. ■

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor, 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren- 
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.
V. 5’/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 16 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24'1'imer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

6 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter SOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

26 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

■

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal-' og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */» Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gonnem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A tJ*/» Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspéngene se 

Danmarks Lods
takster 1908.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastprle for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

- . ...

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 260 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 600 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 650 Brptto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods .benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakstei- 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

. Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

; ! L-s ...

Losning be- 
. sørges af
Ladpings- 

Modtagerén 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til oa. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Solutionen 
p anlægget kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Bankers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • TJgr.-Adr. ,,Kaydyhr“.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn. ,

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

Anvendt 1 de eterste og flneete Skibe

Stenfiskerfartøj,
godt udhalet, der laster 46 Tons med 6 Fods Dybgaaende, er 
billig til Salg ved Overretssagfører.V. Larsen, Storehedinge, 
eller Lods P. Andresen, Redvig.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiloriikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adrease: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holmens Kanal AS3. Copenøurø 4S



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

legDcr Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værd i forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. G.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Skjold".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredagen 

den 22de Marts 1907 Kl. 3 i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1906.

2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance for 1907—08.
3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.
4. Forslag til Forandring af Vedtægterne.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig mellem Kl. 11 — 1, indtil den 20de Marts inkl. 
imod Opgave af Numre af de paa Navn noterede Aktier eller 
imod Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 14de Marts 1907. p g y

L. H. Carl.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Carl".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredagen 

den 22de Marts 1907 Kl. 3' i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1906.

2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance for 1907—08.
3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig mellem Kl. 11—1, indtil den 20de Marts inkl. 
imod Opgave af Numre af de paa Navn noterede Aktier eller 
imod Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 14de Marts 1907. p b V

L. H. Carl.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Gorm".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredagen 

den 22de Marts 1907 Kl. 3 i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere: i

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1906.

2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance for 1907—08. |
3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer. j

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig mellem Kl. 11—1, indtil den 20de Marts inkl. 
imod Opgave af Numre af de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 14de Marts 1907. p B V
L. H. Carl.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme I
St. Kongenagade 32, 1. Trafu KI.10—12 og 7—B; fir Diner Kl. t—7. I

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlsklbsrederi-Forenlngs Kontor, St. Anna) 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Blankenetelners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6598. Telef. 6698.

Mekanisk & slektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Eltklritk Lyt, Ringe- & Telefoninlog. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

P. Schous
Skibshandel, Frederlkehavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc,

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.
Det forenede Dampskibs-Selskab.

Aktieselskab.
KJØBENHAVN, K.

Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjobenhavn og Provinserne.
Kj øbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <fr 

47. Telt. 387.
Berg & LarBen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
F r e d e r i k s h a v n. P. Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Saiværkibavnen red Laggebri.

• Alt Skibsarbejde udføres •
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibetiler ilg med alt til Faget biDluraade 

Reel og billig Betjening garanteres.

PETERSEN, MØLLER & HOPPEJ
ESTARL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphie Address; «,HOPPE" '

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I. 1

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste- I 
pladsen (og assureres ved os,' om ønskes) mod Remisse fra j 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier .

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Fnrlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

KOTKA TRÅNGSUNDSi
Hamnarbetare andelsforening Stufrerl tilraning I

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Rederes och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforenlng“, Kotka. „Union'1, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Søsager

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Soborg“. 

Telefon Nr. 56.

Nordisk Skibssalgs-Bureau
ved Claus Christensen.

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Havnear bej dornes

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatager sig all Losse- og Ladnings* 
arbejde til Nutidens billigste Priser.

Ærbødigst
Niels Jensen,Garvergyde 17

Telefon 449

Wonsild &Søn.
Skibsmæglera og Dampsktbsagenter. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse :,,Wonsild Søn“

Bjerre K Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enshllda Ilssorans-forening 
og Sjoassuransloreningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 25.064.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

- - --------------

J Karl Bostrøm *"
Hangø, Finland 

etabi. 1074.
Dampskibsekspedltlon og 

Speditionsforretning. g—

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandetræde 3.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Mr.: „Vellhelm11, Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 
Kjøbenhavn.

Telegram-Adr.: „Holmsild”.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastie“

Tugboat Company „Union" i
St Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. '

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som | 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, | 

Skandinavisk og Engelsk. ;

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• ■ THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Shtip Repairers,

»•-DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP1’

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

ESBJERG REBSLAAERI 
n>rfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Coous som Hamp,Vaadtoug & Tæller

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. red Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

(pat. Tyski., Ecgl., Belgien, U. S. A. etc.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet ined tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær- 

" kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske L,loyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Encforhandling for Danniork

Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.Telefon 443.

Nest lé am Anglo Swiss Con densed Milk Co.
anbefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

Københavns ny Sandkagebageri 
G. F. Abrahamsens Eflt, A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler siir til d’Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „BEDSTE"

har fineste Smørsmag og Aroma I
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk. Pakning til 

Skibsbrug
N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,

late Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trykt hos .7. .Jørøknskn <t Co. tM. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 13. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. Marts 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higfflnsons selvsm. Losøehjul og 

Blokke
Davis Farver — BItutnen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
■ København C. Telegr.-Adr.: .Burmeisters«, Kobenhavn 

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 6OO'X77'x24‘. Bæreevne 11,500 Tons.

Ter Dok 47O*X66*X22‘
3 Patent-Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H1716. Maskinfabr. H 1031. Sekretariatet H 1036.

Tyne Dock Engineering Co. mn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Annæ 
Plads 16

Compositioner
tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverander til Statsbanerne
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
or Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kiøbenhavn.Telefon 8210.

> ---------- ------------------------------
>>>>>>>>
>>>>>>>>>

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af eohver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forby ringsagenter, i
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Telf. 1330. Hellerup 243.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6598. Tolef. 6593.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elaktrisk Lys, Ringe- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibslnventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibslnventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT^-^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONBY

Aooommodatlon for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.



H. KIRSCHNER
Frederlciagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning4*

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pamper
Patent Farver til Skibsbrug

Howaldtswerke,
Kiel.

G^br. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter øratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjobenliavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompaoser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer.
Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballanoerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, , , / Buhl, Frederikshavn.

Telegram.Adresse: v Carlholtermann, KJobenbavn.

Marstal Staalskibsbyggeri
&

Reparationsværft
ved

Tanke, Beholdere A- Bondegaard & K. U. Jespersen IiyKIlingQr 
Jerokoostruktioner Marstal, Danmark. Sejl- og Motor-
Opnalerbcddinger. fartøjer.

Tclcgr.-Adr.: «Ynrd». Telf. Nr. 63.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og Go0 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler aig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights11 til Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbancdriflcns 
Sofartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", Kjøbenhavn. Prlvellelefon Vester 610.

Dampskibsselskabet „Norden".
Udbyttet for Aaret 190G udbetales fra i Dag med

50 Kr. pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Amaliegade 43
St., fra Kl. 11—1, mod Aflevering af Aktiernes Kupons

Kjøbenhavn, den 11. Marts 1907. 
P. B. V.

Peter Brown

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘Oe^sler og (Hl^l^reditiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

,,W' oiver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med tiasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende11.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vester voldgade 109, Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Trædes 12—2,6—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—3.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nioson 

Skibsproviantering 
Lagor at Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iso.

AXELLUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

_____Telf, Nr. 3._________

Bjorch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen 

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbu
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens
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Kjøbenhavn, d. 28. Marts 1907.

Sø- og Handelsrettens Dom i „Mistral11 Sagen, 
der fandtes gengivet i sidste Nummer af Bladet, har i 
ret vide Kredse været imødeset med megen Interesse. 
Ikke just i Anledning af selve Bjærgningen, thi det 
Stykke Arbejde, som Svitzer præsterede ved denne 
Lejlighed, adskiller sig ikke væsentligt fra saa mange 
andre flinkt udførte Bjærgninger, som de velkendte 
Dykkerbaade har paataget sig. Nej, Brændpunktet for 
Interessen laa ganske afgjort ikke paa Strandingsstedet 
denne Gang, men knyttede sig derimod til den Institution, 
der er almindelig kendt under Navnet „Den permanente 
Voldgiftskommission i Kjøbenhavn til Fastsættelse af 
Bjærgeløn11, thi efter alt hvad der var gaaet forud, 
maatte Rettens Dom realiter komme til at betegne en 
Værdsættelse af Voldgiftsdomstolens Afgørelser, ikke 
blot saavidt „Mistral11 Sagen angaar, men i al Alminde
lighed. Vi tror nok at turde sige, at dette Syn paa 
Retssagen sikkert har været fælles for alle Parter for
inden Dommens Afsigelse — om det ogsaa er det nu, 
post festum, er maaske mere tvivlsomt, men denne 
Side af Sagen har formentlig ikke mere Interesse, end 
at man roligt kan forbigaa den.

Den permanente Voldgiftskommission, der, om vi 
husker ret, har bestaaet i 16 å. 17 Aar, er som bekendt 
i sin Tid nedsat paa kjøbenhavnske Søassurandørers Initi-' 
ativ og maa vistnok siges at .have virket til disses Til
fredshed i hele det forløbne Tidsrum, ja, ikke blot til 
disses men ogsaa i vid Udstrækning til andres Tilfreds
hed, thi medens den oprindelig kun behandlede de Sager, 
til hvis Afgørelse den netop var nedsat, blev det i 
Aarenes Løb mere og mere almindeligt, at ogsaa uden
landske Redere og Assurandører fandt sig foranlediget til 
at skyde sig ind under dens Afgørelse. De sidste Aar 
har imidlertid tilsyneladende gjort det forbi med Ud
landets Tilfredshed, i alt Fald at dømme efter de hyp
pige og. voldsomme Angreb, som baade Voldgiftskommis- 
sionen og selve Bjærgningsentreprisen har været Gen
stand for i en Række udenlandske og nu senest ogsaa 
et dansk Blad — men ogsaa kun tilsyneladende ; thi 
den, der har haft Lejlighed til at undersøge de mange 
Klager paa nærmere Hold, har næppe næret Tvivl om, at 
Majoriteten af Angrebene stammede fra en og samme 
Kilde, og at det af den Grund kunde være tilstrækkeligt 
at behandle dem summarisk og ikke enkeltvis. De tid
ligere Angreb forblev dog for saa vidt ikke ganske uden 
Resultat, som de vel nok var en medvirkende Aarsag til, 
at de fremmede Interesser der søgte Voldgiften fik en 
særlig Repræsentant indenfor den, og i denne Skik
kelse har Voldgiftsdomstolen, om end sandsynligvis med 
nogen indre Friktion, fungeret — indtil ^Mistral11 Sagen 
blev forelagt den til Paadømmelse.

Om denne Sag lykkedes det, som nævnt i den tid
ligere gengivne Sø- og Handelsretsdom, ikke Voldgifts
kommissionen at komme til Enighed, idet et af dens 

- Medlemmer ikke vilde indlade sig paa at fastsætte Bjærge
lønnen til under 46,000 Kr., medens det sidst valgte 
Medlem, Hr. Allan Hansen, ikke mente at kunne gaa 
med til noget højere Beløb end 25,000 Kr. Sagen var 
dermed i Følge Forretningsgangen henvist til Afgørelse 
af Formanden, der ansatte Beløbet til 40,000 Kr., men 
denne lovlige Afgørelse nægtede. Hr. Allan Hansen at 

undertegne, hvad der naturligt maatte have til Følge, at 
hele Sagen maatte finde sin Afgørelse ved de sædvanlige 
Domstole, altsaa Sø- og Handelsretten.

Ved dennes Dom af 9. ds. blev Bjærgelønnen fastsat 
til 50,000 Kr., altsaa det dobbelte af det Beløb, som 
det ovenfor nævnte Medlem af Voldgiften ansaa for 
Maksimum, og 10,000 Kr. mere, end hvad Kommissionens 
Formand maatte betragte som Minimum*).

Med denne Afgørelse synes da den permanente 
Voldgiftskommission at have faaet al den Oprejsning, den 
billigvis kunde ønske, og alle Parter turde være beret
tiget til at forvente, at de langtfra tiltalende Angreb, 
som de sidste Aar har at opvise, en Gang for alle maatte 
været stoppet, thi noget tydeligere Bevis for Inkompe
tence hos den af de udenlandske Assurandører valgte 
Repræsentant kan vel vanskelig skaffes til Veje. Det 
er ganske vist saa, at den med Bjærgningsforhold ganske 
ukyndige mangen Gang maa studse over Størrelsen af 
de Beløb, der udbetales i Bjærgeløn, fordi han ganske 
savner Overblik over de truede Værdier, Bjærgnings
materiellet, Risikoen i det enkelte Tilfælde, Arbejdsfor
holdene paa Stedet, kort sagt alle disse forskelligartede 
Forhold, der tilsammen giver et Billede af Bjærgningen 
— men netop af den Grund burde vel i Grunden ogsaa 
det mindre kyndige Element have været holdt udenfor, 
naar Talen var om Dannelsen af en Voldgiftskommission 
til Afgørelse af saadanne Spørgsmaal. Paa den anden 
Side vil nu ganske vist næppe ret mange beskylde 
Svitzer for at arbejde billigt, og i mange Tilfælde har 
Entreprisen sikkert ogsaa forlangt og faaet sit Arbejde 
godt betalt, men betegnende for Angrebenes Karakter er 
det alligevel, at Striden just skulde dreje sig om vore 
hjemlige Farvande, eftersom det faktisk slet ikke er her, 
at Tyngdepunktet for Svitzers Virksomhed maa søges. 
Det er os bekendt, at den Kapital, Svitzer arbejder med 
i vore egne Farvande, oftest kun forrentes efter en saare 
beskeden Maalestok, og naar Entreprisen i det hele kan 
opvise saa smukke Resultater som den kan, da skyldes 
dette i første Linje helt andre Virkefelter som f. Eks. 
Middelhavet og Østasien.

Alt i alt maa da „Mistral11 Sagen siges at have 
gjort sin Nytte ved at bidrage væsentligt til at klare 
Begreberne om Fastsættelse af Bjærgeløn, og forhaabent- 
lig vil den skaffe den permanente Voldgiftskommission 
den Ro til sit Arbejde, som den med Rette kan gøre

•*) I norske Blade har vi set anført en Paastand om, at den 
af Retten fastsatte Bjærgeløn endvidere skulde overstige, 
hvad Svitzer havde forlangt, med 5000 Kr.
For saa vidt dette overhovedet lader sig betragte som 
en Misforstaaelse, maa den formentlig stamme fra, at det 
af Svitzer valgte Medlem af Voldgiften har ment 
at kunne gaa saa langt ned som til 45,000 Kr. for der
ved at opnaa en enstemmig Paadømmelse. Voldgifténs 
Medlemmer staar imidlertid fuldstændig frit til alle Sider; 
det af Svitzer i sin Tid valgte Medlem fremsætter over
hovedet ikke Krav paa Entreprisens Vegne, og den 
nævnte Paastand savner allerede af den Grund ethvert 
Grundlag.
Kun for Sø- og Handelsretten kan der være Tale om 
Krav, fremsat fra Svitzers Side, og her paastod Entre
prisen sig som bekendt tillagt en Bjærgeløn af 25 pCt. 
at de bjærgede Værdier, der var ansat til ialt 271,655 Kr. 
17 Øre.
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Krav paa. Thi det beror ganske paa en Misforstaaelse, 
naar det fra flere Sider har været hævdet, at „Mistral11 
Sagen medførte en Sprængning af Voldgiftskommissionen. 
Den bestaar jo nemlig stadig i sin oprindelige Sammen
sætning og vil vedblivende udføre de Funktioner, som 
den blev nedsat til at varetage, medens det naturligvis 
maa staa de utilfredse fremmede, der i sin Tid selv 
ønskede Tilladelse til at benytte Voldgiften, frit for 
i Stedet at benytte Domstolene — indtil de atter en 
skønne Dag lærer at indse, at den permanente Voldgiftsret 
trods alt betegner den letteste Løsning af Tvistspørgsmaal 
med Hensyn til Fastsættelse af Bjærgeløn.

Den 25. ds. afholdtes i Sø- og Handelsretten Sø
forklaring i Anledning af Skoleskibet „Viking“s Kæn
tring ved Refshaleøen d. 19. Marts.

De vidtløftige Forhandlinger, der optog den største 
Del af Dagen, viste klarlig, at det ny Skoleskib er i Be
siddelse af en meget betydelig Stivhed, idet Skibet, 
efter hvad Direktør Meldahl oplyste, umiddelbart for
inden Kæntringen — d. v. s. i fuldkommen tom Tilstand 
og med alle Ræer til Vejrs — havde en Metacenterhøjde 
af c. 2,7 Fod. Stabilitetskurven havde under de samme 
Forhold sit Maksimum ved 180 Krængning, og Stabilite
ten ophørte først ved c. 330 Krængning.

Allerede heraf maatte det da blive en Følge, at 
Aarsagen til Uheldet bør søges, ikke i Skibets Konstruk
tion, men i Værftets Dispositioner over den endnu ikke 
afleverede Nybygning, hvad de aflagte Forklaringer blot 
yderligere tjente til at understrege. Om dette syntes 
der da ikke heller at herske Spor af Tvivl, men desto 
mere om hvad der kunde være den øjeblikkelige Aarsag 
til Kæntringen.

Medens Direktør Meldahl bestemt vilde hævde, at 
den Omstændighed, at der, efter Ordre af Underledelsen, 
var paabegyndt Fyldning af Tank Nr. 3 10 å 15 Mi
nuter forinden Kæntringen, netop havde bevirket denne, 
var navnlig Underdirektør Aam undsen af den Mening, 
at de faa Tons Vand det her drejede sig om nærmest 
vilde være uden Betydning. Langt snarere vilde han 
mene, at de haarde Pust i Bygerne i Forbindelse med, at 
Garneringen i Højtanken af Hensyn til en umiddelbart 
forestaaende Prøve af denne var flyttet op paa Tank
dækket, det indtraadte Højvande og deraf følgende redu
cerede Støtte for Skibet var den direkte Aarsag.

Navnlig Spørgsmaalet om den paabegyndte Tank
fyldning og dennes mulige Konsekvenser optog en stor 
Del af Forhandlingerne, uagtet man paa Grund af de 
givne Momenters Ufuldstændighed og Unøjagtighed i 
hvert Fald indtil videre vil være ude af Stand til at 
levere en virkelig Løsning af dette Spørgsmaal.

For vort Vedkommende kan vi dog ikke tillægge 
denne Side af Sagen nogen blot tilnærmelsesvis afgørende 
Betydning med Hensyn til Vurderingen af den begaaede 
Fejl, thi hvis Fyldningen af Tanken i sig selv betegnede 
nogen Fare under de forhaandenværende Omstændigheder 
— og dette kan der vel næppe være nogen større Tvivl 
om — saa burde Overledelsen vel i al Fald udtrykkelig 
have givet Besked om dette Forhold, saameget mere som 
der allerede paa et tidligere Tidspunkt havde været 
givet Ordre til at fylde den samme Tank, da der fra 
forskellig Side var fremkommen Betænkeligheder med 
Hensyn til at lade Skibet henligge uden Ballast. Den 
ved hin Lejlighed paatænkte Fyldning fandt imidlertid 
ikke Sted, idet Skibbygningsdirektøren ved nærmere 
Overvejelse fandt den overflødig og derfor stoppede den. 
Her forekommer det os imidlertid vedblivende, at vi er 
ved Sagens Kærne, thi samtlige de øvrige Omstændig
heder kan dog fornuftigvis ikke veje stort mod det ene, 
at man letsindigt — og hermed mener vi uden nogen

virkelig akceptabel Grund — har- undladt at træffe den 
simple Sikkerhedsforanstaltning at forsyne Skibet med en 
Smule Ballast for alle Tilfældes Skyld, og denne Let
sindighed bliver blot saameget større derved, at alle de 
mere praktisk uddannede Folk, der havde med „Viking“s 
Udrustning at gøre, i Tide og . med tilstrækkelig Tydelig
hed har givet til Kende, hvad deres Mening om Ballast- 
spørgsmaalet var. _______

Paa- og Afmønstring af norske Søfolk i 
Norge. Udenrigsministeriet henleder Skibsrederes og 
Skibsføreres Opmærksomhed paa Bestemmelserne i den 
norske Mønstringslov af 29. Juni 1888 § 14 (jfr. Regle
ment for Udskrivning af det søfarende Mandskab af 5. 
November 1900 § 43), hvorefter Førere af fremmede 
Nationers Fartøjer, som i Norge forhyrer eller afskediger 
norske Folk, skal paa- og afmønstre disse for de norske 
Indrulleringsbetjente, hvad enten Fartøjerne gaar i uden
rigsk eller indenrigsk Fart. For Overtrædelse af denne 
Bestemmelse idømmes der Skibsførerne Bøder efter norsk 
Straffelovs § 414.

Navigationsvæsnets Ordning.
Revisionen af Lovene om Navigatør- og Maskinlstuddanneleen 

samt Sønæringsloven.

I Tilslutning til de i sidste og forrige Nummer af 
Bladet gengivne Indstillinger fra Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart til Marineministeriet og 
Indenrigsministeriet af 27. Oktober 1903 gengiver vi 
nedenstaaende Indstilling af 16. Oktober 1903 fra For
eningen til Søfartens Fremm e til Marineministeriet, 
der sammen med de ovenfor nævnte gav Anledning til 
Nedsættelsen af Kommissionen af 11. Januar 1904:

Efter at vor Forening ved Skrivelse af 25. Juni 
1886 havde henledet Ministeriets Opmærksomhed paa 
de da bestaaende Forhold ved Uddannelsen af Befalings- 
mænd til Koffardimarinen, nedsatte Ministeriet under
6. November s. A. en Kommission til at fremsætte For
slag til Forandringer i Navigationsvæsnet og de dagæl
dende Sønæringslove. Det er denne Kommissions Be
tænkning — af 28. Marts 1889 — som, rigtignok 
med en Del Modifikation, er lagt til Grund for de nu
gældende to vigtige Love: Loven om Sønæring m. m. 
af 25. Marts 1892 og den om Styrmandseksamen m. m. 
af 30. Marts s. A.

Vor Forenings Optræden ved denne saavel som ved 
tidligere Lejligheder viser, at Spørgsmaal om Koffardi- 
marinens Opdragelse i lange Tider og i Overensstem
melse med Foreningens Opgave har beskæftiget vor Op
mærksomhed. Og da vi nu formener, at Tiderne paany for
langer Forandringer, medens dot er os bekendt, at Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart har gjort en 
Indstilling til Ministeriet i denne Retning, har vi troet 
at gavne Sagen ved ogsaa at fremkomme med vor Ud
talelse derom.

Den ved ovennævnte Lov fastsatte Ordning af 
Dæksbefalingsmændenes Uddannelse med to Eksaminer, 
af hvilke den sidste „udvidede11 kun var tvungen for 
Førere af Dampskibe i Emigrantfart, kunde' passe ret 
vel for de daværende Forhold, hvor den oversøiske Fart 
med større Dampskibe her fra Landet endnu var af ringe 
Betydning. Men i Mellemtiden er Udviklingen gaaet 
stærkt i Retning af at benytte Dampere af stadig større 
Drægtighed og at beskæftige dem — ofte i længere Tids
rum — i oversøisk Fart.

Der bliver herved paalagt Skibsføreren et langt 
større Ansvar end tidligere, haade paa Grund af det 
store Antal Menneskeliv, som findes om Bord, og tillige 
ved den forøgede Værdi af Skib og Ladning. I den
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store Afstand han er fra sit Rederi og Assurandører, 
kommer Føreren til at optræde selvstændigt ved mange 
Lejligheder, hvor store Værdier er paa Spil, som ved 
Havarier og Kollisioner, ligesom han ogsaa ofte maa 
være den bestemmende i Spørgsmaal af almindelig kom
merciel Natur. Han maa derfor være ret velkendt med 
Sølovgivningen og med en Del Handelslære. Ogsaa maa 
han være i Stand til at føre et ordentlig Regnskab med de ham 
betroede Værdier, og han maa kunne holde en forstan
dig Korrespondance. For at kunne navigere Skibet 
udenfor velkendte Farvande maa han kunne forstaa Far
vandsbeskrivelser m. v., som er affattet paa Engelsk, og 
et ikke ringe Kendskab til dette Sprog ^liver af denne 
Grund og af andre let forstaaelige — nødvendig.

Under Henvisning til 1886 Kommissionens Udtalel
ser, om at Forandringerne kun kan være de nødvendige 
til Sikkerhed for Liv og Gods paa Søen, maa Bestyrel
sen fastholde, at hvad her er anført, er nødvendigt for 
denne Sikkerhed.

Der fattes nu betydeligt i, at vore Navigationssko
lers to Afdelinger giver Eleverne disse Kundskaber. 
Medens Fordringerne i de tekniske Fag, Navigation og 
Maskinisere maa anses tilstrækkelige, ja, for Navigatio
nens Vedkommende maaske kunde reduceres noget, er 
Fordringerne i de øvrige større Fag, som Matematik, 
Dansk og Engelsk, saavel som Handelslære og Søret 
betydeligt under, hvad de burde være. Følgen heraf er 
naturligt, at Dannelsesniveauet ikke staar paa den Højde, 
som maa forlanges af Mænd i saa ansvarlige Stillinger, 
som Førerne af større Dampskibe. Det er ret mærke
ligt, at man ved de samtidig udkomne Bestemmelser om 
Maskinisteksaminerne i sidstnævnte Henseender har stillet 
strængere Fordringer end til Styrmandseksamen, og efter 
de Erfaringer, som nu foreligger, synes det ogsaa, som 
om Maskinisterne i Dannelse i Almindelighed staar over 
Styrmændene, blandt hvilke deres Befalingsmænd tages,
— et Forhold som jo ikke burde finde Sted.

Vi maa derfor indtrængende anbefale Ministeriet at 
skænke denne for Søfarten saa vigtige Sag en nøje Over
vejelse.

En Forbedring i de bestaaende Forhold kan kun 
opnaas ved paa Uddannelsen at ofre mere Tid og deraf 
følgende Bekostning. Men naar man betænker, at der 
nu ved Kjøbenhavns Navigationsskole anvendes gennem
snitlig c. 12 Maaneder til at tage den almindelige 
Eksamen og c. 5 Maaneder til den udvidede, maatte 
man vel kunne forøge denne Tid for Uddannelsen til en 
saa ansvarlig Stilling, som den at være Fører af et 
Btørre Skib. Og vi tillægger heller ikke den forøgede 
Bekostning altfor stor Vægt.

Den nuværende almindelige Eksamen med nogle Til
føjelser, som senere skal blive nævnt, tænker vi os bibe
holdt for alle Styrmænd og for Førerne af Dampskibe 
og Sejlskibe i evropæisk Fart, og af Sejlskibe t. Eks. 
under 500 Tons i oversøisk Fart. Den „udvidede” 
Eksamen skulde da erstattes med en anden, hvorved 
Hensyn tageB til ovennævnte Krav, og denne skulde 
være tvungen for Førerne af alle Dampskibe og af Sejl
skibe — af t. Eks. over 500 Brutto Tons Drægtighed
— i oversøisk Fart.

For den første Afdeling af Eksamen skulde vi her
efter anse det fornødent, at man foruden de nu bestaa
ende Lærefag optog nogen Handelslære. En Skibsfører 
bør nutildags være bekendt med Befragtnings- og Assu
ranceforhold, han bør forstaa Betydningen af de legale 
Dokumenter, han underskriver, saasom Veksler, Konnosse
menter, Certepartier, m. m. — Endvidere et Kursus i 
Regnskabsvæsen. Dernæst Engelsk omtrent i den Ud
strækning, som nu forlanges til den udvidede Eksamen.

Endelig anser vi det fornødent, at der her ligesom 
i andre Lande optages praktisk Sømandsskab, deri ind
befattet Kendskab til de simplere Arbejdsmaskiner. Med 
Sejlskibenes Aftagen er Nødvendigheden herfor bleven 
alt mere kendelig.

Samtidig vilde vi finde det billigt, at Eksamen i 
Maskinisere bortfalder for de Elever, som ikke agter at 
gaa i Dampskibsfart, og for disse maatte da et særligt 
Eksamensbevis udstedes.

Ved den udvidede Eksamen havde vi tænkt os, at 
Fordringerne i Navigation og Geografi og Verjlære for
blev uforandret, og at man forøgede Pensumet i Engelsk 
og i Søret og Handelsvidenskab; at man tilføjede Mate
matik i omtrent samme Udstrækning som for Maskinister, 
samt at Dansk og Fysik — derunder Elektricitetslære 
— optoges som Dannelsesfag.

Med disse Forandringer vilde der til Forberedelsen 
til den almindelige Eksamen udkræves c. 15 Maaneder 
og den „udvidede” c. 9 Maaneder; i alt saaledes 2 Aar.

Den nuværende Lov om Styrmandseksamen § 4 be
stemmer, at Vedkommende, for at kunne stedes til den 
første Afdeling, skal efter sit fyldte 14 Aar have faret 
til Søs i mindst 3 Aar eller efter det fyldte 17 Aar i 
2 Aar, hvorimod der kun fordres for Indstilling til 2. 
Afdeling, at den første skal være bestaaet. Samtidig 
fordres efter Sønæringslovens § 11 5 Aars Søfart for 
at erholde Ret til at fare som Styrmand.

Det er herefter bleven en almindelig Praksis, at de 
unge Mænd i en saa tidlig Alder som muligt, naar deres 
Tid og Midler tillader det, tager begge Eksamens Afde
linger uden Afbrydelse. Under deres paafølgende Søfart, 
inden de opnaar at blive Styrmænd, har de ingen Lejlig
hed til at anvende de erhvervede Kundskaber, medmindre 
det vistnok sjældnere Tilfælde indtræffer, at Skibsføreren 
interesserer sig for dem. De vil derfor ofte have glemt 
det meste, af hvad de har lært, forinden de faar Anven
delse derfor.

Ganske anderledes vilde de være stillet, saafremt 
det paabødes, at for at indstille sig til 2. Afdeling 
skulde de efter bestaaet 1. Afdeling have faret som 
Styrmænd i et h to Aar, og de under denne Tid tagne 
Observationer skulde forelægges Eksamenskommissionen. 
Denne Bestemmelse, som er benyttet andetsteds, synes 
os særlig anbefalelig. De har derved tillige den Let
telse, at de under deres Styrmandstid er i Stand til at 
henlægge de fornødne Midler til Uddannelsen ved Sko
lens 2. Afdeling.

Efter saaledes at have fremsat vor Opfattelse om 
de Fordringer vi anser for mest nødvendige ved Naviga- 
tionsundervisningen, staar det tilbage for os at udtale, 
at vi endnu ganske deler den Anskuelse, som fremsattes 
af vor Forenings Bestyrelse i 1886 om Ønskeligheden 
af, at Staten selv paatog sig Navigationsundervisningen 
ved Oprettelse af en eller flere Statsnavigationsskoler. 
Kun herigennem vil man kunne standse det for Elever
nes Uddannelse saa skadelige Hastværk for at komme 
igennem Eksamen i kortest mulig Tid, som fremmes ved 
det nuværende System. Men vi skal hertil føje, at saa
fremt de af os foreslaaede Forandringer gennemføres, 
vil det forekomme os vanskeligt for en Del af de nu
værende Privatskoler i Provinserne at tilvejebringe det 
fornødne Lærerpersonale.

Saafremt man derfor ikke vilde overlade hele den 
højere Uddanelse til de enkelte heldigere stillede, som 
Kjøbenhavns Navigationsskole, maatte Staten i hvert 
Fald overtage Forberedelsen til den udvidede Eksamen 
ved en eller flere „højere11 Statsnavigationsskoler.

S/S „Nicobar“s Brand.

Lørdagen den 23. Marts Kl. 10 afholdtes i Sø- og 
Handelsretten Søforklaring i Anledning af, at S/S „Nico-
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bar“, tilhørende det Østasiatiske Kompagni, i det 
indiske Ocean har haft Brand om Bord, hvorved Skib 
og Ladning er bleven betydelig beskadiget.

Mødt var Føreren Kaptejn Ram bus ch, 1. Styr
mand Johansen, 2. Styrmand Beldring, 3. Styrmand 
P. Svarrer, 1. Mester Thomsen, 2. Mester Larsen, 
3. Mester Feldthusen, Tømmermand H øj s t e d, Matro
serne S valgaard, Hansen og Fyrbøderne Blomgreen, 
Petersen, Sørensen og Maansson.

Der fremlagdes et Uddrag af Skibets Dagbog. Af 
denne fremgik følgende:

Torsdagen den 6. Decbr. f. A. Kl. 9 mærkedes, at 
der kom Røg ud af Bunkerluftrørene, hvorfor der straks 
aabnedes for Dampindblæsningen i 2 Timer, hvorefter 
Røgen holdt op; heller ikke fandtes der ved Undersø
gelse af Bunkerne Tegn til Ild. Søndagen den 9. Decbr. 
Kl. 11 kom der klar Ild frem i Tværsbunkerne. Der 
pumpedes straks Vand ind paa Kullene, hvorved Ilden 
dæmpedes. Kl. 12,50 kom der pludselig Røg ud af alle 
Ventilationsrør til Nr. 2 Last. Kaptejnen gik straks 
ned i Lugen, men kunde ikke opdage nogen Røg eller 
Ild under Lugekarmen i Underlasten. Alle Mand sattes 
straks i Arbejde med at tage Ladningen ud af Lugen. 
Nogle faa Minuter efter gik Styrmand Johansen ned 
og saa da Ild i Underlasten. Der sprøjtedes med Slan
ger, og Ilden blev slukket paa Overfladen, men længere 
nede tog den til, og snart kom saa megen Røg op, at 
Losningen maatte opgives, da man ikke kunde være i 
Lugen. Kl. 3 slog høje Flammer ud af Nr. 2 Lugen og tog 
fat i Brodækket og øverste Bro. Baadene blev klargjort 
og forsynedes med Proviant og Instrumenter. Da Ilden 
fik fat i Brodækket, og Vinden var forfra, kom tætte 
Røgskyer henad Dækket, saa at Opholdet der blev utaa- 
leligt, og Fyrpladsen fyldtes med Røg, saa at Fyrbøder
ne maatte forlade den. Maskinen stoppedes, og Baadene 
med Mandskabet nedfiredes. Omtrent Kl. 41/, forlod 
Kaptejnen og Styrmand Johansen Skibet som de sid
ste af Besætningen, og man holdt sig stadig i Nærheden 
af Damperen indtil Kl. S1/2, da S/S „Abergeldie11 ankom 
og optog dem alle. „Abergeldie" opholdt sig hele Natten 
i Nærheden af „Nicobar", af hvis Bunkerluge nu høje 
Flammer slog ud. Mandag Formiddag brændte det lige
ledes, men da Skibet nu laa tværs i Vinden, kunde 
man opholde sig midtskibs. Mandskabet kom der
for om Bord igen og kastede Kul over Bord for at hindre, 
at Ilden kom til Agterskibet. Samtidig haledes Vand op 
og hældtes paa Ilden. Omtrent Kl. 3l/2 lykkedes det 
Besætningen paa „Abergeldie" at faa 2 Trosser fast 
paa „Nicobars" Bak, og man gik nu i Gang med at 
slæbe ad Adén til. Begge Trosser sprang imidlertid Kl. 
9 Aften, og samtidig drejede „Nicobar" op i Vinden, og 
Røgen kom agter efter. Da Skibets Tilstand nu var 
kritisk, gik Mandskabet igen om Bord i „Abergeldie" 
for at tilbringe Natten der.

Ved Daggry sendtes en Baadsbesætning om Bord i 
„Nicobar", og det viste sig, at Ilden ikke havde for
plantet sig videre agterover i Spardækket, og at den 
tilsyneladende var i Aftagende i Nr. 2 Last. Maskinen 
blev gjort klar, og Folkene gik i Gang med at bringe 
Kul fra Spardækket ned paa Fyrpladsen.

Tirsdagen d. 11. Decbr. Kl. 11,20 gaves fuld Kraft 
til Maskinen, og der styredes efter „Abergeldie" mod 
Adén. Røg og Flammer slog stadig ud af Nr. 1 og 2 
Luge, og Skibssiden var paa begge Sider af nævnte 
Luger glødende fra øverste Dæk til Vandlinjen. Rejsen 
fortsattes uafbrudt til Adén, hvortil man ankom Kl. 9,30 
Torsdag Form., og her blev Ilden slukket ved Assistance 
af to Slæbebaade, som ved Hjælp af Centrifugalpumper 
og Pulsometer hurtig fik Bugt med Hden.

Efter at det fremlagte Udtog var oplæst for og 
vedtaget af de Mødte, blev Søforklaringen sluttet, idet 

Kaptajnen og de øvrige mødte udtalte som deres Mening, 
at Branden udelukkende skyldtes Selvantændelse i Bun
kerne.

„Viking“s Kæntring.

Vi har modtaget følgende:
Da det ny Skoleskib „Viking“s Kæntring ved Værftet 

paa Refshaleøen, under en stærk Storm, d. 19. Marts 
d. A., har vakt en Del Uro, navnlig blandt dem som 
tænker paa at sende deres Sønner ud med Skibet, og 
har fremkaldt det Spørgsmaal, om dette Uheld kan til
skrives en eller anden Fejl ved Skibets Konstruktion, 
kan det maaske have Interesse at sammenligne dets 
Hoveddimensioner med andre kendte Sejlskibe, byggede af 
Jærn, hvoraf flere i adskillige Aar med Held har pløjet 
Søen.

Den af „Viking“s Rederi udsendte Sejltegning med 
Dæksplaner udviser, at dette Skibs Hoveddimensioner er 
følgende :

Længde. Bredde. Dybde.
287,32 Fod 45,79 Fod 26,41 Fod.

Forholdet imellem Hoveddimensionerne bliver altsaa 
31,92:5,08:2,93.

Sammenligner man nu disse med flere af Mr. M. W. 
Ais bi tt (i et Foredrag han i 1897 har holdt i Cardiff 
for Medlemmerne af Marine Ingeniør-Foreningen) nævnte 
Skibe, har man:

Længde. Bredde. Dybde. Forhold. 
„Clangraham11 282 Fod 40 Fod 24 Fod 35,25 : 5 : 3
„Aranmoreu 263 — 39 — 23 — 37,57 : 5,57 : 3,28
„Castlebank11 246 — 37 — 22 — 35,14 : 5,28 : 3,14
„Rodney11 235 — 38 — 22 — 33,57:5,42:3,14
„CuttySark“ 212 — 36 — 21 — 30,28:5,14:3
„Lintrothen" 180 — 30 — 18 — 30:5:3.

Et Blik paa ovenstaaende Tal vil vise enhver, at 
„ Viking“s Hoveddimensioner paa det nærmeste er de samme 
som de her nævnte 6 Skibes, idet Dimensionerne for samt
lige Skibes Vedkommende omtrentlig forholder sig som 
30 : 5 : 3. Dog er „Viking11 forholdsvis lidt lavere og 
noget bredere end flere af de 6 engelske Skibe, af hvilke 
nogle omtales som bekendte hurtige Sejlere og gode Sø
skibe. Navnlig bemærkes det, at „Viking11, der kun er 
godt 5 Fod længere end „Clangraham11, er 5,79 Fod bredere.

Saa vidt man af „Viking“s Sejltegning kan se, er 
Stortoppens Højde over Vandet c. 162 Fod, hvad der 
sikkert maa kaldes en moderat Højde.

Efter de gamle Regler for Rigningens Højde i Træ
skibe vil man, for et Skib af „Viking“s Bredde og Stør
relse, komme til ikke saa lidt større Højde.

Der er derfor, efter ovenstaaende, kun Grund til at 
antage, at „Viking11 vil vise sig at være et i alle Maader 
godt og velkonstrueret Skib.

X.
forhv. Skibsbygger.

Engelsk Søretssag.

For den engelske Appelret behandledes d. 12. ds. 
en Bjærgningssag, der fra Admiralitetsretten var indanket
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for den førstnævnte Domstol afØstasiatiskKompagni 
som Redere for den danske Damper n8an Domingo11.

Ved Admiralitetsrettens Dom af 28. Februar 1906*) 
var der tilkendt „San Domingo“ en Bjærgeløn af 1,500 £ 
for i Januar s. A. at have bjærget Damperen „Petunia11 
af Hartlepool.

„San Domingo11, der maaler 2,782 Reg.-Tons Netto 
og 4,323 Brutto, gaar i regelmæssig Fart mellem Kjø
benhavn og De forenede Stater via Antwerpen, spanske 
Havne, St. Thomas og mexikanske Havne, og var paa 
det Tidspunkt, da den bjærgede „Petunia11 paa Rejse fra 
Galveston og St. Thomas til Kjøbenhavn med' en Lad
ning Korn, Bomuld og andre Varer. Dens Besætning 
bestod af ialt 50 Mand. „Petunia1* er en Staal Skrue
damper, der maaler 1,093 Reg.-Tons Netto og 1,691 
Brutto og var paa Rejse fra Sapelo til Bordeaux med 
en Ladning pitch pine.

Omtrent Kl. 2,45 Eftermiddag d. 15. Januar 1906, 
da „San Domingou var paa 47° 28' N. Brd. og 17° Vi 
Lgd., observeredes fra den omtrent 4 Streger paa Styr
bords Bov og i en Afstand af 6—8 Kml. en Damper 
med Nødsignal, der viste sig at være „Petunia11 af Hartle
pool. Vejret var paa det Tidspunkt overskyet og byget 
med faldende Barometer, Vinden var VNV., og Vind
styrken 5—7 efter Beaufort’s Skala. „San Domingo11 
holdt straks ned paa „Petunia11, og der blev udvekslet 
en Del Signaler, af hvilke det fremgik, at „Petunia11 havde 
mistet sin Skrue, og det blev bestemt, at „San Domingo11 
skulde slæbe dét havarerede Skib til Falmouth. I Over
ensstemmelse hermed blev „Petunia11 taget paa Slæb og 
trods forskellige Uheld, ved hvilke Slæberen brækkede 
to Gange, bragt ind til Falmouth. Bugseringen fandt 
Sted over en Distance af 522 Kml., Værdien af Skib, 
Ladning og Fragt var ialt 95,000 £ og 12,829 £ hen
holdsvis for „San Domingo11 og „Petunia11, og Bjærgerne 
gjorde under Processen for Admiralitetsretten gældende, 
at „Petunia11 var bleven reddet ud af en yderst farlig 
Situation, idet den bl. a. manglede Proviant, da den 
havde været i Drift i 12 Dage, og desuden var kommet 
langt udenfor de sædvanlige Damperruter.

Begge Paastande blev benægtet af de Indstævnte, 
men Adiniralitetsretten, der iøvrigt udtalte en varm Aner
kendelse af det udførte Bjærgningsarbejde, gav i det 
væsentlige „San Domingo11 Medhold og fastsatte som 
ovenfor nævnt Bjærgelønnen til 1,500 .£, hvilken Sum 
af Bjærgerne blev anset som ufyldestgørende i Betragt
ning af Arbejdets Omfang og den dermed forbundne 
Risiko.

Ved Appel rettens Dom af 12. ds. forhøjedes 
Bjærgelønnen med 1,000 £.

Det udtaltes i Dommen, at Appelretten, naar bortses 
fra de Tilfælde, hvor der ved Underinstansen var bleven 
gjort en forkert Opfattelse gældende, eller hvor ny Op
lysninger var tilkommet, burde være meget varsom med 
at gribe ind og ændre de af Admiralitetsretsdommeren i 
saadanne Sager fastsatte' Beløb, med mindre disse Beløb 
maatte forekomme at være væsentlig fejlagtigt (unrea- 
sonable) fastsat. I det foreliggende Tilfælde maatte man 
imidlertid komme til det Resultat, at der ved Admiralitets
retten ved Beløbets Fastsættelse var tillagt bl. a. den 
udførte Baadtjeneste, Vejrforholdene, den meget farlige 
Situation, „Petunia11 befandt Big i, samt endelig Værdien 
af Bjærgeren og det bjærgede, for ringe Betydning, og 
at Bjærgelønnen som Følge deraf var bleven ansat 
væsentligt for lavt.

I Betragtning af alle de foreliggende Omstændig
heder maatte Bjærgelønnen ansættes til ialt 2,500 £.

*) Se „Dansk Søfartstidende11 af S, Marts 1906 samt af 1. 
Februar s. A.

Fragtmarkedet.

Det er desværre ikke nogen særlig lys Skildring, 
som vi denne Gang kan give af Fragtmarkedet for prompte 
Terminer, thi medens Markedet i de fleste Retninger er 
oversvømmet med ledig Tonnage, er positive Ordrer gen-, 
nemgaaende knappe, og Befragterne særdeles tilbageholdne. 
De nu lige for Døren staaende Paaskehelligdage gør ogsaa 
deres Indflydelse gældende paa en for Damperne ugunstig 
Maade, baade hvad Fragtunderhandlinger og hvad Eks
peditioner angaar, og de Redere, som har prompte Baade 
aabne, har de største Vanskeligheder med at faa dem 
anbragt. Af Returmarkederne er navnlig Middelhavet 
meget flovt, og de Rater, som har været tilbudt i den 
sidste Tid, og 6om fremdeles noteres, er af eni saadan 
Beskaffenhed, at det mange Gange betaler sig bedre at 
sende Damperne tilbage til England i Ballast, hvilket 
ogsaa hyppigt gøres nu, da Hjemfragterne næsten alle 
giver Tab. Sortehavet bedrede sig lidt en ganske kort 
Overgang for en Uges Tid siden, men Markedet faldt 
hurtigt tilbage i den gamle, træge Skure, og Laster er 
meget knappe. At Sortehavet vilde komme til at ligge 
saa flovt var vist ikke andet, end hvad de fleste Redere 
havde ventet, men derimod har La Plata Markedet skuffet 
betydeligt, thi fra denne Kant havde man knyttet en 
Del Forhaabninger om en ret anselig Korneksport, men 
i Stedet for ser vi nu en meget treven Forretning. Hvede
priserne i Evropa er flove. April Tonnage er i Markedet 
i rigeligt Maal, og da Afskiberne synes at have god Tid 
til at vente, kan Udsigterne for prompte Dampere jo 
ikke siges at være lyse. Der er ikke et eneste Retur
marked, som man for Øjeblikket kan give et anstændigt 
Skudsmaal, og med Hensyn til Kulfragterne, da er disse 
gennemgaaende heller ikke saa gode, som de var for kort 
Tid siden, i' Særdeleshed ikke til Middelhavet. Priserne 
for Bunkerkul er stadig overordentlig høje, men Ekspe
ditionerne paa Kulpladserne synes de fleste Steder at 
være lidt bedre

Det østlige Marked frembyder intet af særlig Inter
esse. Bombay har sluttet enkelte Baade og betalt 1/6 
pr. Maj og 13/6 pr. Juli til udsøgt Havn, medens Kurrachee 
betalte 14/6 pr. Maj, 15/ Juni, 15/3 Juli. Begæret fra 
Rispladserne var ikke stort; der betaltes 22/6 å 23/3 
Adriaterhavet, omkring 22/6 O. C. pr. April/Maj. For 
Palmekærner fra Madras Kysten til Marseille sluttedes 
en April Baad til 23/9.

Sortehavet etc. bar ikke meget at byde. For primo 
April Dampere var der lidt Efterspørgsel fra Nikolajeff 
eller Odessa til udsøgt Havn, og 7/3 tangeredes, men 
senere sluttedes der til 7/ å 7/11/,, 6 d. mere Hamburg. 
Noget mere Forretning gjordes dog fra Sulina, som tog 
Dampere pr. April til 7/9 å 8/ L. H. A. R. og pr. Maj 
til 8/l’/2 å 8/6, Option Hamburg 6 d. ekstra, medens 
mindre Baade sluttedes til 8/3 å 8/6 N. C. pr. prompt, 
9/ pr. JuDi. For Erts betaltes 7/3 Nikolajeff (f. o. b.) 
til Rotterdam, 10/3 Poti/Rotterdam, lO^/j Middlesbro. 
Baade Donau og Azoff er næsten fuldstændig passive. 
Taganrog betalte 9/ „any11, 9/6 Hamburg pr. April

Middelhavet har nok en Del Laster, men da Udbudet 
af Tonnage langt overstiger Begæret, er Raterne trykkede 
og meget lave helt igennem. For Erts fra Grækenland 
er Raterne saaledes nede paa 6/3 til Rotterdam, 6/4l/2 
i 6/6 Middlesbro eller Glasgow, og fra de spanske Plad
ser er det lige saa slet. Der betaltes 6/6 Porman/West 
Hartlepool,. 5/1072 Carthagena/Barrow, 5/3 Bona/Rotter- 
dam, „free despatch11. Fosfat- og Espartofragterne er 
nede paa et forholdsvis lignende Niveau. Nogle Salt- 
laster sluttedes, og bl. a. betaltes 15/ Cadiz/Buenos Aires, 
8/3 Trapani/Halifax, 7/3 Sydspanien/to svenske Havne. 
Aleksandria flov paa Basis af 5/9 og 6/ Bomuldsfrø til 
henholdsvis Huli og London. Ertsfragterne fra Bilbao 
er en Kende bedre, og der betaltes sidst 4/9 k 5/ 
Middlesbro, 5/1 ]/2 å 5/3 Rotterdam, 4/IV2 Cardiff.

Nordamerika er fast, og der synes at være en ljlle
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Smule bedre Begær for April og Maj Tonnage, særlig 
fra Træpladserne i Golfen. Der betaltes saaledes bl. a. 
81/3 Pensacola/Manchester, 83/9 London, 85/ Mobile/ 
Holland og Østkysthavn U. K., 121/3 Golfhavn/Buenos 
Aires, medens 11/9 betaltes paa Netto Charter til U. K. 
eller Kontinentet, og der er Udsigt til, at 12/ nu kan 
faas. For Petroleum sluttedes der kun et Par Laster, 
nemlig til 22l/2 Cents Filadelfia/to Pladser Japan, 201/., 
New York/Hong Kong. Ogsaa Kornlaster er knappe. 
Der betaltes 2/41/2 Baltimore/Brest, 2/6 Kjøbenhavn pr. 
April. Kanada er stille, men 37/6 noteres fra St. John, 
42/6 fra Miramichi til Englands Vestkyst pr. April/Maj.

La Plata Markedet tager kun faa Dampere, og Ra
terne er lavere. Fra San Lorenzo Grænsen er sidst be
talt 16/ U. K. eller Kontinentet pr. primo April „open 
charter11 Basis, men dette kan næppe gentages. Bahia 
Blanca har sluttet 15/6 pr. 15. April/15. Maj, Option 
Buenos Aires 14/6. Eksporten fra Argentina etc. har 
ikke været overdreven stor i Aar, og selv om Markedet 
ligger sløjt i Øjeblikket, er det meget muligt, at der 
snart kan ske et Omslag til det bedre.

Østersøen har næsten intet at byde paa. Riga kan 
der slet ikke regnes med endnu, da der endnu er megen 
Is i Bugten. Libau og Windau har ikke andet end et 
begrænset Antal Trælaster til lave Fragter. Der er betalt 
28 Frcs. for Props til Calais, 6/ Sleepers til West Hartle
pool, 34/ å 38/ pr. Favn Props (343 Kbf.) til Kulhavn 
paa Østkysten. Fra Kønigsberg og Memel er det ogsaa 
meget smaat med Fragter. Danzig noterer 4/9 å 5/ for 
Sukker for mindre Baade til London, 5/6 til Liverpool, 
6/9 Bristol og for Sleepers 5/6 til Grimsby, 5/9 å, 6/ 
London, 6/9 å, 7/ Sharpness. Pr. f. o. w. og senere 
holder Raterne fra Botten sig ret lave, og kun i mere 
sjeldne Tilfælde vil Befragterne betale Konference Raterne, 
men Rederne er tilbageholdne, og der effektueres ikke 
mange Befragtninger.

Kulfragterne er lavere i næsten alle Retninger und
tagen til La Plata, hvortil Fragterne, grundet paa det 
svagere Returmarked, er 1/ å 1/6 højere end for et Par 
Uger siden. Fra Cardiff blev der saaledes sidst sluttet 
til 13/6, prompt Lastning, og blandt Befragtningerne i 
anden Retning nævner vi 5/ Kjøbenhavn, 4/3 å 4/41/, 
Havre, 6/ Gibraltar, Frcs. 7 å 7’/2 Algier, ll/2 å 8 Marseille, 
7/7^2 å 8/4 y, Genua eller Savona (Opholdene paa disse 
og andre vestitalienske Pladser er stadig lange), 6/6 å, 
6/9 Piræus eller Konstantinopel, 6/3 Port Said, 9/ Co
lombo, 7/ Dakar, Las Palmas eller Tenerifa, 13/3 Rio 
Janeiro. Fra Tynen, Blyth eller Forthet betales 4/6 å 
4/9 Libau eller Riga, 4/ a 4/3 for c. 2,000 Tons Baade 
til Danmark, 4/6 å 5/6 for Smaadampere, 4/4*/2 i 4/6 
Swinemiinde eller Neufahrwasser, 4/6 Lubeck, 4/6 å 5/ 
Kiel, 6/6 Marseille, 7/101/, Palermo, 7/ Smyrna, 7/9 
Genua, Savona eller Livorno.

Fragtmarkedet forSejlere ligger nærmest ufor
andret. Pr. første Halvdel af April søges nogle enkelte 
Skibe for Rug og Havre fra flere af de tyske Østersø
havne, men det vil sikkert ikke blive mere livligt end 
Marts Maaned har været. Fra Greifswald er sluttet for 
Havre til 5^2 Mark, og noget lignende vil vel kunne 
opnaas fra andre Pladser. Fra Stettin meddeles, at 
Sejladsen nu er begyndt, idet der allerede i forrige Uge 
er kommet Sejlere dertil;, for Øjeblikket er det jævnt 
godt, idet der noteres for Mel 572 h 6 Mark, men det 
vil næppe holde sig, naar først Trafiken rigtig tager Fart. 
I Hamburg skal det være ualmindelig flovt, hvilket vel 
til Dels har sin Aarsag i den for Tiden herskende Strejke 
blandt Havnearbejderne. Fra Lubeck meddeles, at det 
for Tiden er rigtig godt derfra, og der kan vist for 
disponible Skibe opnaas 4 å 5 Mark til danske Havne.

ab Bottenhavet noteres bl. a. Skellefteå/Bremer- 
haven 28 a 29 Mark, Kotka/Geestemtinde 30 å 3Q1/2 Mark, 
Rautno/Breinen 30å32 Mark (pr. 30.Juni) samt Norrkoping/ 
Tyne Deals og Battens 21/ b. 22/ (pr. Maj).

ab danske Provinshavne er sluttet flere Skibe 
for Hvede til Kalmar til 3 å 3*/^ Kr. samt til Kjøben
havn for Byg 12 Øre.

ab Kjøbenhavn er det stadig meget flovt, og 
hvad der er sluttet, er gennemgaaende til lave Rater, 
saaledes for Hvede til Vejle 12 Øre, Klid til Ahus 
(Sverrig) 4*/2 Kr., Landskrona 3l/2 Kr. samt for Majs 
til Svaneke 13 Øre.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Torm 
afholdt den 14. ds. sin aarlige Generalforsamling i Hotel 
„Phønix1*.

Forretningsføreren, Skibsreder D. Torm, aflagde Be
retning:

Det forløbne Regnskabsaar har været lidt bedre end 
forrige. Fragterne har været bedre, men Udgifterne ogsaa 
højere. Skibene har sejlet paa Nord- og Østersøen. For 
Tiden er Fragterne meget daarlige. Saa længe der bygges 
saa stærkt, at Tilbudet af Skibe overstiger Efterspørgslen, 
kan Fragterne naturlig ikke gaa i Vejret. At bæve Fragten 
ved kunstige Midler er vistnok ugørligt.

Selskabets seks Skibe bar indsejlet et Netto Overskud 
af c. 117,000 Kr. Heraf henlægges til Reservefondet 75,000 
Kr., Aktionærerne faar 5 pCt. eller 37,500 Kr. Til næste 
Aars Regnskab overføres 6,110 Kr. Selskabets Status balan
cerer med 1,725,882 Kr. Skibenes Anskaffelsessum er 1,663,000 
Kr. Reservefondet udgør 569,000 Kr. Det er lykkedes sidste 
Aar at undgaa at tage mere op af det end 5,000 Kr. til Re
parationer.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Havnemester Bonde og Di

rektør Schmiegelow. Til Revisorer valgtes Grosserer 
Lyngbye jun. og genvalgtes Grosserer H. W. Ravnkilde.

Dampskibsselskabet Nauta
afholdt den 16. ds. aarlig Generalforsamling. Havnemester 
C. A. Bonde dirigerede.

Forretningsføreren. Skibsreder D. T o r m, gav en kort 
Oversigt over Aarsvirksomheden og fremlagde Regnskabet:

Skibet har været i Maanedsfragt hole Aaret. Det har 
givet et Overskud af 16,248 Kr. Heraf henlægges til Reserve
fonden 7,880 Kr. Hele Reservefonden, 30,000 Kr., henstaar 
i Bank og Sparekasse. Status balancerer med Kr. 141,692.63, 
og Aktiekapitalen udgør 100,000 Kr. Aktieudbyttet bliver 
8 pCt.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Havnemester Bonde 

og til Revisor Kaptajn V. T. Hein.

Dampskibsselskabet Norden
afholdt d. 8. ds. aarlig Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Grosserer P. Brown, af
lagde Aarsberetningen:

Resultatet af det forløbne Aar har været nogenlunde 
godt, naar man tager i Betragtning, at Fragterne i 1906 i 
Virkeligheden — i hvert Fald for de store Verdensmarkeders 
Vedkommende — ikke naaede saa højt som i 1905. De ud- 
gaaende Fragter fra Evropa har i 1906 været forholdsvis 
høje, hvorimod Returfragterne gennemgaaende har været 
mere end tarvelige; dette Forhold anses ikke for sundt, og 
det omvendte er i Almindelighed at foretrække. I Slutningen 
af 1906 og Begyndelsen af indeværende Aar er der imidlertid 
indtraadt en Bedring i de hjemgaaende Rater, og navnlig 
synes River Plate og Østen at være fast.

Selskabets Baade har hovedsagelig været beskæftiget i 
Amerikafart, dog har enkelte været i Østen, og de to smaa 
har løbet paa Nord- og Østersøen og Middelhavet.

Hvad angaar Udsigterne for indeværende Aar, da er der 
indtraadt en Bedring i Fragtmarkedet som Helhed, og man 
maa jo haabe, at den vil holde sig, især nu, da der er Frem
gang i Prisen paa alt, ja desværre ogsaa paa Kul, der er 
steget i Løbet af det sidste halve Aar c. 33—50 pCt.

Regnskabet viser et Driftsoverskud af 441,941 Kr. Ak
tieudbyttet bliver 5 pCt. Til Reservefonden henlægges 
250,000 Kr., og Fonden udgør derefter 1,675,549 Kr. (Aktie
kapitalen 3,800,000 Kr.). Obligationsgælden er fra 570,000 
Kr. ved Udtrækning nedbragt til 530,000 Kr. Kassebehold* 
ningen udgør 344,396 Kr.

Der gaves Decharge.
Til Kontrolkommitteret valgtes Grosserer Vald Pouls en.
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Dampskibsselskabet Cimbrla
afholdt den 15. Marts aarlig Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Grosserer Viet. Høf f din g, gav 
en Oversigt over Regnskabet, der bl. a. viste et Netto Over
skud af 130,871 Kr. Aktieudbyttet bliver 6 pCt. (42,000 Kr.), 
og et lige saa stort Beløb henlægges til Reservefonden. Til 
næste Aar overføres 6,888 Kr. eller c. 1 pCt. af Aktiekapi
talen (700,000 Kr.).

Forretningsføreren, Grosserer Hans Christensen, gav 
derefter en kort Oversigt over Aarets Virksomhed, der, som 
Regnskabet viste, havde været ret tilfredsstillende. Han hen
viste iøvrigt til den Oversigt over Selskabets Virksomhed, 
der følger med Regnskabet, og hvoraf bl. a. fremgaar, at der 
i de .8'/, Aar, som er forløbet siden dets Stiftelse, gennem
snitlig pr. Aar er udbetalt 6,53 pCt. i Udbytte og er henlagt 
til Reservefonden tilsammen 352,250 Kr. eller 50,33 pCt. af 
Aktiekapitalen.

Der gaves Decharge.
Det fratrædende Bestyrelsesmedlem genvalgtes.

Dampskibsselskabet Danmark
afholdt den 16. Marts aarlig Generalforsamling.

Forretningsføreren. Grosserer Sonne, aflagde Aarsberet- 
ningen. Den forrige Aar ventede Bedring i Fragtforholdene 
var kun for en ringe Del indtraadt. Skibene havde hoved,- 
sagelig været i Nord- og Østersøfart.

Paa Bestyrelsens Vegne gav Etatsraad Gram en Over
sigt over Regnskabet. Samtlige Skibe har givet et Overskud 
at 130,309 Kr. (f. A. 71,052 Kr.). Der henlægges 70,499 Kr. 
til Reservefonden (f. A. 35,720 Kr.). Aktieudbyttet bliver 2 
pCt. Skibene er ført til Bogs for 1,886,618 Kr., Reserve
fonden udgør 85,349 Kr., Aktiekapitalen 1,400,000 Ki., et 
Laan i Landmandsbanken 400,000 Kr.

Justitsraad Møllmann: Af dette Laan svares der 61/, 
pCt., medens Selskabet kun giver 2 pCt., det er en daarlig 
Forretning. Regnskabet er atter i Aar tarveligt, thi der 
henlægges for lidt; der burde efter gammel Regel henlægges 
5 pCt. af Skibenes oprindelige Værdi, medens der kun er 
henlagt 2’/n pCt.

Etatsraad Gram: Gennemsnitlig er der i Aarets Løb 
kun svaret 4*/j å 5 pCt. af Laanet.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Det vedtoges efter nogen Diskussion at give Bestyrelsen 

Bemyndigelse til, naar den fandt Lejligheden gunstig, at af
hænde et eller to af Selskabets ældre Skibe og købe et nyt.

Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Etatsraad Gram.

Det helsingerske Dampskibsselskab 
afholdt d. 8. ds. aarlig Generalforsamling.

Statsgældsdirektør Andersen aflagde Aarsberetningen:
Det forløbne Aar har været bedre for Selskabet end de 

nærmest foregaaende. Baadene har været i Fart paa Nord- 
og Østersøen, Middel- og Sortehavet. Paa Rejsen fra Mid
delhavet til Østersøen strandede „Ophelia11 paa Vestkysten 
af Jylland og forliste totalt, heldigvis dog uden at Menneske
liv gik tabt.

Udsigterne for 1907 er noget lysere for det Markeds 
Vedkommende, hvortil de to tilbageværende Baade er hen
vist, saaledes at man haaber efterhaanden at være i Stand 
til at forbedre Selskabets Status.

Af Regnskabet, der godkendtes, fremgik bl. a., at Skibene 
vel har indsejlet et Driftsoverskud, men at dog Regnskabs- 
underskudet paa Status er vokset noget siden i Fjor paa 
Grund af det omtalte Forlis.

Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Hr. Razga

Ugens Havarier.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Medde
lelse om de til Selskabet indberettede Havarier og Total
forlis i Januar Maaned 1907. Der er anmeldt ialt 727 Ha
varier mod 803 i samme Maaned 1906, deraf 577 Dampskibe 
og 150 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stranding 218, 
Sammenstød 205, Anløbning af Nødhavn 60, Maskinskade 81, 
Is 21, Ud 36, haardt Vejr 60, forskellige Aarsager 36, sunket 
3, forladt 1. Ialt 73 Skibe er anmeldt som totalt forlist 
mod 92 i samme Maaned 1906, deraf 30 Dampskibe og 43 
Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stranding 40, Sammen
stød 10, Ild 4, forsvundet 6, sunket 6, forladt 4, Kondem
nation 3.

Sylvia, Dpsk. af Lyngør, er, paa Rejsen fra Nyborg 
til Hjemstedet i Ballast, indkommet til Frederikshavn med 

bøjet Krumtapaksel. Da Skaden ikke kan udbedres dér, maa 
Skibet, der ikke er i Stand til at sejle ved egen Hjælp, efter 
al Sandsynlighed slæbes til Gøteborg for Reparation.

Viking, Skoleskib af Kjøbenhavn, er, som tidligere 
meddelt, under Henliggen ved Burmeister &. Warns Værft 
paa Refshaleøen, kæntret. Svitzers, der ved Dykker har 
undersøgt Skibet, foretager Bjærgningen.

Kong Trygve, Dpsk. af Kjøbenhavn, er, i Følge Te
legram fra Island, forlist paa Seyd isfjord (Østkysten) under 
en stærk Storm. Mandskabet menes at være reddet. Skibet, 
der var bygget i 1890 i Newcastle, maalte 433 Netto Reg.- 
Tons.

Werner Kunst man n, Dpsk. af Stettin, kom, paa 
Rejsen fra Odense til Fakse i Ballast, paa Grund i Bugten 
Vest for Stubbekjøbing. Vejret var usigtbart. Skibet er 
atter kommet flot udeu Assistance, tilsyneladende ubeskadiget.

Helmer Mørck, Dpsk. af Kjøbenhavn, har, paa Rejsen 
fra Novorossisk til Bergen med Sæd, været paa Grund ved 
Gallipoli, men er med Assistance af en Slæbedamper atter 
kommet flot; bliver undersøgt af Dykker, før Rejsen kan 
fortsættes.

National, Galease af Bandholm, kom, paa Rejsen fra 
Odense i Ballast til Varberg, paa Grund paa Getterøn i 
Nærheden af Varberg. Skibet kom med Assistance fra Land 
atter flot uden at have taget nævneværdig Skade.

Patria, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til Ham
burg med en Del Skade paa Boven og Skruen, foraarsaget 
ved Is. Skibet er gaaet i Dok for at reparere.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den' 20. ds. løb ot paa Skibsbygmester Gorm Clausen s 
Værft i Marstal bygget Skib af Stablen. Skibet er rigget 
som Skonnert og maaler 65 Brutto Tons. Det er bygget 
for Regning et Rederi i Marstal og skal fores af Kaptajn 
P. Petersen.

Samme Dag løb endnu et Skib af Stablen fra samme 
Værft. Skibet, der fik Navnet „Laurits11, er ligeledes byggot 
for Regning et Rederi i Marstal. „Laurits11, der maaler 78 
Brutto Tous, er rigget som 3-m. Skonnert og skal føres af 
Kaptajn Peter Folmer. _______

Galease „Thøger11 af Marstal er af Ejeren R. II. Ras
mussen solgt til Kaptajn Jurgensen i Eckensund for 
7,500 Kr. Skibet, der er bygget af Eg paa Skibsbygger 
Boas Værft i Rudkjøbing i 1890, maaler 36 Netto Tons.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
Udbyttet for Aaret 1906 udbetaleB fra D. D. med 

5 pCt. paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjø
benhavn, fra Kl. 11—1, mod Aflevering eller Indsendelse 
af Kupon No. 4.

Kjøbenhavn, den 28. Marts 1907.
Bestyrelsen.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

—------- Priskurant gratis og franko.------- —
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Specialitet: 
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.
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B ■ *"sukrET 
” Fuldkomneste fonn af condenseret melk,

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 26. Marts). 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Antwerpen 25. 
Marts herfra. — Alexandra, Råbe, afgik fra Kristiania 22. 
Marts til Boston. — Algarve, Borries, ankom hertil 26. 
Marts tra Lissabon. — Anglo Dåne, Wiberg. ankom til 
Stavanger 23. Marts herfra. — A. N. Hansen, Paaske, ank. 
hertil 20. Marts fra Antwerpen. — Antwerpen, Madsen, 
atgik fra Havre 20. Marts til Tuuis. — Arka nsa s. Peter
sen, pass. Dungeness 15. Marts for Filadelfia. — Arno, Niel
sen, ankom til Methil 23. Marts fra London. — Axelhus, 
Søberg, ankom hertil 25. Marts fra Vestnorge. — Baron 
S tjern bl ad, Clauson Kaas, ankom hertil 25. Marts fra Kø
nigsberg. — Beira, Lunge, afgik fra Malaga 25. Marts til 
Cartagena. — Chr. Broberg, Nielsen, ankom til Libau 23. 
Marts herfra. — Chrisjtian IX, Holm, ankom til London
24. Marts herfra. — C. F. Tietgen, Thomsen, afgik fra 
New York 21. Marts hertil. — Dagmar, Bøgvad-Larsen, 
ankom til Messina 23. Marts fra Catania. — Do uro, Mor
tensen, ankom til Genua 16. Marts fra Dunston. — Esbjerg, 
Strufve, afg. herfra 2o. Marts til Libau. — Florida, Ørum, i 
Dok her. — Frederik, Thomsen, ank. til Danzig 25. Marts 
herfra. — Garonne, Kromann, pass. Quessant 24. Marts for 
Dunkerque. — Hellig Olav, Holst, afgik fra Kristianssand
23. MartB til New York. — Hengest, Harder, ankom til 
Havre 22. Marts fra Antwerpen. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, ankom hertil 23. Marts fra Messina. — Kasan, Hansen, 
ankom til Hull 21. Marts fra Libau. — Kentucky, Ørsted, 
afgik herfra 23. Marts til New York. — Kiew, Jørgensen, 
ankom til Libau 21. Marts fra Windau. — Kursk, Gomme
sen, atgik fra Hull 26. Marts til Windau. — Leopold II, 
Tycho Rasmussen, afg. fra Stnyrna 14. Marts til Antwerpen.

Louise, Kruse, pass. Holtenau 26. Marts hertil.— Maja, 
Iversen, ankom hertil 25. Marts fra Hamburg. — M o s k ov, 
Meldahl, ank. til Reval 22. Marts herfra. — Nordjylland, 
Kragh, ank. til Libau 25. Marts herfra.— Nishnij Novgo
rod, Nidersøe, afgik fra Oporto 24. Marts til Marseille. — 
Nicolaj II, Lissner, ankom til Boston 22. Marts herfra. — 
O. B. Suhr, Frisenette, ankom til Antwerpen 23. Marts fra 
Rouen.— Omsk, Jonsen, pass. Holtenau 26. Marts for Hull.

Orrik, Christiansen, afg. fra Arendal 25 Marts Nord paa. 
Oscar II, Egense, ank. til New York 21. Marts herfra. 
Perm, Christensen, ank. til Windau 24. Marts fra Hull.

’ Pregel, Olsen, ank. til Pillau 19. Marts fra Antwerpen.
Rita, Schibbye, afgik herfra 26. Marts til Hamburg. — 

Texas, Andersen, ankom til Aalborg 22. Marts fra New 
Orleans. — Thyra, Fischer, ankom til Stockholm 23. Marts 
herfra. — Tiber, Bech, pass. Gibraltar 22. Marts for Li- 
vorno. — Viking, Meyer, afg. herfra 25. Marts til Hull. — 
Vadsø, Poulsen, ankom til Stettin 22. Marts herfra. — Ro
gal and, Wiese, afg. fra Manchester 24. Marts til Liwerpool.

United States, Wulff, ankom hertil 26. Marts fia New 
York. — Skalholt, Larsen, afg. herfra 26. Marts til Islaud.
— Ceres, Gad, ankom til Thorshavn 22. Marts fra Leith. — 
Laura, Aasberg, afg. fra Reykjavik 22. Marts til Kystbyerne.
— Morsø, Jacobsen, ankom til Seydisfjord 15. Marts fra 
Thorshavn. — Vesta, Godtfredsen, afgik fra Hvammstangi
20. Marts for Bordeyri.— Tjald ur, Rothe, ankom hertil 23. 
Marts fra Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Newport M. 18. Marts. — Sigurd, P. L. Petersen, afgik fra 
Stettin 23. Marts. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik tra Stratoni
24. Marts. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Sunderland
25. Marts. — Volmer, J. Petersen, ank. til Blyth 21. Marts. 
~,Pan> Th. H. Petersen, afgik fra Sapelo 24. Marts. — 
Uf te, Juul Larsen, afgik fra Sapelo 8. Marts. — Knud II, 
Meyer, ankom til Genua 18. Marts — Danma'rk, Kraemer. 
afgik fra Sunderland 24. Marts. — Rag ner, Holst, ankom til 
Burntisland 26. Marts. — Skjold, Risø, afgik fra Almeria
20. Marts. — Halfdan, Hansen, afgik fra Blyth 19. Marts.

Olaf. J. P. Jørgensen, afgik fra Huelva 8. Marts. — 
Svend II. C. W. Jensen, afgik fra Sapelo 5. Marts. — 
Harald, C. A. Schmidt, ankom til Swansea 24. Marts. — 
Magnus, Aug, S. Hveysel, afg. til Messina 25. Marts.

Viking. Bjørn, Danholt, afgik fra Korsør 25. Marts. — 
Va'gn, Mikkelsen, afg. fra Blyth 15. Marts. — Ulf, Drescher, 
ankom til Licata 24. Marts.

Det danek-rueeieke Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
afg. fra Falmouth 11. Marts, best. til New York. — Michail 
Ontchoukoff, Harboe. ankom til Sunderland 23. Marts. — 
Generalkonsul Pallisen, Stoltenberg, ank. til Windau 16. 
Marts. — Wladimir Reitz, Olsen, ankom til Blyth 23. 
Marts. — Helmer Mørch, Thorsøe, afgik fra Novorossisk
16. Marts, best. til Bergen. — Wlad i m i r S a win, Carstensen, 
ankom til Colastine 25. Marts. — Alexander Shukoff, 
Dahl, afgik fra Daphnos 5. Marts, bestemt til Maryport. — 
Johan Siem, Petersen, ankom til Newcastle 18. Marts. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til Libau 13.Marts.

Danmark. Ansgar, Madsen, ankom til Kbhvn. 24. Marts.
— Hamlet, Lau, atgik fra Rotterdam 21. Marts, best. til 
Pillau. — Helge, Olsen, afgik fra Libau 21. Marts, bestemt 
til Rotterdam.— Rolf, Olsen, afgik fra Novorossisk 7. Marts, 
bestemt til Aarhus. — Niels R. Finsen, Jørgensen, afgik 
fra Swansea 22. Marts, bestemt til Stettin.

Heimdal. Kamma. Vaaben-Hansen, ank. til Sevilla 17. 
Marts. — Helga, Olsen, afgik fra Huelva 25. Marts. — 
Martha, Christensen, afgik fra Cette 25. Marts. — Elna, 
Ratlije, afgik fra Tynen 29. Marts. — Therese, Pedersen, 
ank. til Tynen 25. Marts. — Simone, Møller, ankom til Lis
sabon 21. Marts. — Jeanne, Løffler, ank. til Dunkerque 24. 
Marts. — Vera, Risø, ankom til Huelva 20. Marts. — 
Daisy, Leth, afgik fra Sunderland 23. Marts.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, pass. Helsingør 24. Marts, 
bestemt til Memel. — Nautik, Nielsen, ankom til Esbjerg
23. Marts. — Nordsøen, Gram, afgik fra Reval 23. Marts, 
bestemt til Rotterdam. — Nexos, Basse, ankom til Esbjerg
25. Marts. — Nora, Pedersen, afgik fra Warnemunde 19. 
Marts, bestemt til Liverpool. — Cito, Uldall, ankom til 
Middlesbro 21. Marts. — Fy 11a, Christensen, pass. Keiser 
Wilh. Kanal, best. til Antwerpen. — Gerda, Iversen, afgik 
fra Bremershaven 26. Marts, bestemt til Reval. — Hebe, 
Nielsen, afg. fra Reval 23. Marts, bestemt til Grangemouth.
— Napoli, Brinch, afg. fra Methil 25. Marts, best. til Kønigs
berg. — Bodil, Larsen, afgik fra London 24. Marts, bestemt 
til Alloa. — Ne r ro a, Lauritzen. ankom til Limerick 25. Marts.
— A 1 fa, Jørgensen, pass. Frederikshavn 26. Marts, bestemt 
til W. Hartlepool.

Nordsøen. Nordland, Møller, ankom til. Libau 25. 
Marts. — Kronprins Frederik, Andresen, afgik fra Ant
werpen 23. Marts, bestemt til Stettin. — England, Ander
sen, afgik fra Leith 26. Marts, bestemt til Tønning. — Hol
land, Poulsen, ankom til Boness 22. Marts. — Rusland, 
Madsen, ankom til Blyth 25. Marts.

Uranla. Pol a rs'tj erne n, Branth, ankom til Tyne Dun
ston 21.Marts. — Ekliptika, Hemmingsen, ank. til Rotter
dam 15. Marts. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik 
fra Cardiff 23. Marts. — Urania, Clausen, afgik fra Ham
burg 20. Marts, bestemt til Grangemouth. — Svend, Peter
sen, ankom til Kbhvn. 26. Marts.

Jylland. Ingrid, Winther, ankom til Plymouth 24. Marts.
— Karen, Eriksen, afgik fra Algier 20. Marts, bestemt til 
Rotterdam.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. fra Monaco 24. Marts, best. 
til Sfax. — Alexy, Nielsen, ankom til Memel 25. Marts. — 
Dagny, Fischer, ankom til Blyth 26. Marts. — Mary, Clau
sen, ankom til Hamburg 21. Marts.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. til Blyth 26. Marts.
— Carl Heckscher, Starck, ankom til Swinemiinde 25. 
Marts. — Livonia, Skov, afg. fra Kbhvn. 26. Marts, best. 
til Sunderland.

Union. Sarmatia, Pedersen, ank. til Sunderland 25. Marts. 
Inga. Flandria, Poulsen, ankom til Kristianssand 18. 

Marts.— Carbonia, Winckler, ank. til Fredericia 24.Marts.
Dan. Fionia, Hansen, ankom til Pillau 27. Marts. — 

Se lan dia, Troensegaard. pass. Brunsbiittel 27. Marts, best. 
til Calais.
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Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 
3. Febr. — Brattingsborg, Suenson, ank. til New Orleans
24. Marts. — Flynderb or g, Larsen, ank. til Swinemiinde
25. Marts. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Swine- 
miinde 27. Marts. — Frederiksborg, Hansen, at'g. fra Huil
21. Marts. — Jomsborg, Mathiesen, ankom til Savona 17. 
Marts. — Kronborg, Hveissel. ankom til Rio 20. Mars. — 
Rosenborg, Schultz, ank. ti) Neufahrwasser 26. Marts. — 
Skanderborg, Jensen, ank. til Genua 23. Marts.—Stegel
bor g, Lund, ank. til Hamburg 10. Marts. — Stjerneborg, 
Lund, ankom ti) Algier 25. Marts. — Sø bor g, Fischer, ank. 
til Cardiff 25. Marts. — Uranienborg, Schmidt, ankom til 
Sunderland 25. Marts.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, ank. til 
Libau 11. Marts. — Klampenbor g, Palm, afg. fra Burnt
island 23. Marts. — Mars el i sb o rg, Andersen, ankom' til 
Bona 23. Marts. — Silkeborg, Pedersen, afgik fra Cardiff
25. Marts. — Skodsborg, Schultz, afgik fra Sevilla 17. 
Marte. — Tuborg, Agerlin, afgik fra Sunderland 20. Marts.
— Ulfsborg. Eriksen, afgik fia Methil 13. Marts. — Vor
dingborg, Nielsen, afgik fra Windau 23. Marts.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afgik fra Libau 22. 
Marts. — Dansborg, Kiihl, ankom til Huelva 16. Marts.
— Jægersborg, Larsen, ankom til Windau 23. Marts. — 
Kallundborg, Nielsen, afgik fra Huelva 21. Marts. — 
Taarnborg, Matzen, ank. til Neufahrwasser 20. Marts.

Svendborg. Svendborg, Møller, afgik fra Swinemiinde 
25. Marts. — Peter Mær sk, Børresen, ankom til Libau 25. 
Marts.

Havet. Fyen, Andersen, ank. til Burntisland 2\ Marts.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ankom til Ant

werpen 17. Marts.
Høneborg Høneborg, Christiansen, afgik fra Ghent

24. Marts.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ankom til Middles

bro 24. Marts.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ankom til Neu

fahrwasser 24. Marts. — Helene, Sørensen, ankom til Neu
fahrwasser 25. Marts. — Agn ete, Petersen, afgik fra New
castle 25. Marts. — Hermia, Hansen, ank. til Karrebæks
minde 25. Marts.— Alice, Schultz, afg. fra Karrebæksminde
25. Marts, best. til Grangemouth. — Bornholm, Abraham- 
sen, afgik fra Kiel 23. Marts, best. til Methil. — Nauta, 
Madsen, afgik fra Kiel 22. Marts, bestemt til Newcastle.

Det østasiatiske Kompagni. Nikobnr, Rambusch, ankom 
til Kbhvn. 21. Marts. — Kina, H. P. Berg, afg. fra Tjilatjap
21. Marts. — Cambodia, Dahlenborg, afg. fra Colombo 14. 
Marts. — Tranquebar, Thomsen, afg. fra Saigon 26. Marts.
— Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Sabang 10. Marts. — 
Si am, Cortsen, afgik fra Antwerpen 17. Marts. — St. Do
mingo, F. Gabe, ank. til Antwerpen 25. Marts. — Indien, 
Ingemann, afg. fra Tellicherry 16. Marts.1.— Birma, C. Jen
sen, ankom til Kbhvn. 15. Marts. — Si be ri en, Madsen, 
ank. til Shanghai 22. Marts.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, van Deurs, ankom til 
Tampico 20. Marts. — St. Jan, Christensen, afgik fra St. 
Thomas 23. Marts, bestemt til Hamburg. — St. Thomas, 
Hansen, ankom til Antwerpen 25. Marts.

Ærø. Erindring, Nielsen, ankom til Kiel 19. Marts.
— Enigheden, Svane, ankom til Seaham 23. Marts.

Svendsen & Christensen. H. Pon toppi dan, Klitgaard, 
ankom til Landskrona 20. Marts. — E. M. Dalgas, Møller, 
afg. fra Cardifi 22. Marts. — St. St. Blicher, Christensen, 
afgik fra Blyth 23. Marts. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
afg. fra Blyth 26. Marts. — Ajax, Brorsen, afgik fra Frede
ricia 23. Marts. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Ira Holtenau 
25. Marts. — N. F. Høffding, van Deurs, ank. til Maryport 
21. Marts.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 22. Marts, 
bestemt til Blyth. — London, Bom, ankom til Seaham 25. 
Marts. — Paris, Tholander, ankom til Svendborg 23. Marts.
— Bryssel, Boeck-Hansen, ankom til Horta 23. Marts.

Merour. Berlin, Krogh, ligger i Grabow. — Wien, 
Brink, ankom til Newport 21. Marts. — Roma, v. Thun, 
ligger i Kbhvn.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, ankom til Korsør 23. 
Marts. — Erik, Poulsen, ankom til Grimsby 24. Marts. — 
Axel. Christensen, ank. til Burntisland 26. Marts. — Josey, 
Damm, ank. til Savona 15. Marts.— Asger Ryg, Thorkelin, 
ank. til Messina 26. Marts. — Absalon, Jensen, ankom til 
Smyrna 25. Marts. — Ulrik Hol m, «Bønnelycke, ankom til 
Grimsby 25. Marts. — Wilh. Colding, Bjarnarson. ankom 
til Kbhvn. 24. Marts. — Angantyr, Holm, ankom til Blyth 
23. Marts. — Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, ank. til Kbhvn. 
23. Marts. — Farmatyr, Nielsen, afg. fra Tunis 25. Marts, 
best. til Dublin. — Veratyr, Villadsen, ank. til Huil 20. Marts.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Helsingborg 24. Marts.
— F,reja, Nielsen, ankom til Lysekil 22. Marts. — Tor, 
Harstedt, ank. til Danzig 26. Marts. — Hertha, Rasmussen, 
afg. fra Ahus 26. Marts, best. til Carlshamu. — Express, 
Madsen, afg. fra Limhamn 25. Marts, best. til Nysted.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Furness, 
Larsen, ankom til Aarhus 26. Marts.

Europa. Europa, Hansen, ank. til Methil 26. Marts. — 
Tyskland, Danstrup, afgik fra Funchal 26. Marts.

H. Kirschner Edison, Sørensen, ankom til Aalborg 26. 
Marts. — Stanton, Jørgensen, afgik tra Kbhvn. 24. Marts, 
bestemt til Leith.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Copley, Pedersen, afgik fra Neufahr

wasser 10. Marts, bestemt til Port Talbot, passerede Viken 
16. Marts. — Prinsesse Marie, Pedersen, ank. til Taltal
16. Marts fra Newcastle N. S. W. — Søriue, Andersen, 
afgik fra Parapat 15. Marts, bestemt til New York. — Wil
helm in e, Lauridsen, ankom til Los Velos 23. Marts fra 
Newcastle N. 8. W. — Mærdor, Mørck, færdig til Afgang 
fra Rio Grande 22. Februar, bestemt til Falmouth f. O.

Rønne. Herman Olsen, Knudsen, ankom til Gøteborg
17. Marts. — Coureer, Jakobsen, ankom til Faaborg 18. 
Marts. — Argus, Holm, ankom til Neksø 22. Marts. — 
John Hintze, Jakobsen, ankom til Stolpmiinde 22. Marts.
— Nestved, Hermansen, ankom til Stolpmiinde 22. Marts.
— Prøven, Bidstrup, ankom til Karlskrona 25. Marts.

Svendborg. Zampa, Petersen, ankom til Horten 18. 
Marts. — Vesta, Poulsen, ankom til Gøteborg 19. Marts. — 
Britannia, Rasmussen, ankom til Kristianssand 19. Marts.
— Urda, Pilegaard, ankom til Drøbak 18. Marts. — Ful- 
via, Petersen, ank. til Gøteborg 18. Marts. — Dannebrog, 
Clausen, ank. til Rotterdam 15. Marts. — Maagen, Jensen, 
ankom til Tuborg 18. Marts. — R. P. Pedersen, Andersen, 
ankom til Mandal 19. Marts. — Gefion, Rasmussen, ankom 
til Moss 19. Marts. — Pouline ankom til Swinemiinde 20. 
Marts. — Sophie, Mikkelsen, ankom til Gøteborg 21. Marts.
— Flora, Sørensen, ankom til Fakse Ladeplads 21. Marts.
— Martin, Wilde, ankom til Harburg 21. Marts. — Lind- 
hardt, Madsen, ank. til Burg 20. Marts. — Kruse, Larsen, 
ank. til Plymouth 22. Marts. — Ring Andersen, Hansen, 
ankom til Odense 22. Marts. — Anna Elisabeth, Larsen, 
ankom til London 23. Marts. — Leif, Andersen, ankom til 
Pillau 23. Marts. — Primula, Carlsen, ankom paa Kjøben
havns Red 24. Marts. — J. M. Nielsen, Olsen, ankom til 
Bridlingsea 23. Marts. — Union, Olsen, ankom til Nakskov
22. Marts. — Clara, Nielsen, ankom til Flensborg 23. Marts.
— London, Andersen, ankom til Blyth 23. Marts. — Freir, 
Brandt, ankom til Aasgaardstrand 25. Marts.

Ærø. Diana, Hansen, ankom til Gøteborg 18. Marts.
— Hermod, Dreimann, ank. paa Kincardine Red 18. Marts.
— Caroline, Madsen, ankom til Kjøbenhavn 18. Marts. — 
Theodor, Andersen, afgik fra Kjøbenhavn 18. Marts. — 
Neptun, Jensen, ank. til Kjøbenhavn 18. Marts. — Abba, 
Petersen, ankom til Horten 18. Marts. — Rolf, Christensen, 
ankom til Brunsbuttelkoog 18. Marts. — Willi, Knudsen, 
ankom til Halmstad 17. Marts. — Ceres, Bager, ankom til 
Langesund 19. Marts. — Ar gu s, Jensen, afgik fra Burgh 
18 Marts. — Gerda, Jensen, ankom til Marstal 20. Marts.
— Ellen, Lauritzen, ankom til Mariagerfjord 19. Marts. — 
Ami, Christensen, ankom til Hadsund 19. Marts. — Ingolf, 
Nymann, afgik fra Havre 15. Marts. — Hebe, Clausen, ank. 
til Svendborg 20. Marts. — Ofelia, Clausen, ankom til 
Skelskør 21. Marts. — Mathilde, Rasmussen, ankom til 
Fakse Ladeplads 21 Marts. — Jørgen Olsen, Christensen, 
ankom til Montevideo 21. Marts. — Skjold, Nielsen, afgik 
fra Downs Red 20. Marts. — Caroline, Christensen, ankom 
til Boness 21. Marts. — Svip, Jensen, ankom til Greifswald 
21. Marts. — Elise Marie, Olsen, ankom til Aarhus 21. 
Marts. — Eos, Christensen, ankom til Brest 22. Marts. — 
Marie, Friis, ankom til Tønsberg 22. Marts. — Haabe t, 
Eschen, ankom til Frederiksstad 22. Marte. — Lorenz, 
Levinsen, ankom til Svendborg 23. Marts. — Likka, Peter
sen, ankom til Oscarshamn 22. Marts. — S kan dia, Hay, 
ankom til Ipswich 22. Marts. — Rød kilde, Christensen, 
afgik' fra Kjøbenhavn 21. Marts, bestemt til Limhamn. — 
Familiens Haab, Petersen, ank. til Frihavnen 23. Marts.
— Hertha, Krull, afgik fra Wemyss 19. Marts, bestemt til 
Heiligenhafen. — Arie tis, Andersen, ankom til Newcastle
23. Marts. — Spurven, Petersen, ankom til Kjøbenhavn 25. 
Marts. — Malfridur, Hansen, ankom til Hasle 25. Marts.
— Rigmor, Petersen, ank. til Nyborg 25. Marts. — Bertha, 
Carlsen, ank. til Skelskør 25. Marts. — Christiane, Bager, 
ankom til Trawemunde 22. Marts. — Smart, Christensen, 
ankom til Nyborg 25. Marts. — Marie, Boye, afgik fra 
Marstal 25. Marts. — Ex pr es, Boye, afgik fra Marstal 25. 
Marts, bestemt til Kiel.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De daDskc Fyrs Synsvidde er an- 

furt for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen, Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Stettiner Haff. Ifølge Indberetning fra det dan

ske Konsulat i Stettin er Fyrskibet „Elb und Bock" atter 
udlagt.

Kleler Fjord 0. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Ber
lin ligger et Sejlfartøj kæntret i 8 Fv. Vand, med Hækken 
3 Fod og Stormasten 8 Fod over Vandet, paa 54° 27',; N. Br. 
10° 27',. 0. Lgd. En Vragtønde er udlagt ved Vraget.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrlg. Goteborg Skærgaard. I Goteborg Skærgaard er 

alle Lystønder fra Indløbet til Goteborg atter udlagt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Kola Inlet. Drovyanoi Point N. En 7 Fods Sten

grund, Tashluikova, ligger i 4 Fv. Vand omtrent midt i Løbet 
til Drovyanoi Point Ked, 3'/., Kbl. N. 13° 0. fra Savmølle 
Pieren. 68° 56',5 N. Br. 33° 0; 0. Lgd.

Tyskland. Elben. Fyrskibet „Elbe l“. Undervands Taage- 
signalet paa Fyrskibet „Elbe 1“ er foreløbig upaalideligt.

Weser. Nordergriinde. Om kort Tid udlægges ved den 
V.-lige Udløber af Nordergriinde en hvid Baaketønde, mærkat 
„Nordergriinde W.“, med V.-lig Topbetegnelse. 53° 56'.5 N. Br. 
7° 59' 0. Lgd.

Jade. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Lys
tønde 21 i Jade atter udlagt og Vintersømærket inddraget.

Sengwarder Balje. Sengwarder Balje Fyr er nu forandret 
og viser hvidt og rødt Lys med To-Formørkelser hver 12 S., 
Lys 2 S., Mørke 17, S., Lys 2 S., Mørke 67. S. 53° 36' 37"
N. Br. 8’ 11' 17" 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Texel. Schulpengat. I Schulpengat er 
en rød Lystønde, Zwemmer, der viser hvidt Lys med For
mørkelser, Lys 10 S., Mørke 5 S., udlagt ved Ø.-Siden af det 
ny, dybeste Løb over Barren. 52° 57' 26" Nr. Br. 4° 42' 44"
O. Lgd.

Spidstønde Nr. 7 i Westgat er ombyttet med en rød og 
sort vandret stribet Kugletønde Nr. 7 med Kegle, der ligger 
ved V.-Siden af det dybeste Løb, hvori der er 21 Fod Vand, 
over Barren.

Den rød og sort vandret stribede Lystønde Nr. 7 i Schul
pengat er ombyttet med en rød og sort tærnet Stumptønde; 
mellem denne Tønde og Spidstønde Nr. 6 i Schulpengat er 
der mindst 16 Fod Vand.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Duc d’Albe Nr. 3 paa 
S.-Siden af Nieuwe Rotterdamsche Waterweg er ødelagt og 
Fyret slukket. Paa Stedet ligger et Fartøj, som viser Sig
naler som for Vrag. 51° 57' 2" N. Br. 4° 10' 14" 0. Lgd.

Vuile Gat, West Hellegat og Hollandsoh Diep. Jern-Spir- 
tønderne, som til Forsøg var udlagt i Vuile Gat, West Helle
gat og Hollandsoh Diep, er inddraget. I Vuile Gat er den 
rød og sort vandret stribede Lystønde Nr. 1 atter udlagt, og 
dermed Afmærkningen i Farvandene i Orden.

Zeegat van Zieriksee. Zuld Banjaard. Den hvid og sort 
tærnede Spidstønde med Diamant ved Zuid Banjaard er nyttet 
ud i 31 Fod Vand. 51° 39' 10" Nr. Br. 3° 26' 41" 0. Lgd.

England. Tyne. Den 25de Marts 1907 flyttes de to røde 
Fyr, lodret for hinanden, paa Stilladset paa N.-Pieren ved 
Indløbet til Tyne, til S.-Enden af det ny Pierhoved 2,. Kbl. 
N. 19° V. fra Fyret paa S.-Pierens Hoved. Flammens Højde: 
33 og 27 Fod. Fyrapparat af 5te Orden. Fyrene lyser fra N. 
59° kJ. gennem 0. og S. til S. 73° Vest. 55° 1' N. Br. 1° 24' 
V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. St. George’s Channel. Smalis. Omtrent den 29de 

August 1907 forandres Smalis Fyr til et hvidt Lynfyr, der 
hver 15 S. viser Tre-Lyn, Lyn 0,s S., Mørke 2„ S., Lyn 0,3 S., 
Mørke 2,., S., Lyn 0,3 S., Mørke 9,6 S. Flammens Højde: 122 
Fod. Synsvidden: 17 Kml. I samme Taarn tændes 19 Fod 

under Hovedfyret et rødt, fast Bifyr, som lyser fra N. 73“ 0. 
gennem 0. til S. 75“ 0., over Hats og Barreis Rocks. 51° 43 ,, 
N. Br. 5’ 4O'„ V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater i Nord Amerika. New York. Long Island 

Sound. Gardiners Bay. Hay Beach Point Flåts. Den 31te Marts 
1907 ombyttes Hay Beach Point Flåts Spirtønde Nr. 3 med 
en Klokketønde.

Connectlcut. Long Island Sound. New Haven Harbor. Char
les Island. Vraget af Skonnerten „Sylvester Hale", ud for 
Charles Island, er borttaget og Afmærkningen inddraget.

New York. New York Lower Bay. Southwest Splt. Den 
røde Lystønde Nr. 12, der ligger i 29 Fod Vand ud for V.- 
Siden af Southwest Spit, er til Forsøg ombyttet med en cy
lindrisk Lystønde, der viser et stærkere rødt, fast Lys. Høj
den: 10 Fod.

Maryland. Baltimore Harbor. Den 1ste April 1907 flyttes 
Craighill Channel Lower Entrance røde Klokketønde Nr. 2 
r’/8 Kml. S. hen, fra Sand.v Point Fyr i N. 4“V. og fra Lowe 
Point Fyr i S. 8472“ V. Tønden mærkes C 2. En rød Spir
tønde Craighill Channe) Nr. 2 udlægges paa Craighill Chan
nel Lower Entrance Klokketøndes nuværende Plads.

Florida. Fiorida Reefs. Cape Florida Shoal. Cape Florida 
Shoal Fyr er atter tændt paa en ny Baake, som staar i 9 Fod 
Vand paa den gamle Baakes Plads. 25“ 38' 27" N. Br. 80“ 
8' 8" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Louisiana. Misslsslppi 

River. South Pass. Den 31te Marts 1907 ombyttes West Bank 
sorte Spirtønde Nr. 1 med en sort Klokketønde Nr. 1.

Southwest Pass. En sort Stumptønde, Southwest Pass 
Entrance Tønde Nr. 1, er i 31 Fod Vand udlagt paa NV.- 
Siden af Indløbet til Renden mellem Dæmningerne ved South
west Pass, 47\ Kml. S. 29“ V. fra Southwest Pass Fyr. Den 
flyttes efter som Løbet forandrer sig.

Mexlko. Veracruz. Punta Delgada. Den 2den April 1907 
slukkes det midlertidige Fyr ved Punta Delgada, og et hvidt 
Blinkfyr, der viser Tre-Blink, tændes i det ny Fyrtaarn, som 
er opført paa Punta Delgada. Flammens Højde: 150 Fod. 
Syhsvidden: 19 Kml. Fyrapparat af 4de Orden. Hvidt, 70 
Fod højt Jerntaarn. 19“ 49' N. Br. 96“ 27' V. Lgd.

Nicaragua. Bluefields Bluff. Et hvidt, fast Fyr er tændt 
paa det højeste Punkt af Bluefields Bluff. Det vises fra et 
Gittertaarn, som er et godt Landmærke. 12“ 0' N. Br. 83“ 
41' V. Lgd.

Syd-Amerikas 0«- og V.-Kyst.
Brasilien. Caravellas River. En Jernbaake med Ballon ei 

opført paa Coroa Vermelha, 17“ 58' S. Br. 39’ 12',5 V. Lgd., 
og en lignende paa Catoueiro Point, 71/, Kml. N. 22“ V. fra 
Coroa Vermelha.

Rlo Grande do Sul. Ved Rio Grande do Sul kunde Barren 
i Januar 1907 i 17 Dage passeres af Skibe med et Dybgaa- 
ende af 11,, Fod.

Chili. Magellan Stræde. Port Churruca NV. En Grund 
med 2'1, ii 3 Fv. ligger 2 Kml. N. 19° V. fra Diegues Islet 
og i S. 36" V. fra Tamar Island V.-Ende. 52’ 58' 45" N. Br 
73’ 56' 30" V. Lgd. __________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovské Hav.
Italien. Elba. Campo alle Serre. Gnisttelegraf-Stationen 

ved Campo alle Serre Semafor-Station er nedlagt.
Italien V.-Kyst. Capo Vaticano. Capo Vaticano hvide Blink

fyr viser inden for 10 Kml. Afstand hvidt, fast Lys med Blus
Italien Ø.-Kyst. Capo Rizzuto. Capo Rizzuto Fyr visei 

rødt Lys fra N. 48’ 0. gennem 0. til S. 87° 0., over Secche 
di Madonna Greca, og fra S. 81° V. gennem V. til N. 48" V 
over Secca della Castella. Lysevnen for det røde Lys: 12 Kml

Italien. Venedig. Paa Venedig Observatorium gives Tid
signal med en rød Kugle, der hejses to Minutter tør og fab 
der Middelmiddag etter mellemeuropæisk Tid.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N.-Kyst. Batavia Red. Den hvid og sort vandre 

stribede Kugletønde med Kryds, Telegraaf Rif, skal ombytte: 
med en red og sort vandret stribet Kugletønde med Kors 
6" 4' 30" S. Br. 106" 51' 54" 0. Lgd.

Sumatra Ø.-Kyst. Straat Banka. Stantonpassage. Dei 
hvide Spidstønde med Ballon ved NØ.-Siden af 2 Fv. Stede 
paa Smits Bank skal ombyttes med en hvid Lystønde, de 
viser hvidt Lys med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S 
Synsvidden: 6 Kml. 2" 58' 16" S. Br. 106° 9' 29" 0. Lgd.
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Palembangrivler. Paa S.-Pynten af Øen Pajoeng ved Vand- 
standsmaaleren ekal opføres hvide Fyrbaaker. Baaken paa 
Pajoeng skal vise hvidt Lys med Formørkelser, Lya 10 S., 
Mørke 10 S., og Baaken oven for Øen hvidt, fast Lys. Pa- 
joeng S.-Pynt: 2° 24',. S. Br. 104° 55',, 0. Lgd.

I Palembangrivier Munding ombyttes den sorte Stump
tønde Nr. 6 med en sort Lystønde, der viser hvidt, fast Lya. 
2’ 19', S. Br. 104° 55',, 0. Lgd.

Banjoe Asinrivier. I Banjoe Asinrivier er 3“/4 Kbl. 0. fra 
den hvide Spidstønde Nr. 1 med Ballon udlagt en hvid Lys
tønde, der viser hvidt Lys med Formørkelser, Lys 10 S., 
Mørke 10 S. 2° 16' S. Br. 104° 50',6 0. Lgd. Den hvide 
Spidstønde Nr. 1 med Ballon er inddraget.

Straat Malaka Hijoe Ketijl. Et lille 4 Fods Rev ligger 
fra Hijoe Besar N.-Pynt i S. 65° V., 2‘/. Kbl. fra Hijoe Ke
tijl N.-Pynt. En 9 Fods Sten ligger fra Hijoe Besar N.-Pynt 
i S. 49° V. og fra Hijoe Ketijl SØ.-Pynt i S. 16’ 0. Et 31/, 
Fv. Stenrev ligger fra Hijoe Ketijl 'SØ.-Pynt i S. 1° 0. og 
fra Hijoe Besar S.-Pynt i S. 72° 0. Hijoe Ketijl N.-Pynt: 1° 
11% N. Br. 103° 2l'„ 0. Lgd.

Aroe Baal. Sembllang Geul. I Farvandet mellem Øen 
Sembilang og Pangkalan Soesoe er det røde, faste Lys paa 
de hvide Lystender Nr. 7 og 8 forandret til grønt, fast Lys. 
4° 8% N. Br. 98° 13' 0. Lgd.

Sembllang. Det hvide, faste Fyr paa Sembilang SØ.-Pynt 
er forandret til et hvidt Blinkfyr, der hver 3 S. viser Et- 
Blink, Blink 1 S., Mørke 2 S. 4° 8' N. Br. 98° 15% 0. Lgd.

Korea. Fuean Harbour. Choragu. Choragu Ledefyr er 
forandret saaledes: Forfyret er et rødt, fast Fyr. Flnmmens 
Højde: 103 Fod. Svnsvidden: 10 Kml. Hvid, 20 Fod høj 
Fyrpæl. 35° 7' 25" "N. Br. 129° 2' 17" 0. Lgd. Bagfyret er 
et rødt, fast Fyr. Flammens Højde : 172 Fod. Synsvidden : 
10 Kml. Hvid, 15 Fod høj Fyrpæl, der staar 430 Alen N. 
54° V. fra Forfyret. Fyrene lyser fra S. 84° 0. til S. 24f 0. 
Holdt overet i N. 54° V. leder de mellem Uno Se og Kyoshi 
Sho 3 Fv. Klippe.

Korea Ø-Kyst. Suonku og Yo To. Suonku Fyr ligger paa 
38° 42' N. Br. 128° 23'., 0. Lgd. Yo To Fyr ligger fra Verte 
Island i N. 56° 0-, og fra Bekhik Island i N. 23° 0. og fra 
Basalt Island i N. 37° V. 39° 13'50" N. Br. 127“ 37'53" 0. Lgd.

Japan. Kyuahu N.-Kyst. Shlmonesekl Stralt. Damperen 
„Urato Maru“ er sunket S. for Mutsure Jima, 5 Kbl. N. 62'/,° 
V. fra Daibahana Fyr og i S. 6'/,° V. fra Mutsure Jima Fyr. 
En rød Tønde er udlagt ved Vraget, men man maa ikke 
stole paa. at den er paa Plads.

Kyushu V.-Kyat. Telegrafkabler er udlagt mellem Ara- 
kawa, paa N.-Kysten paa Kusliikino Ankerplads, og Yeishi, 
Kami Koshiki Jima, og mellem Yeishi og Nagahama, Shimo- 
Koshiki Jima. Det er forbudt at ankre i Nærheden af Kablerne.

Naikal. Kobe Ko. De to Par Ledebaaker ved Mundingen 
af Minato Gawa er flyttet lidt udad. Begge Par er overet i 
N. 50° V. De to røde Tønder, 3% Kbl. N? 75“ 0. og 2% Kbl. 
N. 3° V. fra Enden af Ø.-Pieren, er forsvundet.

Honshu S.-Kyst. Ise No Umi (Owari Bay). Ateuta Ko. Et 
rødt, fast Fyr er tændt paa Opfyldningen i Atsuta Ko. 
Flammens Højde: 28 Fod. Synsvidden: 4 Kml. Det lyser 
fra S. 75° 0. gennem S. og V. til N. 75° V. Hvidt Fyrhus. 
35“ 5' 15" N. Br. 136’ 52' 27" 0. Lgd.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

I 8901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
\ 6666. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Tli. Haegs 57KS •»»*
WD nåaelf ff. Pn*G bekendte Maskin- • D« Ulbll M UU ø og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurance. 124*

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien
.arm — 

tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nerheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalæggca kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Laaternm, Bunkers og 
Drk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyiir“.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 28. Marts 1907. — Navigationsvæsnets 

Ordning. — S/S „Nicobar“s Brand. — „Viking“e Kæntring. 
— Engelsk Søretssag. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjø
benhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Anna 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

AVERTISSEMENTSFRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45m,n Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10% 20% 30% 40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Skibsfører.
En ung, ædruelig og velanbefalet Skibsfører ønsker Skib 

at føre i indenrigs saavel som i udenrigs Fart. Billet, mrk.: 
„Skibsfører 23111, bedes indlagt paa dette Blads Kontor.



Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Marts 1907.

Vekselkurser d. 26. Marts 1907.

Gjort til* Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk............ . . 997,- 7,-7, 997, 997,
Danmark......................................... 71’/, 717, 717,
Norden ..................... . ................... 977, 977, 98’/,
Kjøbenhavn............................ 75’/, ~% 757, 757,

927, 937,
Dannebrog............................ ........ 887, -89 887, 887,
Skjold............ . ...................... ........ 707, 71’4
Urania............................................ 55-’/,-547,-7, 547, 557,
Union.............................................. 77 80
Dampsk. af 1896 ........................ : • 87’/, 887,
Hejmdai......................................... 1067, 111
.Østasiatiske.................................... 1347, -al< 1347, 1347,
Østersøen....................................... 83 90

29— 31 30 307,
Gorm.............................. ............... 93 96

72 80
Inga ....;......... . ............................ 174 78

70 100
Vesterhavet....................................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 30 32
Foren. Bugser-Selsk............... . 60 63
Dansk-russisk Dampsk.................. 112- */, 112 1127,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — _
47, % foren. Dampsk-Selsk........... 997, 101

100 100 105
Stats- Og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 7,% uops. Stats......................... 97 977,
31/, % Husejer Kreditk................. 84 86

877, 89
4 % — — 2. Serie.. 927, 93
p/ _ _ 1 — .,* 70 *• — —
31/, % Østift. Kreditf. 6. —■ .. 87 87’/,
4% - - 7. - .. 937, 93 93’/,
31/, % Landkreditk. 3. — .. 92 94
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 937, 94

Aktier.
Nationalbank ...........■.................... 146 147
Privatbank............................ ........ 120% — 121 1207, 121
Landmandsbank .. . ........................ 148’/, -144 1437, 144
Handelsbank....... .......... . .......... . . 1367, 1367, 1367,
Grundnjerbank................................ 1167, 1167, 117
Burm. & Wain .................. ............ 93'/j 937,
Helsingørs Jærnsk......................... 957, 957, 967,
Sukkerfabr...................................... 1747 */«—7. 174’4 1747,
Bryggeri Aktier............................. 1407, -141 1407, 141

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

....
avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London ........................................ 18.30 18.25
Paris ............................................... 72.35 —
Amsterdam.. ................................... 151.00 —
Wien.............................................. 76.10 —

Notering paa Berlins Børs d. 26. Marts 1907.

Russiske Noter................ ................ 214.70
4 %. Russiske Consols..................... 74.30
3%„ % —. Boden Kredit........... 69.70
5 % Mexikanske 1899 ...................... 100.75
5 % Rumænske Stats..................... 98.50
4% — - 1890............... 89.50

„Foren. Dampsk." 182,000, „Ny foren. Dampsk." 52,000, 
„Carl" 26,000, „Norden" 92,000, „Skjold" 74,000, „Urania" 
134,000, „Dannebrog" 24,000, „Danmark" 44,000, „Union" 22,000, 
„Dampsk. af 1696“ 4,000, „Østes. Komp." 186,000, „Kbhvn." 
30,000, „Nordsøen" 8,000, „Dansk-Ruse. .16,000.

Møller & Bée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Gorm“.
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret 1906 

udbetales Udbytte for Aaret 1906 med 7 pCt. — Kr. 70 pr. 
Aktie — daglig imellem Kl. 11—1 paa Selskabets Kon
tor, Amaliegade 22, St.

Kjøbenhavn, den 23de Marts 1907. p B V
L. H. Carl.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Skjold“.
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret 1906 

udbetales Udbyttet for Aaret 1906 med 3 pCt. — Kr. 30 pr. 
Aktie — daglig imellem Kl. 11—1 paa Selskabets Kon
tor, Amaliegade 22, St.

Kjøbenhavn, den 23de Marts 1907. p B V
L. H. Carl.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Carl“.
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret 1906 

udbetales Udbytte for Aaret 1906 med 6 pCt. — 60 Kr. pr. 
Aktie — daglig imellem Kl. 11 — 1 paa Selskabets Kon
tor, Amaliegade 22, St.

Kjøbenhavn, den 23de Marts 1907. p B V
L. H. Carl.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen 
Aalborg. 

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg uf Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Otto Kragh’s Efterfølger'
(Anton Hansen), I

S Skibsprovianteriogsforrctning £ , 
’T Urtekram* & FQrvehaodel. r* |

Havnegade 37. Nakskov, g >

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5. 

Tlf. Vester 746.

Skib til Salg.
Paa Grund af Dødsfald er 

en ældre Galease (36 Rg. Tons) 
billig til Salg ved Henvendelse 
til Skibsfører N. Nielsen, sen., 
Falsled pr. Stensgaard St, Fyen.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditoraikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post« Adresse: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holmens Kanal 22 Copensure 42

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & on detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenbavn og Provinserne.
Kj øb en li a vn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
F r e d e r i k s h a v n. P. Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh's 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Gasværkihavnen ved Langebr«.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 20 119 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler sig med all til Faget beahørende 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telt. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbejdernes 

Åndels-Losseklub 
Aarhus 

paatagcr sig ak Losse* og Ladaiogs* 
arbejde til Nutidens billigste Priser.

Ærbødigst
Niels Jensen,(iarvergyde 17

Telefon 440

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Kuse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 2B.064.

«J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandetræde 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Addreaa: „HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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r| F. Hansen & Co.
•S g “o
i § Licensed =x ? £.
“• Stevedores & Contractors i
351 St. Petersburg og Cronstadt "

KOTKA THANGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening

Har åran rekommandørs vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress:
„Hamnforening“, Kotka. „Union**, Trångsund.

Obs. Endaat vana arbetare.
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Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenbavn K.

Søsager

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Soborg**. 

Telefon Nr. 56.

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Oampsklbsaganter. 

Kjebenhavn. 
Telegram-Adresse : „Wonsild Son“

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.i Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenbavn.

******************

E. Husted & Co.
Merchants & Shlp Brokers 

Newcastlé on Tyne.
Telegrams: HU 8 T E D,

******************

Nordisk Sklbssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenbavn K. 
Konter for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kulians Enskllda Nssurans- forening 
og Sjoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm *"
Hangø, Finland,

etabi. 1874.
Dampskibsekspedition og 

*“i Speditionsforretning, r-1

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenbavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild**.

P. K. Hansen & Thomsen 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: „MsglerhanseD"

O

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttlegr.-Mr.: „Veltlelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. - Aarhus.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk.' 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

Sandballast 
leveres til Sejl og .Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progrea** „S/P Avance**

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552



Ægte engelsk

Bitumenfernis
bør anvendes i alle

Jcernskorstene,
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa at Skorstenen ikke kon brænde nf.

Anvendes af Orlogsværftet og Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

fYYY'YYYY'YYY'YY’YYYYY T'l

Tugboat Gompany „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Conecience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Det forenede Dampskibs-Selskab.
Aktieselskab.

KJØBENHAVN, K.
Telefon Nr. 6291,

hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og Afdelinger 
i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

AnrTAYlff ufortoldet 18 Kr.møv 1 Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Sklbskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Nestlé and Anglo Swiss Condense d Milk Co.
anbefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker: 

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32,1. Traffes Kl. 10-12 og 7-9; for Damer Kl. 6-7.

N. SAN DBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet ar et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbykt bob J. Jøbgbnsbn & Co. (M. A. Hxnnovbb.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 14. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. April 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. A<lr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlgfflDsotiB selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Logre for Eiporl:

Indlevej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr. : .Burmeisters«, København

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 6OO‘X77'X24‘. Bæreevne 11,500 Tons.

Ter Dok -*7O‘X«6‘X 23‘
3 Patent-Ophalingebeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet 111716. Mnskinfnbr. H1..31. Sekretariatet H 1G3S.

Tyne Dock Engineering Go. øm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Aonæ 
Plads 16

Coinpositioner
tu

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rastbeskyttende Farve
til

Bunkers og LastrumI
 Telefon

5601

Leverandør til Statsbanerne
□en anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aat. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.l

Grundl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, To ug værk I 
samt alle Skibslnventarier anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibslnventarier. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

H. H. ADRIAN -=■ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry« , — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Installed with

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copeuhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Acoommodatlon for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
stor-Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, timedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Eiektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN ”
erholdt højeste Udmærkelse. Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

F. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Go.’s Konserves
-----  " ere de bedste og mest holdbare. “ —
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fatte 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post* Adresse: Telegram-Adresse Telefon-N i.
16. HolmenB Kanal. Private. 6.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

H. KIRSCHNER
Frederlclagade 27 

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning”

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Tele'foner : 
Central 6890 
Str /l73(216 . Faaborg

Frugtvine og Likører 
Condenseret Mælk fra 

^Zjlnglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Københavns ny Sandkagebageri 
S. F. Abralumsens Eftf., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2655. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12——2,6—8 Aften. Søndag 10—11. 
Duner Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen
forhen Martin Ninnon

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougvnrk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarnen. Telf. 120.

AXEL LUND 
anbetaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Bgril| EkijBdllloi — fllUlfs Priiir. 
Telegr.-Adr.: »Djerchjcnseo 

Telefon 7262.

Motoren „Crideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 4. April 1907.

For nogle Dampskibsrederiers Vedkommende synes 
Udviklingen tydeligt at have ført med sig, at Admini
strationen af selve Skibene til en vis Grad er bleven 
en anden, idet den tekniske Administration har faaet en 
i mange Tilfælde ikke uvæsentlig Overvægt over den 
rent praktisk sømandsmæssige — med andre Ord, at 
Skibsinspektionen indenfor saadanne Rederier enten helt 
er bleven trængt til Side eller dog har faaet tildelt en 
meget beskeden Plads i Sammenligning med den tek
niske Inspektion. „Hos os er det i' Virkeligheden Ma
skinen, der regerer over Dækketu, vil den misfornøjede 
Skibsfører sige om en Administration, der enten gradvis 
omformes i denne Retning eller maaske fra første Færd 
anlægges saaledes; thi den tekniske Inspektion vil mangen 
Gang, af nærliggende Grunde, blive identisk med Maskin- 
inspektionen.

Naturligvis maa det stedse blive det enkelte Sel
skabs Sag at indrette sig saaledes, som det i det enkelte 
Tilfælde maa forekomme at være mest hensigtsmæssigt, 
men at man dog ikke uden en vis Betænkelighed kan 
se Udviklingen gaa i denne Retning, synes utvivlsomt 
og fremgaar bl. a. med stor Tydelighed af det nedenfor 
anførte Eksempel, hvis Rigtighed vi har faaet konsta
teret ved Henvendelse til en sikker Riide, og hvor det 
tilmed drejer sig ikke blot om Skibsinspektionens, men 
tillige om Skibsførerens Stilling.

Det vil endnu erindres, hvorledes det i sin Tid 
vakte nogen og berettiget Forundring, at man ved Lov 
af 15. Maj 1903 om Statsbanernes Ordning, fuldstændig 
ophævede disBes Søtartsafdeling, der dog stedse havde fun
geret upaaklageligt, og henlagde Søfarten dels under Trafik
afdelingen og dels, nemlig bl. a. forVedligeholdelsén afSkibe 
og Færgers Vedkommende, under Maskinafdelingen. Selv
følgelig maatte denne Ordning føre til ikke ringe Friktion 
og blot blive saa meget mere trykkende, som Admini
strationen af Statsbanerne af mange og gode Grunde al
deles ikke lader sig sammenligne med Forholdene inden
for et almindeligt Rederi.

Et af de sidste Resultater af denne — man kunde 
fristes til at sige paa Forhaand umulige — Ordning har 
været det, at Føreren, der dog fornuftigvis maa være i 
høj Grad interesseret i Reparationer og Vedligeholdelse 
af Fartøjet, ikke fremtidig skal forblive ved sit Skib 
under det aarlige Eftersyn af dette. Naar hertil kommer, 
at Søfartsinspektøren, som under Trafikdirektoratet leder 
Søfarten, ved den samme Ordning kun kan have en ret 
begrænset Indflydelse paa, hvad der foretages ved Skibet 
under dets Henliggen ved Værftet, da bliver unægtelig 
det søkyndige Tilsyn, som forudsættes i Lov om Tilsyn 
med Dampfartøjer, alt andet, end hvad det skulde og 
burde være. Praktisk talt hele Tilsynet bliver paa 
denne Maade lagt i Hænderne paa Maskindirektøren og 
en Skibsingeniør, der nok hverken kan anses som sø
kyndige eller skibsbygningskyndige og i hvert Fald slet 
ikke behøver at være det. Hvor uheldig en administrativ 
Bestemmelse af denne Art er, behøver slet ingen Paa- 
visning, medens der til Gengæld kan være en ikke ringe 
Tvivl om, hvorvidt denne Foranstaltning er i Overens
stemmelse med Forskrifterne i den ovenfor nævnte Lov 
om Tilsyn med Dampfartøjer af • 13. Februar 1903.

Ganske vist undtager Lovens § 29 Statens Skibe for de 
i §§ 11—28 nævnte Betingelser og Bestemmelser, men 
heri ligger dog formentlig ikke mere, end at Syns- 
mændene ikke har noget at gøre i disse Skibe; Tilsynet 
er blot lagt i andre Hænder, men maa selvfølgelig ikke 
derfor være mindre effektivt, navnlig da hvad angaar 
Statsbanernes Skibe, der vistnok alle er Passagerskibe. 
Dette Standpunkt synes for saa vidt ogsaa Statsbanerne 
selv at have indtaget, som den i Loven og Indenrigs- 
rigsministeriets Bekendtgørelse nævnte Tilsynsbog ogsaa 
har været ført og endnu stadig bliver ført i disse Skibe.

Som bekendt føres imidlertid Tilsynsbogen af Skibs
føreren, for Maskineriets Vedkommende med Bistand af 
og under Medansvar af Maskinmesteren, men hvorledes 
vil i Grunden Statsbanernes Administration kunne for
lange af en Skibsfører, at han skal føre og altsaa ogsaa 
undertegne en saadan Tilsynsbog, samtidig med at man 
berøver ham Adgangen til at føre Opsyn med de Arbej
der, som Bogen føret og fremmest skulde give Besked 
om. Da det er Statens Skibe, det drejer sig om, vil hele 
Spørgsmaalet selvfølgelig først blive aktuelt i det Øjeblik, 
da en Fører maatte vægre sig ved at undertegne en Til
synsbog, som han i hvert Tilfælde ikke kan føre tilfreds
stillende, og dette Tilfælde er, efter hvad vi har bragt i 
Erfaring, ikke indtruffet endnu. Men naar dette ind
træffer, da ser vi ikke rettere, end at det samtidig bliver 
uomgængeligt nødvendigt at skaffe en Afgørelse for, 
hvorvidt Statens Passagerskibe skal føre en Tilsynsbog 
eller ikke — eller med andre Ord, om Statens 'Passager
skibe skal være undergivet én overfor Offentligheden 
ligesaa betryggende Kontrol som andre Passagerdampere.

At de bør være det, kan der vistnok kun være én 
Mening om.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Handels
retten for April 1907 fungerer:
Skibsfører H. A. Boye, Peder Skramsgade 14,

— Jacob Holm, St. Annæ Plads 13, 
Skibsbygger S. I. Carstens, Livjægergade 13, 
Maskinmester A. Blesbery, Nordisk Kulsyrefabrik, Valby.

Torsdag d. 28. Marts tog Svitzer det kæntrede 
Skoleskib „Viking" op og bragte det atter paa ret Køl.

For at Skibet ikke skulde rejse sig for voldsomt 
under Udpumpningen, havde man taget forskellige For
holdsregler. Der var saaledes kun forholdsvis lidt Ballast 
i Bunden af Skibet, medens den Side af Høj tanken, der 
vendte nedefter, var fyldt. Som et Slags Grundtov var lagt 
en svær Wire om Skroget for og agter, og endelig var der 
til yderligere Sikkerhed rigget solide Kølhalingsgier op 
til de tre forreste Toppe fra nedgravede Ankere i Land.

Denne sidste Foranstaltning blev der imidlertid ikke 
nogen egentlig Brug for, idet Skibet ved Hjælp af den 
hensigtsmæssige Vægtfordeling rejste sig let og sikkert 
under Udpumpningen.

Besejlingen af Aalborg. Aalborg Byraad ved
tog i Følge „Aalb. Stiftst." paa et i Marts afholdt Møde 
enstemmigt Havneudvalgets Forslag om at uddybe Sejlløbet 
fra Hals Fyrskib til Aalborg til 24 Fod. Arbejdet er 
anslaaet til at koste 225,000 Kr. og. skal efter Bestem
melsen paabegyndes i indeværende Maaned.
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Regeringen i De forenede Stater har, i 
Følge „Sh. Gaz.u, besluttet at udruste alle Ame
rikas Fyrskibe med Undervands Klokkesignaler, 
idet de Apparater, der allerede er installeret, gør for
trinlig Fyldest. Med Henblik paa nogle Strandinger, der 
er sket fornylig ved den engelske Kyst i taaget Vejr, 
har man al Grund til at haabe, at Undervands Signalerne 
inden lang Tid ogsaa vil blive almindelig anvendt paa 
denne Side af Atlanterhavet.

I en Meddelelse fra Admiralitetets hydrografiske 
Kontor bekendtgøres det, i Følge „Sh. Gaz.“, 
at den nederlandske Regering har i Sinde at installere 
Undervands Klokkesignaler i Fyrskibene „North 
Hinder*1, „Schouwen Banku, „Maas**, „Haaks*1 og „Ter
schelling Bank*1.

Havnemesteren i Rotterdam meddeler, iFølge 
norske Blade, nedenstaaende til Underretning for Skibe: 
Om Dagen kan Skibe ved Hejsning af en sort Ballon 
og om Natten ved Hejsning af en rød Lanterne, begge 
paa forreste Mast, tilkendegive, at der om Bord befinder 

*sig en kvæstet, til hvem Lægehjælp forlanges. SaaBnart 
dette Tegn bemærkes, vil en af Revier- og Havnepolitiets 
Dampbaade komme langs Siden og yde den Hjælp, som 
tiltrænges. Denne Bestemmelse befrier hverken Kaptajnen 
eller Styrmanden for Pligten til Paaskyndelse af den 
kvæstedes Ilandbringelse ved at praje forbigaaende Slæbe- 
baade for ved deres Hjælp at faa den forulykkede bragt 
til Land.

Indbragt Damper. C. K. Hansen meddeler, at 
Dampskibet „Ulfsborg“ d. 29. Marts til Genua har ind
bragt Damperen „Secunda11 af Flensborg, som det havde 
truffet i Middelhavet. „Secundau, der var paa Rejse 
fra Pensacola til Genua med Pitchpine, havde faaet 
Akslen knækket.

En af Ærøs ældste og mest kendte Mænd, fhv. Skibs
reder Bernt F. Eriksen i Olde, er den 24. f. M. af- 
gaaet ved Døden i den høje Alder af 92y2 Aar.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 97/19og> afsagt den 23. Marts 1907. 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise mod 
Firmaet Jansen & Co. som Repræsentant for 
Barken „Hudsonu af Drammen.

Den 27. Oktober 1906 Kl. c. 3 om Natten grund
stødte Bark „ Hudson “ af Drammen, ført af Kaptajn 
Knudsen, Syd for Marstal. Skibet, der var bygget af 
Jern og 771 Brutto Reg.-Tons, var paa Rejse fra Bremen 
til Sundsvall i Ballast. Det kom til at staa med For
stævnen mod Øst og med Bredsiden mod Grunden paa 
c. 10' Vand og huggede meget haardt, saa Skrog og 
Rigning rystede. Vinden var sydlig (Paalandsvind) og 
tiltagende; den tiltog de følgende Dage til Storm med 
svær Sø. Kl. 3 Em. ankom Bjergningsdamperen 
„Helsingør** til Strandingsstedet og tilbød Assistance, 
der imidlertid ikke straks blev modtagen, idet Kaptajnen 
ønskede at afvente Ankomsten af en Repræsentant for 
Skibsassurandørerne. Ved dennes Ankomst næste Dags 
Formiddag sluttedes Kontrakt med „Helsingør“ om at 
tage Skibet af Grunden for en bestemt, i Kontrakten 
fastsat Sum. Kl- 2. Em. begyndte „Helsingør** at slæbe. 

Om Aftenen brækkede Slæberen, men Barken fik Slæber 
om Bord igen, og Slæbningen fortsattes hele Natten uden 
anden Virkning, end at Skibet drejedes nogle Favne 
udefter. Vinden tiltog i Løbet af Natten og Formid
dagen til Storm af SV. med svær Sø, og medens der 
tidligere ikke havde vist sig nogen Lækage i Barken, 
viste Pejlingen om Morgenen Kl. 7: 9" Vand i Rummet, 
Kl. 9: 36" og Kl. 11: 7 Fod Vand. Slæberen blev der
for gjort los, og „Helsingør**, som nu intet kunde ud
rette, før Vejret bedagede sig, gik rundt Skjoldenæs og 
ankrede i Læ af Landet. Ogsaa de følgende Dage var 
„Helsingør“ paa Grund af Vejrforholdene ude af Stand 
til at udrette noget, og da Bjergningsarbejdet var bleven 
betydelig vanskeligere, ved at Barken var sprungen læk, 
afsluttedes der i Henhold til et i den første Kontrakt 
taget Forbehold den 31. Oktober en ny Bjergningskon
trakt, hvorved det bestemtes, at Bjergelønnen skulde 
fastsættes af nærværende Ret. Ved en den 1. Novem
ber foretagen Dykkerundersøgelse viste det sig, at Grun
den bestod af fast Ler med større og mindre Sten, og 
at Barken stod fri af Grunden for og agter. Den 3. 
November førtes Kedel og Pumpe fra Bjergningsdam- 
peren om Bord i „Hudson**, og der arbejdedes derefter 
denne og de følgende Dage medPumpning og ved Hjælp 
af Dykker paa at faa Barken læns, hvad vel ikke lyk
kedes, men Vandet sank dog l1/2' i Lastrummet. Sam
tidig udkastedes c. 200 Tons af Ballasten. Noget For
søg paa at trække Barken af Grunden blev ikke gjort 
i de nævnte Dage, da Vandstanden udenbords var for 
lav. Først den 7. November om Formiddagen, efterat 
Vandstanden i Løbet af Natten var steget betydeligt, 
og efter at der fira Barken var gjort Signal, at den be
gyndte at røre sig, toges atter fat paa Slæbningen, og 
det lykkedes nu hurtig at bringe „Hudson** flot, hvor
efter Skibet, der under Agterkant af Storlugen i 4. 
Pladerang havde et Hul paa c. 12 Tommers Længde 
og c. 4 Tommers Bredde, tætnedes af Dykker og bug- 
seredes til Kjøbenhavn, hvor man ankom den 10. No
vember.

Ved Stævning af 6. Decbr. 1906 har nu Citanten 
indbragt Sagen her for Retten, hvor de har paastaaet de 
Indstævnte, der har erklæret sig villig til at modtage 
Søgsmaal paa „Hudson**s Vegne, tilpligtet at betale 
Bjergeløn efter Rettens Skøn med Renter og Sagens 
Omkostninger. De har fremhævet Skibets farlige Stilling, 
de ugunstige Vejrforhold, Bjergningens Langvarighed og 
deres positive Udgifter, som de har opgjort til henved 
2000 Kr, foruden Driftsudgifter m. m. til den til en 
Værdi af 110,000 Kr. ansatte Bjergningsdamper „Hel
singør11 i 15 Dage, beregnet efter 143 Kr. 35 Øre daglig 
til 2150 Kr. 25 Øre.

De Indstævnte har som Momenter, der maatte faa 
Indflydelse paa Bjergelønnens Størrelse navnlig henvist 
til, at „Helsingør*1 paa Grund af Vejrforholdene saa- 
længe maatte holde sig passiv, og at selve Bjergningen 
var forholdsvis let.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder findes 
Bjergelønnen at burde bestemmes til 5000 Kr., herunder 
indbefattet Godtgørelse for Sagsomkostninger, der saa
ledes vil være at hæve, med Renter som paastaaet.

Dom i S. S. Nr. 2/1907 afsagt den 23. Marts 1907. 
A/S.'Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise mod 
Firmaet Jansen & Co. for Dampskibet „Albis**.

Dampskibet „Albis“ af Kristiania, der er bygget i 
1897 af Staal, og som maaler 1381 Brutto Reg.-Tons, 
grundstødte den 5. Decbr. f. A. Kl. c. 7 Em. paa 
Middelgrunden. Damperen der var paa Rejse fra Kotka 
til Bristol med en Ladning Trælast, c. 483 Standard, 
gik ved Grundstødningen kun med halv Fart, og efter 
c. I1/., Times Arbejde lykkedes det den ved egen Hjælp 
at komme flot, men straks efter kom Skibet under sine 
Manøvrer for at undgaa Sammenstød med en anden Syd 
fra kommende Damper atter paa Grund, denne Gang
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paa Grunden Syd for Ryggen. Skønt „Albis11, da den 
stødte, ligesom forrige Gang kun gik med sagte Fart 
fremover, var Skibet nu ikke i Stand til ved egen Hjælp 
at komme af Grunden, hvorfor der sluttedes Kontrakt 
med Svitzers Bjergningsen treprise om at tage Skibet af 
Grunden mod en ved nærværende Ret fastsat Bjergeløn. 
„Albis“, der stævnede SØ. t. S., stod 12' 10" for og 14' 
11" agter, medens det før Grundstødningen laa 13' 7" 
for og 15' 5" agter; ved Opmaaling fandtes 13' Vand 
for, 15 i 16' midtskibs og 17' agter. Vinden var Nord
vest, stiv Kuling med nogen Sø. Fra Kl. 11,15 Em. 
til 0,30 Fm. slæbtes uden Resultat af Bjergningsdamperne 
„Kattegat11 og „Hertha11; sidstnævnte gik da til Kjøben- 
havn for at hente en Lægter til Hjælp ved Losning af 
Ladningen, men inden den kom tilbage, var det lyk
kedes „Kattegat11, der var vedbleven at slæbe med fuld 
Kraft, Kl. c. 3 Fm. at tage „Altøs11, hvis egen Ma
skine havde medvirket en Del af Tiden, af Grunden. 
Vinden var da gaaet om til Nord med tiltagende Kuling 
og en Del Sø. Kastrup Bjergelav, en halv SneB Mand, 
der var kommet tål Stede og af Entreprisen var enga
geret til at assistere med Losningen, og hvem der var 
tilsagt et Vederlag af 20 % Bjergelønnen, blev der 
saaledes ikke Brug for. Ved Dykkerundersøgelse kon
stateredes, at „Albis11 ikke havde lidt synderlig Skade, 
og at den kunde fortsætte Rejsen til England, hvor den 
kom i Dok for at underkastes en Reparation.

Ved Stævning af 2. Jan. d. A. er Sagen indbragt 
her for Retten, hvor Citanterne hos de Indstævnte, Fir
maet Jansen & Go., der har paataget sig at tilsvare 
Bjergelønnen, har paastaaet sig tilkjendt Bjergeløn efter 
Rettens Skøn med Renter og Sagsomkostninger. Med 
Hensyn til Værdien af „Albis11 er det af Citanterne 
gjort gældende, at dens Kaskotakst og Assurancesum, 
efter de Oplysninger Citanterne har kunnet faa, er 
270,000 Kr., og at Reparationen ikke har kostet 12,000 
Kr. De har opfordret de Indstævnte til at oplyse, 
hvorvidt disse Summer er rigtige, men denne Opfordring 
har de Indstævnte ikke villet efterkomme, da de finder, 
at Assurancesummen maa blive uden Interesse for nær
værende Sag, idet Skibets Værdi i beskadiget Stand paa 
anden Maade er oplyst. I saa Henseende har den hervæ
rende Inspektør for Bureau Veritas beregnet Skibet til en 
Værdi af 180,000 Kr. „i god Stand,“ medens Surveyer 
for norsk Veritas i Cardiff, der har besigtiget Skibet i 
Dokken, har ansat Værdien af Skibet i beskadiget Stand 
til £ 4500. Ladningens Værdi er af Indstævnte opgivet 
til 3,227 £, af Citanterne noget højere; hvad Fragtens 
Værdi angaar er Farterne enige om at sætte den til 
£ 240.

Citanterne opgiver Værdien af „Kattegat11 og „Hertha11 
til henholdsvis 170,000 Kr. og 50,000 Kr., men de Ind
stævnte har protesteret mod disse Værdiansættelser som 
altfor høje.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, her
under den ringe Fare, der maa antages at have været 
til Stede for saavel det bjergede Skib som for Bjergerne, 
og det forholdsvis ringe Arbejde, Bjergningen har kostet, 
skønnar Retten, der ikke i nærværende Tilfælde finder 
Anledning til at komme nærmere ind paa en Bedøm
melse af de højst forskellige Værdiangivelser navnlig 
med Hensyn til det reddede Skib, at et Vederlag af 
3,500 Kr. vil kunne være passende, saaledes at Sagens 
Omkostninger vil være at hæve som indbefattet i dette 
Beløb.

Dom i S. S. Nr. 27/ino7> afsagt d. 20. Marts 1907. 
Tiltalte M. A., der fra 4. April f. A. havde været ud
mønstret med S/S. „United States11 som Fyrbøder paa 
ubestemt Tid, rømte i New York d. 22. s. M. uden her
til at have anden Grund, end at han fik Tilbud om 
højere Hyre med et andet Skib.

Dømt efter Sølovens § 298 tål simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 28/i»07> afsagt d. 20. Marts 1907. 
Tiltalte C. C. H., der d. 10. Juni 1905, var bleven ud
mønstret med S/S. „Texas" som Fyrbøder paa ubestemt 
Tid, rømte i New York den 5. Juli s. A. uden hertil at 
have særlig Grund.

Tiltalte, der ved Rettens Dom af 5. September 
1904 er straffet for Rømning med simpelt Fængsel i 
14 Dage, dømt efter Sølovens § 298 til simpelt FængBel 
i 3 Uger samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 2S/1oo7» afsagt d. 20. Marts 1907. 
Tiltalte H. P. L. F., der den 4. April 1906 blev ud
mønstret som Fyrbøder paa ubestemt Tid med S/S. 
„United States11 rømte i New York d. 23. s. M.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 12/ioo7, afsagt d. 16. Marts 1907. 
Kaptajn O. Larsson, Fører af Skonnert „Mar
grethe11 mod Havneassistent Schønning for 
Skonnerten „Primrose11.

Den 27. Oktober 1906 mellem Kl. 6 og 7 Aften 
fandt der i Nærheden af Falsterbo Fyrskib et Sammen
stød Sted mellem de to svenske Skonnerter „Margrethe11 
af Brantevik, ført af Kaptajn O. Larsson, paa Rejse 
fra Aalborg til Oscarshamn med en Ladning Cement, og 
„Primrose11 af Kalmar, ført af Kaptajn G. Svensson, 
paa Rejse fra Stege til Kalmar i Ballast. Vinden var 
sydlig (den havde været variabel fra SSØ. til S. og 
angives i „Primroses11 Dagbog i Sammenstødsøjeblikket som 
S. t. 0.), begge Skibe havde sejlet tødévind, „Margrethe11 
for Styrbords Halse med angiven Kurs SØ. t. 0. 0.,
„Primrose11 for Bagbords Halse med en Kurs, der ikke 
er nøje oplyst (i Sammenstødsøjeblikket, og eftor at 
„Primrose11 var faldet af for at vige til Side for „Mar
grethe11, er Kursen i Skibets Dagbog opgivet til SV. t. 
V. x/2 V., men dette Opgivende er senere af Kaptajnen 
rettet til V. */2 S.) Efter Sammenstødet søgte „Margrethe0 
ind til Malmø og „Primrose11 til Kjøbenhavn.

Om Aarsagen til Sammenstødet foreligger der For
klaringer af de to Skibes Besætninger for henholdsvis 
Raastueretten i Malmø og det svenske Konsulat i Kjø
benhavn. Medens „Primroses11 Fører, hvis Pligt det efter 
Søvejsreglerne var at gaa af Vejen, hævder i rette Tid 
at have gjort dette og formener, at ogsaa „Margrethe0, 
maa være falden af fra sin Kurs, gøres det fra den 
anden Side gældende, at „Margrethe0, hvis Kaptajn selv 
stod til Rors, har holdt sin Kurs nøje, saa tæt op til 
Vinden som muligt. Den 20-aarige Letmatros, der stod 
til Rors paa „Primrose11, har forklaret, at Føreren i rette 
Tid gav ham Ordre til at falde af for „Margrethe"; han 
faldt da af, indtil han havde „Margrethes0 røde Lanterne 
ret forude, Kaptajnen gav saa Befaling til at støtte med 
Roret, og Vidnet styrede. derefter saaledes, at han saa det 
mødende Fartøjs røde Lanterne vekselvis snart til Luvart, 
snart i Læ. Fra begge Sider hævdes det derhos, at 
man selv har . opgivet sit eget Skibs Navn, men ikke 
kunnet faa Svar paa Forespørgsel om Modpartens.

Den 21. f. M. blev der. af Citanten Kaptajn O. 
Larsson i Henhold til PI. 30. November 1821 foretaget 
Arrest i dén da i Kalkbrænderihavnen henliggende Skonnert 
„Primrose11 med Tilbehør for den „Margrethe0 tilføjede 
Skade, der er vurderet til 2950 Kr., Godtgørelse for 6 
Liggedage, der, da „Margrethe0 maaler 70,55 Tons, 
er beregnet til Kr. 21.16 daglig eller Kr. 126.96, 
samt Arrestomkostninger Kr. 38.46. Ved Stævning af
23. s. M. til Indstævnte Havneassistent Schønning for 
Skonnerten „Primrose11 har nu Citanten under Henvis
ning til, at „Primroses0 Kaptajn er rejst til Sverrig 
uden at have, nogen anden herværende Mandatarius end 
Indstævnte, hvem han har overdraget at føre Tilsyn med 
Skibet, indbragt Sagen her for Retten, hvor han har 
paastaaet den skete Arrest kendt lovlig og sig kendt be
rettiget til for et Beløb af Kr. 3076:96, med Renter,
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Arrestomkostninger, og denne Sags Omkostninger at gøre 
Eksekution i det arresterede Gods.

Da Indstævnte, der har givet Møde under Sagen, 
har erklæret ikke at have nogen Indvending at gøre 
mod Søgsmaalet, vil Citantens Paastand være at tage til 
Følge, saaledes at Sagens Omkostninger findes at kunne 
bestemmes til 200 Kr.

Mønstringskontoret i Kjøbenhavn.

Mønstringskontoret meddeler:

Virksomheden i Aaret 1906.

Mønstringskontoret i Kjøbenhavn har i 1906 fore
taget Mønstringer til 3,411 Skibe, hvortil er mønstret 
ialt 36,413 Mand.

Mønstringerne fordeler sig saaledes:

Paamønstret til Dampskibe.......................... 16,065 Mand,
— - Sejlskibe.............................. 831 —

Afmønstret fra Dampskibe......................... 13,364 —
— - Sejlskibe.............................. 805 —

Ommønstret til Damp- og Sejlskibe.......... 5,348 —

Ialt... 36,413 Mand.

Samtlige udfærdigede Bemandingslister, ialt 947, 
er udfyldt af Kontoret, ligeledes er samtlige til Paa- og 
Ommønstringen svarende Afregningsbøger, ialt 18,108, 
udfyldt af Kontoret. Afregning mellem Skibsfører og 
Mandskab er foretagen for 18 Mand hørende til 16 Skibe 
med et Beløb af 997 Kr. 64 Øre. Desuden er til „Ikke 
Værnepligtige og Udlændinge" udstedt ialt 2,310 Søfarts
bøger.

mellem de gennemsnitlige Antal Forretninger i Femaaret 
1897—1901 og 1902—1906.

Middeltal for Forhøjelse 
eller Formind
skelse i Pro
center af Tal
lene fra første 
til sidstnævnte 

Femaar

Fem
aaret 

1897-1901

Fem
aaret 

1902-1906

Antal Skibe 2,948 3,108 + c. 6 %

Paamønstret til Dampskibe
— - Sejlskibe..

Afmønstret fra Dampskibe
— - Sejlskibe ..

Ommønstringer..................

Mand
8,969
1,206
8,145
1,087
3,894

Mand
12,646

956
11,177

924
4,490

+ 41 %
21 % 

+ 37 % 
4- 15 % 
+ 15 %

Mønstringer ialt... 23,301 30,193 c. + 30 %

Udfærd. Afregningsbøger.. 
— Bemandingslister.
— Søfartsbøger (i 15 

Md.).....................

Stk.
11,247

824

Stk.
13,946

861

2,940

+ 24 % 
+ 4 %

Sammenligning
mellem Aaret 1890 (første Aars Statistik førtes af 

Kontoret) og Aaret 1906.

1890 1906

Procentvis 
Forhøjelse 

eller Formind
skelse af Virk 

somheden

Antal Skibe 2,113 3,411 + 61 %

Paamønstret til Dampskibe
— - Sejlskibe..

Afmønstret fra Dampskibe
— - Sejlskibe..

Ommønstringer.................

Mand
5,281
1,473
4,839
1,460
1,907

Mand
16,065

831
13,364

805
5,348

+204 %
c.-7- 44 %

+176 % 
-+ 45 % 
+180 %

Mønstringer ialt... 14,960 36,413 +143 %

Udfærd. Afregningsbøger..
— Bemandingslister.
— Søfartsbøger.......

Stk.
8,661

770

Stk.
18,108

947
2,310

+109 %
+ 23 %

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
April Maaned.

Uddrag af „Deutsche Seewartes11 Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Forskellen i det 
gennemsnitlige Lufttryk paa 30°—40° N. Brd. og 50°— 
60° N. Brd. er i April ringere end i nogen anden Maaned. 
Paa Damperruten mellem 40°—50° N. Brd. betyder dette, 
at de vestlige Vinde gennemsnitlig er bleven svagere, og 
at østlige Vinde forekommer næsten lige saa hyppig som 
i Marts og Maj, i hvert Fald betydelig hyppigere end i 
Januar og Juli. Den laveste Barometerstand mellem 
Kanalen og New York træffer i April Damperne lige 
saa ofte i Golfstrømmen paa 60° V. Lgd. som midt paa 
Oceanet. Dage, hvor Luftrykket over Grønland, Island, 
ellier Skotland er højere end over Mellemevropa og De 
forenede Stater, hører ogsaa om Foraaret til Undtagelserne, 
men de forekommer dog nu oftere end paa alle andre 
Aarstider, hvad der medfører nordlige og østlige Vinde.

Den gennemsnitlige Nordgrænse for NØ-Passaten i 
Atlanterhavet, som i Marts naar sin sydligste Beliggen
hed, er i April rykket 2° mod Nord. Passat Omraadet 
naar ogsaa i April i den østlige Del længere mod Nord 
end midt paa Oceanet og her atter længere mod Nord 
end i den vestlige Del — en Omstændighed, der maaske 
staar i Forbindelse med den lavere Temperatur af Over
fladevandet og Luften, thi herved begunstiges i den 
østlige Del Dannelsen af det høje Lufttryk, der kræves 
til Passatens Bestaaen. Derimod forandrer i April de 
ækvattfreale Grænser baade for NØ.- og SØ.-Passaten kun 
i ringe Grad deres geografiske Beliggenhed i Sammen
ligning med Marts Grænserne. SØ.-Passaten overskrider 
dog ved Midten af Oceanet Ækvator noget.

Hvad Kystvindene angaar, da kan man paa den 
evropæisk-afrikanske Side paa Madeira og Fastlandet 
Syd efter regne med en støt NØ.-Passat fra Midten af 
April. Ved Sierra Leone Kysten er Vinde fra NNV. 
endnu fremherskende, Vindstille forekommer ofte og vest
lige og sydvestlige Vinde nu og da. Den tørre Aarstid 
er her til Ende. Øst for Kap Palmas begynder i April
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under SV.-Monsunen den store Regntid paa den saakaldte 
Elfenbenskyst. De vestafrikanske Tornados forekommer 
ved hele Guineakysten fra omtrent 8° N. Brd. i Marts, 
April og Maj (tillige i November) hyppigst og heftigst 
som Uvejrsbyger, der trækker op fra Retninger mellem 
NØ. og SØ. Paa den amerikanske Side er nordvestlige 
Vinde fremherskende ved Kysterne af Kanada, New 
Foundland og Ny Skotland; jo længere man kommer 
mod Syd, desto hyppigere bliver de sydvestlige Vinde. 
I Vestindien er med Slutningen af April ogsaa den tørre 
Tid til Ende, og Passaten gaar her en Del tilbage med 
Hensyn til Vindstyrke og Stadighed.

Storme. Antallet af Storme er taget betydelig af, 
saaledes at der mellem 40°—50° N. Brd. i April kun 
forekommer halv Baa mange Storme som i Januar. Pro
centantallet afVinde af Styrke 8 og derover aftager fra 
Kanalen imod Syd og tiltager imod Vest. Den største 
Stormhyppighed lindes atter fra 50°—40° N. Brd. mellem 
30°—50° V. Lgd. og paa 40°—35° N. Brd. mellem 
45°—65° V. Lgd., meD Hyppigheden er gaaet ned til 
15°—20° pCt.; Syd for 30° N. Brd. forekommer i April 
næsten ingen Storme.

Taage. Hyppigheden vokser en Del i Sammen
ligning med Marts navnlig over det kolde Vand paa 
New Foundlands Bankerne, under Ny Skotlands Kyst og 
i Maine Bugten. En betydelig Tiltagen viser sig ogsaa 
længere mod Syd ved Kysten mellem Sandy Hook og 
Kap Hatteras. I den varme Golfstrøm allerede Syd for 
42° N. Brd. er denne Taagefare ulige ringere, og paa 
det aabne Hav Syd for 40° N. Brd. eksisterer den saa 
at sige ikke. Et særligt Taageomraade ligger ved Kap 
Finisterre og strækker sig saa langt ind i den biskayiske 
Bugt, som Vandtemperaturen er lav. i Forhold til Luft
temperaturen.

Is. Drivisen rykker endnu frem mod Syd og Øst 
og strækker sig gennemsnitlig i en Bue fra 47° N. Brd. 
og 44° V. Lgd. til 42° N. Brd. og 53° V. Lgd., i hvert 
Fald skærer den udgaaende Damperrute til Nord Amerika 
Drivisens gennemsnitlige Grænse.

Fragtmarkedet.

Da Helligdagene i den forløbne Uge meget nær har 
standset Forretningernes Gang, viser Markedet i sin Hel
hed ingen Forandring. I Østen er Tendensen vedblivende 
rolig, medens Sortehavs Fragterne har været under Ind
flydelse af Omslag i Vejret med Frost og endvidere af 
Urolighederne i Rumænien. 7/ er ble ven betalt for Marts 
(g. St.) Lastning fra Sydrusland til Rotterdam. Middel
havsfragterne har fra Østkysten saa vel som fra Vest
kysten for prompt Lastnings Vedkommende holdt sig 
paa et uforandret Niveau. Blandt Afslutninger mærkes: 
Cardiff/Algier Frcs. 7,25, Malta 5/ å. 5/101/2. Hjemover 
Bilbao/Middlesbro 4/9, Rotterdam 5/1 y,. Hvad Øster
søen angaar, hersker der endnu samme Flovhed. For 
Kortprops fra de russiske Havne, som er tilgængelige, 
bydes 34/ til 38/, i Følge Størrelse, pr. stor Favn. 
Korn er der meget lidt af. 9 J. Havrebasis kan gøres 
for Dellast Libau/London. Riga, saa vel som Reval, 
melder ankomne Dampere, men Pakisen udenfor rappor
teres fra begge Steder at være ret besværlig.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Siden vor forrige Beretning er det ikke videre store 

Forandringer, der har fundet Sted; Paasken har maaske 
nok nogen Skyld heri, men den flove Tilstand, som 

Fragtmarkedet, navnlig i Tyskland, er kommet ind i, er 
det ikke let at komme ud over igen. Fra Kønigsberg 
meddeles, at man venter Sejlskibsfarten aaben i Be
gyndelsen af denne Maaned og stiller i Udsigt for Olje
kager til Danmark, Sydsverrig 15 Mark, men der er 
vist endnu ikke sluttet til nævntn Rate; iøvrigt noteres 
Telegrafpæle til Kjøge 16 å. 17 Pf. pr. Kbfd. samt 
mindre Partier Mel og Ærter til Wasa og Abo 7 k 8 
Mark. Danzig noterer som hidtil i Aar kun Trælaster 
bl. a. Chocks til Østkyst Kulhavn 8/ å 9/ pr. load. 
Stolpmiinde udbyder Havre til Østkysten Slesvig til kun 
4x/2 k 5 Mark, medens Riigenwalde noterer 5 & 5*/2 
Mark, Demmen 6 Mark til Snndhavn. Liibeck har som 
antydet været meget fast, saaledes er der sluttet til Kastrup 
41/2 Mark for Kainit.

ab Kjøbenhavn er heller ikke meget at gøre; 
der er sluttet Majs til Rønne 12 Øre, Svaneke 15 Øre, 
Bomuldsfrøkager til Cimbrishamn 33/4 Kr., fra et Par 
lossende Dampere vil der forhaabentlig blive nogle Laster 
efter Helligdagene.

ab svenske Sundhavne noteres Lervarer til 
Riga 4, Kønigsberg, Kiel 31/i Mark, Uleåb'org 5 Mark, 
Åbo 4 & 4*/2 Mark, Laurvig, Frederikshald 31/., Kr., 
fremdeles Cement til Wiborg, Helsingfors, Raumo 65 å 
70 Øre pr. Fod.

ab Warberg — Randers, Odense Sparrer 8 Øre, 
ab Falkenberg — Kiel 3% Mark, Halmstad (Kysten), 
Kiel 4 Mark; Lysekil, Stettin 4^ Mark for Gadesten.

ab Skien noteres Battene til Boulogne 26 FrcB., 
Papenburg 21 Mark, Aalborg Bord 15 Kr.

Kul. Tyne/Porsgrund, Skienfjord £ 5.0.0, Granton/ 
Skienfjord £ 5.2.6.

Ugens Havarier.

Adele, Kuf af Rendsburg, paa Rejse fra Hjemstedet til 
Nakskov med Guano. grundstedt, ved Albuen paa Lolland, 
er af det stedlige Bjergelav bragt flot og ind til Nakskov.

Anglo Dåne, Dpsk. af Kjøbenhavn, paa Rejse fra Sta
vanger til Bergen, er returneret til Stavanger med Maskin
skade; maa reparere.

Løvenørn, dansk Inspektionsdpsk., har Vest for Lange
land stødt mod en Sten og er blevet læk. Skibet, som fik 
Forskibet fuldt af Vand, maatte sættes paa Land. Besæt
ningen er landsat i Lobals. Bjargningsdpsk. „Helsingør** 
assisterer.

C a s t o r, Dpsk. af Bremen, er i tæt Tgage kommet paa 
Grund udfor Gjedser Fyr. Svitzers assisterer.

Thyra, Dpsk. af Bergen, er i tæt Taage kommet paa 
Grund mellem Bøtø og Ludvigsgave. Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

En vellykket Prøvetur afholdtes den 30. Marts i Sundet 
med Damperen „Haakon*1, bygget af A/S. Burmeister & 
Wains Maskin- og Skibsbyggeri for Regning Skibsreder, 
Konsul Chr. Th. Boe i Arendal.

„Haakon** er 270' lang, 39' bred, 20' 4’/," dyb og har 
en Bæreevne af 2,700 Tons. Damperen er udrustet med 8 
Master til Losning og Ladning med tilhørende Dampspil, 
saa særdeles hurtig Udlosning kan besørges; den er forsynet 
med 2 Kedler og en Tregangs Ekspansionsmaskine med Cy
linderdimensioner 18", 29", 60" og 33" Slag. Skibet er bygget 
til Norsk Veritas højeste Klasse og er en Lastdamper af 
mest moderne Art.
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Prøveturen, paa hvilken opnaaedes en Fart af c. 11 Knob, 
forløb til den ombordværende Reders Tilfredshed.

Dampskibsselskabet Norddeutseher Lloyd i Bremen 
har, i Følge Ritz. Bur., hos Skibsværftet Weser bestilt en 
Passager- og Fragtdamper paa 27,000 Tons. Skibet faar en 
Længde af 186 Meter, og Maskinerne skal indicere 15,000 

HK. Besætningen kommer til at tælle 400 Mand, og der 
bliver Plads til 500 Kahytspassagerer og 3000 Mellemdæks
passagerer.

Cementfabrikken Norden i Aalborg har, i Følge Ritz. 
Bur., den 21. Marts købt Damperen „Ally“, hjemmehørende 
i Trondhjem. Skibet, der maaler 150 Tons, koster 55,000 Kr.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhøTende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachlklob. |

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 2. April). 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Antwerpen 25. 
Marts herfra.— Alexandra, Råbe, afgik fra Kristiania 24. 
Marts til Boston. — Al garve, Bomes, ankom hertil 26. 
Marts fra Lissabon. — An gi o Dåne, Wiberg, ankom til 
Bergen 30. Marts fra Stavanger. — A. N. Hansen, Paaske, 
ankom til Libau 29. Marts herfra. — Antwerpen', Madsen, 
pass. Gibraltar 26. Marts til Tunis. — Arkansas. Peter
sen, afgik fra Midlesborough 14.Marts til Filadelfia. — Arno, 
Nielsen, afgik fra Methil 26. Marts til Genua. — Ax elhus, 
Søberg, ank. hertil 29. Marts fra Stettin. — Baron Stjern
blad, Clauson Kaas, pass. Brunsbiittel 29. Marts for London.
— Bejira, Lunge, ank. til Alicante 31. Marts fra Cartagena.
— Chr. Broberg, Nielsen, pass. Brunsbyttel 1. April for 
Rouen. — Christian IX, Holm, pass. Holtenau 31. Marts 
tor Libau. — C. F. Tie tg en, Thomsen, ankom til Kjøben
havn 3. April. — Dagmar, Bøgvad-Larsen, afgik fra Gi
braltar 21. Marts hertil. — Do uro, Mortensen, afgik fra Li- 
vorno 1. April til Napoli. — Esbjerg, Strufve, ankom hertil
1. April fra Libau. — Florida, Gøtsche, i Dok her. — Fre
derik, Thomsen, ank. til Windau 29. Marts fra Danzig. — 
Garonne, Kromann, ankom hertil 30. Marts fra Dunkerque.
— Hengest, Harder, ankom til Dunkerque 1. April fra 
Havre. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til Reval 31. 
Marts fra Baltischport. — Kasan, Hansen, ankom til Libau 
31. Marts fra Hull. — Kentucky, Ørsted, afgik herfra 22. 
Marts til New York. — Kiew, Jørgensen, pass. Brunsbiittel
1. April for Hull. — Kursk, Gommesen, ankom til Windau 
31. Marts fra Hull. — Leopold II, Tycho Rasmussen, ank. 
til Antwerpen 31. Marts fra Smyrna. — Louise, Kruse, afg. 
herfra 30. Marts*til Danzig. — Maja, Iversen, ankom til 
Hamburg 29. Marts herfra. — Moskov, Meldahl, ankom til 
Libau 31. Marts fra Reval. — Nordjylland, Kragh, ank. 
hertil 1. April fra Libau.— Nishnij Novgorod, Nideraøe, 
ankom til Marseille 31. Marts fra Oporto. — O. B. Suhr, 
Frisenette, pass. Hanstholm 2. April hertil. — Omsk, Jonsen, 
ankom til Hull 28.. Marts fra Libau. — Orrik, Christiansen, 
afg. fra Trondhjem 31. Marts Syd paa. — Oscar II, Hempel, 
afgik fra New York 21. Marts til Kristianssand. — Perm, 
Christensen, ank. til Libau 27. Marts fra Hull. — Pr egel, 
Olsen, pass. Brunsbiittel 1. April for London. — Rita, Schib- 
bye, ankom til Hamburg 28. Marts. — Texas, Andersen, 
ankom hertil 31. Marts fra Aalborg.— Thyra. Fischer, ank. 
til Norrkoping 31. Marts fra Stockholm. — Tiber, Bech, 
ank. til Livorno 27. Marts fra Glasgow. — Viking, Meyer, 
afgik fra Hull 30. Marts til Oporto. — Rogalan d, Wiese, 
afg. fra Liverpool 30. Marts til Swansea. — United States, 
Wulfi, ankom hertil 26. Marts fia New York. — Ceres, Gad, 
afg. fra Reykjavik 30. Marts til Vestlandet. — Laura, Aas- 
berg, ankom hertil 31. Marts fra Leith. — Morsø, Jacobsen, 
ankom hertil 31. Marts fra Leith. — Vesta, Godtfredsen, 
afgik fra Thorshavn 21. Marts Leith. — Tjald ur, Rothe, 
afg. herfra 31. Marts til Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Messina 29. Marts. — S igurd, P. L. Petersen, afg. fra Burnt
island 30. Marts. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Stratoni
24. Marte. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Stettin 31. 
Marts. — Volmer, J. Petersen, ank. til Lubeck 1. April. — 
Dan, Th. H. Petersen, afgik fra Sapelo 24. Marts. — Uffe, 
Juul Larsen, ankom til Antwerpen 29. Marts. — Knud II, 

Myer, ankom til Sfax 2. April. — Danmark, Kraemer, afg 
fra Stettin 31. Marts. — Ragner, Holst, afgik fra Burnt
island 29. Marts. — Skjold, Risø, afgik fra Almeria 20. 
Marts. — Halfdan, Hansen, ankom til Messina 2. April. — 
Olaf, J. P. Jørgensen, ankom til CharleBton 29. Marts. — 
Svend II, C. W. Jensen, ankom til La Rochelle 28. Marts.
— Harald, C. A. Schmidt, ank. til Swansea 24. Marts. — 
Magnus, Aug. S. Hveysel, afg. fra Sfax 31. Marts.

Viking. Bj ø r n, Danholt, ankom til Kbhvn. 3. April. — 
Vagn, Mikkelsen, ankom til Porto Empedocle 30. Marts. — 
Ulf, Drescher, afg. fra Licata 27. Marts.

Det dansk-rueelske Dampskibsselskab. Ruse, Rasmussen, 
ank. til New York 1. April.— Michail Ontchoukof f, Har- 
boe, afg. fra Sunderland 31. Marts, best. til Torre Annunziata.
— Generalkonsul Pallisen, Stoltenberg, ank. til Riga 29. 
Marts. — Wladimir Reitz, Olsen, ankom til Blyth 23. 
Marts. — Helmer Mørch, Thorsøe, afgik fra Novorossisk 
16.Marts, best. til Bergen.— Excellence Pieske, Christen
sen, ank. til Novorossisk 28. Marts. — Pawel Andrej eff, 
Tannebek, ankom til Rotterdam 12. Februar. — Wladimir 
Sawin, Carstensen, ankom til Rosario 25. Marts. — Alex
ander Shukoff, Dahl, ankom til Maryport 23. Marts. — 
Johan Si em. Petersen, ank. til Libau 31. Marts.— Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ankom til Libau 19. Marts.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Libau 29. Marts.
— I. N. Madvig, Schjødt, ankom til Libau 22. Marts. — 
Ham let. Lau, ank. til Piliau 27. Marts. — Helge, Olsen, 
ankom til Rotterdam 27. Marts. — Rolf, Olsen, ankom til 
Aarhus 31. Marts. — Niels R. Finsen, Jørgensen, ankom 
til Stettin 30. Marts.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, afgik fra St. Juan
27. Marts. — Helga, Olsen, ankom til Antwerpen 1. April.
— Martha, Christensen, ank. til Huelva 29. Marts. — Elna, 
Rathje, afgik fra Pelo Mail 20. Marts. — Therese, Pedersen, 
ankom til Tynen 25. Marts. — Simone, Møller, ankom til 
Huelva 29. Marts. — Jeanne, Løffler, ank. til Newport 29. 
Marts. — Vera, Risø, ankom til Huelva 20. Marte. — 
Daisy, Leth, ankom til Rochefort 28. Marts.

Nordssen. Nordland, Møller, ankom til Libau 25. 
Marts. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. til Stettin
28. Marts. — England, Andersen, ankom til Tønning 28. 
Marts. — Holland, Poulsen, ankom til Svendborg 31. Marts.
— Rusland, Madsen, afgik fra Blyth 27. Marts, bestemt til 
Korsør.

Uranla. Polarstjernen, Branth, afgik fra Dunston 2. 
April, best. til Porto Ferrajo. — E klip tika, HemmingBen, 
ank. til Rotterdam 15. Marts. — Kronprinsesse Louise, 
Nielsen, afgik fra Cardiff 23. Marte, best. til St. Vincent. — 
Urania, Clausen, afgik fra Grangemouth 31. Marts, bestemt 
til Hamburg. — Svend, Petersen, ankom til Methil 1. April.

Jylland. Ingrid, Winther, afgik fra Plymouth 1. April, 
bestemt til Santander.— K aren, Eriksen, ankom til Rotter
dam 2. April. — Ebba, Meinertz, ankom til Bari 2. April.

Danla. Lilly. Nielsen, afgik fra Sfax 2. April, best. til 
Drogheda. — Alexy, Lorentzen, ankom til Memel 25. Marts.
— Dagny, Fischer, afgik fra Blyth 30. Marts, bestemt til 
Memel. — Mary, Clausen, ankom til Limerick 2. April.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. til Neufahrwasser
2. April.— Carl Heckscher, Starck, ankom til Helsingør
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29. Marts. — Normannia, Ericheen, ankom til Penarth 31. 
Marts. — Livonia, Skov, ank. til Sunderland 29. Marts.

Union. C ale don i a, Storm-Hansen. ankom til Stettin 1. 
April. — Sarmatia, Pedersen, ankom til Stettin 1. April. — 
Kotania, Rasmussen, ank. til Kbhvn. 29. Marts.

Inga. Flandria, Sørensen, afg. fra Kristianssand 2. April 
bestemt til Ghent.

Dan. Fionia, Hansen, ankom til Kragerø 3. April. — 
Selandia, Troensegaard, ankom til Calais 28. Marts.

Dannebrog. Brattingsborg, Suenson, ankom til New 
Orleans 24. Marts. — Flynderborg, Larsen, ank. til Metliil 
1. April. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Windau
30. Marts. — Frederiksborg, Hansen, afgik fra Huil 21. 
Marts. — Jomsborg, Mathiesen, afg. fra Savona 28. Marts.
— Kronborg, Hveissel, ankom til Rio 20. Mars. — Ro
senborg, Schultz, afg. fra Windau 30. Marts. — Skander
borg, Jensen, ank. til Genua 23. Marts. — S t e g e 1 b'o r g. Lund, 
ank. til Newcastle 28. Marts. — Stjerneborg, Lund, afgik 
fra Oran 29. Marts. — Søborg, Fischer, afg. fra Cardiff 28. 
Marts.— Uranienborg, Schmidt, ank. til Kbhvn. 31. Marts.

Dampeklbeelokabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, ank. til 
London 1. April. — Klampenbor g, Jensen, ankom til 
Kbhvn. 27. Marts. — Marselisborg, Andersen, ankom til 
Bona 23. Marts. — Silkeborg, Pedersen, afgik fra Cardiff
25. Marts. — Skodsborg, Schultz, ankom til West Hartle- 
pool 27.Marts."— Tuborg, Agerlin, afgik fra Sunderland 20. 
Marts. — Ulfsborg, Eriksen, ank. til Genua.29. Marts. — 
Vordingborg, Nielsen, ank. til Blyth 1. April.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ankom til London 28. 
Marts. — Dansborg, Kuhl. ankom til Huelva 16. Marts.
— Jægersborg, Larsen, afgik fra Windau 28. Marts. — 
Kallundborg, Nielsen, ankom til Hamburg 1. April. — 
T aarnborg, Matzen, afgik fra Danzig 30. Marts.

Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Huil 29. Marts.
— Peter Mærsk, Børresen, ankom til Libau 24. Marts.

Havet Fyen, Andersen, ank. til Kiel 1. April.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ankom til Ant- 

werpen 17. Marts.
Høneborg Høneborg, Christiansen, afgik fra Metliil 

30. Marts.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, afgik fra Neu- 

t’ahrwasser 31. Marts, bestemt til |Sunderland. — Helene, 
Sørensen, ankom til Windau 1. April. — Agnete, Petersen, 
inkom til Wismar 29. MartB. — Alice, Schultz, ankom til 
Grangemouth 29. Marts. — Bornholm, Abrahamsen, afgik 
tra Methil 1. April, bestemt til Kbhvn. — Nauta, Madsen, 
ankom til Kiel 30. Marts.

Østasiatisk Kompagni. Vestindisk Afdeling. _ S t. Thomas, 
Hansen, afg. fra Vigo 31. Marts, hest, til Cadix. — St. Jan, 
Christensen, afg. fra St. Thomas 23. Marts, hest, til Hamburg.
— St. Croix, van Deurs, ankom til Tampico 27. Marts.

Ærø. Erindring, Nielsen, ankom til Seaham 27. Marts.
— Energi, Svane, ankom til Blyth 26. Marts.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, 
mkom til Esbjerg 1. ApriL — St. St. Blijcher, Christensen, 
inkom til Nykjøbing F. 27. Marts. — Hans Tausen, Klaa- 
oorg, ankom til Terneuzen 28. Marts. — H. C. An der se n, 
Rasmussen, ankom til Nykjøbing F. 30. Marts. — Ajax, 
Brorsen, pass. Helsingør 2. April sy dg. — Alfred Hage, 
Ellekilde, pass. Hammershus 1. April. — I. D. S. Adolph, 
Fenger, ankom til Antwerpen 1. April. — N. G. Petersen, 
Bloch, afgik fra Grangemouth 1. April.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ankom til Blyth 26. Marts. — 
London, Bom, afgik fra Seaham 31. Marts, hest, til Korsør.
— Paris, Tholander, afg. fra Svendborg 31. Marts, hest, til 
Tyne Dock. — Bryssel, Boeck-Hansen, ank. til Liverpool 
30. Marts.

Merour. Berlin, Krogh, afgik fra Stettin 27. Marts, 
aest. tU Blyth. — Wien, Brink, afg. fra Newport 28. Marts, 
bestemt til Genua. — Roma, v. Tnun, afgik fra Kbhvn. 30. 
Marts, hest til Dunston.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Gøteborg 28. Marts. — 
F|reja, Nielsen, ank. til Bremen 29. Marts. — Tor, Harstedt, 
ifg. fra Riigenwalde 2. April, hest, til Gøteborg. — Hertha, 
Rasmussen, ank. til Bremen 30. Marts.— Ex pr es s, Madsen, 
inkom til Nysted 27. Marts.

Internationalt Dampskibe og Bjærgnings Co. Lady Furne s s, 
Larsen, ankom til Aarhus 26. Marts.

Europa. Europa, Hansen, afgik fra Methil 29. Marts, 
bestemt til Swinemunde, — Tyskland, Danstrup, afgik fra 
Funchal 26. Marts.

H. Kirschner Edis on, Sørensen, ankom til Kbhvn. 30. 
Marts. — Stanton, Jørgensen, afgik fra Methil 30. Marts, 
lestemt til Norrkøping.

Det Danek-Franske Dampskibsselskab. Normandiet, 
Schmidt, ank. til Rouen 30. Marte. — Slesvig, Svarrer, ank. 
til Methil 29. Marts.

Hamlet. Herleve, Hintze, ank. til Swansea 30. Marts.

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Pedersen, ankom til Esbjerg 1. April. — 

Ella. Andersen, ankom til Lemvig 30. Marts. — Yrsa, Pe
dersen, ankom til Sevilla 1. April.

Ære. Johanne, Stegmann, ankom til Lysekil 26. Marts. 
— Hertha, Krull, ankom til Heiligenhafen 25. Marts. — 
Th. Lohse, Boye, ankom til Matvik 26. Marts. — Alber- 
tine, Madsen, ankom til Riigenwalde 26. Marts. — Jørgen, 
Albertsen, ankom til Mullerup 26. Marts. — Emanuel, 
Nielsen, ankom til Kjøbenhavn 26. Marts. — Ari el, Chri
stensen, ankom til Nykjøbing S. 26. Marts. — Martha, 
Madsen, ankom til Varberg 26. Marts. — M. Hay, Petersen, 
ankom til Wick 27. Marts. — Kiana, Christensen, ankom 
til Drøbak 26. Marts. — Emilie, Hansen, afgik fra Kjøben
havn 26. Marts, bestemt til Randers. — Svip, Jensen, ank. 
til Kjøbenhavn 27. Marts. — Ingolf, Nymann, ankom til 
Leith 26. Marts. — Amalia, Andersen, afgik fra Horsens 
27. Marts, bestemt til Kragerø. — Peter, Olsen, ankom til 
Riigenwalde 29. Marts. — Nathalia, Eriksen, ankom til 
Drøbak 29. Marts. — Albertha, Kromann, ank. til Thors
havn 27. Marts. — Pampa, Svendsen, ankom til Kragerø 
29. Marts. — Argus, Jensen, ankom til Frederiksstad 29. 
Marts. — Thea, Friis, ankom til Dysart 29. Marts. — D e- 
bora, Rasmussen, ankom til West Wemyes 29. Marts. — 
Eden, Petersen, passerede Beachy Head 28. Marts, vestg. — 
Skjold, Nielsen, ankom til Llanelly 30. Marts. — Alta, 
Albertsen, ankom til Arendal 30. Marts.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grceowich Meridian. De danske Fyra Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der anganr Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
■ Skagerrak. Hanstholm NØ. Den 22. Marts, 11 Kml. N. 50° 

0. fra Hanstholm Fyr. Ifølge Indberetning fra Føreren af 
Dampskibet „Ficaria", et Vrag med Bunden opad.

Kattegat Samsø Ø.-Flak. Bosserne. Bosserne Baake skal 
i en nær Fremtid males sort.

Store-Bffllt. Vengeance Grund V. Ifølge Meddelelse fra 
„Hydrographic Departement11 i London har Føreren af den 
engelske Damper „Cambria" rapporteret, den 19de November 
1906 at have stødt paa en Hindring i Store-Bælt, fra Lille- 
Hov (Franke-Klint) Fyr i NØ. */. N. og fra Sprogø Fyr i 
S. t. 0.

Langeland V. Stoense Lab. En Sten med 87, Fod er 
fundet i Stoense Løb. Den ligger i 117, Fod Vand, 220 Alen 
SØ. t. 0. fra RiBprikken med to Koste Bedgrund S. Stenen 
vil blive bortsprængt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Oland Ø.-Kyst. Yttergrund. I Foraaret 1907 skal 

en sort Vager med hvidt Bælte og to Balloner udlægges ved 
Yttergrund. 57° 0' 52" N. Br. 17? (Y 0" 0. Lgd.

Bottniske Bugt. RåneS. MJ8f]arden. I Foraaret 1907 ud
sættes ved Farvandet til Mjotjarden 6 Stager paa V.-Siden 
og 2 Stager med Kost paa Ø.-Siden. 65’ 45' 30" N. Br. 22° 
24' 0" 0. Lgd. til 65° 47' 12" N. Br. 22’ 21' 48" 0. Lgd.

Tyskland. Klelnes Stettiner Haff. Uokermlinde. I Ucker- 
munde Fyr er den grønne Vinkel forandret til en rød, saa 
at Fyret nu har een hvid og to røde Lysvinkler. 53’ 45' 10" 
N. Br. 14’ 4' 30" 0. Lgd.

Kleler Fjord. I den første Halvdel af April 1907 afholdes 
Øvelser i Kieler Fjord. Pladsen begrænses mod 0. og S. af 
Kysten mellem Jiigersberg og Korugen Broer, mod V. og N. 
af gule Tønder med rødt Flag, og er spærret for al Sejlads. 
Fartøjer, som fører gult Flag for, ligger ude. Anvisninger 
skal ubetinget følges.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Sognefjorden. Nsrøfjorden. Stolsnes. En 15 Fods 

Grund er fundet '/, Kbl. NØ. for den N.-ligste sorte Stage 
paa Stolsnesgrunden, c. 1'1, Kbl. fra det N.-lige Land. Om 
Sommeren staar en Stage ved Grunden. Man bør gaa N. 
om Grunden, hvor der er 12 Fv. Vand.
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Tyskland. Jade. Innen Jade. Lystenden paa Station Nr. 21
Jadeiviser rødt Lys med Formørkelser, Lys 4 S., Mørke 

4 S. Om Vinteren ombyttes den med en sort Spidstønde. 
53° 32' 35" N. Br. 8° 11' 34" 0. Lgd.

Norderney N. Saa snart som muligt udlægges en sort, 
livid, rød, stribet Tønde, mærket „Norderney", som Stations
tønde for Fyrskibet, der skal udlægges paa dens Plads, 13 
Kml. N. for Norderney Fyr.

Mellem den 28de Marts og 6te April 1907 ombyttes Re
servefyrskibet atter med Fyrskibet „Borkuin Riff", hvorved 
Stationen muligvis i nogle Dage kan være uden Fyrskib. 
Undervands Taagesignal gives med 9 Slag, med 21/, S. Pause 
mellem Slagene hver 45 S., men man maa foreløbig ikke 
stole paa Signalet.

Holland. Westkapelle og Westkappelache Dljk. Den 15de 
April 1907 slukkes Westkapelle midlertidige Fyr, og et hvidt, 
elektrisk Lynfyr, der hver 5 S. viser Et-Lyn, Lvn '/10 S., 
Mørke 4"/10 S., tændes. Flammens Højde: 169 Fod. Syns
vidden: 20 Kml. Lysevnen: 32 KmL Fyrtaarnets Højde: 
158 Fod. 51° 31',8 N. Br. 3° 26',, 0. Lgd.

Samtidig forandres WeBtkappelsche Dijk Fyr til et fast 
Fyr, der viser hvidt Lys fra S. 19° V. gennem V. og N. til 
N. 4° 0., rødt Lys fra N. 4° 0. til N. 19° 0. over Banjaard 
SV.-Ende. Synsvidden: 13 Kml. for det hvide, 7 Kml. for 
det røde Lys.

Fyrene overet i S. 30° 0. leder i Oostgat.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Saint Malo. Den hvide Overbygning paa Talard 

Mølle ved Saint Malo er borttaget. 48° 38' 38" N. Br. 2° 
æ 42" V. Lgd.

England S.-Kyst. Llttlehampton Harbour. Ved Littlehamp- 
ton bygges en Svingbro over Floden Arun, tæt N. for Linjen, 
hvor Færgerne passere Floden. To røde, faste Fyr, lodret, 
for hinanden, er tændt paa Stilladset paa hver Side af 
Floden; om Dagen vises et rødt Flag fra samme Steder. 50° 
48',6 N. Br. 0° 32., V. Lgd.

Solent East Lepe. East Lepe Lystønde er flyttet 3 Kbl. 
S. 72° 0. hen til SØ.-Kanten af Lepe Shoal 5 Fv. Grænse. 
50° 46' 5" N. Br. 1° 20' 45" V. Lgd.

England. Brlstol Channel. Swansea. Ved Swansea Har
bour er Forlængelsen af V.-Pieren fuldført, og det røde, faste 
Fyr paa den nyttet 400 Alen S. 5° V. hen til Yderenden af 
Forlængelsen. 51° 36',8 N. Br. 3° 55',6 V. Lgd.

Isle of Man. Port S. Mary. Det hvide, faste Fyr paa Al
fred eller Yder-Pieren ved Port St. Mary er forandret til et 
rødt, fast Fyr. 54° 4',, N. Br. 4’ 43',, V. Lgd.

Skotland. Clyde. 1 Clyde Munding foretages Uddybnings
arbejder i nogle Maaneder. Arbejdet begynder i Løbet lige 
over for Newark Castle og derpaa i Løbet lige over for 
Cartsdyke Bay til Albert Harbour. Uddybningsmaskinen 
skal passeres langsomt og med Forsigtighed.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Ile de Sein. I 1907 ombyttes He deSein hvide 

Blinkfyr, der hver 25 S. viser Fire-Blink, midlertidig med et 
Fyr af samme Karakter, men med 14 Kml. Lysevne. Det 
tændes paa Taarnets Galleri. Det midlertidige Fyr lyser 
over 270°, fra S. 45’ 0. gennem S., V. og N. til N. 45“ 0. Paa 
Taarnets Galleri tændes desuden et hvidt, fast Fyr, der lyser 
svagt fra S. 45’ 0. gennem 0. til N. 45’ 0. 48’ 2' 40" N. Br. 
4’ 52' 3" V. Lgd.

Canada. Gulf of St. Lawrence. Magdalen Islands. Bird 
Rocks. Bird Rocks Fyr er et hvidt Fyr med En-Formørkelser 
hver 20 S., Lys 15 S., Mørke 5 S.

River St. Lawrenoe. Lystenden ved Beaujeau Bank NØ.- 
Ende er ombyttet med en rød og sort vandret stribet Lys- 
og Klokketønde, der viser hvidt Lys med Formørkelser.

Lystenden ved St. Thomas Bank N.-Ende er ombyttet 
med en sort, cylindrisk Lystende, der viser hvidt Lys med 
hyppige Formørkelser.

Lystenden ved SV.-Enden at Margaret Tail, Grosse Isle, 
er ombyttet med en rød, cylindrisk Lystende, der viser hvidt 
Lys med hyppige Formørkelser.

Lystenden ved Madame Reef SV.-Ende er ombyttet med 
en rød, cylindrisk Lystønde, der viser hvidt Lys med hyp
pige Formørkelser.

Newfoundland SØ.-Kyst. Cape Race. Ved Cape Race Fyr 
gives Taagesignal nu med en Diaphone, som hver 1 Minut 
giver to Sted, saaledes: Stød 5 S., Pause 15 S., Stød 5 S., 
Pause 35 S. Bygningen staar ved den gamle Maskinbygning. 

gelsen af Port de la Lave ydre Dæmnings Forlængelse, 1 Kbl. 
fra dens Yderende. Den flyttes efterhaanden som Dæmningen 
forlænges. 43" 21' 35" N. Br. 5" 18' 10" 0. Lgd.

Korslka. Ajaccio. Ved Ajaccio er Belysningen forandret 
saaledes:

Det grønne, faste Fyr paa Molen La Citadelle er ombyttet 
med et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 44 Fod. Lysevnen: 
4 Kml. Graa, 18 Fod høj Fyrpæl. Det lyser fra S. 45’ V. 
gennem S., 0., N. og V. til S. 89’ V. 41" 55' 3" N. Br. 8’ 44' 
43" 0. Lgd.

Det røde, faste Fyr paa Molen Margonajo viser rødt, fast 
Lys fra S. 4%" 0. gennem 0., N. og V. til S. 85’/«" V., og 
hvidt, fast Lys fra S. 85‘/3" V. gennem S. til S. 4’/s" 0. Flam
mens Højde: 23 Fod. Lysevnen: 8 Kml. for det hvide, 4 
Kml. for det røde Lys. Graa, 18 Fod høj Fyrpæl. 41" 55' 
38" N. Br. 8" 44' 42" 0. Lgd.

La Citadelle. I 1907 skal La Citadelle hvide, faste Fyr 
forandres til et hvidt Blinkfyr, der hver 10 S. viser To-Blink, 
Blink'0,lal S., Mørke 2,„ S., Blink O™. S., Mørke 6,tl S. Lys
evnen: 25 Kml. I øvrigt bliver Fyret uforandret. Under 
Arbejdet ombyttes Fyret med et midlertidigt, hvidt, fast Fyr, 
der tændes paa Taarnets Galleri. Lysevnen 8 Kml. Det ny 
Fyr kan brænde til Forsøg.

Algier. Iles Habibas. I 1907 forandres Iles Habibas hvide, 
faste Fyr til et hvidt Blinkfyr, der hver 5 S. viser Et Blink, 
Blink ’/3 S., Mørke 41/., S. Lysevnen: 25 Kml. 1 øvrigt bliver 
Fyret uforandret. Lnder Arbejdet ombyttes Fyret med to 
midlertidige, hvide, faste Fyr, der tændes paa Taarnets Gal
leri, og hvoraf det ene lyser N.- for, det andet S. for IleB 
Habibas. Det ny Fyr kan brænde til Forsøg. 35" 43' 22" 
N. Br. 1" 7' 56" V. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Forindlen. Bombay. Vraget af den 1 Kml. N. 45° 0. fru 

Bombay Fyrskib sunkne Lodsskonnert er uskadeligt for 
Skibsfarten.

Bay of Bengal Ø.-Kyst. Irrawaddy Shoal. En lille Klippe, 
som falder 2 Fod tør, er fundet tæt ved og i Forbindelse 
med Irrawaddy Shoal, Kyank Pya Harbour Indløb. 19° 25' 
35" N. Br. 93’ 22' 15" 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N.-Kyst. DJoeana. Djoeana hvide, faste Fyr skal 

forandres til et hvidt Blinkfyr, der hver 3 S. viser Blink 
1 S., Mørke 2 S. Fyrapparat af 4de Orden. 6“ 42',. S. Br. 
111’ 9'.t 0. Lgd.

Grissee. Det hvide, faste Fyr N. for Landingsbroen ved 
Grissee, i det V.-lige Farvand til Soerabaja, skal forandres 
til et hvidt, hurtigblinkende Fyr. 7’ 9',5 S. Br. 112’ 39',5 
0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 4. April 1907. — Sø- og Handelsrets

domme. — Mønstringskontoret i Kjøbenhavn. — Vejroversigt 
over Nordatlanterhavet for April Maaned. — Fragtmarkedet. 
— Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45nun Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Marseille. Port de la Lave. En sort Lystønde, 

der viser rødt, fast Lys, er midlertidig udlagt ved Forlæn-

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 3. April 1907

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Darnnnklha Aktlnr.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk................ 967,- 7,-97 967. 97
Danmark......................................... 717. -72 717, 72
Norden ........................................... 98 977, 98
Ki^benhavn.................................... 757. 757, 76
Carl ................................................. 927, 93
Dannebrog..................................... 89 897,
Skjold.............................................. 707, 71
Urania............................................ 51 507, 517,
Union.............................................. 777, -7, 777, 777,
Dampsk. af 1896 ........................... 887, 89
Hejmdal......................................... 106 112
Østasiatiske................................... 134— ‘/f 134 1347,

Nordsøen......................................... 9Q1,' —30 297, 307',
94

Torm.............................................. 72 83
Inga................................................. — —
Cimbria................ .......................... — —

Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 30 40
Foren. Bugser-Selsk...................... 60 72
Dansk-russisk Dampsk.................. 113 113 1137,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Datapak, af 88............ —
47, % foren. Dampsk-Selsk........... 997, 1017,
5 % Østasias.. Komp..................... 100 103
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 7« Stats amort............................. — —
3 7,% uops. Stats......................... 977, 977;
37, % Husejer Kreditk............ . 84’/, 86
3'/,% Kbhvn.s Kreditf. ............... 88 89
4 % — — 2. Serie.. 937, 94
4 7. - - i- - •• — —
3*/, 7o Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 877,
4 7. - - 7. — .. 94 93’/, 947.
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 927, 94
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 94- 11 94 947,

Aktier.
Nationalbank ................................ 1477, -7, 1477, 1477,
Privatbank..................................... 1221/, -7, 1227, 1227,
Landmandsbank............................. 1377, 137 1377,
Handelsbank.................................. 1387, -7, 1377, 138
Grundejerbank.............................. 1177.- 7,-7, 1177, 1177,
Burm. & Wain............................ 96’/, 96 967,
Helsingørs Jærnsk......................... 967, 967,
Sukkerfabr...................................... 177‘/. -7, 177 1777,
Bryggeri Aktier............................. 142- 7« 142 1427,

Vekselkurser d. 2 April 1907.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London .......................................... 18.31 18.26
Paria .............................................. 72.45
Amsterdam..................................... 151.00
Wien.............................................. 75.75

Notering paa Berlins Bors d. 2. April 1907.

Russiske Noter.............................. 213.95
4 7. Russiske Consols.................... 75.20
l8/m 7o — Boden Kredit......... 69.75
5 7. Mexikanske 1899 .................... 100.40
5 % Rumænske Stats.................... 100.75
4”. - - 1890............... 91.00

„Foren. Dampsk." 122,000, „Ny foren. Dampsk.“ 6,000, 
„Kbhvn." 16,000, „Norden" 4,000, „Skjold" 2,000, „Urania" 
42,000, „Dannebrog" 50,000, „Danmark" 8,000, „Union" 8,000, 
„Dampsk. af 1896“ 6,000, „Østas. Komp." 124,000, „Nordsøen" 
10,000, „Dansk-Ruse. 8,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.iofnn f 8M1- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHRKleron v gggg Kjøbenhavn K.
Enerepræsentant for

HorddeutsdiB Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.’s System

A _____x__ Desinfektion, Udryddelse af „Uayton" Apparater ROller og vwj og »i fidsiukning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O VENHOF 77 £ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1746. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Tcleg ram-Adresse; Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaesurance. I34<

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Mandagen den 15. 
April d. A. Kl. 3 Eftermiddag paa Skipperforeningens 
Kontor, Holmens Kanal 18, med følgende Dagsordenen:

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Aarsregnskab for 

Foreningen og for Kjøbenhavns Navigationsskole.
3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af Revisorer.

Kjøbenhavn, den 30. Marts 1907.
P. B. V.

A. B. Munter

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk BouiuldsseJI- 
dog, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Prleer.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Skibsfører.
For en yngre Skibsfører eller Styrmand er Plads ledig 

som Fører af en 1. Klasses 3m. Skonnert paa godt 200 Re
gistertons. Reflekterende bedes indsende Billet med Oplys
ninger, mrkt. Nr. „234“ paa dette Blads Kontor.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegningerl.
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlsklbsrederi-Forenlngs Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds
formand, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Blankenstelners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

Dampskibsselskabet „Norden".
Udbyttet for Aaret 1906 udbetales fra i Dag med 

50 Kr. pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Amaliegade 43, 
St., fra Kl. 11—1, mod Aflevering af Aktiernes Kupons.

Nestlé am Anglo Swiss Condenseii Milk Co.
anbefaler

Condenseret sukret og usukret Mælk
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Eogl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort.

Lager af
Imray's Kort. Nautiske Bøger. 

Biankensteiners Eftf. 
Capt. Wtn. Jensen.

Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

i Sandballast.
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5652.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.
Kjøbenhavn, den 11. Marts 1907.

P. B. V.
Peter Brown.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 5698. Telef. 669a
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Rings- & Talefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udføres.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kseder etc.

EINAR MØLLER,
fhv. Styrmand,

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

_______ Telf. 2B.064._________  

Skib til Salg.
Pna Grund af Dødsfald er 

en ældre Galease (36 Rg. Tons) 
billig til Salg ved Henvendelse 
til Skibsfører N. Nielsen, sen., 
Falsled pr. Stensgaard St., Fyen.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

Nybyønlnøer^Reparatloner.
Moderate Priser.

99W ol ver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang 
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen)
Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

I 1

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselferl

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-GnldtraBkkei*.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrakkerafdellngen anbefaler:

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrdiioraikringcr, til billige taste 
Prxmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telcfon-.Nr.
Holmens Kanal 222. Copensure 42

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvalltetei
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Anvendt 1 de sterate og fineste Skibe

Emallien 
pa.legge. varm —’|16“ 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Txring, f. Eks.

Nerheden af Ked
lerne etc. 

Solutionen 
paalxgges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum , Bunkers og 
Dxk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, København
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyiir“.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter
| NORTH EASTERN NARINE
< ENGINEERING Co., Ltd. «
£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

| Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, : 
S Metalstøberl og Kobbersmede.
❖
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. • 
ø Sinedearbejde af enhver Art udføres. .

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og ‘ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. •

O Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".

❖❖❖❖❖❖❖❖❖ <X><>



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 18. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &, 

il. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., 'told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P.Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487,

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Smsrlukanio vU Lugebre.
• Alt Skibsarbejde udføres • 

Telf. 89 779 y.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler sig ned alt til Faget heahiraada 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telt. 46. Telt. 6.
Kommlaaloner udførea. 
Prisliste sondes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malma og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbejdernes 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatager sig alt Losse- og LadoiagB- 
arbcjde til Nutidens billigste Priser.

/Erbedigst
Niels Jenseu,Garvergydel7

Telefon 440

J. Melander, 
Telt. Blikkenslager. 2816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. ,.Staroken“.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHBD 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegrapbic Addrfeas: ..HOPPE1*

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

ji F. Hansen & Co.
■g ® •• “I
i 5 Licensed = S
■g = " r » ~

.* Stevedores & Contractors g &
35 £ St. Petersburg og Cronstadt =

KOTKA THÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvarea ben&gna hågkomst. 

Telegrani-adress: .
„Hamnforenlng", Kotka. „Union11, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

o
CQ

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, AALBORG.

Telegrafadresse: „Ssborg*1. 
Telefon Nr. 56.

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Dampsklbsagenter. 

KJ øbenhavn.
Telegram-Adresse :,,Wonsild Son*4

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher å Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Hullens Enshllda Hssurans- Forening 
og SJoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostram"1"
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Oampsklbsekspeditlon og 
Speditionsforretning. r

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Slubsmægler & Stevedor.
Telegr.-Mr.: „Veltheim'1, Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Farlang nærmere Oplysninger hot Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud. 
Læg Mærke til Navnet 

„Bitumastic66

% Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

■ H. Steensen’s

? Margarine
I „3 STJERNE" & „BEDSTE *
j har fineste Smørsmag og Aroma!
I Anvendes af Landets største Rederier

og leveres i hermetisk Pakning til

Skibsbrug
Pmv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

(pal. Tyikl., Eogl., Belgien, U. S. 1. etc.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germanlake Lloyd**.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conacience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20. Tel. 156.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Encforhaodling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Dr. med. Goldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes XI. 10—12 og 7—9; for Donor Kl. 6—7.

ESBJERG TOVVÆRKS FABRIK 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Cocus som Hamp,Vaadtoug & Tæller

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjebenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trykt bos J. Jøhoknskn & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Paint
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlreropo 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Exporl:

Indlave). Frihavnen. Telefon S492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 600' X 77' X 24'. Bæreevne 11 500 Tons.

Tør Dok 470*X66‘X22‘
3 Patønt-Ophallngsbøddlngør.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet Fl 1716. Maskinfabr. H liiøl. Sekretariatet H 1098.

Tyne Dock Engineering Co. na.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

læm-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden Indregistreret Varemærke

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition

:or Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sincdcnrbejde af enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 0

Tilegnmadreugr: „NEWS, WALLSEND" gg „NEWS, SUNDERUND". ❖
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Rustbeskyttende Farve I J
«» Li_

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Kj ø benhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Åat. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny . Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Tolef. 5698. Tolof. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Kloge- 4 Telefooonlag. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

❖

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

____ Alt SklbsarbeJde udføres 
____ SpeciaiiterSkibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS. NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43. Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooomæodatlon for IB Støamøra 
AT THE SAME TIME.



H. KIRSCHNER
Frederleiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning11

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AiS 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 KJøbenhavn: Amaliegade 34.
... ,. f Bobl, Fredarlkihavn.
leiegrum-Adr««: x carlboltenuoD, Klsbenbavn.

Marstal Staalskibsbyggeri
&

Reparationsværft
ved

Tanke, Beholdere A-BOndegaSrd & K. H. JOSpOrgeD Bygning af Damp-,

Jernkonstruktioner Marstal, Danmark. Sei** °£ . Motor-
Ophalcrbeddinger. fartøjer.

Tclcgr.-Adr.: <Yard». Tclf, Nr. 63.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngspladaen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftcns 
Søfartsafdeliug.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Tolofoo 8031, TolegramoKr.: „RAKET", KJoboobavo. Prlvottolofoo Vilter 610.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjebenhavn

tcgDer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Emallien 
paalsegges varm —’/ie" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
bnnig Tæring, f. Eks.

Nerheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lastcrnm, Bunkers og 
Dæk.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, KJøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
Bt. Kongensgade 32, 1. Tiaflet Kl. 10—12 og 7—0; for Damer Kl. 0—7.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og &kh™dHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Dl dansk Skonnertbrig „Nfl-IICf,
c. 224 R. T., bygget 1889 paa Fanø — 1ste Klasse — god 
Sejler og i god Stand, for Tiden paa Rejse, er ved Hjem
komst den største Andel billig til Salg paa Grund af Døds
fald. Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til

Sagfører P. M. Nørregaard, 
Aarhus.

Dansk Brig „NMNfl & HnTHinS“,
236 R. T., 380 D. V., hygget 1890 — 1ste Klasse — paa Fanø, 
udmærket Sejler og i fortrinlig Stand, for Tiden paa Rejse 
fra Rio Grande til nordeuropæisk Havn, er ved Hjemkomst 
billig til Salg paa Grund af Dødsfald. Nærmere Oplysninger 
ved Henvendelse til

Sagfører P. M. Nørregaard i Aarhus.

Howaldtswerke,
Klel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Øver 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: KJøbenhavn K.

Amaliegade 31.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Lægs H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes V>——h Ahen. Søndag 10—11.

1 Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedlllon. — Billige Prlier.
Tclcgr.-Adr.: •Hjorchjcnsca 

Telefon 7262,

i Berg & Larsen
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering
. Lager af Manilla- og Hamptougværk.
j Nyhavn 53.
I Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 11. April 1907.

Paa andet Sted i Bladet gengiver vi Indholdet af 
to Henvendelser, der henholdsvis af en Deputation af 
Sejlslubsredere i Svendborg og Ærø Tolddistrikter og af 
Bestyrelsen for Dansk Navigatørforening er rettet til 
Indenrigsministeriet i Anledning af den forhaandenværende 
følelige Mangel paa Styrmænd til Sejlskibsflaaden, samt 
Ministeriets Svar paa den førstnævnte af disse Hen
vendelser. Det vil af disse to Henvendelser ses, at der 
ikke mellem Sejlskibsredernes og Navigatørernes Repræ
sentanter er nogen principiel Forskel i Opfattelsen af 
den foreliggende Situation. Det erkendes fra begge 
Parters Side, at der foreligger en Nødstilstand, som 
Ministeriet, saa vidt det staar i dets Magt, bør afhjælpe. 
At Sejlskibsrederne, der nu igennem en Række af Aar 
har set denne Mangel paa Styrmænd gøre sig mer eller 
mindre stærkt gældende, opfatter Tilstanden som, i hvert 
Fald foreløbig, permanent, er naturligt, og at Styrmændene 
helst vil opfatte den som forbigaaende, er menneskeligt. 
Men at Manglen faktisk er til Stede, og at den ikke 
bunder i et Spørgsmaal om højere eller lavere Løn, derom 
er de to Parter enige. Tilsyneladende er der, naar 
Spørgsmaalet om at raade Bod paa Manglen derpaa op- 
staar, nogen Meningsforskel, men ogsaa kun tilsyne
ladende; thi Navigatørforeningens Ønpke om, at man i 
første Række skal søge Manglen afhjulpen ved at søge 
Dispensation for danske Navigatører, der ikke har den 
i Loven foreskrevne Søfart, vil Sejlskibsrederne selv
følgelig, som de ogsaa har udtalt, imødekomme; det er 
kun i Erkendelsen af, at man ad denne Vej ikke vil 
opnaa den fornødne Tilgang af Styrmænd, der har frem
kaldt Redernes Ønske om Dispensation ogsaa for norske 
og svenske Styrmænd. Dette Ønske maa Rederne fast
holde. men da der ikke er eller kan tænkes nogen Grund 
for dem til at mønstre udenlandske Styrmænd, saa 
længe de kan faa kvalificerede danske, synes heller ikke 
denne Side af Sagen at kunne fremkalde nogen Uover
ensstemmelse af Betydning mellem de interesserede 
Parter.

I denne Situation har Ministeriet haft en nogenlunde 
let Stilling. Indenrigsministeren stillede sig da ogsaa 
imødekommende under den Audiens, Deputationen havde 
hos ham; vel vilde han ikke i indeværende Rigs
dagssamling søge Lovændringer gennemført, men han gav 
Tilsagn om at ville lade undersøge, om der virkelig fore- 
laa en Mangel paa Styrmænd og om derefter eventuelt 
at give Dispensation fra Sønæringslovens Bestemmelser 
i saa stor Udstrækning, som Forholdene maatte kræve 
det, og Ministerens Beføjelse tillader det. Det omstaa- 
ende gengivne Svar fra Ministeriet vidner om, at Under
søgelsen har bekræftet Sejlskibsredernes Paastand 
om den herskende Mangel, og vi er i Stand til at op
lyse, aVoverfor de fra Sejlskibsrederne hidtil indkomne 
Andragender om Dispensation for danske Navigatører 
har Ministeriet stillet sig meget imødekommende baade 
med Hensyn til at bevilge dem og til at gøre dette 
hurtigt; der er endog Tilfælde, i hvilke Sagen ad tele
grafisk Vej har været afgjort paa nogle faa Timer. Vi 
tror’ganBke vist ikke, at Manglerne lader sig afhjælpe 
ene ved denne Foranstaltning, og vi beklager derfor, at 
Ministeriet i sit Svar ikke omtaler de fremsatte Ønsker 
om midlertidige Dispensationer for norske og svenske

Styrmænd, 
utvivlsomt

Da Spørgsmaal om saadanne Dispensationer 
kun vil opstaa, naar der ikke kan skaffes

kvalificerede danske Styrmænd, haaber vi imidlertid, at
Ministeriets Stilling overfor denne Side af Sagen vil være 
uforandret.

For saa vidt har denne Sag imidlertid haft et ganske 
gunstigt Forløb, men Ministeriets Resolution giver allige
vel Anledning til Kritik. Det er i sin Orden, at Mini
steriet har givet Deputationens Ordfører Underretning 
om de Dispositioner, det har truffet, men den Maade, 
hvorpaa det iøvrigt har bragt disse til Offentlighedens 
Kundskab, er unægtelig højst overraskende. Den bestaar 
i, at der i enkelte Dagblade er fremkommet en Med
delelse af følgende Indhold:

„ Indenrigsministeriet har i Anledning af den for 
„Tiden herskende store Mangel paa Styrmænd an- 
„modet Navigationsdirektøren om at meddele Naviga
tionsskolerne, at det har i Sinde at give Dispen
sation i videst muligt Omfang fra de i Sønærings
ploven af 25. Marts 1892 § 11a foreskrevne 
„Fartsbetingelser, naar Andragender desangaaende 
„bilagt af de fornødne Attester indgives til Mini
steriet.u

Vi har ikke før nu optaget denne Meddelelse, fordi 
dens Form forekom os saa mærkelig, at vi maatte tvivle 
om dens Rigtighed. Vi har i hvert Fald ikke bemærket, 
at det indenfor andre Erhverv, er blevet Praksis at 
offentliggøre ministerielle Meddelelser paa denne Maade, 
at f. Eks. Haandværkerne faar dem gennem de tekniske 
Skoler, Landbrugerne gennem Landbohøjskolen o. s. v. 
Det er i det her foreliggende Tilfælde Rederne, med 
hvis Skibe de paagældende Navigatører skal forhyres, 
og de fra Navigationsskolerne udgaaede Styrmænd, 
der har Interesse i Meddelelsen. Beklageligt nok maa 
Ministeriet vistnok have misforstaaet Situationen, idet 
det aabenbart har staaet i den Formening, at det er de 
Herrer Navigationselever, for hvem der er Tale om at 
give Dispensation, og denne Misforstaaelse er saa meget 
mere uforklarlig, som Ministeriets Konsulent i Søfarts
sager, Navigationsdirektøren, dog skulde synes at have 
visse Forudsætninger for at forstaa, at Meddelelsen ikke 
vedrører Navigationsskolernes Elever. Enten maa Mini
steriet ikke have raadført sig med sin Konsulent og 
ikke heller søgt sagkyndig Bistand hos Søfartens Orga
nisationer, eller ogsaa maa der fra Ministeriets Kon
sulents Side foreligge et Forsøg paa at gøre Naviga
tionsskolerne til en Art Mellemled mellem Ministeriet 
paa den ene Side, Rederne og Navigatørerne paa den 
anden. Vi tror dog ikke, at dette Forsøg fra Kon
sulentens Side, om det er et saadant, vil vinde Bifald i 
vor Søfartsverden — uden maaske hos Navigationsdirek
tøren — og vi tillader os at anbefale, at Ministeriet 
fremtidig sender sine Meddelelser til dem, de vedrører; 
hverken Rederne eller Navigatørerne mangler jo fælles 
eller lokale Organisationer, gennem hvilke Meddelelser fra 
Ministeriet hurtigt vil finde Vej til dem, der er interes
seret i dem.

Endelig bringer Ministeriets Resolution i Erindring, 
at den Nødstilstand, der her er Tale om, forlængst burde 
være afhjulpen, saa vidt dette kan ske gennem Lovgiv
ningen, ved den i en Række Aar fra Skibsfartens Side 
krævede Revision af Sønæringsloven. Spørgsmaalet om
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den for ringe Tilgang af Navigatører til Handelsflaaden 
er af saa indgribende Betydning for denne, at det ikke 
er forsvarligt at lade det uænset. Det paakalder Op
mærksomheden i næsten alle søfartsdrivende Lande og 
har f. Eks. i England netop i disse Dage givet Anled
ning til, at den ledende engelske Rederorganisation, The 
Shipping Federation, har nedsat et særligt Udvalg 
til dets Undersøgelse. Det synes os meget urigtigt, at 
man uden Hensyn til de gentagne og indtrængende Fore
stillinger fra vor Skibsfarts Side, lader dette Spørgsmaal 
hvile. Ministeriet vil dog maaske en skøn Dag forstaa, 
at det ikke har været forsvarligt her at lade Skibs
fartens Krav ganske uænset, og det vil da være det 
en kun ringe Trøst, at et Par Kommissioner og en 
Konsulent for en Tid har været dets Skærmbrædt.

De norske Bjærgningsselskaber. Foran
lediget ved et Forlydende om en Sammenslutning mellem 
de norske Dykkerkompagnier meddeler norske Blade 
følgende:

De norske Bjærgningskompagnier har allerede i 
længere Tid arbejdet efter enslydende Kontrakter. Det 
har slet ikke været paa Tale at slaa Kompagnierne sam
men, men derimod har der været underhandlet om, at 
hvert Selskab skulde have sin Del af Kysten som sær
skilt Operationsfelt; medens de paa den anden Side 
skulde assistere hinanden ved Bjærgninger af den Be
skaffenhed, at dette kunde være ønskeligt. Ved en 
Bjærgning i Moss’ Distrikt kunde dette f. Eks. tilkalde 
Véstenfjeldske, eller, hvis dette var optaget, Trondhjems 
Dykkerkompagni til Assistance. Der er dog ikke sluttet 
nogen Overenskomst i denne Retning, og det er tvivl
somt, om der vil komme nogen saadan i Stand.

Nordevropæisk Sejlskibsreder - Forbund 
meddeler:

Medlemmerne af Nordevropæisk Sejlskibs
reder-Forbund gøres opmærksom paa, at i Rettelsen 
i Forbundets Minimal fragter foran Side 17, er i en Del 
af Hefterne fejlagtig indført: */a Francs, x/a Rmk o. s. v. 
Dette bedes rettet til 1 Francs, % Rmk. o. s. v.

P. B. V.
C. Minor Rasmussen, 

Sekretær.

Paa given Foranledning ønsker vi at henlede Op
mærksomheden paa, at Redaktionen ikke kan indlade 
sig paa at tage Hensyn til Indlæg eller Forespørgsler, 
som ikke er ledsaget af Afsenderens Navn og Adresse 
til Oplysning for Redaktionen.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Den permanente Voldgiftskommission 
og Svitzers Bjærgningsentreprise.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Deres Artikel i „Dansk Søfarts

tidende1* Nr. 13 af 28. Marts giver mig Anledning til 
følgende Bemærkninger, der bedes optaget i Deres ærede 
Blad.

Det er urigtigt, naar De meddeler, at jeg nægtede at 
undertegne Formandens lovlige Afgørelse i „Mistral1* Sagen. 
Jeg har intet Øjeblik nægtet at undertegne Kendelsen, 
men jeg gjorde Fordring paa, at det af Kendelsen paa 
en eller anden Maade — Formen overlod jeg til For
manden at bestemme — tydeligt fremgik, at Kendelsen 
stod for Formandens Ansvar, og at jeg kun underkastede 
mig den, uden at det kunde formodes, at jeg var enig i 
samme. I Brev til mig af 17de Oktober 1906 erklærede 
Kaptajn Torm imidlertid, at han kun vilde indgaa her- 
paa, dersom han fik Ordre dertil fra Svitzers og de 
danske Assurandører, og da disse gav Ordre til at nægte 
mig denne naturlige Ret, erklærede Kaptajn Torm, at 
han ikke vilde underskrive den Kendelse, han selv 
havde afsagt, og derved gik Sagen til Retten.

Søretten gav Kr. 5,000 mere, end Svitzers havde 
forlangt, og denne Angivelse er ikke — som De skriver — 
en Misforstaaelse, men Sandhed, thi i Følge Forretnings
ordenen indenfor Kommissionen, begyndte Svitzers Re
præsentant i denne altid med at stille sit Krav — og 
„Mistral** Sagen dannede ingen Undtagelse herfra — og 
det fremgik af denne Repræsentants Udtalelser Gang 
paa Gang, at dette Krav stilledes efter forudgaaende 
Konference med Svitzers. Nuancen, imellem et Krav 
stillet af Svitzers og et Krav stillet af Svitzers Repræ
sentant efter forudgaaende Konference med Svitzers, er 
saa fin, at den kun vanskelig kan opdages.

Det er rigtigt, at jeg ofte maa studse over Bjærge
lønnens Størrelse, og bl. a. maa undre mig over, at Sø
retten kan naa til et Resultat, der ligger Kr. 5,000 over, 
hvad Svitzers forlangte — og Svitzers er, som De 
skriver, ikke billige' og forlanger højt — men skal man 
dømme om Sørettens Kompetence, bør man se hen til 
Resultaterne, og man vil vistnok da indrømme mig, at 
naar disse Bjærgelønne i de senere Aar er stegen saa
ledes, at Svitzers Aktier nu er sælgelige for 140/150 pCt., 
og Fortjenesten aarlig beløber sig til mindst 25/30 pCt., 
saa er derigennem absolut ikke leveret Bevis for Kompe
tence hos de Mænd, der i den gamle Voldgiftskommis
sion og Søretten har fastsat disse Bjærgelønne.

Deres Meddelelse om, at Svitzers Fortjeneste hoved
sagelig stammer fra Middelhavet og Østasien og kun for 
en ringe Del fra de hjemlige Farvande, forekommer ret 
forbavsende, naar man betænker, at Svitzers i Middel
havet kun har ét Skib og i Østasien kun ét Skib, der 
end ikke har været derude hele sidste Forretningsaar, 
og naar man betænker, at Svitzers i de hjemlige Far
vande beskæftiger et stort Antal Skibe, og, til Trods 
for den ringe Fortjeneste paa disse, stadig forøger dette 
Antal. Deres Meddelelse indeholder derfor en alvorlig 
Fordømmelse af Ledelsen af Svitzers Bjærgningsentre
prise.

Kjøbenhavn, d. 4. April 1907.
Allan Hansen.

Til ovenstaaende Indlæg ønsker vi for vort Ved
kommende kun at knytte nogle faa Bemærkninger til et 
Par isolerede Punkter.

Vi skal da først gøre Hr. Allan Hansen den 
Indrømmelse, at det maaske havde været nok saa kor
rekt, om vi til vor Bemærkning om, at Hr. Allan Hansen
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nægtede at undertegne Formandens lovlige Afgørelse, 
havde føjet Ordene „i Overensstemmelse med Voldgifts
kommissionens hidtidige Forretningsgang og til Stadighed 
fulgte Praksis11. Naar Hr. Allan Hansen derimod skriver, 
at de danske Assurandører og Svitzer gav Voldgifts
kommissionen Ordre til at nægte Hr. Hansen at ind
føre en ny Praksis ved Afsigelse af Voldgiftskendelserne, 
da er dette i absolut Modstrid med Assurandørernes 
Skrivelse til Kaptajn Torm af 31. Oktober f. A., thi 
denne Skrivelse giver blot Kaptajn Torm Medhold i hans 
Opfattelse af Sagen. Hvor utvetydigt end dette Medhold 
er formuleret, saa indeholder det dog intet Spor af nogen 
„Ordre11, hvad der for saa vidt ogsaa vilde have været 
højst uheldigt, idet en Voldgiftsdomstol formentlig bør 
staa saa frit til alle Sider, som det overhovedet er 
muligt.

Endelig fremsætter Hr. Alian Hansen den — som 
det forekommer os — ret hasarderede Paastand, at Sø- 
og Handelsretten har fastsat Bjærgelønnen til 5,000 Kr. 
mere, end hvad Svitzer havde forlangt. — I Tilslutning 
til, hvad vi tidligere har skrevet om dette Spørgsmaal, 
skal vi her blot tilføje, at det er os bekendt, at den 
paagældende Voldgiftsdommer indenfor Kommissionen har 
voteret for et betydeligt højere Beløb som det formentlig 
passende, og at de nævnte 45,000 Kr. kun betyder den 
yderste Grænse, til hvilken han har ment at kunne 
strække sig for saa vidt muligt at komme Hr. Allan 
Hansens uholdbare Votering i Møde.

Vi skønner ikke, at Resten af Hr. Allan Hansens 
Indlæg staar i nogen nærmere Forbindelse med Sagen 
og skal derfor afholde os fra at komme ind derpaa, idet 
vi iøvrigt i et og alt blot skal henvise til vor ovenfor 
omtalte Artikel af 28. f. M.

Hr. Allan Hansens Anskuelser synes desuden paa næ
sten alle Punkter at være i den Grad divergerende fra vore, 
at vi egentlig kun tør haabe paa at opnaa Hr. Hansens 
Tilslutning paa det ene Punkt, at Sø- og Handelsretten 
ved sin Dom i „Mistral14 Sagen har givet den perma
nente Voldgiftskommission en grundig Oprejsning, hvis 
Konsekvenser det naturligvis maa staa enhver frit for 
at fortolke efter Ønske.

Men for os danner dette Punkt ganske vist ogsaa 
Hovedsagen.

Red.

Manglen paa Styrmænd til Sejlskibs
flaaden.

En Deputation for Sejlskibsrederne i Svendborg og 
Ærø Tolddistrikter, bestaaende af d’Hrr. Skibsredere H. 
A. Hansen, Thurø, Albert E. Boye, Marstal, J. 
Nielsen, Troense, og Chr. K. Hansen, Marstal, med 
Hr. H. A. Hansen som Ordfører, havde d. 7. Marts 
d. A. Audiens hos Indenrigsministeren, til hvem den 
rettede følgende Henvendelse:

Deres Eksgellence!
Undertegnede Deputation for Sejlskibsrederierne i 

Svendborg og Ærø Tolddistrikter tillader sig herved at 
henvende sig til Deres Ekscellence i Anledning af den 
nu igennem flere Aar forhaandenværende Mangel paa Styr
mænd til den paa nævnte Steder hjemmehørende Sejl- 
skibsflaade — en Mangel, der ligeledes forefindes paa de 
øvrige Pladser i Landet, fra hvilke der drives Sejlskibs
fart. Denne Mangel har i Aar naaet et saadant Omfang, 
at den bereder vor Skibsfart uovervindelige Vanskelig
heder, der, saafremt det ikke lykkes at overvinde dem, 
vil betegne meget store økonomiske Tab for den; det 
ska] saaledes anføres, at der for Tiden i Svendborg og 

Ærø Tolddistrikter henligger 53 Sejlskibe, som ikke vil 
kunne gaa i Fart af Mangel paa Styrmænd.

Det er vort Haab, at de Ulemper, der saaledeB er 
opstaaet for vor Skibsfart, i hvert Fald for en Del vil 
kunne afhjælpes ved en Revision af nogle af Sønærings
lovens Bestemmelser, og af denne og mange andre Grunde 
har man fra Skibsfartens Side forlængst fremsat Ønske 
om en saadan Revision, uden at den dog hidtil er bleven 
foretaget. Vi er imidlertid, som ovenfor fremhævet, nu 
bleven stillet overfor saadanne Vanskeligheder, at vi er 
nødsaget til at rette en ærbødig Anmodning til Deres 
Ekscellence om snarest muligt i indeværende. Rigsdags
samling at forelægge Rigsdagen et Forslag til Lov om 
midlertidige Ændringer i Sønæringsloven, gaaende ud paa:

§ I-
Til § 3 sidste Stykke i Lov om Sønæringen m. m. 

af 25. Marts 1892 sker følgende Tilføjelser:
Endvidere skal den, der har bestaaet den i Lov Nr. 

47 af 30. Marts 1892 om Styrmandseksamen m. m. om
handlede Fiskeskipperprøve, naar han har faret mindst 
et Aar som Matros i Sejlskib eller som Fører i Sætte
skipperfart samt har fyldt 20 Aar og derhos opfylder 
Betingelserne i § 11, Ltr. b og c, være berettiget til at 
fare som første eller eneste Styrmand i Sejlskib af indtil 
125 Tons paa Havne i Nordevropa indtil Kap Finisterre 
og paa Island samt til at fare som anden Styrmand i 
Sejlskibe af over 300 Tons i Fart paa fremmede Verdens
dele.

§ 2.
Denne Lov træder straks i Kraft og gælder i 2 

Aar fra dens Offentliggørelse i Lovtidende.
Dernæst at der i Henhold til samme Lovs § 18 

sidste Stykke gives almindelig Dispensation for et Tids
rum af 6 Maaneder at forhyre norske og svenske Styr
mænd i danske Sejlskibe med samme Ret som danske 
Styrmænd.

Vi er ingenlunde blinde for, at der vil kunne rejses 
Indvendinger mod dette sidstnævnte Forslag, men vi 
mener at burde medtage det, fordi vi frygter, at Gen
nemførelsen af det førstnævnte Forslag ikke vil frem
kalde en saa stor Tilgang af Styrmænd, at den forhaan
denværende Mangel vil blive afhjulpen, og da de For
dringer, der efter norsk og svensk Lov stilles for 
Erhvervelsen af Ret til at fare som Styrmænd, i det 
væsentlige falder sammen med den danske Lovs For
dringer, nærer vi ingen Frygt for, at denne Tilladelse 
saa lidt som de øvrige ovenfor angivne, vil medføre 
nogen Fare for Liv og Gode paa Søen.

Vi ser i Øjeblikket ingen anden Udvej til at afhjælpe 
den nævnte, i høj Grad følelige Mangel og derigennem 
afværge det store Tab, som ellers uvægerlig vil ramme 
en stor Del Sejlskibsredere, Skibsførere og Sømænd i 
underordnede Stillinger. Vi tillader os derfor at udtale 
det Haab, at vore Forslag af Deres Ekscellence maa 
blive modtaget med Velvilje, ligesom vi vil være tak
nemmelige for enhver anden tilfredsstillende Løsning, der 
maatte kunne opnaas.

Under 17. Marts d. A. har Bestyrelsen for Dansk 
Navigatørforening derefter indsendt ' følgende Skri
velse til Indenrigsministeriet:

I Henhold til Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Hen
vendelse til Ministeren om, at der paa Grund af Mangel 
paa Styrmænd til Sejlskibe maa blive givet en Dispen
sation fra Sønæringsloven i Retning af at tillade svenske 
o’g norske Styrmænd at udmønstre fra Danmark i dansk 
Skib som Styrmænd, skal Bestyrelsen nu, da Foreningens 
Formand har været i Svendborg og Marstal — hvis 
Handelsflaade bestaar af mindre Sejlskibe — for at 
undersøge Forholdene, og det har vist sig, at der er en
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øjeblikkelig Mangel paa Styrmænd til mindre Sejlskibe, 
tillade sig at henstille til Deres Ekscellence, om det ikke, 
for at afhjælpe ovennævnte øjeblikkelige Mangel paa 
Styrmænd til mindre Sejlskibe, vilde være langt at fore
trække — fremfor at give norske og svenske Styrmænd 
Adgang til at sejle i denne Egenskab i danske Skibe — 
at give en kortvarig Dispensation fra Sønæringsloven, 
hvorved unge Navigatører, der har taget den almindelige 
Styrmandseksamen, men som ikke har tilstrækkelig Fart 
til at faa Styrmandsbevis, maa faa eftergivet et Aar af 
den Fart, der udfordres for at faa Styrmandsbevis, imod 
at erholde et Interimspatent, der gav Ret til at fare 
som Styrmand i Sejlskibe.

Ved et Møde, som Formanden havde i Svendborg 
med Medlemmerne af Deputationen fra Sejlskibsrederi-For
eningen, var fornævnte Medlemmer indforstaaet med For
manden om, at den af Navigatørforeningens Bestyrelse 
anbefalede Løsning af Spørgsmaalet vilde være at fore
trække fremfor at indkalde norske eller svenske Styrmænd.

En Kopi af dette Andragende er sendt til Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening, og anbefaler vi det hermed til 
Deres Ekscellences velvillige Overvejelse.

P. B. V.
ærbødigst

N. M. Jønsson, 
Formand,

Styrmand i kongl. Grønlandske Handel.

Indenrigsministeriet har endelig under 3. ds. 
tilskrevet Ordføreren for Sejlskibsredernes Deputation 
Hr. Skibsreder H. A. Hansen saaledes:

Under Henvisning til, at der tor Tiden hersker en 
følelig Mangel paa Styrmænd til Sejlskibe, og at adskil
lige Fartøjer af denne Grund ikke har kunnet udklarere, 
har De i Forening med flere Redere fra Svendborg og 
Ærø Tolddistrikter rettet en Henvendelse til Indenrigs
ministeriet om at træffe saadanne Foranstaltninger, at 
den forhaandenværende Mangel paa Styrmænd kan blive 
afhjulpen og Skibene ikke af denne Grund opholdt.

I denne Anledning skulde man tjenstlig melde, at 
Ministeriet er sindet i videst muligt Omfang indtil videre 
at dispensere fra de i Sønæringsloven af 25. Marts 1892 
§ 11a foreskrevne Fartbetingelser, men at der i hvert 
enkelt Tilfælde hertil maa indgives Andragende fra den paa
gældende, ledsaget af Eksamensbevis og behørig Doku
mentation for hans Fart samt Attest fra vedkommende 
Reder eller Skibsfører om, at han vil blive forhyret som 
Styrmand.

Fragtmarkedet.

Efter at Paaskehelligdagene nu er forbi, glider Be
fragtningsforretningen igen ind i en mere regelmæssig 
Gænge, men gennemgaaende lader de forskellige Markeder 
meget tilbage at ønske, særlig de hjemgaaende. Af disse 
er igen særlig La Plata og Sortehavet meget sløje. Det 
førstnævnte har næsten slet ingen Laster, idet Køberne 
i Evropa er særdeledes tilbageholdne paa Grund af det 
daarlige Hvedemarked, og da en Mængde ubefragtet 
Tonnage er paa Vej derud eller ligger der under Los
ning, er Udsigterne til en snarlig Bedring ikke de lyseste. 
I Slutningen af forrige Uge var Raten fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet saaledes kun om
kring 14/, imod omkring 20/ for godt en Maanedstid 
siden, og adskillige disponible Dampere er under disse 

Omstændigheder bleven dirigeret i Ballast op til U. S., 
hvilket har vist sig at svare bedre Regning. løvrigt 
har Nordamerika vist mere Aktivitet i den sidste Tid, 
og Raterne er faste, men dette er omtrent ogsaa det 
eneste Marked, som der for Øjeblikket er lidt Stabilitet
i. Hvad Østersøen angaar, da staar Genaabningen af 
en Række Havne jo for Døren, og længe kan det ikke 
vare, inden der kommer mere Liv i Befragtningsforret
ningen, men man maa haabe, at Rederne vil vide at 
vise fornøden Fasthed og ikke slutte mere end lige 
fra Haanden og i Munden, dersom ikke mindst Konfe
rence Rater kan opnaas. Der menes jo at ville blive 
en Mængde Trælaster fra Botten og de nedre Pladser i 
Østersøen, hvorfor der synes al Anledning til ikke at 
forhaste sig. Kulfragter indefter til Østersøen tilbydes 
lidt rigeligere, og paa „Baltcon" Charter kan faas 4/472 
å 4/6 fra Østkysten til Kronstadt over Sæsonen. Pri
serne paa Bunkerkul er stadig enormt høje, omkring 13/ 
pr. Ton for ganske almindelige Østkystbunkers, hvilket 
er 3/6 k 4/ mere end i Fjor paa denne Tid.

Det østlige Marked er temmelig stille og gennem
gaaende lidt lavere. Kurrachee har betalt 14/9 til ud
søgt Havn pr. Maj og 14/6 pr. Juli/August, medens 
Bombay betalte 18/3 Dødvægt til 2 Havne pr. April. 
Rispladserne tager næsten ingen Tonnage, kun Saigon 
har fragtet lidt til 22/6 pr. Maj til Holland, Bremen 
eller Antwerpen. For Sukker fra Java siges at være 
sluttet til 25/ Evropa eller U. S. pr. Juli.

Sortehavet etc. tager kun faa Baade, men Markeds
tonen er nogenlunde fast. Fra Nikolajeff eller Odessa 
kan for store Baade faas 7/3 til udsøgt Havn, 7/9 Ham
burg, prompt, og fra Sulina betales 3 i 6 d. mere, men 
alle Vegne er Ladning meget limiteret, da Kornbehold
ningerne er smaa og større Tilførsler ikke ventes før
end sidst i Maaneden. For denne og næste Maaneds 
Afskibning fra Donauen er Azoff stille paa Basis af 8/9 
„any“. Donauen tager kun meget faa Baade. For April 
Lastning betales 9/6 å 10/ Dødvægt til London eller 
Rotterdam. For en stor Del er de rumænske Bonde
uroligheder Skyld i den ringe Eksport.

Middelhavet har taget en Del Baade, hovedsagelig 
for prompt Lastning, men Raterne er meget lave paa 
Grund af det store Udbud af Tonnage. Blandt Erts- 
befragtningerne nævner vi saaledes 5/6 å 5/9 Porman/ 
Middlesbro, 8/6 k 8/772 Huelva/Antwerpen, 6/11/2 k 6/3 
Grækenland/Rotterdam eller Glasgow, „free despatch“. 
For Salt betaltes 6/3 Cadiz/St. John og for Fosfat 6/6 
Sfax/Belfast. I AlekBandria ligger Markedet meget flovt 
paa Basis af kun 5/ Huil, 5/6 London for Bomuldsfrø, 
prompt. Ertsfragterne fra Bilbao viser ikke synderlige 
Forandringer; der betaltes sidst 4/9 Middlesbro, 5/ 
Rotterdam, 4/17? Cardiff.

Nordamerika er fast, og en Række forskelligartede 
Befragtninger fandt Sted i Ugens Løb, mest dog Træ
laster. Fra Kanada har Begæret udvidet sig, og der 
blev bl. a. sluttet til 36/ å 36/3 fra St. John/Englands 
VeBtkyst, 38/9 Pugwash/U. K. pr. Maj/Juni, 37/6 fra 
Westbay og 41/3 fra Miramichi. For Petroleum i Kas
ser betaltes 23 Cents New York/Tschifu. Kornlaster 
fra Atlanterhavshavnene er der næsten ingen af, men 
fra Golfen sluttedes et Par Baade til 2/1072 udsøgt Havn 
U. K., og paa Netto Charter fra Golfen blev betalt ind
til 12/ pr. April, 11/ pr. Maj til U. K. eller Kontinentet. 
For Trælast betaltes bl. a. 42/6 Sapelo/U. K. eller Kon
tinentet, 85/ to Lossehavne, 83/9 god Golfhavn til Rotter
dam. Et Par Kullaster sluttedes fra Norfolk eller Vir
ginia til 4,40 Dollars til Manilla. For Mel, Hvede etc. 
kan faas 4 Dollars fra Puget Sound til Kina eler Japan.

La Plata Markedet er flovet stærkt af og befinder 
sig for Øjeblikket i en særdeles mat Tilstand, grundet 
paa den store Mængde ubefragtede Tonnage. Sidst be
talte Rater for prompt Lastning er 14/ fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet eller fra Bahia Blanca, 
medens 12/6 i 12/9 er akcepteret fra de nedre Pladser
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paa La Plata Floden. Der siges dog at være rigeligt 
med Kornvarer, navnlig Hvede og Hørfrø, og det er 
højst sandsynligt, at vi snart igen ser lidt Opgang.

Østersøen er meget flov for prompt Lastning. Reval 
har absolut intet at byde paa, og selv om Riga allerede 
nu kan naas, bliver der dog næppe nogen Eksport af 
Betydning førend Isgangen paa Diinaen har fundet Sted, 
antagelig om en halv Snes Dage. Riga har forøvrigt 
pr. f. o. w. sluttet til 20/6 D/B. Grimsby, 21/ D/B. 
7s Boards London, Frcs. 28/29 Rouen, og for Hør kan 
faas Frcs. 18 til Dunkerque eller Ghent. Windau og 
Libau har kun faa Trælaster til daarlige Rater, saasom 
35/ å. 37/ pr. 343 Kbf. Props til Østkysten, Frcs. 28 
pr. 216 Kbf. til Dunkerque eller Calais, Frcs. 26/27 D/B. 
Antwerpen. Fra Kønigsberg er det meget smaat med 
Last, ligeledes fra Danzig og Memel. Fra de sidst
nævnte Pladser noteres 5/3 å 5/6 for Sveller til Grimsby, 
5/6 å 5/9 London. Ved Maanedens Udgang ventes de 
første Dampere at ville kunne naa ind til Kronstadt, 
men Markedet pr. f. o. w. saa vel her som i St. Peters
borg ligger overordentlig flovt, og der ventes ikke nogen 
Last af Betydning førend hen i Juni Maaned.

Kulfragterne er ikke undergaaet nævneværdige For
andringer siden vore sidste Meddelelser. Lastetørn er 
vanskelig at arrangere, og Redere, som har fragtsøgende' 
Tonnage, gør vel i at se sig om efter en Kulfragt i god 
Tid. Fra Østkysten betaltes 4/4 72 i 4/6 Kronstadt, 
4/4y2 å 4/6 Libau eller Riga, 4/ Swinemunde, 4/3 Neu
fahrwasser, 4/ Aarhus, 4/3 å 4/9 mindre dansk Havn, 
4/ Gefle, 7/6 å 8/ Vestitalien. Fra Cardiff sluttedes til 
5/ & 5/3 Lissabon, 7/9 & 8/ Genua, 6/9 Piræus, 6/1 */j 
å 6/3 Port Said, 10/ Colombo, 13/6 å 13/9 La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Uden nævneværdige Forandringer gaar den ene Uge 

efter den anden; hvad Trælastmarkedet angaar, da er vel 
snart saa godt som de fleste Laster pr. f. o. w. dækket, 
og det meste, der noteres, er pr. 15/6 og senere, saa
ledes Sundsvall/Wismar 1972 Mark, Rostock 20 i. 21 
Mark, Itzehoe Stav 29 å 30 Mark, Hernøsand/Harburg 
28 å. 29 Mark, Kemi/Flensborg 22 k 23 Mark; Danzig 
noterer ud over nogle Trælaster, Gasrensningsmasse til 
Riga 5 Mark, gammelt Jærn til Rendsburg 57a Mark 
og Mel til Aalborg 7 b 772 Mark; Greifswald og Wol- 
gast har sluttet nogle enkelte Ladninger Havre til 5 resp. 
574 Mark, men ellers er det stille saa vel fra disse som 
fra de øvrige tyske Kornpladser, Stettin skal nu ogsaa 
være ikke saa lidt flovere, og fra Wismar er sluttet til 
Kjøbenhavn for Salt til kun 23/4 Mark.

ab Kjøbenhavn blev sluttet nogle Skibe for Bom
uldsfrøkager saaledes til Østkysten af Slesvig 37« Mark, 
Nakskov 1672 Øre, Bandholm 15 Øre, Søby 17 Øre og 
Stubbekjøbing 14 Øre; fra Damper, som ventes i Midten 
afMaane'den bliver ikke saa faa Ladninger Majs og Klid, 
saa vel til tyske, svenske som danske Havne.

ab danske Provinshavne sluttes nogle Byg
laster, saaledes til Kjøbenhavn, Tuborg, men kun til 
omkring 12 Øre; til Sydsverrig, saaledes Kalmar, gaar 
flere Ladninger Hvede til 3 i 372 Kr., ligesom der 
noteres Havre til Antwerpen 8 å 9 Mark.

Generalforsamlinger.

Østasiatisk Kompagni 
afholdt den 26. Marts aarlig Generalforsamling. Overrets
sagfører Siesby dirigerede.

Bestyrelsens Formand, Geheimeetatsraad Gliickstadt, 
gav en Oversigt over Kompagniets Virksomhed i de nu siden 
dets Stiftelse forløbne 10 Aar. Heraf kan fremhæves, at 
den anvendte Aktiekapital gennemsnitlig har udgjort 5,907,000 
Kr., at der gennemsnitlig er udbetalt et Udbytte af lidt over 

8 pCt. p. a., og at der er henlagt 3,350,000 Kr. til Reserve
fonden, som deretter udgør 22,33 pCt. af Aktiekapitalen. 
Aaret 1907 er begyndt med en Arbejdskapital af 23 Miil. 
Kr. Antallet af Dampere er 21 med en samlet Tonnage af 
56,000 Brutto Reg.-Tons. Antallet af beskæftigede Menne
sker udgjorde ved Slutningen af 1906 2,500. Kompagniet 
havde udviklet sig under fredelige Arbejdsforhold. Paa en 
nylig af Bestyrelsesmedlemmer foretagen Rejse til Østasien 
var der paa selve Stedet taget Bestemmelse om Udvidelser 
m. m. og særligt ny Forbindelser.

Taleren oplæste derefter — med Henvisning til den 
trykte Beretning — Regnskab og Status*).

Justitsraad Møllmann takkede Bestyrelsen for det 
ekstraordinært store Udbytte. Den Form, man havde valgt, 
at give Bonus (3 pCt.), betød vel, at man herefter ikke 
maatte vente mere end 8 pCt., men dette var jo ogsaa meget 
godt. Fremdeles bragte han under stærk Tilslutning fra 
Forsamlingen og i særdeles anerkendende Ord Bestyrelsen 
en Tak for dens Rejse til Østasien. Danmark selv maatte 
være taknemlig for at eje Mænd, der i de forløbne 10 Aar 
havde styret Selskabet paa en saa energisk og udmærket 
Maade.

Geheimeetatsraad Gliickstadt: Bestyrelsen var sig 
vel bevidst, hvem den Mand var, til hvem Takken kunde 
rettes; det var Etatsraad H. N. Andersen, og hans Kolle
ger bragte ham nu Takken.

Efter nogle Bemærkninger om Regnskabet, gaves der 
enstemmigt Decharge, og det vedtoges at sætte Udbyttet til 
11 pCt.

Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Geheimeetatsraad 
Gliickstadt.

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft
afholdt den 30. Marts aarlig Generalforsamling.

Formanden, Direktør Ad. Carl, aflagde Beretning og 
fremlagde Regnskabet.

Det forløbne Aar havde været det bedste Aar, Selskabet 
har haft.

Arbejdet paa Værftet var gaaet sin rolige Gang uden 
væsentlige Arbejdsstandsninger. Der var derfra fuldfort og 
afleveret af Nybygninger: 2 Lastdampere og 1 Bjærgnings
damper til Indlandet samt 1 Passager- og Lastdamper til 
Ostindien. Filialen paa Ny Kalkbrænderi havde ligeledes 
været godt beskæftiget.

Af større Arbejder, der var fuldført i Aarets Løb, kan 
nævnes Strømpillen til den ny Knippelsbro.

Antallet af Arbejdere hai- gennemsnitlig været som i 
1905, 600 -700 Mand.

I Flydedokken har der i det forløbne Aar været optaget 
99 Skibe med en samlet Tonnage af 87,880 Tons, imod det 
foregaaende Aar 100 Skibe med 66,237 Tons.

I Tørdokken har der været indsat 51 Skibe med en 
Tonnage af 27,222 Tons, imod det foregaaende Aar 35 Skibe 
med 10,720 Tons. Den samlede Indtægt af begge Dokker 
udgør Kr. 59,057.92 imod Kr. 47,530.44 i 1905.

Driftsoverskudet i 1906 har været Kr. 354,579.67, hvortil 
kommer en Saldo fra 1905 paa Kr. 1,587.74, tilsammen Kr. 
356,167.41.

Netto Overskudet bliver derefter Kr. 213,565.42 (i Fjor 
Kr. 141,539), hvoraf er afskrevet omtrent 125,000 Kr., medens 
20,000 Kr. er henlagt til en Udbytte-Regulerings Konto. Til 
Reservefonden henlægges 6,415 Kr., medens Aktionærerne 
faar 7 pCt. eller 49,000 Kr. i Udbytte.

Efter at de sidste 300,000 Kr. Aktier nu fra 1. Januar 
er sat i Cirkulation, er Kapitalen kommen op paa Millionen. 
Reservefonden er 56,;;80 Kr. og de samlede Reserver 20,000 
Kr. mere, altsaa 71/, pCt. af Aktiekapitalen, men desuden 
maa tages i Betragtning, at der paa Aktiverne er skrevet 
ret stærkt af, saaledes at t. Eks. selve Værftet i Løbet at 
fire Aar er nedskrevet med 130,000 Kr.

Indeværende Aar var begyndt godt; der var kontraheret 
om 5 Nybygninger og Arbejde af anden Art.

Sluttelig meddelte Formanden, at Savnet af en å to 
Beddinger til Nybygninger blev mere og mere føleligt, hvor
for Bestyrelsen havde en Udvidelse af Værftet og Virksom
heden under Overvejelse uden dog endnu at være kommen 
til en Bestemmelse.

Veksellerer Erik Møller udtalte sig mod en Henlæg
gelse til en Udbytte-Regulerings Konto, men tog et Forslag 
om Forandring af denne Henlæggelse tilbage, hvorefter der 
gaves Decharge for Regnskabet.

Til Bestyrelsen genvalgtes Direktør Carl, ligeledes gen
valgtes Revisorerne.

Dampskibsselskabet Vulcan
afholdt den 26. Marts sin aarlige Generalforsamling.

Skibsreder C. P. Jensen aflagde Beretning. Fragterne 
havde den første Halvdel af Aaret været daarlige, medens 

*) Se „Dansk Søfartstidende" af 14. Marts d. A.
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der for den sidste Del af Træsæsonen sporedes en fastere 
Tendens, der dog ikke var tilstrækkelig til i nogen væsent
lig Grad at bedre Resultatet, særlig fordi Ekspeditionerne 
paa de russiske Pladser har været gennemgaaende daarlige, 
og overalt har Arbejdslønnen været betydelig højere; dertil 
kommer, at Kulpriserne i den sidste Del af Aaret var ual
mindelig høje.

Skibene havde været forskaanet for større Havarier, 
men dog været udsat tor en hel Del mindre Havarier og 
dermed forbundne Ophold.

Alle Skibene var i udmærket Stand. I de forløbne Aar 
siden Selskabets Etablering var der udbetalt et Gennemsnits
udbytte af 6'/2 pCt. til Aktionærerne og henlagt c. 230,000 
Kr. til Reservefondet.

Udsigterne for indeværende Aar var vel ikke saa til
fredsstillende, som man kunde ønske, men der sporedes dog 
en jævn Opgang paa de fleste Fragtmarkeder.

Overretssagfører Z euthe n forelagde det reviderede Regn
skab og foreslog 4 pCt. Udbytte til Aktionærerne og Kr. 
51,571.29 eller c. 8*/? pCt. henlagt til Reservefondet, der efter 
Fradrag af Reparationer og Havarier nu udgør 229,196 Kr.

Regnskabet godkendtes, og Forslaget vedtoges. Besty
relsen genvalgtes.

løb sig til 34,595 Kr. Af Netto Overskudet 31,893 Kr. var 
henlagt 21,000 Kr. og til Aktionærerne foresloges udbetalt 
9,100 Kr. eller 7 pCt. Til næste Aar overførtes 1.793 Kr.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Derefter fremsattes Forslag til Udvidelse af Aktiekapi

talen. Paa et Møde den 19. November 1906 havde Besty
relsen foreslaaet en Udvidelse af 500,000 Kr., men senere 
havde man ment at burde udvide til 1 Mili. Kr. ialt. Dette 
vedtoges enstemmigt. De ny Aktier udstedes lydende paa 
500 og 1,000 Kr., og hver 500 Kr. Aktie giver en Stemme 
paa Generalforsamlingen. Den skete Udvidelse var begrundet 
i Erhvervelsen af den ny Damper „I, P. Justesen11, stor 
2,700 Tons. Derefter vedtoges en Del Lovændringer i An
ledning af Erhvervelsen og af, at Firmaet Holm & Won
sild efter venskabelig Overenskomst fratraadte før Tiden 
som korresponderende Reder; i Stedet for foresloges Kaptajn
M. Nissen, der enstemmig valgtes. Til Revisorer valgtes 
Kontorchef i Justitsministeriet V. Rønnenkamp-Holst 
og Amtstuefuldmægtig C. Fahlén.

Dampskibsselskabet Mercur
afholdt den 26. Marts sin aarlige Generalforsamling.

Skibsreder C. P. Jensen aflagde Beretningen, der i det 
væsentligste gik ud paa det samme som for Dampskibsselskabet 
Vulcan. Naar der for dette Selskab ikke bliver foreslaaet 
noget Udbytte, skyldes det hovedsagelig, den Omstændighed, 
at to af Selskabets tre Skibe i Begyndelsen af Aaret har 
været underkastet survey. Endvidere bemærkede Skibsreder 
Jensen, at da dette Selskab blev stiftet, var der god Grund 
til at tro, at Skibsfarten gik bedre Tider i Mede; dette har 
imidlertid ikke holdt Stik, thi som bekendt har Skibsfarten 
i de sidste 4—5 Aar arbejdet under saa uheldige Konjunk
turer, at man ikke i mange Aar har set Mage, og Bestyrelsen 
har derfor, til Trods for at man lige saa vel som andre Sel
skaber kunde have fordelt et mindre Udbytte, ment at handle 
i Overensstemmelse med Aktionærernes Interesse ved at 
henlægge hele Overskudet til Reservefondet.

Overretssagfører Z e u t h e n forelagde det reviderede Regn
skab, der udviste et Overskud af 56,382 Kr., hvoraf 54.149 
Kr. eller c. 9 pCt. foreslaas henlagt til Reservefondet, og 
Resten, 2,233 Kr., overføres til næste Aar.

Regnskabet godkendtes, og Forslaget vedtoges. Besty
relsen genvalgtes.

Dampskibsselskabet Viking
afholdt den 23. Marts aarlig Generalforsamling.

Af Beretningen fremgaar det, at trods langsomme Eks
peditioner og betydelige Uheld ved Havarier, maa Resul
tatet i det forløbne Aar kaldes tilfredsstillende.

I Anledning af Anskaffelsen af en ny, moderne Baad, der 
vil blive afleveret i April, er Aktiekapitalen udvidet til 
570,000 Kr., og Selskabet agter for det resterende Beløb af 
Byggesummen at optage et Prioritetslaan i Skibet

Regnskabet udviser et Driftsoverskud af 112,053 Kr., og 
efter Fradrag af Administration en Sum af 71,678 Kr. i 
Netto Overskud. Til Reservefonden henlægges noget mere 
end. statutmæssigt, nemlig 38,678 Kr.; efter Fradrag af Ha
varier, der er afholdt af Reservefonden, udgør denne nu 
72,477 Kr. Til Aktionærerne foresloges 6 pCt.

Der gaves Decharge.
Overretssagfører Olsen, der etter Tur fratraadte som 

Kommitteret, genvalgtes. Revisorerne genvalgtes.

Det forenede Bugeer-Selekab
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Formanden for Bestyrelsen, Admiral Victor Hansen, 
aflagde Beretningen, hvoraf fremgik, at Aaret 1906 havde 
været noget bedre end de nærmest foregaaende Aar, hvilket 
skyldtes de bedre Forhold for Skibsfarten. Det syntes som 
om de bedre Forhold vilde vedvare, i hvert Fald var Aaret 
1907 begyndt godt. I Udbytte til Aktionærerne foresloges 4 
pCt. eller 9,792 Kr.

Efter at der var givet Decharge for Regnskabet, gen
valgtes til Medlem af Bestyrelsen Admiral Victor Hansen. 
Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet Atalanta
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Skibsmægler Sass aflagde Beretning for Aaret. Brutto 
Indtægten havde været 208,457 Kr., og Driftsoverskudet be-

.Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

*
Vi har fra en farende Dampskibsfører mod

taget følgende:
I „Dansk Søfartstidende*1 Nr. 9 d. A. anbefaler 

en Dampskibsfører Salget af Spiritus om Bord i Damp
skibe. Maa det være mig tilladt at iinødegaa den ærede 
Kollega.

Jeg erindrer vel endnu den Tid, da Spiritussalg om 
Bord i danske Fragtdampere var almindelig tilladt, og 
man var altsaa i den Henseende fuldt saa „heldigt1* 
stillet, som Folk i Land, idet man havde uindskrænket 
Kredit paa det købte Kvantum Drikkevarer, men jeg 
erindrer ogsaa en Udtalelse fra en engelsk Skibsfører i 
Kronstadt, som kaldte de danske Dampere „svømmende 
Værtshuse11.

Den Gang florerede den omtalte Selskabelighed, som 
min ærede Kollega synes at sætte saa højt, men jeg 
tvivler meget om, at de, der deltog i den, ønsker disse 
Forhold tilbage igen — mere end en af mine Bekendte fra 
den Tid blev forfalden til Drik som Følge af den altfor 
lette Adgang til Spiritus, og med faa Undtagelser be
klagede alje ved Maanedens Slutning, at en altfor stor 
Del af den fortjente Hyre skyldtes til Hovmesteren. I 
Forbindelse hermed kan nævnes, at en Officer i en af
D. F. D. S.’s Dampere udtalte sin Glæde til mig, da 
Salget af Spiritus til Besætningerne i Selskabets Skibe 
blev forbudt, samt tilføjede, at Glæden var almindelig.

Jeg er ikke totalafholdende, men det forekommer 
mig alligevel misvisende at kalde alkoholholdige Drikke 
en „Forfriskning11, naar det er videnskabeligt bevist, 
at selv kun et enkelt Glas bajersk 01 forringer den 
nydendes aandelige og fysiske Evner indenfor et vist 
Tidsrum.

Det er sandt, at en Skibsfører kan forbyde Spiritus
salget om Bord i sit Skib, men mere end en har allerede 
erfaret, hvor vanskeligt det er at gøre et saadant For
bud fuldstændig effektivt. Naar der kan tjenes 3—400 
pCt. paa Brændevinen er Fristelsen for mangen Hov
mester for stor. I et Skib, hvor denne havde faaet 
strengt Paalæg om ikke at sælge Spiritus til nogen, 
solgte han „Sodavand*1 til de svenske Arbejdere med 
den Virkning, at de snart allesammen var drukne og 
Lastningen standset. At Hovmesteren derefter mistede 
sin Plads, gav ikke Skibet Erstatning for det lidte Tab.

Det er min Overbevisning, at hvis Rederne vidste, 
hvormeget deres Interesser skades ved Udsalget af alko
holdige Drikke om Bord, vilde de ikke være sene ti) at 
forbyde det, hvorved de ikke alene vilde gavne Bedriften, 
men endnu mere Skibenes Besætninger.
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Den stærke Tilslutning, som de kristelige Sømands
hjem rundt om i Landet, hvor ingen Spiritus findes, har 
faaet fra vore Sømænd, tyder mere end noget andet paa, 
at disse hellere vil beskyttes imod Drikkeriets Fristelser 
end have let Adgang til Drikkevarerne, og den ringe 
Ulejlighed, der er forbunden med, for Kaptajnerne og 
Officererne, selv at tage de Drikkevarer med, som de 
venter at konsumere paa Rejsen, vejer intet imod den 
Skade, som Spiritussalg om Bord forvolder.

Dampskibsf ører.

Ark ansas, Dpsk. af Kjobenhavn, er ved Indsejlingen 
til Filadelfia kommet paa Grund; kommer antagelig not ved 
Højvande.

London, Dpsk. af Kjobenhavn, har i Korsør været i 
Kollision med Dpsk. „Tranekjær11; denne fik en Del Skader, 
som maa repareres, før Genoptagelsen af Farten paa Lange
land kan ske.

Zanrak, Barkskib af Arendal, paa Rejsen fra Y’ucatan 
til Danzig med Farvetræ, blev, da det laa til Ankers paa 
Helsingørs Red, paasejlet af Dpsk. „Humber" af Goole. 
„Zanrak11 blev med Tab af Bovspryd og Skade paa Forstævn 
etc. indslæbt til Helsingør. Damperen sejlede videre.

Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i Februar Maaned 1907 an
meldt som forlist følgende Skibe; Sejlskibe: 18 amerikanske. 
19 britiske, 1 dansk, 2 franske, 3 græske, 1 italiensk, 15 nor
ske, 2 russiske, 2 svenske, 1 uruguaysk, ialt 64; Damp
skibe: 1 amerikansk, 1 østrigsk, 1 brasiliansk, 16 britiske,
2 danske, 4 franske, I tysk, 1 græsk, 1 italiensk, 1 japansk,
3 norske, 2 spanske, ialt 34. Aar sagerne til Forlisene 
var for Sejlskibene: Stranding 30, Kollision 3, Ild 4, for
svundet 9, forladt 5, Kondemnation 9, sunket 4; for Damp
skibene: Stranding 13, Kollision 7, forsvundet 3, forladt 2, 
Kondemnation 5, sunket 4.

Bodil, Dpsk. af Esbjerg, paa Rejse fra Alloa til Kønigs- 
berg med Kul, kom efter Grundstødning paa Hveen ind til 
Kjobenhavn i læk Tilstand og med Tab af Slingrekølen. 
Skibet reparerede foreløbig og fortsatte Rejsen til Bestem
melsesstedet.

Familiens Haab, Jagt af Læsø, paa Rejse fra Frede
rikshavn til Hjemstedet med Petroleum og Stykgods, maatte 
returnere til Frederikshavn, da den i den stærke Modvind 
og høje Sø havde faaet en Del Skade. Skibet, der havde 
mistet Roret, tørnede mod Stenkajen, blev læk og fyldtes 
med Vand; bliver sandsynligvis Vrag.

Aalborg, Dpsk. af Aalborg, er paa Rejsen fra Kjøben- 
havn til Nakskov kommet paa Grund i taaget Vejr ved 
Vejrø. Skibet har Assistance.

Carl, tysk Skonnert, har paa Rejsen fra Wolgast til 
Tuborg været i Kollision med russisk Damper „Nicolaj Be- 
lozwetow", paa Rejse fra Huli til Windau med Stykgods. 
Skonnerten er indbragt hertil.

Von in, Skonnert af Ørebak, er under Indladning her i 
Kjobenhavn sprunget læk og maa losse og reparere.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 19.' Marts blev der paa Tynen foretaget Prøvetur 
med Staal-Skruedamporen „Daisy11, bygget for Regning Fir
maet Martin Carl, Kjobenhavn, hos Messrs Wood, Skin
ner and Co. Limited, Bill Quay on Tyne.

Skibet, der er ot Søsterskib til „Vera", bygget for samme 
Rederi, er af enkelt Dæks-Typeu og forsynet med dobbelt 
Bund efter Cellesystemet. Maskinerne er bygget af The 
North Eastern Marine Engineering Company, 
Wallsend on Tyne, og er et Par af deres sidste Type af 
Triple Ekspansions-Maskiner med Cylindre med Diameter 
paa henholdsvis ,l7'/a", 29" og 48" og et Stempelslag paa 33". 
Baade Skib og Maskiner er bygget til Lloyds højeste Klasse. 
Prøveturen, paa hvilken der opnaaedes en Hastighed af over 
10 Knob paa den maalte Mil, forløb til de ombordværende 
Repræsentanters Tilfredshed.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog.. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Imporfforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjobenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fru Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—■ ■ : Priskurant gratis og franko. ■ -—

C. HANSEN, I
6JØRTLER 06 ME.TALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 j 
Telf. 19,B46. |

Specialitet: ■
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverender til Kgl. dansk Yachtklub« ,

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 9. April). 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Pillau 6. April 
fra Antwerpen. — Alexandra, Råbe, afgik fru Kristiania 
24. Marts til Boston. — Al g arve, Borries, afg. herfra 6. 
April til Swansea.— Anglo Dåne, Wiberg, afg. fra Trond- 
hjem 6. April til Oploe. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til 
Windau 4. April fra Libau. — Antwerpen, Madsen afgik 
fra Piræus 7. April til Ergasteria. — Arkansas, Petersen, 
ankom til Filadelfia 3. April fra Midlesborough. — Arno, 
Nielsen, ankom til Livorno 8. April fra Genua. — Ax elhus, 
Søberg, afgik fra Bergen 8. April til Stavanger. — Baron 
Stjernblad, Clauson Kaas, ank. hertil 9. April fra London. 
— Be,ira, Lunge, ank. til Marseille 7. April fra Alicante. — 
C hr. Broberg, Nielsen, ank. til Rouen 4. April fra Libau.

— Christian IX, Holm, ank. til Libau3. April fra London.
— C. F. Tie tg en, Thomsen, ankom hertil 2. April fra Kri- 

»stiania. — Dagmar, Bøgvad-Larsen, pass. Dartmouth 7.
April fra Kjobenhavn.— Douro, Mortensen, afg. fra Neapel
3. April til Messina. — Esbjerg, Strufve, ankom hertil 8. 
April fra Libau. — Florida, Gøtsche, i Dok her. — Fre
derik, Thomsen, ankom til Huil 7. April fra Windau. — 
Garonne, Kromann, afgik fra Stettin 7. April til Libau. —
— Hen gest, Harder, ankom hertil 7. April fra Dunkerque
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. hertil 9. April fra Reval.
— Kasan, Hansen, ankom til Libau 31. Marts fra Huil. — 
Kentucky. Ørsted, afgik herfra 22. Marts til New York.— 
Kiew, Jørgensen, afgik fra Huil 6. April hertil. — Kursk, 
Gommesen, ankom til Windau 31. Marts fra Huil. — Leo
pold Ti, Tycho Rasmussen, ankom til Antwerpen 31. Marts 
fra Stnyrna. — Louise, Kruse, ankom hertil 8. April fra 
Kønigsberg. — Maja, Iversen, ankom til Hamburg 8. April

i herfra. — Moskov, Meldahl, pass. Brunsbiittel 9. April for
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London, — Nordjylland, Kragh, ank. hertil 1. April fra 
Libau. — Nishnij Novgorod. Nidersøe, afgik fra Cette 8. 
April til Malaga. — O. B. Suhr, Frisenette, afgik herfra
7. April til Reval.— O m sk. Jonsen, afg. fra Hull 6. April til 
Windau. — Orrik, Christiansen, ankom til Kønigsberg 8. 
April herfra. — Oscar II, Hempel, afg. fra Kristiania 9. April 
hertil. — Perm, Christensen, pass. Brunsbiittel 8. April for 
Hull. — Pregel, Olsen, ankom til Antwerpen 7. April fra 
London. — Texas, Andersen, afg. herfra 9. April til New 
Orleans. — Thyra, Fischer, ank. hertil 5. April fra Norrkø-

— Tiber, Bech, ank. til Messina 7. April fra Livorno. 
iking, Meyer, ankom til Lissabon 9. April fra Oporto.

— Ro gal and, Wiese, ankom hertil 9. April fra Swansea.
— United States, Wulfi, afgik fra Kristianssand 6. April 
til New York. — Ceres, Gad, afg. fra Reykjavik 8. April til 
Leith. — Laura, Aasberg, afg. herfra 9. April til Leith. — 
Morsø, Jacobsen, ank. til Leitn 7. April herfra. — Vesta, 
Godtfredsen, ankom hertil 8. April fra Leith. — Tjald ur, 
Rothe, ankom til Thorsliavn 6. April fra Lerwick.

Carl, Skjold, fiorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Sfax 8. April. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til Stettin 
3. April. — L.H. Carl, Lorenzen, afgik fra Stratoni 24. Marts.
— Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Seaham 7. April. — 
Volmer, J. Petersen, ankom til Hull 8. April. — Dan. Th. 
H. Petersen, afgik fra Sapelo 24. Marts. — Uffe, Juul Lar
sen, ankom til Fleetwood 9. April. — Knud II, Meyer, afg. 
fra Sfax 7.April. — Danmark, Kraemer, ankom til Sunder
land 4. April. — Ragner, Holst, ankom til Kalierød 9. April.
— Skjold, Risø, afgik fra Kratzwick 6.April. — Halfdan, 
Hansen, ankom til Messina 2. April. — Olaf. J. P. Jørgen
sen, afg. fra Charleston 7. April. — Svend II. C. W. Jensen, 
ankom til St. Nazaire 8. April. — Harald, C. A. Schmidt, 
ankom til Swansea 24. Marts. — Magnus, Aug. S. Hveysel, 
afg. fra Sfax 31. Marts.

Viking. Bj ø r n, Danholt, afgik fra Kbhvn. 8. April. — 
Vagn, Mikkelsen, ank. til Gabes 8. April. — Ulf, Drescher, 
ankom til Oporto 9. April.

Det dansk-rusolske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
ank. til New York 1. April.— Mi chail Ont chouko f f, Har- 
boe. afg. fra Sunderland 31. Marts, best. til Torre Annunziata.
— Generalkonsul Pallisen, Stoltenberg, ank. til Riga 29. 
Marts. — Wladimir Reitz, Olsen, ankom til Blyth 28. 
Marts, bestemt til Savannah. — Helmer Mørch, Tnorsøe, 
afgik fra Novorossisk 16. Marts, best. til Bergen. — Excel
lence PleBke, Christensen, afgik fra Novorossisk 2. April, 
bestemt til Kbhvn.— P awel Andrej eff, Tannebek, ankom 
til Rotterdam 12. Februar. — Alexander Shukoff, Dahl, 
ankom til Maryport 23. Marts. — Wladimir Sawin, Car- 
stensen, ankom til Colastine 29. Marts. — Johan Siem, 
Petersen, ankom til Libau 31. Marts. — HaraldK litgaard, 
Rasmussen, afgik fra Libau 3. April, best. til Birkenhead.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Libau 29. Marts.
— I. N. Madvig, Schjødt, afgik fra Libau 4. April, best. 
til Rotterdam. — Ham let. Lau, ank. til Pillau 27. Marts. — 
Helge, Olsen, ankom til Blyth 5. April. — Rolf, Olsen, 
ankom til Aarhus 31. Marts. — Niels R. Finsen, Jørgen
sen, afgik fra Stettin 4. April, bestemt til Windau.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, afgik fra Rotterdam
8. April. — Helga, Olsen, ankom til Houden Dock 5. April.
— Martha, Christensen, ank. til Huelva 24. Marts. — Elna, 
Ratbje, afgik fra Nizza 6. April.— Therese, Pedersen, afg. 
fra Tynen 2. April. — Simone, Møller, ankom til Huelva 
29. Marts. — Jeanne, Løffler, ank. til Newport 29. Marts.
— Vera, Risø, ankom til Huelva 20. Marts. — Daisy, 
Leth, ankom til Bilbao 6. April.

Vesterhavet. Niobc, Hansen, afgik fra Libau 6. April, 
bestemt til London. — Nancy, Jessen, afgik fra Huelva 5. 
April, bestemt til Rotterdam. — N au tik, Nielsen, ank. til 
Kbhvn. 9. April. — Nexos, Basse, ankom til Reval 8. April.
— Nora, Pedersen, ank. til Pasages 8. April. — Cito. Uldall, 
pass. Hanstholm 8. April, best til Kbhvn. — Fylla, Christen
sen, afgik fra Antwerpen 7. April, best. til Stolpemiinde. — 
Gerda, Iversen, pass. Helsingør 6. April, best. til Dunkerque.
— Hebe, Nielsen, ankom til Middlesbro 4. April. — Bodil, 
Larsen, ank. til Kønigsberg 4. April,— Dagmar, Mathiesen, 
ank. til Hamburg 8. April. — Nerma, Lauritzen. ankom til 
Caen 6. April. — A 1 fa, Jørgensen, ank. til Esbjerg 7. April.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til Porto 
Ferrajo 8. April. — Ékliptika, Hemmingsen, ankom til 
Methil 5. April. — Kronprinsesse Louiso, Nielsen, ank. 
til St. Vincent 6. April. — Urania, Clausen, afgik fra 
Grangemouth S. April. — Svend, Petersen, ank. til Aalborg
9. April.

Nordsøen. Nordland, Møller, afgik fra Libau d. April.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. til Stettin 28. 
Marts. — England, Andersen, ankom til Methil 5. April.
— Holland, Poulsen, ankom til Frederikshavn 7. April. — 
Rusland, Madsen, ankom til Burntisland 8. April.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. til Blyth 9. April.
— Ru s si a, Poulsen, afgik fra Portland o. April, bestemt til 
Stettin. — Livonia, Skov, afgik fra Sunderland 6. April, 
best. til Stettin.

Østersøen. P atr i a, Jespersen, ank. til Rotterdam 6. April.
Union. Gallia, Nielsen, ankom til Dunkerque 8. April. — 

| Caledonia, Storm-Hansen. afgik fra Stettin 6. April, best. 
I til Blyth. — Sarmatia, Pedersen, afgik fra Stettin 6. April, 

bestemt til Sunderland. — Kotania, Rasmussen, ankom til 
Helsingør 7. April.

Inga. Flandria, Poulsen, ankom til Ghent 7. April. — 
Carbonia, Winckler, ankom til Kristianssand 4. April.

Dan. Fionia, Hansen, ankom til Arendal 8. April. — 
Se lan dia, Troensegaard, ankom til Hull 9. April.

Dannebrog. Brattingsborg, Suenson, afgik fra New 
Orleans 3. April. — Flynderborg, Larsen, ank. til Odense
10. April. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra Ghent 9. 
April. — Frederiksborg, Hansen, ank. til Genua 3. April.
— Jomsborg, Mathiesen, ankom til Sevilla 3. April. — 
Kronborg, Hveissel, afg. fra Rio 8. April. — Rosenborg, 
Schultz, ankom til Dundee 8. April. — Skanderborg, Jen
sen. ank. til Huelva 7. April. — Stegelborg, Lund, afg. fra 
Newcastle 5. April. — Stjerneborg, Lund, ank. til Ham
burg 8. April. — Søborg, Fischer, ank. tål Livorno 7. April.
— Uramenborg, Schmidt, afg. fra Kbhvn. 5. April.

Damp8klbøel8kabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, afg. fra 
London 8. April.— Klampenborg, Jensen, afg. fra Kbhvn.
4. April. — Marselisborg, Andersen, afgik fra Bona 2. 
April. — Silkeborg, Pedersen, ankom til Genua 6. April.
— Skodsborg, Schultz, ank. til Hull 7. April. — Tuborg, 
Agerlin, ankom til Genua 3. April. — Ulfsborg, Eriksen, 
afgik fra Genua 6. April. — Vordingborg, Petersen, afgik 
fra Leith 7. April.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. til Blyth 8. April.
— Dansborg, Kiihl, afgik fra Huelva 2. April. — Jægers
borg, Larsen, ankom til West Hartlepool 8. April. — Kal
lundborg, Nielsen, ankom til Hamburg 1. April. — Taarn- 
borg, Matzen, ank. til Liverpool 8. April.

Svendborg. Svendborg, Møller, afgik fra Hull 4. April. 
—■ Peter Mærsk, Børresen, afgik fra Libau 9. April.

Havet. Fyen, Andersen, afg. fra Kiel 8. April.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ankom til Ant

werpen 17. Marts.
Høneborg Høneborg, Christiansen, atgik fra Pillau

7. April.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, afg. fra Sunder

land 9. April, best. til Neufahrwasser — Helene, Sørensen, 
ankom til Windau 2. ApriL — Agnete. Petersen, ankom til 
Newcastle 8. April. — Her mia, Hansen, afg. fra Methil 9. April, 
bestemt til Kbhvn. — Alice, Schultz, afg. fra Grangemouth 
3. April, best. til Kiel. — Bornholm. Abrahamsen, afgik 
fra Kbhvn. 6. April, best. til Burntisland. — N a u t a, Madsen, 
ankom til Newcastle 8. April.

Det østasiatiske Kompagni. Nikobar, Rambusch, ankom 
til Kbhvn. 21. Marts. — Kina, H. P. Berg, afg. fra Tjilatjap 
21. Marts.— Cam bodia, Dahlenborg, afg. fra Port Said 31. 
Marts. — T ranq ueb ar, Thomsen, afg. fra Soerabaya 2. April.
— Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Purt Said 6. April. — 
Si am, Cortsen, afg. fra Port Said 4. April. — St. Domingo, 
F. Gabe, afg. fra Antwerpen 31. Marts. — In dien, Ingemann, 
afgik fra Port Said 31. Marts. — Birma, C. Jensen, ankom 
til Kbhvn. 15. Marts. — Siberien, Madsen, ank. til Kobe
5. April.

Østasiatisk Kompagni. Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Chri
stensen, afgik fra Hamburg 8. April, bestemt til Kbhvn. — 
St. Croix, van Deurs, ankom til Vera Cruz 27. Marts. — 
St. Thomas, Hansen, afg. fra Cadix 3. April.

Ærø. Erindring, Nielsen, ankom til Kolding 7. April.
— Energi, Svane, ankom til Bandholm 8. April. — Enig
heden, Jensen, ank. til Seaham 8. April.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, 
ankom til Methil 8. April. — St. St Bli'cher, Christensen, 
ank. til Boness 8. April. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. 
til Cardiff 6. April. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. fra 
Nykjøbing F. 7. April. — Ajax, Brorsen, afgik fra Kbhvn.
9. April. — Alfred Hag'e, Ellekilde, ankom til Oxeløsund
2. April. — N. G. Petersen, Bloch, ankom til Flensborg 7. 
April. — Chr. Christensen, Rasmussen, pass. Ushant 7. 
April.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, afgik fra Blyth 4. April, best. 
til Liibeck. — London, Bom, ligger i Korsør. — Paris, 
Tholander, afgik fra Tyne Dock 8. April, best. til Pillau. — 
Bry ssel, Boeck-Hansen, ank. til Cardiff G. April.
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Merour. Berlin, Krogh, ligger i Blyth. — Wien, Brink, 
afg. fra Genua 8. April, hest, til Huelva.— Roma, v. Thun, 
ligger i Dunston.

Holm & Wonslld. Anna. Sansen, afgik fra Stettin 5. 
April, hest, til London. — Erik, Poulsen, afgik fra Aarhus 
7. April, bestemt til Methil. — Axel. Christensen, ankom til 
Burntisland 9. April. — Josey, Damm, ankom til Huelva 6. 
April. — Asger Byg, Thorkelin, afg. fra Messina 8. April.
— Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til Korsør 3. April. — 
Wilh. Colding, Bjarnarson, ankom til Seaham 6. April. — 
Angantyr, Holm, ankom til Memel 8. April. — Boga tyr, 
Egenfeldt Nielsen, ank. til Montrose 9. April.— Farmatyr, 
Nielsen, ankom til Dublin 5. April. — Veratyr, Villadsen, 
ankom til Barcelona 7. April. — Absalon, Jensen, afg. fra 
Smyrna 2. April, best. til Bristol.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Spurnhead 6. April. — 
Freja, Nielsen, afgik fra Korsør 8. April, best. til Bremer- 
haven. — Tor, Harstedt, afgik fra Lysekil 8. April, best. til 
Danzig. — Hertha, Rasmussen, ank. til Masnedsund 6. April. 
—Express, Madsen, ankom til Kastrup 9. April.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Furnes s, 
Larsen, ankom til Middlesbro 7. April.

Europa. Europa, Hansen, ank. til Burntisland 7. April.
— Tyskland, Danstrup, ankom til Rotterdam 3. April.

H. Klrschner E di son, Sørensen, ankom til Kbhvn. 31. 
Marts. — Stanton, Jørgensen, ank. til Norrkøping 5. April 
fra Methil.

Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. Normandiet, 
Schmidt, ank. til Methil 9. April. — Slesvig, Svarrer, ank. 
til Rouen 7. April.

Hamlet. Herleve, Hintze, ankom til Rouen 6. April.
Dampskibsselskabet Ocean A/S. Allan, Nielsen, ankom 

til Boness 9. April.

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Pedersen, afgik fra Esbjerg 9. April. — 

Ella, Andersen, ank. til Kristianssand 7. April. — Emilie, 
Nielsen, ankom til Rio Janeiro 5. April. — Thora, Thomsen, 
ankom til Tocopilla 4. April.

Rønne. Argu s, Holm, ankom til Mariager 31. Marts.— 
Amalie, Nielsen, ankom til Liibeck 31. Marts. — Co ure er, 
Jakobsen, ankom til Aalborg 2. April. — C astor, Clausen, 
ankom til Kjøbenhavn 2. April. — Veset, Kofoed, ankom 
til Pillau 2. April. — Sigurd, Hansen, ankom til Kjøben
havn 2. April. — Ane Cathrine, Knudsen, ank. til Karre
bæksminde 3. April. — Clara Marie, Plum, ankom til Kjø- 
benhavn 3. April. — John Hintze, Jakobsen, ankom til 
Colberg 7. April. — Freja, Bech, ankom til Pillau 7. April.

Svendborg. Lars Jørgensen, Jørgensen, ankom til 
Frederiksstad 25. Marts. — Emanuel. Bentzen, ankom til 
Brevik 26. Marts. — Cathrine, Hansen, ank. til Drammen
27. Marts. — Carl Mørk, Mortensen, ankom til Langesund
28. Marts. — Althea, Skovgaard, ank. til Dysart 30. Marts.
— Hejmdal, Rasmussen, ank. til Kristianssand 30. Marts.
— Solon, Rasch, ankom til Leith 29. Marts. — Bel o na, 
Larsen, ankom til Frederiksstad 28. Marts. — Mere ur, 
Lund, ankom til Mandal 29. Marts. — Haabet, Andreasen, 
ankom til Dooarnez 28. Marts. — Ebenezer, Rasmussen, 
ankom til Kragerø 28. Marts. — Dagny, Rasmussen, ankom 
til Great Yarmouth 30. Marts. — Cape 11a, Hansen, ankom 
til London 30. Marts. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. 
til Ahus 28. Marts. — Ring Andersen, Hansen, ankom til 
Larvik 1. April. — Valborg, Rasmussen, ankom til Inver- 
gordon 1. April. — Zenitha, Jensen, ankom til Dover 1. 
April. — Psyche, Nielsen, ank. til Grangemouth 30. Marts.
— Jens, Eriksen, ankom til Leith 31. Marts. — Erik, 
Christensen, ankom til Kristianssand 1. April. — Primula, 
Carlsen, ank. til KønigBberg 2. April. — Erhardt, Larsen, 
ankom til Poole 2. April. — Concordia, Henriksen, ankom 
til Brevik 2. April. — Ellen Karoline, Peterson, ankom 
til Sarpsburg 3. April. — Grethe, Hansen, ankom lil Lille
sund 2. April. — Dannebrog, Clausen, ankom til Harvick
2. April. — K a m m a, Fisker, ankom til London 6. April. — 
Fædres Minde, Nielsen, ankom til Bandholm 4. April. — 
Flora, Sørensen, ank. til Frederiksstad 4. April. — Alma, 
Hansen, ankom til Aarhus 5. April. — Ragnhild, Ander
sen, ankom til Newcastle 6. April. — Meta, Møller, ankom 
til Folkestone 5. April. — Yrsa, Rasmussen, ankom til Sa- 
vona 6. April. — Hertha, Hansen, ankom til Ingvernes 8. 
April. — Jørgen Ring, Fisker, ankom til Kragerø 8. April.
— De los, Andersen, ankom til Methil 8. April.

Ærø. Agnes, Christensen, ankom til Pillau 30. Marts.
— Svanen, Møllmann, ankom til Dysart 30. Marts. — Mal- 
fridur, Hansen, ankom til Kiel 1. April. — Salvador, 
Fabricius, ankom til Frederiksstad 31. Marts. — Kirstine 
Jensen, Raabuuge, passerede St. Catherines Point 27. Marts 

for østg. — M ar e n, Clausen, ankom til Horsens 2. April.
— Astræa, Rasmussen, ank. til Memel 1. April. — Elise, 
Petersen, ankom til Kiel 1. April. — De tvende Brødre, 
Boye, ankom til Langesund 31. Marts. — Kvik, Philipsen, 
ankom til Karlshamn 1. April. — Rigmor, Petersen, aukom 
til Fakse Ladeplads 2. April. — Forening, Hansen, ankom 
til Boness 2. April. — Wemyss Cast.le, Bandholm, ankom 
til Bridgeness 2. April. — Amalia, Andersen, ankom til 
Arendal 31. Marts. — Phønix, Rasmussen, ankom til Leith
2. April. — Ar on, Andersen, ankom til Gøteborg 3. April.
— Mathilde, Hansen, ankom til Langesund 3- April. — 
Valkyrien, Weber, ankom til Seaham 3. April. — Imma
nuel, Bager, ankom til Dysart 2. April. — Albertine, 
Madsen, ankom til Gøteborg 3. April. — Th. Lohse, Boye, 
ankom til Swinemiinde 3. April. — In o, Weber, ankom til 
Newhaven 3. April. — Ceres, Bager, ankom til Rochester
3. April. — A ti au ti c, Rasmussen, ankom til Port Spain 
(Trinidad) 3. April. — Bien, Petersen, ankom t.il Kragerø
3. April. — Castor, Albertsen, ankom til Arendal 4. April.
— Karen, Albertsen, ank. til Arendal 3. April. — Veritas, 
Staugaard, ankom til Plymouth 4. April. — Johanne, Han
sen, ankom til Kjøbenhavn 2. April. — Mariane, Andersen, 
ankom til Udbyhøj 5. April. — Genius, Bastrup, ankom til 
Kristiania 5. April. — Enigheden, Hansen, ank. til Odense 
5. April. — Sålus, Bager, ankom til Napenburg 5. April. — 
Abba, Petersen, ankom paa Leiths Red 6. April. — Ofelia, 
Clausen, at'gik fra Skelskør 5. April, bestemt til Stinderland.
— Dana, Petersen, ankom til Fernandina (Florida) 5. April.
— Anna, Albertsen, ankom til Kjøbenhavn 5. April. — 
Martha, Madsen, aukom til Odense 6. April. — Noah, 
Christensen, at'gik fra Marstal 6.April. — Ami, Christensen, 
ankom til Drøbak 6. April. — Svip, Jensen, ank. til Greifs- 
wald 6. April. — Jørgen, Albertsen, ankom til Bergen 6. 
April. — Zeus, Sørensen, ankom til Bergen 6. April. — 
Peter, Olsen, ankom til Sølvesborg 6. April. — Likka, 
Petersen, ankom til Kolberg 7. April. — Elise Dyrebor g, 
Nielsen, ankom til Eckeruførde 6. April — Hekla, Her- 
mansen, ankom til Halmstad 7. April. — Frem, Haagensen, 
ankom til Halmstad 8. April. — Diana, Hansen, afgik fra 
Gøteborg 4. April, bestemt til Dakar og St. Lakis (Senegal).
— Ægir, Petersen, ankom til South Alloa 8. April.

The Engel hårdt Collapsible Life-Boat Co.
Eneste synkefrl Redningsbaad 

anerkendt af Board of Trade.

Kontor: Frederlksborggade 1, Telf. 3449. Værftet: Tuborg Havn, Hellerup Telf. 141

Efterretninger for Søfarende.
LæDgden regnen fra Grecnwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for eo Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen, Retningerne er retvisende, og de, der aogaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Kattegat. Jyllands Ø.-Kyst. I Indløbet til Grenaa Havn 

er der over en Del Sten og afbrækkede Pæle, som er Rester 
af den gamle S.-lige Mole, kun 121/, Fods Dybde. Stenene 
og Pælene vil snarest muligt blive borttaget.

Tuns-Knob. I Maj 1907 udlægges til Brug ved Skyde- 
øvelser 4 Vagere S. for og 2 Vagere N. for Tunø-Knob. 
Vagernes Topbetegnelse er 1 eller 2 Flag, eller 1 eller 2 
Timeglas.

Vagerne er Skibsfarten uvedkommende.
Skibsførere advares mod at forveksle disse Vagere med 

Sømærkerne til Farvandets Afmærkning.
Sundet. Lappe-Grund V. I Løbet inden om Lappe-Grund 

er det tabte Jernsugerør borttaget.
Kronborg ØSØ. Føreren af Dampskibet „Angantyr" rap

porterer den 31te Marts 1907 at have stødt mod en under
søisk Genstand, c. ’/, Kml. ØSØ. for Kronborg Pynt. Stedet 
vil blive undersøgt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Følgende Fyrskib, Lys- og Klokketønder er 

atter udlagt: Uden for Malmo og.Landskrona, ved Kulla- 
gunnarstorpgrund, uden for Ystad og Åhus, ved Hatten og Fyr
skibet „Utgrunden".

Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Stockholm er Fyr
skibene „Kopparstenarne" og „Svenska Bjorn" atter udlagt 
paa Station.

Rusland. Finske Bugt. Kap Surop. Klokketønden 5 Kbl.
N. 39° V. fra Kap Surop Fyr er ombyttet med en hvid Spir
tønde med sort Ballon. 59° 29' N. Br. 24° 2O'„ 0. Lgd.
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Narva Bugt. I 1907 skal Barren i Mundingen af Floden 
Narva afmærkes paa NØ.-Siden med 7 sorte Stager med sort 
Flag og paa SV.-Siden med 6 røde Stager med rødt Flag. 
Uden for Indløbet udlægges en Vager mea rød og hvid stri
bet Stage med rødt Kors, hvorunder en sort Ballon, og ’/n 
Kbl. ira den] i Ledelinjen, en rød og hvid tærnet Klokke
tønde.

Tyskland. Kieler Fjord 0. Vraget af det kæntrede Sejl
fartøj, som laa paa 54° 27',- N. Br. 10° 27',, 0. Lgd., er fly
dende, hvorfor Afmærkningen er inddraget.

Stettlner Haff. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin 
er Fyrskibene „Elb una Bock“ og „Woitzig11 atter udlagt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Rørvik. Ved Rørvik findes for Tiden ingen Lods.
Tyskland. Weser. Nordergriinde. Den hvide Baaketønde 

„Nordergriinde W.“ er nu udlagt.
Wangeroog Fyr. I Wangeroog Fyr viser Vinklen med 

Fire-Blink hver 13 S. saaledes: Blink 1 S., Mørke 1 '/, S., 
Blink 1 S., Mørke l‘/2 S., Blink 1 S., Mørke 1'1, S., Blink 1
S., Mørke 4‘/2 S.

Norderney. Det hvide, røde og grønne Fyr med For
mørkelser paa Norderney V.-lige Havnedæmnings Hoved 
brænder nu permanent. Det viser To-Formørkelser hver 12
S., hver af 1 å l'/2 S. Varighed mod 2'1, å 3 S. Lys mellem 
Formørkelserne. 53° 41' 68" N. Br. 7° 10' 3" 0. Lgd.

Busetief. I Busetief er om Styrbord Stumptønde e om
byttet med en Spirtønde e. Spirtønde c er ombyttet med 
en rød og sort stribet Baaketønde, mærket Juist, med Ballon. 
Spirtønde c ligger midt imellem Baaketønden og Spirtønde 
e. Om Bagbord ligger lige over for hver af Spirtønderne a, 
b, c, d og e en sort Spidstønde med Diamant, mærket 1, 
2, 3, 4 og 5. Lige over for Baaketendeu Juist ligger en rød 
og sort Baaketønde, mærket Ledge. Baaketønden Juist lig
ger paa 53’ 40' N. Br. 7’ 7',, 0. Lgd.

Holland. Nieuwe Rotterdamsohe Waterweg. Det hvide, 
taste Fyr med Formørkelser paa Duc d’Albe Nr. 9 i Nieuwe 
Rotterdamsche Waterweg er atter tændt og de midlertidige 
Fyr slukket.

Zeegat Hoek van Holland. Dampsirenen paa Noorderhoofd 
er i Uorden, saa at der foreløbig ikke gives noget Taage
signal.

Frankrig. Dunkerque. En lille Damper er sunket paa 
Dunkerque Red i 19 Fod Vand, 1 Kbl. ØNØ. for Tønde Nr. 
2. Af Vraget er intet over Vandet.

England. Themsen. Maplin. Skonnerten „Wind“ er sun
ket ved Maplin. Lystønden „NE. Maplin11 er derfor flyttet 
l1/,, Kbl. NØ. hen uden for Vraget. En Vragtønde er i 3‘/4 
Fv. Vand udlagt tæt V. for Vraget, og om Natten vises, naar 
det er muligt, en Lanterne fra den forreste Mast.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Orkney Islands. Kirkwall. Linga Skerry og Broad Shoal. 

De røde Spidstønder ved Linga Skerry og Broad Shoal, 13‘/4 
Kbl. S. 59° V. og 4*/4 Kbl. N. 19° V. fra Vasa Point, skal 
hver ombyttes med en rød Lystønde, der hver 6 S. viser 
hvidt Et-Blink, Blink 2 S., Mørke 4 S. Vasa Point: 59° 3' 
N. Br. 2’ 55',, V. Lgd.

Shetland Islands. Lerwlok. Twageos Point Paa Twageos 
Point, 2'/, Kbl. NØ. for The Nab, skal tændes et hvidt Blink
fyr, der hver 6 S. viser Et-Blink, Blink 2 S., Mørke 4 S. 60’ 
9' N. Br. 1“ 8* V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. Dundalk Pile. I 1907 skal Dundalk Pile 
Blinkfyr forstærkes og forandres til at vise hvidt Lys fra S. 
38° 0. til S. 75° 0., rødt Lys fra S. 75° 0. gennem 0. og N. 
til N. 29’ V., hvidt Lys fra N. 29’ V. til N. 55’ V., og rødt 
Lys fra N. 55’ V. gennem V. og S. til S. 38’ 0. 53° 58',6 N. 
Br. G’ 17',6 V. Lgd.

Irland S.-Kyst. Galley Head. I 1907 skal Galley Head 
Fyr forandres til et hvidt Lynfyr, der hver 20 S. viser Fem- 
Lyn, Lyn 7io S., Mørke 2’/,0 S., Lyn 710 S., Mørke 2710 S., 
Lyn !/10 S., Mørke 2:l/10 S., Lyn 7io_S., Mørke 271O S., Lyn7|0
S., Mørke 9B/10 S. 1ste Ordens Fyrapparat. 51“ 32' N. Br. 
8’ 57' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. La Turballe. Anse de Lérat. En rød Baake 

med Kegle er opført paa Klipperne Les Rouzeux, i Anse de 
Lérat. 47’ 21' 46" N. Br. 2“ 32* 16" V. Lgd.

Croisic Red. Møllen Mothe, N. 58’ 0. for Trevaly Mølle 
ved Landsbyen Clie, er nedrevet. 47° 20' 23" N. Br. 2° 28' 
0" V. Lgd. Paa Pen Bron Dyne er opført et hvidt, 24 Fod 
højt, trapezformet Sømærke med Trekant, 3,700 Alen S. 58° 
V. fra Trevaly Mølle. 47° 19' 28" N. Br. 2° 30' 12" V. Lgd.

. Afrika. Cap Blano. Paa Cap Blåne er tændt et midler
tidigt. hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 96 Fod. Synsvid
den: 6 Kml. 20’ 47' 38" N. Br. 17’ 3' 20" V. Lgd.

Newfoundland V.-Kyst. St. Georges Bay. I St. Georges Bay 
er følgende Kirker borttaget:

Kirken ved Crabbs Brook. 48“ 12',, N. Br. 59“51',6 V. Lgd.
Den romersk-katolske Kirke paa Sandy Point, St. Geor

ges Harbour. 48“ 26',, N. Br. 58“ 3O'„ V. Lgd.
Nova Scotia. Bay of Fundy. Cape d’Or. Taagesignalet 

ved Cape d’Or gives nu med Et-Stød hver 1 Minut, Stød 6
S., Pause 54 S.

New Brunswlck S.-Kyst. Bay of Fundy. Chignecto Channel. 
Anderson Hollow. Et hvidt, fast Fyr er tændt paa Yderenden 
af Bølgebryderen ved Anderson Hollow. Flammens Højde: 
25 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Fyrpæl, 21 Fod høj.

St. John Harbour. Et rødt, fast Fyr er tændt paa SV.- 
Hjørnet af Intercolonial Railway’s Værft ved.St. John S.- 
Ende. Det vises fra en Fyrpæl. 45’ 15' 27" N. Br. 66° 3' 
13" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Fyrskibet 
„Fire Island11 Nr. 68 er midlertidig ombyttet med Reserve
fyrskib Nr. 78. Det viser to hvide, faste Fyr, et fra hver 
Top. Flammens Højde: 55 Fod. Taagesignal gives med en 
12 Tomme Dampfløjte, sjm hver 30 S. giver To-Stød, Stød 3
S., Pause 4 S., Stød 3 S., Pause 20 S. Naar Dampfløjten er 
i Uorden, slaas 7 Slag hver 1 Minut paa Klokke. Under
vands Taagesignal gives med Nr. 68 saaledes: 6 Slag, Pause 
3 S., 8 Slag, Pause 5 S.

New Jersey. Hudson River. Fort Lee. Vraget af den ud 
for Fort Lee sunkne Kanalbaad er borttaget og Afmærknin
gen inddraget.

Ocean City. Tæt S. for den c. 7 Kml. S. 4673° 0. fra 
Ocean City sunkne Lægter „Darby11 er udlagt en rød og sort 
vandret stribet Stumptønde, fra Absecon Fyr i S. 187,° V., 
og fra Ocean City Redningsstation i S. 44“ 0.

Little Egg Inlet (New Harbor) SØ. Et Vrag med 2 Master 
over Vandet ligger sunket i 8 Fv. Vand SØ. tor Little Egg 
Inlet, fra Absecon Fyr i N. 62*/,“ 0., og fra Tuckers Beach 
Fyr i S. 36’ 0.

Delaware River. Edgemoor. Omtrent den 15de April 1907 
flyttes det røde Fyr med Formørkelser ved Edgemoor Jern
værk c. 1 Kbl. ind i Landet, til 'I, Kml. S. 35“ V. fra Cherry 
Island forreste Ledefyr. 39“ 44' 32" N. Br. 75’ 30' 6" V. Lgd.

Chesapeake Bay. Hampton Roads. Hampton Creek. Hamp
ton Creek røde, faste Fyr er anbragt paa Ø.-Siden af Renden 
ved Indløbet til Hnmpton Creek, fra Old Point Comfort Fyr 
i N. 76*/4° V., og fra Newport News Middle Ground Fyr i 
N. 35’ 0. 37’ 0' 28" N. Br. 76’ 20' 13" V. Lgd.

North Carollna. Fyrskibet „Frylng Pan Shoal. Naar Taage- 
fløjten i Fyrskibet „Frying Pan Shoal“ Nr. 1 er i Uorden, 
gives Taagesignal med 5 Slag, med 1 S. Pause mellem 
Slagene, paa Klokke hver 1 Minut.

South Carolina. Fyrskibet „Charleston11- Naar Taagefløjten
1 Fyrskibet „Charleston11 Nr. 34 er i Uorden, gives Taage
signal med 3 Slag, med 1 S. Pause mellem Slagene, paa 
Klokke hver 63 S.

Fyrskibet „Martins Industry11. Naar Taageklokken paa 
Fyrskibet „Martins Industry11 Nr. 53 er i Uorden, gives 
Taagesignal med Klokke, hvorpaa med Haandkraft slaas
2 Slag med 1 S. mellem Slagene, Pause 3 S., 9 Slag med 
1 S. mellem Slagene, Pause 45 S.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay. En 

Stumptønde, Indian Hill Tønde C 3, er udlagt ved Foreningen 
af Cut C og Cut D i den gravede Rende, fra Indian Hill 
Fyr i N. 88“ V. og fra South Cut Lower Fyr Nr. 6 i S. 
10° 0.

Channel Stumptønde F 1 er ombyttet med en Stumptønde, 
som ligger ved Foreningen af Cut E og Cut F, fra Indian 
Hill Fyr i N. 13‘/4“ 0., og fra Hovedet af St. Petersburg 
Værft, i S. 81° 0.

En Spidstønde, Channel Tønde G 2, er udlagt ved Ind
løbet fra Cut G i Main Ship Channel, fra Hovedet af St. 
Petersburg Værft i N. 72l/3° 0. og fra Port Tampa Værfts 
venstre Kant i S. l*/2“ 0.

Mexlko. Coatzacoalcos. Paa Barren ved Coatzacoalcos er 
der nu 23 Fod Vand, og Dybden forøges. Med 21 Fods 
Dybgaaende kan man passere den med Sikkerhed, men altid 
med stigende Vande, da Ebben løber meget haardt. Med 
N.-lig Storm er Dybden paa Barren anderledes.

Nicaragua. Greytown. Spidsen af Sandgrunden, som 
strakte sig V. ud fra Fyrtaarnet og Bølgebryderen ved 
Greytown Havn, er tiltaget saa meget, at den har forenet 
sig med Fastlandet og lukker fuldstændigt for Havneindløbet 
med en Sandkyst, hvorpaa det med paalands Vind bryder 
svært. Adgangen til Havnen er nu gennem Harbor Head 
Lagoon, og næsten alle Afskibninger gaar gennem Colorado 
Armen af San Juan River.
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Colombia. Port Clspata. Paa N.-Sideil ved Indløbet til 
Port Cispata er Dybden betydelig mindre end angivet i 
Kortet, hvorfor Forsigtighed maa anvendes ved Besejlingen. 
9° 24' N. Br. 75° 47" V. Lgd.

Cuba N.-Kyst. Port Tanamo. Barlovento Point. Paa Bar- 
lovonto Point, paa Ø.-Siden af Indløbet til Port Tanamo, er 
tændt et hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 5 S. Flam
mens Højde: 35 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Linseapparat af 
6te Orden. Rød Fyrmast paa V.-Siden af et gult fyrpasser
hus. 20° 44' 4" N. Br. 75rf 18' 47" V. Lgd.

Cuba S.-Kyot. Cape Cruz. Klokketønden V. for Cape 
Cruz er ombyttet med en rød Stumptønde.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Fransk Guyana, Saint Laurent du Maroni. Skibe, som er 

bestemt til Saint Laurent du Maroni, kan i Cayenne kun faa 
Lods, naar deres Dybgaaende er mindre end 13*/n Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Savona. Det midlertidige rede, faste Fyr ved 

Inderenden af Bølgebryderen til venstre for Indløbet til Sa
vona Havn er slukket.

Venedig. Venedig Observatorium, hvor Tidsignalet gives, 
ligger paa 45° 25' 50 ' N. Br.; 12° 20' 11 0. Lgd.

Algier. Cap Falcon. Cap Falcon midlertidige Fyr er 
slukket og det ny Fyr tændt. Det er et hvidt Lynfyr, der 
hver 25 S. viser Fire-Lyn. Lyn 0..l7 S.. Mørke 2„B S., Lyn 0,37
S., Mørke 2,75 S., Lyn 0.37 S., Mørke 2.75 S., Lyn 0,37 S., Mørke 
15<I7 S. Lysevnen: 33 Kml. I øvrigt er Fyret uforandret. 
35° 46' 18" N. Br. 0" 47'54" V. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Blrma. Arakan Kyst. Cheduba Island S. S. for Cheduba 

Island er følgende Grunde fundet: En 3 Fv. Grund, 9n Kml. 
N. 80° 0. fra Foul Island Top; muligvis er der mindre Vand 
paa Grunden. En 2’/« Fv. Klippe, 10*/, Kml. N. 12“ V. fra 
Foul Island Top. En 3’/., Fv. Stengrund, 12*/, Kml. N. 23° 
V. fra Foul Island Top. En 8 Fv. Banke, 12,7 Kml. N. 30° 
V. fra Foul Island Top; muligvis er der mindre Vand paa 
Banken. Paa Vesta Shoal er den mindste Dybde 6 Fod, 
6W Kml. S. 78° 0. fra Foul Island Top. Paa Brougham 
Shoal er der under 6 Fod Vand, 4,8 Kml. N. 15“ 0. fra Foul 
Island Top. Med Sø bryder det paa disse Grunde, og der 
er mange Strømkobler i Nærheden. Foul Island Top: 18° 3' 
N. Br. 94° 6' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N.-Kyst. Batavla Red. Den hvid og sort vandret 

stribede Kugletønde med Kors, Telegraaf Rif, er ombyttet 
med en rød og sort vandret stribet Kugletønde med Kors. 
Telegraaf Rif, som ligger i 6 Fv. Vand ved Ø.-Kant af 
14 Fods Grunden. 6“ 4' 30‘ S. Br. 106“ 51' 57" 0. Lgd.

Soerabaja. I Soerabaja Ø.-lige Farvand er Afmærkningen 
forandret saaledes: Den hvide Spidstønde Nr. 8 med Ballon 
er ombyttet med en hvid Lystende, der viser hvidt Lys med 
Formørkelser. Den sorte Lystende Nr. 4 er ombyttet med 
en sort Stumptønde Nr. -4. Den hvide Spidstønde Nr. 6 er 
inddraget, og den hvide Lystønde Nr. 5, der viser hvidt, 
fast Lys, flyttet c. 4*/, Kbl. NV. hen. 7° 14' 24" S. Br. 112° 
51' 51" 0. Lgd. De sorte Stumptønder Nr. 5 og Nr. 7 har 
faaet afkortet Kegle. Paa de sorte Stumptønder Nr. 6 og 
Nr. 8 er den afkortede Kegle borttaget. Den hvide Spids
tønde Nr. 7 med Ballon og den hvide Spidstønde Nr. 8 har 
nu henholdsvis Nr. 6 og Nr. 7.

Besoekl. Besoeki hvide, faste Fyr skal forandres til et 
hvidt, hurtigblinkende Fyr. Fyrapparat af 6te Orden. 7° 
43',5 S. Br. 106° 13' 0. Lgd.

Sumatra Ø.-Kyst. Straat Banka. Daoen. Det hvide, faste 
Fyr paa Øen Daoen skal forandres til et hvidt Blinkfyr, der 
hver 3 S. viser Et-Blink, Blink 1 S., Mørke 2 S. 2“ 54',. S. 
Br. 106° 13' 0. Lgd.

Muntok. Det hvide, faste Fyr inden for Landingsbroen 
ved Muntok skal forandres til et hvidt Blinkfyr, der hver 3 
S. viser Et-Blink. Blink, Blink 1 S., Mørke 2 S. 2° 4' S. Br. 
105° 10' 0. Lgd. ’

Straat Berhala. En sort Lystønde, der viser hvidt Lys 
med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S., udlægges tæt ved 
S.-Pynten af Øen Berhala. 0° 52' 25" S. Br. 104° 24' 10"
0. Lgd.

Rlouw Arkipel. Straat Doerian. En sort Lystønde, der 
viser hvidt Lys med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S.i 

er udlagt tæt ved SV.-Pynten af Øen Zuid Broeder, ved det 
S.-lige Indløb til Straat Doerian. Synsvidden: 6 Kml. 0° 32' 
18" N. Br. 103" 46' 10" 0. Lgd.

Straat Rlouw. En hvid Lystøndr, der viser hvidt Lys 
med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S., udlægges c. 2 
Kbl. 0. for Baaken med sort afkortet Kegle paa N.-Pynten 
af Panrif. Synsvidden: 6 Kml. 1° 9' 40" N. Br. 104° 11' 40" 
0. Lgd.

Aroi Baai. Det hvide, faste Fyr ved Mundingen af Ba- 
balan Rivier venstre Bred skal forandres til et hvidt, hurtig
blinkende Fyr. 4° 5',„ N. Br. 98“ 18',5 0. Lgd.

Langkat RIvler. Det hvide, faste Fyr paa Langkat Rivier 
venstre Bred er forandret til et hvidt Fyr med Tre-Formør
kelser hver 30 S., Lys 15 S., Mørke 3 S., Lys 3 S., Mørke 3
S., Lys 3 S., Mørke 3 S. 4“ 2' N. Br. 98’ 29' 0. Lgd.

S.-Chinesiske Hav. Tambelan Eilanden V. Victory Elland SV. 
Det 3’/, Fv. Koralrev, Hughesdroogde, ligger godt 5 Kbl. S. 
53’ V. ira Victory Eiland SV.-Pynt. Det er 4 Kbl. langt i 
ØNØ. og VSV. og 2 Kbl. bredt. 1“ 35'.4 N-. Br. 106’ 17' 
0. Lgd.

China. Haltan Island. Kwing Bay. I Kwing Bay er fel- 
genee Grunde fundet:

En Klippe, som falder 2 Fod tør, 13’/, Kbl. N. 35’ V. fra 
Tan Point, og i N. 89° 0. fra Parry Island S.-Pynt. Den er 
rimeligvis i Forbindelse med den netop overflydte Klippe 
21/, Kbl. SØ. for den. En Klippe, som falder 2 Fod tør, 12*/, 
Kbl. N. 70° V. fra Tan Point, og i S. 13“ V. fra Kwing Island 
NV.-Pynt. Tan Point: 25° 34',5 N. Br. 119° 52',, 0. Lgd.

Korea V.-Kyst. Kunsan Po. Løbet til Kunsan Po er af
mærket paa Styrbords Side med tre røde Spidstønder Nr. 2, 
4 og 6 med Trekant og paa Bagbords Side med to sorte 
Spidstønder Nr. 1 og 3 med Cylinder.

Sajan Kaye (Schoal Gulf). En Klippe, som falder 5 Fod 
tør. ligger 1 Kml. NV. ’/4 V. fra Tapassu To (E. Passa Do). 
36° 26' 30" N. Br. 126" 11' 50" 0. Lgd.

Sibirien. Peter the Great Bay. Vladlvostok. Da der endnu 
kan træffes paa Miner, advares Skibsførere mod at nærme 
sig Askold Island eller Gatnova Cape undtagen saaledes, at 
Vladivostock kan naas, før det blivoi mørkt. Ved Askold Is
land kan faas Lods. Skibe, som gennem Amur Bay søger 
Vladivostok, skal, naar Gamova Cape er passeret, gaa V. om 
Rimskago Korsakofa Stenin og Tsivolko og derefter følge 
Amur Bay V.-Kyst. Man skal holde godt Udkig og gaa ri
gelig uden om enhver flydende Genstand. Gamova Cape: 
42° 33'„ N. Br. 131° 12',, 0. Lgd.

Japan. Southern Islands. Telegrafkabler er udlagt mel
lem O Shima (Vries Island) og Hachijo Jima (Fatsizio Sima) 
gennem Nii Jima og Miyake Jima (Miaki Shima). Det er 
forbrdt at ankre i Nærheden af Kablerne.

Naikai. Shlmonoseki Strait. MoJI Ko SV. Damperen „Ryu- 
sei Maru** er sunket SV. for Moji Ko, 1*/, Kbl. S. 77° V. fra 
Moji Harbour Signalmast ved Kusuha. Naar Vejret tillader 
det, vises en hvid Lanterne fra Vraget.

Akashl Seto. Et Sejlskib ligger sunket i det V.-lige Ind
løb til Akashi Seto, 3 Kml. 0. for Shikano Se Tende. Fn 
Mast er over Vandet. 34’ 34* 10" N. Br. 134’ 52' 10" 0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 11. April 1907. — Den permanente 

VoldgiftskommisBion og Svitzers Bjærgningsentreprise. — 
Manglen paa Styrmænd til Sejlskibsflaaden. — Fragtmarkedet. 
— Generalforsamlinger. — Udskænkning af Spirituosa i 
danske Dampskibe. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb 
og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfa
rende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn1*, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende1* sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 10. April 1907.

Vekselkurser d. 9. April 1907.

Gjort til | Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk................ 96'/, D67. 967,
Danmark......................................... 717, 717,
Norden .......................................... 98 977\ 0« 

ao 
05

Kjøbenhavn ................................... 757. 77
Carl ................................................ 93 927, 93
Dannebrog..................................... 887,- 7.-89 887, 89
Skjold................................... ....... 70 707,
Urania............................................ 537, -54 537, 537.
Union.............................................. 77 77*/,
Dampsk. af 1896 ........................... 88 88 887,
Hejmdal......................................... 1067, —

Østasiatiske................................... 134- 1337. 1337. 134
Østersøen....................................... — —

Nordsøen......................................... 25 32
Gorm.............................................. 937, 95
Torm.............................................. — —

Inga................................................ — —

Cimbria........................................... — —
Vesterhavet................................... 867, 94
Helsingørske-Dampskibs-Selsk....
Foren. Bugser-Selsk...................... 60 71
Dansk-russisk Dampsk.................. 111 111 1117,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 997, 1017,
5 % Østasias. Komp..................... 100 103

Stats- og Kredltforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................. — —
3 '/,% uops. Stats......................... 97'/, 977,
37, % Husejer Kreditk................. 847, 86
31/, % Kbhvn.s Kreditf. .............. 87“/. 89
4 % — — 2. Serie.. 937, 94
4% - — —

3'/, % Østift. Kreditf. 6. — 877, 877,
4% - - 7. - .. 94 947,
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 92 94
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 947, 94 947,

Aktier.
N ationalbank ..................... 147 1477,
Privatbank.................................. 122*/. —7, 122*/, 1227,
Landmandsbank................ 1331/.- 1/ _ 91 133*/. 133’/,
Handelsbank.................. 1367, 1367, 137
Grundejerbank................... 117 117 1177,
Burm. & Wain.................... 93- 7, 937, 93’,',
Helsingørs Jærnsk......................... 95- 7, 95 951/,
Sukkerfabr............................... 179 1/ 1 7Q‘/ 179y/
Bryggeri Aktier............................. 1417, -7. 1417, 1417,

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.20 89.00
London ........................................... 18.30 18.25
Paris............................................... 72.45
A msterdam..................................... 150.15 _
Wien.............................................. 75.75 —

Notering paa Berlins Bars d. 9. April 1907.

Russiske Noter................................ 213.65
4 % Russiske Consols..................... 74.20
3’/io % — Boden Kredit........... 07.75
5 % Mexikanske 1899 ..................... 100.40
5 % Rumænske Stats..................... 100.80
4% - - 1890............... 91.25

„Foren. Dampsk." 124,000, „Ny foren. Dampsk." 18,000, 
„Kbhvn." 10.000, „Norden" 22.000, „Skjold" 24,000, „Urania" 
14,000, „Dannebr- g“ 2,000, „Danmark" 8,000, „Union" 24,000, 
„Dampsk. af 1898“ 2.000, „Øsras. Komp." 86,000, „Nordsøen" 
4,000, „Dansk-Russ. 2,000, „Carl" 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

...... / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
T6l8,on \ 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Wh linene Patent BundfarverTil. Kisegs og -Patent Mønnie

WD Ilifsb V bekendte Maskin-• D. Ulull tt LU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.____

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning nf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankara og Hader haves til Salg. 
Otto Kragh’s Efterfølger 

(Anton Hansen),
Skibsprovianteringsforretning SjJ 

2 Urtekram- & Farvehandel. r* 
Havnegade 37, Nakskov, g

Ektra prima amerikansk

Bomul dsdug 
faas biligst hos 

H. Halmøe, 
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Lystfartøj.
Tidl. Toldkrydser, 27 Beg 
Tons, i god Stand, kan sæb 
ges billigt, naar Køb kan sk( 
snarest. Man henvende sif 
til Oscar Peschardt & Co. 

Vimmelskaftet 35.

2 Stk. Mahogni Rat, node,
2 Al. 2“ og 2 Al. i Diameter 
1 Loddellne, Stellet lidt defekt 
Sir William Thomsens Paten 

Nr. 2328,
1 ny Staaltrosse,

ca. !,u i Diam., vog ca. 330 u
1 brugt god Staaltrosse, 

ca. i Diam., vog ca. 74U bi
1 brugt malet Staaltrosse,

ca. */,“ > Diam., vog ca. 1000 ti 
er billig til Salg.

H. C. Jaster, Aarhus.
— Telefon 161. —

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarli 
Mejlgado Hr. 26, ved Havneo.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr, 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i d< 

fleste Provinsbyer.
Post*Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance« 134.

Bekendtgørelse.
Af Emile Bobine Legat til Bedningabelønning vil en Por 

tion stor 340 Kr. kunne bortgives til en dansk Skibsfører, de 
farer i udenrigsk Fart, og som i Aaret 1906 har frelst Mand 
skabet fra et Skib af hvilkensomhelst Nationalitet fra ei 
overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kunne indgives til Justitsmin 
steriets 1. Ekspeditionskontor inden Udgangen af Maj Maa 
ned d. A.

Justitsministeriet, den 3. April 1907.

Alberti.

Rønnenkamp-Holst

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsibringer, til billige tast 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal £8a. Copeniare 48



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb en ha vn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergegade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schov 

Telegr.-Adr.: P. Sohou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Guvsrkiliivm ved Laigebn.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 20 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler Hg med ilt til Figel beohareade 

Reel og billig Betjening garanteres.

Dø Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udføres. 

Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbejdernes 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatagcr sig Qlt Losse- og Ladnings* 
arbejde til Nutidens billigste Priser.

Ærbodtgst
Niels Jenseu, Garvergyde 17

Telefon 449

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fbv. Styrmand! 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 25,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED ih:i£.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
CO PENHAGEN.

Telegraphic Addreas: „HOPPE *

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

ri F. Hansen & Co.
■g « •• 3
fe a Licensed L =•S x ~ 2.

.' Stevedores & Contractors S g,
35 St. Petersburg og Cronstadt "

KOTKA
Hamnarbetare andelsforening

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

. Telegram-adress:
„Hamnforenlng", Kotka. „Union11, TrAngsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadreese: „Søborg". 

Telefon Nr. 56.

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter. 

Kjøbenhavn. 
Telegram-Adresse :,,Wonsild Søn“

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

******************

E. Husted & Co.
Merohants & Shlp Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU S T E D,

TRANGSUNDS
Stufveri forening

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 
Kuliens Enskllda flsxiirans- Forening 
ng Sjoassuransloreningen „Hoppat".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Dampskibsekspedition og 
■—1 Speditionsforretning.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslld“.

P. K. Hansen & Thomsen 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen**
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Taleir.-Ur.: „Vtllkalo", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

J. Nielsen, Odense
Skibs- g Baadbyggeri 

anbefales« 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af 8ejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjobenhavn K.

der paatager sig Paalægningenog er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastie“

Nestlé ane Aiiglo Swiss Condensed Milk Co. 
anbefaler 

Condenseret sukret og usukret Mælk 
i følgende kendte Mærker:

Usukret Sukret

Viking • Superb Nest • Milkmaid 
Ideal Gold Medal

Fineste Produkt • Garanteret Holdbarhed

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

KABYSKOMFURER& SKIBSOVN
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALI

CHRISTIANSHAVN! JERNSTØBEI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF.I63O AMAGERTORV 6 CHAFNIA) TLF. 9

% Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bupseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

ESBJERG TOVVÆRKS FABRIK 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

snavel Cocus som Hamp,Vaadtoug & Tæller

PpfilV ATTCT fllTCT ufortoldet 18 Kr.-A A V t Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Sc.otch Whisky, 3 F1. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Sklbskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—- DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, pan Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne samt hos Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48. Kbhvn.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addrese: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: EL1JAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof'Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Told bodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret sinuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

TllVKT HOS ,1. .JøBOK.\.-.h.s A Cu. (M. A. Hannovbb.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 16. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. April 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler uf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnøons selvam. Loiøehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlreropo 
Rednlngskrandøe og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndliveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Mr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Originale Rahtjens Composition 
for Skibebunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.:

St.Aonæ CoinDOSltlODei'
Plads 16 r ..

til
A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM ^HOLZAPFEL) 
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve Veoi
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverander til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •
□en anerkendte

Telefon 8210.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

iA|s Burmeister & Wain’s Maskin-
København C. Tclcgr.-Adr.: »Burmeislei. 

Største Flydedok i Norden.
Kapacitet 600* X 77* X 24*. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 47O<xe8‘X22‘ 
S Patent-OphaliDgsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner; Værftet H1716. Maskinfabr. H 1631. Sekretariatet H 1636.

South Shields
Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedje. 

Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 
To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.

Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS**.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

I. S. V. Weilbach,
| Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof -Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220.F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243. I

An kere, Kjæder, To ug værk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager ai brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. U. ADRIAN — Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Slmrpness«.

Theøe Works are now Installed with Representative at Copeohagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT ^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodation for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



Ho w aldt s w erk e, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Ookker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor UdlørelBe af Stævne, Ror og Propelakeler, Smedegoda af de Btørste Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speolaliteter: Sø-Aske-Ehektorer, Cederwalls-Patentbeakyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftapumper for højt Vakuum, Overfladekondeiisationer, 
Riibelbronce af bøj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEU MSMOTOR EN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldinedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN** er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaillei Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. —= Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

P. Jørgensen, Bragesgade 10. ,,^;rAjran..

A. Formann & Co.’s Konserves
ere de bedste og mest holdbare. ■ —

VI fremhæve vor prisbelønnede
Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.

Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn og Provinserne.
Leverandør tii den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvals M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner:
Central 6890

MS
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
.Z^Anglo Swlss Mllk Company 

^X****^ I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Jel^sler og (Jl^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Aus.tralien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. KIRSCHNER
Frederlelagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager; Nr. 2247 
Telegram-Adreoae: „Pakning*1

Repræsentant for;

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige faste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. HolmenB Kanal. Private. 6.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneenegade 6, late Sal, 
Tneffcs 12—2,6—ti Aften.Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niasoo 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Sklbsprovlanterlngi-Forretnlng.
raxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Sirlig Ekipedlllai. — Bllltøe Priiar. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjeosen 

Telefon 7262«

AÆ j-y-j-j-y-aø jo. 99 er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og TilbudJMLOlOFen ;,<jricieoil Rud. Krampers Jørgensen, Horsens. 
Provianteringshandlør LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.



18. April 1907. Dansk SøPAftTBTtDKNOa. 169

The Baltic and White Sea Conference

afholdt Fredag d. 12. April sit Foraarsmøde i Kjøben
havn, efter at Bestyrelsen de to forudgaaende Dage havde 
været samlet her i Byen.

Tilslutningen til Mødet var meget stor fra alle de 
i Konferencen interesserede Lande, navnlig i Betragtning 
af at der kun kunde være Tale om en foreløbig Diskus
sion af de foreliggende Spørgsmaal, idet de egentlige 
Afgørelser paa Forhaand maatte henvises til det ordinære 
Aarsmøde i Hamburg.

Konferencens Præsident, Skibsreder Adolf Carl 
oplæste indløbne Skrivelser fra Vice-Præsidenten Mr. 
Cairns og Mr. Mail, der begge var forhindret i at 
komme til Stede, og indledede derefter Forhandlingerne 
med en Oversigt over Spørgsmaalet om Indførelsen af 
Balt con Certepartiet fra Rotterdam og Wales. 
Selve Spørgsmaalet blev henvist til Novembermødet.

Fosfat Certepartiet til Østersøhavnene blev i 
Principet vedtaget; det vil endnu i den kommende Sæson 
delvis blive bragt i Anvendelse, og et fuldstændigt Certe- 
parti vil blive forelagt Konferencen i November. .

Paa Bestyrelsens Vegne blev fremlagt et Forslag 
til en Strejke Klausul i Certepartier, der efter for
skellige Ændringer fik følgende Form:

„Any strike or lock-out prevailing at the time of 
steamers arrival, and preventing the steamer from being 
loaded according to Charter, and not being settled within 
................... hours of steamers arrival, whether in berth or 
not, or if commencing after steamers arrival, then if not 
settled within.................... hours of its commencement,
renders this Charter nuli and void, unless the Charterer 
agrees to pay.................... per running hour demurrage
— payable day by day — for every hour the steamer’s 
loading time, as computed by the Charter, is exceeded.

Any cargo taken on board prior to the Charter 
being cancelled owner has the option of discharging at 
his own expense, but at shippers risk into craft or 
otherwise or to take over at invoice price or of deliver- 
ing it at port of destination, with liberty to tranship at 
freight and conditions stipulated in this Charter, owner 
having the liberty of completing from and to other ports.

If a strike or lock-out, prevailing when steamer 
arrives at discharging port, or commencing during dis
charging, and preventing the steamer from discharging 
according to Charter, has not been settled within 
....................hours after steamers arrival, or after the 
commencement of the strike or lock-out respectively, then 
the receiver must after the lapse of this period pay 
demurrage day by day aB above, or declare at whioh 
other port, (not beyond................... miles sailing distance
in the same country, which steamer can reach safely 
and ahvays afloat, and where steamer can discharge with 
ordinary despatch) he requires the cargo or the remainder 
thereof discharged, at owners expense but at receivers 
risk. If receiver fails to make such a declaration, or 
declines to pay demurrage, or discharge cannot take 
place at the port declared, steamer has the right of 
proceeding to the nearest accessible port where discharge 
can take place without hindrance, and there discharging 
at receivers risk but at ships expense.11

Om denne Klausul, der ubetinget betegnede det 
væsentligste Punkt paa Konferencens Dagsorden, førtes 
der en langvarig og indgaaende Diskussion, og navnlig 
opponerede Konsul Johan Hansen mod den formentlig 
ganske uholdbare Situation, som Reder og for den Sags 
Skyld ogsaa Købmanden vilde komme i, naar Lasten 
delvis var indtaget paa det Tidspunkt, da Certepartiet 
efter Klausulen blev annulleret. Dette Standpunkt blev 
imødegaaet fra anden Side, saaledes til Dels af Bestyrer 
Jan tzen fra Nordisk Skibsrederforening, men nogen

egentlig Enighed om Klausulens Hensigtsmæssighed i 
den foreslaaede Form opnaaede man i Grunden ikke, og 
det vedtoges sluttelig paa Forslag af Skibsreder Ad. Carl 
at overlade til Bestyrelsen at bringe Spørgsmaalet frem 
paany paa Konferencen i Hamburg og forinden at lade 
Klausulen underkaste en grundig Prøvelse af ansete og 
paa dette Omraade særligt sagkyndige Jurister.

Vedrørende Stuverforholdene i Østersøen vedtoges 
paa Forslag af Konsul Johan Hansen en Resolution, 
der udtrykte Konferencens Glæde over, at der i Finland 
var oprettet uafhængige Stuverforbund, og anbefalede 
Konferencens Medlemmer og andre Redere kun at af
slutte Kontrakter om Stuvning i den kommende Sæson 
med nævnte Forbund.

Efter Præsidentens Forslag vedtoges i Tilslutning hertil 
en Resolution, som udtalte Konferencens Tilfredshed i An
ledning af Dannelsen af en svensk Skibsrederforening og 
Haabet om, at det vilde lykkes denne at hidføre en 
bedre Ordning af Stuverforholdene paa Trælastpladserne 
i det nordlige Sverrig.

Mr. Salvesen, Leith, aflagde Beretning om 
Sleeperfarten og Virksomheden af den i London valgte 
Komite til Bearbejdelse af Balticus Sleepercertepartiet 
og foreslog følgende Resolution, som tiltraadtes af For
samlingen :

„Konferencen billiger den af Komiteen vedtagne 
Indstilling, i Følge hvilken Medlemmerne opfordres til 
nøje at holde sig til det opstillede Balticus Certeparti og 
ikke deltage i Sleeperfarten paa andre end de i dette 
Certeparti indeholdte Vilkaar11.

Efter at det var bleven vedtaget at udskyde Spørgs- 
! maalet om et ensartet Time Charter til Hamburg 

Mødet, forelagde Skibsreder William Hansen, Bergen, 
et Forslag, i Følge hvilket Ikke-Redere under Forbehold 
af Bestyrelsens Sanktion kunde optages som Medlemmer 
uden Stemmeret af Konferencen. Forslaget tiltraadtes 
af Forsamlingen, og Kontingentet for saadanne Medlem
mer fastsattes til 5 Æ 5 sh. I Forbindelse hermed fore
sloges en Ændring af Vedtægternes § 4, hvorefter Aars- 
kontingentet fastsættes til en halv Penny pr. Ton Brutto 
udelukkende for den Tonnage, der er beskæftiget i Østersø- 
og Hvidehavs-Farten, d. v. s. for alle Skibe, der i Aarets 
Løb har været beskæftiget i denne Fart. Kontingentet 
forfalder til Betaling ved Tonnagens Indmeldelse og be
tales derefter d. 1. Januar hvert Aar. For Skibe, der i 
Aarets Løb kun udfører én Rejse til disse Farvande, 
er Bidraget det halve.

Forslaget tiltraadtes, men blev i Lighed med det 
øvrige henvist til endelig Vedtagelse paa Aarsmødet.

Paa Forslag af Mr. Salvesen udtalte Konferencen 
sin udelte Tilfredshed med de foreslaaede Dokudvidelser 
paa Firth of Forth, idet de nuværende Dokforhold med 
Hensyn til Kulafskihninger fra East Fife, maa anses 
som yderst mangelfulde.

Sekretær Myhre gav derefter Meddelelse om de 
Aftaler, der var truffet med Mæglere i de tyske Øster
søhavne angaaende Klareringsafgifter, medens Sagen 
iøvrigt henvistes til Aarsmødet.

Som sidste Punkt paa Dagsordenen gav Konsul 
Johan Hansen en Oversigt over Fragtmarkedet.

Situationen syntes at udvikle sig i alt væsentligt 
saaledes som det var ventet ved sidste Møde. Udsig
terne for den kommende Sæson i Østersøen syntes for 
Taleren lysere, end de var for et Aar siden, og den 
Fremgang, som man havde været Vidne til i de sidste 
faa Aar, syntes stadig at vedvare, om end den kun var 
langsom. Talerens Opfattelse var den, at hvis man ikke
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var for hastig med at løbe efter de Tilbud, som nu cir
kulerede for f. o. w., men holdt sig tilbage saa længe 
som muligt, vilde Rederne have alle Chancerne paa deres 
Side i den kommende Sæson. Talerens Raad var da: 
Vær ikke for hastige med at løbe efter de daarlige 
Fragter. Købmændene er paa mange Punkter forstan
digere end vi med Hensyn til at holde Lasterne tilbage 
for f. o. w. og lade Rederne kæmpe om Fragterne. Lad 
os forsøge saa længe som muligt at holde ud for hvad 
vi enedes om i Efteraaret i London. Det kunde maaske 
være vanskeligt nok i nogle Tilfælde, men vi er saa 
mange Redere i Konferencen, at hvis vi er enige om at 
holde igen, kan det ikke undgaa at have Indflydelse paa 
Markedet.

Kjøbenhavn, d. 18. April 1907.
Afmærkningen af Store Middelgrund i 

Kattegat. Den svenske Lodsstyrelse har, i Følge 
„Svensk Flaggu, underhaanden stillet det danske Marine- 
ministerium et Forslag med Hensyn til Afmærkningen af 
Store Middelgrund gaaende ud paa, at hele Afmærkningen 
indtil videre skulde paahvile de danske Autoriteter, mod 
at den svenske Lodsstyrelse til Gengæld forpligtede sig 
til indtil videre at sørge for hele Afmærkningen af 
Flinterenden.

Med denne Ordning skulde intet være foregrebet 
med Hensyn til noget af Rigernes Overbøjhedsret i det 
paagældende Farvand, idet man dog ikke fra svensk 
Side har anset det som formaalstjenligt, at hele Afmærk
ningen ved Store Middelgrund udførtes af det danske 
Marineministerium uden nogen Art af Bidrag fra svensk 
Side.

Marineministeriet har imidlertid ikke ment at kunne 
tiltræde dette Forslag, men har i Stedet foreslaaet at 
man fra dansk Side indtil videre skulde sørge for Af
mærkning af Grundens vestlige Side under Forudsætning 
af, at de svenske Myndigheder paatog sig at udlægge en 
Lysbøje ved Grundens Østside.

Lodsstyrelsen har derefter i Skrivelse til den svenske 
Regering, gjort gældende at der paa Foranstaltning af 
de svenske Myndigheder bør udlægges en Lystønde som 
den ovenfor omtalte.

Skibsbygningen paa Clyde. Den danske 
Generalkonsul i Leith indberetter: Blandt de 372 Skibe, 
der er sat i Vandet paa Clyden i Aaret 1906 er Cunard 
Linjens Damper „Lusitania11 langt den interessanteste. 
Skibet er det største og et af de hurtigste i Verden og 
har et Deplacement af 33,000 Tons og c. 70,000 Heste
kræfter.

De paa Clyden byggede Skibe har en samlet Ton
nage af 598,841 Tons.

Dampturbinens Fremskridt er vedblivende det mest 
interessante Fænomen paa Skibsbygningens Omraade. I 
Aarets Løb har adskillige velkendte Selskaber i Frankrig, 
Rusland og De forenede Stater udtaget Tilladelse til at 
bygge Parsons Turbiner, ligesom’ ethvert fremragende 
britisk Firma nu har erhvervet sig saadanne Tilladelser.

Cunard-Linjens Damper „Carmaniau har nu fuldendt 
etAarsFart uden en eneste Forstyrrelse, idet Turbinerne 
i enhver Henseende har arbejdet tilfredsstillende. Tur
binen egner sig dog endnu ikke for Lastbaade af jævn 
Fart, men har for Skibe med 16 Knobs Fart eller der
over vundet en fuldstændig Sejr.

Dansk Sejlski bsr ed eri-F or e ni ng s Kreds
afdeling for Fyn afholder, som det fremgaar af om- 
staaende Bekendtgørelse, Møde i Svendborg d. 27. de. 
for at vælge Repræsentanter til at afgive Kredsens 
Stemmer paa den kommende Generalforsamling i Danske 
Skibsrederes gensidige Forsi krings forening 
for Søfolk.

Firmaet Radau & Co., Kronstadt, telegraferer til 
os d. 17. ds.:

Hoglan rapporterer: Fremdeles stærk Is, venter 
ikke Navigation før første Uge i Maj.

Højesteretsdom.

I September 1903 førte Kaptajn Georg Jensen
— en Mand, der flere Gange var bleven straffet ved 
Svendborg Købstads Ret for Vold imod sit Mandskab 
med Bøder og en Gang med simpelt Fængsel i 8 Dage
— tremastet Skonnert „Kirstine Jensen1* af Marstal paa 
en Rejse fra Svendborg til Rønne, derfra til St. Peters
borg, og fra denne By til Invergordon i Skotland, hvor 
Skibet ankom i December Maaned. Medens det laa her, 
blev Jensen arresteret for Vold imod en af Matroserne., 
og efter at Kokken Johan Nielsen, et ungt Menneske 
paa 16 Aar, var bleven indlagt paa Hospitalet som 
lidende' af tyfoid Feber, Lungebetændelse og Koldbrand, 
og det ved Undersøgelsen viste sig, at han havde været 
Genstand for Vold, blev Jensen, der tilstod sig skyldig 
i Voldshandlinger imod dem begge, af Retten i Skotland 
dømt til 60 Dages Fængsel.

Om denne Dom blev der af den danske Konsul 
gjort Indberetning til det danske Udenrigsministerium, 
og der blev derefter rejst Tiltale mod Jensen ved Svend
borg Købstads Søret. Det blev under Sagen oplyst, at 
han foruden at slaa Kokken i Ansigtet, saa at Blodet 
flød, og sparke ham, hvilket var særlig oprørende, fordi 
Kokken var meget syg, ogsaa flere Gange havde slaaet 
den 17-aarige Ungmand Albert Nielsen i Ansigtet.

Ved Sørettens Dom, der stadfæstedes af Overretten, 
statueredes det, at den Straf, Jensen havde forskyldt, 
maatte bortfalde, fordi den i Skotland udstaaede Straf 
fandtes tilstrækkelig, og der fandtes ikke aldeles til
strækkelig Føje til at kende Jensen uværdig til at føre 
Skib.

Sagen blev af det Offentlige indanket for Højesteret, 
og Hensigten med denne Appel var, som Aktor, Advokat 
Hal kier bemærkede, vistnok ikke saa meget at faa 
Jensen idømt en yderligere Straf, som at faa ham er
klæret uværdig til at føre Skib i Overensstemmelse med 
Sølovens § 296.

I Overensstemmelse med den af Aktor nedlagte Paa
stand afsagde Højesteret d. 15. ds. følgende Dom i 
Sagen:

Medens det vil kunne have sit Forblivende ved, at 
der for det af Tiltalte udviste Forhold, som findes at 
burde henføres under Straffelovens § 203, jfr. Sølovens 
§ 289, 2det Stykke, ikke ved Dommen er paalagt Til
talte yderligere Straf, vil han, som ved sit Forhold maa 
anses at have gjort sig uværdig til at føre Skib, i Med
hold af Sølovens § 296 være at dømme til at have 
Retten hertil forbrudt.

„Kong Trygves“ Forlis..

Den 2. April 1907 afholdtes i Sø- og Handelsretten 
Søforhør i Anledning af Dampskibet „Kong Trygves** 
Forlis under Island.

For Rederiet Thor E. Tulinius mødte Fuldmægtig 
Glosimodt. Endvidere var mødt Skibets Fører Kap
tajn H. Chr. Jensen og Matroserne Lindberg og 
Fridell.

Der fremlagdes en for Seydisfjord Søret aflagt fore
løbig Forklaring. Af denne fremgik følgende:
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Onsdag Eftermiddag d. 20. Marts, da Skibet var 
paa sin Rejse fra Husavik til Seydisfjord, overfaldles 
det ved Totiden af en frygtelig Orkan af NV. med 
stærk Sne. Rundt om Skibet observeredes spredt Is, 
og der manøvreredes forover og agterover med Maskinen 
for at holde Skibet fri af Isstykkerne. I Løbet af 
Natten tørnede Skibet dog mod enkelte Smaastykker, som 
ingen Skade gjorde, men Kl. 5 om Morgenen den 22. 
Marts observeredes et tæt Isbælte i Læ. Der gjordes 
alle mulige Forsøg paa at dreje Skibet op i Vinden, 
men det viste sig aldeles umuligt, da Skibet nægtede at 
lystre enhver Kommando, og Skruen blev under disse 
Manøvrer beskadiget en Del. Skibet drev derefter med 
Styrbords Side ned mod Isen og blev ved at tørne mod 
denne meget beskadiget og læk. Lasterne undersøgtes 
med det Resultat, at der i Storlasten fandtes at væro c. 
7 Fod Vand, paa Fyrpladsen var Vandet oppe i Fyr
kanalerne, og Maskinmesteren meddelte, at Maskinen 
ikke kunde arbejde længere. Skibet krtengede paa dette 
Tidspunkt over til Styrbord, saa at der var Fare for, at 
det skulde kæntre, og det besluttedes derfor at gaa i 
Baadene. Tre Baade blev sat i Vandet, og Besætningen, 
bestaaende af 19 Personer, samt Passagerer, 14 i Tallet, 
gik i dem. Den ene Baad, hvori var 14 Personer, førtes 
af Kaptajnen, den anden, hvori ligeledes var 14, af 1. 
Styrmand, medens den tredje, en Jolle, hvori var 5, 
styredes af 2. Styrmand. Skibet var da synkefærdigt. 
Det aftaltes, at man skulde forsøge at styre Sydvest eller 
mulig lidt vestligere. Dette blev dog forstyrret, da Isen 
stadig kom i Vejen og nødvendiggjorde Forandringer i 
Kursen. Kort efter skiltes Baadene, da Isblokke og Is
flager kom imellem og forhindrede Udsigten.

Kaptajn Jensen fremstod og afgav Forklaring, i 
Overensstemmelse med sin i Seydisfjord afgivne Forkla
ring, der oplæstes for ham og godkendtes af ham. Saa- 
snart han var kommen i Baaden, satte han straks Sejl 
til og styrede mod SV. med Vinden ind om Styrbord. Han 
tabte Skibet af Syne, før det sank. 1. Styrmands Baad 
havde Sejl oppe og fulgte en Tid efter Vidnets Baad, 
men Vidnet tabte den snart af Syne; 2. Styrmands 
Jolle havde Vidnet tabt af Syne, inden den havde 
faaet Sejl op. Farvandet var stærkt opfyldt af Isblokke, 
men det lykkedes dog efter c. 29. Timers Sejlads at 
lande ved Borgarfjord, hvor de Skibbrudne blev vel mod
taget og forplejet. Med S/S. „Morsø", der afhentede 
dem i Borgarfjord, er de ankommet hertil.

, Efter at Matroserne Lindberg og Fridell havde af
givet Forklaring i Overensstemmelse med den af Kaptajn 
Jensen afgivne Forklaring og udtalt som deres Mening, 
at Skibet var synkefærdigt, hvorfor det var nødvendigt at 
forlade samme, blev Søforhøret udsat for at afvente de 
øvrige Reddedes Forklaring.

Den permanente Voldgiftskommission 
og Svitzers Bjærgningsentreprise.

Vi har fra Hr. Allan Hansen yderligere modtaget 
følgende:

Hr. Redaktør! I Anledning af Deres Bemærkninger 
i „Dansk Søfartstidende" Nr. 15 beder jeg om Plads for 
følgende.

I Skrivelse af 16. Oktober 1906 til Kaptajn Torm 
erklærede jeg mig villig til at underkaste mig Forman
dens Afgørelse, men forlangte kun, at det af Kendelsen 
skulde fremgaa, at jeg ikke billigede Resultatet. Formen 
overlod jeg til Formanden.

Den.17. Oktober 1906 svarede Kaptajn Torm ordret: 
„Jeg hverken kan eller vil forandre Forretningsgangen, 
før jeg faar Ordre dertil".

Hertil bemærkede jeg i Skrivelse af 17. Oktober 
1906, at jeg maatte protestere imod: „at nogen skulde 
have Myndighed til at give Kommissionen — dens Formand 
eller Medlemmer — nogen Ordre".

Kaptajn Torm skrev desuagtet til de danske Assu
randører og Svitzers og sluttede sin Skrivelse saaledes: 
„Imødeseende Deres Meddelelse om, hvorledes jeg skal 
forholde mig i denne Sag, forbliver jeg".

Disse Institutioner svarede hertil: „Vi ser ikke 
rettere, end at Vedkommende, naar han ikke vil rette 
Big efter den hidtil gældende Praksis, maa nedlægge sit 
Mandat", og dette Svar sender Kaptajn Torm mig i Kopi 
og skriver dertil: „Jeg vil være Dem meget forbunden, 
om De omgaaende vil lade mig vide, hvorledes De stiller 
Dém til den trufne Afgørelse". Udhævelserne er 
foretaget af mig.

Alle Forsøg paa Bortforklaring er haabløse. Kaptajn 
Torm har søgt og faaet Ordre og pareret Ordre. De 
danske Assurandører og Svitzers traf Afgørelsen, og det er, 
som De selv siger, højst uheldigt, da det viser, at For
manden ikke stod tilstrækkeligt frit, og særligt uheldigt 
da den i Afgørelsen i „Mistral“-Sagen reelt interesserede 
udelukkende var Svitzer, da de danske Assurandører 
ingen Interesse havde i Sagen.

Jeg overlader herefter trygt til enhver rettænkende 
Mand at afgøre, om Kaptajn Torm eller jeg har handlet 
rigtigt, og tillige om det er sømmeligt at stille den 
Fordring til en Voldgiftsmand — der, som De skriver, 
saa vidt muligt skal staa frit — at han. som de danske 
Assurandører og Svitzers mener, skal sætte sit Navn 
under Kendelsen paa en saadan Maade, at det faar Ud
seende af, at han billiger, hvad der i Virkeligheden 
strider imod hans Overbevisning om Ret og Billighed.

Det er dernæst urigtigt, at Svitzers Repræsentant 
begyndte med et „betydeligt højere Beløb". Kaptajn 
Petersen gik omtrent straks ned til Kr. 45,000 efter som 
højeste Begyndelsesfordring — der altid er til at slaa 
af paa — at have fremsat Kr. 50,000; men de 
45,000 Kr. var og blev Svitzers Fordring i Kommissionen, 
en Fordring som Kaptajn Torm nedsatte til Kr. 40,000.

Paa det eneste Punkt, hvor De haaber at faa min 
Tilslutning, faar De den allermindst. Det er nemlig 
bundurigtigt, at Søretten har givet den permanente Vold* 
giftskommission en grundig Oprejsning. Denne Paastand 
er tillige en Uret imod og et Misbrug af Søretten, som 
ikke selv kan tage til Genmæle.

Søretten er ikke og har ikke været Dommer imellem 
Kaptajn Torm og mig. Det var ikke os, der procederede 
Spørgsmaalet. Søretten fik Mistral Sagen oplyst og fore
lagt af andre. Søretten maa dømme efter de Meddelelser, 
der bibringes den, og efter den Maade, Sagen procederes 
for den. Derfor er Stillingen ganske forskellig i Kom
missionen og i Søretten. — I Kommissionen turde Svit
zers Repræsentant dog ikke fastholde mere end Kr. 
45,000, for Søretten dristede Svitzers sig til at fordre 
c. Kr. 67,000, og det skønt, de 45,000 Kr. af Kommis
sionen var nedsat til Kr. 40,000.

Hvad Resultatet bliver ved en Bjærgeløn er i høj 
Grad et Skøn, og ved en Søret kan dette Skøn kun 
fældes paa Basis af, hvad der officielt forelægges Sø
retten. Dette er naturligvis beklageligt; thi derved kan 
en Ret være nødt til at statuere et Resultat, som ingen 
har kunnet vente. I disse Omstændigheder søger jeg 
Forklaringen paa, at Søretten kunde naa til Kr. 5,000 
mere, endjSvitzers forlangte i Kommissionen, og Kr. 10,000 
mere, end Kommissionens lovlige Afgørelse lød paa. Saa- 
danne Resultater maa skyldes Fejl ved Forelæggelsen, 
men det kan ikke bebrejdes Søretten, og derfor har den 
intet Ansvar. Søretten maa og skal dømme, efter hvad 
der forelægges den, hvorimod Kommissionen dømmer efter, 
hvad dens Medlemmer mener, i Virkeligheden har fundetSted, 
men derfor bliver de to Domme ofte to inkommensurable 
Størrelser. Jeg tvivler naturligvis ikke om, at saaledes 
som Sagen er bleven fremført for Retten, har denne ikke
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kunnet naa til andet end de 50,000 Kr., men jeg tvivler 
om, at Søretten har faaet bibragt hele det Kendskab, 
som Voldgiftsmændene sad inde med ikke blot til denne 
Sag, men til Svitzers Bjærgningssager og Svitzerske For
hold i det hele, ikke blot rent nautisk men ogsaa kom
mercielt; thi ellers tror jeg ikke, det havde været muligt 
for Søretten at gaa ikke blot over mit Votum og over 
Svitzers eget Forlangende i Kommissionen, men endogsaa 
25 pCt. højere end den af Kommissionens Formand lov
ligt trufne Afgørelse.

Det maa have været en helt anden „Mistral11 Sag, 
der har foreligget Søretten til Paakendelse, men hvis 
Kaptajn Torm og Kommissionen vil betragte det som en 
Oprejsning, at Søretten har faaet en Sag, som Kommis
sionen har afgjort, oplyst og forelagt paa en for Svitzer 
saa gunstig Maade, at Søretten efter sit bedste Skøn har 
maattet grundigt desavouere Kaptajn Torm ved at for
høje den af ham efter hans bedste Skøn tilkendte Bjærge
løn med ikke mindre end 25 pCt., overlader jeg gerne 
den Trøst til de Herrer; men allerrigtigst var det at 
holde Søretten udenfor Diskussionen.

Kjøbenhavn, den 16de April 1907.
Allan Hansen.

Hr. Allan Hansens ovenfor anførte, talrige Citater, 
der tilsyneladende kæder sig saa ypperligt sammen, re
sulterer som det vil ses i den Sætning: „Kaptajn Torm 
har søgt og faaet Ordre og pareret Ordre, “ der af den 
ærede Indsender øjensynlig tillægges en ganske over
ordentlig Vægt.

Af de heri indeholdte tre Paastande kan dog kun 
den første opretholdes, og hvad denne angaar, tager vi 
ingenlunde i Betænkning at udtale, at Kaptajn Torm 
efter vor Formening ganske vist ikke burde have søgt 
nogen „Ordre", da dette Ord i alle Tilfælde maatte fore
komme mindre velvalgt. Hermed maa imidlertid enhver 
Indrømmelse høre op, hvad der noksom fremgaar af den 
nedenfor gengivne Skrivelse af 31. Oktober 1906 til 
Kaptajn Torm fra de danske Assurandører og Svitzer, 
som Hr. Allan Hansen beklageligt nok kun har ment at 
.burde citere delvis:

„Da vi maa anse det for i højeste Grad vigtigt, at 
Voldgiftskendelserne fra den permanente Voldgiftskom
mission til Fastsættelse af Bjærgeløn fremtræder for 
Offentligheden som hidtil uden Bemærkning underskrevet 
af samtlige Medlemmer, finder vi, at vi til Besvarelse af 
Deres meget Ærede af 19. ds. maa give Deres Opfattelse 
Ret. Skulde det vedblivende fordres, at Kendelsen skal 
fremtræde med divergerende Paategning, ser vi ikke 
rettere, end at Vedkommende, naar han ikke vil rette 
sig efter den hidtil gældende Praksis, maa nedlægge sit 
Mandat. “

Det turde unægtelig være et haabløst Stykke Ar
bejde at lede efter nogen „Ordre11 i denne Skrivelse, og 
hermed falder følgelig Resten af Hr. Allan Hansens 
Argumenter uhjælpeligt til Jorden.

Naar Hr. Allan Hansen endvidere stadig fastholder 
6in Paastand om, at Sø- og Handelsretten fastsatte Bjærge
lønnen til 5,000 Kr. mere, end hvad Svitzer havde for
langt, da skal vi hertil blot bemærke, at vi ikke skønner, 
at dette Punkt kan paaregne nogen synderlig Interesse — 
men karakteristisk er det ganske vist, at selv om Hr. 
Allan Hansens Opgivelser lægges til Grund, er det ikke 
Hr. Allan Hansen men os, der har Ret.

Hvad endelig sidste Del af Hr. Allan Hansens Ar
tikel angaar, da indeholder denne utvivlsomt en Række 
ny og overraskende Synspunkter. Vi mener os imidler
tid ikke i Stand til yderligere at kunne uddybe Betragt
ninger af denne Art, og vi bringer i hvert Fald ikke 
noget Offer ved fuldstændig at give Afkald paa enhver 
Kommentar.

R e d.

Skibsførerens Stilling og Ansvar.

Nedenstaaende Henvendelse til Dampskibsrederifor- 
ningen fra Kjøbenhavns Skfpperforening og 
Den almindelige da'nske Skibsførerforening 
af 18 7 4 har vi modtaget med Anmodning om Offentlig
gørelse :

Til Dampskibsrederiforeningen!
Efter sikkert Forlydende driver Maskinmestrenes 

Forening endnu til Trods for Rederiforeningens Svar til 
samme af 7. Februar en stærk Agitation med det For- 
maal for Øje at forrykke det efter Søloven bestaaende 
Forhold mellem Skibsføreren og Maskinmesteren ved deres 
Forlangende om at faa Ret til selv at antage og af
skedige Fyrbøderne og ved deres Krav om at opnaa 
tilsyneladende Ligestillethed med Skibsførerne i forskellige 
Retninger, saaledes t. Eks. deres Fordring om Adgang 
for 1ste Mester til at indtage sine Maaltider i 1ste Kahyt.

Da Gennemførelsen af forskellige Punkter, som Ma
skinmestrenes Forening har sat paa deres Program, efter 
vor Formening ikke alene vil være til ubodelig Skade 
for Disciplinen om Bord, men ogsaa i betænkelig Grad 
vil vanskeliggøre Førerens Stilling som Ansvarshavende 
lige overfor Redere og Assurandører, tillader vi os her
ved paa det indstændigste at anmode Dampskibsrederi
foreningen om ikke at foretage nogen Forandring i de 
nuværende Regulativer, som vil medføre en Forringelse 
i Førerens Autoritet om Bord, og vi skal til nærmere 
Begrundelse herfor fremføre følgende:

Hele Tjenesten om Bord, saa vel som de Paragrafer 
i Søloven der omhandler dette- Forhold, er baseret paa, 
at en enkelt Mand, Skibets Fører, er alle andre om 
Bord værendes Overordnede, og denne Mand bar i Følge 
Loven ikke alene Ansvaret for Skibets Navigering, men 
har Ansvaret for alt Skibet vedrørende, af hvad Art 
nævnes kan. Man er i Søloven gaaet ud fra, at et Skib 
ikke kan føres af en Kommission, men kun af en enkelt 
Mand, saaledes som det har været Tilfældet, saa længe 
Skibe har befaret Verdenshavene, og der kan derfor i 
Følge Forholdenes Natur ikke være nogen anden om 
Bord, der er hans Ligestillede. Dette er da ogsaa aner
kendt af alle interesserede Parter, at selv om Rederen 
er om Bord og vilde blande sig i Skibets Førelse eller 
Navigering, og der som Følge deraf indtraf et Uheld, 
saa vilde Føreren ikke desto mindre komme til at have 
det fulde Ansvar for Søretten; Søloven spøger ikke med 
Skibsførerens Ansvar.

I Følge Sølovens § 25 er det Skibsføreren, der an
tager og afskediger Skibets Mandskab, og paa Basis af 
denne Rettighed er der igen i § 59 paabyrdet ham en 
Erstatningspligt for Fejltagelser eller Forsømmelser, der 
maatte blive begaaet af Mandskabet, og det turde deraf 
med tilstrækkelig Tydelighed fremgaa, at man ikke kan 
overlade en anden, Maskinmesteren, at antage og af
skedige en Del af Mandskabet, naar Føreren i Følge Søloven 
hefter for Fejl eller Forsømmelser, som de maatte begaa.

Naar Skibsføreren som tidligere udtalt i Følge Sø
loven har Ansvaret for alt Skibet vedrørende, saa frem
gaar det heraf, at han ikke kan lades i Uvidenhed om 
en saa vigtig' Del af Skibet som Maskinen, og at 1ste 
Maskinmester derfor ikke kan korrespondere direkte med 
Rederiet i Skibets Anliggender.

Det samme gælder om Udbetalingen af Lønninger, 
som kun Skibsføreren hefter for.

Med Hensyn til Kravet om at 1ste Maskinmester 
faar Ret til at spise i 1ste Kahyt, skal vi bemærke, at 
dette Udtryk er noget misvisende, idet Publikum derved 
ledes til at tro, at de paagældende Mestre for Tiden spiser i 
2den Kahyt, medens Forholdet jo er det, at de, ligesom de 
øvrige Officerer, spiser i Officersmessen. Da Kosten i 
den langt overvejende Del af Dampskibene, Fragtdam
perne, er ens i Kahyt og Officersmesse, saa kan dette 
Krav derfor kun bunde i den rent ud sygelige Trang,
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som en Del af Mestrene har til tilsyneladende at staa 
som Skibsførerens Ligestillede, og vi vil derfor indstændig 
anmode Rederne om at holde paa status quo. Skulde 
imidlertid Rederne ønske at imødekomme Mestrene i saa 
Henseende, saa er det vor Anmodning, at foruden 1ste 
Mester, ligeledes 1ste Styrmand kommer til at spise i 
Kahytten, imedens det dog, da Kahytten tjener som 
Skibsførerens Privatkontor, samtidig bestemt maatte be- 
tydes d’Hrr., at Kahytten ikke er deres Opholdssted 
udenfor Maaltiderne.

I det vi tilstiller Dampskibsrederiforeningen disse 
Udtalelser, skal vi endnu tilføje, at vi her ikke har ud
talt os om andre Spørgsmaal end saadanne, der vedrører 
Skibsførerens Stilling og Autoritet om Bord, og at vi 
kun kan anse det for uheldigt, om man ad en Omvej 
vilde søge at rokke ved denne Stilling gennem Regulativer.

En Kopi af denne Skrivelse er sendt til Maskin
mester-Foreningen samt til Pressen og vil blive udsendt 
til Underskrift blandt alle os bekendte Dampskibsførere.

Kjøbenhavn, d. 9. April 1907.
P. B. V. P. B. V.

A. V. Knudsen, Jacob Holm,
Formand for Kjøbenhavns Formand i Skibsfører- 

Skipperforening. foreningen.

Fragtmarkedet.

Den sidst forløbne Uge har ikke bragt Forandringer 
af nogen Betydning naar undtages, at La Plata Markedet 
igen er lidt lavere. Alle andre bjemgaaende Markeder 
holder sig paa omtrent forrige Uges Niveau, og for Østens, 
Nordamerikas og Sortehavets Vedkommende maa Tonen 
betegnes som ret fast med Udsigter til, at Raterne snarere 
yderligere vil vende sig til. Redernes Gunst end det 
modsatte. Middelhavet og Østersøen er derimod i en 
ynkelig Forfatning for prompt Lastning, men det kan 
næppe vare mange Uger, inden i hvert Fald sidstnævnte 
Marked bliver bedre, hvilket i høj Grad kan tiltrænges. 
Riga besejles allerede, efter at der i forrige Uge var 
Isgang paa Diinaen, og flere svenske Træpladser ventes 
de allernærmeste Dage at skulle genaabne, men naar 
Kronstadt vil blive tilgængelig kan endnu ikke siges. 
Der rapporteres at være megen Is i Farvandet ind til 
Kronstadt, og det formenes, at den ikke vil kunne naas 
førend i Begyndelsen af Maj. Naar saa samtidig en 
Række af de sydfinske Pladser aabner op, skulde dette 
hjælpe paa Forholdene, og det gælder nu for Østersø- 
Rederne at holde Pinen ud nogle faa Uger endnu. Kul
fragterne indefter er de sidste Dage flovet betydeligt af, 
saaledes at der f. Eks. til Kronstadt nu kun kan faas 
4/8 å 4/47J, medens der forrige Uge betaltes 4/6 å 4/772 
fra Østkysten. Til Swinemunde og Neufahrwasser noteres 
kun 4/, til Pillau 3/9 og til Riga eller Libau 4/172- 
En Kontrakt paa 20,000 Tons Tyne/Libau pr. Maj/Juni 
sluttedes til 4/3. Priserne paa Bunkerkul er uforandret 
høje og bevæger sig omkring 12/6 & 13/ for gode uhar- 
pede Kul fra de østengelske Pladser. I Fjor paa denne 
Tid betaltes omkring 3/ mindre pr. Ton.

Det østlige Marked er en Kende fastere. Kurrachee 
har betalt 16/ pr. April til 2 Havne U. K. Rispladserne 
har taget mere Tonnage og betalte 23/6 O. C. 24/ 
Adriaterhavet fra Birma. Saigon betalte 22/6 til udsøgt 
Havn pr. Maj/Juni. For Sukker sluttedes et Par Juni/ 
Juli Baade fra Java til 25/ U. S. eller Evropa.

Sortehavet har ogsaa bedret sig lidt, men fra de 
russiske Havne er. Eksporten endnu kun ringe. Efter 
russisk Paaske, som var fra 2—7. Maj, ventes der imid
lertid større Tilførsler. Fra Odessa eller Nikolajeff no
teres 7/6 „on the berthu til udsøgt Havn. -Sulina har 
fragtet livligere til 7/9 L. H. A. R. pr. April, 8/3 å 8/6 

pr. Maj/Juni, 6 d. mere Hamburg. Ogsaa Azoff har vist 
lidt mere Aktivitet, og 9/3 „anyu betaltee for en Række 
April Dampere. Poti betalte 10/6 for Erts til Rotterdam.

Middelhavet er meget slet for prompt Lastning, da 
Udbudet af Tonnage langt overstiger Begæret. For Erts 
fra Benisaf til Rotterdam eller Amsterdam betaltes 7/, 
og for Fosfat Sfax/Garston samme Rate. Fra Bilbao er 
Fragterne paa det nærmeste uforandret paa Basis af 
4/172 h 4/3 til Cardiff, 4/472 Newport, 5 Rotterdam.

Nordamerika er fast, og særlig Trælaetordrer er lidt 
rigeligere til Stede, i Særdeleshed fra Golfen. Der be
taltes herfra bl. a. fra Pensacola 85/ til 2 Havne Englands 
Østkyst, 98/9 Livorno og Smyrna pr. Maj, 120/ & 122/6 
Gulfport/La Plata pr. Juni. Paa Netto Charter fra Galve- 
ston eller New Orleans fragtedes et Par Maj Baade til 
10/9 U. K. eller Kontinentet. For Petroleum i Kasser 
betalte Filadelfia 22 Cents til Japan, én Havn, 2272 to 
Havne, New York 25 Cents til Newchang, og for Fosfat 
sluttedes til 14/3 Tainpa/Nantes. Kornlaster er knappe; 
Filadelfia betalte 2/ til U. K. eller Kontinentet, 2/6 
Middelhavet, prompt.

La Plata Markedet er særdeles flovt, men selv til 
de reducerede Rater placeredes dog nogen Tonnage. Fra 
San Lorenzo Grænsen betaltes saaledes 13/ & 13/772 
O. C. pr. April/Maj, medens Buenos Aires betalte 11/6 
og senere kun 11/ pr. prompt. Fra Bahia Blanca er 
12/1072 sidst betalte Rate, ultimo April Lastning. For 
Quebracho sluttedes til 17/6 Colastine/New York pr. Juli.

Østersøen har saa at sige intet at byde paa for 
prompt Lastning. De tyske Pladser, saasom Danzig, 
Memel etc. byder kun 5/3 å for Sveller til Øst
kysten paa daarlige Betingelser, Windau eller Libau har 
sluttet til Frcs. 26/27 D/B. Antwerpen, Frcs. 28 pr. Favn 
Props Dunkerque eller Calais, og fra Riga sluttedes pr. 
prompt til Frcs.- 2872 D/B. Rouen, Frcs. 27 Antwerpen, 
Hfl. 1172 Holland, 20/ London eller Grimsby. I Reval 
ligger Markedet livløst. F. o. w. Laster fra Botten er 
knappe, og Konferencefragter kan ikke gennemføres, men 
pr. senere Terminer synes der at være rigeligt med 
Laster, og Raterne er bedre.

Kulfragterne til Østersøen er, som anført, daarlige, 
men i andre Retninger er de faste. Ekspeditionerne er 
gennemgaaende ikke gode. Fra Tynen eller Blyth er 
sidst betalt 3/472 k 3/6 Hamburg, 4/472 Kiel (1,600/ 
1,800 Tons), 4/ Swinemunde, 4/472 Helsingfors, 5 Lissa
bon, 9/ Venedig, 5/6 Malta. Fra Cardiff sluttedes der 
til 5/ Kronstadt, 4/9 Aarhus, 7/772 k 8/ Genua, Spezzia 
eller Livorno, Frcs. 8 Marseille, 7/6 & 8/Barcelona, 6/6 
Konstantinopel, 9/6 Bombay, 7/ Las Palmas eller Tene- 
rifa, 15/ River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Befragtningen med de mindre Sejlere har i den 

sidste Tid gaaet ret trevent, hvilket den nu længe ved
varende østlige Vind vel til Dels er Aarsag i, og de 
faa Kornlaster fra Tyskland har næsten Vanskelighed 
ved at finde Reflektanter; der noteres ellers endnu Havre 
fra Greifswald, Riigenwalde, Stolpmunde 5 å 572 Mark, 
Rug fra Barth 4 å 472 Mark. Kønigsberg, hvor Sejl
skibsfarten er erklæret officielt aaben fra d. 6. April, 
noterer nu kun 11 & 12 Mark Rugbasis samt til Øst
kysten England 1/771 Hvedebasis; i Kjøbenhavn har 
det i de sidste Dage været meget fast, der har'næsten 
været Mangel paa Skibe, nogen særlig høje Rater er 
dog ikke gennemført, men Udsigterne er for de nærmeBte 
Dage ret lovende, da der ventes Dampere fra Sortehavet, 
hvorfra der vil komme mange Omladninger. Der blev 
i sidste Uge sluttet for Bomuldefrøkager til fynske Havne 
og Nakskov 16 Øre samt for Majs »til Rønne 12 Øre, 
Bandholm 13 Øre, Vordingborg 15 Øre.

ab Sydsverig udbydes enkelte Ladninger Bloksten 
til Wismar, Liibeck 472 Mark foruden Gadesten til 
Flensborg, Stettin 38/4 Mark. Pillau Raasten 4 Mark 
samt Huil Kortprops 16/, Bremen Brædder 19 Mark.
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Endvidere noteres ab de sydligere svenske Trælasthavne, 
saaledes ab Norrkoping til Sunderland, West Hartlepool 
D/B. 20/ å 21/.

Kulfragter. Der noteres Hartlepool/Kalmar £4.0.0. 
Grimsby/Gefle £ 4.10.0, Wisby £ 5.0.0, Methil/Stock- 
holm £ 4. 15.0, St. Davids/Dysart/Kønigsberg £ 7.0.0.

Generalforsamlinger. ,

Burmeister & Waln
afholdt den 13. Marts sin aarlige Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Direktør Hagemann, aflagde 
Aarsberetningen.

Efter først med Forsamlingens Tilslutning at have min
det om Etatsraad Adolphs Død og om Kommandør Niel
sens Fratræden efter gensidig Overenskomst, bemærkede 
han bL a.:

Paa den den 18. September f. A. afholdte særlige Gene
ralforsamling fik Bestyrelsen Bemyndigelse til at forøge 
Aktiekapitalen fra 5 til 10 Mili. Kr. Emissionen overdroges 
Privatbanken i Kjøbenhavn, og hele det udbudte Beløb blev 
overtaget

Jeg kan med Hensyn til Selskabets hele Stilling og dets 
Fremtidsmuligheder indskrænke mig til her at anføre, at det 
forløbne Aar i det store og hele har været godt og har i alt 
væsentligt svaret til de Forventninger, jeg lod komme til 
Orde paa den ordinære Generalforsamling i Fjor. Skibs
farten har vist en Bedring, og der har været livlig Efter
spørgsel efter ny Skibe. Værftet har været fuldt optaget af 
Nybygninger, og Reparations-Arbejdet har været ret omfat
tende. 1 Aarets Løb har vi faaet Bestillinger paa en hel 
Del Nybygninger, saaledes at vi har Ordrer inde for hele 
indeværende Aar og et godt Stykke ind i det kommende. 
Maskinfabriken har været stærkt beskæftiget hele Aaret. 
Af Diesel-Motorerne har vi haft en god Afsætning, vi har 
afleveret 25 saadanne Anlæg og har et lignende Antal i Nota, 
Smedegods-Salget har været særdeles tilfredsstillende. Be
styrelsen har tidligere berørt Nødvendigheden af at gøre os 
uafhængige af Tyskland med Raamaterialet til vor Smede- 
gods-Forretning. Spørgsmaalet har i lang Tid været Gen
stand for omhyggelig Undersøgelse, og Bestyrelsen har der
efter besluttet at skride til Opførelsen af et Staalværk.

Centrifuge-Salget gik i de første ’/* Aar stærkt frem. 
Arbejderforholdene har gennemgaaende været rolige.
Det synes, som om der i indeværende Aar omsider vil 

ske en Forandring til det bedre i de abnorme Toldiorhold, 
hvorunder vi nu i langt over en Menneskealder har lidt. 
Det er kun beklageligt, at Kultolden ikke helt sløjfes, det 
er ganske ubilligt at belægge en saa absolut nødvendig Ar
tikel som Kul med nogen Told.

løvrigt har Omsætningen i det forløbne Aar næsten 
været 50 pCt. Btørre end Aaret forud.

Aaret begyndte med en samlet Styrke af 1890 og endte 
med 2528 Funktionærer og Arbejdere. Der er afleveret Ny
bygninger med en samlet Grose Tonnage af 10,970 og 9,400 
ind. HK. mod 10,234 Gross Tonnage og 6,190 incL HK. Aaret 
forud, og udført Reparationer paa 219 indenlandske og 61 
udenlandske Skibe mod 240 indenlandske og 61 udenlandske 
Skibe Aaret forud.

Taleren gav sluttelig en Oversigt over Regnskabet, hvoral 
fremhæves, at Aktieudbyttet er sat til 7 pCt.

Direktør Hage mann bemærkede paa given Anledning, 
at Bestyrelsen ikke for Tiden agtede at ansætte nogen Over
direktør. Den vilde foreløbig bevare den nuværende Ordning 
og indhøste Erfaringer paa Basis af den.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsesmedlem valgtes i Stedet for Etatsraad 

Adolph Godsejer Rottbø 11. Revisorerne, d’Hrr. Jul. Her
for tn og Th. Schiøler, genvalgtes.

Ugens Havarier.

Solheim, Dpsk. af Tvedestrand, er, paa Rejsen fra 
Sunderland med Kul, strandet i tæt Taage ved Hamimershus 
Ruiner.

Laurentine Emilie, Skonnert af Rønne, kom i Nær
heden af Æbelø paa Grund, men kom atter flot efter at have 
kastet en Del af Ladningen overbord. Skibet er med Assi
stance sejlet videre.

Præstø, svensk Skonnert, kom, paa Rejsen fra Wester- 
vik til Leith med Træ, paa Grund paa Saltholmen. Skibet 
har Assistance.

Aberforth, Dpsk. af Grangemouth, fik, paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Warnemunde med Kul, Skade paa Maskinen, 
saa at det maatte tage ind til Frederikshavn for at reparere, 
før Rejsen kunde fortsættes.

Aktiv, Sejlbaad af Frederikssund, er, paa Grund af 
Overlastning og høj Sø, sunket i Issetjorden. Føreren, Th. 
Hu s mer, druknede. Den anden ombordvæiende reddede 
flg i Land i en Jolle, som Skibet havde paa Slæb. Skibet 
kom fra Rørvig med en Ladning Grus og skulde ind i Isse
fjorden.

Aalborg, Dpsk. at Aalborg, der, som meddelt, kom paa 
Grund ved Vejre, staar nu med Dækket i Vandlinjen, og det 
antages, at Skibet bliver Vrag. Mandskabet reddede sig i 
Land paa Vejrø.

Caroline, Skonnert af Oscarshamn, er, paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Malmø med Trælast, kommet paa Grund paa 
Saltholmen. Svitzers assisterer.

Gabrielle, norsk Dpsk., er, paa Rejsen fra Leith til 
Odense med Kul, grundstødt ved Lj ashagen. Skibet, der 
kom flot ved egen Hjælp, maatte paa Grund af en stor Læk, 
som det havde faaet ved Grundstødningen, sættes paa Land 
ved Vestborg. Er senere med Assistance bragt ind til Samsø 
for Reparation.

Garibaldi, svensk Skonnert, kom, paa Rejsen fra 
Svendborg til Kalmar, paa Grund paa Falster. Svitzers 
assisterer.

Dania. Dpsk. af Aarhus (?), er kommet paa Grund paa 
Vejre. Skibet var paa Rejse fra Kallundborg til Jylland. 
Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 13. April løb en ny Bjærgningsdamper af Stablen 
fra A/S. Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft. 
Skibet, der bygges for Regning A/S. Em. Z. Svitzers 
Bjærgningsentreprise, fik ved Afløbningen Navnet „Svava“.

Den 11. April blev i Sunderland en Staalskruedamper, 
bygget for Regning Firmaet A. O. Andersen & Co., Kjøben
havn, sat i Vandet. Skibet, der fik Navnet „Leif", er 285' 
langt, 43' 6" bredt, 21'- 3" dybt og bygget efter enkelt Dæks 
Typen til 100 A/l i Lloyds. Maskinerne er bygget af The 
North Eastern Marine Engineering Company i 
Sunderland med Cylindre med Diameter paa henholdsvis 
22", 367a" og 60" og et Stempelslag paa 39".

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklob.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 16. April). 
Adolpli Andersen, Schubert, ankom til Pillau 6. April 
fra Antwerpen. — Alexandra, Kåbe, afgik fra Kristiania 
24. Marts til Boston. — Al g arve, Borries, ank. til Swansea
12. April herfra.— Anglo Dåne, VViberg, afgik fra Bergen
12. April til Gravelines. — A. N. Hansen, Paaske, pass. 
Holtenau 16. April, for Hull. — Antwerpen, Madsen afg. fra 
Piræus 15. April til Ergasteria. — Arkana as, Petersen, ank. 
til Filadelfia 3. April tra Newcastle. — Arno, Nielsen, ank. 
Genua 14. April fra Coalport. — Axelhus, Søberg, afg. herfra
15. April til Stettin. — Baron Stjernblad, Clauson Kaas, 
ank. til Pillau 15. April herfra. — Beira, Lunge, ankom til 
Malaga 14. April fra Denia. — Chr. Broberg, Nielsen, ank. 
til Rouen 4. April fra Libau. — Christian IX, Holm, ank. 
hertil. 15. April fra Libau. — C. F. Tietgen, Holm, afg. fra 
Kristianssand 13. April til New York.— Dagmar, Bøgvad- 
Larsen, ankom hertil 12. April fra Messina. — Do ur o, Mor
tensen, afg. fra Algier 12. April hertil. — Esbjerg, Strufve, 
ankom til Stockholm 16. April fra Norrkoping.— Frederik, 
Thomsen, ank. til Antwerpen 12. April tra Hull — Garonne, 
Kromann, ankom til Libau 8. April fra Stettin. — Hen gest, 
Harder, ank. til Libau 14. April herfra. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afgik fra Dunkerque 15. April til Bordeaux. — 
Kasan, Hansen, pass. Holtenau 16. April for Hull. — Ken
tucky, Ørsted, ankom til New York 11. April herfra. — 
Kiew, Jorgens.en, ankom til Windau 14. April herfra. — 
Kur sk, Gommesen, pass. Holtenau 14. April for Dunkerque.
— Leopold II, Tycho Rasmussen, ankom hertil 16. April 
fra Antwerpen. — Loire, Craignou, afgik fra Bordeaux 15. 
April til La Rochelle. — Louise, Kruse, ankom til London
14. April herfra. — Maja, Iversen, ankom til Hamburg 15. 
April herfra.— Moskov, Meldahl, afg. fra London 15. April 
til Antwerpen. — Nordjylland, Kragh, afg. fra Newcastle
13. April hertil. — Nishnij Novgorod, Nidersøe, pass. Gi- 
braltar 14. April for Lissabon. — O. B. Suhr, Frisenette, 
ank. til Reval 10. April herfra. — O mak, Jonsen, ank. hertil 
10. April fra Hull. — Orrik, Christiansen, afgik herfra 15. 
April til Danzig.— Oscar II, Hempel, ankom hertil 10. April 
fra New York. — Perm, Christensen, ankom til Antwerpen
13. April fra Hull. — Pregel, Olsen, pass. Holtenau 15. April 
for Kønigsberg. — Seine, Dampt, ankom til Danzig 15. 
April fra Stettin. — Valdemar, Johnsen, afgik herfra 15. 
April til Libau. — Texas, Hansen, afg. herfra 9. April til 
New Orleans. — Thyra, Fischer, ankom til Riga 13. April 
herfra. — Tiber, Bech, afg. fra Messina 15. April til Lissa
bon. — V iking, Meyer, pass. Dartmouth 15. April hertil. — 
Ro galand, Wiese, ankom til Stettin 12. April herfra. — 
United States, Wulfi, afgik fra Kristianssand 6. April til 
New York. — Ceres, Gad, afg. fra Leith 14. April hertil. — 
Laura, Aasberg, afgik fra Leith 13. April til Thorshavn. — 
Morsø, Jacobsen, afg. fra Reykjavik 15. April til Nordland.
— Vesta, Godtfredsen, ankom hertil 8. April fra Leith. — 
Tjald ur, Rothe, afgik fra Thorshavn 14. April Syd paa.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Sfax 11. April. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til Sun
derland 13. April. — L. H. Carl, Lorenzen, ankom til Stettin
14. April. — Erik II, A. S. Mahncke, afg. fra Seaham 14. 
April. — Volmer, J. Petersen, ankom til Stettin 16. April.
— Dan, Th. H. Petersen, ankom til St. Nazaire 12. April.
— Uffe, Juul Lar-sen, ankom til Fleetwood 9. April. — 
Knud II, Meyer, afg. fra Sfax 7. April. — Danmark, Krae- 
mer, ankom til Kbhvn. 14. ApriL — Ragner, Holst, afg. fra 
Kalierød 15. April. — Skjold, Risø, afg. fra Methil 14. April.
— Halfdan, Hansen, ankom til Licata 11. April. — Olaf. 
J. P. Jørgensen, ankom til Sapelo 8. April. — Svend II. 
C. W. Jensen, afgik fra St. Nazaire 16. April. — Harald, 
C. A. Schmidt, ankom til Bordeaux 12. April. — Magnus, 
Aug. S. Hveysel, ankom til Granville 14. April.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Boness 11. April. — 
Vagn, Mikkelsen, afg. fra Sfax 14. April. — Ulf, Drescher, 
ankom til Oporto 9. April.

Det danek-rueeleke Dampskibsselskab. Ruse, Rasmussen, 
ank. til New York 1. April.— Michail Ontchoukof f, Har- 
boe, ank. til Torre Annunziata 12. April.— Gen eralkonsul 
Pallisen, Stoltenberg, afgik fra Riga 11. April, bestemt til 
Dunkerque.— W ladim ir Reitz, Olsen, afgik fra Blyth 28. 
Marts, bestemt til Savannab. — Helmer March, Thorsøe, 
ankom til Bergen 9. April. — Excellence Pieske, Chri
stensen, afgik fra Novorossisk 2. April, bestemt til Kbhvn.
— Pawel Andrejeff, Tannebek, ankom til Rotterdam 12. 
Februar. — Wladimir S awin, Carstensen, ankom til Cola- 
stine 29. Marts. — Alexander Shukoff, Dahl, ankom til 
Cardifi 13. April.— Johan Si em, Petersen, ankom til Libau 
31. Marts. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til 
Birkenhead 11. April.

Danmark. Ansgar, Madsen, ankom til Gand 14. April.
— I. N. Madvig, Schjødt, ankom til Sunderland 15. April.
— Hamlet, Lau, afgik fra Pillau 11. April. — H.'elge, Ol

sen, afgik fra Blyth 11. April, best. til Libau. — Rolf, Olsen, 
ank. til Kolding 11. April. — Niels R Finsen, Matthiesen, 
ankom til Riga 9. April.

Heimdal. Kamma, Vaaben-Hansen, afgik fra Blyth 13. 
April. — Helga, Olsen, afg. fra Howdon Dock 10. April. — 
Martha, Christensen, ankom til Huelva 29. Marts. — Elna, 
Rathje, ankom til Arzew 10. April. — Therese, Pedersen, 
ank. til Nizza 15. April. — Simone, Møller, atg. fra Huelva
16. April. — Jeanne, Løffler, ank. til Antwerpen 14. April.
— Vera, Risø, afgik fra Huelva 11. April. — Daisy, Leth, 
afgik fra Bilbao 12. April.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ank. til London 12. April.
— Nancy, Jessen, ank. til Rotterdam 13. April. — N au tik, 
Nielsen, ank. til Riga 14. April. — Nordsøen, Gram, ank. 
til Pillau 15. April. — N exos, Basse, afg. fra Reval 12. April, 
bestemt til Esbjerg. — Nora, Pedersen, ank. til Pasages 8. 
April. — Cito, Uldall, ankom til Kbhvn. 10. April. — Fylla, 
Christensen, afg. fra Stolpemunde 15. April, best. til Danzig.
— Gerda, Iversen, ankom til Methil 15. April. — Hebe, 
Nielsen, ank. til Geestemunde 13. April. — Napoli, Brinch, 
ankom til London 15. April. — Bodil, Larsen, ankom til 
Kbhvn. 12. April. — Dagmar, Mathiasen, afg. fra Hamburg
12. April, best til Manchester. — Nerma, Lauritzen, afgik 
fra Havre 15. April, best. til Greenock. — Al fa, Jørgensen, 
ank. til Esbjerg 15. April.’

Uranla. Polarstjernen, Branth, afgik fra Porto 
Ferrajo 14. April, best til Odessa. — Ekliptika, Hemming- 
sen, afgik fra Methil 10. April, best. til Savona. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, ank. til Rufisque 13. April. — 
Urania, Clausen, afg. fra Grangemouth 15. April, best. til 
Hamburg. - Svend, Petersen, ank. til Aalborg 14. April.

Nordsøen. Nordland, Møller, ankom til Rotterdam 12. 
April. — Kronprins Frederik, Andresen, afg, fra Stettin
13. April, best. til London. — England, Andersen, ankom 
til Esbjerg 13. April. — Holland, Poulsen, ankom til Burnt
island 14.Apri). — Rusland, Madsen, ankom til Gjedser 15. 
April.

Jylland. Ebba, Meinertz, ankom til Tunis 9. April. — 
Ingrid, Winther, afgik fra Santander 13. April, bestemt til 
Kratzwieck. — Karen, Eriksen, afg. fra Santander 14. April, 
best. til Liibeck.

Dania. Lilly, Nielsen, pass. Gibraltar 10. April, best. 
til Drogheda. — Alexy, Lorentzen, afgik fra Rotterdam 16. 
April, best. til Ghent. — Dagny, Fischer, afgik fra Memel 
13. April, bestemt til Sharpness. — Mary, Clausen, afg. fra 
Rotterdam 16. April, best. til Ghent.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. til Blyth 9. April.
— Russia, Poulsen, ank. til Stettin 11. April. — Livonia, 
Skov, afgik fra Stettin 14. April, best. til Dunston.

Union. Caledonia, Storm-Hansen, ankom til Blyth 11. 
April. — Sarmatia, Pedersen, afg. fra Sunderland 18. April, 
bestemt til Stettin.

Inga. Carbonia, Winckler, ankom til Ostende 14. April.
Dan. Fionia, Hansen, ankom til Ostende 13. April. — 

Se lan dia, Troensegaard, afg. fra Hull 13. April, bestemt til 
Nakskov. — Secalia, Jensen, ankom til Stettin 11. ApriL

Dannebrog. Brattingsborg, Suenson, afgik fra New 
Orleans 3.April. — Flynderborg, Larsen, afgik fra Odense 
16. April. — Fredensborg, Hartmann, ank. til Sunderland
12. April. — Frederiksborg, Hansen, ankom til Bona 13. 
April. — J oms borg, Mathiesen, afg. fra Sevilla 9. April. — 
Kronborg, Hveissel, afg. fra Rio 8. April. — Rosenborg, 
Schultz, atikom til Kbhvn. 16.April. — Skanderborg, Jen
sen, ank. til Huelva 7. April. — S te gelborg, Lund, afg. fra 
Newcastle 5. April. — Stjerneborg, Lund, ank. til Ham
burg 8. April. — Søborg, Fischer, afg. fra Livorno 13. April.
— Uranienborg, Schmidt, afg. fra Riga 13. April.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, afg..fra 
Newcastle 16. April. — Klampenborg, Jensen, ankom til 
Riga 11. April. — Mars el isborg, Andersen, afg. fra Bona 
2. April. — Silkeborg, Pedersen, afg. fra Genua 12. April.
— Skodsborg, Schultz, afgaaet fra Hull.— Tub or g, Ager
lin, ankom til Huelva 16. April. — Ulfsborg, Eriksen, afg. 
fra Bona 15. April. — Vordingborg, Petersen, ankom til 
Stettin 11. April.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. fra Blyth 11. April.
— Dansborg, Kiihl, ankom til Rotterdam 11. April.— Jæ
gersborg, Larsen, |afgik fra West Hartlepool 13. April. — 
Kallundborg, Nielsen, ankom til Sunderland 15. April. — 
Taarnborg, Matzen, ankom til Burntisland 15. April.

Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Reval 12. April.
— Peter Mærsk, Børresen, ankom til Rotterdam 14. April.

Havet Fyen, Andersen, ankom til Hull 12. April.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ankom til New- 

oastle 13. April.
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Heneborg. Høn'eborg, Christiansen, afgik fra Riga
13. April.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ankom til Stettin 15.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Neufabr- 

wasser 16. April.— Sjælland, Sonnichsen, ank. til Grange- 
mouth 14. April. — Agnete, Petersen, ankom til Kbhvn. 14. 
April. — Hermia, Hansen, ankom til Kbhvn. 13. April’ — 
Alice, Schultz, afg. fra Kiel 13. April, best. til Burntisland.
— Bornholm, Abrahamsen, ankom til Kiel 16. April. — 
Nauta, Madsen, ankom til Kiel 15. April.

Det østasiatiske Kompagni. Ni ko bar, Rambusch, ankom 
til Kbhvn. 21. Marts. — Kina, H. P. Berg, afg. fra Port Said
12. April.— C am bo dia, Dahlenborg, afg. fra Algier 9. April.
— Tranquebar, Thomsen, afgik fra Tjilatjap .8. April. — 
Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Algier 15. April. — Siam, 
Cortsen, afgik fra Port Said 4. April. — St. Domingo, 
Gabe, afg. fra Algier 9. April. — Indien, Ingemann, afg. fra 
Marseille 9. April. — Birma, C. Jensen, ankom til Kbhvn.
15. Marts. — Siberien, Madsen, afg. fra Shanghai 16. April.

Øetaelatlek Kompagni. Vestindisk Afdeling. St. Jan, Chri
stensen, afgik fra Kbhvn. 16. April, bestemt til Hamburg. — 
St. Croix, van Deurs, ankom til New Orleans 8. April. — 
St. Thomas, Hansen, afgik fra Cadix 2. April, bestemt til 
St. Thomas.

Ærø. Enigheden. Jensen, ank. til Neustadt 15. April.
— Erindring, Nielsen, ank. til Blyth 15. April. — Helge
næs, Knudsen, ankom til Marstal 12. April.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, 
afg. fra Methil 12. April. — Lars Kruse, Mathiesen, ankom 
til Rotterdam 16. April. — St. St. Blicher, Christensen, ank. 
til Vejle 15. April. — Hans Tausen, Klaaborg, afgik fra 
Cardié' 13. April. — H. C. Andersen, Rasmussen, pass. Hanst
holm 16. April. — Ajax, Brorsen, ank. til Tyne 12. April.
— N. G. Petersen, Bloch, afgik fra Flensborg 13. April. — 
N. F. Høffding, van Deurs, ankom til Caidiff 13. April. — 
Chr. Christensen, Rasmussen, ank. til Antwerpen 10. April.

Villoan. Vulcan, Nielsen, afgik fra Liibeck 16. April, 
bestemt til West Hartlepool. — London, Bom, ankom til 
Sunderland 13. April. — Paris, Tholander, ankom til Pillau
15. April. — Bryssel, Boeck-Hansen, afgik fra Cardiff 11. 
April, best. til Libau.

Mercur. Berlin, Krogh, ankom til Liibeck 12. April. — 
Wien, Brink, afgik fra Genua 15. April, best. til Huelva. — 
Roma, v. Thun, ankom til Aalborg 13. April.

Holm & Wonelld. Anna. Hansen, ankom til Methil 16. 
April. — Erik, Poulsen, afgik fra Methil. 15. April, best. til 
Kallundborg. — Axel, Christensen, afg. fra Burntisland 16. 
April, best. til Kbhvn. — Josey, Damm, ankom til Huelva
6. April. — Asger Ryg, Thorkelin, afg. fra Messina 8. April.
— Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til Grimsby 15. April.
— Wilh. Colding, Bjarnarson, afg. fra Seaham 14. April, 
best. til Aarhus. — Angantyr, Holm, afgik fra Memel 12. 
April, best. til Sharpness. — Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, 
ank. til Methil 10. April. — Farmatyr, Nielsen, ankom til 
Penarth 13. April. — Veratyr, Villadsen, afg. fra Barcelona 
15. April, best. til Playa de Carvajal. — Absalon, Jensen, 
afg. fra Smyrna 2. April, best. til Bristol.

Frem. Austa, Bagger, ank. paa Reden 16. April, best. 
til Reval. — Freja, Nielsen, ank. til Nørresundby 13. April.
— Tor, Harstédt, afgik fra Danzig 15. April, best. til Carls- 
hamn. — Hertha, Rasmussen, afg. fra Åhus 16. April, best. 
til Kiel. — Express, Madsen, afg. fra Køge 13. April, best. 
til Liibeck.

Internationalt Dampskibe og Bjærgnings Co. LadyFumess, 
Larsen, ankom til Middlesbro 7. April.

Europa. Europa, Hansen, afg. fra Burntisland 12. April, 
best. til Swinemunde. — Tyskland, Danstrup, ankom til 
Howdon Dock 12. April.

H. Klrsohner Edis on, Sørensen, afgik fra Kbhvn. 14. 
April, best til Newcastle. — Stanton, Jørgensen, afgik fra 
Norrkøping 9. April, best. til Oxeløsund.

Nykjøblng Mors Dampskibsselskab. Nykjøbing, Liehmann, 
ankom til Bridgeness 14. April.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, ankom til Esbjerg 13. April.

— Inga, Pedersen, ankom til Lemvig 14. April. — Sofie, 
Svarrer, afgik fra Hamburg 13. April.

Rønne. Ane Cathrine, Knudsen, ankom til Fakse 8. 
April. — Amalie, Nielsen, ankom til Fakse 9. April. — 
Lauren tine Emilie, Andersen, ankom til Vejle 9. April.
— Gudmund aukom til Kalmar 9. April. — Marie,' Jør
gensen, ankom til Rio Grands 9. April. — Her mod, Grøn- 
wald, ankom til Kjøbenhavn 9. April. — Nestved ankom 
til Colberg 15. April.

Svendborg. Galathea, Jensen, ankom til Frederikshald
8. April. — Lindhardt. Madsen, ankom til Fakse 9. April.
— Roska, Petersen, ankom til Invergording 9. April. — 
Confidence, Mouritzen, ankom til St. Malo 5. April. — 
Jørgen Ring, Fisker, ank. til Kragerø 8. April. — Corn- 
wall, Petersen, ankom til Stettin 10. April. — Fortuua, 
Christiansen, ankom til Middlesbro 10. April. — P. Peder
sen, Andersen, ankom til Antwerpen TO. April. — Dana, 
Rasmussen, ankom til Sarpsburg 11. April. — Fy 11a, Ras
mussen, ankom til Mont Rosa 11. April. — Roma, Jensen, 
ankom til Port Holinquen 10. April. — Ros sin g, Larsen, 
ankom til Kiel 11. April. — Fulvia, Petersen, ankom til 
London 11. April. — Elise, Andreasen, ankom til South 
Alloa 11. April. — J. M. Nielsen, Olsen, ankom til New
castle 11. April. — Iris, Hansen, ankom til Londonderry TO. 
April. — G. R. Berg, Hvenegaard, ankom til Ballino 11. 
April. — Fædres Minde, Nielsen, ankom til Rotterdam
12. April — Rota, Nielsen, ank. til Frederiksstad 12. April.
— Gefion, Rasmussen, ankom til South Alloa 11. April. — 
Frejr, Brandt, ankom til South Alloa 11. April. — Ebe
nezer, Rasmussen, ankom til Boulogne 13. April. — Val
demar, Andreasen, ank. til Fowey 13. April. — Severine, 
Hansen, ankom til Flensborg 11. April. — Ring Andersen, 
Hansen, ankom til Swinemunde 12. April. — Zampa, Peter
sen, ank. til Poole 13. April. — Anna Elisabeth. Larsen, 
ankom til Kirckaldy 15. April. — Dagny, Rasmussen, ank. 
til Blyth 13. April. — Zenitha, Jensen, ankom til Middles- 
borough 14. ApriL — Valkyrien, Hansen, ankom til Bar- 
fleur 14. April. — Fan ny, Hansen, ankom til Dieppe 15. 
April. — Danmark ankom til Rouen 13.- April. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ankom til St. Vaarst 14. April. — Iver 
Huitfeldt, Henriksen, ankom til Gøteborg 15. April. — 
H. J. Jensen, Larsen, ankom til Charløstown 15. April.

Ærø. Mars, Stegmann, afgik fra Marstal 10. April. — 
Alma Marie, Andersen, ank. til Leith 9. April. — Niels 
Juel, Christensen, passerede Dungeness 2. April bestemt til 
Oscarshamn. — Anna, Albertsen, afgik fra Kjøbenhavn 9. 
April, bestemt til Stubbekjøbing — Alf, Hansen, ankom til 
Hoganas 10. April. — Spica, Hansen, ankom til Egemsund 
10. April. — Gemma, Hansen, ankom til Thyborønkanal 10. 
April. — Frederik & Ane, Christensen, ankom til Halm
stad 9 April. — Freya, Petersen, ankom til Lysekil 10. 
April. — Yrsa, Albertsen, afgik fra Marstal 11. April, best. 
til Cadiz. — Viking, Weber, afgik fra Marstal 11. April, 
bestemt til Tyskland. — Niels, Caspersen, ankom til Dysart 
10. April. — Enigheden, Friis, ankom til Kjøbenhavn 10. 
April. — Ofelia, Clausen, ankom til Sunderland 10. April.
— H. A. Friis, Rasmussen, ankom til Horten 10. April. — 
Nauta, Stærke, ankom til Frederiksstad 11. April. — Kvik, 
Philipseti, ankom til Swinemiinde 11. April. — Elise Marie, 
Olsen, ankom til Libau 11. April. — Gloria, Fabricius, ank. 
til Alloa 11. April. — Emilie, Friis, afgik fra Marstal 12. 
April. — C. M. Petersen, Petersen, afgik fra Marstal 12. 
April, bestemt til Kiel. — Hamlet, Rasmussen, ankom til 
Rotterdam 11. April. — Norma, Christensen, ankom til 
Kristiania 11. April. — Amalia, Andersen, ankom til Trave- 
miinde 11. April. — Noah, Christensen, ankom til Leith 11. 
April. — Emilie, Andersen, afeik fra Marstal 13. April, 
bestemt til Norge. — Rigmor. Petersen, ankom til Nyborg
13. April. — Smart, Christensen, ank. til Larvik 12. April.
— Skir ner, Rasmussen, ankom til Southampton 12. April.
— Anna, Jørgensen, ankom til Bergqvara 13. April. — 
Elise, Petersen, ankom til Horsens 13. April. — Apolio, 
Albertsen, ankom til Swinemunde 12. April. — Sk an dia. 
Hay, ankom til Fowey 12. April. — Svip, Jensen, ankom til 
Gøteborg 13. April. — In o, Weber, ankom til Fowey 13. 
April. — C as tor, Albertsen, ank. til Travemiinde 14. April.
— Johanne, Stegmann, ankom til Kiel 15. April. — For
ældres Minde, Christensen, ankom til Blyth 15. April. — 
Ellen, Lauritzen, ankom til Dysart 15. April. — Hertha, 
Krull, afgik fra Heiligenhafen 13. April, bestemt til Dysart.
— Ruth, Eriksen, afgik fta Svendborg 14. April, bestemt til 
Dysart.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra. Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives I Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen« Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Kattegat Veeter-Renden. Ifølge Meddelelse fra.Overlodsen 

i det vestlige Distrikt skal der paa Yderflak, V. for Sjællands 
Rev, findes Puller med c. 41/, Fv. Vand. Flakket:vil blive 
undersøgt.

løefjord. Yder-Brednlag. En Baad er sunket i c. 8 Fv. 
Vand, 3 Kbl. SØ. fra Halmprikken paa SV.-Siden af' Ane-
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Sand. Paa Masten, der er holdt over Vandet, er anbragt et 
grønt Flag.

Sundet Kronborg ØSØ. Vraggodset ØSØ. for Kronborg 
Pynt er forgæves eftersøgt.

Kjøbenhavn. Den 15de April 1907 afmærkes Sømineki.rp- 
sets Øvelsesplads mellem og foran Mellemfort og Prøvesten. 

Samtidig tændes Varsell'yrene paa begge Forter.
Smaalands-Farvandet. Fæmø. Fæmø Havnefyr brænder 

fremtidig fra den 1ste August til den 1ste Juni.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrlg. Sundsvall. Draghallan. Om kort Tid forandres 

Draghallan Fyr til at vise grønt Lys fra c. N. 87° V. til c. N. 
37’ V. og rødt Lys tra c. N. 32° V. ind over Aindlandet, hvor 
Fyret nu er formørket.

Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Gefle er Fyrskibene 
„Vastra Banken", „Finngrundet" og „Grundkallen" atter ud
lagt paa Station.

Finland. Bottnloke Bugt. VAckarbAdan S. S. om Vackar- 
b&dan er et 20 Fods Farvand afmærket saaledes: S. for 
Grunden Gryn|rickens Norra- i 29 Fod Vand en rød- Stage 
med opadvendt Kost. 63’ 5'» N. Br. 20° 49'w 0. Lgd. N. for 
Grynprickens Sodra i 23 Fod Vand en hvid Stage med en 
nedadvendt Kost. 63’ 5',, N. Br. 20’ 49'.„ 0. Lgd. S. for 
VackarbAdens Nordprick i 23 Fod Vand en red Stage med 
opadvendt Kost. 63’ 5'., N. Br. 20’ 50'., 0. Lgd. N. for 
Lillsandens Skataref i 23 Fod Vand en hvid Stage med en 
nedadvendt. Kost. 63’ 5',, N. Br. 20’ 5O'„ 0. Lgd. N. for 
Åggrunds Ostra Sydprick i 26 Fod Vand en hvid Stage med 
en nedadvendt Kost. 63’ 5',„ N. Br. 20’ 49',0 0. Lgd.

Aland. Marlehamn. I Mariehamn Vastra Hamn er 0. for 
7 Fods Grunden Morholm i 19 Fod Vand udsat en hvid og 
rød Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost. 
60’ 5',B N. Br. 19’ 55',a 0. Lgd.

Tyskland. Sohleimunde. I Maj eller Juni 1907 forandres 
Fyret' paa Sohleimunde N.-lige Molehoved ti) et hvidt Fyr 
med En-Formørkelser hver 5S.. Lys 4S.. Mørke IS.. Flam
mens Højde: 47 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Det lyser fra 
N. 80° V. gennem N. og 0. til S. Gult, 57 Fod højt. Taarn. 
54’ 40' 23" N, Br. 10’ 2' 23" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrlg. Nldlngen. Ved Nidingen 

udlagt. __________
er Klokketønden atter

Hvide Hav.
55’ 14* N. Br.

Nordsøen, Nordhavet og
Vrag I Nordeøen. Den 3die April.

0. Lgd. Vraget af en sunket Skonnert.
Tyskland. Elben. Brunsbiittel Red. Lystenderne paa 

Brunsbuttel Bed er atter udlagt.
Pageneand. Ved Pagensand er Vraget af Lægteren „Adam 

VI“ borttaget.
Mittelgrund. Den røde og sorte Baaketønde ved N.-Enden 

af Mittelgrund, mellem Bhynplate og Siiderelbe, er flyttet og 
ligger i 19 Fod Vand paa 53’ 49' 53" N. Br. 9" 20'54" 0. Lgd. 
En rød Spirtønde A..N1-. 0 med Ballon er i 17 Fod Vand ud
lagt paa 53’ 49' 48" N. Br. 9° 21' 17" 0. Lgd.

weser. Brake Red. Paa Brake Bed er Lystenderne atter 
udlagt.

Oetfrlesleche Øer. I Slutningen af April 1907 udlægges 
Fyrskibet' „'Norderney11 i c. 13 Fv. Vand, 13 Kml. N. Ira 
Norderney Fyr. Skibet, er rødt, mærket „Norderney". Det 

"har. to Master og mellem disse et Taarn, hvorfra Fyret vises. 
Fyret er et hvidt Lynfyr, der hver 15 S. viser Tre-Lyn, Lyn 
0„ S., Mørke 3lt4, Lyn 0„ S„ Mørke 3UI S.. Lyn 0.„ S., Mørke 
7„ S. Flammens Højde: 51 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Lys
evnen: 24 Kml.

Taagesignal gives med Sirene, der hver 1 M. giver Tre- 
Stød, hvert af 2,5 S. Varighed med 4,s Pause mellem Stødene. 
Naar Sirenen er i Uorden, gives samme Signal med et me
kanisk drevet Taagehom. Der kimes paa Skibsklokken og 
slaas derefter Tre-Slag.

Skibe, der styre mod Fare, advares med Kanonskud, 
Kimen paa Klokke og Flagsignaler'

Naar Skibet er ,'drevet fra Station, slukkes Fyret og 
sort Flag vises fra Taarnet.

Skibet skal forsynes med Undervands Taagesignal.
Beliggenhed: 534 55' 39" N. Br. 7" 13' 58" 0. Lgd.
Ems. Fischerbalje. Lystønden uden for Fischerbalje 

atter udlagt.
Holland. Zeegat van Tersohelllng. Noordoostgat og Thomas 

Smitgat Noordoostgat har trukket sig kendeligt 0. hen. 
Spidstønderne Nr. 1 med Ballon og Nr. 2 og Stumptønderne 
Nr. 1 og Nr. 2 er derfor flyttet c. 3 Kbl. SØ. hen. Dybden 
i det saaledes afmærkede Farvand er 13 Fod.

I Thomas Smitgat er Engelschhoek tiltoget, hvorfor Spids
tønde Nr. 3 mod Kors og Stumptønde Nr. 3 er flyttet N. 
efter. Dybden i Farvandet er 13 Fod.

4’ 10'

et

er

Inschot og Blauwe Slenk. I Inschot er den rød og sort 
vandret stribede Kugletønde Nr. 1 med Diamant, Langezand, 
ombyttet med en rød og sort vandret stribet Lystønde Nr. 1, 
Langezand. 53° 14',, N. Br. 5’ 9',, 0. Lgd.

I Blauwe Slenk er en rød Lystende Nr. 2 udlagt N. for 
Spidstønde Nr. 2, og denne er inddraget. En rød Lystende 
Nr. 8 a er udlagt 0. for Spidstønde Nr. 8. En sort Lystønde 
Nr. 7 a er udlagt mellem Stumptønde Nr. 7 og Nr. 8 med 
afkortet Kegle. En sort Lystønde Nr. 13 er udlagt V. for 
Stumptønde Nr. 13 med afkortet Kegle, og denne er ind
draget. Spidstønde Nr. 5 og Stumptønderne Nr. 6, Nr. 7, 
Nr. 8 med afkortet Kegle, Nr. 9 og Nr. 10 er flyttet.

I Zuidgeul i Blauwe Slenk er Spidstønde Nr. 1 og Stump
tønde Nr. 2 inddraget.

Zeegat vanTexel. Schulpengat. I Schulpengat. findes ingen 
Vrag eller anden Hindring for Sejladsen.

Zuiderzee. Krabbersgat. Tjalken „Hoop op Zegen“ er 
sunket 3/< Kbl. NNØ. fra det hvide, faste Fyr paa Hovedet 
af V.-Dæmningen ved Krabbersgat. Vraget er afmærket med 
en Vragtønde og om Natten med de sædvanlige Lanterner. 
52’ 42' 43" N. Br. 5’ 18' 34" 0. Lgd.

IJmulden. Den 6te April 1907 var Dybden uden for og i 
Jmuiden Havnemunding 301/, Fod med daglig Lavvande.

Schelde. Bat. Ved Bat er den røde Lystønde Nr. 38 
flyttet og ligger i 22 Fod Vand, paa 51’ 23' 46" N. Br. 4’ 11' 
34" 0- Lgd. Spidstønde Nr. 34 er flyttet og ligger i 24 Fod 
Vand, paa 51’ 23' 15" N. Br. 4° 10' 23" 0. Lgd. Topbeteg
nelsen er borttaget. Spidstønde Nr. 33 er flyttet og ligger i 
18 Fod Vand, paa 51’ 23' 3" N. Br. 4’ 9' 48" 0. Lgd. Tønden 
har nu Bal on. Spidstønde Nr. 37 er inddraget. Paa Spids
tønde Nr. 39 er Topbetegnelsen borttaget.

Samtidig er Billand lave Fyr forandret og viser nu hvidt 
Lys fra N.-Kysten til tæt ved Spidstønde Nr. 33 med Ballon, 
rødt Lys derfra til over den røde Lystønde Nr. 36, hvidt 
Lys derfra til c. 1 Kb). V. for den røde Lystønde Nr. 38, 
grønt Lys derfra til over den røde Lystønde Nr. 38, i øvrigt 
uforandret.

Reigersberger Polder lave Fyr er forandret og viser nu 
rødt Lys fra N.-Kysten til '/, Kbl. S. for Gasbaaken V. for 
Bat, grønt I.ys derfra til c. */, Kbl. N. for den røde Lystønde 
Nr. 38< hvidt Lys derfra til over den røde Lystende Nr. 38, 
i øvrigt uforandret.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Boulogne. Ved Ningles. c. 1 Kbl. S. for Cap 

d’Alprecb, afholdes Skydeøvelser. Man maa ikke komme 
inden for 2'1, Kml. fra Kysten imellem to Linjer, der hver 
angives af et sort og et blaat Flag overet, den ene N., den 
anden S. for Skydepladsen. Naar der skydes, hejses rødt 
Flag paa Pladsen. 50’ 41' 50" N. Br. 1“ 33' 50" 0. Lgd.

Roches Douvres. Roohe Barnouic. Baaken, som bygges 
paa Roche Barnouic, er nu 3 Fod over Vandet. 49’ 1' 41" 
N. Br. 2’ 48' 25" V. Lgd.

Bréhat. Le Palais. Klippen Le Palais, ved Indløbet til 
Chenal de Nizellan i Baie de Lanneros, c. 5 Kbl. N. 35l/2’V. 
fra Le Croix Fyr, er bortsprængt. 48’ 50' 42" N. Br. 3“ 3' 
39" V. Lgd.

England. Dover. Lystenden, der viser rødt Lys med 
Formørkelser. 340 Alen N. 19’ 0. fra de to røde, faste Fyr 
lodret for hinanden paa Admiralty Pier ved DoveT, er ind
draget. Den grønne Lystønd , der viser grønt Lys med 
Formørkelser, l'l, Kbl. N. 63’ 0. fra de to røde, faste Fyr 
lodret for hinanden paa Admiralty Pier, er inddraget.

Et rødt Fyr med Formørkelser er tændt paa det høje 
Land oven over Dover, 1,100 Alen N. 69’ V. fra South Pier 
Head Fyr og i S. 28’ V. fra Drop Redute Flagstang. Holdt 
overet i N. 70’ V. med det grønne Blinkfyr paa Hovedet af 
Prince of Wales Pier, leder det mellem Southern Breakwater 
SV.-Hoved, som er under Arbejde, og Admiralty Pier.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest Red. De to sorte Tønder for Lanninon 

fritliggende Bølgebryder paa Brest Red er permanent ind
draget, da Bølgebryderen nu er over Vandet. 48° 22' 18" 
N. Br. 4’ 30' 39" V. Lgd.

Newfoundland S.-Kyst. Port Basque. I April 1907 males 
den sort, og hvid vandret Btribede Lystønde ved West Bald- 
win Rock, paa S.-Siden af Indløbet til Port Basque, sort. 
47’ 34',, N. Br. 59’ 7',5 V. Lgd.

Rose Blanche Harbour. Cains Island. Taagehornet paa 
Cains Island giver nu To-Stød hver 2 Minutter, Stød 6 S., 
Pause 15 S., Stød 6 S.. Pause 93 S.

I Juni 1907 tændes et rødt, fast Fyr paa Taget af 
Maskinhuset paa Cains Island V.-Ende. 47’ 36' N. Br. 58’ 
42' V. Lgd.

Burin Harbour. Iron Island. Taagesignalet med Klokke 
paa Iron Island er permanent ophørt. 47’ 2'1S N. Br. 55° 7' 
V. Lgd.

Forenede Stater I Nord-Amerika. New York. Long Island 
Sound. Wlllets Point. I Little Neck Bay, ud for Fort Totten
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i Long Island Sound V.-Ende, er en N.-lig, firkantet, og en 
S.-lig, trekantet, Sømineøvelsesplads afmærket med 6 hvide 
Stumptønder, mærket „Torpedo". Paa N.-Hjørnet af Værftet 
ved l'ort Totten er tændt et hvidt, fast Fyr over et rødt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 24 og 13 Fod. En Linje fra 
Stepping Stones Fyr til disse Fvr angiver V.-Grænsen for 
den N.-lige Pinds, der ligger midt imellem Stepping Stones 
Fyr og Willets Point. Den S.-lige Plads’ S.-Hjøruc er
N. -Hjørnet af Willets Point Værft.

Hudson River. En Kullægter er sunket midt i Hudson 
River. Ira Thirteenth Street Pier. New York City V.-Ende, 
i S. 27*/,0 V. En rød og sort vandret stribet Spirtønde er 
i 39 Fod Vand udlagt ved Vraget.

New Jersey. Little Egg Inlet SØ. En sort og rød vandret 
stribet Spirtønde er i c. G Fv. Vand udlagt */4 Kb). S. for 
Vraget af Lægteren „Landseer", ira Absecon Fyr i N. d3'/4°
O. og fra Brigantine Redningstation i N. 81*/.,’ 0.

North Carolina. Pamllco Sound. Roanoke Marshes. Naar 
Sirenen ved Roanoke Marshes Fyr er i Uorden, gives Taage- 
signa) med Klokke, hvornaa med Maskinkraft slaas Et-Slag 
hver 12 S. 35° 48' 41" Ni Br. 75° 42' 5" V. Lgd.

Fyrskibet „Diamond Shoal". Paa Fyrskibet „Diamond 
Shoal" er Søgelyset nu retlet mod 0., midt imellem Hori
sonten og Zenit.

Vestindien, Mexikanske Bugt Karaibiske Hav. 
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay.

Mobile Ship Channel. .Mobilo Ship Channel hvide, faste Fyr 
Nr. 1 er nu atter tændt og det midlertidige Fyr slukket.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Sardinien Ø.-Kyst. Arbatax. Et Vrag ligger sunket 1’/, Kbl.

NNV. tra Tønden uden for Arbatax Molehoved. Vraget er 
afmærket med en grøn Tønde.

Østerrig-Ungarn. Incoronate Øer. Øen Levrnaka S. Mellem 
Øerne Levrnaka og Borovnik er fundet en lille Grund med 
19 Fod Vand. 3.500 Alen S. 51° V. fra Kapellet ved Torrette, 
og i N. 37“ V. fra Øen Balon S.-Spids. 43“ 49' N. Br. 15“ 
14',, 0. Lgd.

Rusland. Donau Delta. Jibriani Bay. Volchek. Et midler
tidigt, hvidt, fast Fyi er tændt ved Volchek Vagtstation, paa 
Jibriani Bay N.-Kyst. Flammens Højde: 82 Fod. Fyrmast. 
45“ 31'., N. Br. 29’ 39'.6 0. Lgd.

Tyrkiet. Lilleasien V. Kyst. Aivall Bugt. Marigho. Marigho 
hvide, faste Fyr er atter tændt.

Asiens 0. Kyst med Japan.
Malacca Strait. Pulo Penang. Pulo Rlmao. Pulo Rimao 

Fyr med Formørkelser viser rødt Lys fra N. 84’ V. gennem 
V. til S. 54’ V., hvidt Lys fra S. 54’ V. til S. 24’ V., og rødt 
Lys fra S. 24" V. gennem S. og 0. til N. 36" 0. 5" 14' N.
Br. 100’ 16'., 0. Lgd.

Singapore Strait. Keppel Harbour. Eu 9 Fods Sandgrund, 
c. 15 Alen i Udstrækning, ligger i Salat Sinki i Keppel 
Harbour, 1 Kbl. S. 53’ V. tra Kranen ved Regeringens 
Værksted paa S.-Siden af Pulo Bruni. Grunden skal sand
synligvis bortgraves. 1" 15’,, N. Br. 103’ 49',. 0. Lgd.

Java N.-Kyst. Fyrskibet „Clieribon". 0. for Tanah Rif, 
ligger 15 Kml. N. 46" 0. fra Højen Djati. 6" 30' 20" S. Br. 
108" 43' 8" 0. Lgd.

Sumatra V.-Kyst. Simaloer Tjoet V. Mellem Simaloer og 
Simaloer Tjoet ligger en 3'1, Fv. Grund S. 70° V. fra Pynt 
Lambajo. 2’ 32' 40" N. Br. 95’ 59' 20" 0. Lgd.

Golf de Siam. Ko Chang VNV. En farlig undervands 
Klippe, hvorpaa en stor Junk nylig er forlist, ligger et Par 
Kml. VNV. fra Ko Chang, påa Ruten mellem Kratt og 
Bangkok.

Chlna. Hong Kong. Chung Kwang 0. 4*/, Fv. Grunden, i 
Chung Kwang O; som var rapporteret at ligge l*/4 Kbl.. S. 
79’ 0. fra Maun Chau, er omhyggeligt eftersøgt, men for
gæves. Den er derfor udtaget af Kortene. 22’ 17'., N. Br 
114’ 15',s 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Norge. — Japan og Sydney er erklæret for pestsmittet, 

Atalia i Lilleasien for pestfri.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 ’/„ 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon ( 89011 NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB
l 698®- Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

HorddeutsGhe Haschinen- und flrmaturen-fahrik
som leverer

Undervan ds Klokkeignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.’s System 

til Desinfektion, Udryddelse af „Clayton" Apparater Rotter og Utøj og til llddakning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" LossehJul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte nnder 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11—3.

Bestyrelsen.♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 
PRIMrBUNKELKUL.

Bt> BLUMENFELD.
HAMBURG.

DOVENHOF 77 & 79.
Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

INDHOLD:
The Baltic and White Sea Conference. — Kjøbenhavn, 

den 18. April 1907. — Højesteretsdom. — „Kong Trygves" 
Forlis. — Den permanente Voldgiftskommission og Svitzers 
Bjærgningsentreprise. — Skibsførerens Stilling og Ansvty. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. 
— Nybygninger," Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger; for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Landbrugslotteriet.
Ansøgning om Stilling som Leverandør af Gevinster saa vel 
som Ansøgning om Kollektioner kan indsendes til Kontoret, 
Nytorv 19, København K., iøvrigt som nærmere bekendtgjort 
i Dagbladene. Kun skriftlige Henvendelser. Bestyrelsen.



Kjøbenhavns Børskurs d. 17. April 1907.

Vekselkurser d. 16. April 1907.

Gjort til 1 Køber Sælger
Dampskibs Aktier. —

Foren. Dampskibs-Selsk............... 96- '/< 96 96'/,
Danmark..................... 717, 73
Norden ....................... 97 98
Kjøbenhavn .................. 75 77
Carl ............................... 92’/, 93
Dannebrog.................... 88*/, 88*/. 887.
Skjold............................ 70 71
Urania........................... 55*/, -56 557. 56
Union............................ 77 79
Dampsk. af 1896 ......... 87*/, 87% 88
Hejmdal....................... 106*/, 1107,
Østasiatiske.................. 135- 7, 135 135*/.
Østersøen..................... 80 90
Nordsøen....................... 307, 31
Gorm............................ 93'/, 96*/,
Torm............................. — —
Inga.............................. 73 76
Cimbria......................... — —
VesterhflVAt........................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 32 31*/, 33
Foren. Bugser-Selsk. .. 63 69
Dansk-russisk Dampsk. 111 112

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 997, 1017.
5 % Østasies. Komp... 100 103
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort........... — —
3 */,% uops. Stats....... 97*/. 97*/.
3*/, % Husejer Kreditk. 85 857,
3*/, % Kbhvn.s Kreditf. 88*/. 887.
4 % 2. Serie.. 94 95
4 % 1. — .. — —
31/, % Østift. Kredit.f. 6. - .. 877, 887,
4 % 7. - .. 937, 947,
3’/, % Landkreditk. 3. - 92 927,
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 94 94*/,

Aktier.
Nationalbank .............. 1457, —146 146*/, 146*/,
Privatbank.................... 122*/, 122*/, 122*/,
Landmandsbank........... 133*/, -*/, 133*/, 133*/,
Handelsbank................ 137- 7.—l/. 137 137*/,
Grundejerbank............ 116*/, 1167, 1167,
Burm. & Wain............. 94*/,- 74-95 957, 96
Helsingørs Jærnsk....... 96 96 96*/,
Sukkerfabr..................... 187*/, 187 187*/,
Bryggeri Aktier........... 1427. 143

Notering paa Berlins Bors d. 16. April 1907.

aviata 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................................ 89.20 89.00
London ........................................... 18.26 18.22
Paris .............................................. 72.55 —
Amsterdam..................................... 151.25 —
Wien.............................................. 76.00 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3’/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890....................................

214.00
74.00
68.75 

102.00 
100.60
91.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 102,000, „Ny foren. Dampsk." 20,000, 
„Kbhvn." 2,000, „Norden" 36,000, „Danmark" 2,000, „Carl" 
4,000, „Dannebrog" 18,000, „Urania" 86,000, „Dampsk. af 1696“ 
16,000, Østas. Komp." 98,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagepgade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballanoerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

,/W oiver ine“
Baade-Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum" 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".
Wolvepine Motor Works (H. Jacobsen).

Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guidtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedsto Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Hf dansk Skonnertbrig „UflNCV“,
c. 2'24 R. T., bygget 1889 paa Fanø — 1ste Klasse — god 
Sejler og i god Stand, for Tiden paa Rejse, er ved Hjem
komst den største Andel billig til Salg paa Grund af Døds
fald. Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til

Sagfører P. M. Nørregaard,
Aarhus.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Rcservcfood Kr. 600,000.
Tegner Transportforaikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoaBaurance. X24.

Dansk Brig „BHHH & MTIUBS“,
236 R. T., 380 D.V., bygget 1890 — 1ste Klasse — paa Fane, 
udmærket Sejler og i fortrinlig Stand, for Tiden paa Rejse 
fra Rio Grande til nordeuropæisk Havn, er ved Hjemkomst 
billig til Salg paa Grund af Dødsfald. Nærmere Oplysninger 
ved Henvendelse til

Sagfører P. M. Nørregaard i Aarhus.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
tyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 i, 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton at' 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. 1 Kr. pr.. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddingei 
hvorpaa der kan optage: 
Skibe af indtil 200 Fod: 
Længde og 660 Ton: 
Egenvægt, Maskinværk 
sted, Malerværksted etc 
paa Pladsen ved Beddin 
gerne. Ved Havnen finde: 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 285' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'1, 

& 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods
— benyttes : 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ -

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

BallaStafglft til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
'Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
1'1, k 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl 
halingsplads Ophalings 
bedding til 100 å 151 
Tons Skibe, elektrisk be 
lyst Havneplads, Havne 
pakhuse med Korn-Ele 
vatorer og Hejseværket 
Vareskure, Vandbaad
Bugserbaad, Frilager, 
faste Kraner, 1 transpor 
tabel Kran, Jærnbane 
spor rundt hele Havner 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegod 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 141/, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 15'1, Fod, 
mellemste Havn 

121/, Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Oplm 
lingsbedding, 2 Skibe 
værfter, Svingkran ve 
Bolværket i den mel 
lemste Havn = 12000 Pi 
Jærnbanespor langs de 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølhs 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbygger 
8 Tons , Kran, Havne 
pladsen vel belyst, Jærn 
banespor langs begg 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugaer- 1 
afgifter. |

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

ko s t n i nger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Havren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

i

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

1 
i

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Lefteævne.Jærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der j 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, i 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jæru- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane. Kølliale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/» Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 il 13 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt IC 
0. pr. Ton al 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæie.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den BAlaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

1

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud ai 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr 
35 0., Sandballasl 
leveret fra Baac 
med Dampkran pr 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales mec 
fra 3 til 4 Kr. pr 

Ton.

i

i
I

!

*

1 Frihavnen 
besergesLos 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst mec 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugsér- | Ballast- og 

afgifter. | Vandafgifter.
i

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derovei 
2 Øre pr. Reg.-Ton

i

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

i

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophaling 
bedding og Skibsbygger 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havm 

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt. 
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

i

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode O] 
lagspUdser. Køllialer- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for mil 
are Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6F od overV andet 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

1

Ingen Lodstvang.
|Bugsering ufornøden.

i

1 ■

| Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:
Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

1

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav 
nen rundt, Kølhalingi 
plads, Ophalingsbeddin 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 k 11 Fod.
■

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 8 0. 
Ud. 8 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

I

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladse 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs 

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indti 
150 Ton. Maskinværkstei 

og Skibssmedje.

Narre- 
Sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

■

Se
Aalborg. Se Aalborg. Se Aalborg. 8e

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 16 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

i

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Ilellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-TonB 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering: 
faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

i
Ballastafgift til 

Havnen:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
1 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be
sørges af 

en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Kul 
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe 
Savnepakhus med Korn 
elevatorer og Hejsevær 
ker, Kran, Havnebane. 
3e anførte Lodsafgiftei 
;ælde fra, Søen til Ran 

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

| Lods- og Bngser-

afgifter.
i

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig' 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgænge) ig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul- 
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 TonsefterbOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øro pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

røndborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen ined 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

. 1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr, Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

! Stk. Mahogni Rat, gode,
Al. 2“ og 2 Al. i Diameter, 
'Oddellne, Stellet lidt defekt, 
r William Thomsens Patent

Nr. 2328,
1 ny Staaltrosse,

. •/*“ i Diam., vog ca. 330 8, 
1 brugLgod Staaltrosse,

. 6//‘ i Diam., vog ca. 740 O, 
i brugt malet Staaltrosse,
. s/4" i Diam., vog ca. 1000 fi, 

ep billig til Salg.
1. C. Jaster, Aarhus.

— Telefon 161. —

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJebenhavn.

tegner Transportforiikringer ni enhver Art, ogsaa Vxrditoraikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal H2'2. Copensure 42

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

.Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnegade 6. Aalborg.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

I Al Slags Proviant samt Skibs
inventar,-Ankre, Kæder etc.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejde 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indt 

800 Tons Egenvægt.

RflPHMAMhl ii NIEI Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billig'
DDuMTlfllili Om IiIlLulIi Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659

NORTH ERSTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sincdcarbejdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" a| „NEWS, SUNDERUND1*.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Fyn

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegningerl.
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlsklbarederi-Forenlnge Kontor, St. Ann 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kred 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havm 
fogderne samt hos Biankensteiners Eftf., Toldbodve] 48. Kbhv

med Langeland og omliggende Smaaøer, afholder Lørdag 
den 27. April Eftermiddag Kl. 2l/2 Møde i Borgerfor
eningens lille Sal i Svendborg for at vælge Repræsen
tanter til paa „Danske Skibsrederes gensidige Forsikrings
forening for Søfolk“s Generalforsamling, at afgive Kred
sens Stemmer.

Til dette Møde har enhver Reder, der er bosiddende 
i Kredsen, og som har Søfolk indtegnet i nævnte For
sikrings-Forenings Sejlskibsafdeling Adgang og Stemmeret, 
uanset om de er Medlemmer af Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening eller ikke. Det samme gælder for Afdelingen af 
mindre Skibe.

Kredsstyrelsen.

Paa

Søkort—Arkivet

Officiel Fortegnelse over Danske Krigs- og Handels
skibe, der ere tildelte Kendingssignaler, samt alfa- ' 
betisk Register over Handelsskibene. 18de Udgave. • 
København 1907. Udgivet efter Foranstaltning af I 
Indenrigsministeriet og Marineministeriet ved Regi
strerings-og Skibsmaalings-Bureauet. Pris: Kr. 1,20.

Dansk Søulykke-Statistik for Aaret 1905. Pris: Kr. 0,50.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres** „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestorvoldgade. Telefon 6652.

JOfi. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Talef. 5668. Telef. 5598.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lyt, Ringe- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

Dampskib til Salg.
Dampskibet „Drejø“ 

Drejø der rnaaler 964 Tod 
18 inde. Hesteskraft, bygg 
af Jærn i Sverrig 187 
Skibet har haft større R 
parationer, — er meget b 
lig til Salg.

N. Mortensen,
Drejø.

Chr. ChristElisen 
Skibsværft, Koldin 

Nybygning af 
SEJLSKIBE

Reparationer.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk BoiauldsseJI- 
dog, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbars Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hor- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsye 
Sejl, solidt for: 
bejdede, leve: 
virkeligt billi;

Undersøg selv Sag
Skriv omPrø\ 
af Dug. di, 
sendes altid I

F. N. Halmf
Telefon 22S

Emallien 
pa.lcggea varm — Vie" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nerheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalegget kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm , Bankers og 
Dek

Anvendt 1 de største og fineate Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ,,Kaydyhr“.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 33, 1. Trætel Kl. 10-12 og 7-9; for Domor Kl. 6

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft 
med tilhørende 

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvæ 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted c 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniør, 

Kontor.



Skibs-
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Laurentius, Toldbodgade 14. 
Telefon 1201.

Emil Hansen & Co., Told
bodgade 2.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederiks ha vn.P.Sohor 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

(SurBrluhavnia ved Liogobn.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 77ø y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■obefaler ilg med alt III Fagel henbareada 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. <6. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
Havnearbejdernes 

Andels-Losseklub 
Aarhus 

paatagcr sig alt Losse* og Ladnings* 
arbejde til Nutidens billigste Priser.

Ærbødigst
Niels Jensen,tiarvergyde 17

Telefon 44 9

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. a8i6a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 25,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 'HS2.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teleeraphic Addreaa: ..HOPPE *

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Ewopa til vore Banquiers, Herrer Bredr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

*0 t-

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

OQ 
n

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„HamnfSrening", Kotka. „Union", Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Søsager

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere. 

AALBORG. 
Telegrafadreese: „Seborg“. 

Telefon Nr. 56.

Wonsild &Søn.
Skibsmæglere og Oampsklbsaganter. 

Kjøbenhavn. 
Telegram-Adresse :,, Wonsild Son4*

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 
Kuliens Emhilda Hssurans- Forening 
og SJoassuransforenlngen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Oampsklbsekspedltlon og
l—| Speditionsforretning. r-

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.
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A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Mr.; „Voltbalm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslid11.

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra A

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmer« Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastie**

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugsereelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. — w

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „BEDSTE"

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
Pltav ønannfT ufortoldet 18 KrA. 19 V Vliy alA J Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
| anbefales til d’Hrr. Sklbekaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Taifuntrosser
| (pat. Tyikl., Engl.. Belgien, II. S. 1. etc.) 

; bestås ende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brud fasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germanlske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers, 

~DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

ESBJERG TOVVÆRKS FABRIK 
forfærdiger alle Slags Tougværk 

saavel Coous som Hamp, Vaadtoug & Tæller

Holdbar Fløde
kogt, garanteret fri for Tilsætning af nogen Art.

9^** Garanteret holdbar i indtil 1 Aar "WH

Hoveddepot:
TH. THOMSEN, Hausergade I5

Telefon 4S3O

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Cotnmerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneolenoe, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20. Tel. 156.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør nf Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 17. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. April 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlonte

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HigglnsoiiB seivøm. Losaehjul ok 

Blokke
Devls Farver — Bitun^en Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
I.agre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kobenhavn C. 1 elcgr.«Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden.
Kapacitet 6OO'X77‘X24'. Bæreevne 11500 Tons.

Tør Dok 47O‘a6«‘X22‘
3 Patønt-Ophalløgsbøddlnger.

Havarister har Fortrinsret, til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr, Hlrt31. Sekretariatet H 1036.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsréparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS“.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.:

St.AnDæ
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Fane I
L

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af cuhvcr Art udføres.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.
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Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 0

Telegramsdreuor: „NEWS, WALLSEND11 og „NEWS, SUNDEBLAND". <>

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. ® Patentslip.

Aut. Forby ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6698. Telef. 6698.
Mekanisk &. elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lyi, filoje- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Ålt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpocss«.
These Works are now Installed wlth Repreaentative at Copeahageo: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for 15 Støamørø 
AT TRE SAME TIME.



H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse s „Pakning"

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Tranaportforsikringcr af enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Proviosbycr.

Post* Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

'Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Tclcgr.-Adr.: «Yard>. Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp*, 
Sejl- og Motor- 

farlojer.

Anvendt 1 de sterste og fineste Skibe

Emallien 
paalægges varm — 
tyk — pat alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalzgges kold ligeaom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Bankers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Paa

Søkort—Arkivet
sælges: ‘

Officiel Fortegnelse over Danske Krigs- og Handels
skibe, der ere tildelte Kendingssignaler, samt alfa
betisk Register over Handelsskibene. 18de Udgave. 
København 1907. Udgivet efter Foranstaltning af 
Indenrigsministeriet og Marineministeriet ved Regi
strerings-og Skibsmaalings-Bureauet. Pris: Kr. 1,20.

Dansk Søulykke-Statistik for Aaret 1905. Pris: Kr. 0,50.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 „ 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ , . . / Buhl, FrederHabain.Tekgram-Adreise: x Cariholfermann, Klibenhm.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringafyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer fures paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og S tntsban cd riftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Telegramidr.: „RAKET", KJabenbavn. Privattelefon Venter 610.

Københavns ny Sandkagebageri 
8. F. Abrabamsem Eftf., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oehsler og (HkkrediHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« &d> 
betalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrditorsikringer, til billige taste 
Przmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 82Copensure 42

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhaodel.

Kjøbm agergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Teleioo 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprineensgade 6, I ote Sal, 
Trzffes 12—8,B—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. lao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Barlig Ekspedition. — Bililje Priser.
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. lt’/ino7i afsagt d. 11. April 1907. 
Arbejdsmand Fridthjof Rasmussen af Svend
borg ktr. Firmaet C. K. Hansen for Føreren 
af Dampskibet nCremona“ af Leith, Robert 
Surry.

Den 19- December 1906 ankom Dampskibet „Cre- 
monau af Leith til Svendborg med en Ladning paa c. 
900 Tons Jærn. Kort efter at Skibet havde lagt til, 
gik Citanten, Arbejdsmand Fridthjof Rasmussen af 
Svendborg, tilligemed en anden Havnearbejder om Bord 
for at tilbyde at overtage og skaffe Mandskab til Skibets 
Part af Losningen; de gik hen til Kaptajnen, Robert 
Sur ry, der var i Færd med at udfylde Toldpapirerne 
m. m, medens han samtalede med en Mægler og en 
Mæglerfuldmægtig fra Svendborg. Citanten afbrød Sam
talen, idet han tilbød Kaptajnen at besørge Losningen af 
Skibet; han forlangte først en Betaling af 45 Øre pr. 
Ton, men da en anden tilstedeværende tilbød at gøre 
det for 30 Øre, gik Citanten ned til 28 Øre. Om hvad 
der videre passerede under den Samtale, der nu opstod 
mellem Kaptajnen og de nævnte Personer er der nogen 
Uenighed; det er in confesso, at Kaptajnen under Sam
talen, der førtes paa Engelsk, har sagt paa dette Sprog : 
„Den billigste er min Mand", og det maa videre be
tragtes som sandsynliggjort ved de Vidneforklaringer, 
der er afgivet under Sagen, at Kaptajnen har svaret 
bekræftende paa et Spørgsmaal fra Citanten, om han 
saa „kunde faa Chancen" eller noget lignende, men hvad 
der iøvrigt er udtalt under Samtalen, er ikke tilstrække
lig godtgjort. Vel har saa vel den Arbejdsmand, som 
kom om Bord sammen med Citanten, som den Mand, 
der optraadte som hans Konkurrent, som Vidner for
klaret, at det var deres Opfattelse, at der blev truffet 
en endelig Aftale mellem Kaptajnen og Citanten om, at 
denne skulde have Losningen, men dels støttes denne 
Forklaring ikke af de andre Vidner, dels har begge de 
Dævnte Vidner erklæret, at de ikke kan Engelsk.

Det er ubestridt, at Samtalen varede meget kort, 
og at Citanten straks efter gik fra Borde for at træffe 
Aftale med andre Havnearbejdere om at deltage i Los
ningen og i det eventuelle Udbytte. Da den Mægler, 
der havde været til Stede om Formiddagen, igen kom 
om Bord paa Skibet Kl. c. 2J/2> var Citanten endnu 
ikke kommen tilbage, og Kaptajnen, der — efter sin 
Forklaring — allerede om Formiddagen havde undret 
sig over, at Citanten straks efter den ganske korte 
Samtale var gaaet i Land uden at træffe nærmere Aftale, 
spurgte nu Mægleren nærmere ud om Citanten. Da Kap
tajnen fik at vide, at Citanten var en almindelig Havne
arbejder, der intet ejede, og næppe ydede tilstrækkelig 
Garanti for eventuelle Forpligtelser, der maatte opstaa 
som Følge af Losningen, bad han Mægleren om at med
dele Citanten, at han ikke skulde bryde sig om Los
ningen. Da Mægleren meddelte Citanten dette om 
Eftermiddagen Kl. c. 3, svarede Citanten kun, at „det 
skulde han nok vise", og uden yderligere Henvendelse 
til Kaptajn Surry mødte han næste Morgen for at paa
begynde Losningen; Kaptajnen afviste ham da, idet han 
meddelte ham, at han havde sluttet Overenskomst med 
Ladningsmodtageren.

Ved Stævning af 20. Januar d. A. har nu Citanten 
paastaaet de Indstævnte, Firmaet C. K. Hansen, som 
Befuldmægtiget og Repræsentant for Føreren af Damp
skibet „Cremona" af Leith, Robert Surry, dømt til at 
betale til ham hele det Beløb, der skulde have været 
betalt ham og hans Mandskab for Losningen, hvis den 
var blevet udført af Folk, han havde skaffet, altsaa 
28 Øre pr. Ton eller ialt 252 Kr. med Renter og Sagens 
Omkostninger. Han har gjort gældende, at der virkelig 

d. 19. December er sluttet en Overenskomst mellem 
Kaptajn Surry og ham om, at han skulde lade Losningen 
foretage mod en Betaling af 28 Øre pr. Ton, og at det 
saaledes var ganske uberettiget af Kaptajnen at bortvise 
ham den næste Morgen.

De Indstævnte har paastaaet sig frifundet og tillagt 
Sagens Omkostninger. De har i saa Henseende for det 
første anført, at der ved Forhandlingerne om Bord paa 
Skibet aldeles ikke blev afsluttet nogen endelig Overens
komst om Losningen, men at der højst skete et Tilløb 
til en saadan, idet Kaptajnens Ytring om at „den bil
ligste er min Mand", kun var ment og kun kunde for- 
staas som et Udtryk for et almindeligt Princip, han 
plejede at følge. De har gjort gældende, at Kaptajnen 
ikke under den føromtalte Samtale har tænkt paa at 
slutte nogen bindende Overenskomst, men at han er 
gaaet ud fra, at Citanten senere, naar der blev Tid der
til, vilde fortsætte Samtalen. De har henvist til, at der 
ikke blev gaaet i Detaljer under Samtalen, hvor de til
stedeværende talte i Munden paa hinanden, og som fandt 
Sted paa et Tidspunkt, da Kaptajnen var optaget af 
andre Forretninger og ikke havde Tid til at træffe ende
lig Aftale.

Det er dernæst af de Indstævnte hævdet, at der 
ikke er tilvejebragt mindste Bevis for, at Citanten virke
lig har lidt noget Tab; under den mundtlige Procedure 
har de endog slaaet- paa, at det rimeligvis let vilde 
kunne godtgøres, at der saa godt som intet Tab er lidt, 
idet de andre Arbejdere, med hvem Citanten var kommen 
overens om, at de sammen med ham skulde foretage 
Losningen, og som efter det fremkomne havde gjort den 
Aftale med ham, at de alle skulde dele Fortjenesten 
lige, vistnok alligevel kom til at deltage i Losningen 
som antagen af Ladningsmodtageren, af hvem de i saa 
Fald senere har faaet deres Dagløn.

Selv om der nu ikke efter det foreliggende kan gaas 
ud herfra, er det i hvert Tilfælde ikke fra Citantens 
Side paa behørig Maade godtgjort, at han virkelig har 
lidt et Tab, eller hvilket Tab han har lidt. Han, som 
udelukkende indtaler Beløbet paa egne Vegne — og som 
iøvrigt heller ikke har godtgjort, at nogle af de andre 
Arbejdsmænd, han har akkorderet med, har haft noget 
Tab eller er gaaet glip af nogen Fortjeneste — har ikke 
paastaaet end sige bevist, at han har haft nogen Udgift 
(der er ikke fra Citantens Side i saa Henseende frem
lagt andet, end en ukvitteret Regning paa 8 Kr. for 
Leje af nogle Kæder), lige saa lidt som han har forelagt 
Retten Materiale til at bedømme, hvor stor en For
tjeneste, han er gaaet glip af.

Der maa nu gives de .Indstævnte Medhold i, at der 
ikke er tilvejebragt tilstrækkeligt Bevis for, at der ved 
den omtalte Lejlighed om Bord paa Dampskibet „Cre
mona" er kommen en endelig Overenskomst i Stand 
mellem Citanten og Kaptajn Surry om Foretagelse af 
Skibets Losning, men selv om der havde været ført 
Bevis herfor, og selv om Kaptajnen saaledes maatte anses 
som skyldig i et Brud paa en indgaaet Overenskomst, 
vilde han dog ikke — ved en Overenskomst af denne 
Art — være pligtig til uden nærmere Bevis for det 
virkelig lidte Tab at udbetale Citanten hele det akkor
derede Vederlag. Citanten havde kun kunnet gøre Krav 
paa Erstatning for de Udgifter og det Tab, han havde haft, 
og den Fortjeneste han selv er gaaet glip af, og det 
havde været Citantens Sag at fremkomme med det for
nødne Materiale til at bedømme denne Erstatnings 
Størrelse.

De Indstævnte vil saaledes være at frifinde, og 
Citanten findes at maatte tilsvare dem Sagens Omkost
ninger med 50 Kr.
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Dom i S. S. Nr. 21/i9ot> afsagt d. 17. April 1907. 
Kaptajn Schmidt, Fører af Skonnert „Anna" 
af Marstal mod Grosserer J. R. B. Lefolii.

Den 9. Juni 1906 befragtede Indstævnte, Grosserer 
J. R. B. Lefolii, Skonnert „Anna11 af Marstal, ført af 
Citanten Kaptajn Schmidt, til, efter at have losset i 
Lohals, hvor Skibet da laa, at gaa i Ballast til Leith 
og derfra med Last til Ørebak paa Island for der at 
være til Befragterens Raadighed til Tilbagerejse til en 
eller flere i Certepartiet aDgivne Havne. Skibet maalte
c. 77V2 Tons Netto, og Fragten var i Certepartiets § 5 
navnlig bestemt saaledes, at Befragteren skulde betale 
som Hovedfragt for hver Netto Register Ton in full:

Kr. 40 hvis Skibet ekspederedes fra Island senest
d. 31. Juli 1906.

Kr. 45 hvis Skibet ekspederedes fra Island senest 
d. 15. August 1906.

Kr. 50 hvis Skibet ekspederedes fra Island senest 
d. 31. August 1906.

I § 2 bestemtes: „skuldeSkibet ankomme til Island 
efter d. 17. Juli d. A., skal der i ethvert Tilfælde til
komme Befragteren 14, er fjorten løbende Dage, til Ski
bets Ekspedition paa Island*1 og, i § 6: „Dersom Skibets 
Ekspedition og Udlosning paa sidste Losseplads ikke 
tilendebringes i de foran bestemte Tider betaler Be
fragteren tilligemed Fragten Kr. 35 for hver overskydende 
Dag“.

Skibet afsejlede nu fra Lohals til Leith d. 20. Juni 
1906 og ankom herfra til Ørebak d. 6. August, blev ud
losset paany, .færdiglastet og afsejlede til Evropa d. 20. 
August; efter tilendebragt Rejse opstod der Tvist om 
Fragtens Beregning, idet Indstævnte kun beregnede den 
efter 40 Kr. pr. Ton, medens Citanten paastod den be
regnet' med 50 Kr.

Citanten har derpaa ved Stævning af 20. Februar 
d. A. indtalt Differencebeløbet: 10 Kr. pr. Ton eller, 
naar Skibets Tonnage ansættes til 77,48 Netto Tons, 
med 774 Kr. 80 Øre med Renter og Sagens Omkost
ninger, idet han mener, at Certepartiets Bestemmelser 
klart hjemler denne hans Paastand.

Indstævnte, der principalt har paastaaet sig frifunden 
med Tillæg af SageDB Omkostninger, har til Støtte herfor 
hævdet, at Bestemmelsen i Certepartiets § 5 — set i 
Sammenhæng med § 2 — maa fortolkes derhen, at Be
stemmelsen kun var gyldig efter sin Ordlyd for det Til
fælde, at] Skibet ankom til Island senest 14 Dage før 
d. 31. Juli 1906, altsaa senest d. 17. Juli. Det skulde 
med andre Ord kun være Meningen med de forskellige 
forhøjede Fragtsatser i § 5 at give Skibet Vederlag for 
en eventuel Forlængelse af Liggedagene paa Island, saa
ledes at der, naar Skibet ankom til Island efter d. 17. 
Juli, hvor sent det end maatte være, altid skulde til
komme Befragteren 14 Dage uden særligt Vederlag, og 
uden at Fragten forhøjedes, og først naar disse 14 Dage 
overskredes, skulde de forhøjede Rater indtræde. Da nu 
Befpagteren i dette Tilfælde har overholdt en Ekspedi
tionstid af 14 Dage, skulde der kun kunne blive Tale 
om at beregne Fragten med 40 Kr. pr. Ton. Indstævnte 
har i denne Forbindelse gjort gældende, at Kaptajnen 
paa „Anna11 ikke har fremskyndet Rejsen saa meget, 
som han burde, hans Besætning om Bord var for faa- 
tallig og som en Følge deraf Sejlføringen ikke til
strækkelig.

Subsidiært har Indstævnte nedlagt Paastand paa, at 
Fragten i hvert Fald kun beregneB efter 45 Kr. pr. Ton, 
idet han i hvert Fald mener at have Ret til at fraregne 
de 14 Dage, der efter § 2 tilkommer Befragteren til 
Ekspeditionen paa Island, og saaledes at være berettiget 
til ved Fragtberegningen at gaa ud fra d. 6. ikke d. 
20. August. I det Beløb af 387 Kr. 40 Øre, der her
efter vilde tilkomme Citanten, har Indstævnte dog paa
staaet fradraget et Beløb af 121 Kr. 95 Øre som Er
statning for, at Skibet har sejlet med noget mindre Last 
end forudsat ved Certepartiets Oprettelse.

Skønt nu Certepartiets forannævnte Bestemmelser 
paa flere Punkter kan — hvad begge Parter er enige 
om — give Anledning til Uklarhed, findes der dog ikke 
at være tilstrækkelig Grund til at undergive den i og 
for sig klare Bestemmelse i § 5 den af Indstævnte 
hævdede indskrænkende Fortolkning. Saaledes som Be
stemmelserne er affattet (og saaledes som de er op- 
staaet ved Ændringer i en trykt Blanket, hvis §§ 2 
og 6 øjensynlig har været bestemt til at indeholde Ligge- 
dagsbestemmelser, § 5 Fragtbestemmelser) findes § 5 at 
maatte forstaas soin fastsættende forskellige Fragtrater 
efter Rejsens forskellige Varighed uden Hensyn til, hvor 
stor en Del af Tiden der er hengaaet under Opholdet 
paa Island, medens §§ 2 og 6 navnlig har Hensyn til 
den Overliggedagsgodtgørelse, der yderligere kunde til
komme Bortfragteren.

At Citanten har gjort sig skyldig i Forhaling af 
Rejsen, eller at han er Skyld i, at Skibet mulig har 
faaet mindre Last end paaregnet, er ikke godtgjort, og 
Indstævnte vil saaledes ikke kunne undgaa at dømmes 
efter Citantens Paastand, saaledes at Sagens Omkost
ninger findes at burde bestemmes til 100 Kr.

Dom i S. S. Nr. M/1!l07, afsagt d. 27. Marts 1907. 
Tiltalte F. L. V. H., der d. 27. September f. A. var 
paamønstret S/S. „Martha** som Fyrbøder paa ubestemt 
Tid, rømte fra dette Skib i Pillau d. 3. Oktober s. A. 
sammen med to andre fra samme Skib.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 39/1907, afsagt d. 10. April 1907. 
Tiltalte P. J. P., der d. 17. Januar d. A. blev udmøn
stret med S/S. „J. C. Jacobsen*1 som Matros, forlod 
dette Skib d. 26. Marts d. A. Tiltalte angiver som 
Grund til Rømningen, at han ikke kunde komme ud af 
det med Kammeraterne.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. ,|o/i9o7, afsagt d. 10. April 1907. 
Tiltalte O. T. N., der d. 29. Juni f. A. blev udmønstret 
med S/S. „Arkansas*1 som Fyrbøder paa ubestemt Tid, 
rømte fra Skibet efter Ankomsten til Filadelfia d. 6. Maj
s. A. uden hertil at have anden Grund, end at han ikke 
syntes om Opholdet om Bord.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at udrede Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 41/i907, afsagt d. 10. April 1907. 
Tiltalte J. H- P., der d. 17. Marts f. A. blev udmøn
stret som Letmatros med S/S. „Hellig Olav" paa ube
stemt Tid rømte i New York d. 10. April s. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Kjøbenhavn, d. 25. April 1907.
Dansk Skibskreditforening. I en nær Fremtid 

agtes der sammenkaldt et Møde, ved hvilket de i en 
Skibskreditforening Interesserede vil træffe nærmere Bestem
melse om Startningen af og Valg af Bestyrelse for en 
saadan.

Direktør Aage Gjessing har udarbejdet et Ud
kast for Love, der vil komme til Behandling paa dette 
Møde, og saafremt det lykkes at naa til Enighed om de 
nærmere Betingelser for Foreningens Dannelse, er det 
Meningen at paabegynde Virksomheden til Efteraaret. 
Der vil blive ansøgt om den sædvanlige Stempelbegun
stigelse, og et Lovforslag i den Retning vil kunne ventes 
indbragt af Finansministeren i Begyndelsen af næste 
Rigsdagssamling. (Berlingske Tid.)
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Nyt Dampskibsselskab. Paa et Tirsdag af
holdt Møde i Skibshypotekbanken er der i Følge „Ritz. 
Bur.“ dannet et nyt Selskab, Aktieselskabet Karl A. 
Mal mb er g & Co. med en faldt indbetalt Aktiekapital 
af 500,000 Kr. Selskabets (Formaal er at drive Handel-og 
Skibsfart paaNord- og Østersøen. Selskabet raader over ialt 
7 Skibe. Bestyrelsen bestaar af Direktør P.M. Tegner, 
Direktør for det dansk-tyske Petroleums-Selskab, Alfred 
Olsen, Overretssagfører Chr. F. Brorson og Direktør
K. A. Malm berg. Til administrerende Direktør valgtes 
Diiektør P. M. Tegner.

Lodspligt for Lægtere. „Svensk Flaggu med
deler, at den svenske Lodsstyrelse paa Foranledning af 
samtlige Lodskaptajner har indsendt en Henstilling til 
Myndighederne om at de søgaaende udenlandske Lægtere 
maa blive underkastet Lodspligt, naar de besøger svenske 
Havne. Der foregaar nu en stadig stigende Trafik med 
tyske, danBke og til Dels norske Lægtere paa indtil 
1,000 Tons Lasteevne paa svenske Havne, og det er 
efter Lodskaptajnernes Mening uretfærdigt, at disse ikke 
er lodspligtige, mens andre Skibe, som de konkurrerer 
med, er det.

Suez-Kanalen London 20. April (Ritz. Bur.) 
ReuterB Bureau erfarer, at Suez-kanalkommissionen har 
besluttet at ophæve Forbudet mod, at Tank-dampere med 
Benzin og Petroleum passerer gennem Kanalen. Det 
vides endnu ikke, naar Ophævelsen træder i Kraft, men 
det antages at ville finde Sted om kort Tid. Prisen i de 
Afsætningsdistrikter, som kan faa deres Petroleum og 
Benzin gennem Kanalen, vil derved kunne nedsættes med 
næsten 50 pCt.

Hamburg: Efter hvad „Neue Hamb. Ztg.“ erfarer fra 
bedste Kilde har man i Senatet planlagt Anlæget af fem 
ny store Havne paa Hamburgs Statsomraade Vest for 
Køhibrand. Planerne er allerede udarbejdet.

Fra Rouen skrives til os:
Losning af Korn i Rouen. Det vil interessere 

Redere at erfare, at Prisen for Losning af Korn fra 
Libau og St. Petersborg paa Grund af den sidste Strejke 
er bleven forhøjet til Frcs. 1,60 pr. 1000 Kilo, naar der 
findes mere end to Partier i samme Lastrum, med Tillæg 
af 50 Centimes pr. Ton for Partier, der losses med 
Haandwinch.

Rouen, 19. April 1907.
Albert Ivers, 

Dansk Vice-Consul.

Kutter fiske ri e t fra Lomvig. Lemvig, 22. 
April (Ritz. Bur.) Paa Grund af Kutterfiskériets store 
Udvikling vil der i Foraarets Løb blive anvendt 65,000 Kr. 
til en Udvidelse af Lemvig Havn, saaledes at der bliver 
Plads til et langt ' større Antal Kuttere; endvidere vil 
Indløbet og Havnebassinerne blive opmudret.

Efter al Sandsynlighed vil Staten lade grave et nyt, 
lige Løb fra Thyborøn Kanal, hvorved Sejladsen til 
Lemvig vil blive betydeligt forkortet. Dette ny Løb 
vil blive oplyst ved Ledefyr, saa at Kutterne fra Lem
vig ogsaa kan søge Havn eller staa til Søb om Natten, 
hvilket ikke har været Tilfældet tidligere.

C. 40 ny Kuttere er under Bygning.

Tørdok i Malmø. (Ritz. Bur.) Som Bidrag til Anlæg 
af en Tørdok i Malmø har Regeringen bevilget et Beløb af | 
300,000 Kr., der Bkal udbetales af Handels- og Søfarts
fonden med 100,000 Kr. hvert Aar i 1908, 1909 og 1 
1910. Som Betingelse herfor stilles, at Arbejdet skal 
være paabegyndt inden 1ste Oktober 1908, og at Malmø 
By skal betale de Omkostninger, der vil opstaa ved 
Flytning af Lodsvæsenets Bygninger.

Responsum angaaende Forsikring af 
Dækslast,

afgivet af Grosserer-Societetets Komite.

Den paatænkte Flydedok i Gøteborg. Havne
bestyrelsen i Gøteborg har for Tiden til Behandling et 
Forslag om Anlæg af en Flydedok ved Gøtaelvens Mun
ding, til hvilket Foretagende Midlerne skulde tilveje
bringes ved Bidrag fra Stat, Kommune og eventuelt et 
privat Selskab.

Et Forslag i samme Retning har allerede tidligere 
været fremsat af den svenske Stat, uden at der dog den 
Gang kom noget ud af Sagen. Spørgsmaalet om en 
Omordning af det svenske Marinevæsen og Oprettelsen 
af en ny Flaadestation er just i denne Tid Genstand for 
livlig Drøftelse, og det er vistnok en af Hovedgrundene 
til, at det her omhandlede Forslag nu paany er taget op 
til Behandling.

I Følge „G. H. & S. Tidn.“ vil der for Stats
bidraget, der i saa Fald vil blive meget betydeligt, blive 
stillet den Betingelse, at Flaadens Fartøjer faar Fortrins
ret til Benyttelse af Dokken.

Ny Havneanlæg ved Hamburg. Berlin 23. 
April (Ritz. Bur.) „Til Berl. Tagebl.“ telegraferes fra

Kjøbenhavn, d. 3. April 1907.
En af mine Klienter har her i Kjøbenhavn assureret 

en Ladning Træ paa Rejse med Dampskib fra St. Peters
borg til Bordeaux, og i Policen, der er indgaaet paa de 
kjøbenhavnske Søassurance Police-Betingelser, er nævnt 
Rumlast og Dækslast hver for sig med særskilte Summer 
og særskilte Præmier, idet der for Dækslasten er betalt 
tre Gange saa stor Præmie som for Rumlasten. — Ved 
Overbordskyllen opstod der Tab, der dog ikke udgjorde 
3 pCt. af den for Dæslasten tegnede Forsikringssum, og 
Assurandørerne nægter nu at betale dette Tab udeluk
kende under Henvisning til, at der i den bag paa Policen 
trykte Tekst henvises til Reglen i Konventionen af 2. April 
1850 § 204 om at partikulær Skade ikke erstattes, med 
mindre Tabet overstiger 3 pCt. af Forsikringssummen.

Saavel fra Trælasthandlere som fra Assurandører er 
det underhaanden meddelt mig, at der i Følge en fast 
Kutyme ikke gøres Brug af denne Regel, og jeg tillader 
mig herved, at Bøge disse Opgivelser bekræftet ved et 
Responsum, idet jeg beder mig meddelt, om det hos de 
fire kjøbenhavnske Søforsikrings Selskaber, samt hos de 
større her repræsenterede udenlandske Sø-Assurance Sel
skaber er Kutyme at betale uden Hensyn til, om Skaden 
i et Tilfælde som dette er mindre end 3 pCt af Forsik
ringssummen. A..
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Komiteens Svarskrivelse af 20. April 1907.
I Gensvar paa Deres Henvendelse til Komiteen under 

3. ds. kan Komiteen efter derom indhentede Oplysninger 
meddele, at i et Tilfælde som det omspurgte, hvor der 
er betalt særskilt højere Præmie for Dækslastens Over- 
bordskylning, resp. Overbordkastning, er det Kutyme hos 
de kjøbenhavnske Søforsikrings-Selskaber at betale Tab. 
foraarsaget ved disse Hændelser, uanset at Tabet ikke 
naar de i Konventionens § 204 nævnte 3 pCt. af For
sikringsværdien .

Hvorvidt denne Kutyme ogsaa følges af de her re
præsenterende udenlandske Sø-Assurance-Selskaber, skal 
Komiteen ikke kunne udtale sig om.

(„Børsen11).

Tysk Søretssag.

Ved Søretten i Bremen behandledes d. 8. ds. „Neptun11- 
Damperen „Castorus Stranding d. 30. Marts d. A. i 
Nærheden af Gjedser, hvorved tre Mennesker omkom. 
Damperen var paa Rejse fra Danzig til Bremen med en 
halv Ladning Stykgods. Den 29. Marts ved Middagstid 
passerede Damperen Bornholm i godt Vejr, hvorefter der 
blev styret forskellige Kurser. Henad Aften blev Vejret 
usigtbart, men der hørtes intet Taagesignal. Da der 
om Aftenen Kl. 9,30 blev loddet mente Kaptajnen, at 
Skibet var bleven forsat langt mod Syd, i hvilken Anled
ning der blev styret V. % N. en Time senere V. men 
derefter VNV. % V.; lidt før Kl. 2 om Natten mærkede 
man Brænding forude, og til Trods for, at der straks blev 
slaaet „Baku med Maskinen, kom Skibet dog til at staa 
fast. Det viste sig nu, at Damperen af Strømmen var 
forsat ikke Syd paa, som af Kaptajnen forventet, men c. 
26 Kml. i Kursens Retning. Strandingsstedet var ikke 
langt fra Gjedser, men først efter Strandingen fik man 
Taagesignalet at høre.

Der blev gjort flere forgæves Forsøg paa at komme 
af Grunden, men først d. 1. April blev Damperen taget 
af Grunden af en Bjærgningsdamper. Selve Skibet havde 
ikke lidt nogen Skade, hvorimod Maskinen havde lidt 
en Del under det haarde Arbejde med at faa Skibet flot.

I Dommen udtaltes det bl. a., at Strandingen skyldtes 
det usiglbare Vejr og stærk Strømsætning. Føreren havde 
ingen Skyld i Strandingen, da der var loddet tilstrække
ligt, og de af ham trufne Dispositioner iøvrigt var til
fredsstillende.

Fragtmarkedet.

Efter at La Plata Markedet i den forløbne Uge har 
bedret sig lidt, saa at der nu ogsaa derfra er et jævnt 
Begær efter Tonnage, kan alle de oversøiske Farter ikke 
siges at ligge saa helt daarligt, og adskillige Dampere, 
som har været heldige i Kombinationen af Ud- og Hjem
fragt kan ikke andet end have tjent Penge, særlig hvis 
Ekspeditionerne har været ordentlige. Det er jo stadig 
Ekspeditionerne, der er det ømme Punkt, thi Fragtraterne 
kan maaske være gode nok, men saa fordærves Resulta
terne af mer eller mindre lange Ophold, hvilket der i 
den senere Tid har været saa mange Eksempler paa. Det er 
i øvrigt saadan i Øjeblikket, at de fjerneste Markeder 
er de bedste, medens de kortere Farter, som f. Eks. 
Middelhavet og Østersøen, ligger særdeles daarligt, og 
et meget stort Antal af de Dampere, som i den inde
værende Del af 1907 har været beskæftiget ved Sejlads 

paa disse Farvande, har sikkert kun lige kunnet sejle 
„stop11. For adskillige har Sejladsen uden Tvivl endog 
kun bragt direkte Tab. Det er derfor med Længsel, at 
Navigationens Genaabning i Botten imødeses, og for hver 
Plads, der aabner op, bedres ogsaa Forholdene i al Al
mindelighed. Medens dette skrives meldes der om Aab- 
ning helt op til Sundsvald, og paa den finske Side kan 
nu Rafsø, Åbo etc. besejles, men derimod er Kronstadt 
ikke tilgængelig endnu og ventes ikke at ville blive det 
førend den første Uge i Maj. Til Sammenligning skal 
vi anføre, at i 1903 indkom de første Dampere til Kron
stadt d. 18. April, i 1904 d. 26. April, i 1905 d. 4. Maj 
og i 1906 d. 29. April. Trælaster pr. f. o. w. er meget 
knappe, og Korn fra St. Petersborg findes slet ikke.

Det østlige Marked viser ingen videre Forandringer. 
Bombay og Kurrachee er faste. Fra førstnævnte Plads 
svingede Raten mellem 14/9 og 16/6 til udsøgt Havn 
pr. April/Maj, medens Kurrachee betalte 15/ een, 15/6 
to udsøgte Havne pr. Juni. Rispladserne tager næsten 
ingen Tonnage. For Sukker fra Java til U. S. eller 
Europa er gentaget 25/ pr. Maj/Juli.

Sortehavet etc. har udfoldet mere Aktivitet, og Ra
terne viser gennemgaaende en lille Opgang. Store Baade 
pr. April/primo Maj har kunnet betinge 8/3 fra Odessa 
eller Nikolajeff til udsøgt Havn, mindre Baade omkring 
8/9 N. C., medens Sulina fragtede ret livligt til 8/4% k 
8/6 L. H. A. R. for promt. Azoff er uforandret paa 
Basis af 9/3 „any“, 10/ N. C. for mindre Baade, men 
Begæret er meget limiteret. Fra Donauen var der lidt 
mere Efterspørgsel, og der betaltes 9/9 & 10/ pr. Maj 
til L. H. A. R. Option pr. Ton Dødvægt 10/3 pr. Ton. 
For Erts fra Poti betaltes 10/ til Newport, 10/9 Middles
bro, 11/6 Maryport, 12/ Stettin.

Middelhavet fragtede et ret betydelig Antal Dampere, 
men Raterne lader gennemgaaende meget tilbage at ønske. 
Der sluttedes bl. a. en Del Saltlaster, og vi skal t. Eks. 
nævne Trapani/U. K. 8/3 k 8/6, Alfaques Frcs 9,50 til 
to finske Havne, Frcs 9 k én svensk Havn, Frcs 
9 Torrevieja/Stockholm og Sundsvall. For Oljekager no
teres 11/6 k 12/ fra Marseille til 3 svenske Havne og 
for Fosfat 7/3 Sfax/Nantes, 7/4% Ghent, 7/9 London, 
6/6 Bona/Bremen. 1 Aleksandria ligger Markedet meget 
flovt, og der er for Øjeblikket Rum nok i Rutebaadene. 
Blandt Ertsbefragtningerne nævner vi 7/3 Carthagena/ 
Maryport, 5/9 k 6/ Almeria/Rotterdam, 5/9 Middlesbro, 
7/6 Carloforte/Antwerpen, alt med „free despatchu. Ra
terne fra Bilbao er omtrentlig uforandrede paa Basis af 
4/9 Middlesbro, 4/10% Stockton, 4/3 Cardiff, 4/4% 
Newport 4/10% & 5/ Rotterdam.

Nordamerika har taget færre Baade end Ugen forud, 
men Raterne holder sig paa det nærmeste uforandret. 
For Tømmer fra Golfen sluttedes bl. a. 82/6 U. K. 97/6 
Pensacola/Genua og Savona, 81/3 Mobile/Rotterdam, 
medens der paa Netto Charter fra Galveston eller New 
Orleans betaltes 11/ U. K. eller Kontinentet pr. Maj, 
10/4% b, 10/7% pr. Juni. Kornlaster er knappe, ogsaa 
fra Atlanterhavshavnene. For Petroleum betaltes 22 Cents 
New York/Shanghai, 22% Filadelfia/2 japanske Havne. 
Træfragter fra Kanada tilbydes rigeligere, og Raterne 
er hævdede. Der betaltes 39/ Pugwash/Englands Vest
kyst eller Irlands Østkyst, 37/6 fra Halifax eller St. 
John, 38/3 fra Hopewell Cape. For Fosfat sluttedes en 
Damper fra Tampa til 15/ Helsingborg, Landskrona eller 
Limhamn.

La Plata Markedet ligger igen noget bedre. Be
gæret efter Tonnage har udvidet sig, og Raterne er lidt 
højere. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kon
tinentet betaltes 13/ k 13/3 for prompt Lastning, medens 
der pr. Maj/Juni betaltes 12/6 k 13/. Fra Buenos Aires 
sluttedes nogle faa Baade til Rater varierende mellem 
11/ og 11/9, promt, men Bahia Blanca var betydeligt 
livligere paa Basis af 13/ k 13/6 pr. Maj.

Østersøen er stadig meget flov for prompt Lastning 
og med de russiske Paaskedage staaende for Døren
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(Skærtorsdag falder d. 2. Maj ny St.) bliver Situationen 
endnu uheldigere. Raterne for April og Maj Lastning 
er meget smaa, og i mange Tilfælde giver de deciderede 
Underskud allerede ved Kalkuler, men skal Rejsen først 
opgøres efter dens Udførelse, bliver Resultaterne i Reg
len endnu siettere. Pr. Juni og senere noteres der et 
betydeligt Antal Ladninger, og Raterne for disse senere 
Terminer er i hvert Fald af saadan Beskaffenhed, at de 
levner et Overskud. Fra Riga er der pr. prompt sluttet 
til Frcs. 28 D/B. Rouen, Frcs. 27 D/B. 1/3 Boards 
Antwerpen, 20/D/B. London, Frcs. 35 D/B. B. Bordeaux. 
Libau og Windau har næsten intet at byde paa, og de 
tyske Pladser er ogsaa meget flove, baade for Korn og Træ. 
Der kan faas omkring 5/4% for Sveller til Østkysten. Gen- 
aabningec af Kronstad t imødeses længselsfuldt, menjpr. f.o.w. 
er der hverken herfra eller fra Kronstadt Laster at faa.

Kulfragterne er ikke undergaaet nævneværdige For
andringer i Ugens Løb. Ekspeditionerne kunde gennem- 
gaaende være meget bedre. Fra Østkysten betales 4/3 
å 4/6 til Kronstadt, 4/ k 4/3 Libau eller Riga, 4/ Swine
munde, 4/1% k 4/3 Liibeck, 4/4% Kiel, 4/6 Wiemar, 
4/3 Stockholm, 3/9 k 4/ Kjøbenhavn eller Aarhus, 7/4% 
k 8/3 Genua, 8/ k 8/1% Barcelona, 8/6 Venedig. Fra 
Cardiff sluttedes der livligt, og der blev bl. a. betalt 
4/7% Korsør 4/9 Kallundborg, 5/9 Stockholm, 5/ Kjø
benhavn, Frcs. 5% Nantes, Frcs. 5 St. Nazaire, 6/4% 
& 6/6 Gibraltar, Frcs. 10 Tunis, 7/10% k 8/ Genua pr. 
prompt, 7/1% k 7/3 for større Baade pr. Maj, 8/4% k 
8/6 Barcelona, 6/9 Aleksandria, 9/ Aden, 10/ Colombo, 
9/9 Bombay, 7/k 7/3 LaB Palmas, 14/9 k 15/ River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Det synes, at der pr. Maj vil komme flere Korn

laster i Markedet fra Tyskland, men at det vil blive 
særlig livligt, tør man imidlertid ikke sætte noget Haab 
til. Kønigsberg noterer nu kun Oljekager, saaledes til 
Danmark, Sydsverrig 4 a 4% Mark pr. Ton, samt til 
England, Østkysten 1/6, Kanalen 1/9; derimod udbydes 
slet ingen Kornlaster, endvidere Asfalt til Stettin 4 Mark. 
Stolpmiinde placerer pr. Maj nogle Skibe for Havre til 
5 a 5% Mark, hvorimod Kolberg og tildels ogsaa 
Riigenwalde er ret flove. Stettin noterer for Mel til 
Danmark 50/55 Pf. og fra Anklam noteres Rug til 4% 
k 5 Mark, fra Barth er sluttet til 4% Mark. Liibeck 
søger flere Skibe for Salt og noterer til Sundhavn 3 Mark, 
Gøteborg, Aalborg Mark, Stockholm 3% Mark,
Wasa, Åbo 4 Mark samt Ler til Riga 4 Mark, Peters
borg 4% Mark. I Hamburg er Havnearbejderstriken nu 
bleven afsluttet, hvilket utvivlsomt vil have en gavnlig 
Indflydelse paa hele Skibsfarten paa denne Plads. Bremen 
har ellers profiteret af denne Strike, og der er sluttet 
for Majs til Danmark og Østkysten Slesvig til 6 k 6% 
Mark.

ab danske Provinsbavne lader det til at være 
lidt livligere, og der er solgt flere Ladninger Hvede 
baade til forskellige tyske Havne, saaledes til Kolberg, 
Riigenwalde, og til Sverrig, særlig til Kalmar og Gøte-

ab Kjøbenhavn er, som antydet i forrige Beret
ning, sluttet mange Skibe; alene fra en enkelt Damper 
er befragtet c. 30 Sejlere. Raterne har genneingaa- 
ende ikke været over normale Sommerfragter, saaledes 
13 Øre til Bandholm og fynske Havne, til Svendborg 
dog kun 10 Øre, Nørresundby 12% Øre, Rostock, Stral- 
sund, Stolpmiinde, Flensborg 3 Mark alt for Majs; frem
deles Klid til Stolpmiinde 5 Mark, Sølvesborg 4% Kr. 
og Hvede til Ahus 2% Kr. Markedet er nu atter lidt 
mattere, og med den nu indtraadte Vestenvind kommer 
der sikkert en ret anselig Flaade; navnlig fra Ekensund 
ventes en Del Skibe med Mursten, saa man kan forud
sætte en lang Turn for Losningen.

Hvad Stenfragterne angaar, da er alt tildels ufor
andret; Lysekil ser dog ud til at være noget fastere og 
noterer nu til Stettin 4% Mark.

ab Pors gr und Distrikt noteres til Barry Dock 
22/ k 23/, Burghead 24/ for Bjælker samt Kortprops til 
West Hartlepool 17/6. Huil 20/.

Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

Vi har yderligere modtaget følgende:

I „Dansk Søfartstidende** Nr. 4 og 9 d. A. er optaget to 
Indlæg angaaende ovenstaaende Sag. Medens „Skibs
førers Artikel klart og tydeligt gaar i Retning af at forbyde 
Udsalg af Drikkevarer, er Kapt. P. H. mere usikker i 
sit Indlæg, og han er ikke fri for at gøre sig skyldig i 
Modsigelser, hvilket kan tyde paa, at Sagen, han vil for
svare, ikke er saa helt god. Kapt. P. H. indrømmer Rigtig
heden af „Skibsførers" Argumenter, men paa samme Tid 
udtaler han, at Fordelene ved denne Handel er større 
end Ulemperne; dette er hans praktiske Erfaring, grundet 
paa over 30 Aars Dampskibsfart. I et lignende Spand 
af Tid har jeg ogsaa været i Dampskibsfart, men er 
kommet til et helt andet Resultat end Kapt. P. H. Jeg 
har aldrig, og saa vidt mig bekendt, heller ingen af de 
med mig om Bord værende følt det som noget nævne
værdigt Savn ikke at kunne købe Drikkevarer om Bord, 
hvorimod jeg i et Par Aars Tid, under Ophold i et Skib 
som Styrmand, erfarede mange Ulemper paa Grund af 
den der om Bord tilladte Spiritushandel. Om Bord i mit 
Skib har Officererne Lov til at medtage til eget Brug 
saa mange Drikkevarer de ønsker; men det Kvantum 
Spiritus, der i Løbet af Aaret udskænkes i Form af den 
saakaldte „Snaps1* til Arbejdsfolk fra Land, Skibets Be
sætning eller andre, der i Forretningsanliggender kommer 
i Berøring med Skibet, er forsvindende lille; jeg kan 
nemlig ingen Nyttevirkning se deraf, og hellere giver 
jeg en Dusør i rede Penge. Kapt. P. H. udtaler jo 
ganske rigtigt, at de fleste Dampere kommer saa ofte 
til Land, at Mandskabet til enhver Tid kan faa Tilbøje
ligheden for Drikkevarer tilfredsstillet der. Men netop 
derfor er der efter min Mening heller ikke Grund til at 
holde Udsalg om Bord.

Jeg kan give Kapt. P. H. Ret, naar han mener, at 
der ikke er Grund til at henlede Rederiforeningens Op
mærksomhed paa denne Sag, dersom hans Forudsætning 
om, at det er utænkeligt, at der findes Skibsførere, som 
ikke har Ret til at forbyde Salg af Drikkevarer om Bord, 
var rigtig; men slige Førere findes der nu alligevel. 
For en Tid siden var jeg sammen med en dansk Damper, 
hvis Fører udtalte eig omtrent som følger:

„Bare dog denne Spiritushandel i Skibene maatte 
blive forbudt! Jeg har flere Gange henvendt mig til 
mit Rederi desangaaende for mit Vedkommende, men 
uden Held. Hovmesteren har en Bestemmelse i sin 
Kontrakt med Rederiet, som giver ham Ret til Handel 
med Drikkevarer; Følgen deraf er, at der ofte paa 
en Nord- og Østersørejse tages 8 k 10 Ankere Brænde
vin foruden mange andre Drikkevarer om Bord. Disse 
sælges saa, efterhaanden som Skibet kommer frem, 
og foraarsager mig idelige Bryderier og Ubehagelig
heder. Paa den anden Side maa jeg indrømme, at 
for den Betaling, Hovmesteren faar for Bespisningen 
af Mandskabet, kan han daarligt opfylde sine For
pligtelser, dersom han ikke kan skabe sig en Indtægt 
ved Handel.*1

Selv om en Fører benytter sig af sin Myndighed 
og forbyder Udsalg om Bord, saa er han ikke fri for 
de Ulemper, der kan opstaa, ved at hans Folk forsyner
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sig med Drikkevarer fra et andet Skib. Mangfoldige 
Bryderier er foranlediget ved, at S/S. A.’s Hovmester 
har solgt Drikkevarer til S/S. B.’s Folk og omvendt. 
Jeg synes, det er nedsættende for Nationen, at der for 
Fremmede skal være Grund tii at kalde danske Skibe 
flydende „Grogshopsu, hvilket ret ofte høres. I uden
landske Skibe rinder jo sjældent eller aldrig Spiritushandel 
Sted, ja jeg har truffet mere end én Fører, der har faaet 
deres Ansættelse med den Betingelse, at der om Bord i 
Skibet ikke maatte findes saa meget som en eneste Flaske 
berusende Drik.

Fra et lægevidenskabeligt Standpunkt set er det jo 
en bekendt Sag, at Nydelsen af Alkohol er et Onde, og 
naar det desuden medfører saa mange andre Ulemper 
for ikke at sige Ulykker, saa forekommer det mig, at 
der er Grund til, at Førerne i saa stor Udstrækning som 
muligt benytter sig af deres Myndighed og forbyder 
Salget. Faa Redere vil modsætte sig et saadant Forbud 
og derved paatage sig Ansvar, hvis Rækkevidde de ikke 
kan se. Da der ikke er stor Sandsynlighed for, at 
Dampskibsrederiforeningen, paa Foranledning af Udtalel
serne her i Bladet, vil beskæftige sig med Sagen, maa 
Førerne som hidtil handle i Henhold til, hvad de finder 
rigtigst, hvad enten dette nu gaar i Retning af at værne 
om den fattige Mauds'Suaps, fremme Selskabeligheden 
om Bord etc. — eller forbyde Salget og derved hjælpe 
til at fremme Afholdenhed og opretholde Skik og Orden 
om Bord, og undertiden paa Lade- og Losseplads i Land 
med.

Man kan vel nok gaa ud fra, at de, der har skrevet 
og revideret Søloven af 1892, har været nogle af Landets 
bedste Mænd, og at disse har haft den fulde Forstaaelse 
af, hvad Ædruelighed om Bord har at betyde, idet man 
i Følge Lovens § 102, 2det Stykke, har givet Føreren 
Ret til at idømme en Bøde af indtil x/4 Maaneds Gage 
for den, som hemmelig skaffer Brændevin eller anden 
berusende Drik om Bord. Dette lyder som Ironi, naar 
Føreren tillader Udsalg af Drikkevarer, eller Rederiet 
hindrer ham i at forbyde dette.

For en Del Aar siden blev Spørgsmaalet drøftet i 
Pressen, uden at dette gav noget positivt Resultat, og 
da det nu synes at komme frem igen, finder jeg det 
heldigt for at faa et Overblik over Stemningen iblandt 
Skibsførerne, om hvorvidt Handel med Drikkevarer om 
Bord i Skibene ønskes bibeholdt eller ej, at en Under
søgelse foretages, og jeg tillader mig herved at opfordre 
alle mine Kolleger til pr. Brev at udtale deres Mening, 
altsaa paa en Maade afgive deres Stemme „for eller 
imod Handel med Drikkevarer" ‘og at indsende 
samme til min Bopæl 189 Strandvejen, Hellerup. Enhver 
Meddelelse og Udtalelse vil selvfølgelig blivebeband let 
med Diskretion. Viser Afstemningen sig til Fordel for 
Forbudet, da kan det tages under Overvejelse, om en 
Henvendelse til Rederiforeningen bør finde Sted. Det 
er en Selvfølge, at her kun er Tale om almindelige 
Fragtdampere og ikke Passagerskibe. Dog bedes Førerne 
af disse Skibe ogsaa at udtale deres Mening; de har 
sikkert alle i kortere eller længere Tid været i Tramp
fart.

Sfax, d. 8. April 1907.
N. W. Schmidt, 

Fører af S/S. „Frode".

Formanden aflagde derefter Aarsberetning for Aaret 
1906:

Virksomheden paa Kjøbenhavns Navigationsskole har væ
ret ganske normal. Elevernes Antal har dog været botydeligt rin
gere end i de nærmest foregaaende Aar, nemlig i Gennemsnit 
37'/, imod 47 i 1905 og 48 i 1904. Det er en almindelig Antagelse, 
at denne Aftagen i Tilgang til Skolen falder sammen med daar
lige Tider for Skibsfarten. Jeg tror dog, at man tillige maa 
søge Aarsagen dertil i den'stigende Udvikling at Forretnings
livet, der gør det lettere at finde lønnende Erhverv i For
retningsstanden.

Hvad Undervisningen paa Kjøbenhavns Navigationssolek 
angaar, har Eksamensresultatet i Femaaret 1899 — 1903 over- 
gaaet Resultatet ved alle Landets øvrige Skoler. Fuld Ka
rakter ved den almindelige Styrmandseksamen er 147 Points, 
Minimum er 63 Points, og Forskellen er altsaa 84. Middel
tallet ved 14 Maaneders Undervisning er ved Kjøbenhavns 
Navigationsskole 116 Points. For den Skole, der kommer os 
nærmest, er Middeltallet med 13 Maaneders Undervisning 
106 Points. For alle Skolerne tilsammen er Middeltallet 99 
med 12*/, Maaneders Undervisning. Forskellen i Tid er saa
ledes l1/, Maaned, men i Points 17 eller en Femtedel af 
Middeltallet for alle Skolerne. Vi har derfor al Grund til 
at være Skoleforstander Neergaard taknemlig for hans 
dygtige Ledelse af Skolen.

Skoleskibet „Viking", hvortil vi har tegnet et større 
Beløb, skulde antage 60 Elever. Der indkom imidlertid 140 
Andragender om Optagelse, dels som betalende Elever, dels 
om Fripladser. Der er vel intet bedre Bevis end dette for, 
at det ny Skoleskib vil afhjælpe et Savn og komme til at 
gøre god Fyldest. Ad denne Vej tør man haabe, at Haudels- 
flaadens Personale vil faa tilstrækkelig Tilgang. Værd at 
lægge Mærke til er det, at det Uheld, der forleden ramte 
Skibet, ikke har skræmmet vore Ansøgere det mindste.

Kommissions-Betænkningen. Den under 11. Ja
nuar 1904 nedsatte Kommission til Undersøgelse af For
holdene ved Styrmands- og Maskinist-Undervisningen har 
afgivet Betænkning. Men beklageligt nok lykkedes det ikke 
at opnaa Enstemmighed i Kommissionen. Den har delt sig 
i to Grupper, hvoraf den ene kan kaldes den søfarende, den 
anden den officielle. Den førstnævnte Gruppe maatte fast
holde det Standpunkt, som kom til Orde i Andragendet til 
Marineministeriet om Kommissionens Nedsættelse. Betænk
ningen er afgivet til Indenrigsministeriet, hvorunder flere 
saadanne tidligere under Marineministeriet sorterende Sager 
nu er henlagt. Vi tør haabe, at Sagen nu vil blive løst i 
Rigsdagen. Men det er beklageligt, at der ikke er Enighed 
i Kommissionen, thi derved kommer Regering og Rigsdag i 
en vanskelig Stilling. Men hvorledes end Udfaldet vil blive 
paa Tinge, saa vil vor Forening dog i alle Tilfælde opret
holde Traditionen og fastholde det Standpunkt, den hidtil 
har indtaget.

Regnskabet. Kassereren, Grosserer M. Melchior, 
forelagde det reviderede Regnskab for 1906.

Indtægten havde været ialt Kr. 55,899.08. Udgiften Kr. 
51.157.91, og Kassebeholdningen ved Aarets Udgang var Kr. 
4,741.17. Af Indtægterne var Kr. 6,777.09 frivillige Bidrag.

Medlemskontingentet havde udgjort 891 Kr. imod 853 Kr. 
forrige Aar. Kassereren opfordrede til at virke for yder
ligere Tilgang af Medlemmer og troede, at mange gerne 
vilde være Medlemmer, naar de blev gjort opmærksomme 
paa Sagen. — Udgiften til Skolens Drift havde været 4,400 
Kr. imod 2,800 Kr. forrige Aar. Udgiftsforøgelsen skyldtes, 
at fhv. Skoleforstander, Professor C. G. F. Schwartz, er 
bleven pensioneret. — Fru Anna Wildenrath. f. Krieger. 
havde skænket Foreningen et Legat paa 6.000 Kr., hvoraf 
Renterne skal anvendes til Fripladser paa Skolen.

Foreningens Formue ved Aarets Udgang var Kr. 256.019.81 
mod Kr. 255,823.78 forrige Aar. At Formueforøgelsen ikke 
har været større, kommer af, at Foreningen tegnede sig for 
20,000 Kr. Aktier i Skoleskibet „Viking". Foreningen venter 
sig ikke Renter af denne Sum og har derfor af de 20,000 
Kr. afskrevet 5,000 Kr. og agter ligeledes at vedblive der
med i de nærmest følgende Aar.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Bestyrelses valg. De fratrædende Medlemmer at Be

styrelsen, Grossererne M. Melchior og Andreas Hansen 
genvalgtes enstemmigt. Ligeledes genvalgtes Revisorerne, 
Dispacnør J. Middelboe og Direktør Will.

Generalforsamlinger.

Foreningen til Søfartens Fremme
afholdt sin aarlige Generalforsamling Mandag d. 15. April.

Formanden, Kommandør B. Munter, bød Forsamlingen 
Velkommen, og Grosserer Carl Melchior overtog Hvervet 
som Dirigent.

Ugens Havarier.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Medde
lelse om de til Selskabet indberettede Havarier og Total-
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torlis ) Februar Maaned 1907. Der er anmeldt ialt 734 Ha
varier, deraf 595 Dampskibe og 139 Sejlskibe imod 586 i 
samme Maaned 1906, deraf 435 Dampskibe og 151 Sejlskibe. 
Aarsagerne har været: Stranding 177, Sammenstød 309, 
Anløbning af Nødhavn 81, Maskinskade 76, beskadiget af Is 29, 
af Ild 26, af haardt Vejr81, forskellige Aarsager 49. sunket 2. Ialt 
109 Skibe er anmeldt som to talt forl is t, deraf 33 Dampskibe 
og 76 Sejlskibe mod 77 i samme Maaned 1906, deraf 25 Damp
skibe og 52 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stranding 
57, Sammenstød 14, beskadiget af Is 1, af Ild 7, forskel
lige Aarsager 1, forsvundet 9, kæntret 1, sunket 12, forladt 
6, Kondemnation 1.

Falkenstein, Dpsk. (Fiskedamper) af Blankenese, er 
fra Nordsøen indkommet til Frederikshavn med Skade paa 
Kedlen; maa reparere.

Perwie, Dpsk. af Kjøbenhavn, er, paa Rejsen fra Hjem
stedet til Island med Stykgodsladning, indkommet til Fre
derikshavn med Skade paa Skrurn; or gaaet i Dok for Re
paration.

Stiri in g, Skonnert af Kjøbenhavn, er i Nærheden af 
Gøteborg bleveu oversejlet at „Lindholmen", Dpsk. af Gøte
borg, og af denne indbugeeret til Gøteborg med stor Skade. 
Skonnerten var paa Rejse fra Granton til Memel med en 
Ladning Kul.

'Ella, 3-m. Skonnert af Esbjerg, er, paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Lemvig med Oljekager, kommet paa Grund i 
tæt Taage i Thyborøn Kanal. Svitzers „Ægir" har bragt 
den flot og bugseret den til Lemvig i læk og havareret Til
stand. Bjærgelønnen er fastsat til 1,000 Kr.

Emma, Skonnert af Aalborg, er, i Følge Ritz. Bur., den
22. d^. strandet paa Sydsiden af Skagens Rev. Skibet kom 
samme Dag flot med Assistance af Skagensfiskere.

David, russisk Skonnert, paa Rejse fra Sunderland til 
Memel med Kul, er, i Følge Ritz. Bur„ den 22. de. strandet 
ved Tornby. Under den engelske Kyst var en Mand af Be
sætningen faldet over Bord og druknet. To Mand, der i en 
Baad gik ud efter ham, druknede ligeledes. Tilbage blev 
kun Rederen og Kaptajnen, som nu er gaaet i Land ved 
Tornby. En Svitzerdaroper og en anden Damper er atgaaet 
til Strandingsstedet. Skonnerten er kun 4 Aar gammel og 
laster 147 Reg.-Tons.

I Følge Telegram fra Rio Grande do Sul i Brasilien er 
3-m. Skonnert „Dannebrog" af Svendborg. Kaptajn P. Mor
tensen, strandet ved den brasilianske Kyst og er fuld
stændig Vrag. Besætningen reddedes med Undtagelse af 
Letmatros Hans Olsen Ira Larvik. (Ritz. Bur.)

Hans, Skonnert af Marstal, Kaptajn Boye, er strandet 
ved Rio Grande do Sul og er Vrug Besætningen reddedes

I paa en Mand nær nemlig Kokken Rasmussen, der var 
hjemmehørende i Marstal. (Ritz. Bur.)

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 16. ds. løb en ny Fragtdamper, bygget for Regning 
det Tysk-Australske Dampskibsselskab i Hamburg af 
Stablen fra Flensborg Skibsværft. Skibet, der fik 
Navnet „Neumunster", er bygget helt af Staal og har føl
gende Hoveddimensioner: Største Længde 400', største Bredde 
50' 10", Dybde (moulded) 27' 9" samt en Lasteevne paa c. 
7,000 Tons.

Ny Islandsdamper Dampskibsselskabet „Thore" 
Hr. Thor E. Tu lin i us, har i disse Dage ved Hr. Konsu
lent Kaptajn G. Ba c he-Jørgense n Kjøbenhavn købt 
Dampskibet „Charente" af Kristiania. „Charente", der laster 
c. 1250 Tons, er bygget i Kristiania 1896 for Ruten Kristi’ 
ania-Charente.

Det store, norske Skibsrederfirma Fearnley & Eger, der 
har flere Skibe i Rute paa Frankrig anskaffer nu, da Tra- 
fiken kræver det større, ny Tonnage, og solgte af denne 
Grund „Charente", som i alle Dele er et udmærket godt og 
vel vedligeholdt Skib.

„Charente" afgaar fra Kjøbenhavn i „Kong Trygves„ 
Rute den 14de Maj og skal føres af dennes Kaptajn Hr. Jensen.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Importforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vio, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—------- Priskurant gratis og franko.-------- —

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PTLE STRÆDE 84 
Telf. 1S,S4S.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yicbtklnb.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 23. April). 
Adolpli Andersen, Schubeit, ankom til Huli 22. April 
fra Pillau. — Alexandra, Råbe, afgik fra Boston 16. April 
hertil. — Al garve, Borries, pass. Gibraltar 20. April for 
Nice. — An gi o Dåne, VViberg. pass. Dartmouth 20. April 
for Lissabon. — A. N. Hansen, Paaske, ank. til Dunkerque
22. April fra Huli. — Antwerjpen, Madsen atg. fra Smyrna
20. April til Bari. — Arkansas, Petersen, afg. fra Filadelfia
18. April hertil. — Arno, Nielsen, afg. fra Naples 18. April 
til Gioatauro. — Axelhus, Søberg, ank. til Arendal 21. April 
herfra. — Baron Stjernblad, Clauson Kaas, ankom hertil
21. April fra Kønigsberg. — Beira, Lunge, afg. tra Sevilla
22. April til Lissabon. — Chr. Bro berg, Nielsen, pass. 
^uessant 18. April for Livorno. — Christian IX, Holm, 
ink. til London 21 April herfra. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, 
ifgik fra Reval 22. April til Riga. — Do uro, Mor-tensen, 
i tg. fra Algier 12. April hertil. — Frederik, Thomsen, afg. 
ra Aarhus 22. April til Riga.— Garonne, Kromann, ankom 

til Dunkerque 20. April fra Libau.— Georgios I, Sørensen, 
ank. til Antwerpen 15. April herfra. — Hellig Olav. Holst, 
afg. fra Kristianssand 23. April hertil. — Hen gest, Harder, 
pass. Holtenau 22. April for Huil. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, ankom til Bordeaux 18. April fra Dunkerque. — 
Kasan, Hansen, ank. til Huli 18. April fra Libau.— Kiew, 
Jørgensen, ank. til Libau 18. April fra Windau. — Kursk, 
Gommesen, ankom til Havre 19. April fra Dunkerque. — 
Kentucky. Ørsted, afgik fra New York 17. April hertil
— Loire, Craignou, afg. fru Dunkerque 21. April hertil. — 
Leopold II, Tycho Rasmussen, afgik herfra 22. April til 
Riga. — Louise, Kruse, afg. fra London 20. April hertil. —
— Louisiana, Andresen, afg. fra Baltimore 12. April hertil.
— L. P. Holm blad, Gotthart, pass. Dartmouth 17. April 
for Boston. — M aj a, Iversen, ankom til Hamburg 22. April 
herfra. — Moskov, Meldahl, ankom til Antwerpen 16. April 
fra London. — Nicolaj II, Lissner, ankom hertil 21. April 
fra Boston. — Nishnij Novgorod, Nidersøe, argik fra 
Lissabon 19. April hertil. — Nordjylland, Kragh, afgik 
herfra 20. April til Libau. — O. B. Sulir, Frisenette, ankom 
til Windau 19. April herfra. — O msk, Jons <n, afg. ira Win
dau 23. April til Libau. — Orrik, Christiansen, ank. hertil



186 Dansk Søpabtstidkndb. 25. April 1907.

20. April fra Danzig. — Oscar II, Hempel, afg. fra Kristians- 
sand 20. April til New York. — Perm, Christensen, ankom 
hertil 23. April fra Antwerpen. — Pregel, Olsen, ankom til 
Pillau 18. April ira Antwerpen. — Rita, Schibbye, ank. til 
Hamburg 19. April herfra. — Seine, Dampt, ank. til Danzig
15. April fra Stettin. — Texas, Hansen, afg. fra Newcastle 
12. April til New Orleans. — Thyra, Fischer, ankom hertil
19. April fra Riga. — Tiber, Becli, afg. pass. Gibraltar 21. 
April hertil — Thyra, Fischer, ankom hertil 19. April fra 
Riga. — United States, Wulff, nnkom til New York 17. 
April herfra. — Valdemar, Johnsen, ank. hertil 22. April 
fra Libau. — Viking, Meyer, ank. hertil 20. April fra Lissa
bon. — Ceres, Gad, ankom hertil 16. April fra Leith. — 
Hol ar, S van, ankom til Reykjavik 15. April fra Leith. — 
Laura, Aasberg. afg. fia Reykjavik 22. April til Vestlnndet.
— Morse, Jacobsen, afg. fra Bordeyri 20. April til Blonduos. 
Sk al bolt, Larsen, ankom til Bordeyri 17. April fra Reykja
vik. — Tjald ur, Rothe, ankom hertil 20. April fra Leith. — 
V esta, Godtfredsen, afg. herfra 23. April til Leith.

Carl, Skjold, Borm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Sfax 11. April. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til Stettin
21. April. — L. H. C a r). Lorenzen, afg. fra Stettin 20. April.
— Brik II, A„ S. Mahncke, afgik fra Kbhvn. 23. April. — 
Volmer, N. P. Jørgensen, ank. til Methil 22. April. — Dan, 
Tb. H. Petersen, ankom til Liverpool 19. April. — Uffe, 
.luul Larsen, ank. til Stettin 22. April. — Knud II, Meyer, 
ankom til London 22. April. — Danmark, Kraemer, ankom 
til Sunderland 21. April. — Ragner, Holst. ank. til Chantenay
21. April. — Skj o Id, Rise, afg. fra Stettin 21. April. — Half
dan, Hansen, afg. fra Catania 21). April. — Olaf. J. P. Jør
gensen, afg. fra Sapelo 20. April. — Svend II. C. W. Jensen, 
ankom til Rotterdam 19. April. — Harald. C. A. Schmidt, 
algik fra Bordeaux 22. April. — Magnus, Aug. S. Hveysel, 
ankom til Swansea 21. April.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Vejle 21. April. — 
Vagn. Mikkelsen, afg. fra Sfax 14. April. — Ulf, Drescher, 
ankom til Pomaron 20. April.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ. Rasmussen, 
afgik Ira New York 21. April, best. til Norfolk. — Michail 
Ontchoukot'f, Harboe, afg. fra Torre Annunziata 20. April, 
bestemt til Konstantinopel. — Generalkonsul Pallisen, 
Stoltenberg, ankom til Dunkerque* 19. April, — Wladimir 
Reitz, Olsen, ankom til Fernandina 19. April. — Helmer 
Mørch, Thorsøe, ankom til Blyth 19. April. — Excellence 
Pleskc, Christensen, atgik fra Algier 13. April, bestemt til 
Kbhvn. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. til Rotter
dam 12. Februar. — Wladimir Sawin, Carstensen, ankom 
ti Culastine 29. Marts.— Alexander Shukoff, Dahl, afg. 
fra Curdifi 17. April til Palermo. — .loban Si em. Petersen, 
atg. fra Libau 18. April, bestemt til Rotterdam. — Harald 
Klit.gaard, Rasmussen, afg. fra Liverpool 20. April, best. 
til Reval.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. til Sunderland 20. April.
— I. N. Madvig, Hahn, afgik fra Sunderland 19. April. — 
Hamlet. Lau. ankom til Rotterdam 16. April. — Helge, 
Olsen, ankom til Libau 17. April. — Rolf, Olsen, ankom til 
Newcastle 18. April.— Niels R. Finsen, Jørgensen, afgik 
fra Riga 21. April.

Helmdal. Helga, Olsen, ankom til Sundsvall 23. April.
— Martha, Christensen, ank. til Huelva 29. M arts. — Elna, 
Rat.lije, algik fra Arzew 17. April. — Th er es c, Pedersen, 
atgik fra Nizza 20. April. — Simone, Møller atg. fra Huelva
16. April. — Jeanne, Løifler, ank. til Seaham 19. April. — 
Vera, Risø, ank. til Burntisland 23. April. — Daisy, Leth, 
ank. til Seaham 23. April.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, afg. fra Newcastle 20,|April, 
best. til Kbhvn. — Nancy. Jessen, ank. til Burntisland 18. 
April. — Nautik, Nielsen, ankom til Arbroath 23. April. — 
Nordsøen, Gram, afgik fra Pillau 18. April, best. til Win
dau. — Nexos, Basse, ank. ,til Methil 21. April. — Nora, 
Pedersen, ank. til Rotterdam 20. April. — Fy 11a, Christensen, 
afg. fra Danzig 20. April, best. til London. — Gerda, Iver
sen, afgik fra Esbjerg 23. April, bestemt til Hamburg. — 
Hebe, Nielsen, afgik fra Bremerhaven 23. April, bestemt til 
Reval. — Napoli, Brincli, ankom til Dunsten 20. April. —
— Dagmar, Mathiasen, ankom til Barry Dock 22. April. — 
Nerina, Lauritzen, afgik fra Greenock 22. April, bestemt til 
Swansea. — Al fa, Uldall, afg. tra Methil 22. April, best. til 
Kønigsberg.

Uranla. Polarstjernen, Branth, ankom til Odessa
23. April. — Ekliptika, Hemmingsen, ank. til Savona 23. 
April. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra Ru- 
fisque 23. April. — Ur an i a, Clausen, ank. til Hamburg 18. 
April. - Svend, Petersen, afg. fra Seaham 21. April.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. til Methil 20. April.
— Kronprins Frederik, Andresen, algik fra London 23. 
April. — England, Andersen, ankom til Boness 21. April.
— Holland, Poulsen, ank. til Rouen 20. April.— Rusland, 
Madsen, afgik fra Kjøbenhavns Red 23. April.

Jylland. Ebba, Meinertz, afgik fra Tunis 18. April, best 
til Ghent.— Ingrid, Winther, pass. Frederikshavn 21. April 
best. til Kratzwieck. — Karen, Eriksen, ankom til Liibecl
21. April.

. Dania. Lilly. Nielsen, ank. til, Drogheda 18. April. - 
Alexy, Lorentzen, afgik fra Rotterdam 20. April, hest, ti 
Riga. — Dagny, Fischer, ankom til Sharpness 23. April. — 
Mary, Clausen, ankom til Ghent 17. April.

KJebenhavn. Hafnia, Hansen, ank. til Swinemiinde Vt 
April. — Russia, Poulsen, ank. til South Shields 22. April
— Liv on in, Skov, ankom til Dunston 18. April.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Dartmouth 21. April 
best. til Neufahrwasser. — G al lia, Nielsen, afg. fra Sunder 
land 21.April, best. til Stettin.— Caledonia, Storm-Hansen 
ankom til Liibeck 21. April. — Sarmatia, Pedersen, ankon 
til Stettin 17. April.

Inga. Carbonia, Winckler, ankom til Ghent 23. April
— Es t o ni a, Larsen, ankom til Rotterdam 19. April.

Dan. Fionia, Hansen, ankom til Ghent 21. April. - 
Selandia, Troensegaard, afgik fra Nakskov 23. April, best 
til Memel.

Dannebrog. Brattings borg, Suenson, afgik fra Nev 
Orleans 3. April. — Flynderborg, Larsen, ank. til Kbhvn
24. April. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra Stettin 23 
April. — Frederiksborg, Hansen, ank. til Oran 23. April
— J oms borg, Mathiesen, afg. fra Sevilla 9. April. — Kron 
borg, Ilveissel, afg. fra Barbados 21. April. — Rosenborg 
Schultz, ankom til Sunderland 24. April. — Skanderborg 
Jensen, ank. til Huelva 7. April. — Stegelborg. Lund, ank 
til Savona 18. April. — Stjerneborg, Lund, ank. til Ham 
burg8. April. — Søhorg, Fischer, ank. til Sevilla 20. April
— Uranienborg, Schmidt, afg. fra Kbhvn. 20. April.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, ankon 
til Libau 20. April,— Klampen bor g, JenBen, afg. fru Rige 
24. April. — Marse 1 isborg, Andersen, ankom til Stettir 
lS.jApril. — Silkeborg, Pedersen, ank. til Huelva 19.April
— Skodsborg, Schultz, afg. fra Huil 12. April. — Tuborg 
Agerlin, ankom til Huelva 16. April. — U1 isbor g, Eriksen 
afg. fra Oran 20. April. — Vordingborg, Petersen, ankom 
til Riga 19. April.

Neptun. Aggers bor g, Jørgensen, ankom til Libau 16 
April. — Dans borg, Kuhl, afg. fra Rotterdam 23. April. — 
Jægersborg, Larsen, ankom til Stettin 18. April. — Kai- 
lundborg, Nielsen, afgik fta Kbhvn 24. April.. — Taarn- 
borg, Matzen, afg. fra Burntisland 19. Aprif

Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Riga 18. April
— Peter Mærsk, Børresen, ankom til Rouen 22. April.

Havet. Fyen, Andersen, ankom til Reval 24. April.
Høneborg. Høneborg, Christiansen, ankom til Methil

22. April.
Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, afgik fra Stettin

21. April.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen,ank. til Newcastle

23. April..— Helene, Sørensen, atgik fra Windau 16. April 
bestemt til Calais. — Agnete, Petersen, afg. fra Methil 23 
April, bestemt til Wismar. — Her mia, Hansen, ankom til 
Blyth 23. April. — Alice, Schultz, ankom tU Kiel 22. April
— Bornholm, Abrahamsen, afgik fra Kiel 19. April, best. 
til Burntisland. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til Liibeck
22. April. — Nauta, Madsen, afgik fra Newcastle 20. April, 
best. til Kiel.

Det østasiatiske Kompagni. Ni ko bar, Rambusch, ankom 
til Kbhvn. 21. Marts. — Kina, H. P. Berg. afg. fra Marseille
21. April. — Cam bodia, Dahlenborg, afgik fra Portland 18. 
April. — Tranquebar, Thomsen, afgik fra Tellicherry 20 
April. — Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Algier 15. April.
— Siam. Cortsen, afgik fra Port Said 4. April. — St. Do
rn i n g o, Gabe, afg. fra Port Said 17. April. — Indien, Inge
mann, afg. tra Havre 20. April. — Ca thay, C. Jensen, ank 
til Gøteborg 21. April. — Siberien, Madsen, afg. fra Hong 
kong 21. April.

Østasiatisk Kompagni. Vestindisk Afdeling. S t. Thomas 
Hansen, ankom til Habana 20. April. — S t. J an, Christensen 
ankom til Antwerpen 22. April. — St. Croix, van Deurs 
afgik fra New Orleans 17. April.

Ærø. Energi, Svane, ankom til Svendborg 21. April. — 
Erindring, Nielsen, ank. til Aalborg 20. April.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank 
til Rotterdam 16.April. — St. St. Blicher, Christensen, afg 
fra Vejle 20. April. — H. C. Andersen, Rasmussen, ankou 
til Horsens 18. April. — Ajax, Brorsen, ankom til Nakskov
22. April. — I. D. S. Adolp,h, Fenger, ankom til Stettin 22 
April. — N. G. Petersen, Bloch, ankom til Blyth 17. April
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- N. F. Høffding, Møller, afgik fra Catdiff 18. April. — 
jhr. Christensen, Rasmussen, ank. til Swansea 20. April.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, ankom til West Hartlepool 20. 
&pril. — London, Bom, ankom til Korsør 22. April. — 
?ariB, Tholander, ankom til Hull 21. April.

Merour. Berl in, Krogh, afgik fra Liibeck 20. April, best. 
i) Methil. — Wien, Brink, ankom til Huelva 20. April. — 
Roma, v. Thun, afgik Ira Frederikshavn 21. April, best. til 
lowdon.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, ankom til Methil 16. 
kpril. — Clara, Magleby, ankom til Methil 22. April. — 
Erik, Poulsen, ankom til Kallundborg 18. April. — Axel. 
Christensen, afgik fra Kbhvn. 20. April, best. til Methil. — 
losey, Darnm, ankom til Huelva 6. April. — Absalon. Jen- 
>en,.ankommet til Bristol. — Ulrik Holm, Bønnelycke, ank. 
il Korsør 24. April. — Wilh. Colding, Bjarnarson. ankom 
il Aarhus 17, April. — Angantyr, Holm, ankom til Sharp- 
less 20. April. — Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, ankom til 
Neufahrwasser 23. April. — Farinatyr, Nielsen, atgik fra 
?enarth 18. April, bestemt til Libau. — Veratyr, Villadsen, 
.nkom til Playa de Carvajal. 18. April.

Frem. Austa, Bagger, ank. til Reval 20. April. — F r ej a, 
Nielsen, ank. til Kolding 21. April. — Tor, Hiirstedt, ankom 
il Wolgast 21. April. — Hertha. Rasmussen, ank. til Kiel 
8. April. — Express, Madsen, ankom til Liibeck 17. April.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Furnes s, 
□arsen, afg. fra Middlesbro 23. April.

Europa. Europa, Hansen, ankom t.il Methil 23. April. — 
L'yskland, Danstrup, ankom til Pillau 21. April.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, afgik fra 
dethil 21. April, best. til Aalborg. — Jens Bang, Kusk Jen- 
len, afgik fra Vejle 22. April, bestemt til Tyne Dock. — 
Æargrethe, Lund, afgik fra Aalborg 20. Marts, bestemt til 
Æethil. — Henning, Clemmensen, afgik fra Methil 23. April, 
lestemt til Aalborg.

Nykjsblng Mors Dampskibsselskab. Nykjøbing, Liehmann, 
inkom til Thisted 21. April.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, ankom til Lemvig 21. April.

- Inga, Pedersen, ankom til Aalborg 19. April. — Urda, 
lacobsen, afgik fra Rio Grande 22. April, bestemt til Fal- 
nouth. — Yrsa, Pedersen, ankom til Cadiz 19. April.

Rønne. N.estved, Hermansen, ankom til Colberg 16. 
April. — Prøven, Bidstrup, ankom til Karlskrona 18. April.
- Freja, Bech, ankom til Karlskrona 18. April. — John 
lintze, Jakobsen, ankom til Colberg 19. April.

Svendborg. Emanuel, Bentzen, ankom til South AUoa 
.5. April. — Lotz, Hansen, ankom til Pontrieux’7. April. — 
□ illy, Rasmussen, ankom til Guernsey 16. April. — Arie), 
lavnemose, ankom til London 16. April. — Britannia, 
lasmussen, ankom til Weston Point 17. April. — Standard, 
lasmussen, ankom til Pillau 18. April. — Urda, Pilegaard, 
inkom til Dysart 17. April. — Noah, Poulsen, ankom til 
lefle 18. April. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ankom til 
□ondon 16. April. — Haabet, Andreasen, ankom til Fowey 
5. April. — Kristine, Gommesen, ank. til Risør 15. April.
- Newsky, Nielsen, ankom til Harburg 16. April —Erik, 
Christensen, ankom til Stettin 18. April. — Brødrene, Jør
gensen, ankom til Drammen 19. April. — Roska, Petersen, 
inkom til Dysart 18. April. — Carl Mørk, Mortensen, ank. 
il Montrose 18. April. — Embla, Mikkelsen, ankom til 
South Alloa 20. April. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. 
il Leith 20. April. — Neptunus, Jensen, ank. paa Dysart 
lød 20. April. — Gæn, Petersen, ankom paa Penarth Red 
10. April. — Henry Brooke, Rasmussen, ankom til Stock- 
lolm 20. April. — Najaden, Rasmussen, ankom til Fowey 
.8. April. — Laura, Petersen, ankom til Randers 21. April.
- Ludvig, Larsen, ankom til Lissabon 21. April. — Tri
on. Nielsen, ankom til Swiuemunde 21. April. — Martin 

Ni s son, Petersen, ank. til Kønigsberg 21. April. — Jørgen 
ting, Fisker, ankom til Stettin 20. April.— Hans Ditlev, 
Christensen, ankom til Knlmar 21. April. — Aktiv, Mourit- 
en, ankom til Degerhamn 22. April. — Grethe, Hansen, 
.nkom til Alloa 22. April. — Martin, Wilde, ankom til 
leyshan 20. April. — Alma, Hansen, ankom til London 21. 
Lpril. — Lyø, Jenson, ankom til Gotland 21. April. — Saga, 
Clausen, ankom til Swinemiinde 19. April.

Ærø. H. H. Petersen, Christensen, ankom til Frede- 
ikshavn 16 April. — Mariane, Petersen, ank til Kragerø 
5. April.— Nathalie, Eriksen, ankom til Crosie 15. April.
- Fred, Friis, ankom t.il Gøteborg 16. April. — Astræa, 
iasmussen, ankom til Halmstad 16. April. — Malfridur, 
lansen, ankom til Warnemunde 16. April. — Veritas, 
itaugaard, ankom til Fowey 16. April. — Habil, Rasmus- 
en, ankom til Prammen 14. April. — Alma Marie, An- 
lersen, ankom til Dysart 17. April. — Karen, Albertsen, 

ankom til Travemiinde 16. April. — Likka, Petersen, ank. 
til Kjøbenhavn 16. April. — Maren, Clausen, ankom til 
Svendborg 17. April. — Hydra, Albertsen, ank. til Boness
17. April. — Christiane, Bager, ankom til Nykoping 17. 
April. — Argus, Jensen, ankom til Portsmouth 17. April.
— Maagen, Mortensen, ankom til Halmstad 17. April. — 
Kronen, Hermansen, ank. til Halmstad 17. April. — Vera, 
Mygind, ankom til Paluten 17. April. — Mette, Andersen, 
ankom til Halmstad 16. April. — Alta. Albertsen, ankom 
til Swinemiinde 18. April. — M. Hay, Petersen, ankom til 
Bridgeness 18.. April. — Agnes, Christensen, ankom til 
Brake 17. April. — Dronning Louise, Lauritzen, ankom 
til Appledore 17. April. — Dannebrog, Christensen, ank. 
til Kristiania 18. April. — Rolf, Christensen, ankom til 
Aalborg 18. April. — Bien, Petersen, ankom til Swinemiinde
18. April. — Emilie, Hansen, ank. til Fredericia 19. April.
— Thor, Kromann, ank. til Bahia 18. April. — Atlantic, 
Rasmussen, afgik fra Trinidad 18. April, bestemt til Danzig.
— Johanne, Østermann, ankom til Trelleborg 19. April. — 
Albertine, Madsen, ankom til Travemiinde 18. April. — 
Freya, Petersen, ankom til Travemiinde 18. April. — Ar
gus, Thomsen, ankom til Kjøbenhavn 19. April. — Eden, 
Petersen, ankom til Cadiz 19. April. — Svalen, Rosenbeck, 
ankom til Ramsey, Isle of Man 19. April. - Thea, Friis, 
ankom til Paimpool 19. April. — Svanen, Møllmann, ank. 
til Bogense 19. April. — Elise, Petersen, ankom til Svend
borg 20. April. — Adele, Rasmussen, ankom til Karlshamn
20. April. — Bertha, Carlsen, ank. til Karlshamn 20. April.
— Norden, Rasmussen, ankom til Ministrode 19. April. — 
Levi, Mortensen, ankom til Kjøbenhavn 18. April. — Geres, 
Bager, afgik fra Chatham 17. April, bestemt til Sunderland.
— Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, ankom ttl Cadiz 20. 
April. — Emanuel, Schmidt, ankom til Kjøbenhavn 18. 
April. — Hermod, Dreimann, ankom til Stege 21. April. — 
Kirstine, Rasmussen, ankom til Aalesund 21. April. — 
Lauritz, Folmer, ankom til Oscarshamn 21. April. — Ofe- 
1 i si, Clausen, afgik fra Sunderland 18. April, bestemt til 
Figueura. — Hertha, Krull, ankom paa Dysart Red 21. 
April. — C. M. Petersen, Petersen, ankom til Kragerø 22. 
April. — Freden, Andersen, ankom til Frederiksstad 21. 
April. — Emilie, Friis, ankom til Langesund 21. April. — 
Neptun, Jensen, ankom til Malmø 22. April. — Juliane, 
Petersen, ankom til Kjøbenhavn 22. April. — Johanne, 
Stegmann, ankom til Colberg 22. April. — Ami, Christensen, 
ankom til Leith 22. April. — S pien, Boye, ankom til Kjø
benhavn 22. April. — Mathilde, Hansen, ankom til Holnes
21. April. — Hil dur, Andersen, ankom til Gøteborg 22. 
April. — Spurven, Petersen, ankom til Hov 22. April. — 
Nauta, Stærke, afgik fra Frederil sstad 19. April, bestemt 
til Cornarthen. — Th. Lohse, Boye, ank. til Kiel 22. April.
— Yrsa, Bay, passerede Dover 18 April for østg. — De- 
bora, Petersen, ankom til Schleimiinde 22. April.

Efterretninger for Søfarende.
Læagdeo regnes fra Grecnwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde cr an* 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Manlene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, cr angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
1 Løbet af 1907 tændes og lorandres følgende Fyr saa

ledes:
Kobbergrund Fyr, Kattegat. Paa S.-Enden af Kobber

grund opføres i 16 Fod Vand en c. 45 Fod høj. rød Fyrbaake, 
c. 2 Kml. N. 80’ fra Fyrskibet „Kobbergrund1*. Ved Bygge
pladsen er udlagt 4 sorte Fortøjtønder. Fra Baaken skal 
vises et hvidt Blinkfyr, der hver 5 S. viser Et-Blink, Blink 
2 S., Mørke 3 S. Flammens Højde: c. 40 Fod. Synsvidden: 
12 Kml. Lysevnen: 14 Kml. Linseapparut af 4de Orden. 
Der er ingen Vagt ved Fyret. 57’ 8*,, N. Br. 11“ 19',0 
0. Lgd.

Spodsbjerg Fyr, Kattegat. Fyret torandres til et hvidt 
Lynfyr, der hver '/, Minut viser To-Lyn, Lyn c. S., 
Mørke c. 31/, S., Lyn c. 7a S., Mørke c. 11 S. Flammens 
Højde: 130 Fod. Synsvidden: 18 Kml. Linseapparat af 5te 
Orden. Fyret vises tra et hvidt, firkantet, 28 Fod højt 
Taarn, der staar 35 Alen .S. 20’/,’ 0. fra det gamle Fyrhus. 
Det ny Fvr kan brænde til Forsøg. 55’ 58' 35" N. Br. 11" 
51' 36" 0. Lgd.

Naar det ny Fyr er tændt borttages det gamle Fyrhus.
Højen Fyr, Skagerrak. Fyrets Lysevne vil blive for

øget til 24. Kml. Under Forandringen vil der fra Taarnets 
Galleri blive vist et midlertidigt Fyr af samme Karakter 
som Fyret, men med noget svagere Lys.
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Udbyhøj Fyr, Kattegat. Fyrets Lysevne vil blive lor- 
eget til henholdsvis 20, 15’/a og 13'/, Kml. for hvidt, rødt 
og grønt Lys.

Hov Fyr, Store-Bælt. Fyret skal forandres til et Linse
fyr, Lysevnen forøges til henholdsvis 18 og 13 Kml. for 
hvidt og rødt. Lys. Under Forandringen slukkes Fyret, og 
et midlertidigt, hvidt, fast Fyr tændes.

Helnæs Fyr, Lille Bælt. Lysevnen vil blive forøget 
til henholdsvis 20, 151/, og 131/, Kml. for hvidt, rødt og 
giønt Lys.

Skjoldnæs Fyr, Lille-Bælt. Lysevnen vil blive forøget 
til 28 Kml., og Blinkets Varighed forkortet til c. 4 Sekunder.

Hammeren Fyr, Bornholm, Østersøen. Lysevnen vil 
blive forøget til 23 Kml.

Samtidig med at Lysevnen i de tre Vinkelfyr Udbyhøj, 
Hov og Helnæs forøges, vil Lysvinklerne muligvis blive lidt 
forandret.

Kattegat. Jylland Ø.-Kyst. Grenaa. Ben røde Lanterne, 
der brændte V. for Havnen ved Grenaa, naar Skib afgik, 
tændes ikke mere.

Samsa V. I Bagene fra 22de—31te Maj 1907 afholdes 
efter Mørkets Frembrud Skar) skydningsøvelser N. for Svane- 
Grund, N. fra og S. efter ind mod Midten af Svane-Grund. 
Naar der skydes, belyses Feltet, hvorover der skydes, med 
elektriske Søgelys. Saalænge disse er i Virksomhed, advares 
mod at komme ind paa det Felt, der ligger mellem Søge
lysene og S.-Enden af Svane-Grund.

Sundet. Amager. Drager Havn. Fra Bragør Havn er 
travet en 250 Alen lang og 75 Alen bred Rende, der med 

l/a Fods Bybde gaar ØNØ. ud til dybere Vand.
Store-Bslt. Langeland V. Stoense-Løb. Over Stenen, som 

ligger i Stoense-Løb, 220 Alen SØ. t. 0. for Risprikken med 
to Koste Rødgrund S., er der kun 6“/< Fod Vand. En Stage 
med grønt Flag er midlertidig udsat ved Stenen.

I Nærheden af denne Sten er der fundet flere andre 
med kun 9 å 10 Fod Vand, saa at man i den N.-lige Halvdel 
af Løbets V.-lige Indløb kun kan paaregne 9 Fods Bybde.

Østersøen. Faxe-Bugt. Nordmands-Hage. Vageren med 
hvid Stage og 1 nedadvendt Kost paa Nordmands-Hage 
NV.-Side er flyttet c. 1 Kbl. N. elter og ligger nu i 7 Fv. 
Vand, paa 55° 10'.„ N. Br. 12° S'„ 0. Lgd.

Isefjord. I Bagene fra 6te—7de, 10de—Ilte, 13de—18de 
og 21de—24de Maj samt 4de—6te Juni 1907 afholdes efter 
Mørkets Frembrud Skarpskydningsøvelser paa Yder-Bredning 
i Iseford. fra Nykjøbing-Bugt i Retning af Jægerspris. Naar 
der skydes, belyses Feltet, hvorover der skydes, med elek
triske Søgelys. Saalænge disse er i Virksomhed, advares 
mod at komme ind paa det Felt, der ligger mellem Søge
lysene og Jægerspris.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Vaddo Kanal. Bagghuø. Fyret ved Bagghus 

Færge har nu en Flammehøjde af 8 Fod.
Tyskland. Grosses Stettlner Haff. Fyrskibet „Woitzlg“. 

Fyrskibet „Woitzig" har nu i Stedet for rødt Flag to røde 
Balloner paa Toppen.

Trave. 1 Trave uddybes i Nærheden af Schlutup. Ber 
vises derfor midlertidig en rød Lanterne paa Schlutup 
Anlægsbro og en hvid Lanterne paa Bue d’Alben nærmest 
ovenfor Schlutup Gennemgravning.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Bohus. Albrektsund. Det uddybede Leb i Al- 

brektsund skal om kort Tid afmærkes paa N.- og Ø.-Siden 
med 6 Stager med Kost og 3 røde Tønder med Kost, paa 
S.- og V.-Siden med 1 Stage og 8 sorte Tønder, fra 57° 52' 
55" N. Br. 11° 3G' 17" 0. Lgd. til 57° 52' 1" N. Br. 11° 38' 
48" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Altenbruch. Bet firmastede Skib 

„Wanderer" er sunket ved Altenbruch mellem Tønde Nr. 17 
og 18, c. 41/, Kbl. fra den sidste. Vrnget rager halvt ud i 
Farvandet og er med Lavvande til Bels over Vandet. En 
Bamper, som ligger ved Vraget, viser io sorte Balloner eller 
to hvide Lanterner lodret for hinanden pau den Side, hvor 
den skal passeres, to Kegler med Grundfladerne sammen 
eller en rød over en grøn Lanterne paa den modsatte Side.

Miihlenfleth. Agterdelen af Vraget af „Ashbrooke** ud for 
Miihlenfleth er borttaget og Afmærkningen inddraget.

I Elben er Sommeralmærkningen mellem Altona og 
Harburg foretaget.

Weser. Mellem Bremerhaven og Bremen er Sommer
afmærkningen foretaget.

Jade. Wllhelmshaven. Fra den 10de Maj 1907 er der 
inden for Wilhelmshaven Krigshavns Omraade Lodstvang 
for alle Handelsskibe paa 500 Register Tons og derover.

Holland. Frlesche Zeegat. Plaatgat. I Plaatgat er Af
mærkningen forandret saaledes: Anduvningstønden er flyttet 
og ligger i 35 Fod Vand, paa 53° 31' 30" N. Br. 5° 58' 52" 
0. Lgd. En Spidstønde Nr. 1 er udlagt i 24 Fod Vand, paa 
53° 30' 32" N. Br. 5’ 59' 49" 0. Lgd. En Stumptønde Nr. 1 
er udlagt i 22 Fod Vand, paa 53’ 30' 51" N. Br. 6" 0' 8" 0. 
Lgd. De indad liggende Tønder forandrer Nummer. Den 
mindste Dybde i Løbet er 13 Fod, ud for Stumptønde Nr. 2, 
tidligere Nr. 1.

Zeegat van Terechelling. Stortemelk. I Stortemelk er Af
mærkningen forandret saaledes: Den røde Lystønde Nr. 5 er 
flyttet og ligger i 31 Fod Vand, 53° 18' 55" N. Br. 5“ 5' 19" 
0. Lgd. Spidstønde Nr. 6 er inddraget. Spidstønde Nr. 7 
har nu Nr. 6. Den røde Lystønde Nr. 8 har nu Nr. 7 og er 
flyttet og ligger i 29 Fod Vand i Linjen Vlieland Vuurduin 
Fyr og Stortemelk høje Fyr overet, paa 53’ 18' 46" N. Br. 
5" 7' 49" 0. Lgd. Spidstønde Nr. 9 med Ballon er inddraget. 
Spidstønde Nr. 10 har nu Nr. 8 Omtrent l1/, Kbl. 0. for 
den rød og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 7 med 
Kegle, som er inddraget, er i 20 Fod Vand udlagt en Stump
tønde Nr. 7 med afkortet Kegle.

Inschot og Blauwe Slank. I Inschot og Blauwe Slenk er 
de fem Lystønder nu udlagt. Harlingen hvide, faste Fyr 
overet med rød Lystende Nr. 8 a leder i den læge Del af 
Blauwe Slenk mellem Spidstønde Nr. 8 og Stumptønde 
Nr. 10.

Fyrskibet „Haaks“. Paa Fyrskibet „Haaks“ er Gnist- 
telegraf-Stationen nu oprettet. Stormvarsel-Stationen er ikke 
endnu i Virksomhed.

Zeegat van Texel. Schulpengat. I Schulpengat er der paa 
den V.-lige Inderbarre, mellem den rød og sort vandret 
stribede Kugletønde Nr. 7 med Kegle i Westgat og den røde 
Lystønde Zwemmer, en mindste Dybde af 27 Fod. Paa den 
Ø.-lige Inderbarre, mellem den rød og sort tærnede Stump
tønde og Spidstønde Nr. 6 i Schulpengat er der en mindste 
Dybde af 18 Fod.

Texel Red. Fort Harssens. Mellem 24de April og 1ste 
Maj og mellem 15de og 31te Maj 1907 afholdes Skydeøvelser 
fra Fort Harssens over Texel Red i indtil 7,200 Alens Afstand 
fra Fortet. Naar der skydes, hejses paa Fortet rødt Flag og 
et Flag, dér angiver Retningen, hvori der skydes, saaledes: 
rødt og'hvidt Flag betyder N., hvidt og sort NØ. og sort 0.

Zuiderzee. Lemmer. I Indløbet til Lemmer Havn er 
Dybden 8 Fod.

Fartøjet, som var sunket i Kurslinjen Kampen—Amster
dam, er optaget og Afmærkningen inddraget. 52’ 30' N. Br. 
5’ 25' 44" 0. Lgd.

Fort Pampus. Mellem 24de April og 1ste Maj og mellem 
15de og 31te Maj 1907 afholdes Skydeøvelser fra Fort Pampus 
i indtil 7,200 Alens Afstand fra Fortet, og mellem NV. t. V. 
gennem N. og 0. til SØ. t. 0. Naar der skydes, hejses rødt 
Flag paa Fortet og paa Batterierne Diemerdam og Burger
dam, V.-Batteriet ved Muiden og paa Muiderbei g Kirketaam.

Et Vrag ligger sunket i Zuiderzee, paa 52’ 33' 40" N. Br. 
5’ 10' 14" 0. Lgd. En Vragtønde ligger ved Vraget, og om 
Natten vises de sædvanlige Lanterner.

Fort IJmuldcn. Mellem 24de April og 1ste Maj og mellem 
15de og 31te Maj 1907 af holdes Skydeøvelser fra Fort IJmuiden 
i indtil 7,200 Alens Afstand fra Fortet, og mellem NV. t. N. 
og SV. t. S. fra Fortet. Naar der skydes, hejses rødt Flåg 
paa Fortet.

Fort Hoek van Holland. Mellem 24de April og 1ste Maj 
og mellem 15de og 31te Maj 1907 afholdes Skydeøvelser fra 
Fort Hoek van Holland i indtil 5,000 Alens Afstand fra 
Fortet, og i Retninger mellem Fortet og et rødt Flag N. for 
og et rødt Flag S. for Zeegat Hoek van Holland. Naar der 
skydes, hejses rød' Flag paa Fortet.

Zeegat van Brouwershaven. Noordergat (Krammer). Spids
tønde Nr. 4 i Noordergat er flvttet og ligger i 14 Fod Vand 
paa 51’ 39' b" N. Br. 4’ 14' 12" 0. Lgd.

Frankrig. Dunkerque. Et Fiskerfartøj er sunket i 5 Fv. 
Vand i Passe Ouest til Dunkerque Red, paaN.-Siden af Bane 
de Mardyck, l1/, Kml. ØSØ. fra Fyrskibet „Dyck“. 51’ 3' 
N. Br. 2’ 9',, 0. Lgd.

Bane de Nleupon. Om kort Tid udlæggeB en hvid og 
rød vandret stribet Lys- og Klokketønde i 32 Fod Vand ved 
SV.-Spidsen af Bane de Nieuport, c. 12 Kml. NØ. for Ind
løbet til Dunkerque. Den viser hvidt, fast Lys. Flammens 
Højde: 22 Fod. Synsvidden: 6 Kml. 51’ IO7 34" N. Br. 
2’ 37' 14" 0. Lgd.

Calais Red. Da Bane des Ridens har forandret sig, bør 
man ved Besejling af Calais holde sig V. for Calais store 
Fyr overet med Fyret paa Ø.-Molen indtil Walde Fyr pejles 
N. for 0.

England. Blyth. I Midten af Juli 1907 tændes paa Yder
enden af den ny Ø.-Pier ved Blyth et hvidt Lynfyr. dei 
hver 10 S. viser Fire-Lyn, Lyn S., Mørke l’/,„ S., Lyn ’/10 S.. 
Mørke l’/.„ S.. Lyn 3/t0 S., Mørke l8/10 S., Lyn ’/l0 S., Mørke 
4’/,„S. Flammens Højde: 61 Fod. Synsvidden: 13 Kml. 
Hvidt Taarn.
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I samme Taarn tændes et redt, fast, Fyr. der lyser fra
S. 14° 0. til S. 32° 0. og fra N. 69° 0. gennem N. til N. 38° V. 
Flammens Højde: 43 Fod.

Taagesignal gives med Klokke, hvorpaa hver 10. S. slaas 
Et-Slag. 55“ 7'N. Br. 1° 29' V. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Bay of Bengal. Chittagong. South Patohee Shoal. Fyr

skibet „Sout. Patches". der viser et hvidt, fast Fyr, er atter 
udlagt paa Station. 21" 29' N. Br. 91’ 36' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Dieppe. Paa den Ø.-lige Bølgebryder, som er 

.inder Nedbrydning, ved Dieppe, vises et rødt Flag og om 
Natten en rød Landtt-rne.

England. Plymouth Sound. I Plymouth Sound er den rod 
>g hvid tærnede Stumptønde ved New-Grounds ombyttet med 
?n Lystønde, der viser hvidt Blinkfyr. 50“ 20,5' N. Br. 4° 9' 
V. Lgd. Den sorte Spidstønde ved Mallard er ombyttet med 
•n Lystønde, der viser rødt Blinktyr.

Irland S.-Kyst. Fyrskibet „Coningbeg" er midlertidig om- 
ayttet med et Reservefyrskib, som viser samme Fyr fra Stor- 
nasten og har en Ballon paa den agterste Mast. Taage- 
signalet er ogsaa uforandret. 52° 2,,' N. Br. 6° 39/ V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Loire. La Banche. 1 1907 anbringes en Taage- 

;rompet ved La Banche Fyrs øverste Galleri. Den skal hver 
/- Minut give Et-Stød, Stød 3 8.. Pause 27S. 47° 10' 39“ N. 
Br. 2° 28' 5" V. Lgd.

Spanien. Kap Finiaterre. Paa Grund af Havari paa Taage- 
sigual ppnratet pna Kap Finistcrre gives midlertidig intet 
Taagesignal ved Fyrer.

Marokko. Kap Spartel. Fra 1ste Maj 1907 gives paa Kap 
Spartel Taagesignal med Knaldsignal hver 3 Minutter. 35“ 
17' N. Br. 5“ 56' V. Lgd.

Forenede Stater I Nord-Amerika. New York og Connecticut. 
I New York og Connecticut er samtlige Lystønder atter ud
agt og Spirtønderne, som i Vinter har ligget paa deres Sta
tioner, inddraget.

New York. East River. South Brother Island Ledge. South 
Brother Island Ledge Fyrbauke er atter opført og Fyret 
ændt. 40’ 47' 34" N. Br. 73“ 53' 57" V. Lgd.

Hudson River. Vraget at den midt i Hudson River sunkne 
Sullægter er borttaget og Afmærkningen inddraget.

Vraget, at Færgebaaden „Peterson", som var sunket '•%, 
Kbl. fra Pier 48 i New York City, er borttaget og Afmærk
ningen inddraget.

South Carollna. Fyrskibet „Martins lndustry" har Nr. 29.
Florida. Florida Reefa. AJax Reef. Den hvide Jernbaake, 

mærket M., paa Ajax Reef er atter opført.
Pickles Reef. Baake F., pna Pickles Reet', mangler. 24“ 

59' 22" N. Br. 80" 25' 0" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerlka. Alabama. Mobile Bay. 

Mobile Shlp Channel. Det røde, faste Fyr Mobile Ship Channel 
Nr. 16 A er nu tændt og det midlertidige, røde Fyr slukket.

Mississlppl. Mississlppl Sound. Shlp Island Påse. West 
Bank Tønde Nr. 3A i Snip Island Pass er flyttet l‘/4 Kml. 
N. hen for at afmærke V.-Banken i Ship Island Pass.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Magellan Straith. Broad Reach. Rio Seco Creek. Et 

hvidt, fast, elektrisk Lys kan brænde paa Pierhovedet i Rio 
Seco Creek. Flammens Højde: 25 Fod. Synsvidden: 10 Kml. 
Lyset brænder, naar Skib ventes eller der losses eller lades. 
53" 4' 10‘ S. Br. 70" 50' 55" V. Lgd. Tre lignende Lys kan 
vises ved en Fabrik inde i Landet.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien V.-Kyst. Isola del Giglfo. Fyret paa Pynt Fenajo, 

Isola del Giglio N.-Spids, viser Lys i 8 S., Mørke 3 S.
Algier. Cap de Fer. Cap de Fer Fyr er slukket og et 

midlertidigt, hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 5 S. tændt 
saa Taarnets Galleri. Lysevnen: 14 Kml. Det ny Fyr, der 
sr et hvidt Lynfyr, der hver 15 S. viser Tre-Lyn, kan brænde 
il Forsøg. 37" 4' 50" N. Br. 7" 10' 26" 0. Lgd.

Cap Bougaroni. I 1907 slukkes Cap Bougaroni hvide, faste 
Fyr og paa Pynt Sidi bou Burnous tændes et hvidt Lynfyr, 
ler hver 10 S. viser To-Lyn, Lyn 0,3e S., Mørke 2.3, S., Lyn 
),a8 S., Mørke 6,.J3 S. Lysevnen 34 Kml. Taarn, 34 Fod højt 
ved hvidt Beboelseshus.

Under Arbejdet slukkes Cap Bougaroni Fyr, og et midler- 
idigt, hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 5 S. tændes paa 
Fyrtaarnets ovre Terrasse. Lysevnen: 14 Kml. Det ny Fyr 
Jan brænde til Forsøg.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N.-Kyst. Soegali Klip SØ. Hindringen l Kml. SØ. 

for Soegali Klip lindes ikke.
N.-Enden af Pynt Pemalang hvor Tjiomalrivier udmuuder, 

er tiltaget N. efter til G’ 47' 32" N. Br. 109’ 29' 0" 0. Lgd.
Gaspar Straten. Maoolesfleldstraat. Lepar. Laboe. Det 

hvide, faste Fyr paa Hoek Laboe er forandret til et hvidt 
Blinkfyr, der hver 3 S. viser Et-Blink, Blink 1 S., Mørke 2 S. 
Synsvidden: 13 Kml. Fyrapparat af 4de Orden. Hvid, 64Fod 
høj Fyrbaake. 2" 57' S. Br. 106" 54,/ 0. Lgd.

Korea V.-Kyst. Kunsan Po. I Kunsan Po er følgende 
Baaker opført: En rød, cylindrisk, 19 Fod høj Baake paa 
Klippen, som falder 9 Fod tør, fra Kaiya To V.-Ende i S. 2“ 
0. og fra Iubu Somu i S. 681/," V. En rød, cylindrisk, 17 Fod 
høj Baake paa Klippen, som falder 14 Fod tør, fra Kaiya To 
V.-Ende i S. 44'/,’ 0. og fra Iubu Somu i S. 23" 0. En rød, 
cylindrisk, 13 Fod høj Baake, paa Klippen, som falder 17 Fod 
tør, fra Iubu Somu i S. 7G1/," 0., og fra Churitsu Somu i N. 
30“ V.

Korea Ø.-Kyst. Yung Hlng Bay. On Shan Tin (Genean Bay). 
Paa Chotoku To er tændt et fast Fyr, der viser hvidt Lys 
med to røde Vinkler over Grundene SØ. og VNV. for Øen. 
Flammens Højde: 46 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Hvidt, fir
kantet, 8 Fod højt Fyrhus. En rød og sort vandret stribet 
Spidstønde med Ballon er udlagt ved hver af de ovennævnte 
Grunde.

Goehkevitch Bay. I Goshkevitch Bay ligger følgende 
Grunde: En 8 Fod høj Klippe Churupawii, l’/5 Kbl. S. 54" V. 
fra Kunkutchii (West Point). En 4'/, Fv. Klippe '/6 Kbl. S. 
47’ V. fra samme Pynt. En 1 '/4 Fv. Klippe 1 Kbl. S. 11“ 0. fra 
samme Klippe.

Japan. Kyushu N.-Kyst. Fukuoka Bay. Nokono Shima SV. 
En l'/4 Fv. Klippe, Jokuan Se, ligger 9'/„ Kbl. N. 24" V. fra 
Nagatari Yama c. 400 Fod højt liggende Trianguleringsmærke 
og i S. 82’ V. fra Odono Hana Trianguleringsmærke.

Nalkal. Shlmonosekl Stralt. Damperen „Chinkai Maru“ 
er sunket paa NV.-Kant af Kanabuse Se, '/4 Kbl. N. 64'/,“ V. 
fra Kanabuse Se Fyr. Masterne er over Vandet.

Bungo Channel Ø.-Kyst. 1 Uwajma Bay ligger en Klippe, 
Iwashi Baye, som falder 3 Fod tør, 1 Kbl. S. 10" V. fraNaka 
Shima og i S. 75° V. fra Aka Saki Yderende. 33" 12' 25" 
N. Br. 132" 23' 0. Lgd.

Ved Hirajo Port ligger en 21/, Fv. Klippe paa 32" 56' 32" 
N. Br. 132“ 27' 14" 0. Lgd.

Shikoku N.-Kyst. Obs Bay (Obe Hato Ura). 4‘/4 Fv. Grunden, 
der er rapporteret at ligge i Obe Bay, c. 2 Kml. N. 24’0. fru 
Kc Shima Top, er forgæves eftersøgt og udtaget af Kortene. 
34" G' 12" N. Br. 132’ 53' 48" 0. Lgd.

Honshu N.-Kyst. Mutsu Kalwan. Aomori Ankerplads. Vraget 
af Damperen „Chitose Maru“, som laa sunket c. Kbl. fra 
Landingsbroen paa Aomori Ankerplads, er borttaget.

INDHOLD:
Sø- og Handelsretsdomme. — Kjøbenhavn, den 25. April 

1907. — Responsum angaaende Forsikring af Dækslast. — 
Tysk Søretssag. — Fragtmarkedet. — Udskænkning af Spiri
tuosa i danske Dampskibe. — Generalforsamlinger. — Ugens 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å. 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 ’/0

Enkelte Numre at „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskbrne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 24. April 1907.1

Vekselkurser d. 23. April 1907.

Gjort til * Køber Sælger
WQIlipOAlUO nMIUI ■

Foren. Dampskibs-Selsk............... 98’/.— 99-7. 99 997.
Danmark......................................... 73 737,
Norden .......................................... 98‘/, 987.
Kjøbenhavn ................................... 767- -77 767, 77
Carl ................................................ 94 94 94'/,
Dannebrog..................................... 91 907. 91
Skjold.............................................. 72- 717. 713/. 72
Urania................................ ............ 557. 57
Union.............................................. 787. 79
Dampsk. af 1896 ........................... 897, 897. 90
Hejmdal......................................... 1077, 112
Østasiatiske................................... 1381-138-137^ 1387. 138'/,
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 307, -31 307, 31
Gorm.............................................. 94 96
Torm.............................................. — —
Inga................................................ 747, 79
Cimbria.......................................... 80 92
Vesterhavet................................... _
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 32- 317, 31 31'/,
Foren. Bugser-Selsk...................... 60 75
Dansk-russisk Dampsk.................. 1127, 1127, 113

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4'/, % foren. Dampsk-Selsk ....... 997, 1017,
5 % Østasias. Komp...................... 100 105
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 7,% uops. Stats......................... 977. 97'/,
37, % Husejer Kreditk................. 857, 86
3*/j % Kbhvn.s Kreditf. .............. RR1/ 90
4 % — — 2. Serie.. 94 947.
4% - - 1. - _
37, % Østift. Kreditf. 6. - .. 88 88’/,
4% - - 7. - .. 94 94'/,
37, % Landkreditk. 3. — .. 927. 92’/.
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 94 947,

Aktier.
Nationalbank ..................... 1507. -7, 1507. 150'/,
Privatbank.................. 124- 7.-7, 1247. 124’/,
Landmandsbank................ 133- 7. 133 133'/.
Handelsbank.............. 138- 7.-7, 1387. 138'/,
Grundejerbank..........................   . 1177, 118
Burm. & Wain......... 97’/. -987, 977. 98
Helsingørs Jærnsk......................... 987, 987. 98’/.
Sukkerfabr...................... 1897. -90 1897, 189’/.
Bryggeri Aktier............................. 145-7,- 1457. 145'/,

Qvista ■ 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.. 
London ... 
Paris.......
Amsterdam 
Wien.......

89.00
18.21

Notering paa Berlins Børs d. 23. April 1907.

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3’/10 % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
6 % Rumænske Stats...........................................
4 % - - 1890....................................

213.65
74.50

100.70
100.50
91.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 84,000, „Ny foren. Dampsk? 46,000, 
„Union" 4,000, „Skjold" 30.000, „Danmark" 2,000, „Carl" 
14,000, „Dannebrog" 16,000, „Urania" 36,000, „Dampsk. af 1896" 
20,000, Østes. Komp." 236,000, „Helsingør Dampsk." 3,600.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

/ M01- NYHAVN 67 og 69. Telejr.-Adr.: „KAYDYHI
T’le,on ( 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs
W. B. Dich & CO’S -"SS/S?

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

V« BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 842-1

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Nord-Jylland

Samtlige Medlemmer af Sejlskibs-Afdelingen i „Danski 
Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk" 
Tolddistrikterne Aalborg, Nibe, Frederikshavn, Læsø 
Hobro, Mariager, Randers og Grenaa indvarsles til Mødi 
i Handelsforeningens Børssal i Aalborg Onsdag den 8 
Maj Eftm. Kl. 21/3 for at foretage Valg af 2 Repræ 
sentanter til at udøve Stemmeret paa Forsikringsforenin 
gens Generalforsamling i Juli Maaned d. A. Ved dett< 
Valg tilkommer der hvert Medlem en Stemme for hvei 
Mand, han ved Aarets Begyndelse havde indtegnet ti 
Ulykkesforsikring.

Aalborg, den 19. April 1907.
For Kredsafdelingen

P. Rechnitzer.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trøffel Kl. 10—12 og 7—9; tor Damer Kl. 6—i

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Traoiportforsikringcr af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i d< 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

J. CHR. PETERSENS 
PAPIRHANDEL, 

„Hvælvingen** ved Nikolai Taarn. 

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50. 

Dobb. Tykkelse Kr. 9.50

Viderefor handlere Rabat.

En brugt
Damp- eller Motorbaad 2C 
å 30 Tons, indrettet til Fragt- 
og Passagerfart, ønskes til 
Købs. Billet, mrk.: „Damp- 
baad 248“, med Oplysning 
om Brændselsforbrug, Fart 
samt billigste Pris modtager 
dette Blads Kontor.

Foreningen
for Oprettelse af

skandinaviske Sømandshjem
i fremmede Havne

afholder ordinær Generalforsamling Tirsdag den 14. Maj 
Kl. 3 i Holbergsgade 4, 1. Sal, med følgende Dagsorden:

1. Beretning om Virksomheden i 1906 og Forslag for 
det kommende Aar.

2. Aflæggelse af Regnskabet.
3. Valg af Bestyrelse og Revisorer.

Bestyrelsen.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <S 

17. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
F r e d e r i k s h a v n. P. Schov 

Telegr.-Adr,: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Gaivorkihavoea ved Langebro.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 20 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med alt III Faget benturende 

Reel og billig Betjening garanteret.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Sklbsprovlanterlngsforretnlnger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Solvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
Sandballast 

leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg“ 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb, Allé 5.

Tlf. Vestor 746.

J. Melander, 
Telf. Blikkeoalager. 38162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandotræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 26,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
BSTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Teleeraphic Address: „HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

ri F. Hansen & Co.
"S S "2fe S Licensed =
® ® » *
°- .? Stevedores & Contractors S &

St. Petersburg og Cronstadt ?
KOTKA TRÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening
Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befalhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„Hamnforenlng“, Kotka. „Union11, TrAngeund.
Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

******************

E. Husted & Co.
Merchante & Ship Brokere 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H U S T E D.

999999999999999999

P. K. Hansen & Thomsen
Skibsmægler og 

Havari kommissionær. 
Aalborg.

Tclcgramadr.: ,,MæglerhanBen“

Nordisk Skibssalgs-Burean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enshllda flssurans-Forening 
og Sjoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: RømOF.

J Karl Bostrøm *■
Hangø, Finland,

etabi. 1074.

Dampskibsekspedition og 
*—| Speditionsforretning, g—1

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslld“.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Villbelm", Lovlia.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- ‘ g Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk.

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kub og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Kader haves til Salg.



Telegr.:
„SojUS11

Ægte engelsk

Bitumenfernis 
bør anvendes i alle 

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa ni Skorstenen ikke knn brænde nf

Anvendes af Orlogsværflet og Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

r ■v^v-r-v v ▼ ▼ ▼ ▼ w v t ▼ ▼ ▼ vvT

Holdbar Fløde
kogt, garanteret fri for Tilsætning af nogen Art.

Garanteret holdbar i indtil 1 Aar

Hoveddepot:
TH. THOMSEN, Hausergade 15

Telefon 4830

Tugboat Company „Union11 Telegr.:
„S0jU8“

St, Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
| Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 
Skandinavisk og Engelsk.

I

Esbjerg 
Tovværks- 

Fabrik
Hamp-Kokus- Manilla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings og 
Sisbetrosser.

Pt»éiv Annnnn ufortoidet i8Kr **-*■•*• ^4 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d'Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

■ ■ THE • •

RI dansk Skonnertbrig „NfltlCY",
c. 224 R. T., bygget 1889 paa Fanø — 1ste Klasse — goc 
Sejler og i god Stand, for Tiden paa Rejse, er ved Hjem
komst den største Andel billig til Salg paa Grund af Døds
fald. Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til

Sagfører P. M. Nørregaard,
Aarhus.

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

Dansk Brig „nillin & nHTIIIflS“,
236 R. T., 380 D. V., bygget 1890 — 1ste Klasse — paa Fanø 
udmærket Sejler og i fortrinlig Stand, for Tiden paa Rejse 
fra Rio Grande til nordeuropæisk Havn, er ved Hjemkomst 
billig til Salg paa Grund af Dødsfald. Nærmere Oplysningel 
ved Henvendelse til

Sagfører P. M. Nørregaard i Aarhus.

- DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, ; 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offloes: EN6INE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221 
Riverside Worke: DRY DOCKS and SHIPYÅRD. Telephone No. 486.

I 2 Stk. Mahogni Rat, gode,
i 2 Al. 2“ og 2 Al. i Diameter,
I 1 Loddellne, Stellet lidt defekt,
i Sir William Thomsens Patent 

Nr. 2328,
1 ny Staaltrosse,

ca. 7,1* i Diam., vog ca. 330 {i, 
1 brugt god Staaltrosse,

I ca. ‘/4“ i Diam., vog ca. 740 S,
1 brugt malet Staaltrosse,

| ca. 6/,“ i Diam., vog ca. 1000 u, 
er billig til St.lg.

1 H. C. Jaster, Aarhus.
— Telefon 161. —

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Sj Skibsprovianteriogsforreiuing « 
Urtekram* & Farvehandel. F

S Havnegade 37, Nakskov. =

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarli 
MeJlQade Kr. 26, vad Havnen.

Et godt Skib
Lasteevne inindstluUOCnt., 
ønskes til Købs af Skipper
H. P. Hansen, Fjellebroen pr. 
Vester Skjerninge.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20. Tel. 156.

| N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
I NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos .1. JtfHGKNHKN & Co. (M. A. Hannovkk.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 18. Kjøbenhavn, Torsdag den 2. Maj 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

I Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

■ Blakes Kedler
HiggInsona selvsm. Losaehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bltumen Paltit 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedlllon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndliveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|S Burmeister & Waln’s Maskin-
' København C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 600*X77‘x24'. Bæreevne 11,500 Tone. 

Tør Dok 47O*X68<X22‘
3 Patent-Ophalingabeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1631. Sekretariatet H 1038.

Plads 16

Tyne Dock Engineering Co. in.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SH1ELDS**.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Leverandør til Flaaden

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Troskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne •
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kiøbenhavn.Telefon 8210.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forby ringsagenter, 
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jep8en, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager.

K gi.-Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle SklbslnventarieF anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toiig købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works aro now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEEN BERO & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOU8 SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for IS Steunen 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi, 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse at Stævne, Hor og Propelaksler, bmedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cedervvalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondeneationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, KjøbenJiavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

 Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, KJebenhavn.

PETROLEUMSMOTOR EN BAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Gnldmodaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1SOO Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedallle: Paris 1908

6aranteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ■ = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende. 

Tagensvej 92 P. Jørgensen, Bragesgade 1O.

A. Formann & Co.’s Konserves
----  — ere de bedste og mest holdbare. » —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

De private Assurandeurer lim.
I KJebenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

I

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvals M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Allo Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890

«. ?>O ' A

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

^^^^Anglo Swlss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oe^sler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. KIRSCHNER
Frederlelagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavne Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adreaee > ,,Pakning”

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Dispachor L N. Hvidf’s Kontor
er flyttet fra St. Kongensgade 57 til

Nyhavn Nr. 18. Tlf. Nr. 4493.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnaensgade 6, late Sal. 
Treffes 12—2,fl— 8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—S.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarseo. Telf. iao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hørlig Ekipodlllon. — Bllllja Priur. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcnsen 

Telefon 7868.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Formandsskiftet i Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

0. Tohm An. Carl

De ni ledende Søfartsorganisationer, der gennem 
Delegerede danner Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart, repræsenterer højst forskellige Interesser. Derfor 
stod det ogsaa, da Repræsentationen for ti Aar siden 
oprettedes, for mange som tvivlsomt, om man gennem 
den kunde naa det, der tilsigtedes: at danne en Sammen
slutning til Værn for og Fremme af Skibsfartens offent
lige Interesser, saaledes at de fælles Interesser vare
toges gennem den fælles Organisation, medens hver For
ening opretholdt sin fulde Frihed og Selvstændighed med 
Hensyn til de for den særlige Interesser. Men de Tvivl, 
der den Gang næredes, har Tiden ikke givet Medhold. 
Fællesrepræsentationen har indadtil udviklet et nyttigt 
Samarbejde mellem Redernes, Navigatørernes, Maskin
mestrenes, Assurandørernes og andre Foreninger, og den 
har udadtil givet Skibsfarten en mere indflydelsesrig 
Stilling i vort offentlige Liv, end den havde tidligere. 
Repræsentationens største Betydning maa vistnok siges 
at ligge deri, at den for Administrationen og Lovgivnings
magten er en raadgivende Institution, hvis Udtalelser om 
foreliggende Sager nødvendigvis maa tillægges megen 
Vægt, netop fordi den saa fyldigt repræsenterer alle eller 
dog de væsentligste af de Interesser, der er knyttet 
til Skibsfarten; derfor har den kunnet gøre sin Ind
flydelse gældende i et betydeligt Antal vigtige Spørgs- 
maal, der i det forløbne Decennium har foreligget til 
Behandling. Det er interessant at iagttage, at den samme 
Tanke, der ligger til Grund for Fællesrepræsentationen, 
har fundet Udtryk i den nylig gennemførte engelske Sø
lov, der har en Bestemmelse om, at „Board of Trade“ 
kan oprette en raadgivende Komite („Advisory Com- 
mitteeu), til Behandling af de Søfarten vedrørende Sager; 
denne Komites Medlemmer er allerede udnævnt, og den 
er kommen til at bestaa af Repræsentanter for alle Inter
esser indenfor Skibsfarten. Den britiske Regering har ved 
denne Foranstaltning gjort et stort Skridt henimod Skibs
fartens Selvstyre i sine egne Anliggender, det samme 
Maal, som Fællesrepræsentationen her i Danmark stedse 
har arbejdet for. Forhaabentlig vil dette anspore ogsaa 

vor Regering til at udelukke alle uvedkommende Ind
flydelser fra Skibsfartens Anliggender og kun at søge 
Raad hos de Institutioner, der repræsenterer Skibsfarten, 
og som bedst maa kende dens Behov.

Det er i Fællesrepræsentationen som i andre lig
nende Institutioner, at meget beror paa dens Formand. 
Han indtager en Stilling, der ikke alene er repræsentativ, 
men ogsaa er, eller i hvert Fald bør være, indflydelses
rig. Af de ti Aar, i hvilke Repræsentationen har be- 
staaet, har den nu afgaaede Formand, Skibsreder' D. 
Torm, beklædt Stillingen i henved de syv, og det er da 
selvsagt, at en meget væsentlig Del af dens Arbejde og 
dettes Resultater er knyttet til hans Navn. Hr. Torm 
overtog Stillingen under vanskelige Forhold, og naar han 
nu fratræder efter en Periode, der har bragt saa mange 
for Skibsfarten gode Resultater og har fæstnet Re
præsentationens Stilling. indadtil og udadtil, saa skyldes 
det for en ikke ringe Del hans personlige Egenskaber. 
Ikke alene den Evne, han har vist til at forene de 
mange Interesser om et fælles Arbejde, men ogsaa og 
særlig den Myndighed, med hvilken han er optraadt som 
Repræsentationens Formand. Han har som saadan haft 
en betydelig Indflydelse ved maDge vigtige Sagers Be
handling. Dette har beroet paa hans nøje, igennem et 
langt Arbejdsliv erhvervede Indsigt i Skibsfartens For
hold og paa den Tillid, med hvilken han er bleven mødt, 
fordi han ved sin hele Fremtræden bibragte det Indtryk, 
at de Anskuelser, han tog til Orde for, var netop dem, 
der næredes indenfor Skibsfarten. Hertil kom et For
hold, der ikke kan lades ude af Betragtning. Hr. Torm 
tiltraadte Formandsstillingen kort Tid før det politiske 
Systemskifte i 1901; skønt Fællesrepræsentationen jo er 
en ganske upolitisk Institution, er det klart, at det kan 
have en vis Betydning, at dens Leder staar de ledende 
Politikere saa nær, at det kan forøge hanB rent person
lige Indflydelse. Dette har været Tilfældet med Hr. 
Torm, der hører til samme politiske Retning som de 
Mænd, der tog Styret i 1901, og dette har været med- 

| virkende til at skabe ham en Indflydelse, som han har
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benyttet til Fordel for de Interesser, han var valgt til 
at repræsentere. Særlig i disse Aar har Hr. Torm været 
Manden paa den rette Plads. Han har ledet Repræsen
tationen ad de Veje, det var rettest at gaa, og han har 
i sin lange Formandsperiode i bedste Forstand „repræ- 
senteret" Skibsfarten, ikke alene ved de officielle Lej* 
ligheder, men ved i det mere dagligdags Arbejde, der 
falder saa langt bedre i hans Smag, at arbejde støt mod 
Maalet: Skibsfartens Styre af sine egne Sager. Naar 
Hr. Torm da nu i sin høje Alder og maaske noget træt 
af den Modstand og de Bryderier, der er uadskilleligt 
knyttet til den Stilling han har indtaget, træder tilbage, 
saa bør man fra Skibsfartens Side vide ham Tak for 
den Aarrække, i hvilken han beklædte en fremskudt og 
vanskelig Stilling og beklædte den med saa megen Ære.

Det ligger i Sagens Natur, at der ikke kan siges 
saa meget om den, der tiltræder, som om den, der fra
træder en Stilling. Om Skibsreder Ad. Carl, der i 
Gaar valgtes til Fællesrepræsentationens Formand, er 
dette ogsaa af den Grund mindre nødvendigt, at han er 
en i det offentlige Liv saa vel kendt Mand. Hr. Carl 
er Formand i Dampskibsrederi-Foreningen, Næstformand 
i Fællesrepræsentationen fra dennes Oprettelse, Præsident 
i „The Baltic and White Sea Conferenceu og Indehaver 
af adskillige andre offentlige Hverv. En Mand bliver 
ikke saa stærkt benyttet i det offentlige Liv uden at 
have særlige Betingelser for at deltage i dette. Der er 
da ikke Tvivl om, at den ny Formands lange og om
fattende Erfaring vil komme Fællesrepræsentationen til 
Gode, og Efterretningen om hans Valg vil sikkert i alle 
vore Søfartskredse blive mddtaget med en Følelse af, at 
Repræsentationens Ledelse ved det er lagt i den rette 
Haand. Det Arbejde, Hr. Carl allerede har udført i 
Skibsfartens offentlige Anliggender, fortjener stor Aner
kendelse, saa meget mere som der indenfor Skibsfarten 
kun er faa Mænd, der ikke skyer de Besværligheder, der 
følger med offentlig Virksomhed. Naar Hr. Carl nu har 
paataget sig Hvervet som Fællesrepræsentationens For
mand, vil man fra alle Sider erkende, at de Opgaver, 
der foreligger for Repræsentationen, gør det ønskeligt, 
at en Mand med hans Indsigt og Erfaring er dens Leder. 
Disse Opgaver er tilvisse netop nu, da vi forhaabentlig 
staar overfor den længe forberedte Revision af Sønærings
loven og Lovene om Navigatør- og Maskinistuddannelsen, 
baade store og vanskelige. Vi véd iutet bedre at ønske 
Fællesrepræsentationens ny Formand, end at der under 
hans Ledelse maa hidføres en saadan Løsning af disse 
Opgaver, som vor Skibsfart kræver, og at Hr. Carl der
igennem maa faa Lønnen for det Offer, det vistnok er 
for ham at overtage et nyt og omfattende Hverv.

i Repræsentationen i Stedet for Kapt. J. V. Fenger, 
der udtræder af Repræsentationen, Sømandsforeningen 
Lods J. B. Møller i Stedet for afdøde Havnefoged
assistent Th. Jensen og Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
Konsul C. P. L u n d af Rønne i Stedet for Skibsreder 
D. Torm, der udtræder af Repræsentationen. Til Re
præsentationens Formand for de kommende to Aar valg
tes Skibsreder Ad. Carl, og i dennes Sted valgtes 
Direktør C. Will til Næstformand. Til Medlemmer af 
Forretningsudvalget genvalgtes Direktør Chr. Kronman 
og valgtes Kaptajn A. V. Knudsen i Stedet for Kapt. 
Jacob Holm, der ikke ønskede Genvalg.

Dansk Skibsfart paa Antwerpen i 1 906. 
Det danske Generalkonsulat i Antwerpen meddeler i sin 
Aarsberetning nedenstaaende Oversigt over den danske 
Skibsfart i Aaret 1906 ved Antwerpens Konsulatdistrikt:

Dampskibe 
Antal Tonnage

Sejlskibe 
Antal Tonnagi

Ialt 
e Antal Tonnage

Antwerpen .. 210 227,407 19 6,222 229 233,629
Briigge......... 7 6,654 2 448 9 7,104
Briissel......... > > 1 95 1 95
Nieuport.... > > > > »
Ostende .... 8 5,671 10 1,694 18 7,365

Ialt... 225 239,732 32 8,459 257 248,194

Antallet af danske Skibe, som indkom i Antwerpens 
Havn udgjorde i 1906: 210 Dampskibe med 227,407 Tons 
og 19 Sejlskibe med 6,222 Tons, ialt 229 Skibe med 
233,629 Tons; 1905: 205 Dampskibe med 217,230 Tons 
og 25 Sejlskibe med 10,053 Tons, ialt 230 Skibe med 
227,283 Tons.

Man ser saaledes, at medens det samlede Antal Skibe 
er mindre end i 1905, er den samlede Tonnage større,' 
hvad der skyldes det stadig tiltagende Antal Dampskibe.

Skibsfarten paa New York i 1906. Det 
danske Konsulat i New York meddeler følgende Over
sigt :

Antallet af Skibe, der ankom til New Yorks Havn 
i 1906, var: 11,702 mod 11,721 det foregaaende Aar. 
Denne Nedgang falder paa Sejlskibene. Af det samlede 
Antal var 6,420 Dampskibe og 5,301 Sejlskibe. . Af de 
4,548 Skibe, der ankom fra fremmede Havne, var For
delingen paa de forskellige Nationaliteter følgende:

Engelske.................. . 1,955 Cubanske........... .... 103
Amerikanske........... 756 Danske ............. .... 81
Tyske ...................... . 618 Østrigske........... .... 74
Norske.................... . 472 Spanske............. .... 27
Franske............. -.. . 134 Belgiske........... .... 20
Hollandske.............. . 136 Andre................ .... 41
Italienske................ . 131

Kjøbenhavn, d. 2. Maj 1907.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart afholdt i Gaar sit Aarsmøde. Paa dette forelaa 
Meddelelse om, at Den almindelige danske Skibsfører
forening har valgt Kaptajn Chr. Poulsen til Delegeret

Den danske Skibsfart var i 1906 287,464' Netto 
Reg.-Tons, og i 1905 244,354 Tons. Denne Forøgelse 
skyldes væsentligst den Omstændighed, at Skandinavien- 
Amerika Linjen har sat en ny Baad „C. F. Tietgen“ 
ind i Farten i 1906.

Aaret 1906 har været et glimrende Aar for Passager- 
trafiken. Ikke blot var Antallet af Passagerer stort, 
men den almindelige Velstand gav sig Udslag i Efter
spørgsel efter dyrere Rejseplads, og Priserne var saa-
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ledes indrettede ogsaa for de ældre Baades Vedkom
mende, at der var Plads fpr enhver Formne og Lejlighed.

Der har ingen Konflikter været, og Selskaberne har 
— uden nogen fast Overenskomst — arbejdet harmonisk 
med hverandre. Den rigtige Fordeling mellem Tilbud 
og Efterspørgsel blev ogsaa fremmet derved, at der kun 
kom lidt ny Tonnage frem. De to Cunard Turbine Baade 
kom i Farten i 1906 og vandt almindeligt Bifald. I 1907 
vil der komme et stort Antal ny Baade i Farten.

Den samlede Passagertrafik androg:

1903 1905
1. Kahyt Vestpaa . .. 96,600 89,500

Østpaa........................... 91,000 87,800
2. Kahyt Vestpaa ... . ................ 187,300 146,200

Østpaa......... ................ 87,800 76,400
3. Kahyt Vestpaa .. . .................. 1,200,000 1,003,000

Østpaa......... ................ 335,700 246,000

Den danske Linje har befordret 32,855 mod i 1905
24,106 Passagerer.

Den ny engelske Ulykkesforsikring. Blandt 
de Arbejderlove, der er fremkommen i England i 1906, 
er den ny Ulykkesforsikringslov utvivlsomt den, der om
fatter det største Antal Personer, idet den antages at 
ville bringe 6 Millioner hidtil ikke erstatningsberettigede 
Arbejdere ind under Forsikringen. Loven betegner alt
saa en meget betydelig Udvidelse af den gældende Lov 
af 1897. Den omfatter praktisk set saa godt som alle 
Personer, der ernærer sig ved Arbejde, idet den med
tager saa vel Søfolk og Fiskere, Kontor- og Handelsfolk 
som Tjenestetyende. De eneste Personer, der er und
tagne, er saadanne, som beskæftiges paa anden Maade 
end ved legemligt Arbejde ’ og derved oppebærer et 
Vederlag af over 250 Pd. St. om Aaret, „outworkersu, 
Medlemmer af Politistyrken, Medlemmer af Arbejdsgive
rens Familie, for saa vidt de bor i Arbejdsgiverens Hus, 
samt Personer, der lejlighedsvis beskæftiges ved Arbejde, 
der ikke vedrører Arbejdsgiverens Næringsvej eller For
retning. Erstatningsbeløbet, der skal betales i Tilfælde 
af Død eller Invaliditet, er væsentlig det samme som 
fastsat i Loven af 1897. Men det Tidsrum efter Ulykken, 
indenfor hvilket en tilskadekommen Arbejder ikke kan 
gøre Krav paa Dagpenge for den ved Beskadigelsen 
forvoldte Uarbejdsdygtighed, er reduceret fra 14 til 7 
Dage; og hvor Arbejdsudygtigheden varer to Uger eller 
derover, skal den ugentlige Understøttelse begynde fra 
Ulykkestilfældets Dato i Stedet for som hidtil fra 
d. 14. Dag efter nævnte Dato. Naar en tilskadekommen 
Arbejder ikke er fyldt 21 Aar, og hans Ugeløn er mindre 
end 20 sh., kan Dagpengebeløbet fastsættes indtil 100 pCt. 
i Stedet for til 50 pCt. af hans Ugeløn, forudsat at den 
ugentlige Understøttelse ikke derved overstiger 10 sh.

En særdeles vigtig Side af den ny Lov er dens 
Udvidelse til at omfatte visse Sygdomme, fremkomne 
ved Arbejdet i Virksomheden, saasom Brandbyld, For
giftning ved Bly, Kviksølv, Fosfor eller Arsenik. Inden
rigsministeren er bemyndiget til at udstrække Lovens 
Bestemmelser til ogsaa at gælde for andre Sygdomme.

Med Hensyn til efterladtes Erstatningskrav kan be
mærkes, at den ny Lov giver Børn, fødte udenfor Ægte
skab, Ret til Erstatning, saafremt de forsørgedes af den 
afdøde.

Loven træder i Kraft d. 1. Juli 1907.
(Efter „Tidsskrift for Arbejderforsikringu).

Den tyske S ej ls ki bsflaades Udvikling. 
Stettin, d. 22. April 1907. Efter Opfordring af „Deut- 
scher Nautischer Verein" har Korporation der Kauf- 
mannschaft været traadt sammen i Stettin til Drøftelse 
af Spørgsmaalet om, hvilke Midler der vel kunde anbe
fales til Udvikling af den tyske Sejlskibsflaade; som 

Grundlag for disse Forhandlinger benyttede man den af 
„Handelsverein in Brake“ forfattede Brochure: „Lage 
und Unterstiitzung der Segelschiflffahrt“.

Det maatte tilstaas, at Sejlskibsfarten lider under 
daarlige Forhold, -og at der saa vel i national som i 
national-økonomisk Henseende maatte foretages noget for 
at modvirke dens yderligere Nedgang. Efter det udtalte 
Skøn vilde det bedst kunne opnaas paa den Maade, at 
man af Statskassen ydede Tilskud til Uddannelsen af 
ubefarne Søfolk for den mindre Sejlskibsfart. Det er 
netop de mindre Sejlskibe, som hovedsagelig ud
danner Skibsdrenge til Matroser og tilfører Krigs- og 
Handelsmarinen dygtigt og brugbart Mandskab, mens 
Skibsdrengene paa Skoleskibe og større Sejlskibe sæd
vanlig yder Materialet for Skibsofficerer. Hjælpen til 
Skibsdrengenes Uddannelse burde derfor kun tilkomme 
de mindre Sejlskibe. Størrelsen af de Skibe, som skulde 
nyde godt af saadanne Understøttelser, kunde vel fast
sættes til omtrent 100 Register-Tons. Angaaende Godt
gørelsernes Størrelse og Varighed, saa vel som angaaende 
Fastsættelsen af, hvilket Antal Skibsdrenge der vilde 
være at holde paa hvert Skib, vilde man ikke udtale sig, 
da de vedkommende Forhold ikke var tilstrækkelig be
kendt. Efter de faldne Udtalelser kan der først fattes 
Beslutning derover paa Grundlag af indgaaende Oplys
ninger, som vil være at indhente af „Deutscher Nantische 
Vereinu; det anbefaledes at lade de Nationers Sejlskibs
fart studere, som giver Ejerne af mindre Skibe en pas
sende Gevinst, og hvor saadanne derfor fremdeles bliver 
bygget, hvad der i første Linje skal være Til
fældet i Danmark, og derefter vel ogsaa i Rusland 
og Sverrig. („Børsen11).

No rd-Østersøkanalen. Et Forslag til Tillægs
bevillingslov er i Følge Ritz. Bur. bleven forelagt den 
tyske Rigsdag d. 27. April. Der foreslaas bevilget 15 
MilL Martr som første Rate til Udvidelse og Uddybning 
af Nord-Østersøkanalen. De samlede Omkostninger ved 
dette Foretagende vil beløbe sig til 221 Mili. Mark, og 
der vil medgaa 7 å 8 Aar, inden Anlæget bliver færdigt.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og 
Handelsretten for Maj Maaned fungerer

Skibsfører N. H. J. Jensen, Østerfarimagsgade 93,
— G. G. Clausen, Kochsvej 23, 

Skibsbygger Theisen, Kjøbenhavns Flydedok, 
Maskinmester J. V. Gj etting, Sønderborggade 8.

Maskinmestrenes Forening. Paa en i Søn
dags afholdt Generalforsamling i Maskinmestrenes For
ening vedtoges i Følge Ritz. Bur. følgende Resolution:

„Generalforsamlingen vedtager at bemyndige Be
styrelsen i Forening med Løntarifudvalget til at træffe 
saadanne Foranstaltninger, som maatte være nødvendige 
til Gennemførelsen af passende Lønforbedringer m. m.11

Generalforssmlingen blev udsat paa ubestemt Tid 
og vil blive fortsat, naar Bestyrelsen anser Tidspunktet 
for heldigt.

Ophalingsbeddingen i Lemvig. Lemvig, d. 
24. April. (Ritz. Bur.). I Anledning af at den her
værende Ophalingsbedding, der ejes af Byen, har vist 
sig alt for lille til de mange Kuttere, der nu er hjemme
hørende her, har en Del kjøbenhavnske Pengemænd med 
Ingeniør Monberg og Kaptajn Rønberg i Spidsen 
lejet Beddingen for 20 Aar og forbeholdt sig Ret til at 
udvide den og eventuelt anlægge et Skibsværft i For
bindelse med den. Det er Meningen, at Beddingen skal 
være saa stor, at den kan rumme indtil 10 Kuttere paa
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en Gang, og indrettes saaledes, at Redningsdamperne 
„Vestkysten11 og „Vesterhavet11 kan komme paa Bedding 
her i Stedet for som nu i Kjøbenhavn. Anlæget, der 
antages at ville koste c. 100,000 Kr., vil være et stor 
Gode for de mange Kuttere, der under de nuværende 
Forhold, saa snart de lider Havari, maa bugseres til 
Nykjøbing eller Esbjerg for at blive repareret.

Skonnerten „Solon“ af Rudkjøbing har i Følge 
„Svendb. Amtst.u paa Rejsen fra Skotland til Gøteborg 
mistet sin Styrmand, der er falden over Bord og.druknet.

Den forulykkedes Navn var Hansen; han var gift 
og bosiddende i Odense.

Sverrigs Skibsfart. Stockholm, d. 30. April. 
(Ritz. Bur.). I den nærmeste Fremtid vil der i Følge 
„Svenska Dagbladet11 blive fremsat et Regeringslovforslag, 
dels om en yderligere Forhøjelse af Rederilaanefonden 
med 2 Miil. Kr., bestemt til Laan for Oprettelsen af en 
ny direkte oversøisk Linje Sverrig—Østasien, og dels 
om en aarlig Statsunderstøttelse til samme Linje med 
350,000 Kr. i et vist Antal Aar.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Maj Maaned.

Uddrag af „Deutscbe Seewartes11 Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket over 
den nordlige Del af Havet fra Lapland til Lahrador 
er højst i Maj. Det høje Tryk over „Hestebredderne11 
er derimod næsten ligesaa svagt udviklet som i April. 
Paa de store Damperruter mellem Kanalen og New York 
er vestlige Vinde sjældnere og svagere, men østlige Vinde 
hyppigere end ellers. Overfor det høje Tryk ved Nord
grænsen af Passaten ligger nu hyppig et andet over 
Grønland, med hvilket det ikke sjældent er forbundet 
eller endog sammensmeltet, og som Følge deraf udmærker 
Maj sig gennemgaaende ved overvejende roligt Vejr og 
ved hyppig Taage over de Dele af Havet, hvor Vandet 
er koldt (New FoundlandB Bankerne og Marokkos Kyst). 
Fra April adskiller Maj sig ved færre Storme og mindre 
Nedbør og fra Juni ved flere nordlige Vinde (NØ.—NV.) 
og lavere Lufttemperatur.

Den nordlige Grænse for NØ. Passaten ligger kun i 
den vestlige Del noget nordligere end i April; den syd
lige Grænse er derimod veget rigelig to Breddegrader 
Nord paa, medens SØ. Passaten samtidig er rykket lige
saa meget over Ækvator imod Nord. Mellem 30°—20° V. 
Lgd. finder man derfor hyppigst Vindstille mellem 6°—3° 
N. Brd.

Storm hyppigheden er taget betydelig af. Paa Midten 
af Oceanet mellem 30°—45° V. Lgd. har i Maj endnu 
kun omtrent 10 pCt. af Vindene en Styrke af 8 eller 
derover. Syd for 45° N. Brd. er det stormende Vejr 
taget stærkest af, og kun paa enkelte Steder væsentlig i den 
vestlige Del har man en Stormhyppighed af over 5 pCt. 
Syd for 40° N. Brd. er Vejrliget næsten frit for Storme.

Taagen er taget betydelig til fra New Foundland 
og omtrent til Højden af New York paa Grund af de 
fremherskende varme, sydlige Vinde over det kolde Vand. 
Ved Østranden af Bankerne kan man regne med indtil 
250 Taagetimer om Maaneden, d. v. s. indtil over 30 pCt. 
Vest for 40° V. Lgd. og Nord for 40® N. Brd. svinger 

Antallet mellem 70 og 150 Timer. Ogsaa i den østlige 
Del af Havet er Hyppigheden tiltaget, men naar dog 
mellem 50°—40° N. Brd. gennemsnitlig kun hist og her 
c 10 pCt. om Maaneden. Syd for 35° N. Brd. og i det 
væsentlige mellem 35°—40° N. Brd. forekommer Taage 
næsten ikke.

Is. Den gennemsnitlige Grænse for Drivisen og 
Isbj ærgene rykker endnu frem mod Øst og Syd og for
løber i en Bue fra 46° N. Brd., 44° V. Lgd. indtil 41'/j0 
N. Brd., 52° V. Lgd. Is kan ventes paa Ruten saa 
vel for udgaaende som for hjemgaaende Skibe.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 18. April, at 
der paa den nordøstlige Del af New Foundlandsbankerne 
er truffet talrigelsbjærge og Ismasser, der stadig trænger 
længere og længere Syd paa og til Dels har naaet den 
udgaaende Damperrute. Et Isbjærg blev endog rappor
teret fra et Punkt Syd for de forenede Damperruter paa 
40° N. Brd. og 48° V. Lgd. Paa Kysten ved Ny Scot- 
land mellem Kap Breton og Kap Sable er der truffet 
store Ismasser. I Bugten ved St. Lawrence er der i 
Følge den sidste Melding endnu store Masser af Is, og 
der foreligger endnu ingen Melding om, at disse Ismasser 
er drevet bort gennem Kabot Strædet.

Sejlskibsruter. Sejlere, der er bestemt Syd paa, 
kan med temmelig stor Sikkerhed gøre Regning paa at 
finde rum Vind ved den portugisiske Kyst, og Passaten 
naar de tidligere paa et østligere Sted end paa et vest
ligere. Naar man en Gang er Øst for Linjen Lissabon 
Madeira, kan man rolig slaa ind paa den kortere Vej 
til Østsiden af de Kap Verdiske Øer og derefter styre 
efter 8° N. Brd. og 24° V. Lgd. og videre mod Syd 
indtil SØ. Passaten. Gaar man Vest om de Kap Ver
diske Øer, styrer man efter 8° N. Brd. og 25 V. Lgd. 
Guineafarere holder sig vestligerr end om Vinteren og 
passerer Kap Ann’s Bredde paa 17°—18° V. Lgd. for 
med et Slag paa Styrbords Halser at kunne sejle sig 
fri af Kap Palmas.

Middelhavet. I det østlige Middelhav forekommer 
i Maj monsunagtige NV. Vinde med ensartet Retning og 
Styrke. De strækker sig hen over Sicilien, Sardinien 
til Barcelona og videre Vest paa, men fremtræder mest 
udpræget mod Øst. Endvidere iagttages dels Paalands- 
vinde og Vinde med forskellig Retning. Vindstille udgør 
Syd for det tyrrhenske Hav ikke mindre end y6 af 
alle Iagttagelser. Storme forekommer næsten ikke mere 
i Maj og stormende Vinde paa 7 og mere efter Beau- 
fort’s Skala forekommer kun i, enkelte Dele af Middel
havet.

Fragtmarkedet.

Siden vor Beretning i forrige Uge er der ikke i 
nogen Retning indtraadt Forandringer af nævneværdig 
Betydning hvad Raterne angaar, hvorimod Fragtmarkedets 
Tendens gennemgaaende synes at være noget bedre, idet 
Begæret efter Tonnage er ligesom lidt større og mere 
jævnt fordelt, end Tilfældet i længere Tid har været. 
Med den nær forestaaende Genaabning af Sejladsen paa 
Østersøen, Hvidehavet og Kanada vil et betydeligt Antal 
Dampere, som i Vintermaanederne har været beskæftiget 
andet Steds, navnlig i Middelhavet, blive beskæftiget i denne 
Fart. Vi ser da ogsaa, at Kulfragterne til Middelhavet 
er særdeles faste, særlig for „handyTonnage, og hvad 
Hjemfragterne angaar, da er ligeledes disse fastere, til
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Dels ogsaa grundet paa det forøgede Liv i Kornafskib- 
ningerne fra Sortehavet, som i Ugens Løb har sluttet 
en Mængde Dampere, navnlig Rumænien. De flesto 
Befragtninger fandt. Sted for Maj Lastning, men ogsaa 
nogle pr. Juni, og Raterne er paa det nærmeste de 
samme som i forrige Uge. Fra Nordamerika har der 
ikke været sluttet saa meget som Ugen forud, men 
Raterne er i enhver Retning fuldtud hævdede. Noget 
lignende kan siges om La Plata Markedet, men herfra 
kan maaske nok ventes mere Liv snart, da Kornpriserne 
her i Evropa i den sidste Tid har været stigende. Hvad 
Østersøen angaar, da ligger Markedet overordentlig sløjt 
for prompt Lastning, men vi er jo nu inde i Maj Maaned 
og saaledes sikkert over det værste, idet flere og flere 
Pladser nu lukker op. Medens dette skrives er Kron
stadt endnu ikke tilgængelig, men mange Dage kan det 
næppe vare, førend vi hører om Dampere, der er ankommet 
dertil. Kulfragterne til denne Plads har svinget noget, og 
saa lavt som 3/11 og 4/ akcepteredes af store Baade fra 
Østkysten, men Markedet har senere igen bedret sig, og 
for „handy11 Tonnage kan nu faas omkring 4/6 paa 
„Baltconu Charter. For Havre fra St. Petersborg er der 
sluttet pr. f. o. w. til 10x/2 d. Hvedebasis til Rotterdam, 
men selv til denne usle Rate er Ladning meget knap.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Skønt der var Udsigt til en Bedring i Kornfarten 

fra Tyskland, lader det nu til, at der er Maade dermed, 
idet det ser ud til, at det samme vil gentage sig, som 
er sket en Gang før i Aar, nemlig at Afladerne dels 
ikke kan levere, dels køber Kornet tilbage igen for at 
kunne sælge det med Fordel til det Indre af Tyskland ; 
saaledes skal det f. Eks. være Tilfældet fra Stolpmiinde. 
Kønigsberg noterer det samme som nævnt i forrige Be
retning samt Brædder til Kiel og Lubeck 9 å 10 Mark 
pr. 80 rhl. Kbfd. Fra Danzig foreligger slet ingen 
Noteringer, ab Kolberg er sluttet for Havre til kun 
4x/2 Mark, og fra Stralsund og de der nærliggende Plad
ser meldes, at det ligger meget stille. Barth sluttede 
dog sidste Uge 4x/2 Mark for Rug, hvorimod Anklam 
kun gennemførte 4 Mark.

Trælastmarkedet er uden særlige Forandringer, og 
der noteredes bl. a. Jacobstad/Bremerhaven 32 i 34 
Mark (pr. 1/6), Hernøsand/Itzehoe 28 & 29 Mark (pr. 15/7), 
Harburg 28 h 29 Mark, Wolgast 24 å 25 Mark, Skellefteå/ 
Kiel 22 Mark, Søderhamn/Lubeck 19 å 19x/2 Mark.

ab Stettin udbydes Cement til Jacobstad 80/85 Pf., 
Wiborg 70/75 Pf., Kønigsberg, Danzig 55/60 Pf.

ab danske Provinshavne blev sluttet flere Skibe 
for Hvede til nordtyske Havne saaledes Kolberg, Danzig 
3x/2 Mark, der noteres iøvrigt nogle Ladninger Havre, 
fortrinsvis til Kjøbenhavn.

ab Kjøbenhavn har det i den forløbne Uge været 
ret flovt; der er just nu ikke saa mange fragtsøgende 
Skibe, og da der foreløbig skal være stoppet med Mur
stensafskibning fra Ekensund, vil Markedet maaske atter 
blive lidt fastere, Tørnen for Losning af Mursten har 
ellers for nogle Skibe været 10 & 14 Dage.

ab Sydsverrig noteres af ny Ordrer Gadesten til 
Barth 3^/4 Mark, Stralsund 3x/a Mark, Flensborg 4 Mark 
samt Brændelaster til Marstal 4x/2 Kr., Odense 5 Kr., 
fremdeles Egebark til Uleåborg 10 å 11 Kr. samt Plan
ker til Poole 29/ å. 30/, lang Props til Garston 29/ 
a 30/.

Generalforsamlinger.

Det forenede Dampskibsselskab
afholdt den 2. April sin ordinære Generalforsamling, som 
dirigeredes af Højesteretssagfører Shaw.

Bestyrelsens Formand, Admiral ' Richelieu, aflagde 
Regnskab og Beretning:

Selskabets Aktiekapital var i Regnskabsaarets Løb ble
ven forøget med 7 Mili. Kr. og udgjorde nu 25 Mili. Kr. 
Admiralen nævnte de i Aarets Løb foretagne Nyanskaffelser, 
hvoriblandt Dampskibene „C. F. Tietgen ", „Kong Haakon11 
og „Dronning Maud". Den samlede Brutto Reg.-Tonnage var 
nu 150,852 Brutto Reg.-Tons mod 137,092 Brutto Beg.-Tons ved 
forrige Regnskabsaars Begyndelse. Regnskabet udviste et 
Netto Overskud af Kr. 3,578,735.29. Der foreslaas udbetalt 
10 pCt. Tantiéme til Bestyrelse, Direktion og Personale og 
5 pCt. i Udbytte til Aktionærerne, medens der afskrives 
1,438,005 Kr.

Af det overskydende Beløb afskrives endvidere paa den 
ifl. Generalforsamlingsbeslutning af 24. Oktober 1905 opret
tede „Konto for Rute-Etablering og ekstraordinær Afskriv
ning1' 580,000 Kr.

Farten paa Nordamerika havde været tilfredsstillende, 
og man var skredet til en Udvidelse af denne Fart. Nord- 
Østersøfarten, Middelhavsfarten og Eksportruterne havde 
gennemgaaende vist sig ret tilfredsstillende uden at byde 
paa større Forandringer. Den indenlandske Fart har som 
Helhed givet et bedre Udbytte; Farten paa Island og Fær
øerne har ligeledes været i Fremgang. Selskabet havde plan
lagt Bygningen af to ny, hurtige Passager- og Lastdampere til 
denne Rute, men vil dog foreløbig afvente Forholdenes Ud
vikling. Optagelsen af den daglige Fart paa Ruten Frede
rikshavn—Gøteborg havde været noget skuffende. „Birma"- 
Turen til Vestnorge sidste Sommer havde medført det Re
sultat, at Selskabet havde besluttet at sætte „C. P. A. Koch“ 
og „M. G. Melchior" i fast Fart paa Vestnorge.

For Regnskabet gaves enstemmig Decharge; ligeledes 
vedtoges enstemmigt nogle Lovændringer, som bl. a. gaar ud 
paa at bemyndige Bestyrelsen til eventuelt at forhøje Aktie
kapitalen fra 25 til 35 Mili. Kr.

Desuden vedtoges enstemmigt et af Bestyrelsen fremsat 
Forslag om Bemyndigelse til at forhøje Selskabets Tilskud 
til Pensionsfonden fra 6 til 7 pCt.

Endelig bemærkede Formanden, at de store Afskriv
ninger, der var foretaget i Aar, ikke var ment som et Præ
cedens for kommende Aar.

De Carlske Dampskibsselskaber 
afholdt aarlig Generalforsamling den 22. Marts. Overrets
sagfører Axel Da mm dirigerede, og den korresponderende 
Reder, Direktør Ad. Carl, aflagde Aarsberetningen.

Carl.
Aaret har været noget bedre for Skibsfarten end de 

nærmest foregaaende Aar. Fragterne har gennemgaaende 
været højere, hvorimod Ekspeditionerne, særlig i Østersøen, 
har været en Del hæmmet ved Arbejdsforholdene, og Ud
gifterne ved Indladning og Losning har været Btørre end 
tidligere. Aarets Resultat har derfor ikke været saa godt, 
som mange har ventet.

Der er hos Firmaet Wm. Gray & Co. bestilt en ny 
Damper paa c. 3,300 Tons, der vil blive leveret i Slutningen 
af Juni. Selskabets Skibe havde den 1. Januar 1907 en 
Gennemsnitsalder af 4 Aar og 11 Maaneder.

Den indsejlede Bruttofragt udgør 873,791 Kr., Over- 
skudet 177,700 Kr. Til Reservefonden henlægges 81,468 Kr., 
og der udbetale! 6 pCt. i Udbytte.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Etatsraad N. Andersen.

Gorm.
Af Skibene har „L. H. Carl" udført en Rejse paa La 

Plata og „Erik 11“ to Rejser paa Middelhavet. Ellers har 
Skibene været beskæftiget i Nord- og Østersøfarten. Sel
skabets ny Skib, „Dan", kom i Fart medio April og „Uffe" i 
Slutningen af Maj. Den opsejlede Bruttofragt udgør 1,598,473 
Kr., Overskudet 344,869 Kr. Aktieudbyttet bliver 7 pCt. 
Til Reservefonden henlægges 124,506 Kr. Selskabets ældste 
Skib, „Gorm", er solgt.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Etatsraad N. Andersen.

Skjold.
Skibene har været beskæftiget i Nord- og Østersøfarten 

og har opsejlet en Bruttofragt af 924,297 Kr. Overskudet 
udgør 161,135 Kr. Til Reservefonden henlægges 86,616 Kr. 
Aktieudbyttet bliver 3 pCt. Der er anskaffet et nyt Skib; 
det ældste Skib, „Danmark", gennemgik i 1906 sin Special 
Survey Nr. 3 og er nu i fuldstændig god Stand. Skibenes 
Gennemsnitsalder er 61/, Aar.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Etatsraad N. Andersen.
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Dampskibsselskabet Heimdal
at holdt den 22. Marts aarlig Generalforsamling. Overrets
sagfører Werner dirigerede.

.Forretningsføreren, Hr. Martin Carl, aflagde Aars- 
beretningen:

Fragterne i 1906 har vel været noget bedre end i det 
foregaaende Aar, men da Kulpriser og Arbejdsløn ogsaa er 
gaaet betydeligt op, og Ekspeditionerne i de fleste Havne 
har været lige saa langsomme som i de nærmest foregaaende 
Aar, er kun en ringe Del af Fragtbedringen kommen Sel
skabet tilgode.

Skibene har været i Fart paa Nord- og Østersøen, saa 
længe Trælasthavnene har været aabne, foruden et Par 
Rejser paa Archangel — og i Vintermaanederne i Fart paa 
spanske og franske Havne.

De to ny Dampere „Vera" og „Daisy", der skulde have 
været færdig i Slutningen af 1906, er først blevet afleveret 
i Januar og Marts i Aar. Begge er i enhver Henseende 
velbyggede og fordelagtige Skibe, hvis Købesum er betydelig 
under, hvad der nu kan kontraheres for.

Selskabets første Skib, „Anine", der blev indkøbt i 1895, 
er i December blevet solgt til Sverrig.

I Følge Regnskabet udgør det samlede Driftsoverskud 
inkl. Saldo fra 1905 Kr. 278,653.10. Bestyielsen foreslaar, 
at der heraf henlægges 140,000 Kr. til Reservefondet og ud
betales et Udbytte for 1906 af 6 pCt. = 96,000 Kr. (ligesom 
forrige Aar). Reservefonden udgør 1,004,599 Kr. (Aktie
kapitalen 1,600,000 Kr.), Kr. 2,486.03 overføres til 1907.

Justitsraad Møli mann bragte med Forsamlingens Til
slutning Forretningsføreren en Tak for hans Ledelse af 
Selskabet.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Generalkonsul Heckscher.

Dampskibsselskabet Vendlla
afholdt den 22. Marts aarlig Generalforsamling.

Forretningsføreren, Grosserer Hans Christensen, af
lagde Aarsberetningen. Han karakteriserede Aaret som jævnt 
ordentligt.

Grosserer P. Madsen fremlagde Regnskabet. Brutto
indtægten har været 1.120,436 Kr., Overskudet udgør 209,772 
Kr. Der henlægges 6,375 Kr. eller 5 pCt. til Reservefonden 
og udbetales i Udbytte 5 pCt. af de afsatte Aktier. Der er 
i de c. 8 Aar. hvori Selskabet har bestaaet, i Gennemsnit 
udbetalt et Udbytte af 6U pCt. og henlagt Netto 6,8fl pCt. af 
Aktiekapitalen.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Direktør Westrup.

Dampskibsselskabet Flona
afholdt den 22. Marts aarlig Generalforsamling.

Forretningsføreren, Grosserer Hans Christensen, af
lagde Aarsberetningen:

Aaret havde været nogenlunde godt, særlig dets første 
Halvdel. Sidste Halvdel havde ikke svaret til Forvent
ningerne, især paa Grund af lange Havneophold m. m., som 
tildels havde ødelagt Resultatet.

Grosserer P. Madsen fremlagde Regnskabet. Brutto
indtægten var 721,820 Kr., Overskudet 85,516 Kr. Der hen
lægges 30,000 Kr. til Reservefonden og overføres 3,882 Kr. 
til næste Aar. Der udbetales ikke Odbytte.

Der gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer P. 

Mad sen.

Dampskibsselskabet Progress
afholdt den 21. Marts aarlig Generalforsamling.

Forretningsfører, Skibsmægler S as s, aflagde Beretning:
Selskabets 4 ny Dampere havde alle været forfulgt af 

mange Uheld, særlig skulde nævnes „Jørgen Jensen“s og 
„Chr. GylstorfUs Kollisioner og „Ulrik Holm“s og „Wilh. 
Colding“s Grundstødninger.

Hvad selve Skibene angaar, har de vist sig at svare til 
Forventningerne baade med Hensyn til Lasteevne og Fart, 
ligesom Kulforbruget efterhaanden var blevet tilfredsstillende.

Træfragterne har jo været en Del bedre, men Kulfrag
terne har hele Sommeren været miserable, og først hen paa 
Efteraaret kom der en Stigning heri; til Gengæld har imid
lertid alt, hvad der hedder Ekspedition ladet meget tilbage 
at ønske. Arbejdsforholdene har affedt betydelig længere 
Ophold paa Træpladseme, end man havde tidligere.

Spørges, der om Udsigterne for indeværende A ar, da har 
samtlige Skibe i Aar haft en bedre Begyndelse end i Fjor.

Regnskabet udviser et Driftsoverskud af Kr. 106,243.08, 
Netto Overskudet bliver Kr. 45,921.05, hvoraf Kr. 43,147.96 
henlægges, og Resten, Kr. 2,773.09, overføres til dette Aa rs 
Regnskab.

Der gaves Decharge for Regnskabet.

Direktør P. M. Tegner udtraadte af Bestyrelsen. I 
Stedet for ham valgtes Direktør O. Hamburger. Genvalgt 
blev Grosserer A. Goldschmidt.

Dampskibsselskabet Myren
afholdt den 19. Marts ordinær Generalforsamling.

Forretningsføreren, Skibsmægler Sass, aflagde Beretning 
og Regnskab. Han omtalte den stedfundne Sammenslutning 
mellem Myren og Ægir, hvorefter Myren omfattede 6 
Skibe mea en Aktiekapital af 633,000 Kr. Alle Skibene 
havde været i Fart hele Aaret, mest i Nord- og Østersøen. 
I Fragterne var der nogen Fremgang, men Ekspeditionerne 
i Kulhavnene havde ladet meget tilbage at ønske, og des
uden havde andre Omstændigheder beklippet Virkningen af 
Fragternes Forhøjelse. Man havde solgt den ældste Damper 
„Svend"; den blev erstattet med to andre, saaledes at Sel
skabet nu ejede 7 Skibe. Forhaabentlig naaede Selskabet nu en 
saadan Position, at man vilde faa Fornøjelse og Udbytte af 
det. Aarets Netto Overskud udgjorde 51.662 Kr. I Udbytte 
toresloges 4 pCt. 25,320 Kr. henlægges til Reservefonden.

Der blev givet Decharge.
Til Kommitterede genvalgtes Grossererne A xel Schm idt 

og O. Skovgaard-PeterBen.

Dampskibsselskabet Skjalm Hvide
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Grosserer F o s s aflagde Beretning, hvoraf fremgik, at 
Skibet „Skjalm Hvide" i Fjor i Oktober var totalt forlist, 
dog uden Tab af Menneskeliv. Han fremhævede de opad- 
gaaende Tider og aflagde Regnskabet, der viste en Brutto
indtægt af 210,078 Kr. og en Nettogevinst af 22,819 Kr. 
Deraf foresloges udbetalt til Aktionærerne 5 pCt. og henlagt 
til Reservefonden 8,769 Kr.

Decharge gaves enstemmig.
Til Kommitteret i Stedet for P. Bojes en, Gjedved, 

der ønskede at fratræde, valgtes Kaptajn Hagedorn.
Ny Love, gaaende ud paa Ændring af Selskabets Navn 

til Dampskibs-Aktieselskabet Skjalm Hvide, og 
Udvidelse af Aktiekapitalen til 1,500,000 Kr. oplæstes og det 
bestemtes at forelægge Lovene uforandrede paa en ny Gene
ralforsamling, da denne ikke var beslutningsdygtig med 
Hensyn til Lovændringer. Sluttelig androges om Godken
delse af Købet af et engelsk Skib i Stedet for det forliste 
„Skjalm Hvide". Det ny Skib, der ogsaa hedder „Skjalm 
Hvide", havde kostet 350 — 360.000 Kr. og anses for at være 
et udmærket Skib og en heldig Erhvervelse for Selskabet. 
Købet godkendtes enstemmigt.

Paa en den 19. Marts afholdt ekstraordinær General
forsamling vedtoges disse Forslag enstemmigt.

Fra Sø og Land.

I London er der fornylig blevet afholdt en Sefartskon
ference mellem engelske Delegerede og Repræsentanter for 
Australien og Ny Zeeland.

Dens Forhandlinger gik, i Følge „Berlingske Tidende", 
ud paa at faa Rigets Søfartslove saavidt muligt gjort ens
artede, navnlig for Australiens Vedkommende, og at give 
britiske Redere og Producenter et Fortrin for andre i be
meldte Kolonier, samt at faa en saadan Ordning af den au
stralske Kystfart, at Moderlandets Skibe ikke udelukkes 
derfra.

Ogsaa Spørgsmaalet om Brugen af Laskarer om Bord 
paa Postdampere i regelmæssig Fart paa Australien stod paa 
Programmet. Det ventes iøvrigt, at denne særlige Konfe
rence vil resultere i, at den længe savnede fælles Sølov for 
de australske Stater nu vil blive gennemført.

For nogle Uger siden strandede White Star Linjens 
Damper „Suevic" i Taage ved Lizard. Skibet er 11 å 12,000 
Reg.-Tons stort og kom fra Australien med flere Hundrede 
Passagerer, der alle reddedes.

Efter at al Last og alt Inventar var kastet eller bjærget, 
fandt man ud af, at af Skibets c. 560 Fods Længde var om-
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■ent en Tredjedel ødelagt, og stod urokkelig fast paa Kl ip- 
lerne, medens omkring 400 Fod stod forholdsvis let paa 
Grunden.

Trods Afbrydelser ved Uvejr blev Skroget nu ved Dy- 
lamitsprængninger overskaaret foran det forreste af de 
randtætte Skodder, der var agten for de fyldte Forrum. 
fed Højvande om Morgenen tredje Paaskedag efter en ihærdig 
Jats Arbejde med uophørlige Sprængninger, og hjulpet af 
le svære Dønninger fra Atlanterhavet blev Skroget over- 
ikaaret og Agterdelen bragt til at flyde. Under stor Risiko 
ig med stor Dygtighed fik tre store Slæbebaade trukket den 
ijærgede Del af Skibet bort, fra Brændingen, og med en fjerde 
dæbebaad agter for at styre Skroget blev de to Tredjedele 
i „Suevic" slæbt med Agterenden foran helt til Southampton, 
ivor den doksattes. Sandsynligvis bliver den kun foreløbig 
idbedret der, medens Hovedreparationen bliver udført af 
Skibsbyggeriet Harland & Wolff ved Værkstederne i 
lelfast.

Svendborg Navigationsskole. 1. Eksamen i Aaret 
907 afsluttedes den 18. April.

Til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) var 
it Skolen indstillet 9 Elever; til den udvidede Styrmandsek- 
amen (2. Afdeling) i Navigation 5, i Søret og Handelsviden- 
kab 5, i Geografi og Vejrlære 6 og i Engelsk 4 samt end
videre til Fiskeskipperprøven 4 og Sætteskipperprøven 3.

Alle bestod.

David, russisk Skonnert, der, som meddelt, strandede 
ved Tornby, er under Stormen i forrige Uge slaaet over 
inderste Revle og er fuld af Vand. Skibet er Vrag.

Roma, Dpsk. af Kjøbenhavn, har været paa Grund ved 
Hals, men er atter kommet flot og har fortsat Rejsen til Eng
land efter Undersøgelse i Frederikshavn.

Nybygninger, Køb og Salg.

Kaptajn A. Piil af Rudkjøbing har gennem Befragtnings
firmaet Aage Bruhn, Kjøbenhavn, solgt den ham tilhørende 
Galease „Diana" til Skibsfører N. J. Møller af Kolding for 
en Købesum af 5,300 Kr. Overtagelsen har fundet Sted. 
„Diana" er beliggende i Kjøge.

Den 24. April løb, i Følge „Svendb. Amtst.“, en 3-m. 
Skonnert af Stablen fra Skibsbygger Ring Andersens 
Værft. Skibet, der maaler 190 Brutto Tons, fik ved Afløb- 
ningen Navnet „Jason". Den korresponderende Reder er 
Mægler Sofus Hansen, Thurø, og Skibet skal føres af 
Kaptajn Hansen, Strandhuse.

Den 15. April blev fra Messrs. Wood, Skinner & Co.s 
Værft, Bill Quay-on-Tyne en ny Staaldamper sat i Vandet.

Skibet, der bygges for Regning Dampskibsselskabet 
Heimdal i Kjøbenhavn, fik ved Afløbningen Navnet „Anine".

Ugens Havarier.

Betty, Skonnert af Gøteborg, er den 25. April, paa Rej
en til Aalborg med Trælast, strandet paa Anholt Østrev.

Herleve, Dpsk. at Esbjerg, har, paa Rejsen fra Calais 
il Swansea i Ballast, været i Kollision den 25. April c. 10 
£ml. fra Startpoint med norsk Skonnert „Leidi“ af Kristi- 
inssand, som sank. Desværre druknede 2 Mand af „Leidi“s 
3esætning, nemlig Hovmesteren og en Matros. Resten 
rjærgedes om Bord i „Herleve11 og landsattes i Plymouth. 
,Herleve“ har faaet svær Skade i Boven.

Fisk øren. Galease af Brevik, har, paa Rejsen fra Aa- 
>enraa til Kristiania i Ballast, været paa Grund paa Hjelmen. 
Hot med Assistance af Svitzers og indbragt til Aarhus Havn.

Dampskibsselskabet Heimdals Damper „Kamina", der 
maaler 1,514 Brutto og 960 Netto Reg.-Tons og er bygget i 
1883 hos Palmers Skibsbygnings Co. i Newcastle, er i Følge 
„Hamb. Corr.", solgt til Hr. N. P. Svenssen i Helsingborg. 
Overtagelsen fandt Sted den 22. April d. A.

Den 24. April lob en Fragtdamper, bygget tor Regning 
Dansk Dampskibsselskab, Kjøbenhavn, af Stablen fra 
Howaldtswerke. Skibet, der fik Navnet „Otto Rud", er 
den første af de tre Dampere, som Dansk Dampskibs
selskab lader bygge hos Howaldtswerke.

C. HANSEN,
iJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 1B,B46.

Specialitet: 
9KIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ilt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
IB. Leverandør ti! Kgl. danøk Yachtklub«

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Slutte, 30. April). 
Idolph Andersen, Schubert, ankom til Antwerpeu 27. 
Ipril fra Huli. — Alexandra, Råbe, afgik fra Boston 24. 
Lpril hertil. — Al garve, Borries, ank. til Nizza 23. April 
fa Swansea. — AngloDane, VViberg, afgik fra Lissabon 
17. April hertil. — A.N. Hansen, Paaske, afgik fra Dun- 
;erque 29. April hertil. — Antwerjpen, Madsen atgik fra 
lari 25. April hertil. — Arkan s as, Petersen, afg. fra Fila- 
lelfia 18. April hertil. — Arno, Nielsen, afgik tfa Palermo 
10. April hertil. — Axelhus, Søberg, afg. fra Stavanger 30. 
Lpril hertil. — Baron Stjernblad, Clauson Kaas, ankom 
il London 28. April herfra. — Beira, Lunge, pass. Dart- 
nouth 29. April hertil. — Chr. Bro berg, Nielsen, ankom 
il Livorno 27. April fra Rouen. — Christian IX, Holm, 

I afg. fra London 28 April til Libau. — C. F. Tietgen, Thom- 
; sen, ankom til New York 24. April fra Kristianssand. — 
I Dagmar, Larsen-Bøgvad, ank. til Riga 24. April herfra. — 
; Do uro, Mortensen, ankom hertil 28. April fra Messina. — 
: Esbjerg, Strufve, afg. herfra 29. April til Stettin. — Fre- 
j derik, Thomsen, ankom til Riga 25. April fra Aarhus. —

Gar onne, Kromann, afg. fra Rouen 29. April til Bordeaux, 
i — Georgios I, Sørensen, ank. til Havre 28. April fra Ant- 
i werpen. — Hellig Olav, Holst, ankom hertil 24. April fra

New York. — Hengest, Harder, ankom til Antwerpen 28. 
April fra Huil. — J. C. Jacobsen, Petersen, afgik fra La 
Rochelle 28. April hertil. — Kasan, Hansen, ank. til Windau
29. April fra Huli.— Kiew, Jørgensen, pass. Brunsbuttel 30. 
April for Dunkerque. — Kursk, Gommesen, aukom hertil
29. April fra Havre. — Kentucky, Ørsted, afgik fra New 
York 17. April hertil — Loire, Craignou, aukom til Stettin
28. April herfra. — Louise, Kruse, ank. til Kønigsberg 29. 
April herfra. — Louisiana, Andresen, afgik fra Baltimore
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12. April hertil. — L. P. Holmblad, Gotthart, pass. Dart- 
mouth 17. April for Boston. — Maj a, Iversen, ankom til 
Hamburg 29. April herfra. — Moskov, Meldahl, ankom til 
Pillau 27. April fra Antwerpen. — Nicolaj II, Lissner, afg. 
herfra 30. April til Boston. — Nishnij Novgorod, Nider- 
soe, ankom hertil 29. April fra Lissabon. — Nordjylland, 
Kragh, ank. hertil 29. April fra Libau. — O. B. Suhr, Frise
nette, passeret Brunsbiittel for Rouen. — Om sk, Jonsen, 
pass. Brunsbiittel 29. April for Huli. — Orrik, Christiansen, 
ank. til Danzig 27. April herfra. — Oscar H, Hempel, afgik 
fra Kristianssand 20. April til New York. — Perm, Chri
stensen, afg. herfra 30. April til Windau. — Pregel, Olsen, 
ankom til Libau 26. April fra Kønigsberg. — Seine, Dampt, 
pass. Brunsbiittel 27. April for Nantes. — Texas, Hansen, 
afgik fra Newcastle 12. April til New Orleans. — Tiber, 
Bech, pass. Dartmouth 29. April hertil — Thyra, Fischer, 
afgik herfra 30. April til Stockholm. — United States, 
Wulfi, afgik fra New York 25. April til Kristianssand. — 
Valdemar, Johnsen, dokker i Malmø. — Viking, Meyer, 
afgik herfra 29. April til St. Petersborg. — Ceres, Gad, 
ankom hertil 16. April fra Leith. — Hol ar, Svan, ankom til 
Akureyri 29. April fra Seydisfjord. — Laura, Aasberg. ank. 
til Reykjavik 27. April fra Vestlandet. — Tjaldur, Rotlie, 
ankom hertil 20. April fra Leith.— Vesta, Godtfredsen, afg. 
fra Leith 28. April til Island.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Nantes 24. April. — Sigurd, P. L. Petersen, ank. til Sunder
land 29. April. — L. H. Carl, Lorenzen, ank. til Sunderland
28. April. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Sunderland 
27. April. — Volmer, N. P. Jørgensen, ank. til Stettin 29. 
April. — Dan, Th. H. Petersen, afgik fra Swansea 27. April.
— Uffe, Joh. M. Petersen, afgik fra Stettin 26. April. — 
Knud II, Meyer, afgik fra London 30. April. — Danmark, 
Kraemer, afg. fra Stettin 1. ds. — Ragner, Holst, ankom til 
Chantenay 27. April. — Skjold, Risø, afg. fra Huil 30. April.
— Halfdan, Hansen, afgik fra Catania 20. April. — Olaf, 
J. P. Jørgensen, afgik fra Sapelo 20. April. — Svend II, 
C. W. Jensen, afg. fra Newcastle 30. April. — Harald, C. A. 
Schmidt, afgik fra Bilbao 26. April. — Magnus, Aug. S. 
Hveysel, ankom til Stettin 29. April.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Blyth 30. April. — 
Vagn, Mikkelsen, ank. til Aberdeen 30. April. — Ulf, Drescher, 
afg. fra Pomaron 28. April.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
ankom til Norfolk 23. April. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, ank. til Novorossisk 27. April. — Generalkonsul 
Pallisen, Stoltenberg, ankom til Blyth 27. April, — Wla
dimir' Reitz, Olsen, afgik fra Fernandma 26. April 
til St. Petersborg. — Helmer Morch, Thorsøe, afgik fra 
Blyth 24. April, best. til Pugwash. — Excellence Piesko, 
Christensen, ankom til Kbhvn. 30. April. — Pawel Andre- 
j eff,_ Tannebek, ankom til Huli 27. April. — Wladimir 
Sawin, Carstensen, afgik fra Rosario 24. April, til St. 
Vincent f. O. — Alexander Shukoff, Dahl, ankom til 
Palermo 29. April.— Johan Si em, Petersen, ank. til Rotter
dam 24. April. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. fra 
Kbhvn. 28. April, best. til Reval.

Danmark. Ansgar, Madsen, afg. fra Sunderland 24. April.
— I. N. Madvig, Hahn, ank. til Riga 28. April.— Hamlet, 
Lau, afgik fra Rotterdam 26. April. — Helge, Olsen, ank. 
ankom til Libau 27. April. — Rolf, Olsen, ankom til Libau
29. April. — Niels R. Finsen, Jørgensen, ankom til Dun
kerque 27. April.

Helmdal. Helga, Olsen, ankom til Sundsvall 23. April.
— Martha, Christensen, ank. til Swinemunde 29. April. — 
Elna, Rathje, ank. til Boness 29. April.— Therese, Peder
sen, ankom til Huelva 24. April. — Simone, Møller, ank. til 
Blyth 28. April. — Jeanne, Løffler. ank. til Neufahrwasser
29. April. — Vera, Risø, atgik fra Burntisland 26. April. — 
Daisy, Leth, ank. til Swinemunde 1. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ank. til Kbhvn. 23. April.
— Nancy, Jessen, ank. til Esbjerg 27. April. — N autik, 
Nielsen, ank. til Middlesbro 27. April. — Nordsøen, Gram, 
afgik fra Windau 26. April til Antworpen.— Nexos, Basse, 
afgik fra Esbjerg 29. Apriltil Geestemunde. — Nora, Pe
dersen, afgik fra Boston 27. April til Kbhvn. — Fy 11a, Chri
stensen, afgik fra London 29. April til Seaham. — Gerda, 
Iversen, afgik fra Hamburg 28. April til Riga. — Hebe, 
Nielsen, afgik fra Reval 30. April til Stugsund. — Dagmar, 
Mathiasen, afgik fra Barry 24. April til Masnedsund. — 
Napoli, Brinch, ankom til Aalborg 26. April. — Nerma, 
Lauritzen, ank. til Rotterdam 28.April. — Al fa, Uldall, ank. 
til Kønigsberg 27. April.

Uranla. Polarstjernen, Branth, ankom til Odessa
23. April. — Ekliptika, Hemmingsen, ank. til Savona 23. 
April. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra Ru- 
fisque 23. April, til Rotterdam. — Ur an i a, Clausen, ank. 
til Hamburg 18. April. — Svend, Petersen, ankom til Kiel 
25. April.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. til Swinemunde 28 
April. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. til Burnt 
island 27. April. — England, Andersen, ankom t.il Horsen:
30. April. — H o liland, Poulsen, afg. fra Burntisland 29. April
— Rusland, Madsen, ankom til Middlesbro 27. April.

Jylland. Ingrid, Winther, ankom til Riga 29. April. - 
Karen, Eriksen, afg. fra Liibeck 28. April tU Boston.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. til. Drogheda 28. April. - 
Alexy, Lorentzen, ankom til Riga 26. April. — Dagny, Fi 
sclier, ankom til Swansea 28. April. — Mary, Clausen, ank 
til Drammen 29. April.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ankom til Newcastle 2£ 
April. — Livonia, Skov, ankom til Aalborg 26. April.

Østersøen. Ci mb ria, Lindberg, ank. til Stettin 26. April
— Gratia, Mathiasen, afg. fra Bordeaux 30. April, bestem 
til Santander.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Neufahrwasser 2? 
April. — G al lia, Nielsen, afg. fra Stettin 27. April, best. ti 
Middlesbro. — Caledonia, Storm-Hansen. afgik fra Liibec' 
27. April, best. til Sunderland. — Sarmatia, Pedersen, anl 
til Methil 26. April.

Inga. Carbonia, Winckler, ankom til Rendsburg 3( 
April. — Estonia, Larsen, ankom til Methil 25. April.

Dan. F i o n i a, Hansen, afgik fra Ghent 27. April, besi 
til Kratzwick. — Se lan dia, Troensegaard. afgik fra Meme
30. April, best. til Dordrecht.— Secalia, Jensen, ankom ti 
Methil 25. April.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. tilKristiania25. Apri
Dannebrog. Brattingsborg, Suenson, ank. til Aarhu 

1. ds. — Flynder borg, Larsen, ankom til Blyth 1. ds. - 
Fredensborg, Hartmann, ankom til West Hartlepool 2' 
April. — Frederiksborg, Hansen, afg. fra Bona 21. Apri
— J oms borg, Mathiesen, ank. til Svdney (Kanada) 28. Apri
— Kronborg, Hveissel, afgik fra" Barbados 21. April. - 
Rosenborg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 1. ds. — Skander 
borg, Jensen, afgik fra Huelva 25. April. — Stegelborf 
Lund, ankom til Savona 18. April. — Stjerneborg, Lunt 
afgik fra Hamburg 30. April. — Søborg, Fischer, ankom t: 
Sevilla 20. April. — Uranienborg, Schmidt, ank. til Cai 
diff 29. April.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, afgil 
fra Libau 30. April. — Klampenbor g, Jensen, ankom t 
Ghent 30. April. — Marselisborg, Andersen, afg. fra Stel 
tin 27. April. — Silkeborg, Pedersen, ank. til Huelva 1! 
April. — Skodsborg, Schultz, ankom til Savona 23. Apri
— Tu bor g, Agerlin, afgik fra Huelva 29. ApriL — Ulfs 
borg, Eriksen, ankom til Hamburg l.ds. — Vordingborg 
Petersen, ankom til Riga 19. April.

Neptun. Aggers.horg, Jørgensen, ankom til Libau 1( 
April. — Dans borg, Kiihl, afgik fra Rouen 30. April. - 
Jægersborg, Larsen, afgik fra Stettin 29. April. — Ka] 
lundborg, Nielsen, ankom til Grimsby 28. April. — Taari 
borg, Matzen, ankom til Riga 26. April.

Svendborg. Svendborg, Møller, afg. fra Riga 26. Apri:
— Peter Mærsk, Børresen, ankom til Blyth 29. April.

Havet. Fyen, Andersen, ankom til Reval 24. April.
Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. til Stettin 1. di 
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. til Stettin 1. ds 
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, afgik fra New 

castle 27. April til Pillau. — Helene, Sørensen, afgik fr 
Calais 29. April til Blyth. — Agnete, Petersen, ankor 
til Wismar 27. April. — Sjælland, Sonnichsen, ankom t 
Burntisland 30. April.— Hermia, Hansen, ankom til S vene 
borg 30. April. — Alice, Schultz, ankom til Methil 30. Apri
— Bornholm, Abrahamsen, ankom til Kiel 29. April. - 
Nauta, Madsen, ankom til Newcastle 29. April.

Det østasiatiske Kompagni. Ni ko bar, Rambusch, afgi 
fra Kbhvn. 1. ds. — Kina, H. P. Berg, ankom til Havre 21 
April. — Cambodia, Dahlenborg, ankom til Flensborg 2; 
April. — Tranquebar, Thomsen, afgik fra Aden 29. Apri
— Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Havre 29. April. - 
Siam, Cortsen, afgik fra Sabang 27. April. — St. Domingc 
Gabe, afgik fra Port Said 17. April. — Indien, Ingemanr 
afgik fra Havre 20. April. — Siberien, Madsen, afgik fr 
Saigon 30. April. — Cathay, C. Jensen, ank. til Antwerpe 
27. April.

Østasiatisk Kompagni. Vestindisk Afdeling. St. Thomas 
Hansen, ank. til Vera Cruz 27. April.— St. Jan, Christenser 
afgik fra Vigo 28. April. — St. Croix, van Deurs, afg. fr 
St. Thomas 24. April, best. til Hamburg.

Ærø. Enigheden, Jensen, ankom til Seaham 25. Apri
— Energi, Svane, ank. til Flensborg 26. April. — Skj old 
næs, Hansen, afgik fra Faaborg 29. April.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussei
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ankom til Tyne 27. April. — G.Kock, Jørgensen, afgik fra 
West Hartlepool 29. April. — St. St. Blicher, Christensen, 
pass. Helsingør 29. April sydg. — Aj ar, Brorsen, afgik fra 
Nakskov 28. April. — T. M. Werner, Hansen-Holm, afgik 
fra Antwerpen 80. April. — N. G. Petersen, Bloch, ank. til 
Fahrwasser 29. April.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. til Kbhvn. 28. April. — 
London, Bom, afgik fra Korsør 29. April. — Paris, Tho- 
lander, afgik fra Huli 27. April til Nakskov. — Bryssel, 
Boeck-Hansen, afgik fra Libau 29. April.

Merour. Berlin, Krogh, afgik fra Methil 28. April, best. 
til Kronstadt. — Wien, Brink, ankom til Huelva 21. April.
— Roma, v. Thun, afgik fra Howdon 28. April, bestemt til 
Swinemunde.

Holm & Wonslld. Anna, Hansen, ankom til Odense 27. 
April. — Clara, Magleby, ankom til Kbhvn. 29. April. — 
Erik, Poulsen, ankom til Burntisland 29. April. — Axel, 
Christensen, afgik fra Methil 27. April, til Neustadt. — 
Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til Korsør 24. April. — 
W ilh. Colding, Bjarnarson, ankom til Tyne Dock 28. April.
— Angantyr, Holm, ankom til Sharpness 20. April. — Bo- 
gatyr, Egenfeldt Nielsen, ankom til Fairwater 23. April. — 
Farmatyr, Nielsen, ankom til Libau 27. April. — Absalon, 
Jensen, ankom til Penarth 27. April.

Frem. Austa, Bagger, ank. til Windau 27. April. — Freja, 
Nielsen, afgik fra Bremerhaven 30. April, til Svendborg. — 
Tor, Harstedt, afgik fra Wismar 30. April til Horsens. — 
Hertha, Rasmussen, ank. til Gøteborg 29. April.

Internationalt Dampskibe og Bjærgnings Co. Lady Furnes s, 
Clausen, ankom til Kbhvn. 26. April.

Europa. Europa, Hansen, afgik fra Methil 26. April. — 
Tyskland, Danstrup, afg. fra Kbhvn. 27. April til Grimsby.
— Frankrig, Friis, afg. fra Kiel 27. April.

H. Klrschner Edison, Sørensen, afgik fra Newcastle 
27. April, til Geestemiinde. — Stanton, Jørgensen, ankom til 
Stettin 28. April.

Dampskibsselskabet Ocean. A/S. Norman, Rosbæk, afg. 
fra Wear 26. April, til Helsingfors. — Allan, Nielsen, ank. 
til Aarhus 28. April.

Nykjøbing Mors Dampskibsselskab. Nykjøbing, Liehmann, 
afgik fra Helsingør 30. April til MiddleBbrough.

Sejlskibe.
Svendborg. Kruse, Larsen, ank. til Lissabon 20. April.

— Sophie, Mikkelsen, ankom til Stockholm 22. April. — 
Cape 11a, Hansen, ank. til Gøteborg 23. April. — Alfrede, 
Hansen, ankom til Frederiksstad 21. April. — Solon, Rasch, 
ankom til Gøteborg 22. April. — Roma, Jensen, ankom til 
Charlestown 22. April. — Christian, Jørgensen, ankom til 
Kjerteminde 23. April. — Fy 11a, Rasmussen, ank. til Dysart
23. April. — Rossing, Larsen, ankom til Fakse Ladeplads
24. April. — Hansigne, Nielsen, ankom til Degerhamn 20. 
April. — London, Andersen, ankom til Præstø 24. April. — 
Jeps, Eriksen, ankom til Kønigsberg 24. April. — Althea, 
Skovgaard, ankom til Kønigsberg 24. April. — Cathrine, 
Hansen, ankom til Stettin 24. April. — Psyche, Nielsen, 
ankom til Kønigsberg 25. April. — Concordia, Henriksen, 
ankom til Kønigsberg 25. April. — Carl Mørk, Mortensen, 
ankom til West Wemyss 27. April. — Doris, Købke, ankom 
til Riga 26. April. — Valkyrien, Hansen, ank. til Middles
bro 26. April — M e ta, Møller, ankdm paa Dysart Red 25. 
April. — Ring Andersen, Hansen, ankom til Orth 28. 
April. — Severine, Hansen, ankom til Aarhus 28. April. — 
Lindhardt, Madsen, ankom til Sundsvall 29. April. — 
Niels Juel, Olsen, ank. til Limhamn 28. April. — Vesta, 
Poulsen, ankom til London 28. April. — Hejmdal, Rasmus
sen, ank. til St. Valery 27. April. — Valborg, Rasmussen, 
ankom til Norrkoping 28. April. — Cimbria, Nielsen, ank. 
til Rhyl 26. April.

Ærø. Valborg, Johansen, ank. til Stockholm 23. April.
— Uf fo, Andersen, ank. til Langesund 23. April.— Karen, 
Jensen, ankom til Svendborg 23. April. — Agent Peter
sen, Frederiksen, ankom til Mohtevideo 22. April. — Ellen, 
Hansen, afgik fra Kjøbenhavn 21. April til Stubbekjøbing.
— Kathinka, Olsen, ankom til Larvik 23. April. — 
Ceres, Bager, ankom til Sunderland 23. April. — J. A. 
Kr o mann, Christensen, ankom til Dysart 20. April. — 
Forældres Minde, Christensen, ankom til Stege 24. April.
— Niels Juel, Nielsen, ankom til Oscarshamn 25. April. — 
Dana, Petersen, afgik fra Fernandina 23. April til Cadiz.
— Skjold, Nielsen, passerede Kjøbenhavn 25. April paa 
Rejse fra Buryport. til Franø. — Albertha, Kromann, 
ankom til Frederiksstad 24. April. — Hansigne, Clausen, 
ankom til Hamburg 25. April. — Ingolf, Nymann, ankom 
paa Vejle Fjord 24. April. — Niels, Caspersen, ankom til 
Pillau 25. April. — Caroline, Christensen, ankom til Bo
gense 26. April. — Anne, Jørgensen, ankom til Pillau 25.

April. — Spurven, Petersen, ankom til Fakse Ladeplads
25. April. — Peter, Olsen, ankom til Riigenvoldeminde 26. 
April. — Emilie, Hansen, ankom til Haaerslev 27. April.
— Laura, Jensen, afgik fra Rio Grande 26. April. — Chri
stiane, Bager, ank. til Pillau 27. April. — Aron, Andersen, 
ankom til Kolding 27. April. — C. M. Petersen, Petersen, 
ankom til Swinemunde 29. April — Svalen, Rosenbeck, 
ankom til Mostyn 27. April. — Abba, Petersen, ankom til 
Tranebjerg 27. April. — Svip, Jensen, ankom til Ahus 29. 
April. — C astor, Albertsen, ank. til Kjøbenhavn 28. April.
— Thyra, Rasmussen, ankom til Maracaibo 28. April. — 
Caroline Kock, Groth, er ankommen til Maracaibo. — 
Maagen, Mortensen, ank. til Mostyn 27. April. — Jørgen, 
Albertsen, ankom til Libau 28. April. — Bertha, Carlsen, 
ankom til Swinemunde 29 April. — Elise Marie, Olsen, 
ankom til Holtenau 28. April. — Mars, Stegmann, ankom 
til Pillau 28. April. — Amalia, Andersen, ankom til Kjø- 
beuhavn 28. April.

Efterretninger for Søfarende.
Lseogdcn regne« fra Greenwtch Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an> 

fart for en Øjehøjde af 15 Fod. Maaleoe er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl,) eller 
Alen. Rctniogeroe er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færgerne Island og Grønland.
Nordsøen. Fanø 0. Lundvlg-Løb. Lundvig-Løb er nu paa 

V.-Siden afmærket med 16 Halmprikker,'der staar paa S.- og 
0.-Siden af Hansodde.

Skagerrak. Hanstholm NØ. Føreren af Dampskibet „Fica- 
ria“ rapporterer: Den 26de April. 57° 17' N. Br. 8° 55' 0. 
Lgd. En Mast 10 Fod over Vandet.

Sundet Kjøbenhavn. Provesten og Mellemfort. Foran 
Forterne Prøvesten og Mellemfort er der i c. 100 Alens Af
stand fra Forterne rejst midlertidige, lette Tømmerstilladser, 
c. 20 Fod høje over Vandet. De vil blive staaende i nogle 
Uger. •

Østersøen. Bornholm S. Fra den 20de Maj til den 1ste 
August 1907 vil der til Brug ved Opmaaling være udlagt en 
Del sorte Vagere med Flag i Farvandet S. for Bornholm 
mellem Adler-Grund og Rønne-Banke.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Kalmarsund. Yttre Stengrund. I Begyndelsen af 

Maj 1907 udlægges en sort Lystønde med hvidt Bælte 
’/« Kml. SØ. for den sorte og hvide Vager ved Yttre Sten
grund. Den viser Et-Blink hver 2 S. 56“ 9' 15" N. Br. 16° 
2' 36" 0. Lgd.

Sandhamn—Stockholm. Fra den 6te Juli 1907 skal Fyrene 
Adkubben, Skotkubben, Yxhammarskubben, Galnoport, Sando 
Sugga, Brodstycket og Furuholmen, der for Indgaaende haves 
om Bagbord, vise Et-Blink hver 5 S., og Fyrene Prick- 
grundet, Klofholmen, Galtholmen og Lindalen, der for Ind
gaaende haves om Styrbord, To-Blink hver 8 S. Samtidig 
forstærkes Fyrene.

Fyrskibet „Grepen“ er atter udlagt.
Hudlksvall. Krakskar. Paa Kråkskar, Kr&kd N.-Pynt, 

skal tændes et Fyr med En-Formørkelser hver 10 S. Det 
skal vise grønt Lys fra c. N. 72° V. til c. N. 5° 0., hvidt 
Lys fra c. N. 5° 0. til c. N. 12° 0., rødt Lys fra c. N. 12" 0. 
til c. N. 40° 0., grønt Lys fra c. N. 40° 0. til c. N. 66° 0., 
hvidt Lys fra c. N. 66° 0. til c. N. 86° 0., rødt Lys fra c. N. 
86° 0. til c. 0., grønt Lys fra c. 0. til c. S. 86° 0., hvidt 
Lys fra c. S. 86° 0. til c. S. 77° 0., rødt Lys fra c. S. 77° 0. 
til c. S. 75° 0. Fyrapparat af 4de Orden. 61° 34' 12" N. Br. 
17° 19' 43" 0. Lgd.

Bottnlske Bugt. Norrbyskaren. 0. for Norrby opføres to 
hvide Baaker med Trekant N. 1° 0. og S. 1° V. fra hin
anden. 63" 33' 24" N. Br. 19’ 51' 6" 0. Lgd. og 63° 33' 59’ 
N. Br. 19° 51' 6" 0. Lgd. I Kalmarsund opføres to hvide 
Baaker, den Ø.-lige med Diamant; de staar N. 47“ 0. og S. 
47’ V. fra hinanden. 63° 33' 40" N. Br. 19’ 52' 36" 0. Lgd. 
og 63’ 84' 9" N. Br. 19“ 53' 42" 0. Lgd.

Tyskland. Lllle-Bælt. Holsts-Flak. I Maj 1907 afholdes 
Skydeøvelser ved Holsts-Flak, hvor Skiver, der om Natten 
er belyst, er udlagt. Skibet, hvorfra der skydes, fører red 
Stander eller tre røde Lanterner lodret for hinanden og 
viser elektriske Søgelys. Lørdag og Søndag Nat skydes ikke.
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Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Goteborg—Marstrand. Skalkorgarne. Paa Skal

korgarne skal tændes et Lyntyr, der hver 5 S. viser Et-Lyn. 
Lyset er grønt fra c. N. 44° 0. til c. N. 87° 0., hvidt fra c.
N. 87° 0. gennem 0. til c. S. 84° 0., rødt fra c. S. 84° 0.
gennem S. til c. S. 10° V., grønt fra c. S. 10° V. til c. S. 77" 
V., hvidt fra c. S. 77° V. til c. S. 82" V., rødt fra c. S. 82’ V.
gennem V. til c. N. 75’ V., grønt fra c. N. 75’ V. til c. N.
44’ V., uforstærket hvidt fra c. N. 44’ V. gennem N. til c. 
N. 44° 0. Linseapparat af 6te Orden. 57’ 4v 54" N. Br. 11" 
45' 45" 0. Lgd.

14' 28" N. Br. 4" 22' 54" 0. Lgd., og 51’ 14' 24" N. Br. 4 
23' 33" 0. Lgd.

Frankrig. Dunkerque. Fyrskibet „Snouw11 er midlertidig 
ombyttet med en rød og sort vandret stribet Lys- og Klokke
tønde, mærket „Snouw11, der viser hvidt Lys med En-For 
mørkeiser hver 6 S., Lys 4 S, Mørke 2 S. 51’ 3' 22" N. Br 
2" 12' 45" 0. Lgd.

England. River Medway. Chatham. Tidsignal gives nt 
ved Royal Naval Barracks i Chatham, hvor en Kugle falde: 
hver Hverdag Kl. 10 T. 0 M. 0 S. Fm. og Kl. 1 T. 0 M. 0 S 
Em. Greenwich Middeltid. Mislykkes Signalet, hejses c 
hvidt Flag med fem sorte Kors. 51’ 23',- N. Br. 0’ 32',, 
0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Suder Hever. I Suder Hever er den sorte 

Spidstønde Nr. 5 atter udlagt paa 54" 24' 2" N. Br. 8“ 83' 
48" 0. Lgd.

Elben. Miihlenberger Loch—Alte Siiderelbe. De 5 Tønder 
mellem Miihlenberger Loch og Siiderelbe er sorte og har 
Nr. 1—5. Den inderste ligger paa 53" 31' 58" N. Br. 9" 49' 
40" 0. Lgd.

Weser. Grosser Knechtsand. Paa Grosser Knechtsand er 
opført en c. 80 Fod høj, sort Baake, med Stage og Firkant 
til Brug ved Opmaaling. 53’ 48' 57" N. Br. 8’ 20' 57" 
0. Lgd.

Ems. I Oostfriesische Gatje er den sorte Spidstønde G 1 a 
udlagt i 22 Fod Vand, paa ' 53’ 24' 21" N. Br. 6’ 57' 13" 
0. Lgd.

Holland. Zeegat van Ameland. Kromme Balg. I Kromme 
Balg er Spidstønderne Nr. 5, Nr. 6 med Ballon, Nr. 12 med 
Ballon, Nr. 14, Nr. 17, Nr. 18 med Ballon og Nr. 19 og 
Stumptønderne Nr. 1, 2, 4, 5, 8 og 10, alle med afkortet 
Kegle, flyttet.

Terschelllng. Noordoostergronden. Den rød og hvid lodret 
stribede Spidstønde med Ballon, mærket „NO“, ved Noord
oostergronden, ligger paa 53’ 26' 18" N. Br. 5’ 15' 54" 
0. Lgd.

Zeegat van Terschelllng. Sohuitengat og Zuldgeul. Vllestroom 
og Schultengat. 1 Vliestroom er Stumptønde Nr. 1 med af
kortet Kegle flyttet lidt SØ. t. 0. nen i 34 Fod Vand, 
°/4 Kbl. N. t. V. for Stortemelk Ledefyrlinje. Paa Barren i 
Schuitengat er sort Kugletønde Nr. 1 med Diamant flyttet 
lidt V. hen og Spidstønde Nr. 2 med Ballon lidt S. t. 0. hen. 
Mindste Dybde midt i Farvandet er nu 18 Fod.

I Zuidgeul (Schuitengat) er Dybden aftaget til 5'1, Fod.
Schultengat Stumptøude Nr. 4 i Schuitengat har afkortet 

Kegle som Topbetegnelse. 53’ 20% N. Br. 5" 11',, 0. Lgd.
Zeegat van Goeree. 1 Brakkegat er de rød og sort vand

ret stribede Kugletønder Nr- 1 og Nr. 2 inddraget.
I Vuile Gat er udlagt en Spidstønde Nr. 2 a i 19 Fod 

Vand. 51" 45' 46" N. Br. 4" 14' 1" 0. Lgd. Spidstønde 
Nr. 2 i Brakkegat har nu Nr. 2 b i Vuile og Stumptønde 
Nr. 1 i Brakkegat har Nr. 1 a i Haringvliet.

Noord-Pampus. I Noord-Pampus er der i Linjen Helle- 
voetsluis Fyr overet med Kwak Lystønde fundet en mindste 
Dybde af 10 Fod. For at have 11 Fod maa man holde lidt 
S.-Skel i Mærket.

Haringvliet. Aardappelengat. 1 Aardappelengat er Af
mærkningen inddraget, og et nyt Aardappelengat med 10 Fod 
Vand afmærket langs Meneersche Plaat, saaledes: Spidstønde 
Nr. 1 paa 51" 47' 32" N. Br. 4’ 8' 32" 0. Lgd. Spidstønde 
Nr. 2 paa 51" 47' 16" N. Br. 4" 9' 19" 0. Lgd. Spidstønde 
Nr. 3 i 21 Fod Vand. 51" 47' 9" N. Br. 4’ 9' 50" 0. Lgd. 
Rød Lystende Nr. 4 i 16 Fod Vand. 51" 47' 2" N. Br. 4" 
10' 32" 0. Lgd. Spidstønde Nr. 5 med Ballon i 19 Fod Vand. 
51’ 46' 57" N. Br. 4" 11' 17" 0. Lgd. Rød og sort vandret 
stribet Kugletønde Nr. 1 med Kegle. 51" 47' 41" N. Br. 4° 
8' 43" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 2. 51" 47' 28" N. Br. 4’ 9' 
24" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 3. 51’ 47' 19" N. Br. 4’ 9' 49" 
0. Lgd. Stumptønde Nr. 4 i 17 Fod Vand. 51’ 47' 18" N. Br. 
4“ 10' 20" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 5 i 11 Fod Vand. 51’ 47' 
9" N. Br. 4’ 10' 45" 0. Lgd. Rød og sort vandret stribet 
Kugletønde Nr. 6 med Kegle i 19 Fod Vand. 51° 47' 6" N. 
Br. 4’ 11' 8" 0. Lgd.

I Haringvliet er i 22 Fod Vand udlagt en Spidstønde 
Nr. 7 a. 51’ 47* 26" N. Br. 4’ 10' 56" 0. Lgd.

Schelde. Zuidergat. Da Konijnenschor i Zuidergat er 
tiltaget tæt ved Valkenisse Vandstandsmaaler, er en Spids
tønde Nr. 31 a udlagt i 31 Fod Vand, paa 51’ 22' 26" N. Br. 
4’ 7' 24" 0. Lgd.

Skonnerten „Zeehond“. Skonnerten „Zeehond11, der ligger 
S. for 54’ N. Br., viser nu samme Stormvarsel-Signaler som 
paa den hollandske Kyst, men i Stedet for den røde Lanterne 
om Natten vises tre Lanterner, hvid, rød, hvid, lodret for 
hinanden.

Belgien. Schelde. Paa Schelde højre Bred i Austruweel 
Bugt er tændt to grønne, røde og hvide, faste Fyr, der viser 
grønt Lys op ad Floden til S. 12’ 0., hvidt Lys fra S. 12’ 0. 
gennem S. til S. 54" V., rødt Lys derfra ned ad Floden. 
Synsvidden: 1 Kml. Flammens Højde: 35 Fod. Fyrpæle 
uden for Diget tæt inden for Bankerne, som staar der. 51"

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Havre. Skorstenen Frileuse, NØ. for Byen 

Havre, er ikke længere Landmærke. 49’ 30' 22" N. Br. 0‘ 
9' 12" 0. Lgd.

Saint Malo. Anse de Saint Caat. Møllen Chéne, SV. foi 
Saint Cast Støtte, er ikke længere Landmærke. 48’ 37' 38' 
N. Br. 2’ 15' 52" V. Lgd.

England. Dover. I Dover Harbour er udlagt tre Rækkei 
Fortøjtønder med otte i hver Række til Torpedobaadsede- 
læggere.

Dover Harbour. Ledefyrene for West Channel til Dover 
Harbour gaar kun 50 Alen fri af den S.-lige Bølgebryders 
V.-Ende, hvorfor der bør holdes lidt Skel i Fyrene.

Nordlige Atlanterhav.
Nova Scotia. Bay of Fundy. Digby Gut. En Fløjtetønde 

er udlagt som Midtlarvands-Tønde ved det N.-lige Indløb til 
Digby Gut, 1'1, Kml. N. 25’ 0. fra Point Prim Fyr. 44’ 42' 
53" N. Br. 65’ 46' 14" V. Lgd.

Jordan River. Jordan Bay Ø.-SIde. Paa Yderenden af 
Bølgebryderen paa Ø.-Siden af Jordan River er tændt et 
rødt, tast Fyr. Flammens Højde: 23 Fod. Synsvidden: 6 
Kml. Linseapparat af 6te Orden. Fyret vises fra et hvidt, 
firkantet, 26 Fod højt Taarn. Bølgebryderen strækker sig % 
Kbl. S. 76’ V. ud fra Kysten. 43° 45' 30" N. Br. 65’ 13' 5" 
V. Lgl.

New Brunewlck. Bay of Fundy. Gannet Rock. Ved Gannet 
Rock Fyr gives Taagesignal nu med Knaldsignal hver 5 Mi
nutter.

Vestindien, Mexikanske Bugt Karaibiske Hav.
Colombia. Rlo Magdalene. Det grønne og hvide Blinkfyr 

paa Gomez Island er upaalideligt og kan kun ses paa kort 
Afstand, 11’ 5,6 N. Br. 74’ 48' V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Ancud Gulf. Peligro og La Barra. En rød Spids

tønde mod rød Kegle, mærket „Bajo Peligro11, er i 13 Fod 
Vand udlagt ved Enden af Peligro Schoal, 3'/t Kml. N.'8O" 
V. fra Cheniao Island N.-Ende og i N. 4° 0. fra Mechuque 
Island V.-Pynt. 42’ 15' S. Br. 73° 17,'6 V. Lgd.

En sort og hvid vandret stribet Kugletønde med Ballon, 
mærket „La Barra11, er i 13 Fod Vand udlagt tæt ved Midten 
af Barra Shoal, i'/, Kml. S. 52’ V. fra Cahuache Island S.- 
Spids og i S. 20’ 0. fra Quenac Island. 42’ 33% S. Br. 73’ 
19% V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Aiglers. Iles Habibas. Iles Habibas hvide, faste Fyr er 

slukket og de to midlertidige, hvide, faste Fyr tændt.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Birma. Rangoon River. Centre Spit. Centre Spit Tønde, 

der ligger 21/. Kml. S. 49’ 0. fra Elephant Point Obelisk, er 
ombyttet med en Lystønde, som viser hvidt, fast Lys. Obe
lisken: 16’ 28'7 N. Br. 96’ 19'7 0. Lgd.

Asiens 0. Kyst med Japan.
Straat Soenda. Klein Fortuln. Kystrevet ved Klein For

tilin SØ.-Pynt (Batoe Ketjil) i Straat Soenda, strækker sig 1 
Kml. længere ud end angivet i Kortet. Klein Fortuin SØ.- 
Pynt: 5’ 54',, S. Br. 104’ 26% 0. Lgd.

Sumatra V.-Kyst. Øen Siberoet S.-Kyst. Mellem øerne 
Lipa og Koraniki, S. for Siberoet, strækker sig et Rev, der 
spærrer Løbot, undtagen for Smaafartøier. 1’ 50',. S. Br. 
99’ 7% 0. Lgd.



2. Maj 1907. Dansk Søfabtstidendk. 201

Slmaloer NØ.-Kyst. Limau N. Revet N. for øen Limau 
strækker sig ‘/, Kml. længere N. ud end angivet i Kortet. 
Limau ligger paa 2° 37'ra N. Br. 96° 2O'e 0. Lgd.

Sumatra Ø.Kyst. Langsarbaal. I Telok Dalam Geul er 
hvid Spidstønde Nr. 2 ombyttet med en hvid Lystende Nr. 2, 
der viser hvidt Lys med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S. 
Hvid Spidstønde Nr. 3 er ombyttet med en hvid Lystønde 
Nr. 3, der viser hvidt, fast Lys. En sort Lystønde, der viser 
hvidt Lys med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S., er ud
lagt ved Øen Telega Toedjoeh ved Farvandets Ø.-Side. 4’ 
33',3 N. Br. 98° 3',, 0. Lgd. Det hvide Blinkfyr paa Pasir 
Poetih, der viser Blink 1 S., Mørke 2 S. er nu tændt 4" 32',
N. Bi. 98° 0' 0. Lgd. Holdt oveTet med den hvide Lystønde 
Nr. 2 leder det i Løbet i Langsar Rivier.

China. Chusan Arklpel. Tongtlng Island. Paa Toppen af 
Tongting Island er nu tændt et hvidt Lynfyr. som hver 20 S. 
viser Fire-Lyn, hvert af under S. Varighed. Flammens 
Højde: 174 Fod. Synsvidden: 19 Kml. Hvidt, 27 Fod højt 
Taarn. Taagesignal gives med Taagehorn, der hver 20 S. 
giver Et-Stød af 2 S. Varighed. 29° 51',7 N. Br. 122“ 35',c
O. Lgd.

Det midlertidige Fyr er slukket.

INDHOLD:
Formandsskiftet i Fællesrepræsentationen for dansk Skibs

fart. — Kjøbenhavn, den 2. Maj 1907. — Vejroversigt over 
Nordatlanterhavet for Maj Maaned. — Fragtmarkedet. — 
generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. 
— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsetterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
iar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
>r 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
!0 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
lvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

aiafnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telogr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

NorddeutsGhe Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

Jndervands Klokkesignal*Apparater
efter Submarine Signal -Co.*« System

t>l Delinfektion, Udryddelse 
ypOldytOll* ApparflteF Rotter og Utøj og til lldilukui

af 
og

Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" LossebJul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
lt. Kongensgade 38, 1. Trelu Kl. 10-12 og 7—9; for Donor Kl. 6—7

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

upan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

est-Australien.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom- 

agniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Kjøbenhavns Børskurs d. i. Maj* 1907.

Vekselkurser d. 30. April 1907.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk............... 98’/. 987, 987.
Danmark......................................... 75 77

100— 7. 100 1007,
Kjøbenhavn ................................... 77’/, 79 '
Carl ................................................ 957, 967,
Dannebrog..................................... 927,— 92 927*
Skjold.............................................. 72- 7*—7. 727. 727,
Urania............................................ 557, 57

78 787,
Dampsk. af 1896 ........................... 917* 917. 917,
Hejmdal......................................... 107 109
Østasiatiske................................... 137’/* 137 1377.
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 327, 33
Gorm.............................................. 95 98

707, 79
Inga................................................ 757, 79
Cimbria.......................................... 81 95
Veatfirhavfit................................... _ _
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 3279 -33 327, 33’/,
Foren. Bugser-Selsk...................... 62 70
Dansk-russisk Dampsk... .............. 114- 7, 114 1147,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ . — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 997, 1017,
5% Østasias. Komp..................... 100 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 */9% uops. Stats......................... 9774 977.
3*/, % Husejer Kreditk................. 85’/. 86
31/, % Kbhvn.s Kreditf............... 88’/. 907,
4 % — — 2. Serie.. 947. 947,
4% - - 1. - .. — —
8*/» % Østift. Kreditf. 6. — .. 887. 887,
4% - - 7. - .. 94 947*
31/, % Landkreditk. 3. — .. 927, 947,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 94 947.

Aktier.
Nationalbank ................................ 1507. —151 150’/. 151
Privatbank..................................... 124- 74 124 ’ 12474
Landmandsbank............................ 1827* 1327, 1327.
Handelsbank.................................. 138 1377. 1887*
Grundejerbank.............................. 11674 1177.
Burm. & Waiu.............................. 971/*- 977, 977.
Helsingørs Jærnsk......................... 9874 987,
Sukkerfabr...................................... L881 7.-189 1887 18Q
Bryggeri Aktier............................ 145*/, 1457. 1457,

Notering paa Berlins Børs d. 30. April 1907.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................ .... 89.10 88.90
London ........................................... 18.23 18.19
Paris .............................................. 72.55 —
Amsterdam..................................... 151.25 _
Wien.............................................. 76.00 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3’/l0 % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4 % — - 1890....................................

214.50
74.60
67.90

100.70
100.75
91.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 134,000, „Norden" 24,000, „Dannebrog" 
40,000, „Kbhvn." 14,000, „Carl" 10.000, „Skjold" 32,000, „Urania" 
4,000, „Dampsk. af 1896“ 42,000, „Heimdal" 2,000, Øsras. Komp." 
378,000, „Helsingør Dampsk." 6,000, „Dansk-Russ. Dampsk." 
32,000, „Nordsøen" 6,000. Møller & Rée,

Bankforretning, 16 Ved Stranden.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinrep arationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billig
Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 865$

Bekendtgørelse
vedrørende

Antagelse og Udkommando
af

Frivillige Lærlinge til Kadetskolen.
Unge Mennesker, der ønsker at komme i Betragtning ved 

Antagelsen i Aar af frivillige Lærlinge til Udkommando med 
de til Udrustning bestemte Skibe for senere at kunne ind
stille sig til Adgangsprøven til Kadetskolen, skal inden den 
15. Juni til Marineministeriet indsende Ansøgning derom.

Sammen med Ansøgningen vil, foruden Fødsels-, Vacci
nations- og Lægeattest, endvidere Beviset for at have be- 
staaet den almindelige Forberedelseseksamen (4. Kl. Hoved- 
eksainen) være at indsende.

For dem, der først i det kommende Soramerhalvaar ind
stiller sig til Forberedelseseksamen, vil Eksamensbeviset 
altsaa ikke kunne indsendes sammen med Ansøgningen; i 
Stedet for vedlægges da en Erklæring om, at vedkommende 
har til Hensigt at indstille sig til nævnte Eksamen, og 
umiddelbart efter at denne er bestaaet og Beviset udleveret, 
indsendes dette til Marineministeriet.

Blanketter til Ansøgninger udleveres fra Marineministe- 
riets Sekretariat, hvor paa Forlangende nærmere Oplysninger 
meddeles.

Marineministeriet i April 1907.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Nord-Jylland

Samtlige Medlemmer af Sejlskibs-Afdelingen i „Danske 
Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk" i 
Tolddistrikterne Aalborg, Nibe, Frederikshavn, Læsø, 
Hobro, Mariager, Randers og Grenaa indvarsles til Møde 
i Handelsforeningens Børssal i Aalborg Onsdag den 8. 
Maj Eftiu. Kl. 2^ for at foretage Valg af 2 Repræ
sentanter til at udøve Stemmeret paa Forsikrings forenin
gens Generalforsamling i Juli Maaned d. A. Ved dette 
Valg tilkommer der hvert Medlem en Stemme for hver 
Mand, han ved Aarets Begyndelse havde indtegnet til 
Ulykkesforsikring.

Aalborg, den 19. April 1907.
For Kredsafdelingen

P. Reehnitzer.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer uf enhver An, ogsaa Vzrditoraikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22a. Copensure 42

99W oiver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

I I
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende'1.
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).

Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. H377.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobeohavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 800,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøAsnurance. 124.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvæj 
Paa Beddingspladeen findes Maskinværksted, Malerværksted e 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniøre 

Kontor.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etabllssemen 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Sandballast 
leveres til Sejl og Dam 
skibe, indgivet med Dan 
kran. Hurtig Ekspediti< 
Tilbud paa Opgravning 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres“ „S/P Avanc

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 665

EEmalllex 
paaleggca varm — 1/ 
tyk — paa alle aaada: 
indvendige Steder i 1 
bet, der ere udsatte 
hurtig Tering, f. £ 

Nærheden af K 
lerne etc.

Solution e: 
paaleggea kold liget 
Farve.

Meget økonomisk 
Last em m, Bunkers 
Dæk.

Anvendt 1 de største og fineste Slclbe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhi
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. niTfayrtylii*u-

| IfORTM EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Lid.

£ WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

t Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi.
♦ Metalstøberi og Kobbersmedle.
< Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
X Sincdearbcjdc af eohver Art udføres.

♦ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
£ Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.
♦ Ttlegrinailruur: „REWS, WRLUERD" ig „REWS, SOROERL*RD“.

PRIMA BDNKER-KUI
BO BLUMBNFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjebenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren- 

>en, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

aergagade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

sodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
t’hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang, 
Smede- og Maeklnværketed 

Bimriatanai «tt Liggebri.
• Alt Skibsarbejde udføres • 

Telf. 20 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■betaler ilg nid ilt III Figel ktibnidi 

Reel og billig Betjening garanteres.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PENHAGEN.

Telegraphic Addrest: „HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa. Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
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De Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telt. 4«. Tell. 6.
Kommlaaloner udførea 
Prisliste sendes paa Forlangende.

KOTKA TRÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening
Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„Hamnfbrening", Kotka. „Union1*, Tringsund.
Obs. Endast vana arbetare.

o 
o

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malma og 
Stockholm for

Lanterner.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 
lncassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadreeee: „S«borg“. 

Telefon Nr. 56.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.
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JOH. BUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 5598. Telef. 5598.
Mekanisk &. elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Rings- & Telefonanlæg. 
Alt mekaoisk Arbejde udforet.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. a8i6a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

tete Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 26,004.

Harald Christensen. 
Skibemægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Hullens Enshilda Dssurans-Forening 
og Sjoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm-1-
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Dampsklbsekspoditlon og 
■—j Speditionsforretning, r-

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Teleør.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-ldr.: „Vellhilm", Lovlsa.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslld“.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- g Baadbyggeri 

anbefales« 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnegade 6. Aalborg.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Ruat og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der pant ager sig Paalægningen og er ti 1 Tjeneste tned Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastie“

% Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wase. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

(pat. Tyild., Engl., Belglu, D. S. 1. etc.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspandet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende. 
Brud fasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Encforhnndling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

AYirrSBYlfY ufortoldet 18 Kr.A v 1 Kaaso Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotcb Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE • ■

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

-*-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKSand SHIPYARD. Telephone No. 486.

Esbjerg 
Tovværks- 

Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings ug 
Slæbetrosser.

Aalborg 
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Holdbar Fløde
kogt, garanteret fri for Tilsætning af nogen Art.

9^“ Garanteret holdbar I Indtil 1 Aar

Hoveddepot:
TH. THOMSEN, Hausergade 15

Telefon 4830

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21,Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20. Tel. 156.

N. SANDBERGS Skrædereta b lisseme n 15, To Id b odgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hob J. J øbo unsen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 19. Kjøbenhavn, Torsdag den 9. Maj 1907. 14. Aarg.

M. B. COMN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Scbwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rcduingskrandse og 
Redningsbælter.

Expecl Ilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndliveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr. 11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin-
København C. Telcgr.-Adr.: ■ Burmdstet 

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 6OO‘X77' X24'. Bæreevne 11.500 Tons. 

Tor Dok ♦7O‘\66‘X22‘
3 Patent-Ophallogsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Mnskinfabr. H 1-.31. Sekretariatet H 1C38.

Plads 16

Tyne Dock Engineering Co. m.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor I.5

Compositioner
lil

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

• • Leverandør til Flaaden • • Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Laetrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
:or Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenbavn.Telefon 8210.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft

NDRTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af eoliver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramdriuir: „NEWS, WALLSERD" ig „NEWS, SUNDERLAND".

❖❖ O ❖
$
o o O

Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

❖ ❖❖

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jøp8øn, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

BehendtgaTElse.
Hermed meddeles, at jeg 

er ophørt med min Forrot- 
ning i Kotka i Finland.

Takkende for den Tillid, 
som er kommet mig til Del, 
tegner

Med Højagtelse
J. Bruhn.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Lid.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works aro now Installed with Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodation for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.



Foreningen
for Oprettelse af

skandinaviske Sømandshjem
1 fremmede Havne

afholder ordinær Generalforsamling Tirsdag den 14. Maj 
Kl. 3 i Holbergsgade 4, 1. Sal, med følgende Dagsorden :

1. Beretning om Virksomheden i 1906 og Forslag for 
det kommende Aar.

2. Aflæggelse af Regnskabet.
3. Valg af Bestyrelse og Revisorer.

Bestyrelsen.

Marstal Staalskibsbyggeri
& 

Reparationsværft 
ved

H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumpe
Patent Farver til Skibsbrug

■ Landbrugslotteriet.
I Fristen for Ansøgning om Kollektioner udløber 15. Maj.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. II. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: »Yard«. Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp«, 
Sejl- og Motor* 

fartøjer.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Kunstfyrværker Fritz Buscli
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Telegranidr.: „RAKET", KJebenbavn. PrivattetefOD Vater 510.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 170(1 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . , / Bubi, Frudarlkihavo.i cicgrcim-Adresse. j Carlbolteraaon, K|ibeobavo.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagn
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000. 
Tegner 't ransportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i C 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoaBBurance. 124.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Sjælland

Medlemmer af Sejlskibsafdelingen i „Danske Skibs 
rederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk11, boend 
i Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kredsafdeling for Sjæl 
land (Sjælland, Lolland-Falster, Møen og tilstødende Øer 
indkaldes herved til Møde paa sidstnævnte Forening 
Kontor, St. Annæ Plads 26, 2. Sal, Kjøbenhavn, Tors 
dagen den 23. Maj Kl. 3 Eftm. for at foretage Val 
af 4 Repræsentanter til at udøve Stemmeret paa Fo: 
sikringsforeningens Generalforsamling i Juli Maaned d./ 
Ved dette Valg tilkommer der hvert Medlem en Stemm 
for hver Mand, han ved Aarets Begyndelse havde inc 
tegnet til Forsikring.

Kjøbenhavn, den 7. Maj 1907. 
Kredsstyrelsen.

Dr. med. Goldeohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 82, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—B| for Damer Kl. 6—

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^el^sler og Ql^l^reditiver paa all 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &cl 
betalinger besørges.

Howaldtswerke.
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig lor alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefoo 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnsenagade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—*2,6—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 — 52 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nibboo 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

AXEL LUNI
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbrocu. 

Hurtig Ekspedition. —■ Billige Priser.
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcuscn

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tllb
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsen:
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Kjøbenhavn, d. 9. Maj 1907.

Det i forrige Maaned her i Byen afholdte Foraars- 
møde i TheBaltic and White Sea Conference har 
— hvor vellykket Mødet iøvrigt i sig selv var — des
værre givet Anledning til en Genopblussen af en Strid 
mellem Medlemmer af Konferencens kjøbenhavnske Komite, 
der forlængst mentes bilagt og begravet, navnlig efter 
at Konferencens Londonnermøde i Fjor Efteraar havde 
givet den ene af Parterne, Skibsreder, Vice-Konsul Johan 
Hansen et saare uforbeholdent Tillidsvotum. Selve 
Striden blev i Juni Maaned f. A. rejst af Direktør Chr. 
Kron man i et herværende Dagblad paa Grundlag af 
den Omtale, der i Grosserersocietetets Handelsberetning 
var bleven Tilblivelsen af The Baltic and White Sea 
Conference til Del, og findes kortelig refereret i „Dansk 
Søfartstidende11 af 28. Juni 1906.

Den ydre Foranledning ved det nu afholdte Møde 
maa søges i den Maade, paa hvilken Direktør Kronman, 
der som bekendt har fungeret som Dirigent ved alle de 
af Konferencen hidtil afholdte Møder, ledede Konfe
rencens Forhandlinger. Ved Ledelsen af Møderne har 
Direktøren stedse fulgt det Princip, uanset Dirigent
hvervet, at tage Del i selve Forhandlingerne, hvorved 
den øjeblikkelige Situation til Tider kunde blive lidt 
vanskelig at overse, rent bortset fra Sagens formelle 
Side. Saa længe alt gik glat, lod en saadan Fremgangs- 
maade sig maaske forsvare, hvor formløs den end i sig sel v 
er, ganske simpelt fordi den sparer eller dog kan spare 
paa Forsamlingens Tid, men ganske anderledes stiller 
Sagen sig unægtelig i det Øjeblik, da der fremkommer 
mere alvorlige Divergenspunkter mellem D irigenten og Med
lemmer af Mødet. Et saadant Tilfælde indtraf netop under 
Diskussionen om det af Konferencens Bestyrelse fremsatte 
Forslag til en Strejkeklausul, ved hvilken Lejlighed der viste 
sig at være en afgjort Uenighed mellem Direktør Kronmans 
og Konsul Johan Hansens Synspunkter. Vi finder ingen 
Anledning til at komme nærmere ind paa de Forhand
linger, der ved denne Lejlighed blev ført paa Mødet, 
tnen lige saa lidt ønsker vi at lægge Skjul paa, at efter 
fort Skøn kunde ikke blot Konsul Johan Hansen, men om 
ri husker ret, ogsaa andre af Konferencens Medlemmer med 
Rette føle sig brøstholdne over at Dirigenthvervet ikke 
olev opfattet og udøvet efter noget mere almenanerkendte 
Rrinciper, end Tilfældet var. — Ud fra dette Grundlag 
sr de tidligere Uoverensstemmelser mellem de to nævnte 
3 er rer bleven genoptaget og har givet sig Udslag i en 
’ornyet Polemik, denne Gang i Dagbladet „Dannebrog11.

Af Hensyn til selve Konferencen, der visselig ikke 
ra noget Synspunkt set kan være tjent med vedblivende 
it slæbe denne Strid om Initiativet til dens egen Op- 
indelse om med sig, vilde vi under almindelige Forhold 
tave anset det for rigtigst at lade Sagen gaa i Glemme
togen uden nogen nærmere Omtale, men da hele Spørgs- 
naalet paa Foranledning af Konsul Johan Hansen nu er 
esulteret i en Retssag, der forhaabentlig vil skaffe Klarhed 
il Veje, forekommer det os, at dette Hensyn maa vige 
letop for at skaffe fuld Klarhed. „Dansk Søfartstidende“ 
iavde i sin Tid Lejlighed til paa meget nært Hold at 
ølge de Forhandlinger og det Arbejde, der gik forud 
or Afholdelsen af den første Konference her i Kjøben- 
avn i 1905, og i Forbindelse med det foreliggende 
ipørgsmaal om Konferencen Tilblivelse vil nedenstaaende 

ledende Artikel, der fremkom her i Bladet, forinden Sagen 
endnu havde været til Behandlling i Dansk Damp
skibsrederiforening, kunde paaregne nogen Interesse:

Kjøbenhavn, d. 26. Januar 1905.
„Der er, som vi allerede i vort sidste Nummer med

delte, for Tiden Planer under Overvejelse med det For- 
maal for Øje at danne en Sammenslutning mellem alle 
Dampskibsredere, baade danske og fremmede, hvis Skibe 
gaar i Fragtfart paa Nord- og Østersøen, og Sagen er 
allerede i Øjeblikket i saa god en Gænge, som man paa 
nogen Maade kunde forlange paa nærværende Tidspunkt.

Maalet er selvsagt Fragtraterne; man vil søge at 
fastsætte Minimums-Rater, og naar Idéen allerede nu 
efter saa faa Dages Forløb har vundet en saa betydelig 
Tilslutning blandt Rederne, som Tilfældet er, saa maa 
Grunden hertil først og fremmest søges deri, at vistnok 
kun yderst faa Redere fra Nord- og Østersøfarten tør 
imødese det kommende Aar med den fornødne Ro. Der 
kan da næppe heller være nogen Tvivl om, at et Aar 
endnu som de to foregaaende vilde sætte saadaune Spor 
i mange Rederivirksomheder, at det vilde falde vanske
ligt atter at faa dem udslettet.

Den nu rejste Bevægelse er opstaaet næsten ved 
et Tilfælde. Et anset Dampskibsrederfirma i Newcastle 
henvendte sig til Rederiet C. K. Hansen her i Byen 
med Forespørgsel om nærmere Oplysninger vedrørende 
et Møde, der for nogen Tid siden blev afholdt i Lim- 
hamn af Skibsredere og Førere. Det paagældende Møde 
drejede sig imidlertid, hvad Newcastle-Firmaet ikke 
vidste, udelukkende om Sejlskibsforhold, men ved den 
fortsatte Korrespondance mellem de to Rederier opstod 
da Tanken om en Sammenslutning mellem de i Nord- 
og Østersøfarten interesserede Dampere, og det engelske 
Rederi paatog sig her beredvilligt det store Arbejde, 
som det nu med et i høj Grad tilfredsstillende Resultat 
har fuldført, nemlig at undersøge Stemningen for en 
saadan Sammenslutning blandt de engelske Redere. Ogsaa 
til Dampskibsrederierne i de øvrige i Nord- og Østersø
farten interesserede Lande er der rettet Henvendelser i 
samme Retning, og overalt har man fundet den forøn
skede Tilslutning — alene fra Norge er der, medens 
dette skrives, endnu ikke kommet nærmere Oplysninger 
om Planens Modtagelse, men det menes kun at være et 
rent TidsBpørgsmaal, naar saadanne indløber. For de 
danske Redere vil Sagen blive indbragt af Konsul Johan 
Hansen ved et Møde i Dampskibsrederiforeningen i 
Dag, og der er god Grund til at tro, at der ikke her 
vil opstaa nogen som helst Vanskelighed.

Det videre Forløb af Sagen vil da formentlig blive 
dette, at Dampskibsrederiforeningen tager Sagen i sin 
Haand og udsender Indbydelse til en international Kon
ference her i Kjøbenhavn til Fastsættelse af Minimums- 
Rater for Trampfarten. Nogen Tid at give bort er der 
jo ikke — jo før man opnaar Enighed, desto bedre vil 
ogsaa Frugten af Arbejdet blive, og der vil derfor blive 
sat alt ind paa at faa afholdt Konferencen saa snart 
som muligt. Før Midten af næste Maaned lader det sig 
dog næppe gøre.

Vi staar her overfor et ganske nyt Fænomen jnden- 
for vor Skibsfart, idet den i Fjor dannede internationale 
Sejlskibsrederforening, der iøvrigt synes at have vundet 
en meget stor Tilslutning, praktisk talt aldeles ikke be
rørte danske Interesser, om end den paa flere Punkter 
ligner den Bevægelse, vi nu har for os. Det forekom
mer os, at der er Grund til at følge denne Sags Forløb 
med mere end almindelig Interesse, dels paa Grund af 
den overordentlig store Rolle, som Fragtraterne i Nord- 
og Østersøfarten nu en Gang spiller for vor Dampskibs
fart, og dels fordi der er visse Momenter, der, hvor 
skeptisk man end ellers kan være, dog i al Fald maa 
siges at pege henimiod et gunstigt Resultat. Det er jo 
nu en Gang saa, at de engelske Redere stedse har 
været vanskelige at faa i Tale for andre Nationer; Eng-
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lænderne har, støttende sig paa deres Førerstilling, 
stedse ønsket at gaa deres egne Veje, men saa meget 
mere tør man dog vel ogsaa bygge paa engelsk Tilslutning, 
naar denne endelig en Gang viser sig. Lad ogsaa være, 
at det maaBke udelukkende er den herskende Nødstilstand, 
der dikterer denne livlige Tilslutning — Sandsynligheden 
taler derfor — men hvorfor overhovedet spørge om 
Aarsagen, naar blot Samarbejdet kommer i Stand, dette 
Samarbejde, der vil komme til at betyde saa meget 
mere, som det allerede nu vides, at den kommende Sæ
son i hvert Fald maa bringe en meget betydelig Eks
port af Trælast fra Østersøen med sig. En anden Side 
af Sagen, der forekommer os at have et vist Krav paa 
Interesse, er den, at man paa Forhaand tænker sig det 
hele ordnet ad Frivillighedens Vej. Det er ikke Me
ningen at binde Rederne ved Overenskomster, der kræ
ver en Kontrol, som i Praksis er meget vanskelig for 
ikke at sige helt uigennemførlig; de herskende Forhold, 
mener man, vil i Virkeligheden være den mest virk
somme Kontrol. Skulde en og anden ogsaa bryde ud, 
saa opnaar han jo blot derved at udsætte sig for intet 
at tjene eller vel endog lide Tab, hvor der dog ellers 
kunde være Udsigt til en beskeden Fortjeneste, men 
netop dette, synes os, bør kunne skabe Sammenhold, 
selv hvor Mulighederne for et saadant under alle andre 
Forhold overhovedet ikke vilde være til Stede.

Alt i alt maa vel den Betragtning her komme frem 
i første Række, at der nu intet er at tabe, hvordan det 
end gaar. Der kan kun vindes, naar Fragtforholdene 
undergaar en Forandring, og man maa for Skibsfarten 
og de dertil knyttede Interessers Skyld oprigtigt haabe, 
at det paa den kommende Konference maa lykkes Rederne 
at bygge en Mur af Rater, saa solid, at Købmændene 
intet Steds er i Stand til at bryde den, men overalt 
nødes til at lægge Vejen ovenover.11

Værd at lægge Mærke til er det, hvorledes der her 
Gang paa Gang tales om „Sammenslutning af de i Nord- 
og Østersøen interesserede Redere," „Samarbejde etc. og 
om Konsul Johan Hansens Forelæggelse af Sagen for 
Dampskibsrederiforeningen for eventuelt at formaa denne 
til at misende Indbydelse til en international Konference 
Naar hertil kommer, at denne Artikel er skrevet paa 
Grundlag af Oplysninger, som i sin Tid velvilligst blev 
givet os af Konsul Johan Hansen paa et Tidspunkt, der 
ligger nogle Dage forud for Sagens Behandling i Damp
skibsrederiforeningen, da forekommer det os unægtelig, 
at enhver Tvivl om Konferencens Oprindelse maa for
stumme. Konferencens Eksistens skyldes ganske simpelt 
i allerførste Linje det paagældende Rederfirma i New- 
castle, Cairns, Noble & Co., og Firmaet C. K. Han
sen i Kjøbenhavn, saa vist som det at faa Samarbejdet 
sat i Gang stedse maatte blive Hovedsagen — for ikke 
at sige hele Sagen.

Selvfølgelig taler vi her kun om saadanne Oplys
ninger, som har været, tilgængelige for Offentligheden — 
hvad der kan være forhandlet paa Møder i Dampskibs
rederiforeningen og nu senere paa Bestyrelsesmøder 
indenfor Konferencen, kan vi ikke udtale os om, og de 
Punkter af de to Herrers Mellemværende, der maatte 
være afhængig heraf, maa følgelig her lades ganske ude 
af Betragtning. Men i det, der foreligger for Offentlig
heden, finder vi ganske vist ogsaa fuldt tilstrækkeligt Mate
riale til at begrunde det Standpunkt i Sagens Hovedspørgs- 
maal, som vi lige har givet Udtryk, og som forøvrigt blot er 
en Gentagelse af, hvad vi, uden Modsigelse fra nogen 
Side, har skrevet om den samme Ting ved Referatet af 
den tidligere Polemik.

Forøvrigt tror vi at gøre os til Talsmand for en i 
denne Sag almindelig næret Anskuelse, naar vi udtrykker 
vor Beklagelse af, at Direktør Kronman i sin Tid fandt 
sig foranlediget til at rejse hele denne, kun lidet tilta
lende Strid om Initiativet til Konferencens Tilblivelse, 
og Forventningen om, at det maa lykkes at bevare for 
Konferencen Konsul Johan Hansens Arbejdskraft og 
Energi — netop de Egenskaber, der i saa høj Grad 
medvirkede til at skabe The Baltic and White Sea 
Conference.

I Forbindelse med vore Meddelelser i sidste Nummer 
om den af den engelske Regering nylig udnævnte raad
givende Komite i Søfartsanliggender, hvis Opgaver i 
mange Henseender er de samme som de, Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart har her i Dan
mark, giver vi følgende nærmere Oplysninger om den 
engelske Komites Sammensætning. Komiteen bestaar af 
19 Medlemmer. Af disse er 5 udnævnt som Repræsen
tanter for Skibsrederne, 2 er Repræsentanter for Skibs
byggerne, 2 for Skibsførerne og Styrmændene, 2 for 
Maskinmestrene, 2 for Søfolkene, 1 for Fyrbøderne og 
2 for Assurandørerne; endelig er 3 udnævnt af „Board 
of Tråde", og af disse er de to Skibsredere.

Svensk-østasi atisk Kompagni. Stockholm, 
d. 5. Maj. (Ritz. Bur.). Aktieselskabet Svensk Øst
asiatisk Kompagni er nu bleven dannet. Selskabet 
har til Formaal at drive Rederiforetagender, nærmest 
regelmæssig Trafik fra Sverrig til Østasien, og i Frem
tiden muligvis at udvide Selskabets Virksomhed til at 
omfatte Handelsvirksomhed og industriel Virksomhed. 
Dets Minimumskapital er 2 Mili. Kr., dets Maksimums
kapital 6 Mili. Kr. Selskabet er dannet dels under 
Forudsætning af, at det til Oprettelse af regelmæssig 
Dampskibsforbindelse mellem Sverrig og Østasien er
holder en aarlig Statssubvention i fem Aar fra dets 
første Dampers Afgang fra Sverrig til Østasien, svarende 
til Afgifterne i Suezkanalen ; dog maa denne Subvention 
ikke overstige 370,000 Kr. aarlig; dels er endvidere 
Selskabet dannet under Forudsætning af, at Selskabet 
til Anskaffelse af de fire første Dampere erholder et Laan 
af Staten paa højst 2 Miil. Kr. Skrivelsen herom til 
Regeringen er undertegnet af henved 30 af de mest 
fremragende svenske Finansmænd. Kommercekollegiet 
har afgivet Betænkning om Ansøgningen og har deri 
indstillet, at den bevilges. Om Foretagendets Betydning 
for svensk Eksport, Industri og Handel siger Kommerce
kollegiet, at Udsigterne for Fremgangen vanskelig lader 
sig beregne med Sikkerhed, men det planlagte Samarbejde 
med det Østasiatiske Kompagni i Kjøbenhavn vil være 
vel egnet til at bortrydde en stor Del af de Vanskelig
heder, der ellers uden Tvivl vil møde Foretagendet, 
særlig i dets Begyndelse.

En for Foretagendets økonomiske Sikkerhed meget 
betydningsfuld Omstændighed ligger, siger Kollegiet, deri, 
at der paa en Linje til Østasien allerede i Begyndelsen 
kan paaregnes Returfragt i stort Omfang.

Svensk Østasiatisk Kompagni vil i Følge „Gøteborg 
Handelstidning" til Direktør faa Rigsdagsmand, Skibs
reder Dan. B o s tr ø m, Gøteborg.

Den svenske La Placa Linje. Den offentlige 
Revision af den svenske La Plata-Linjes Bøger har i 
Følge norske Blade bragt paa det Rene, at siden Stats
understøttelsen blev opnaaet, har den nævnte Linjes 
Rederi haft et Tab paa 148,132 Kr. for Aaret 1906. 
34,650 Kr. af Tabet skriver sig fra Havarier og Re
sten fra de daarlige Hjemfragter. Men paa den anden 
Side er der i Værdiforringelse for Skibene afskrevet 
5 pCt., medens der kun svares 4 pCt. Rente af Kapi-
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talen efter den med Staten oprettede Kontrakt. Desuden 
er ikke alle Administrationsudgifter medregnet i Under- 
skudet.

Linjen har dog haft sin Betydning for den svenske 
Eksporthandel. Udførslen af svenske Varer er øget, ny 
Varer indført paa Markedet, og Linjen synes i saa Hen
seende at have opfyldt de Forventninger, man har stillet 
til den.

H. M. Kongen er bleven dekoreret med Sølvkorset i 
Anledning af Stiftelsen „Georg Stages Mindes” 25-aarige 
Bestaaen.

I Admiral Bruuns Fraværelse overraktes Korset 
til Overstyrmand Myhre af Stiftelsens Næstformand, Kom
mandør B ræstrup med nogle velvalgte Ord. Højtidelig
heden sluttede med Hurra fra den ungdommelige Be
sætning.

Skibsfarten gennem Suezkanalen. I Følge 
Beretning fra det danske Vicekonsulat i Port Said er 
Suezkanalen i 190G blevet benyttet af følgende Skibe:

Ialt... 3,967 11,412,731

Nationalitet Antal Netto 
Tonnage

Britiske.................. . 2,329 6,990,406
Tyske...................... . 593 1,845,659
Franske.................. . 260 729,311
Hollandske............. . 203 515,871
Østrigske............... 144 394,232
Russiske............... . 113 272,931
Italienske ............. 82 173,115
Japanske ............... 39 135,324
Danske .................. 39 86,479
Spanske .................. 28 70,832
Amerikanske......... 24 68,286
Tyrkiske................ 49 53,196
Norske.................... 52,577
Svenske.................. 8 17,492
Græske.................. 6 4,618
Portugisiske ......... 1 1,263
Ægyptiske............. 3 733
Siamesiske............. 1 406

Fra Briigge skriver Firmaet John P. Best & Co. 
til os d. 26. April:

Ny Havne i Briigge & Zebriigge. I Slut
ningen af Juli Maaned d. A. vil den officielle Aabning 
af Briigge’s og Zeebriigge’s ny Havne finde Sted.

Arbejdet, der paabegyndtes i 1896 og vil blive fuldt 
færdigt i Løbet af indeværende Aar, er af et kolossalt 
Omfang og har kostet mange Millioner. Bølgebryderne 
i Søen er i Særdeleshed et Mesterstykke, da KyBten her 
bestaar af bevægelige Sandbanker, og der løber en stærk 
Strøm baade med rejsende og faldende Vande.

I Juni 1905 fik Skibe første Gang Adgang til at 
gaa op gennem Kanalen til Briigge, skønt Arbejderne 
endnu ikke var færdige, og siden den Tid har mange 
Skibe baade Dampere og Sejlere besøgt Havnen, der
iblandt Dampskibe paa 5,000 Tons d. w. og Sejlskibe 
paa 3 til 4,000 Tons d. w.

Lasteregler i Bilbao. I Følge Indberetning fra 
det norske Generalkonsulat i Bilbao er de for inde
værende Sommer foreskrevne Lasteregler for Bilbaos 
Havneomraade traadt i Kraft fra og med indeværende 
Maaned at regne. De paagældende Forskrifter er føl
gende :

Fra 1. April til 30. September er Fartøjernes maksi
male Dybgaaende fastsat til:

a) Overkanten af Linjen „FreshWater” for Fartøjer, 
der gaar til Søs fra Fortøjningspladser beliggende i 
Floden Nervion ovenfor Udløbet af Elven Calindo,

b) Underkanten af nævnte Linje for Skibe, der af- 
gaar fra Fortøjningspladser beliggende mellem Galindo og 
den lille Baadhavn (Darsenita) ved Portugalete,

c) Overkanten af Linjen S. (Sommer) for Skibe, 
som laster i den ydre Havn.

Hverken inden- eller udenlandske Skibe tillades det 
at afgaa med større Dybgaaende end ovenfor anført.

Skibsmægler Tørnebladh telegraferer til os fra 
W al kom (Lovisa) d. 7. ds.:

Navigationen aabnet.

Den danske Generalkonsul i Stockholm indberetter, 
at Søfarten paa Umeå var klar d. 3. ds.

Firmaet Hans Smith, Kronstadt, telegraferer til 
os d. 9. ds.:

Navigationen aabnet.

Rettelse. Kapt. N. H. J. Jensen, der i forrige 
Nummer er nævnt blandt de i Maj fungerende Skibs- 
besigtelsesmænd ved Sø- og Handelsretten, har Bopæl 
Nøjsomhedsvej 13 og ikke som tidligere meddelt Øster- 
farimagsgade 93.

„Kong Trygves" Forlis.

Navigationsdirektøren meddeler:
Til Styrmandseksamen i 1ste Termin 1907

bestod ialt følgende Antal Elever:
1ste Afdeling................................................... 48 (afvist 6),

Tillægsprøve i Maskinlære.. 1
2den Afdeling i Navigation........................... 41 (afvist 1),

i Geografi og Vejrlære .... 38 ( — 6),
i Engelsk............................... 33
i Søret og Handelsvidenskab 34 (afvist 2).

Højtidelighed i „Georg Stage11. I Søndags 
afholdtes en lille Højtidelighed om Bord i „Georg Stage” 
paa Grund af, at Stiftelsens Overstyrmand Myhre af

Den 29. April fortsattes i Sø- og Handelsretten Sø
forhøret i Anledning af Dampskibet „Kong Trygves” 
Forlis.

Mødt var Skibets Fører Kaptajn Jensen, 1ste 
Styrmand C. M. Evensen og Kahytsjomfru Kirsten 
Andersen.

Styrmand Evensen forklarede, at han havde Vagt 
Natten mellem d. 21. og 22. Marts fra Kl. 7 Aften til 
Midnat. Orkanen, som var begyndt mellem Kl. 2 og 
3 om Eftermiddagen, rasede under hele hans Vagt med 
en saadan Styrke, at det var umuligt at holde Styr - paa 
Skibet, som drev med Stævnen mod NØ. med Vinden i 
sydøstlig Retning. Han gjorde mange Forsøg paa at 
faa Skibet vendt op mod Vinden, men det lykkedes
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ikke. Ved Tolvtiden om Natten overgav han Vagten til 
Kaptajnen og gik selv ned, men kom atter op ved 2^2 
Tiden, da han hørte, at Skibet arbejdede haardt i Isen. 
Da var Skibet helt omgivet afis, og denne havde skruet 
sig saa højt agter, at den havde sprængt Gelænderet 
om Styrbord. Kort efter hørte han Kaptajnen sige noget 
om, at Lasterne skulde undersøges, og Vidnet gik saa 
ned i Storlasten, hvor han saa, at Vandet var trængt 
ind fra Forlasten. Skoddet mellem disse Laster var 
sprængt, og Forlasten var læk. Vidnet og Matros Hanson 
forsøgte at stoppe Lækken, men maatte efter c. 1 Times 
Tid opgive dette som umuligt. Efter at der var gjort 
forgæves Forsøg paa at sætte Sejl og ved disses Hjælp 
at faa Skibet vendt og rettet, foreslog han Kaptajnen at 
gaa i Baadene, idet han og Kaptajnen var enige om, at 
Skibet ikke stod til at redde. Kaptajnen mente ikke 
det kunde nytte noget at sætte Baadene i Vandet, men 
gik dog ind paa at forsøge det, og han hjalp selv med 
til at sætte dem ud. Vidnet kom med megen Besvær 
sammen med en Passager hen i Agterkahytten, hvor han 
samlede en Del Proviant og fik det bragt hen i Styrbords 
Redningsbaad, før den blev sat i Vandet, idet det var 
hans Mening senere at fordele det mellem de forskellige 
Baade. Styrbords Redningsbaad kom først i Vandet, og 
Kaptajnen sprang først ned i den sammen med eu Del 
Passagerer og Matros Lundberg, hvorefter Baaden blev 
liggende i Nærheden af Skibet, medens de andre Baade 
kom i Vandet. Derefter blev Bagbords Redningsbaad 
og Jollen firet ned, og Resten af Besætningen og Passa
gerer gik ned i dem, Vidnet i Redningsbaaden og 2den 
Styrmand i Jollen. Efter at alle tre Baade havde ligget 
i nogen Tid i Nærheden af Skibet, fandt han en aaben 
Rende i Isen ud i friere Vand, og han roede ud gennem 
den efterfulgt af Kaptajnens Baad og Jollen. Det var 
imidlertid bleven Dag og Orkanen havde lagt sig. 
Da de var kommen ud gennem Isen, hørte han Kaptajnen 
sige, at de skulde sætte Sejl og sejle i sydvestlig Ret
ning. Vidnet blev liggende for at vente paa, at Jollen, 
der havde Besvær i Isen, kom ud. Da den saa kom, 
havde Kaptajnen sat Sejl op i sin Baad og var allerede 
et godt Stykke borte. Jollen havde ikke faaetSejl med, 
og Vidnets Baad maatte derfor tage Jollen paa Slæb; 
Sejladsen gik selvfølgelig meget langsomt, og Kaptajnens 
Baad tabtes snart af Syne, uden at den Proviant, Vidnet 
havde lagt i den, var bleven fordelt.

Kaptajn Jensen fremstod derefter og forklarede, 
at det var efter Samraad mellem ham og 1ste Styrmand, 
at Baadene blev sat ud, og at han og Styrmanden veks
lede flere Ord, da Baadene, efter at de var kommen ud 
af Isen, laa ved Siden af hinanden. Han vidste ikke 
noget om, at der var kommen mere Proviant i hans Baad 
end i de andre og ikke heller, at der ingen Sejl var i 
Jollen. Medens Jollen endnu ikke var firet ned, men 
hang i Daviderne, havde han spurgt de to Mand, der 
opholdt sig i den, om der ikke manglede noget; de 
havde kun svaret, at der manglede et Kompas, hvorefter 
han havde bragt dem Skibets Kompas. Medens der i 
hvert af Baadene i Forvejen var lagt en Kasse med 
Skonrokker, fandtes der ingen saadan i Jollen, men da 
han fik til Svar, at der kun manglede et Kompas, gik 
han ud fra, at den var forsynet baade med Sejl og 
Fødevarer.

Kahytsjomfru Kirsten Andersen forklarede, at 
hun, inden man gik i Baadene, havde samlet alle de 
Fødevarer, der var i Pantryet i tre Pakker og fordelt 
dem én i hver af de tre Baade. Hun véd, at der tillige 
kom en Kasse Kiks i Jollen og en i Kaptajnens Baad. 
Der blev kastet et Sejl ud fra Skibet til Jollen, men 
det faldt i Vandet og gik til Bunds.

Kaptajn Jensen forklarede, at Grunden til at han 
selv først sprang ned i den første Baad var den, at han, 

der selv havde været med til at fire den ned, blev nødt 
til selv at gaa i den for at holde den fri af Skibssiden. 
Da han først var kommen ned i den, blev han i den og 
hjalp de Passagerer, han fik med, ned i Baaden, og 
han fandt saa ikke Anledning til at gaa om Boid igen. 
Hans Baad viste sig kort efter at være sat i Vandet 
læk. Han troede, at begge de andre Baade var mindst 
lige saa sødygtige som hans, og han mente, at hver af 
Baadførerne maatte sørge for sin Sejlads og sine Pas
sagerer.

Styrmand E vensen forklarede, at han slæbte Jollen 
indtil Søndag Aften. De var da kun c. 4 Kml. fra 
Køger. Søndag Eftermiddag var Fyrbøder Tobiasen død, 
og de fleste af de andre om Bord værende var meget 
udmattede. Det var derfor umuligt at ro den store Baad. 
Han mente ikke det kunde nytte at forsøge paa at 
krydse videre ind mod Land, da der var saa stor Af
drift med Jollen paa Slæb. Han lod derfor fire af de 
kraftigste af sin Besætning gaa over i Jollen, medens 
2den Styrmand, der var meget afkræftet, kom over til 
hans Baad. 1ste Mester, der var kendt i Farvandet, tog 
Kommandoen. Jollen havde derefter 8 Mand om Bord, 
og det var Meningen, at den hurtigst muligt skulde ro i 
Land for at underrette Folk dér. Jollen roede af Sted 
Søndag Aften ind ad Land til. Natten mellem Søndag 
og Mandag, hele Mandagen og næste Nat laa Vidnets 
Baad krydsende i Nærheden af det Sted, hvor Jollen 
havde forladt dem, men Tirsdag Morgen blev Vinden 
gunstig, og man sejlede ind ad Bjarnaly til. Her blev 
de observeret fra Land, og en Baad kom ud og slæbte 
dem ind til Fagerdal.

Kaptajn Jensen forklarede, at han, der indkom 
om Lørdagen Kl. c. 2 til Borgarfjord, straks bad Køb
mand Tborstein Jonsens Faktor om at foranledige, at 
der øjeblikkelig sendtes Bud til Seydisfjord, dels for 
telegrafisk at lade Underretning udgaa om „Kong Trygve14, 
dels for at gøre Anmeldelse til Sysselmanden dér. Fak
toren forsøgte paa at faa Bud af Sted straks, men der 
var ingen, der vilde gaa over Fjeldet før næste Morgen, 
da de ikke kunde gaa den Vej om Natten. Næste Morgen 
gik et Bud, som ankom til Seydisfjord om Aftenen. 
S/S. „Morsø11 laa i Seydisfjord, og Sysselmanden hen
vendte sig til dette Skib, som næste Dag (Mandag) af
hentede ham og Dagen efter gik ud med ham for at 
søge efter de andre Baade. „Morsø11 gik ud Kl. 3 om 
Morgenen men fik straks efter Taage og maatte indstille 
Eftersøgelsen. „Morsø“s Kaptajn havde spurgt ham om, 
hvor han mente, man skulde søge efter de andre Baade, 
og hertil havde han svaret, at det havde han ingen 
Anelse om, men at han gik ud fra, at de allerede var 
kommen i Land et eller andet Sted. nMorsø“s Kaptajn 
gik saa direkte til Seydisfjord uden at gaa ud af sin 
Kurs for at søge efter de to andre Baade.

Søforhøret blev derefter udsat for at afvente 2den 
Styrmands m. fl.s Forklaring.

Fragtmarkedet.

Det er kun ubetydelige Forandringer, der har fundet 
Sted siden vor sidst Beretning, naar lige ses bort fra, 
at Sortehavet har vist en Del mere Liv med fastere 
Tendens, ikke alene for prompt Lastning men helt hen 
til September/Oktober, og at La Plata Markedet atter 
er flovet noget af. Alle de øvrige hjemgaaende Mar
keder holder sig paa omtrent samme Niveau som de 
sidste 10/14 Dage, hvorimod der for Kulfragternes Ved-
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kommende har været lidt mere Bevægelse. Saaledes 
er „Coasting11 og La Plata Fragterne fastere, det samme 
gælder ogsaa Raterne til Middelhavet for „handy11 
Tonnage, men ad Østersøen til er der Tilbagegang 
over hele Linjen til Trods for, at Returmarkede 
stadig ligger meget usselt. De Heste af de Rater, som 
i Øjeblikket bydes for prompt Lastning fra Sydfinland, 
Riga, Libau, Windau, Danzig, Memel etc. hvad enten 
det er Træ, Hør, Korn eller Sukker, er ikke stort bedre 
end, at Sejladsen kun lige kan balancere, men støder 
der Ophold til, hvilket desværre meget let kan indtræffe, 
saa kommer man nemt paa den forkerteSide af Nullet. I 
den sidste Tid har ogsaa adskillige Dampere, til Trods 
for de lave Kulfragter, foretrukket at gaa i Ballast til 
England fra Havne som Neufahrwasser, Pillau, Kønigs
berg etc., ja selv fra Libau. Medens dette skrives er 
Kronstadt endnu ikke tilgængelig, Isbryderen „Jermack11 
har ganske vis forsøgt at forcere Passagen, men den 
maatte returnere til Reval. Den skulde prøve igen i 
Begyndelsen af indeværende Uge, og man haaber at det 
vil lykkes denne Gang, thi ikke faa Dampere venter paa 
at komme ind. Det er uden for al Tvivl, at der vil 
blive „Tørn“ kort Tid efter, at de første Dampere er an
kommet. I Finland og Sverrig aabner efterhaanden en 
Række Havne op, og naar nu Kronstadt og Petersborg 
kommer med, giver det mere Luft, men Laster pr. f. o. w. 
er næsten ikke til at opdrive, og de Baade, som laster 
og skal laste i nærmeste Fremtid, er paa faa Undtagelser 
nær alle sluttet for kortere eller længere Tid tilbage.

Det østlige Marked er ikke særlig aktivt, men Ra
terne er i enhver Henseende fuldt ud hævdede. Bombay 
har sidst betalt 19/ Dødvægt til to Havne U. K. eller 
Kontinentet pr. Maj, 18/6 pr. Juni, medens Kurrachee 
efter den almindelige Skala betalte 14/6 udsøgt Havn 
pr. Maj. For Sukker fra Java til Evropa eller U. S. 
betaltes 25/6 pr. Maj/Juni, 25/ pr. Juli/August. Ris
pladserne tager næsten ingen Tonnage. For Kul fra 
Newcastle N. S. W. sluttedes til 20/ pr. August/Sep- 
tember til San Francisco.

Sortehavet etc. fragtede livligt i den forløbne Uge, 
særlig Sulina, og Tonen er fast. Fra Nikolajeff eller 
Odessa til udsøgt Havn er sidst betalt 8/3 k 8/6 pr. 
Maj, medens der pr. September/Oktober fandt Befragt
ninger Sted til 9/6 b. 9/9 fra Nikolajeff, 9/9 k 10/ fra 
Odessa, altsammen for større Baade. For saadanne pr. 
Maj betalte Sulina 8/6 L. H. A. R., 9/ Hamburg pr. 
Maj/Juni/Juli, medens mindre Baade erholdt 9/6 N. C. 
Basis. For Maj Lastning er Markedet bedst, ogKustendje 
sluttede til 8/6 Rotterdam, 9/ Hamburg. Donauen er 
ikke særlig aktiv, men for mindre Baade kan faas om
kring 10/4% N. C. Fra Azoff er der bedre Begær, og 
et Par Baade paa 5/6,000 Tons pr. Maj sluttedes til 
10/ „any“, 10/6 Hamburg, med eu Reduktion af 3 d. 
for Byg og yderligere 2 d. for Komplettering udenfor 
Barren. For Salt fra Eupatoria noteres 11/6 til Libau 
eller Pernau.

Middelhavet er ogsaa bedre, og der sluttedes jævnt 
godt i Ugens Løb. For Salt betaltes 9/IOVj Torrevieja/ 
Kalcutta, 7/6 to Havne U. K. og for Erts bl. a. 5/9 
Almeria/Rotterdam, 7/6 Carthagena/Lubeck, 8/3 Erga- 
steria/Maryport, 5/ Vivero/Rotterdam, alt med „free 
despatch11. Der noteres for Fosfat 7/6 k 7/9 Sfax/ 
Nantes, 6/9 (f. o. b.) Garston, 7/ Zwyndrecht, 8/ k 8/3 
Bona/Riga, 7/ Bremen. Fra Aleksandria er sidst betalt 
9/ Bomuldsfrø til Bristol Kanalen. Ertsfragterne fra 
Bilbao er nærmest uforandret paa Basis af 4/3 Cardiff, 
4/4% Swansea, 4/9 k 4/10% Middlesbro, 4/10% k 5/ 
Rotterdam.

Nordamerika har i de sidste Dage fragtet endnu 
mindre end de foregaaende Uger, og ny Ordrer synes 
at være knappere, men Fragterne har dog hidtil kunnet 
holde sig, da Udbudet af Tonnage ikke har været over
drevent stort. Fra Kanada navnlig var Begæret lille 
i Betragtning af Aarstiden; der betaltes 37/6 fra St.

John, 38/ fra Picton til Englands Vestkyst, og Miramichi 
noterer 41/3. For Petroleum sluttedes en mindre Baad 
pr. Maj til 25% Cents New York/Newchang og en stor 
Baad pr. Juni/Juli til 24% Hankow. For Korn fra 
nordlig Havn er gentaget pr. Qr. til Vestitalien
eller Sicilien. Paa Netto Charter fra Golfen er der ingen 
Efterspørgsel, men for Tømmer sluttedes der lidt til 
f. Eks. 82/6 U. K. eller Kontinentet, 102/6 Sevilla og 
Huelva, 127/6 Delago Bay. For Maanedsbefragtning er 
Tendensen lidt svagere og 4/1% Dødvægt akcepteredes 
for en Rejse fra U. S. til Evropa.

La Plata Markedet er flovere, til Dels grundet paa 
ekstra Udbud af Dampere, som ikke har kunnet over
holde deres Annullerings-Dato. Pr. Maj er Raterne saa
ledes gaaet ned til omkring 10/6 fra Buenos Aires, 
12/3 k 12/6 fra San Lorenzo Grænsen eller Bahia Blanca, 
men naar den mest presserende Tonnage er sluttet, vil 
Raterne maaske nok komme lidt op igen, da Majshøsten 
synes at skulle blive større end fra først antaget.

Østersøen er stadig ganske overordentlig flov for 
Maj Lastning. De russisks Paaskehelligdage har yder
ligere bragt nogen Standsning i Tingene, men i For- 
gaars sluttede de, og nu tager man atter fat, hvor 
man slap. Korn- og Hørlaster er der næsten ingen 
af, og for Træ er Fragterne saaledes, at de giver Tab. 
Fra Riga, Windau eller Libau bydes f. Eks. kun om
kring 19/6 D/B., 35 pr. Favn (343 Kbf.) Props, 5/6 k 
6/ for Sveller til Englands Østkyst, Frcs. 25/26 D/B. 
% Boards til Antwerpen eller Ghent, Frcs. 28 Rouen. 
Fra Sydfinland til Kulhavn paa Englande Østkyst er der 
sluttqt til 20/ pr. Std. Props, Maj Lastning, og fra Syd
sverrig til Aleksandria Frcs. 58 D/B. B. halv Last 
Bjælker, samme Termin. Pr. Juni og senere er der 
flere Laster, og Fragterne er en Del bedre, og maaske 
vil Kronstadts sene Genaabning kunne bidrage til yder
ligere at stimulere Raterne lidt, da Sæsonen vil blive 
saa meget kortere.

Kulfragterne er daarlige til Østersøen men derimod 
meget faste til Middelhavet. Blandt Afslutningerne fra 
Østkysten nævner vi 4/ k 4/3 Kronstadt, 4/1% k 4/3 
Stockholm, 3/9 Pillau, 3/10% Swinemunde, 4/3 Liibeck, 
3/9 k 4/ prima dansk Havn, 4/3 k 4/9 Provinshavne, 
3/6 Rotterdam. Fra Cardiff betaltes 4/6 Kjøbenhavn, 
5/ Stockholm, 6/ Lissabon, k 8/ Genua, Frcs. 8
k 8% Algier, 81/i k 9 Marseille, 6/ Port Said, 8/3 
Venedig, 10/ Colombo, 7/ Las Palinas, 14/6 k 14/9 
La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Nogen væsentlig Forandring har ikke fundet Sted i 

den forløbne Uge. Det ligger meget flovt, og det er 
sinaa Rater, som bliver antaget, saaledes er der sluttet fra 
Kønigsberg for Oljekager 4% Mark, og fra Colberg, 
Riigenwalde og Stolpmunde endog til 4% Mark for Havre, 
sidstnævnte Plads placerer endnu nogle Sejlere for Havre. 
Stralsund, Greifswald noterer intet, og fra Barth skal 
Sukkerafskibningen til Kjøbenhavn foreløbig være ind
stillet. Rostock noterer til Bremen Havre 4% k 5 Mark 
og for Rug til Danmark, Sundhavn 3 Mark. Trælast
markedet er til Dels ogsaa uforandret, og der noteres 
bl. a. Hudiksvall/Aalborg Stav 20 Kr. Bjørneborg/Korsør 
20 Kr., Wasa/Sønderborg 24 Mark. Ogsaa fra de rus
siske Østersøpladser udbydes flere Trælaster, saaledes 
Riga/Geestemiinde 29 k 30 Mark, Kronstadt/ Brake 31 
k 32 Mark, Libau/Bremen 23 k 24 Mark, fra Memel 
noteres til Geestemuude, Oldenborg 27 Mark, samt til 
Oporto Stav 15 k 16 £ pr. Mille. Hvad Stenfragterne 
angaar, synes Raterne for Bloksten vel lave, saaledes 
noteres fra Sølvesborg til Stettin, Wismar 4% Mark, 
Warnemunde kun 4 Mark.

ab danske Provinshavne er det i Øjeblikket 
atter noget stille, der noteres dog endnu enkelte Lad
ninger Havre til Sundhavn.

ab Kjøbenhavn har det siden sidste Beretning
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ikke været særligt livligt, der blev sluttet for Majs til 
Rønne 11 å 12 Øre, Svaneke 12 Øre, Svendborg 10 Øre 
og for Bomuldsfrøkager til Sønderborg 4 Mark.

Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Med stor Interesse har jeg læst de forskellige Ind

læg af „Dampskibsfører" og Hr. Kapt. N. W. Schmidt 
om ovenstaaende Spørgsmaal og glædet mig over den 
Interesse, der vises Sagen særlig af en saa anerkendt 
og anset Kollega som sidstnævnte.

Kapt. S.’s Hentydning til mine Modsigelser samt hans 
Bemærkning om, at det er en daarlig Sag jeg forsvarer, 
kan maaske være rigtig; jeg indrømmer i hvert Fald at 
Kaptajnen er kompetent til at dømme derom. Ligeledes 
maa jeg indrømme og beklage, at jeg er mindre fortrolig 
med danske Dampskibsforhold end Kapt. S.; thi jeg kan 
ikke nægte at være i Uvidenhed om, at der findes 
danske Skibsførere, som ikke har Ret til at forbyde 
saadant Udsalg, naar det misbruges. Skulde Sagen ud
vikle sig i den Retning, da vil jeg indrømme, at det er 
Førerens Pligt at optræde energisk derimod, men fore
løbig anser jeg de allerfleste Redere for at være altfor 
humane og hensynsfulde til, at saadanne Forholdsregler 
kan være nødvendige i Øjeblikket.

Angaaende selve Sagen da indser jeg ikke, at der 
kan anføres nævneværdige Ulemper, som kan følge af, 
at Hovmesteren sælger Drikkevarer, Tobak og lignende 
til Skibets Mandskab og derved har lidt Fortjeneste. 
Set fra et praktisk Standpunkt er det absolut en Fordel, 
at have al Spiritus samlet paa et Sted tillige med andre 
toldpligtige Sager, som i fremmede Havne skal under 
Toldsegl.

Dersom Drikkeri kunde modarbejdes ved Forbud 
mod Salg af Spiritus om Bord, vilde jeg med Glæde 
støtte det og derved bidrage til at fremme Ædruelighed, 
men saa længe Førerne er forpligtet til at udbetale 
Mandskabet de to Tredjedele af fortjent Hyre, kan jeg 
ikke nægte, at jeg hellere ser danske Hovmestre tjene 
lidt paa danske Varer, end at Pengene skal komme Ud
landets Restauratører og Opvartnings-Jomfruer til Gode.

Drikkevarer rekvireret hos Hovmestre bliver i Reglen 
serveret som paa Restaurationer, og naar der endelig 
skal nydes noget, maa denne FremgangBmaade anbefales 
fremfor at lade medbragte Flasker gaa rundt fra Mund 
til Mund, indtil de er tømt. At der i alle Sømands
standens Grader findes Personer med for megen Til
bøjelighed for flydende Varer, kan desværre ikke nægtes, 
men jeg tvivler om, at denne Last er mere fremtrædende 
i Rederier, som tillader Servering om Bord end i saa
danne, som forbyder det.

Kapt. S. anfører den gamle Historie, om at en en
gelsk Skibsfører en Gang har kaldt en dansk Damper 
for „a floating grogshop", men selv om der var noget 
berettiget i at lignende Udtryk gentogeB, saa finder jeg 
ikke noget nedsættende deri, snarere det modsatte; thi 
jeg tror, enhver vil indrømme, at danske Sømænd gennem
gaaende er mindst lige saa ædruelige som ligestillede i 
Udlandet samt, at de staar langt over Englænderne, 
uagtet der sjældent eller aldrig findes Spiritus i deres 
Fragtdampere — hvad der antagelig er en Følge af 
engelske Søfolks Tilbøjelighed til at fortsætte Drikkeriet, 
til Beholdningen er tømt.

Mange finder det berettiget, at ældre Skibsførere 
vedbliver at forsvare de fra Sejlskibsperioden traditionelle 
Forhold, og paa Grund af den Sympati, der i Reglen 
kan ventes af de ældste og ledende Personligheder inden

for Rederivirksomheden, saa kan Udviklingen til det ny 
vistnok hæmmes, men den kan ikke standses. Hvad den 
foreliggende Sag angaar, da har jeg ikke paabegyndt men 
blot optaget Diskussionen, fordi det er min Overbevisning, 
at Udviklingen for Sømandsstandens Vedkommende gaar 
i Retning af Landbefolkningens Levevilkaar, og derfor 
tror jeg, at det er i den danske Dampskibsfarts Interesse 
at arbejde for de bedst mulige Bekvemmeligheder om 
Bord, saaledes at Personalet kan betragte Skibet som et 
hyggeligt Hjem, hvori de foretrækker at tilbringe Fri
tiden fremfor at gaa i Land i fremmede Havne, hvor 
saa vel gamle som unge udsættes for Fristelser og Farer, 
der vejer ulige mere end en enkelt stor Maanedsregning 
fra Hovmesteren. P. H.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Thore
afholdt den 25. April aarlig Generalforsamling.

Forretningsforer Tulinius aflagde Beretningen for 1906: 
Driftsoverskudet udgør 95.978 Kr., hvortil kommer Saldo 
fra forrige Aar Kr. 132.13. Efter at Administrationsomkost
ninger, Renter, Tab ved Havarier etc. til Beløb Kr. 44,024.84 
er fradraget, er Netto Overskudet Kr. 52.085.47. Heraf fore
slaas 34,500 Kr. henlagt til Reserve- og Fornyelsesfonden, 
som efter Fradrag af Reparationsudgifter i 1906 udgør Kr. 
84,798.76, og 17,500 Kr. eller 7 pCt. af Aktiekapitalen ud
betalt som Udbytte. Til næste Aar bliver at overføre Kr. 
85.47. Regnskabet balancerer mtd Kr. 1,022,340.76.

Taleren mindedes Søsterskibene „Kong Inge“s og „Kong 
Trygve“e Forlis under Island samt Købet af Damperen „Ster
ling", der først kom i Fart 1907, men har vist sig at være 
et godt, til Farten egnet, Skib. Uagtet den i Begyndelsen 
af Aaret 1906 anskaffede Damper „Kong Helge" er betydelig 
større end Selskabets andre Skibe, har Selskabet dog ikke 
kunnet klare sig uden fremmed Tonnage og har i alt be
skæftiget 8 Dampere, der udførte 18 Rejser med et samlet 
Overskud af Kr. 16,326.14, medens Selskabets egne Skibe har 
udført 41 Rejser med er samlet Overskud af Kr. 79,652.04.

Skønt Selskabet ilke led noget Tab derved, saa hvilede 
„Kong Trygve"s Forlis dog tungt paa det paa Grund af 
de tabte Menneskeliv.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Et Forslag om Bemyndigelse til at udvide Aktiekapitalen 

indtil 1 Mili. Kr. (nu 250,000 Kr.) vedtoges.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Veksellerer Einar 

Frimodt, medens Bestyrelsen i Stedet for Direktør Einar 
Damm, der havde ønsket at fratræde, bemyndigedes tilselv 
at supplere sig.

Dampskibsselskabet Uranla
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Forretningsføreren, Grosserer Alfr. Christensen, af
lagde Aarsberetningen:

Det forløbne Aar har ikke været fuldt saa daarligt som 
de foregaaende Aar. Fragterne har været noget højere, men 
paa den anden Side har der været længere Ophold paa 
Lade- og Lossepladser, og Strejker har navnlig for nogle af 
Skibenes Vedkommende foraarsaget langt længere Ophold 
end almindeligt.

Hvad Udsigterne for indeværende Aar angaar, da troede 
Taleren ikke, det vilde give noget særligt gunstigt Resultat 
for Skibsfarten.

Trods Ophold og Strejker havde dog de 4 Skibe ind
sejlet en Brutto Indtægt af 858.115 Kr. Netto Overskudet 
var 73.789 Kr., der bl. a. benyttes til at dække en tidligere 
Underbalance og til Afskrivning af Tab ved Salget af Skibet 
„Mars". Der gives intet Udbytte.

Der gaves Decharge.
Til Kommitterede genvalgtes Kommandør Richelieu 

og Kaptajn Hein.

Dampskibsselskabet Nordsoen
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Forretningsføreren, Grosserer Alfr. Christensen, af
lagde Aarsberetningen:

Skibene har indsejlet en Brutto Indtægt af 718,574 Kr. 
Netto Overskudet er 67.196 Kr., der medgaar til Reparationer 
og Klassifikation af Skibene og Tab ved Havarier.

Der gaves Decharge.
De fratrædende Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes.
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Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i Marts Maaned 1907 anmeldt 
som forlist følgende Skibe; Sejlskibe: 10 amerikanske. 1 
brasiliansk, 21 britiske, 3 danske, 12 franske, 2 tyske, 10 ita
lienske, 17 norske, 2 portugisiske, 1 spansk, 5 russiske, 2 
svenske, 1 uruguaysk, ialt 87; Dampskibe: 3 amerikanske, 
1 australsk, 1 brasiliansk, 18 britiske, 1 dansk, 1 fransk, 3 
tyske, 1 japansk, 3 norske, 2 spanske, ialt 34. Aarsagerne 
til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 31, Kolli
sion 5, lid 3, forsvundet 4, forladt 7, Kondemnation 34, sunket 
3; for Dampskibene: Stranding 14, Kollision 5, Ild 2, for
svundet 1, forladt 2, Kondemnation 8, sunket 2.

Nelly og Mathilde, Barkskib, har været paa Grund 
paa Læsø, men er atter bragt flot af Svitzers og Læsøboere 
og er indbragt til Frederikshavn.

Eos, 3-m. Skonnert af Marstal, er, paa Rejsen fra Kap- 
peln til Hjemstedet, i Stormen den 4. ds. drevet paa Grund 
ved Mørkedybet udfor Marstal.

Merkantil, Galease af Rønne, er, paa Rejsen til Flens
borg med Trælast, i Stormen drevet i Land ved Hanrbølle 
Hestehave paa Møen og er fuld af Vand. Besætningen, 3 
Mand, reddedes af Fiskere.

Johanne. Galease af Stralsund, er i Stormen drevet i 
Land udfor Haarbølle paa Møen og er rimeligvis Vrag. 
Mandskabet er reddet. Skibet var lastet med Hvede.

Confidence, Kutter, er den 3. ds., medens den laa for 
Anker ved Esbjerg, bleven paasejlet af Kutteren „Energi", 
hvis Motor svigtede. Begge Skibe kom derved paa Grund, 
og „Energi" fik en Baad beskadiget. „Energi" er bragt flot 
og ind til Esbjerg Havn.

Viktoria, Kutter, kom den 3. ds. paa Grund ved Es
bjerg; flot ved egen Hjælp og indgaaet i Havnen.

Vagn, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 1. ds. været paa 
Grund i Aberdeen Dokker.

Livonia, Dpsk. af Kjøbenhavn, har haft haardt Vejr 
paa Rejson fra Dunston til Aalborg og faaet en Del Skade 
paa Dækket.

Poul Emil, finsk Skonnert, har været paa Grund ved 
Saltholm. Skibet, der var paa Rejsen fra Kalmar til Aaben
raa med Trælast, er bragt flot af Svitzers og ind hertil. 
Skibet har mistet Ankere og Sejl.

Cathinka, Skonnert af Odense, er den 4. ds., paa Rej
sen fra Danzig til Rendsborg med gammelt Jærn, grundstødt 
i Stormen paa Kalvø Rev. Besætningen bjærgedes i Land, 
og Skibet har Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet „Emanuel" (Stabelnummer 115), bygget for 
Regning A/S Emanuel, korresponderende Reder Hr. H. C. 
Christensen, Marstal, blev den 7. ds. sat i Vandet fra 
Helsingørs Jærnskibs og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas 
højeste Klasse „special survey", er 225' 0" langt i Hoved
dækket, 34' 9" bredt og 14' l‘/2" dybt i Rummet og bliver 
forsynet med Triple Ekspansionsmaskine med Overflade 
Kondensation af 650 ind. HK.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragtdamper 
til Kjøbenhavn.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnende 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vid, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn ti) det købte Kvantum.

—= Priskurant gratis og franko. ■—

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverinder til Kgl. dansk Yachtklub. |

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. I 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti. |

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 7. Maj). 
Adolph Andersen, Schubert, pass. Holtenau 5. ds. for 
Reval. — Alexandra, Råbe, afgik fra Boston 24. April 
hertil. — Al g arve, Borries, afgik ,fra Benicarlo 6. ds. til 
Denia. — Auglo Dåne, Wiberg, ankom hertil 6. ds. fra 
Lissabon. — A.N. Hansen, Paaske, ankom hertil 2. ds. fra 
Dunkerque. — Antwerpen, Madsen, atgik fra Lissabon 6. 
ds. hertil. — Arkan s as, Petersen, afgik fra Filadelfia 18. 
April hertil. — Arno, Nielsen, afgik fra Algier 2. ds. hertil.
— Ax elhus, Søberg, afgik fra Stettin 6. ds. til Riga. — 
Baron Stjernblad, Clauson Kaas, ankom hertil 7. ds. fra 
London.— Be,ira, Lunge, ank. hertil 3. ds. fra Middelhavet.
— Chr. Broberg, Nielsen, ankom til Genua 6. ds. fra Li
vorno. — Christian IX, Holm, ankom til Libau 2. ds. fra 
London. — C. F. Tietgen, Thomsen, afgik fra New York
2. ds. hertil.— Dagmar, Larseu-Bøgvad, afgik herfra 7. ds. 
til Marseille. — Do uro, Mortensen, ankom til Ljusne 5. ds. 
herfra. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 6. ds. ira Liban. — 
Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiittel 6. ds. til Antwerpen.
— G ar o nne, Kromann, afgik fra Bordeaux 5. ds. hertil. — 
Georgios I, Sørensen, afgik fra Havre 1. ds. til Tunis. —
— Hellig Olav, Holst, algik fra Kristianssand 4. ds. til 
New York. — Hen gest, Harder, afgik fra Antwerpen 5. ds. 

hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, afgik herfra 6. ds. til 
St. Petersborg. — Jolantha, Simonsen, paBs. Brunsbiittel
7. ds. til Kønigsberg. — Kasan, Hansen, ank. til Libau 2. ds. 
fra Windau. — Kiew, Jørgensen, ank. til Dunkerque 2. ds. 
fra Libau. — Kurak, Gommesen, ankom til Reval 7. ds. 
herfra. — Kentucky, Ørsted, ankom hertil 4. ds. fra. New 
York. — Loire, Craignou, ankom til Riga 2. ds. fra Stettin.
— Louise, Kruse, ankom hertil 6. ds. fra Kønigsberg. — 
Louisiana, Andresen, ankom hertil 2. ds. fra Baltimore..—
— L. P. Holmblad, Gotthart, ank. til Boston 1. ds. herfra.
— Maja, Iversen, ankom til Hamburg 6. ds. herfra. — 
M o skov, Meldahl, ankom til Pillau 27. April fra Antwerpen.
— Nicolaj II, Lissner, afg. fra Kristiania 2. ds. til Boston.
— Nishnij Novgorod. Nidersøe, ankom til Riga 6. ds. 
herfra. — Nordjylland, Kragh, ankom til London 6. ds. 
herfra. — O. B. Suhr, Frisenette, afgik fra Rouen 6. ds. til 
Havre. — Omsk, Jonsen, ankom til Huli 1. ds. fra Libau.
— Orrik, Christiansen, ankom t,il Hamburg 6. ds. herfra. — 
Oscar II, Hempel, ank, til New York 3. ds. herfra.— Perm, 
Christensen, ank. til Windau 2. ds. herfra. — Pregel, Olsen, 
pass. Holtenau 7. ds. for Huli. — Texas, Hansen, ank. fil 
New Orleans 5. ds. ira Newcastle — Tiber, Bech, afg. herfra 
7. ds. til Reval. — Thyra, Fischer, afgik fra Stockholm 6. 
ds. til Gefle. — United States, Wulfl, ankom hertil 7. ds. 
fra New York. — Valdemar, Johnsen, i Dok i Malmø. — 
Vendsyssel, Jacobæus, ank. til Fuuahal 3. ds. fra Cardiff^
— Viking, Meyer, ank. til Reval 2. ds. herfra. — Ceres
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Gad,Tankom til Leith 6. ds. herfra. — Hol ar, Svan, ankom 
til Seydisfjord 5. ds. fra Aureyri. — Laura, Aasberg, afgik 
fra Thorshavn 4. ds. til Leith. — Tjald ur, Rothe, ankom til 
Leith 6. ds. herfra. — Vesta, Godtfredsen, afgik fra Seydis
fjord 5. ds. til Vopnafjord.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Bilbao 6. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, afgik fra Sunder
land 4.. ds. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Stettin 7. ds.
— Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Stettin 5. ds. — 
Volmer, N. P. Jørgensen, ankom til Ræl'sø 4. ds. — Dan, 
Tb. H. Petersen,, ankom til Stettin 8. ds. — Uffe, Juul 
Larsen, ankom til Sunderland 1. ds. — Knud II, Meyer, 
ankom til Tyne Dock 2. ds. — Danmark, Kraemer, ankom 
til Riga 3. ds. — Ragner, Holst, ankom til Chantenay
27. April.— Skjold, Risø, afg. fra Stettin 8.ds. — Halfdan, 
Hansen, afgik fra Sunderland 7. ds.— Olaf. J. P. Jørgensen, 
afgik fra Sapelo 20. April. — Svend II, C. W. Jensen, 
ankom til St. Nazaire 6. ds. — Harald, C. A. Mahncke, ank. 
til Middlesbro 2. ds. — Magnus, Aug. S. Hveysel, ankom 
til Riga 4. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Swinemiindo 6. ds.
— Vagn, Mikkelsen, ankom til Aberdeen 30. April. — Ulf, 
Drescher, afgik fra Pomeron 28. April.

Det danek-rueeleke Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
afgik fra Norfolk 1. ds. til Rotterdam.— Michail Ontchou- 
kot f, Harboe, afgik fra Novorossisk 3. ds. til Nicolajeff. — 
Generalkonsul Pallisen. Stoltenberg, ankom til Blyth 
27. April. — Wladimir Reitz, Olsen, afgik fra Fernandina
26. April til St. Petersborg. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
afgik fra Blyth 24. April, best. til Pugwasli. — Excellence 
Pieske, Christensen, ankom til Kbhvn. 30.April. — Pawel 
Aodrejeff, Tannebek, afgaaet fra Huli til St. Petersborg.
— Wladimir Sawin, Carstensen, afg. fra Rosario 24. April 
til St. Vincent f. O.— Alexander Shukoff, Dahl, ank. til 
Palermo 29.'April. — Johan Siem. Petersen, ank, til Huil 
30. April. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til 
Reval 1. ds.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ank. til Kønigsberg 30. April.
— I. N. Madvig, Hahn, afg. fra Riga 2. ds. til Dunkerque.
— Haml et. Reese, ankom til Pillau 1. ds. — Helge, Olsen, 
afg. fra Libau 2. ds. til Antverpen. — Rolf, Olsen, afg. fra 
Libau 2. ds. til Grimsby. — N iels R. Fin s e n, Jørgensen, 
ankom til Dunkerque 27. April.

Heimdal. Helga, Olsen, afgik fra Sundsvall 3. de. — 
Martha, Christensen, afgik fra Sunderland 4. ds. — Elna, 
Ratbje, ankom til Blyth 4. ds. — Therese, Pedersen, afgik 
fra Huelva 2. ds. — Simone, Møller, ankom til Stockholm
7. ds.— Jeanne, Løffler. ank. til Herndsand 5. ds. — Vera, 
Risø, ankom til Stuksund 4. ds. — Daisy, Leth, ankom til 
Herndsand 5. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ankom til Riga 4. ds. — 
Nancy, Jessen, ank. til Bremen 4. ds. — Nautik, Nielsen, 
ank. til Hamburg 3. ds. — Nordsøen, Gram, ank. til Ant
werpen 2. ds. — N exos, Basse, pass. Kaiser Wilh. Kanal
5. ds. til Reval. — Nora, Pedersen, ankom til Kbhvn. 1. ds.
— Fy 11a, Christensen, ankom til Seaham 1. ds. — Gerda, 
Iversen, ankom til Riga 2. ds. — Hebe, Nielsen, pass. Hel
singør 7. ds. til Pasages. — Napoli, Brinch, afgik fra Aal
borg 4. ds. til Riga. — Dagmar, Mathiesen, ank. til Masned- 
sund 1. ds. — Nerma, Lauritzen, ankom til Esbjerg G. ds.

Urania. Polarstjernen. Branth, afgik fra Odessa
3. ds. til Weser. — Ekliptika, Hemmingsen, afg. fra Savona
4. ds. til Huelva.— Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg 
fra Rufisque 23. April til Rotterdam. - Svend. Petersen, 
ankom til Kiel 25. April. — Urania, Clausen, afg. fra Huli
8. ds. til Hamburg.

Nordsoen. Nordland, Møller, ank. til Rafso 5. ds. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afgik fra Burntiskind 30. 
April, til Kronstadt. — England, Andersen, ank. til Boness 
7. ds. — Holiland, Poulsen, ank. til Gedser 3. de. — Rus
land, Madsen, ankom til Middlesbro 27. April.

Jylland. Ebba, Meinertz, ankom til Ghent 1. ds. — 
Karen, Eriksen, ankom til Boston 1. ds.

Dania. Lilly. Nielsen, ank. til, Penarth 6. ds. — Alexy, 
Lorentzen, ankom til Hudiksvall 4. ds. — Dagny, Fischer, 
afgik fra Swansea 1. ds. til Stettin. — Mary, Clausen, afgik 
fra Drammen 6. ds. til Gefle.

Kjøbenhavn. Livonia, Skov, ankom til Methil 6. ds.
Østersøen. Gratia, Mathiesen, ank. til Santander 2. ds.
Union. Frisia, Nielsen, ankom til Helsingør 6. ds. — 

Gallia, Nielsen, ankom til Middlesbrough 1. ds. — Sar- 
matia, Pedersen, afg. fra Schiedam 7. ds. til Newcastle.

Inga. Flandria, Paulsen, afg. fra Neufahrwasser 7. ds. 
til Windau. — Carbonia, Winckler, afgik fra Rendsburg
6, ds. til Seaham Harbour. — Estonia, Larsen, afg. fra 
Methil 2. ds. til Kronstadt.

Dan. Fionia, Hansen, ankom til Windau 7. ds. — Se
land i a, Troensegaard, ank. til Dordrecht 6. ds. — Secalia, 
Jensen, ankom til Rotterdam 3. ds.

Dannebrog. Brattingsborg, Suenson, ank. til Aarhus
2. ds. — Flynder borg, Larsen, afgik fra Blyth 2. ds. — 
Fredensborg, Hartmann, ank. til Kbhvn. 6. ds. — Frede
riksborg, Hansen, afg. fra Bona 21. April. — Jomsborg, 
Mathiesen, ankom til Svdney C. B. 28. April. — Kronborg, 
Hveissel, ankom til Mobile 2. ds. — Rosenborg, Schultz, 
ank. til Sunderland 4. ds. — Skanderborg, Jensen, ank. 
til Hamburg 5. ds. — S tegelbor g, Lund, ank. til Huelva 
6. ds. — Stjerneborg, Lund, afgik fra Hamburg 30. April.
— Søborg, Fischer, afg. fra Sevilla 30. April. — Uranien- 
b o rg, Schmidt, afgik fra Carrdiff 4. ds.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, afgik 
fra Libau 30. April. — Klampenbor g, Jensen, ankom til 
Blyth 5. ds. — Marselisborg, Andersen, ank. til Cardifl
5. ds. — Silkeborg, Pedersen, afgik fra Huelva 1. ds. — 
Skodsborg, Schultz, ank. til Savona 23. April. — Tuborg 
Agerlin, ankom til Rotterdam 6. ds. — Ulfsborg, Eriksen 
ankom til Hamburg l.ds. — Vordingborg, Petersen, afgik 
fra Riga 2. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afgik fra Libau 30 
April. — Dansborg. Kuhl. ankom til Cardiff 4. ds. — Jæ 
gersborg, Larsen, afg. fra Stettin 29. April. — Kallund- 
borg, Nielsen, ankom til Grimsby 28. April.— Taarnborg 
Matzen, ankom til Riga 26. April.

Svendborg. Svendborg, Møller, afg. fra Rouen 4. ds. — 
Peter Mærsk, Børresen, afgik fra Burntisland 6. ds.

Havet. Fyen, Andersen, afg. fra Pernau 5. ds.
Høneborg. Høneborg, Christiansen, afg. fra Stettin 3. ds 
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove,ank.tilNewcastle7.ds 
DampskibsselskabetTorm. Sara, Jensen, afgik fra Pillat

4. ds. til Newcastle. — Helene, Sørensen, ankom til Blyti
1. ds. — Agnete, Petersen, ankom til Methil 6. ds. — 
Her mia, Hansen, afgik fra Svendborg 6. ds. til Seaham. — 
Alice, Schultz, ankom til Horsens 6. ds. — Sjælland, Son 
nichsen, ankom til Kiel 6. ds. — Bornholm, Abrahamsen 
afgik fra Grangemouth 6. ds. — Nauta, Madsen, ankom ti 
Kiel 5. ds.

Det østasiatiske Kompagni. Siam, Cortsen, afg. fra Hong 
kong 6. ds. til Shanghai. — St. Domingo, Gabe, afgik fri 
Suez 19. April til Hongkong.— Cathay, C. Jensen, ank. tå 
Antwerpen 27. April. — Ni ko bar, Rambusch, ankom ti 
Hamburg 3. ds. — Cambodia, Dahlenborg, ank. til Flens 
borg 24.April. — Anamba, Juel-Hansen, ankom til Londoi
1. ds. — Tranquebar, Thomsen, afgik fra Port Said 6. ds 
til Marseille. — Si heri en, Madsen, ankom til Singapoort
3. ds. — Kina, H. P. Berg, ankom til Kbhvn. 6. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ankom ti 
Vera Cruz 27. April. — St. Jan, Christensen, afg. fra Cadb 
30. April til St. Thomas. — St. Croix, van Deurs, afg. frt 
St Thomas 24. April til Hamburg.

Ærø. Enigheden, Jensen, ankom til Ekenæs 4. ds. — 
Helgenæs, Knudsen, ank. til Marstal 4. ds. — Erindring 
Nielsen, ank. til Newcastle 2. ds. — Energi, Svane, ankon 
til Norrkøping 5. ds.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen 
ankom til Stettin 5. ds. — G. Kock, Jørgensen, pass. Kbhvn
6. ds. — Peter Wil fem o es, Albertsen, pass. Skagen 7. ds 
sydg.— Lars Kruse, Mathiesen, afgik fra Rotterdam 6. ds
— E. M. Dalgas, Møller, ank. til Harburg 4. ds. — Ajax 
Brorsen, pass. Kbhvn. 7. ds. sydg.— T. M. W eme r, Hansen 
Holm, afg. fra Tyne 7. ds. — Alfred Hage, Ellekilde, ank 
til Umeå 3. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. til Blyth 5. ds. — Lod 
don, Bom, ankom til Grimsby 3. ds. — Paris, Tholander 
ligger i Nakskov. — Bryssel, Boeck-Hansen, ank. til Grimsbj
5. ds.

Mercur. Berl in. Krogh, ligger i Kbhvn.— Wien, Brink 
afgik fra Huelva 3. ds. til Memel. — Roma, v. Thun, afgil 
fra Swinemunde 3. ds. til Blyth.

Holm & Wonslld. Anna, Hansen, ankom til Hernøsanc
6. ds. — Clara, Magleby, ankom til Methil 6. ds. — Erik 
Poulsen, ank. til Eckernførde 6. ds. — Josey, Damm, ank 
til Rotterdam 7. ds. — Hugo, Steen, ankom til Methil 6. ds
— Absalon, Jensen, afgik fra Penarth 4. ds. til Kronstadt
— Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til Methil 7. ds. — 
Wilh. Colding, Bjarnarson, ankom til Stettin 6. ds. - 
Angantyr, Holm, afgik fra Swansea 7. ds. til Stettin. - 
Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, ankom til Abo 4. ds. — Far 
matyr, Nielsen, ankom til Libau 27. April.

Frem. Austa, Bagger, ank. til Windau 27. April.— Freja 
Nielsen, ankom til Bremerhaven 6. ds. — Hertha, Rasmus 
sen, ank. til Skattkar 1. ds.
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Karl A. Malmberg & Co. I ve to, Frijs, afgik fra Bergen 
6. ds. til Libau. — Tor, Hiirstedt, ank. til Riigenwalde 6. ds.

H. Klrschner Edison, Sørensen, ank. til Newcastle 6. ds.
— Stanton, Jørgensen, ankom til Stettin 6. ds.

Nykjablng Mors Dampskibsselskab. Nykjøbing, Liehmann, 
ankom til Middlesbrough 3. ds.

Dampskibsselskabet Ocean A/S. Norman, Rosbæk, ank. 
til Helsingfors 2. ds. — Allan, Nielsen, ank. til Libau 6. ds.

Europa. Europa, Hansen, ank. til Reval Red 2. ds. — 
Tyskland, Danstrup, ank. til Grimsby 30.April. — Frank
rig, Friis, afg. fra Burntisland 7. ds. til Wilhelmshafen.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Furnes s< 
Clausen, afgik fra Kbhvn. 7. ds. tU Boness.

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Pedersen, ankom til Esbjerg 7. ds. — 

Ella, Andersen, ankom til Aalborg 1. ds. — Yrsa, Peder
sen, afgik fra Cadiz 80. April.

Fanø. Sanderho. Martha, Fischer, afgik fra Hamburg
4. ds. til Cardiff. — Elisabetha, Fischer, ankom til Rio 
Grande 6. ds. fra Cadiz.

Hanne. John Hintze, Jakobsen, ankom til Stolpmunde
28. April. — Castor, Clausen, ankom til Neufahrwasser 29. 
April. — Freja, Bech, ankom til Pillau 29. April. — Argus, 
Holm, ankom til Kjøbenhavn 1. ds. — Neptun, Kjøller, 
ankom til Kjøbenhavn 1. ds. — Nestved, Hermansen, ank. 
til Kjøbenhavn 1. ds. — Gudmund ankom til Wismar 1. 
ds. — Coureer, Jakobsen, ankom til Kjøbenhavn 2. ds.

Svendborg. B e 1 o n a, Larsen, ankom til Rye Harbour 29. 
April. — R. P. Petersen, Andersen, ankom til Concarneau
29. April. — Confidence, Mouritzen, ankom tilKønigsberg
30. April. — J. M. Nielsen, Olsen, ankom til Hernøsand 30. 
April. — Pallesen, Jensen, ankom til Riva de Lella 29. 
April. — Magnet, Gommesen, ankom til Hoganiis 30. April.
— Venus, Hansen, ankom til Moss 30. April. — Ur da, 
Pilegaard, ankom til Drammen 30. April. — Dagny, Ras
mussen, ankom til Helsingfors 1. ds. — O din, Andersen, 
ankom til Dysart 1. ds. — Marie, Andersen, ankom til Kri
stianssand 2. ds. — Ignatz Breum, Lund, ankom til Fre- 
deriksstad 2. ds. — Zenitha, Jensen, ankom til Helsingfors
2. ds. — Erhardt, Larsen, passerede Helsingør 1. ds. — 
Hans Emil, Hansen, ankom til Cadiz 2. ds. — Ludvig, 
Jørgensen, ankom til Reykjavik 3. ds. J. Lotz, Hansen, 
ankom til Frederiksstad 4. ds. — Danmark, Huusfeldt, 
ankom til Lissabon 3. ds. — Ariel, Ravnemose, ankom til 
Newcastle 4. ds. — Olga, Rasmussen, ankom til Reykjavik
3. ds. — Roska, Petersen, ankom til Pillau G. ds. — Rota, 
Nielsen, ankom til Lerwick 5. ds. — Slesvig, Hofmann, 
ankom til Dysart 4. ds. — Fulvia, Petersen, ankom til 
Grangemouth 4. ds. — Fortuna, Christiansen, ankom til 
Waag (Færøerne) 24. April. — Fanny, Hansen, ankom til 
Newcastle 3. ds. — Niels, Nielsen, ankom til Kragerø 5. ds.

Ærø. A pol lo, Albertsen, ankom til Memel 29. April. — 
Pampa, Svendsen,. ankom til Memel 29. April. — Ariel, 
Christensen, ankom til Dysart 29. April. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ank. til Itzeho 29. April. — Mathilde, Hansen, 
ankom til Fakse Ladeplads 30. April. — Argus, Jensen, 
ank. til Poole 29. April. — Vera, Mygind, afg. fra L’Aberrak 
25. April for Troon. — H. C. Grube, Svane, afgik fra Ma
racaibo 23. til Hamburg. — Mindet, Rasmussen, ankom til 
Kjøbenhavn 29. April. — Le vi, Mortensen, ankom til Fri
havnen 29. April. — Ruth, Eriksen, ankom til Dysart 30. 
April. — Nauta, Stærke, passerede Beachy Head 29. April 
for vestg. — As træa, Svane, afgik fra Hamburg 30. April 
til Laguna. — Alf, Hansen, ankom til Sarpsborg 1. ds. — 
Fuglen, Petersen, afgik fra Marstal 2. ds. — Norden, 
Rasmussen, ank. til Deganway (Convay) 28. April. — Ellen, 
Folmer, ankom til Kjøbenhavn 30. April. — Ellen, Hansen, 
afgik fra Kjøbenhavn 1. ds. til Marstal. — Amalia, Ander
sen, ankom til Frihavnen 1. ds. — Yrsa, Albertsen, ankom 
til Cadiz 2. ds. — Sk ir ner, Rasmussen, ankom til Seaham 
Harbour 2. ds. — Anna, Schmidt, ankom til Halmstad 2. 
ds. — Kvik, Philipsen, ankom til Kjøbenhavn 2. ds. — 
Svanen, Møllmann, ank. til FrederiksBtad 3. ds. — Bien, 
Petersen, ankom til Stolpmiinde 3. ds. — Johanne, Steg- 
mann, ankom til Kjøbenhavn 3. ds. — Industri, Raahauge, 
ankom til Kristiania 3. ds. — O feli a, Clausen, ankom til 
Eigueira 3. ds. — Caroline, Albertsen, afgik fra Kjøben
havn 2 ds. til Hobro. — Hydra, Christensen, afg. fra Boness 
30. April til Nyborg. — Hertha, Krull, afg. fra pysart 30. 
April til Kønigsberg. — Likk a, Pedersen, afg. fra Kjøbenhavn 
1 ds. til Klagshamn. — Acasia, Nielsen, ank. til Frihavnen
2. ds. — Karl Emil, Rasmussen, afgik fra Kjøbenhavn 2. 
ds. til Rønne. — Skjold, Nielsen, ankom til Kramfors 1. 
ds. — Kiana, Christensen, ankom til Drebak 2. ds. — 
Halmo, Christensen, ankom til Kjøbenhavn 3. ds. — Juli
ane, Petersen, ankom til Kjøbenhavn 2. ds. — Kodan, 

Hansen, ankom til Hamburg 3. ds. — Claudia, Aaberg, 
afgik fra Colon 3. ds. til Kanalen. — Ærø, Christensen, 
ankom til Gefle 3. ds. — Elise, Petersen, ankom til War- 
berg 4. ds. — Johanne, Østermann, ankom til Marstal 4. 
ds. — Theodor; Andersen, afgik fra Marstal 4. ds. — Vi- 
g i lånt, Rasmussen, ankom til Inverkeithing 4. ds. — Alta, 
Albertsen, passerede Swinemiinde 2. ds. paa Rejse fra Stettin 
til Memel. — Familiens Haab, Petersen, ankom til Kjø
benhavn 4. ds. — Ellen, Lauritzen, ankom til Pillau 6. ds. 
— Agnes, Christensen, ankom til Wismar 5. ds. — Zeus, 
Sørensen, ankom til Halmstad 4. ds. — Nathalia, Eriksen, 
ankom til Cadiz 5. ds. — Martha, Madsen, ankom til Kjer- 
teminde 6. ds. — In o, Weber, ankom til Hamburg 5. ds. — 
Herkules, Bager, ankom til Kragerø 4. ds. — Emilie, 
Hansen, ankom til Flensborg 6. ds. — Willi, Knudsen, ank’ 
til Reykjavik 6. ds. — Lauritz, Folmer, ankom til Volgost 
6. ds. — Ham let, Rasmussen, ankom til Bremerhavn 3. de.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af r5 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod 
Dybderne i Favne og fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyboron- 

Kanal er Dybden tor Tiden ved Højvande: Paa Havrevlen 
121/, Fod, i Kanalen 9 Fod og paa Fjordgrunden 107, Fod.

Skagerak. Hanstholm NØ. Vragmasten paa 57° 17' N. Br. 
8’ 55' 0. Lgd. er borttaget.

Kattegat. Jylland Ø.-Kyst. Juelsminde. Paa N.-Enden af 
Juelsminde Havns Ø.-Mole tændes et rødt, fast Fyr. Brænde
tid: lBte August—30te April.

Store-Bælt. Vengeance-Grund V. Hindringen, der var rap
porteret at ligge i NØ. */4 N. fra Francke-Klint Fyr og S. t. 
0. tra Sprogø Fyr er forgæves eftersøgt.

Østersøen, Sundet og LiHe Bælt.
Sverrig. Flinterenden. Fyrskibet, „Oscarsgrundet11 udlæg

ges omtrent den 3dje Maj 1907 atter paa Station og Reserve
fyrskibet Nr. 4 inddrages.

Omtrent den 8de Maj 1907 ombyttes Fyrskibet „Falster- 
boref11 midlertidig med et Reservefyrskib Nr. 4, mærket 
„Reserv.11.

Gotland Ø.-Kyst. Ostergarn og Faludden. Ostergarn Fyr 
viser nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5 S., og l’a- 
ludden Fyr viser hvidt Lys med Tre-Formørkelser hver 15 S. 
Lysstyrken er forøget.

Pampusfjarden—Norrkoping. Mellem PampusQarden og
Norrkoping skal Belysningen forandres saaledes:

Fyr Nr. 1. Et rødt, fast Fyr tændes'paa en Duc d’Albe,
S. for Rendens Yderende, hvor der nu ligger en Lvstønde. 
58° 37' 41" N. Br. 16° 16' 54" 0. Lgd.

Fyr Nr. 2. Et rødt, fast Fyr tændes paa en Duc d’Albe 
S. for Renden, NØ. for Handeld, hvor Lystenden nu ligger 
58° 37' 39" N. Br. 16° 13' 59" 0. Lgd.

Fyr Nr. 3. Et rødt, fast Fyr tændes paa en Baake S. for 
Renden, ved Hkndelo N. Kyst. 58° 37' 39" N. Br. 16° 13' 
7" 0. Lgd.

Fyr Nr. 4. Det hvide, hurtigblinkende Fyr ved Hvitskiir 
bibeholdes. 58° 37' 42" N. Br. 16° 12' 56" 0. Lgd.

Ni. 3 og 4 holdt overet leder i Renden 0. om Grymon.
Fyr Nr. 5. Lystønden N. for Renden, midt for Hvitskiir, 

bibeholdes, men skal vise grønt, fast Lys. 58° 37' 46" N. Br 
16° 13' 0" 0. Lgd.

Fyr Nr. 6. Et rødt, fast Fyr tændes paa en Duc d’Albe 
eller Baake, S. for Farvandet, 1 Kbl. V. t. N. */, N. fra Fvr 
Nr. 4. 58° 37' 44" N. Br. 16° 12' 50" 0. Lgd.

Fyr Nr. 7. Et rødt, fast Fyr tændes paa en Duc d’Albe 
S. for Renden, ved Ø.-Siden at dens Bøjning omkring Grv- 
mon. 58° 38' 4" N. Br. 16° 12' 0" 0. Lgd.

Fyr Nr. 8. Et grønt, fait Fyr tændes paa en Duc d’Albe
N. for Renden, ved Ø.-Siden at dens Bøjning omkring Grv- 
mon. 58° 38' 7" N. Br. 16° 11'55" 0. Lgd.

Fyr Nr. 9. Et grønt, fast Fyr tændes paa en Duc d’Albe,
O. for Renden, ved V.-Siden af dens Bøjning omkring Grv- 
mon. 58’ 37' 55" N. Br. 16’ 11' 28" 0. Lgd.

Fyr Nr. 10. Et grønt fast Fyr tændes paa en Duc d’Albe, 
V. for Renden vedV.-Siden af dens Bøjning omkring Grvmon 
58’ 38' 0" Nr. Br. 16’ 11' 24" 0. Lgd.

Fyr Nr. 11. Et grønt, fast Fyr tændes paa en Baake, 
c. 2 Kbl. N. for Fyr Nr. 10. 58° 38' 15" N. Br. 16" 11' 24" 
0. Lgd.

Fyrene Nr. 10 og Nr. 11 holdt overet leder i Renden V. 
om Grymon til midt for Ramshhll.



212 Dansk Søpabtbtedbndb. 9. Maj 1907.

Fyr Nr. 12. Et rødt, fast Fyr tændes paa en Duc d’Albe 
eller Baake, 0. for Renden, ved Tittut, V. t. N. ‘/2 N. fra 
Boudden, hvor der nu ligger en Lystønde. 68° 37' 36" N. Br. 
16° 11' 27" 0. Lgd.

Fyr Nr. 13. Et grønt, fast Fyr tændes påa en Duc d’Albe, 
V. for Renden, midt for Ramshall i Linjen Fyrene Nr. 10 og 
Nr. 11 over et.

Fyr Nr. 14. Et grønt, fast Fyr tændes paa en Baake V. 
for Renden, ved NØ.-Kysten af Gilstgifvarehagen. 58° 36' 35"
N. Br. 16° 12' 50" 0. Lgd.

Fyr Nr. 15. Et grønt, fast Fyr tændes paa en Baake 
ved samme Kyst, c. ’/, Kbl. SØ. fra Fyr Nr. 14.

Fyrene Nr. 14 og Nr. 15 holdt overet leder i Renden fra 
Fyr Nr. 13 til i Nærheden af Nr. 14.

Fyrene har Linseapparat af 6te Orden.
Bottnlske Bugt. Blackkallen. Paa Blackkallen, 9 Kml. S. 

'I, V. fra Bjuroklubb Fyr skal tændes et Lynfyr, der hver 
5S. viser Et-Lyn. Brændetid: 1ste August—1ste December. 
61° 20' 9" N. Br. 21° 31' 0" 0. Lgd.

Tyskland. Stollergrundrinne og Kieler Fjord. I Begyndel
sen af Maj 1907 foretages følgende Forandringer i Afmærk
ningen :

I Stollergrundrinne flyttes Tønden Stollergrund 3 til 54° 
30' 12" N. Br. 10’9'6" 0. Lgd. og hedder Stollergrundrinne 1. 
Tønderne Stollergrund 2 og 1 og Bulk C, B og A hedder 
henholdsvis Stollergrundrinne 2, 3, A, B og C.

I Kieler Fjord flyttes Tønderne Gabelsflach O. til 54° 
31' 26" N. Br. 10’ 21' 54'' 0. Lgd., Gabelsflach W. til 54“ 31' 
54" N. Br. 10° 19' 47" 0. Lgd., Kiel 2 til 54’ 27' 14" N. Br. 
10° 17' 7" 0. Lgd., Kiel 4 til 54’ 25' 49" N. Br. 10° 14' 2"
O. Lgd., Stollergrund S. til 54’ 30* 10" N. Br. 10’ 15' 35" 
0. Lgd., og Stollergrund O. til 54’ 31' 35" N. Br. 10’ 16' 12" 
0. Lgd. Naar Eckernforde Fyr tændes, ombyttes denne sidste 
Tønde med en rød Lystønde „Kiel", der viser hvidt Lys med 
Formørkelser, Lys 4 S., Mørke 4 S.

I Kieler Havn udlægges en sort Spidstønde ved Torotter 
Berg Grundens V.-Grænse, paa 54’ 22' 24" N. Br. 10° 11' 
25" 0. Lgd., og Lystønderne Kiel 7 og 8 samt de sorte Spids
tønder Kiel 9 og 10 faar henholdsvis Betegnelserne Kiel 8, 
9, 10 og 11. Midt i Juni ombyttes den nuværende sorte Spids
tønde Kiel 9 med en Lystønde, der viser orange Lys med To- 
Formørkelser hver 8 S., Lys 3‘/2 S., Mørke l1/, S., Lys l1/., S., 
Mørke l1/, S. 54’ 20' 12" N. Br. 10’ 10' 20" 0. Lgd. Under 
Uddybningen i Schwentine Munding vil Tønden være ind
draget.

Schlelmunde 0. Ved en Mast, der rager op over Vandet, 
6,, Kml. 0. lll N. fra Schleimiinde, er udlagt en Vragtønde. 
54" 40,„' N. Br. 10’ 13,,' 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Uddevalla. Bjorningarne. Paa den S.-ligste af 

Bjorningarne Holme i det S.-lige Farvand til Uddevalla skal 
tændes et Fyr med En-Formørkelser hver 4 S. Det skal vise 
hvidt Lys fra c. S. 45’ 0. til c. S. 27" 0. og fra c. N. 22’ V. 
til c. N. 18’ V., og naar man staar ind mod Fyret rødt Lys 
om Bagbord og grønt Lys om Styrbord af begge de hvide 
Vinkler. Linseapparat af 6te Orden. Der er ikke Vagt ved 
Fyret. 58’ 15' 44" N. Br. 11’ 49' 49" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Jade. Fra 15. til 31. Maj 1907 er Sømærker 

og Fyrskibe i Jade forandret, hvorfor det ogsaa anbefales 
Skibe paa under 500 Tons at tage Lods.

Fra 23de til 26de Maj 1907 er Jade spærret for al Sejlads 
med Handelsskibe.

Norderney. Dovetief. Dovetief kan atter besejles; det er 
afmærket og Ledefyrene tændt.

Holland. Fyrskibet „Haaks”. Fra Fyrskibet „Haaks" vises 
nu Stormvarsel-Signaler.

Zeegat van Texel. Texelstroom. I Texelstroom er til Brug 
ved Skydeøvelser udlagt en Flaade i Mærkerne, Hoorn Kirke 
overet med den V.-ligste Baake for den maalte Mil, og 
Kijkduin Fyrtaarn overet med det S.-lige Taarn paa det 
Meteorologiske Observatorium. Naar Vejret tillader det, 
vises en rød og hvid Lanterne fra Flaaden. 52’ 59' 34" N. 
Br. 4’ 48' 51" 0. Lgd.

Schulpengat. I Schulpengat er Dybden paa den V.-lige 
Barre 25 Fod og paa den Ø.-lige Barre 16 Fod.

Noordzekanaal. I Jærnbanebroen ved Velzen er Bro- 
aabningene Bredde 87 Alen, og samme Bredde vil Broaab- 
ningen i Jærnbanebroen ved Zaandam (Hemburg) faa, naar 
den, sandsynligvis i Juni 1907, tages i Brug.

Zuiderzee. Harlingen. Møllen de Leeuw, der tjente til 
Mærke i Molenrak, er brændt. 53’ 10' 20" N. Br. 5° 24' 54" 
0. Lgd.

Roggebot og Enkhulzerzand. Ved Roggebot er Klokke
tønden ombyttet med en Lystønde, der viser hvidt, tast Lys 
med Formørkelser, Lys 7 S., Mørke 3 S. Om V interen om
byttes den med en stump Klokketønde. 52° 33' 58" N. Br. 

5“ 46' 52" 0. Lgd. Spidstønde Nr. 3 med Ballon ved Enk- 
huizerzand er ombyttet med en Lystønde, der viser hvidt, 
fast Lys med Formørkelser, Lys 7 S., Mørke 3 S. Om Vin
teren ombyttes den med en rød Vager med 2 Balloner. 52’ 
39' 46" N. Br. 5’ 29' 21" 0. Lgd.

Vraget, der laa paa 52’ 33' 40" N. Br. 5“ 10' 14" 0. Lgd., 
er borttaget og Afmærkningen inddraget.

Zeegat Hoek van Holland. Taagesignalet paa Noorderhoofd 
er atter i Orden.

Zeegat van Goeree. Hoomsche Hoofden. I Hoomsche 
Hoofden Fyr er Lysvinklerne forandret. Fyret viser nu 
hvidt Lys fra N. 61’ V. gennem V. til S. 14’ V., rødt Lys 
fra S. 14’ V. gennem S. til. S. 4’ 0., hvidt Lys fra S. 4“ 0. 
til S. 71’ 0. 51" 48',, N. Br. 4° 11' 0. Lgd.

Ribben. Paa Ribben er udlagt tre Skiver i N. t. V. og 
S. t. 0. c. 200 Alen fra hinanden, den midterste paa 51° 53' 
9" N. Br. 4" 0' 4" 0. LgJ. Naar der skydes, hejser Skibet, 
hvorfra der skydes, rødt Flag.

Zeegat van Zierikzee. Neeltje Jans. Paa Neeltje Jans er 
udlagt tre Skiver i SV. t. S. og NØ. t. N. c. 200 Alen fra 
hinanden, den midterste paa 51’ 37' 45" N. Br. 3’ 46' 22" 
0. Lgd. Naar der skydes, hejser Skibet, hvorfra der skydes, 
rødt Flag.

Schelde. Nauw van Bat. I Nauw van Bat er Spidstønde 
Nr. 33 med Ballon ombyttet med en rød Lystønde Nr. 33, 
der viser rødt Lys med Formørkelser, Lys 7 S., Mørke 3 S. 
51’ 23" N. Br. 4° 9',a 0. Lgd. Den røde Lystønde Nr. 86 
viser nu hvidt Lys med Formørkelser, Lys 7 S., Mørke 3 S. 
51" 23',, N. Br. 4" 11',, 0. Lgd. I Farvandet ovenfor Bat er 
den Tøde Lystønde Nr. 38 ombyttet med en Spidstønde Nr. 38 
med Ballon. Om kort Tid indsættes i Fyret paa Baaken paa 
Slikken en rød Vinkel, der lyser over Stumptøndekanten i 
Farvandet mellem Valkenisse og Nauw van Bat. 51’ 23',„ 
N. Br. 4" 10',„ 0. Lgd.

Belgien. Sohelde. Fort Philip. I Nærheden af Fort Philip 
er den sorte Stumptønde Nr. 63 flyttet og ligger i 23 Fod 
Vand, paa 51" 15' 16" N. Br. 4’ 18' 30" 0. Lgd. I Nauw 
van Fort Philip er rød Spidstønde P inddraget. 51’ 15'— 
N. Br. 4’ 19',s 0. Lgd. En rød Spidstønde PH er i 10 Fod 
Vand udlagt paa 51’ 15' 25" N. Br. 4" 18' 29" 0. Lgd., og 
en sort Stumptønde PH i 13 Fod Vand, paa 51’ 15' 19" N. 
Br. 4’ 19' 14" 0. Lgd.

England. River Humber. Fyrskibet „Middle" NØ. En Grund 
med 12 Fod Vand findes NØ. for Fyrskibet „Middle“, 2„ Kml. 
N. 51’0..fra Vandtaarnet i Grimsby. Herfra strækker Grunden 
sig inden for 17 Fods Grænsen l1/, Kbl. i 0. og V. med en 
Bredde af 1 Kbl. 53’ 36,,' N. Br. 0" 1' V. Lgd. Dybderne 
i Nærheden har forandret sig stærkt, hvorfor et nyt Kort 
Nr. 109 udgives. _________

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Bristol Channel. Fyrskibet „St. Govens" er nu 

udlagt SV. for St. Govens Shoal i 26 Fv. Vand i Indløbet til 
Bristol Channel, 5'/2 Kml. S. 38’ V. fra St. Govens Head og 
i S. 23’ 0. fra Slieep Island. Det, viser hvidt Et-Blink hver 
15. S., Blink l“/j S., Mørke 13*/4 S., Flammens Højde: 39 Fod. 
Synsvidden: 11 Kml.

Skibet er rødt, mærket „St. Govens11 paa begge Sider 
med hvidt og har en Mast uden Topbetegnelse og en Pape
gøjemast.

Taagesignal gives med Sirene, som hver 1 Minut giver 
tre Stød, Stød l1/, S., Pause 21/, S., Stød 5 S., Pause 21/, S., 
Stød l1/, S. Pause 47 S.

Naar Skibet ikke er paa Station, vises intet Fyr, men en 
sort Ballon eller en rød Lanterne i hver Ende af Skibet, og 
et rødt Blus af brændes hvert 15. Minut.

Beliggenhed 51’ 31,/ N. Br. 5’ 1' V. Lgd.
England V.-Kyst. South Bishop. Taagesignal ved South 

Bishop Fyr gives nu med Sirene, der hver l1/, Minut giver 
Fire-Stød: Stød 2‘/2 S., Pause 2 S., Stød 21/, S., Pause 2 S.. 
Stød 2*/„ S., Pause 2 S., Stød 21/, S., Pause 74 S. 51’ 52„'
N. Br. 5’ 24,/ V. Lgd.__________

Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Kap Finisterre. Taagesignalet paa Kap Finisterre 

er atter i Orden.
Forenede Stater I Nord-Amerlka. Massaohusetts. Cape Cod 

Bay. Plymouth Harbor. Manomet Point Mary Ann Rocks. En 
Spirtønde er i 26 Fod Vand udlagt */, Kbl. S. 8O‘/4’ 0. fra 
Mary Ann Rocks, fra Kanten af Centre Hill Point i N. 4"/,“
O. og fra Duxbury Pier Fyr i S. 55’ 0.

Rhode Island. Narragansett Bay. I Nar raganse tt Bay er 
Lystønderne atter udlagt for Sommeren.

New Jersey. Barnegat Fyr NV. Lægteren „W. D. Becker" 
er sunket i 11 Fv. Vand 11 Kml. N. 37’ 0. fra Barnegat Fyr. 
39’ 53' 30" N. Br. 73’ 58' 0" V. Lgd.

Delaware Bay. Blake Channel. I Blake Channel er V. for 
Joe Flogger Shoal udlagt tre Lystønder, der viser rødt Lys 
med Formørkelser, Lys 3 S., Mørke 3 S., for at afmærke 
Lossepladsen. De kan inddrages uden Varsel og er Skibs
farten uvedkommende.
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Delawara River. Fort Mlfflln Barre. Blook House Pier. En 
hvid Baake med firkantet Topbetegnelse er opført paa Old 
Block House Pier, Ira Horseshoe V.-lige Gruppes bageste 
Ledefyr i S. 2%° 0., og fra Tinioum Island bageste Ledefyr 
i N. 48° 0.

Maryland. Baltimore Harbor. Brewerton Channel sorte 
Stumptønde Nr. 19, skal den 13. Maj 1907 ombyttes med en 
Klokketønde.

Cheaapeake Bay. Hampton Roads. En Lægter er sunket 
i 12 Fv. Vand paa Hampton Roads, fra Old Point Comfort 
Fyr i S. 457,° V. og fra Kuplen paa Soldiers Home i S. 3*/,° 
V. En rød Tønde er udlagt ved Vraget.

Georgla. St. Simon Sound. 1 Indløbet til St. Simon Sound 
er Junction Spirtønde Nr. 67, ombyttet med en Spidstønde. 
Mackay River Spit Spidstønde Nr. 2 er inddraget.

St. Andrew Sound. Saltllla River. I Saltilla River er 
følgende Tender inddraget: Raccoon Key Spit Spidstønde 
Nr. 6, Horseshoe Shoal Western End Stumptønde Nr. 5 og 
Upper Flåts Spidstønde Nr. 10.

Florida. Florida Reefs. Turtie Reef. Baake K paa Turtie 
Reef N.-Ende er forsvundet.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Loulslana. Mississippl 

River. En Banke ligger c. 12 Kml. SØ. for „South Pass“ Fyr
skib. Den mindste rundne Dybde er 10 Fv. paa 28° 50' 50" 
N. Br. 88° 57' 30" V. Lgd.

Texas. Galveston Bay. I Galveston Bay skal følgende 
hvide, faste Fyr tændes paa sorte, firkantede, pyramide
formede Baaker saaledes:

Texas City Channel Fyr Nr. 1. Baaken er mærket T. C. 1 
og staar i 24 Fod Vand paa S.-Siden af det Ø.-lige Indløb til 
den gravede Reude fra Bolivar Channel til Texas City, fra 
Bolivar Point Fyr i S. 57*/,0 V. og fra Fort Point Fyr i N. 
567/ V. 29° 21' 9" N. Br. 94° 47' 37" V. Lgd.

Texas City Channel Fyr Nr. 3. Baaken er mærket T. C. 3 
og staar i 9 Fod Vand paa S.-Siden af den første Bøjning i 
den gravede Rende fra Bolivar Channel til Texas City, 1 
Kml. N. 637/ V. fra Texas City Channel Fyr Nr. 1. 29° 22' 
0" N. Br. 94° 49' 32" V. Lgd.

Texas City Channel Fyr Nr. 5. Baaken er mærket T. C. 5 
og staar i" 3 Fod Vand ud for Texas City, paa S.-Siden af 
den anden Bøjning i den gravede Rende fra Bolivar Channel 
til Texas City, 37s Kml. N. 76° V. fra Texas City Channel 
Fyr Nr. 3. 29° 22' 45" N. Br. 94° 52' 59" V. Lgd.

Galveston Bay Channel Fyr Nr. 1. Baaken er mærket 
G. B. 1 og staar i 9 Fod Vand paa V.-Siden af den gravede 
Rende fra NV.-Enden af Bolivar Channel til Red Fish Barre, 
tra Bolivar Point Fyr i N. 467/ V. 47, Kml. og fra Texas 
Citv Channel Fyr Nr. 1 i N. 257/ V. 29° 25' 3" N. Br. 94° 
49 ’ 39" V. Lgd.

Galveston Bay Channel Fyr Nr. 3. Baaken er mærket 
G. B. 3 og staar i 8 Fod Vand paa V.-Siden af den gravede 
Rende fra Bolivar Channel til Red Fish Barre, 37, Kml. N. 
24° V. fra Galveston Bay Channel Fyr Nr. 1. 29“ 28' 8"
N. Br. 94° 5F 12" V. Lgd.

Caraibiske Hav. Klein Curacao. Fyret paa Klein Curacao 
er et hvidt, fast Fyr med Blus. Lysevnen for det faste Lys 
7 Kml., for Blussene 11 Kml. 11° 59./ N. Br. 68’39'V. Lgd.

Cuba S.-Kyst. Manzanillo. Cape Cruz. Klokketønden ud 
for Cape Cruz er flyttet og ligger 17? Kml. S. 79° V. fra 
Cape Cruz Fyr, og Fortøjtønden, som midlertidig laa der, er 
inddraget. En sort og rød vandret stribet Spidstønde er i 3 
Fv. Vand udlagt 2„ Kml. S. 877/ V. fra Cape Cruz Fyr. 
Der er grundt rundt om Tønden.

En rød, spids Lystønde, der viser rødt Blinkfyr, ved 7 
Fods Pladen paa 34° 29' S. Br. 57° 43,,' V. Lgd. En rød, 
spids Lystønde, der viser rødt Blinkfyr, i 14 Fod Vand paa 
S.-Kanten af St. Gregorio Bank. 34" 43,,' S. Br. 56° 53„' 
V. Lgd. En rød Lystønde, der viser rødt Bliukfyr, i 14 Fod 
Vand paa S.-Kant af St. Lucia Bank, 77, Kml. fra Kysten. 
34° 53r/ S. Br. 56° 32n' V. Lgd. Den mindste Dybde i Løbet 
N. om Ortiz Bank er 15 Fod, Lavvande. En rød, spids Lys
tønde, der viser rødt Blinkfyr, er udlagt ved Cumberland 
Shoal, SV. for Flores Island, 5,, Kbl. S. 73° V. fra Flores 
Island Fyr. 34’ 57“ S. Br. 55° 56' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig-Ungarn. Triest. I Triest Havn er paa Yder

enden af Sanitat Molen tændt tre Fyr, hvidt, grønt, hvidt, 
lodret for hinanden. Flammens Højde: c. 16 Fod. Syns
vidden: 1 Kml. Fyrskibet, som laa tæt NV. for Molens 
Hoved, er inddraget. 45° 39',, N. Br. 13° 45',6 0. Lgd.

Korsika. Ajaooio. Margonajo. Det røde, faste Fyr paa 
Molen Margonajo skjules S. for Molen La Citadelle V. for 
S. 1’ 0.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav

Røde Hav V.-Kyat. Sheik el Barghut (Port Sudan). I Sheik 
el Barghut er opført et 110 Fod højt Gittertaarn som For- 
baake paa Havnens V.-Kyst, 7 Kbl. N. 61" V. fra The White 
'l’omb. Et lignende Taarn, 152 Fod højt, er opført som Bag- 
baake c. 5 Kbl. N. 54° V. fra Forbaaken. Holdt overet leder 
de gennem Indløbet til Havnen. Fra hver Baake skal vises 
et rødt, fast Fyr.

Et hvidt og rødt Fyr med Formørkelser hver 10 S. er 
tændt paa Yderenden af en Pier, som er opført paa N.-Siden 
af Indløbet til Havnen, c. 2 Kbl. S. 66° 0. fra The White 
Tomb. Det vises fra et 61 Fod højt Gittertaarn.

Et grønt, fast Fyr er tændt paa Yderenden af en anden 
Pier, som er opført paa N.-Siden af Indløbet til Havnen, c. 
7, Kbl. S. 8° V. fra The’ White Tomb. Flammens Højde: 
25 Fod.

Et rødt Fyr er tændt paa Yderenden af en Pier, som er 
opført paa S.-Siden af Indløbet til Havnen, 27, Kbl. N. 89° 
V. fra White Tomb. Flammens Højde: 25 Fod.

The White Tomb ligger paa 19° 36',« N. Br. 37" 13',6 
0. Lgd.

Port Sudan. North Towartit Reef. Et Vrag med en Mast 
over Vandet ligger sunket paa North Towartit Reef, 7 Kml. 
S. 57° 0. fra North Towartit Baake. 19° 28' N. Br. 37° 25,,' 
0. Lgd.

Bay of Bengal V.-Kyst. Vizagapatam. Det hvide, faste 
Fyr, <ler ved Havnekontoret i Vizagapatam vistes, naar Skib 
ventedes, tændes ikke mere. 17" 41,/ N. Br. 83° 17,/ 0. Lgd.

Birma. Bay of Bengal. Krlehna Shoal NØ. Et Vrag med 
en Mast 20 Fod over Vandet ligger sunket 11% Kml. NØ. 
før Fyrskibet „Krishna. 15° 46' N. Br. 95° 45,,' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Gibraltar. — Der nægtes Skibe, kommende fra Røde Hav, 

undtagen fra Suez, Adgang til Havnen. Skibe, som har Pas
sagerer ombord, og som ikke kan godtgøre, at de ikke har 
været i arabiske Havne i de sidste 40 Dage før Ankomsten, 
gives ikke Praktika.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio de Janeiro. Fyrene paa Telegraftønderne 

ved Indløbet til Rio de Janeiro, der ligger henholdsvis 7 Kbl. 
N. 4° 0. og 10 Kbl. Nr. 52° 0. fra Fort Villegagnon, er hvide 
Blinkfyr, der viser Blink 7 S., Mørke 23 S. Fort Villegagnon: 
22° 54,/ S. Br. 43° 9./ V. Lgd.

Santos. En rød Spidstønde er udlagt paa S.-Siden af Ind
løbet til Santos, 2'/2 Kbl. N. 50° V. fra Limoes Point. 23° 59,/ 
S. Br. 46° 19' V. Lgd. Paa Rapema Point er bygget et hvidt, 
firkantet Fyrhus. 23° 56'„ S. Br. 46° 18,,' V. Lgd.

Rlo Grande do Sul. Ved Rio Grande do Sul kunde Barren 
i Februar 1907 i 14 Dage passeres af Skibe med et Dyb- 
gaaende af 11,. Fod.

Uruguay. Rlo de la Plata. Punta del Palmar NØ. En 57, 
Fv. Grund er rapporteret NØ. for Punta del Palmar, 8 Kml. 
N. 80° 0. fra Fort Santa Tereza. 33° 58' S. Br. 53°. 23,/ 
V. Lgd.

Montevldeo Bay. El Cerro. El Cerro Fyr skal den 19de 
April 1907 forandres til et hvidt Blinkfyr, der hver 10 S. 
viser Tre-Blink. Flammens Højde: 442 Fod. Synsvidde: 
29 Kml. 34° 53,/ S. Br. 56° 15' V. Lgd.

Paa N.-Siden af Indløbet til Rio de la Plata er udlagt:

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 9. Maj 1907. — „Kong Trygves" Forlis. 

— Fragtmarkedet. — Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe. — Generalforsamlinger. — Ugons Havarier. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
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AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Pet.it.linie å 45mm Bredde SO øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gan; e
10 % 20 % 30 % 40 %

Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Maj 1907.

Enkelte Numre at „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

RUGBRØD
fra

Aag ades B rø dfab ri k
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tainfnn J KOh NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHRT8l8,0n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs
WD Hif*b tt Pn’c bekendte Maskin- • D. Ulllll tt Mil H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

En Kompagnon 
kan straks optages i en sterre 
Kolonial- og Skibspro

vianteringsforretning 
med stigende Omsætning, i en 
større jydsk Havneby, da den 
ene af de nuværende Indeha
vere i en nær Fremtid skal 
overgaatil anden Virksomhed. 
Nødvendig Kapital6 - 8000K1-. 
Sprogkundskaber ønskelig. 
Billet mrkt. Skibsproviantør 
2864 modt. Aug. I. Wolff& Co.s 

Ann. Bur. Skindergade 3.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg nf Skibe.

Brugte Ankere og Koder haves til Salg.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Eogl., svcoskc, norske og tyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af
Imray’s Kort. Nautiske Bøger. 

Biankensteiners Eftf. 
Capt. Wtn. Jensen.

Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding

Nybygning af 
SEJLSKIB E 

Reparationer.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc

Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk................ 987, -7. 987, 987,
Danmark......................................... 747. 75
Norden ........................................... 997« 997.
Kjøbenhavn ................................... 767, 767. 767,
Carl ....-....................................... 947, 957,
Dannebrog..................................... 917, 93
Skjold.............................................. 72 717, 727.
Urania............................................ 65“/. 567,

77 78
Dampsk. af 1896 ........................... 907, 917.
Hejmdal......................................... 107 109
Østasiatiske................................... 1367, —7. 1367, 1367.
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 33 327, 33
Gorm...................................  ....... 947, 957,
Tnrm.............................................. 72 80
Inga..................................... ....... 757, 80
Cimbria........................................... 82 95
Vesterhavet...................................
Helsingørskø-Dampskibs-Selsk.... 32 32 327,
Foren. Bugser-Selsk...................... 62 66
Dansk-russisk Dampsk.................. 1137, 7.-*/, 114 1147,

Dampskibe Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ 997, 101
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... — —
5 % Østasias. Komp...................... 100 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 7,% uops. Stats......................... 97 977,
3'1, % Husejer Kreditk.......... ... 85- 7. S5 857,
37, % Kbhvn.s Kreditf............... 887, 90
4% — — 2. Serie.. 94 947.
4% - - 1. - .. - —
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 887,
4% - - 7. - 937, 947.
37, % Laudkreditk. 3. — .. 927, 947,
4% Østift. Kreditf. 9. — 937, 947.

Aktier.
Nationalbank................................ 150— 7. 150 1507.
Privatbank.................................. 1237, -7. 1237, 124
Landmandsbank............................ 132 1317, 132
Handelsbank..................... 1367, —7, 1367, 137
Grundejerbank.............................. 116 U67,
Burm. & Wain..................... 977, —7, 977, 977.
Helsingørs Jærnsk......................... 98 987.
Sukkerfabr...................................... 188%- 1897, 1887, 1887.
Bryggeri Aktier............................. 1457, -7, 1457. 1457,

Vekselkurser d. 7. Maj 1907.
avista 10 d . d.
Sælger Køber

Hamburg....................................... 89.10 88.90
London .......................................... 18.23 18.19
Paris.............................................. 72.55
Amsterdam..................................... 151.25
Wien.............................................. 75.90

Ektra prima amerikansk

Bomul dsdug
faas biligst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Riggere og Søfolk 
antages paa Refshaleøens 
Skibsværft. Stadigt Arbejde.

Aktieselskabet 
Burmeister & Wains 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Kjøbenhavn.

Notering paa Berlins Bars d. 7. Maj 1907.

Russiske Noter..................................................... 214.40
4 % Russiske Consols........................................... 76.25
37,„ % - Boden Kredit................................ 69.50
5 % Mexikanske 1899 ........................................... 100.60
5 % Rumænske Stats........................................... 100.50
4 % - - 1890.................................... 91.80

De private Assurandeurer lim. 
1 Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Posl-Adrcssc; Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 26,000, „Norden" 14,000, „Dannebrog" 
16,000, „Kbhvn." 4,000, „Carl" 12,000, „Skjold" 28,000, „Urania" 
20,000, „Dampsk. af 1896" 18.000, „Union" 2,000, Østas. Komp." 
112.000, „Helsingør Dampsk." 4,800, „Dansk-Rubs, Dampsk." 
4,000, „Danmark" 2,000, „Ny foren. Dampsk." 18,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Tli. Møller Nyhavn 45 # 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørcli-Jensen &. Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schor 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
Ihv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh's 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

flimrbkinu ved Liigtbn.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aebefaler tig med alt til Faget beaharøid. 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 65SB. Telef. 6S98.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrlik Lji, Hloge- & Telafonaalag. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt. Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fbv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Tølf. 25,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHA.G EN.

Telegraphic AddreBB: HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co. L• • -»
Licensed :x |

p> g-
Stevedores & Contractors S s,ft 

St. Petersburg og Cronstadt =
KOTKA THÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stuherl ffirenlng
Har aran rekominandera vår stufveri och klareriugs- 

forrattning i Redares och Befalhafvares benågna hågkomst.
Telegram-adress:

„Hamnforenlng", Kotka. „Union11, Trångsund.
Obs. Endast vana arbetare.

X oj . o. ;
CØ u

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadreese: „Søborg". 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibemægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlsteneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

***£**************

E. Husted & Go.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H U S T E D.

P. K. Hansen & Thomsen
Skibsmægler og 

Havarikommioeionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: ,,MæglerhanBen“

Nordisk Skibssalgs-Burean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kulløns Enskilda Hssurans-forening 
og Sjoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømør.

J Karl Bostrøm L
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Dampskibsekspedition og 
•—i Speditionsforretning. 1—

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".
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A. Veltlieim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vellhelm**. Lovlu.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland..
Telegr.-adr. „Staroken".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp- 
saudsiraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBER6, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges nn vendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatagersig Paalægningen og er tilTjenestemed Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „BEDSTE"

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug

Tugboat Company „Union11 Telegr. ■
„Sojue“

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Anna Plads 10. København. Telefon 3283 
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

1 Kjøbenhavn. 
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post- Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal M-. Copenaure 42

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 
______________ Skandinavisk og Engelsk.

,, W' ol ver ine“ 
Baade—Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

I I
MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakere, and 
Skip Repairers,

DR Y DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Emallien 
paalegges varm —’/n" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalæggei kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ,,Kaydyhir“.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtnelclcer.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20. Tel. 156.

Specialitet:

elegante Uniformshuer.
N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Told bodgade 5,

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. Jøboensen <t Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 20. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. Maj 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlanto

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Scbwades Damp pumper 
Blakes Kedler
Higglnsona selvsm. Loasebjul og 

Bloklco
Davis Farver — Bltumen Point 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve). Frihavnen, telefon 5492.
Toldboden. Frllaoer.Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kobenhavn C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 6OO‘X77‘X24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Ter Dok 470*X6e<X22‘
3 Patent—Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoocr: Værftet H 1716. Maskinfnbr. H 1631. Sekretariatet H 1036.

Tyne Dock Engineering Go. irn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. eto.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southali, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..
Theae Works aro now Inatalled with Repreaentatlve at Copenhagea: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Accommodatlon for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT \
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



Howaldtswerke, Kiel.
Skibs værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinaniæg af enhver Størrelse og Art. 
StOP-Smedie for udførelse af Stævne. Ror o« Propelaksler, Smedegods at'de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luft.puinper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af hø,] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ■ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

P. Jørgensen, Bragesgade 10. .JiEiL.

A. Formann & Co.’s Konserves
------  ere de bedste og mest holdbare. »
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: —
Central 6890

fc\° ooc ^x-^Faaborg

Frugtvine og Likører 
Condenseret Mælk fra 

^z^jftnglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. KIRSCHNER
Frederioiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresae: „Pakning”

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibinandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pnmper
Patent Farver til Skibsbrug

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobcnhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefood Kr. 600,000.
Tegner 'l'ransportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 134.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Trædes 12—2,fl—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—9.

Berg & Larsen 
forhen Martin Ninnon 

Skibsproviantering 
lager al Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53.
I Telegr.-Adr.: Berglorseo. Telf. iso.

AXEL LUND
[ anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads

_______ Telf. Nr. 3.______

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhuvnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. —; Billige Priser.
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod
Rud. KramperA Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toidbodgade 14. Telefon 1201,
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Fællesrepræsentationens Aarsberetning for 1906, der 
nu foreligger, udviser, at der i det forløbne Aar har 
været indmeldt de samme ni Foreninger som i det fore- 
gaaende Aar, nemlig:

Dansk Dampskibsrederi-Forening, Dansk Navigatør- 
Forening, Dansk Sejlskibsrederi-Forening, De fire kjøben
havnske Søforsikrings-Selskaber, Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874, Foreningen til Søfartens 
Fremme, Maskinmestrenes Forening, Skipper-Foreningen 
i Kjøbenhavn og Sømands-Foreningen.

Forretningsudvalget bestod af: Skibsreder D. Torm, 
Formand, Skibsreder Ad. Carl, Næstformand, Professor 
Dr. jur. V. Bentzon, Maskinmester A. J. Berg, Kap
tajn Jacob Holm, Direktør Chr. Kronman (fra 18. 
December), Admiral A. du Piessis de Richelieu 
(indtil 7. December).

Repræsentationen beklager ved Havnefogedassistent 
Th. Jensens Død at have mistet et Medlem, der med 
Interesse har deltaget i dens Arbejde fra dens Oprettelse 
i 1897.

Blandt det der i Aarets Løb har foreligget til Be
handling, skal vi anføre følgende Punkter:

I Anledning af de fra 1. Juni 1905 fastsatte Lods
takster har Repræsentationen tilskrevet Dansk Damp
skibsrederi-Forening og Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
at selv om de Uretfærdigheder, der klæbede ved de 
hidtil gældende Takster, ved de nu fastsatte ny Takster 
er delvis afhjulpet, er der dog Grund til at antage, 
at Lodstaksterne for en Del af vore Farvandes Ved
kommende endnu er urimelig høje. Repræsentationen 
har derfor anmodet de to Foreninger om gennem 
deres Medlemmer at tilvejebringe Oplysninger om 
saadanne Tilfælde, i hvilke de Afgifter, der bar 
maattet ydes for Lodsning i vore Farvande, anses for at 
være for høje. Naar saadanne Oplysninger foreligger, vil 
Repræsentationen paany optage denne Sag til Behandling.

Som det fremgaar af sidste Aarsberetning, har Re
præsentationen støttet Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Bestræbelser for at tilvejebringe forbedrede Forhold med 
Hensyn til Aabningen og Lukningen af Jærnbanebroen 
over Limfjorden ved at anbefale et af Foreningen 
herom til Ministeriet for offentlige Arbejder indsendt 
Andragende. Af Ministeriets Svar fremgik det, at det 
ikke kunde imødekomme det fremsatte Ønske, idet et 
privat Jærnbaneselskab, der ligesom Statsbanerne be
nytter Broen, ikke saa sig i Stand til at paatage sig sin 
Del af de med de ønskede Forandringer forbundne Om
kostninger. Hverken Foreningen eller Repræsentationen 
kunde imidlertid betragte denne Motivering som fyldest
gørende, og Foreningen anmodede derfor Repræsentationen 
om at rette en fornyet Henvendelse til Ministeriet om 
denne Sag. En saadan er derefter fremkommet fra Re
præsentationen, og der er i denne særlig gjort opmærk
som paa. at man fra Skibsfartens Side udelukkende maa 
henholde sig til Staten med Hensyn til Gennemsejlings
forholdene ved Broen, og at Skibsfarten ikke er i Stand 
til at gribe ind i Forholdet mellem Staten og de private 
Baner, der benytter Broen.

Til tredie Behandling af Finanslovforslaget for 1907 
—08 i Folketinget er derefter af Ministeriet fremsat 
Ændringsforslag om at bevilge 43,000 Kr. til Indførelse 
af elektrisk Kraft til Limfjordsbroens Drejning samt til 
Blokaflaasning af Broen. Broens Aabning eller Lukning, 
der for Tiden under gunstige Vejrforhold tager c. 5 
Minuter og under ugunstige Vejrforhold langt mere, vil, 
naar de^nævnte Foranstaltninger gennemføres, som Regel 
kunne udføres i P/2 Minut og under ugunstige Vejr
forhold i indtil 2% Minut, hvorved de bestaaende 
Ulemper antages at ville blive afhjulpet. Det nævnte 

Ændringsforslag er vedtaget af Rigsdagen og Bevillingen 
given ved den nu stadfæstede Finanslov for indeværende 
Finansaar.

Paa Foranledning af Dansk Dampskibsrederi-For
eningen har Repræsentationen andraget Marineministeriet 
om Etablering af etTaagehorn ved Ellekilde Hage 
og har modtaget et Svar paa denne Henvendelse, gaa- 
ende ud paa, at Ministeriet vil foreslaa den fornødne 
Bevilling hertil, saa snart den for Tiden foreliggende 
Arbejdsplan for Fyrvæsnets Udvikling tillader det.

Paa Foranledning af Ministeriet for offentlige Ar
bejder har Repræsentationen angaaende Spørgsmaalet om 
Muligheden af og Bekostningen ved en Uddybning af 
Grøn s und udtalt, at for Dampskibsfartens Vedkom
mende vil en Uddybning af Grønsund nærmest have 
Interesse for Rutedampere og større Lægtere, der be
sejler falsterske, lollandske og sydfynske Havne, ligesom 
det vil være af Betydning for Dampere i Ruten Kjøben
havn—Hamburg og vice verca via Nordøstersø Kanalen, 
at Dybden i Grønsund tillader dem at passere her igen
nem, naar det er stormende Vejrlig af Vest eller Øst. 
For Sejlskibsfartens Vedkommende vil der derimod 
ikke kunne tillægges den planlagte Uddybning en saadan 
Betydning, at der vil være Grund til at tilraade 
Uddybningen. For saa vidt Ministeriet skulde be
stemme sig til at søge Uddybningen gennemført, har 
Repræsentationen anbefalet, at det bliver Hestehoved 
Dybet, der uddybes.

Efter en mellem Kjøbenhavns Havnevæsen og Re
præsentationen i 1903 og 1904 ført Forhandling angaa
ende særlige Regler for Besejlingen af Kjøben
havns Havn, indførtes i Havnereglementet ny Bestem
melser for Benyttelsen af de dybe Løb.

I Skrivelse til Repræsentationen har Havnekaptajnen 
i Kjøbenhavn udtalt, at disse Bestemmelser i Praksis 
har vist sig meget formaalstjenlige, men at der klæber 
den Mangel ved dem, at de kun gælder indenfor Havnens 
Grænser, uagtet de af Havnevæsnet uddybede Løb, f. 
Eks. Kronløbet, strækker sig betydeligt udenfor disse 
Grænser. Havnekaptajnen anmodede derhos om Repræ
sentationens Udtalelse med Hensyn til en Udvidelse af 
Virkeomraadet for de paagældende Bestemmelser, enten 
ved en Flytning af Havnens Grænser eller ved at gøre 
Havnereglementet i Almindelighed gældende ogsaa for 
de til Havnen førende Løb. I Forbindelse hermed be
tegnedes det i Havnekaptajnens Skrivelse som formentlig 
heldigt at indføre en Udvidelse af Bestemmelserne i 
Havnereglementets § 4, saaledes at det ikke alene for
bydes Skibe at ankre paa de i denne Paragraf angivne 
Steder, men ogsaa indenfor en Afstand af 1,000 Fod 
fra Enden af det uddybede Løb gennem Kronløbet øst
efter og i dettes Retning.

Repræsentationen har i sit Svar betegnet det som 
betænkeligt at gøre Havnereglementet gældende udenfor 
Havnens Grænser. Efter Repræsentationens Mening vilde 
en Løsning i det foreliggende Tilfælde bedst opnaas ved 
Flytning af Havnens Grænser mod Øst, saaledes at det 
hele uddybede 300 Fod brede Løb i Kronløbet kommer 
til at ligge indenfor denne Grænse. Repræsentationen 
foreslog i Henhold hertil, at Grænselinjen, som nu fra 
Enkosten paa Stubberumpen i en lige Linje gaar til 
Østsiden af Trekroner, fremtidig betegnes ved en fra 
denne Kost til Middelpultens Ballon trukken Linje og 
derfra videre til Nordøst Siden af Qvintus. Samtidig 
fremhævede Repræsentationen det ønskelige i, at denne 
Havnens Grænselinje ikke alene aflægges i det specielle 
Kort over Kjøbenhavns Red og Havn, men ogsaa i de 
øvrige til .Besejling af Farvandet udenfor udgivne Kort, 
samt at det hele uddybede Løb forsynes med en tydelig 
Afmærkning paa begge Sider.
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I sidste Aarsberetning omtaltes, at Repræsentationen 
allerede i 1903 havde rettet et Andragende til Indenrigs
ministeriet om en Revision af Lov om Sønæring, men 
at en saadan næppe kunde ventes foretaget, forinden den 
af Marineministeriet angaaende Styrmands- og Maskinist
uddannelsen nedsatte Kommission havde afgivet Betænk
ning. Derimod tillagde Repræsentationen det saa megen 
Betydning, at man ikke længere opsatte Etableringen af 
et fast ordnet Lægetilsyn, herunder Syns- og Høreprøver, 
med de Folk, der antages til Tjeneste i Skibene, at man 
rettede en Henvendelse til Indenrigsministeriet om snarest 
at fremme denne Sag, uafhængig af den forestaaaende 
almindelige Revision af Loven. Repræsentationen havde 
i sidste Aarsberetning Anledning til at udtale sin Be
klagelse af, at denne vigtige Sag ikke var bleven fremmet 
fra Ministeriets Side, og et Vidnesbyrd om, at de For
anstaltninger, Repræsentationen havde betegnet som nød
vendige, virkelig var det, foreligger nu derigennem, at 
Dansk Dampskibsrederi-Forening i det forløbne Aar selv 
har etableret et Lægetilsyn med de Folk, der paa- 
mønstres de i Foreningen indmeldte Skibe. Efter at 
dette var sket, er der, henved et Aar efter at Indenrigs
ministeriet havde modtaget Repræsentationens Andragende, 
fra Ministeriet indgaaet Forespørgsel om, hvorvidt Re
derne maa antages villige til at indgaa paa, at Omkost
ningerne ved Foretagelsen af de nævnte Lægetilsyn ud
redes af det paagældende Rederi, idet Ministeriet kun 
mener at kunne fremme Sagen under denne Betingelse. 
Repræsentationen udtalte i sit Svar til Ministeriet, at 
særlig henset til den ved Rederiernes Foranstaltning ind
førte Lægeundersøgelse, anser den det ikke længere for 
nødvendigt, at denne Sag ordnes ved en særlig Lov, 
men maa mene det heldigst, at det sker ved en Revision 
af Sønæringsloven, der formentlig er forestaaende, og 
forinden dette Tidspunkt kommer, ønsker Repræsen
tationen ikke at udtale sig om, hvorledes den nærmere 
Ordning bør være, eller paa hvilken Maade Omkostnin
gerne ved den bør udredes.

De nu igennem en lang Aarrække fra Skibsfartens 
Side fremsatte Krav om visse Ændringer i Sønærings
loven er da fremdeles ikke bleven imødekommet, og det 
er ingen Trøst, at de har maattet skydes til Side, fordi 
de staar i en vis Forbindelse med Spørgsmaalet om 
Styrmands- og Maskinistuddannelsen, og fordi dette nu 
i et Tidsrum af over 3 Aar har været til Behandling i 
den ovennævnte Kommission. Denne blev nedsat d. 11. 
Januar 1904 efter Andragende fra Repræsentationen, og 
har i Marts 1907 afgivet Betænkning. Repræsentationen 
er ikke bekendt med denne Betænkning og kan derfor 
ikke udtale sig om den eller om dens Betingelser for 
at hidføre en Løsning af Sagen. Men Repræsentationen 
finder Anledning til at udtale, at den i sin Tid fore
lagde Ministeriet en saa fyldig Fremstilling af de Ønsker, 
man fra Skibsfartens Side nærer med Hensyn til Sagens 
Ordning, at den ikke forudsatte, at det vilde kræve 
over 3 Aar at prøve denne Sag i en Kommission. Sær
lig fordi de saa stærkt paakrævede Ændringer i Sønærings
loven har maattet afvente Resultatet af Kommissionens 
Arbejde,' maa Repræsentationen nu meget stærkt frem
hæve Nødvendigheden af, at disse Lovgivningsarbejder 
ikke længer udskydes. Repræsentationen har derfor til 
Indenrigsministeriet rettet en Henvendelse om disse 
Sagers hurtige Fremme, i hvilken den, næst at minde 
om den lange Tid, der er hengaaet siden Repræsen
tationen henledede Opmærksomheden paa, hvor paatræn
gende nødvendigt det er, at disse Spørgsmaal finder deres 
Løsning, udtaler Forventningen om, at Ministeriet vil 
fremme Revisionen af de omhandlede Love saaledes, at 
Forslag herom kan forelægges Rigsdagen til Efteraaret. 
For Sønæringslovens Vedkommende henstiller Repræsen
tationen, at Forslag til dens Revision udarbejdes uden 
Kommissions Nedsættelse, saa meget mere som Repræ
sentationen allerede paa nærværende Tidspunkt har ud
ført et betydeligt Forarbejde til et saadant Forslag.

I Forbindelse hermed udtaler Repræsentationen 
Ønsket om at blive gjort bekendt med den ovenfor om
talte Kommissionsbetænkning — bl. a. for at der kan 
blive givet vore Søfartskredse Lejlighed til at lære den 
at kende og tage Stilling til den.

I det forløbne Aar har Repræsentationen paany 
rettet en Henvendelse til Regeringen angaaende Kon
sulatafgifterne. Som bekendt lykkedes det i 1905 
at faa Afgifterne nedsat til omtrent Halvdelen af deres 
tidligere Beløb.

I Anledning af et Forslag, der var stillet Indenrigs
ministeriet af Underdirektør ved Orlogsværftet A. H. M. 
Rasmussen, om Nedsættelse af en Kommission til at ud
arbejde etForslag til Lov om Tilsyn med Sejlskibe 
m. m., har Repræsentationen haft Lejlighed til at erklære 
— efter fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening at have ind
hentet en Udtalelse med indgaaende Motivering — at 
den maa fraraade Nedsættelsen af en Kommission i det 
omhandlede Øjemed. For det Tilfælde at en saadan 
Kommission dog skulde blive nedsat, har Repræsentationen 
udtalt Ønsket om at faa Lejlighed til at udpege et pas
sende Antal Repræsentanter for de Interesser, der vil 
blive berørt af Kommissionens Arbejde.

(Sluttes) ’

Kjøbenhavn, d. 16. Maj 1907.
Fra Antwerpen skriver Firmaet De Leeuw & Phi- 

lipsen til os d. 10. ds.:
Adresseprovision i Libau. I Tilslutning til 

hvad vi tilskrev Dem d. 12. Januar d. A. (se Nr. 3 af 
17. Januar) angaaende Adressekommission i Libau, vil 
det uden Tvivl interessere Deres Læsere at blive gjort 
bekendt med den Dom, som netop i disse Dage er falden 
her i en Sag, som drejer sig om Adressekommission i 
Libau.

Den norske Damper „Rap“ Var sluttet for en Lad
ning Fosfat fra Antwerpen til Libau, og Certepartiet 
stipulerede, at der ikke skulde betales Adressekommission 
i Libau.

Ikke desmindre tilbageholdt Modtagerne af Fragten 
et Beløb afRbl. 361.60 som Adressekommission i Følge 
„Libauer Børsen Usanzenu; de støttede sig til disses 
§ 1, som berettiger dem til at beregne Adressekommis
sion, selv om Certepartiet siger, at Skibet skal være fri 
for saadan Kommission.

Fra kompetent Side blev det fraraadet at angribe 
Modtagerne i Rusland, og derfor angreb Rederiet — for 
hvilket vi førte Sagen som Nordisk Skibsreder
forenings Agenter — for den herværende Handelsret 
saa vel Modtagerne i Libau som den herværende Be
fragter.

Dommen gaar ud paa, at Modtagerne i Libau har 
bevist, at de i Følge Usancen var berettiget til Adresse
kommission, men at det var Befragterens Sag at sørge 
for, at den Forpligtelse, som han havde indgaaet overfor 
Kaptajnen, nemlig at Skibet skulde være fri for Adresse
kommission, blev overholdt; Befragteren dømtes derfor 
til at refundere Rederiet det omstridte Beløb, til Trods 
for at han paakaldte Certepartiets Bestemmelser i Følge 
hvilke „charters responsibility to cease as soon as the 
cargo is shipped1*.

Denne Dom kan maaske være vejledende for andre, 
som har gjort den samme Erfaring som „Rap“s Rederi.

I Følge „Norsk Veritas“ KlasBeregister for 1907, 
som indbefatter Dampskibe paa over 100 Tons Brutto 
og Sejlskibe paa over 100 Tons Netto, bestaar Norges Han- 
delsflaade af 1,141 Dampskibe, N.-T. 752,315, og 1,016 
Sejlskibe, N.-T. 679,781, imod Aaret forud 1,082 Damp
skibe, N.-T. 669,219 og 1,092 Sejlskibe, N.-T. 679,308.
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Paa norske Skibsværfter var der under Bygning ved 
Aarets Udgang 76 Dampskibe med en samlet Tonnage 
af c. 59,400 Brutto Tons (imod 70 med c. 68,700 Tons i Fjor) 
og 6 Sejlskibe paa tilsammen c. 600 Netto Tons (imod 
10 med c. 1,140 i Fjor). Med Undtagelse af 5 Hvalfanger- 
baade — hvoraf 3 for islandsk, 1 for engelsk og 1 for 
japansk Regning — bygges Dampskibene for norsk Reg
ning, og der er af disse 35 paa over 1,000 Tons, 12 
paa fra 500 til 1,000 Tons, 20 paa fra 100 til 300 
Tons og 4 paa under 100 Tons. Samtlige Sejlskibe er 
for norsk Regning.

I Følge Opgivelse til det [danske Konsulat i Gøte
borg var i Aaret 1906 de til Gøteborg indgaaende 
danske Skibe 549 Stkr. med en Tonnage paa 119,217 
Tons, mod i Aaret 1905 430 Stkr. ined 72,700 Tons.

Tilvæksten i Aar mod 1905 af 119 Fartøjer med 
46,500 Tons skyldes nærmest Dampskibsruten Gøteborg- 
Frederikshavn, som fra 1. Juni 1906 er bleven daglig.

Varemængden paa Frederikshavnsruten er det sidste 
Aar vokset med 1,000 Tons, fra c. 4,500 Tons i 1905 
til c. 5,500 Tons i 1906.

Stiftelsen Georg Stages Minde har udsendt sin 
Beretning for Aaret 1906. „Georg Stages" Togt varede 
fra 3. April til d. 20. September, da Toget afsluttedes.

Elevernes Undervisning har omfattet Rigningsøvelser, 
Manøvrer, Roning og Vrikning, Skibsmandsarbejde, Sty
ring, Logning og Lodning, Sejlmageri, Teori, Svømning 
m. m., og der er bleven lagt Vægt paa, at Øvelserne 
udføres paa samme Maade som i et Koffardiskib.

En af de første Dage i April i Aar gik „Georg 
Stage" atter ud paa Togt.

Vi har modtaget følgende:
Heysham, Morecambe Bay i April 1907.

Havn en i Hey sham i Morecam be Bay, der først 
blev aabnet i September 1904, er næppe almindelig kendt, 
og jeg vil derfor fremkomme med nedenstaaende Oplysninger 
om Farvandet og selve Havnen. Heysham Lake er 
afmærket med tre røde Lysbøjer med spids Top om 
Styrbord, tre røde og hvide Lysbøjer med flad Top om 
Bagbord. Selve Farvandet er dybt, og i Havnen er der 
14 & 17 Fod ved Lavvande. Havnepengene beløber sig 
til 6 d. pr. Ton, og Havnen tilhører Midland Railway 
Company, der forbeholder sig Ret til hele Losningen og 
Lastningen. Jeg har maattet betale G1/i d. pr. Ton 
Kainit, hvilket er en stor og uventet Udgift, som man 
maa tage i Betragtning ved Fragtslutning til nævnte 
Havn. Denne Advarsel gælder især de Bmaa Sejlskibe, 
der plejer at udføre Lastnings- og Losningsarbejdet selv.

Ligeledes henledes ærede Kollegers Opmærksomhed 
paa, at Skibe paa under 100 Reg.-Tons, der ankommer 
til, eller afgaar fra Dunkerque, ikke er underkastet Lods
tvang. Dette blev bekendtgjort i Fjor Sommer, men 
desuagtet forsøgtes det alligevel at opkræve Lodspenge 
af udgaaende Skibe.

I Trequier vil der antagelig i Aar blive afkrævet 
Skibe, der ankommer dertil, en Afgift af 25 Centimes pr. 
lastet Ton foruden de almindelige Afgifter.

G. Wilde, 
Skonnert „Martin" af Thurø.

Fra Stubbekjøbing skrives til os d. 9. ds.:
Lørdagen d. 4. Maj laa jeg til Ankers i Grønsund, 

men da det blæste en orkanagtig Storm, hvorved begge 
Ankerkæder sprang, satte jeg saa meget Sejl til, at jeg 

kunde faa Skibet paa Grund paa det Sted, hvor det stod 
bedst i Læ for Søen. Da Strømmen var østlig og Vind 
og Strøm imod hinanden, stod der en høj Sø, saa Baa- 
den, der hængte i Daviderne huggede ud og gik i Styk
ker, hvorefter den kæntrede og laa med Bunden i Vejret.

Det er min faste Overbevisning, at om vi var drevet 
ud paa Tolken, havde vi forlist baade Mandskab, Skib 
og Ladning, da vi ikke havde nogen Baad at komme i 
Land i. Jeg satte Nødflag, da vi var gaaet i Drift, og 
jeg vil nu spørge, om det ikke under disse Forhold 
havde været Kanonbaaden „Grønsund“s Pligt at komme 
os til Hjælp da han laa ikke ret langt borte, og godt 
kunde have taget os. Det er, synes jeg, ikke videre 
humant gjort af en af vore Marinebaade.

Jeg forudsætter nu til Eksempel, at vi havde været 
tungt lastet; Fartøjet kunde da være sunket paa et Øje
blik, og da vi ingen Baad havde at bjærge os i, kunde 
Sagen let have medført et Tab af Menneskeliv, hvilken 
Fare næppe vilde have været til Stede, naar „Grønsund" 
var kommen os til Hjælp. Til Slut skal jeg blot be
mærke, at da vi havde sat Skibet paa Land, og Fiskerne 
havde bjærget vort Tøj, kom „Grønsund" — efter omtrent 
en Times Forløb — og tilbød sin Assistance.

Emil Pedersen, 
Galease „Merkantil" af Rønne.

Fra Blyth skrives til os d. 12. ds.:
Den 10. Maj 1907 Kl. 7% Fm. paa 56° 50' N. Brd. 

5° 40' 0. Lgd. i Linjen Hirtshals—Blyth observeredes 
en Genstand drivende i Søen, der lignede en Rednings- 
flaade, hvorfor den blev tagen om Bord.

Flaaden er tildannet af 2 Stykker 7 Fod lange 
Korkpuder af den Slags, der hører til indvendig i en 
Redningsbaad; nedenunder og imellem Korkpuderne er 
anbragt en gammel, ormædt Egebjælke-af samme Længde, 
der sikkert i mange Aar har henligget paa Stranden og 
stammer fra et Sejlskibsvrag. Til Egebjælken er fast
gjort 3 ny Jærnrister, hørende til en større Dampers 
Kedel. Ovenpaa selve Flaaden har været anbragt en 
Petroleumstønde, hvori har været Ild, og kun den for
brændte Bund er tilbage. Det hele gør Indtryk af at 
have ligget længere Tid i Søen, da saa vel Surrings
enderne som de Træribber, hvorpaa Tønden har været 
anbragt, er begroet.

N. O. Risø,
Fører af S/S. „Skjold".

„Kong Trygves“ Forlis.

Den 6. Maj afsluttedes Søforhøret i Sø- og Handels
retten.

For Retten fremstod 2. Styrmand N. D. Larsen og 
forklarede, at han var paa Broen sammen med Kaptajnen 
d. 22. Marts i Vagten mellem Kl. 12—4 om Morgenen. 
Kaptajnen navigerede Skibet for at undgaa at støde mod de 
omdrivende Isstykker saa godt som muligt ved snart at 
bakke og snart at gaa frem; han gjorde ofte Forsøg 
paa at dreje Skibet op mod Vinden, men det lykkedes 
ikke, da Orkanen var for stærk. Ved Tretiden om 
Natten nærmede man sig et mere sammenpakket Isbælte, 
der strakte sig saa langt man kunde se mod NØ. Det 
saa ud for Vidnet, som om Isen var noget mindre sam
menpakket længere mod SV., og han tænker sig derfor 
Muligheden af, at Kaptajnen ved at bakke stærkt, i 
Stedet for at lade Skibet drive ind i Isbæltet, kunde 
have holdt det en Tid endnu fri af Isen, og hvis der 
saa havde været en Aabning længere mod Syd, kunde
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Ulykken maaske været undgaaet. Med Hensyn til Jollen 
forklarede han, at denne ikke var indrettet til at sejle, 
idet der ikke var Mast eller Udskæring i Toften til en 
Mast, og at rigge Jollen til, saaledes at den kunde bruge 
Sejl, var i det stormende Vejr, umuligt.

Kaptajn Jensen forklarede, at da han kun havde 
ført Skibet paa to Rejser, var det undgaaet hans Op
mærksomhed, at Jollen ikke var indrettet til Sejlføring. 
Han troede ikke, at den af Styrmand Larsen omtalte Bak- 
ning vilde have nyttet, og Styrmanden havde heller ikke 
raadet ham til en saadan Manøvre.

Føreren af S/S „Morsø*1, Kaptajn Jacobsen, for
klarede, at Søndag Aften Kl. c. 8l/2 kom Sysselmanden 
i Seydisfjord ned til ham og fortalte om „Kong Trygves11 
Forlis samt bad ham snarest afhente Kaptajn Jensen 
og de andre reddede i Borgarfjord og samtidig søge 
efter de to Baade, om hvilket man intet vidste. Da han 
ansaa det for umuligt at gaa ud om Natten, da Skibet 
kun var i Ballast, lovede han at gaa ud den næste 
Morgen. Efter at have faaet en Del Kul ind, > afsejlede 
han den næste Formiddag Kl. 9 til Borgarfjord og holdt 
paa hele Rejsen godt Udkig, men saa ingen Baade paa 
Vejen. Da han Kl. 1 kom til Borgarfjord, kom Kaptajn 
Jensen og de andre reddede om Bord. Kaptajn Jensen 
spurgte straks, om der var hørt noget til de andre Baade, 
hvortil Vidnet havde svaret nej. Vidnet havde spurgt 
Kaptajn Jensen, om hvor ban mente, man skulde søge 
efter de andre Baade. Kaptajn Jensen havde udtalt, at 
han antog, at begge de andre Baade, som havde haft 
flere Sømænd end hans Baad, maatte være kommen i 
Land et Sted paa Kysten, og at han i modsat Fald 
ikke anede, i hvilken Retning, der skulde søges. Vidnet 
havde derfor besluttet sig til at gaa direkte til Seydis
fjord.

Efter at Rettens Formand yderligere havde rettet 
nogle enkelte Spørgsmaal til de mødte og udtalt, at 
Retten efter det foreliggende ikke fandt Anledning til at 
gøre Ansvar gældende mod „Kong Trygves11'Fører, slut
tede Søforhøret.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S/S. Nr. c7/ioog, afsagt d. 8. Maj 1907. 
Em. Z. Svitzers B j ærg n ings e n trep ri se mod 
Det forenede Dampskibsselskab.

Den 3. August f. A. Kl. 12,20 Eftermiddag grund
stødte Dampskibet „Ceres11, der tilhører de Indstævnte, 
D. F. D. S., og som var paa Rejse fra Kjøbenhavn til 
Island, i Taage ved Nolsø paa Færøerne. Baadene sattes 
ud, og Passagererne gik fra Borde, men kort efter gled 
Skibet af Grunden; Pumperne sattes i Gang, og da det 
lod til at være muligt at holde Skibet paa Pumperne, 
toges Passagererne om Bord igen, og der returneredes 
med.Baadene paa Slæb og, efter at nogle Sikkerheds
foranstaltninger var truffet, til Thorshavn, hvor Passagerer 
og Post landsattes. Da man ansaa det for givet, at det 
var umuligt i Længden at holde Skibet paa Pumperne, 
blev det besluttet at sætte det paa Land for at redde 
Skib og Gods, og da Skaalefjord (Kongshavn) antoges 
at være det bedste Sted i Nærheden, afsejledes hertil, 
og Skibet Battes paa Land Kl. 8,15 samme Dag i Fjorden 
i Nærheden af Skaale paa et Sted, hvor Bunden var 
jævnt skraanende, sandet og fri for Sten.

Ved Kontrakt af 7. August overdroges derpaa Em. 
Ti. Svitzers Bjærgningsentreprise Bjærgningsarbejdet paa 
den sædvanlige Betingelse: „No cure no pay“, dog saa
ledes at Citanterne skulde have godtgjort Udgifterne med 
indtil 1,600 Kr. ved at sende et Skib derop, dersom 
„Ceres11, naar Bjærgningsdamperen kom til Færøerne, 
maatte vise sig at være Vrag. Citanterne beordrede 

samme Dag Kontrakten blev sluttet, deres Dampskib 
„Øresund11, der var stationeret i Kristianssund, til Fær
øerne, og d. 9. August Kl. 6x/2 Formiddag ankom det 
til Stedet, hvor „Ceres11 var landsat. „Ceres“ stod da 
med Forskibet ret mod Land, saaledes at det fra For
stævnen til under Fokkemasten hvilede paa Grunden, 
medens der ved Agterstævnen var c. 30 Fod Vand. 
Forinden „Øresunds" Ankomst var der losset en Del af 
Stykgodsladningen fra Storlasten, ligesom man, da Pumpen 
havde Vanskelighed med at holde Vandet fra at stige 
inde i Rummene og man frygtede for, at Agterskibet 
skulde synke dybere, havde losset en Del Kul og Salt 
fra Agterlasten, hvorved Skibet lettedes, saaledes at der 
ikke længere var nogen Fare til Stede for, at det skulde synke 
agter, og Pumperne nu kunde holde det i samme Stilling; 
endvidere var forreste Maskinskod blevet afstivet, da 
man frygtede for, at det ikke skulde kunne holde for 
Trykket af Vandet. Der var udlagt Varp til begge 
Sider fra Agterskibet, ligesom der fra Forskibet var ført 
flere Staaltrosser i Land.

Efter en foreløbig Undersøgelse af Skaden ved 
Dykker paabegyndtes Bjærgningsarbejdet straks efter 
„Øresunds11 Ankomst, idet en Pumpe førtes om Bord i 
„Ceres" fra „Øresund11, og man begyndte at pumpe fra 
Lasten, samtidig med at der lossedes fra „Ceres11, og 
Dykker tætnede Lækagerne. Den følgende Dag slæbtes 
„Ceres11 fri af Land, saaledes at den laa med Trosser 
til Land og Damp op;_e for i paakommende Tilfælde hurtig 
at kunne sættes paa Land igen, Der foretoges nu en 
fuldstændig Dykkerundersøgelse, hvorved det konsta
teredes, at Forstævnen var brækket og delvis borte, 
hvorhos flere af Pladerne i Nærheden af Forstævnen paa 
begge- Sider af Kølen var stærkt beskadiget, revnede og 
delvis borte. Agten for nævnte Skade var paa begge 
Sider flere Plader bulede og revnede. Slingrekølen var 
forskellige Steder bøjet og revnet.

Arbejdet med Tætning af Lækagerne og Losning 
fortsattes hver Dag, idet Pumperne holdtes gaaende, og 
idet en Arbejdsstyrke fra Land stadig medvirkede, lige
som ogsaa „Ceres11 Besætning var behjælpelig ved Los
ningen. Den 18. August afgik man til Thorshavn, hvor 
„Ceres11 blev besigtiget; da den befandtes i Stand til at 
foretage Rejsen til Kjøbenbavn, afgik den samme Dag, 
idet „Øresund11 fulgte paa Prajehold. Under Nedrejseu 
var Vejret, der under Bjærgningen i Skaale Fjord ikke 
havde lagt Hindringer i Vejen, til at begynde med godt, 
men det blæste senere op, og d. 21. var det Storm med 
høj Sø. Tætningen viste sig at holde, og bortset fra en 
mindre Maskinskade om Bord i „Ceres11, der udbedredes, 
medens Skibene ankrede i Aalbæk Bugt, forløb Rejsen 
til Kjøbenhavn, hvor man ankom Onsdag d. 22. August, 
uden Uheld. Efter at „Ceres11 var kommen i Dok, gik 
„Øresund11 tilbage til Kristianssund, hvor den ankom d.
27. August.

Ved Stævning af 10. September f. A. har Citanterne 
nu under Henvisning til Bjærgningskontrakten indbragt 
Sagen her for Retten, hvor de har paastaaet de Ind
stævnte tilpligtet at betale en Bjærgeløn efter Rettens 
Skøn, idet de dog har anført, at de vilde anse 20 pCt. 
af de bjærgede Værdier, som der er Enighed om at 
ansætte til mellem 125 og 130,000 Kr., for passende, 
med Renter og Sagens Omkostninger. De har gjort 
gældende, at „Ceres11 Stilling ved Kongshavn var ret 
farlig, da den kun kunde holdes saaledes ved stadigt 
Arbejde af Pumperne, hvis Overanstrængelse var en 
nærliggende Eventualitet, ligesom ogsaa indtrædende Storm 
vilde have været skæbnesvanger for „Ceres11. Dernæst 
bar de fremhævet Bjærgningens Langvarighed, at den 
foregik saa langt fra deres Operationsbasis, deres positive 
Udgifter, som de har opgjort til c. 7,000 Kr., derunder 
Driftsudgifter til Dampskibet „Øresund11, hvilket Skib 
er ansat til en Værdi af 110,000 Kr., og ligeledes ind
befattende Udgifterne til Arbejdsstyrker i Land paa 
Færøerne.
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De Indstævnte har gjort gældende, at der ikke har 
været nogen Fare af Betydning for „Ceres“, der efter 
deres Mening stod ret sikkert i Skaale Fjord; de har 
derhos som Momenter, der maatte faa Indflydelse paa 
Bjærgelønnens Størrelse, fremhævet, at Bjærgningen i det 
hele taget var let, at „Ceres11 Mandskab medvirkede i 
ikke ubetydelig Grad, og at Bjærgningen ikke var for
bunden med nogen Fare for Bjærgerne, da Vejret stadig 
var godt.

Under Hensyn til samtlige saaledes foreliggende 
Omstændigheder skønnes Bjærgelønnen atkunue bestemmes 
til 19,000 Kr., herunder indbefattet Godtgørelse for 
Sagsomkostninger, der saaledes vil være at hæve, med 
Renter som paastaaet.

Kaptajn Peter Hansen.

Altfor tidlig har Døden bortrevet en ualmindelig 
sympatetisk og meget afholdt Sømand, idet Kapt. Peter 
Hansen, 56 Aar gammel efter kun faa Dages Sygeleje, 
nys afgik ved Døden paa Kommunehospitalet i Kjøben
havn, hvorhen han var bragt for at blive underkastet en 
Operation.

Nekrologer lider som oftest af Ensformighed, idet 
man bestandig træffer paa de almindelige Udtryk Bom: 
„de sjældne Evner11 — „den store Bravhed11 og „det 
store Savn“, den rosende Omtale, der. saa let falder En 
i Pennen, naar man beskæftiger sig med dem „der gik 
bort“.

Her er det da saa meget desto kærere at kunne 
vidne, at den Afdøde netop var en sjælden brav, dygtig 
og ligefrem Mand, udrustet fra Naturen med rige Evner 
og med et lyst, friskt og sundt Blik paa Livet i alle 
dets skiftende' Forhold.

Peter Hansen stammede fra Karrebæk, og allerede 
tidlig fik han Skib at føre, nemlig Skonnerten „Katrine11 
af Karrebæksminde.

Da Firmaet Hecksher & Søn i 1889 stiftede 
Dampskibsselskabet Øs t er sø e n, blev han tilbudt Fører
posten i S/S. „Ella“ og førte derefter i en længere 
Række Aar forskellige af Firmaets andre Dampere, som 
S/S. „Fyen“ og „Russia“, overalt varetagende Rederiets 
Interesser paa bedste Maade, hvad enten det gjaldt at 
„navigere11 til Søs eller til Lands, hvor saa ofte Vanske
ligheder og Disputer kan bilægges ved Kaptajnens Kon
duite. Overalt var han afholdt som faa, først og fremmest 
af sin Besætning og dernæst af de mange Venner i 
Land og af sine Foresatte.

I December Maaned 1902 søgte han Stilling i Land, 
og udnævntes til „Statens Tilsynsmand for Dampfartøjer11, 
en ingenlunde let Stilling, som han imidlertid beklædte 
paa fortrinlig Maade.

Kaptajn Hansen efterlader sig kun Venner.

Fragtmarkedet.

Medens Kulfragterne gennemgaaende ingen Foran
dringer viser, ligger næsten alle de hjeuigaaende Markeder 
noget bedre end for en Uge siden, og i flere Retninger 
har der fundet Stigninger Sted. I Særdeleshed gør der 
sig en fastere Tendens gældende fra Østen, Sortehavet 
og Middelhavet for prompt Lastning, idet der viser sig 
at være nogen Knaphed paa tidlig Tonnage, og der er 
al Udsigt til, at Fastheden yderligere vil udvikle sig, da 

Rederne sikkert vil vide at drage fuld Fordel af Situa
tionen. For Sukker fra Java er Raten pr. Juni steget 
1/ & 1/3 pr. Ton, og det har ikke lidt at sige for en 
Baad paa 6,000 Tons, hvilket er den almindelige Stør
relse i denne Fart. Ogsaa Indien er fastere. Direkte 
har imidlertid det østlige Marked saa lidt at betyde for 
den danske Skibsfart, naar lige Østasiatisk Kompagnis 
Dampere undtages, idet Danmark jo ikke har mange 
Dampere paa 5/G,000 Tous, fraregnet dem, som er i 
fast Fart paa Amerika, og det kan være beklageligt 
nok, da der til Tider kan være gode Penge at tjene i 
Østen for store Dampere. Indirekte gør en Stigning 
i et betydningsfuldt Marked dog sin Gavn ved at ab
sorbere Tonnagen fra andre Centrer og derved stimulere 
disse. De evropæiske Kornmarkeder ligger særdeles 
fast, og Beholdningerne er, efter hvad der oplyses, intet 
Steds særlig store, saaledes at en livlig Trafik tør for
ventes. De allersidste Dage er der nu endelig ogsaa 
kommen mere Liv i La Plata Markedet, hvilket har 
givet sig Udslag i højere Fragtforlangender af Rederne, 
og faktisk er det, at adskillige Maj Befragtninger har 
fundet Sted til 9 d. h 1/6 højere Rater, end der kunde 
faas for en Uge siden. I Buenos Aires er Strejken 
desværre ikke forbi, og den volder selvfølgelig en Del 
Ulemper. Det vigtigste Marked for den danske Skibsfart 
er og bliver dog Østersøen og Botten, som i Løbet af 
en fjorten Dages Tid vil være fuldstændig tilgængelig 
i hele sin Udstrækning, og saa skulde Trængslernes 
Tid ogsaa gerne være forbi og Pengene Btrømme ind i 
Rederiernes mere eller mindre slunkne Kasser, thi indtil 
nu er der vistnok ikke tjent meget, ja adskillige Dam
pere har sikkert kun Tab. For prompt Lastning er det 
imidlertid yderet smaat med Ladninger, og Raterne er 
meget lave; pr. Juni og senere har det derimod ingen 
Nød. Foruden de lave Fragter pr. prompt er der alle
rede Vanskeligheder paa anden Maade i Form af Strejker 
og Forstyrrelser, saaledeB f. Eks. i Kønigsberg, Åbo og 
Hernøsand, hvilket kun koster Tid og Penge for de Skibe, 
der er saa uheldige at komme op til saadanne Pladser, 
men forhaabentlig vil Skibene blive forskaanet for Gen
tagelser, baade dér og andre Steder. Ekspeditionerne 
spiller jo en saa enorm Rolle, og er en Damper saa uheldig 
at komme ind paa et Sted, hvor Ekspeditionen er daar- 
lig, bør det publiceres i videste Udstrækning, for at 
andre kan holde sig derfra eller gardere sig ved en 
passende Merfragt.

I Kronstadt kom de første Dampere ind d. 9. Maj, 
og foreløbig synes alt at gaa normalt.

Det østlige Marked er fastere helt igennem. Boinbay 
har sluttet til 14/9 usøgt Havn (2 Lossepladser) pr. Juni 
og 20/ Dødvægt Basis pr. Maj, ligeledes 2 Lossepladser. 
Kurrachee betalte 15/6 til Antwerpen (almindelig Bombay 
Skala) pr. Maj. Rispladserne tager ingen Tonnage, men 
for Sukker fra Java er der sidst betalt 26/ å 26/3 pr. 
Juni/Juli til U. S. eller Evropa. For Kul fra Moji er 
1,75 Dollars sidst betalte Rate til Hongkong.

Sortehavet etc. har igen fragtet ret livligt, men den 
ortodokse Paaske har dog hæmmet Forretningerne noget. 
Pr. prompt er der fra Nikolajeff, Odessa, Theodosia etc. 
betalt 8/6 & 8/9 til udsøgt Havn, medens der pr. Efter- 
aaret sluttedes til 10/ & 10/3 for større Baade. For 
Oljekager betalte Novorossisk 13/ til én dansk Havn, 
13/3 to, 13/6 tre Havne, Option Dellast Korn 1/6 
mindre, Maj Lastning. Sulina er fast paa Basis af 
8/9 L. H. A. R., 9/3 Hamburg pr. Maj/Juni. Donauen 
er stille og har sidst betalt 10/3 L. H. A. R medens 
der til Rotterdam betaltes 10/6 & 10/9 Dødvægt pr. 
15. Maj/15. Juni. Fra Azoff er der lidt Begær for 
Maj Tonnage til 10/3 „any“, 10/9 Hamburg, hvilket er 
3 d. højere end forrige Uge. For Salt fra Eupatoria 
sluttedes en 5,000 Tons Baad pr. ultinto Maj til 12/6 
Reval.

Middelhavet er betydeligt fastere, grundet paa at 
Sortehavet tager en Del Baade, og Befragterne har
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maattet betale højere Rater. Befragtningernes Antal ep 
dog ikke stort. For Erts betaltes 8/ Seriphos/Dunkerque, 
6/ Porman/Rotterdam, 11/6 Huelva/U. 8. Atlanterhavs- 
havn, alt med „free despatch". Et Par Dampere slut
tedes med Salt fra Cadiz til Halifax, og der betaltes 
6/3 for 2,900 Tons Baade, 7/3 for en 1,500 Tons Baad. 
For Fosfat kan faas Sfax/Nantes eller Bordeaux 7/6 å 7/9, 
Bona/Bremen 7/, Memel 8/3 & 8/6. For Oljekager fra. 
Marseille til Sverrig (3 å 4 Havne) noteres 11/6 k 12/. 
Ertsraterne fra Bilbao er uforandret paa Basis af 4/6 
Tyne Dock, 4/9 å 4/10% Middlesbro, 4/4% Newport.

Nordamerika viser ingen nævneværdige Forandringer 
i Ugens Løb, og der sluttes ikke store Sager. For Planker 
fra St. John til Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst er 
betalt 36/ å 37/6, sidstnævnte Rate ogsaa fraHopewellCape. 
Kornfragterne er nærmest en Kende lavere; fra nordlig 
Havn betaltes 2/7l/2 Lissabon, 2/6 Vestitalien eller Sicilien. 
For Fosfat sluttedes en Damper til 13/6 Fernandina/ 
Aarhus. Golfen er meget lidt aktiv. For Tømmer be
tales 83/9 å 88/3 til 2 Havne U. K. eller Kontinentet, 
og 93/9 betaltes til Genua. Paa Netto Charter noteres 
kun 10/6 pr. Maj. Et Par store Baade sluttedes med 
Kul til 4,35 Dollars fra Norfolk til Manilla.

La Plata Markedet er decideret fastere, og for Maj 
Lastning skal der sidst være sluttet til 12/ fra en af de 
nedre Havne til U. K. eller Kontinentet, medens der fra 
San Lorenzo Grænsen kan faas 13/ å 13/6, og der er 
Udsigt til, at Raterne yderligere vil stige. Fra Bahia 
Blanca er 12/6 sidst betalte Rate for en 6,300 Tons 
Baad pr. Maj/Juni.

Østersøen har ikke meget at byde paa for prompt 
Lastning, og Raterne er særdeles smaa, hvorimod For
holdene stiller sig en hel Del bedre pr. Juni og senere. 
Fra Riga, Windau eller Libau kan faas Rater som 20/ 
D/B. til Østkysten, Frcs. 27 Antwerpen eller Ghent, 
Frcs. 29 Rouen, Hfl. 16 Kappbjælker til Ghent, 6/6 
Sveller til London, Frcs. 29/30 pr. Favn Props (216 Kbf.) 
til Dunkerque eller Calais. Fra Kronstadt eller St. Peters
borg er der næsten ingen Ladning at faa pr. prompt, 
20/ D/B. % Boards betaltes Kronstadt/Hull pr. Maj. 
De tyske Havne har heller ikke meget at byde paa. 
Danzig noterer 6/ for Sukker til Greenock eller Liverpool, 
8/6 Sleepers til Birkenhead. Fra Memel til Dublin be
taltes 7/ Sleepers. Fra Botten er de fleste Laster, som 
nu noteres, til lidt under Konferenceraterne. Der be
taltes bl. a. 27/ D/B. Ljusne/Sharpnes (500 Stds.), 23/6 
Borgå og Trångsund/London D/B. c. 180 Stds. Boards 
og Scantlings (680 Stds.) 21/6 Uleåborg/West Hartlepool 
D/B. % Boards (700 Stds.), 27/ pr. indtagen Favn Props 
Sydfinland (2 Pladser) til Cardiff, Barry eller Newport 
(1,100 Stds.), Rmk. 23 Brædder Wiborg og Kotka/Kjø- 
benhavn (250 Stds.).

Kulfragterne er, som sagt, omtrent paa samme Niveau 
som for en Uge siden. Fra Burntisland, Methil, Tyne, 
Blyth, Wear etc. betales 4/ å 4/3 Kronstadt, 4/1% i 
4/3 Stockholm, 3/10% Pillau, 4/ Swinemiinde, 3/10% å 
4/ Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/6 Kønigsberg, alt for 
Baade paa c. 2,000 Tons og derover, medens der for 
1,000/1,500 Tons Baade kan faas 4/3 k 4/4% til Dan
mark, 4/3 k 4/9 til Kiel, Flensborg, Rostock etc., 4/1% 
å 4/4% sydsvensk Havn. I Retning af Middelhavet 
kan faas 7/9 k 8/ Genua, 8/ å 8/6 Bona, 8/ Barcelona, 
7/6 Neapel, 6/ Cadiz, 5/3 k 5/6 Lissabon. Fra Cardiff 
har der sidst været sluttet til 5/ Bremerhaven, 6/ Rouen, 
6/ Lissabon, 7/6 å 7/10% Genua, Frcs. 8 Marseille, 
7/10% k 8/ Venedig. 6/ Port Said, 7/ Las Palmas eller 
Madeira, 14/9 River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Det er kun faa Forandringer, der er at opvise siden 

forrige Beretning; fra Stolpmiinde og Kolberg er senere 
sluttet for Havre til kun 4 Mark, i de sidste Dage synes 
det imidlertid atter lidt fastere og fra førstnævnte Plads 
vil antagelig kunne gennemføres 4% Mark. Stettin skal 

være overordentlig flov, derimod synes det fra Wismar 
noget bedre, idet der noteres Hvede til Kolberg, Rugen- 
walde 3l/2 Mark, Danzig, Kønigsberg 4 Mark og for 
Rug 3*/2 Mark til Danmark, endvidere Salt til Norr- 
køping 3% Mark. Fra de russiske Østersøhavne er det 
ligeledes smaat saa vel med Korn- som Oljekagelaster.

ab Kjøbenhavn har det heller ikke været videre 
godt, men ogsaa kun faa Skibe; der er sluttet Majs til 
Stubbekjøbing 10 Øre, Hvede til Malmø 8 Øre og Raa- 
jærn til Kerteminde 13 Øre. Udsigterne er ellers ikke 
meget lovende.

Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

Vi har yderligere modtaget følgende:

Ovennævnte Spørgsmaal er i den senere Tid bleven 
drøftet i „Dansk Søfartstidende1*, sidst af Kaptajn N.W. 
Schmidt, der synes at tage meget alvorligt paa Sagen 
og kunde ønske at træffe energiske Foranstaltninger mod 
Salg af Drikkevarer i danske Dampere.

Udenforstaaende maa af Kapt. S.’s Artikel faa det 
Indtryk, at det staar meget daarligt til med Ædruelig
heden i danske Dampere, hvilket efter min Mening slet 
ikke er Tilfældet. Ganske vist kunde, saa længe den 
fuldstændige Afholdenhed ikke er gennemført, Forholdene 
naturligvis altid være bedre, men de er paa den anden 
Side ikke af den Art, at de kræver særlige Modforan
staltninger.

Undertegnedes Dampskibsfart strækker sig over et 
Tidsrum af omtrent 20 Aar, og om Bord i de Skibe, jeg har 
sejlet med indenfor den Tid, har Salg af Drikkevarer 
næsten altid været tilladt; jeg tænker dog nærmest paa de 
sidste 10 Aar, som er den Tid, hvori jeg har været 
Fører. I disse 10 Aar har det altid været en stiltiende 
Overenskomst mellem Hovmestrene og mig, at de havde 
Lov til at sælge Besætningen Drikkevarer, naar de sør
gede for, at der blev holdt Maade, og ingen Ulemper 
deraf opstod. Enkelte Gange har jeg maaske maattet 
skride ind og standse Salget for en kort Tid — det har 
næsten altid været, naar jeg havde Udlændinge i Lukafet, 
som ikke kunde staa for den dem pludselig tilstaaede 
Frihed, men større Ulemper, end sige Ulykker, er der 
aldrig flydt deraf, og jeg er tilbøjelig til at tro, at den 
fri Adgang til Drikkevarer har afværget Ulemper, som 
vilde have opstaaet deraf, at Mandskabet, efter Reglen 
„Forbuden Frugt smager bedst11, naar det kom til Land, 
da hovedkulds vilde styrte sig ind i den første den bedste 
„ikke-flydende grogshop11 og der tage Revanche for Sø
rejsens tvungne Afholdenhed; jeg er i saa Henseende 
enig med Kapt. P. H., naar han siger, at Fordelene er 
større end Ulemperne.

Kapt. S. holder de udenlandske Skibe frem som 
Eksempel, hvor Salg af Drikkevarer ikke er tilladt, og 
mener det er en Plet paa Nationen, at vi er anderledes. 
Jeg er heller ikke deri enig med Kapt. S. Vi har alle 
vore nationale Ejendommeligheder, og Øllet og Snapsen 
er nu en af de Danskes, men skulde den Afholdsbølge, 
som for Tiden gaar over Landene bortskylle denne Ejen
dommelighed, saa er der ingen Grund til at beklage det, 
men vi har lige saa lidt Grund til at skamme os over
for Udlandet over Forholdene, som de nu er. Jeg drister 
mig til at paastaa, at Ædrueligheden i de danske Skibe 
ikke er mindre god, men snarest bedre end i de bedste 
af Udlandets, og Kolleger vil sikkert give mig Ret, naar 
jeg siger, at de danske Skibe i Udlandet anses for at være 
dem, hvori den bedste Orden og Renlighed findes, men Orden, 
Renlighed og Drukkenskab gaar ikke i Spænd sammen.
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Jeg er imod, at der gøres et større Nummer ud af 
den Sag, og jeg er i Særdeleshed imod, at Rederifor
eningen indblandes deri, thi det er der ikke mindste 
Grund til. Den citerede Samtale, som Kapt. S. har haft med 
en Kollega, har ikke virket særlig overbevisende paa 
mig, thi selv om der i Hovmesterens Kontrakt staar, at 
han har Lov til at sælge Drikkevarer, saa staar der 
sikkert ikke, at han er stillet udenfor Kaptajnens Kontrol, 
og jeg er derfor stadig af den Formening, at en Skibs
fører, væbnet med den Myndighed, som Søloven giver 
ham, i det store og hele altid vil have den Skik og 
Orden i sit Skib, som han selv attraar.

Jeg tror der er større og vigtigere Opgaver, hvorom 
Skibsførerne burde samle sig for Tiden.

Methil, d. 6. Maj 1907.
A. N. Petersen, 

Fører af S/S. „Agnete11.

Ugens Havarier.

S k j o 1 cl, Dampskib, kom. paa Rejsen fra England til 
Lemvig med Kul, paa Grund i Nissum Bredning. Skibet har 
Lægter-Assistance.

Kirstine, Motorkutter af Horsens, er kommet paa Grund 
i Eckernførde Fjord og staar haardt.. Ladningen bestaar af 
Sild.

Nybygninger, Køb og Salg.

3-m. Skonnert „Niels Juel“, der maaler 219 Reg.-Tons 
og tilhører et Partrederi i Marstal, er af dette solgt til Hr. 
Charles Hvilsom, Kjøbenhavn, ved Hr. H. M. Sejer, 
Marstal. Købesum 15,000 Kr.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

IN ESTLE? MELKI
I Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. I 
I Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti. |

NEW rQRK STE.MP.FABB** N i A

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 14. Maj). 
Adolph Andersen, Scliubert, ankom til St Petersborg
10. ds. fra Reval. — Alexandra, Råbe, ank. hertil 13. ds. 
fra Boston. — Al g arve, Borries, ankom til Sevilla 13. ds. 
fra Cadix. — Anglo Dåne, Wiberg, afgik herfra 14. ds. 
Stockholm. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til St. Peters
borg 11. ds. fra Reval. — Antwerpen, Madsen, afgik fra 
Lissabon 6. ds. hertil. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 
B. ds. fra Filadelfia. — Arno, Nielsen, pass. Hanstholm 13. ds. 
hertil. — Axelhus, Søberg, ankom hertil 13. ds. fra Riga.
— Baron Stjernblad, Clauson Kaas, ank. til Pillau 12. ds. 
herfra. — Be.ira, Lunge, ank. til St. Petersborg 11. ds. fra 
Reval. — Chr. Broberg, Nielsen, afgik fra Licata 13. ds. 
til Marsala. — Christian IX, Holm, ank. hertil 13. ds. fra 
Libau. — C. F. Tietgen, Thomsen, ankom til Kjøbenhavn 
15. ds. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, pass. Quessant 12. ds. 
til Marseille. — Do uro, Mortensen, ankom hertil 11. ds. 
fra Søderham. — Esbjerg, Strufve, ankom hertil 6. ds. fra 
Libau. — Frederik, Thomsen, ankom til Antwerpen 8. ds. 
fra Riga. — Garonne, Kromann, ankom hertil 13. ds. fra 
Bordeaux.— Hen gest, Harder, ank. til Libau 13. ds. herfra.
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. til St. Petersborg 10. ds. 
herfra. — Kasan, Hansen, pass. Holtenau 12. ds. for Harwick 
og Antwerpen. — Kentucky. Andresen, ankom til Peters
borg 12. ds. fra Reval. — Kiew, Jørgensen, ankom til Ant
werpen 8. ds. fra Dunkerque. — Kursk, Gommesen, ankom 
til St. Petersborg 11. ds. fra Reval. — Leopold II, Ras
mussen, ank. til Antwerpen 13. ds. herfra. — Loire, Craignou, 
afg. fra Riga 11. ds. til Dunkerque, — Louise, Kruse, ank. 
til London 12. ds. herfra. — Louisiana, Ørsted, ankom 
til Stettin 9. de. herfra. — Maja, Iversen, ankom til Ham
burg 13. ds. herfra. — M o skov, Meldahl, ankom til Riga
12. ds. fra Kønigsberg. — Nordjylland, Kragh, ank. hertil 
14. ds. fra Newcastle. — Nishnij Novgorod, Nidersøe, 
ankom til Riga 6. ds. herfra. — O. B. Suhr, Frisenette, afg. 
fra Havre 11. ds. hertil. — Omsk, Jonsen, ank. til Windau.
13. ds. fra Huli. — Oscar U, Hempel, afgik fra New York
9. ds. til Kristianssand. — Perm, Christensen, pass. Bruns- 
biittel 13. ds. for Huil. — Pregel, Olsen, ank. til Huil 9. ds. 
fra Libau. — Texas, Hansen, ank. til New Orleans 5. dB. 
herfra. — Thyra, Mikkelsen, afg. fra Skutskær 12. ds. hertil.
— Tiber, Bech, ank. til St. Petersborg 11. ds. fra Reval.— 
Valdemar, Johnsen, ankom hertil 14. ds. fra Malmø. — 
Viking, Meyer, ankom til St. Petersborg 11. ds. fra Reval.

— United States, Wulff, ank. hertil 7. ds. fra New York.
— Ceres, Gad, ankom til Revkjavik 11. ds. fra Leith. — 
Laura, Aasberg, ankom hertil 10. ds. fra Leith. — Vesta, 
Godtfredsen, ankom til Øfjord 6. ds. fra Seydisfjord. — Tjal
dur, Rothe, ank. til Thorshavn 9. ds. fra Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Stockton 13. ds.— Sigurd, P. L, Petersen, ank. til Bayonne 
8. ds. — L. H. Carl, Lorenzen, ankom til South Shields
11. ds. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Sunderland
12. ds. — Volmer, N. P. Jørgensen, afgik fra Ræfsø 10. ds.
— Dan. Th. H. Petersen, ankom til Sunderland 11. ds. — 
Uffe, Juul Larsen, afgik fra Stettin 14. ds. — Knud II, 
Meyer, ankom til Bordeaux 13. ds. — Danmark, Kraemer, 
afgik fra Riga 11. ds. — Ragner, Holst, afgik fra Nantes
14. ds. — Skjold, Risø, afg. fra Blyth 14. ds. — Halfdan, 
Hansen, afgik fra Sunderland 7. ds.— O'laf. J. P. Jørgensen, 
afgik fra Brownhead 11. ds. — Svend II, C. W. Jensen, 
ankom til St. Nazaire 6. ds. — Harald, C. A. Schmidt, ank. 
til Sunderland 10. ds. — Magnus, Aug. S. Hveysel, afg. fra 
Riga 10. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Sundsvall 12. dB. — 
Vagn. Mikkelsen, afgik fra Methil 11. 6s. — Ulf. Droscher, 
afg. fra Stettin 13. ds. — L e i f, Huus, afg. fra Stettin 15. ds.

Det dansk-russlRke Dampskibsselskab. Rusa, Rasmussen, 
afgik fra Norfolk 1. ds. til Rotterdam.— Michail Ontchou- 
kotlf, Harboe. afg. fra Nicolajefi 10. ds. til Bergen. — Gene
ralkonsul Pallisen, Stoltenberg, afg. fra Blyth 8. ds. til 
Kronstadt. — Wladimir Reitz. Olsen, afg. fra Fernandina
26. April til St. Petersborg. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
afgik fra Blyth 24. April, best. til Pugwash. — Excellence 
Pieske, Christensen, ankom til Esbjerg 11. ds. — Pawel 
Andrej eff, Tannebek, afg. fra Huli 4. as. til St. Petersborg.
— Wladimir Sjawin, Carstensen, afg. fra Rosario 24. April 
til St. Vincent f. O.— Alexander Sliukoff, Dahl, afg. fra 
Licata 10. ds. til St. Petersborg. — Johan Si em. Petersen, 
afgik fra Huil 12. ds. til St. Petersborg. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ankom til Libau 9. ds.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ank. til Kønigsberg 30. April.
— I. N. Madvig, Hahn, ank. til Dunkerquo 8. ds. — Ham
let. Lau, ankom til Pillau 1. ds. — Helge, Olsen, ankom til 
Antwerpen 8. ds. — Rolf, Olsen, ankom til Grimsby 7. ds.
— Niels R. Finsen, Jørgensen, ankom til Grimsby 8. de.

Helmdal. Helga, Olsen, ankom til Rouen 11. ds. — 
Martha, Christensen, ankom til Hernøsand 14. ds. — Elna, 
Ratlije, ankom til Swinemunde 14. ds. — Th erese, Pedersen,
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ank. til Blyth 14. ds. — Simone, Møller ankom til Hernø- 
sand 13. dB. — Jeanne, Løftler, ankom til Hernosand 5. ds.
— Vera, Risø, ankom til Roumå 12. ds. — Daisy, Leth, 
afgik fra Hernosand 14. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, afgik fra Riga 11. ds. til 
Arbroath. — Nancy, Jessen, afgik fra Bremerhaven 11. ds. 
til Reval — Nordsøen, Gram, ankom til Gbent 10. ds. — 
Nexos, Basse, ankom til Abo 10. ds. — Nora, Pedersen, 
ankom til Poulshafen 10. ds. — Fy 11a, Christensen, ank. 
til Pillau 11. ds. — Napoli, Brinch, ank. til Riga 8. ds. 
Bodil, Larsen, afgik fra Burntisland 13. ds. til Esbjerg. — 
Dagmar, Mathiasen, ank. til Newcastle 11. ds. — Nerma, 
Nielsen, ankom til Middlesbro 10. ds. — Alfa, Uldall, ank. 
til Wiborg 11. ds.

Uranla. Polarstjernen, Branth, afgik fra Algier
12. ds. — Ekliptika, Hemmingsen, ankom til Huelva 9. ds.
— Drania, Clausen, afgik fra Hamburg 14. ds. — Kron
prins esse Louise, Nielsen, ankom til Rotterdam 12. ds.
— Svend, Petersen, ankom til Kiel 26. April.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. til Kaunissari 10. 
ds. — Kronprins Frederik, Andresen, ankom til Kron- 
stadt 10. ds. — England, Andersen, ank. til Aarhus 12. ds.
— Holland, Poulsen, ank. til Methil 14. de. — Rusland, 
Madsen, ankom til Gøteborg 11. ds.

Jylland. Ebba, Meinertz, ank. til Castro Urdiales 12. ds.
— Ingrid, Winther, afgik fra Riga 10. ds. til Rouen. — 
Karen, Eriksen, afg. fra Boston 9. ds. til Kronstad.

Oania. Lilly. Nielsen, afg. fra Penarth 8. ds. til Stettin.
— Alexy, Lorentzen, afgik fra Hudiksvall 14. ds. til White- 
haven. — Dagny, Fischer, afg. fra Stettin 11. ds. til Sunds- 
vall. — Mary, Clausen, ankom til Hernøsand 12. ds.

Kjøbenhavn. Ruse i a, Paulsen. afgik fra Tynen 14. ds. 
til Kønigsberg. — Livonia, Skov, algik fra Methil 10. ds. 
til Kionstadt.

Union. Fri si a, Nielsen, afg. fra Helsingør 13. ds. til 
Tynen. — Gallia, Nielsen, ankom til Stettin 14. ds. — 
Caledonia, Storm-Hansen. ank. til Stettin 14. ds. — Sar
mat i a, Pedersen, afg. fra Tynen 13. ds. til Kronstad.

Inga.. Flandria, Sørensen, ankom til Windau 8. ds. — 
C ar b o ni a. Winckler, ankom til Seaham Harbour 9. ds. — 
Es ton i a, Nielsen, ankom til Kronstad 14. ds.

Dan. Fionia, Hansen, afg. fra Windau 14. ds. til Lon
don. — Se lan dia, Troensegaard. ank. til Gbent 12. ds. — 
S ecalia, Jensen, ankom til Methil 10. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. til Huli 13. ds. 
Brattingsborg, Suenson, ank. til Kbhvn. 8. ds. — Flvn- 
derborg, Larsen, ank. til Stettin 10. ds. — Fredensborg, 
Hartmann, ank. til Sunderland 11. ds. — Frederiksborg, 
Hansen, ankom til Steitin 8. ds. — Jomsborg, Mathiesen, 
ankom til Sydney C. B. 28. April. — Kron borg, Hveissel, 
ankom til Mobile}2. ds. — Rosenborg, Schultz, afgik fra 
Kbhvn. 14. ds. — Skanderborg, Jensen, ank. til Hamburg
5. ds. — S tegel borg, Lund, afgik fra Huelva 11. ds. — 
Stjerneborg, Lund, ank. til Liverpool 7. ds. — Søborg, 
Fischer, ank. til Middlesbro 8. de. — Uranienborg, Schmidt 
afgik fra Carrdiff 4. ds.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, afgik 
fra Burntisland 11. ds. — Klampenbor g, Jensen, ank. til 
Blyth 5. ds. — Marse 1 isborg, Andersen, afgik fra New
port 9. ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. til Kønigsberg
13. ds. — Skodsborg, Schultz, ank. ti) Pomaron 12. ds. — 
Tuborg, Agerlin, ank. til Newcastle 12. ds. — Ulfsborg, 
Eriksen, ankom til Hamburg 1.ds. — Vordingborg, Peter
sen. ank. til Antwerpen 9. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. til Rouen 7. ds.
— Dansborg. Ktihl. afgik fra Cardiff 8. ds. — Jægers
borg, Larsen, ankom til Liverpool 7. ds. — Kai lund bor g, 
Nielsen, ankom til Kronstadt 15. ds. — T aarn borg, Matzen, 
afg. fra Riga 9. ds.

Svendborg. Svendborg, Møller, ankom til Seaham Har
bour 14.ds. — Peter Mærsk, Børresen, ankom til Repola
15. ds.

Havet. Pyen, Andersen, ank. til Dunkerque 10. ds.
Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. til Kiel 14. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afgik fra Newcastle

11. ds.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ankom til New

castle 8. ds. — Helene, Sørensen, afgik fra Blyth 12. ds. til 
Aalborg. — Sjælland, Sonnichsen, afg. fra Kiel 14. ds. til 
Burntisland. — Agnete. Petersen, ank til Wismar 13.ds.— 
Hermia, Hansen, ank. til Seaham 9. ds. — Alice, Schultz, 
afgik fra Horsens 11. ds. til Methil. — Bornholm. Abra- 
hamsen, ankom til Kiel 11. ds. — Nauta, Madsen, afgik fra 
Middlesbrough 11. ds. til Kiel.

Det østasiatiske Kompagni. Si am, Cortsen, afg. fra Shang 
hai 13. ds. til Yokohama. — St. Do min g o, Gabe, afgik fri 
Suez 19. April til Hongkong. — Cathay, C. Jensen, afg. fri 
Antwerpen 7. ds. 'til Port Said. — Nikobar, Rambusch 
ankom til Hamburg 3. ds. — C am bo dia, Dahleuborg, ank 
ank. til Kbhvn. 12. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ankom ti 
Galveston 11. ds. — St. Jan, Christensen, ank. til St. Tho 
mas 12. ds. — St. Croix, van Deurs, ankom til Hamburg
11. ds.

Ærø. Erindring, Nielsen, ankom til Kbhvn. 8. ds. - 
Enigheden, Jensen, ankom til Tr&ngsund 9.ds. — Helge 
n æs, Knudsen, ank. til Marstal 10. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, afg. fri 
Harburg 13. ds. — Lars Kruse, Mathiesen, afgik fra Wesl 
Hartlepool 9. ds. — Peter Wil lem oes, Albertsen, ank. ti 
Odense 14. de. — G. Kock, Jørgensen, afg. fra Kalmar 13 
ds. — H. C. Andersen, Rasmussen, ankom til Gefle 12. ds
— Aj ax,Brorsen, ank. til Memel 9. ds. — I. D. S. Adolph 
Fenger, afgik fra Stettin 8. ds.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, afg. fra Blyth 8. ds. til Kron- 
stadt. — London, Bom, afgik fra Grimsby 13. ds. til Kron 
stad. — PariB, Tholander, ligger i Kbhvn. — Bryssel 
Boeck-Hansen, afgik fra Grimsby 14. ds. til Kronstadt.

Mercur. Berlin. Krogh, ankom til Kronstadt 14. ds. — 
Wien, Brink, pass. Kbhvn. 14. ds. — Roma, v. Thun, afg 
fra Blyth 15. ds. til Kbhvn.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, ankom til Hernøsant
6. ds. — Clara,.Magleby, ankom til Kbhvn. 13. ds._— Erik 
Poulsen, afgik fra Eckernførde 14. ds. til Burntisland. —
— Axel. Christensen, ankom til Kotka 14. ds. — Josey 
Damm, afgik fra Rotterdarn 11. ds. til-Penarth. — Hugo 
Steen, afgik fra Methil 10. ds. til Neufahrwasser. — Ulrik 
Holm, Bønnelycke, afgik fra Methil 11. ds. til Swinemunde
— Wilh. Colding, Bjarnarson. ankom til Neufahrwassei
12. ds. — Angantyr, Holm, ankom til Stettin-14. ds. — 
Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, ankom til Åbo 4. ds. — Far- 
matyr, Nielsen, ankom til Hernøsand 12. ds. — Absalon 
Jensen, afg. fra Penarth 4. ds. til Kronstadt.

Frem. Austa, Bagger, afgik fra Windau 9. ds. til Ghent
— Freja, Nielsen, ankom til Aarhus 12.ds. — Hertha, Ras 
mussen. ank. til Great Yarmouth 14. ds. — Express, Mad 
sen, ank. til Aarhus 13. ds.

Karl A. Malmberg & Co. Ivete, Frijs, ankom til Libat 
11. ds. — Tor, Hårstedt, ank. til Lysekil 14. ds. — Roma 
Larsson. ank. til Helsingborg 11. ds.

H. Klrschner Stanton, Jørgensen, afgik fra Oxeløsund
10. ds. til Stettin. — Edis on, Sørensen, ligger i Dunston.

Nykjøbing Mors Dampskibsselskab. Nykjøbing, Liehmann, 
afgik fra Middlesbrough 13. ds. til Wasa.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, afgik fra 
Rotterdam 13. de. til Dunsten. — Jens Bang, Kusk Jensen, 
ankom til Windau 10. ds. — Margrethe, Lund, afgik fra 
Wismar 11. ds. til Methil. — Henning, Clemmensen, afgik 
fra Aalborg 13. ds. til Methil.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Fur n es s, 
Clausen, ankom til Boness 10. ds.

Europa. Europa, Hansen, ank. til Kronstadt 10. ds. — 
Tyskland, Danstrup, af gik fra Grimsby 9. ds. — Frank
rig, Friis, ank. til Wilhelmsbafen 10. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Emilie, Nielsen, afgik fra Rio Janeiro 7. ds. 

til Falmouth f. O. — Ella, Andersen, ankom til Kjøbenhavn
11. ds.

Svendborg. Skjold, Larsen, ankom ti) Kramfors 6. ds.
— Ring Andersen, Hansen, ankom til Eckensund 6. ds.
— Galathea, Jensen, ankom til London 6. ds. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ankom til Fowey 6. ds. — Fritz Emil, 
Rasmussen, ankom til Kristianssand 6. ds.— H. J. Jensen, 
Larsen, ankom til Stettin 6. ds. — Cornwall, Petersen, 
ankom til Helsingfors 5. ds. — Maagen, Jensen, ankom ti) 
Hudiksvall 6. ds. — Kamma, Fisker, ankom til Leith 5. ds.
— Standard, Rasmussen, ankom til Gefle 8. ds. — Ellen 
Christine, Petersen, ankom til Pillau 9. ds. — Severine, 
Hansen, ankom til Swinemunde 7. ds. — Frejr, Jensen, ank. 
til Degerhamn 9. ds. — Lilly, Rasmussen, ankom til Fowey 
8. ds. — Hertha, Hansen, ank. til London 8. ds. — Alma, 
Hansen, ankom til Newcastle 9. ds. — Vera. Jensen, ankom 
til Limhamn 9. ds. — Fædres Minde. Nielsen, ankom til 
Sølvesborg 9. ds. — Henry Brooke, Rasmussen, ankom til 
Kristinestad 11. ds. — Lars Jørgensen. Jørgensen, ank. 
til Newcastle 9. ds. — Ivar Huitfeldt, Henriksen, ankom 
til London 11. ds. — Dana, Rasmussen, ankom til Fowey
13. ds. — Hans Ditlev, Christensen, ankom til Hobro li.
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is. — Hansigne, Nielsen, ankom til Åbo 12. ds. — Con- 
idence, Mouritzen, ankom til Danzig 13. ds. — Aktiv, 
tfouritzen, ankom til Sundsvall 13. ds. — N eptunus, Jensen, 
inkom til Pillau 12. ds. — Flora, Sørensen, ankom til Abe- 
■ystwith 12. ds. — Roma, Jensen, ankom til Norrkoping
12. ds.

Ærs. Spurven, Petersen, ank. til Hau 6 ds. — Nep- 
,un, Jensen, ankom til Nykjøbing F. 7. ds. — Familien, 
Weber, ankom til Holtenau 7. ds. — Sålus, Bager, ankom 
;il Blyth 7. ds. — Gloria, Fabricius, ankom til Halmstad 7. 
Is. — Hejmdal. Eriksen, passerede Rio Grande Bar 8. ds. 
'or Kanalen f. O. — Alta, Albertsen, ankom til Memel 
f. ds. — Diana, Hansen, anlom til Dakar 7. ds. — Mar- 
;hing, Friis, ank. til Sunderland 7. ds. — Haabet, Eschen, 
inkom til Greenheithe 8. ds. — H. H. Petersen, Christen
sen, ankom til Warkworth 7. ds. — Dronning Louise, 
Lauritzen, ankom til Fowey 7. ds. — ArietiB, Andersen, 
inkom til Tønsberg 8. ds. — Abba, Petersen, ankom til 
Eloganas 8. ds. — Alf, Rasmussen, ankom til Frederiksstad
1. ds. — Marie, Weber, afgik Ira Marstal 8. ds. for Hernø- 
>and. — Juliane, Christensen, afgik fra Marstal 8. ds. for 
ladiz. — Vilhelmine, Jensen, atgik fra Marstal 8. ds. for 
Riigenwalde. — Vega, Hansen, afgik fra Marstal 8. ds. for 
Sundsvall. — J. Kof oed, Andersen, passerede Dungeness 9. 
Is. paa Rejse fra Maracaibo til Arensburg. — Vigilant, 
Rasmussen, ankom til Corriden Pier 5. ds. — Peter, Olsen, 
inkom til Kjøbenhavn 8. ds. — Vera, Mygind, ankom til 
Troon 9. ds. — Theodor, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 
!. ds. — Hal mø, Christensen, afgik fra Kjøbenhavn 8. ds. 
ål Kjøge. — C ond or, Rasmussen, ankom til South Alloa 
.0. ds. — Concordia, Madsen, ankom til Kristianssand 9. 
Is. — Mette, Andersen, ank. til Klaksvig 9. ds. — Nauta, 
Stærke, ankom ti) Carmarthen 8. ds. — Am or, Hansen, 
inkom til Travemiinde 8. ds. — C as tor, Albertsen, ankom 
.il Kalmar 9. ds. — Merkur, Friis, ankom til Thorshavn 
I. ds. — Albertine, Madsen, ankom til Hals 10. ds. — 
Zenus, Jensen, ankom til Sunderland 10. ds. — J. A. Kro- 
nann, Christensen, ankom til Pillau 11. ds. — Th. Lohse, 
3oye, ankom til Halmstad 11. ds. — Rigmor, Petersen, 
inkom til Karlshamn 11. ds. — Anne, Jørgensen, ankom til 
Surgstaaken 11. ds. — Argus, Thomsen, ankom til Sønder
borg 11. ds. — Phønix, Hansen, ankom til Leith 10. ds. — 
Ingolf, Nymann, afgik fra Vejle 11. ds. for Marstal. — 
familiens Haab, Pedersen, afgik fra Kjøbenhavn 10. ds. 
il Hoganas. — Esther, Hansen, ankom til Kjøbenhavn 11. 
Is. — Karen, Albertsen, ank. til Kolberg 11. ds. — Thea, 
friis, ankom til Grimsby 12. ds. — Marie, Østermann, ank. 
il Flensborg 11. ds. — Adele, Rasmussen, ankom til Pillau
13. ds. — Hertha, Krull, ankom til Kønigsberg 9. ds. — 
tf artha, Madsen, ankom til Halmstad 12. ds. — Hermod, 
Dreimann, ankom til Gøteborg 13. ds. — Norma, Christen
sen, ankom til Littlehampton 12. ds. — Caroline, Christen
sen, ankom til Hdganas 12. ds. — Kvik, Philipsen, afgik 
:ra Kjøbenhavn 11. ds. til Hverring Strand. — Kathinka, 
Jlsen, ankom til South Alloa 13. ds. — Zeus, Sørensen, 
inkom til Swinemiinde 13. de.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an« 

‘ørt for eo Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er dnnske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Men. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Islhnd og Grønland.
Limfjorden. Hals. I Indløbet til Limfjorden vil der blive 

oretaget Uddybning. Der kan derfor i Nærheden af Egense 
fyrlinje være rejst 20 å 30 Fod høje Stager med en Visk 
Tang eller lignende paa Toppen.

Smaalands-Farvandet. Grønsund. Harbølle-Pynt. En Galease 
jr sunket ved Harbølle-Pynt i c. 7 Fv. Vand. Med stille 
7ånde er Masterne c. 10 Fod over Vandet, men baard Strøm 
can skære dem under Vandet.

Vraget vil blive uskadeliggjort.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Trelleborg. Fyrskibet „Trelleborg Redd“ er om

byttet med Klokketønden.
Bleklng. Pukavik, Ronneby og Utlangan. Ved Pukavik, 

Ronneby og Utlangan er Afmærkningen nu forandret.
Kalmareund. Yttre Stengrund. Ved Yttre Stengrund er 

Lystenden nu udlagt, men ‘/2 Kml. SØ. for den sorte og 
lvide Vager ved Yttre Stengrund. 56° 9' 27" N. Br. 16° 2' 
12" 0. Lgd.

Gotland. Visby. Ved Visby Havneindløb foretages Ud
dybning. Naar Maskinen ligger i Vejen for Sejladsen, viser 
den et rødt Flag; en sort Ballon betyder, at den ligger N. 
og 0. fur Farvandet, to sorte Balloner at den liggerS. ogV. 
for Farvandet. En hvid Tønde er udlagt 1 Kbl. VNV. fra 
Fyret.

Stookholm Skærgaard. Sbderarm. Tjårfven. Om kort Tid 
udlægges til Forsøg en Lystønde, der viser hvidt. Et-Blink 
hver 2 S., c. 2 Kbl. S. t. 0. fra Skæret Tjiirfven S.-Ende 
59° 47' 16" N. Br. 19° 22' 35" 0. Lgd.

Ifølge Telegram af 10de Maj iy07 fra Lodskaptajnen i 
Lulefi. er Fyrskibet „Sydostbrotten" atter udlagt paa Station. 

.. Finland. Finske Bugt. Den 4de Maj 1907 er Fyrskibet 
„Aransgrund" uden for Helsingfors atter udlagt.

Tyskland. Stettlner Haff. Leltholm og Stepenltz. Leitholm 
N.-Fyr viser nu rødt, hvidt og grønt Lys med To-Formør
kelser, Lys 3'/a S.. Mørke S., Lys l'/a S., Mørke S. 53° 
40' 33" N. Br. 14° 31' 40" 0. Lgd.

Leitholm S.-Fyr er nu et rødt, hvidt og grønt Lynfyr, 
der hver 6 S. viser To-Lyn, Lyn */2 S., Mørke 1'/- S., Lyn */„ S ’ 
Mørke 3'1, S. 53° 40' 19" N. Br. 14° 32' 14" 0. Lgd.’ ”

Stepenitz Baakefyr viser nu hvidt Lys med To-Formør
kelser, Lys 5'/a S.. Mørke S., Lys l‘/» S., Mørke ’/, S. 53° 
38' 49" N. Br. 14° 35' 24" 0. Lgd.

Gellen. Paa Gellen, Hiddenso S.-lige Del er til Forsøg 
trendt et Fyr, der viser Lys med To-Formørkelser hver 16 S., 
Lys 11 S., Mørke 1 S., Lys 3 S., Mørke 1 S. Flammens Højde: 
32 Fod. Lyset er rødt fra S. 13° V. til S. 56’V.. hvidt derfra 
gennem V. til N. 74° V., rødt derfra til N. 25° V., hvidt der
fra gennem N. ■ til N. 4° 0., rødt derfra til N. 39° 0., grønt 
derfra til N. 58° 0. Rundt, graat, C. 35 Fod højt Taarn. 
Fyret er upaalideligt. 54“ 30' 36" N. Br. 13“ 4' 45" 0. Lgd.

Kleler Havn. I Kieler Hp.vn viser Lys- og Klokketønden 
Kiel 5 nu hvidt To-Blink 'hver 7 S. 54° 24' 52" N. Br. 10° 
13' 10" 0. Lgd.

Den sorte Lystønde Kiel 8 (torhen Kiel 7) viser hvidt 
Lys med To-Formørkelser hver 8 S. 54° 21' 56" N. Br. 10° 
10' 49" 0. Lgd.

Den sorte Spidstønde Kiel 7 er udlagt og Lystenden 
Kiel 7 har nu Betegnelsen Kiel 8. Lystønden Kiel 8 og de 
sorte Spidstønder Kiel 9 og Kiel 10 har nu henholdsvis Be
tegnelsen Kiel 9, Kiel 10 og Kiel 11.

I Wiker Bugt er udlagt en fjerde Række Fortøjtønder 
og Fortøjtønderne 18 til 80 paa Hovedfarvandets V.-Side 
ligger fra 54° 21' 57" N. Br. 10° 10' 16" 0. Lgd. til 54° 21' 
6" N. Br 10° 10' 6" 0. Lgd. En Del af Fortøjtønderne er 
flyttet V. efter, og flere Forandringer skal foretages.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Bohus Kyst. Ved Yttre Tistlarne, i Farvandet 

til Goteborg, uden for Marstrand, i Askerofjord, ved Islands- 
berg Fyr, uden for Hunnebostrand, ved Viideroarne, ved Pers
grundet og ved Kosteroarne er Afmærkningen nu forandret.

Goteborg—Marstrand. Skalkorgarne. I Sommeren 1907 
borttages Sømærket paa Skalkorgarne.

Bohus Kyst. Hakefjorden. Grønllngen SV. Fra den SV. for 
Gronlingen liggende 5 Fods Grund strækker en Grund med 19 
Fod Vand sig S. og V. ud til 58° 1' 30" N. Br. 11° 47' 20" 0. Lgd.

Hunnobostrand. En 15 Fods Grund er fundet N. for Knifs- 
holmen i Oso Fjord i Farvandet til Hunnebostrand. 58° 27' 
18" N. Br. 11’ 17' 15" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Fyrskibet „Elbe 111“ er midlertidig om

byttet med et Reservefyrskib, der viser samme Signaler.
Cuxhaven. Fra 12te Juni til 31te August 1907 afholdes 

Sømineøvelser ved Cuxhaven. Pladsen ligger uden for Far
vandet mellem Tønde 14 og 17 og er afmærket med gule 
Tønder med rødt Flag samt med Minekraner, der om Natten 
viser to hvide Lanterner lodret for hinanden, og er spærret 
for al Sejlads. Ogsaa ved Kugelbake afholdes Øveher V. 
for Farvandet tra 6te Juni—31te August 1907. En Minekran 
ligger ved Pladsen.

Ostebank. Til Brug ved Uddybning ved Ostebank er ud
lagt tre røde Spirtønder, henholdsvis 2 Kbl. nedenfor og 3 
og 6 Kbl. ovenfor Spirtønde a/b, og to sorte Spidstønder 
mellem Tønde 22 og Tønden med Kors „Ost“, henholdsvis 
2*/4 og 4‘/a Kbl. fra den første.

Weser. Norder-Griindc. Paa Norder-Griinde er til Brug 
ved Opmaaling udlagt fire Spirtønder med gult og sort Flag 
mellem Mundingen af Elben og Weser.

Fedderwarder Farvand. 1 Fedderwardér nedre Farvand er 
en Tjalk sunket */< Kbl. uden for Linjen mellem de røde 
Tønder C og D. En Vragtønde med N.-lig Topbetegnelse er 
i 16 Fod Vand udlagt ved Vraget. 53° 41' 3" N. Br. 8° 20' 
58" 0. Lgd.

I Maj og Juni 1907 afholdes Sømineøvelser i Unterweser. 
Pladsen ligger uden for den dybe Rende i det Ø.-lige Far
vand og begrænses mod N. af en Linje fra Tønde K over
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Tønde Y, mod S. af en Linje fra Langliitjen I til Brinka- 
mahof I. Selve Pladsen er afmærket med fire gule Tønder 
med rødt Flag og er spærret for al Sejlads. Ved Pladsen 
ligger en Minekran, der om Natten viser to hvide Lanterner 
lodret for hinanden, og flere smaa Dampere. Anvisninger 
skal ubetinget følges.

Fra 17de Juni til 9de August 1907 afholdes Skydeøvelser 
i Weser. Pladsen begrænses af Linjen Tønde 17—Fedder- 
warden 3 og Linjen Landbaake III—nederste Karantæne
tønde—Fort Langliitjen I. Fra 3 Timer før til 2 Timer efter 
Højvande er Skibsfarten fri, dog kan Farvandet muligvis 
være fuldstændig spærret den 8de og 9de August. Dampere 
med røde Flag ligger ude. Naar der skydes, hejses sort Flag 
paa Fyrtaarnene Hoheweg og Meyersledge og paa Fortet, 
hvorfra der skydes, rødt Flag. Den 5te, 9de, 10de og 12te 
Juli skydes om Natten medens det er mørkt, og Farvandet 
er da spærret for al Sejlads. Anvisninger skal ubetinget 
følges.

Ostfriesische Øer. Harle. IHarle er der ved SV.-Hjernet 
af Wangeroog, ved Indløbet til Wangerooger Westbalje, ud
lagt en lille, sort Spidstønde. 53° 46' 23" N. Br. 7“ 50' 18" 
0. Lgd.

Fyrskibet „Aussen Jade". Fra Fyrskibet „Aussen Jade" 
gives nu Undervands Taagesignal med tre To-Slag hver 30 S., 
Pause mellem de to Slag 2 S., mellem hver to af de tre 
Grupper 4 S. Signalet gives kun i usigtbart Vejr.

Holland. Frleeche Zeegat. Rif. En hvid og sort lodret 
stribet Stumptønde med Ballon, mærket „Rif" er i c. 7 Fv. 
Vand udlagt i Mærket Oosterburen Kirketaarn overet med 
Schiermonnikoog S.-lige Fyrtaarn i N. 22° V., 41/, Kml. fra 
Fyrtaarnet. 53? 32' 56" N. Br. 6’ 6' 50" 0. Lgd.

Elerland. Eierland hvide Blinkfyr skal i Sommeren 1907 
forandres til et hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 5 S., 
Lys 4S., Mørke IS. Omtrent den 1ste Juni slukkes derfor 
det nuværende Fyr, og der tændes et midlertidigt, hvidt Lyn
fyr, der hver 10 S. viser Fire-Lyn, hvert af 0., S. Varighed 
med 1,4 S. Mørke mellem Lynene, 4,„ S. mellem Grupperne. 
Flammens Højde: 95 Fod. Synsvidden: 16 Kml. Det lyser 
Horisonten rundt, hvor det ikke skjules af Dynerne paa Texel, 
Vlieland og Terschelling. 53° 11' N. Br. 4° 51.«' 0. Lgd.

Frankrig. Dunkerque. Bane de Nieuport. Ved Bane de 
Nieuport er Lys- og Klokketønden nu udlagt.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Ouessant. Fromveur. En hvid, cylindrisk For

tøjtønde er udlagt 1 Kbl. N. for Klippen Men Tensel i 
Fromveur Løb. 48° 26' 23" N. Br. 5° 1' 33" V. Lgd.

Ø.-Kanten af Ship and Barges Ledge, fra Base Harbor Heac 
Fyr i N. 861/," V. og fra Orono Island Baake i N. 34*/,° 0.

Penobscot Bay. Stookton Harbor. Sears Island Ledge. Sean 
Island Ledge sorte Spirtønde Nr. 3 ved S.-Enden af Sean 
Island er ombyttet med en sort Lystønde Nr. 3, der vise: 
hvidt Lys med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S. Dei 
ligger fra Fort Point Fyi- i S. 46’/," V. og fra Dice Heac 
Fyr i N. 37%° V.

Massachusetts. Nantucket Island. Nantucket Harbor. Cliff 
Den 12te Maj 1907 flyttes Cliff forreste Ledefyr saa mege 
V. hen, at Fyrlinjen gaar over Klokketønden ved Indløbe 
til Nantucket Harbor.

Connecticut. Long Island Sound. Fyrskibet „Cornfielc 
Point" er midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 16 
Det viser et rødt, fast Fyr fra Stormasten og et hvidt, fas 
Fyr fra Fokkemasten. Flammens Højde: 33 Fod og 19 Fod 
Taagesignal gives med Sirene, der hver 37 S. giver To-Stød 
Stød 3 S., Pause 1 S., Stød 3 S., Pause 30 S.

New York. New York Lower Bay. Fort Hamilton. For 
Hamilton Southwest røde Spirtønde Nr. 12% er i 18 Foc 
Vand udlagt fra Fort Hamilton Doks SV.-Hjørne i S. 36° V 
og fra Fort Wadsworth Fyr i N. 86° 0. Tønden ligger ud< 
fra 1ste Maj til 1ste November.

Coney Island Channel. Lunip. Lump Spirtønde Nr. 2 ei 
ombyttet med en rød Lystønde, der viser rødt Lys med For 
mørkeiser, Lys 10 S., Mørke 10 S.

New Jersey. Barnegat NØ. Vraget af Lægteren „W. D 
Becker", der var sunken 11 Kml. N. 37° 0. fra Barnegal 
Fyr, er sprængt og uskadeliggjort for Skibsfarten.

North Carollna. Fyrskibet „Frying Pan Shoal" Nr. 1 ei 
midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 53. Det vise: 
et hvidt, fast Fyr fra hver af de to Master. Flammen: 
Højde: 37 Fod. Taagesignal gives med en 12 Tomme Damp 
fløjte, der hver 1 Minut giver Et-Stød af 6 S. Varighed.

South Carolina. Port Royal Sound. I Port Royal Sounc 
er følgende Tønder inddraget: Joiners Bank sorte Stump 
tønde Nr. 1, Lower Middle Ground sorte Stumptønde Nr. ' 
og Fort Shoal røde Spidstønde Nr. 4%, i South Channel dei 
lodret stribede Spidstønde P. R., MartinB Industry Shoa 
Southwest End røde Spidstønde Nr. 2, Mid Channel lodre’ 
stribede Stumptønde, Martins Industry Shoal Northwes 
røde Spidstønde Nr. 4, og i Skuli Creek, den vandre: 
stribede Stumptønde Daw Island Spit.

Georgia. Savannah River. Skonnerten „Arthur C. Wade1 
er sunket i 21 Fod Vand paa N.-Siden af den gravede Rend: 
i Savanuah River, 2 Kbl. 'N. 82° 0. fra Enden af Værltei 
ved Karantæne Stationen. En Baad, der viser en rød Lan 
terne, er anbragt ved Vraget.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den 17de April. 31° 34' N. Br 

34° 32' V. Lgd. Vraget af Bark „Pandur" af Halmstad.
I Maj 1907 er Dampskibet „Faraday" beskæftiget med 

at reparere Telegrafkabler paa omtrent 48° 0' N. Br. 40° 0' 
V. Lgd. Naar Skibet arbejder, viser det to røde Balloner 
og mellem dem en hvid Diamant, lodret for hinanden, og 
om Natten i Stedet for Toplanterne to røde Lanterner og 
mellem dem en hvid. Taagesignal gives med Dampfløjte 
med et langt Stød efterfulgt af to korte Sted, mindet hver 
to Minutter. Skibsførere advares om at holde klar af Skibet.

Frankrig. Raz de Seln. La Viellle. Den 15de Maj 1907 
forandres den hvide, faste Lysvinkel, der i La Vieille Fyr 
lyser fra S. 69%° 0- til S. 62° 0., til at vise hvidt Lys med 
En-Formørkelser hver 5 S.

Bale de Douarnenez. Rosmeur Mole. Det rede, faste Fyr 
paa Yderenden af Rosmeur Mole er ombyttet med et grønt, 
fast Fyr. 48° 5' 48" N. Br. 4° 19' 12" V. Lgd.

Lorient. Pointe de Kerroch. I 1907 tændes et rødt, fast 
Fyr paa Pointe de Kerroch, ’/, Kml. NV. for Pointe de Talus 
ved det V.-lige Indløb til Lorient. Flammens Højde: 44 Fod. 
Synsvidden: 21/, Kml. 28 Fod høj Fyrpæl ved et hvidt Fyr
hus. 47° 41' 58" N. Br. 3“ 27' 38" V. Lgd.

Glronde. Ved Indløbet til Gironde er Klokketønden 
Barre du Sud ombyttet med en rød, stor Spirtønde Nr. A 2, 
forsynet med Klokke. 45° 30' 22" N. Br. 1° 15' 45" V. Lgd.

Spanien V.-Kyst. Corcubion Bay. I Corcubion Bay er 
følgende hvide, faste Fyr tændte:

Carrumeiro Viejo Fyr paa en hvid, 35 Fod høj, Stenbaake 
paa Øen. 42° 53'., N. Br. 9° 9' V. Lgd.

Pindo Point Fyr, paa en hvid, 45 Fod høj, Stenbaake 
paa Pynten 8 Kbl. 0. fra Carrumeiro Viejo Fyr.

Forenede Stater 1 Nord-Amerlka. Maine. Pleasant Bay. 
Ripleys Neck Spirtønde Nr. 2 er udlagt % Kml. S. 72%° 0. 
fra S.-Enden af Strout Island. Strout Island Ledges Spir
tønde Nr. 4 er udlagt %„ Kml. S. 43%’ 0. fra S.-Enden af 
Strout Island, som ligger paa 44° 30' 46" N. Br. 67° 48' 12" 
V. Lgd.

Blue Hill Bay. Shlp and Barges Ledge. Ship and Barges 
Klokketønde Nr. 1 mærket „S. and B.“ er udlagt ved

Vestindien, Mexikanske Bugt Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay 

Mobile Ship Channel. I Mobile Ship Channe! er de røde, fast« 
Fyr Nr. 6 og Nr. 14 A atter tændt og' de midlertidige Fyi 
slukket.

Cuba N.-Kyst. Cay Frances. Omtrent den 30te April 190' 
forandres Cay Frances hvide, faste Fyr til ot hvidt Fyr mec 
Formørkelser, der hver 20 S. viser tre hurtig paa hinandel 
følgende Formørkelser og en Formørkelse midt imellem tc 
Grupper af Formørkelser. Flammens Højde: 37 Fod. Syns 
vidden: 8 Kml. Det vises fra en Fyrmast med Platform vec 
Fyrpasserboligen. 22° 28% N. Br. 70° 13' V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Abrolhos Rocks SØ. En 20 Fods Grund ei 

rapporteret 11% Kml. S. 30° 0. fra Abrolhos Rocks Fyr 
18° 8' S. Br. 38" 36' V. Lgd. Der er tidligere rapportere 
en Grund 2 Kml. 0. for dette Sted.

Tierra del Fuego. Dynevor Sound. Braad, foraarsaget a 
en Grund, findes 2 Kml. NV. for Child Island. 53° 18'6 S 
Br. 73° 50',B V. Lgd., og en anden Grund ligger 1% Kml 
NØ. for Child Island. 53° 19' S. Br. 73° 45',, V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Cannes. I 1907 tændes et grent, fast Fyr pat 

et rødt Taarn, paa den SV.-lige Top af Granden Le Sécant 
Flammens Højde: 25 Fod. Synsvidden: 31/, Kml. Det lyse: 
fra N. 3° 0. gennem N., V. og S. til S. 87° 0. 43° 32' 46' 
N. Br. 7° 1' 2" 0. Lgd. Naar Taarnet er færdigt, inddrage: 
den røde Spirtønde med Kegle ved Grunden.

Sardinien Ø.-Kyst. Arbatax. Vraget, der laa 1% Kbl 
NNV. Ira Tønden uden tor Arbatax Molehoved, er borttage 
og Afmærkningen inddraget.

Østerrig-Ungarn. Golf von Triest. Bal von Mugqia. I Ba 
von Muggia er der til Afmærkning af Havnearbejderne an
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bragt forskellige Pæle og Tønder. Løbet mellem Pæl 1 og 
2, Pæl 4, 5 og 7 og Tønde 8, og mellem Tønderne 9 og 10 
er frit med 10 å, 11 Fv. Vand.

Aigler. Ras El-Amouoh og Cap Fegalo. Paa Ras El-Amoucli 
og paa Cap Fegalo er oprettet Semafor Stationer. Deres 
Kendingsbogstaver er henholdsvis AK YP og AKZG.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Bay of Bengal Ø.-Kyst. Tenasserim Kyst. Mergul Harbour.

I Mergui Harbour er den midlertidige Baake ud for Kalwin 
Point paa 0.-Siden af Indløbet ombyttet med en sort Jern- 
baake, hvorfra vises et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 
24 Fod. Synsvidden: 9 Kml. Baaken staar i 7 Fod Vand 
21/. Kml. N. 16° 0. fra Patawtaung Pagode. 12° 29' 20" N. 
Br. 98° 35' 25" 0. Lgd.

Den hvide, c. 100 Fod højt liggende Pagode NØ. for 
Byen er nu skjult af Træer, hvorfor der tæt ved den er op
ført en Bagbaake, der ses over Træerne, 5,„ Kbl. N. 48° 0. 
fra Court House SØ.-Hjørne. 12’ 26' 40" N. Br. 98’ 36' 25" 
0. Lgd.

„Beacon on Tree", der benyttedes som Forbaake, er om
byttet med en Baake, som staar S.B Kbl. N. 22° V. tra Bag- 
baaken. Begge Baaker er hvide med hvid Ballon over en 
sort og hvid Diamant. Holdt overet leder do gennem Løbet 
ved Indløbet til Havnen.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Malaooa. Tanjong Dungun NØ. Fiskere rapportere, at en 

3 Fv. Grund ligger c. 3 Kml. NØ. for Tanjong Dungun. 4° 
49' 15" N. Br. 103’ 29' 40" 0. Lgd.

Singapore Stralt. Keppel Harbour. 9 Fods Grunden i 
Keppel Harbour i Salat Sinki er tiltaget S. efter. En Tønde 
er udlagt ved Grundens N.-Kant. 1 Løbet S. for Grunden 
er der kuu 8 Fod Vand.

Raffles. Raffles hvide Gruppe-Blinkfyr lyser nu Hori
sonten rundt, hvor det ikke skjules af Land. 1“ 10' N. Br. 
103’ 44',6 0. Lgd.

Korea Ø.-Kyst. Pallada Ankerplads. Omtrent */, Kml. 
SØ. ’/a ø. fra Observation Rock er observeret Braad paa to 
Steder, c. 1 Kbl. fra hinanden. Observntion Rock bestaar af 
to Klipper, henholdsvis 80 og 18 Fod høje. 40’ 14' 16" N. 
Br. 128’ 41' 25" 0. Lgd.

Japan. Shlmonoseki Stralt. Musture Jima S. Vraget uf 
Dampskibet „Urato Maru“ er afmærket med tre røde Tønder 
og med en Lægter, der viser to sorte Balloner eller to røde 
Lanterner lodret for hinanden.

Gulf of Tokyo. Tomloka Ankerplads. Deu røde Spidstønde, 
som ligger li1/, Kbl. N. t. 0. 'I, 0. fra Koshiba Zaki, har 
nu Trekant som Topbetegnelse. Spidstønden, som ligger 
161/, Kbl. NØ. fra Kosliiba Zaki, er nu sort og rød vandret 
stribet og har Trekant som Topbetegnelse. Den sorte Spids
tønde, som ligger 1,B Kml. N. 56’ 0. fra Koshiba Zaki, har 
nu Cylinder som Topbetegnelse.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøben

havn, den 16. Maj 1907. — „Kong Trygves" Forlis. — Sø- og 
Handelsretsdomme. — Kaptajn Peter Hansen. — Fragtmar
kedet. — Udskænkning af Spirituosa i danske Dampskibe. — 
Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn". Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gan? e
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f NYHAVN 67 og 69. Telqr.-Mr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

llorddeutsGlie Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.’s System

Z*M.~-.x.~.-.cc a Desinfektion, Udryddelse af»ClaytOn Apparater Rotter og Utøj og til Ildslnkning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa** Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Førerplads ønskes
paa en Damper c. 200 Tons, nærmest i indenrigsk 
Fart imod at indskyde en Kapital i Skibet. Ved
kommende er 30 Aar gammel og gode Anbefalinger 
haves, sejler for Tiden som Styrmand med Damp
skib. Billet, mrk.: „Førerplads Nr. 255“, indsendes 
til Bladets Kontor i Løbet af 14 Dage.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

En Motor eller Dampbaad 
fra 40 til 50 Fod kø

bes. Tilbud i Billet, mrk.: 
„Motor 2967“ til Aug. J. 
Wolff & Co.’s Ann.-Bur., 
Kjøbenhavn.

Aktieselskabet

Det „Dansk-Russiske
Dampskibsselskab" 

afholder sin ordinære Generalforsamling Onsdag den 22. 
Maj førstk. Kl. 3% Efterm. paa Børsen (Indgang under 
Rampen) med saalydende

Dagsorden:
1. Beretning om Selskabets Virksomhed i 1906.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for 1906 til De

charge.
3. Valg af 2 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen udleveres mod 

fornøden Legitimation fra den 10. til den 20. ds. inkl. 
paa Aktieselskabets Kontor, Kristiansgade Nr. 2, 1. Sal 
(Børsen), hvor Aarsregnskabet fra den 13. ds. ligger til 
Eftersyn for Aktionærerne.

Kjøbenhavu, deu 7. Maj 1907.
_________________________ ____________Bestyrelsen.

Til Salg.
Fiskekutter „Løven" af Læssø. c. 21 Tons Brutto, ned- 

maalt til 6 Tons Netto, 6 Hestes Motor og Jolle med Motor 
samt vel udhalet med Vaad og Tuuge til Rødspættefiskeri, 
fuldstændig klar til Brug, er meget billig til Salg ved Hen
vendelse til Chr. Sander, Vesterø, Læssø.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Cleelfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.



Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Maj 1907.
Gjort til Kobcr Sælger

UHIUpuiiiuo ftanui •

Foren. Dampskibs-Selsk............... 97*/4 -7. 97 97'/.
Danmark......................................... 727. 74
Norden .......................................... 977. -98 977, 977.
Kjøbenhavn ................................... 75 757.
Carl ....-....................................... 937, 94
Dannebrog..................................... 90’/. -7, 907, 907.
Skjold.............................................. 717. 71%
Urania............................. ......... 55% 557, 56'/,
Union.............................................. 75'/, 77
Dampsk. af 1896 ........................... 90 897. 90'/,
Hejmdal......................................... 105 1057,
Østasiatiske................................... 135’/. -136 1357. 136
Østersøen....................................... 80 85
Nordsøen......................................... 317, 33
Gorm.............................................. 94'/, 957,
Torm.............................................. 70 77
Inga................................................ 75 80

78'/, 95

Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 31 33
Foren. Bugser-Selsk...................... 62 66
Dansk-russisk Dampsk.................. 112-7, -113 1117, 112

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
41/, % foren. Dampsk-Selsk ....... 997, 100'/,
5 % Østasias. Komp..................... 100 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 */, % uops. Stats......................... 97 977«
3'/, % Husejer Kreditk................. 84'/, 867,
3'/, % Kbhvn.s Kreditf. .............. 887, 907,
4 % — — 2. Serie.. 937, 937, 93'/,
4% - - 1. - •• - —
3'/s % Østift. Kreditl'. 6. — .. 837. 857.
4% - - 7. - .. 92% 92% 93
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 927. 93'/,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 93% -7, 93'/, 93’/.

Aktier.
Nationalbank................................ 148% -149 149 149'/.
Privatbank..................................... 122‘/, -7. 122% 1227.
Landmandsbank............................ 130% 1307, 130’/.
Handelsbank..................... 136 136% 1367,
Grundejerbank.............................. 115% 115% 115’/.
Burm. & Wain ;............................ 96 957. 96
Helsingørs Jærnsk......................... 98 977. 987.
Sukkerfabr...................................... 1897. —% 189'/. 189'/,
Bryggeri Aktier............................ 1467, -% 146*/, 146’/'

Vekselkurser d. 14. Maj 1907.
avistu 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.10 88.90
London .......................................... 18.22 18.18
Paris........................................... 72.55 —
Amsterdam..................................... 151.35 —
Wien.............................................. 75.90 —

Notering paa Berlins Bars d. 14. Maj 1907.

Russiske Noter................................ 214.45
4 % Russiske Consols..................... 75.40
3’/,,, % — Boden Kredil........... 68.60
5 % Mexikanske 1899 ..................... 100.50
5 % Rumænske Stats..................... 100.10
4% - - 1890............... 90.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 54,000, „Ny foren. Dampsk." 26,000, 
„Norden" 2,000, „Carl" 4,000, „Skjold" 4.000, „Kbhvn." 4,000, 
„Urania" 8,000, „Dampsk. af 1896" 2.000, „Østas. Komp." 
120.000, „Helsingør Dampsk." 4,800, „Dansk-Russ. Dampsk." 
24,000, „Nordsøen" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskoinpasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalert 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellineale 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler. 

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneered« 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl 

f NORTH EASTERN MARINE <
ENGINEERING Co., Ltd. <

£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND < 

% Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, < 
S Metalstøberi og Kobbersmedie. <
❖ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. < 
X Smedearbejde af enhver Art udføres. <

v Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og < 
•G Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. < 
> Telegnnulruier: „NEWS, WALLSEND" tg „NEWS, SUNDEBUND". <

^ Anvendt 1 de atørste og fineste Skibe

Emalllen 
patleggea varm — >|le 
tyk — pa* alle »adanu 
indvendige Steder i Sk 
bet, der ere udaatte fc 
hurtig Tering, f. Eki 

Nerheden af Ke< 

lerne etc.

Solutionen 
paa) aeg ges kold ligeioi 
Farve.

Meget økonomisk fc 
Lasterum, Bnukeri o 
Dek.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, KJøbenhav
Telefon Nr. 8901-6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St Petersborg 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore ti 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom 

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

De private Assurandeurer lim
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige ft«t< 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Tclegrani-Adrcsae Telcfou-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne, 
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <t 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks havn.P.Schoi 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Oiivarkihavoeo nd Laagelin.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler ilg ned alt til Faget benbirende 

Regi og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommlaaloner udføres 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 6608. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi. 
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lya, Hlnge- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28167 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

Telf. 25,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1H32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Address: ,,HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsuilgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

s | F. Hansen & Co.j= J :. V
£ g Licensed L |

X M **
“• Stevedores & Contractors i 5
“ g St. Petersburg og Cronstadt ' "

KOTKA THÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening

Har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress:
„Hamnfdrening11, Kotka. „Union1*, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibemæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadreese: „Soborg**. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Hullens Enshllda Hssurans-Forening 
og Sjoassuransforenlngen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrem-1-
Hangø, Finland,

etabi. 1874.

Dampskibsekspedition og 
■—i Speditionsforretning, r-

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Velthelm**, Lovisa.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild**.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

f 10 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestorvoldgade, Telefon 555?.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bor forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation,

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne tor Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
KJebenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet 

„Bitumastic66

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „BEDSTE *

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Laudets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
'Pl»£rv PTinfiTlff ufortoldet 18 KrA R® v a.Al.g 1 Kasse lndeholdendi
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d'Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3281

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20. Tel. 156.

. (pat. Tyski., Etgl., Belgien, 0. S. 1. ato.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manllla af tilsvarende 
Brudfastlied, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt at „Germanlske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer tf enhver Art, ogsaa Vserdiioraikringer, til billige tast 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 82 Copenspre______________ 42_________

Dr. med. Goldscbmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffet Kl. 10—12 oj 7—9; for Damer Kl. 6—1

Holdbar Fløde
kogt, garanteret fri for Tilsætning af nogen Art.

IW* Garanteret holdbar i Indtil 1 Aar

Hoveddepot:
TH. THOMSEN, Hausergade I5

Telefon 4830

N.SANDBERGSSkræderetablissement5Joldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL. KROGH.

Tktkt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovkr.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 21. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Maj 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlantø

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvøm. Lossehjul o ff 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Guraml 

og Lsder
Manilla — Wirerope
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlivej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 6OO'X77‘x24‘. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 470*X66*X22*
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfnbr. H M31. Sekretariatet H 1G3S,

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

a

Adr.: 
St.Anoæ 

Plads 16
Compositioner

__ til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Den anerkendte
.Originale Rahtjens Composition

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos
Emil A. Schneider. 

Nørregade 40. Kiøhenhavn.Telefon 8210.

I
 Telefon

5601Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
O
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❖
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobb^smedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teltgmuilrauer: „NEWS, WALLSEND** ig „NEWS, SONDEBLAND**.
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V 
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Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter, i 
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

i

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6698. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lj«, Ringe- & Telefonanlag. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter. I

 An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales.

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
H. H. ADRIAN K obbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Sklbsarbøjde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness«.
Theae Works arø now Installed wlth Representative at Copcnhageo; SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
Ay ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamera
AT THE SAME TIME.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^e^sler og &l^redHiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffer Kl. 10—12 og 7—9} for Damer Kl. 6— 7.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Til Salg.
Fiskekutter „Løven11 af Læssø, c. 21 Tons Brutto, ned- 

maalt til 6 Tons Netto, 6 Hestes Motor og Jolle med Motor 
samt vel udhalet med Vaad og Touge til Rødspættefiskeri, 
fuldstændig klar til Brug, er meget billig til Salg ved Hen
vendelse til Chr. Sander, Vesterø, Læssø.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Paplrhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor far tøj er. Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib-260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

J. CHR. PETERSENS 
PAPIRHANDEL, 

„Hvælvingen11 ved Nikolai Taarn. 

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50. 

Dobb. Tykkelse Kr. 9.50

Viderefor handlere Rabat.

Marstal Staalskibsbyggeri
&

Reparationsværft
ved

Tanke, Beholdere A. BOndtgaard & K. H. ^8611 B
Jernkonstruktioner Marstal, Danmark. ScJ>- °K Motor-
Ophalcrbeddinger. fartøjer.

Telegr.-Adr. : «Yard». Telf. Nr. 53.

H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse t „Pakning**

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De private Assurandeurer lim.
1 Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Københavns ny Sandkagebageri
8. F. Abrahamsens Eftt, *. S. Jensen

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
1 Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr,

Gammel Strand 34. Kongelige SoaBBUrance. 124.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, lete Sal, 
Træffes 12—2,fl—8 Aften. Søndig 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nlsson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen 

Telefon 7262«

Motoren. „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud.
Rud. Kramperft Jørgensen, Horsens.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
(Sluttet.)

Repræsentationen rettede i Aaret 1900 en Henven
delse til Udenrigsministeriet i Anledning af den Fortolk
ning, Bestemmelserne i »Merehant Shipping Act« 1894 
om Fradrag af Mandskabets Opholdsrum ved Bestemmel
sen af et Skibs Tonnage var bleven Genstand for ved en 
engelsk Retskendelse. De nærmere Omstændigheder ved 
Sagen var i Følge Repræsentationens Aarsberetning for 
nævnte Aar følgende:

»Efterat der i September Maaned 1899 havde fundet 
en Kollision Sted ud for Kap St. Vincent mellem det 
danske Dampskib »Cathay« og det engelske Dampskib 
»Clan Mc. Gregor«, paakendtes den derved opstaaedc 
Retssag af »Admiralty Court« i London, hvis Dom gik 
ud paa, at begge Skibe var skyldige i Kollisionen, og at 
hvert af dem derfor efter engelsk Ret skulde bære Halv
delen af den samlede Skade., Denne Halvdel overskred 
den Grænse for et Rederis Ansvarlighed, som »Merehant 
Shipping Act« 1894 fastsætter, nemlig 8 Lst. pr. Ton, 
naar, som i dette Tilfælde, intet Menneskeliv er gaaet 
tabt. »Cathay« gjorde derfor Paastand paa en Nedsæt
telse af det Beløb, Skibet efter Dommen skulde tilsvare. 
I denne Anledning paabegyndtes en ny Proces, der af
sluttedes ved Dom af 11. Maj f. Aar. I Henhold til Be
stemmelsen i »Merehant Shipping Act« 1894 § 503 om 
den Tonnage, af hvilken de anførte 8 Lst. skal beregnes, 
paastod »Cathay« under denne Proces sin Tonnage be
stemt saaledes, at der fra Brutto Tonnagen (4,112.37) fra
droges Folkerum (10G.53), saaledes at denne Tonnage, af 
hvilken det Ovennævnte Beløb skal svares, bliver 4,005.84. 
I Retten fremlagdes »Cathays« danske Skibsmaalings-Cer- 
tifikat og desuden et Maalebrev, udstedt af »Board of 
Trades« Surveyor i Leith, hvor »Cathay« var bygget, og et 
ligeledes af en af »Board of ’Trades« Surveyors udstedt 
Suez Kanal Certifikat, der begge indeholdt de ovennævnte 
Angivelser af Tonnage og Folkerum. Skønt der mellem 
England og Danmark bestaar en Overenskomst om gen
sidig Anerkendelse af de i de to Lande udstedte officielle 
Skibsmaalings-Certifikater, og skønt de danske Certifika
ter ved en »Order in Council« af 21. November 1895 ud
trykkelig er anerkendt som fyldestgørende de engelske 
Loves Forskrifter, blev »Cathay« dog kendt uberettiget 
fil at fradrage Folkerum og altsaa tilpligtet at betale 8 
Lst. pr. Ton af den hele Brutto Tonnage eller c. 850 Lst. 
mere, end hvis Skibet havde været engelsk. Dommen for
tolker »Merehant Shipping Act« 1894 derhen, at Mand
skabets Opholdsrum kun kan fradrages, naar visse nær
mere Regler for deres Undersøgelse er iagttaget, og den 
fastslaar, at fremmede Skibe ikke kan komme ind under 
disse Regler, saaledes at Brutto-Tonnagen altid vil blive 
Maalestokken for deres Ansvarlighed, medens engelske 
Skibe kan fradrage Folkerummene. Dommen antyder 
endog, at efter »Merehant Shipping Act« skulde frem
mede Skibe egentlig betale Skibsafgifter i England a: 
Brutto Tonnagen.

Det har vistnok ikke været den engelske Lovgivnings
magts Hensigt at etablere en saadan Forskel mellem en
gelske og fremmede Skibe, men i Praksis vil denne Dom 
staa som don rette Fortolkning af »Merehant Shipping 
Act« 1894 paa dette Punkt, indtil den enten omstødes af 
en højere Instans, eller Lovens Bestemmelser tydeliggøres. 
Da »Cathays« Sag, efter hvad der er oplyst for Repræsen
tationen, ikke vil blive appelleret paa Grund af de store 
Omkostninger, dens Kollision med »Clan Mc. Gregor« al
lerede har foranlediget, indgik Repræsentationen d. 15. 
November 1900 til Udenrigsministeriet med Anmodning 
om, at det ad diplomatisk Vej vil søge at formaa den en
gelske Regering til ved en Tillægsbestemmelse til »Mcr- 
chant Shipping Act 1894« at umuliggøre (den Ubillighed 

imod undre Nationers Skibe, som den hor omhandlede 
Dom, sikkert imod 1,ovens Hensigt og Aand, foreløbig 
har slaact fast.«

Udenrigsministeriet har derefter i' afvigte Aar med
delt Repræsentationen følgende:

»Efter forud truffen Aftale med Udeurigsdeparte 
mentet i Stockholm om dettes Understøttelse instrueredes 
den Kgl. Gesandt i London i Januar 1901 om at udtale 
for den britiske Udenrigsminister den danske Regerings 
Beklagelse af det ved Dommen statuerede, ubillige Resul
tat, og dens Ønske om, at Merehant, Shipping Act maatte 
blive saaledes ændret, at udenlandske Skibe med Hensyn 
til Begrænsning af Ansvar i Kollisionstilfælde stilles paa 
lige Fod med britiske. Herpaa svarede Foreign Office 
den 10. Februar 1902, at et dertil sigtende Lovforslag 
var bleven forelagt Parlamentet i forrige Session, men 
at der ikke havde været Tid til at behandle det. Senere 
har den danske Regering Gang efter Gang mindet om 
Sagen og stadig modtaget det Svar, at man ikke havde 
tabt, Spørgsmaalet af Sigte og ved passende Lejlighed at
ter skulde bringe det frem for Parlamentet.

Endelig er dette sket, idet Præsidenten for Board of 
Trade under Forhandlingerne i Udvalget, der behandler 
Forslaget til »the Merehant Shipping Amendment Act«, 
har stillet følgende Ændringsforslag:

»After Clause 31 (Deduction of spaces used for 
»storage &. &. &.) insert the following clause:

Subsection 1 of seetion 84 of the principal act shall 
»be read as if the following words were added thereto, 
»namely: and any space shown by the ceftificate of re- 
x.gistry or other national papers of any such ship as 
»dedueted from tonnage on account of being occupied by 
»seamen or apprentices, and appropriated to their lise, 
»shall bc deemed to have been certified under this Acr 
»and to comply with the provision of tilis Act which 
»apply to such a space in the case of Britisli ships unless 
»a surveyor of ships certifies to the Board of Trade that 
»the construction and' the equipment of the Ship as re- 
»speets that space do not corne up to the standard required 
»under this act in the case of a British ship, and if any 
»question arises whether the construction and the equip- 
»ment of the ship so come up to the required standard a 
»surveyor of ships may inspect the ship for purpose of 
»determining whether such a certificate should be given 
»by him or not.«

Med dette Ændringsforslag, hvis Vedtagelse ikke an
ses underkastet nogen Tvivl, mener Board of Trade at 
have imødekommet den danske Regerings Klagemaal i 
Anledning af Dommen i Cathay Sagen.

Saa vidt Udenrigsministeriet skønner, maa dette og
saa siges at være Tilfældet, idet der ved Ændringsforsla
gets Vedtagelse synes at tilvejebringes fuld Ligestilling 
mellem danske og britiske Skibe med Hensyn til det fore
liggende Spørgsmaal, ihvorvel den danske Maaling af de 
paagældende Skibsrum ikke ubetinget kan fordres respek
teret.«

Udenrigsministeriet ønskede dog en Udtalelse fra 
Repræsentationen om dot af Præsidenten for Board of 
Trade fremsatte Ændringsforslag, ved hvilket den dan
ske Regerings Klagemaal mentes at være imødekommet.

Repræsentationen har i denne Anledning rettet en 
Tak til Ministeriet for dets Initiativ i denne Sag og ud-, 
talt sin Paaskønnelse af det Resultat af Forhandlingerne 
med den britiske Regering, som Ændringsforslagets Ved
tagelse vil betegne. Selv om danske Skibes Maaling i de 
omhandlede Tilfælde ikke kan fordres absolut respekteret, 
vil Ændringsforslaget dog tydeliggøre den Bestemmelse i 
»the Merehant Shipping Act«, der ved Dommen i
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»Cathay-C’lan Mc. Gregor« Sagen blev fortolket paa en 
overfor andre Nationers Skibe saa ubillig Maade. Re
præsentationen tør gaa ud fra, at Hensigten i det væsent
lige vil være naaet ved Vedtagelsen af det omtalte Æn
dringsforslag.

I den nu vedtagne »Merchant Shipping Acts Amend- 
ment« er Ændringsforslaget optaget.

I Anledning af det af den engelske Regering Parla
mentet forelagte Forslag til et Tillæg til »The Merchant 
Shipping Act«, — hvilket Forslag blandt andet indehol
der Bestemmelser om at gøre de britiske Regler om Laste
linje anvendelige paa fremmede Skibe og at bringe de 
britiske Regler om Passager- og Emigrantskibe til An
vendelse paa fremmede Skibe af samme Art — har Re
præsentationen modtaget en Henvendelse fra Dansk 
Dampskibsrederiforening, i hvilken det betegnes som et 
Overgreb fra den engelske Regerings Side at ville paa
tvinge fremmede Nationers Skibe de for engelske Skibe i 
England gældende Tilsynsregier, uden at engelske Skibe 
samtidig underkastes de paa ikke engelske Pladser gæl
dende Regler. Foreningen gjorde derhos opmærksom paa, 
at Danmark for kort Tid siden har indført et betydeligt 
skærpet Tilsyn med Skibes Sødygtighed og truffet For
holdsregler med Hensyn til Mandskabets Sikkerhed, og 
den henstillede derfor til Repræsentationen, gennem 
Udenrigsministeriet eller paa anden Maade at søge und- 
gaaet eller i al Fald i væsentlig Grad formindsket de Van
skeligheder og Byrder, som de engelske Forslags Gennem
førelse vil paaføre danske Skibe.

Dette foranledigede Repræsentationen til at rette en 
Henvendelse*) til nævnte Ministerium i den af Damp
skibsrederiforeningen ønskede Retning.

Den engelske Regerings Forslag blev gennemført i 
afvigte Parlamentssession, dog med den Ændring, at Be
stemmelserne om Ladelinjen ikke, som i det oprindelige 
Forslag, skal finde Anvendelse paa fremmede Skibe, me
dens de er i eller paa Rejse med en Ladning til en Havn 
i de forenede Kongeriger, men kun i førstnævnte Til
fælde, altsaa naar de er indenfor Omraadet af en Havn i 
de forenede Kongeriger. Udenrigsministeriet har, efterat 
Lovforslaget i den ændrede Form var vedtaget i det en
gelske Underhus, tilskrevet Repræsentationen, at der var 
en ikke ubetydelig Modstand mod den ved Ændringsfor
slaget angivne Begrænsning, men den fordredes af den 
engelske Regering af Hensyn til de Vanskeligheder og 
Modtræk fra fremmede Regeringers Side, som den videre 
gaaeude, oprindelig foreslaaede Bestemmelse kunde frem
kalde.

Et af »Kommissionen for Omordning af Udenrigs
ministeriet og Danmarks Repræsentation i Udlandet« 
nedsat Udvalg har i en Skrivelse til Repræsentationen 
gjort denne bekendt med de Forhandlinger, der har fun
det Sted indenfor Udvalget om Løsningen af den Kom
missionen stillede Opgavede: at anvise en praktisk Form 
for et nærmere Samarbejde mellem Udenrigsministeriet 
og Repræsentanter for Handel, Industri og Skibsfart, 
eventuelt gennem et særligt Raad, hos hvilket Udenrigs
ministeriet kunde søge sagkyndig Bistand i Spørgsmaal 
vedrørende disse Næringsveje, hvorhos Udvalget har hen
stillet til Repræsentationen at tage denne Sag under 
Overvejelse.

Repræsentaionen har i sin Erklæring over denne Sag 
udtalt, at den meget paaskønner det Initiativ, der ved 
Kommissionens Nedsættelse er taget fra Udenrigsmini
sterens Side i den Hensigt at træde i nærmere Forbin
delse med Repræsentanter for forskellige Næringsveje, 
deriblandt Skibsfarten, og at det forekommer den, at Op
rettelsen af et Raad som det paatænkte er en Løsning, 
der i hvert Fald som midlertidig Foranstaltning har Be-

*) Den paagældende Skrivelse fandtes gengivet i „Dansk 
Søfartstidende11 Nr. 20 af 17. Maj 190G. 

tingelser for at kunne virke tilfredsstillende. Repræsen
tationen har lagt særlig Vægt paa, at det ved den fore
slaaede Ordning ikke tilsigtes at gøre noget Indgreb i de 
bestaaende Organisationers og saaledes heller ikke i Re
præsentationens Kompetence, og den anser det for rime
ligt, at Raadet ved forskellige Sagers Behandling vil 
kunne faa Betydning som Mellemled mellem Ministeriet 
og de paagældende Organisationer. Det er selvfølgelig 
vanskeligt paa Forhaand at danne sig nogen bestemt Me
ning om, hvorledes og i hvilket Omfang et Raad som det 
paatænkte vil virke, men det forekommer Repræsentatio
nen, at der i hvert Fald gennem det vil kunne indvindes 
en Erfaring, der kan danne Grundlaget for ny og bedre 
Former for Samarbejdet mellem Ministeriet og Nærings
vejenes Organisationer. Repræsentationen har derfor 
kunnet tiltræde en af Udvalget nærmere angiven Ord
ning og erklæret sig rede til at yde sin Bistand til Sagens 
Gennemførelse ved eventuelt at udpege to Delegerede til 
at indtræde i Udenrigsministeriets Raad for Nærings
sager.

Repræsentationen har nedsat et Udvalg til at søge 
oprettet en Skole for Skibskokke i Kjøbenhavn.

Udvalgets Arbejde var ved Beretningens Afgivelse 
endnu ikke sluttet.

Paa Foranledning af Dansk Dampskibsrederilor- 
ening har et Udvalg indenfor Repræsentationen, tiltraadt 
af to Repræsentanter for nævnte Forening, udarbejdet 
Forslag til ændrede Vedtægter for Repræsentationen.

Kjøbenhavn, d. 23. Maj 1907.
Begrebet „Skibsmandskab u. Udenrigsmini

steriet har meddelt Fællesrepræsentationen følgende:
„I Anledning af, at en Fører af et Passagerdamp

skib for det danske Konsulat i New York havde anmeldt, 
at en med hans Skib forhyret Kahytsjomfru og en Mellem
dæksjomfru var rømt under Skibets Ophold i nævnte 
Havn, og samtidig havde begæret de paagældende „straf
fede efter Loven“, anmodede Udenrigsministeriet Justits
ministeriet om en Udtalelse om, hvorvidt et Kontrakt
brud som det nævnte kunde ligestilles med Rømning af 
egentligt Skibsmandskab og derefter paa Begæring med
føre offentlig Retsforfølgning. •

Under 7. November f. A. har derefter Justitsmini
steriet meddelt Udenrigsministeriet, at det efter de paa
gældende Personers Stilling om Bord paa Skibet ikke 
kan anse dem for henhørende til det egentlige Skibs
mandskab — jfr. Sølovens § 108 — og derfor heller 
ikke kan anse det af dem begaaede Brud paa deres 
Forpligtelser som et Forhold, der kan medføre offentlig 
Tiltale for Rømning, jfr. Højesteretsdom af 27. April 
1905. Justitsministeriet tilføjer, at det efter dets For
mening forholder sig paa samme Maade med Hensyn til 
Hovmestre, Koksmater, Kelnere, Opvaskere, Pautry- 
mænd og Buffetjomfruer, der — uden at deres Handle- 
maade falder ind under Lovgivningens Bestemmelser om 
svigagtigt Forhold — forlader vedkommende Skib uden 
Tilladelse/

Forholdene i Havre. Det hænder af og til, at 
Redere, som er ukendt med Forholdene i Havre, adres
serer deres Skibe for Indklarering med andre Forret
ninger til et Handelsfirma der paa Pladsen, som ofte 
giver sig Navn af Agent maritime. Da et saadant Firma 
efter Landets Love ikke er berettiget til at indklarere 
Skibet eller assistere Kaptajnen ved Aflæggelse af Sø
forklaring paa Tribunalet og Toldboden, ser denne sig, 
naar han ikke er det franske Sprog mægtig og paa 
anden Maade i Stand til at opfylde de foreskrevne For-
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maliteter paa nævnte Steder, tvungen til ogsaa at antage 
en af Pladsens af Staten fast ansatte, edsvorne Mæglere, 
hvilken, enten Skibet allerede har antaget en Agent eller 
ej, er berettiget til at oppebære fuldt Gebyr efter Tarif. 
Følgen deraf bliver, at Skibet betaler et saadant paa to 
Steder og tilmed udsættes for at komme i Hænderne paa 
Folk uden tilstrækkelig Erfaring eller Kompetence. Til 
Oplysning for Redere tjener, at de faet ansatte Skibs
mæglere bør foretage alle Skibets Forretninger, deri be
regnet Udlevering af Ladningen til Modtagerne, Indkas
sering af Fragten samt Assistance i Havarisager og 
Processer. Da Handelsforretninger er forbudt Mæglerne, 
kan de dog ikke paatage sig Salg og Køb af Varer.

Tysk Søretssag. Ved Søretten i Warnemiinde 
behandledes d. 14. ds. den danske Færge „Prins Chri
stians*1 Kollision med det vestlige Molehoved af Færge
lejet i Warnemiinde.

Den 20. Januar kom Skruefærgen „Prins Christian", 
der føres af Kaptajn R. Andersen, fra Gedser med
førende seks fyldte og seks tomme Jærnbanevogne men 
ingen Passagerer. Da den naaede Reden i Warnemiinde, 
blev den vendt og styrede ind efter Havnen med Agter
enden forrest. En ualmindelig stærk indadgaaende Strøm 
med en Hastighed af seks Knob tog tæt uden for Havnen 
Styreevnen fra Færgen. Da Kaptajnen bemærkede dette, 
lod han begge Maskinerne gaa fuld Kraft fremad, men 
i den korte Afstand fra Færgelejet virkede denne Manøvre 
ikke, saa Færgen traf Færgelejet med sin Bagbords 
Side.

Selve Færgen fik kun ret uvæsentlige Skrammer, 
hvorimod Færgelejet tog nogen Skade.

I Dommen hævdes det, at Skylden for Sammenstødet 
ikke paahviler Skibets Fører, men derimod maa søges 
i den stærkt indadgaaende Strøm; tillige fremhæves 
det ønskelige i, at der af Hensyn til Færgefarten blev 
oprettet Strømsignaler, der kunde angive Strømmens 
Retning og Styrke.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem .til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

ofte næsten ikke, selv med sin bedste Vilje, kan gardere 
sig. Det østlige Marked er fast og til Dels en Ube
tydelighed højere; f. Eks. betaltes 26/6 for Sukker fra 
Java til U. S. eller Evropa pr. Juni, og Bombay betalte 
17/ udsøgt Havn pr. Maj. Middelhavet har igen fragtet 
livligt, og navnlig for Erts er Fragterne lidt bedre. 
Kulfragterne ned til Middelhavet er faste får „handy" 
Tonnage, men store Dampere er ikke lette at placere. 
Ad Østersøen til er Kulfragterne uforandrede, men der 
ventes snart at ville blive flere Ordrer. Det samme 
gælder om Returfragterne, og en Bedring i disse kan 
sandelig ogsaa haardt tiltrænges. Navnlig fra Petersborg 
og Kronstadt synes der at komme en Del Træ frem, 
men med Kornvarer er det meget smaat, ogsaa fra de 
andre russiske og fra de tyske Østersøpladser. Der har 
været noget Begær i den sidste Tid for Kullaster fra 
Østkysten til nære kontinentale Havne, særlig Rotter
dam, hvortil der betaltes 3/9 & 4/, alt efter Størrelse og 
Position.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fragtmarkedet for Sejlere er næsten lige uforandret 

fra den ene Uge til den anden; Kornforretningen er 
overordentlig flov, og de faa Ladninger, som kommer i 
Markedet, bliver bortsluttet til 4 Mark for Havre og 
3 Mark for svært Korn. Fra Barth afskibes atter Sukker 
til Kjøbenhavn, nu til kun 38/4 Mark. Trælastmarkedet 
gaar sin sædvanlige Gang; Forretningen i Aar er imidler
tid ikke saa stor som forrige Aar.

ab Kønigsberg noteres vedblivende Oljekager til 
dansk eller sydsvensk Havn til 4 Mark samt Sveller til 
Colberg 30 k 31 Pf. pr. Stk.

ab Stettin er det uforandret flovt, der udbydes 
en Del Saltlaster til Abo, Wasa 5 Mark, Norrkøping 
4Mark, Helsingfors Briketter 4 Mark, Kønigsberg Cement 
55 k 60 Pf.

ab Kjøbenhavn har der ikke været ret meget at 
gøre, det gaar i Aar som tidligere Aar med Majs, at 
den er varm og kan ikke afskibes; nogle Skibe blev dog 
placeret, saaledes til PræBtø, Stege 10 Øre, endvidere 
blev sluttet for Oljekager til Mullerup 13 Øre og til 

.Stettin gammelt Jærn 23/4 k 3 Mark.
ab de svenske Sundhavne udbydes mange Lad

ninger Lervarer til saa godt som alle Pladser i Øster
søen, bl. a. til Stettin 3^ Mark, Danzig 3’/2 k 4 Mark, 
Kønigsberg 31/i k 3J/2 Mark, Riga 4*/2 Mark, Uleåborg, 
Brahestad ol/2 Mark; Tørnen er vel ikke saa helt lille, 
i Landskrona menes c. 8 Dage.

ab forskellige norske Pladser søges flere Skibe 
for Feldspat særlig til Stettin 5 k 5l/4 Mark, endvidere 
Gade- og Kantsten fra Frederikshalds Distrikt 5 k 5^ 
Mark, samt en enkelt Ladning Carbid 7 Mark, alt til 
Stettin, fremdeles forskellige Ladninger Bjælker, Props 
etc. til England til uforandrede Rater.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har intet Steds bragt store For
andringer, og naar undtages Nordamerika, som stadig 
indtager en meget passiv Holdning, har der gennem
gaaende været fragtet nogenlunde livligt. La Plata Mar
kedet er stille men fast, og fra San Lorenzo Grænsen 
til U. K. eller Kontinentet betaltes 15/ O. C. pr. Maj, 
hvilket er en Stigning af 1/ i Ugens Løb. Udfragterne 
er en Kende lavere paa Basis af 14/6 for Kul fra Cardiff. 
Fra Sortehavet, Azoff etc. er Raterne hævdede, men 
Begæret er aftaget noget, grundet paa mindre Tilførsel 
fra det Indre. I Sulina udbrød der Strejke blandt Havne
arbejderne, men den varede heldigvis kun et Par Dage. 
Ogsaa i Rouen har der været Vanskeligheder, som vist
nok ikke er helt bilagt endnu. I det hele taget gaar 
der næsten ikke en Dag, uden at man hører om Arbejder
vanskeligheder, snart her og snart der, saa at en Reder

Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

Vi har yderligere modtaget følgende:
I Bladets Nr. 19 udtaler Kapt. P. H , at jeg (se 

Nr. 17) har anført den gamle Historie, om at en engelsk 
Skibsfører en Gang har kaldt en dansk Damper for 
„a floating grogshop11. Dersom Kapt. P. H. vil læse 
mit Indlæg igennem med Eftertanke, saa vil han finde, 
at jeg ikke har skrevet som af ham citeret; men der
imod, at jeg synes det er en Skam for Nationen, at der 
for fremmede skal være Grund til at kalde danske Skibe 
„grogshops". At Kapt. P. H. ikke finder slige Benæv
nelser for danske Skibe nedsættende, men snarere det 
modsatte, kan jeg kun meget beklage.
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I Henhold til ovenstaaende vil jeg anføre, ikke en 
gammel Historie, men en Begivenhed, der hændte for 
ikke lang Tid siden. Da jeg i Vinter paa en Middel
havsrejse kom i Havn og i Forbindelse med min Mægler, 
meddelte denne mig, at der i Havnen for kort Tid siden 
havde været (jeg vil benytte Mæglerens egne Ord) „one 
of your countrymen steamers, one of those, loaded with 
liquor. I don’t want to hurt your feelings by giving 
those boats the name they deserve to have“. Mægleren 
samt en anden Udlænding, der er Sekretær paa det 
Konsulat, som i nedenstaaende Sag maatte tage Affære, 
fortalte mig følgende (alle Navne udelader jeg selv
følgelig, men paa visse Betingelser staar de til Tjeneste 
for Kapt. P. H.): I Havnen laa en dansk Damper, 
hvorpaa Udsalg af Drikkevarer fandt Sted. Denne Dam
pers Besætning fik nu Besøg af Besætningen paa en 
anden, ikke dansk Baad. Den danske Besætning, som 
var Værter og havde „Forfriskningerne14 om Bord til 
Købs, plejede „Selskabeligheden44 i den Grad, at flere af 
Officererne saa vel som de mere underordnede fra den 
fremmede Damper blev mer eller mindre berusede, og 
da Skibet skulde forhales til Ladeplads, kunde dette ikke 
ske, fordi Besætningen paa Grund af Beruselse enten 
ikke kunde eller ikke vilde arbejde. Første Styrmand 
var blevet helt desperat og vilde med Vold og Magt 
dræbe sin Kaptajn, der maatte trække sig tilbage til sin 
Kahyt, hvorhen Styrmanden bevæbnet med Kniv fulgte 
ham og tilsidst brækkede Døren i Stykker; han svor højt 
og helligt paa, at Kaptajnen skulde dø. Igennem et Koøje 
havde denne imidlertid sat sig i Rapport til sit Lands 
Konsul, der saa ved Hjælp af Politiet lod Styrmanden 
arrestere. Følgen blev: Lange Forhør, Bryderier og 
Tidsspilde, som resulterede i, at den fremmede Styrmand 
blev efterladt paa Pladsen, og Skibet maatte sejle hjem 
uden Styrmand.

Naar man faar Meddelelse om slige Affærer, tilsat 
med en Del nedsættende Bemærkninger om de flydende 
danske Beværtninger, saa skal jeg ikke nægte, at det 
paa Nationens Vegne berører mig smerteligt, og jeg har 
Beviser for, at jeg har mange Meningsfæller.

Jeg vil derfor, som i Bladets Nr. 17 gentage min 
Opfordring til samtlige mine Kolleger, der endnu ikke 
har tilskrevet mig, om de er „for44 eller „imod44 Spiri- 
tuosaudsalg om Bord, da at gøre det. Bliver der Stemme
flerhed „for“ Udsalget, da har Kapt. P. H. vel Ret i, 
at vi Ældre ikke kan følge med Udviklingen i det 
„Nye44, og jeg skal stikke Sværdet i Balgen og erklære 
mig for overvundet. I modsat Fald maa Kapt. P. H. 
indrømme, at vi Ældres Mening om ovenstaaende Sag 
endnu ikke er antik, og skulde min ærede Kollega og 
Modstander vedblivende have Lyst til i nærværende 
Blads Spalter at' krydse Klinge med mig for Sagens 
Skyld, da venter jeg, at han paa Riddervis slaar Visiret 
op og kaster Anonymitetens Maske.

Stockton, d. 16. Maj 1907.
N. TF. Schmidt, 

Fører af S/S. „Frode44.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—== Priskurant gratis og franko.-----——

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl, dansk Yachtklub.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet. 21. Maj). 
Adolpli Andersen, Scbubert, ankom til St. Petersborg 
10. ds. fra Reval. — Alexandra, Råbe, ank. til Kristiania 
21. ds. herfra.— Al g arve, Borries, afg. fra Lissabon 18. ds. 
hertil. — Anglo Dåne, Wiberg, ankom til Stockholm 16. 
ds. herfra. — A. N. Hansen, Paaske, ank. til Reval 20. ds. 
fra St. Petersborg. — Antwerpen, Madsen, afgik herfra
19. ds. til St. Petersborg. — Arkan s as, Petersen, ank. til 
Aalborg 20. ds. herfra — Arno, Nielsen, afgik herfra IS. ds. 
til Reval. — Ax elhus, Søberg, ank hertil 20. ds. fra Riga.
— Baron Stjernblad, Clauson Kaas, ank. hertil 20. ds. fra 
Kønigsgerg. — Be.ira, Lunge, ankom til Harniis 19. ds. fra 
St. Petersborg. — Chr. Broberg, Nielsen, afg. fra Messina
17. ds. til Lissabon. — Christian IX, Holm, ank. til Lon
don 19. ds. herfra. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. hertil
15. ds. fra Kristiania. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, pass. 
Gibraltar 18. ds. til Marseille. — Do uro, Mortensen, dokker 
i Helsingør. — Esbjerg, Strufve, ankom hertil 20. ds. fra 
Libau. — Fr ede rik, Thomsen, pass. Holtenau 20. ds. for hertil.
— Florida, Andersen, ankom til New York 15. ds, herfra.
— Garonne, Kromann, afg. fra Stettin 18. ds. til St.Peters
borg. — Georg iu s I, Sørensen, afgik fra Piræus 20. ds. til 
Kymassi. — Hengest, Harder, pass. Brunsbiittel 20. ds. til 
Hull. — Hellig Olav, Holst, ankom til New York 15. ds. 
herfra. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. til St. Petersborg 
10. ds. herfra. — Kasan, Hansen, ank. til Antweinpen 15. ds. 
fra Libau. — Kentucky, Andresen, ankom til Petersborg
12. ds. fra Reval. — Kie'w, Jørgensen, ankom hertil 18. ds. 

fra Antwerpen. — Kur sk, Gommesen, ankom til Riga 17. 
ds. fra St. Petersborg. — Leopold II, Rasmussen, ank. til 
Antwerpen 13. ds. herfra.— Loire, Craignou, ankom til Dun
kerque 16. ds. fra Riga. — Louise, Kruse, afg. ira London
18. ds. hertil. — Louisiana, Ørsted, ankom hertil 18. ds. 
fra Stettin. — Moskov, Meldahl, afgik fra Riga 16. ds. til 
Rouen.— Nord jylland, Kragh, ank. til Libau 20. ds. herfra.
— Nicolaj II. Lissner, afg. fra Kristiania 2. ds. til Boston.
— Nishnij Novgorod, Nidersøe, ankom til Antwerpen
20. ds. fra Riga. — O. B. Suhr, Frisenette, ankom hertil 15. 
ds. fra Havre. — Om sk, Jonsen, ankom til Libau 19. ds. fra 
Windau. — Oscar II, Hempel, ankom hertil 21. ds. fra Kri
stiania. — Perm, Christensen, ankom til Hull 16. ds. Libau.
— Pregel, Olsen, afgik fra Hull 18. ds. hertil. — Seine, 
Dampt, afgik fra Dunkerque 19. ds. hertil. — Texas, Han
sen, afg. fra New Orleans 19. ds. hertil. — Thyra, Mikkelsen, 
ank. til Libau 18. de. herfra. — Tiber, Becn, ank. til Riga
19. ds. fra St. Petersborg. — Valdemar, Johnsen, ankom 
til Swansea 21. ds. herfra. — Wendsyssel, Jacobæus, ank. 
til Lissabon 20. ds. fra Oporto.— Viking, Meyer, ankom til 
Riga 17. ds. fra St. Petersborg. — United States, Wulfl, 
afg. fra Kristianssand 18. ds. til New York. — Riberhus, 
Bønnelykke, ank. hertil 20. ds. fra Riga. — Laura, Aasberg, 
ankom hertil 10. ds. fra Leith. — Ceres, Gad, afg. fra Rey
kjavik 15. ds. til Vestlandet. — Vesta, Godtfrensen, afgik 
fra Reykjavik 15. ds. til Leith. — Tjaldur, Rothe, afg. fra 
Leith 21. ds. hertil.

Carl’, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Blyth 19. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til Bilbao
19. ds. — L. H. Carl, Lorenzen, ankom til West Hartle
pool 18. ds. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Stettin
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20. ds. — Volmer, N. P. Jørgensen, ank. til Honfleur 17. ds.
— Dan, Th. ET. Petersen, ankom til Stettin 21. ds. — Uffe, 
J. M. Petersen, ankom til Tyne Dock 18. ds. — Knud II, 
Meyer, ank. til Bilbao 19. ds. — Danmark, Kraemer, ank. 
til Dunkerque 17. ds. — Ragner, Holst, ankom til Bilbao
16. ds. — Skjold, Rise, ank. til Liibeck 17. ds.— Halfdan, 
Hansen, ank. ti) Kotka 18. ds. — Olaf, J. P. Jørgensen, ank. 
til Antwerpen 15. ds. — Svend II. C. W. Jensen, ank. til 
Bilbao 16. ds. — Harald, C. A. Schmidt, afgik fra Sunder
land 16. ds. — Magnus, Aug. S. Hveysel, ankom til Ghent
17. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, afgik fra Sundsvall 18. ds. — 
Vagn, Mahncke, ankom til Riga 22. ds. — Ulf, Drescher, 
ank. til Sundsvall 16. ds. — Leif, Huus, ank. til Hudiksvall
18. ds.

Det danek-rueeleke Dampskibsselskab. Ru s s, Rasmussen, 
ank. til Rotterdam 19. ds. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boe, afg. fra Nicolajeff 10. ds. til Bergen.— Generalkonsul 
Pallisen, Stoltenberg, ank. til Kronstadt 14. ds. — Wla
dimir Reitz, Olsen, afg. fra Blyth 16. ds. til St. Petersborg.
— Helmer Mørch, Thorsøe, ank. til Pugwash 15. ds. — 
Excellence Piesk c, Christensen, ankom til Blyth 17. ds.
— Pawel Andrejeff, Tannebek, ankom til St. Petersborg
14. ds. — Wladimir Sawin, Carstensen, afgik fra St. Vin
cent 18. ds. til Silloth. — Alexander Shukoff, Dahl, afg. 
fra Algier 14. ds. til St. Petersborg. — Johan Si em. Peter
sen, afgik fra Huli 12. ds. til St. Petersborg. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Libau 17. ds. til Birken- 
head.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. til Kønigsberg 30. April.
— I. N. Madvig, Hahn, afgik fra Grimsby 19. ds. — Ham
let, Lau, afgik fra Pillau 16. ds. — Helge, Olsen, ankom til 
Walsend 19. ds. — Rolf, Olsen, afgik fra Grimsby 16. ds. — 
Niels R. Finsen, Jørgensen, afg. fra Grimsby 19. ds.

Helmdal. Helga, Olsen, ankom til Seaham 21. ds. — 
Martha, Christensen, ankom til Hernøsand 14. ds. — Elna, 
Rathje, afgik fra Swinemunde 15. ds.— Therese, Pedersen, 
ank. til Neufahrwasser 21. ds. — Simone, Møller, afg. fra 
Hernøsand 18. ds. — Jeanne, Løffler, afgik fra Hernøsand 
17. ds. — Vera, Risø, afgik fra Normaling 18. ds. — Daisy, 
Leth, afgik fra Hernøsand 14. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, afgik fra Arbroath 20. ds. 
til Methil. — Nancy, Jessen, ank. til Riga 18. ds. — N au- 
tik, Nielsen, afgik fra Hamburg 15. ds. til Greenock. — 
Nordsøen, Gram, pass. Helsingør 18. ds. til Jakobstad. — 
N exos, Basse, ank. til Hernøsand 19. ds. — Nora, Peder
sen, afgik fra Poulshafen 19. ds. til Antwerpen. — Fy 11a, 
Christensen, afg. fra Pernau 19. ds. til Antwerpen. — Gerda, 
afgik fra Riga 18. ds. til Cherbourg. — Hebe, Nielsen, ank. 
til Bilbao 16. ds. — Napoli, Brinch, ank. til Riga 8. ds. — 
Bodil, Larsen, ankom til Bremerhaven 19. ds. — Dagmar, 
Matbiasen, pass. Helsingør 19. ds. til Hernøsand.— Nerma, 
Nielsen, afgik fra Middlesbro 18. ds. til Kbhvn. — Alfa, 
Uldall, afg. fra Tr&ngsund 18. dB. til Lorient.

Uranla. Polarstjernen, Branth, afgik fra Algier 
12. ds. — Ekliptika, Hemmingeen, ankom til Huelva 9. ds.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til" Methil
21. ds. — Urania, Clausen, ank. til Huil 17. ds. — Svend, 
Petersen, afgik fra Kiel 16. ds.

Nordsøen. Nordland, Møller, afgik fra Kaunissaari 15. 
ds. — Kronprins Frederik, Andresen, ankom til Repola 
17. ds. — England, Andersen, ankom til Libau 19. ds. — 
Holland, Poulsen, ankom til Esbjerg 20. ds. — Rusland, 
Madsen, afg. fra Gøteborg 18. ds.

Jylland. Ebba, Meinertz, afg. fra Castro Urdiales 14. ds. 
til Liibeck. — Ingrid, Winther, ankom til Rouen 18. ds. — 
Karen, Eriksen, ankom til Kronstad 18. ds.

Danla. Lilly. Nielsen, ank. til Stettin 15. ds. — Alexy, 
Lorentzen, pass. Frederikshavn 18. ds. til Whitehaven. — 
Dagny, Fischer, ank. til Sundsvall 15. ds. — Mary, Clausen, 
afg. fra Hernøsand 19. ds. til Ghent.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. fra Huil 17. ds.
— Brattingsborg, Suenson, ankom til Kbhvn. 8. ds. — 
Flynderborg, Larsen, ank. til Petersborg 16. ds. — Fre
densborg, Hartmann, afgik fra Kbhvn. 22. ds. — Frede
riksborg, Hansen, ankom til Frederikshamn 21. ds. — 
J oms borg, Mathiesen, ankom til Newcastle N. B. 16. ds.
— Kronborg, Hveissel. ank. til Mobile 2. ds. — Rosen
borg, Schultz, ank. til Trångsund 18. ds. — Skanderborg, 
Jensen, ankom til Newcastle 20. ds. — S tegelbor g, Lund, 
afgik fra Huelva 14. ds. — Stjerneborg, Lund, afgik fra 
Liverpool 16. ds. — Søborg, Fischer, ankom til Middlesbro 
8. de. — Uranienborg, Schmidt, ankom til Bona 15. ds.

Dampsklbselskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, ank. til 
Kronstadt 18. ds.— Kl am penbor g, Jensen, afg. fra Blyth
15. ds. — Marse 1 isborg, Andersen, ank. til Genua 20. ds.
— Silkeborg, Pedersen, ankom til Kønigsberg 13. ds. — 

Skodsborg, Schultz, afgik fra Pomaron 16. ds.— Tuborg, 
Agerlin, afgik fra Newcastle 17. ds. — Ulfsborg. Eriksen, 
ankom til Newcastle 19. ds. — Vordingborg, Petersen, 
ank. til Warkworth 21. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. til Huli 16. ds.
— Dansborg, Kiihl, ankom til Algier 17. ds. — Jægers
borg, Larsen, afg. fra Manchester 15. ds. — Kallundbarg, 
Nielsen, ank. til St. Petersborg 21. ds. — T aarnborg, Matzen, 
ankom til Ghent 16. ds.

Svendborg. Svendborg, Møller, afgik fra Seaham Har
bour 18. ds. — Peter Mærsk, Børgesen, ankom til Wiborg
15. ds.

Havet. Fyen, Andersen, afg. fra Burntisland 17. ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afg. fra Kiel 21. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. til Kronstadt
19. ds.

Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Kbhvn. 
19. ds. — Helene, Sørensen, ankom til Aalborg 14. ds. — 
Agnete, Fårup, ankom til Burntisland 20. ds. — Her mia, 
Hansen, ankom til Kbhvn. 18. de. — Sjælland, Sonnichsen, 
afgik fra Burntisland 20. ds. til Kiel. — Alice, Schultz, 
ank. til Kbhvn. 21. ds. — Bornholm, Abrahamsen, ankom 
til Burntisland 20. ds. — Nauta, Madsen, ank. til Newcastle
21. ds.

Det østasiatiske Kompagni. Si am, Cortsen, ank. tilTientsin
16. ds. — iSt. Do mi ngo, Gabe, afgik fra Singapore 15. ds. 
til Hongkong. — Cathay, C. Jensen, afg. fra Algier 17. ds. 
til Port Said. — Niko bar, Rambusch, ankom til Hamburg 
3. ds. — Anamba, Juel-Hansen, ankom til Kbhvn. 12. ds.
— Tranquebar, Thomsen, afgik fra Marseille 17. ds. til 
Havre. — Si heri en, Madsen, afgik fra Colombo 15. ds. til 
Port Said.

Vestindisk Afdeling. St. C r o i x, Ingemann, ankom til 
Hamburg 11. ds. — St. Thomas, Hansen, ankom til New 
Orleans 18. ds. — S t. J a n, Christensen, ankom til Tampico
19. ds.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. til Sprængsviken 19. ds. — G. Kock, Jørgensen, ank. 
til Hernøsand 17. ds. — Peter Wil lem oes, Albertsen, afg. 
fra Odense 18. ds. — E. M. Dalgas, Møller, afg. fra Burnt
island 20. ds. — Alfred Hage, Ellekilde, pass. Kbhvn. 19. 
ds. — I. D. S. Adolph, Fenger, ankom til Cardifi 20. ds. — 
N.' G. Petersen, Bloch, ank. til Helsingfors 19. ds.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, ankom til Kronstadt 15. ds.
— London, Bom, ank. til Kronstad 21. ds. — Paris, Tho- 
lander, ligger i Kbhvn. — Bryssel, Boeck-Hansen, afgik 
fra Grimsby 15. ds. til Kronstadt.

Merour. Berlin, Krogh, ankom til Kronstadt 14. ds. — 
Wien, Brink, ankom til Memel 16. ds. — Roma, v. Thun, 
ank. til Kbhvn. 18.ds.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, afgik frn Hernøsand
17. ds. til Brake. — Clara, Magleby, ankom til Blyth 20. ds.
— Erik, Poulsen, afgik fra Burntisland 21. ds. til Aarhus.
— Axel. Christensen, afg. fra Kotka 18. ds. til Honfleur. — 
Josey, Damm, ankom til Penarth 14. ds.. — Hugo, Steen, 
ankom til Neufahrwasser 15. ds. — Asger Ryg, Thorkelin, 
ankom til St. Petersborg 14. ds. — Absalon, Grau, ankom 
til Kronstadt 16. ds. — Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til 
Kotka 20. ds. — Wilh. Colding, Bjarnarson, ank. til Wasa
20. ds. — Angantyr, Holm, ankom til Abo 21. ds.— Boga- 
tyr, Egenfeldt Nielsen, ank. til Wasa 17. ds. — Farmatyr, 
Nielsen, ank. til Ørnskjoldsvik 15. ds.— Veratyr, Villadsen, 
ankom til Tyne Dock 19. ds.

Frem. Austa, Bagger, ank. til Ghent 15. ds. — Freja, 
Nielsen, ank. til Bremerhaven 16. ds. — Hertha, Rasmussen, 
ank. til Kings Lynn 21. ds.

Karl A. Malmberg &, Co. Ivete, Friis, ank. til Gøteborg
20. ds. — Tor, Harstedt, ank. til Frederichsstad 18. ds. — 
Roma, Larsson, afg. fra Lysekil 18. ds. til Danzig.

Nykjøbing Mora Dampskibsselskab. Nykjøbing, Liehmann, 
ank. til Wasa 19. ds.

Europa. Europa, Hansen, ankom til Windau 19. ds. — 
Tyskland, Danstrup, ank. til Kronstadt 16. ds. — Frank
rig, Friis, ank. til Sunderland 18. ds.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Fur nes s, 
Clausen, ankom til Vejle 20. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Pedersen, afgik fra Esbjerg 17. ds. til 

Cadiz. — Ella, Andersen, ankom til Karlskrona 17. ds.
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Fanø. Sønderho. Killena, Hansen, afgik fra Juan des 
Fernando (Cuba) 4. ds. til St. Petersborg. — Martha, Fischer, 
ankom til Cardiff 14. ds. fra Hamburg.

Svendborg. R. P. Pedersen, Andersen, ankom til Par
13. ds. — Meta, Møller, ankom til Reykjavik 13. ds. — 
Carl Mørk, Mortensen, ank. til Reykjavik 13. ds. — Jens, 
Briksen, ankom til Utnei 14. ds. — Ring Andersen, Han
sen, ankom til Gøteborg 13. ds. — Mercur, Lund, ankom 
til Stykkisholm (Island) 6. ds. — Psyche, Nielsen, ankom 
til Kolberg 15. ds. — G. R. Berg, Hvenegaard, ankom ril 
Huil 15. ds. — Agnes, Andreasen, ankom til Søl vesborg
16. ds. — Lyø, Jensen, ankom til Antwerpen 1G. ds. — 
Dannebrog, Clausen, ank. til Dysart 16. ds. — Fortuna, 
Christiansen, ank. til Newcastle 16. ds. — Casper, Hansen, 
ankom til Wismar 17. ds. — Newsky, Nielsen, ankom til 
Poole 16. ds. — Ruth, Falentin, ankom til Reykjavik 16. ds.
— Rossing, Larsen, ank. til Sundsvall 17. ds. — Hertha, 
Hansen, ankom til Ipswick 17. ds. — Clara, Nielsen, ank. 
til Frederiksstad 17. ds. — Rota, Nielsen, ankom til Boness
17. ds. — Gefion, Rasmussen, ankom til Pillau 17. ds. — 
Freir, Brandt, ankom til Pillau 17. ds. — Solon, Rasch, 
ankom til London 17. ds. — Jørgen Ring, Føste, ankom 
til Wasa 17. ds. — Delos, Andersen, ankom til Patriks- 
ijord 8. ds. — Vesta, Poulsen, ankom til Stettin 17. ds. — 
Pallesen, Jensen, ankom til Bordeaux 17. ds. — Fylla, 
Rasmussen, ankom til Kønigsberg 18. ds,

Ærø. Amalia, Nielsen, ankom til Vestervik 13. ds. — 
Likka, Petersen, ankom til Norrkoping 14. ds. — Malt ri
dur, Hansen, ankom til Kolberg 14. ds. — Smart, Chri
stensen, ankom til Dartfjord 13. ds. — Ellen, Folmer, afgik 
fra Kjøbenhavn 14. ds. til Kjerteminde. — Ørnen, Rasmus
sen, afgik fra Kjøbenhavn 14. ds. til Aalborg. — Anne, 
Christensen, ank. til Kjøbenhavn 15. ds. — Neptun, Jensen, 
ankom til Nykjøbing F. 14. ds. — Gemma, Hansen, ankom 
til Halmstad 15. ds. — Spurven, Petersen, ankom til Hou
15. ds. — Mariane, PeterseD, ankom til Pillau 14. ds. —
M. Hay. Petersen, ankom til Rudkjøbing lo. ds. — Danne
brog, Christensen, ankom til Favershamn 16. ds. — Ar gus, 
Jensen, afgik fra Poole 15. ds. til Helsingfors. — Nielsine, 
Christensen, ank. til Kjøbenhavn 16. ds. — Maren, Clausen, 
ankom til Kjøbenhavn 16. ds. — Johanne, Hansen, ankom 
til Husavik 16. ds. — Forening, Hansen, ankom til Rey
kjavik 15. ds. — Bien, Petersen, ankom til Kjøbenhavn 15. 
ds. — Her ku les, Bager, ankom til Swinemunde 16. ds. — 
Bertha, Carlsen, ankom til Pillau 16. ds. — Johanne, 
Stegmann, ankom til Karlskrona 16. ds. — V il helmine, 
Jensen, ankom til Riigenwalde 16. ds. — C. M. Petersen, 
Petersen, ankom til Pillau 16. ds. — Kirstine, Rasmussen, 
ankom til Wemyss 15. ds. — Immanuel, Hager, ankom til 
Sundsvall 16. ds. — Peter, Olsen, ankom til Stolpemunde
16. ds. — Rigmor, Petersen, ankom til Swinemiinde 16. ds.
— Hekla, Hermansen, ank. til Reykjavik 17. ds. — Frem, 
Haagensen, ankom til Reykjavik 17. ds. — Castor, Albert
sen, ankom lil Danzig 17. ds. — Mathilde. Hansen, ank. 
til Langesund 16. ds. — Niels, Caspersen, ankom til Hu- 
diksvall 17. ds. — Forældres Minde. Christensen, ankom 
til Sundsvall 17. ds. — J. Kofoed, And.rsen, ankom til 
Kjøbenhavn 17. ds. paa Rejse til ArenBburg. — Lauritz. 
Folmer, ankom til Pillau 17. ds. — Æg ir, Petersen, ankom 
til Svendborg 16. ds. — Ruth, Eriksen, ankom til Pillau 18. 
ds. — Svip, Jensen, ankom til Swinemunde 17. ds. — Alf, 
Hansen, ankom til Swinemunde 17. ds. — Ellen, Hansen, 
ankom til Kjøbenhavn 17. ds. — Vigilant, Rasmussen, 
ankom til Dagelykke 17. ds. — Theodor. Andersen, afgik 
fra Kjøbenhavn 16. ds. til Marstal. — Fred, Friis, passerede 
Dungeness 15. ds. for vestg. — Norden, Rasmussen, ank. 
til Poole 17. ds. — Anna, Albertsen, ankom til Kjøbenhavn 
16. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene! Kvartmil (Kml.), Kabellængder(Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Kattegat. Tunø. Paa Tuuø Havn S.-Moles Hoved tændes 

den 1ste Oktober 1907 et rødt, fast Fyr. Det lyser fra NØ. 
gennem 0. og S. til VSV. Flammens Højde: 12 Fod. Hvid, 
7 Fod høj Fyrpæl. Brændetid: 1ste Oktober—1ste April. 
55° 56'w N. Br. 10° 27',. 0. Lgd.

De to hvide Lanterner paa Broens Yderende og ved 
Slæbestedet slukkes samtidig.

Jyllands Ø.-Kyst. Hov-Røn N. En Vager med hvid Stage 

og 2 nedadvendte Koste er i 15 Fod Vand udlagt paa
N.-Enden af Hov-Røn, 1,., Kml. N. 52° 0. fra Hov-Havn 
Vinkelfyr. 55° 55' N. Br.' 10° 17', 0. Lgd.

Lille-Bælt. Skjoldnæs. Skjoldnæs Fyr er nu forstærket, 
saa at Lysevnen er 28 Kml., og Blinkets Længde er for
kortet til c. 4 Sekunder.

Limfjorden. Hals. Til Vejledning under Uddybnings
arbejderne i Indsejlingen til Limfjorden vil der i Sommerens 
Løb blive anbragt Mærker i Land paa forskellige Steder i 
Nærheden.

Smaaland8-Farvandet. Grønsund. Gamle-Tolk. Paa Gamle- 
Tolk ligger i 9 Fod Vand et Vrag, hvorpaa den mindste 
Dybde er 5 Fod, 3,480 Alen N- 14° 0. fra Hestehoved Fyr.

Karrebæksminde Havn. I den yderste Del af Karrebæks
minde Havn er der nu kun 16 Fod Vand.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Oderbank N. Den Iste Maj. 54° 33',D N. Br. 

14“ 32' 0. Lgd. En hvid, opretstaaende Mast.
Kieler Havn. Fra 10de .Juni til 16de August 1907 af

holdes Sømineøvelser saaledes: 1 Wiker Bugt, hvor Pladsen 
begrænses mod N. og V. af Kysten fra Vossbrok Skov til 
Friedrichsort Lazaret, mod S. og 0- af gule Tønder med 
rødt Flag.

I Bugten mellem Korugen Bro og Jagersberg Bro, hvor 
Pladsen begrænses mod 0. af Kysten, mod S., V. og N. af 
gule Tønder med rødt Flag. Fartøjer med gult Flag ligger 
ude. Pladserne er spærret for al Sejlads. Anvisninger skal 
ubetinget følges.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Butzflethersand og Somfletherwlsch. I 

Maj og Juni 1907 males Butzflethersand og Somfletherwisch 
øvre Fyrbaaker hvide.

Jade. I Jade afholdes Sømineøvelser fra Begyndelsen af 
Juni til Begyndelsen af September 1907. Pladsen begrænses 
mod N. af en Linje i V. t. S. gennem Tønde V, mod 0. af 
gule Tønder med rødt Flag, mod S. af en Linje i V. t. S. 
gennem Tønde X, og mod V. af Wattet. Fra 15de—19de Juli 
er N.- og S.-Grænsen Linjer i V. t. S. henholdsvis gennem 
Tønde 16 og Tønde T. Ved Pladsen, der er spærret for al 
Sejlads, ligger Minekraner, og Dampfartøjer ligger ude. 
Anvisninger skal ubetinget følges.

Holland. Ems. Watum. Watum Fyr er forandret og 
viser nu lividt Et-Blink fra N. 9'/2“ 0. til N. 27“ 0., hvidt, 
fast Lys fra N. 27° 0. til N. 28'1,° 0. over 16 Fod Vand i 
Farvandet mellem Emshorn og Hond, hvidt To-Blink fra N. 
28*/.“ 0. til N. 37° 0-, Mørke fra N. 37° 0. gennem 0. til S. 
46“ 0., hvidt To-Blink fra S. 46° 0. til S. 35‘/2“ 0.. hvidt, 
fast Lys fra S. 35‘/2° 0. til S. 33'/,° 0. i Farvandet mellem 
Groningen og Hond og Paap, rødt, fast Lys fra S. 33'/,° 0. 
til S. 18‘/2“ 0.

Mellem Robbeuplaat og Hond er Grunden mellem den 
sorte Spidstønde E 2 b og den røde og sorte lodret stribede 
Baaketønde med Kors forsvundet, saa at der overalt er
16 Fod Vand.

Zeegat van Terschelllng. I Thomas Smitgat ligger Stump
tønde Nr. 2 i 19 Fod Vand, 53° 24' 4" N. Br. 5“ 4' 40" 0. 
Lgd. Mindste Dybde 13 Fod.

I Noordoostgat ligger Spidstønde Nr. 1 med Ballon nu i
17 Fod Vand, 53° 24' 59" N. Br. 5° 10' 47" 0. Lgd. Spids
tønde Nr. 2 ligger i 15 Fod Vand, 53° 24' 29" N. Br. 5° 9'
51" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 1 ligger i 17 Fod Vand, 53° 
24' 51" N. Br. 5° 11' 8" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 2 ligger i
13 Fod Vand, 53° 24' 24" N. Br. 5° 10' 7" 0. Lgd. Mindste
Dybde 13 Fod.

I Vliestroom ligger Stumptønde Nr. 1 med afkortet 
Kegle nu i 32 Fod Vand, 53° 18' 41" N. Br. 5° 9' 31" 0. Lgd.

Stortemelk, I Stortemelk ligger følgende Tønder nu saa
ledes: Spidstønde Nr. 4 (Meeuweuton) i 23 Fod Vand, 53“ 
18' 54" N. Br. 5° 3' 51" 0. Lgd. Spidstønde Nr. 6 i 25 Fod 
Vand, 53“ 18' 49" N. Br. 5° 6' 37" 0. Lgd. Stumptønde 
Nr. 6 i 23 Fod Vand, 53“ 19' 2" N. Br. 5° 5' 58" 0. Lgd. 
Stumptønde Nr. 7 med afkortet Kegle i 20 Fod Vand, 53° 
19' 0" N. Br. 5° 7' 6" 0. Lgd. Den mindste Dybde i Far
vandet er 18 Fod mellem Spidstønde Nr. 2 og Nr. 3 med 
Kors.

Inschot og Blauwe Slenk. I Inschot og Blauwe Slenk 
ligger de 5 Lystønder saaledes: Den rød og sort vandret 
stribede Lystønde Nr. 1 i 31 Fod Vand, 53° 14' 49" N. Br. 
5“ 9' 54" 0. Lgd. Den røde Lystønde Nr. 2 i 40 Fod Vand, 
53“ 13' 32" N. Br. 5“ 12' 56" 0. Lgd. Den røde Lystønde 
Nr. 8a i 14 Fod Vand. 53“ 13' 12" N. Br. 5’ 17' 42" 0. Lgd. 
Den sorte Lystønde Nr. 7 a i 25 Fod Vand, 53° 13' 55" N. Br. 
5° 15' 47" 0. Lgd. Den sorte Lystønde Nr. 13 i 26 Fod Vand, 
53° 12' 12" N. Br. 5° 18' 22" 0. Lgd. Disse 5 Lystønder 
viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10 S., Lys 7 S., 
Mørke 3 S.

1 Blauwe Slenk ligger Stumptønde Nr. 8 med afkortet
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Kegle nu i 13 Fod Vand, 53° 13* 43" N. Br. 5° 16' 2 •" 
0. Lgd.

I Zuidgeul er Spidstønde Nr. 2 med Ballon ombyttet 
med en rød Vager Nr. 2 med Ballon, og Stumptønde Nr. 1 
med en sort Vager med afkortot Kegle.

Zuiderzee. Soheurrak og Oude Vlle. I Scheurrak og Oude 
Vlie er en rød Vager Nr. 8 a med to Balloner udlagt i 23 Fod 
Vand. 53° 5' 37" N. Br. 5° 10' 54" 0. Lgd.

Til Brug ved Skydeøvelser er der udlagt Skiver paa 
Staart van Schieringnals tæt ved Spidstønde Nr. 1 med 
Kors, Kershoek, i Inschot, paa Waurdgronden, V. for Om- 
draai, mellem Stumptønde Nr. 8 og Nr. 9 med afkortet 
Kegle, samt paa Vogelzand og paa en i Texelstroom tæt 
ved Vogelzand udlagt Flaade I Nærheden af Skiverne 
ligger en rød og sort tærnet Tønde. Skibet, hvorfra der 
skydes, hejser rødt Flag.

Fra Fort Harssens afholdes Skydeøvelser den 29de og 
30te Maj, fra Fort Pampus den 24de og 25de samt 28de og 
29de Maj. og fra Fort Hoek van Holland den 28de og 29de 
Maj 1907. Der skydes i indtil 7,000 Alens Afstand fra 
Forterne.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Vraget af „Berlin1* paa 
Noorderhoold er nu borttaget.

Fyret paa Duc d’Albe Nr. 3 paa S.-Siden af Nieuwe 
Rotterdamsche Waterweg er atter tændt. 51’ 57' 2" N. Br. 
4° 10' 14" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. En Spidstønde Nr. 0 er i 
10 Fod Vand udlagt ved Brouwershaven. 51° 44' 34" N. Br. 
3° 53' 46" 0. Lgd. I Keeten er en Spidstønde Nr. 4 b udlagt 
i 11 Fv. Vand, 51° 36' 49" N. Br. 4’ 3' 7" 0- Lgd-, og en 
Stumptønde Nr. 4 b i 22 Fod Vand, 51° 37' 10" N. Br. 4“ 2' 
54" 0. Lgd. I Krammer er den stumpe Vragtende mellem 
Stumptønde Nr. 3 og sort Lystønde Nr. 4 inddraget. 51’ 4J' 
1" N. Br. 4’ 8' 22" 0. Lgd.

England. Harwlch. Fiskerfartøjet „Saint Jaques11 er sunket 
i Shipway, 7 Kml. S. 8’ V. fra Orfordness Fyr. En grøn 
Vragtønde er udlagt NV. for Vraget. 51’ 58,0' N. Br. 1’ 33.0'
0. Lgd.

Thomsen. Longsand. Den sorte Baake med to Kryds paa 
N.-Siden at Longsandbank er forsvundet. 51° 44,/ N. Br. 
1° 32,/ 0. Lgd.

The Wash. Omtrent den 29de Maj 1907 inddrages „Free- 
man Channel" Fyrskib. 52’ 58,,' N. Br. 0’ 12,/ 0. Lgd. Den 
sorte Spidstønde F Nr. 3 ombyttes med en sort, spids Lys
tønde, der viser rødt Lys med Formørkelser.

Omtrent den 1ste August 1907 ombyttes High Horn Tønde 
Nr. 14. som ligger 21/, Kml. S. 77° V. fra „Freeman Channel11 
Fyrskib, med on sort Lystønde, mælket 14, der viser hvidt 
Lys med Formørkelser.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Fyrskibet „Owers11 er nu flyttet l*/4 Kml. S. 

7’ V. hen og ligger 6 Kml. S. 32° 0. fra Mixon Baake. 50° 
37,/ N. Br. 0“ 41„' V. Lgd.

Liverpool Bay. Crosby Channel. Paa S.-Siden af Crosby 
Channel er Lys og Klokke-Baaketønden C 1 flyttet c. ’/3 Kbl. 
N. 20’ V. hen. 53’ 31,/ N. Br. 3’ 8,/ V. Lgd. Lystønde C 3 
er flyttet c. */, Kbl. N. 70’ V. hen.

Irlands 0.- og S.-Kyst. I 1907 forandres Taagesignalet paa 
følgende Fyrskibe saaledes:

Fyrskibet „Codling Bank'1. Naar Sirenen er i Uorden, 
gives Taagesignal med et Haandkrafts Taagehorn, der hver 
2 Minutter giver Tre-Stød, Stød l’/a S-, Pause 5 S., Stød l*/3 S., 
Pause 5 S., Stød l’/3 S., Pause 105 S. 53° 3' N. Br. 5’ 44' 
V. Lgd.

Fyrskibet „North Arklow Bank11. Gongonen ombyttes 
med et Haandkrafts Taagehorn, der hver 2 Minutter giver 
To-Stød, hvert Stød af 4 S. Varighed. 52’ 53' N. Br. 5° 50' 
V. Lgd.

Fyrskibet „South Arklow Bank11. Gongongen ombytles 
med et Haandkrafts Taagehorn, der hver 1 Minut giver Et- 
8tød af 4 S. Varighed. 52’ 41' N. Br. 5’ 57' V. Lgd.

Fyrskibet „Black Water Bank11. Gongongen ombyttes 
med et Haandkrafts Taagehorn, der hver 1 Minut giver 
Tre-Stød, Stød 2 S., Pause 2 S., Stød 2 S., Pause 2 S., Stød 2 S., 
Pause 5'J S. 52’ 31' N. Br. 6’ 4' V. Lgd.

Fyrskibet „Lucifer Shoals11. Gongonen ombyttes med et 
Haandkrafts Taagehorn, der hver 2 Minutter giver To-Stød, 
hvert Stød af 4 S. Varighed. 52° 21' N. Br. 6“ 10' V. Lgd.

Fyrskibet „Barreis Rock11. Gongonen ombyttes med et 
Haandkrafts Taagehorn, der hver 1 Minut giver Et-Stød af 
4 S. Varighed. 52’ 6' N. Br. 6’ 24' V. Lgd.

Irland S.-Kyst. Fyrskibet „Conlngbeg11. I Løbet af 1907 
anbringes et Haandkrafts Taagehorn i Fyrskibet „Coningbeg11, 
der, naar Sirenen er i Uorden, skal give to Stød hver 2 Mi
nutter, Stød 2*/, S., Pause 25 S., Stød 21/, S., Pause 90 S. 52’ 
2,/ N. Br. C’ 39,/ V. Lgd.

Kinsale Head. I 1907 forandres Kinsale Head Fyr til et 
hvidt Lynfyr, der hver 10 S. viser To-Lyn, Lyn */4 S., Mørke 
l1/, S., Lyn */4 S., Mørke 8 S. Under Forandringen tændes et 
midlertidigt, hvidt, fast Fyr med en rød Vinkel. Indenfor 

3 Kml. Afstand og mellem S. 20’ 0. og S. 25’ 0. viser Fyret 
sig som to Fyr, vandret for hinanden. Taagesignal skal gives 
med To-Knald hver 6 Minutter. 51’ 36' N. Br. 8" 32' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Birvideaux. Ved Plateau des Birvideaux er 

atter udlagt fire hvide Spidstønder, som Fortøjtønder under 
Opførelsen af en Baake. 47° 29' 7" N. Br. 3° 17' 30" V. Lgd.

Sables d’Olonne. Ved Sables d’ Olonne ligger en 3’/. Fv. 
Grund paa 46“ 29' 3" N. Br. 1’ 50* 2" V. Lgd., og en anden 
31/, Fv. Grund SØ. for Petite Barge paa 46“ 27' 26" N. Br. 
1° 46' 25" V. Lgd.

Forenede Stater I Nord Amerika. New York. Long Island 
Sound. Wlllets Point. De 6 hvide Stumptønder, som afmærker 
Sømineøvelsespladserne ud for Fort Totten, ligger saaledes: 
Ved den N.-lige Plads, NV.-Tønden i 35 Fod Vand, fra Step
ping Stones Fyr i S. 13’// V.. og fra Throgs Neck Fyr i N. 
47:,/4 0., NØ.-Tønden i 33 Fod Vand, fra Stepping Stones Fyr 
i S. 6‘/4’ V. og fra Throgs Neck Fyr i N. 50%“ 0-, SV.-Tønden 
i 55 Fod Vand, tra Stepping Stones Fyr i S. 13%’ V. og fra 
Throgs Neck Fyr i N. 81*/," 0., SØ.-Tønden i 38 Fod Vand, 
fra Stepping Stones Fyr i S. 6l/4’V. og fra Throgs Neck Fyr 
i N. 87%° 0. Ved den S.-lige Plads, V.-Tønden i 73 Fod Vand, 
fra Stepping Stones Fyr i S. 18‘/4" V. og Ira Throgs Neck 
Fyr i S. 39*/,’ 0., Ø.-Tøuden i 26 Fod Vand, fra Stepping 
Stones Fyr i S. 6%’ V. og fra Throgs Neck Fyr i S. 73%’0.

New York Lower Bay. Coney Island. Den 6 Fods Grund 
V. for Coney Island Pier er borttaget, og den rød og sort 
vandret stribede Spirtønde, som afmærkede Grunden, er ind
draget.

Delaware River. Edgemoor. Det røde Fyr med Formør
kelser ved Edgemoor Jernværk er nu flyttet til 39’ 44' 39" 
N. Br. 75“ 30' 2" V. Lgd.

Florida. Florida Reefs. Crocker Reet1 hvide Baake, mærket 
„D.11 er atter opført. 24’ 54' 30 N. Br. 80’ 31' 45" V. Lgd. 
Pacific Reef hvide Baake. mærket „L.11, er atter opført. 25’ 
22' 0" N. Br. 80° 51' 30" V. Lgd.

Cofflne Patches. Paa Coffin Patches staar Vraget af en 
tremastet Damper. Skroget er sort med rød Skorsten med 
sort Top. 24’ 40' 30" N. Br. 80’ 58' 0" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Algier. Cap de Fer. Den Ilte Maj 1907 slukkes Cap de 

Fer midlertidige Fyr. og det ny Fyr tændes. Det er et 
hvidt Lynfyr, der hver 15 S. viser Tre-Lyn, Lyn 0,4 S., Mørke 
2,„S., Lyn 0,4S., Mørke 2.„ S., Lyn 0,4 S., Mørke 8„ S. Flam
mens Højde: 222Fod. Lvsevnen: 30 Kml. 37’ 4' 50" N. Br. 
7° 10’ 26" 0. Lgd.

Asiens O. Kyst med Japan.
Java N.-Kyst. Semarang Red. Den røde Spidstønde, der 

ligger i 4’/a Fv. Vand ved Vraget af Bark „Cheshire11 paa 
Semarang Red, er ombyttet med en grøn Lystønde, der viser 
hvidt Lys med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S. Syns
vidden: 6 Kml. 6° 54' 45" S. Br. 110’ 24' 45" 0. Lgd.

Sumatra Ø.-Kyst. Langsarbaai. Den hvide Lystende Nr. 2 
i Telok Dalam Geul viser hvidt fast Lys, og den hvide Lys
tende Nr. 3 i Langsarrivier hvidt Lys med Formørkelser, Lys 
10 S„ Mørke 10 S. Lystende Nr. 2 ligger paa 4’ 35,/ N. Br. 
98° 3,0' 0. Lgd.

China. Amoy. Rambler og Erl Klng Shoals. I China Sea 
Directory, Bind in 1904, Side 169, er Overskriften over Para
graferne „Rambler Shoal'1 og „Erl King Shoal11 forbyttet.

Chusan Arkipel. Tongtlng Island. I Tongting Island hvide 
Blinkfyr varer hvert Blink 7/10S. 29’ 51,/ N. Br. 122“ 35,/
0. Lgd.

Japan. Taiwan. Kilrun Ko (Ke Lung Harbour). Toban Sho 
(Bush Island). Paa Toban Sho V.-Ende er tændt et grent, 
fast Fyr. Flammens Højde: 27 Fod. Synsvidden: 5 Kml. 
Let lyser fra S. 18“, V. gennem V. og N. til N. 31" 0. Sort 
Fyrpæl tæt ØNØ. for Banjintai Bi (Image Point) Fyr. Den 
gamle Baake er borttaget. 25’ 9' 37" N. Br. 121° 45' 10" 
0. Lgd.

South Western Islands. Marsh Reef. Marsh Reef, SV. for 
Kikai Jima, er forgæves eftsrsøgt. Der er over 100 å. 150 Fv. 
Dybde paa Stedet. Revet er udtaget i Kortet.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverrig. — King Williams Town (Kap) er erklæret for 

pestsmittet.
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INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøben- 

liavn, den 23. Maj 1907. — Fragtmarkedet. — Udskænkning 
af Spirituosa i danske Dampskibe. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St.. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie k 45mnl Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gan1 e
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre at „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiainn / 6901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs
W. B. Dick & Co’s

Lagre gaa alle sterre Pladser over hele Jorden.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt« hurtigt og billigt.

C. Petersen’s Eftf.
Kongensgade, Aalborg.

Et Parti god, brugbar Kæde 
samt nogle Ankere realiseres 

billigt.

GI. Metal,
Sejl og Tougværk købes.

Til Skibsprouianf 
anbefales 

Pølser og Flæsk 
til billigste Notering.

Alle Vnrer tilvirkes kun af 1. Kl. 
danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth
Frederlclagade 25.

Telefon: Palæ 470 x.

Bekendtgørelse
om

Dampskibsbesigtigelse.
Da den i Henhold til Lov Nr. 16 om Tilsyn med Damp

fartøjer m. m. at 13. Februar 1903 S 17 for Tiden fra 1. Ja
nuar 1904 til 31. December 1907 udnævnte søkyndige Syns
mand er afgaaet ved Døden, vil der for den resterende Tid 
af indeværende Aar være at udnævne en ny.

Ansøgninger om at komme i Betragtning ved Rettens 
Indstilling om Besættelsen vil være at indgive til Rettens 
Formand inden den 25. Maj, indeholdende de fornødne Oplys
ninger om Ansøgernes hidtilværende Virksomhed, Alder og 
Bopæl.

Ss- og Handelsretten i Kjøbenhavn, den 17. Maj 1907.

Kjøbenhavns Børskurs d. 22. Maj 1907.

Vekselkurser d. 21. Maj 1907.

Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk................ 96'/, -7, 967, 967,
Danmark......................................... 717, 72'/,
Norden ........................................... 977, 977, 98
Kjøbenhavn ................................... 74 74'/,
Carl .... ......................................... 93 927, 93
Dannebrog..................................... 8S 89
Skjold.............................................. 70 697, 70'/,
Urania............................................ 557, 557, 557,
Union............................................   • 76'/, 77
Dampsk. af 1896 ........................... 88'/, 887, 88'/,
Hejmdal............................. ......... — —
Østasiatiske................................... 134- 7, 134 1341/,
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 30'/, -31 31 317,
Gorm.............................................. 92 96
Torm.............................................. 60 80
Inga................................................ 74 737, 76
Cimbria.......................................... 76 90

Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 31- V» 31 317,
Foren. Bugser-Selsk...................... — 70
Dansk-russisk Dampsk.................. 1071/, -108 107'/, 108

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4'/, % foren. Dampsk-Selsk ....... 997, 1017,
5% Østasias. Komp..................... 100 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 ’/.’/o uops. Stats......................... 97 96”/, 97
37, % Husejer Kreditk.......... ... 84'/, 867.
3*/, % Kbhvn.s Kreditf............... 88 90
4 % — — 2. Serie.. 93 93 937.
4% - - 1. - .. - —
3'/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 89
4% - - 7. - .. 927, 921/, 92'/
3'/, % Laudkreditk. 3. — .. 921/, 937,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 927, 93'/

Aktier.
Nationalbank ................................ 148'/, —7, 148 1487
Privatbank..................................... 120- 7« 1197, 120
Landmandsbank................ .*... 1297, -130 1297, 1297
Handelsbank.................................. 134'/,- 7,-135 135 135'/
Grundejerbank.............................. 113*/* -7, 113*/, 1137
Burm. & Wain.............................. 947, —7, 947, 947
Helsingørs Jærnsk......................... 967, 97
Sukkerfabr...................................... 188— 1877. 1877, 188
Bryggeri Aktier............................ 1457, 145'/, 1457

Notering paa Berlins Bors d. 21. Maj 1907.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.15 89.10
London .......................................... 18.21 18.17
Paris .............................................. 72.55 —
Amsterdam..................................... 151.25 —
Wien.............................................. 75.85 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
38/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890....................................

214.25
75.40

101.25
100.20
90.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier bar i den forløbne Ug 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 74,000, „Ny foren. Dampsk.11 52,001 
„Norden11 30,000, „Danmark11 2,000, „Kbhvn.11 24,000, „Skjold 
12,000, „Dannebrog11 36,000, „Urania11 8,000, „Union11 6,001 
„Dampsk. af 1S96“ 16,000, „Østas. Komp.11 80,000, „Dansk-Russ 
16,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Strandeu



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 
et Fyrskib, der 

viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

å 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 14'/a 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 15*/a Fod, 
mellemste Havn 

12‘/a Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

redericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en emal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der.betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballaet:
85 Øre pr. Ton.

’ Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billjge Takster.

Ballaetafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks- 
penge: 

Forhver'paa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des ved Bø j er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den BÅlaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betaleB ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baud 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varor. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran ti 
Løft af 100,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
M aski nhrng.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Opnalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandvarksvand 
pr. Slange 

15 Øre pr. Tende

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:
Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Tbyborøn-Kanal 

10 i, 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 8 0. 
Ud. 8 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg. Se Aalborg. Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+8+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

1 Havne
afgifter.

Lods-og Bugser
af gifter.

Ballast- og
• Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å, 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk 
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is 
bryder, som selv i stren 
ge Vintre formaar a 
holdeHavnen tilgængelig

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5‘/2 å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tonsefter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- o; 
Træskibsbyggeri, Opha 
lingsbedding for mindr« 
Skibe, Havnekran m. m 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
bele Havnen rundt. Ma 
skinfabriker. Store Træ 
skibsbyggerier. Ophaler 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskib« 
paa indtil 250 Reg.-Ton« 
kunne tages paa Land 
ogsaa mindre Dampere 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. Et 
Flydedok, der kan optag« 
Skibe af indtil 550 Bruttc 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h?er 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Kel 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladaen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

PRIMA BUNKER-KUL
BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.



Sklbs- 
Provianteringshandlere. 

kjøbenhavn og Provinserne.
K j o b e n h av n. Georg Søren

en, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

7. Telt., 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

lelefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

ergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

?elefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told- 

■ odgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

afon 6.
Frederikshavn. P. Schor 

?elegr.-Adr.: P. Scbou.
’elf. 12.
Randers. Chr. Laursen, 

hv. Skibsfører. Autoriseret 
forhyringsagent. Telf. 487.
Faxe Ladeplads. Axel 

..und. Telefon 3.
Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Ift. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Gawsrksbavnen ved Langebn.

Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn 
jkibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
nbefaler tig med alt III Faget henharende 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
kibsprovlanterlngsforretnlnger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

fh. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvtnedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
liggere og Søfolk 
ntages paa Refshaleøens 
kihsværft. Stadigt Arbejde.

Aktieselskabet
Burmeister &. Wains 

laskin- og Skibsbyggerit 
Kjøbenhavn.

J. Melander, 
elf. Blikkenslager. a8i6a 

It Skibsarbejde udføres.
Lille Strandetræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
g ar er, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 26,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PENHAGEN. 

Telegraphic Addret>s; HOPPK”

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■

fi F. Hansen & Co.
fe S Licensed = S
•g s g? Si

.* Stevedores & Contractors S g
35 £ St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TRANGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stutteri forening

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benagna bågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnfbrenlng“, Kotka. „Union**, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibemægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

******************

E. Husted & Co.
Merohants &. Shlp Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: HU S T ED.

999999999999*99994

P. K. Hansen & Thomsen 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: „MæglerhaoBen14

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Keb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Hulkns Enskilda tarans-forening 
og Sjoassuransforeningsn „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøiii_L
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Dampsklbsekspedltion og 
■—i Speditionsforretning, i—

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime1*. 

Telefon Nr. 1000.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild**.
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A. Veltlieim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellbelm", Lovlu.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

2 Skibsprovianteriogsfoiretuing 
Urtekram- & Farvehandel. ?

” Havnegade 37. Nakskov. §

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Møjlgade Nr. 26, ved Havnen.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg1* 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.



Ægte engelsk

Bitumenfernis 
bør anvendes i alle 

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa al Skorstenen ikke kan brænde af

Anvendes af Orlogsværftet og Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

KABYSKOMFURER& SKIBSOV
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATA

CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBE 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 fHflFNIA) TLF. S

FY’YYYYYYYY Y~V"Y Y Y Y Y Y Y

% Tugboat Company „Union" 'Se-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

ufortoldet 18 -K.r. JrFØV 6HgflIl.Q 1 Kasse Indeholdende 

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky. 3 Fl. gammel Madeira, 
3 Fl. rød Lamego Portvin

anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner
ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—-DR Y DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lin
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrditorsikringcr, til billige tas 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon«Nr.
Holmens Kanal 22-. Copensure 42

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emalllen 
pa.lzggei varm - 
tyk — paa alle aandanti 
indvendige Steder i Sk 
bet, der ere udsatte fc 
hurtig Tæring, f. Ek

Nærheden af Ke< 
lerne etc.

Solutionen 
paaleggea kold ligeaoi 
Farve.

Meget økonomisk ft 
Lasteram, Banken c 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhav
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyiir44.

99W oiver ine‘'
Baade-Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Iganp 
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende“.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen^
Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Kunstfyrværker Fritz Busel
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer fares paa Lagt

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftcns 
Sofartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sa

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET11, KJabeobavn. Prlvatteleron Veiler 610.

N. S AN D B ER G S Skræd eretabl isse men 15,Toldbodgade f
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industrlforeninge

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbykt hos J. Jøbgknsbn & Co. (M. A. Hannovkh.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 22. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. Maj 1907. 14. Aarg.

Telefoner Telegr. Adr.
1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvam. Loasehjul og 

Blokke
Dav Is Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandae og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin-
København C. 'Telegr.-Adr.: »Burmcisterti 

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 600* X 77'X 24'. Bæreevne 11,600 Tons.

Tør Dok 47O‘X66‘X22‘
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1631. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. inn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.
Adr. : 

St.Annæ 
Plads 16

Compositioner
_____  tii
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve I g'goJ
•ii L_

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

or Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.

Otto Monsteds

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Margarine
[Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Aat. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelegade 6.

j Grundl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

H. ADRIAN

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nyhavn 37
Alt Sklbsarbedde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneøs«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen; SCHACH 3TEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT ^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for 15 Steamen
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aeke-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEU MSMOTOR EN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. --=z=-- Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.5.iåv3»a F. Jørgensen, Bragesgade 10. „MÆ/dlk-

A. Formann & Co.’s Konserves
------------- ere de bedste og mest holdbare. » —
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg 
A.Krøndum & Søn Akvavitter.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890

Faabore
Frugtvine og Likører 

----- Condenseret Mælk fra 

.Z^Anglo Swiss Milk Company 
_x*"**^ I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oeltsler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. KIRSCHNER
Frederioiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning*1

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726, Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefood Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurance. 124.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,6—0 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—8.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibspro vianter in g 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtlj EkipelllloD. — Blllljge Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjeosen 

Telefon 7262.

--i~r. -—r-, 2 _ 99 er bevi,l|H den beilste- Forlan0 ^ospekt og Tilbad■Motoren 99vricieoil Rud.Kramper&JBrgensen, Horsens. 
Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. looo, afsagt den 22. Maj 1907. K a p- 
tajn H. Burnit t. F ører af S/S »H e r o n s p o o 1« 
af West Hartlepool mod Indehaverne af 
Interessentskabet »Importforeningen« i 
Nykjøbing paa Falster, Købmændene C. A 
Kronmann, V. S i den i u s og Philip Søren
sen.

Dampskibet »Heronspool«, der er bygget i 1903 og 
maaler 2105 Netto Register Tons, indtog i Februar Maa- 
ned f. A. i Filadelfia en Ladning Majs, bestemt til Es
bjerg og Nykjøbing, F. Majsen indladedes dels løst i 
Lasten dels i Sække under Tilsyn af Assurandørernes 
Repræsentanter (Board of Underwriters i New York), 
der ogsaa inspicerede og godkendte Skibets Lastrum. 
Efter at e. Halvdelen af Ladningen var losset i Esbjerg, 
afgik »Heronspool« den 18. Marts til Nykjøbing, F., hvor 
de Indstævnte under nærværende Sag, de ovennævnte In
dehavere af Interessentskabet »Importforeningen«, var 
Ladningsmodtagere, og ankom hertil Tirsdag den 20. 
s. M. Kl. 11 Formiddag. Da der i Nykjøbing Havn kun 
er Plads til en større Damper ved Kajen, hvor allerede 
Dampskibet »Askehall« laa, maatte »Heronspool« fortøje 
langs denne Damper. Det maa anses for givet, at Lad
ningsmodtagerne straks har faaet Kundskab om Skibets 
Ankomst, men der mangler Bevis for, at Skibet har 
meldt sig losseklart før næste Dag, da der tilstilledes 
Ladningsmodtagerne skriftlig Protest i Anledning af, at 
der endnu ikke var gjort. Skridt til at modtage Ladningen.

Den 21. om Eftermiddagen havde Dampskibet »Aske- 
liall« udlosset sine Forrum og halede frem, saa at 
»Heronspool« kunde komme til Kajen med Agt.orenden. 
og den 22. Kl. 6 Formiddag paabegyndtes endelig Los
ningen, dog kun fra de agterste Lastrum (Nr. 4 og 5) 
og kun med 3 Hold Mand om Bord i Skibet. Losningen 
fortsattes paa denne Maade i 2 Dage. Torsdag og Fredag; 
om Lørdagen blæste stærk Storm med svært Snefald, hvor
for slet intet Arbejde med Losning foregik denne Dag, 
og først Mandag den 26., da »Heronspool« var kommen 
helt til Kaj. genoptoges Losningen. Skønt hver af »He
ronspools« 5 Luger var forsynet med 2 Sæt Lossetrrejer, 
og der nitsa a kunde losses med 10 Hold om Bord i Skibet, 
arbejdedes dog kun med 6 Hold, og der lossedes kun fra 
den mod Kajen vendende Side. Først Fredag den 30. 
Marts var Skibet udlosset.

Konnossementet indeholdt den Bestemmelse, at Skibet 
skulde losse saa hurtigt det, kunde levere i almindelig Ar
bejdstid, uanset enhver modstaaende Kutyme i Havnen. 
I en over Skibet og dets Losseindretninger foretagen Be- 
sigtelsesforretning hedder det., at Skibet med tilstnekke- 
ligt Mandskab vilde kunne losse c. 640 Tons Majs pr. 
Dag, nanr der lossedes til begge Sider af Skibet. Da der 
nu i Nykjøbing udlossedes ialt 4,341.521 Pd., skulde Los
ningen herefter have kunnet være tilendebragt i et Tids
rum af c. 31/, Dag. Med Udfaldet af fornævnte Skøns
forretning. som i Følge en af Skønsmændene senere afgi
ven Erklæring synes baseret, paa den Forudsætning, at der 
lossedes til Lægtere fra den Side af Skibet, der ikke laa 
ril Kajen, var Ladningsmodtagerne ikke tilfredse, men 
i Stedet for at søge et andet Resultat tilvejebragt enten 
ved under en Afhjemling at stille nærmere Spørgsmaal 
til Mændene eller eventuelt ved Overskøn, begærede de 
to andre Skønsmænd udnævnt til at skønne over Losse- 
evnen »med tilstrækkeligt Hensyn til de øjeblikkelige 
Forhold i Havnen«.

Der udmeldtes to Skønsmænd, som afgav en t’j a de 
tidligere udmeldte Skønsmrends Mening noget afvigende 
Erklæring om Losseevnen pr. Hold pr. Dag, og dertil 
knyttedes en Udtalelse om, at Skibet den 22. og 23. Marts 
kun kunde losse med 3 Hold og derefter med 6 Hold.

Den sidste Udtalelse maa blive uden Betydning, den 

har øjensynlig Hensyn til den manglende Kajplads og til 
Manglen paa Arbejdsstyrke, men Betydningen af disse 
Momenter er det ikke Skønsmandenes Sag at fastslaa. 
Hvad Spørgsmaalet om Skibets samlede Losseevne an
gaar, yder Skønnet herefter ingen yderligere Vejledning 
for Retten end don, Retten har i det førBt optagne Skøn, 
der er anerkendt af begge Parter som gyldigt uden Af
hjemling, og som efter det saaledes foreliggende alene vil 
være at. lægge til Grund ved Sagens Paadømmelse, medens 
det. senere optagne Skøn maa betragtes som retlig betyd
ningsløst.

Under Losningen viste det sig, at en Del af Ladnin
gen var beskadiget, og de Indstævnte, som mente, at Ski
bet maatte være ansvnrlig for denne Beskadigelse, tilbage
holdt i denne Anledning i Fragt et Beløb af 2500 Kr. til 
Dækning.

Ved Stævning af 28. August f. A. til nærværende 
Ret. som vedtaget Værneting har nu Citanten Kaptajn 
H. Burnitt paastaaet de Indstævnte tilpligtet, dels at 
betale Overliggedagspenge for 'G1/', Dag med 842 ■ Kr. 
daglig eller 5473 Kr., dels det resterende Fragtbeløb 2500 
Kr., alt med Renter. Citanterne gør gældende, at Mod
tagerne maa bære Tabet ved at Skibet først den 25de 
kom helt, til Kaj, nt det om fornødent havde været Mod
tagernes Sag at skaffe Lægtere, samt at en medvirkende 
Grund til at Losningen gik saa langsomt, var at der ikke 
kunde skaffes Vogne til at bortskaffe Lasten.

De Indstævnte har pnastaaet sig frifunden, idet de 
dels ikke erkender, at de maa undgælde for, at der ikke 
straks var tilstrækkelig Kajplads, og dels navnlig hævder, 
at den lnngsomme Losning væsenligt skyldes den Omstæn
dighed, at Skibet ikke kunde skaffe Mandskab nok til 
Losningen, idet den af Skibet antagne Stevedor ikke no
get Øjeblik var i Stand til at skaffe bedre eller flere Folk 
end de henholdsvis 3 og 6 Hold, der var i Gang, dels fordi 
der paa det paagældende Tidspunkt, overhovdet kun var 
lidet disponibelt Mandskab i Nykjøbing.

De Indstævnte har efter udtaget Kontrastævning nf 
17. November 1906 paastaaet sig tilkendt hos Citanten 
som Erstatning for de skete Beskadigelser et Beløb pan 
6376 Kr. 72 Øre, dog med Fradrag af den af dem tilbage
holdte Restfragt. 2500 Kr., eller ialt 3876 Kr. 72 Øre 
med Renter. Sagens Omkostninger baade i Hoved og 
Kontrasagen har begge Parter paastaaet sig tilkendt.

Med Hensyn til Hovedsagen er det in- confesf-o. at. 
Erstatningen for Overliggedage, om saadanne er paa- 
løbne, skal beregnes som af Citanten pnastaaet til 842 
Kr. daglig.

Retten, der som fornævnt maa gaa ud fra. at Skibet 
har været i Stand til at losse 640 Tons pr. Arbejdsdag, 
naar der lossedes fra alle 5 Luger med 2 Hold Mand ved 
hver, maa tillige, skønt Skønsmændene ikke udtaler sig 
derom, efter de fremlagte Tegninger og andre forelig
gende Oplysninger om Skibets Indretning og Størrelse 
forudsætte, at der i og for sig Intet var til Hinder for at. 
losse med alle 10 Hold til samme Side af Skibet.

Retten kan ikke tillægge de af Indstævnte fremskaf- 
fede Erklæringer om, at det har været umuligt for Ski
bet at skaffe flere eller bedre Folk til Losningen, nogen 
Betydning, dels har Citanterne hævdet, at Skibets' Mand
skab eventuelt havde været beredt til at træde til. dels 
vilde der jo — hvis alt Mandskab i Nykjøbing var op
taget — kunne være skaffet Folk andetsteds fra.

Som Sagen foreligger, maa Retten gaa ud fra, at Ski
bet ikke har nogen Skyld i, at Losningen er forsinket, 
og med Hensyn til Spørgsmaalet, om Betydningen af. at 
Skibet ikke straks kunde komme helt til Kaj, maa Ret
ten, der ikke skønner, at Sølovens Bestemmelser om at 
Liggedagene først kan begynde at løbe, efter at Skibet er 
»paa behørig Lasteplads« indeholder nogen Forudsætning
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r-:n, at Skibet altid skal være ved Kaj, i Mangel af posi
tive Bestemmelser i Kontrakten (der er hverken stipule
ret, at Skibet skal afvente Kajplads, eller blot at Losnin
gen skal ske til Kaj) finde, at Ladningsmodtagerne eT 
nærmest til at bære det derved forvoldte Tab, saaledes at 
de altsaa, naar de ikke har villet skaffe Lægtere, maa 
betale Overliggedagspenge.

Da der imidlertid ikke bevisligt er givet de Ind
stævnte Underretning om, at Skibet fra sin Side var los- 
seklart før Onsdag den 21., kan Liggedagene først reg
nes fra Torsdag den 22. om Morgenen. Da Vejret om 
Lørdagen efter Citantens egen Anførsel i Dagbogen maa 
antages at have været af den Beskaffenhed, at det har 
1 indret Arbejde, ikke blot fra Modtngernes, men ogsaa 
fra Skibets Side, vil denne Dag ikke kunne medregnes, 
<■" Liggedagene vil saaledes først være at anse som ud
løbne Tirsdagen den 27. om Formiddagen. Der vil her
efter være at tilkende Citanten Godtgørelse for 31/, Over
liggedage med 2947 Kr. samt Resttilgodehavende for 
Fragt 2500 Kr.

Hvad Kontrasagen angaar, er det in confesso, at der 
i det i Nykjøbing udlossede Parti fandtes en Maneo af 
4965 Pd., idet et lignende Kvantum var udlosset for me
get i EsbjeTg, og at der herfor ved Arbitrage er tilkendt 
ile Indstævnte Erstatning hos Sælgerne, beregnet efter 
Kontraktprisen for det manglende Kvantum. De Ind
stævnte har imidlertid forment, at der maa tilkomme dem 
yderligere Erstatning i denne Anledning hos Citanten, 
nemlig Avancetab — beregnet efter Priserne den 30. Juni 
1906, da de solgte det sidste Parti af den modtagne Majs 
— 297 Kr. 92 Øre, samt 57 Kr. 08 Øre i Remboursom
kostninger og Renter. Citanten har tilbudt at godtgøre 
de Indstævnte Differencen mellem Kontraktsprisen for 
det manglende Kvantum og den Pris, hvorfor Dæknings
køb kunde være foretaget med 88 Øre pr. 1000 Kg. eller 
21 Kr. 85 Øre, og da de Indstævnte i ethvert Tilfælde 
ikke skønnes at have yderligere Krav i Anledning af 
Mancoen, vil der kun kunne tillægges dem dette af Ci
tanten indrømmede Beløb.

De Indstævnte har yderligere fordret et Erstatnings
beløb af ialt 6021 Kr. 72 Øre for beskadiget Majs i det 
til dem udlossede Parti, og støttet dette Krav dels paa 
cn Bestemmelse i Konnossementet om, at ethvert af 
Part-Konnossementerne skulde bære sin Del af Skade paa 
Ladningen, dels paa at Skibet i det mindste delvis maa 
være ansvarlig for den Maade, hvorpaa Beskadigelsen er 
opstaaet.

I førstnævnte Henseende har de Indstævnte frem
hævet, at der ialt i Esbjerg og Nykjøbing blev udlosset 
1,273,421 Pd. beskadiget Majs, hvoraf der altsaa skulde 
falde paa dem Halvdelen eller 636,710 Pd., medens de fik 
udleveret 831,379 Pd. Der maa imidlertid gives Citanten 
Medhold i, at den anførte Bestemmelse i Konnossementet 
ikke kan paalægge ham den Pligt at sørge for ligelig For
deling af de beskadigede Varer mellem de forskellige 
Modtagere, men maa sigte til, at disse overfor hinanden 
knn gøre Krav paa en Udligning af den i saa Henseende 
fremkomne Forskel. Om det andet Punkt hedder det i 
én paa Foranledning af de Indstævnte over Ladningen 
optagen Skønsforretning, at der i Lastrum Nr. 4 
(Lasten agter for Maskinrummet) fandtes en stor 
Del Majs betydelig beskadiget af VaTme, delvis sammen
brændt, liggende umiddelbart op mod Jærnskoddet, 
som skiller dette Rum fra Maskinrummet, og over hele 
Skibets Bredde. Dog fandtes ogsaa i samme Rum 
beskadiget Majs paa begge Sider af Langskoddet. I 
Lastrum Nr. 3 (Lasten foran for Kedelrummet) fandtes 
Majsen i ualmindelig høj Grad kogt eller sammenbrændt 
Tilstand særlig op mod Skoddet til Kedelrummet. Me
dens Maskinskoddet i Lastrum Nr. 4 var uden særlig Iso
lering, fandtes der i Lastrum Nr. 3 indenfor Skoddet ud 
mod Kedelrummet et Træskod; efter Skønsmændenes Er
klæring var der dog i den øverste Del af dette Træskod 

■ i d Indtørring fremkommet Revner mellem Plankerne, 
der derfor var beklædt med Lærred eller Sejldug. Disse 
Skønsmænd — to Købmænd fra Nykjøbing kom til det 
Resultat, at Skaden i Rummene Nr. 3 og 4 hovedsagelig 
hidrørte fra Varmen fra Maskin- og Kedelrum, og at den 
i Rum Nr. 3 anvendte Isoleringsmaade ikke ved Korn- 
■\arer var forsvarlig, samt at Majsen i dette Lastrum al
lerede. burde være udlosset i Esbjerg, hvorved Sxaden 
r ulig var bleven mindre. Mod Hensyn til den Del af den 
beskadigede Majs, der fandtes langs Langskoddet i Rum 
4 udtaler Skønsmændene dog, at denne Beskadigelse 
utvivlsomt hidrører fra den store Mængde Støv, der fand
tes her, idet dette Støv er tilstrækkeligt til at fremkalde 
varme. Ved en samtidig paa Citantens Foranledning 
optagen Skønsforretning over Skibet har Skønsmændene
— to søkyndige Mænd — udtalt, at de til Ladningens 
Separation og Garnering fra Skibets Side trufne Foran
staltninger har været fuldt forsvarlige. Disse Skøns
mænd har senere tilføjet, at de forefundne ved Indtørring 
fremkomne Aabninger i Træskoddet ikke var af en saa
dan Art, at Isoleringen blev uforsvarlig, og de har for 
Lastrum Nr. 4’s Vedkommende gjort gældende, at den 
stærkeste Beskadigelse ikke fandtes ved Maskinskoddet, 
men agter i Skibet langs Tunellen, der maa anses for det 
koldeste Sted i Skibet.

Under den foreliggende Modstrid mellem de to Skøns
forretninger — der heller ikke her cr søgt afhjulpen ved 
Afhjemling eller Afholdelsen af et Overskøn — kan Ret- 
len ikke bygge meget paa Skønsmændenes Udtalelser.

Under Sagen har Citanten ved Tegninger og paa an
den Maade fremskaffet nærmere Oplysninger om dc i 
»Heronspool« til Ladningens Isolation trufne Foranstalt
ringer og deres Hensigtsmæssighed, og der maa herefter
— naar bortses fra Spørgsmaalet om Indtørringen i Træ
skoddet ved Kedelnimmet — gnas ud fra, at Skibet har 
været saaledes indrettet, at en. fuldt modstandsdygtig 
Majs under ikke altfor ugunstige Vejrforhold vilde kur.nc 
føres over Søen i de paagældende Lastrum uden at tage 
Skade. Da nu de Oplysninger, der er forelagt Retten 
om Jndtørringernc er for ubestemte, til at Retten tør 
lægge nogen Vægt paa dem, maa Retten, særlig ogsaa un
der Hensyn til at der fandtes beskadiget Majs andre 
Steder end ved det nævnte Træskod, gaa ud fra, at Majsen 
ikke har været i fuldtud god Stand ved Indladningen, og 
før derfor ikke lægge Ansvaret for den forefundne Beska
digelse paa Skibet, Citanten vil derfor ogsaa pau dette 
Punkt være at frifinde for de Indstævntes Erstatnings
fordring.

De Indstævnte vil saaledes være at dømme til Beta
ling af Ovcrliggedagsgodtgørelsc 2947 Kr. og Rescfragt 
2500 Kr. med Fradrag af det af Citanten indrømmede 
Modkrav 21 Kr. 85 Øre eller ialt 5425 Kr. 15 Øre med 
Renter som paastaaet.

Sagens Omkostninger i Hoved- og Kontrasagen fin
des de Indstævnte at maatte betale Citanten med 200 Kr.

Dom i S. S. Nr. 3n/1B()7, afsagt den 22. Maj 1907. 
P. E. Petersen, korresponderende Reder 
for S/S. »Pauline« mod Indehaverne af Fir
maet Jansen & Co.

Under denne Sag søger Citanten, Skibsreder P. E. 
Petersen, de Indstævnte, Indehaverne af Firmaet 
Jansen & Co., Grossererne J. C. F. J a n s e n og N. C. 
J a n s c n dømt til in solidum at betale Bjergeløn af 3500 
Kr. med Renter og Sagens Omkostninger i Anledning af, 
at Citanten med Dampskibet »Pauline« i November f. A. 
har bjerget den norske Brig »Sålus« af Sandefjord, som 
var løbet paa Grund paa Middelgrunden.

Dc nærmere Omstændigheder var følgende:
Briggen »Sålus«, der maaler 244 Tons Netto og var 

paa Rejse fra Uleaborg til Sunderland med en Ladning 
paa 130,357 Standard Træ, blev den 1. November om Mor
genen, efter at den i Nærheden af Middelgrunden her 

I havde maattet manøvrere for at undgaa en Ankerligger,
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af den stærke nordgaaende Strøm ført ind paa denne 
Grund, hvor den blev staaende fast paa 12' Vand med 
Forskibet mod Nord og krængende over til Bagbords Side 
med Rælingen i Vandet. Vinden var østlig med stiv 
Kuling. Efter at der forgæves var gjort Forsøg paa at 
sejle Fartøjet af Grunden, lod man Styrbords Anker gaa 
for ikke at komme længere ind paa Grunden. Om For
middagen gik Kaptajnen i Land og henvendte sig til de 
Indstævnte om Assistance til Skibet, og disse traf da tele
fonisk Aftale med Citanten om, at dennes Dampskib 
»Pauline« skulde gaa ud og forsøge at bringe »Sålus« i 
Ilavn. »Pauline« afsejlede ved Middagstid den næste 
Dag til Strandingsstedet, og man begyndte Kl. c. 3 at 
losse »Sålus« Dækslast over i »Pauline«; nogle Forsøg 
der gjordes paa at trække »Sålus« af Grunden glippede, 
og der lossedes saa videre af Dækslasten hele Natten. 
»Sålus« rettede sig, efterhaanden som dens Dækslast kom 
bort, og efter at der næste Formiddag Kl. 10 var bragt c. 
30 Standard Planker over i »Pauline«, paabegyndtes der 
paany Forsøg paa at trække »Sålus« af Grunden først i 
sydlig senere i nordlig Retning, men uden Resultat. Om 
Natten maatte 4 Mand fra »Pauline« være behjælpelig 
med at holde Pumperne gaaende om Bord i »Sålus«; der 
var stadig arbejdet med Pumperne i dette Skib, siden det 
der huggede stærkt imod Havbunden i den stærke Kuling 
og Sø, Dagen efter Grundstødningen var begyndt at 
trække Vand, men Arbejdet havde hidtil kunnet udføres 
af Skibets egne Folk. Den 4. November blæste det op til 
Storm, men Forsøgene paa at trække »Sålus«, der hug
gede stærkt, af Grunden fortsattes, dog uden at dei op- 
naaedes andet end at faa Skibet halet et Par Skibslæng
der agterover.

Næste Dag besluttede man sig, efter ny forgæves 
Forsøg paa at faa Skibet flot, til at losse noget mere af La
sten og gik om Eftermiddagen Kl. 4 i Gang dermed. 
Efter at hele Dækslasten var bragt over i »Pauline«, 
slæbte man igen, men uden bedre Resultat, og man be
gyndte derfor at losse af Rumlasten. Tre eller fire Standard 
heruf blev bragt over i »Pauline«, som efter at Vand
standen, der hidtil havde været noget lav, imidlertid var 
blevet noget højere, Natten mellem den 5. og 6. Novbr. 
paany gik i Gang med Slæbningen. Det lykkedes nu 
Klokken henved 2 at faa »Sålus« flot.

Opad Formiddagen bugserede »Pauline« »Sålus« ind 
til Gammel Dok, og efter at »Sålus« var fortøjet her, gik 
Folkene fra »Pauline« efter Anmodning fra de Ind
stævnte i Gang med at losse og stable den Del af »Salus’s« 
Plankelast, der var taget om Bord i »Pauline«. Den føl
gende Dag beordrede de Indstævnte »Pauline« ind i Fri
havnen, hvor Losningen tilendebragtes Fredag den 9. 
Novbr. om Formiddagen.

Citanten har nu gjort gældende, at han har Krav 
paa en Bjergeløn efter Sølovens almindelige Regler: han 
mener, at den i hans Paastand nævnte Sum vil være pas
sende, naar henses til »Salus’s« farlige Stilling, den an- 
strængende Bjergning, og hans positive Udgifter og Tab. 
Disse sidste har han opgjort til omtrent 2800 Kr. — ind
befattet et Vederlag paa 1000 Kr., som han har betalt 
Besætningen med 4 særlig tiltagne Folk, en Godtgørelse 
paa 300 Kr. til ham selv, der ikke fører Skibet, for at 
have arbejdet med ved Bjergningsarbejdet, Erstatning for 
sprængt Tovværk og andre Beskadigelser, for Kul og Pro
viantforbrug, Omkostningerne ved en i »Sålus« gjort 
men senere hævet Arrest, samt endelig et Beløb paa 6C0 
Kr., der repræsenterer den Fortjeneste, Damperen »Pau
line« kunde have haft i de Dage Bjergningen stod paa, 
ved Sandgravning. Citanten har oplyst, at »Salus’s« 
Værdi i beskadiget Stand er c. 18,000 Kr., Ladningens 
18 a 19,000 Kr. og Dampskibet »Paulines« c. 51,000 Kr.

De Indstævnte har hævdet, at der ikke har været 
Tale om et Arbejde efter Principet: »No cure no pay«, 
men kun et almindeligt Entreprenørarbejde, som ikke kan 
betales efter Sølovens Bjergelønsregler. De paastaar, at 

den (telefoniske) Aftale, der er truffet mellem Citanten 
og dem kun gik ud paa, at Citanten skulde »losse og ind- 
bugsere« »Sålus«, og at den maatte forstaas derhen, at 
han kun skulde have passende Løn for dette Arbejde, 
men at han paa den anden Side skulde have haft saadan 
Løn, selv om »Sålus« var bleven Vrag. De har derfor 
paastaaet sig frifunden mod en Betaling af c. 1500 Kr. 
og sig tillagt Sagens Omkostninger.

Citanten hævder paa sin Side den modsatte For- 
staaelse af de skete Aftaler. Da nu ingen af Pallerne 
har kunnet godtgøre, hvilken Aftale der i Virkeligheden 
er truffet, vil Sølovens Regler være at lægge til Grund, 
og da Størrelsen af den af Citanten forlangte Bjergeløn 
under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændigheder 
skønnes passende, vil Citantens Paastand være at tage til 
Følge, dog saaledes at Sagens Omkostninger, som indbe
fattede i de 3500 Kr., vil være at hæve.

Kjøbenhavn, d. 30. Maj 1907.
Med Aabningen af Navigationen paa Hvide

havet for Øje har Deutsche Seewarte undersøgt 
Spørgsmaalet om, hvorvidt Vejen bør lægges udenom 
Norge eller indenfor Lofoten gennem de norske Fjorde.

Det statistiske Materiale, paa hvilket Seewarte har 
maattet bygge, synes ikke overvældende, idet det foruden 
Materiale fra meteorologiske Stationer kun omfatter Iagt
tagelser fra 10 Dampere i Aarene 1904—1906 eller ialt 
48 Rejser til eller fra Hvidehavet. Rejserne fordeler 
sig ligeligt paa Ud- og Hjemrejser, men kun 14 Rejser 
er lagt udenom, medens 34 gaar indenom. Udrejsen er 
tidligst tiltraadt i sidste Halvdel af Maj, og Hjemrejsen 
er senest tiltraadt i Oktober.

Efter en grundig Undersøgelse kommer Deutsche 
Seewarte til det Hovedresultat, at paa Udrejser 
bør Skibe, naar Vejret er saa godt og sigtbart, at man 
kan holde sig nogenlunde nær ved Kysten, lægge Vejen 
udenom, hvorimod man med daarligt eller ikke absolut 
sigtbart Vejr samt paa Hjemrejser bør lægge Vejen 
indenom.

Grosserer-Societetets Komite har afgivet nedenstaa- 
ende Responsum angaaende Nykjøbing, Sjælland.

Jeg tillader mig herved at anmode den ærede Komite 
om godhedsfuldt at afgive Responsum i følgende Sag:

Jeg har købt en Sejlerladning Majs paa 100 Tons 
cif god dansk Havn (altsaa uden sædvanlige Undtagelser). 
Da Destinationen saa bliver forlangt, opgiver jeg Nykjø
bing, Sjælland. Herpaa svarer Sælgeren, at nævnte Havn • 
ikke er god dansk Havn, samt annullerer han Forret
ningen, da Destinationen ikke er bleven rettidig opgivet.

Jeg tillader mig nu at forespørge, om Sælgeren har 
Ret til at refusere Nykjøbing, Sjælland som god dansk 
Havn. C.

Responsum: For en Sejlerladning paa 100 Tons 
er Nykjøbing, Sjælland god dansk Havn.

Skibsfarten paa Liibeck i 1906. Til Liibeck 
ankom i 1906

109 danske Dampskibe med ialt 43,978 R.-T.N. 
og 175 — Sejlskibe — 7,554 —

ialt 284 danske Skibe — 51,532 —
modi 1905. .288 — — — 38,696 —
— - 1904.. 221 — — — 38,418 —
-----  1903.. 283 — — — 49,735---- — 
-----  1902.. 210 — — — 30,983 —

Der kan altsaa for det forløbne Aar konstateres en 
betydelig Fremgang for dansk Skibsfart paa Liibeck.
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Fremgangen skyldes hovedsagelig et forøget Antal store 
danske Fragtdampere. Alene i Kulfarten mellem England 
—Skotland og Liibeck var der beskæftiget c. 30 store 
danske Dampere. Yderligere har der været en Stigning 
i Antallet af de Smaadampere under dansk Flag, der 
regelmæssigt overfører levende Slagtekvæg fra Danmark 
til Liibeck.

I Løbet af Aaret har der fundet en ny Regulering 
af Skibsfartsafgifterne Sted i Liibeck. I Særdeleshed er 
Afgifterne for smaa Skibe bjeven mindre, men ogsaa for 
større Skibe har en formaalstjenlig Formindskelse fundet 
Sted. Der er derved skaffet Skibsfarten paa Liibeck 
væsentlige Lettelser.

De mellem Danmark og Liibeck gaaende Dampskibe, 
der hovedsagelig beskæftiger sig med Stykgodstrafik, har 
ogsaa i 1906 haft god Beskæftigelse.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Dansk Skibsfart paa Bordeaux i 1906. An
tallet af saa vel ind- som udgaaede danske Skibe har 
været i 1906: 24 Dampskibe med 20,472 Tons og
2 Sejlskibe med 329 Tons, ialt 26 Skibe med 20,801 
Tons; imod i 1905: 15 Dampskibe med 14,181 Tons 
og 5 Sejlskibe med 2,024 Tons, ialt 20 Skibe med 
16,205 Tons.

Ligesom i 1905 og de foregaaende Aar er der i 
1906, med Undtagelse af noget Returgods og en Del 
Transitvarer, intet af Betydning indkommet direkte fra 
Danmark til Bordeaux (altsaa ingen danske Varer).

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Danske Skibsrederes gensidige Forsik
ringsforening for Søfolk afholder, som det frein- 
gaar af omstaaende Bekendtgørelse, sin ordinære General
forsamling Onsdag d. 3. Juli i Prins Wilhelms Palæ, 
St. Annæ Plads 13.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juni Maaned.

Uddrag af „Deutsche Seewartes" Maanedskort.

Vindforhold paa Oceanet. De vestlige Vinde 
mellem 40° og 60° N. Brd. er atter tiltaget i Antal og 
Styrke; Vest for 40° V. Lgd. er de overvejende syd
vestlige, Øst for 15° V. Lgd. er sydvestlige Vinde frem
herskende Nord for 52° N. Brd., men nordvestlige Syd 
for 48° N. Brd. Disse nordvestlige Vinde gaar længere 
mod Syd gennem NNV og N. over i Passaten. Navnlig 
ved Azorerne og Syd og Sydvest for disse hersker der 
en Del Vindstille og svagere Vinde.

Juni er, hvad de store Damperruter til New York 
angaar, en af de roligste og tørreste Maaneder i Aaret.

Kystvinde. Ved de engelske Kyster og i Biskaya 
Bugten er Vindene meget foranderlige, ogsaa Vindret
ninger mellem NØ. og 0. forekommer hyppigt. Ved 
Portugals Kyst er Vinde mellem NV.—NØ. fremherskende. 
Ved Madeira og de Kanariske Øer optræder Passaten og 
paa den afrikanske Kyst SV. Monsunen allerede fra 
Liberia. Fra Kap Palmas til Togo forekommer i Juni 
ofte Tornados.

I St. Lawrence Bugten paa den amerikanske Side 
træffer man ofte længe vedvarende østlige Vinde, der 
bringer fugtigt og koldt Vejr. I Farvandene ved New 
Foundland og De forenede Staters Østkyst er Vinde 
mellem S. og SØ. med Taage hyppige. Ved Sydstaternes 
Kyst forekommer ofte Uvejr med NØ. Vinde; paaBahama 

Øerne og ved Florida Vinde mellem NØ. og SØ. (Passat) 
og ved Meksikos Kyst Vinde mellem SSØ. og SØ.

Storme. Øst for New Foundlands Banken, hvor 
Vinden ogsaa paa denne Aarstid forholdsvis hyppigt naar 
en Styrke af 8, har man i Juni ikke over 6,5 pCt. 
Storme, medens der i Januar samme Steds forekommer 
37,6 pCt. Størst Stormhyppighed har man i Juni i Bæltet 
fra 50° N. Brd., 35° V. Lgd. langs Golfstrømmen til 
Bermndas Øerne. Strækningen Syd for Linjen: Lissabon— 
Azorerne—Florida Strædet er stormfri.

Taagehyppigheden er i det hele tiltaget siden 
Maj, ikke blot ved New Foundlands Bankerne og under 
den amerikanske Kyst Nord for Golfstrømmen, hvor der 
over store Strækninger kan iagttages over 200 Taage- 
timer, men ogsaa ved Kanalgrundene (indtil 40 Timer). 
Syd for 40° N. Brd. er Vejret, naar undtages den ameri
kanske Kyst Nord for Kap Hatteras saa godt som taage- 
frit; kun kan der under Portugals Kyst forekomme nogen 
Taage.

Drivisens Fremtrængen plejer at vedblive indtil 
Midten af Juni; fra det Tidspunkt gaar Isgrænsen til
bage mod NV. først langsomt, men fra Midten af Juli 
ined større Hurtighed.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger der er indløbet indtil 18. Maj, at de 
arktiske Ismasser, der driver paa de store New Found
lands, Banker er bleven større og er trængt længere 
frem mod Øst og Syd. De har allerede naaet og til 
Dels overskredet de forenede Ruter for de vestgaaende 
Dampere.

Øst- og Sydkysten af New Foundland og SØ. Kysten 
af Ny Skotland er isfri, og Skibsfarten paa St. Lawrence 
Bugten er genaabnet. I Golfen og Cabotstrædet findes 
endnu store Mængder af Pakis.

Middelhavet. I den sydlige Del af det østlige 
Middelhav er lette, monsunagtige Vinde fremherskende, 
der, hvad Retningen angaar, er meget stadige og bliver 
desto stadigere, jo længere man kommer mod Øst. Ogsaa 
i den vestlige Halvdel af Middelhavet, særlig ved Algiers 
Kyst, forekommer monsunagtige Vinde, som dog her 
blæser fra ØNØ. og altsaa paa en vis Maade danner 
Fortsættelsen af NØ. Passaten ind i denne Del af Middel
havet. Paa Strækningen fra Gibraltar til Genua og i 
hele det tyhrrenske Hav forekommer Vindstille nu hyp
pigere; hist og her overstiger de endog 75 eller */4 af 
alle Iagttagelserne.

Storme er i Juni overordentlig sjældne, selv en 
Vindstyrke af 7 efter Beaufort’s Skala iagttages kun en 
enkelt Gang med vestlige Vinde.

I den vestlige Halvdel af Middelhavet langs med 
den afrikanske Kyst, indtil Kap Bon, forekommer hyp
pigst Forsætninger mod Øst, men Forsætninger mod 
Vest forekommer dog hist og her og undertiden i ikke 
ringe Grad. Fra Sicilien Øst efter indtil Port Said 
forekommer oftest sydlige og vestlige indtil nordvestlige 
Forsætninger.

Fragtmarkedet.

Det mest bemærkelsesværdige i den forløbne Uge 
er Nedgangen i Kornfragterne pr. Juni fra de russiske 
Sortehavshavue og fra Sydamerika, hvortil Grunden maa 
søges i, at Priserne paa de forskellige Kornsorter, navn
lig Hvede, er steget ret betydeligt, og at Kornkøbmæn
dene derfor holder igen i Haab om yderligere Stigning, 
men der er næppe Tvivl om, at det ringere Begær efter 
Tonnage kun er forbigaaende, særlig for La Platas Ved
kommende. I andre Retninger er der ikke indtraadt 
Forandringer af nogen videre Betydning, men Tendensen
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i de forskellige Markeder er ikke saa lovende som for 
et Par Uger siden. Forretningen ligger de fleste Steder 
Doget slæbende, og navnlig skuffer Østersøen, som ellers 
nu skulde begynde at udfolde en Del Aktivitet, i meget 
betydelig Grad, idet Laster fremdeles kommer over
ordentlig sparsomt frem, i' Særdeleshed for prompt Last
ning, ja selv pr. anden Halvdel af Juni synes der at 
være betydelig færre Laster, end der ellers plejer at 
være paa den Aarstid, og Kombinationerne er tilmed 
gennemgaaende daarlige for Dampere paa over 500/600 
Stds. Det ser næppe ud til at nogen Bedring i Østersø- 
markedet vil komme de første Uger, og navnlig savnes 
de betydelige Kornafskibninger, som fandt Sted i Fjor 
og i Forfjor fra St. Petersborg etc. Arbejdervanskelig- 
heder opstaar endvidere hyppigt (for nylig i Wiborg 
Distriktet), og den Slags betyder jo kun Ophold og 
dette igen Tab for Skibene.

Det østlige Marked er maaske det eneste, som ligger 
fast for Øjeblikket. Fra Kurrachee er saaledes betalt 
17/ til to Havne U. K. eller Kontinentet pr. Juni, og 
Bombay har sluttet til 19/ & 20/ Dødvægt, ligeledes for 
to Lossehavne. Kalcutta har betalt 5 Dollars til U. S. 
og 5,4 Rupees for Kul til Bombay eller Kurrachee. For 
Palmekærner sluttedes en Juni Baad til 24/ til Marseille, 
og for Sukker fra Java til U. S. eller Evropa fandt et 
Par Befragtninger Sted til 26/3. For Ris fra Saigon 
betaltes 21/3 a 22/6 til Evropa pr. Juni/Juli.

Sortehavet etc. er flovet en Del af for de russiske 
Havnes Vedkommende, til Dels grundet paa Korn
markedets Stramhed. og paa smaa Beholdninger i Ud
skibningshavnene. Fra Odessa eller Nikolajeff er Ra
ten for store Dampere til udsøgt Havn gaaet fra 8/6 
å 8/9 ned til 7/3 k 7/6, men for mindre Baade kan 
endnu faas 9/6 å 9/9 N. C. Azoff er stille paa Basis 
af 9/9 Rotterdam. 10/3 „anyu. Sulina har ikke fragtet 
meget, men Raterne er hævdede, nemlig 8/9 L. H. A. R., 
9/3 Hamburg pr. Juni, som Følge af daarlige Ekspedi
tioner. I Lørdags var der saaledes c 70 Dampere i 
Havnen. Donauen har taget en Del Baade og betalte 
indtil 11/3 L. H. A. R. prompt, men Dr. ultimo kun 
10/3 å 10/9. I Mangel af Korn sluttedes Erts fra Poti 
til 11/3 Rot.terdain, 12/ Middlesbro, og for Salt betaltes 
12/ Eupatoria/Reval (6,100 Tons Baad), samme Rate til 
Riga (5,600 Tons Baad).

Middelhavet har holdt sig ganske godt for prompt 
Lastning, men der har ikke været sluttet meget, da Be
fragterne kun har fragtet for de mest presserende Ordrer. 
For Erts betaltes 7/9 Villaricos/Maryport, 6/4% Cartlia- 
gena/Middlesbro, 6/3 Algier/Rotterdam, og for Esparto 
sluttedes en Damper paa 1,203 Netto Reg.-Tons til 
£ 850 Tunis/Burntisland. Fra Sicilien (3 Pladser) fik 
en 3,300 (Dødvægt) Tods Baad £ 1.600 for Stykgods til 
Hamburg, prompt. For Salt Cadiz/Halifax betaltes 6/6 
pr. Juni (2,000 Tons Baad). Ertsraterne fra Bilbao er 
omtrent uforandret paa Basis af 4/10% å. 5/ Middlesbro, 
5/1% å 5/3 Glasgow.

Nordamerika har ikke meget at byde paa, og kun 
spredte Befragtninger af de enkelte Varer fandt Sted. 
Saaledes betaltes der 2/4% pr. Qr. New York/Havre, 
15/ Fosfat Tampa/Memel, 20 Cents Petroleum New York/ 
Hongkong, 4,35 Dollars Kul Norfolk/Manilla. Fra Golfen 
sluttedes lidt Træ, bl. a. til 93/9 Pensacola/Vestitalien, 
én Havn, 96/3 to Havne, 83/9 Holland og U. K. 82/6 
Sapelo/U. K. eller Kontinentet. Paa Netto Charter pr. 
Juni betaltes 10/3 fra New Orleans eller Galveston. 
Det kanadiske Marked er stille; der betaltes 36/3 St. 
John/Cardiff, 42/6 Hopewell Cape til Englands Vestkyst.

La Plata er flovet ganske betydeligt af, og efter at 
Raterne for en halv Snes Dage siden var oppe paa 15/ 
fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet, 
har der senere været sluttet ned til 13/6 0. C. pr. prompt, 
medens£Buenos Aires sluttede til 11/9 og Bahia Blanca 
til 13/ å. 13/3. Det ventes dog. at Markedet snart skal 
komme op igen.

ØBtersøen er i en meget sørgelig Forfatning for 
prompt Lastning. Laster er nemlig knappe, medens 
Tonnage udbydes til Overflod, og Følgen heraf er, at 
Raterne i det aabne Marked er trykket saa langt ned, 
at de næsten ingen Fortjeneste levner, ja i enkelte Til
fælde kun giver Tab. Kornlaster findes saa at sige slet 
ikke. Blandt de sidste Befragtninger fra Botten nævner 
vi to Pladser Kemi til London £ 980 for 800 Std. Damper, 
Frcs. 33 Favn Shortprops (216 Kbf.) Sydfinland/Calais, 
20/ Gefle D/B. B. (to Pladser til West Hartlepool. 26/ 
Sundsvall (to Pladser)/Cardiff, 21/6 Uleåborg (tre Pladser)/ 
Hull, Frcs. 27 D/B. % Boards Windau/Antwerpen, Frcs. 
25/26 D/B. Riga/Ghent, Frcs. 29 Rouen. Fra Libau 
noteres 9 d. Havrebasis London eller Rotterdam, 9% 
Antwerpen, 20/ a 21/ D/B. for Smaadampere til Kulhavn 
paa Østkysten. Heller ikke de tyske Pladser har noget 
videre at byde paa, og fra Kønigsberg etc. er Dampere 
ofte gaaet i Ballast til England. For Sveller fra Danzig, 
Memel etc. noteres kun 5/3 å 5/9 til god Østkysthavn.

Kulfragterne viser ikke megen Forandring i nogen 
Retning, og Ekspeditionerne er gennemgaaende noget 
bedre end de ellers i den sidste Tid.har været.. Der 
er fremdeles en Del Begær efter Tonnage fra Østkysten 
til Rotterdam til 3/9 å 4/, Antwerpen 4/1% å 4/4%. I 
andre Retninger betaltes 4/ å 4/6 Kronstadt, 4/9 Port 
Kunda, 4/ å 4/1% Swinemiinde, 4/3 Helsingfors, 4/1% 
i 4/4% Kiel, 3/10% å 4/ Kjøbenhavn, 4/3 Bordeaux, 
7/9 Genua eller Savona, 8/Barcelona, 7/9 a 8/Venedig. 
Fra Cardiff er der bleven sluttet til 5/ Kronstadt, 4/9 
Aarhus, 5/9 Oporto, 6/ Lissabon, Frcs. 7% å 8 Algier, 
8% Marseille, 7/3 å 7/9 Genua, 6/7% Aleksandria, 
5/10% Port Said, 9/9 å 10/ Colombo, 14/ å 14/3 La 
Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Østersømarkedet ligger siden forrige Uoe lige roligt; 

fra nogle Pladser er det maaske endog en Kende flovere, 
og nogen Udsigt til væsentlig Bedring er der desværre 
ikke i Øjeblikket. Fra Bottenhavet noteres Gefle/Flens- 
borg 21 Mark, Geestemiinde 27 Mark, Søderhamn/Sønder 
borg, Rostock 22 å 23 Mark, Gamle Karleby/Barrons 
wharf Medway not afloat 32/6 å 33/. Fra Hvidehavet 
noteres bl. a. Archangel/Thames Stav (afloat) 40/ å. 42/6. 
Nordsøen synes gennemgaaende at være noget livligere; 
fra Bremen noteres for Gips til Helsingfors, Sødertellje, 
Stockholm 5% å. 6 Mark samt Oljekager til engelsk 
Kanal 6/. Fra Nordfrankrig noteres saaledes allerede 
nu flere Ladninger Oljekager til svenske Sundhavne pr. 
Juli/August til 10 Frcs.; til denne Rate blev der for
øvrigt i sidste Uge sluttet en Sejler Dunkerque/Danmark 
med Afladning sidste Halvdel Juni. Fra Poole og Fowey 
udbydes adskillige Ladninger Clay saaledes til Hamburg 
5/9 å 6/, Petersborg 8/, Riga, Reval 7/ å 7/6. Kotka 
6/ å 6/3.

Fra Norge Doteres en Del Isfragter saaledes til 
London 6/6, Guernsey 9/6, Portsmouth Onay 7/ å 7/3, 
Lorients 12 Frcs., Calais 9 Frcs.

Generalforsamlinger.

Dansk-Russisk Dampskibsselskab
har afholdt sin ordinære Generalforsamling den 2*2. ds.

Bestyrelsens Formand, Geheimeetatsraad Bram s en, af
lagde Aarsberetningen. Under Forsamlingens Tilslutning 
mindedes han i hædrende og anerkendende Ord Selskabets af
døde Stifter, Konsul Mø reb, der havde indlagt sig saa store 
Fortjenester af Selskabet.

Selskabets Flaade var bleven formindsket med et Skib, 
der var forlist- Man havde afskrevet hele dette Tab. 113,000 
Kr., paa Regnskabet. Af Selskabets øvrige 11 Skibe havde 
de ældre væsentlig kun været i Fart i Nord- og ØBtersøen,
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medens de ny tillige havde været i transatlantisk Fart. 
Fragterne havde været noget bedre end forrige Aar, men 
andre Momenter, deriblandt usædvanlig mange Havarier, 
havde virket i modsat Retning. Aaret kunde kun betegneB 
som et Middelaar, og naar man dog kunde uddele 8 pCt. i 
Udbytte, skyldtes det Forbindelsen med Det nordiske 
Dampskibsselskab i St. Petersborg. Der var nu sluttet 
en Kontrakt med dette Selskab, som nærmere bestemte For
holdet mellem de to Selskaber, og hvorefter bl. a. Udbyttet 
vil blive fordelt efter hvert af de to Selskabers Aktiekapital. 
Ved denne Kontrakt er Samarbejdet mellem de to Selskaber 
sikret. Bestyrelsen havde fremdeles beskæftiget sig meget 
med det store Projekt, Tilvejebringelsen af Kystlinjer ved 
Sortehavet m. m. En saadan Udvidelse vilde vistnok kunne 
blive fordelagtig, men Bestyrelsen agtede dog at gaa frem 
med stor Forsigtighed. Taleren gennemgik dernæst Regn
skabet.

Grosserer Messerschmidt udtalte sig imod, at Selska
bet var Selvassurandør. Han advarede imod at benytte Ak
tiekapitalsudvidelsen, 5 Miil. Kr., for hurtig.

Bram sen: Lovene foreskrev Selvassurancen, og denne 
var dermed given. Aktiekapitaludvidelsen sigtede paa Sorte
havslinjerne, og Ledelsen af denne Udvidelse og af hele 
denne Del af Virksomheden faldt naturligt paa det russiske 
Selskab.

Der gaves enstemmig Decharge, Revisorerne genvalgtes.

Foreningen for Oprettelse af skandinaviske Sømandshjem I 
fremmede Havne

har afholdt sin aarlige Generalforsamling.
Formanden, Kontreadmiral V. Hansen, dirigerede og 

aflagde Beretning om Virksomheden i det forløbne Aar. For
eningens Sømandshjem i Huli, Liverpool og Marseille har 
haft jævn god Fremgang, de to første til Trods for den ny 
engelske Indvandringslov, som i Begyndelsen syntes at skulle 
skade dem en Del. Hjemmet i Rotterdam er overtaget af 
de oprindelige Stiftere og støttes ikke længer af Foreningen.

Kassereren, Generalkonsul vanHaarst,fremlagdeRegn
skabet for 1906, for hvilket der enstemmigt gaves Decharge.

Af Bestyrelsen afgik efter Tur Kontreadmiral Hansen, 
som genvalgtes, og i Stedet for Borgmester O. Schwartz 
i Skagen, som ønskede at udtræde, valgtes Konsul, Mægler
L. v. d. Hu de i Svendborg.

Den 11. Maj d. A. aabnedes Foreningens ny Sømandshjem 
i Hamburg, Hafenthor 3. Den fire-Etages Bygning, som tid
ligere har tilhørt Evangeliska Fo sterlan d s s t i ftel sen 
i Stockholm er erhvervet paa meget rimelige Vilk aar og har 
en for sit Formaal særdeles praktisk Beliggenhed lige ved 
Frihavnsanlægene og ved St. Pauli Landungsbrucke, altsaa 
midt i Havnecentret. Den indeholder 16 Værelser med Læse- 
og Skrivestue, Officersværelse for Kaptajner og Styrmænd 
samt Bestyrerbolig og kan yde Plads til c. 40 Mand. Skibs
reder Alex Berentsen, Skibshandler Holm og Skibs
mægler Rasmussen har paataget sig Hvervet som stedlig 
Bestyrelse af Hjemmet, og som Tilsynskomité fungerer vel- 
villigst de tre nordiske Landes Generalkonsuler A m é e n, 
Schanche og Weimann. Som Bestyrer er ansat Kaptajn 
Lauritz Larsen fra Arendal, som i mange Aar har faret 
paa Hamburg og derfor er godt kendt med Forholdene paa 
Stedet.

Dansk Navigatør-Forening 
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Viceformanden, Translatør B al th azar Pe der sen med
delte, at Bestyrelsen havde valgt-Styrmand Jønsson til 
Formand i Stedet for Kaptajn Getche, der ofte var fra
værende paa lange Rejser og derfor havde ønsket at fra
træde. Han meddelte endvidere, at Admiral Richelieu 
havde nedlagt sit Mandat som Foreningens Æresmedlem. 
Paa Bestyrelsens Vegne foreslog Viceformanden at vælge 
Kaptajn Lohmann .til Æresmedlem af Fore uingen. For
slaget vedtoges enstemmigt.

Formanden, Styrmand Jønsson, aflagde Beretning:
Den 27. Januar holdt Navigationslærer Funder Fore

drag i Foreningen om Kompassets Historie. Dette Foredrag 
fortsattes og afsluttedes senere ved et Møde i Marts Maaned. 
Medlemsbladet har indeholdt en Række betydningsfulde Ar
tikler. Saaledes har der været anket over Forholdene ved 
Mønstringskontoret.

Martsnummeret af Bladet indeholdt en Tale af K. M. 
Klausen, som kræver, at ogsaa fraværende Sømænd skal 
have Lejlighed til at afgive deres Stemmer, naar Loven om 
Valgrettens Udvidelse bliver gennemført. Han kræver lige
ledes Pensionsret for de farende Sømænd i „Grønlandske 
Handelu. En Sporvognsstyrer har nu større Pension end 
en Grønlandsfarer. Ministeren stillede sig imødekommende 
over for dette Krav.

I Maj forlangte vi i en Skrivelse en Forbedring af Styr
mandsaspirantens Stilling. Skibsreder Carl og Balthazar 

Pedersen har ført en Forhandling om Sagen. Skibsfører- 
Foreningen har ikke villet gaa med til vore Krav, og det 
samme gælder Dampskibsrederi-Foreningen. Admiral Ri
chelieu forhøjede dog deres Løn med 5 Kr. maanedlig og 
indrømmede dem Ret til at deltage i Vagten, naar Skibet 
ligger i Havn. — I „Coply“-Sagen ansaa vi Styrmand J. 
Petersen for at være forurettet og tog os af hans Sag. 
Ved Forlig bragte vi det dog dertil, at han fik 825 Kr. i 
Erstatning. — Foreningen har ogsaa arbejdet for at faa en 
Nødhavn ved Bornholm.

Foreningen har ligeledes virket for, at Synsprøven for 
Søfolk foretages paa en mere praktisk Maade. Sagen blev 
fremdraget i Fællesrepræsentationen, men siden har man 
intet hørt til den.

Formanden gennemgik derefter Regnskabet. Indtægten 
havde udgjort ialt Kr. 5,885.05, heraf Kassebeholdning den 
1. Januar 1906 Kr. 709.99. Medlemskontingent Kr. 4,241.20. 
Blandt Udgifterne, tilsammen Kr. 5,885.05, anføres: Udgi
velse af Medlemsbladet Kr. 1,316.57. Husleje Kr. 400, Kon
tingent til Fællesrepræsentationen Kr. 200, Lønninger Kr. 
1,600. Kassebeholdning d. 31. December 1906 var Kr. 1,083.94.

Ved Statusopgørelse den 1. Januar 1906 ejede Foreningen 
ialt Kr. 7,931.75, deraf indestaaende i Bikuben Kr. 5,132.23, 
kontant Kassebeholdning Kr. 709.99, Inventar Kr. 755.35, 
Tilgodehavende hos Medlemmer Kr. 1,282

Den 1. Januar 1907 ejede Foreningen Kr. 8,375.38, deraf 
indestaaende i Bikuben Kr. 5,813.06, kontant Kassebeholdning 
Kr. 1,083.94, Inventar Kr. 691.70, Tilgodehavende hos Med
lemmer Kr. 758. Formuefremgangen i Aarets Løb var 
Kr. 443.63.

Det reviderede Regnskab blev enstemmigt godkendt.
De afgaaende Medlemmer af Bestyrelsen, Styrmand 

Jønsson, Grønlandske Handel, Styrmand Frederiksen, 
Østasiatisk Kompagni, Fabrikant Sørensen og Kaptajn 
Houmann, D F. D. S., genvalgtes, og i Stedet for Kaptajn 
Gøtze, der var udtraadt af Foreningen, valgtes Styrmand 
Sørensen, Grønlandske Handel.

Til Suppleanter valgtes Kaptajn H. P. Berg, Styrmand 
Christensen, Styrmand Hansen, Kaptajn Tha ni n g og 
Styrmand Ulldal. Til Revisor valgtes Kaptajn Andersen, 
Dpsk. „Eox H“, til Revisor-Suppleanter Kaptajn Rasmus
sen og Styrmand Christensen.

Formanden takkede for sit Genvalg og udtalte end
videre, at Foreningens Medlemmer ikke kunde sympatisere 
med den Grund, Admiral Richelieu angav til sin Udtræ
delse som Æresmedlem af Foreningen. Grunden var et Par 
Artikler af en Hr. L i Medlemsbladet. Men deri var intet 
insinueret om Admiral Richelieu. De gik kun ud paa, 
at det er vort Formaal at faa det mest mulige ud af vort 
Arbejde og af vor Tid. Vi kan saa udmærket godt sympati
sere med det, Hr. L. skrev.

Efter en Diskussion om en paatænkt gensidig Løsøre
forsikring og Mulighederné for et Samarbejde mellem de for
skellige nautiske Foreninger, sluttede Generalforsamlingen.

Fra Sø og Land.

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede 1. Eks
amenstermin 1907 bestod til den almindelige Styrmands
eksamen 9 Elever. Til Eksamen i 2. Afdeling bestod 7 i Na
vigation, 7 i Søret og Handelsvidenskab, 6 i Geografi og 
Vejrlære og 6 i Engelsk. 2 bestod Fiskeskipperprøven og 3 
Sætteskipperprøven.

Matros C. G. E. H a n s e n, der var forhyret med Skonnert 
„Margrethe11 af Ærøskjøbing, blev, i Følge R. B., den 15. de., 
da Skibet passerede FænøBund, slaaet over Bord af Sejlet 
og druknede. Den forulykkede var 23 Aar gammel og hjemme
hørende i Hillerød.

Ved de fornylig afsluttede Maskinisteksaminer ved Or- 
logsværftet indstillede sig: Til Maskinpasserprøven 14, hvoraf 
11 bestod. Til den almindelige Maskinisteksamen indstillede 
sig 77, hvoraf 59 bestod. Til den udvidede Maskinisteksamen 
indstillede sig i Hovedprøven 30, hvoraf 17 bestod; i Hjælpe
fagene 3, hvoraf 1 bestod; i Maskinfagene 2, hvoraf 1 bestod 
og i Elektroteknik 33, hvoraf 23 bestod.
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Ugens Havarier.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Medde
lelse om de til Selskabet indberettede Havarier og Total
forlis i Marts Maaned 1907. Der er anmeldt ialt 730 Ha
varier mod 731 i samme Maaned 1906, deraf 549 Dnmpskibe 
og 181 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stranding 196, 
Sammenstød 246, Anløbning at Nødhavn 57, Maskinskade 57, 
beskadiget af Is 12, af Ild 22, af haardt Vejr 79, forskellige 
Aarsager 57, sunket 1, forladt 3« Ialt 86 Skibe er anmeldt 
som totalt forlist mod 83 i samme Maaned 1906, deraf 34 
Dampskibe og 52 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stran- 
ling 42, Sammenstød 10, Maskinskade 3, beskadiget af Is 2, 
if Hd 4, forskellige Aarsager 1, forsvundet 11, kæntret 2, 
sunket 5, forladt 3, Kondemnation 4.

Flam bro, Dpsk. af West Hartlepool, er paa Rejsen fra 
New Orleans med Bomuldsfrøkager indkommet til Nyborg 
ned Tab af sine Baade samt en Del ovenbords Skade, lige
som ogsaa Ladningen har lidt en Del.

Albertine, Tjalk af Hamburg, har, paa Rejsen fra 
Lysekil til Rendsburg med Brosten, mistet en Mast og nogle 
sejl. Skibet, der maatte hejse Nødflag, blev bugseret hertil 
tf Dpsk. „Castor“ af Kjøbenhavn for at losse og reparere, 
:ør Rejsen kan fortsættes til Bestemmelsesstedet.
. E up hen ia, Dpsk. af Liibeck, har. paa Rejsen fra Blyth 
ul Kronstadt med Kul, stødt mod Sten udfor Landskrona, 
lvorved Bunden har lidt betydeligt. Skibet indkom hertil 
:’or at losse og reparere.

Carl, Galease af Lomma, kom, paa Rejsen fra Aalborg 
hertil med Cement, paa Grund ved Helsingør. Svitzers as- 
usterede Skibet flot i ubeskadiget Stand og ind hertil. 
Bjergelønnen afgøres ved Voldgift.

Vejle, Dpsk. af Mariager, har paa Rejsen fra Hjem
stedet til Haderslev faaet en Del Maskinskade. Skibet er 
af Slæbedpsk. „Tora“ bragt hertil for at reparere.

Jeanne, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Taage været paa 
Grund ved Bogrunden tæt ved Lungøen; kom flot ved egen 
Hjælp og ind til Hernøsand. Skibet har faaet et mindre 
Hul forude.

Svanen, Skonnert af Rønne, paa Rejse fra Aalborg til 
Hjemstedet med Cement, er i læk Tilstand ankommet til sit 
Bestemmelsessted. Lækagen skyldes Kollision med et Bark
skib i Kattegat.

Botnia, Dpsk., har i Grimsby været i Kollision med 
Kajen og faaet Stævnen saa stærkt beskadiget, at Reparation 
er nødvendig, før Skibet kan genoptage sin Fart.

Erna, Kutter af Frederikshavn, kom ved Gammel Ska
gen paa Grund, men kom med Assistance af Torpedobaaden 
„Hvalrossen11 atter flot med Tab af Slingrekølen og blev 
indbragt til Frederikshavn.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 25. ds. sattes den anden af de 5 Dampere, som Det 
Østasiatiske Kompagni har bestilt hos Burmeister 
& Wuin, i Vandet. Afløbningen foregik smukt og overvæ- 
redes af Professorer og Studerende fra Polyteknisk Lære
anstalt.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til den anden af 
de Dampere, der skal betjene Ruten til Bangkok.

C. HANSEN,
SJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ilt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser. 
OB. Leverandør li! Kgl. dansk Yachtklub.

NCWYQRK STEMP.FfiBff.XANIA.-

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 28. Maj). 
Ldolph Andersen, Schubert, pass. Brunsbiittel 27. ds. 
’or Antwerpen.— Alexandra, Råbe, afg. fra Kristiania 22.
ls. til Boston. — Al g arve, Borries, ank. hertil 26. ds. fra 
□issabon. — Anglo Dåne, Wiberg, ankom til Skutskær 
17. ds. fra Sundsvall. — A. N. Hansen, Paaske, afg. herfra 
!5. ds. til Dunkerque.— Antwerpen, Madsen, ankom til St 
?etersl>org 23. ds. herfra. — Arkansas, Petersen, atgik fra 
Lalborg 23. ds. til Filadelfia. — Arno, Strubberg, ankom til 
it. Petersborg 26. ds. fra Reval. — Ax elhus, Søberg, ank. 
il Riga25. ds.herfra. — Baron Stjernblad, Clauson Kaas, 
ink. til London 26. ds. herfra. — Be ira, Lunge, ankom til 
lamas 19. ds. fra St. Petersborg. — Chr. Bro berg, Niel- 
en, afg. fra Lissabon 25. ds. hertil.— Christian IX, Holm, 
>ass. Holtenau 28. ds. for Lil au. — C. F. Tietgen, Thom- 
en, afg. fra Kristianssand 25. ds. til New York.— Dagmar, 
^arsen-Bøgvad, afgik fra Tarragona 27. ds. til Denia. — 
)ouro, Mortensen, ank. til Stockholm 26. ds. herfra. — Es- 
ijerg, Strufve, ankom hertil 20. ds. fra Libau. — Florida, 
Andersen, aigik fra New York 26. ds. til Baltimore. — Fre
derik, Thomsen, atgik herfra 24. ds. til St. Petersborg. — 
laronne, Kromann, ankom til Frederikshamn 27. ds. fra
lt. Petersborg. — Georgiu s I, Sørensen, ank. til Smyrna 
17. ds. fra Konstantinopel. — Hen gest, Harder, ank. til 
jondon 25. ds. fra Huli. — Hellig Olav, Holst, afgik fra 
4ew York 23. ds. til Kristianssand. — Hjelm, Sørensen, 
mkom hertil 25. ds. fra Danzig. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, afgik herfra 26. ds. til Rotterdam. — Jol an tha, Si- 
□onsen, afgik tra Riga 24. ds. til Rouen. — Kasan, Hansen, 
ink. hertil 28. ds. fra Antwerpen. — Kentucky. Andresen, 
inkom til Petersborg 12. ds. fra Reval. — Kiew, Jørgensen, 
inkom til Libau 25. ds. herfra — Kur sk, Gommesen, pass. 
irunsbuttel 25. ds. for Bordeaux. — Leopold II, Rasmus- 
en, ank. til Antwerpen 13. ds. herfra. — Louise, -Kruse, 

ankom til Kønigsberg 26. ds. herfra. — Louisiana, Ørsted, 
ankom hertil 18. ds. fra Stettin. — L. P. Holmblad, Gott- 
hardt, ankom hertil 28. ds. fra Boston. — M o skov, Meldahl, 
afgik fra Rouen 25. ds. til Antwerpen. — Nordjylland, 
Kragh, ank. hertil 27. ds. fra Libau. — Nicolaj II, Lissner, 
ank. til Boston 25. ds. fra Kristiania. — Nishnij Novgor od, 
Nidersøe, ankom til Antwemen 20. ds. fra Riga. — O. B. 
Suhr, Frisenette, ankom til Riga 24. ds. herfra. — Omsk, 
Jonsen, afg. fra Libau 25. ds. til Huli. — Oscar II, Hempel, 
ankom hertil 21. ds. fra Kristiania. — Perm, Christensen, 
ankom hertil 26. ds. fra Huil. — Pregel, Olsen, ankom hertil
23. ds. fra Huli. — Texas, Hansen, afg. fra New Orleans 
19. ds. hertil. — Thyra, Mikkelsen, ank. til Huil 26. ds. fra 
Libau. — Tiber, Bech, afgik fra Riga 26. ds. til Antwerpen.
— Valdemar, Johnsen, afgik fra Swansea 27. ds. til Livorno.
— Vendsyssel, Jacobæus, pass. Holtenau 28. ds. hertil. — 
Viking, Meyer, ankom til Stockholm 28. ds. herfra. — 
United States, Wulfl, ank. til New York. 28. ds. fra Kri- 
stianssand. — Riberhus, Bønnelykke afg. herfra 28. ds. til 
Riga. — Laura, Aasberg. afg. herfra 28. ds. til Leith. — 
Ceres, Gad, afg. ira Reykjavik 25. ds. til Leith. — Vesta, 
Godtfredsen, afaik fra Leith 28. ds. hertil. — Tjald ur, 
Rothe, ank. hertil 23. ds. fra Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Blyth 26. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, afg. fra Bilbao 25. 
ds. — L. H. Carl, Lorenzen, ankom til Stettin 28. ds. — 
Erik II, A.jS. Mahncke, ankom til Blyth 27. ds. — Volmer, 
N. P. Jørgensen, ankom til Methil 27. ds. — Dan. Th. H. 
Petersen, afgik fra Stettin 28. ds. — Uffe, J. M. Petersen, 
afg. fra Tyne Dock 24. ds. — Knud II, Meyer, afgik tra 
Bilbao 26. ds. — Danmark, Kraemer, ank. til Sunderland
26. ds. — Ragner, Holst, ankom til Middlesbro 26. ds. — 
Skjold, Risø, ank. til Riga26. ds.— Halfdan, Hansen, ank. 
til Wiborg 25. ds. — Olaf. J. P. Jørgensen, ank. til Dublin
26. ds. — Svend II. C. W. Jensen, afgik ira Bilbao 24. ds.
— Harald, C. A. Schmidt, afgik fra Neu Fahrwasser 27. ds.
— Magnus, Aug. S. Hveysel, afgik fra Ghent 25. ds.
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Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Nantes 27. ds. — 
Vagn. Mahncke, afgik fra Riga 26. ds. — Ulf, Drescher, 
afgik fra Sundsvall 25. ds. — L e i f, Huus, ank. til Søderhamn
26. ds.

Det danak-ruaaloke Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
ankom til North Shields 27. ds. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, afg. fra Nicolajefi 10. ds. til Bergen. — Generalkon
sul Pallisen, Stoltenberg, afg. fra Kronstadt 23. ds. — 
Wladimir Reitz. Olsen, ank. til St. Petersborg 22. ds. — 
Helmer March, Thorsøe, ank. til Pugwash 15. as. — Ex
cellence Piesko, Christensen, ankom til Blyth 17. ds. — 
Pawel Andrej eff, Tannebek, ankom til St. Petersborg 14. 
ds. — Wladimir Sawin, Carstensen, afgik fra St. Vincent
18. ds. til Silloth. — Alexander Shukoff, Dahl, afg. fra 
Blyth 27. ds. til St. Petersborg. — Johan Siem. Petersen, 
ankom til St. Petersborg 19. ds. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ankom til Birkenhead 25. ds.

Danmark. A ns g ar, Madsen, afgik fra Kønigsberg 24. ds.
— I. N. Madvig, Hahn, ank. til Kronstadt 26. ds. — Ham
let, Lau, ankom til Rotterdam 21. ds. — Helge, Olsen, afg. 
afgik fra Walsend 24. ds. — Rolf, Olsen, ankom til Kron
stadt 23. ds. — Niels R. Fin s en, Mathiesen, ankom til 
Kronstadt 26. ds.

Heimdal. . Helga, Olsen, afgik fra Seaham 25. ds. — 
Martha, Christensen, afgik fra Hernøsand 22. ds. — Elna, 
Rathje, ankom til Archangel 25. ds. — Therese, Pedersen, 
afgik fra Neufahrwasser 24. ds. — Simone, Møller, ankom 
til Rouen 26. ds. — Jeanne, Løffler, ank. til Ghent 22. ds.
— Vera, Risø, ankom til Dunkerque 25. ds. — Daisy, Leth, 
ankom til Rouen 22. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ank. til Esbjerg 27. ds. — 
Nancy. Jessen, afgik fra Riga 26. ds. til Arbroatn. — N au- 
tik, Nielsen, afg. fra Burryport 27. ds. til Malmø. — Nord
søen, Gram. ank. til Jakobstad 22. ds. — N exos, Basse, 
afg. fra Sundsvall 25. ds. til Havre. — Nora, Pedersen, ank. 
til Antwerpen 24. ds. — Fy 11a, Christensen, ankom til Ant
werpen 25. ds. — Gerda, Iversen, ank. til Cherbourg 25. ds.
— Hebe, Nielsen, ank. til Rotterdam 24. ds. — Napoli, 
Brinch, afgik fra Riga 23. ds. til Ghent. — Bodil, Larsen, 
ankom til Reval 27. ds. — Dagmar, Mathiesen, ankom til 
Hernøsand 23. ds.

Uranla. Polarstjernen, Branth, ank. til Brake 22. 
ds. — Ekliptika, Hemmingsen, afgik fra Huelva 23. ds. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra Methil 23. ds.
— Urania, Clausen, afg. fra Hamburg 26. ds. — Svend, 
Petersen, afgik fra Boness 24. ds.

Nordsøen. Nordland, Møller, ankom til Dordrecht. 23. 
ds. — Kronprins Frederik, Andresen, ankom til Repola 
17. ds. — England, Andersen, afgik fra Libau 25. ds. — 
Holland, Poulsen, ank. til Burntislani 26. ds. — Rus|land, 
Madsen, ankom til Arensburg Øsel 22. ds.

' Jylland. Ebba, Meinertz, ankom til Liibeck 21. ds. — 
Karen, Eriksen, ankom til St. Petersborg 23. ds.

Danla. Lilly. Nielsen, afg. fra Stettin 25. ds. til Jakob
stad.— Alexy, Lorentzen, ankom til Whitehaven. 23. ds. — 
Dagny, Fischer, ank. til Sundsvall 15. ds.1— Mary, Clausen, 
ank. til Ghent 25. ds.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck. afgik fra Hel
singør 25. ds. til Grangemouth. — Normannia, Erichsen, 
ank. til Liibeck 21. ds. — Canadia, Nielsen, ankom til 
Rotterdam 25. ds. — Livonia, Skov, ank. til St. Petersborg
23. ds.

Østersøen. Patria, Jespeisen, ankom til Rotterdam 26. 
ds. — Gratia, Mathiesen, ank. til Liibeck 23. ds.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Tynen 24. ds. til Stettin.
— G al lia, Nielsen, ankom til Riga 21. ds. — Caledonia, 
Storm-Hansen, ank. til Riga 20. ds.— Sarmatia, Pedersen, 
ankom til St. Petersborg 20. ds.

Inga. Flandria, Sørensen, ankom til Grangemouth 26. 
ds. — Carbonia, Lindberg, ankom til Kønigsberg 27. ds. — 
Estonia, Nielsen, afgik ira St. Petersborg 26. ds. til West 
Hartlepool.

Dan. Se lan dia, Troensegaard. afg. fra Reval 27. ds. til 
Abo. — Secalia, Jensen, ankom til Kronstad 23. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Dalsbruk
24. ds. — Brattingsborg, Suenson, ankom til Riga 27. ds.
— Fly n d er b or g, Larsen, afg. fra St. Petersborg 22. ds. — 
Fredensborg, Hartmann, afgik fra Newcastle 27. ds. — 
Frederiksborg, Hansen, ankom til Repola 20. ds. — 
J om s borg, Mathiesen, afg. fra Newcastle N. B. 25. ds. —
— Kronborg, Hveissel. ank. til Mobile 2. ds. — Rosen
borg, Schultz, ank. til Tr&ngsund 18. ds. — Skanderborg, 
Jensen, ankom til Newcastle 20. ds. — Stegelborg, Lund, 
ank. til West Hartlepool 27. ds. — Stjerneborg, Lund, 
ankom ti) Genua 27. ds. — Søbor'g, Fischer, ankom til 
Grimsby 27. ds. — Uranienborg, Schmidt, ankom til Bona 
15. ds.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, ank. ti 
Frederikshamn 24. ds. — Klampenborg, Jensen, ank. ti 
St. Petersborg 25. ds. — Marselisborg, Andersen, ank. ti 
Genua 20. ds. — .Silkeborg, Pedersen, ankom til Sunder 
land 29. ds. — Skodsborg, Schultz, ank. til Stettin 28. ds 
Tuborg, Agerlin, ank. til Kronstadt 24. ds. — Ulfsborg 
Eriksen, afgik fra Newcastle 27. ds. — Vordingborg 
Petersen, afgik ffa Warkworth 25. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. fra Hull 24. ds
— Dansborg, Kuhl, ankom til Bona 22. ds. — Jægers 
borg, Larsen, ank. til Kronstadt 26. ds. — Kallundborg 
Nielsen, ank. til St.Petersborg 21. ds. — Taarnborg, Matzen 
ankom til Grimsby 24. ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afgik fra Neufahi 
wasser 29. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. til St. Peters 
borg 24. ds.

Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Kronstadt 2 
ds. — Peter Mærsk, Børgesen, afgik fra Wiborg 22. ds.

Havet Fyen, Andersen, ankom til Libau 22. ds.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, afg. fra Kbhvr

25. de. til Burntisland. — Helene, Sørensen, ank. til Methi 
25. ds. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Kiel 24. ds. - 
Agnete, Petersen, ankom til Kiel 26. ds. — Hermil 
Hansen, ankom til Methil 25. ds. — Alice, Schultz, ankor 
til Grangemouth 27. ds. — Bornholm, Abrahamsen, anl 
til Kiel 25. ds. — Nauta, Madsen, afgik fra Kiel 28. ds. ti 
Newcastle.

Det østasiatiske Kompagni. Si am, Cortsen, afg. fraTientsi: 
21. ds. til Shanghai. — S t. Do mi ngo, Gabe, afgik fra Hong 
kong 22. ds. til Shanghai. — Cathay, C. Jensen, afg. fr 
Port Sajd 25. ds. til Hongkong. — Anamba, Juel Hanser 
ankom til Frcderiksstad 27. ds. — Tranquebar, Thomsei 
afgik fra Havre 25. ds. til Kbhvn. — Siberien, Madser 
afgik fra Perim 25. ds. til Port Said. — Cambodia, Dahlen 
borg, ankom til Sundsvall 22. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Christensen, ankom ti 
Tampico 18. ds. — St. Thomas, Hansen, ankom til Nev 
Orleans 19. ds. — St. Croix, Ingemann, afg. fra Vigo 2'i 
ds. til Cadiz.

Ærø. Erindring. Nielsen, ankom til Kotka 22. ds. - 
Enigheden. Svane, ankom til Gravelines 25. ds.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen 
afg. fra Hernøsand 23. ds. — G. Kock, Jørgensen, ank. ti 
Sui dsvall 24. ds. - Peter Willi moes, Albertsen, ank. ti 
B ahestad 25. ds. — St. St. Blicher, Christensen, passered 
Kbhvn. 26. ds. — Ajax, Brorsen, ank. til Rotterdam 27. ds
— Alfred Hage, Ellekilde, ank. til Antwerpen 22. ds. - 
I. D. S. Adolph, Fenger, afg. fra Cardiff 28. ds. — N. G 
Petersen, Bloch, ank. til Borgå 25. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. fra Kronstadt 23. ds. ti
Haukipudas. — London, Bom, afg. fra Kronstadt 25. ds. ti
Heplotsund. — Paris, Tholander, afgik Kbhvn. 24. ds. ti
Heplotsund. — Brys.sel, Boeck-Hansen, afg. fra Kronstad
27. ds. til Haukipudas.

Mercur. Berlin. Krogh, alg. fra St. Petersborg 27. di 
til Kotka. — Wien, Brink, afg. fra Memel 25. ds. til Hauki 
pudas. — Roma, v. Thun, ankom til Seaham Harbour26. di

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, ank. til Bremen 21 
ds. — Clara, Magleby, ankom til Holtenau 28. ds. — Eril 
Poulsen, ank. til Aarhus 25. ds. — Axel. Christensen, anl 
til Honfleur 27. ds. — Josey, Damm, afg. fra Penarth 22. di 
til Kronstadt. — Hugo, Steen, ankom til Horsens 27. ds. - 
Asger Ryg, Thorkelin, ankom til St. Petersborg 18. ds. - 
Ulrik Holm, Bønnely cke, afg. fra Kotka 26. ds. til Bremei
— Wilh. Colding, Bjarnarson, ankom til Wasa 20. ds. - 
Angantyr, Holm, ankom til Abo 21. ds.— Bogatyr, Eger 
feldt Nielsen, afg. fra Wasa 25. ds. til Velzen. — Farmatyi 
Nielsen, ank. til Brake i O. 28. de. — Veratyr, Villadsei 
ankom til Swinemiinde 27. ds. — Absalon, Grau, ankom t: 
Torefors 27. ds.

Frem. Austa, Bagger, afg. fra Ghent 26. ds. til Rends 
burg. — Freja, Nielsen, afg. fra Aalborg 27. ds. til Lyseki
— Hertha, Rasmussen, ank. til Stettin 28. ds.

Karl A. Malmberg & Co. I ve te, Frijs, passerede Holtena
28. ds. for Cuxhaven. — Tor, Hårstedt, afg. fra Bremei 
haven 28. ds. til Frederikshavn. — Roma, Larsson, ank. ti 
Lørje 25. ds.

Europa. Europa, Hansen, afg. fra Windau 27. ds. - 
Tyskland, Danstrup, ankom til St. Petersborg 24. ds; - 
Frankrig, Friis, ankom til Sunderland 18. ds.

Internationalt Dampskiba og Bjærgnings Co. Lady Fur nes 
Clausen, afg. fra Vejle 26. ds.
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Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, afgik fra Karlskrona 28. ds 

til Esbjerg.

Rønne. Freja, Bech, ankom til Malmø 18. ds. — Ane 
Cathrine ankom til Kjøbenhavn 18. ds. — Prøven, Bid- 
Btrup, ankom til Slite 21. ds. — Hans Peter, Westh, ank. 
til Malmø 22. ds. — John Hintze, Jakobsen, ankom til 
Kjøbenhavn 24. ds. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til 
Svendborg 25. ds. — Her mod, Grønwald, ankom til Holte
nau 25. ds. — C o ure er, Jakobsen, ankom til Karlskrona
27. ds.

Svendborg. Belona, Larsen, ankom til Middlesbro 19. 
ds. — Niels, Nielsen, ankom til Stettin 19. ds. — Martha, 
Larsen, ankom til Landskrona 15. ds. — Vega, Rasmussen, 
ankom til Riga 20. ds. — Ludv’g, Larsen, ankom til Mon- 
sehole 18. d s. — Ur da, Pilegaard, ankom til Folkestone 20. 
ds. — Leif, Andersen, ankom til Åbo 15. ds. — Haabet, 
Andreasen, ankom til St. Petersborg 18. ds. — Marie, An
dersen, ankom til Stettin 19. ds. — Zampa, Petersen, ank. 
til Stockholm 21. ds. — Noah, Poulsen, ankom til Denodep 
21. ds. — Christian, Jørgensen, ankom til Hudiksvall 22. 
ds. — G arib al di, Jørgensen, ankom til Kronstadt 22. ds.
— Brødrene, Jørgensen, ank. til Stettin 18. ds. — Peter, 
Jørgensen, ankom til Aarhus 19. ds. — Primula, Car sen, 
ank. til Kjøbenbavn 20. ds. — Martin Nisson, Petersen, 
ankom til Hudiksvall 22. ds. — Orania, Nielsen, ankom til 
Umeå 22. ds. — Triton, Nielsen, ankom til Helsingfors 22. 
tis. — Severine, Hansen, ank. til Danzig 22. ds. — Niels 
J uel, Olsen, ankom til Raumo 23. ds. — Hejmdal, Ras
mussen, ankom til Newcastle 23. ds. — Nanna, Madsen, 
ankom til Dnjepr 22. ds. — Erik, Christensen, ankom til 
Lowisa 22. ds. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til 
St. Petersborg 23. ds. — Ane, Jørgensen, ankom til St. Pe
tersborg 23. ds. — Christine, Gommesen, ank. til Kønigs
berg 24. ds. — Capella, Hansen, ankom til London 24. ds.
— Martin, Wilde, ankom til Vestman-Øerne 15. ds. — 
Odin, Andersen, ankom til Pillau 24. ds. — Clytia, Nielsen, 
ankom til St. Petersborg 24. ds. — Union, Olsen, ankom til 
Kristiansstad 25. ds. — Saga, Clausen, ankom til Wiborg
24. ds. — Venus, Jensen, arkom til Riga 26. ds. — Fritz 
Emil, Rasmussen, ank. til Pontrieux 27. ds. — Kirstine, 
Sørensen, ankom til Gefle 25. ds. — Valkyrien, Hansen, 
ankom til Hernøsand 25. ds. — Valborg, Rasmussen, ank. 
til Newcastle 27. ds. — Ebenezer, Rasmussen, ankom til 
Bogense 26. ds. — Valdemar, Andreasen, ankom til St. 
Petersborg 26. ds. — Confidence, Mouritzen, ankom til 
Wose 26. ds. — Iris, Hansen, ankom til Aalborg 27. ds. — 
Jrethe, Hansen, ankom til Nykjøbing S. 27. ds.

Ære. Ariel, Christensen, ankom til Pillau 19. ds. — 
Pampa, Svendsen, ankom til Holtenau 20. ds. — Amor, 
Rasmussen, ankom til Hernøsand 20. ds. — Spurven, Pe
ersen, ankom til Hou. 18. ds. — Ofe lia, Clausen, ankom til 
Dadiz 20. ds. — Akacia, Nielsen, ankom til Flensborg 20. 
Is. — Dana, Pedersen, ank. til Cadiz 19. ds. — Fredens- 
>org, Kisby, ank. til Konakry 18. ds. — Martha, Madsen, 
inkom til Kiel 19. ds. — Haabet, Rasmussen, ankom til 
Marstal 21. ds. — Ty ko, Eriksson, ankom til Marstal 21. 
Is. — Tobias, Boye, ankom til Marstal 21. ds. — Sålus, 
lager, ankom til Stege 21. ds. — Freya, Petersen, ankom 
il Horsens 27. da. — Nauta, Stærke, ankom til Troon 22. 
Is. — Christine, Rasmuss n, ankom til Allinge 22. ds. — 
liana, Christensen, ankom til RamBgate 21. ds. — M ar
hin g, Friis, ankom til Svendborg 22. ds. — Habil, Ras- 
nussen, ankom til Douglas 16. ds. — Argus, Thomsen, 
inkom til Fakse Ladeplads 22. ds. — De bora, Rasmussen, 
inkom til Wasa 19. ds. — Ami, Christensen, afgik tra Kjø- 
>enhavn 21. ds. til Lysekil. — Bien, Petersen, afgik fra 
tjøbenhavn 21. ds. til Tuborg. — Frem, Haagensen, ankom 
il Reykjavik 22. ds. — Svalen, Rosenbeck, passerede Dun- 
;eness 18. ds. for østg. — Ski mer, Rasmussen, ankom paa 
kjøbenhavns Red 22. ds. — Alma Marie, Andersen, afgik 
ra Island 22. ds. til Leith. — Jørgen, Albertsen. ankom 
il Tranebjerg 23. ds. — A. H. Friis, Rasmussen, ankom til 
Itockholm 22. ds. — Albertine, Madsen, ankom til Kjøge
4. ds. — Peter, Olsen, ankom til Kjøbenhavn 24. ds. — 
Illen. Lauritzen, ankom til Kotka 23. ds. — Maren, Al
ertsen, ankom til Gefle 24. ds. — Else, Mortensen, ankom 
il Kjøbenhavn 23. ds. — Fortuna, Schmidt, ankom til 
Ijøbenhavn 23. ds. — Industri, Raahauge, ank. til Bright- 
ingsea 23. ds. — Mette, Andersen, ankom til Dysart 24. ds.
- Danmark, Knudsen, ankom til Rio Grande do Sul 24. 
s. — Fuglen, Petersen, ankom til Hernøsand 24. ds. — 
ler tha. Krull, afgik fra Kønigsberg 23. ds. til Sundsvall.
- Bildur, Andersen, ankom til Sautidersfort, 24. ds. — 
farie, Weber, ank. til Hernøsand 2t. ds. — Vega. Hansen, 
bkom til Sundsvall 24. ds. — Veritas, Staugaard, ankom 
il Stockholm 24. ds. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. 
1 Sundsvall 24. ds. — Freden, Andersen, ank. til Bongor

26. ds. — Argo, Clausen, ank. til'Falmouth 26. ds. — Nep
tun, Jensen, ank. til Malmø 27. de. — Familiens Haab, 
Petersen, ankom til Stolpemiinde 27. ds. — Nielsine, Chri
stensen, ank. til Warnemilnde 27. ds. — Gloria, Fabricius, 
ankom til Klaksvig 27. ds. — Marie, Østermann, ankom til 
Nykjøbing F. 27. ds. — J. Kol'oed, Andersen, ankom til 
Arensburg 26. ds. — Ceres, Friis, ankom til Kragerø 27. 
ds. — J. A. Kromann, Christensen, afgik fra Pillau 25. ds. 
til UmeA.

Efterretninger for Søfarende.
Lsogden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalcne er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Smaalands-Farvandet. Harbølle-Pynt. Galeasen, der laa 

sunket ved Harbølle-Pynt, er drevet af Grunden og antagelig 
sunket i dybere Vand. Vraget er forgæves eftersøgt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrlg. Fyrskibet „Malmo Redd“ ombyttes midlertidig 

omtrent den 28de Maj og Fyrskibet „Kalkgrundet" omtrent 
den 1ste Juni 1907 med Reservefyrskibene Nr. 26 og 21, 
begge mærket „Reserv11.

Ronehamn. Ved Ronehamn foretages Uddybning. Ud
dybningsmaskinen hejser redt Flag eller rød Lanterne paa 
den Side, hvor den kan passereB. Lods bør tages, naar man 
ikke er lokalt kendt.

Bottniske Bugt. Blackkallen. Paa Blackkallen Baake er 
Topbetegnelsen borttaget, da Fyret skal anbringes paa 
Baaken.

Finland. Den 18de Maj 1907 er Fyrskibet „Relanders- 
grund“ uden for Raumo, og samme Dag Fyrskibet „Ver- 
komatala" i Bjorkosund udlagt.

Finske Bugt. Hango. Bengtskar. Paa Bengtskar gives nu 
Taagesignal med Sirene, der hver 1 Minut giver tre Stød, 
hvert af 3 S- Varighed med 3 S. Pause mellem Stødene, de 
to første Stød har en dyb, det tredje en hej Tone.

Viborg. Halli. Halli Fyr tændes ikke den 1ste August 
1907, da det skal forstærkes betydeligt. 60° 24' 13" N. Br. 
28° 9' 27" 0. Lgd.

Tyskland. Fyrskibet „Adler-Grund“ er midlertidig om
byttet med Reservefyrskibet „Reserve Ostsee". Signalerne 
er uforandret.

Kieler Havn. Den røde Fortøjtønde Dock O, hvorfra 
vistes hvidt, fast Fyr, og den røde Fortøjtønde Dock W 
uden for Orlogsværftet i Kielér Havn, er inddraget.

Schleimiinde 0. Vraget 6., Kml. 0. l/t N. fra Schleimiinde 
er borttaget og Afmærkningen inddraget.

Schleimiinde. Schleimiinde ny Fyr har en Lysevne af 
17 Kml.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrlg. Goteborg. Det røde, faste Fyr paa den N.-lige 

Bølgebryders V.-ligste Duc d’Albe ved Goteborg skal for
andres til at vise To-Lyn hver 4 S.

Fyrskibet „Grisbådarne" er midlertidig ombyttet med 
Reservefyrskib Nr. 18, mærket „Reserv".

Norge. Barkevik. Naar Burkevik Fyrlamper tændes den 
l'5de Juli 1907 er den forreste flyttet c. 20 Alen V. hen, saa 
at Fyrlinjen, N. 20° 0. og S. 20° V., gaar fri af den V. for 
Ossl^jær fundne 25 Fods Bo.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. I 1907 forandres følgende Fyr og Fyrlamper saa

ledes :
Kraakenes Fyr. Lysgrænsen N. 88° flyttes længere mod 

N. fra Skongenespynten.
Skarvø Fyrlampe skal vise Lys med Formørkelser.
Skaalvær Fyrlampe faar en grøn Vinkel V. for Lys

grænsen S. 4° V., over Naveren.
Salatigen Fyrlampe flyttes til Toppen af Holmen og den 

skal vise mod V. grønt Lys over Forøen og hvidt Lys over 
Rotviksundet. '

Flintudden Fyrlampe. Den N.-lige hvide Vinkel bliver rød.
Tyskland. Elben. Hamburg. Imellem St. Pauli og Stein- 

warder er en Tunnel projekteret. Paa Stedet er derfor ud
lagt to sammenbundne Fartøjer, der Dag og Nat viser Sig-
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naler for at angive den Side, paa hvilken de skal passeres. 
Fartøjerne skal passeres saa langsomt som muligt og med 
den største Forsigtighed.

Jade. Schlllighorn. Schillighbrn røde, faste, øvre Fyr er 
forandret og viser rødt og hvidt, fast Lys i forskellige Vinkler, 
som angivet i Fyrfortegnelsen. 53° 42' 21" N. Br. 8° 1' 43" 
0. Lgd. Lysvinklerne er ikke endelig bestemte.

Ostfriesische Øer. Fyrskibet „Norderney“ er den 5te Maj 
1907 udlagt paa 53° 55' 39" N. Br. 7“ 13' 58" 0. Lgd.l

Fyrskibet „Borkum Rifl" er nu flyttet til 53° 45',5 N. Br. 
6’ 3',5 0. Lgd. Fyrskibet giver Undervands Taagesignal med 
Klokke med 9 Slag hver 45 S., Pause mellem Slagene 2*/, S., 
mellem Grupperne 25 S. Signalet gives endnu kun til Forsøg.

Til Afmærkning af Fyrskibets Plads er to røde Spids
tønder udlagt c. 3 Kbl. 0. til N. og V. til S. fra hinanden.

Holland. Zuiderzee. Krabbergat. Vraget af Tjalk „Hoop op 
Zegen", der var sunket ved Krabbersgat, er borttaget og 
Afmærkningen inddraget.

Hoek van Holland N. I Sommeren 1907 arbejdes der c. 2 
Kml. N. for Hoek van Holland paa Kystsikringen. Med rolig 
Sø kan der da brænde elektriske Lys, der uagtet de er skær
met mod Søen, kan ses inden for */, Kml. fra Kysten. 52° 
O',6 N. Br. 4° 8',. 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. West Hellegat. I West Helle
gat er Spidstønde Nr. 2 flyttet og ligger i 11 Fod Vand. 
51° 40' 49" N. Br. 4° 22' 21"- 0. Lgd. Spidstønde Nr. 3 lig
ger i 10 Fod Vand. 51° 41' 4" N. Br. 4° 22' 16" 0. Lgd. 
Spidstønde Nr. 3 har nu Nr. 4 og Spidstønde Nr. 4 har Nr. 4 a. 
En Stumptønde Nr. 7 a er i 13 Fod Vand udlagt paa 51° 42' 
30" N. Br. 4° 22' 18" 0. Lgd.

Wester Schelde. I Everingen har Stumptønderne Nr. 15 
cg 19 nu afkortet Kegle, og denne er borttaget paa Stump
tønderne Nr. 18 og 20. Ved Hoofdplaat faar Stumptønderne 
Nr. 1 og 2 henholdsvis Nr. 3 og 4. En Stumptønde Nr. 1 
er i 27 Fod Vand udlagt paa 51° 24' 8" N. Br. 3° 34' 45" 
0. Lgd., og en Stumptønde Nr. 2 i 33 Fod Vand paa 51° 23' 
38" N. Br. 3° 35' 57" 0. Lgd.

Schaar van Waarde. Spidstønde Nr. 7 inddrages. Stump
tønden i det Ø.-lige Udløb, paa 51° 23' 26" N. Br. 4° 10' 2" 
0. Lgd., har Nr. 8. I det Ø.-lige Udløb er Dybde 10'/, Fod.

Schaar van de Noord er tilsandet og Afmærkningen ind
draget

Paa N.-Siden af Schelde V. for Baarland Fyr og paa
S.-Siden paa 0.-Pynten af Diget tæt ved Margriet lille Havn 
er rejst Tavler til Afmærkning af Telegrafkablet, som her 
ligger over Floden.

England. Themsen. Margate Sand 0. En 28 Fods Plade 
er fundet 0. for Margate Sand, paa 51° 27' 40" N. Br. 1° 27' 
15" 0. Lgd. Paa den i Kortet angivne 28 Fods Plade, paa 
51° 28' 0" N. Br. 1° 26* 45" 0. Lgd., er der nu 38 Fod.

Tyne SØ. skonnerten „Lizzy Fox“ er sunket i 12 Fv. 
Vand, c. 1 Km). SØ. fra Tyne South Pier Hoved. Et Skib, 
der om Dagen viser grønt Flag og om Natten to hvide, faste 
Fvr vandret for hinanden, vil, naar muligt, ligge ved Vraget, 
SØ. for hvilket der ligger en grøn Tønde. 55° 0„‘ N. Br. 
1° 22,,' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Havre. En Skonnert „Notre Dame de Boulogne" 

er sunket S. tor Bane de l’Eclat, N. for Passe NO, °/4 Kbl. 
NØ. fra Lystende A 3, „Sud de l’Eclat". 49° 29' 45" N. Br. 
0’ 3' 8" 0. Lgd.

England S.-Kyst. Dungeness. Omtrent den 1ste August 
1907 males Dungeness lave, røde Fyrtaarn hvidt. 50° 54,,' 
N. Br. 0° 58,,' 0. Lgd.

England. Swansea Bay. Mumbles Head. Den 1ste Juni 
1907 oprettes et Taagesignal paa Mumbles Head. Et Taage
horn skal da hver 2 Minutter give Tre-Stød, hvert Støds 
Varighed c. 2 S. 51° 34' N. Br. 3° 58' V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst Fyrskibet „Codling". Fyrskibet „Codling" 
har to Master, nemlig en Stormast, hvorfra det røde Blink
fyr vises, og en Papegøjemast. 53° 3,6' N.Br. 5" 44,,' V. Lgd.

Irland. Dublin. 1 Maj 1907 udlægges til Forsøg en rød, 
spids Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2’/, S., i 7 Fv. 
Vand, 2 Kbl. N. 64° V. fra South Burford Bank Lystønde. 
53’ 18,s' N. Br. 6° 1,,' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Concarneau. Beuzeo. I 1907 skal Beuzec Fyr 

forandres, saa at Lysevnen bliver 221/, Kml. Det lyser 
kraftigt fra S. 27’/,° V. til S. 37’/,° V. og derfra med af
tagende Lys. Under Arbejdet brænder et midlertidigt Fyr. 
47° 53' 3" N. Br. 3° 54' 17" V. Lgd.

Nova Scotia. Gut of Canso. Cerberus Rock. Ved Cerberus 
Rock er den røde Stumptønde ombyttet med en rød, cylin
drisk Lys- og Fløjtetønde, mærket „Cerberus", der viser 
rødt Lys med hyppige Formørkeher. Den ligger i 22 Fv. 
Vand 1/i Kml. S. tor Klippens Midte. 45° 27' 46" N. Br. 61° 
6' 6" V. Lgd.

Nova Scotia V.-Kyst. Brier Island Southwest Ledge. Et 
rød og sort lodret stribet, cylindrisk Lys- og Fløjtetønde 
mærket „S. W. Ledge", er udlagt l7/8 Kml. S. 46° V. foi 
Brier Island Southwest Ledge. Den viser rødt Lys mec 
hyppige Formørkelser. 44° 10' 0" N. Br. 66° 27' 8" V. Lgd

Nova Scotia. Hallfax. Ud for Skydepladsen paa Mc Nal 
Island er der mellem Thrumcap Shoal og det Ø.-lige Løl 
udlagt fire røde Spirtønder med rødt og hvidt Kors, c. 1'1 
Kml. fra Skydevoldene. Naar rødt Flag er hejst paa Mc Nal 
Island S.-Ende er det forbudt at komme inden for Spir 
tønderne.

Cape Breton Island Ø.-Kyst. St. Ann Harbour. i Løbet ove 
Barren ved Indløbet til St. Ann Harbour er afmærket saa 
ledes: En rød Spirtønde paa Barrens NØ.-Ende, Løbets N. 
Side. 46’ 18' 21" N. Br. 60° 31' 36" V. Lgd. En sort Spir 
tønde c. 2 Kbl. S. for Nr. 1, Løbets S.-Side. En rød Spir 
tønde */, Kml. V. for Nr. 1, Løbets N.-Side. En sort Spir 
tønde Kml. V. for Nr. 2, Løbets S.-Side. En rød Spirtønd« 
paa S.-Enden af Grunden */, Kml. SV. for Fyrtaarnet. Løbet 
N.-Side.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaohusetts. Fyrskibe 
„Pollock Rip" Nr. 47 er midlertidig ombyttet med Reserve 
fyrskib Nr. 9. Det viser samme Fyr som Nr. 47, men Taage 
signal gives kun med Klokke.

Rhode Island. Narragansett Bay. Tønderne, som afmærke 
Søminepladsen ud for N.-Enden af Conanicut Island, ligge 
fremtidig ude fra 1ste April til 1ste Oktober.

New York. Long Island. Paa Fire Island er Stats-Gnist 
telegraf-Stationen nu aaben. Dens Kalde-Bogstaver er „P R‘ 

New Jersey. Bayonne. Kill von Kuli. En Kullægter e 
sunket i Kill von Kuli ud for Constable Point, fra Robbin 
Reef Fyr i S. 69‘/,° V. og fra Enden af St. George Færgedo 
i N. 34*/,° V. Vraget er afmærket med en rød og sort vand 
ret stribet Spirtønde.

Chesapeake Bay. Hampton Roads. En vandret stribe 
Stumptønde er i 12 Fv. Vand udlagt ved Vraget af de 
sunkne Kullægter paa Hamton Roads, fra Old Point Comfoi 
Fyr i S. 46° V. og fra Hampton Creek Fyr i S. 3*/4° V.

Florida Reefs. Pickles Reefs. Pickles Reef Baake, mærke 
„F", er paa Plads. 24° 59' 22“ N- Br. 80° 25,,' V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerlka. Mississlppl. Mlssisslpi 

Sound. Ship Island Pass. West Bank Tønde Nr. 3 A i Shi 
Island Pass er flyttet c. 1*/, Kml. N. hen, fra Biloxi Fyr 
S- 28° V. og fra Ship Island Fyr i N. 38° V.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Magellan Strait Crooked Reaoh. Baaken paa Croo 

ked Rock er forsvundet, en rød Spidstønde er udlagt ve 
Klippen. 53° 32,,' S. Brd. 72° 31,,' V. Lgd.

Åncud Gulf. Port Calbuco. Ved Calbuco er bygget e 
Pier. Paa Yderenden er tændt et rødt, fast Fyr, 1 Kb 
S. 17’ 0. fra La Picuta Point. Herfra gaar Pieren i V. t 
Kysten. Synsvidden: 2 Kml. 41° 46^' S. Br. 73’ 7' V. Lg<

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Grækenland. Gulf of Athen. St. Georglo Island. St. Georgi 

(Belbina) Island hvide Blinkfyr er formørket over Land fr
N. 16“ V. til N. 64° V. 37° 27.5' N. Br. 23° 56,t' 0. Lgd.

Ægypten. Aleksandria. Tønder. Bølgebryderen i Karai 
tæne Havnen skal forlænges N. 32° V. hen. En Lystøndi 
der viser grønt, fast Lys, er i 10 Fv. Vand udlagt paa de 
forlængede Bølgebryders Hoveds Plads, 3*/4 Kbl. S. 33° t 
fra det røde Fyr med Formørkelser paa den store Bølg« 
bryder. Man skal gaa N. om Tønden.

Pivot Lystønde er flyttet % Kbl. S. hen i 10 Fv. Van« 
4 Kbl. S. 8° V. fra samme Fyr. Man skal gaa S. om Tendei 
Fyret paa den store Bølgebryder: 31° 10„' N. Br. 29° 50,
O. Lgd.

Algier. Iles Hablbas. Det midlertidige Fyr paa Iles Habibe 
er nu slukket og det ny Fyr tændt. Det viser hvidt Et-Blin 
hver 5 s., Lys 0swn, Mørke 4s„t. Lysevnen: 25 Kml. 3E 
43' 22" N. Br. 1° 7' 56" V. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav
Forindlens V.-Kyst. Karachl. Tidsignalet ved Karachi Hav 

gives nu med Kugle paa en Baake paa den lave Sandpyn 
5*/, Kbl. S. 70° V. fra Mrewether N.-lige Pierhov«-d. Kugle 
hejses Kl. 11. 55 m. og falder Kl. 21. Om. Os. Em. indis 
Standard Tid, svarende til 201. 30 m. 0 s. Greenwich Midde 
klokkeslet. Mislykkes Signalet, hejses et rødt Flag, og Si|
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nalet gentages en Time senere. 24° 49' 4" N. Brd. 66° 57' 
46" 0. Lgd.

Lystende Nr. 2, D. W. P., der viser hvidt, fast Lys, paa 
Ankerpladsen med dybt. Vand, er inddraget.

INDHOLD:
Sø- og Handelsretsdomme. — Kjøbenhavn, den 30. Maj 

1907. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Juni Maaned. 
— Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og 
Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjø
benhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie k 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider- — - - — 20 —

. Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gan< e
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre at „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

retefon 1 8901 ■ NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHH
1 8889, Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for 

florddeutsGhe flasGhinBn- und Urmaturen-Fabrilf 
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.'s System

A tit Desinfektion, Udryddelse af„Clayton" Apparater ROncr Og utøj og ui lidsiukmng

Stone-LIoyds" vandtætta Skoddøre, — „Hausa" LossehJul, 
„LIoyd“ Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

)en Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 223. Copensure 42
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

JeltgriDidrtmr: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Kjøbenhavns Børskurs d. 29. Maj 1907.

Dampskibe Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskiba-Selsk............... 95‘/. -7, 967. 957,
Danmark......................................... 72 717. 727.
Norden .......................................... 967. 977,
Kjøbenhavn ................................... 74 747,
Carl .... ......................................... 92 927.
Dannebrog..................................... 887, 897.
Skjold.............................................. 697. 69 697',
Urp-nia............................................ 557, 56
Union.............................................. 757, 763/.
Dajnpsk. af 1896 ........................... 887. 89
Hejmdal......................................... 105*/, 107
Østasiatiske................................... 134- 7,-7. 1347. 1347,
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 30 32
Gorm.............................................. 92 98

_
Inga................................................ 747, 737, 74
Cimbria........................................... 79 90

Heleingørske-Dampskibs-Selsk.... 28 32
Foren. Bugser-Selsk...................... 55 70
Dansk-russisk Dampsk.................. 98- 96 93 94

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 997, 1017,
5 % Østasies. Komp..................... 100 102

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................ _ _
3 7,% uops. Stats......................... 967, 967.
37, % Husejer Kreditk.......... ... 84'/. 857,
37, % Kbhvn.s Kreditf. .............. 877. 897,
4 % — — 2. Serie.. 93 937,
4% - 967. 977,
37, % Østift. Kreditf. 6. — . . Q

O
 

•T
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4% - - 7. — .. 927, 927.
B1/, % Landkreditk. 3. — .. 92 94
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92*/, 93

Aktier.
Nationalbank ....................... ........ 147'/, -7. 1477. 1477,
Privatbank..................................... 1207. 1207. 1207,
Landmandsbank............................ 1297, 1297, 1297.
Handelsbank.................................. 1347, -7. 1347, 1347.
Grundejerbank.............................. 1107. -111 1107, H07.
Burm. & Wain........................... 927. -93 93 937.
Helsingørs Jærnsk......................... 97- 7. 967. 977,
Sukkerfabr...................................... 185*/. -7, 1857, 1857.
Bryggeri Aktier............................ 1427. 143 1437,

Vekselkurser d. 28. Maj 1907.
avista 1 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.15 88.95
London ........................................... 18.23 18.19
Paris.............................................. 72.60 —
Amsterdam..................................... 151.25 —
Wien.............................................. 75.85 —

Notering paa Berlins Bare d. 28. Maj 1907.

Russiske Noter................................ 214.30
4 % Russiske Consols..................... 74.70
3B/io % — Boden Kredit........... —
5 % Mexikanske 1899 ..................... 100.80
5 % Rumænske Stats..................... 100.30
4 % — — 1890............... 90.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 98,000, „Ny foren. Dampsk." 40,000, 
„Norden" 28,000, „Danmark" 18,000, „Kbhvn." 4,000, „Skjold" 
10,000, -Dannebrog" 10,000, „Urania" 2,000, „Union" 4,000, 
„Dampsk. af 1896“ 4,000, „Østes. Komp." 284.000, „Dansk-Ruse. 
34,000, „Carl" 6,000, „Nordsøen" 6,000, „Inga" 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



c.
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Cleelfert.

L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

C. Petersen’s Eftf.
Kongensgade, Aalborg.

Et Parti god, brugbar Kæde 
samt nogle Ankere realiseres 

billigt.

GI. Metal, 
Sejl og Tougværk købes. 
Otto Kragh’s Efterfølger 

(Anton Hansen),
S Skibsprovianteringsforrctning 

Urtekram- & Farvehandel. -*
~ Havnegade 37, Nakskov. §

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

P. S;C H O U S
I Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

New Steamers for sale.
540/550 tons D. W. on 12'—0" 
draft, delivery 5/6 weeks. 
720/730 tons D. W. on 12'-9" 
draft, delivery 7 weeks. 
310/320 tons D. W. on lO'-l1/," 
draft, delivery 7/8 weeks.

William Walker 
Shipbuilder. 

Maryport, England.

PRIMA BUNKER KUL.
BI* BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTO1R 33. AMT I. 1966.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk BouioldneJI- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
prspareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyedt 
Sejl, solidt forar 
bejdede, leveres 
virkeligt billige

Undersøg selv Sagen
Skriv omPrøve: 
af Dug. dies, 
sondes altid tril

F. N. Halmøe
Telefon 229.

Esbjerg

Touuærks-fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings og Slæbetrosser.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølsep og Flæsk
til billigste Notering,

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Frertericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Nordisk Skibsrederforening.
Den aarlige Generalforsamling afholdes i Bergen

Onsdag den 10. Juli førstkommende. Nærmere om Tid 
og Sted vil blive meddelt hver enkelt Medlem.

Bestyrelsen.

Emallien 
paalseggea varm — 
tyk — paa alle saadann 
indvendige Steder i Ski 
bet, der ere udsatte fo 
hurtig Tering, f. Eki 

Ncrhcden af Ked 
lerne etc.

Solutionen 
paaleggea kold ligeaor 
Farve.

Meget økonomisk fc 
Laaternm, Bunkers o 
Dæk

Anvendt 1 de største og fineste Skibe 

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavi 
Telefon Nr. 8901—6886. * Tlgr.-Adr. „Kaydylir**.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniøreni 

Kontor.______________________

Danske Skibsrederes
gensidige Forsikringsforening

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § □ sin ordentlige Gene 
ralforsamling Onsdagen den 3. Juli d. A. Kl. 3 i Print 
Wilhelms Palæ, St. Annæ Plads 13, Kjøbenhavn, mec 
følgende Dagsorden:
1. Det reviderede Regnskab for 1906 fremlægges, oj 

der afgives Beretning om Foreningens Virksomhec 
i det forløbne Aar.

2. Foreningens Dampskibsafdeling foretager Valg af e 
Medlem til Bestyrelsen i Stedet for Skibsredei 
D. Torm, der ønsker at fratræde.

3. Valg af Revisorer i Henhold til Lovenes § 7. 
Kjøbenhavn, den 29. Maj 1907.

P. B. V.
Aage Bramsei

f. T. Formand.



Sklbs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen <fc Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks havn.P.Schoi 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Giivarlaliivm ud lugten,
• AJt Skibsarbejde udføres • 

Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler elg med alt 111 Faget beobereode 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malms og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkeoalager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses /luse.
Varerne bringes overalt

Telf. 25,064.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6508. Telef. 6508.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elbktrlik Ly*, Rlggt- & Telefsosnlag. 
Alt mekanisk Arbejde udforet.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS- 
COPENHAG EN.

Teleeraphic Addreas: ,,HOPPE**

HÅNSCHELL&Co
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

fi F. Hansen & Co.
fe 5 Licensed ’s g
** X øg **

5 Stevedores & Contractors | &
35 § St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TRANGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri tfirenlng

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomat. 

Telegram-adress:
„Hamnforenlng", Kotka. „Union11, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg" 
Telefon Nr. 56.

Nordisk Skibssalgs-Bureao 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

u.

’O 
E 

JJJ
(0
3 
K

3 
-D
(/)k-
4)
<y 

fh.

c/>
bo 
O

’O 
ro
y>
E 
O t_ 
O

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enskllda flssurans-Forening 
og Sjoassuransforaningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler*. Aarhus

J Karl Bostrøm L
Hauge, Finland

etabi. 1874.

Dampsklbsekspedltlon og 
Speditionsforretning, o—

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Teltgr.-Mr,: „Vtltbln", Liviu.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

__________ Moderate Primer.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6562.



De eneste ægte .

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

Tugboat Company „Union*1 TSg-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rlveralde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Olrector: DAVID PETRIE, rue Coneoienoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „BEDSTE *

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
b^iid'V Ck'nfffi'nrr ufortoldet 18 Kr.v BUgfllig i Kasse Jndeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 
3 Fl. rød Lamego Portvin

anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner
ALBERT B, COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Taifuntrosser
(pat. Tyski., Eogl., Belgien, U. S. A. etc.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfastlied, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt ai „Germanlske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
F.ncforhnndling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træ Jes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6—7.

Holdbar Fløde
kogt, garanteret fri for Tilsætning af nogen Art.

Garanteret holdbar I indtil 1 Aar

Hoveddepot:
TH. THOMSEN, Hausergade 15

Telefon 4830

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

N. SANDBERGS Skræd eretablissement 5,Toldbodgade 5,
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hob ,J. Jøboknskn <t Co. (M. A. Hannovkh.)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 23. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. Juni 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler uf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Paiot
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Tclegr.'Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 6OO'X77*X24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Tør Dok 47O‘X66‘X22‘
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok oq Beddinger. 
Telefoner: Værftet II 1716. Maskinfabr. H 11131. Sekretariatet H 1038,

Tyne Dock Engineering Co. mn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS-1.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr. : 

Si.Annæ 
Plads 10

Coinpositioner
iii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden • Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ni

Bunkers og LastrumI
Telefoo

5601

Leverandør til Statsbanerne

Telefon 8210.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadreiier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERUND".

Den anerKendte
Originale Rahtjens Composition

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos
Emil A. Schneider.

Nørregade 40. Kjøbenhavn.
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Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af
Imray’s Kort. Nautiske Bøger. 

Biankensteiners Eftf. 
Capt. Wm. Jensen.F. Jepsen, Nyhavn 23.

Telf. 1330. Hellerup 243. Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Inatalled with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co, 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodation for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.



J. CHR. PETERSENS 
PAPIRHANDEL, 

„Hvælvingen1* ved Nikolai Taarn. 

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5.50. 

Dobb. Tykkelse Kr. 9.50

Viderefor handlere Rabat.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk.

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning S1 
Urtekram- & Farvehandel r* 

£ Havnegade 37. Nakskov, g

Ektra prima amerikansk

Borrtu Idsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

H. KIRSCHNER
Frederlclagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (HT^l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ind
betalinger besørges.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AS 
Frederikshavn 

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 170) Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, f Buhl, Frederikshavn, lelegram-Adrcssc: j Carlboltermaon, Klibenbavn.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

New Steamers for sale.
540/550 tons D. W. on 12'—0" 
draft, delivery 5/6 weeks.
720/730 tons D. W. on 12'—9" 
draft, delivery 7 weeks.
310/320 tons D. W. on 10'—17," 
draft, delivery 7/8 weeks.

William Walker
Shipbuilder.

Maryport, England.

C. Petersen’s Eftf.
Kongensgade, Aalborg.

Et Parti god, brugbar Kæde 
samt nogle Ankere realiseres 

billigt.
GI. Metal,

Sejl og Tougværk købes.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg“ 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbeddinger.

A. Bondegaard & K. O. Jespersen
Marstal, Danmark.

Tclcgr.-Adr. : .Yard.. Telf Nr. 53.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor* 

fartojer.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandcl.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i dc 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige SoaBsurance. 124.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
G. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis paa Hotel „Ærø“ i 
Marstal. Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa General
forsamlingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor. 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., inden d. 25. Juni d. A.

Kjøbenhavn, d. 1. Juni 1907.
P. B. V.

P. Rechnitzer
f. T. Formand.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—b Aften. Søndag 10—11. 
Damer Sendag 11 — .2 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr,: Berglaraen. Telf. iao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr 3

Bjorch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjenseo 

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud, Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Højesteretsdom.

Den 30. Maj afsagde Højesteret Dom i Sagen mod 
Føreren af Dampskibet »Heimdal«, Kaptajn Anders 
Peter Jensen, der ved Sø- og Handelsrettens Dom 
af 21. Novbr. f. A. var idømt en Straf af simpelt Fængsel 
i 2 Maaneder for Overtrædelse af Sølovens § 223 ved 
»Heimdals« Sammenstød med den finske Bark »Onni« 
Natten mellem d. 23. og 24. Oktbr. 1906.

De nærmere Omstændigheder ved denne Sag, der 
fandtes gengivet i »Dansk Søfartstidende« Nr. 48 af 29. 
Novbr. 1906, vil endnu være i saa frisk Minde, at det 
næppe vil være nødvendigt at gengive dem her — blot 
skal vi af Sø- og Handelsretsdommens Præmisser anføre 
følgende:

»Tiltalte (Kapt. A. P. J.) har forklaret, at den fin
ske Besætning, da »Heimdal« laa langs Siden, raabte og 
talte i Munden paa hinanden, men han forstod ikke, 
hvad de sagde. Han har forklaret, at han selv, inden Ski
bene kom los fra hinanden, har raabt over til Barken, om 
man vilde med, men da han ikke fik noget Svar, som han 
forstod, forlod han Barken uden at have gjort noget For
søg paa at faa at vide, om »Onni« havde lidt nogun væ
sentlig Skade. Han forlod Barken uden at opgive Nav
net paa sit Skib og dets Hjemsted og uden at forhøre sig 
om Barkens Navn, ja endog uden at have undersøgt, hvor
vidt der var nogen virkelig Fare for hans eget Skib; han 
har videre forklaret, at han ikke senere har set tilbage 
efter Barken, og at han derfor ikke har anet, at denne 
gjorde Nødsignal. »Heimdals« Mandskab, .der var op
taget af at pejle Lasterne, gøre ny Lanterner i Orden m. 
m., synes heller ikke at have opdaget »Onnis« Signaler.

Til sin Undskyldning har Tiltalte angivet, at han 
ikke rigtig var sig selv ved den paagældende Lejlighed, 
da han kom op paa Broen og saa, at Styrmanden laa be
vidstløs og blødende, at Redningsbaaden var knust, saa 
at der kun var en enkelt Baad til 15 Personer tilbage paa 
»Heimdal« at Bagbordslanternen ligeledes var knust, og 
at Fokkemasten var knækket og Toplanternen borte, samt 
at det, da han fik at vide, at der var en Lækage i For
lasten, hvorigennem der kom Vand ind, var hans eneste 
Tanke at søge at naa Falsterbo Fyrskib og faa Assistance 
der. Inden han naaede Fyrskibet, blev han imidlertid 
klar over, at der ikke var nogen Fare for »Heimdal«, 
naar den med Vinden fortsatte sin Kurs, og han gik der
for videre til Kjøbenhavn.

Det er imidlertid en Selvfølge, at de af Kaptajn 
Jensen anførte Omstændigheder ikke kan diskulpere ham. 
Det havde været hane ubetingede Pligt — ogsaa af Hen
syn til hans egne Passagerer — at blive i Nærheden af 
Barken, indtil han havde overbevist sig om, hvorvidt no
ret af Skibene var i virkelig Fare; under de givne Om
stændigheder, hvor en nærmere Undersøgelse snart vilde 
rave vist ham, at han ikke udsatte sit eget Skib for nogen 
Fare ved at yde Barken eller dens Besætning Hjælp, og at 
laa den anden Side Barken hurtig maatte synke, har han 
landlet uforsvarligt overfor »Onnis« Besætning ved paa 
len anførte Maade at forlade den.

Tiltalte vil saaledes ikke kunne undgaa Straf efter 
Sølovens § 294 jfr. dens § 223, men under Hensyn til, at 
ler ingen Menneskeliv er gaaet tabt, at »Heimdal« med
rørte Passagerer, hvis Redning først og fremmest maatte 
.ære Tiltalte magtpaaliggende, og at den meget vanske- 
ige og tilsyneladende farefulde Situation han forefandt, 
la han kom op paa Dækket, i og for sig har været egnet 
il at bringe hans Sind noget ud af Ligevægt, findes 
straffen ikke at burde sættes højere end til simpelt Fæng
sel i 2 Mnaneder.«

Dommen blev af Kaptajn Jensen appelleret til Høje
leret, hvor Højesteretssagfører Winther som Aktor 
gennemgik Sagen.

Defensor, Højesteretssagfører A s m u s s c n, frem
hævede først, at Kaptajn Jensen var ganske uden Skyld i 
Sammenstødet, der havde fundet Sted paa Styrmandens 
Vagt. Han mente, at det var med Urette, at Sø- og Han
delsretten havde betegnet Kaptajnens Adfærd som urig
tig, thi han havde jo ment, at der var ret stor Fare for
håns Skib og navnlig dets Passagerer, medens han paa 
den anden Side ikke kunde antage, at der forelaa Fare 
for det finske Skib. I ethvert Tilfælde forelaa der, som 
ogsaa Sø- og Handelsretten erkendte, i høj Grad formil
dende Omstændigheder, og det var derfor mærkeligt, at 
Sø- og Handelsretten havde idømt ham saa streng en 
Straf.

Det var mørk Nat, da Kaptajnen kom ud og saa det 
fremmede Skib ligge paa Siden, Masten var knækket, 
Redningsbaaden knust, 2 Lanterner borte, Roret kunde 
vanskeligt dreje, og den Mand, han mest skulde stole paa, 
Styrmanden, laa bevidstløs paa Dækket. Da han efter at 
være kommen løs fra »Onni« bestemte sig til at gaa frem, 
var det Hensynet til de 30—40 Mennesker, der var om 
Bord, der var det bestemmende for ham, thi hvis en Ka
tastrofe indtraf, var der kun én Baad til Raadighed, der 
kunde rumme 15 Personer; det gjaldt for ham om at naa 
det nærmeste Sted, hvor han kunde faa Hjælp, nemlig 
Falsterbo Fyrskib. Bagefter kunde vi let se, at der ikke 
var den Fare, Kaptajnen antog, men i det Øjeblik, han 
satte Skibet i Bevægelse, saa det for ham anderledes ud, 
han maatte tro, at »Heimdal«, der var blevet ramt af 
»Onnis« Stævn, havde lidt en alvorlig Skade. Efterat 
»Heimdal« var blevet nærmere undersøgt, viste det sig, 
at der var en Revne V/2 Fod over Vandlinjen, gennem 
hvilken der under Krængning kunde komme Vand ind. 
Det Mandskab, der stod til hans Raadighed, var kun 4 
Mand, og han maatte anse det for uforsvarligt at vende 
med det usødvgtige Skib og gaa op mod Vind og Sø for at 
lede efter »Onni«.

Den anden Side af Sagen var, at Kaptajnen ikke 
kunde anse »Onnis« Stilling for farlig. At »Onni« løb 
fuld af Vand, hidrørte fra, at det var et raaddent Skib, 
som ikke burde fare paa Søen; det var efter Bestemmel
sen den sidste Rejse, det gjorde. Dette kunde Kaptajn 
Jensen ikke vide, men paa »Onni« vidste man det. Des
uagtet troede man paa »Onni« fra Begyndelsen ikke, at der 
var videre Fare, og ingen vilde gaa derfra over i »Heim
dal«, medens Skibene laa paa Siden af hinanden, man 
raabte til Kaptajn Jensen, at han skulde gaa sin Vej, 
hvad han saa gjorde. Først et Kvarterstid efter Kolli
sionen opdagede man paa »Onni«, at Skibet begyndte at 
synke. Kom Katastrofen saaledes uventet for »Onni«, 
maatte den være endnu mere uventet for »Heimdal«. En 
anden vigtig Omstændighed var den, at medens »Heim
dal« kun havde 1 Baad, havde »Onni« 3, der med Lethed 
kunde optage dens Mandskab, der udgjorde 10 Mand i 
det hele, og en Sejlads i Baade til den svenske Kyst vilde 
være let, da de havde Vind og Strøm med.

I Modsætning til Sø- og Handelsretten fandt De
fensor, at Kaptajn Jensen egentlig havde handlet rigtigt, 
men i ethvert Fald var det forstaaeligt, at det store An
svar for mange Menneskera Liv havde sat ham ud af ro
ligt Overlæg. Skulde der blive Tale om Straf, maatte det 
kun blive en Bøde, ikke Fængsel, der vilde medføre øde
læggende Følger for hele hans Stilling.

Højesteret nedsatte Kaptajn Jensens Straf til en 
Bøde af 200 Kr. Det hedder i Dommens Præmisser:

For sit Forhold ved den omhandlede Lejlighed maa 
Kaptajn Jensen vel anses at have paadraget sig Straf
ansvar efter Sølovens § 294, men under Hensyn til de 
Højesteret forelagte, tildels efter Dommens Afsigelse til
vejebragte Oplysninger, hvorefter den begaaede Lovover-
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trædelse har været forbunden med særdeles formildende 
Omstændigheder, findes Straffen at kunne bestemmes til 
en Bøde til Statskassen af 200 Er.

Kjøbenhavn, d. 6. Juni 1907.

■ Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø-og Handels
retten for Juni 1907 fungerer:

Skibsfører 0. B. Hansen, Nbrdborggade Nr. 8 2
— Jacob Holm, St. Annæ Plads Nr. 13,

Skibsbygger Chr. Bund, Peder Skramsgade Nr. 8 3
Maskinmester T. Jensen, Willemoesgade Nr. 61.

Vi har modtaget følgende:
Klarering i Lovis a. Da Toldbodtid i Lovisa 

i Følge Bekendtgørelse er Fm. fra 9 til 1 og Em. 
fra 4 til 6, mødte jeg Mandag d. 27. Maj paa 
nævnte Toldbod Kl. 12,30 for Udklarering af Fartøjet 
(efter at have indtaget en Ladning Træ i Pernoviken, 
Lovisa Distrikt). Toldforvalteren var da fraværende, 
og da der Kl. 10 Minuter før 1 blev telefoneret fra 
Toldboden til Toldforvalteren, at Skibet „Dagny11 skulde 
udklareres, blev der Bvaret, at jeg skulde vente, For
valteren kom straks.

Toldforvalteren indtraf Kl. 1,20 Em., men trods det 
at jeg altsaa maatte vente paa Forvalteren, skulde der 
alligevel betales for Klarering uden for Kontortid, hvilken 
Ekstraudgift i dette Tilfælde synes mig at være ganske 
uberettiget.

Ovenstaaende til Underretning for farende Kolleger, 
der maatte blive udsat for samme Udgift.

Pernoviken, d 28. Maj 1907.
R. P. Rasmussen,

Fører af 3-m. Skonnert „Dagny11 af Svendborg.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening afholder, 
som det fremgaar af omstaaende Bekendtgørelse, sin aar
lige Generalforsamling Lørdagen d. 6. Juli i Marstal. 
Dagen forinden afholder Bestyrelsen Møde samme Sted.

Ulykkestilfældet om Bord i S/S. „Ruth“.

Om Bord i S/S. „Ruth“, der i sidste Uge lossede 
en Majsladning i Nørresundby, er tre Mennesker, der 
efter hinanden krøb ind i Akseltunnelen, bleven kvalt 
— efter den almindelige Opfattelse af giftig „Gas“, ud
viklet fra Ladningen. Den første, en Fyrbøder, krøb 
ind i Tunnelen for at smøre. De to andre gik ind, den 
ene efter den anden, for at se, hvad der blev af den 
første, da han udstødte et Skrig og derefter ikke gav 
Livstegn fra sig. Alle tre fremdroges døde og blaasorte 
i Huden. Det viste sig ved Undersøgelsen, at' et Lys 
ikke kunde brænde i Tunnelens Luft.

Der foreligger her i Virkeligheden ikke nogen For
giftning, men en Kvælning som Følge af Htmangel. Ved 
kemiske Processer i Majsladningen er en stor Mængde 
Ilt blevet brugt, og Luften i Ladningen har følgelig 
været uskikket til Aandedræt. Den iltfri eller iltfattige 
Luft er paa en ikke opklaret Maade trængt ind i Aksel

tunnelen og har her fremkaldt Ulykkestilfældet, der lige 
saa.vel kunde være indtruffet i et hvilket som helst andet 
Rum, hvortil Luften fra Ladningen havde Adgang fremfor 
Luften udefra.

Det er karakteristisk for Kvælning ved Iltmangel, 
at den det gaar ud over næsten intet mærker, før det er 
for sent.

Jeg har tidligere her i „Dansk Søfartstidende“ om
talt et ganske lignende Ulykkestilfælde med en Kopra 
Ladning, og Betingelserne for disse Ulykker er sikkert 
hyppig til Stede ved forskellige Ladninger. Jeg skal i 
en senere Artikel gaa noget nærmere ind paa disse For
hold, der vistnok fortjener at underkastes en direkte 
Undersøgelse, ved Hjælp af hvilken de forhaandenværende 
Farer kunde erkendes og Forholdsregler træffes til Fore
byggelse af Ulykkerne.

August Krogh, 
Dr. phil.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 25/ioo?> afsagt den 29 Maj 1907. 
Internationalt Dampskibs- og Bjerg
nings Co. mod Firmaet Hecksher & Søn for 
Dampskibet »D a 1 n y« af Libau.

Den 31. December f. Å. Kl. 6 Eftermiddag grund
stødte det russiske Dampskib »Dalny«, der maaler 558 
Netto Register Tons og var paa Rejse fra Methil til Li
bau med en Ladning paa 1136 Tons Kul, paa Saltholmen 
og blev staaende fast. Det var klart Vejr, sydvestlig 
Vind (Styrke 3), og »Dalny« gik med fuld Kraft. Kl. 
11 om Aftenen kom Dampskibet »Salvage«, tilhørende 
Citanterne, Internationalt Dampskibs- og 
Bjergnings Co., til Stede og tilbød Assistance. Kap
tajnen paa »Dalny« modtog Tilbudet, og der oprettedes 
Kontrakt om, at Citanterne skulde bjerge »Dalny« og 
bringe det flot til Kjøbenhavn; Bjergelønnen skulde, hvis 
der ikke opnaaedes Overenskomst om den med Rederiet, 
fastsættes ved Voldgift i Kjøbenhavn. »Salvage«, der er 
indrettet som Bugserdamper, maaler 36,56 Brutto Re
gister Tons og har en Maskine paa 150 HK., medens et 
andet af Citanternes Skibe, Dampskibet »Alva«, der lige
ledes skulde deltage i Bjergningen, maaler 135,66 Brutto 
Register Tons og har en Maskine paa 90 ind. HK.

Under en af »Dalnys« Besætning paa det russiske 
Generalkonsulnt her afgiven Søforklaring, til hvilken 
dog ingen Repræsentant for de Bjergende var tilkaldt, 
blev Tiden for Bjergningens Begyndelse angiven til Kl. 
8 Formiddag, rnen efter de af de bjergende Skibes Førere 
afgivne Rapporter, synes den at være begyndt noget tid
ligere, idet »Salvage« allerede angives at have fra Kl. 2 
Nat til Kl. 4’/2 gjort Forsøg paa ved Slæbning at tage 
»Dalny« af Grunden. »Alva« ankom Kl. 5 og gjorde 
klar til Lægtning, da Skibet ikke »var rokket ved Slæb
ningen«. Kl. 8 Morgen begyndte »Alva« at indlade »Dal
nys« Kullast.

Dampskibet »Salvage« henlede mere Mandskab fra 
Land til Losningsarbejdet og forsøgte paany, efterat 
være kommen tilbage, fra Kl. 10l/2 til 12 Formiddag at 
slæbe »Dalny« af, medens der samtidig lossedes af La
sten over i »Alva«. Slæbningen var dog uden Resultat, 
og den indstilledes derfor ved Middagstid, medens Los
ningen fortsattes. »Salvage« gik ved Totiden ind til 
Kjøbenhavn for nt hente en Lægter, der kunde modtage 
yderligere Last fra »Dalny«; denne Lægter ses imidlertid 
ikke at have faaet nogen Anvendelse, idet »Salvage«, ef
terat have bragt Lægterne til Strandingsstedet, ved Seks
tiden genoptog Slæbningen og bragte »Dalny« flot om
trent Kl. 81/, Aften. Næste Dag den 2. Januar gik 
»Dalny«, der for Natten var ankret op paa Yderreden,
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ind paa Inderreden, hvor det fra Dampskibet »Alva« for
søgtes at foretage en Dykkerundersøgelse af Skibet; da 
Vandet var for oprørt, blev den først foretaget om Mor
genen den 3die. ' Da det konstateredes, at »Dalny« ikke 
var mere beskadiget, end at den godt kunde fortsætte sin 
Rejse, paabegyndtes Omladningen af. Lasten, og dette Ar
bejde var fuldført den 4de om Morgenen; »Dalny« af
sejlede saa samme Dag til Libau.

Med Hensyn til Bjergelønnen opnaaedes der ikke 
Enighed, ligesaalidt som Afgørelsen har fundet Sted ved 
Voldgift, og Citanterne har derfor ved nærværende Ret 
som vedtaget Værneting anlagt denne Sag, hvorunder de 
har paastaaet sig tilkendt en Bjergeløn efter Rettens 
Skøn, idet de har nævnt en Sum af 10,000 Kr. som et 
passende Beløb med Rt. og Sagens Omkostninger. De 
har, under Sagen særlig fremhævet, at deres Skibe er 
specielt udrustede til Bjergning, og at »Dalnys« Stilling 
ikke var ufarlig, naar henses til Aarstiden og Vejret 
(Vinden angives i de paagældende Dage af Meteorologisk 
Institut at have haft en Styrke af fra 3—5).

De har ansat Værdien af »Salvage« til 24,000 Kr. 
og af »Alva« til 22,000 Kr.

Det er oplyst, at »Dalny«, der er bygget i 1871 
i England, efter Ankomsten til Libau er bleven vurderet 
til 31,000 Rbl.; Værdien af Fragt og Last er af de Ind
stævnte opgivet til ialt c. 750 Lstrl.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden mod en 
Betaling af 1000 a 1500 Kr., hvilket Beløb de finder pas
sende under Hensyn til at »Dalny« efter deres Mening 
stod ret ufarligt paa Grunden, og at hele Bjergningen, 
dér' ikke udfordrede nogen særlig Kyndighed og ikke 
medførte mindste Fare for Bjergerne, kun varede en 
Dag.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder den ringe Fare, der maa antages at have 
været til Stede for saavel det bjergede Skib som Bjer
gerne, det forholdsvis ringe Arbejde, Bjergningen har 
kostet, samt, til Værdien af det Bjergede, skønner Retten, 
at Bjergelønnen passende vil kunne sættes til et Beløb af 
2500 Kr., saaledes at Sagens Omkostninger, som indbe
fattet i det nævnte Beløb, vil være at hæve.

Dom i S. S. Nr. 48/1907, afsagt d. 16. Maj 1907. 
Tiltalte C. L. B., der d. 19. April d. A. i Newcastle 
var paamønstret S/S. „Pennsylvanien“, tilhørende D. F. 
D. S., som Fyrbøder paa ubestemt Tid, rømte d. 10. Maj 
d. A. medens Skibet var beliggende her.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i- 
14 Dage samt til at udrede Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Den sidst forløbne Uge har ikke alene ikke bragt 
nogen Bedring i noget af de hjemgaaende Markeder, men 
flere af dem er endog flovet yderligere af. I det hele 
taget gør der sig en meget stærk Træghed gældende 
næsten alle Vegne, idet Befragterne, som meget vel er 
vidende om, hvor megen ledig Tonnage der findes rundt 
omkring, enten holder sig helt tilbage eller ogBaa for
søger sig frem med de lavest tænkelige Bud, som en 
Reder selvfølgelig krymper sig ved at akeeptere, førend 
han har Kniven for Struben. Navnlig Østersøen, det 
Marked,' som de danske Redere om Foraaret ser saa 
længselsfuldt ben til og det, hvorfra Aarets Fortjeneste 
for langt de fleste danske Skibes Vedkommende skal 
hentes, ligger hen i en ynkelig Forfatning, idet der 
nemlig er en enestaaende Knaphed paa Ladninger, medens 
Tonnage er særdeles rigelig, tillige er Ekspeditionerne 
gennemgaaende . daarlige. og Udgifterne store. Mange 

Dampere bar haft betydelige Vanskeligheder ved at faa 
deres kontraktlige f. o. w. Ladninger leveret fra Befragterne, 
som har forsøgt alle mulige Undskyldninger for at fri 
sig for at levere Last saa tidligt. Flere Steder i Nord- 
botten har en Del Dampere endvidere haft Besværlig
heder i Isen, og enkelte Havarier har ogsaa fundet Sted. 
Al den Slags koster jo kun Penge, og naar de højera 
Driftsomkostninger og navnlig de meget høje Priser pae 
Bunkerkul tages med i Betragtning, ser Forholdene ikke 
meget opmuntrende ud i Øjeblikket. I Rederikredse 
haaber og venter man dog stadig, at Situationen i Øster
søen snart skal bedre sig, og at Omslaget saa vil blive 
saa meget desto kraftigere, thi man er sent paa Færde 
i Aar, og Sæsonen bliver da antagelig kortere og mere 
sammentrængt end ellers. Ser vi paa Kulfragterne, da 
er de en Ubetydelighed fastere til Østersøen, og adskil
lige Dampere, som har losset i den lavere Del, er ogsaa 
bleven dirigeret i Ballast efter Kul, hvilket har vist sig at 
være fordelagtigere end at gaa op efter Træ. Blandt 
de sidste Afslutninger fra Østkysten, hvor iøvrigt Eks
peditionerne nu er nogenlunde ordentlige, nævner vi 4/ 
å, 4/6 til Kronstadt, 4/3 Stockholm, 4/ å 4/1*/2 Swine
munde, 4/4^2 k 4/7% Kiel, 3/10% Kjøbenhavn, 4/3 
Randers (1,200 Tons), 6/ Limfjorden (700 Tons). Grun
det paa, at de tyske Gruber ikke kan tilfredsstille Be
gæret efter Kul, er der igen købt store Kvanta fra Eng
land og Skotland, og en Mængde Dampere sluttedes til 
Rotterdam til Rater varierende mellem 3/4% og 4/1*/%, 
og der placeredes Baade op til 500 Tons. Til Middelhavet 
er Fragterne paa det nærmeste uforandret, baade fra 
Østkysten og fra "Wales, men iWales er Ekspeditionerne 
daarlige. Til La Plata er Tendensen stigende grundet 
paa det elendige Returmarked. Kornbefragtningerne er 
næsten ganske indstillede for Øjeblikket grundet paa 
Strejken blandt Jærnbanefunktionærerne.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Der er ikke meget nyt at meddele fra Østersøen; 

Kønigsberg noterer stadig Oljekager 9 k 10 Mark pr. 
2,500 Kilo samt et Par Ladninger Hamp, saaledes til 
Morlaix 26/ å. 27/, Karlskrona 13 å 14 Mark; Colberg 
placerer nogle Skibe for Havre, ligeledes Stolpmiinde til 
4 å 4% Mark til Danmark, Sydsverrig; Stettin ligger 
lige flovt og fra Rostock noteres for Rug 3 Mark, men 
ellers er alt uforandret og flovt.

ab Kjøbenhavn olev i sidste Uge sluttet flere 
Skibe for Bomuldsfrøkager bl. a. til Svendborg 14 Øre, 
Nysted 15 Øre, Odense 16 Øre samt for Majs til Rønne 
10 Øre, østbornholmske Havne 12 Øre, men iøvrigt er' 
det ogsaa meget stille derfra.

ab Sydsverrig Ksøges stadig Skibe for Gade- og 
Bloksten til tyske Havne samt nogle Ladninger Brænde, 
saaledes til Odense 4% Kr. pr. Favn, endvidere Liibeck 
Planker 16 Kr.; fra Mønsterås udbydes ikke saa faa 
Trælaster bl. a. til Altona Sparrer 24 Mark og Brædder 
til Thisted 12 Øre, Haderslev, Nakskov 9 Øre pr. Kbfd.

Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Indtil for kort Tid siden var jeg af den Mening, at 

ingen dansk Skibsfører i Virkeligheden sympatiserede 
med ovenstaaende Skik, men kun fandt sig deri for at 
undgaa de Ubehageligheder, der som oftest følger med at 
træde op derimod, og det faldt mig aldrig ind, at nogen 
saadan vilde optræde offentlig som Fortaler for denne 
Uskik; men ved at læse Kapt. P. H.s og Kapt. A. N. 
Petersens Indlæg i »Dansk Søfartstidende«, ser jeg, at 
denne Opfattelse er forkert.
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Det forekommer mig imidlertid, at D’Herrers Ar
gumenter er noget løse, saaledes Kapt. Petersens Kælen 
for, som lian kalder det, »de Danskes nationale Ejen
dommelighed« — i Snndhed en ejendommelig Ejendom
melighed.

Kapt. Petersens Frygt for, at Folk ved Afholdenhed 
om Bord skulde blive mere tilbøjelige til Drikkeri i Land, 
er vistnok ugrundet. Det er jo ofte fastslaaet, at det 
netop er det daglige Drikkeri, der skaber Drikfældighed, 
og jeg har da ogsaa flere Gange sét, at Folk efter først 
at have faaet passende Damp op om Bord absolut har 
skullet gaa i Land for at fortsætte og i denne Anledning 
gjort alt muligt for at »slaa« Styrmanden for Penge.

Af Kapt. P. H.s Udtalelser synes det at fremgaa, at 
han mener, det kun er de ældre blandt Rederne, der sym
patiserer med de Førere, der er imod Spiritussalg. Jeg 
tror dog, at Majoriteten saavel af yngre som ældre Re
dere nærer en saadan Sympati og Assurandørerne ikke 
mindre.

Kapt. P. H. henviser til der, »Nye«, som ikke kan 
standses i sin Udvikling. Nu indrømmer jeg gerne, at 
jeg er gammeldags og maaske sér for skeptisk paa noget 
af det ny, som vil frem ogsaa i Livet om Bord; men 
hvis Spiritussalg skal fremhæves som noget af dette at- 
t raaværdige »Nye«, ja, saa er jeg taknemlig for, at jeg i 
det mindste paa dette Punkt er gammeldags. Men mon 
ikke Kapt.. P. H. vilde være kommet Virkeligheden nær
mere, hvis han havde betegnet det som noget af det gamle, 
der maa forsvinde, efterhaanden som ogsaa Sømandsstan
den skrider fremad i Oplysning og Dannelse.

Jeg er enig med Kapt. Petersen i, at der er vigtige 
Opgaver for Førerne at samle sig om, men dette udeluk
ker jo ikke, at en ingenlunde ubetydelig Sag som denne 
kan tages op til Diskussion.

Til Slut en Tak til Kapt. N. W. Schmidt for hans 
Fremdragelse af denne Sag.

Sunderland, d. 30. Maj 1907.
iV. Pedersen,

Fører af S/S. »Silkeborg«.

Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i April Maaned 1907 anmeldt 
som forlist følgende Skibe; Sejlskibe: 7 amerikanske. 12 

britiske, 2 chilensisk, 2 dansk, 2 hollandske, 5 franske, 4 ita
lienske, 19 norske, 2 portugisiske, 2 spanske, 3 russiske, 15 
svenske, 4 tyrkiske; Dampskibe: 3 amerikanske, 1 argen
tinsk, 12 britiske, 1 dansk, 1 hollandsk, 2 tyske. 4 italienske, 
2 japanske, 5 norske, 2 russiske. 2 spanske, 6 svenske, 1 uru
guaysk. Aarsagerne til Forlisene var for Sejlski
bene: Stranding 24,. Kollision 3, beskadiget af lid 2, for
svundet 1, forladt 5, Kondemnation 39, sunket 6; for Damp
skibene: Stranding 14, Kollision 2, beskadiget af Ild 1, 
forsvundet 3, forladt 1, Kondemnation 17, sunket 4.

Ann & Jane Richard, Skonnert af Port Madoc har 
ved Afgangen fra Port Madoc bestemt til Kjøbenhavn med 
Skifer været paa Grund, men kom atter flot med Assistance 
at Slæbedamper.

Hjælperen, Motorkutter af Kjøbenhavn, har maattet 
søge ind til Skagen med Skade paa Motoren. Efter Ud
bedring af denne fortsattes Rejsen til Island.

Jo sy, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 30. Maj, paa Rej
sen fra Penarth til Kronstadt med en Ladning Kul, for Ud
gaaende herfra Reden paa Grund paa Middelgrunden. Skibet 
returnerede hertil for Dykkerundersøgelse. Fortsat Rejsen 
til Kronstadt ubeskadiget.

Domino, engelsk Dpsk., er paa Rejsen fra Stettin til 
Liverpool indkommet hertil med Skade paa Roret.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 3. Maj blev en ny Fragtdamper, „Harzburg", bygget 
for Regning Dampskibsselskabet Hansa i Bremen, sat i 
Vandet fra Flensborg ny Skibsværft. Skibet, der er 
bygget af Staal, har følgende Hoveddimensioner: Største 
Længde 414', største Bredde 54', Dybde 27' 3" og en Laste
evne paa c. 7,100 Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—-------Priskurant gratis og franko. .—

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklnb.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 4. Juni). 
Adolph Andersen, Schubert, ank. til Antwerpen 28. Maj 
fra St. Petersborg.— Alexandra, Råbe, afg. fra Kristiania 
22. Maj til Boston. — Al g arve, Borries, ankom til Peters
borg 2. ds. herfra. — AngloDane, VViberg, ankom hertil
1. ds. fra Skutskær. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til 
Newcastle 3. ds. fra Dunkerque. — Antwerpen, Madsen, 
ankom til St. Petersborg 23. Maj herfra. — Arkansas, Pe
tersen, afg. fra Aalborg 23. Maj til Filadelfia. — Arno, Strub- 
berg, afg. fra Petersborg 30. Maj til Granvik. — Axelhus, 
Søberg, ank. til Riga 3. ds. herfra. — Baron Stjernblad, 

Clauson Kaas, ankom hertil 4. ds. fra London. — Bejira, 
Lunge, afgik herfra 1. ds. til Aguilas. — Ch r. B r o b e rg, 
Holm, ank. hertil 4. ds. fra Messina. — Christian IX, Holm, 
ank. til Libau 30. Maj fra London. — C. F. Tietgen, Thom
sen, ank. til New York 3. ds. fra Kristianssund.— Dagmar, 
Larsen-Bøgvad, afgik fra Cadix 3. ds. til Sevilla. — Do uro, 
Mortensen, ankom til Norrkøping 31. Maj fra Oxeløsund. — 
Esbjerg, Strufve, ank. til Stettin 4. ds. herfra. — Florida, 
Andersen, ankom til Baltimore 28. Maj fra New York. — 
Frederik, Thomsen, ank. til Petersborg 29. Maj herfra. — 
Garonne, Kromann, atgik fra Kotka 4. ds. til Lappvik. — 
Georgius I, Sørensen, afgik fra Corfu 1. ds. til Lissabon.
— Hengest, Harder, afgik fra London 29. Maj til Mibau.
— Hellig Olav, Holst, afg. fra Kristiania 4. ds. hertil. — 
Hj o 1 m, Sørensen, ankom hertil 3. ds. fra Danzig. — J. C.
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Jacobsen, Petersen, ank. til Antwerpen 1. ds. fra Rotter- | 
dam. — Jol an tha, Simonsen, ank. til Rouen 80. Maj lra 
Riga. — Kasan, Hansen, ankom til Riga 3. ds. herfra. — 
Kentucky. Andresen, afgik fra Petersborg 1. ds. hertil. — 
Kiew, Jørgensen, afgik fra Libau 1. ds. til Hull. — Kursk, 
Gommesen, ankom til Bordeaux 30. Maj fra Riga. — Leo
pold II, Rasmussen, ankom til Havre 3. ds. fra Antwerpen.
— Louise, Kruse, ankom hertil 3. ds. fra Kønigsberg. — 
Louisiana, Ørsted, afgik fra Newcastle 31. Maj til Balti- 
more. — L. P. Holm bl ad, Gotthardt, ankom hertil 28. ds. 
fra Boston. — Moskov, Meldahl, pass. Holtenau 4. ds. til 
Kønigsberg. — Morsø, Jacobsen, ank. til Dunkerque 3. ds. 
fra Antwerpen. — Nordjylland, Kragh, ank. til London
2. ds. herfra. —■ Nicolaj H, Lissner, ank. til Boston 26. ds. 
fra Kristiania. — Nishnij No vgor od, Nidersøe, ank. hertil
3. ds. fra Antwerpen. — O. B. Suhr, Frisenette, afgik fra 
afgik fra Riga 2. ds. til Antwerpen. — Omsk, Jonsen, ank. 
til Hull 30. Maj fra Libau. — Oscar n, Hempel, afgik fra 
Kristianssand 1. ds. til New York. — Perm, Christensen, 
ankom,til Libau 31. Maj herfra. — Pregel, Olsen, afgik fra 
Windau 3. ds. til Libau. — Texas, Hansen, afgik fra New 
Orleans 19. Maj hertil. — Thyra, Mikkelsen, afgik fra Hull
1. ds. hertil. — Tiber, Bech, ankom til Antwerpen 31. Maj 
fra Riga. — Valdemar, Johnsen, afgik fra Swansea 27. Maj 
til Livorno. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. til Reval 3. ds. 
herfra. — United States, Wulft, ankom til New York 27. 
Maj fra Kristianssand. — Riberhus, Bønnelykke ankom 
hertil 3. ds. fra Riga. — Ceres, Gad, ank. til Leith 2. ds. 
fra Thorshavn. — Laura, Aasberg, afg. fra Leith 1. ds. til 
Reykjavik. — Vesta, Godtfredsen, ankom hertil 30. Maj fra 
Leith. — Tjald ur, Rothe, ank. til Leith 30. Maj herfra.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. VV. Schmidt, ankom til 
Haukipudas 4. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til 
Stockton 30. Maj. — L. H. Carl, Lorenzen, ankom til Blyth 
3. ds. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Frederikshavn
I. ds. — Volmer, N. P. Jørgensen, afg. fra Methil 30. Maj.
— Dan. Th. H. Petersen, ankom til Blyth 31. Maj. — Uffe,
J. M. Petersen, afgik fra Kronstadt 4. ds. — Knud II, 
Meyer, ank. til Middlesbro 31. Maj. — Danmark, Kraemer, 
ankom til Stettin 4. ds. — Rag ner, Holst, ankom til Midd
lesbro 26. Maj. — Skjold, Risø, afg. fra Riga 1. ds. — Half
dan, Hansen, afg. fra Wiborg 2. ds. — Olaf. J. P. Jørgen
sen, ank. til Cardiff 1. ds. — Svend II. C. W. Jensen, ank. 
til Middlesbro 29. Maj. — Harald, C. A. Schmidt, afgik fra 
Sunderland 2. ds. — Magnus, Aug. S. Hveysel, ankom til 
Riga 31. Maj.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Nantes 27. ds. — 
Vagn, Mahncke, afgik fra Ghent 4. ds. — Ulf, Drescher, 
ank. til Honfleur 1. ds. — Leif, Huus, afgik fra Sandarne
30. Maj.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
afgik fra Newcastle 1. ds. til Kronstadt. — Michail Ont- 
choukot'f, Harboe, ankom til Bergen 31. Maj. — General
konsul Pallisen. Knudsen, ankom til Newcastle 30. Maj.
— Wladimir Reitz, Olsen, ank. til Haukipudas 3. ds. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, afgik fra PugwaBh 28. Maj til 
Preston. — Excellence Pieske, Christensen, ankom til 
London 3. ds. — Pawel Andrej eff, Tannebek, afgik fra 
St. Petersborg 29. Maj til Dunkerque. — Wladimir Sawin, 
Carstensen, ankom til Silloth 2. ds. — Alexander Shu- 
koff, Dahl, ankom til Kronstadt 4. ds. — Johan Siem, 
Petersen, afjpk fra St. Petersborg 1. ds. til Dunkerque. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til Cardiff 2. ds.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Hull 29. Maj. —
1. N. Madvig, Hahn, ankom til Riga 1. ds. — Hamlet. 
Reese, afgik fra Rotterdam 30. Maj. — Helge, Olsen, ank. 
til Kronstadt 30. Maj. — Rolf, Olsen, ankom til Kasko 31. 
Maj. — Niels R. Finsen, Mathiesen, ankom til Tr&ngsund
31. Maj.

Heimdal. Helga, Olsen, afgik fra Neu Falirwasser 2. 
ds. — Martha, Christensen, ankom til Rouen 29. Maj. — 
Elna, Rathje, ankom til Archangel 25. Maj. — Therese, 
Pedersen, ankom til Archangel 4. ds. — Simone, Møller, 
ankom til Rouen 26. Maj. — J eanne, Løffler, ankom til 
Blyth 1. ds. — Vera, Risø, ankom til Burntisland 4. ds. — 
Daisy, Leth, ankom til Houden Dock 1. ds.

Vesterhavet Niobe, Hansen, ank. til Bremen 31. Maj. — 
Nancy, Jessen, ank. til Arbroath 3.ds. — Nautik, Nielsen, 
ank. til Malmø 3. ds. — Nordsøen, Gram, afg. fra Jakob- 
stad 31. Maj til Brahestad — N exos, Basse, ank. til Havre
2. ds. — N ora, Pedersen, ank. til Dunston 2. ds. — Fylla, 
Christensen, afgik fra Tynen 2. ds. til Hangø. — Gerda, 
Iversen, afgik fra Jersey 1. ds. til Frederikshavn. — Hebe, 
Nielsen, afgik fra Rotterdam 1. ds. til Pillau. — Napoli, 
Brinch, ank. til Dunston 3. ds. — Bodil, Larsen, ankom til 
Rafsd 31. Maj. — Dagmar, Mathiasen, afgik fra Ørnskølds- 
vik 1. ds. til Huelva. — N e r m a, K. Nielsen, ank. til Pauls- 
hafen 28. Maj. — Alfa, Uldall, afgik fra Blyth 3. ds. til 
Esbjerg.

Uranla. Polarstjernen, Branth, ank. til Brake 22. 
Maj. — E klip tika, Hemmingsen, ank. til Rotterdam 31. 
Maj. — Kronprins esse Louise, Nielsen, ank. til Kaunis- 
saari 2. ds. — Urania, Clausen, afg. fra Hamburg 3. ds. — 
Svend, Petersen, afgik fra København 1. ds.

Nordsoen. Nordland, Meller, ankom til Methil 3.ds.— 
Kronprins Frederik, Andresen, afgik fra Repola 1. ds.
— England, Andersen, ankom til Ghent 31. Maj. — Hol
land, Poulsen, ank. til Gedser 3. ds. — Rusland, Madsen, 
afgik fra Øsel 1. ds.

Kjøbenhavn. R u s s i a, Poulsen, ank. til Windau 31. Maj. 
Carl Heeksher, Starck. ank. til Rotterdam 3. ds.— Livo- 
nia, Skov, afgik fra St. Petersborg 30. Maj til Botterdam.

Østersøen. Gratia, Mathiesen, ankom til Grangemouth
2. ds.

Union. Fri sia, Nielsen, ankom til Riga 1. ds. — G al lia, 
Nielsen, afg. fra Riga 30. Maj til Dordrechf.— Caledonia, 
Storm-Hansen, afg. fra Riga 30. Maj til Dordrecht. — Ko- 
tonia, Rasmussen, ank. til Stettin 2. ds.

Inga. Flandria, Sørensen, ankom til Slesvig 2. ds. — 
Estonia, Nielsen, ankom til West Hartlepool 2. ds.

Dan. Fionia, Hansen, afgik fra .Boness 3. ds. til Rouen. 
Se lan dia, Troensegaard. afgik fra Abo 3. ds. til Helsing
fors. — Secalia, Jensen, ankom til Petersborg 31. Maj.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Wiborg
1. ds. — Brattingsborg, Suenson, ankom til Kbhvn. 2. ds.
— Flynderborg. Larsen, ankom til Rotterdam 29. Maj. — 
Fredensborg, Hartmann, ank. til Kbhvn. 4. ds. — Fre
deriksborg, Hansen, afgik fra Repola 30. Maj. — Joms- 
borg, Mathiesen, afgik fra Newcastle i N. B. 25. Maj. —
— Kronborg, Hveissel, afg. fra Mobile 30. Maj.— Rosen
borg, Schultz, afg. fra Trångsund 28. Maj.— Skanderborg, 
Albertsen, afgik fra Tyne 29. Maj. — Stegelbor g, Lund, 
afgik fra West Hartlepool 30. Maj. — Stjerneborg, Lund, 
afg. fra Genua 1. ds. — Søbor'g, Fischer, afg. fra Grimsby
2. ds. — Uranienborg, Schmidt, afg. fra Oran 1. ds.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, afg. fra 
Frederikshamn 2. ds. — Klampenbor g, Jensen, ankom til 
St. Petersborg 25. Maj. — Mar s el i sb o rg, Andersen, afgik 
fra Benisaf 2. ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. til Kbhvn.
4. ds. — Skodsborg, Schultz, ank. til Stectin 28. Maj. — 
Tub or g, Agerlin, ank. til Frederikshamn 31. Maj. — Ulfs- 
borg, Eriksen, afgik fra Newcastle 27. Maj. — Vording
borg, Petersen, ank. til Kronstadt 1. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. fra Pernau 2. ds.
— Dansborg, Kiihl. afgik fra Bona 2. ds. — Jægersbo rjg, 
Larsen, ank. til Frederikshamn 31. Maj — Kallundborg, 
Nielsen, afg. fra Petersborg 31. Maj.— Taarnborg, Matzen, 
afgik fra Grimsby 30. Maj.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afg. fra Fairwater
30. Maj.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. fra-Petersborg
1. ds.

Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Windau 2. ds.
— Peter Mærsk, Børgesen, afgik fra Ghent 2. ds.

Havet. F yen, Andersen, afg. fra Riga 2. ds.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, afg. fra Burnt

island 1. ds. til Kiel. — Helene, Sørensen, ankom til Kiel
3. ds. — Sjælland, Sonniclisen, ankom til Grangemouth
4. ds. — Agnete, Petersen, ankom til Methil 4. ds. — Her- 
mia, Hansen, ankom til Kallundborg2. ds.— Alice, Schultz, 
afgik fra Grangemouth 31. Maj. — Bornholm, Abrahamsen, 
ankom til Burntisland 3. ds. — Nauta, Madsen, ankom til 
Newcastle 31. Maj.

Ærø. Erindring, Nielsen, ankom til Frederikshavn 27. 
Maj. — Enigheden, Jensen, ankom til Sunderland 31. Maj.

Svendsen & Christensen. Ajax, Brorsen, ank. til Methil
2. ds. — I. D. S. Adolph, .Fenger, pass. Kbhvn. 4. ds. sydg.
— N. F. Høffding, Møller, afgik fra Dunkerque 4. ds. — 
Chr. Christensen, Rasmussen, ank. til Hamburg 30. Maj. 
H. C. Andersen, Rasmussen, ankom til Rouen 31. Maj. — 
Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Rotterdam 2. ds. — 
G. Kock, Jørgensen, pass. Kbhvn. 3. ds. nordg. — St. St. 
Bili c her, Christensen, afg. fra Newcastle 4. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ankom til Haukipudas 30. 
Maj. — London, Bom, ank. til Heplotsund 30. Maj. — P'a- 
ris, Tholander, ankom til Heplotsund 30. Maj, — Bryssel, 
Boeck-Hansen, ank. ti) Haukipudas 2. ds.

Merour. Berlin, Krogh, ankom til Kotka 2. Juli. — 
Wien, Brink, ank. til Haukipudas 4. ds. — Rom a, v. Thun, 
ankom til Aarhus 4. ds.
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Holm & Wonslld. Anna. Hansen, afg. fra Bremen 3. ds.
— Clara, Magleby, afg. fra Holtenau 1. ds. bestemt til 
Riifso. — Erik, Poulsen, ank. til Burntisland 4.ds. —Axel, 
Christensen, afg. fra Honfleur 4. ds. best. til Huil.— Josey. 
Damm, ank. til Kronstadt 3. ds. — Hugo, Steen, ankom til 
Methil 3. ds. — A sger Ryg, Thorkelin, afg. fra St. Peters
borg 31. Maj bestemt til Bremen. — Absalon, Grau. ank. 
til Granvik 30. Maj. — Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til 
Bremen 1. ds. — Wilh. Colding, Bjarnarson, ank. til Wasa 
20. Maj. — Angantyr, Holm, afg. fra Abo 2. ds. bestemt til 
Antwerpen. — Bogatyr. Egenfeldt Nielsen, aukom til Velzen
2. ds. — Farmatyr, Nielsen, ankom til Bremen 3. ds. — 
Veratyr, Villadsen, ankom til Burntisland 2. ds.

Frem. Austa, Bagger, ank. til Windau 4. ds. — Freja, 
Nielsen, ankom til Stettin 3. ds.— Hertha, Rasmussen, ank. 
til Stolpmiinde 4. ds.

Karl A. Malmberg &.Co. Ivete, Frijs, afgik fra Bremer- 
haven 3. ds. til Kallundborg. — Tor, Harstedt, afgik fra 
Landskrona 4. ds. til Kalmar. — Roma, Larsson, ankom til 
Lerje 4. ds.

Europa. Europa, Hansen, ankom til Ghent 3. ds. — 
Tyskland, Danstrup, afg. fraSt. Petersborg 1 ds.— Frank
rig, Friis, ankom til Korsør 2. ds.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Fur nes s, 
Clausen, ankom til Rotterdam 3. ds.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Prinsesse Marie, Pedersen, afgik fra 

Taltal 17. Maj til Dunkerque. — Wilhelmine, Lauridsen, 
ankom til Callao 28. Maj. — Prins Valdemar, Hansen, 
ankom til Melbourne 23. Maj fra Kristiania. — S ør in e, 
Andersen, ankom til New York 25. Maj fra Parapat. — Ha
vi la, Duysen, afgik fra Misilones 26. Maj til Kanalen f. O.
— Mærdor, Marck, ankom til Falmouth 26. Maj fra Rio 
Grande, beordret til Uleåborg.

Svendborg. Flora, Sørensen, ankom til Mostyn 26. Maj.
— Magnet, Gommesen, ankom til Umeå 27. Maj. — Ellen 
Kirstine, Petersen, ankom til Tr&ngsund 28. Maj. — Ze
nit ha, Jensen, ankom til Kotka 28. Maj. — Slesvig, Hart- 
mann, ankom ti) Kønigsberg 28. Maj. — Galathea, Jensen, 
ank. til Kings Lynn 28. Maj. — Martin Nisson, Petersen, 
ankom til Sundsvall 27. Maj. — Doris, Købke, ankom til 
Kings Lynn 28. Maj. — Hans Ditlev, Christensen, ankom 
til Kjøbenhavn 29. Maj. — Anna Kirstine, Frandsen, 
ankom til Kønigsberg 29. Maj. — Kamma, Fisker, ankom 
til Kønigsberg 29. Maj. — Casper. Hansen, ankom til Riga
30. Maj. — Ignatz Breum, Lund, ankom til Cbarlestown
30. Maj. — Minerva, Fuglsang, ankom til Kjøbenhavn 31. 
Maj. — Jens Nielsen, Nielsen, ankom til Norrkopiug 31. 
Maj. — Roma, Jensen, ankom til Sundsvall 31. Maj. — 
Henry Brooke, Rasmussen, ankom paa Kjøbenhavns Red
31. Maj. — Fanny, Hansen, ankom paa Marstal Red 31. 
Maj. — Emanuel, Bentzen, ankom til St. Petersborg 31. 
Maj. — Britannia. Rasmussen, ankom til Styklisholm 31. 
Maj. — Fu.lvia, Petersen, ankom til Kønigsberg 30. Maj. — 
J. Lotz, Hansen, ankom til Fowey 31. Maj. — Althea, 
Skovgaard, ankom til Faaborg 1. ds. — V era, Jensen, ank. 
til Abo 1. ds. — Concordia, Henriksen, ank. til Plymouth
31. Maj. — H. J. Jensen, Larsen, ankom til Eredenkshavn
31. Maj. — Peter, Jørgensen, ankom til Kjøbenhavn 29. 
Maj. — Leif, Andersen, ankom paa Kjøbenhavns Red 31. 
Maj. — Maagen, Jensen, ankom paa Helsingørs Red 31. 
Maj. — Freja, Jensen, ank. til Umeå 3. ds. — Severine, 
Hansen, ankom til Kjøge 3. ds. — Najaden, Rasmussen, 
ankom til Kotka 1. ds. — Primula, Madsen, ankom til 
Dundee 3. ds. — Alma passerede Helsingør 1. ds. for Hu- 
diksvall. — Vesta, Poulsen, ank. til Kotka 3. ds. — Ariel, 
Ravnemose, ankom til London 2. ds.

Ære. Abba, Petersen, ankom til Gefle 29; Maj. — Ge
nius, Bastrup, ank. til Eskeljord 28. Maj. — Anne, Schmidt, 
ankom til Fuglefjord 29.Maj. — Albertha, Kromann, pass. 
Lizard 25. Maj for vestg. — Lorenz, Levinsen, ankom til 
Memel 28. Maj. — Saga, Jensen, passerede Falmouth 28. 
Maj for Hamburg. — Else, Mortensen, afg. fra Kjøbenhavn
29. Maj til Fakse. — Thea, Friis, ankom til Paimpool 29. 
Maj. — Merkur, Friis, ankom til St. Davids 29. Maj. — 
Søstrene, Christensen, ank. til Pauillac 30. Maj. — Hebe, 
Clausen, ankom til Cadiz 29. Maj. — Nauta, Stærke, afgik 
fra Troon 26. Maj til Haaeks Harbour (Labrador). — Bien, 
Petersen, ankom til Kalmar 27 Maj. — Argo, Clausen, afg. 
fra Falmouth 27. Maj til Altona. — Valborg. Johansen, 
ankom til Rochester 28- Maj. — Mars, Stegmann, ankom til 
Memel 27. Maj. — Haabet, Eschen, ankom til Kings Lynn 
25. Maj. — H. C. Christensen, Frederiksen, ankom til 
Havre 28. Maj. — Phønix, Hansen, ankom til Havre 27. 
Maj. — Hydra, Christensen, ankom til Kjøbenhavn 27. Maj.

— Emanuel, Nielsen, ank. til Kjøbenhavn 27. Maj. — Am i, 
Christensen, ankom til Kristiania 28. Maj. — Aron, Ander
sen, ankom til Drammen 31. Maj. — Arie tis, Andersen, 
ankom til Bremerhaven 30. Maj. — Kronen, Hermansen, 
ankom til Trangisvaag 24. Maj. — Svalen, Rosenbeck, ank. 
til Oxeløsund 31. Maj. — Caroline, Christensen, ankom til 
Riga 30. Maj. — Amalia, Andersen, ankom til Karrebæks
minde 31. Maj. — Likka, Petersen, ankom til Rendsburg 1. 
ds. — Elise Marie, Olsen, ankom til Riga 1. ds. — Con
cordia, Madsen, ankom til Aberdeen 1. ds. — Skjold, 
Nielsen, afgik fra Hernøsand Distrikt 31. Maj til Themsen.
— Theodor, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 30. Maj. — 
Enigheden, Hansen, ankom til Kjøbenhavn 30. Maj. — 
Juliane, Petersen, afgik fra Kjøbenhavn 30. Maj til Hasle,
— Expres, Boye, afgik fra Kjøbenhavn 31. Maj til Lands
krona. — Mette, Andersen, ankom til Klaksvig 1. ds. — 
Lauritz, Folmer, ankom til Libau 3. ds. — Skirner, Ras
mussen, ankom til Abo 29. Maj. — Alfa, Rasmussen, er an
kommet til Paranagna. — Hertha, Krull, ankom til Sunds
vall 2. ds. — Atlantic, Rasmussen, pass. Isle of Wight 31. 
Maj for estg. — Hansigner Clausen, ankom til Gefle 3. ds.
— Venus, Jensen, ankom til Viannadoeostello 2. ds. — 
Maagen, Mortensen, ankom til Akureeyra 2. ds. — Peter, 
Olsen, ankom til Aalborg 2. ds. — Martha, Madsen, ankom 
til Kjøbenhavn 3. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grccnwich Meridian. De danske Fyrs Syosvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyreoe, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde-Bugt. I Tidsrummet 

fra den 6te til den 13de August 1907 afholdes efter Mørkets 
Frembrud Skydeøvelser i Karrebæksminde-Bugt. Skyde
pladsen begrænses af Linjer fra N.-Enden af Dybsø i V. til 
tværs af Vene-Grundes V.-Ende, herfra i S. til Vene-Grunde 
og fra disse til Knudshoved. Naar der skydes, belyses Plad
sen med elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod paa de nævnte Tider at 
komme ind i det anførte Farvand, saa længe de elektriske 
Søgelys er i Virksomhed.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Malmo. I Efteraaret 1907 skal paa Malmd Ø.-lige 

Pierhoved tændes et rødt Blinkfyr, der hver 4 S. viser Et- 
Blink. Flammens Højde: 31 Fod.

Samtidig forandres den røde, faste Lysvinkel, som i 
Fyret paa det V.-lige Pierhoved lyser fra N. 81° V. gennem 
N. til N. 6° 0., til at vise grønt, fast Lys. 55° 36' 59" N. Br. 
12° 59' 38" 0. Lgd. Efter Forandringen er det altsaa grønt 
Lys overet med Malmo indre, hvide, faste Fyr, som leder i 
Renden til Malmo.

Gotland. Sllte. I Farvandet mellem Slite og Lanna er 
Stagen med Kost nu udsat.

Fårosund. Ved Bankens Grund er Stagen med Kryds 
inddraget.

Stockholm Skærgaard. Ved Trekantens Knall er Stagen 
inddraget, og ved Landgrunden uden for Gamla Djursholm 
er udsat en Stage med Kost.

Finland. Finske Bugt. Pukionsari V. En lille 16 Fods 
Klippe ligger midt i Farvandet i 9 F.v. Vand 0,5 Kml. SV. t- 
V. % V. fra Pukio Pynt. 60° 26' 30" N. Br. 27° 48' 43" 0. 
Lgd.

Rusland. Narva. Narva Fyr er atter tændt.
Tyskland. Oderbank. Ved Oderbank er Topbetegnelsen 

paa følgende Tønder forandret saaledes: Den hvide Spirtønde 
Oderbank SW. har V.-lig Topbetegnelse under en opadvendt 
Kost, og den hvide Spirtønde Oderbank SO. har Ø.-lig Top
betegnelse under en opadvendt Kost.

Stollergrundrinne, Kieler Fjord og Kieler Havn. I Stoller
grundrinne, Kieler Fjord og Kieler Havn er Afmærkningen 
nu forandret, dog er Spidstønden Kiel 10 ikke ombyttet med 
Lystenden.



6. Juni 1907. Dansk Søfabtstidbndk. 253

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Krlstianiafjord. Tvistein. Paa Grund af Anlæg 

af en Taagesignal Station paa Tvistein borttages de to Varder. 
58° 56' 10“ N. Br. 9° 56' 40" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Fyrskibet „Elbe 1“ er midlertidig om

byttet med et Reservefyrskib. Det har ikke Gnisttelegraf 
og Undervands Taagesignal.

Weser. Solthorn. Solthorn faste Tværmærkefyr viser nu 
rodt Lys fra S. 66° V. til S. 77° V., hvidt Lys fra S. 77° V. 
gennem V. til N. 85’ V.. rødt Lys tra N. 85° V. til N. 77° V.

Ostfrleslsche Øer. Baltrum. Mellem Øerne Norderney og 
Baltrum er et Vrag afmærket med en Vragtønde med N.-lig 
Topbetegnelse. 53’ 43' 6" N. Br. 7’ 21' 19" 0. Lgd.

Norderney. Dovetief. I Dovetief ligger Anduvniugstønden 
paa 53’ 45' 4" N. Br. 7“ 7' 42" 0. Lgd., de røde Spirtønder 
D A paa 53’ 44' 39" N. Br. 7’ 7' 48" 0. Lgd., D B paa 53’ 
44' 21" N. Br. 7’ 8 2" 0. Lgd., D C paa 53“ 43' 52" N. Br- 
7’ 8' 23" 0. Lgd., D D paa 53’ 43' 19" N. Br. 7’ 8' 11" 0. 
Lgd., de sorte Spidstønder D 1 paa 63’ 44' 22" N. Br. 7’ 8' 
12" 0. Lgd., D 2 paa 53° 43' 51" N. Br 7“ 8' 31" 0. Lgd. og 
D 3 paa 53° 42' 42" N. Br. 7’ 8' 18" 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Ameland. Westgat. 1 Westgat er 
Stumptønde Nr. 1 med afkortet Kegle flyttet til Pladsen, 
hvorpaa Spidstønde Nr. 1 med Ballon laa i 23 Fod Vand, 
53’ 28',„ N. Br. 5“ 29',4 0. Lgd.. og Spidstønde Nr. 1, l1/. 
Kbl. SV. ’/, V. hen i 23 Fod Vand. Deu mindste Dybde paa 
Yderbarren er hu 20 Fod og i Løbet 17 Fod.

Zulderzee. Fort Pampus. Den 24de og 25de Juni 1907 
afholdes Skydeøvelser fru Fort Pampus i indtil 7,200 Alen 
Afstand fra Fortet og mellem NØ. t. 0. og SØ. t. S. Naar 
der skydes, hejses rødt Flng paa Fortet og paa Batterierne 
Diemerdam og Durgerdam, V.-Batteriet ved Muiden og paa 
Muiderberg Kirketaarn.

I Holland afholdes i 1907 Sømineøvelser saaledes:
Fra 5te, Juni til 30te September i NieuweRotterdamsche 

Waterweg, S. for Spidstønde-Linjén, ud tor Fort Hoek van 
Holland. Pladsen begrænses mod Farvandet af røde Spids
tønder, mod S. af grønne Tønder.

Fra 20de Juli til 26de September i Haringvliet, c. 2 Kbl. 
V. for Hellevoetsluis, for største Delen uden for det dybe 
Farvand. Pladsen afmærkes med Spidstønder eller Stump
tønder.

Fra 20de Juli til 26de September i Volkerak (Hellegat), 
saa vidt muligt uden for det afmærkede Farvand, ud for 
Fort de Ruyter. Pladsen afmærkes med Tønder.

Zeegat van Goeree. Veermansgeul. Beningen. I Beningen 
er de to røde Lystender Nr. 1 og 2 midlertidig, for en Tid 
af fire Uger, ombyttet med Spidstønder. I Veermansgeul er 
der kun 4 Fod Vand og i det V.-lige Indløb til Vuile 23 Fod.

Lens. I Lens er der paa Pladen med 15 b 18 Fod Vand 
paa 51’ 49' 9" N. Br. 4’ 5 43" 0. Lgd. nu 20 Fod med 25 
å 29 Fod udenom. Paa 13 Fods Pladen paa 51° 49' 1" N. Br. 
4° 6' 2" 0. Lgd. er der nu 18 Fod Vand.

Wester Schelde. Oude Everlngen. I Schaar van Oud 
Everingen er Dybden paa den V.-lige Barre midtfarvands 
11 Fod og paa den Ø.-lige Barre midtfarvands 13 Fod.

England. Themsen. Maplin. Vraget af Skonnerten „Wind“. 
der var sunket ved den sorte, spidse Lystønde „NE. Maplin" 
i SW. Reach, er borttaget og Afmærkningen inddraget. Lys
tønden „NE. Maplin" er flyttet tilbage til sin gamle Plads. 
50’ 37' 15" N. Br. 1° 5' 42" 0. Lgd.

Cant-Flat. Lægteren„Gladstone“ er sunket paa Cant-Flat, 
c. 8 Kbl. S. t. V. for Spile Tønde. En grøn Vragtønde er i 
6 Fod Vand udlagt tæt N. for Vraget, 2*'., Kml. N. 21’ V. 
fra Leysdown Kystvagt-Station. 51’ 26' N. Br. 0“ 54',, 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Baie de Seine. 1 Baie de Seine ligger til Brug 

ved Opmaaling fra 1ste .Juni til 1ste Oktober 1907 seks 22 
Fod høje sorte Baaker med hvidt Flag over en sort Skive. 
De ligger S. for 49’ 42' N. Br. og 0. for 0’ 40' V. Lgd. Hver 
Baake er fortøjet med fire Ankre, der hvert er afmærket med 
en lille Bøje. Det er forbudt at komme indeD for disse 
Bøjer eller Baakerne nærmere end 1 Kbl. Baakerne flyttes. 
Opmaalingsfartøjet viser, naar det er til Ankers, samme Lan
terner, som Dampere, der udlægger Telegrafkabel.

Irland Ø.-Kyst. Rosslare. En 12 b 18 Fods Grund er 
fundet i det Ø.-lige Indløb til Rosslare, fra Fyret paa Ross
lare Bølgebryder i N. 87’ 0., 2,„ Kbl. Den sorte, spidse 
Lystønde, der viser hvidt, fast Ly6, ved Vraget af Skonnerten 
„Young Hudson", 81/, Kbl. S. 67° 0. fra Rosslare Kystvagt, 
er inddraget. Vragtønden ligger 90 Alen N. 69“ 0. for Vraget. 
52’ 16' N. Br. 6’ 22* V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Roohebonne. Ved Rochebonne ligger som de 

foregaaende Aar fire Tønder, en lille Damper og nogle Far
tøjer, der benyttes ved Opførelse af Fyrtaarnet.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Vineyard 
Sound. East Chop.Ø. Damperen „Edda" ligger sunket, med 
Dækket over Vandet, paa V.-Kant af Squash Meadow Shoal.

Skonnerten „Sagamore" er sunket i 10 Fv. Vand midt i 
Løbet i Vineyard Sound, fra East Chop Fyr i N. 58‘/4° 0., 
og fra Nobska Fyr i S. 65*/,’ 0. En rød og sort vandret 
stribet Klokketønde er i 12 Fv. Vand udlagt tæt N. for 
Vraget.

Buzzard Bay. New Bedford Harbor. Clark Point. Fyr
taarnet, som stod paa Clark Point, 31/, Kml. N. 16’ 0. fra 
Dumpling Rock Fyr, er borttaget.

New York. New York Upper Bay. I New York Upper 
Bay er de to hvide Spirtønder, Demarcation North og Demar- 
cation inddraget.

Virginia. Mobjack Bay. Den 10de Juni 1907 tændes 
Severn Biver hvide, faste Fyr. Det vises fra en sort og 
rød vandret stribet Baake, som staar i 12 Fod Vand, paa 
Kanten af Grunden mellem Ware River og Severn River, 
a/4 Kml. V. for Ware and Severn Rivers Junction Tønde, 
der inddrages. Flammens Højde: 16 Fod. 37’ 20' 18" N. Br. 
76’ 23' 30" V. Lgd.

North Carolina. Pamllco Sound. Neuse River. Garbacon 
Shoal og Adams Creek. Paa Neuse River S.-Side er følgende 
Fyr tændt:

Garbacon Shoal hvide, faste Fyr. Flammens Højde: 
16 Fod. Det vises fra en sort Baake, der staar i 11 Fod 
Vand, paa N.-Enden at Garbacon Shoal, som skyder sig ud 
fra Cedar Point, 71/- Kml. S. 48“/4“ V; fra Neuse River Fyr. 
35’ 0' 24" N. Br. 76’ 39' 46" V. Lgd.

Adams Creek hvide, faste Fyr. Flammens Højde: 16 Fod. 
Det vises fra en rød Baake, som staar i 8 Fod Vand, paa 
Yderenden af Grunden paa V.-Siden af Indløbet til Adams 
Creek, 2“/4 Kml. S. 22“ V. ira Garbacon Shoal Fyr. 34’ 57' 
49" N. Br. 76’ 41' 4" V. Lgd.

Florida. St. Johns River. Pilot Town. Pilot Town forreste 
Ledefyr, som stod i 5 Fod Vand paa N.-Siden af Indløbet til 
St. Johns River, Kml. N. 371/,’ 0. fra St. Johns River 
Fyr, er permanent slukket.

Florida Reefs. French Reef. French Reef hvide Baake, 
mærket „G“, er atter opført.

Vestindien, Mexikanske Bugt. Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay. I

Mobile Bay er de røde, faste Fyr Mobile Ship Channel Fyr 
Nr. 6 A, 8A, 12 A og 14 A, atter tændt.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rlo Grande do Sul. Ved Rio Grande do Sul 

kunde Barren i Marts 1907 i 20 Dage passeres af Skibe med 
et Dybgaaende af 11,, Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Marseille. Det grønne, faste Fyr paa NØ.- 

Hjørnet af den V.-lige Tværmole i Passe de la Madrague i 
Marseille Havn er formørket mod Søen, fra S. 28’ 0. gennem
S. og V. til N. 37’ V. 43’ 19' 45" N. Br. 5° 20' 52" 0. Lgd.

Italien. Stromboli. Paa Grund af de vulkanske Udbrud 
paa Stromboli er Semafor-Stationen paa Øen midlertidig 
nedlagt.

Rusland. Azovske Hav. Berdiansk. I Løbet til Berdiansk 
er der nu 161/, Fod, men Dybden skal forøges til 18‘/2 Fod. 
Uddybningsmaskinen skal passeres saa langsomt som muligt, 
og paa Steder, hvor der vises rødt Flag eller rød Lanterne, 
skal Skibets Maskine stoppes, medens de passeres. Renden 
gaar 14’/, Kbl. S. 40“ V. tra Bølgebryderens V.-Ende og er 
140 Alen bred. Den er afmærket med fem sorte Spirtønder 
med Kegle paa SØ.-Siden og fem røde Spirtønder med Kegle 
med Spidsen nedad paa NV.-Siden. Paa Kysten er rejst tre 
38 Fod høje Baaker, der holdt overet i N. 40’ 0. leder midt 
igennem Renden. Forbaaken er sort med Trekant med 
Spidsen opad, den midterste staar 6,4 Kbl. fra den forreste 
og er hvid med Firkant, den tredje staar c. 100 Alen fra den 
anden og er rød med rund Skive paa Toppen. Paa den 
forreste og bageste skal anbringes Fvr. Da Bunden i Renden 
er blødt Mudder, kan Skibe med 16 Fods Dybgaaende søge 
Havnen. Bølgebryderens V.-Hoved: 46’ 44'., N. Br. 36’ 48',, 
0. Lgd.



Dansk Søpaktstidendk. 6. Juni 1907.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindien V.-Kyst. Calicut. Calicut hvide Fyr med For

mørkelser staar tæt ved Havnekontoret, 5.8 Kbl. N. 18° V. 
fra det gamle Fyrtaarn, som staar endnu.

Malacca Strait. Perak River. Pulo Katak. Fyret paa 
Pulo Katak er ombyttet med et hvidt, fast Fyr. Synsvidden: 
15 Kml. Fyrapparat af 4de Orden. 4° 9',„ N. Br. 100° 36'„ 
0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Banka B. Generaal Elliotrif. Den sorte Jærnbaake med 

af kortet Kegle paa Generaal Elliotrif er i Orden. Der ud
lægges derfor ingen Tønde ved Grunden.

China. River Min. Kimpal Pass. Naar Dampskibe nærmer 
sig Kimpai Pass skal de give et langt Stød i Dampfløjten. 
Naar to Skibe kan møde hinanden i Passet, skal det, der 
har Strømmen imod, vente til det andet har passeret. 26° 8' 
N. Br. 119° 35'.t 0. Lgd.

Japan. Gulf of Tokyo. Nagaura Ko. Okino Ne. En rød 
Flø.jtetønde er til Forsøg udlagt i 6 Fv. Vand ved S.-Siden 
af Okino Ne Reef, e. 2 Km). SØ. for Koshiba Zaki (Fillmore 
Point), fra Saru Shima V.-Ende i N- 11° V. og ira Ø.-Enden 
af Natsu Shima i N. 59° 0.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O VE NHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.-. Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTO1R 33. AMT I. 1966.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Karantænebestemmelser m. m.
Østerrig (Triest). — Bahrein i Den persiske Bugt er er

klæret for smittet af Pest.

INDHOLD:
Højesteretsdom. — Kjøbenhavn, den 6. Juni 1907. — 

Ulykkestilfældet om Bord i S/S. „Ruth". — Sø- og Handels
retsdomme. — Fragtmarkedet. — Udskænkning af Spirituosa 
i danske Dampskibe. — Ugens Havarier. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretningel-. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mnl Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for o Gange 10 Gange 26 Gange 52 Ganf e
10 % 20 »/„ 30 % 40 %

Enkelte Numre at „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tainfnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
IBIB,On I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

Th. Høegs
W. B. Dich & Co’s

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM- BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telt. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
prspareret Dug, 

Har- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompaseer. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballanoerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutil Spejl.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Blanders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh's 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

OavrarkihavDeo ved Langebra.

• Alt Skibsarbejde udføres • 
Telf. 29 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
»befaler ilg med alt til Faget beabareade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommisaioner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 3816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 26.064.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. S598. Telef. 6598.

Mekanisk &. elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lyt, Ringe- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telecraphic Addreaa: ,,HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
® 2 t . 2fc « Licensed = =
•g x fa

." Stevedores & Contractors i £
55 § St. Petersburg og Cronstadt =

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvaree benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforenlng**, Kotka. „Union**, Trångsund.

Obs. End ast. vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Soborg**. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

******************

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: H U S T E D.

?*¥?«???*?»»???»?*

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken**.

Nordisk Skibssalgs-Burean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Kuliens Enskllda Kssurans- forening 
og Sjoassuransforeningen „Noppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøiii-1"
Hangø, Finland

etabi. Iff74.

-I
Dampskibsekspedltlon og 

Speditionsforretning. r
Rechnitzer, Thomsen & Co. 

Skibsmæglere 
AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talepr.-Hr.: „Vellbelm11, Lovlia.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 
Kjøbenhavn.

Telegram-Adr.: ..Holmsild**.

J. Nielsen, Odense
Skibs- g Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen 
Aalborg. 

Kommissionsforretning 
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankero og Kæder haves til Salg.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne fnr Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til T.jenestemedTilbud.
Læo Mærke til Navnet

„Bitumastic66

S? Tugboat Comparty „Union“ %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 on 7—9; for Damar Kl. 6—7.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• ■ THE • •

ANTWERP
•*- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

•^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSM1THS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Worke: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

De private Assurandeurer lim.
I Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

CnffflTTff ufortoldet 18 Kr,
A 1 Kasse indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 
3 Fl. rød Lamego Portvin

anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Anvendt 1 de sterste og fineste Skibe

Emallien 
piilegge. varm —W 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk foi 
Lasternm , Bankers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ,.Kaydyhr“.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering,

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon : Palæ 470 x.

99W oiver ine66
Baade—Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).

Vester voldgade 109, Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbojer fares paa Lager

Leverandør til de herværcodc Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", KJibeghavn. Prlvaltelefoo Vealer 610.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, ti) billige tåsti 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22 3. Copensure 42

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 24. Kjøbenhavn, Torsdag den 13. Juni 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
TelS»"r' Toldbodvej 22

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
BlakeB Kedler
Hlgglnsons øelvsm. Losiehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Oumml 

og Lsder
Manilla — Wlrerope
Rednlngakrandae og 
Rednlngabælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllaoerMr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste«

A|s Burmeister & Wain's Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 600‘ X 77‘ X 24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Ter Dok 470*XB6‘X22‘
3 Patent-Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok oa Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H lttSl. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS*1.

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

(SYSTEM
Indregistreret

Adr.: 
St.Annæ 

Pinds 16
Compositioner

til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

Ilustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forby ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Qrundl. 1798. Telefon 1220

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Storste Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplade 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklo s etter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works aro now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatloii for IB Steamers
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
stor—Smedio lor Udførelse af Stævne, Ror ou Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: So-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelseruden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN BAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

. Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Parle 1903

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

TagfltSSee P. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Co.’s Konserves
" ere de bedste og mest holdbare. " -----

VI fremhæve vor prisbelønnede
Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.

Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.
Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor; Lyngbyvej 83 
= Telefoner
Central 6890
S,..®*

$\° .XFaaborg
Frugtvine og Likører 

Condenseret Mælk fra 
Anglo Swlss Mllk Company 

-z*’**^ I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder IJe^sler og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. KIRSCHNER
Frederlolagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning”

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibinandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Københavns ny Sandkagebageri
G. F. Mrahamsens Eftf., A. S, Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 26S5. 
anbefaler sig til d’HtT. Restauratorer. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, lete Sal, 
Tneffes 12—2,8—13 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 9—>3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaoo 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvserk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. iao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviaoteriog 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: «Bjorchjensen 

Telefon 7262.

Jljf <-> 4 ri_ — 2 ^3 _ — 99 er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og TilbudJMLOlOPen Vride OH Rud.Kramper&Jørgensen, Horsens.
Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201,
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Kjøbenhavn, d. 13. Juni 1907.
Ved den i sidste Nummer af Bladet gengivne Høje

steretsdom af 30. Maj, har den i sin Tid meget omtalte 
>,Heimdal«-Sag fundet sin Afslutning paa den Maade, 
der vistnok maa siges at ligge en almindelig udbredt Op
fattelse af Sagen nær, og som i hvert Fald vil være til
fredsstillende under Hensyn til den betydelige Sympati, 
der fra saa mange Sider næredes for »Heimdals« Fører, 
Kaptajn A. P, J e n s e n.

Naar Højesteret ved sin Dom har nedsat Kaptajn 
Jensens Straf fra to Maaneders simpelt Fængsel til en 
Bede paa 200 Kr., da kan ogsaa vi for vort Vedkom
mende fuldtud billige denne Nedsættelse, forsaavidt Ta
len drejer sig om Ændringen i Straffens Art, idet »Dansk 
Søfartstidende« allerede ved Omtalen af Sø- og Handels
rettens Dom af 21. November 1906 gjorde sig til Tals
mand for den Opfattelse, »at Retten uden paa nogen 
Maade at gaa det offentliges Interesser for nær, kunde 
have tillagt de undskyldende Momenter i alt Fald saa 
megen Vægt, at Dommen var kommen til at lyde paa en 
Bøde i Stedet for Fængselsstraf.« Vi støttede denne 
Opfattelse bl. a. derpaa, at Lægfolk nu en Gang vil se en 
ikke uvæsentlig Forskel paa en maaske ringe Fængsels
straf og selv en meget høj Bøde, og vi tror, at denne Be
tragtning stadig vil holde Stik.

I et noget andet Lys stiller Højesteretsdommen sig 
dog for os ved Betragtning af Bødens Størrelse. Vi 
kender ikke Kaptajn Jensen, paa et meget langt Stykke 
har han vor fulde Sympati, og det glæder os paa hans 
Vegne, at Højesteret har set sig i Stand til at nedsætte 
Straffen i en saa kolossal Grad som Tilfældet er — men 
paa den anden Side maa vi dog i Overensstemmelse med 
So- og Handelsrettens Dom ubetinget fastholde vort tid
ligere udtalte Syn paa Sagen, nemlig at der ved Kolli
sionen mellem »Heimdal« og »Onni« er foregnaet Ting, 
som ikke maa finde Sted. Hvad disse Ting er, oplyser 
Præmisserne ved Underinstansens Dom tilstrækkelig ty
deligt, og selv om en varmtfølt og dygtig Defension for- 
maar at reducere Vægten af de deri indeholdte Anker 
ganske væsentligt, saa kommer man, for at tage et enkelt 
ganske bestemt Punkt, dog aldrig uden om dette, at 
»Heimdal«, selv efter at Føreren var bleven klar over, 
at Faren for dette Skib i hvert Fald ikke var overhæn
gende, ikke har foretaget sig nogetsomhelst for at komme 
i Forbindelse med »Onni«, eller ekaffe Klarhed over dens 
Tilstand, men ganske rolig har fortsat sin Kurs til Kjø- 
oenhavn.

At sligt ikke maa finde Sted, og at det maa forlan
ges af en Fører, at han, om ikke straks saa dog i alt 
Fald efter en Stunds Forløb, kommer saa meget til sig 
selv, at han har en nogenlunde velbegrundet Opfattelse 
if Situationen, og derefter handler i Overensstemmelse 
ned Lovens Forskrifter — for hele denne Betragtning; 
ler ikke lader sig afvise, savner vi Udtryk i Højesterets 
Dom. Og denne Mangel bliver blot saa meget mere iøjne
faldende, som Højesteret ved andre Lejligheder har vist 
?n klar Forstaaelse af, hvad Vægt der fra saavel nautisk 
som juridisk Side maa lægges paa Sølovens § 223. Vi 
skal i denne Forbindelse blot minde om Højesterets Af
gørelse i Sagen mod Kapt. A. E. T. H., Dampskibet 
>Hengest«, der ved Dom af 17. December 1906 biev idømt 

den s n m m e Bøde — 200 Kr. — for en Forseelse, for 
hvilken Betegnelsen »samme« vilde være i højeste Grad 
misvisende.

Alligevel tror vi, at »Heimdal«-Sagen, beklagelig 
som den fra første Færd var og behæftet med sine to 
'.esentlig forskellige Domme, vil have gjort, sin Nvtte 
ved at pointere, at § 223 ingenlunde tør lades uænset, 
og at Sø- og Handelsretten, eller om man vil Skibsfarten 
selv, agter at fastholde de betydelige Krav til Førernes 
Konduite, som Lovbestemmelserne i Virkeligheden inde
holder.

Kaptajn H. W. Petersen er af Indenrigsmini
steriet ansat som Synsmand ved Tilsynet med Damp
fartøjer i Kjøbenhavn i Stedet for afdøde Kaptajn Peter 
Hansen.

»B a 11 c o n« - C e r t e p a r t i e t.
1 »The Baltic and Wliite Sea Conference«s Cir

kulære for Maj skrives: Gentagne Gange har der været 
skrevet i vore Cirkulærer om, at Modtagerne i nogle 
tyske Havne vedblivende forlanger at klarere Skibene ved 
deres egne Mæglere, og Gang paa Gang har det været 
foreholdt Rederne, at de ikke maa give efter for dette 
1 orlangende. Alligevel er det meddelt Konferencens Se
kretær, at Købmændene i mange Tilfælde dog faar deres 
Vilje sat igennem. Faren herved er ofte bleven paa
peget og behøver ikke yderligere Kommentar, men hvor
for tillader da Rederne, at Købmændene dikterer dem 
deres Betingelser paa denne Maade? Hvilken Nytte har 
man af »Baltcon«-Certepartiet, som har kostet saa meget 
Arbejde og saa mange Opofrelser, hvis en af dets Grund
sætninger skal overses? Thi det kan ikke nægtes, at et. 
af dets fundamentale Principer er, at Reder og Befragter 
hver for sig skal have Kontrollen med sin egen Ejendom, 
og at følgelig Rederen har den absolutte Ret til at vælge 
sin egen Mægler, som der udtrykkelig fremhæves i »Balt- 
con«-Certepartiet. Naar dette er saaledes, hvorfor skal 
da Købmanden blande sig i Rederens Anliggender ved at 
forlange Kontrol over Skibenes Forretninger? Købman
den har ikke mere Ret til at gøre dette, end Rederen vilde 
have til at disponere over eller sælge den Last, som hans 
Skib bringer frem.

Heldigvis holder de fleste Redere sig til de fulde 
Betingelser i »Baltcon«, men nogle, giver efter, og som 
Regel synder de du mod Klareringsklausulen. Det er 
derfor til dem, at denne Appel om Troskab mod Konfe
rencens Beslutninger er rettet. De burde huske paa, at 
for hver Gang de gaar udenom »Baltcon«s Betingelser, 
styrker de Købmændenes Stilling og svækker Konferen
cens. Desuden giver de visse Mæglere en velkommen An
ledning til at fortælle deres Venner blandt Skibsrederne, 
at »alle Konference-Redere gør det samme.« Et saadant 
1 ilfælde er netop bragt til Sekretærens Kundskab, hvor 
en Reder, som kæmpede tappert for sin egen Agent, blev 
meddelt af Mægleren, at han absolut maatte benytte Køb
mandens Mægler, og at »alle Konference-Redere samtyk- 
ker i dette.« Saadanne falske Meddelelser gør stor 
Skade, og i mange Tilfælde kan de forlede en nølende 
Reder til en altfor hastig Fragtslutning. Rederne bør 
derfor være paa deres Post overfor den Slags Forsøg paa 
at føre dem bag Lyset.

Modtagerne i Kønigsberg, Pillau, Fairwater, Swine- 
miinde og Stettin synes at være de værste Modstandere, 
Konferencen har, særlig i de to sidstnævnte Havne. Men 
ogsaa her har det vist sig, at man kan opnaa rent »Balt- 
eon«-Certeparti. Som Eksempel kan nævnes, at en Dam
per; tilhørende Firmaet Holm & Wonsild i Kjøben- 
liavn, nylig er sluttet for 8 Rejser fra Tyne til Swine-
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munde paa absolut rent »Balteon«, og at en anden 
Damper, tilhørende samme Rederi, for 8 Rejser er sluttet 
fra Firth of Forth til Stettin, med Valg af Fairwater paa 
absolut rent »Balteon«. Hvis alle Redere bestemt 
hævder, at de vil have fulde »B a 11 c o n« - B e t i n- 
g e 1 s e r, eller ingen Fragt, vil de andre Købmænd, som 
endnu har Indvendinger mod det, snart falde til Føje.

I Pernau har der ogsaa været Vanskeligheder med 
»Balteon«. Der meldes derfra, at Befragtere fra Hum- 
ber-Havnene nægter at slutte paa »Balteon« til Pernau, 
medens Købmændene ved Tyne villig akeepterer det. Det 
er at haabe, at Rederne ikke giver efter for Humber-Køb- 
mændenes uretmæssige Forlangender, da disse selvfølge
lig ikke bør danne nogen Undtagelse fra andre Købmænd.

Nordisk Skibsrederforening har meddelt Konferen
cen, at adskillige Modtagere i Kønigsberg frivilligt har 
refunderet de omstridte ekstra Omkostninger for Los
ning af Kul i Kønigsberg. Opmærksomheden henledes 
paa ot nyt Certeparti, der under Navn af »Cronpiter« er 
bragt frem af Importører i St. Petersborg. Dette vil 
lige saa lidt som »Amicon« blive anerkendt af Konferen
cen. Stipulationen »Cronstadt within the moles« skulde 
tilfredsstille St. Petersborg-Købmændenes Fordringer. I 
forrige Aars Juli og November Cirkulærer omtalte vi, at 
i Wismar havde en Modtager forlangt Mark 0,85 pr. Ton 
for Losning af Kul i Stedet for Mark 15y2 pr. Koel, som, 
indtil »Baltcon«-Certepartiet traadte i Kraft, har været 
den gangbare Pris dersteds. Rederne anlagde Sag og 
vandt. Sagen blev appelleret, og Afgørelsen blev stad
fæstet af den højere Ret. Modtagerne forlangte ekstra 
Betaling- for Kurve o. s. v., inen Retten henviste til 
Klausul 13 i »Balteon«, hvoraf det fremgaar, at disse 
Omkostninger skal betales af Modtagerne. Den nævnte 
Pris, Mark 0,85 pr. Ton, er omtrent 12 Pfenning højere 
end Mark 151/, pr. Keel.

I Følge Meddelelse fra Stettin har det derværende 
Handelskammer forhøjet Prisen for Losning af Kul i 
Swinemunde til Mark 18 pr. Keel. Hertil kommer Mark
1.40 for Losning i Lægtere, selv om Ladningen ikke skal 
losses i Lægtere, naar det i Certepartiet heder: »Cargo 
to be delivered alongside«. Prisen er saaledes nu Mark
19.40 pr. Keel. For at hindre dette, bør det anbefales 
i k k e at sætte ind i Certepartiet »steamer paying current 
price,« men derimod »steamer paying 17 Mark per 
Keel«, hvilket har været gangbar Pris indtil for ganske 
nylig.

Sekretæren i The Baltic and White Sea Con- 
ference meddeler, at følgende

Mæglere i Stettin: Wm. Eisenach, Paul Gronau, 
F. Ivers, Robert Køppen, W. Kunstmann, Lohff & Siedler, 
Gustav Metzler, Nimtz & Henning og Wm. Schrøder,

samt følgende Mæglere i Swinemunde: F. Ivers, 
W. Kunstmann, Gustav Metzler og Christian Rose er 
gaaet ind paa fremtidig at ekspedere alle Dampere, som 
tilhører Medlemmer af Konferencen, og som kommer til 
Stettin eller Swinemunde med Kul eller Fosfatlad
ninger (og gaar ud i Ballast), paa samme Betingelser, 
som er aftalt med Mæglere i Memel, Kønigsberg og 
Danzig, nemlig: op til 1,250 Ton Last 1 d. pr. Ton og 
for overskridende Mængde % d. pr. Ton, indbefattet 
Inkassering af Fragt og andre Regninger for Skibsfor
retninger.

Det anbefales Konferencens Medlemmer at benytte 
et af ovennævnte Firmaer, naar Lejlighed gives.

Frihavn i Malmø. Efter Indbydelse af en Del 
kendte Mænd paa Handelens og Industriens Omraade 
holdtes i Malmø forrige Onsdag et Møde angaaende 
Spørgsmaalet om en Frihavn i Malmø.

Ingeniør Berg, administrerende Direktør for det 
skaanske Cementaktieselskab, holdt et indledende Fore
drag, hvori han gav en Fremstilling af, hvorledes en 

Frihavn i Malmø bedst kunde komme i Stand og af de 
forberedende Skridt, som den af Byraadet nedsatte Fri
havnskommission havde foretaget. Indenfor Kommissionen 
havde man været stemt for, at Anlæg af Lagerbygninger 
og Transportarrangementerne helst burde være i Hæn
derne paa et privat Selskab, og der maatte træffes en 
Overenskomst mellem et Frihavnsselskab og Malmø By 
i Lighed med de Principer, der fulgtes i Hamburg og 
Kjøbenhavn.

Efter endt Debat besvaredes det af Dirigenten frem
satte Spørgsmaal, om hvorvidt Anlæg af en Frihavn eller 
eventuelt et Frilager var ønskeligt, med et enstemmigt Ja.

Svensk-Østasiatisk Kompagni. Skibsreder 
D. Brostrøm, der tillige med Bankdirektørerne K. 
Wallenberg og H. Mannheimer i sidste Uge har 
besøgt Kjøbenhavn for paa det under Dannelse værende 
Aktiebolaget Svenska østasiatiska Kompag
niets Vegne at afslutte Overenskomst med det danske 
Østasiatisk Kompagni, er i Følge R. B. d. 5. ds. 
vendt tilbage til Gøteborg. Ved en Samtale, som en 
Medarbejder ved Gøteborg Handels- og Sjøfartstidning 
har haft med Hr. Brostrøm, meddelte denne, at et 
Forslag til Overenskomst er truffet i alle Hovedpunkter. 
Overenskomsten har dog endnu ikke kunnet underskrives, 
da det ny Selskab endnu ikke er konstitueret. I Følge 
Overenskomsten skal begge Selskaber staa paa fuld
stændig lige Fod. Paa alle Pladser skal Selskaberne 
have fælles Agenter. Gøteborg vil i Fragthenseende 
blive ligestillet med Kjøbenhavn, og dette skal gælde 
saa vel Eksport- som Importgods. Foreløbig Overens
komst er afsluttet om Køb af to af det danske Øst
asiatisk Kompagnis Dampere. Den ene af disse er 
aldeles ny, medens den anden er noget ældre, men dog 
i fuldt sødygtig Stand. Den første af det svenske Sel
skabs Dampere ventes at ville komme til at indtage Last 
i Gøteborg i Slutningen af næste Maaned.

Vi har modtaget følgende:
„Hustømmer“ fra Kønigsberg. Undertegnede 

var for kort Tid siden i Kønigsberg, hvor jeg lossede 
en Ladning Kul, og blev under Lossetiden af et der
værende Mæglerfirma tilbudt at føre en Ladning Træ fra 
Kønigsberg til Faaborg.

Paa min Forespørgsel hos paagældende Mæglerfirma 
om hvilke Dimensioner Træet bestod af, blev det mig 
opgivet, at Lasten var Hustømmer, og i Henhold dertil 
sluttede jeg Fragten, dog uden at modtage Certeparti, 
der først senere ved Udklareringen blev mig overleveret. 
Jeg paabegyndte Lastningen og fik ogsaa indladet et 
mindre Parti, 35 Kubikmeter, som i og for sig vel nok 
kunde kaldes Hustømmer, skønt der egentlig var Stykker 
imellem, der ikke godt knnde betegnes som saadant, 
men jeg tog dog imod Partiet uden at gøre Indsigelse, 
hvorefter jeg forhalede til en anden Plads, der blev mig 
anvist. Her viste det sig imidlertid, at „Hustømmeretu 
bestod i Stykker af Dimensioner op til 13" X 13" Tyk
kelse og til 43 Fods Længde, og dette medførte ikke 
alene, at jeg brugte 14 Arbejdsdage til at indtage Rest
lasten 628 Stykker, som udgjorde c. 344 Kubikmeter, 
men gav tillige til Resultat, at Skibet kun rummede c. 
2/s af hvad det ellers under sædvanlige Forhold laster. 
Da det er mig meddelt, at der endnu er et større Parti 
af saadant „Hustømmeru, der staar for Afskibning, til
lader jeg mig at gøre mine ærede Kolleger bekendt med 
ovenstaaende.

L. A. Skovgaard.
Fører af 3-m. Skonnert „Althæau, Svendborg
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Injuriesag. Skibsfører H. R. Hansen, Skonnert 
„Marie11 af Strynø, er af Aarhus Købstads Politiret ved 
Dom af 16. Maj d. A. paa Foranledning af Skibsfører 
R. Petersen af Strynø bleven idømt en Bøde til Stats
kassen paa 30 Kr. samt 15 Kr. i Sagsomkostninger til 
Skibsfører R. Petersen for at have brugt fornærmelige 
U dtalelser mod denne. Samtidig er de fornærmelige 
Udtalelser kendt døde og magtesløse.

Passeret Vrag. Norsk Damper „Norge“ af 
Drammen har d. 5. ds. paa 56° 34' N. Brd. og 6° 18' 
0. Lgd. passeret Skonnertbrig „Ida11 af Frederiksstad, 
forladt af Mandskabet og fuld af Vand.

(R. B.)

Fra Hudiksvall skrives til os d. 9. ds.:
Ankommen hertil i Dag fra Newcastle on Tyne, 

undlader jeg ikke at meddele, at vi d. 29. f. M. paa 
55° 13' N. Brd. og 4° 25' 0. Lgd. passerede Vraget af 
et større Skib med Bunden i Vejret.

J. P. Hansen,
Fører af 3-m. Skonnert „Alma11 af Thurø.

Ulykkestilfældet om Bord i S/S „Ruth".

Der var nu hengaaet en halv Time siden Folkene var 
gaaet ind i Tunnelen. Omtrent 5 Minuter senere lykke
des det at faa Karlson ud, som laa e. 0 Fod fra Indgangen. 
Han blev straks kørt til Sygehuset, og i Vognen med
fulgte Styrmanden, som uafbrudt foretog Oplivn i ngsfor- 
sog. Ved hnlvfem liden kom en Dykker med Luftpumpe 
til Stede. Dykkeren kunde imidlertid ikke komme ind, 
idet Aabningen til Akselgangen var for lille, men Slan
gen til Luftpumpen blev ført ind, og Pumpningen fort
sattes til Kl. G Em. Der blev gjort flere Forsøg paa at 
trænge ind og faa Abrahamson ud, men uden Resultat. 
Fra Sygehuset indtraf nu Besked om, at de to, som var 
bragt derhen, var’afgaaet ved Døden, hvorfor man ansaa 
det for at være haabløst at udsætte Folk for den Fare, 
der var forbunden med at gaa ind i Tunnelen, da Abra
hamson, som nu havde været derinde i 3 Timer med Sik
kerhed kunde vides at være død.

Senere paa Aftenen forsøgte man paany at trænge 
ind i Tunnelen, men forgæves.

Endnu om Morgenen d. 29. vor det umuligt at trænge 
ind i Tunnelen.

Ved G-Tiden om Eftermiddagen lykkedes det at 
fremdrage Abrahamsons Lig, som derefter blev ført til 
Lighuset.«

Nørresundby, d. 29. Maj 1907.

A H. Bovik, 
Fører af S/S „Ruth“.

Carl Linde, C. A. Nilsson, Adolf Johansson, 
Styrmand. Maskinmester. Baadsmand.

Hr. Konsul Rechnitzer, Aalborg, har velviligst til
stillet os en Udskrift af den svenske Damper »Ruths« 
Skibsdagbog, som nedenstaaende findes gengivet i Over
sættelse:

»Tirsdag d. 28. Maj Kl. 12.15 Md. ankom Damperen 
til Nørresundby og fortøjede ved anvist Losseplads. Der 
blev gjort klar til Losning, og denne paabegyndtes Kl. 3 
Em. med to Hold og fortsattes til Kl. 6 Em. Straks efter 
Kl. 3 Em. fik Fyrbøder Albert Ab r a h a m s o n Ordre 
til at gaa ind i Tunnelen og hente noget Værktøj, som 
laa omtrent 8 Fod fra Indgangen. Han gik ind, men 
kom straks ud igen og sagde, at han ikke kunde finde 
Værktøjet. Efter at have meddelt Mesteren dette, gik 
han umiddelbart efter paany ind i Tunnelen og samtidig 
fik 1ste Fyrbøder Axel Karlson Ordre til at hjælpe 
ham. Karlson gik straks ind i Tunnelen, og efter ham 
fulgte Fyrbøder H i 1 m e r A il d e r s o n uden dog at 
have faaet nogen Ordre dertil. Efter et Tidsforløb af c. 
2 Minuter blev Maskinmesteren opmærksom paa, at der 
ikke hørtes nogen Lyd fra Tunnelen, i hvilken der dog 
opholdt sig tre Mand. Han raabte straks derind, men da 
der intet Svar kom, tændte han en Lampe og gik ind for 
at se efter de andre. Allerede da han stod i selve Ind
gangen til Tunnelen, blev han klar over, at Luften var saa 
trykkende, at han snarest mulig maatte ud igen, og han 
sprang da op paa Dækket og tilkaldte IIjælp, hvorefter 
Kaptajnen, Styrmanden og Baadsmanden øjeblikkelig 
indfandt sig i Maskinrummet. Baadsmanden gik ind, 
men faldt halvvejs besvimet om i selve Indgangen. En 
Læge, som man havde sendt Bud efter, kom nu til Stede.

Da det ikke var muligt at faa nogen Lampe til at 
brænde i Indgangen, kunde man ikke faa Øje paa nogen 
af dem, der var derinde, men med en Baadshage (7—S 
Fod lang) kunde man mærke dem; der blev gjort flere 
Forsøg paa at trække de forulykkede ud ved Hjælp af 
Baadshagcr, men uden Resultat. Baadsmanden fik nu 
en Line om Livet, og efter flere Forsøg lykkedes det ham 
at faa Linen fastgjort paa ham, der sidst var gaaet ind 
(Anderson); denne blev nu halet frem, og efter Lægens 
Ordre kort til Sygehuset.

Sø- og Handelsretsdomme,

Dom i S. S. Nr. 53/i90c> afsagt d. 15. Maj 1907. 
Købmand Vilh. Nielsen, Odense, mod S/S. „Han- 
nah M. Bella11 Rederi, Firmaet Grosley Mazee 
& Co. ved deres Befuldmægtiged e Høj esterets
advokat H. Halkier.

Ved Udlosningen af S/S. „Hannah M. Bellu, der i 
Slutningen af April Maaned f. A. indkom til Odense 
via Korsør med et i Marts Maaned i Baltimore indladet 
Parti Majs, viste det sig, at en Del af Majsen var be
skadiget, og at dette navnlig var Tilfældet med en større 
Del af den Maje, der var lastet i et under det tværskibs 
Kulrum værende Underrum, der stødte op til Fyrpladsen, 
medens det kun var en forholdsvis ringe Del af Majsen 
i de øvrige Lastrum, der var beskadiget. Det paagæl
dende Lastrum udgjorde en Del af Storlasten, men 
mellem det og den øvrige Storlast var der anbragt et 
Træskod, i hvilket der fandtes to Aabninger, der hver 
maalte 7x4 Fod. Det var adskilt fra Fyrpladsen og 
de paa begge Sider af denne værende Bunkerrum ved 
et Jærnskod, der ind mod Lastrummet i en Afstand af 
c. 9 Tommer var forsynet med en Træbeklædning, som 
dækkede den Del af Skoddet, der vendte ud mod Fyr
pladsen, og gik omtrent 9 Tommer ind over Sidebun
kerne. Inde paa Fyrpladsen var Donkeykedlen, der 
efter det oplyste ikke blev benyttet paa Rejsen, anbragt 
midtskibs i en Fordybning i det fornævnte Skod, medens 
den store Dampkedel var fjernet c. 8 & 9 Fod fra dette. 
I Dækket mellem det nævnte Lastrum og det ovenover 
løbende tværskibs Kulrum var der to Luger. Disse 
Luger var ikke paa under Rejsen, men der var fra hver 
af Lugerne anbragt en Træføder til Lugen paa det øverste 
Dæk. Foruden ved de omtalte Træfødere var Lastrummet 
ventileret ved Storlastens Ventilatorer, der bestod af 
to Stkr. 12 Tommers Luftrør med Diameter aftagende
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til 9 Tommer ved Mellemdækket. Det aabne Rum mellem 
Jærnskoddet og Træbeklædningen var endelig ventileret 
ved to bøjede Ventilatorer (Svanehalse), 4^ Tomme i 
Diameter.

Efter det oplyste havde Skibet paa en stor Del af 
Rejsen haft stormfuldt Vejr med høj Sø, saa at Lugen, 
hvortil de to føromtalte Træfødere førte op, under en 
Del af Rejsen havde maattet holdes lukket.

Som Modtager af den omtalte beskadigede Del af 
Partiet har Citanten, Købmand Vilh. Nielsen, Odense, 
sagsøgt Indstævnte til Betaling af en Erstatning af 
6,831 Kr. 69 Øre med Renter og Omkostninger.

Han har gjort gældende, at hele Skibets Last stam
mede fra samme Beholdning i Baltimore, og da Majsen 
i de øvrige Lastrum var gennemgaaende i god Kondition, 
maatte den skete Beskadigelse tilskrives Beskaffenheden af 
det nævnte Lastrum, der ikke kan have været egnet til 
at modtage en forVarme saa modtagelig Vare som Majs; 
han har i saa Henseende blandt andet gjort gældende, 
dels, at Træbeklædningen mod Jærnskoddet burde have 
dækket Sidebunkerne, dels at Indretningen af Ventileringen 
fra Lastrummet ikke har været tilstrækkelig god.

De Indstævnte, hvis Ansvar for Ladningen i Følge 
Konnossementets Bestemmelse skal bedømmes efter den 
amerikanske Har ter Act, har paastaaet sig frifunden, 
idet de bar gjort gældende, at Lastrummet har været 
fuldt forsvarlig indrettet til Transport af Majs. De har 
henvist til, at Skibet tidligere i Rummet har overført 
Korn fra Amerika til Evropa, uden at der har fundet 
nogen Beskadigelse Sted, at New Yorks Board af 
Underwriters Inspectionsbureau, der repræsen
terede Ladningsassurandørerne, har ført Tilsyn med og 
godkendt Indladningen specielt ogsaa Lastrummenes Ind
retning, og at det tilsvarende Lastrum i andre Skibe er 
indrettet paa lignende Maade som i „Hannah M. Bell“, 
idet det nemlig ikke er anset for nødvendigt at beklæde 
den Del af Skoddet med Træ, der ligger ud for Bunkerne, 
da Bunkerne selv afgiver tilstrækkelig Beskyttetse mod 
Varmen fra Fyrrummet. Efter deres Formening kan 
Majsen ikke have været i fuldt ud god Kondition ved 
Indladningen, og Beskadigelsen maa derfor tilskrives 
Majsens egen Beskaffenhed.

De har sluttelig hævdet, at det, da Konnossementet 
indeholder Klausulen „Kvalitet ubekendt“, havde været 
Citantens Sag at føre Bevis for, at Varerne var i fuldtud 
god Kondition ved Indladningen, og at de, da saadant 
Bevis ikke er forsøgt ført, allerede af den Grund maa 
frifindes.

Selv om det nu ikke kan anses som utvivlsomt, at 
det i den nævnte Klausul tagne Forbehold med Hensyn 
til Kvaliteten ogsaa rummer et Forbehold med Hensyn 
til Varens Kondition i Indladningsøjeblikket, vil Ind
stævnte være at frifinde, da det efter det foreliggende 
rindes efter Omstændighederne tilstrækkeligt godtgjort, at 
Skaden maa skyldes det haarde Vejr i Forbindelse med 
en vis næppe den Gang for Skibets Fører kendelig 
Mangel ved Varens Kondition i Indskibningsøjeblikket.

Efter de foreliggende Oplysninger om Skibets Ind
retning, maa Retten nemlig anse det paagældende Last
rum for tilstrækkelig egnet til at føre en fuldt ud mod
standsdygtig Majs over Søen, naar Vejrforholdene ikke 
er altfor ugunstige, idet de fra Skibets Side trufne For
anstaltninger til Isolation og Ventilation skønnes hensigts
mæssige, og idet den Omstændighed, at Jærnskoddet ikke 
har været træbeklædt ud for Bunkerne af den af de 
Indstævnte nævnte Grund, maa blive uden Betydning. 
Den af Citanten fremhævede Omstændighed, at Majsen 
har holdt sig betydelig bedre i de andre Lastrum, findes 
ikke at være tilstrækkeligt Bevis for, at Beskadigelsen 
dog ikke i første Række skyldes Ladningens egen Be
skaffenhed, saa meget mindre Som Ladningen i de andre 
Lastrum dog ikke er ganske ubeskadiget.

Sagens Omkostninger findes Citanten at burde til
svare de Indstævnte med 100 Kr.

Dom i S. S. Nr. 26/i907> afsagt d. 8. Maj 1907. 
Direktør Axel Christensen mod Redaktør 
Emil Rex.

Det er in confesso, at Indstævnte, Redaktør Emil 
Rex, hos Citanten Direktør Emil Christensen har 
faaet bygget en Motorbaad (Motoren leveredes af et andet 
Firma) for en forud aftalt Købesum af 1,200 Kr., samt 
at der i Forvejen var udfærdiget en Specifikation over, 
hvad der skulde leveres for den nævnte Købesum.

Det er endvidere in confesso, at der under og efter 
Baadens Bygning efter Aftale mellem Parterne er fore
taget forskelligt Arbejde, som ikke er nævnt i Specifika
tionen, og Citanten indtaler nu under nærværende Sag 
Betaling for dette Ekstra-Arbejde med Kr. 189.20 foruden 
Renter og Sagens Omkostninger.

Indstævnte paastaar sig frifunden mod Betaling af 
Kr. 29.50 for 4 paa Citantens Regning opførte Poster, 
som han anerkender, medens han med Hensyn til de 
øvrige PoBter har indvendt, dels at de var indeholdt i 
den oprindelig aftalte Pris, dels at Citanten er indgaaet 
paa at udføre Arbejdet uden yderligere Forhøjelse, dels 
for saa vidt angaar 60 Potter Benzin, som er brugt ved 
Prøvefarterne med Baaden, at Betalingen herfor maa 
blive en Sag mellem Motorens Leverandører og Citanten.

Saaledes som Sagen er forelagt Retten og under 
Hensyn til et enkelt Vidnes beedigede Forklaring, findes 
Indstævnte at burde udrede til Citanten Kr. 172.70 med 
Renter, medens Sagens Omkostninger findes at burde 
ophæves.

Dom i S. S. Nr. ftl/iuoc> afsagt d. 8. Maj 1907. 
Em. Z. Svitzers Bjærgningsentreprise mod 
Firmaet Jansen & Co. som Repræsentant for 
Dampskibet Mouranger".

Dampskibet „Mouranger" af Bergen, Kaptajn P. 
Troustad, der var paa Rejse fra Archangel til Grimsby 
med c. 550 Std. Træ, grundstødte Lørdag d. 15. Sep
tember f. A. Kl. c. 10 Aften paa Sliskærene i Kroak- 
vaagfjorden. Skibet, der maalte 1,020 Brutto Reg.-Tons 
og havde en Besætning af 14 Mand, havde kun været i 
Fart i c. 3 Maaneder. Det havde fra Honningsvaag styret 
indenskærs under Vejledning af en om Bord værende 
„Kendtinand", der imidlertid for tidlig mente at være 
kommen klar af Sliskærene, paa hvilke Skibet derfor 
stødte med fuld Fart. Det kom til at staa haardt og 
meget højt med Forskibet, hvor der kun var c. 5'Vand; 
ved Agterenden var derimod c. 8 Favne, og længere 
agterefter var Grunden meget stejlt nedadgaaende. Skibet 
stod paa Grunden indtil Brodækket. Efter Grundstød
ningen sloges straks Stop og fuld Fart agterover, men 
uden Resultat, og da Vandet var aftagende, c. P/jTime 
efter Højvande — opgaves videre Forsøg, hvorimod 
Mandskabet straks gav sig til at kaste Dækslast over 
Bord fra Fordækket. Ved Pejling fandtes Lastrummene 
tætte, men Forpeaktank samt Bundtankene Nr. 1 og 2 
var læk og kunde ikke holdes læns med Skibets Pumper. 
Ved næste Højvande den paafølgende Morgen Kl. 9 
gjordes atter et Forsøg paa at komme af, idet nu om
trent Halvparten af Dækslasten var kastet over Bord. 
Samtidig søgtes et Varpanker sat ud, men dette mis
lykkedes paa Grund af Strøm og Sø, der straks fyldte 
Baadene. Under Arbejdet kom Dampskibet „Levanger11 
og gjorde efter Opfordring to Forsøg paa at trække 
„Mouranger" af, men disse maatte opgives, da Vandet 
nu var begyndt at falde. Man fortsatte med Kastning 
af Dækslasten indtil Svitzers Bjærgningsdamper „Øre
sund", der laa i Kristianssund var kommen til Stede i 
Løbet af Eftermiddagen; med denne afsluttedes Kl. 4,30 
Kontrakten om at bjærge Skib og Ladning ind til Bergen 
mod en af de kjøbenhavnske Søassuranceselskabers per
manente Voldgiftskommission fastsat Bjærgeløn. Derefter 
fortsattes med „Øresunds" Hjælp Kastning af Dæks
lasten. „Øresund" fik sit Styrbords Anker sat ud med 
120 Favne Kæde i c. 40 Favne Vand i nordlig Retning
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fra „Mouranger11, fik ført en Staalslæber over til dette 
og lagde eig Kl. 8 Eftm. i Spænd. Kl. 9 Eftm. be
gyndte „Øresund" at slæbe med fuld Kraft og hev ind 
paa Ankerkæden; ogsaa „Mourangers" Maskine, der var 
uskadt, bakkede med fuld Kraft. Efter en Times Forløb 
lykkedes det at btinge „Mouranger" flot; næsten hele 
Dækslasten, c. 95 Std., var da kastet over Bord. Da 
Skibet viste sig tæt, idet Lækagen blot var under Vand- 
ballasttanken, besluttede man at lade Skibene blive liggende 
paa Stedet ved Siden af hinanden til næste Dag, da 
man gik ind i Hestvik, hvor „Mouranger" undersøgtes 
af „Øresunds11 Dykker, der fandt Forstævnen knust c. 
4' under 4 Fods-Mærket, samt forskellige Buler og Revner 
paa begge Sider af Skibet, og hvor en foreløbig Tætning 
fandt Sted. Den 18. afgik „Mouranger" ved egen Maskine 
til Kiistianssund, hvor Tætningsarbejdet fortsattes af 
„Øresunds" Dykker. Den 22. blev Skibet besigtiget og 
fik Sødygtighedsattest, hvorefter det samme Dag fortsatte 
Rejsen til Grimsby.

Ved Stævning af 20. November f. A. har nu Citan- 
terne Em. Z. Svitzers Bjærgningsentreprise indbragt 
Spørgsmaalet om Bjærgelønnen her for Retten som ved
taget Værneting, idet den udpegede Voldgiftskommission 
ikke har kunnet fungere. Begge Parter har paastaaet 
Bjærgeløn og Vederlag for det efter tilendebragt Bjærg
ning udførte Tætningsarbejde fastsat ved Rettens Skøn 
og sig tillagt Sagsomkostninger, hvorhos Citanterne har 
paastaaet sig tillagt Renter af det tilkendte Beløb.

Efter det oplyste var Vejrforholdene meget gunstige 
saa vel under selve Bjærgningen som i de nærmeste 
Dage derefter, idet det enten var stille eller sydlige 
(Fralands) Vinde, og Vandet var smult (de Indstævnte 
hævder, at „Mouranger", naar tilstrækkelig Last var 
kastet, vilde være gieden af Klippen af sig selv), men 
Stedet ligger aabent for nordlige Vinde, og Søen staar 
ofte stærkt paa ved Sliskærene.

Naar nu henses paa den ene Side til den Fare, 
Skibet vilde have være udsat for, hvis Vinden var 
sprunget om, inden det var kommet fri af Klippen, og 
den Betydning der derfor paa Forhaand maatte tillægges 
en hurtig Hjælp, Værdien af det bjærgede, som Parterne 
har ansat til 231,400 Kr. — deraf for Skibet 180,000 Kr. 
— og paa den anden Side til de gunstige Vejrforhold 
under Bjærgningen, den forholdsvis korte Tid selve 
Bjærgningen medtog, og de ikke særlig store Anstræn- 
gelser den kostede, findes en Bjærgeløn af 23,000 Kr., 
herunder indbefattet Vederlag for det udførte Tætnings
arbejde at kunne være passende, hvorhos Sagens Om
kostninger hæves som medindbefattede under det for
nævnte Beløb.

Dom i S. S. Nr. 4C/i907> afsagt d. 8. Maj 1907. 
Tiltalte L. M. A. C., der d. 19. April f. A. var udmøn
stret med S/S. „Patria" paa ubestemt Tid som Fyrbøder, 
rømte fra dette Skib i Filadelfia.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at udrede Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 45/i'J07 afsagt d. 8. Maj 1907. 
Tiltalte T. P., der d. 20. November f. A. var bleven 
udmønstret med S/S. „Arkansas" som Fyrbøder paa ube
stemt Tid, rømte d. 18. Januar d. A. fra dette Skib i 
Filadelfia.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt FængBel i 
14 Dage samt til at udrede Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Træge og matte som de hjemgaaende Markeder har 
ligget i den senere Tid, saa er de dog siden vor forrige Beret

ning alle som et flovet yderligere af, og desværre synes der 
ikke at være nogen Udsigt til et snarligt Omslag til det 
bedre. Alle Vegne høres den gamle Historie om, at 
Tilbudet af Tonnage overstiger Begæret, og en Købmand 
skal sandelig nok vide at benytte sig af dette Forhold. 
Det er ogsaa dem, der i Øjeblikket decideret har Over
taget, hvorimod Rederne gennemgaaende har en over
ordentlig haard Kamp at bestaa, for at faa deres Dam
pere til at levne selv en meget beskeden Fortjeneste, og 
de maa mange Gange ligefrem være glade, hvis de 
slipper uden Tab. En Reders Lod er ikke misundelses
værdigt for Tiden, thi medens det er yderst smaat med 
glædelige og opbyggende Begivenheder, gaar der næppe 
nogen Dag, som ikke paa en eller anden Maade (rent 
bortset fra de usle Fragter) bringer Ærgrelser og Skuf
felser i rigt Maal, enten i Form af lange Ophold ved 
Land som Følge af Tørn, Strejke eller lignende, daarlige 
Indtagender af Last, forøgede Udgifter for baade Dit og 
Dat, saa vel til Skibet og dets Vedligeholdelse som i 
Havnene. Last not least er der stadig stigende Priser 
paa Bunkerkul, ja fik Skibene saa endda ordentlige Kul, 
men det gør de i de fleste Tilfælde ikke, idet Bunker
leverandørerne eller Kollierierne benytter sig af Situa
tionen og giver Skibene næsten, hvad de lyster, lidet 
kymrende sig om hvorvidt Kullene duer eller ikke. 
Rederne maa have et Øje paa hver Finger, men selv 
med den største Paapasselighed kan han risikere at falde 
i en af de mange Snarer, som paa forskellig Vis lægges 
ud for ham fra Befragternes Side. Her sigter vi i første 
Række til Certepartierne, i hvilke Befragterne mere og mere 
søger at indsmugle ny og for Skibene skadelige Be
stemmelser, ikke alene hele Klausuler, men ogsaa en
kelte Ord hist og her, som overfladisk set synes ganske 
uskyldige, men som kan volde Skibene betydelig Udgift 
eller Fortræd, hvis Rederen ikke er fuldtud paa sin 
Post og strakB protesterer. Den Slags Ting er lige saa 
vigtige at passe paa som Fragtraten, og for Nord-, 
Østersø- og Hvidehavsfartens Vedkommende skal det 
fremhæves, at „The Baltic & White Sea Conference" ved 
sine Publikationer af slige Uskikke i Cirkulærer etc. til 
Medlemmerne indlægger sig betydelig Fortjeneste, og det 
kan kun indskærpes Rederne at bide nøje Mærke i disse 
Publikationer. Østersømarkedet er iøvrigt næsten en 
ren Parodi paa, hvad man turde og burde vente sig af 
det nu paa denne Aarstid, og der er for Øjeblikket lige 
saa lidt at tjene her som alle andre Steder. Ogsaa de 
oversøiske Markeder ligger mat hen, særlig La Plata, 
som er overarbejdet med fragtsøgende Tonnage, og 
navnlig store Baade har meget svært ved at faa Fragt 
hjem. Kulfragterne ud til La Plata er en Smule højere, 
men dog langtfra høje nok i Forhold til det usle Retur
marked. Andre Kulfragter er gennemgaaende ogsaa lidt 
højere undtagen til Middelhavet, men hertil kommer de 
nok op igen, da Returfragterne er flove baade herfra og 
fra Sortehavet. Begæret efter Tonnage for Kul til Kon
tinentet (Rotterdam, Antwerpen etc.) har yderligere ud
videt sig og Fragterne er steget indtil 4/6 for Smaa- 
dampere, medens der for store betales helt ned til 3/6, 
som akcepteredes af en 7,000 Tons Baad fra Huli til 
Rotterdam. Det er en mærkelig Forretning for den 
Størrelse Dampere.

Det østlige Marked er ikke undergaaet nævneværdige 
Forandringer. Det største Begær er fra Kurrachee, som 
har betalt 17/ til udsøgt Havn pr. Juni, 16/ pr. Juli, 
og flere Dampere er gaaet ballastet gennem Suezkanalen 
til disse Rater. Bombay er stille paa Basis af 19/ å. 
19/6 pr. Ton Dødvægt. Rispladserne har kun fragtet 
lidt; Saigon betalte 22/6 & 23/ til god kontinental Havn. 
For Palmekærner fra Madras Kysten til Marseille betaltes 
23/9 og Kul fra Japan til Honkong 1,75 Dollars. For 
Sukker fra Java fandt ingen Befragtninger Sted.

Sortehavet etc. ligger meget flovt, navnlig for store 
Baade. medens „handy" Tonnage paa Basis af N. C. 
sluttedes til 9/ „any" fra Kustendie, 9/6 Nikolajeff, 9/9
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Bulgarien, 10/ Cherson og 10/6 fra Azoff, prompt Last
ning. Sulina betalte 9/6 for en 5,000 Tons Baad til 
Rouen, 11/6 Danmark, én Havn. 11/9 to Havne for en 
3,300 Tons Baad, begge paa Basis „free turn“, men 
ellers er Ekspeditionerne ikke gode. Donauen har kun 
sluttet lidt til 11/ L. H. A. R., 12/3 å 12/6 Nordspanien 
eller Bordeaux. For Erts fra Poti betaltes omkring 11/ 
til Rotterdam, ll/dJ/j Dunkerque, og for Salt fra Eupa- 
toria 14/ til Pernau (3,300 Tons Baad).

Middelhavsfragterne er svagere grundet paa Sorte
havets Flovhed, og de stedfundne Befragtninger, som 
har været ret rigelige, viser næsten alle en Nedgang i 
Raterne, særlig for Baade paa over 3,500 Tons. Blandt 
Ertsbefragtningerne nævner vi 6/3 Algier/Rotterdain, 8/ 
Cartbagena/Maryport, 7/6 Benisaf/Tyne Dok, 9/6 Huelva/ 
Antweipen. 9/3 Rotterdam, alt med „free despatch". 
For Salt. Fosfat, Espart o. Stykgods etc. noteres lavere 
Fragter helt igennem. For Oljekager fra Marseille til 
3—4 svenske Havne noteres 12/3. Ertsfragterne fra 
Biscaya Bugten er faste, og fra Bilbao betaltes der 4/3 
k 4/4j/2 til Cardiff, 5/6 Middlesbro, 5/3 Rotterdam, 6/ 
Dunkerque.

Nordamerika tager fremdeles kun forholdsvis faa 
Baade, men Raterne holder sig dog paa omtrentlig samme 
Niveau som i de sidste Uger. Hovedmængden af Be
fragtningerne er for Trælast, og der blev fra Golfen 
f. Eks. betalt 83/9 Pensacola til London og Ipswich, 
81/3 Sapelo/U. K. eller Kontinentet, 83/9 to Lossehavne. 
Nogle Baade sluttedes for Petroleum til 21 Cents Straits 
og Java (4 Havne), 23 Cents Kina (tre Havne) 20 Cents 
La Plata, men for Korn er der næsten intet Begær. 
For en enkelt Damper betaltes 2/6 Northern Range til 
Vestitalien. Raterne for Planker fra Kanada har en 
nedadgaaeude Tendens; der betaltes sidst 36/3 k 37/6 
fra St. John til U. K. 40/ it 42/6 fra Miramichi, 38/ 
Westbay/Dublin.

La Plata Markedet ligger ganske overordentlig flovt, 
og Raterne viser en betydelig Nedgang. Jærnbane- 
strejken er nu bilagt, men det har foreløbig ikke hjulpet 
paa Eksportforholdene. For „handy" Tonnage er der 
fra San Lorenzo Grænsen sidst betalt omkring 12/U. K. 
eller Kontinentet. 11 /3 for store Baade, medens de nedre 
Havne sluttede til 9/ k 9/6 og Bahia Blanca til 10/ 
O. C., alt for prompt. Pr. August og senere er der i 
Øjeblikket næsten ingen Efterspørgsel.

Østersøen giver stadig Anledning til stærk Utilfreds
hed, men det synes nu, som om Bunden har været naaet 
denne Gang, og at Fragterne nu er langsomt paa Vej 
opefter. Fra Botten har der været akcepteret meget 
tarvelige Rater for prompt Lastning, saaledes bl. a. 26/ 
D/B. B. Kemi/Plymouth (500 Std.), 24/6 Kemi og Torneå/ 
London (900), 22/6 Piteå/Hull (720), Frcs. 38 Haparanda/ 
Lissabon (750), Frcs. 34 Pulpwood Sydfinland/Rouen, 
Frcs. 58/59 for Bjælker fra Sverrig til Aleksandria, men 
ogsaa de russiske og tyske Havne ligger meget matte, 
og særdeles lave Rater har været akcepteret, f. Eks. 
Frcs. 26/27 D/B. Riga eller Windau til Antwerpen eller 
Ghent, Frcs. 28 Rouen, 19/ k 20/ Riga/London eller 
Huli. Fra Kønigsberg, Memel etc. noteres næsten kun 
Kveller til saa lavt som omkring 6/ pr. Load til Østkyst 
Kulhavn.

Kulfragterne er faste og opadgaaende til Kontinentet 
og Østersøen, ligeledes til La Plata, men i andre Ret
ninger holder de sig temmelig uforandret. Fra Østkysten 
betales nu for almindelige Størrelser 4/3 k 4/41/2 Kron
stadt, 4/3 Stockholm, 4/472 Swinemunde, 4/6 Kiel, 4/ 
å 4/172 Kjøbenhavn, 4/6 å 4/9 for mindre Bande til god 
dansk Provinshavn, 5/ å 6/ Smaahavne, 4/3 Antwerpen 
eller Dunkerque, 3/6 & 4/6 Rotterdam, 4/6 Bordeaux, 6/9 
å 7/ Genua, 6/ k 6/4’/2 Marseille. Fra Cardiff betaltes 
5/3 Kjøbenhavn, 6/ k 6/ll/2 Lissabon, 7/ Barcelona, 
6/1072 å 7/ Genua, 8/3 Venedig, 5/9 k 6/ Port Said, 
8/3 Aden, 7/ Las Palmas, 14/6 k 14/9 River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fragtmarkedet for Sejlere er paa Østersøen lige 

flovt; fra Rostock skal endog være sluttet for Havre til 
kun 372 Mark til Sundhavn, men ellers er der saa godt 
som ingen Forandringer sket siden sidste Beretning, i 
Hamburg staar Fragterne i c. 472 Mark til Danmark, men 
derfra er der ljeller ikke meget at gøre.

ab Kjøbenhavn har det i den forløbne Uge været 
overordentlig stille, og mange Skibe er gaaet ledig der
fra ; fra Damper, som ventes i Løbet af denne Uge, 
udbydes nogle Ladninger Bomuldsfrøkager til Svendborg, 
Odense samt til Randers.

ab de svenske Sundhavne, hvor Tørnen efter 
Forlydende ikke Bkal være saa overdreven lang, er der 
sluttet flere Skibe til Kiel, Flensborg 372 Mark, et en
kelt Skib opnaaede dog 4 Mark; fremdeles noteres til 
Kønigsberg, Danzig 4 Mark, Neustadt, RoBtock, Sønder
borg 3 72 Mark, alt for Lervarer.

ab SydBverrig er der ingen store Forandringer; 
der udbydes bl. a. flere Ladninger Bloksten, saaledes til 
Petersborg 8 Mark, Wismar 4 å 472 Mark samt Kant
sten til Rendsborg 51/i k ol/2 Mark.

Generalforsamlinger.

Danske Lloyd, Se- og Transportforsikrings-Aktieselskab 
afholdt den 4. Juni sin aarlige Generalforsamling, der diri
geredes af Overretssagfører Axel Bang.

Bestyrelsens Formand, Geheimeetatsraad Bram s en, af
lagde Beretningen. Selskabet havde nu 7 Aar bag ved sig 
og havde været i stadig Fremgang. Selskabet havde en stadig 
voksende Tilgang af ny Kunder, og Præmieindtægten havde 
i 1906 været c. 42,000 Kr. større end i 1905. I den forløbne 
Del af indeværende Aar havde Forretningen ligeledes været 
i fortsat Stigning. Aarets Resultat havde været meget til
fredsstillende; man kunde til Aktionærerne uddele 12 pCt. 
af den indbetalte Del af Aktiekapitalen, henlægge c. 15,000 
Kr. til Præmiereservens og Skadereservens Forstærkning, 
saa at disse to Reserver overførtes til 1907 med c. 161,000 
Kr., hvorhos 14,400 Kr. henlagdes til Reservefonden. — Regn
skabet godkendtes af Generalforsamlingen, og de fratrædende 
Medlemmer af Bestyrelsen, Etatsraad, Generalkonsul E. 
Arntzen, Geheimeetatsraad L. Bramsen og Etatsraad C. 
H. Schnakenburg. genvalgtes. Ligeledes genvalgtes Re
visorerne, d'Hrr. Kancelliraad C. Jespersen og fhv. Regn
skabsfører L. S er up.

Ugens Havarier.

Caledonia, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom paa Rejsen fra 
Riga til Dordt paa Grund paa Sydsiden af Pampus; losser i 
Lægtere for at komme flot.

Brødrene, Skonnert af Svendborg, er den 7. ds. ind
kommet til Visby efter at have været i Kollision med norsk 
Damper „Arnfrid11 af Laurvig. „Brødrene" var paa Rejse 
fra Stettin til Ule&borg med Teglsten.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 28. Maj blev en Staalskruedamper, bygget for Reg
ning Firmaet L. H. Carl, Kjøbenhavn, sat i Vandet fra 
Messrs. William Gray and Co.’s Værft i West Hartle- 
pool. Skibet der fik Navnet „Ivar”, har følgende Hoved
dimensioner : Største Længde 295', Bredde 43', Dybde 21' 3".
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Maskinorne er Triple Ekspansionsmaskiner med Diametre 
paa henholdsvis 22", 36" og 60" og et Stempelslag paa. 39". 
Kedlerne arbejder med et Tryk af 180 Pund pr.

Den 1. ds. blev der, i Følge „Sh. Gaz.“, paa Tynen fore
taget Prøvetur med Staal Skruedamperen „Anine", bygget for 
Regning Firmaet Martin Carl, Kjøbenhavn, hos Messrs. 
Wood, Skinner and Co., Bill Quay on Tyne.

Skibet, der er af enkelt Dæks-Typen, er forsynet med 
Poop, lang Bro og Bak. Maskinen, der er konstrueret af 
North Eastern Marine Engineering Company, 
Wallsend on Tyne, bestaar af deres nyeste Triple Ekspan
sionstype med Cylindre paa 17'/s", 29" og 48" i Diameter og 
et Stempelslag paa 33". Dampen udvikles af en stor Staal- 
kedel, der arbejder ved højt Tryk.

Prøveturen forløb til de ombordværende Repræsentanters 
Tilfredshed, og der opnaaedes en Hastighed af 12 Knob.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 10,1146.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE,

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklnb.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 11. Juni). 
Adolph Andersen, Schubert, ank. til Kønigsberg 10. ds. 
fra Antwerpen. — Alexandra, Råbe, ank. til Boston 9. ds. 
fra Kristiania. — Al g arve, Borries, ank. til Skenvik 8. ds. 
fra Petersborg. — Anglo Dåne, Wiberg, aukom til Riga
8. ds. herfra. — A. N. Hansen, Paaske, ank. hertil 10. ds. 
fra Newcastle. — Antwerpen, Madsen, ankom hertil 8. ds. 
fra Petersborg. — Arkansas, Petersen, ank. til Filadelfia
8. ds. herfra. — Arno, Strubberg, afgik fra Grauvik 9. ds. til 
Altappen. — Aurora, Fischer, pass. Brunsbiittel 10. ds. for 
Rouen. — Axelhus, Søberg, ank. til Riga 10. ds. herfra. — 
Baron Stjernblad, Clauson Kaas, ankom til Kønigsberg
9. ds. herfrk. — Beira, Lunge, pass. Dartmouth 6. ds. til 
Aguilas. — Chr. Broberg, Nielsen, ankom til Riga 9. ds. 
herfra. — Christian IX, Holm, ank. hertil 10. ds. fra Libau. 
— C. F. Tietgen, Thomsen, ankom til New York 3. ds; fra 
Kristianssand. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, afgik fra Lissa
bon 9.ds. hertil. — Do uro, Mortensen, afgik fra Norrkøping
5. ds. til Oporto. — Florida, Andersen, afg. fra Filadelfia 
11. ds. hertil.. — Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiittel 
11. ds. til Rotterdam. — Garonne, Kromann, ankom til 
Åbo 9. ds. fra Lappvik. — Georgius I, Sørensen, pass. 
Gibraltar 9. ds. for Lissabon. — Hengest, Harder, pass. 
Holtenau 11. ds. for Huli. — Hellig Olav, Holst, ankom 
hertil 5. ds. fra Kristiania. — Hj e 1 m, Sørensen, ank. hertil
10. ds. fra Danzig. — J. C. Jacob s en, Petersen, ank. til 
Antwerpen 1. ds. fra Rotterdam. — Jolantha, Simonsen, 
ankom hertil 10. ds. fra Havre. — Kasan, Hansen, pass. 
Holtenau 11. ds. for Antwerpen., — Kentucky, Andresen, 
afgik herfra 5. ds. til Filadelfia. — Kiew, Jørgensen, pass. 
Holtenau 11. de. for Libau. — Kur sk, Goinmesen, afgik fra 
La Rochelle 10. ds. til Dunkerque. — Leopold II, Rasmus
sen, afg. fra Havre 7. ds. til Tunis. — Louise, Kruse, ank. 
til London 9. ds. herfra. — Louisiana, Ørsted, afgik fra 
Newcastle 31. Maj til Baltimore. — L. P. Holm bl ad, Gott- 
hardt, atgik herfra 8. ds. til Boston. — Moskov, Meldahl, 
ank. til Kønigsberg 6. ds. fra Antwerpen. — Morsø, Jacob
sen, ankom hertil 9. ds. fra Dunkerque. — Nordjylland, 
Kragh, pass. Holtenau 10. ds. til Libau. — Nicolaj II, Liss
ner, atgik fra Boston 5. ds. hertil. — Nishnij Novgorod, 
Nidersøe, afgik herfra 7. ds. til Petersborg. — O. B. Suhr, 
Frisenette, ankom til Antwerpen 7. ds. fra Riga. — Omsk, 
Jonsen, ank. hertil 10. ds. fra Huil. — Oscar II, Hempel, 
afgik fra Kristianssand 1. ds. til New York. — Perm, Chri
stensen, ankom til Huil 8. ds. fra Libau. — Pr egel, Olsen, 
afgik fra Libau 9. ds. til Huli. — Texas, Hansen, afgik fra 
New Orleans 19. Maj hertil. — Thyra, Mikkelsen, ank. til 
Windau 9. ds. herfra.— Tiber, Becb, ankom til Antwerpen 
31. Maj fra Riga. — Valdemar, Johnsen, ankom til Livorno
6. ds. fra Swansea. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. til Riga
9. ds. fra Petersborg. — United States, Wulfi, afgik fra 
New York 6. ds. fil Kristianssand. — Riberhus, Bønne
lykke ankom hertil 10. ds. fra Riga. — Ceres, Gad, ankom 
hertil 6. ds. fra Leith. — Laura, Aasberg, afg. fra Reykja
vik 10. ds. til Kysten.— Tjaldur, Rothe, ank. til Thorshavn 
6. ds. fra Leith. — Vesta, Godtfredsen, afg. herfra 9. ds. til 
til Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Haukipudas 4. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til

Sunderland 8. ds. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Blyth
5. ds. — Erik II, A. S. Mahncke, afgik fra Frederikshavn
9. ds. — Volmer. N. P. Jørgensen, afg. fra Kronstadt 10. ds.
— Dan, Th. H. Petersen, afgik fra Blyth 6. ds. — Uffe. 
J. M. Petersen, ankom til Yxpila 8. ds. — Knud II, Meyer, 
ank. til North Shields 10. ds. — Danmark, Kraemer, ankom 
til Haukipudas 10. ds. — Ragner, Holst, afgik fra Suuder- 
land 8. d«. — Skjold, Risø, ankom til Dunkerque 7. ds. — 
Halfdan, Hansen, afgik fra Wiborg 10. ds. — Olaf. J. P. 
Jørgensen, afgik fra Cardiff 7. ds. — Svend II, C. W. Jen
sen. ank. til Blyth 8. ds. — Harald, C. A. Schmidt, ankom 
til Stettin 9. ds. — Magnus, Aug. S. Hveysel, afg. fra Riga
10. ds.

Viking. Bjørn, Danliolt, ank. til Cardifi 7. ds. — Vagn, 
Mahncke, ankom til South Shields 5. ds. — Ulf, Drescher, 
afgik fra Honfleur 9. ds. — Leif, Huus, ankom til Rouen
6. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
ankom til Kronstadt 8. ds. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boe, ankom til Vejle 8. ds. — Generalkonsul Pallisen, 
Knudsen, afgik fra Newcastle 6. ds. til Kronstadt. — Wla
dimir Reitz, Olsen, ank. til Haukipudas 3. ds. — Helmer 
Mørch, Thorsøe, afgik fra Pugwasn 23. Maj til Preston. — 
Excellence Pieske, Christensen, ankom til Huli 10. ds.
— Pawel Andrejeff, Tannebek. ank. til Dunkerque 4. ds.
— Wladimir Sawin, Carstensen, ankom til Sillorh 3. ds.
— Alexander Shukofl', Dahl, ankom til Kronstadt 4. ds.
— Johan Si em, Petersen, ankom til Dunkerque 9. ds. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Cardiff 8. ds. til 
Kronstadt.

Danmark. Ans g ar, Madsen, afg. fra Huli 4. ds. — I. N. 
Madvig, Hahn, afgik fra Riga 6. ds. — Hamlet, Reese. 
ankom til Pillau 5. ds. — Helge, Olsen, ank. til Kronstadt
30. Maj. — Rolf, Olsen, ankom til Kristinestad 8. ds. — 
Niels R. Finsen, Mathiesen, atgik fra Trångsund 6. ds.

Heimdal. Helga, Olsen, ankom til Haraldsby 9. ds. — 
Martha, Christensen, afgik fra Howdeu Dock 11. ds. — 
Elna, Rathje, afg. fra Archangel 8. ds. — Therese, Peder
sen, ankom til Archangel 4. ds. — Simone, Møller afgik 
fra Swinemunde 11. ds. — Jeanne, Løffler, ankom til Stet
tin 12. ds. — Vera, Risø, afgik fra Burntisland 5. ds. -
— Daisy, Vaaben Hansen ank. til Pillau 10. ds. — Anine, 
Leth, ankom til Swinemunde 11. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ankom til Reval 10. ds. — 
Nanc.y, Jessen, afgik fra Methil 11. ds. til Aarhus. — N au- 
tik, Nielsen, ankom til Hudiksvall 10. ds. — Nexos, Basse, 
afgik fra Havre 8. ds. til Methil. — Nora, Pedersen, ank. 
til Stege 8. ds. — Fy 11a, Christensen, ank. til Hangø 7. ds.
— Gerda, Iversen, ank. til BorgA 9. ds. — Hebe, Nielsen, 
afgik fra Pillau 10. ds. til Piteå. — Napoli, Brincli, ankom 
til Aalborg 8. ds. — Bodil, Larsen, afgik fra Skagen 8. ds. 
til Guernsey. — Dagmar, Mathiasen, afgik fra Grimsby 9. 
ds. til Huelva. — Nerma, K. Nielsen, afgik fra Paulshafen 
6. ds. til Ghent. — Alfa, Uldall, ank. til Newcastle 10. ds.

Jylland. Ebba, Meinertz, pass. Helsingør 10. ds. til St. 
Petersborg. — Ingrid. Winther, afgik fra Castro Urdiales 
6 ds. til Liibeck. — Karen, Eriksen, pass. Frederikshavn
10. ds. til Huli.

Danla. Lilly. Nielsen, ank. til Torneå. 6. ds. — Alexy, 
Lorentzen, ank. til Gøteborg 8. ds. — Dagny, Fischer, ank. 
til Ghent 5. ds. — Mary, Clausen, ank. til Sunderland 10. ds.
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Uranla. Polarstjernen, Branth, ank. til Blyth 10.ds.
— Ekliptika, Hemmingsen, ank. til Hull 6. ds. — Kron
prins esse Louise, Nielsen, ank. til Kaunissaari 2. ds. — 
Urania, Clausen, afg. fra Hull 11. ds. — Svend, Petersen, 
ank. til Methil 6. ds.

Nordasen. Nordland, Maller, afgik fra Methil 11.ds.— 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. til Terneuzen 8. ds.
— England, Andersen, ankom til Stolpemiinde 12. ds. — 
Holland, Poulsen, afgik fra Gedser 9. ds. — Rusland, 
Madsen, afgik fra West Hartlepool 11. ds.

Kjebenhavn. Ru s si a, Poulsen, afgik fra Windau 8. ds. 
til Ghent. — Carl Hecksher, Starck, efg. fra Blyth 8. ds. 
til Archangel. — Normannia, Erichsen, afgik fra Lubeck
11. ds. til Methil. — Livonia,'Skov, ankom til Rotterdam
6. ds.

Østersøen. Gratia, Mathiesen, ank. til Rotterdam 7. dB.
Union. G al lia, Nielsen, afgik fra Dordrecht 11. ds. til 

Sunderland.— Caledonia, Storm-Hansen, ank. til Dordrecht
5. ds. — Sarmatia, Pedersen, afg. fra St. Petersborg 7. ds. 
til Rotterdam. — Kotonia, Rasmussen, ank. til Hudiksvall
11. ds.

Inga. Flandria, Sørensen, afgik fra Schleswig 9. ds. til 
Grangemouth. — Carbonia, Lindberg, ank. til Rotterdam
11. ds. — Est onia, Nielsen, afg. fra Burntisland 11. ds. til 
Kronstadt.

Dan. Fionia, Hansen, afg. fra Rouen 10. ds. til Grimsby. 
Selandia, Troensegaard. ank. til Lovisa 8. ds. — Secalia, 
Jensen, afgik fra St. Petersborg 9. ds. til Rotterdam.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Borgå
7. — Brattingsborg, Suenson, ank. hertil 1. ds. — Flyn
der borg. Larsen, ank. til Rotterdam 29. Maj. — Fredens
borg, Hartmann, ank. til Sunderland 10. ds.— Frederiks
borg, Hansen, ank. til Hull 6. ds.— Jomsborg, Mathiesen, 
ank. til Cork 9. ds. — Kronborg. Hveissel, anløb Norfolk
6. ds. til Bremen. — Rosenborg, Schultz, ankom til Ghent
4. ds. — Skanderborg, Jensen, afgik fra Kronstadt 10. ds.
— Stegelbor g, Lund, afgik fra West Hartlepool 30. Maj.
— Stjerneborg, Lund, ank. til Pomaron 7. ds. — Søborg, 
Fischer, ank. til Kronstadt 8. ds.— Uranienborg, Schmidt, 
afg. fra Oran 1. ds.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, ankom 
til Hull 8. ds. — Kl am pen bor g, Jensen, ankom til Calais
12. ds. — Marselisborg, Andersen, pass. St. Catlierines 
Point 9. ds. — Silkeborg, Pedersen, ankom hertil 4. ds. — 
Skodsborg, Schultz, ank. til Stettin 28. Maj. — Tuborg, 
Agerlin, afgik fra Frederikshamn 8. ds. — Ulfsborg, Erik
sen, ankom til Spezzia 10. ds. — Vordingborg, Petersen, 
ank. til Petersborg 5. ds.

Neptun. A ggersb or g, Jørgensen, ank. til Windau S. ds.
— Dansborg, Kiihl. afgik Ira Bona 2. de.— Jægersborg, 
Larsen, afgik fra Frederikshamn 8. ds. — Kallundborg, 
Nielsen, ank. til Calais 8. ds. — T aar nborg, Matzen, ank. 
til Riga 9. ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ankom til London
4. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. til Calais 9. ds
Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Windau 2. ds. 
Havet. Fyen, Andersen, afg. fra Ghent 10. ds.
Dampskibsselskabet Torm. Sara. Jensen, ankom til Kiel 

11. ds. — Helene, Sørensen, afg. fra Kiel 8. ds. til Methil.
— Agnete. Petersen, afg. fra Methil 10. ds. til Wismar. — 
Hermia, Hansen, afg. fra Kallundborg 7. ds. til Burntisland.
— Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Grangemouth 6. ds. til 
Flensborg. — Alice, Schultz, afgik fra Fredericia 10. ds. til 
Burntisland. — Bornholm, Abrahamsen, ank. til Kiel 9. ds.
— Nauta, Madsen, ankom til Kiel 10. ds.

Det østasiatiske Kompagni. Si am, Cortsen, afgik fra Moji
9. ds. — St.Doming'o, Gabe, ank. tilKobe9.ds.— Cathay, 
C. Jensen, afg. fra Suez 26. ds. — Anamba, Juel-Hansen, 
afgik fra Antwerpen 5. ds. — Tranquebar, Thomsen, ank. 
til Kbhvn. 29. Maj. — Siberien, Madsen, afgik frå Port 
Said 1. ds. — Ni kobar. ankom til Hamburg 3. ds.— C am
bo dia, Dahlenborg, afgik fra Sundsvall 8. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Christensen, ankom til 
Galveston 31. Maj. — St. Thomas, Hansen, afgik fra St. 
Thomas 4. ds. til Hamburg.— St. Croix, Ingemann, afgik 
tra Cadix 1. ds. til St. Thomas.

Ærø. Erindring, Nielsen, ankom til Dieppe 7. ds.
Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, 

ankom til Kiel 8. ds. — G. Kock, Jørgensen, ankom til Bri- 
stol 10. ds. — H. C. Andersen, Rasmussen, ankom til Hull 
9. ds.— Ajax, Brorsen, ankom til Aalborg 9. ds. — Alfred 
Hage, Ellekilde( afgik fra Antwerpen 11. ds. — I. D. S. 

Adolph, Fenger, ank. til Kronstadt 8. ds. — N. G. Peter
sen, Bloch, pass. Kbhvn. 10. ds. nordg. — N. F. Høffding, 
Møllfir, afgik fra Burntisland 11. ds. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, ank. til Methil 10. ds.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, ligger i Haukipudas. — Lon
don, Bom, pass. Kbhvn. 11. ds. til Velzen — Paris, Tho- 
lander, afgik fra Heplotsund 6. ds. til Velzen. — Bryssel, 
Boeck-Hansen, ligger i Haukipudas.

Merour. Berlin. Krogh, afg. fra Kotka 5. ds. til Rotter
dam. — Wien, Brink, ligger i Haukipudas. — Roma, v. Thun, 
afg. fra Aarhus 11. ds. til Kbhvn.

Holm & Wonsild. Anna. Hansen, ank. til Methil 8. ds.
— Clara, Magleby, ank. til Råfso 5. ds. — Erik, Poulsen, 
ank. til Rotterdam 8.ds. — Axel. Christensen, afg. fra Hull
9. ds. til Fairwater. — Josey, Damm. ankom til .Tacobstad
10. ds. — Hugo, Steen, afg. fra Methil 8. ds. til Kronstadt.
— Asger Ryg, Thorkelin, ankom til Bremen 6. ds. — Absa
lon, Grau. afgik fra Granvik 8. ds. til London. — Ulrik 
Holm, Bønnelycke, ankom til Bremen 1. ds. — Wilh. Col- 
ding, Frederiksen, ankom til Velzen 11. ds. — Angantyr, 
Holm, ankom til Antwerpen 9. ds. — Bogatyr. Egenfeldt 
Nielsen, ankom til Methil 9. ds. — Farma tyr, Nielsen, ank. 
til Methil 10. ds.— Veratyr, Villadsen, afg. fra Burntisland
8. ds. til Kiel.

Frem. Austa, Bagger, afg. fraWindau 11. ds. til Ghent.
— Freja, Nielsen, afg. fra Hdganas 10. ds. til St. Petersborg
— Hertha. Rasmussen, ank. til Kalmar 9 ds.

Karl A. Malmberg&Co. I ve te, Frijs, ankom til Bremer
haven 9. ds. — Tor, Hårstedt, ankom til Lørje 10. ds. — 
Roma, Larsson, ankom til Riga 6. ds.

H. Kirschner. Edis on, Sørensen, afgik fra Kovda 7. ds. 
til Newport Monn. — Stanton, Jørgensen, afgik fra Stettin 
8. ds. til Oxelesund.

Europa. Europa, Hansen, ankom til Ghent 3. ds. — 
Tyskland, Danstrup, ankom til Rotterdam 8. ds. — Frank- 
ri g, Friis, ankom til Korsør 2. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Sophie, Svarrer, ankom til Cindad Bolivar 4. 

ds. — Inge, Pedersen, ankom til Cadiz 6. ds. — Ella, An
dersen, afgik fra Esbjerg 11. ds.

Fanø. Sønderho. Martha, Fischer, afgik fra Cardiff 1. 
ds. til Rio Grande.

Rønne. Gudmund ankom til Swinemiinde 29. Maj. — 
Nestved, Hermansen, ankom til Kjøbenhavn 30. Maj. — 
Alne Cathrine ank. til Rugenwalde 31. Maj. — Ansgar, 
Møller, ankom til Lovisedistriktet 1. ds. — Ar gu s, Holm, 
ankom til Kjøbenhavn 1. ds. — Ve set, Kofoéd, ankom til 
Kjøbenhavn 1. ds. — Laurentine Emilie, Andersen, 
ankom til Karrebæksminde 1. ds. — Sigurd, Hansen, ank. 
til Oscarshamn 1. ds. — Erik, Sonne, ankom til Newcastle
3. ds. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Vejle 3. ds. — 
Marie, Jørgensen, afgik fra Rio Grande til Falmouth. — 
Kastor, Klausen, ankom til Flensborg 6. ds. — Freja, 
Bech, ankom til Riga 8. de. — John Hintze, Jacobsen, 
ankom til Kjøbenhavn 9. ds.

Svendborg. Niels Juel, Olsen, ankom til Ørnskjøldsvik
4. ds. — Zampa, Petersen, ankom til Sundsvall 4. ds. — 
Lilly, Rasmussen, ankom til Stettin 4. ds. — Car 1, Clem- 
mensen, ankom til Halmstad 4. ds. — London, Andersen, 
ankom til Sundsvall 3. ds. — Psyche, Nielsen, ankom til 
Newcastle 6. ds. — Cathrine, Hansen, ankom til Luleå 6. 
ds. — Laura, Petersen, ank. til Gøteborg 5. ds. — Ludvig, 
Larsen, ankom til Fowey 2. ds. — Skjold, Larsen, ankom 
til Brake 5. ds. — Neptunus, Jensen, ankom til Riga o. 
ds. — Freir, Brandt, ankom til Stugsund 5. ds. — Gefion, 
Rasmussen, ankom til Raumo 6. ds. — B elge, Carlsen, ank. 
til Kramfors 5. ds. — Ludvig. Jørgensen, ankom til St. 
John 4. ds. — Confidence, Mouritzen, ankom til Gamla 
Karlaby 4. ds. — R. P. Petersen, Andersen, ankom til 
Kristiania 7. ds. — Embla, Mikkelsen, ank. til St. Peters
borg 7. ds. — Kruse, Larsen, ankom til Meveagess 5. de.
— Ur da, Pilegaard, ankom til Drøbak 6. ds. — Roska. 
Petersen, ankom til Jacobsstad 6. ds. — Jason, Hansen, 
ankom til Skelcfteå 7. ds. — Martha, Hansen, ankom til 
Stockholm 7. ds. — Rota, Nielsen, ankom til Lohals 8. ds.
— Gæa, Petersen, ankom til Rostock 8. ds. — Marie ank. 
til Stojhus 9. ds. — Vesta, Poulsen, ankom til Lovesø 8. 
ds. — Jens, Eriksen, ankom til Amsterdam 9. ds. — Ivar 
Huitfeldt, Henriksen, ank. til Volgast 9. ds. — Hertha, 
Hansen, passerede Helsingør 9. ds. — Alma, Hansen, ank. 
til Hudiksvall 9. ds.

Ærø. A lb er tha, Kromann, ankom til Dingle 4. ds. — 
Freya, Nielsen, ankom til Reykjavik 4. ds. — Castor, Al
bertsen, ankom til Trawemiinde 4- ds. — J. A. Kromann, 
Christensen, ankom til Holmsund 4. ds. — C. M. Petersen,
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Petersen, ankom til Allinge 9. ds. — Juliane, Christensen, 
ankom til Cadiz 4. ds. — Kirstine, Rasmussen, afgik fra 
Marstal 4. ds. — Enigheden, Petersen, afgik fra Marstal 
4 ds. — Kodan, Hansen, anl. til Gøteborg 5. ds. — Vera, 
Mygind, ankom til St. Johns 5. ds. — Familiens Haab, 
Petersen, ankom til Kjøbenhavn 21. Maj. — Christian, 
Eschen, ankom til Kjøbenhavn 4. ds. — Anne, Mikkelsen, 
har anløbet Falmouth f. O. — Sålus, Bager, ank. til Gefle
5. de. — Svip, Jensen, ankom til Danzig 6. ds. — Pampa, 
Svendsen, ankom til Kolding 6. ds. — Marie, Østermann, 
ankom til Karlshamn 6. ds. — Am or, Hansen, ankom til 
Aalborg 5. ds. — Bertha, Carlsen, ankom til Bogense 6. 
ds. — Habil, Rasmussen, ankom til Irwine 2. ds. — Irene, 
Jørgensen, ankom til Helsingfors 6. ds. — Mariane, An
dersen, ankom til Hals 6. ds. — Diana, Rasmussen, ankom 
til Drøbak 6. ds. — Nancy, Nielsen, ankom til Rio Grande
5. ds. — Ærø, Christensen, passerede Wolmer 4. ds. for 
vestg. — Zeus, Sørensen, ankom til Stockholm ,6. ds. — 
Ariel, Christensen, ank. til Rafso 7. ds. — Arg o, Clausen, 
ankom til Hamburg 7. ds. — Dannebrog, Christensen, 
ankom til Bridgeness 7. ds. — Anne Cecilie, Dreiøe, ank. 
til Kjøbenhavn 6. ds. — Martha, Madsen, ankom til Fri
havnen 6. ds. — Elise Dyrebor g, Nielsen, ank. til Kings 
Lynn 7. ds. — Herkules, Bager, ankom til Stockholm 8. 
ds. — Albertine, Madsen, ankom til Stockholm 8. ds. — 
Amalia, Andersen, ankom til Drammen 8. ds. — Nielsine, 
Christensen, ankom til Kjøbenhavn 6. ds. — Theodor, An
dersen, afgik fra Kjøbenhavn 7. ds. til Marstal. — Enig
heden, Hansen, afgik fra Kjøbenhavn 6. ds. til Helsingborg.
— Fred, Friis, ankom til Leith 8. ds. — Rigmor, Peter
sen, ankom til Stockholm 8. ds. — Mars, Stegmann, ankom 
til Kolberg 8. ds. — Veritas, Staugaard, passerede Dunge- 
ness 7. ds. — Argus. Jensen, ankom til Helsingfors 9. ds.
— Bonavista, Christensen, ankom til Plymouth 9. ds. — 
H. C. Christensen, Erederiksen, ankom til Rouen 8. ds.
— Mathilde, Hansen, ankom til Cincardine 10. ds. — Kir
stine ankom til Kristiania 10. ds. — Hydra, Christensen, 
afgik fra Kjøbenhavn 8. ds. til Færøerne. — Ellen, Hansen, 
ankom til Kjøbenhavn 8. ds. — Svanen, Møllmann, ankom 
til Thorshavn 8. ds. — Neptun, Jensen, ankom til Kjøben
havn 9. ds. — De tvende Brødre, Boye, ankom til Fakse 
Ladeplads 9. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er aogivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Nordeøen. Jyllands V. Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyboran- 

Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande: Paa Havrevlen 
li1/, Fod, i Kanalen 9 Fod og paa Fjordgrunden 101', Fod.

Skagerrak. Skagen. Fra aen sidste Uge i Juni 1907 om
byttes Lodsdamperen ved Skagen midlertidig med en Lods- 
dæksbaad.

Store-Bælt. Langeland V. Stoense-Leb. Stenen med 67. 
Fod Vand, som i Stoense-Løb laa 220 Alen SØ. t. 0. for Ris
prikken med to Koste Rødgrund S., er bortsprængt, saa at 
Dybden paa Stedet nu er 91/, Fod. Afmærkningen er ind
draget.

Man maa i Stoense-Løb ikke paaregne mere end 9 Fods 
Dybde.

Isefjord. Yder-Bredning. Vraget af Baaden, som var 
sunket 3 Kbl. SØ. fra Halmprikken paa SV.-Siden af Ave- 
Sand, er uskadeliggjort ved Mastens Udtagning. Mindste 
Dybde over Vraget 19 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Småland. Ido. Ved Handelbpsgrundet er Stagen 

med Kost nu inddraget.
Norrkoping Skærgaard. I Norrkoping Skærgaard er Af

mærkningen nu forandret.
Kalmarsund. Vållo. Ved Vållo er Afmærkningen nu for

andret.
Oland. Ved Kysterne af Oland er Afmærkningen nu 

forandret.
Gefle. Herr Elofs Grund. Lystønden ved Hørr Elots Grund 

ombyttes omtrent den 20de Juli 1907 med en Lystønde, der 
viser hvidt Et-Blink hver 3 Sekunder.

Fyrskibet „Svenska Bjorn“ 0. Paa 25 Fods Grunden 1., 
Kml. 0. for Fyrskibet „Svenska Bjorn“ er fundet 22 Fod. 
Ved Grundens N.-Side er udlagt en sort Vager med Ballon. 
59° 34' 45" N. Br. 19° 50' 20" 0. Lgd.

Tyskland. Eokernforde S. Eckernfbrde ny Fyr tændes 
først i Juli til Forsøg, dog kan det brænde forinden. De to 
Baakefyr S. for Eckernforde slukkes derfor ikke.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Føreren at Dampskibet „Søborg'1 med

deler :
Den 3die Juni 1907. 56° 41' N. Br. 6° 20' 0. Lgd. Norsk 

Skonnert „Ida“, forladt af Besætningen og flydende paa Træ
lasten.

Norge. Sognefjorden. Aurlandsfjorden. Paa 4 Fv. Boen 
over for Otternes i Aurlandsfjorden er fundet en mindste 
Dybde af 15 Fod. Boen ligger lidt Ø.-ligere end angivet i 
Kortet.

Tyskland. Syilt. Hornum Odde. I Slutningen af Juni 1907 
tændes sandsynligvis Hornum Odde bageste Ledefyr til 
Forsøg.

Amrum. Steenodde. Den 15de Juni 1907 tændes Steen- 
odde hvide, faste, forreste Ledefyr. Flammens Højde: 38 
Fod. Det vises fra en hvid Gittermast ved et lille, hvidt 
Fyrhus, der staar i N. 73° 0. fra Amrum Hovedfyr. 54° 38%
N. Br. 8° 22% 0. Lgd.

Elben. Kriickau. Ved Kriickau Munding er tændt to Lede
fyr. Bagfyret er et hvidt, fast Fyr, Forfyret et rødt, fast 
Fyr, der lyser Horisonten rundt. Holdt overet leder de fra 
Kriickau Tønde til tværs af den faste Kyst. 53° 42% N. Br. 
9° 31',3 0. Lgd.

Weser. I Weser er Afmærkningen flyttet saaledes:
Alte Weser. Den røde Tønde A i 56 Fod Vand. 53° 53' > 

54" N. Br. 7° 58' 54" 0. Lgd. Den røde Tønde B i 27 Fod 
Vand. 53° 53' 56" N. Br. 8° 2' 22" 0. Lgd. Den røde Tønde 
C1 i 34 Fod Vand. 53° 53' 58" N. Br. 8° 5* 46" 0. Lgd. 
Den røde Tønde C 2 i 34 Fod Vand, ‘I, Kbl. fra Cl i Retning 
af Rotesand Fyr. Lys- og Klokketønden AW/1 i 40 Fod 
Vand. 53° 53' 59" N. Br. 8° 6' 50" 0. Lgd. Den sorte Tønde
2 i 19 Fod Vand. 53° 52' 30" N. Br. 8° 7' 4" 0. Lgd.

Weser. Sort Tønde 8 i 45 Fod Vand. 53° 45' 37" N. Br. 
8° 12' 59" 0. Lgd. Den sorte Tønde 9 i 51 Fod Vand. 53° 
44' 41" N. Br. 8° 14* 10" 0. Lgd.

Dwarsgat. Spirtønde N. i 21 Fod Vand. 53° 43' 57" N. 
Br. 8° 16' 55" 0. Lgd. Spirtønde O i 24 Fod Vand- 53° 43' 
57" N. Br. 8° 18' 42" 0. Lgd. Lys- og Klokketønden 10 i
21 Fod Vand. 53° 44' 31" N. Br- 8° 16' 22" 0. Lgd. Den 
sorte Tønde 11 i 29 Fod Vand. 53° 44' 25" N. Br. 8° 17' 56"
O. Lgd. Den sorte Tønde 12 i 41 Fod Vand. 53° 44' 18"
N. Br. 8° 19' 29" 0. Lgd. Den sorte Tønde 13 i 29 Fod 
Vand. 53’ 44' 13" N. Br. 8° 20' 49" 0. Lgd.

Wurster Farvand og det Ø.-lige Løb. Spirtønde T i 22 
Fod Vand. 53° 41' 19" N. Br. 8° 24' 35" 0. Lgd. Spirtønde 
U i 24 Fod Vand. 53° 40' 29" N. Br. 8" 25' 8" 0. Lgd. Spir
tønde V i 34 Fod Vand. 53° 39' 43" N. Br. 8° 26' 0" 0. Lgd. 
Spirtønde W i 24 Fod Vand. 53° 38' 50" N. Br. 8° 27' 2"
O. Lgd. Spirtønde X i 22 Fod Vand. 53° 38' 2" N. Br. 8° 
27' 56" 0. Lgd. Baaketønden i 22 Fod Vand. 53° 37' 23" N. 
Br. 8° 28' 48" 0. Lgd. Den sorte Tønde 19 i 16 Fod Vand. 
53° 40' 20" N. Br. 28° 26' 0" 0. Lgd.

Fedderwarder øvre Farvand. Baaketønden i 25 Fod Vand. 
53° 40' 8" N. Br. 8° 22' 53" 0. Lgd. Den røde Tønde F A i 
29 Fod Vand. 53° 40' 10" N. Br. 8° 22' 44" 0. Lgd. Fra 
Tønde F G og indefter findes mange Steder Rygge med kun
3 Fod Vand tværs over Farvandet.

Holland. Ems. I Bocht van Watum og Farvandet til 
Delfzijl til Hoek van de Knock er Afmærkningen forandret 
saaledes:

Den røde Vager E F b er flyttet og ligger i 19 Fod Vand, 
53° 19' 9" N. Br. 7° 0' 26" 0. Lgd. Den rød og sort lodret 
stribede Baaketønde med sort Flag over et Kors „Hund N“ 
(Buiten Hond) er flyttet og ligger i 29 Fod Vand. 53° 25' 12"
N. Br. 6° 56' 7" 0. Lgd. Mellem denne Tønde og Boake- 
tøden med Kors „Emshorn S." er den mindste Dybde 21 Fod. 
Den sorte Spidstønde E 2 b er inddraget. 53° 24' 59" N. Br. 
6° 55' 49" 0.’ Lgd- Sort Spidstønde E 2 c har nu E 2 b. Den 
sorte Spidstønde E 6 a har nu E 6 b og er flyttet og ligger i
22 Fod Vand. 53° 20' 23" N. Br. 6’ 56' 39" 0. Lgd. En 
sort Spidstønde E6a er i 16 Fod Vand udlagt paa 53° 20' 
51" N. Br. 6° 55' 37" 0. Lgd. Den rød og sort lodret stri
bede Baaketønde med Kors „Paapsand S.“ (Binnen Paap) er 
flyttet og ligger i 25 Fod Vand, paa 53° 19' 21" N. Br. 7° 1' 
47" 0. Lgd.

Torschelling N. En grøn, spids Vragtønde er udlagt paa 
53° 29' 9" N. Br. 5" 23' 52" 0. Lgd.

Zuiderzee. Lutjeswaard. Paa Sø.-Kant af Lutjeswaard 
er til Brug ved Opmaaling opført en Baake med sort Fir
kant. 52° 58' 15" N. Br. 5° 3' 24" 0. Lgd-

England. The Downs. Gull Sand N. N. for Gull Sand er 
fnndet Steder med 29 Fods Dybde i følgende Afstande og 
Retninger fra Trinitv Kirke, Broodstairs: 31/, Kml. S. 83° 0., 
3l/„ Kml. S. 77° 0., ’3„; Kml. S. 71’ 0., 3., Kml. S. 71“ 0., 
3,,’Kml. S. 69° 0.. 3„ Kml. S. 64° 0., 3,4 Kml. S. 62" 0. og 
3U Kml. S. 56° 0. Trinity Kirke: 61° 21,,' N. Br. 1° 26,,'
O. Lgd.
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Flamborough. Flamborough rede og hvide Blinkfyr er 
ombyttet med et rødt og hvidt Blinkfyr, der hver 45 S. viser 
hvidt Blink 2„ S., Mørke 12.0 S., hvidt Blink 2,. S., Mørke 
12,B S., rødt Blink 2„ S„ Mørke 12.9 S. 54° T N. Br. 0° 4,' 
V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England S.-Kyst. Poole Bay. Vraget, som laa sunket i 

Poole Bay, 2., Kml. S. 18° 0. fra Boumemouth Pierhoved, er 
uskadeligt. 50“ 40,/ N. Br. 1° 51.2' V. Lgd.

Penzance Harbour. Indtil Udgangen af September 1907 
foretages Uddvbningsarbejder i Indløbet til Penzance Har
bour og Lok, hvorfor Forsigtighed ved Besejlingen skal ud
vises. 50“ 7' N. Br. 5’ 31' V. Lgd.

England. Liverpool Bay. Rock Channel. I Rock Channel 
er følgende Tønder flyttet saaledes: Den sorte Stumptønde 
R 3 o'l, Kbl. S. 74° V. hen, til 19’/4 Kbl. N 79’ V. fra Lea- 
sowe Fyr. Den sorte Stumptønde R4 5’/- Kbl. S. 78“ V. 
hen, til 10*/2 Kbl. N. 53“ V. fra samme Fyr. Den sorte 
Stumptønde ’R 5 4.c Kbl. S. 46’ V. hen, til 8‘/4 Kbl. N. 4° V. 
fra samme Fyr. Den sorte Stumptønde B 6 2,4 Kbl. S. 46° 
V. hen, til 15% Kbl. N. 26’ 0. fra samme Fyr. Leasowe 
Fyr: 53“ 24,/ N. Br. 3“ 7.,' V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. Skerrles Islands S. S. for Skerries Islands 
er følgende Grunde fundet: En 17 Fods Klippe 13a Kbl. S. 
36’ 0. tra Shenicks Island Taarn, og i S. 94 0. fra St. Pa
trick Island Ø.-Pynt. En 12 Fods Klippe 12.0 Kbl. S. 29’ 0. 
tra Shenicks Island Taarn, og i S. 3’ 0. fra St. Patrick Is
land Ø.-Pynt. Farvandet er grundt indtil 3 Kbl. 0. efter fra 
Kysten under Popes Hall Hill. Shenicks Island Taarn: 53’ 
34/ N. Br. 6’ 5./ V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Ile de Seln. Ile de Sein Fyr er slukket og de 

to midlertidige Fyr tændt.
Bale de I’ Aigulllon. Pertuls Breton. Tønden med Ballon 

i Anse de l’Auguillon er ombyttet med en rød og sort vand
ret stribet cylindrisk Lystønde, der viser hvidt, fast Lys. 
Flammens Højde: 18 Fod. Lysevnen: 9’/„ Kml. Det hvide, 
faste Fyr paa Pointe de l’Aiguillon er slukket.

Gironde. Coubre. Coubre gamle Fyrtaarn, paaN.-Pynten 
ved Indløbet- til Gironde, er forsvundet. 45’ 41' 40" N. Br. 
1" 15' 17" V. Lgd.

Newfoundland S.-Kyst. Trepassey Harbour. Powles Head. 
Knaldsignalet paa Powles Head gives ikke mere. Taage
signal skal gives med Sirene. 46“ 41,s' N. Br. 53’ 24' V. Lgd.

Canada. River St. Lawrence. Saguenay River. Fyrskibet 
„Prince Shoal". Fra den 1ste Juni 1907 gives Taagesignalet 
paa Fyrskibet „Prince Shoal" med To-Stød hver 1 Minut, 
Sted 4 S., Pause 4 S., Stød 4 S., Pause 48 S.

River St. Lawrence. Red lelet Bank. En red Spidstønde, 
mærket 34 B. er udlagt ved NØ.-Enden af Red Islet Bank, 
2,9 Kml. N. 49’ 0. fra Red Islet Fyr. 48’ 6' 55" N. Br. 69’ 
30' 58" V. Lgd.

Gulf of St. Lawrence. Caspé Kyst. Mont Louis Bay. I Mont 
Louis Bay er Spidstønden inddraget. 49’ 14' 30" N. Br. 65° 
43' 24" V. Lgd.

Nova Scotia. Gut of Canso. Shlp Rock. Spirtønden ved 
V.-Siden af Ship Rock er ombyttet med en rød Kugletønde. 
45’ 34' 10" N. Br. 61’ 19' 53“ V. LgdJ Den skal holdes om 
Styrbord af Skibe for N.-gaaende i Gut of Canso.

Nova Scotia S.- og V.-Kyst. Ved den først« Istandsættelse 
males følgende Fyrtaarne saaledes: Brier Island hvidt med 
3 vandrette røde Striber. Seal Island hvidt med 2 vandrette 
røde Striber. Sambro hvidt med 3 vandrette røde Striber. 
Beaver Island hvidt roed 3 lodrette røde Striber. Country 
Harbour hvidt med 2 vandrette røde Striber. Whitehead Is
land hvidt med 2 lodrette røde Striber. Guion Island hvidt 
med 2 lodrette røde Striber.

Nova Sootla SV.-Kyst. Sable Island. Southwest Ledge. En 
rød, cylindrisk Lys- og Fløjtetønde, mærket „S W Ledge", 
er i 15 Fv. Vand udlagt l’/4 Kml. S. 56“ V. fra Cape Sable 
Fyr. Den viser rødt Lys med hyppige Formørkelser. Flam
mens Højde: 29 Fod. 43’ 21' 0" N. Br. 65’ 39' 47" V. Lgd.

Nova Sootla. Bay of Fundy. Brier Island. Northwest Ledge. 
Klokketønden ved Northwest Ledge ombyttes om kort Tid 
med en rød, cylindrisk Lys- og Fløjtetønde, mærket „N W 
Ledge“. Den viser hvidt Lys med hyppige Formørkelser.

New Brunswick S.-Kyst. Bay of Fundy. Ved den første 
Istaudsæi telse males Musquash Fyrtaarn rødt og hvidt vand
ret stribet og Cape Spencer rødt med een hvid vandret 
Stribe.

New Brunswick. Bay of Fundy. Old Proprletor. Lys- og 
Fløjtetønden, som laa 2% Kml. S. 50’ 0. fra Old Proprietor, 
er flvttet og ligger nu i 35 Fv. Vand, % Kml S. 15’// 0. 
fra Old Proprietor. 44’ 39' 43" N. Br. 66“ 39' 43" V. Lgd.

Forenede Stater I -Nord-Amerika. Messachusetts. Cape Ann. 
Rockport Harbor. Omtrent den 9de Juni 1907 udlægges en 

sort Lystønde, der viser hvidt Lys med Formørkelser hver 
10 S., Lys 5 S., Mørke 5 S., i 12% Fv. Vand, 2 Kbl. N. 751/,’ 
V. fra N.-Enden af den fuldførte Del af Bølgebryderen ved 
Indløbet til Rockport Harbor, og i N. 30“ V. fra Straitsmouth 
Fyr. For Indgaaende ad det N.-lige Lø'< i Rockport Harbor 
skal Tønden holdes om Bagbord. Samtidig inddrages de to 
Stumptønder Sandy Bay Breakwater North Tønde Nr. 1 og 
Sandy Bay Breakwater Northwest Tønde Nr. 3.

New York. Hudson River. De tre hvide Spirtønder, mær
ket A, der afmærkede Ankerpladsen i Hudson River, og laa 
ud for Fourteenth Street Ferry, Hoboken, ud for Sixtieth 
Street og ud for Seventieth Street, er inddraget.

Hvide Spirtønder, mærket A, er til Afmærkning af Krigs
skibes Ankerpladser udlagt saaledes:

Lower (South) Anchorage Nr. 16, en Tønde neden for 
Twentyfiftli Street og en neden for Fortyflrst Street.

Middle Anchorage Nr. 17, en Tønde ud for Fiftyfourth 
Street og en ud for Seventythird Street.

Upper Anchorage Nr. 18, en Tønde ud for Eightieth 
Street og en ud for One Hundred and Twentyninth Street.

Naval Anchorage Nr. 19, en Tønde ud for Eightieth Street 
og en ud for One Hundred and Twentyninth Street.

De tre første Par Tønder angiver henholdsvis S.- og 
N.-Enderne samt Ø.-Grænsen for Ankerpladserne, det sidste 
Par henholdsvis S.- og N.-Enden samt V.-Grænsen af Anker
pladsen.

New York Lower Bay. Fort Hamilton. Den røde Spir
tønde Fort Hamilton Soutwest Nr. 12l/4 er nu udlagt, men i 
24 Fod Vand, fra Fort Wadsworth Fyr i S. 80“/4° 0. og fra 
Fort Hamilton Flagstang i S. 21“ 0.

Virginia. James River. Gooee Hill Channel. I Goose Hill 
Channel er Dybden aftaget til under 2 Fod i Nærheden af 
Tønde Nr. 6.

Chesapeake Bay Potomac River. En Spirtønde. Marshall 
Point Tønde Nr. 60, er i 19 Fod Vand udlagt ved Grunden 
ud for Marshall Point. En Spirtønde, Hatton Point Tønde 
Nr. 62, er i 19 Fod Vand udlagt ved Bøjningen i Løbet, 
hvor man skal styre op mod Notley Hall.

Florida. Florida Reefs. Turtie Reef. Turtie Reef hvide 
Baake, mærket K, er i Orden. 25“ 16' 52" N. Br. 79’ 57' 
35" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay.

I Mobile Bay er de røde, faste Fyr Mobile Ship Channel Fyr 
Nr. 4 A og Nr. 10 A atter tændt og de midlertidige Fyr slukket.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Norte. Rlo Morsora. Dybder 

paa 4%, 5 og 6’/s Fv. er fundet 51/, Kml. N. 11’ V. fra Re- 
dondo Point. 4’ 49' S. Br. 36’ 59' V. Lgd. Stedet vil blive 
undersøgt.

Bahla. Belmonte. Belmonte hvide Blinkfyr, der hver 
10 S. viser Et-Blink, er nu flyttet 8 Kbl. S. 45’ V. hen, paa
S.-Pynten af Flodens Munding. Det midlertidige Fyr paa 
Klipperne N. for Indløbet til Belmonte Barra er slukket. 
15’ 51',s S. Br. 38’ 54',6 V. Lgd.

Chili. Carrizal Bajo. Et rødt, fast. Fyr er tændt paa 
Hovedet af Olivares Mole, l1/, Kbl. S. 55’0. fra Observations 
Pladsen i Carrizal. Flammens Højde: IS Fod. Synsvidden: 
3 Kml.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korslka. AJaccio. Fyret Citadelle i Ajaccio er ombyttet 

med et midlertidigt, hvidt, fast Fyr.
Italien Ø.-Kyst. Ortona. Paa Yderenden af Forlængelsen 

af Molen, som er under Bygning ved Ortona, er tændt et 
rødt, elektrisk Fyr. Flammens Højde: 13 Fod. Man maa 
ikke komme Fyret nærmere end '/, Kbl.

Østerrlg-Ungarn. Kanal Montagna. Pynt Duga. Paa Pynt 
Duga er tændt et rødt, fast Havnefyr; l*/2 Kml. NV. foi 
Pynt Sibuljina. Flammens Højde: 18 Fod. Synsvidden: 
2 Kml. Fyrpæl. 44’ 21'., N. Br. 15’ J8',6 0. Lgd.

Golf von Cattaro. Pynt d’Ostro. Fyret paa Pynt d’Ostrc 
er et hvidt, fast Fyr med hvidt Et-Blus hver 30 S., fast Lys 
20 S.. Blus 10 S., deraf største Styrke 4 S. 42’ 23',„ N. Br 
18’ 32',, 0. Lgd.

Den N:-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forlndien. Bombay. North Channel. Det hvide, faste Fyr 

paa North Channel Baake er forandret til et hvidt Fyr med 
En-Formørkelser hver 6 S., Lys 4 S., Mørke 2 S. Flammens 
Højde: 19 Fod. 18° 57' N. Br. 72’ 51',r, 0. Lgd.
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Ceylon. Point de Galle. En 4’/. Fv. Grund ligger uden 
for Indløbet til Point de Galle Harbour, 6., Kbl. S. 51° 0. 
fra Point de Galle Fyr og Ira Gibbet Island Ø.-Ende i S. 
28° V. 6“ 1' N. Br. 80“ 13' 0. Lgd. Grunden har faaet 
Navnet Bloomfield Rock, og ligger i 77, Fv. Vand.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Fransk Indo-Chine. Bale de Vang Fong. Port Dayot Anker

plads. En 5 Fods Grund ligger i S. 35° 0. fra Øen Adran 
V.-Pynt og 21/, Kbl. V. for samme Øes S.-Pynt. Revet med
1 Fod Vand, 2’/. Kbl. N. 70° V. fra Øen Adran NV.-Pynt 
findes paa det angivne Sted.

China. Rugged lelands. Southwest Horn. Paa Southwest 
Horn opføres et Fyrtaarn, hvorfra skal vises et Fyr med 
Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S. Lyset er rødt fra S. 
64° 0. gennem 0. til N. 6° 0., hvidt i øvrigt. Linseapparat 
af 6te Orden. Taagesignal skal gives med Kanonskud.

Paa Southwest Horn er tændt et midlertidigt, hvidt Fyr 
med Fire-Formørkelser hver 30 S., Lys 16 S., Mørke 2 S., 
Lys 2 S., Mørke 2 S., Lys 2 S., Mørke 2 S., Lys 2 S., Mørke
2 S. Flammens Højde: 83 Fod. Synsvidden: 10 Kml. 30° 
35'„ N. Br. 121° 58' 0. Lgd.

Yang Tse Klang. Nortn Channel. Da North Channel op- 
maales, er der forskellige Steder udlagt hvide Tønder med 
sorte, hvide eller sorte og hvide Flag. Paa Tønderne, som 
afmærket- Farvandet, kan der ogsaa midlertidig være anbragt 
lignende Flag.

Tsungmlng Crossing. I Tsungming Crossing er følgende 
Tønder flyttet saaledes: Ea6t Entrance Lystønde l1/, Kml. 
N. 82° V. hen i 22 Fod Vand, til 4 Kml. N. 44° 0. fra 
Quarantine Baaken paa Chung Pao Sha. Den ligger paa 
N.-Siden af Løbet og er nu rød. First Crossing Tønde 
5 Kbl. S. 75° V. hen i 32 Fod Vand, til 2,; Kml. N. 37° 0. 
fra samme Baake. Second Crossing Tønde 47, Kbl. S. 4° V. 
hen i 18 Fod Vand, til 1,. Kml. N. 5° 0. fra samme Baake. 
Denne staar paa 31" 26',5 N. Br. 121° 31',, 0. Lgd.

INDHOLD.
Kjøbenhavn, den 13. Juni 1907. — Ulykkestilfældet om 

Bord i S/S. „Ruth". — Sø- og Handelsretsdomme. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„ Dansk Søfartst id en de“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å. 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Ganre
10 % 20 % 30 % 40 ’/,

Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Enkelte Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn / >901. NYHAVN 67 og 69. Tølegr.-Adr.: „KAYDYHR
TIlBlon j M86 Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und Armaturen-Fabrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Sabmarine Signal Co.’s System

til Desinfektion, Udryddelse af „Clayton" Apparater Rotter og ut*j og tu iidsinkning 

„Stona-Lloyds" vandtstte Skoddørs, — „Hansa** Lossøhjul, 
„Lloyd** Riste, — Spil, — Styremasklnor, — Pamper eto.

Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Juni 1907.

Vekselkurser d. II. Juni 1907.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Kobcr Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk 947, 3''4 947, 947.
Danmark....................... 70°/. 717.
Norden ......................... 95 95’/.
Kjøbenhavn .................. 697. 70
Carl .... •..................... 88°/. 897,
Dannebrog.................... 86’/. 86’/. 86’/,
Skjold............................ 697. -69 687, G9
Urania........................... 54‘/, 55’/.
Union............................. 73’/. 737,
Dampsk. af 1896 ......... 86 867.
Hejmdal....................... 102 103
Østasiatiske.................. 132-’/.- */,-7. 1327, 132°,.
Østersøen..................... — —
Nordsøen....................... 30 40
Gorm............................ — 98
Torm............................. — 90
InRft.............................. 73 72 737',
Cimbria......................... — —

Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 20 40
Foren. Bugser-Selsk. .. 60 80
Dansk-russisk Dampsk. 92- 7, 917, 92

Dampskibe Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 99 1C0
5 % Østasias. Komp... 997, 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort........... — —
3 ’/,% uops. Stats....... 957. 957, 95’/.
3*/, % Husejer Kreditk. 84”/. 857.
31/.. % Kbhvn.s Kreditf. 88 90

.'ft 2. Serie... 927. 927, 93
4 ",. — — 1. — .. 96’/. —7. 96 96°.
3’/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 977. 87’4 88
i % 7. - .. 92’/. 92 92’/.
31/, % Landkreditk. 3. - .. 917. 917', 92’/,
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 92 927', 927,

Aktier.
Nationalbauk .............. 147 148
Privatbank.................... 120- 7< 120 120*/.
Landmandsbank........... 1297. 129’/. 129’/,
Handelsbank................ 133'/, 133’/. 133’4
Grundejerbauk............ 108°/, •109-’/. 109 109’/.
Burm. & Wain............ 917. -92 917. 92
Helsingørs Jærnsk....... 97- |7.-7, 97 977.
Sukkerfabr..................... 186-7.- *4—7. 186 186*/.
Bryggeri Aktier........... 143’/, 1 3 143’/, 1437.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Kobcr

Hamburg......................................... 89.10 88.90
London ........................................... 18.21 18.17
Paris.............................................. 72.60 _
Amsterdam..................................... 151.15
Wien.............................................. 75.85 —

Notering paa Berlins Børs d. II. Juni 1907.

Russiske Noter................................ 214.65
4 % Russiske Consols..................... 73.30
3‘/,„ % — Boden Kredit........... 67.00
5 % Mexikanske 1899 .................... 100.60
5 % Rumænske Stats..................... 101.00
4% - - 1890............... 90.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 66,000, „Ny foren. Dampsk." 28,000, 
„Norden" 30,000, „Danmark" 10,000, „Kbhvn." 32.000, „Skjold" 
8,000, „Dannebrog" 26,000, „Urania" 4,000, „Union" 10,000, 
„Dampsk. af 1896“ 18,000, „Østas. Komp." 194,000, „Heimdal* 
8,000, „Carl" 24,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer at Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker l'or Skibe af resp: 840 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

S00 Tons Egenvægt.

BØGKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
6. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis paa Hotel „Ærø“ i 
Marstal. Dagsordenen vil senere bjive bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa General
forsamlingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., inden d. 25. Juni d. A.

Kjøbenhavn, d. 1. Juni 1907.
P. B. V.

P. Rechnitzer
f. T. Formand.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalforsamling
Af Hensyn til Sikring af Logi, eventuelt Udflugt 

m. m., bedes Deltagelse (ogsaa Damer) inden d. 28. Juni 
anmeldt til Foreningens Kredsstyrelse i Marstal.

Paa

Søkort—Arkivet
er udkommet:

Fortegnelse over Fyr og Taagesignal-Stationer i Konge
riget Danmark med Bilande. Sluttet den 1ste Maj 
1907. Pris: Kr. 0,50.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Straod 34. Kongelige Soassurance. 134«

NORTH EASTERN NARINE |
ENGINEERING Co., Ltd. O

WALLBEND-ON-TYNEOG SUNDERLAND £ 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, t 
Metalstøberl og Kobbersmedle. S 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £ 
Smedearbejde af enhver Art udfores. £

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegremedreieer: „NEWS, WILLSEND" og „NEWS, SUNDERUND". O

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrælcker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
t// billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon : Palæ 470 x.

Esbjerg

Touuærks-fabrib
Hamp- Kokns- Manilla-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.
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% 
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Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen,

Nev Steamers for sale.
540/550 tons D. W. on 12'—0" 
draft, delivery 5/6 weeks.
720/730 tons D. W. on 12'—9" 
draft, delivery 7 weeks.
310/320 tons D.W. on 10'-1'1," 
draft, delivery 7/8 weeks.

William Walker
Shipbuilder.

Maryport, England.

Emalllen 
patlxgge« varm —’ja" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bankers og 
Dæk

Anvendt i de størate og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydylir“.



Kjøbenhavn. og Provinserne.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1R32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Addrees: „HOPPE"

Kjøbenhavn. GeorgSøren- 
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 A 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Laurentius, Toldbodgade 14. 
Telefon 1201.

Emil Hansen & Co., Told
bodgade 2.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

F r e d e r i k s h a v n. P. Schov 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

eiivirkihavnei ved Lanaebro.
• Alt Skibsarbejde udføres • 

Telf. 20 779 y.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med all til Faget heaharude 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommiaaloner udfore*. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

I

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
KOTKA TRANGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening
Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„Hamnforening", Kotka. „Union", Trångsund.
Obs. Endast vana arbetare.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadreaee: „Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. a8i6a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85. 
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 26,064.

JOH. HUSMANN, ~
18, Nyhavn 18.

Telef. 5608. Telef. 5608.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrlik Ly«, Ringe- & Teletonanlag. 
Alt mekaniak Arbejde udfore«.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Burean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Hullens Enshilda Hssurans-Forening 
og Sjoassuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm-1-
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Dampskibsekspedition og 
-1 Speditionsforretning, i—

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. tooo.
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A. Veltlieim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Mr.: „Vellbelm", Lovlig.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Oampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild11.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Sand bal last 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres” „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6652.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod RuBt og Syrer i Skibe.

Forlang narmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen oger til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow. 17 Line, No. 4.

1 ugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• - THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloea: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Coneoience, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „BEDSTE"

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Treflei Kl. 10-12 og 7-91 for Damer Kl. D-7.

Holdhar Fløde
kogt, garanteret fri for Tilsætning af nogen Art.

Garanteret holdbar I Indtil 1 Aar

Hoveddepot:

TH. THOMSEN, Hausergade 15
Telefon 4830

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 F). rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibekaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrditorsiknngcr, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclclon-Nr.
Holmens Kanal 22a. Copensure 42

N. SAN D BERGS Skræderetablissement 5 Joldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

A. Mou’s Kødudsalg. St. Annæ Plads 14. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. Jørgknskn <t Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 25 Kjøbenhavn, Torsdag den 20. Juni 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsoaa selvam.Loisehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope
Rednlngskraodse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain's Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden. 
Kapacitet 600* X 77* X 24*. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 47O‘X66‘X22‘
3 Patent-Ophalingsbeddlngei*.

Haverister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 171(1. Mnskinfnbr. H 1031. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: I " ~

st.Anuæl Coinpositioner
Plads lgl (II

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverander til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

ludregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve |I 5601
til I

Bunkers og Lastrum

Leverander til Statsbanerne
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hoB 

Emil A. Schneider.
Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Stncdcarbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teltgramadrener: „NEWS, WALLSENO" og „NEWS, SUNDERLAND1*.
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Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Ant. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod - 
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
levuros hurtigst Ira Damp
sandgraveren „Sarpsborg11 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Alid 5. 

Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplad3 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedernes ter
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theae Works are now Installed with

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copeohagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodatlon for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.



H. KIRSCHNER
Frederiolagade 27

Telefoner: tir. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning"

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede or utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pamper
Patent Farver til Skibsbrug

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
6. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis paa Hotel „Ærø“ i 
Marstal. Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa General
forsamlingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., inden d. 25. Juni d. A.

Kjobenhavn, d. 1. Juni 1907.
P. B. V.

P. Rechnitzer
f. T. Formand.

Dansk Sejlskibsrederi-ForeniDgs Generalforsamling
Af Hensyn til Sikring af Logi, eventuelt Udflugt 

m. m., bedes Deltagelse (ogsaa Damer) inden d. 28. Juni 
anmeldt til Foreningens Kredsstyrelse i Marstal.

Howaldtswerke.
Kiel. 

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telsfon 10141.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vrrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmons Kanal 22 a. Copensure 42

Kunstfyrværker Fritz Buscji
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", KJabenhavn. Prlvaflelefon Vesfor 610.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Marstal Sta alskibsbyggeri& 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og &l;ltredilix>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Frederi ciagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—-0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34. 
, / Buhl, Frederikshavn.

1 eicgram-Adressc: j carlholtermann, Klibeibava.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon L030 & 3442.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172«. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 124-

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, late Sal. 
Træffes 12—2,0—8 Aften. Søndag 10—11, 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nibbod 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsøade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Blllljjø Priser. 
Tclcgr.-Adr.: »Bjorchjenscn 

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Navigationsvæsnets Ordning.

Fra Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har vi modtaget et Eksemplar af den Be
tænkning, som af Kommissionen af 11. Januar 
19 0 4 linder 8. Marts d. A. er indgivet til Marinemi
nisteriet.

Som bekendt blev Kommissionen i sin Tid nedsat til 
Revision af Bestemmelserne for saavel Navigatør- som 
Maskinistuddannelsen, men allerede under 3. Marts 1906 
blev Betænkning angaaende Maskinistundervisningen, ud
arbejdet af den paa dette Omraade særlig sagkyndige Del 
af Kommissionen og anbefalet af den samlede Kommis
sion, indsendt til Ministeriet. De paa Navigationsvæs
nets Omraade foreliggende Opgaver blev i sin Tid paa 
lignende Maade overgivet til den i saa Henseende særlig 
sagkyndige Fraktion af Kommissionen, nemlig Kommis
sionens Formand Viceadmiral Wandel, Navigationsskole
bestyrer F. Hansen, Skibsreder H. A. Hansen, Naviga

tionsdirektør, Kommandør I. A. D. Jensen, Skibsfører 
Julius Jensen, Skibsfører A. V. Knudsen, Kommandør 
A. H. 1. B. Munter, Navigationsskolebestyrer C. D. Neer- 
gaard, fhv. Navigationsskolebestyrer, Professor S. Svend
sen og Skibsreder D. E. Torm; af disse Medlemmer afgik 
Skibsfører Jensen ved Døden i December 1905.

Det lykkedes imidlertid ikke dette Udvalg at opnaa 
Enighed om en samlet Indstilling, og den under 8. Marts 
1907 indsendte Betænkning deler sig derfor i to — en 
Flertalsindstilling undertegnet af Medlemmerne H. A. 
Hansen, Knudsen, Munter, Neergaard og Torm, og en 
Mindretalsindstilling fra Formanden, F. Hansen, I. A. D. 
Jensen og Svendsen. Begge disse Betænkninger ledsages 
af tilhørende Forslag. Den samfede Kommission har un
der disse Forhold ikke ment at kunne tage Stilling i Sa
gen og har derfor valgt at indsende begge de frem
komne Betænkninger til Ministeriet.

I det følgende skal refereres Hovedindholdet af de afgivne Betænkninger.
Flertalsbetanknlngen.

Flertallet, der i det væsentlige samstemmer med 
Indholdet af de Skrivelser, som indsendtes til Marinemi
nisteriet fra Foreningen til Søfartens Frem- 
m e under 16. Oktober 1903 og fra F æ 11 e s r e p r re s e n- 
tationen for dansk Skibsfart under 27. s. M.*), 
finder allerede af den Grund en Revision af Lovbestem
melserne om Styrmandseksamen paakrævet, at disse Lov
bestemmelser vel optog de Eksamensfordringer, som Kom
missionen af 1886 havde opstillet, men bibeholdt Privat
skole-Systemet, hvorved Loven i det store og hele ikke 
kom til at raade Bod paa dc nf hin Kommission paapegede 
Mangler. Et andet og væsentligt Motiv finder Flertallet 
deri, at den danske Dampskibsfart i den forløbne Periode 
er undergaaet en betydelig Ændring, idet Skibene er ble
vet større og samtidig i langt højere Grad end før finder 
Anvendelse i den oversøiske Fart. De saaledes ændrede 
Forhold stiller ny og større Krav til Førerne i Retning af 
Uddannelse og Kundskabsfylde, og et Bevis for, at de nu
gældende Bestemmelser næppe yder tilstrækkeligt, findes 
allerede i den Omstændighed, at det nu til Dags er bleven 
en almindelig Praksis blandt Rederne at forlange, at ikke 
blot Føreren, men ogsaa Styrmændene foruden den al
mindelige Styrmandseksamen skal have bestaaet denne 
Eksamens 2den Afdeling, skønt denne sidste efter Loven 
kun kræves af Førere af Udvandrerskibe. Medens der bør 
stilles større Fordringer i den oversøiske Fart, behøver 
disse ikke at være fuldt saa store i den Fart, som holdes 
indenfor Evropas Grænser, og dette gælder saavel for 
Dampskibs- som for Sejlskibsfarten. Denne sidste, der 
al. a. har en væsentlig Betydning for vore Søfolks prakti
ske Uddannelse, bærer dog i Forvejen svære Byrder ved 
sin Konkurrence med Dampskibene og kan vel have Krav 
3aa, at disse Byrder ikke unødvendigt forøges. Efter 
ivad der er bragt i Erfaring, synes der imidlertid blandt 
le paagældende selv at være Stemning for, at Fordrin
gerne bliver noget forhøjet.

For den evropæiske Fart maa derfor den nuværende 
Styrmandseksamens 1ste Afdeling med nogle Forandrin
ger og Tilføjelser, som senere vil blive nævnt, anses som 
jassende saavel for Dampskibs- som for Sejlskibsførere, 
igesom denne Eksamen skulde gælde for alle Styrmænd, 
log med de Undtagelser, som senere vil blive nævnt.

For Førere af alle Skibe i oversøisk Fart foreslaas 
•n anden Eksamen, som nærmest svarer til den nuværende 
ldvidedc Styrmandseksamen.

*) Disse Skrivelser findes gengivet i „Dansk Søfartstidende** 
Nr. 11. 12 og 13 d. A.

For Førere og 1ste Styrmænd paa Udvandrerskibe 
foreslaas endnu en Eksamen, hvis Fordringer bør staa i 
det rette Forhold til det med saadanne Stillinger for
bundne Ansvar, idet Hensynet til Bekostningen ved Ud
dannelsen formentlig her bør være af mindre Betydning.

I Stedet for de nuværende Eksaminer, som benævnes 
»Styrmandseksamen« og »udvidet Styrmandseksamen« 
foreslaas saaledes indført 3 Eksaminer: »Styrmands
eksamen«, »Skibsførereksamens 1ste Afdeling« og »Skibs
førereksamens 2den Afdeling«.

Læren om selve Dampmaskinen, der er overflødig for 
Sejlskibsfarten, foreslaas udtaget af det almindelige 
Eksamensprogram og optages som et særskilt Fag for de 
Elever, der vil søge Dampskibene. Den øvrige Del af den 
saakaldte Maskinlære vil finde sin Plads under nndre Fag, 
men det vil derefter blive fornødent at indføre to Beteg
nelser for dem, der har aflagt Styrmandseksamen: »Sejl- 
skibsst.yrmænd« og »Dampskibsstyrmænd«.

Hvad Eksamensfordringerne angaar, da er der Enig
hed om, at Fordringerne i de egentlige Navigationsfag er 
tilstrækkelige. Derimod føres der stadig Klage over, at 
Behandlingen af Modersmaalet ikke er tilfredsstillende, 
og det foreslaas derfor, at Fordringerne paa dette Punkt 
skærpes. Den gradvise Indskrænkning i Antallet af 
Sejlskibe gør det i høj Grad ønskeligt, at Sømandskab ind
føres som Undervisningsfag og foruden Kendskab til 
Manøvrer og Skibsarbejde, skulde dette Fag indbefatte 
saadanne Emner som Kendskab til Skibes Bygning, Tak
ling og Vedligeholdelse, til Lastens Stuvning, Forholds
regler i Ulykkestilfælde etc. Endvidere maa det anses 
som formaalstjenligt, at Undervisningen i Engelsk og Sø
ret begynder paa et tidligere Stadium end nu.

Kravene til SkibBførereksamens 2den Afdeling bør 
fastsættes ved kgl. Anordning, da de maa forudses at 
kunne kræve Forandringer efter Tidens vekslende Ford
ringer. Til denne Eksamen foreslaas indført Bevisførelse 
for det, der er lært ved de foregaaende Eksaminer i Ma
tematik og Navigation samt forskellige videregaaende 
Kundskaber i de for en Skibsfører nyttige Fag.

Herefter vil Fordringerne i de foreslaaede tre Eksa
miner i Hovedtrækkene stille sig saaledes:

S tyrmandseksam en.
Dansk. Mere udvidet Kundskab i Sproget, end nu 

fordres.
Engelsk. Tilstrækkeligt til at forstaa Farvands

beskrivelser og Dokumenter vedrørende Søfarten.
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Al a t c ni a t i k i lidt større Omfang end nu.
Naturlære (nu indbefattet i Dampmaskinlære) og 
Navigation omtrent i samme Omfang som nu. 
Sømandskab saaledes som foran anført.
Søret. Kendskab til nogle af Sølovens Bestemmel

ser og til de vigtigste Dokumenter vedrørende Søfarten, 
Veksler og Checks.

Sygepleje i samme Omfang som nu.
Til Forberedelsen til denne Eksamen paaregnes en 

Tid af c. 12 Maaneder.
Eksamen i Maskinlære. I omtrent samme 

Omfang som nu samt Motorer.

Skibsfører eksamens lsie Afdeling.
Dansk. Færdighed i at affatte tydelige .Rapporter 

om Forhold vedrørende Skib og Ladning.
Engelsk. Mere udvidet Kundskab, som tillader 

Oversættelse fra Dansk tft Engelsk nf Breve og Doku
menter, der. vedrører Søfartsforhold.

Navigation. 1 noget mindre Omfang end til 
den nuværende udvidede Eksamen.

Sømandskab. Supplement til det til Styrmands
eksamen forlangte.

Geografi og Vejrlære. Omtrent som til den 
nuværende udvidede Eksamen.

Søret og Handelslære. Med nogen Forand- 
ring som til den nuværende udvidede Eksamen.

Sygepleje. Forholdsregler for Vedligeholdelse af 
Sundhedstilstanden om Bord. Kendskab til Love og Re
gulativer vedrørende Sundhedsforholdene om Bord.

Til Forberedelsen til denne Eksamen paaregnes en 
Tid af 6 Maaneder.

Skibsførereksamens Sden Afdeling. 
Engelsk. Færdighed i at føre en Samtale. 
Matematik. Bevisførelse for det til Styrmands

eksamen lærte.
Naturlære. Elektricitetslære, Begyndelsesgrun

dene i Kemi samt i Lyd- og Lyslære.
N avigation. Bevisførelse for det tidligere lærte; 

nyere Problemer under Navigation. Begreb om Landmaa- 
ling og Kortlægning.

Teoretisk Sibsbygning. Kendskab til de 
vigtigste Problemer herunder.

Søret og Handelslære. Mere udvidede Kund
skaber, særlig til Bestemmelserne om Udvandreres Be
fordring og til Domme i Søfartssager.

Til Forberedelserne til denne Eksamen paaregnes en 
Tid af 6 Maaneder.

(Fortsættes.) 

med den sikre Undergang. Lige bag ved Barren er et 
Fyrtaarn, der afmærker Indløbet til Havnen, og nedenfor 
dette et Skur med Redningsbaade og Raketapparater. 
Selv om Brændingen nu var saa stærk, at Redningsbaaden 
ikke kunde benyttes, saa kunde Raketapparaterne med 
Lethed i en større Baad være ført over paa den mod
satte Strandbred, hvor der altid græsser en Del Heste, 
og Vognen, hvorpaa Raketapparaterne ligger, kunde saa
ledes i Løbet af en Times Tid have været ved Stranden, 
hvor Skibene imidlertid var drevet ind.

Da Redningsmandskabet imidlertid forblev uvirksomt 
som Følge af, at Barrekommandanten ingen Ordrer gav, 
forbarmede de derværende Kvægpassere sig over de skib
brudne. De drev deres Heste saa langt ud i Vandet som 
muligt og reddede de skibbrudne ved at kaste deres 
Lassoer ud efter dem. De saaledes reddede Søfolk blev 
derefter bragt til de nærmeste Huse og plejet der. 
Kokken fra „Dannebrog11 drev senere i Land som Lig, 
og en Matros fra samme Skib døde af de udstaaede 
Lidelser.

Øjenvidner paastaar, at Tabet af Menneskeliv kunde 
være undgaaet, naar man havde ladet Redningsvæsnet 
træde i Virksomhed.

Dokforhold i Malmø. De kommunale Myndig
heder i Malmø har i Følge „Hamb. Corr." paa et Møde 
d. 7. Juni d. A. besluttet sig til at modtage det dem 
tilbudte Statsbidrag paa Kr. 300,000 til Anlæg af en 
Tørdok i Malmø samt taget afgørende Beslutning om 
Dokkens Bygning; dog er der forbeholdt Havnedirek
tionen Ret til at foretage Ændringer i den egentlige 
Byggeplan, dersom det skulde vise sig at være nød
vendigt.

Allerede tidligere var det fra Kommunens Side 
besluttet, at Tørdokken sknlde bygges saa stor, at den 
kunde optage selv de største svenske Krigsskibe, naar 
Staten vilde yde Halvdelen af Omkostningerne ved Byg
ningen, som var anslaaet til Kr. 1,463,000 ialt, men 
efter den nuværende Plan mener man, at Omkostningerne 
paa det nærmeste vil beløbe sig til Kr. 2,000,000.

Fra det danske Vice-Konsulat i Rouen har vi mod
taget følgende:

Havnearbejderne har d. 12. Juni erklæret Strejke, 
og Losningen af alle Dampere lastede med Træ, Korn, 
Vin og Stykgods er standset.

Kjøbenhavn, d. 20. Juni 1907.
Fra Rio Grande do Sul har „Hamburger Fremden- 

Blatt“ modtaget følgende Beretning om de danske 3-m. 
Skonnerters „Hans", Kaptajn A. E. Boye, og „Danne
brog14, Kaptajn Mortensen, Forlis i April Maaned d. A.

Begge Skibe laa opankrede paa Barren ved Rio 
Grande do Sul og afventede Højvande for at blive slæbt 
ind i Havnen. Det var ingen god Ankerplads, da der 
gik meget stærk paalands Dønning, men ved egen Hjælp 
kunde de ingen Vegne komme, da det var vindstille. 
Den 28. April blæste det op med frisk, sydlig Vind, 
men den forøgede kun Dønningen, og Brændingen paa 
Barren blev samtidig saa stærk, at Slæbebaaden ikke 
kunde gaa ud.

Begge Skibe lod nu deres andet Anker falde for 
ikke at komme i Drift, men om Natten blev det Storm, 
saa Brændingen gik meget højt, og Skibene arbejdede 
saa voldsomt i Søen, at Ankerkæderne brækkede. Skibene 
drev nu ind imod Stranden, hvilket var ensbetydende

Svensk østasiatisk Kompagni. Stockholm, 
d. 15. Juni (R. B.). Det nydannede Aktieselskab Svensk 
øst asiatisk Kompagni har i Dag holdt konstituerende 
Generalforsamling paa „Grand Hotel11 her. 227 Aktier 
var repræsenteret. Da Indbyderne har tegnet Aktier til 
et Beløb af 2 Mili. Kr. (den vedtagne Minimumskapital), 
erklæredes Selskabet for konstitueret. Bestyrelsen bestaar 
af 5 Medlemmer og skal have Sæde i Gøteborg. For
samlingen bemyndiger Bestyrelsen til at træffe Aftale 
med det danske østasiatiske Kompagni om Samarbejde 
og med den svenske Stat og private Selskaber om Lettelse 
af Selskabets Virksomhed. Endvidere bemyndiges Be
styrelsen til at indkøbe højst 5 Dampere. Til Medlemmer 
af Bestyrelsen valgtes Bankdirektør Wallenb e rg, Gros
serer A. Thi el, Skibsreder Daniel Brostrøm, Konsul 
J. E. Ekman og Bankdirektør HermanMannheimer.

Som det fremgaar af omstaaende Annonce er 2den 
udvidede og omarbejdede Udgave af Kaptajn Kusk 
Jensens Haandbog i praktisk Sømandsskab
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nu udkommen. I Annoncen rindes opgivet de Steder, 
hvor Bogen faas til Købe, derunder „Dansk Søfarts
tidendes11 Ekspeditionskontor, St. Annæ Plads 26.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Opgørelse af Fragtens Erstatningspligt 
under Maanedsfragt.

Fra Firmaet C. K. Hansen har vi modtaget neden- 
staaende Kopi af en Skrivelse, som af Konsul Johan 
Hansen under 13. Juni er indsendt til Dampskibs
rederiforeningen. .

Vi aftrykker Skrivelsen in extenso, idet den berører 
Forhold, der formentlig har ikke ringe almen Interesse.

Dansk Dampskibsrederiforening, 
her.

Jeg tillader mig herved at fremsende følgende 
Meddelelser angaaende en Kollisionssag mellem Damp
skibet „Brattingsborg“ og Dampskibet „Highland Chiefu, 
særligt vedrørende Spørgsmaalet om Erstatning til 
Tredjemand, hvilken Sag jeg antager ikke alene kan 
have Interesse for Foreningens Medlemmer, men som 
mulig ogsaa kan give Anledning til at Rederiforeningen 
paataler de af mig paaankede Spørgsmaal.

„Brattingsborgu var sluttet i Maanedsfragt med et 
Hamburg-Firma for £ 800 pr. Maaned og lastet for 
vedkommende Firmas Regning i La Plata i Maj 1904. 
Ved Afgangen kolliderede Skibet paa Montevideo Red 
med „Highland Chief“. Begge Skibe fik Skade, og 
uagtet „Brattingsborg“s Skyld var meget væsentlig rin
gere end „Highland Chief“s, afgjorde Registrar’en i Eng
land, saaledes som ret hyppigt sker, at Skaden blev at 
dele mellem de to Rederier, hvorved „Brattingsborgu kom 
til at betale et ikke ringe Beløb til den anden Damper. 
„Brattingsborgu fortsatte Rejsen til Hamburg og Pillau, 
udlossede Lasten og reparerede senere i Kjøbenhavn. 
Havari-Grosse Dispache opgjordes i Hamburg, og Frag
tens Assurandører af den paa Kølen værende Ladning 
betalte deres Andel. En senere Tillægsdispache blev 
opgjort i Kjøbenhavn, hvor Spørgsmaalet om Erstatning 
ti 1 T r e dj eman d ligeledes blev opgjort. Da Rede
rier i Følge Søloven overfor denne Forpligtelse hæfter 
med Skib og Fragt, lagde Dispachøren ved Opgørelsen 
af Fragtens Andel „Brattingsborg11 s Maanedsfragt til 
Grund for sine Beregninger og fik derved ud, at den 
Fragt, der er ansvarlig overfor Tredjemand er Maaneds- 
fragten å £ 800 i 38/so Maaned med Tillæg af Be
fragterens Udgifter for Kul, samt Havne-. 
Lastnings- og Losningsudgifter, ialt til etBeløb 
af Kr. 7 0,000, som i Følge Dispachen tilsvarer 
Kr. 1 1,729.72. Da Rederiet kun havde assureret 
Maanedsfragteu, £ 800, lider det saaledes et Tab af 
omkring en halv Snes Tusinde Kroner.

Jeg har protesteret imod Dispachørens Opgørelse, 
baade naar han til Basis for Fragtens Beregning tager 
Maanedsfragten for 38/80 Maaned og yderligere lægger 
dertil Kul-, Havne-, Losnings- og Lastningsudgifter, da 
disse absolut ikke vedrører Fragten, men udelukkende 

er Udgifter, der afholdes af Maaneds-Befragterne. Brutto 
Fragten kan efter min Mening kun være de £ 800. 
Hvad Udgifter Befragterne har haft vedkommer ikke 
Fragten.

Endvidere har jeg protesteret imod, at Dispachøren 
regner med Fragt pr. Rejse, idet den Rejse, for hvilken 
Skibet fik en hel anden Fragt, aldeles ikke vedkommer 
min Maanedsfragt. Uretfærdigheden er saa meget mere 
iøjnefaldende, som jeg efter den foreliggende Opgørelse 
kommer til at svare Bidrag af Fragt, som jeg aldrig 
nogensinde har faaet, idet Befragterne selvfølgeligt fra
trækker den Tid, i hvilken Skibet blev opholdt af Repara
tionen.

Under min Diskussion med Assurandørerne og Dispa
chøren indrømmede denne sidste, at Søloven aldeles intet 
siger om dette Spørgsmaal, og at Opgørelsen udelukkende 
beror paa Dispachørens Skøn. Det viser sig nu, at 
allerede i 1903 er Dispachøren og Assurandørerne blevet 
enige om, at Spørgsmaalet om Erstatning til Tredjemand 
i Maanedsfragt opgøres paa den af mig nævnte Maade. 
Dette er gjort uden Samraad med Rederierne og uden 
endog at give disse Meddelelse derom, saaledes at jeg 
eventuelt kunde have dækket mig imod denne Risiko.

Foruden derfor at henstille til Dampskibsrederifor
eningen om der ikke var Anledning til at tage dette 
principielle Spørgsmaal op, da den af Dispachøren brugte 
Fremgangsmaade under alle Omstændigheder er i højeste 
Grad uretfærdig, anmoder jeg om Foreningens Medvirken 
til en energisk Protest imod, at en Embedsmand som 
Dispachøren i et saa vigtigt Principspørgsmaal for Rede
rierne træffer Aftaler med vore Assurandører uden sam
tidig hverken at raadføre sig med Rederierne eller at 
give disse Meddelelse om, at et saadant Arrangement er 
truffet. Ved at følge Dispachørens Fremgangsmaade med 
Hensyn til Opgørelsen af Fragtens Erstatningspligt over
for Tredjemand forekommer det mig, at han er Assuran
dørerne behjælpelig med at kaste en Del af det Ansvar 
over paa Rederierne, som ellers vilde falde paa Assuran
dørerne. Havde Skibet været i Ballast, vilde hele Er
statningen være faldet paa Assurandørerne.

Ærbødigst
Johan Hansen.

Fragtmarkedet.

Medens La Plata, Sortehavet, Indien og til Dels 
Middelhavet fremdeles er flove med meget lidt Begær og 
en stor Mængde fragtsøgende Tonnage, har der i de 
sidste Dage været mere Efterspørgsel fra Nordamerika, 
ligésom ogsaa en decideret Bedring er indtraadt i Østerø- 
markedet, det Marked, der jo har den største Interesse 
for de danske Dampere. Grunden til Bedringen skyldes 
i første Række Fremkomsten af flere Laster men ogsaa 
Nedgangen af disponibel Tonnage, idet en meget stor 
Del af de Dampere, der nu trafikerer Østersøen, er op
taget af Kontrakter, som er sluttet for kortere eller 
længere Tid Biden. Desuden maa ogsaa regnes med den 
Omstændighed, at ikke faa Skibe er beskæftiget i Kul
traden paa de nordkontinentale Havne, hvortil der stadig 
er et meget livligt Begær, hvilket har fremkaldt en 
yderligere Fragtstigning, og for passende Baade er der 
ganske gode Penge at tjene i denne Kulfart. Fra Øst
kysten har der sidst været sluttet til 3/6 å 3/9 Rotter
dam for 4/6,000 Tons Baade, 4/ å. 4/6 for 1,000/3,000 
TonB Baade, men ogsaa til Hamburg, Antwerpen, Nord- 
frankring etc. er der god Brug for Tonnage til Kul, 
baade fra Østkysten og Wales. Fra Tynen til Hamburg 
er sidst betalt 4/9 for 1,700 Tons Baade. Ogsaa ind 
til Østersøen, særlig den sydligere Del, er Kulfragterne 
steget ret betydeligt, nemlig gennemgaaende 3 i 6 d. 
pr. Ton. Saaledes betaltes fra Cardiff til Kjøbenhavn
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5/6 (mod 5/3 for en halv Snes Dage siden), 7/ Stock
holm (mod 5/6), 4/6 å 4/9% Tynen eller Blyth til Swine- 
miinde (mod 4/3 h 4/4%), 4/9 Kronstadt (mod 4/3), 5/ 
Libau (mod 4/3), 4/9 i 5/3 Memel eller Kiel (mod 4/6 
å 4/9), og de fleste andre Pladser i lignende Forhold. 
Returfragterne fra Østersøen er ogsaa højere, særlig fra 
de russiske Pladser, saaledes fra Riga, Libau, Windau 
etc. omkring 2/ eller 2 Francs pr. Std., men Botten 
kommer ogsaa nok med. Riga noterer f. Eks. nu 22/ 
D/B. til London, Frcs. 30 D/B. % Boards Antwerpen, 
Frcs. 32 D/B. Rouen, Frcs. 39 Bordeaux. — Fra Nord
amerika var der navnlig Begær efter Baade for Trælast, 
og fra Golfen betaltes bl. a. 120 til River Plate, 95/ 
Vestitalien (2/3 Havne), 80/ Østkysten U. K. Grundet 
paa de evropæiske Kulmarkeders store Fasthed, kan 
Nordamerika nu konkurrere med Kul til Evropa, og Afslut
ninger fra Norfolk, Filadelfia etc. fandt Sted til 10/9 h 
11/3 Genua, Spezzia eller Savona, 10/Lissabon. La Plata 
Markedet er usselt, og 11/ å. 11/3 fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet er sidst betalte 
Rate pr. prompt, men pr. senere er der endnu ikke det 
ringeste Begær efter Tonnage. Kulfragterne ud er meget 
faste paa Basis af 15/6 å. 16/ fra Cardiff.

Fragtmarkedet for Sejlere. 
abBottenhavet noterer bl. a. Råfsø/Flensborg 

21 li 21% Mark, Wismar, Stettin 21 Mark, Wasa/ 
Sønderborg 24 & 25 Mark, Sundsvall/Lubeck 21 Mark, 
Haderslev 22 Mark; Befragtningerne har i den senere 
Tid ikke været saa livlige.

ab Riga noteres Oljekager til Danmark og Sverrig 
til 14 Mark pr. 2,000 Kilos, hvortil der ogsaa skal være 
sluttet.

ab Kønigsberg noteres 9 Mark Rugbasis/Olje- 
kager Danmark, Sydsverrig, og til Gefle og Norrkøping 
Benmel 4% Mark, fremdeles til Østkyst England 1/6. 
Engl. Kanal 1/9 Hvedebasis.

ab Danzig er det meget flovt, der noteres 8 Pf. 
pr. Kbfd. Sleepers til Kjøge samt til Pe'tersborg 1,25 Pf. 
pr. F. Sild.

ab Stolpmiinde, Riigenwalde og Colberg 
ligger det for Tiden ret roligt, der udbydes enkelte 
Ladninger Havre og Rug derfra til 4 resp. 3 Mark, 
hvortil der ogsaa sluttes.

ab Stettin er det som sædvanlig paa dennn Aars- 
tid meget flovt, og flere Skibe skal være gaaet i Ballast 
derfra, saaledes til Bornholm; der noteres iøvrigt flere 
Ladninger Cement til forskellige finske Pladser 70 & 75 
Pf, samt Sand til Petersborg 5 Mark.

ab Rostock, hvorfra Skibe ogsaa er gaaet ledig, 
saa vel som fra Wismar, er det som paa de øvrige tyske 
Pladser meget mat.

ab Liibeck noteres Salt til Aalborg 3% Mark, 
Brahestad, Petersborg 4% Mark, Riga 3% Mark.

ab Kjøbenhavn blev sluttet et Par Skibe for 
Bomuldsfrøkager til Svendborg 14 Øre, Odense 16 Øre; 
et enkelt Skib opnaaede for Klid til Stettin 7 Mark, 
men ellers gik flere Skibe over til de svenske Sundhavne, 
hvor Tørnen ikke var saa lang, der blev sluttet til Kiel, 
Flensborg 3% Mark, Kønigsberg, Hamburg 4 Mark.

ab Halm stad noteres fra Kysten Skærver til Pillau 
4% Mark og Gadesten til Stettin 4% Mark.

Til Dirigent valgtos Overretssagfører L. Zeuthen. Fc 
manden, Admiral Richelieu, stillede Forslag om at forand 
Lovenes § 32 Punkt 1 derhen, at der til Aktionærerne ik 
maa udbetales over 4 pCt. af Aktiekapitalen i Udbytte.

Formanden motiverede det stillede Forslag ved Henv: 
ning til et i Skrivelse fra Indenrigsministeriet af 25. Ap 
d. A. stillet Forlangende om en Lovændring som foreslås 
som Betingelse for Udbetalingen af det til Selskabet p 
Finansloven for indeværende Finansaar bevilgede Bele 
50,000 Kr.

Forslaget vedtoges enstemmigt uden Diskussion.

Fra Sø og Land.

Et nyt Aktieselskab paatænker, i Følge „København11, 
indeværende Sommer at etablere daglig Dampskibsforbindel 
for Passagerer og Fragt mellem Kjøbenhavn og Kjøge.

Danmarks ældste Lods. I Følge „Svendborg Amt 
tidende” kunde Lods C. Clausen i Marstal den 17. < 
fejre det meget sjældne Jubilæum som Lods i 55 Aar. J 
bilaren, der er født i Marstal dej 12. Februar 1827, er Da 
marks ældste Lods og trods sine 80 Aar ualmindelig aanc 
og legemsfrisk.

Lods Clausen, der er Lodsformand for Ærø, nedstal 
mer fra en gammel Lodsslægt, da baade hans Fader 
Bedstefader var i Lodsembedet før ham.

Hjørring, 12. Juni. (Ritz. Bur.). Da Dampskibet „Da 
af Kjøbenhavn den 6. de. befandt sig i Nordsøen paa Rej 
fra Leith, faldt Letmatros Osvald Sørensen af Skag 
overbord og druknede.

Mæglerfuldmægtig E. von Mehren har faaet kgl. Sta 
fæstelse paa sin Udnævnelse som Skibsmægler i Koldii 
Den ny Mægler har i c. 30 Aar virket som Mæglerfuldmægl 
samme Sted.

Ugens Havarier.

Strath Nev i s, Dpsk. af Glasgow, kom, paa Rejsen i 
New Orleans til Aarhns med Oljekager, paa Grund p 
Sletterhage. Svitzers, der assisterede Skibet flot, indbrag 
det til Bestemmelsesstedet, Aarhus.

Sirius, Dpsk. af Stavanger, er, paa Rejsen fra Hje 
stedet til St. Petersborg, indkommet hertil Kjøbenhavn m 
Maskinskade; maa reparere, før Rejsen kan fortsættes.

Marselisborg, Dpsk. af Kjøbenhavn. har i Østersø 
udfor Gjedser været i Kollision med en finsk Skonnert; beg 
Skibe kunde efter Kollisionen fortsætte Rejsen. „MarseL 
borg1* var bestemt til Liibeck.

Marie, Dambfærge, oversejlede under sin Fart melle 
Masnedø og Orenovea en Galease „Jenny” af Linnkopir 
„Jenny”, der var paa Hjemrejsen i Ballast, fik Forstavn 
knust, saa at Dampfærgen maatte indbugsere den til 01 
hoved. Færgen tog ingen Skade.

Alpha, Dpsk. af Aabenraa, er kommet paa Grund p 
Skagens Rev; nærmere ubekendt.

Generalforsamlinger.

Aktieselskabet „Den danske Handelsflaades Skoleskib for Befa
lingsmand”

afholdt, i Følge „Ritz. Bur.”, den 12. ds. ekstraordinær Gene
ralforsamling paa Aktieselskabets Kontor.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskibet „Emanuel”, bygget af Helsinge 
Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning Akties«
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:abet Emanuel, korresponderende Reder Hr. H. C. Chri
ene en, Marstal, foretoges den 14. ds. officiel Prøvetur i 
indet, der i enhver Henseende, ogsaa hvad Fart og Kul- 
rbrug angaar, forløb til den om Bord værende Reders 
Ide Tilfredshed. Skibet, der er bygget helt af Staal til 
ure au Veritas højeste Klasse „special survey“, er 225' 

langt i Hoveddækket, 34' 9" bredt og 14' l’/a" dybt i 
urnmet og forsynet med Triple Ekspansionsmaskine med 
verflade Kondensation.

Solgt Vrag. Nakskov, 14. Juni. (Ritz. Bur.). Ved 
sn i Eftermiddag afholdte Auktion over Vraget af den ved 
sjrø strandede Damper „Aalborg", tilhørende D. F. D. S., 
ev et frederikshavnsk Bjergningsselskab, repræsenteret ved 
r. Thagaard, Frederikshavn, højst bydende med 3,600 Kr. 

og Omkostninger, for hvilken Sum Skib og Ladning blev 
ham tilslaaet. En Del Inventar, som var bleven fisket op, 
solgtes for ialt 450 Kr.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Import!orretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Via, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—= Priskurant gratis og franko. - ----- —

C. HANSEN,
IØRTLER OG METALSTØBER. 
84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19,046.

Specialitet:
KIBSARBEJDE,

Anbefaler sig med 
t til Faget henhørende til 
Nutidens billigBte Priser.

B. Leverinder til Kgl. dansk Yachtklub«

0
NE^LYORK STEMP.FABR-XANIAij

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenode Dampskibsselskab. (Sluttet 18. Juni), 
dolph Andersen, Schubert, ank. til Kønigsberg 10. ds. 
a Antwerpen. — Alexandra, Råbe, ank. til Boston 9. ds. 
a Kristiania. — Al g arve, Borries, ank. hertil 18. ds. fra 
tndsvall.— Angl o Dåne, Wiencke, pass. Holtenau 17. ds. 
r Rouen. — A. N. Hansen, Paaske, dokker her. — Ant- 
erpen, Madsen, ankom til Antwerpen 16. ds. herfra. — 
rkansas, Petersen, ankom til Filadelfia 8. ds. herfra. — 
rno, Strubberg, ank. hertil 18 ds. fra Luleå. — Axelhus, 
jberg, ank. til Riga 16. ds. herfra. — Baron Stjern bl ad, 
lauson Kaos, ankom hertil 16. ds. fra Kønigsberg— Beira, 
unge, ankom til Barcelona 17. ds. fra Aguilas. — Chr. 
ro berg, Nielsen, ankom til Petersborg 14. ds. fra Riga.

Christian IX, Holm, ank. til London 16. ds. herfra. — 
, F. Tietgen, Thomsen, afg. fra New York 13. ds. til Kri- 
ianssand. — Dagmar, Larsen-Bøgvad, pass. Skagen 18.ds. 
srtil. — Douro, Mortensen, ankom til Oporto 15. ds. fra 
orrkøping. — Florida, Andersen, afg. fra Filadelfia 11. ds. 
I Kristiania. — Frederik, Thomsen, ank. til Rotterdam 
!. ds. fra Petersborg. — Garonne, Kromann, pass. Holte- 
iu 16. ds. til Bordeaux. — Georg iu s I, Sørensen, afgik 
a Lissabon 13. ds. til Antwerpen. — Hen gest, Harder, 
_g. fra Huil 16. ds. til Bordeaux. — Hellig Olav, Holst, 
g. fra Kristianssand 15. ds. til New York. — Hj e 1 m, Sø
nsen, afg. fra Norrkøping 16.ds. hertil.— J. C. Jacobs en, 
stersen, ank. til Riga 16. ds. herfra. — Jol an tha, Simonsen, 
ikom til Riga 15. ds. herfra. — Kasan, Hansen, ankom 
L Antwerpen 13. ds. fra Riga. — Kentucky, Andresen, 
gik herfra 5. ds. til Filadelfia. — Kiew, Jørgensen, pass. 
oltenau 18. ds. for Huli. — Kur sk, Gommesen, ank. hertil

ds. fra Dunkerque. — Leopold II, Rasmussen, ankom 
l Tunis 17. ds. fra Havre. — Louise, Kruse, pass. Hanst- 
>lm 18. ds. hertil. — Louisiana, Ørsted, afgik fra New- 
.stlé 31. Maj til Baltimore. — L. P. Holmblad, Gotthardt, 
iss. Dartmouth 12. ds. for Boston. — Moskov, Meldalil, 
ikom til Kønigsberg 6. ds. fra Antwerpen. — Morsø, Ja- 
>bsen, afg. fra Riga 17. ds. til Antwerpen.— Nordjylland, 
ragh, ankom til Libau 12. ds. fra London. — Nicolaj II, 
issner, atgik fra Boston 5. ds. hertil. — Nishnij Novgo- 
j d, Nidersøe, afgik fra Petersborg 17. ds. til Riga. — O. B. 
uhr, Frisenette, ankom til Antwerpen 7. ds. fra Riga. — 
msk, Jonsen, ank. til Libau 17. ds. herfra. — Oscar II, 
empel, ankom til New York 11. ds. fra Kristianssand. — 
erm, Christensen, afg. fra Havre 16. ds. hertil. — Pregel, 
Isen, ankom til Huli 12. ds. fra Libau. — Texas, Hansen, 
ikom hertil 14. ds. fra New Orleans. — Thyra, Mikkelsen, 
iss. Holtenau 17. ds. for Huil. — Tiber, Bech, ankom til 
ntwerpen 31. Maj fra Riga. — Valdemar, Johnsen, ankom 
i Neapel 17. ds. fra Genua. — Vendsyssel, Jacobæus, 
iss. Holtenau 16. ds. for Antwerpen. — Viking, Meyer, 
iss. Brunsbiittel 18. ds. for Oporto. — Uni ted States, 
'ulff, ankom hertil 18. ds. fra Kristiania. — Riberhus, 

Bønnelykke, afgik herfra 18. ds. til Riga. — Ceres, Gad, 
ankom til Leith 18. ds. herfra. — Laura, Aasberg, ankom til 
Reykjavik 16. ds. fra Kysten. — Tjaldur, Rothe, afgik fra 
Leith 17. ds. hertil. — Vesta, Godtfredsen, afgik fra Thors
havn 16. ds. til Island. — Esbjerg, Strufve, afgik herfra
16. ds. til Reykjavik.

Carl, Sk|old, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, afgik fra 
Uleåborg 12. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, afgik fra Stettin
19. ds. — L. H. Carl, Lorenzen, ankom-til Repola 17. ds.
— Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Kemi 17. ds.— Vol- 
m'er. N. P. Jørgensen, ankom til Tormo 12. ds. — Dan. Th. 
H. Petersen, ank. til Haukipudas 19. ds. — Uffe, J. M. Pe
tersen, ankom til Yxpila 8. ds.— Knud II, Meyer, afgik fra 
Howden Dock 15. ds. — Danmark, Kraemer. afg. fra Ulefi.- 
borg 17. ds. — Ragnar, Holst, ankom til Haukipudas 19. ds.
— Skjold. Risø, afg. fra Blyth 15. ds— Halfdan, Hansen, 
ankom til Calais 18. ds. — Olaf. J. P. Jørgensen, ankom til 
Kronstadt 18. ds. — Svend II, C. W. Jensen, afg. fra Blyth
12. ds. — Harald. C. A. Schmidt, ankom til Tormo 13. ds.
— Magnus, Aug. S. Hveysel, ank. til Montrose 18. ds.

Viking. Bjørn. Danholt, afg. fra Cardiff 12. ds. — Vagn, 
Mahncke, ankom til Kronstadt 18. ds. — Ulf. Drescher, afg. 
fra Tynen 12. ds. — Leif, Huus, ankom til Rouen 6. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
ankom til Kronstadt 13. ds.— Michail Ontchoukoff, Har- 
boe. ank. til Methil 16. ds. — Generalkonsul Pallisen, 
Knudsen, ankom til Kronstadt 12. ds. — Wladimir Reitz, 
Olsen, ank. til Haukipudas 3. ds. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
ank. til Southport 12. ds. — Excellence Pieske, Christen
sen, afgik fra Huli 12. ds. til St. Petersborg. — Pawel An
dreje ff, Tannebek, afgik fra Blyth 14 ds. til Kronstadt. — 
Wladimir Sawin, Carstensen, ankom til Penarth 14. ds.
— Johan 'Si em. Petersen, ankom t.il Swansea 17. ds. — 
Alexander Shukoff, Dahl, afg. fra St. Petersborg 17. ds. 
til Antwerpen.— Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. fra 
Cardiff 8. ds. til Kronstadt.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ankom til Archangel 14. ds.
— I. N. Madvig, Hahn, ankom til Huli 14. ds. — Ham let. 
Reese, ankom til Pillau’5. ds. — Helge, Olsen, afgik fra 
Kronstadt 15. ds. — Rolf, Olsen, afg. fra Finland 13. ds. — 
Niels R. Finsen, Mathiesen, ank. til Dunkerque 14. ds.

Heimdal. ''Helga, Olsen, ankom til Haraldsby 9. ds. — 
Martha, Christensen, ankom til Stockholm 16. ds. — Elna, 
Rathje, afg. fra Archangel 8. ds.— Therese, Pedersen, afg. 
fra Archangel 17. d3. — Simone, Møller, ankom til Gefle
16. ds. — Jeanne, Løffler. afgik fra Stettin 16. ds.— Vera, 
Risø, afgik fra Stugsund 17. ds. — Anine, Leth, ankom til 
SkelefteM 17. ds. —'Daisy, Vaaben Hansen, afg. til Sundsvall 
18. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, afgik fra Riga 16. ds. til 
Arbroath. — Nancy, Jessen, ankom til Aarhus 14. ds. — 
N au tik, Nielsen, afgik fra Sundsvall 17. ds. til Cherbourg.
— Nordsøen. Gram, afgik fra Raumo 18. ds. til London.
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— Nexos, Basse, ankom til Esbjerg 16. ds. — Nora, Peder
sen. ankonq til Rafso 16. ds. — Cito, Thøgersen, afgik fra 
Kbhvn. 16. ds. til Frederikshamn.— Fy 11a, Christensen, ank. 
til Abo 14. ds. — Gerda, Iversen, ank. til Borg& 9. ds. — 
Hebe, Nielsen, ankom til Piteå. 14. ds. — Napoli, Brinch, 
ankom til Harniis 16. ds. — Bodil, Larsen, ank. til Guern- 
sey 13. ds. — Dagmar, iMathiasen, afgik fra Grimsby 9. ds. 
til Huelva. — Nerma, K. Nielsen, ankom til Antweroen 16. 
ds. — Alfa, Uldall, afgik fra Newcastle 14. ds. til Pernau.

Jylland. Ebba, Meinertz, ank. til St. Petersborg 14. ds.
— Ingrid, Winther, ankom til Lubeck 13. ds. — Karen, 
Eriksen, ankom til Huli 13. ds.

Oania. Lilly. Nielsen, afgik fra Torneå 16. da til Man
chester. — Alexy. Lorentzen, ank. til Hudiksvall 17. ds. — 
Dagny, Fischer, ankom til Ghent 5. ds. — Mary, Clausen, 
ankom til Memel 17. ds.

Uranla. Polarstjernen, Branth, afg. fra Blyth 13. ds. 
til Kronstadt. — Ekliptika', Hemmingsen, afgik fra Huli
13. ds. til Kronstadt. — Kronprins esse Louise, Nielsen, 
afg. fra Kaunissaari 13. ds. til Dordrecht. — Drania, Clau
sen, ankom til Huil 16. ds. — Svend, Petersen, afgik fra 
Methil 11. ds. til Antwerpen.

Nordsøen. Nordland, Møller, afgik fra Methil 11. ds. 
til Kronstadt. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. til 
Dunston 17. ds. — England, Andersen, afgik fra Stolpe
munde 16. ds. — Holland, Poulsen, afgik fra Alloa 14. ds. 
til Kønigsberg. — Rusland, Madsen, afgik fra Boness 15. 
ds. til Aarhus.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, ankom til Ar- 
changel 17. ds. — Normannia, Erichsen, ankom til Methil
16. ds. — Livonia, Skov, ankom til Newcastle 16. de.

Østersøen. Gratia, Mathiesen, ankom til Methil 13. ds.
Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Riga 12. ds. til Ghent.

— G al lia, Nielsen, ank. til Sunderland 13. ds. — C aled o- 
nia, Storm-HanBen, ank. til Sunderland 16. ds. — Sarmatia, 
Pedersen, ank. til Rotterdam 13. ds. — Kotonia, Rasmus
sen, ankom til Hudiksvall 11. ds.

Inga. Flandria, Sørensen, ankom til Rotterdam 16. ds.
— Carbonia, Lindberg, ank. til Methil 18. ds. — Estonia, 
Winckler, ankom til St. Petersborg 18. ds.

Dan. Fionia, Hansen, afgik fra Grimsby 16. ds. til Ro- 
stock. — Se lan dia, Troensegaard, afgik fra Lovisa 12. ds. 
til Antwerpen. — Secalia, Jensen, ankom til Rotterdam
15. ds.

Dannebrog. Amal ieu bor g, Petersen, ank. til Terneuzen 18. 
ds. — Brat tings borg, Suenson, alg.,fra Kbhvn. 19. ds. til Tyne 
Dock. — Flyn der b or g. Larsen, ank. til Kronstadt 17. ds. — 
Fredensborg, Hartmann, afgik fra Kbhvn. 18. ds. — Fre
deriksborg, Hansen, afg. fra Huil 17. ds. — J oms borg, 
Mathiesen, afgik fra Cork 17. ds. — Rosenborg, Schultz, 
ankom til Sunderland 14. ds. — Skanderborg, Albertsen, 
ank. til Frederikshamn 11. ds. — Stegelborg, Lund, ank. 
til Livorno 12. ds. — Stjerneborg, Lund, afgik fra Poma- 
ron 12. ds. — Søborg, Fischer, ank. til Petersborg 13. ds.— 
Uranienborg, Schmidt, ank. til Stettin 14. ds.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, ankom 
til Huil 8. ds. — Kl am pen borg, Jensen, ankom til Calais
13. de. — Marselisborg, Andersen, ank. til Lubeck 15. ds.
— Silkeborg, Pedersen, ankom til Jacobsstad 19. ds. — 
Skodsborg, Schultz, afgik fra Stettin 15. ds. — Tuborg, 
Larsen, ank. til West Hartlepool 15. ds. — Ulfsborg, Erik
sen, afgik fra Spezzia 19. ds. — Vordingborg, Petersen, 
afg. fra Petersborg 11. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afgik fra Windau 12. 
ds.— Dansborg, Kiihl. ank. til Stettin 17. ds.— Kallund- 
borg, Nielsen, afgik fra Sunderland 18. ds. — Taarnborg, 
Matzen, afg. fra Riga 17. ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ankom til Huli 
12. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ankom til Grimsby
14. ds.

Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Ghent 17. ds.
— Peter Mærsk, Børgesen, ank. til Kronstadt 17. ds.

Havet. Fy en, Andersen, ankom til Grangemouth 13. ds.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Libau

14. ds. — Helene, Sørensen, afg. fra Methil 16. ds. til Kiel.
— Agnete, Petersen, afgik fra Wismar 18. ds. til Kiel. — 
Hernjia, Hansen, ank. til Kiel 18. ds. — Alice, Schultz, 
afg. fra Burntisland 15. ds. til Kiel.— Sjælland, Sonnighsen, 
afgik fra Flensborg 15. ds. til Burntisland. — Bornholm, 
Abrabamsen, ank. til Grangemouth 17. ds. — Nauta, Madsen, 
afg. fra Newcastle 15. ds. til Kiel.

08taelatl8k Kompagni; Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Chri
stensen, afg. fra Galveston 17. ds. — St. Thomas, Hansen, 

ankom til Hamburg 19. ds. — S t. C r o i x, Ingemann, ank. fra 
Habana 15. ds.

Ærø. Energi, Svane, ankom til Warnemunde 16. ds.
Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, ank. til 

Terneuzen 18. ds.— Lars Kruse, Mathiesen.. ank. til Portis- 
head 18. ds. — St. St. Blicher, Christensen, ankom til Wi- 
borg 17. ds. — Peter Willemoes, Albertsen, afgik fra 
Brahestad 15. ds. — G. Kock, Jørgensen, ankom til Cardiff 
18. ds. — C hr. Chri s ten sen, Rasmussen, ank. til Odense
16. ds. — N. F. Høffdin'g, Møller, ankom til Kbhvn. 14. ds.
— N. G. Petersen, Bloch, ank. til London 14. ds. — I. D. S. 
Adolph, Fenger, ank. til Frederikshamn 16. ds. — Alfred 
Hage, Ellekilde, ankom til Pillau 16. ds. — Ajax, Brorsen, 
pass. Helsingør 18. ds. sydg.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afgik fra Haukipudas 15. ds. 
til Rouen. — London, Bom, ank. til Velzen 14. ds. — Pa
ris, Tholander, ank. til Velzen 12. ds. — Bryssel, Boeck- 
Hunsen, afgik fra Haukipudas 12. ds. til Rouen.

Merour. Berlin. Krogh, ankom til Rotterdam 12. ds. — 
Wieu, Brink, ank. til Haukipudas 4. ds. — Roma, v. Thun, 
afg. fra Kbhvn.-17. ds. til Windau.

Holm & Wonsild. Anna, Jensen, ank. til Kbhvn. 16. ds.
— Clara, Magleby, afgik fru Riffso 11. ds. til Ghent. — 
Erik, Poulsen, ank. til Blyth 16. ds. — Axel, Christensen, 
afg. fra Fairwater 17. ds. til Yxpila. — Josey, Damm, ank. 
til Jacobstad 10. ds. — Hugo, Steen, ankom til Kronstadt
15. ds. — A sger Ryg, Thorkelin, afg. fra Bremen 17. ds. til 
Grangemouth. — Absalon, Grau. ankom til.London 17. ds.
— Ulrik Holm, Bønnelycke, afgik fra Bremen 16. ds. til 
Tyne Dock. — Wilh. Colding, Frederiksen, afg. fra Velzen
17. ds. til Huil. — Angantyr, Holm, ankom til Antwerpen
9. ds. — Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, ankom til Fairwater
18. ds. — Farmatyr, Nielsen, ank. til Swinemune 18. ds. — 
Veratyr, Villadsen, afg. tra Kiel 18. ds. uil Gamla Karleby.

Frem. Austa, Bagger, ank. til Ghent 18. ds. — Freja, 
Nielsen, ank. St. Petersborg 15. ds. — Hertha, Rasmussen, 
afg. fra Kalmar 15. ds. til Bremen.

Karl A. Malmberg & Co. I ve te, Frijs, afgik fra Bremer
haven 18. ds. til Rønne. — Tor, Hilrstedt, ankom til Kønigs
berg 14. ds. — Roma, Larsson, ankom til Kbhvn. 15. ds.

Europa. Europa, Hansen, afg. fra Terneuzen 13. ds. til 
Newfairwater. — Tyskland, Danstrup, ankom til Boness
16. ds. — Frankrig, Friis, afgik fra Kiel 14. ds. til St. Pe
tersborg. — Belgien afg. fra Kiel 17, ds.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. Lady Fur ness, 
Clausen, ankom til Lubeck 14. ds. — An nette Fu rn e ss, 
ankom til Malmø 16. ds.

Dampskibsselskabet Ocean A/S. Norman, Rosbæk, ank. 
til Pillau 16. ds. — Allan, Nielsen, ank. til Aarhus 15. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, ankom til Thisted 14. ds. — 

.Yrsa, Pedersen, ankom til St. Johns 14. ds. — Inga, Peder
sen, afgik fra Cadiz 13. ds. til Carbonear.

Rønne. Ane Cathrine, Rasmussen, ankom til Kjøben
havn 11. ds. — Herman Olsen, Knudsen, ankom til Flens
borg 13. ds. — Enigheden, Trandberg, ank. til Flensborg 
12. ds. — Ella. Folkmann, ankom til Scarborough 12. ds.
— Hermod, Grønwald, anl om til Rendsborg 14. ds. — Ar
gus, Holm, ankom til Holtenau 15. ds. — Clara Marie, 
Plum, ankom til Kjøbenhavn 15. ds. —.John Hintze, 
Jakobsen, ankom til Kjøbenhavn 17. ds. — Nestved, Her- 
mansen, ankom til Kjøbenhavn 17. ds. — Kast or, Clausen, 
ankom til Kjøbenhavn 17. ds. — V e s e t, Kofoed, ankom ti) 
Porsgrund 17. ds.

Svendborg. Lars Jørgensen, Jørgensen, ankom til 
Kolding 10. ds. — Fy 11a, Rasmussen, ankom til GI. Karlaby
10. ds. — Danmark, Huusfeldt, ankom til Stettin 10. ds.
— Fritz Emil, Rasmussen, ankom til Dunkerque 10. ds.
— Hansine, Nielsen, ankom til Kjøbenhavn 10. ds. — Ca- 
pella, Hansen, ankom til Middlesborough 11. ds. — Lyø 
Jensen, ankom til Hoganås 13. ds. — Haabet, Andreasen, 
ankom paa Kjøbenhavns Red 13. de. — Aktiv, Mouritzen, 
ank. paa Kjøbenhavns Red 13. ds. — J. M. Nielsen, Olsen, 
ankom til Treguere 14. ds. — Severine, Hansen, ankom 
til Trawemiinde 13. ds. — Hertha, Hansen, ankom til Kø
nigsberg 15. ds. — Leif, Andersen, ankom til Fjordhamn
14. ds. — Christine. Gunnesen. ankom til Stockholm 15 
ds. — Maagen, Jensen, ank. til Exeter 17. ds. — Agnes 
Andreasen, ankom til Riga 17. ds. — Henry Brooke, Ras 
mussen, ankom til Newhaven 17. ds. — Noah, Poulsen 
ankom til Par 16. ds. — Dannebrog ankom til Pillau 15 
ds. — Ivar Huitfeldt, Henriksen, ankom til Sølvesborg
17. ds.

Ærø. Yrsa, Albertsen, ankom til Bayroberts 10. ds. — 
Valborg, Johansen, ankom til Kiucardine 10. ds. — Smart,
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Christensen, ankom til Kalmar 11. ds. — Spica. Boye, ank. 
til Haderslev 11. ds. — Alta, Albertsen, ankom til Emden 
10. ds. — Skjold, Nielsen, ankom paa Kjøbenhavns Red 11. 
ds. — Mindet, Rasmussen, ankom til Kjøbenhavn 11. ds. 
— Elise, Petersen, ankom til Swinemiinde 12. ds. — Freya, 
Pedersen, ankom til Faaborg 12. ds. — Hebe, Clausen, afg. 
fra Cadiz 6. ds. til Bay Roberts. — Chr. H. Rasmussen, 
Rasmussen, ankom til Twillingate 11. ds. — Se jer sk ran
sen, Schmidt, ankom paa Kiøbenhavns Red 10. ds. — Alf, 
Rasmussen, ankom til Kilrush 12. ds. — A. H. Friis, Ras
mussen, ankom til Holtenau 12. ds. — Immanuel. Bager, 
ankom til Sarabster 12. ds. — Bien, Petersen, ankom til 
Aalborg 13. ds. — Familiens Haab, Weber, ankom til 
Kjøbenhavn 15. ds. — Bertha Marie, Hansen, ankom til 
Kjøbenhavn 14. ds. — Marie, Kromann, ankom til Kjøben
havn 14. ds. — Ærø, Christensen, ankom til Indsejlingen 
ved Carnarvon 14. ds. — C. M. Petersen, Petersen, ankom 
til Pillau 17. ds. — Mars, Stegmann, ankom til Hasle 16. 
ds. — Henry, Bager, ankom til Rønne 16. ds. — Venus, 
Jensen, ankom til Cadiz 16. ds. — Alma Marie, Andersen, 
ankom til Anstruther 17. ds. — Pampa, Svendsen, ankom 
til Drammen 15. ds. — Emilie, Friis, ankom til Drøbak
15. ds. — Svip, Jensen, ankom til Pillau 15. ds. — Svalen, 
Rosenbeck, ankom til Nystad 15. ds. — Willi, Knudsen, 
ankom til Rixton Nb 16. dB. — A polio, Albertsen, ankom 
til Gøteborg 16. ds. — M. Kay, Petersen, ankom til Gefle
17. ds. — Diana, Hansen, er antagelig afgaaet fra St. Louis 
6. ds til St. Johns. — Mette, Andersen, ankom til Dysart
17. ds. — Noah, Christensen, ankom til Leith 17. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. Be danske Fyrs Synsvidde cr an 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Mnulene er danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartnul (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne cr retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivoe fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Store-Bffilt. Korsør. Den 1ste August 1907 forandres 

begge Korsør hvide, faste Ledefyr til at vise rødt, fast Lys. 
Lysevnen formindskes til 14 Kml. I øvrigt bliver Fyrene 
uforandrede.

Hov. Den 17de Juni-1907 er Hov Fyr slukket, og det 
midlertidige hvide, faste Fyr tændt.

Tsars. I Farvandet ved Taars Budes i 9 il .10 Fod Vand 
Sten, der rager et Par Fod op over Bunden. De yderste 
ligger 980 Alen S. 73’/.° V. fra Taars Vinkelfyr.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. I Følge Telegram fra Luleå Lodskaptajn er 

Fyrskibet „Norstromsgrund“ atter udlagt paa Station den 
15de Juni 1907.

Rusland. Riga Bugt. Duna. Bolderaa. Bolderaa bl aa, 
faste Fyr. ved Indløbet til Diinamiinde Havn, er slukket. 
57° 3' Ff. Br. 24° 2',5 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 5te Juni 1907. 53° 51' N. Br. 5’

12' 0. Lgd., c. 27 Kml. N. 26° 0. fra Fyrskibet „Terschel- 
lingerbank". Mast over Vandet, fast i et Vrag.

Nordsøen. Vraget af norsk Skonnert „Ida" er indslæbt.
Tyskland. Elder, Tønning. I Sommeren 1907 ombyttes 

den graa Tønde paa Tønning Red med en Spirlønde med 
Ballon. 54° 18' 38" N. Br. 8° 56' 51" 0. Lgd.

Elben. Fyrskibet „Elbe 111“ er atter udlagt paa Station 
og Reserveiyrskibet inddraget.

Jade. 1 August 1907 afholdes Skydeøvelser i Jade. 
Pladsen begrænses mod N. af Breddeparallellen gennem 
Tønde 16, mod S. gennem 18 og Linjen Pumpestationen— 
Tønde 23. Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Fort 
Heppens, Linke Fliigel Batteri eller Riistersiel, og Pladsen 
er da spærret for al Sejluds. Minekraner ligger ude som 
Politifartøjer. Anvisninger skal ubetinget følges.

Mlnsener Farvand. Da H-Plate har forandret^ sig, er Af
mærkningen i Minsener Farvand forandret saaj^aes: En sort 
Spidstønde 4/5 er udlagt paa 53° 49' 19" N. nr. 7’ 59' 42" 
0. Lgd. Lystønde 5 er flyttet til 53° 48' FB" N. Br. 8° 1' 
38" 0. Lgd. Sort Spidstønde 6 er flyttet 53° 48' 30" N. Br. 
8° 2' 38" 0. Lgd. Sort Spidstønde 7 er flyttet til 53° 48' 5" 
N. Br. 8° 3' 36" 0. Lgd. Bød Spirtønde G er flyttet til 53“ 
48' 19" N. Br. 8“ 2' 19" 0. Lgd. Rød Spirtonde H er flyttet 
til 53“ 47' 25" N. Br. 8’ 3' 57" 0. Lgd.

Sohllllghorn. Det forandrede SchillighSrn lave Fyr er 
nu tændt til Forsøg. Det viser hvidt To-Lyn fra S. 51’ 0. 
til S. 45° 0., hvidt, fast Lys fra S. 45’ 0- til S. 42’ 0., hvidt 
Et-Lyn fra S. 42’ 0. til S. 36’ 0. 53’ 42' 21" N. Br. 8’ 1'
43" 0. Lgd.

Voslapp. Paa Voslapp Fyrtaarn er Fyret nu tændt til 
Forsøg. Det viser hvidt Tre-Lyn fra N. 18“ V. til N. 15’ V., 
hvidt, fast Lys fra N. 15’ V. til N. 12’ V., hvidt Fire-Lyn 
fra N. 12’ V. til N. 81/,’ V.. hvidt, fast Lys fra N. S'jt° V. 
gennem N. til N. 52’ 0., rødt, fast Lys fra N. 52’ 0. gennem 
0. til S. 56’ 0„ hvidt, fast Lys. fra S- 56’ 0. til S. 22’ 0. 
53“ 36' 20" N. Br. 8’ 7' 14" 0. Lgd.

Holland. Friesche Zeegat. I Plaatgat og Farvandet ind
efter har Spidstønderne nu Nr. 1 til 14, Nr. 16 og Nr. 0 med 
Kors, den rød og sort vandret stribede Kugletønde med 
Diamant, Dokkumerdiep, har Nr. 15, Stumptønderne har 
Nr. 1 til 19. Stumptønde Nr. 17 er flyttet og ligger i 10 Fod 
Vand. 53’ 23' 46" N. Br. 6’ 11' 4" 0. Lgd. Stumptønderne 
Nr. 18 og 19 har igen faaet Nr. 19 og 20. En Stumptønde 
Nr. 18 er udlagt i 7 Fod Vand. 53“ 23' 22" N. Br. 6° 10' 
34" 0. Lgd. Spidstønderne Nr. 1 og Nr. 2 (Oort) i Oort har 
begge Ballon. ,

Eierland. Eierland hvide Blinkfyr er nu slukket og det 
midlertidige, hvide Gruppe-Lynfyr tændt.

Texelstroom. Under Texel Kyst er udlagt to spidse og 
to stumpe red og sort tærnede Tønder til Afmærkning af 
Sømineøvelsespladsen. Spidstønderne ligger paa 53’ 0' 2"
N. Br. 4’ 47' 54" 0. Lgd. og 53’ 0* 14" N. Br. 4’ 48* 22" 0. 
Lgd. og Stumptønderne paa 53’ 0' 5" N. Br. 4° 48' 39"
O. Lgd. og 53’ 0' 20" N. Br. 4’ 48' 12" 0. Lgd.

Hook van Holland. Den 2den og 3dje Juli 1907 afholdes 
Skydeøvelser fra Fort Hoek van Holland. Der skydes mellem 
V. t. N. og et rødt Flag paa Zuiddam i indtil 14,000 Alens 
Afstand fra Fortet. Naar der skydes, hejses rødt Flag paa 
Fortet.

Vlisslngen. Den 1ste Juli 1907 forandres det grønne, 
røde og hvide, faste Fyr paa Noordzee Boulevard til Forsøg . 
til et grønt, rødt og hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 2 S., 
Mørke 2 S. Naar dette Fyr ikke brænder, vises det gamle 
Fyr. 51“ 26',4 N. Br. 3’ 34'.„ 0. Lgd.

Wester- og Ooster Sohelde. Hansweerd og Wemeldinge. 
Ved Hansweerd er paa Hovedet af Halvtids Dæmningen 
tændt et fast Fyr, der viser grønt Lys over Floden, rødt 
Lys over Havnen. Fytbaake med Cylinder. Flammens 
Højde: 18 Fod- Det er forbudt at gaa mellem dette Fyr og 
Fyret paa Yderenden af den høje Ø.-lige Havnedæmning. 
51’ 26' N. Br. 4’ 0'M 0. Lgd.

Ved Wemeldinge et grønt, fast Fyr paa Hovedet af den 
Ø.-lige Havnedæmning. Flammens Højde: 19 Fod. Fyrmast. 
51’ 31',3 N. Br. 4’ O'M 0. Lgd-

Fyrskibet „Noord-Hinder" ombyttes omtrent den 14de 
Juni 1907 med et Reservefyrskib. Taagesignal gives hver 
2 M. med To-Slag paa Klokke, straks efterfulgt af Kimen i
5 S. Reservefyrskibet giver Undervands Taagesignal, hver
6 S. to Slag med afvekslende 2 S. og 4 S. Pause mellem 
Slagene, men Signalet er upaalideligt. 51’ 35' N. Br. 2° 
36',„ 0. Lgd.

England. Harwich Harbour. I Harwich Harbour foretages 
Opmaaling. Fartøjet viser rødt Flag eller 3 hvide, faste Fyr 
lodret for hinanden og ringer i Taage paa Klokke. Pladsen 
er afmærket med fire Tønder, og skal passeres langsomt og 
i mindst V, Kbl. Afstand fra Fartøjet og Tønderne. 51’ 56'„ 
N. Br. 1’ 17',„ 0. Lgd.

■ Humber. Et Vrag ligger sunket i 6 Fv. Vand i Humber 
i Killingholme Ledefyrlinje, 6„ Kbl. N. 86“ V. tra Fyrskibet 
„Middle". Et Vragfyrskib or udlagt ved Vraget. 53’ 36',, 
N. Br. 0’ 2',6 V. Lgd.

Skotland. Buehan Neos. I Sommeren 1907 males 
Ness Fyrtaarn hvidt med en rød, vandret Stribe. 
N. Br. 1" 46'„ V. Lgd.

Buehan
57“ 28',,

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Portland Harbour. Paa Rundingen af Ø.-Molen 

paa S.-Siden af Portland Harbour gives nu Tidsignal. En 
Kugle hejses halvt op Kl. 0 T. 55 M. 0 S., helt op Kl. 0 T. 
58 M. 0 S. og falder Kl. 1 T. 0 M. 0 S. Em. Greenwich 
Middelklokkeslet, svarende til 0 T. 50 M. 17 S. Em. lokal 
Middeltid. Mislykkes Signalet, hejses Kuglen igen og falder 
Kl. 1 T. 5 M. 0 S. Em. Greenwich Middeltid. Mislykkes Sig
nalet helt, Ures Kuglen langsomt ned. 50’ 33' 54" N. Br. 
2’ 25' 48" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Maine. Kennebec River. 

En Spiltønde 1 D er udlagt ved N.-Enden af Dix Island, fra 
Shag Rock Baake i N. 241/,’ V., og fra Perkings Island Fyr 
i S. 151/,’ V.

New Jersey. Sandy Hook. North Hook. I Fyret paa North 
Hook Baake er den røde Vinkel borttaget. Fyret viser nu
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lividt, fast Lys Horisonten rundt. 40° 28' 19" N. Br. 74° 0' 
26" V. Lgd.

Virginia. James River. Back Biver Spirtønde Nr. 8 er 
flyttet % Kml. N. 74'/n0 V. lien i lo Fod Vand, fra Dillards 
Værfts Yderende i N. 72° 0. og fra Churcli Point Fyr i N. 
66° V.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Port Inglls. With- 

lacoochee. En lille 19 Fods Grund er fundet % Kbl. S. 11° 
V. fra Withlacoochee Entrance Tønde ved Indløbet til 
Port Inglis Ankerplads.

Pensacola Bay. I Pensacola Bay er følgende Tønder ind
draget: Caucus Shoal Lump Stumptønde Nr. 1, East Bank 
Spidstønde Nr. 2, luner Bar lodret stribede Stumptønde, 
Caucus Shoal Stumptønde Nr. 3 og Middle Ground Southeast 
End Spidstønde Nr. 4.

Følgende Tønder er udlagt: Middle Ground Shoal South 
End Spidstønde Nr. 2, fra Navy Yard Skorsten i S. 277,° V. 
og fra Pensacola Fyr i S. 10° 0. Middle Ground Shoal 
Middle Spidstønde Nr. 4 lige over for Lower Middle Ground 
Shoal N.-Ende, fra Navy Yard Skorsten i S. 39'/,° V. og fra 
PenBacola Fyr i S. 5'1,° 0.

Mississlppi. Horn Island Pass. I Horn Island Pass er 
Gap Tønde Nr. 5A permanent inddraget.

Porto Rloo N.-Kyst. En lille 18 Fods Klippegrund ligger 
NØ. for Point Maquillo paa 18° 26' 24" N. Br. 65° 45' 33" 
V. Lgd. I 7, Kml. Omkreds findes Klipper med 5 å, 6 Fv. 
Vand i 9 å. 15 Fv. Vand.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. River Para. Atalaia Point N. Damperen 

„Bernard11 har stødt 57, Kml. N. 9° V. for Atalaia Point 
Fyr. 0° 30' S. Br. 47° 22' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig-Ungarn. Golf von Triest. ' Bucht Grignano og Pynt 

Vlllisan. I Bucht Grignano er Tønden flyttet og ligger nu 
tæt ved Yderenden af Anlægsbroen i 19 Fod Vand. 45° 42',. 
N. Br. 13° 42',, 0. Lgd. I Bai von Capodistria er i 13 Fod 
Vand udlagt en Tønde ud for Pynt Villisan. 45° 32'N. Br. 
13° 40',B 0. Lgd.

INDHOLD:
Navigationsvæsnets Ordning. — Kjøbenhavn, den 20. Juni 

1907. — Opgørelse af Fragtens Erstatningspligt under Maa- 
nedsfragt. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra 
Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mnl Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt« hurtigt og billigt.

Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Juni 1907.

Vekselkurser d. 18. Juni 1907.

Gjort ti) Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk............... 94% - 95% 957, 95%
Danmark......................................... 71 727,
Norden .......................................... 95 97
Kjøbenhavn ................................... 71 72
Carl ................................................ 90 92
Dannebrog..................................... 88- 7, 87% 887,
Skjold.............................................. 697, 717,
Urania............................................ 56- 7, 56 56%
Union............................................ . 76 77
Dampsk. af 1896 ........................... 87 88
Hejmdal......................................... 103 106
Østasiatiske................................... 135- '/< 135 135*/,
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 30 31
Gorm.............................................. — —
Torm.............................................. 69 74
Inga................................................ 72*/a 74
Cimbria....................................... . . — —

Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 26 40
Foren. Bugser-Selsk...................... 60 68
Dansk-russisk Dampsk.................. 90’/, -91 90*/, 917,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 99 101
5 % Østasias. Komp..................... 100 997, 1007,
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 ’/,% uops. Stats......................... 96 95°/, 96
37, % Husejer Kreditk................. 84 83°/, 84
37, % Kbhvn.s Kreditf............... 88 90
4 % — — 2. Serie.. 927, 93
4% - - 1. - •• 96 98
37, % Østift. Kreditf. 6. — . . 877, 877, 877,
4% - - 7. - .. • 92°/, 937,
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 92 91% 927,
4 °/n Østift. Kreditf. 9. — .. 93 93 937,

Aktier.
Nationalbank ................................ 147 147 1477,
Privatbank..................................... 120% 1207, 121
Landmandsbank............................ 129% —7, 1297, 129%
Handelsbank.................................. 134- % 133% 134
Grundejerbank.............................. 112-%- 7,-113 113 113%

93— */4 93 937,
Helsingørs Jærnsk......................... 977, 97’/,
Sukkerfabr...................................... 170— 169’/, 170% 171
Bryggeri Aktier............................ 143‘f, 1437, 144

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.05 88.85
London .......................................... 18.22 18.18
Paris .............................................. 72.60 —
Amsterdam..................................... 151.35 —
Wien.............................................. 75.80 —

Notering paa Berlins Bors d. 18. Juni 1907.

Russiske Noter................................ 214.20
4 % Russiske Consols..................... 72.80
3“/io % — Boden Kredit......... 67.00
5 °/0 Mexikanske 1899 ..................... —
5 % Rumænske Stats................... 100.40
4% - - 1890............. 92.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

„Foren. DaiSpsk." 72,000, „Ny foren. Dampsk." 44,000, 
„Norden" 14,000, „Danmark" 6,000, „Kbhvn." 16,000, „Skjold" 
4,000, „Dannebrog" 38,000, „Urania" 20,000, „Inga" 2,000, 
„Dampsk. af 1896“ 6,000, „Østes. Komp." 238,000, „Carl" 8,000, 
„Dansk-Russ. Dampsk." 20,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Huls Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
tyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Rea.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling al 
c. 1*/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddingei* 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

& 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, &2Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å, 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 14*/, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 15’/, Fod, 
mellemste Havn 

12’/, Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst— se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vin term aa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavél nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
3 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 16 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen at 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren jnd til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin - 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Qphalingsbeddingei 
for sinaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg. 

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballaet:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/s Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den SMaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
form and(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnb'ane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 
‘ værende' 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
miadrø'Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne .
c.6F od overV andet. 
Stor ny Havnebeje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange 

15 Øre pr. Tende

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:
Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig at 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 8 0. 
Ud. 8 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maan ederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg. Se Aalborg. Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved' Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 +1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4 

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen: i

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-ogBngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige
. Lodsfrihed.
Lodstvang mellem 

Stige og Odense 
for Skibe 

over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at' 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 6'/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter SOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Køllialingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 & 81/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde 'forefindes.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr, Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tone- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldag, Manilla og 
Hampetovværk.

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tnl.... f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
T8"’0n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

lilla UnnxH Patent BundfarverTli. naegs og Patent Mønnie

Wn n.nlf o Pfi’ø bekendte Maskin-• D. UluH M Ull 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

& SkibaprovianteriogsforretniDg 5* 
Urtekram* & Farvehandel. r*

5 Havnegade 37, Nakskov, g

Knutzen & Montgomery.
Indehavere:

M. Jacobsen. K. Roth.
Dansk Skibshandel.

Sunderland. 
Seaham Harbour.



Skibs-
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøb enhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 46 & 

il. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schov

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller.
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■nbefaler ilg med all til Fagel beebreode 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbsprovlanterlngsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. a6i6a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

1ste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Teir. 26.064.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6698. Telef. 6698.

Mekanisk &. elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Ringe- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1882.

SWORN SH1PBR0KERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH ÆG EN.

Telegrapbic Addrees: ,.HOPPE1*

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

si F. Hansen & Co.
"S ®fe § Licensed S■g X. J 2.

.? Stevedores & Contractors g &
K St. Petersburg og Cronstadt "

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvaree benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening11, Kotka. „Union", Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Ssborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

E. Husted & Co.
Merohants & Ship.Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H U S T E D.

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibo.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 
Kuliens Enskilda Hssurans- forening 
og Sjoassuransfiireningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm-1-
Hauge, Finland

etabi. 1074.

Dampsklbsekspedltlon og 
“i Speditionsforretning, r—

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime*1. 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Oampsklbsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild11.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Veltbalm", Lovisa.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

New Steamers for sale.
540/550 tons D. W. on 12'—0" 
draft, delivery 5/6 weeks.
720/730 tons D. W. on 12'—9" 
draft, delivery 7 weeks.
310/320 tons D. W. on lO'-l1/," 
draft, delivery 7/S weeks.

William Walker
Shipbuilder.

Maryport, England.



Ægte engelsk

Bitumenfernis 
bør anvendes i alle 

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

san at Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orloøsværftet og Statsbanedrlften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

FVTTT'TWTT ▼ V ▼ 1

Paa

Søkort-Arkivet
er udkommet:

Fortegnelse over Fyi1 og Taagesignal-Stationer i Konge
riget Danmark med Bilande. Sluttet den 1ste Maj 
1907. Pris: Kr. 0,50.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TretTei Kl. 10—12 og 7—9; f«r Damer Kl. 6—7.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Emalllen 
pi.ligge, varm —‘/is' 
tyk — paa alle uadanm 
indvendigc’Stcder i Ski 
bet, der ere udsatte fc 
hurtig Tering, f. Eks 

Nerheden af Ked 
lerne etc.

Solutionen 
paalegges kold ligesoo 
Farve.

Meget økonomisk fc 
Lasterum, Bankers oj 
Dck

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavi
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ,,Kaydyhii,w,

Tugboat Gompany „Union**
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen soir 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk.

99 W' ol verine“ 
Baade—Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

Petroleum 11
som med Gasoliue. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang 

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende11.
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen)

Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 9377.

• • THE • •

ANTWERP
rr ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone Nol 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

AYirTAMn ufortoldet 18Kr a Jig , Kttsso indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3282

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Seilskibsrederi-Foreninj 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 
Blankeusteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Mø 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgc 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. Ane 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefge 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefg« 
Gylding.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

N,SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade G 
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering. 

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformør til D. F. D. S. og Industrlforeningei

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL. KROGH.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 26 Kjøbenhavn, Torsdag den 27. Juni 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

_. | .. | ■ | ■ | Eneforhandler nf

Tekn. MasKinhandel.
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davie Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rcdnlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre: 

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. lclegr.«Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 600'X 77'X 24‘. Bæreevne 11,500 Tons.

Ter Dok 470*X66‘X22‘
3 Patent-Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1631. Sekretariatet H 1038

Tyne Dock Engineering Co. um.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.
_____ Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

Adr.: I
it.Anoæl Compositioner
lads 16l .,

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

VaremærkeIndregistreret

Rustbeskyttende Farve
li! _

Bunkers og Lastrum
1
 Telefon

S6O1

Leverandør til Statsbanerne
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
r Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider. 
Nørregade 40. Kjøbenhavn.Telefon 8210.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft

Otto Monsteds
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet

Ant. Forhy ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6. 

Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

I. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet; Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. 

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG& Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodation for 15 Steamer« 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror ou Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Rjektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørlut'tspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rtibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann**, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskerindstillingen i Marstrand 190- 

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T«I:l.åv.“s2 F. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Co.’s Konserves
-------  ere de bedste og mest holdbare. " -----
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner:
Central 6890

Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
Anglo Swlss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

H. KIRSCHNER
Frederieiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværlc, Flagliner, Logliner, Stiklinei 
Skibmandsgarn, Merling Hyrssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumpe
Patent Farver til Skibsbrug

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagn
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,20(1,000, Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier. Agenter i < 

* fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 134.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes !•?—■2,«—H Aften. Søndag )0—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

AXEL LUNE 
anbefaler sin 

Sklbsprovlanterlngs-Forrelnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Berg &, Larsen 
forhen Morfin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvterk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. rao.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurllg Ekspedition. — Blllljje Priser.
Telegr.-Adr.: »Bjorchjeusen

Telefon 7262«

Motoren. „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tllb
Rud. Kramperfi Jørgensen, Horsem

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201
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Navigationsvæsnets Ordning.
(Fortsættelse af Kommissionsflertallets Betænkning).

Bestemmelserne i den nugældende Lov om Styrmands- 
ksamen, om den Fart, der udkræves for at kunue stedes 
il Styrmandseksamen, er efter Kommissionsflertallets 
lening kun lidet hensigtsmæssige. Som bekendt skal en 
Sømand for at kunne indstille sig til Styrmandseksamens 
ste Del have faret til Søs i mindst 3 Aar efter sit 
4de Aar eller mindst 2 Aar efter sit 17de Aar, medens 
Idgangen til at tage 2den Afdeling er betinget af, at 
ste Del er bestaaet.

Erfaringen viser, at Eksamen oftest tåges kort efter, 
it den nævnte lovbestemte Sejlads er opnaaet, men da 
ler for at blive Styrmand udkræves en Fart af mindst 
i Aar, bliver Følgen den, at der i et stort Antal Tilfælde 
lengaar uforholdsmæssig lang Tid fra det Tidspunkt, da 
Eksamen aflægges, og til det Øjeblik, da der kan være 
Dale om at opnaa Styrmandsstilling. Flertallet vil derfor 
mse det for passende, at en Sømand forinden Styrmands- 
sksamen efter sit fyldte 15de Aar skal have faret til 
løs i 4 Aar, hvoraf mindst 2 Aar i Sejlskib, 6amt at 
lan efter Styrmandseksamen farer mindst 2 Aar som 
Styrmand, inden han indstiller sig til Skibsførereksamens 
.ste Afdeling. Derimod vil sidstnævnte Eksamens 2den 
Afdeling kunne tages umiddelbart efter den 1ste.

I Fordringerne' til Sætteskipperprøven fore- 
ilaas ingen forandringer af Betydning. Derimod bør 
>gsaa denne Prøve først kunne tages henimod det Tids
punkt, da Vedkommende har tilstrækkelig Søfart til at 
flive Sætteskipper. Flertallet foresla'ar, at han efter sit 
1.5de Aar skal have faret til Søs i 4 Aar og deraf mindst 
i Aar i Sejlskibe, hvoraf atter mindst 1 Aar som Matros. 
Denne Bestemmelse skulde dog ikke omfatte Lystsejlere.

Fiskeskipperprøven foreslaas skærpet. En 
fører maa saaledes kunne afgive en skriftlig Rapport, 
lan bør kende noget mere til Kompasset og dets Devis
ion, til Høj- og Lavvande og til Breddebestemmelse om 
Tatten. Endvidere bør indføres Kendskab til Skibsdag
togens Førelse, til det internationale Signalsystem og 
il Grundbegreberne for Sygepleje. Adgang til Eksamen 
tør ligesom for Sætteskippernes Vedkommende betinges 
.f 4 Aars Søfart efter det 15de Aar. Bevis som Fiske
kipper foreslaas at give Ret til at fare som 1ste eller 
neste Styrmand i Sejlskibe af ikke over 150 Tons paa 
Tord- og Østersøen og — efter 2 Aars Forløb som saa- 
an — Ret til at føre de samme Skibe i den samme Fart.

I
Paa Grund af de større Fordringer, der bør stilles 

il Skibsførere i oversøisk Fart fremfor i evropæisk Fart, 
oreslaas Sønæringslovens Fartgrænser ændret til følgende 
re: Indskrænket Fart, Kortfart og Langfart-

Ved indskrænket Fart forstaas Farten Øst for 
jinjen Lindesnæs—Texel og Vest for Linjen Kalmar— 
tiigenwalde samt den Sejlads, der for Færøernes Ved- 
:ommende foregaar i Sigte af Øerne.

Ved Kort fart forstaas Farten paa alle evropæiske 
lavne og paa de ikke-evropæiske Havne ved Middelhavet 
g det sorte Hav.

Ved Langfart forstaas al Fart udenfor de to 
zfrstnævnte.

Undervisningen. Loven af 30. Marts 1892 bragte 
tke den af 1886-Kommissionen saa varmt anbefalede 
Itatsskole, men bibeholdt det tidligere System af 
’rivatskoler — den væsentligste Forandring blev, at 
isse fik et forøget Statstilskud.

Spørges der nu — hedder det i Flertalsbetænkningen 
— om det ved hin Lov indførte Undervisningssystem 
rembyder gode Garantier for, at Eleverne grundig kan 

tilegne sig det forlangte Pensum, maa vi for vort Ved
kommende besvare dette med et bestemt Nej. De unge 
Sømænd, som har det prisværdige Ønske at blive Styr
mænd, maa som Regel selv af deres ringe Hyre sammen
spare det fornødne til Opholdet ved Skolen. Deres 
Midler er smaa, og de maa derfor se sig om efter den Skole, 
som har Ord for hurtigst at fuldende Forberedelsen. 
Skolerne, som tillige paa Grund af Bestemmelserne for 
Statstilskudets Fordeling — der intet Hensyn tager til 
den Karakter, Eleverne opnaar — er interesserede i at 
sende det størst mulige Antal af dem til Eksamen, bliyer 
derved opfordret til at forcere Undervisningen udover 
de passende Grænser, og Resultatet bliver let en utilbørlig 
Eksamensdressur. Samtidig maa der herved opstaa et 
mindre heldigt Forhold mellem Skolerne og deres Elever, 
idet de første saa at sige kommer i Afhængighedsforhold 
til de sidste. De Goder, der i vore Dage bydes den 
opvoksende Ungdom paa Landjorden gennem Aftenskoler, 
tekniske Skoler og lignende Institutioner, som med rund 
Haand støttes af Samfundet, eksisterer ikke for de unge 
Søfolk, og blandt andet af denne Grund bliver disses 
Arbejde ved Skolen besværligt. Tilmed foregaar Elevens 
Indtræden paa Skolen ikke til bestemte Tider, men paa 
den Dag, da det er ham belejligt, og Skolen maa da 
indsætte ham paa et Kursus med hans nærmest lige
stillede i Kundskaber og samtidig søge at hjælpe ham 
personligt til at dække de Mangler, den kan finde 
hos ham.

Men er Arbejdet saaledes trangt for Eleven, bliver 
Skolens Opgave ikke mindre besværlig. Naar man 
erindrer, at der afholdes 3 Eksaminer om Aaret ved 
hver Skole, og at Fordringerne til disse er ret betyde
lige, forstaar man knap, at Lærere — uden at sløves — 
kan bibringe Pensumet til Elever, der ofte begynder 
med svage Forudsætninger, og som ikke en Gang alle 
tager fat paa Arbejdet til samme Tid.

Skolerne har tillige stor Vanskelighed ved at opnaa 
de fornødne Eksistensmidler. Foreningen til Sø
fartens Fremme, der ejer Kjøbenhavns Navigations
skole, maa saaledes af egne Midler anvende c. 4000 Kr. 
aarligt for at holde Skolen i Gang. Flere af Provins
skolerne er ogsaa støttet af vedkommende Kommune. 
Med deres utilstrækkelige Indkomster er det desuden 
Skolerne besværligt at holde et passende Lærerpersonale.

Naar Eleven har erholdt Modenhedsbevis fra den 
Skole, der har forberedt ham, møder han for Eksamens
kommissionen. Eksamen er stillet ret lempeligt for 
Eleven. I Stedet for den vanskeligere skriftlige Eks
amen, som er anvendt i Navigation, Dansk og Engelsk, 
findes kun mundtlig Prøve i de øvrige Fag, og Over
høringen foretages her af Skolens Lærer, som ikke 
deltager i Bedømmelsen. Denne Lærer, som intet Ansvar 
har for Karakterbestemmeleen, og som er Skolens Re
præsentant, maa selvfølgelig være interesseret i at frem
stille sin Elev i et saa gunstigt Lys som vel muligt. 
Da han kender hans Fortrin og Mangler, vil han ved 
Eksaminationen kunne fremhæve de første og dække 
over de sidste indenfor ret vide Grænser og derved 
fremstille Eleven i et for gunstigt LyB. Med en skarp 
Kontrol vilde dette 'være vanskeligere; men der synes 
overhovedet at være en Tilbøjelighed hos Eksamens
kommissionen til at anlægge en vel mild Maalestok ved 
Bedømmelsen,, hvad der resulterer i, at Antallet af dem, 
som ikke bestaar Eksamen, er forholdvis ringe og ikke 
i Proportion til, hvad man maatte vente.

Kommissionsflertallet er saaledes kommet til den 
Erkendelse, at det nuværende System for Navigations
undervisningen er utilfredsstillende. Det har skabt 
private Skoler, som ikke kan drives forsvarligt' uden
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Tab, og som af Nødvendighed ligger i Konkurrence med 
hverandre for at vinde Elever; det har frembragt for
jaget Undervisning med Udenadslæren og ufordøjede 
Kundskaber hos Eleverne, og det har medført en Kon
trol, som i Reglen viser for stor Mildhed. Det er et 
System, som vel har Aldershævd her i Landet, men som 
i vor Tid med dens større Fordringer har overlevet sig selv.

Ligesom Kommissionen af 1886 er Flertallet derfor 
kommet til den Erkendelse, at Systemets eneste naturlige 
Afløser er Statsskolen; og selv om denne vil medføre 
større Bekostning, bør det ikke overses, at Skibsfarten, 
der tilfører Landet en stor Indkomst udefra, maa have 
i det mindste det samme Krav paa at blive støttet af 
Staten som de andre Erhverv, for hvilke denne har op
rettet en passende Uddannelse. Med dette Ønske mener 
Flertallet sig i sikker Overensstemmelse med Redere og 
øvrige i Skibsfarten interesserede, og det er i saa Hen
seende karakteristisk, at Trangen til denne Statsskole 
føles af selve de nuværende private Navigationsskole
lærere. Paa et Møde af disse, som afholdtes i Kjøben
havn afvigte Sommer under Forsæde af Navigationsdirek- 
tøren, vedtoges følgende Resolution: „Forsamlingen ud
taler, at de betydelige Ulemper, der klæber ved Naviga- 
tionsskolevæsnet, kun kan hæves ved Overgang til 
Statsskoler. “

Statsskolen. Kommissionsflertallet foreslaar Op
rettelse af Statsskoler i Kjøbenhavn, Svendborg, Marstal 
og Nordby paa Fanø. Disse fire Skoler skulde alle for
berede til Styrmandseksamen og til Skibsførereksamens 
1ste Afdeling; men af Hensyn til Bedømmelsen skulde 
denne sidste Eksamen kun afholdes i Kjøbenhavn, lige
som denne Skole ogsaa af praktiske Grunde alene skulde 
forberede til og afholde 2den Afdeling af Skibsfører
eksamen.

Eksaminerne foreslaas afholdt 2 Gange aarligt i Stedet 
for de nuværende 3, medens Eleverne ligesom nu skulde 
kunne indtræde paa Skolerne mellem Eksaminerne.

De nuværende Forhold ved Forberedelsen til Fiske- 
og Sætteskipperprøven foreslaas bibeholdt, idet de paa 
forskellig Maade har vist sig at være praktiske.

Den øverste Ledelse af Navigationsundervisningen 
skulde ligesom nu være i Navigationsdirektørens Haand, 
men samtidig oprettes et Undervisningsraad under hans 
Forsæde, hvis Opgave skal være at behandle de Sager 
vedrørende Undervisningens Art og Omfang, som enten 
forelægges til Drøftelse, eller som Raadet under Hensyn 
til Forholdenes Udvikling mener at burde forelægge 
Ministeriet. Endvidere skal det vælge Censorer og gøre 
Indstilling til Ministeriet om Ansættelsen af Lærere. 
Det maa nemlig forekomme Kommissionsflertallet at være 
ikke alene praktisk men tillige nødvendigt, at de i Skibs
farten interesserede til Stadighed tages med paa Raad 
ved Ordningen af Navigationsvæsnet, idet man kun 
derigennem vil kunne undgaa en Gentagelse af de hyppige 
Kommissioner, som har maattet nedsættes paa Grund af 
berettigede Klager fra denne Kant. Medlemmerne af 
Undervisningsraadet bør vælges af Indenrigsministeriet 
for et Tidsrum af 3 Aar efter Indstilling af Handels- 
flaadens Repræsentanter. Antallet kunde passende sættes 
til 4, af hvilke 2 vælges blandt Rederne og Assuran
dørerne og 2 blandt Mænd, som har været Befalings
mænd i Handelsflaaden.

Bedømmelsen ved Eksaminerne er hidtil besørget af 
Navigationsdirektøren og de to Meddemmere, som i Reglen 
er bleven valgt blandt forhenværende Søofficerer. Med 
al Agtelse for disse Mænd og deres udførte Arbejde 
forekommer det dog Kommissionsflertallet for meget for
langt, at de skal være lige kyndige til at afgive en Be
dømmelse i saa forskelligartede Fag som t. Eks. Handels
lære og Sygepleje, Maskinlære og Søret. Ogsaa maa 
det forekomme naturligt, at Læreren deltager i Bedøm
melsen, især naar han er ansat ved en Statsskole.

Ved de højere Eksaminer — Skibsførereksamens to 

Afdelinger — som afholdes i Kjøbenhavn, vil det der 
for utvivlsomt være at foretrække, at man forstærke 
Censuren med en for hvert særligt Fag af Undervisnings 
raadet udnævnt Fagmand som Censor, der foreslaas an 
sat paa 3 Aar.

Eksamenskommissionen ved de lavere Eksaminer — 
Sætte- og Fiskeskipperprøven samt Styrmandseksamen — 
skulde derimod bestaa af Navigationsdirektøren, en Med 
dommer og vedkommende Lærer, for saa vidt han til 
hørte Statsskolerne, og i modsat Fald af de to førsti 
alene, nemlig ved de private Skoler, der forbereder ti 
Fiske- og Sætteskipperprøven.

I Forbindelse hermed nævnes det, at den nu tilladt« 
private Forberedelse til de øvrige Eksaminer bør vedblive

Eksaminenne skulde som hidtil forblive afgiftsfr 
for Eleverne, dog gælder dette ikke dem, der indstiller sif 
til Sætteskipperprøven uden væsentlig forudgaaende Søfar 
(Lystsejlerne). Eksamensbeviserne for Skibsførereksamei 
foreslaas udfærdiget paa stemplet Papir og udstedt pat 
Dansk, Engelsk og Tysk, idet det mere officielle Præg 
som Beviserne derved vilde faa, formentlig vil give dissi 
større Betydning i Udlandet.

Ved den nu bestaaende „udvidede Styrmandseks 
amen11 er det tilladt Eleverne at underkaste sig Prøve 
et enkelt Fag ad Gangen. Denne Ordning kan imidlerti« 
ikke bifaldes, da den tjener som Lettelse for udygtig* 
Elever, der ikke burde være Skibsførere, og bør ve« 
Indførelsen af et bedre Skolevæsen ophøre.

Lærernes Uddannelse. Kommissionsfler 
tallet formener, at Forholdene herhjemme er for sma« 
til, at man kan organisere en Uddannelse for dem, de 
vil uddanne sig til Lærere. De Fordringer, som hø 
stilles til Lærerne i Navigationsfagene og Sømandskab 
kan passende være, at de skal have bestaaet Skibsfører 
eksamens 2den Afdeling med en høj Karakter samt hav 
aflagt Prøve for en af Undervisningsraadet udmeldt Kom 
mission i følgende Dele af Matematiken: Analytisk Plan 
og Rumgeometri, Begyndelsesgrundene i Differential- 0| 
og Integralregning samt Funktionslære.

Forinden deres Ansættelse som Lærere kan det og 
saa fordres, at de i en vis Tid, f. Eks. mindst 2 Aai 
har gjort Tjeneste som Assistenter ved Statsskolerne 
for disse Assistenter vil der iøvrigt være Behov, og de 
foreslaas derfor, at saadanne ansættes. Ved Lærerne 
Uddannelse bør man endvidere drage Fordel af at send 
disse til Søs med det under Bygning værende Skoleski 
for Handelsflaadens Befalingsmænd ellei med „Geor, 
Stage11, hvis Bestyrelse allerede 'nu aarlig medtager ■ 
unge Styrmænd som Lærere for Eleverne. Derimo 
anses det ikke for nødvendigt at forlange, at de vordend 
Lærere skal have aflagt en forudgaaende Eksamen, soi
t. Eks. Præliminæreksamen.

Lærerne i de øvrige Fag: Dansk, Engelsk, Sørel 
Handelslære, Skibbygning og Maskinlære samt Sygeplej 
bør formentlig kunne findes fuldtuddannede i de forskel 
lige Skolebyer.

(Fortsættes)

Kjøbenhavn, d. 27. Juni 1907.

Fra Hr. Konsul Johan Hansen har vi modtage 
følgende:

Negligence Clause. Da jeg for nylig har hal 
en Sag angaaende dette Spørgsmaal i England, og føl 
gende Fakta maaske ikke turde være almindelig bekend« 
undlader jeg ikke hermed at henlede Opmærksomhede 
derpaa.

Hvis Konnossementet ikke indeholder nogen „Neg 
ligence clause1*, er det ikke tilstrækkeligt, at Ordene 
„other conditions as per charter party11 findes, idet dies 
i Følge Afgørelse truffet i forskellige engelske Retssage 
kun refererer til Betaling af Fragten, hvorimo« 
Rederiet, hvis Skibet forliser ved Forsømmelse af Kap 
tajn eller Officerer, er ansvarligt for den fuldeVærd
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af Lasten, og selv om Vedkommende er forsikret i en 
Protection & Indemnity Association, løber han 
i Følge dennes Love altid Risikoen af de 10 pCt. selv. 
Da Kaptajnen hyppigt kan have Vanskelighed ved at 
faa den fulde Negligence Klausul indført i Konnosse
mentet, har jeg instrueret mine Førere til altid at paase, 
at Klausulen: „all other conditions as per charter in- 
cluding negligence clauseu, findes i Konnosse
mentet.

En Reder har for nylig maattet betale en Fordring 
paa flere Tusinde £ Sterling for Last tabt ved Kap
tajnens Forsømmelse, idet Konnossementet ikke indeholdt 
nogen Negligence Klausul.

Johan Hansen.

Skibsfarten paa Huil i 1906 har været større 
end i noget foregaaende Aar. Den samlede Tonnage 
af indklarerede Skibe beløb sig til 5,054,766 Netto-Reg. 
Tons imod 4,365,311 Tons i 1905.

Den samlede' Tonnage af indgaaede danske Skibe 
var 167,543 Tons imod 117,206 Tons i 1905.

Der har været forøget Tonnage fra Kanada, New- 
York, Aleksandria og Australien. Ligeledes fra Rotter
dam, grundet paa en nyoprettet Dampskibsforbindelse 
mellem Huil og denne Havn.

Fra Kjøbenhavn indkom i 1906 Skibe til en samlet 
Tonnage af 45,307 Tons imod 44,181 Tons i 1905, 
medens den samlede Drægtighed af Skibe udklarerede 
til Kjøbenhavn var 57,007 Tons imod 56,349 i 1905.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet).

Sammenslutningaf to storeSkibsbygnings- 
s el sk ab er. „Daily Expres** meddeler, at de to store 
britiske Skibsbygnings- og Ingeniørfirmaer Har land & 
Wolff i Belfast og JohnBrown&Co. i Sheffield 
og Clydebank har besluttet at slaa sig sammen.

Messrs. Harland & Wolff har allerede det største 
Værft i Verden og betydelige Fabriker i Belfast, og des
uden er de i Færd med at bygge Værfter i Southampton.

Messrs. John Brown and Co., har store Skibsbyg
ningsetablissementer paa Clyden, betydelige Jærnstøbe- 
rier og Maskinværksteder i Sheffield og desuden egne 
Gruber, hvorfra det ny Firma vil tage sin Forsyning 
af Kul.

Firmaet kommer til at beskæftige over 32,000 Mand, 
hvis Lønninger vil udgøre c. 43 Mili. Kr. om Aaret.

Sømænds Sparepenge. Fra 1. April 1906 til 
1. April 1907 er følgende Beløb gratis hjemsendt for 
danske Sømænd gennem Konsulaterne og Udenrigsmini
steriet.

Kr. 0.
Fra Antwerpen................ . 5,592. 31 25 Sendinger.
— Aleksandria............. 73. 1 —
— Bremen...................... 100. » 1 —
— Buenos Aires........... . 1,077. 79 7 —
— Kristiania.................. 50. » —
— Dunkerque................ 505. 75 1 —
— Genua ........................ . 2,788. 03 14 —
— Gøteborg.................... 200. 3 —
— Huli............................. . 2,480. 58 21 —
— Hamburg.................... . 16,315. 89 60 —
— Hongkong.................. . 1,230. 45 1 —
— Libau........................ . 2,840. 04 21 —
— Liverpool.................. . 1,572. 26 4 —
— Leith........................... 290. 63 2 —
— London ...................... . 13,578. 07 38 —
— Montreal.................... 149. 49 1 —
— Newcastle o. T........ 312. 50 8 —
— New Orleans........... 545. 90 3 —
— New York................ . 6,305. 41 37 —
— Rotterdam.................. . 1,473. 76 11 —
— Shanghai.................... . 1,881. 60 1 —
— Stockholm.................. 280. » 3 —
— St. Petersborg......... 70. 1 —
— Sunderland............... 54. 69 1 —
— Sydney ...................... 627. 63 4 —
— Valparaiso.................. 915. 40 2 —

Tilsammen. . . 61,311. 43 272 Sendinger.

I Aaret 1905—06 indkom i 318 Sendinger 64,086 Kr. 50 0.
I — 1904—05 — i 287 — 58,719 — » —

Overretsdom. Viborg, 24. Juni. (Ritz. Bur.) 
Overretten har i Dag paakendt en Sag mellem Kahyts
jomfru Rasmussen paa Dampskibet „N. J. Fjord11 og 

i Esbjerg Byraad. Sagen angik Spørgsmaalet om, hvorvidt 
der med Rette var paalignet hende Skat til bemeldte Kom
mune. Da det nævnte Skib, der gaar i fast Rutefart 
mellem Esbjerg og England, ikke i det Tidsrum, for 
hvilket Skatten var paalignet, havde været ude af Fart 
og herunder oplagt i Esbjerg, blev det af Overretten 
statueret, at Jomfru Rasmussen ikke har haft fast 
Ophold i Kommunen, og derfor ikke ansaas for skatte
pligtig til denne.

Islandst'arten. Det norske Stortings Vejkomite 
indstiller i Følge „Norges Sjøfartstidende** enstemmig, 

; at der bevilges indtil Kr. 10,000 til Wathnes Rute 
mellem Øst- og Vestnorge, Færøerne samt rundt om hele 
Island. Rederiet forpligter sig til at udføre 7 Ture 
aarlig og til at anløbe Aalesund og Trondhjem mindst 
tre Gange baade Tur og Retur samt anløbe Florø for 
store Varepartier. Skibsrum i rimelig Udstrækning for- 

i beholdes de nordlige Byer for Gods, der i betimelig Tid 
anmeldes derfra. Fragtregulativet bliver at godkende af 
Departementet.

Klarering i Lovisa. Fra Lovisa skrives til os 
d. 20. ds.: I Anledning af en i Deres ærede Blad 
Nr. 23 af 6. Juni optaget Notits „Klarering i Lovisa**, 
skal jeg tillade mig at anmode om Plads for følgende 
berigtigende Bemærkninger.

Da Kaptajn R. P. Rasmussen d. 27. Maj d. A. ind
fandt sig paa Toldkammeret i Lovisa for at udklarere 
den danske 3m. Skonnert „Dagny**, som havde lastet i 
Pernoviken, c. 15 Kilometer fra Lovisa, var jeg optaget 
af Toldbehandling af Varer i Pakhuset, der ligger i be
tydelig Afstand fra Toldkammeret. Medens jeg opholdt 
mig her, fik jeg Telefonbesked om Fartøjeklarering kort 
forinden Kontortidens Udløb, men forinden denne Klare
ringsforretning kunde udføres, maatte selvfølgelig den 
længe forinden paabegyndte Ekspedition af Varer gøres 
færdig. Da dette var sket, skyndte jeg mig direkte til 
Toldkammeret og udklarerede Fartøjet udenfor Kontor
tiden. I Overensstemmelse hermed blev ogsaa det fore
skrevne Klareringsgebyr beregnet Kaptajnen, som ogsaa 
betalte samme. Havde Kaptajn Rasmussen derimod 
protesteret mod Klareringsafgiften paa Regningen, vilde 
jeg have kunnet anmode ham om at indfinde sig i 
Kontortiden, hvorved denne Ekstra-Afgift vilde være 
undgaaet.

Det forekommer mig derfor, at der i denne Sag 
foreligger en Misforstaaelse fra Kaptajnens Side.

Otto Akerblom, 
Toldforvalter i Lovisa.
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Passeret Vrag. Føreren af Dampskibet „Ficaria11 
af Kjøbenhavn, Kapt. P. Ti edem ann, meddeler, at hånd.
20. ds. paa 55° 9' N. Brd. og 4° 9' 0. Lgd. har pas
seret Vraget af et Sejlskib med Bunden i Vejret. Styr
bords Bov var knust, og Vraget laa farligt for Sejladsen 
i Kurslinjen Humber—Hanstholm. (R. B.)

Omstaaende bekendtgør Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening for Søfolk sit 
Regnskab for Driftsaaret 1906.

Om Forebyggelse af Ulykker ved giftig 
Luft i Lasten.

Ved Dr. phil. August Krogh.

Jeg omtalte i „Dansk Søfartstidende11 for 6. Juni 
ganske kort den i S/S. „Ruth11 indtrufne Ulykke, ved 
hvilken tre Mennesker blev kvalt i Skibets Akseltunnel. 
Jeg udviklede i min Artikel, at Ulykkens Aarsag maatte 
søges i Majsladningen, idet der i denne var foregaaet et 
stærkt Forbrug af den for Aandedrættet nødvendige 
Luftart Ilt. Herved var den i Ladningen indeholdte 
Luft blevet uskikket til Aanding, og denne Luft havde 
paa en ikke nærmere opklaret Maade faaet Adgang til 
Akseltunnelen. Min Forklaring af Ulykken bekræftes 
fuldkommen ved de Kendsgerninger, der fremførtes i det 
i „Dansk Søfartstidende11 for 13. Juni offentliggjorte 
Uddrag af Skibets Journal.

Der frembyder sig i denne Sammenhæng forskellige 
Spørgsmaal. Staar vi her overfor et isoleret 
Ulykkestilfælde, eller er det sandsynligt, at 
noget lignende oftere er hændt og vil hænde 
igen?

Spørgsmaalet kan af den Grund ikke direkte be
svares, at disse Ulykkestilfældes Natur hidtil, saa vidt 
det vides, slet ikke har været erkendt, hverken hos os 
eller andetsteds af de Læger, der fik med dem at gøre. 
Der foreligger følgelig ingen som helst Oplysninger om 
dem, og man kunde for saa vidt tro, at den forleden 
indtrufne var den første i sin Art, eller i hvert Fald 
den anden, hvis nemlig Hensyn tages til et af mig her i 
Bladet for 3. Marts 1904 omtalt Tilfælde med en Kopra
ladning i et dansk Sejlskib. Selv om der nu altsaa paa 
Grund af Forholdene ikke direkte vides noget om saa
danne Ulykkers Hyppighed, saa kan det paa den anden 
Side siges med stor Sikkerhed, at Hovedbetingelsen for 
dem temmelig ofte er til Stede, idet der maa være mange 
Skibsladninger, i hvilken et stort Htforbrug finder Sted, 
samtidig med at Luften i dem kun fornyes langsomt og 
ufuldstændigt. Efter hvad man hidtil véd, gælder det 
om Kul, om Kopra og i hvert Fald under visse Betin
gelser om Korn. At disse Stoffer kan være stærkt ilt
forbrugende er oplyst ad temmelig tilfældig Vej. For 
de to sidstes Vedkommende fremgaar det alene af de 
Ulykkestilfælde, de har afstedkommet. Fremtidige Ulykker 
— eller en rationel Undersøgelse — vil ganske sikkert 
bringe flere saadanne Stoffer for Lyset. Angaaende Be
tingelserne for, at den „giftige11 Luft fra Ladningen 
kommer hen til Steder i Skibene, hvor den kan blive 
farlig, vides der intet, ud over hvad man kan slutte ud 
fra almindelige Betragtninger om Strømning af Luft.

Vil det være muligt at afværge Ulykkes
tilfælde af denne Art?

Saaledes som Forholdene er nu, vil disse Ulykker 
indtræde, uden at hverken Ofrene for dem eller andre 
behøver at gøre sig skyldige i den ringeste Uforsigtighed 
eller Ubetænksomhed. Selv med stor Agtpaagivenhed 
kan man ikke mærke, at der er noget i Vejen med 
Luften, naar den i Virkeligheden indeholder saa lidt Ilt, 
at den virker dræbende i Løbet af faa Minuter, og ingen 

véd noget som helst om, naar, hvor og under hvilke 
Betingelser saadan livsfarlig Luft kan optræde om Bord 
i et Skib. Det er yderst let at prøve med en Tændstik 
eller et brændende Lys, om Luften i et Rum indeholder 
Ilt nok eller ej, men det vilde være absurd at foreslaa, 
at der altid skulde stryges Tændstikker for at prøve 
Luften, f. Eks. naar nogen gik ind i Akseltunnelen. 
Det, der i Virkeligheden kan gøres, er følgende: Spørgs
maalet kunde undergiveB sagkyndig Undersøgelse, hvor
ved det kunde afgøres, hvilke af de Stoffer, som kommer 
i Betragtning som Skibsladninger, der kan blive farlige 
i denne og beslægtet Henseende (f. Eks. ved Udvikling 
af virkelig giftige Luftarter), under hvilke Betingelser 
det sker, og hvilke Rum i et Skib der er udsat for 
at blive opfyldt med de farlige Luftblandinger. Alting 
taler for, at disse Spørgsmaal kunde klargøres fuld
kommen ved en Undersøgelse, der hverken behøvede at 
blive langvarig eller synderlig bekostelig, og naar det 
var sket, vilde der kunne gives Regler — sandsynligvis 
meget simple Regler — som, naar man fulgte dem, ude
lukkede de her omhandlede Farer. Undersøgelsen Bkulde 
foregaa dels ved Udtagning af Luftprøver til Analyse 
fra Rummene i en Del Skibe før og under Losningen af 
de forskellige Ladninger, som der kan blive Tale om. 
dels ved mere laboratoriemæssige Forsøg over Iltforbrug 
o. s. v. i de paagældende Stoffer. Det er ikke helt 
usandsynligt, at den herved vundne Indsigt i de kemiske 
Processer, som foregaar eller kan foregaa i Skibslad
ninger, ogsaa i andre Henseender kunde være nyttig, 
men noget sikkert herom kan naturligvis ikke siges paa 
Forhaand.

Jeg venter den Indvending, at den hele Sag ikke 
er værd at gøre saa meget Væsen af. Der sker saa 
mange Ulykker baade om Bord og til Lands mellem Aar 
og Dag, og denne specielle Slags, der rimeligvis er sjælden, 
spiller kun en ganske forsvindende Rolle sammenlignet 
med de øvrige. Det er utvivlsomt rigtigt, men der er 
det at sige dertil, at disse specielle Ulykker i Modsæt
ning til de fleste andre ganske sikkert kan afværges, 
naar en simpel Undersøgelse foretages, og selv om man 
ser ganske forretningsmæssigt paa Sagen, saa vil det 
kunne lønne sig at søge dem afværget, fordi hver enkelt 
af dem rimeligvis koster Samfundet mere, end Under
søgelse og Forebyggelse vilde løbe op til.

Opgørelse af Fragtens Erstatningspligt 
under Maanedsfragt.

Vi har fra Hr. Konsul Johan Hansen yderligere 
modtaget følgende:

Man har henledet min Opmærksomhed paa, at de sidste 
to Sætninger i min i „Dansk Søfartstidende11 Nr. 25 gengivne 
Skrivelse til Dampskibsrederiforeningen angaaende „Brat- 
tingsborg“s Kollisionssag, kan forstaas saaledes, at Dispa- 
chøren bevidst skulde have været Assurandørerne be
hjælpelig med at kaste noget af Ansvaret over paa Rederi
erne. Det er ikke faldet mig ind, at min Udtalelse kan op
fattes saaledes, da jeg kun har ment at paapege, at den 
af ham fulgte Fremgangsmaade i al Almindelighed vilde 
bevirke, at Rederiet kom til at svare en større Andel 
end ellers, idet Dispachøren ved Brutto Fragt forstaar 
Maanedsfragt + Befragternes Udgifter til Lastning, Los
ning, Kul o. s. v., hvorimod jeg hævder, at Brutto 
Fragten, (naar det drejer sig om Maanedsfragt), kun kan 
forstaas som det Beløb, der betales Rederen, og at 
Befragterens Udgifter ikke vedkommer denne. Maaneds- 
fragten er jo netop saa lav, fordi Rederen sparer de 
nævnte Omkostninger.

Johan Hansen.
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BERETNING
fra

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
for Aaret 1906.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening af

lægger herved følgende Beretning om Foreningens Virk
somhed i det siden sidste Generalforsamling forløbne Aar.

Bestyrelsen.
Af Foreningens Bestyrelse udtraadte paa sidste or

dinære Generalforsamling d. 3. Juli ,f. A. Kaptajn J a- 
c o b Holm, Skibsreder A. M. Knudsen og Kaptajn
M. N. Fischer, af hvilke ingen ønskede Genvalg, for 
de to sidst nævnte Medlemmers Vedkommende under 
Hensyn til den Repræsentation for de forskellige Kreds
afdelinger, der ønskedes gennemført indenfor Bestyrel
sen. I de fratrædende Medlemmers Sted valgtes Assu
rancebestyrer A. Hansen af Svendborg, Skibsmægler 
G. Nicolaisen af Aarhus og Skibsreder Olaf Pe
tersen af Marstal.

I Aarets Løb er Skibsreder Olaf Petersen af- 
gaaet ved Døden. Bestyrelsen beklager i ham at have 
mistet et indsigtsfuldt Medlem med varm Interesse for 
Foreningen og dens Arbejde, i hvilket han desværre kun 
kom til at tage Del i' saa kort et Tidsrum.

Kredsstyrelserne.
I Kredsstyrelsernes Sammensætning er ingen For

andring foregaaet i det forløbne Aar.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
Skibsreder D. T o r m, der siden 1898 har været 

valgt som den ene af Foreningens Delegerede i Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart, har under 21. 
Marts d. A. meddelt Bestyrelsen, at han paa Grund af 
Alder og af Helbredshensyn maa nedlægge sit Mandat 
som Foreningens Delegerede i Fællesrepræsentationen. 
Bestyrelsen har i Skrivelse til Hr. Torm rettet en varm 
Tak til ham for den udmærkede Maade, paa hvilken han 
i en saa lang Aarrække har repræsenteret Foreningen.

Bestyrelsen har derefter, i Forventning om den fore- 
staaende Generalforsamlings Approbation, valgt Konsul, 
Skibsreder C. P. Lund af Kønne til Medlem af Fælles
repræsentationen.

Regnskabet.
I Dansk Sejlskibsrederi-Forening var i Aaret 1906 

indmeldt 1,221 Medlemmer og 849 Skibe, repræsenterende 
87,806 Register-Tons Netto.

Foreningens Regnskab for Aaret 1906 udviser føl
gende :

1 □ dt ægt: Udgift:

Kr. 0. Kr. 0. Kr. 0.
Beholdning d. 31. December 1905 .............
Indbetalt af Kredsafdelingen for: Kr. 0.

Bornholm........................................ 273 62
Sjælland.......................................... 317 70
Fyen................................................. 2,045 15
Ærø og Langeland......................  2,539 00
Øst-Jylland...................................... 197 80
Nord-Jylland................................. 85 00
Thyland og Mors......................... 186 37
Fanø og Vest-Jylland Syd for 
Limfjorden...................................... 762 35
Afdelingen for mindre Skibe ... 2,076 93
Overordentlige og udenlandske 

Medlemmer................................. 122 50

Andre Indtægter.................................................
Renter...................................................................
Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund: 

Refusion af Udlæg........................................

Overskud pr. 31. December 1906 i Henhold 
til Regnskab for Forhandling af >Haand- 
bog i praktisk Sømandsskabe....................

73

bund. ............................................ 1,286 75
Forskelligt.......................................... 211 96

Kontorudgifter................................... 1,392 65
Udgifter ved Bestyrelsesmøder og

Generalforsamlinger.................... 186 15
Rejseudgifter...................................... 495 52
Medlemsbladet.................................... 5,079 20
Lønning ............................................... 600 00
Bogtrykkerarbejde............................. 155 75
Fællesrepræsentationen for dansk

Skibsfart.......................................... 500 00
Udgifter i Anledning af Fragtkon-

ferencen af Sejlskibsredere i Kjø-
benhavn og Oprettelsen af >Nord-
evropæisk Sejlskibsreder - For-

8,606
109
194

354
9,323

723
I 10,046

42
36
80

80
11

40
51

Beholdning d. 31. December 1906 ................
9,907

138

10,046 51

Ovenstaaende Regnskab med Bilag er af Undertegnede revideret og intet fundet at bemærke.

Nordby, Fanø, i Juni 1907.
P. N. Harbye.

Thurø, i Juni 1907.
Sophus Hansen.
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Haandbog i praktisk Sømandsskab.
Det ny Oplag af I. Kusk Jensen: Haandbog i prak

tisk Sømandsskab er udkommen i indeværende Maaned. 
Som omtalt i sidste Aarsberetning, er Bogen undergaaet 
forskellige Udvidelser og Forbedringer, ved hvilke den 
forhaabentlig vil have vundet betydeligt i Brugbarhed 
særlig for de unge Søfolk, der bruger den som Hjælpe
middel ved deres Uddannelse.

Lodsning under Bugsering.
De Erfaringer, der er gjort ved Anvendelsen af de 

ny Regler for Lodsning under Bugsering, har vist, at 
disse er meget mangelfulde, hvad der giver Bestyrelsen 
Anledning til at beklage, at Marineministeriet ved Gen
nemførelsen af Loven, der indeholder disse Regler, har 
fraveget det Forslag, der blev udarbejdet af et af Mini
steriet nedsat Udvalg, i hvilket Foreningen var repræ
senteret; dette gælder særlig de Betingelser, der opstilles 
for at en Skibsfører skal anses som farvandskendt i et 
Farvand. Bestyrelsen er betænkt paa i denne Anled
ning at rette en Henvendelse til Ministeriet, eventuelt 
ogsaa til Rigsdagen, om Gennemførelse af de Regler, det 
i sin Tid nedsatte Udvalg udarbejdede, og som betegner 
ei: Løsning, der formentlig vil vise sig at være tilfreds
stillende.

Besejlingsforhold paa Limfjorden.
Efter siden 1898 at have indgivet forskellige An- 

di agender til Ministeriet for offentlige Arbejder om at 
søge Forholdene ved Sejladsen gennem 
Jernbanebroen ved Aalborg forbedrede, er det 
Bestyrelsen en Tilfredsstillelse nu omsider at have op- 
naaet et Resultat af sine Bestræbelser i denne Sag. Paa 
Finansloven for indeværende Finansaar er nemlig be
vilget 43,000 Kr. til Indførelse af elektrisk Kraft til 
Limfjordsbroens Drejning samt til Blokaflaasning af 
Broen. Broens Aabning eller Lukning, der nu under 
gunstige Vejrforhold tager c. 5 Minutter og under ugun
stige Vejrforhold langt mere, vil, naar disse Foranstalt
ninger gennemføres, som Regel kunne udføres i l’/2 Mi
nut og under ugunstige Vejrforhold i indtil 21 /2 Minut. 
De bestaaende Ulemper antages herved at ville blive af
hjulpne.

Fra et stort Antal Skibsførere, der besejler Limfjor
den, har Bestyrelsen modtaget Andragende om at søge 
gennemført en delvis Belysning af den ve s t- 
ligeDelafLimf jorden, fra Løgstør til Oddesund, 
hvilket Andragende er anbefalet af stedlige Fiskerifor
eninger, af Fiskerikontrollen m. Fl. Bestyrelsen har ind
sendt dette Andragende til Marineministeriet, idet den 
paa det varmeste har anbefalet Gennemførelsen af de øn
skede Foranstaltninger og udtalt Haabet om, at de i An
dragendet omhandlede, stærkt paakrævede Lettelser for 
Sejladsen paa den vestlige Del af Limfjorden saaledes 
kan opnaas.

Nordevropæisk Sej lskibsreder-Forbund.
Der førtes paa Foreningens sidste Aarsgeneralfor- 

samling en indgaaende Forhandling om Fastsættelse af 
Minimums Fragter for den nordevropæiske Fart og om 
Samarbejde med udenlandske Foreninger af Sejlskibsrede
rier for at opnaa dette. Det lykkedes ikke paa General
forsamlingen at komme til Enighed om alle Enkeltheder 
med Hensyn til Maaden, hvorpaa denne betydningsfulde 
Opgave bør søges løst, men da der var fuld Enighed om 
Maalet, fortsatte Bestyrelsen Arbejdet for Sagens 
Fremme. Efterat der mellem de to Kredsafdelinger in
denfor Foreningen, der har rejst denne Sag, nemlig 

Kredsafdelingerne for Fyn og Ærø, gennem fortsatte 
Forhandlinger var opnaaet Enighed om en Plan for Sa
gens Gennemførelse, udsendte Bestyrelsen Indbydelse til 
de i nordevropæisk Fart interesserede Organisationer af 
Sejlskibsredere, Mæglere m. Fl. til en Konference, der 
afholdtes i Kjøbenhavn d. 21. og 22. September f. A. 
Paa denne Konference var følgende Foreninger repræ
senterede: Nordisk Skibsrederforening, Norsk Sejlskibs- 
rcder-Forening, Mandal Sjømandsforening, Svensk 
Skeppsrederiforening for Segelfartyg, Verband Deutscher 
Kiistenschiffer og Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Kon
ferencen havde i det hele vundet stærk Tilslutning fra 
de Kredse, der var interesserede i den, og Forhandlin
gerne viste, at man fra alle Sider var enige om dens Ho- 
vedformaal: ved en organiseret Samvirken mellem Sejl
skibsrederierne at tilvejebringe bedre Fragtvilkaar for 
disse.

Det er en Selvfølge, at der altid vil være forskellige 
Meninger om den Maade, paa hvilken en saa vanskelig 
Opgave som denne bedst løses. Bestyrelsen mente imid
lertid, at der næppe paa Konferencen vilde opnaas noget 
Resultat, naar den ikke for denne fremlagde positive 
Forslag til en Løsning. I Overensstemmelse hermed fore
lagde den Konferencen det af Kredsafdelingerne for Fyn 
og Ærø udarbejdede Forslag til Minimums Fragtrater 
samt et Forslag til Vedtægter for en fælles Organisation 
af de i nordevropæisk Fart interesserede Sejlskibsrede
rier. Det er en Selvfølge, at Konferencen var fuldkom
men frit stillet overfor disse Forslag, og det blev af de 
udenlandske Repræsentanter betonet, at de ikke mødte 
med Fuldmagt til at binde deres Organisationer til nogen 
endelig Ordning. Imidlertid lykkedes det gennem For
handlingerne paa Konferencen at opnaa fuld Enighed, 
saaledes at der enstemmigt vedtoges Minimums Fragt
rater for Sejlskibe i nordevropæisk Fart og ligeledes en
stemmigt besluttedes Oprettelsen af en fælles Organisa
tion, hvis Navn blev Nordevropæisk Sejlskib s- 
reder-Forbund, og hvis Formaal det er at forene 
Sejlskibsrederier i Arbejdet for, at de med deres Skibe 
til enhver Tid kan drive Skibsfart paa Vilkaar, der for 
dem muliggør et rimeligt Udbytte. Der vedtoges Vedtæg
ter for Forbundet, og dette er derefter traadt i Virksom
hed d. 1. Januar 1907 med Hjemsted i Kjøbenhavn.

Det vil ikke være paa sin Plads i nærværende Beret
ning at komme nærmere ind paa den Virksomhed, der 
derefter er udøvet fra Forbundets Side, idet Beretning 
herom vil fremkomme paa det Aarsmøde. som Forbundets 
Repræsentantskab i Henhold til dets Vedtægter skal af
holde i September Maaned i Aar. Bestyrelsen finder dog 
Anledning til her at fremhæve, at naar de danske Sejl
skibsrederier har taget Initiativet til Forbundets Opret
telse og derefter er indtraadte i det, var det i den For
visning, at Forbundet ligeledes vilde finde Tilslutning fra 
Udlandet, og denne Forvisning bestyrkedes i høj Grad 
ved den uforbeholdne Tilslutning, de udenlandske Re
præsentanter paa Konferencen, der indenfor deres re
spektive Organisationer gennemgaaende indtog ledende 
Stillinger, for deres Vedkommende gav Tanken om For
bundets Oprettelse. Det er ogsaa med Tilfredsstillelse, 
at Bestyrelsen kan konstatere, at der gennem Forbundet 
er tilvejebragt et Samarbejde med de udenlandske Re
dere, der i høj Grad har uefordret Gennemførelsen af 
Konferencens Program, særlig med Hensyn til Mini
mums Raterne. Derimod er det ikke i den Udstrækning, 
man havde tænkt sig, lykkedes at faa de udenlandske 
Redere indmeldte i Forbundet, hvilket formentlig væ
sentlig har sin Grund i, at deres Organisationer gennem
gaaende ikke er saa store og faste, at der gennem dem 
har kunnet tilvejebringes en Tilslutning til Forbundet, 
der svarer til den, det har fundet i Danmark. Bestyrel
sen anser det for rigtigst, at det under disse Forhold ta
ges under Overvejelse, om man under en anden Form kan 
opnaa en mere fast Sammenslutning, og den vil bringe 
dette Spørgstnaal frem paa Foreningens forestaaende or-
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dinære Generalforsamling. Bestyrelsen er af den For
mening, at man indenfor Forbundets Rammer vil kunne 
finde en saadan Form, saa meget mere som Erkendelsen 
af, at. Samarbejde paa dette Omraade er en Nødvendighed 
for Sejlskibsrederierne, utvivlsomt er til Stede nu i 
samme Grad, som da Konferencen afholdtes, og er blevet 
styrket gennem Forbundets Virksomhed. Forhaabentlig 
vil da det omfattende Arbejde, der fra Sejlskibsrederi- 
Foreningens Side er nedlagt i denne Sag, ogsaa fremtidig 
bringe gode Resultater.

Lægetilsyn med Skibsbesætningerne.
Bestyrelsen har afgivet Erklæring til Fællesrepræ

sentationen for dansk Skibsfart i Anledning af en Fore
spørgsel fra Indenrigsministeriet om, hvorvidt Rederne 
maa antages villige til at indgaa paa, at Omkostningerne 
ved Foretagelsen af Lægetilsyn og Tilvejebringelsen af 
Attester for Mandskab, der paamønstres danske Skibe, 
udredes af det paagældende Rederi. Bestyrelsen har i sin 
Erklæring henvist til en af den allerede i 1898 fremkom
men Henvendelse om at søge fastsat ved Lov, at Enhver, 
der agter at fare til Søs, skal underkaste sig en Syns
prøve, hvis Resultat indføres i hans Søfartsbog, for denne 
udleveres ham, og har henholdt sig til denne Henvendelse 
med Tilføjende, at den maa anse ogsaa Indførelsen af en 
Horeprøve for ønskelig. Derimod ansaa Bestyrelsen det 
for betænkeligt at gaa til yderligere Foranstaltninger, 
henset til de Vanskeligheder, der er forbunden med at 
faa det fornødne Mandskab til Sejlskibene, og til de di
rekte og indirekte Udgifter, der ved saadanne Foranstalt
ninger kan paaføres Skibene. Endelig udtalte Bestyrel
sen, at naar det ved Lov opstilles som en Betingelse for 
at fare til Søs, at der af dem, der søger Hyre, kan præ
steres nærmere angivne Bevisligheder med Hensyn til 
Syns- og Horeevne og Helbredstilstand i Almindelighed, 
da synes det, at den, der skal præstere disse Bevislig
heder, ogsaa maa betale Omkostningerne ved deres Til
vejebringelse.

Manglen paa Styrmænd til Sejlskibe.
En Deputation fra Sejlskibsrederierne i Svendborg 

og Ærø Tolddistrikter har henvendt sig til Hans Ekscel- 
lence Indenrigsministeren i Anledning af den forhaan- 
denværende, meget følelige Mangel paa Styrmænd ti i 
Sejlskibene. Skønt Bestyrelsen som saadan, paa Grund 
af den særlige Hurtighed, hvormed denne Sag maatte fore
lægges Ministeriet, ikke direkte har beskæftiget sig med 
den, skal det dog anføres, at den har ydet Deputationen 
den Støtte, den formanede at yde, og at den ganske kan 
sympatisere med Formanlet med Deputationens Henven
delse. Bestyrelsen maa derfor ogsaa udtale sin Glæde 
over, at denne dog bragte et Resultat, der i nogen, om 
end langt fra i tilstrækkelig Grad forbedrede Forholdene. 
Forhaabentlig vil Indenrigsministeriet have sin Opmærk
somhed henvendt paa Ønskeligheden af, at der trælles 
mere blivende Foranstaltninger, hvorved de tilstedevæ
rende uheldige Forhold søges saa vidt mulig afhjulpne. 
Bestyrelsen maa i denne Forbindelse give det fra Skibs
fartens Side nu igennem en lang Aarrække fremsatte og 
i Deputationens Henvendelse gentagne Krav om Æn
dringer i Here af Sønæringslovens Bestemmelser sin fulde 
Tilslutning.

Omordning af Udenrigsministeriet m. m.
Bestyrelsen har til Kommissionen for en Omordning 

af Udenrigsministeriet og Danmarks Repræsentation i 
Udlandet afgivet Besvarelse af en Række af Kommissio
nen fremsatte Spørgsmaal vedrørende denne Sag.

, Søfolks Ulykkesforsikring.
Efter Anmodning af Bestyrelsen har Danske 

Skibsrederes gensidige F o r s i k r i ti g s f o r- 
ening for Søfolk ansat Tillidsmand i Marstal, 
Svendborg og Nordby paa Fanø og efter Bestyrelsens 
Indstilling besat, disse Pladser med henholdsvis Bankbe
styrer H. I. Clause n, Assuraneebestyrer A. Hansen 
og forhenværende Skibsfører 1. H. S v a r r e r.

I Henhold til § (i i Forsikringsforeningens Love har 
Bestyrelsen, efter indhentet Indstilling fra Kredsstyrel
sen for Ærø, valgt Skibsreder C. W. C 1 a u se n af Mar
stal til Medlem af Forsikringsforeningens Bestyrelse i 
Stedet for afdøde Skibsreder Olaf Petersen.

Ved Foreningens Foranstaltning er der, efter An
modning af Forsikr i ngsforeningen, i Kredsafdelingerne 
foretaget Valg af Repræsentanter til paa Forsikringsfor
eningens Generalforsamling at udøve Stemmeretten for 
Medlemmerne af dennes Sejlskibsafdeling.

Statstilsyn med Sejlskibe.
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har an

modet om Bestyrelsens Udtalelse i Anledning af et fra 
Indenrigsministeriet fremsendt Forslag fra Underdirek
tør ved Orlogsværftet, A. H. M. R a s m u s s e n om 
Nedsættelse af en Kommission, bestaaende blandt andre 
af Repræsentanter for Sejlskibsrederne, Sejlskibsførerne 
og Sejlskibsbyggerne, til at udarbejde et Forslag til Lov 
om Tilsyn m. m. med Sejlskibe.

Bestyrelsen har om denne Sag afgivet en udførlig 
Erklæring, der i Hovedpunkterne gaar ud paa, at man 
ikke af den Omstændighed, at der mulig har været Trang 
til det nuværende lovordnede Tilsyn med Dampskibe, kan 
slutte, at et saadant tiltrænges ogsaa for Sejlskibe. At, 
der i visse andre Lande er fastsat Bestemmelser for Til
syn med Sejlskibe, kan heller ikke begrunde Indførelsen 
af et saadant i Danmark, med mindre det kan paavises, 
at der her virkelig cr Trang til det. Men en saadan 
Trang foreligger formentlig ikke. Praktisk talt maa det 
siges, at alle danske Sejlskibe er klassificerede i aner
kendte Klassifikationsselskaber, og det langt overvejende 
Antal af dem er forsikrede i gensidige Søforsikringssel
skaber. Herved udøves der et skarpt Tilsyn med Skibene, 
og den danske Sejlskibsflaadc indtager da ogsaa med 
Hensyn til Materiellet en meget fremtrædende Plads. 
Det vil sikkert være umuligt for Staten at etablere et 
bedre, mere effektivt Tilsyn end det, der udøves gennem 
Klassifikationsselskaberne og de gensidige Søforsikrings
selskaber. Endelig kan det ikke anses for forsvarligt 
yderligere at bebyrde Sejlskibserhvervet økonomisk, dn 
dets hele Stilling i Nutiden er overordentlig vanskelig og 
usikker. Bestyrelsen fraraadede derfor Nedsættelsen af 
en Kommission som den paatænkte, men henstillede, at 
de Interesser, der er knyttede til Sejlskibsfarten, bliver 
fyldestgørende repræsenterede i Kommissionen, saafremt 
denne alligevel maatte blive nedsat.

Efter at denne Bestyrelsens Erklæring var indsendt 
til Indenrigsministeriet med Fællesrepræsentationens An
befaling, har Bestyrelsen modtaget til Udtalelse en for
nyet Skrivelse om Sagen fra Underdirektør Rasmussen. 
Det foreslaas her, at Sagen ordnes saaledes, at Tilsynet i 
det væsentlige kun vil komme til at omfatte: Kompasser, 
Skibslys, Baade, Redningsmidler, og i ikke klassificerede 
Jernsejlskibe: Skibsskroget med Ror og Skodder. Til
synet foreslaas ordnet saaledes, at det i hver Havn ud
øves af en enkelt søkyndig Mand, og det betegnes som 
retfærdigt, at. Skibsfarten fritages for at betale det of
fentliges Tilsyn med Skibene.

Bestyrelsen har gjort Kredsstyrelserne bekendt med 
denne Skrivelse, og henset til Sagens Betydning vil den 
blive behandlet paa Foreningens forestaaende Aarsgene-
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ralforsamling, hvorefter Bestyrelsen vil tage endelig Stil 
ling til den.

Dels direkte gennem Hovedkontoret, dels gennem 
Foreningens Sagførere er der som sædvanlig ydet For
eningens Medlemmer retslig Assistance i den Udstræk
ning, i hvilken det har kunnet lade sig gøre.

I Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Kjøbenhavn, i Juni 1907.

P. RECHNITZER, 
f. T. Formand.

A. HANSEN, 
Svendborg.

J. PH. JØRGENSEN, 
Thurø.

C. P. LUND, 
Rønne.

G. NICOLAISEN, 
Aarhus.

N. J. OHLSEN, 
Marstal.

A. P. RASMUSSEN, 
Nykjøbing Jyll.

P. N. WINTHER, 
Nordby, Fanø.
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Sverigs Søfartsforbindelser.
Yderligere Planer om Statshjælp.

(Beretning fra Generalkonsulatet i Stockholm, dat. 5. Juni 1907).

Ved Udvidelsen af den svenske Søfarts-Laanefond 
fra 10 Mili. Kr. til 15 Mili. og ved en Bevilling til et 
nydannet svensk-østasiatisk Dampskibsselskab dels af 
370,000 Kr som Tilskud aarligt i 5 Aar, dels af 
et Laan paa 2 Mili. Kr., har den nu afsluttede svenske 
Rigsdag paa virksom Maade vist sin Redebonhed til at 
fremme Udviklingen af Sverige Søfartsforbindelser. Blandt 
de svenske Rederier har denne Statsmagtens velvillige 
Holdning fremkaldt ny Planer i stort Antal. Saaledes 
er der i den senere Tid indgaaet ny Ansøgninger om 
Laan af Søfartsfonden til et samlet Beløb af 8 ft, 9 Mili. Kr., 
og desuden er der dels allerede indledet, dels antydet 
Skridt til adskillige ny Foretagender. Blandt herhen 
hørende Planer synes følgende at fortjene Omtale:

Evropæiske Linjer. Flere Rederier agter ved 
Hjælp af Statens Laan at udvide ældre Linjer paa Havne 
i Nordtyskland, Storbritannien, Frankrig og Middelhavet, 
navnlig i Trævare- og Træmassebefragtning, men ogsaa 
af Hensyn til Fiskeeksporten. Der agtes eksempelvis 
indsat en ny Damper paa Linjen Trelleborg—Hamburg, 
en anden paa Linjen Gøteborg—Manchester. Der til
sigtes endvidere en regelmæssig Linje aabnet mellem 
Stockholm og Liverpool eller Glasgow. Til de sidst
nævnte tre Foretagender søges Laan af henholdsvis 
200,000, 250,000 og 500,000 Kr. fra Søfartsfonden. 
Ikke mindst Interesse frembyder Planen om at aabne 
en regelmæssig Rute mellem Sverige Østkyst (Nynås) 
og Windau. Der er til Drift af en saadan Linje for 
nylig andraget om en Statssubvention af 135,000 Kr. 
aarligt i 5 Aar, og Andragendet, der er udgaaet fra en 
talrig Kreds af bekendte Industridrivende, Købmænd og 
andre, støttes ved en i disse Dage fremkommen Be
tænkning fra Stockholms Købmandsforenings Handels
kammer til Kommercekollegiet. Handelskamret finder 
det dog ønskeligt, at Linjens svenske Endepunkt bliver 
Stockholm i Stedet for Nynås, da man derved vil kunne 
undgaa en stor Del Omladninger, medens Stockholms 
Havn paa den anden Side i de senere Aar faktisk har 
haft aaben Søfart hele Aaret igennem, og det anser det 
endvidere for rigtigst, at der anstilles en sagkyndig 
Undersøgelse om Valget mellem Riga og Windau som 
det mest passende Endepunkt paa russisk Side.

Linje paa Australien. Til en saadan Linje fra 
Gøteborg ønskes — som allerede tidligere herfra ind
berettet — et Laan af 2 Mili. Kr. Hensigten er i saa 
Fald at udstrække den sydafrikanske Linje til Australien, 
hvorfra der ventes passende Returfragt, som ikke kan 
paaregnes fra Sydafrika. Af de hertil fornødne 4 ny Damp
skibe, hver paa 7—8,000 Tons Drægtighed, opgives to 
allerede at være bestilt.

Linje paa Nordamerika, Planer om Oprettelse 
af en regelmæssig Linje fra Gøteborg til New-York har 
gentagne Gange i de seneste Uger været omtalt i 
Pressen; men saa vidt skønnes er her kun Spørgsmaal om 
et endnu uforberedt Projekt. Tanken synes at være 
den at danne et Selskab med c. 20 Mili. Kr. som 
Grundfond, tildels ved Hjælp af amerikansk Kapital og 
med Støtte af Staten i en eller anden Form. Man for
udsætter derhos, at Linjen, der skulde være ugentlig, 
kan forsynes dels ved Passagertrafik af Udvandrere (og 
eventuelt tilbagevendende svenske Immigranter), dels 
ved svenske Eksportartikler. Men da det indrømmes, 
at Gøteborgs Havn næppe før om flere Aar vil være 
rustet til at modtage en Oceantrafik som den paatænkte, 
maa Planens Virkeliggørelse anses for temmelig fjernt
liggende.

Linje paa Østasien. Den ovenfor berørte Plan 
om en østasiatisk Linje anses paa Grund af den allerede 
bevilgede Statsunderstøttelse og som Følge af de ind

flydelsesrige Kræfter, der staar bag ved den, nu for 
sikret. Af Aktiekapitalen, der er fastsat til 2 Miil. Kr. 
som Minimum, udbydes kun 1 Million til Tegning. 
Linjen vil som bekendt blive dreven i Forbindelse med 
det danske østasiatiske Kompagni og med Gøteborg 
som svensk Afgangssted. Man venter, at den vil kunne 
træde i Virksomhed allerede i 1907.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juli Maaned.

Uddrag af „Deutsche Seewartes“ Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. De barometriske 
Depressioner er kun i ringe Grad udviklet i Juli, og i 
Overensstemmelse dermed er Vejret i denne Maaned over
vejende roligt. Det høje Tryk ved Azorerne viser sig 
nu mest udpræget; de uregelmæssige Barometersving
ninger er kun smaa, hvorfor ogsaa de vestlige Vinde 
mellem 40° og 55° N. Brd. er mere Btøt end i de øvrige 
Maaneder og kun sjælden stærke. Vest for 30° V. Lgd. 
kommer disse Vinde overvejende fra SV., og paa den 
evropæiske Side blæser de nu hyppigere fra NV. end 
fra SV.

NØ. Passaten er gennemsnitlig svagest paa denne 
Aarstid. Dens Nordgrænse har i Juli og August sin 
nordligste Beliggenhed, og ved dens ækvatoriale Grænse 
ligger et Vindstille Bælte, der skiller den fra den nu 
fuldstændig udviklede SV. Monsun. Denne gaar atter 
jævnt over i SØ. Passaten, som rækker langt Nord for 
Linjen.

Kystvindene stemmer i det væsentlige overens med 
Forholdene i Juni.

Storme er sjældne i Juli; kun SØ. for New Found
lands Bankerne forekommer 7—11 pCt., ellers er Hyppig
heden overalt under 4 pCt. Syd for en Linje fra Kap 
Finisterre over Azorerne til Savannah træffer man ingen 
Storme, dog kan Passaten undertiden blæse meget frisk.

Orkaner forekommer endnu i Juli kun sjælden i 
Egnene omkring de Kap VerdiBke Øer og i Vestindien.

Taagehyppigheden naar sit Maksimum i Juli. 
For New Foundlands Omegn er Gennemsnitsantallet af 
Taagetimer om Maaneden over 300. Syd for 40° N. Brd. 
er der næsten taagefrit, kun paa den amerikanske Kyst 
indtil Kap Hatteras og ved Vestkysten af den pyrenæiske 
Halvø træffer man nogen Taage. Paa Damperruten fra 
Kanalen til 80° V. Lgd. er Hyppigheden ligeledes til
taget en Del, og paa Damperruten Syd paa forekommer 
der ofte diset, usigtbar Luft fra Madeiras Bredde og til 
de Kap Verdiske Øer.

Is. I normale Aar ligger Gennemsnitsgrænsen for 
Drivisen i Juli atter lidt nordligere end Junigrænsen, 
dog er Juli i det hele ingenlunde nogen isfattig Maaned.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indgaaet indtil d. 19. Juni, at de 
arktiske Ismasser er bleven yderligere forøget og er 
trængt længere frem mod Syd, saa at de allerede har 
naaet Ruten for de hjemgaaende Dampere. Isen i St. 
Lawrence Bugten er ved at drive bort gennem Kabot- 
strædet og foraarsager derved mange Forstyrrelser i 
Trafiken.

Fra Belle Isle Strædet foreligger der ingen nyere 
Meddelelser.

Da D amperruten endnu ikke er lagt om, 
anbefales det at navigere med største For
sigtighed og holde skarpt Udkig paa Stræk
ningen fra den 43de til den 50de Længdegrad.

Middelhavet. NV. Monsunen i den sydlige Del 
af det østlige Middelhav er endnu mere fremtrædende
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end i Juni, naar fuldt udviklet saa langt som til Sicilien 
og kan endnu erkendes forbi Sicilien og Sardinien. 
Monsunagtige ØNØ. Vinde hersker paa Strækningen fra 
Tunis til Gibraltar. Forsætninger mod Øst (NØ. og SØ.) 
er nu overalt overvejende ogsaa i den østlige Del; kun 
i Nærheden af Kretas Syd- og Vestkyst forekommer 
ogsaa hyppigt vestgaaende Strømme.

Sø- og Handelsretsdomme,

Dom i S. S. No. 42/1907. nfsiigt den 12. Juni 1907. 
D u in p s k i l> e t »C lude n s« R e <1 e r i, F i r m a e t 
Steel Young & Co.. London, mod Konsul V. 
Bø t ter n, N y b o r g.

Efter nt den Citantfirmaet Steel l'ounff Co. i Lon
don tilhørende Damper »Cludcns«, som i New Orleans 
havde indtaget en Ladning Bomuldsfrøkager til Svend
borg. Nyborg og Aarhus, havde losset i Svendborg, hvor 
der viste sig en Maneo paa 3 Sække, som Citantfirmaet 
maatte erstatte vedkommende Ladningsmodtager, gik 
Dumperen til Nyborg, hvor den i Dagene fra den 14. til 
den IS. December 1900 udlossede det dertil bestemte 
Parti. Dette Parti var destilleret til Indstævnte Konsul 
'V. Botlern. Nvborg, hvis Konnossementer lød paa ialt 
14,365 Sække, der dels var uden Mærke, dels mærkede 
med forskellige Mærker, og af Afskiberne opgivne til at 
veje ialt 3,494,412 Ibs. Der udlossedes 14,414 Sække — 
altsnn 49 Sække mere end angivet i Konnossementerne — 
1.il en samlet Vægt af 3,133,75)7 l’d. Skibet, afgik der
efter til Aarhus, hvor Restladningen, der viste sig at 
udgøre 10,331 Sække, blev udlosset. Efter Konnosse
menternes Opgivende skulde der være 10,411 Sække, og 
der var altsaa her en Mnnco pan 80 Sække. Det er in 
c.onfe.ss<>. at de udlossede Sække med Indhold vejede 

•2,604,255 Pd., hvorefter Vægten for 80 Sække vilde ud
gøre 20,167 Pd. Modtagerne, der uimodsagt har angivet 
Prisen paa Kagerne til 6 Kr. 35 Øre pr. 100 Pd., har her
efter som Erstatning for de manglende 80 Sække ved Ud
betalingen af Fragten tilbageholdt 1280 Kr. 61 Øre.

Citanterne, som gik ud fra, at. de 49 Sække, som var 
udlosset for meget, i Nyborg, hørte til Aarhuspartiet, op
fordrede Indstævnte til at tilbagelevere de 49 Sække til 
delvis Dækning af Mancoen i Aarhus, men Indstævnte, 
der jo trods de for meget leverede Sække, havde nogen 
Undervægt paa Partiet, vægrede sig derved.

Under nærværende Sag paastnar Citanterne nu Ind
stævnte tilpligtet til delvis Dækning af det Tab, de saa
ledes har lidt, enten at udlevere dem 49 Sække Bomulds
frøkager af den Ladning, der i Nyborg er bleven udlosset 
til ham fra S/S. »Cluden« i Dagene fra 14.—18. Decem
ber 1906, eller betale dem et Beløb, der svarer til 49/80 
uf det fornævnte tilbageholdte Beløb, eller 784 Kr. 34 Øre 
med Renter og Sagens Omkostninger.

Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Tillæg 
af Sagens Omkostninger, idet han — under Henvisning 
til en Vidneforklaring afgivet af en Maud, der i Tjeneste 
hos vedkommende Afladers herva*rende Repræsentant som 
Kontrollør overværede Losningen i Svendborg og Ny
borg, men som ikke havde noget at gøre med Losningen i 
Aarhus — har gjort gældende, at det er Skibets egen 
Skyld, naar der t.i.1 ham er udlosset 49 Sække mere, end 
hans Konnossementer lød pan, idet det var Styrmanden 
der forestod Losningen, og at den til ham bestemte Lad
ning var fuldstændig separeret ved Lærred eller Maatter 
fra Aarhus-Partiet, af hvilket der intet udlossedes i Ny
borg. Han maa derfor antage, at der af hans Aflader er 
indskibet et Overtal af Sække til ham, medens han ikke 
kan anse det for rimeligt, at de 49 Sække er Dele af Lad
ningen efter andre Konnossementer, noget det i hvert 

Fald vikle være Citanternes Sag nt godtgøie, naar de vil 
søge Sækkene udleveret. Sluttelig hævder han, at Ci- 
tanterne i hvert Fald har reklameret for sent, idet deres 
Forlangende om Tilbageleveringen af de 4!) Sække først, 
blev rettet til Indstævnte 14 Dage a 51 Uger efter Udlos
ningen i Nyborg.

Da Citanternes Reklamation ikke kan betragtes som 
for sent fremsat, idet de ikke kunde reklamere, førend det 
havde vist sig, at der var Matico i Aarhus, d a der ikke 
kan lægges særlig Vægt paa den skete Separation, idet 
Indstævntes Konnossementer intet indeholder om, at hans 
Parti skulde være stuvet separat, men tværtimod ved Si
den af den sædvanlige Bestemmelse: »Vægt ukendt«, sti
pulerer, at Ladning udlosset uden Mærke skal fordeles 
blandt de Modtagere, hvis Partier maatte have Manco, 
d a det er in confesso, at der baade i det i Nyborg udlos
sede Kvantum og i Aarhus-Partiet, fandtes et stort Antal 
Sække uden Mærke, og at der tillige i de nævnte to Par
tier var Sække, der var mærket paa samme Maade, d a 
Formodningen under disse Omstændigheder maa være for, 
ut de overflødige Sække hidrører fra andre Dele af Lad
ningen. og d a den afgivne Vidneforklaring ikke kan 
være noget afgørende Datum herimod, bl. a. fordi der i 
Nyborg, som af Vidnet selv forklaret, lossedes fra 4 Luger 
samtidig, medens Vidnet kun kunde være et Sted ad Gan
gen, samt d a den Omstændighed, at Styrmanden har fore- 
staaet Udlosningen, ikke kan bevirke, at det fejlagtigt for
meget udlossede ikke kan søges tilbage, vil Indstævnte 
være at, dømme i Overensstemmelse med Citanternes Paa
stand, saaledes at Sagens Omkostninger bestemmes til 
150 Kroner.

Dom i S. S. No. 56/1907, afsagt den 12. Juni 1907. 
Tiltalte C. G. A. G., der den 15. November 1906 var 
udmønstret med S./S. »Olaf« af Kjøbenhavn som Fyr
bøder paa ubestemt Tid, rømte fra Skibet i Antwerpen 
den 16. Maj d. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 
Dage samt til at udrede Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. No. 55/1907, afsagt den 12. Juni 1907. 
Tiltalte V. E. F., der den 17. Oktober f. A. var ud
mønstret med S./S. »Astoria« af Kjøbenhavn paa ube
stemt. Tid som Fyrbøder, rømte i Filadelfia den 2. Fe
bruar d. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 
Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Den sidst forløbne Uge har i det hele, og store ikke 
bragt nogen Forandringer af særlig Betydning. Alle de 
oversøiske hjemgaaende Markeder ligger ret flovt, omend 
La Plata har bedret Big lidt for ikke for store Baade 
grundet paa, at c. en Snes Dampere, som var udlosset 
i La Plata, Buenos Aires etc. blev"sendt ballastet op til
U. S., men dette bevirkede saa igen en Afslappelse i 
Raterne derfra. Begæret fra de forannævnte Markeder 
saa vel som fra Middelhavet og Sortehavet er iøvrigt 
meget begrænset, og navnlig er større Baade vanskelige 
at placere undtagen for de meget lange Rejser til og 
fra Østen eller Australien. For de danske Baade er og 
bliver Hovedinteressen dog knyttet til Østersøen, og dette 
Marked har ikke alene siden vore forrige Meddelelser 
holdt sig, men med flere positive Laster, hovedsagelig 
fra de russiske Havne, og ved et mindre Udbud af Ton
nage bedret sig, idet en Del Dampere har fundet mere løn
nende Beskæftigelse i Ballast-Kulsejlads paa de lavere 
Østersøhavne og fra de hollandske, belgiske og nordfranske
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Havne, er Fragterne endog stedvie en Kende højere end for 
en Uge siden. I Særdeleshed har der været en virkelig 
Spurt i Kulfragterne til Østersøen, og fra Tynen, Blyth 
eller Forthet tangeredes saadanne Rater som 5/ Kron
stadt, 5/3 & 6/ Reval, 5/3 Kiel, 5/ Swinemunde, 4/10% 
god dansk Havn, alt pr. prompte Baade paa omkring 
2,000 Tons, hvilket er Rater, som man ikke har set i 
meget lange Tider, men medens dette skrives synes det 
som om Markedet ligger lidt flovere. Muligvis er denne 
Flovhed ogsaa kun forbigaaende, hovedsagelig begrundet 
paa Newcastle „race holidays11, thi der menes at være 
mange Laster, som skal afskibes i de kommende Maa
neder, og Befragterne maa nødvendigvis komme i Mar
kedet igen naar disse „holidays11 er forbi. I Cardiff er 
Ekspeditionerne gennemgaaende langsomme, men paa 
Østkysten er de noget bedre, omend langtfra gode. 
Priserne paa Bunkerkul er stadig meget høje, og der er 
ingen Udsige til, at de skal falde med det første, thi 
der er et stort Begær efter Kul alle Vegne fra, ikke 
mindst fra Tyskland, og der ønskes vedblivende mange 
Dampere til Rotterdam, Amsterdam, Hamburg etc. til 
uforandrede Rater.

Det østlige Marked er lidt lavere helt igennem. 
Fra Kurrachee til udsøgt Havn er sidst betalt 15/3 pr. 
Juli, og fra Bombay er Raten pr. Ton Dødvægt gaaet 
ned til 18/G, Kulfragterne fra Kalcutta til Bombay og 
Kurrachee er fastere. For Sukker fra Java til U. S. 
eller Evropa er der sidst sluttet til 26/3 å 27/6 pr. 
Juli/August. Rispladserne har sluttet lidt igen, og der 
betaltes bl. a. 22/6 Birma/Holland, 23/ Bangkok/Ham- 
burg eller Antwerpen, 24/ Losning i begge Havne.

Sortehavet etc. har meget lidt at byde paa, og Ra
terne holder sig lave i Forhold dertil. Fra Odessa eller 
Nikolajeff er „berth“ Raten til udsøgt Havn omkring 7/ 
for prompt, men pr-. 1./1-5. September sluttedes der til 
9/6 London eller Rotterdam, 10/ Hamburg. I Sulina er 
der nu bedre Ekspedition, og 7/10% betaltes sidst til 
L. H. A.R. pr. prompt, 8/3 ^any“, Option 9/6 én dansk 
Havn, 9/9 to Havne pr. primo Juli. Fra Azofi fragtes 
næsten intet; 10/3 „anyu kan faas pr. September. For 
Oljekager fra Novorossisk betaltes 12/9 til to danske 
Havne, prompt, for Erts fra Nikolajeff 6/7% Rotterdam, 
7/ West Hartlepool (f. 0. b.), og for Salt noteres 12/ 
Eupatoria/St. Petersborg.

Middelhavet ligger nogenlunde godt for „handy11 
Tonnage, men store Baade er vanskelige at placere. 
For saadanne betaltes f. Eks. kun 6/1% for Erts Græken- 
land/Rotterdam, 6/3 to Ladepladser, 8/9 Carthagena/ 
Filadelfia eller Baltimore, 5/10% Malaga/Rotterdam. For 
2,000/3,000 Tons Baade er Raterne forholdsvis betyde
lig bedre. For Oljekager fra Marseille til Sverrig be
taltes 12/9 (3 Lossehavne) pr. ultimo Juni. Bilbao Erts- 
raterne er hævdet paa Basis af 4/3 k 4/4% Cardiff, 
•5/6 å 5/7% Middlesbro, 5/6 Glasgow, 5/1% å 5/4% 
Rotterdam. For Salt fra Cadiz til St. John betaltes 6/6.

Nordamerika, som i Forvejen laa ret mat, er endnu 
flovere grundet paa Indrykningen af en Del Dampere fra 
La Plata, og særlig er Fragterne fra Golfen gaaet ned, 
saaledes f. Eks. paa Netto Charter til U. K. eller Kon
tinentet, som nu er nede paa 9/3 fra én til én Havn. 
■Ogsaa Træfragterne er lavere ; Sapelo betalte 76/3 å. 77/6 
til én Lossehavn, 2/6 mere to Lossehavne, og 80/ be
taltes Mobile/Hull. For Kul fra Norfolk til Pisagua 
Range betaltes 23/ å 24/ og for Petroleum fra New York 
eller Filadelfia til Tschifu eller Tsingtaug 22 Cents én, 
22% to Lossehavne. Træfragterne fra Kanada er kun 
en Ubetydelighed lavere paa Basis af 35/ fra St. John 
til Bristol Kanalen, 36/ Vestkysten eller Irlands Østkyst. 
For Baade i Maanedsfragt er der stadig en Del Begær 
til omtrent uforandrede Rater.

La Plata har, efter at en Række Dampere sendtes 
i Ballast op til U. S. bedret sig lidt, saaledes at Raten 
fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet 
for prompt Lastning i Ugens Løb er gaaet fra 11/ k 

11/3 op til 12/6 for Baade op til 4,000 Tons (lOpCt.), 
men Baade, som laster derover, har det været meget 
vanskeligt at slutte Fra Buenos Aires har der fundet 
Befragtninger Sted til 9/ å 9/9, men der er meget ringe 
Efterspørgsel.

Østersømarkedet ligger en Del bedre grundet paa 
det mindre Udbud af Tonnage, idet Kultransporterne 
lægger Beslag paa ikke faa Baade, medens en Del andre 
er optaget af at udføre tidligere Kontrakter med Trælast. 
Fra Petersborg begynder der at komme lidt Korn, men 
Raterne er endnu lave, saaledes 1/3 Hvedebasis London 
eller Østkysten. 1/4% Kontinentet, 1/6 Rouen for Dam
pere af bestemt Størrelse, medens der ellers til London 
eller Rotterdam direkte kun betinges 1/ i 1/1% pr. 
Juni/15. Juli, 1/2% k 1/3 pr. 2den Halvdel Juli. For 
D/B % Boards kan faas 30 Frcs. til Ostende og for 
Pulpwood Frcs. 28/29 pr. Favn til Rotterdam, Frcs. 33 
Terneuzen. .Fra Reval er der ingen Efterspørgsel, men 
Riga, Windau og Libau viser mere Begær til stigende 
Rater, f. Fks. 22/ D/B. til god Østkyst Kulhavn, Frcs. 
30 Antwerpen eller Ghent. For Hør fra Riga til Dun- 
kerque eller Ghent kan faas Frcs 19, maaske 20. Træ
laster fra Botten er egentlig ikke rigelige, men Fragterne 
er hævdede og har en opadgaaende Tendens grundet paa 
det lille Udbud af Dampere, og hvis flere Laster kommer 
i Markedet, hvad der inenes snart at ville, navnlig 
til England, faar vi nok en tilfredsstillende Opgang 
at se.

Kulfragterne er meget faste for „handy11 Tonnage 
til Østersøen og Middelhavet, og for Dampere af pas
sende Størrelse og Positioner har der været betalt ud
mærkede Rater for nylig. I andre Retninger har Be
fragtningsforretningen ligget jævnt normalt. Til La Plata 
er Fragterne lidt svagere. Blandt Befragtningerne fra 
Tyne, Blyth, Methil, Burntisland etc. nævner vi 4/3 
& 5/ til Kronstadt, 5/3 å 6/ Reval, 4/6 å 4/9 Riga, 4/9 
å 5/ Pillau eller Swinemunde, 4/6 å 5/ prima dansk 
Havn, 5/. a 6/ for mindre Baade, 5/ å 5/9 Kiel, Rostock, 
Wismar, 4/ k 4/6 Rotterdam, 4/6 å 4/9 Hamburg, 7/9 
& 8/ Genua eller Savona, 8/ å. 8/6 Marseille, 9/3 Venedig. 
Fra Cardiff blev der bl. a. sluttet til 6/3 å 6/9 Kron
stadt, 6/ h 6/6 Stockholm, 5/9 k 6/ Lissabon, 8/ k 8/3 
Genua, 6/9 Konstantinopel, 7/ Port Said, 7/ k 7/6 Aleks
andria, 8/9 Colombo, 15/6 k 16/ La Plata, 14/ k 14/3 
Rio Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet og den finske Bugt til Nordsø-, 

Kanal- og vestfranske Havne har der været og er til
strækkelige prompte Ladninger til at dække den ledige 
Tonnage, som kun har været lille. Ligeledes foreligger 
der en Del Noteringer for senere Afskibninger i denne 
Fart, og da Petersborg afskiber betydelige Ladninger 
af Oljekager i August, September og Oktober dels til 
Storbrittannien, men hovedsagelig til Danmark og Sverrig, 
vil der trods Englændernes vedvarende Tilbageholdenhed 
med Køb til de høje Priser for Trælaster, ikke blive 
Mangel paa Ladninger til denne Fart i de nærmeste 
Maaneder. For Kullaster fra Østengland er der nogen 
Mangel paa Tonnage til danske Havne k £ 6.10 til 
£ 7.10 pr. Keel.

I den forløbne Uge er bl. a. sluttet 80 Std. Ørn- 
skoldsviks/Portleven D/B. & Floorings 37/6, 70 Stdr. 
Lovisas/Plymouth Stav 36/6, Firewood 42/, 130 Stdr. 
Soderhamn/Paimpool D/B. B. 45 Frcs., 130 Stdr. Hudiks- 
valls/Sables d’Olonne D/B. B. 51 Frcs., 100 Stdr. Frede- 
rikshamn/St. Valery 52 Frcs., 1,400 Tdr. Tjære Umeå/ 
Termonde Frcs. 3,25, 170 R. T. Kristianiafjord/Dieppe 
12 Frcs. pr. Ton Is.

Hvad angaar de mindre Skibe, da gaar det trægt og 
mat med Befragtningerne paa Østersøen og uden væsent
lige Forandringer fra den ene Uge til den anden, særlig 
ligger det meget stille Kornforretningerne paa de tyske 
Pladser. Derimod har der fra Vestsverig saa vel som
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fra danske Provinshavne i den sidste Tid været ret livlig 
Efterspørgsel efter Tonnage for Havre, navnlig til Kjøben
havn.

ab Memel noteres bl. a. til Altona 24^ å 25 Mark 
pr. Std. samt Stav til England.

ab Danzig noteres til Libau Sukker 4 Mark, 
West Hartlepool,' Plancons 9/ å 9/6 pr. load samt for 
Melasse til Dunkerque 7J/2 k 8 Frcs.

ab Strål sund sluttedes for Havre til Danmark, 
Sydsverrig, Hamburg 4 Mark, hvortil der endnu kan 
placeres nogle Skibe i denne Maaned.

ab de øvrige nordtyske Havne er det fuld
stændig uforandret flovt; fra Wismar er for Saltsten til 
Kjøbenhavn sluttet til 3 Mark.

ab Hamburg er der ikke overdrevent meget at 
gøre; der sluttes til c. å 5 Mark til danske Havne.

ab Kjøbenhavn maa vi først berigtige en Fejl
tagelse i forrige Beretning, idet der for Bomuldsfrøkager 
til Svendborg og Odense kun blev gennemført 13 respek
tive 15 Øre; i den forløbne Uge har det været ualminde
ligt flovt, og flere Skibe er atter søgt over til de Bvenske 
Sundhavne for at lade Lervarer.

Fra Sø og Land.

Frederiksstad Flydedok. En fra Tyskland ind
købt Flydedok ankom til Frederiksstad mekaniske Værksted 
den 16. ds., slæbt af to tyske Bugserbaade. Overfarten, der 
var begunstiget af godt Vejr, varede to Døgn.

Dokken er 150 Fod lang, 55 Fod bred indvendig og 
kan løfte indtil 2,000 Tons. Den drives nu ved Damp, men 
det er Meningen senere at ombygge Maskineriet til elektrisk 
Drift. Dokken tænkes taget i Brug i Løbet af de første 
Dage. ____ __  _

Selvantændelse i Kul. I store Kullagre opstaar 
som bekendt ofte Selvantændelser, hvilket let kan foraarsage 
farlig Ildebrand.

Som et nyt Middel til at forhindre saadan Kulbrand, 
har den engelske Gaslemiker Vivian Lewes foreslaaet 
flydende Kulsyre, indesluttet i smaa Bomber. Disses Vægge 
er paa flere Steder gennemboret med smaa Huller, i hvilke 
er indsat Propper at en Legering med Smeltepunkt under 
Vandets Kogepunkt. Bomberne fordeles paa flere Steder i 
Kullagret. Indtræder i Nærheden af en saadan Bombe 
en større Opvarmning, Bmelter Propperne, og den udstrøm
mende Kulsyre forhindrer Opstaaen af Brand.

__________ („Børsen")

Fra Hertz's Bogtrykkeri har vi modtaget en lille Pjece, 
der trods sin Kortfattethed yder en fyldig Vejledning med 
Hensyn til Brugen af Korrekturtegnene. Det lille Hefte vil 
gratis blive tilstillet enhver, der henvender sig til Firmaet 
desangaaende.

Under Navn af Dansk Trawlerkompagni er, i Følge 
R. B., et Selskab under Dannelse i Frederikshavn Det 
er Meningen først at begynde med et Skib til 70.000 Kr. og 
senere at anskaffe yderligere to Fartøjer.

Ugens Havarier. 

forlis i April Maaned 1907. Der er anmeldt ialt 627 Ha
varier mod 462 i samme Maaned 1906, derat 490 Dampskibe 
og 139 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stranding 185, 
Sammenstød 193, Anløbning af Nødhavn 42, Maskinskade 55, 
beskadiget af Is 11, af Ild 28, af haardt Vejr 58, forskellige 
Aarsager 5U. kæntret 2, sunket 3, forladt 1. Ialt 69 Skibe 
er anmeldt som totalt forlist mod 83 i samme Maaned 
1906, deraf 21 Dampskibe og 48 Sejlskibe. Aarsagerne 
har været: Stranding 33, Sammenstød 9, beskadiget af Is 1, 
af Ild 4, af haardt Vejr 1, forskellige Aarsager 1, forsvundet 
7, sunket 4, forladt 9, Kondemnation 2.

Barbro, Dpsk. af Kristiania, er den 19. ds., paa Rejsen 
fra Cadiz til Kjøbenhavn, grundstødt ved Hdganas. Flot 
med Assistance af Svitzers -Kattegat", efter at c. 180 Tons 
Stenkul var kastet over Bord. Indbragt hertil.

Jacobe Marie, 3-m. Skonnert af Riga, er den 20. ds., 
paa Rejsen fra Boness til Hjemstedet, strandet paa Hvide 
Odde ved Rønne og bliver rimeligvis Vrag. Besætningen 
bjergedes i Redningsbaad.

New Ze el and, Kutter, kom, paa Rejsen fra Rostock 
til Aalborg med Havre, paa Grund paa Rødsand. Bragt flot 
med Assistance af Svitzers og indkommet til Gjedser.

Romanus, Skonnert af Aarhus, er den 21. ds. strandet 
ved Hundested.

Austa, Dpsk. af Kjøbenhavn, har, paa Rejsen fra Win
dau til Ghent med Trælast, haft haardt Vejr og derved mistet 
en Del Dækslast samt faaet Bagbordsræling beskadiget.

Hans, Barkskib af Fanø, er indkommet til Durban med 
Skade. Skibet har paa sin Rejse fra Melboume til Falmouth 
f. O. med en Ladning Hvede haft meget haardt Vejr og maa 
losse og reparere. Halvdelen af Ladningen er beskadiget.

Hansine, Skonnert af Svendborg, der strandede ved 
Cuxhaven, er nu fuldstændig Vrag.

Nybygninger, Køb og Salg.

En vellykket Prøvetur fandt den 20. ds. Sted i Sundet 
med Østasiatisk Kompagni’s ny Damper „St. Jan", der 
er bygget af Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibs
byggeri og bestemt til at gaa i Fart i Kompagniets Vest- 
indierute.

Til Stede var Repræsentanter for Rederiet og Værftet. 
Baade Fart og Kulforbrug viBte sig at være gunstigere end 
kontraheret, og straks efter endt Prevetur lagde Skibet over 
i Frihavnen for at paabegynde Indtagning af Laet.

Den 20. Juni afholdtes i Sundet en særdeles vellykket 
Prøvetur med Bjærgningsdamperen „Svava", bygget hos 
Aktieselskabet Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft 
for Regning Aktieselskabet Em. Z. Svitzers Bjærgnings
entreprise.

Skibets Fart og Kulforbrug faldt i enhver Henseende 
ud til de om Bord værende Repræsentanters Tilfredshed.

Fra Orlogsværftet er der den 19. ds. bortsolgt til Fir
maet Røssel af Kjøbenhavn Panserbatteriet „Lindormen" 
for en Sum af Kr. 76,500, til Firmaet Ed strand i Sverrig 
Panserbatteriet „Rolf Krake" for Kr. 46,400 og til Firmaet 
Markardti Tyskland Skonnerten „St. Thomas" for Kr. 46,000.

Den 25. ds. blev en ny Fragtdamper „Bianca", bygget 
for Regning Firmaet A. Kirsten, Hamburg, sat i Vandet 
fra Flensborg ny Skibsværft. Skibet har følgende 
Hoveddimensioner: Største Længde 237' 0", Btørste Bredde 
33' 2", Dybde (moulded) 17' 6’/4", Lasteevne c. 1,400 Tons.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Medde
lelse om de til Selskabet indberettede Havarier og Total-
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 25. Juni). 
Adolpli Andersen, Schubert, pass. Holtenau 25. ds. til 
Antwerpen. — Alexandra, Råbe, afgik fra Boston 21. ds. 
hertil. — Al g arve, Borries, pasa. Dartmoush 23. ds. til Ali- 
cante. — An glo Dåne, Wiencke, ank. til Rouen 21. ds. fra 
Riga. — A. N. Han sen, Paaske, ank. til Riga 21. ds. herfra.
— Antwerpen, Madsen, ank. til Antwerpen 16. ds. herfra.
— Arkansas, Petersen, afgik fra Filadelfia 23. ds. til Kri
stiania. — Arno, Strubberg, pass. Ouessant 24. ds. til Sestri 
Levante. — Axelhus, Søberg, dokker her. — Aurora, Fi
scher, afg. fra Dunkerque 25. ds. hertil. — Baron Stjern
blad, Clauson Kaas, ank. til London 23. ds. herfra. — Beira, 
Lunge, afg. fra Nizza 24. ds. Marseille. — Chr. Broberg, 
Nielsen, afgik herfra 24. ds. til Ghent. — Christian IX, 
Holm, pass. Brunsbiittel 24. ds. for Libau. — C. F. Tietgen, 
Thomsen, ankom hertil 25. ds. fra Kristiania. — Dagmar, 
Larsen-Bøgvad, afg. herfra 23. ds. til Petersborg. — Do uro, 
Mortensen, ankom til Lissabon 22. ds. fra Oporto. — Flo
rida, Andersen, afgik fra Filadelfia 11. ds. til Kristiania. — 
Frederik, Thomsen, ank. til Pillau 23. ds. fra Rotterdam.
— Garonne, Kromann, ankom til Bordeaux 21. ds fra Åbo.
— Georgiu s I, Sørensen, ankom til Antwerpen 19. ds. fra 
Lissabon. — Hen g est, Harder, ankom til Bordeaux 20. ds. 
fra Huli. — J. C. Jacob s en, Petersen, ankom til Munksund
24. ds. fra Riga. — Jolantha, Simonsen, pass. Holtenau 25. 
ds. for Antwerpen. — Kasan, Hansen, ankom til Stettin 
24. ds. fra Antwerpen. — Kentucky, Andresen, ankom til 
Filadelfia 23. ds. herfra. — Kiew, Jørgensen, ank. til Huli
20. ds. fra Libau.— Kursk, Gommesen, ank. til Riga 25. ds. 
herfra. — Leopold II, Rasmussen, afgik fra Bizerte 22. ds. 
til Piræus. — Louise, Kruse, ankom til Kønigsberg 23. ds. 
herfra.— Louisiana, Ørsted, ank. til Baltimore 18. ds. her
fra. — L. P. Holm bl ad, Gotthardt, afgik herfra 8. ds. til 
Boston. — Moskov, Meldahl, afgik herfra 24. ds. til Huil.
— Morsø, Øst-Jacobsen, ankom til Antwerpen 24. ds. fra 
Riga. — Nordjylland, Kragh, ankom hertil 24. ds. fra Li
bau. — Nicolaj II, Lissner, ankom hertil 23. ds. fra Boston.
— Nishnij Novgorod, Nidersøe, afgik fra Riga 22. ds. til 
Rouen. — O. B. Suhr, Frisenette, ankom hertil 22. ds. fra 
Antwerpen. — Omsk, Jonsen, pass. Brunsbiittel 25. ds. for 
Huil. — Oscar II, Hempel, afgik fra New York 20. ds. til 
Kristiaussand.— Perm, Christensen, ank. til Libau 24. ds. fra 
Neutahrwasser. — Pr egel, Olsen, ankom til Windau 23. ds. 
fra Huli. — Texas, Hansen, ankom hertil 14. ds. fra New 
Orleans.— Thyra, Mikkelsen, ank. til Huli 20.ds.fra Libau.
— Tiber, Bech, afg. herfra 24. ds. til Riga. — Valdemar, 
Johnsen, algik fra Gibraltar 23. ds. hertil. — Vendsyssel, 
Jacobæus, pass. Brunsbiittel 25. ds. for Riga. — Viking, 
Meyer, ank. til Oporto 24. ds. fra Pornau. — United Sta
tes, Wulfi, ank. hertil 18. ds. fra Kristiania. — Riberhus, 
Bønnelykke, ankom hertil 24. ds. fra Riga. — Ceres, Gad, 
ankom til Reykjavik 30. ds. fra Leith. — Laura, Aasberg, 
afgik fra Thorshavn 24. ds. til Leith. — Ti aldur, Rothe, 
afgik herfra 25. ds. til Leith. — Vesta, Godtfredsen, afgik 
fra Seydisfjord 21. ds. til Kysten. — Esbjerg, Strufve, ank. 
til Reykjavik 22. ds. herfra.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Rouen 21. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til Hauki
pudas 23. ds. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Repola
21. ds. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Kemi 17. ds. — 
Volmer, N. P. Jørgensen, afgik 1’raTormo 20. ds. — Dan. 
Th. H. Petersen, ank. til Haukipudas 18. ds. — Uffe. J. M. 
Petersen, afgik fra Yxpila 22. ds. — Knud II, Meyer, 
ankom til Kronstadt 23. ds. — Danmark, Mikkelsen, afgik 
fra Uleåborg 17. ds. — Ragner, Holst, ank. til Haukipudas 
19. ds. — Skjold, Risø, afg. fra Lubeck 25. ds — Halfdan, 
Chr. S. Hansen, ankom til Sunderland 13. ds. — Olaf. J. P. 
Jørgensen, ankom til St. Petersborg 21. ds. — Svend II, 
C. W. Jensen, ankom til Tormo 23. ds. — Harald. C. A. 
Schmidt, afg. fra Tormo 20. ds. — Magnus, Aug.S. Hveysel, 
ankom til Boness 20. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
afgik fra St. Petersborg 22. ds. til Rouen. — Michail Ont- 
choukoff, Harboe, afg. fra Methil 21. ds. til Kronstadt. — 

Generalkonsul Pallisen, Knudsen, ankom til St. Peters
borg 18. ds. — Wladimir Rei'tz, Olsen, atgik fra Hauki
pudas 20. ds. til Rouen — Helmer Møre h, Thorsøe, ank. 
til Preston 12. ds. — Excellence Pleskc, Christensen, ank. 
til St. Petersborg 19. ds. — Pawel An dreje ff. Tannebek, 
ank. til Kronstadt 20. ds. — Wladimir Sawin, Carstensen, 
afgik fra Penarth 19. ds. til Kronstadt. — Alexander Shu- 
koff, Dahl, afg. fra St. Petersborg 17. ds. til Antwerpen. — 
Johan Siem. Petersen, ank. til Swansea 17. ds. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ankom til Kronstadt 19. ds.

Heimdal. Helga, Olsen, ank. til Karlby 9. ds. — Marth a, 
Christensen, ankom til Sundsvall 23. ds. — Elna, Rathje, 
ank. til Blyth 29. ds. — Therese, Pedersen, afg. fra Archangel
17. ds. — Simone, Møller afg. fra Gefle 20. ds. — Jeanne, 
Løffler, ankom til Riifso 21. ds. — Vera, Risø, ankom til 
Kotka 19. ds. — Daisy, Vaaben Hansen, afg. fra Hernøsand
22. ds. — Anine, Letli, ank. til Skelefteå 17. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ank. til Methil 23. ds. — 
Nancy, Jessen, ank. til Torneå 24. ds. — Nautik, Nielsen, 
pass. Haustholm 22. ds. til Cherbourg.— Nordsøen. Gram, 
afgik fra. Kaunisaari 18. ds. til London. — N e x o s, Basse, 
ankom til Poulshafen 24. ds — Nora. Pedersen, afgik fra 
Riifso 19. ds. til Newhaven. — Cito, Thøgersen, ankom til 
Wartsala 23. ds. — Fylla. Christensen, pass. Helsingør 22. ds. 
til Sevilla. — Gerda, Iversen, pass. Helsingør 21. ds. til 
Sevilla — Hebe, Nielsen, pass. Helsingør 23. ds. til Malaga.
— Napoli, Brinch, ankom til Norrkoping 20. ds. — Bodil, 
Larsen, afgik fra Burntisland 22. ds. til Nakskov. — Dag
mar, Mathiasen, ank. til Huelva 18. ds. — Alfa. Uldall, ank. 
til Riifso 24. ds.

Jylland. Ingrid, Winther, afg. fra Lubeck 21. ds. til Blyth.
Danla. Lilly. Nielsen, pass. Helsiugor 20. ds. til Man

chester. — Alexy, Lorentzen, pass. Kanalen 25. ds. til Gi
jon. — Dagny, Fischer, ankom til Stolpmiinde 24. ds. — 
Mary, Clausen, ankom til Abo 22. ds.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ankom til Newcastle 21. 
ds. — Normannia, Erichsen, ankom til Kronstadt 25. ds.
— Livonia, Skov, afgik fra Newcastle 20. ds. til Kronstadt.

Østersøen. Gratia, Mathiesen, ank, til Rotterdam 21. ds.
Union. Fr is i a, Nielsen, ank. til Ghent 18. ds. — Gal- 

lia, Nielsen, ank. til Stettin 24. ds. — Caledonia. Storm- 
Hansen, ankom til Stettin 25. ds. — Sarmatia. Pedersen, 
ankom til Huil 21. ds.

Inga. Flandria, Sørensen, afgik fra Methil 25. ds. til 
Rotterdam. — Gran a ria. Jørgensen, ankom til Havre 21. 
ds. — Carbonia, Lindberg, afg. fra Methil 22. ds. til Wismar.
— Estonia, Winckler, ankom til St. Petersborg 21. ds.

Dan. Fionia, Hansen, afg. fra Rostock 24. ds. til Blyth.
— Se lan dia, Troensegaard. ankom til Antwerpen 20. ds. — 
Secalia, Jensen, ankom til Blyth 23. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. fra Terneuzen 
24. ds. — Br attings borg, Suenson. afg. fra Tyne Dock 25. ds. 
til Valparaiso. — Flyn der l> or g, Larsen, ank. til Petersborg 22. 
ds. — Frede ns borg, Hartmann. ank. til Memel 20. ds. — Fre
deriksborg. Hansen, afg. fra Huli 17. ds. — Jomsborg, 
Mathiesen, ank. til Cardifl 18. ds. — Kronborg, Hveissel, 
afg. fra North Scields 25. ds. til Valparaiso. — Rosenborg, 
Schultz, afgik fra Kbhvn. 25. ds. — Skanderborg, Larsen, 
afgik fra Frederikshamn 19. ds. — S tegel borg, Lund, ank. 
til Carthagena 23. ds. — Stjerneborg, Luna, ankom til 
Stettin 25. ds. — Søborg, Fischer, atg- tra Petersborg 22.ds.
— Uranienborg, Schmidt, ank. til Windau 23. ds.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg. Ørbæk, ankom 
til Rotterdam 23. ds. — Klampenborg, Jensen, ankom til 
Sunderland 23. ds. — Silkeborg, Pedersen, afg. fra Yxpila 
24. ds. — Skodsborg, Schultz, ankom til Frederikshamn
18. ds. — Tuborg, Larsen, afg. fra West Hartlepool 23. ds.
— Ulfsborg, Eriksen, afg. fra Spezzia 20. ds. — Vording
borg, Petersen, afg. fra Ghent 24. ds.

Neptun. Aggers^borg, Jørgensen, ank. til Antwerpen
19. ds. — Dansborg, Ktihl. afgik Ira Stettin 22. ds. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. til West Hartlepool 15. ds. — K a 1- 
lundborg, Nielsen, ank. til Stettin 22. ds. — Taarnborg, 
Matzen, afg. fra Ghent 24. ds.
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Høneborg. Høneborg, Christiansen, ankom til Rotter
dam 21. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg.fraGrimsby 21. ds.
Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Ghent 17. ds.

— Peter Mærsk, Børgesen, ank. til Petersborg 19. ds.
Havet. Fyen, Andersen, ankom til Grangemouth 24. ds.
Dampskibsselskabet Torm. Sara. Jensen, afg. fra Libau

22. ds. til Antwerpen. — Helene, Sørensen, atgik fra Kiel
25. ds. til Methil. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Methil 
22. ds. til Danzig. — Agn ete. Peterson, afg. fra Kiel 22. ds. 
til Burntisland. — Hermia, Hansen, afg. fra Kiel 22. ds. til 
Burntisland.— Alice, Schultz, afg. fra Kiel 24. ds. til Burnt
island. — Nauta, Madsen, afg. fra Kiel 20. ds. til St. Davids.

Det østasiatiske Kompagni. S i am, Cortsen, ank. til Batavia 
22. ds. — St. Do mi ngo, Gabe, afgik fra Hongkong 23. ds. — 
Tranquebar, Thomsen, ankom til Gøteborg 24. ds. ds. — 
Si be ri en, Madsen, pass. Skagen 25. ds. — Anamba, 
Juel-Hansen, afgik fra Suez 25. ds. — Cathay, C. Jensen, 
pass. Singapore 19. ds.

Ærø. Emanuel, Hansen, ankom til Boness 20. de. — 
Helgenæs, Knudsen, ankom til Marstal 21. ds. — Energi, 
Svane, ankom til Walkom (Finland) 22. ds. — Erindring, 
Nielsen, ankom til Memel 24. ds.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. til Nykjøbing F. 22. ds. — G. Kock, Jørgensen, afgik 
fra Cardiff 21. ds. — Peter Willemoes, Albertsen, ank. 
til Antwerpen 24. ds. — E.M. Dalgas, Møller, afg. fra Ghent 
24. ds. — Ajax, Brorsen, ankom til Kotka 21. ds. — T. M. 
Werner, Hansen-Holm, ankom til Antwerpen 19. ds. — Al
fred Hage, Ellekilde, ank. til Kronstadt 24. ds. — I. D. S. 
Adolph, Fenger, afgik fra Frederikshamn 22. ds. — N. G. 
Petersen, Bloch, ank. til Grangemouth 21. ds.— N. F. Høff- 
ding, Møller, ank. til Methil 23. ds. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, ank. til Kronstadt 25. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ankom til .Rouen 24. ds. — 
London, Bom, ligger i Velzen. — Paris, Tholander, ank. 
til Wearmouth 22. ds. — Bryssel, Boeck-Hansen, ank. til 
Rouen 23. ds.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. til Methil 22. ds. — Wien, 
Brink, afgik fra Haukipudas 19. ds. til Rouen. — Roma, 
v. Thun, ligger i Windau.

Holm & Wonslld. A nna. Jensen, ank. til Lovisa 24. ds.
— Clara, Magleby, afgik fr.i Ghent 25. ds. til Burntisland.
— Erik, Poulsen, ank. til Holtenau 22. ds. — Axel. Chri
stensen, ankom til Yxpila 20. ds. — Josey, Damm, ank. til 
Gjø Roytta 19. ds. — Hugo, Steen, ankom til Wasa 23. ds.
— Asger Ryg, Thorkelin, ank. til Grangemouth 20. ds. — 
Absalon, Grau. afg. fra London 22. ds. til Barry. — Ulrik 
Holm, Bønnelycke, afgik fra Tyne Dock 24. ds. til Swine
munde. — Wilh. Colding, Bjarnarson, ank. til Huil 19. ds.
— Angantyr, Holm, ankom til Neufahrwasser 26. ds. — 
Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, ankom til Fairwater 18. ds. — 
Farmatyr, Nielsen, ank. til Hudiksvall 23. ds.— Veratyr, 
Villadsen, ank. til Yxpila 22. ds.

Frem. Austa, Bagger, ank. til Ghent 18. ds. — Freja, 
Nielsen, ankom til Walkom 21. ds. — Hertha, Rasmussen, 
ank. til Bremen 19. ds.

Karl A. Malmberg &, Co. Ivete, Frijs, afgik fra Rønne 
24. ds. til Strømstad. — Tor, Hårstedt, ank. til Lørje 24. ds.
— Roma, Larsson, ankom til Riga 25. ds.

Nykjøbing Mors Dampskibsselskab. Nykjøbing, Liehmann, 
afg. fra Lemvig 25. ds. til Bridgeness.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, ank. til Kristianssand 20. ds.
Fanø. Senderho. Martha, Fischer, paa Rejse fra Car

diff til Rio Grande er den 10. ds. prajet paa 35° N. og 12° V.
— K i 11 e n a, Hansen, pass. Kjøbenhavn 23. ds. paa Rejse 
fra Cuba til St. Petersborg.

Rønne. Kast or, Clausen, ankom til Kjøbenhavn 16. ds.
— Veset, Kofoed, ank. til Porsgrund 16. ds. — Coureer 
ankom til Kjøbenhavn 17. ds. — Hans Peter, Westh, ank. 
Kalmar 21. ds. — Prøven, Bidstrup, ank. til Norrkoping 21. ds.

Svendborg. Ring Andersen, Hansen, ankom til Pillau 
15. ds. — Martin, Wilde, ankom til Leith 17. ds. — Mer
cur, Lund. ank. paa Leiths Red 16. ds. — Kamma, Fisker, 
ankom til Sundsvall 19. ds. — S ene to, Hansen, ankom til 
Allinge 19. ds. — Zampa, Jensen, ankom til Monsteros 19. 
ds. — Galathea, Jensen, ankom til Kønigsberg 18. ds. — 
Yrsa,. Rasmussen, ankom til Stockholm 19. ds. — Ruth, 
Falentin, ank. paa Leiths Red 18. ds. — Anna Elisabeth, 
Larsen, ankom til Moss 18. ds. — Grethe, Hansen, ankom 
til Ørnskjøldsvik 19. ds. — Peter, Jørgensen, ankom til 
Landskrona 19. ds. — Erik passerede Helsingørs Red 18. ds.
— Fædres Minde, Nielsen, ankom til St. Petersborg 17. 

ds. — Mine, Nielsen, ankom til Leith 18. ds. — Martin 
Nisson, Petersen, ankom paa Kjøbenhavns Red 18. ds. — 
Fulvia, Petersen, ankom til Borgå 19. ds. — Dana, Ras
mussen, ankom til Kronstadt 19. ds. — Valborg, Rasmus
sen, ankom til Hernøsand 20. ds — Lind hårdt, Madsen, 
ankom til St. Qoyl 19. ds. — New sky, Nielsen, aukom til 
Helsingfors 20. ds. — Hans Emil, Hansen, ankom til Bay 
Roberts 19. ds. — Venus, Jensen, ankom til Nykøpin’g 
(Sverig) 19. ds. — Palles en, Jensen, ankom til Stettin 20. 
as. — Doris, Købke, ankom til Allinge 20. ds. — Gæa, 
Petersen, ankom til Rønne 21. ds. — Hejmdal, Rasmussen, 
ankom til Hernøsand 21. ds. — Nanna, Madsen, ankom til 
Riga 21. ds. — Fan n y, Hansen, ankom til Hoganås 21. ds.
— S o Ion, Rasch, ank. til Pillau 21. ds. — Belo na, Larsen, 
ankom til Flensborg 21. ds. — Fortuna, Christiansen, ank. 
til Vadsø 21. ds. — Althea, Skovgaard, ankom til Frede
rikshamn 21. ds. — Odin, Andersen, ankom til Wiborg 21. 
ds. — Iris, Hansen, ank. til Wiborg 21. ds. — G. R. Berg, 
Hvenegaard, ankom til Luleå 22. ds. — Ebenezer, Ras
mussen, ankom til Kotka 21. ds. — Primula, Madsen, ank. 
til Bogense 23. ds. — Ur da, Pilegaard, ankom til Folkestone 
22. ds. — Zenitha, Jensen, passerede Kjøbenhavns Red 
21. ds. — Standard, Rasmussen, passerede Deal 23. ds. — 
Anua Kirstine, Frandsen, ankom til Wiborg 24. ds. — 
Vega, Rasmussen, ankom til Boston 20. ds. — Niels Niel
sen, Nielsen, ankom til Jakobsstad 23. ds. — Marie, An
dersen, ankom til Uleåborg 24. ds.

Ærø. Ellen, Hansen, afgik fra Kjøbenhavn 15. ds. til 
Marstal. — Nielsine. Christensen, afgik fra Kjøbenhavn 
15. ds. til Grenaa. — H. H. Petersen. Christensen, ankom 
til Honningsvaag (Magerø) 18. ds. — Frederik & Ane, 
Christensen, ankom til Leith 18. ds. — Thea. Friis, ankom 
til Sundsvall 24. ds. — Ingolf, Nymann, afgik fra Marstal
18. ds. til' Kowda (Rusland). — Norden, Rasmussen, 
ankom paa Kjøbenhavns Red 17. ds. paa Rejse til Gustafs
borg. — Mariane. Andersen, ankom til Kjøbenhavn 19. 
ds. — Merkur, Friis, ankom til Burgstaaken 18. ds. — 
Am i, Christensen, ankom til Sunderland 19. ds. — Likka, 
Petersen, ankom til Oxeløsund 19. ds. — Forening, Hansen, 
ankom til Leith 19. ds. — Bonavista, Christensen, ankom 
til Hamburg 19. ds. — Dronning Louise, Lauritzen, 
ankom til Helsingfors 19. ds. — Hermod, Dreimann, 
ankom til l’Orient 18. ds. — Hjemmet, Rise, ankom 
til Kjøbenhavn 17. ds. — Prøven, Schmidt, passerede Dun
geness 17. ds. for vestg. — Viking, Weber, ankom til Leith
19. ds. — Nathalia, Eriksen, ankom til Bay Roberts 15. 
ds. — Kronen, Hermansen, ank. til Leith 18. ds. — Maren, 
Clausen, ankom til Pillau 18. ds. — Adele, Rasmussen, ank. 
til Kallundborg 19. ds. — Peter, Olsen, ankom til Esbjerg 
19. ds. — Arietis, Andersen, ankom til Kristiania 19. ds.
— Skandia, Hay, ankom til Lymington 19. ds. — Mari
ane, Petersen, ankom til Kjøbenhavn 19. ds. — Thora 
Johanne, Christensen, ankom til Kjøbenhavn 19. ds. — 
Agnes, Christensen, ank. til Jacobsstad 19. ds. — Veritas, 
Staugaard, ankom til Likeå 20. ds. — Hildur, Andersen, 
ankom til Sillot 19. ds. — Eden, Petersen, ankom til Cara- 
quette 19. ds. — Frem, Haagensen, ankom til St. Johns 19. 
as. — De tvende Brødre, Boye, ankom til Langesund 
21. ds. — Johanne, Stegmann, ankom til Kolding 21. ds.
— Ha ab et, Eschen, ankom til Danzig 20. ds. — Saga, 
Jensen, ankom til Marstal 21. ds. — Kirstine Jensen, 
Raahauge, afgik fra Sundsvall 22. ds. til Themsen. — J. A. 
Kromann, Christensen, afgik fra Umefl. 22. ds. til Charles- 
town. — Ar on, Andersen, ankom til Stolpemiinde 21. ds. — 
Arken, Christensen, ankom til Glasson 22. ds. — Genius, 
Bastrup, ankom til Trondhjem 22. ds. — Hosanna, Philip- 
sen. ankom til Leith 21. ds. — Søstrene, Christensen, ank. 
til Lissabon 22. ds. — Habil, Rasmussen, ankom til Hango 
24. ds. — Astræa, Rasmussen, aukom til Dysart 22. ds. — 
Amor, Hansen, ankom til Warberg 23. ds. — Bien, Peter
sen, ankom til Swinemunde 24. ds. — Industri, Raahauge 
ankom til Cadiz 23- ds. — Kiana, Christensen, ankom til 
Ramsgate 24. ds. — Johanne, Hansen, ankom til Hubards- 
cuod 22. ds. — Amalia, Nielsen, ankom til Stolpemunde 24 
ds. — Christine, Rasmussen, ankom til Kjøbenhavn 21 
ds. — Forældres Minde, Lauritzen, ankom til Kjøben
havn 22. ds. — Gloria, Fabricius, ank. til Rudkjøbing 24. ds

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højaerne angives i Fod 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) elle 
Alen, Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Hveen. Kyrkbaoken. Kyrckbacken Fyr er pat 

Grund af Havnens Istandsættelse slukket fra 15de Juni ti 
15de August 1907.
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Stockholm Havn. En Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, 
er udlagt '/« Kbl. Ira Hastholmen N.-Kyst. Brændetid: 6te 
Juli—6te Juni.

Botniske Bugt. Holmogadd. Omtrent den 1ste September 
1907 udlægges en red Lystønde, der hver 3 S. viser rødt Et- 
Blink. ved Sørgadden Landgrund, paa 63° 33' 45" N. Br. 20° 
51' 40" 0. Lgd., og en sort Lystønde, der hver 3 S. viser 
hvidt Et-Blink, ved Nordhvalens Grund, paa 63° 32' 25" N. Br. 
20° 49' 20" 0. Lgd.

Finland. Botniske Bugt. Den 14de Juni 1907 er Fyrskibet 
„Plevna" atter udlagt paa Station.

Grslfswalder. Ole 0. Ifølge Telegram fra „Marineamt" 
i Berlin er der 5 Kml. 0. t. N. for Greifswalder Oie obser
veret en Mast, der rager 3 Fod over Vandet. Vraget vil 
blive uskadeliggjort.

Tyskland. Grabow. Kahnen, der var sunket i Grabow, 
’/4 Kbl. ØNØ. for Tønde E., er borttaget.

Stollergrund. Baaketønden Stollergrund O er ombyttet 
med en rød Lystønde Kiel, der viser hvidt Lys med For
mørkelser, Lys 4 S., Mørke 4 S. 54° 31' 49" N. Br. 10° 17' 
18" 0. Lgd.

Kleler Havn. Det orangefarvede Fyr med Formørkelser 
paa Howaldts-Werke Mole forandres den 19de Juni 1907 til 
et rødt Fyr med En-Formørkelser hver 7 S., Lys 4W S., Mørke 
2.5 S. I Juli 1907 ombyttes dette Fyr med et Fyr med Fem- 
Formørkelser hver 18 S., Lys 4*/, S., Mørke 1*/, S.. Lys 1*/, S., 
Mørke 1*/, S., Lys 1*/, S.. Mørke l‘/_ S.. Lys l1/, S., Mørke 
1’/, S„ Lys l1/, S., Mørke 1’/, S. 54° 20' 8" N. Br. 10° 10' 25" 
0. Lgd. Den 19de Juni 1907 ombyttes den sorte Spidstønde 
Kiel 10 med en sort Lystende Kiel 10, der viser hvidt Lys 
med To-Formørkelsér hver 8 S., Lys 3*/, S., Mørke 1*/, S., 
Lys VI, S., Mørke l1/, S. 54° 20' 12" N. Br. 10° 10' 20" 0. 
Lgd. Den sorte Lystønde Kiel 9 viser nu rødt Lvs med To- 
Formørkelser hver 8 S. Lys 3*/, S., Mørke 1*4 8., Lys l1/. S., 
Mørke l‘/2. 54° 20° 57" N. Br. 10’ 10' 32" 0. Lgd.

Eckernforde. Fyret c. 1 Kml. S. for Eckernforde er nu 
tændt til Forsøg. Flammens Højde: 96 Fod. Synsvidden: 
16 Kml. Fyret viser rødt, fast Lys fra N. 18’ V. gennem N. 
til N. 12’ 0., hvidt Et-Blink fra N. 12° 0. til N. 58’/,’ 0., 
hvidt, fast Lys fra N. 58’/.’ 0. til N. 61’/, 0., hvidt To-Blink 
fra N. 61’/,’ 0. til N. 656/,10., hvidt Tre-fclink fra N. 65’/,’ 0. 
til N. 70’ 0., hvidt, fast Lys fra N. 70’ 0. til N. 74’ 0., hvidt 
Fire-Bliuk ira N. 74° 0. til N. 79’ 0. Gul, c. 50 Fod høj 
Fyrbygning. 54’ 27' 25* N. Br. 9’ 51' 5“ 0. Lgd.

Schleimiinde. Den 19de Juni 1907 tændes Schleimiinde 
ny Fyr og det midlertidige Fyr slukkes. 54“ 40' 23" N. Br. 
10’ 2: 23" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Kattegat. Store-MIddelgrund. Omtrent den 1ste August 

1907 udlægges ved Ø.-Siden af Store-Middelgrund en Lys
tende, der nver 3 S. viser hvidt Et-Blink. Tønden er sort 
med hvidt Bælte. 56’ 33' 35" N. Br. 12° T 5" 0. Lgd.

Sverig. Halmetad. I Halmstad er oprettet en Hednings
station, der er forsynet saavel med Redningsbaad som med

G'dte^org. RlfU. Den 6te Juli 1907 forandres Bifd Fyr 
saaledes, at det saa vel S. som N. efter i Stedet for Mørke 
viser grønt Lys om Styrbord af de hvide Lysvinkler, naar 
man staar ind mod Fyret.

Bohuslan. Nordre Alf. Den 1ste Juli 1907 forandres Be
lysningen af Jernbanebroen over Nordre Ålf saaledes: Det 
hvide Fyr paa Bropillen N. for Løbet skal vise rødt Lys 
Den hvide Lanterne paa Bropillen S. for Løbet skal vise 
grønt Lys, naar Broen er aaben, og lige som nu rødt Lys 
over Løbet, naar Broen er spærret.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag I Nordsøen. Den 20de Juni 1907. 55° 9' N. Br. 

4’ 9' 0. Lgd. Et Sejlskib med Bunden i Vejret.
Tyskland. Elben. Kruckau. Kruckau Ledefyr staar paa 

Flodens S.-Bred ved Seestermuhe. Forfyret er et rødt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 18 Fod. Lysevnen: 6,, Kml. 53’ 42' 
51" N. Br. 9’ 32' 0" 0. Lgd. Bagfyret er et hvidt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 25 Fod. Lysevnen: 7„ Kml. Det lyser 
fra S. 15’V. gennem V. tilN. 14’V., men skjules i Farvandet 
i Elben til Dels af Træer fra S. 15’ V. til S. 41’ V. 53’ 42' 
51" N. Br. 9’ 32' 7" 0. Lgd.

Weser. Bremerhafen- Baake Nr. III paa Wurster Watt, 
der holdt overet med Lehe gamle Kirketaarn angiver N.- 
Grænsen for Bremerhaven—Geestemiinde Red, er flyttet c. 
1 Kbl. hen imod Kirketaarnet. 53’ 34' 2" N. Br. 8’ 33' 21" 0. Lgd.

Jade. Wangeroog Farvand. I Wangeroog Farvand er sort 
Spidstønde Nr. 2 flyttet til 53" 49' 33ff N. Br. 7’ 54' 38" 0. 
Lgd. og sort Spidstønde Nr. 3 til 53’ 49' 16" N. Br. 7’ 55' 
58" 0. Lgd. Fyrskibet „Geniusbank" er midlertidig ombyttet 
med et tremastet Reservefyrskib.

Norderney Fyrskib V. Vraget c. 11 Kml. V. N. fra 
Norderney Fyrskib er set igen d. 17. Juni 1907.

Norderney. Tværmærkefyrene paa Seestege og Buhne C 
ved Norderney er atter tændt for Sommeren. De brænder 
endnu til Forsøg. 53’ 42' 38" N. Br. 7’ 8' 22" 0. Lgd. og 
53’ 42' 28" N. Br. 7’ 8' 20" 0. Lgd.

Borkum og Fyrskibet „Norderney". Den 1ste Juli 1907 ind
drages Lodsskonnerten ved Borkum. Samtidig oprettes en 
ny Station inden for Synsvidden af Fyrskibet „Norderney",
V. for dette, og Lodsskonnerten, der havde Station ved Nor
derney, faar, naar Omstændighederne tillader det, Station 0. 
for Fyrskibet „Norderney" og inden for dets Synsvidde.

Ostfrlesland. Norddelch. 1 Norddeich er oprettet en offent
lig Gnisttelegraf-Station, der er aaben Dag og Nat. 53° 37,.'
N. Br. 7’ 9„' 0. Lgd.

Holland. IJmuiden. Den 16. og 17. Juli 1907 afholdes 
Skydeøvelser fra Fort IJmuiden. Der skydes i Retninger 
mellem NNV. og SV. i indtil 14,000 Alens Afstand fra Fortet. 
Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Fortet.

Wester Schelde. Biervllet Red. Paa Biervliet Red er en 
Spidstønde Nr. 0 udlagt i 12 Fod Vand, 51’ 21' 38" N. Br. 
3“ 43' 40" 0. Lgd., og en Stumptønde Nr. 3 i 34 Fod Vand, 
51’ 21' 43" N. Br. 3’ 42' 53" 0. Lgd. Den mindste Dybde 
midt i Løbet er 16 Fod.

Belgien. Schelde. Indtil den 25. September 1907 afholdes 
Sømineøvelser i Schelde ud for Fort „De Perel". Det er for
budt mellem Stumptønderne Nr. 58 og Nr. 52 at komme uden 
for det afmærkede Farvand, eller mellem Kysten og et af 
Minevæsenets Fartøjer, som ligger til Ankers i Schaar van 
de Philippe. Fort „De Perel": 51’ 16,,' N. Br. 4’ 17™'ø. Lgd.

England. Humber. Halton Sand. 6 Fods Grunden, som 
havdé dannet sig 9*/, Kbl. S. 86° 0. fra Kystvagts Flagstangen 
i Skitter Haven, er forsvundet, der er nu 11 å, 12 Fod paa 
Stedet. 53’ 41,' N. Br. 0’ 14„' V. Lgd.

Fyrskibet „Middle" SV. Grunde Steder med 15 Fod Vand 
har dannet sig omtrent 2 Kbl. V. og SV. for Fyrskibet 
„Middle". Muligvis forsvinder disse Plader igen, men For
sigtighed ved Sejlads i Nærheden tilraades. Fyrskibet 
„Middle": 53’ 36' N. Br. 0’ 1' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Salnt-Malo. Rochebonne, Ballue og Bas Sablons. 

I 1907 foretages følgende Forandringer:
Rochebonne røde, faste Fyr forstærkes saaledes, at Lys

evnen bliver 20 Kml. i Vinklen mellem S. 85’/,° V. gennem 
V. til N. 871/,’ V. Herfra aftager Lysstyrken til begge Sider.
I øvrigt uforandret. 48’ 40' 18" N. Br. 1’ 58' 41" V. Lgd.

Ballue grønne, faste Fyr forstærkes saaledes, at Lvsevnen 
bliver 17 Kml. i Vinklen mellem N. 471/,’ V. og N. 54*/,’ V. 
Herfra aftager Lysstyrken til begge Sider. I øvrigt ufor
andret. 48’ 37' 38" N. Br. 2“ 0' 14" V. Lgd.

Bas-Sablons grønne Fyr med Formørkelser forandres til 
et hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 4. S. Lysevnen:
II Kml. I øvrigt uforandret. 48“ 38' 12" N. Br. 2’ 1' 18" 
V. Lgd.

England. Splthead og Solent. Gillklokerr og Hurats Point. 
De grønne og hvide Tønder Nr. 3 og 5, som afmærkede Sø- 
mineøvelseBpladsen ud for Gillkicker Point, er inddraget. 
50’ 46' N. Br. 1’ 8' V. Lgd. De fire sorte Spidstønder, som 
afmærkede Sømineøvelsespladsen paa Hurst Road er inddraget. 
Hurst Point: 50’ 42' N. Br. 1’ 33' V. Lgd.

Liverpool Bay. Omtrent den 10de Juni 1907 flyttes Fyr
skibet „Crosby" */, Kbl. S. hen til 12 Kbl. S. 79’ V. fra Crosby 
Baake. 53’ 31' N. Br. 3’ 7* V. Lgd.

Skotland V.-Kyst. Campbelton Loch. Mlllmore Baake. Paa 
Millmore Baake, som afmærker The Dorling, er tændt et 
hvidt Blinkfyr, der hver 6 S. viser Et-Blink, Blink 2 S., 
Mørke 4 s. 65’ 25',, N. Br. 5’ 33',, V. Lgd.

Irland Ø.-Kyet. Howth Harbour. Om kort Tid udlægges en 
rød Spidstønde, mærket „South Rowan", i 3*/, Fv. Vand 2 Kbl. 
N. 15’ 0. fra Howt Harbour Fyr, og i N. 46’ V. fra Nose of 
Howth. 53’ 23',, N. Br. 6’ 3',, V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Qulberon. Port Maria. Det SV.-lige Hoved paa 

den fritliggende Mole ved Port Maria ombygges. Indsejlingen 
til Havnen er noget indsnævret.

Glronde. I G ironde Munding er Tønde Nr. 6 „Montrevel 
NO." ombyttet med en rød Spidstønde Nr. 6 med Cylinder. 
45’ 39' 13" N. Br. 1’ 12' 36" V. Lgd. Tønde Nr. 10 „Mont
revel NE." er ombyttet med en rød Spidstønde Nr. 10 med 
Cylinder. 45’ 38' 17" N. Br. 1’ 9' 34" V. Lgd. Spirtønde 
Nr. 7 „Barre å l’Anglais SO." er ombyttet med en sort Spids
tønde Nr. 7 med Cylinder. 45’ 40' 24" N. Br. 1’ 13' 15" V. Lgd.

Bec d’Ambss. Den sorte Lystønde Nr. 61, „Extrémité du 
bane du Bec d’Ambes (aval) , der viser rødt Lys, er paa 
Grund af Farvandets Forandring flyttet c. 2 Kbl. SSØ. hen 
til 45’ 2' 48" N. Br. 0’ 37' 26" V. Lgd.

Canada. Chalsur Bay N.-SIds. Fyrtaarnet, der stod paa 
Point Echouerie, er flyttet til Yderenden af Point Bonaven-
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ture. 4b° 0' 28" N. Br. 65° 26' 34" V. Lgd. Fyret vieer hvidt, 
fast Lys Horisonten randt. Fyrapparat af 7de Orden.

Prince Edward Island S.-Kyst. Charlottetown Harbour. Warren 
Farm. Warren Farm røde Ledefyr er tændt ved Charlotte
town Harbour V.-Side. Forfyret staar paa Pynten, 6’/3 Kbl. 
N. 38° V. fra Blockhouse Point Fyr. 46° 12' 1" N. Br. 63° 
8' 1" V. Lgd. Bagfyret staar 550 Alen S. 17° V. fra Forfyret. 
Flammens Højde: 38 og 5o Fod. Lvsevnen: 2 Kml. i Lede
linjen. Linseapparat af 7de Orden. Hvide, firkantede, 29 Fod 
høje Taarne. Fyrene overet i S. 17° V. og N. 17° 0. leder 
mellem Brighton Beach Ledefyrlinje og Charlottetown Værft.

Nova Scotia V.-Kyst. Brier Island Southwest Ledge. Lys- 
og Klokketønden l’/8 Kml. S. 46° V. fra Brier Island South
west Ledge er rød.

Nova Scotia. Halifax Harbour. Camperdown. Fra Gnist
telegraf Stationen ved Camperdown gives nu Tidsignal til 
Brug for Skibe inden for Stationens Virkningsomraade. Sig
nalet gives hver Hverdag og begynder Kl. 9 T. 58 M. Fm. 
atlantisk Tid. Telegratapparatet viser Prikker hvert Sekund 
indtil 9 T. 58 M. 57 S., Pause 2 S , Prik 9 T. 59 M., Pause 
2 S., Prikker til 9 T. 59 M. 50 S., Pause, Prik 10 T. Fm. at
lantisk eller Middeltid paa 60° V. Lgd., hvilket svarer til 
2 T. Em. Greenwich Middeltid.

Nova Scotia S.-Kyst. New Harbour Head. Klokketønden 
ud for New Harbour Head er ombyttet med en rød Fløjte
tønde, mærket „New Har. Hd.“.

New Brunswlok S.-Kyst. Bay of Fundy. St. John Harbour. 
Partridge Island SØ. En sort og hvid lodret stribet Lys- og 
Fløjtetønde, der viser hvidt Lys med hyppige Formørkelser, 
er udlagt ved Partridge Island SØ.-Ende, fra Sheldon Point
S.-Kant i S. 88° 0., 1„ Kml. 45° 13' 16" N. Br. 66° 2' 48" 
V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt. Karaibiske Hav.
Cuba S -Kyst. Cienfuegos. 1 Cienfuegos Harbor er føl

gende Tønder udlagt: En sort Stumptønde i 19 Fod Vand 
paa Grunden ud for Calisito Cove, fra Punta de la Sierpe 
højre Kant i S. 60° 0. og fra Punta de Barril venstre Kant 
i N. 36° V. En red Spidstønde i 22 Fod Vand, N. for den 
røde Baake paa Punta Arenas Shoal, fra Punta Gorda højre 
Kant i N. 34° V. og fra Taarnet paa Katedralen i N. 88° V. 
En rød Spidstønde i 20 Fod Vand, 2*/, Kbl. 0. for den sidst
nævnte Tønde, fra Punta Arenas højre Kant i N. 38° V. og 
fra Punta Verde røde Baake i S. 72° V. En Stumptønde i 
22 Fod Vand, */, Kbl. V. for Dokkens N.-Ende. En rød og 
sort vandret stribet Spidstønde i 16 Fod Vand, fra Taarnet 
paa Katedralen i N. 58° V. og fra Cemetery venstre Kant i 
N. 8° V., omtrent ved Skillepunktet for de to Løb, som Baade, 
der losser Tømmer inden for Punta Verde og Cayo Loco, 
benytter. Der rapporteres at være grundt N. og V. for den 
sorte Tønde.

Porto Rico N.-Kyst. Point Miqulllo NØ. Paa 18 Fods Gran
den NØ. for Point Miquillo er fundet en mindste Dybde af 
15 Fod.

Fyr med et midlertidigt, rødt Fyr, som viser Et-Blink hver 
Minut, Blink 15 S., Mørke 45 S. Lysevnen: 10 Kml. Det 
vises fra Fyrbygningens N.-lige Hjørne. Det ny Fyr kan 
brænde til Forsøg.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Gulf of Aden. Zella Ankerplads. Den røde Spidstønde ved 

Grundene, Bom strækker sig SØ. ud fra Sad ad din Island, 
er ombyttet med en rød Stumptønde med Stage og sort Cy
linder, der ligger 61/, Kml. S. 16° 0. fra Alibat Baake og i 
S. 81° 0. fra Sad ad din Island S.-Ende. 11° 24',s N. Br. 
43° 30' 0. Lgd.

Birma. Krlshna Shoal NØ. Vraget af det 11°/, Kml. NØ. 
for Fyrskibet „Krishna" sunkne Skib er uskadeliggjort. Dybden 
paa Stedet er 7l/2 Fv. 15° 46' N. Br. 95° 45',5 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Noord-Natoena Eilanden. Yong Sabalbank. Yong Sabalbank 

ved Noord-Natoena Eilanden findes ikke. Der er 34 i 41 Fv. 
Vand paa Stedet og i Omegnen. 2° 57' N. Br. 107° 26'0. Lgd.

Fransk Indo China. Port Dayot. Revet, der strækker sig 
ud fra NV.-Kanten af Øen Adran, er nu afmærket med en 
Stage. Revet falder stejlt af til 10 i. 11 Fv. Vand og ligger 
i Farvandet til Ankerpladsen i Baie des Cocotiers.

Bals de Camranh (Camraigne). I Baie de Camranh er 
tændt:

Hon-Chout hvide, faste Fyr paa Øens NØ.-Ende. Flam
mens Højde: 185 Fod. Lysevnen: 12 Kml. Fyret lyser fra 
S. 38° V. gennem S., 0. og N. til N. 52° V., stærkest fra S. 
52° 0. gennem 0. til N. 38° 0. Hvidt Fyrtaarn. 11° 47' 40"
N. Br. 109° 21' 15" 0. Lgd.

Et fast, hvidt Fyr paa Pynten NØ. for Goulet. Flammens 
Højde: 243 Fod. Lysevnen: 8 Kml. Fyret lyser fra S.371/,0
O. gennem S., V. og N. til N. 52’/,° 0. Lille, hvidt Fyrtaarn 
11° 53' 30" N. Br. 109’ 10' 6" Ø.Lgd.

China. Tchusan Arkipel. Deux Fréres. øgruppen Deux 
Fréres bestaar af 4 Øer, hvis Højde er over 30 Fod. 30° 10' 
20" N. Br. 122° 56' 25" 0. Lgd.

Yang Tse Klang. Fyrskibet „Klo Toan“. Fyret paa Fyr
skibet „Kio Toan“ skal den 16de April 1907 forandres til et 
hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 17. S., Lys 12 S., Mørke 
5 S. Lysevnen forstærkes. 31° 14' N. Br. 121° 48' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Bassova og Øen Bahrcen (den persiske Golf) 

er erklæret smittede af Pest.
Kapkoloniens Havne og Havnene paa Reumon er erklæret 

fri for Pest.
Callao, Etel, Troejllo, Pryta, Pacasmayo (Peru), Iquique 

Toltal og Autofagosta (Chili) er erklæret tor pestsmittede.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Bahla. I Bahia gives Tidsignalet fra Masten 

3 Khl. S. 14° 0. fra Fort San Marcello do Mar ikke mere.
Chili. Magellan Stræde. Felix Point. Point Felix Fyr, der 

viser hvidt Et-Blink hver 10 S., er tændt. Flammens Højde: 
92 Fod. Lysevnen: 17 Kml. Redt, 48 Fod højt Taarn med 
grønt Lanternetag ved hvidt Fyrpasserhus med rødt Tag. 
52° 57' 0" S. Br. 74° 13' 25" V. Lgd.

Huafo NV. En .16 Fods Grund er rapporteret c. 3 Kml. NV. 
for Øen Huafo. 43° 32' 30" S. Br. 74’ 49' 30" V, Lgd-

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. St. Feliu de Guixols. Et grønt, fast Fyr er tændt 

paa Yderenden af Bølgebryderen, som bygges ved St. Feliu 
de Guixols, ’/2 Kbl. SV. for Cala de Capellanes. Flammens 
Højde: 18 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Fyrpæl.

Rusland. Azovske Hav. Berdiansk. Obltochna Spit. Baaken 
paa Obitochna Spit er forsvundet. 46° 29',- N. Br. 36° 9'.,
0. Lgd.

Suez Kanalen. Skibe med Petroleum i Tank maa passere 
Kanalen, men skal vise de sædvanlige Signaler. Hvis Lad
ningen bestaar af Petroleum med Flammepunkt under 23°, 
skal en af Selskabets Slæl.ebaade benyttes og Gennemsejling 
maa kun finde Sted ved Dag.

Ægypten. Alexandrla. Paa Grund af Arbejderne vedAlex- 
andria Havn er Indsejlingen indsnævret. Forsigtighed maa 
udvises ved Besejlingen, og navnlig maa lange Skibe, der 
komme fra Søen, tage Sving i Tide.

Tunis. Cap Bon. I Løbet af 1907 forandres Cap Bon røde 
Blinkfyr til et hvidt Blinkfyr, der viser Tre-Blink hver 20 S. 
Lysevnen: 31 Kml. Under Arbejdet ombyttes det nuværende

INDHOLD:
Navigationsvæsnets Ordning. — Kjøbenhavn, den 27. Juni 

1907. — Om Forebyggelse af Ulykker ved giftig Luft i Lasten.
— Opgørelse af Fragtens Erstatningspligt under Maaneds- 
fragt. — Sverige Søfartsforbindelser. — Vejroversigt over 
Nordatlanterhavet for Juli Maaned. — Sø- og Handelsrets
domme. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Ugens 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibseflerretninger.
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Ni 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45In,,1 Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre at „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Juni 1907.
Gjort til Køber | Sælger

UUUipOKlUtf mkLIUN «
Foren. Dampskibs-Selsk............... 96 96*/,
Danmark......................................... 71"/, 72’/.
Norden .......................................... 96 967,
Kjøbenhavn.............. ..................... 717, 717.
Carl ....•....................................... 91*/. 90"/, 917,
Dannebrog..................................... 87’/, -88 87'/, 887,
Skjold.............................................. 70 72
Urania............................................ 55*/, 567,
Union.............................................. 75 757,
Dampsk. af 1896 ........................... 877, 887,
Hejmdal......................................... 103 10S
Østasiatiske................................... 134"/, 135
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 30 31
Gorm.............................................. — —
Torm.............................................. 68 75
Inga................................................ 727, 75
Cimbria.......................................... — —
Vesterhavet................................... _ _
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 29 33
Foren. Bugser-Selsk...................... 60 70
Dansk-russisk Dampsk.................. 917, 91 917,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4*/, % foren. Dampsk-Selsk ....... 99 101
5 % Østasias. Komp..................... 100 101

Stats- og Kredltforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................. — —
3 */,% uops. Stats......................... 95"/, 96’/,
3*/, % Husejer Kreditk................. 847, 84*/,
3*/, % Kbhvn.s Kreditf. .............. 87"/, 887,
4% — — 2. Serie.. 927, 927, 93’/,
4% - - 1. - •• 96 96 967*
3*/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 87’/,
4% - - 7. - .. 927. 937,
3’/, % Landkreditk. 3. — .. 917, 927,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 937, 937,

Aktier.
Nationalbank ................................ 1477, 148
Privatbank..................................... 121*/, 1217,
Landmandsbank............................ 130 130*/,
Handelsbank.................................. 1357, -7, 1357, 135"/,
Grundejerbank.............................. 112- 113 1127, 113
Burm. & Waiu.............................. 927, 93
Helsingørs Jærnsk......................... 97"/, 98*/,
Sukkerfabr...................................... 1717, -7. 1717, 171’/,
Bryggeri Aktier............................. 1437, 1437,

Vekselkurser d. 25. Juni 1907.

Notering paa Berlins Bors d. 25. Juni 1907.

av is ta 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.10 88.90
London ........................................... 18.22 18.18
Paris .............................................. 72.55 —
Amsterdam..................................... 151.20 —
Wien............................. .............. 75.80 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3"/10 % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 7„ Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890....................................

214.30
72.75
66.25

100.20
100.40
91.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i dén forløbne Uge 
været følgende;

„Foren. Dampsk.11 64,000, „Ny foren. Dampsk.11 26,000, 
„Norden11 4,000, „Danmark11 4,000, „Kbhvn.11 24,000, „Skjold11 
6,000, „Dannebrog11 30,000, „Urania11 12,000, „Carl11 16,000, 
„Dampsk. af 1896“ 4.000, „ØstBS. Komp.u 96,000, „Dansk-Russ. 
Dampsk.11 6,000, „Union11 12,000.

Møller & Re,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

/ 0901 • NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR
,el8,0n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning. 
Enerepræsentant for 

Horddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik 
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.'s System

Desinfektion, Udryddelse afjyClayton Apparater ROtter og uwj og tu lidsiukuing 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styrømasklner, — Pumper etc.

Emalllen 
paalægge* vann — 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eka.

Nerheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalegges kold ligeiora 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dek

Anvendt 1 de atørste og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr11.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af eahvcr Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 

lelignuulrMigr: „NEWS, WALLIEND" tg „NEWS, SONDERLAND11.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d.
6. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis paa Hotel „Ærø“ i 
Marstal med følgende Dagsorden:
1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende og Valg af et nyt Medlem i 
Stedet for afdøde Skibsreder Olaf Petersen.

3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1907.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1908.
5. Forhandling angaaende en eventuel Lov om Tilsyn 

m. m. med Sejlskibe.
6. Sammenslutningen angaaende Minimums Fragtrater m. m.
7. Forslag fra Kredsstyrelsen for Øst-Jylland om at For

eningen skal afholde Rejseudgifter for Kredsstyrel- 
sernes Medlemmer i Anledning af Generalforsamlinger.
Paa denne Dagsorden vil eventuelt senere blive op

ført flere Punkter.
Kjøbenhavn, d. 26. Juni 1907.

P. B. V.

P. Rechnitzer
f. T. Formand.



„Danske Skibsrederes gensidig

I Overensstemmelse med Lovenes § 9 bekendtgøres herve

Kjøbenhavn, den 29. Maj 1!

Aage Bramsen. J. Christensen. C. MT. Clausen. Johan Hansen. Chr. Kronman. 
n

Dampskibsafdelingen. VINDINGS- & TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1906

Indtægter.
Kr. 0. Kr. ø.

Udgifter.
Kr. ø. Kr.

Indbetalte Grundpræmier: Tilbagebetalte Grundpræmier:
Forsikring i Henhold til Loven 93,552 00 Forsikring i Henhold til Loven 204 00
Frivillig Forsikring............... 2,724 00

96,276 00
Frivillig Forsikring............... 36 00

240
Indvundne Renter..................... 2,515 45 Genforsikringspræmie...............

Udbetalte Erstatninger:
1,842

Medlemmernes Konto. for Dødsfald.......................... 22,400 00
Relaslet Ekstrapræmie............. 113 10 for Invaliditet........................

i Dagpenge ............................
11,886
2,901

00
62

37,187
836Lægebehandling.........................

/ Administrationsudgifter: (Løn-
ninger, Lægehonorar, Rejse
udgifter, Kontorleje og andre 
Kontorudgifter)......................

5,878 95
12,001

./ Etableringsudgifter.....................
Heraf afsat paa Etablerings-

/ Konto til fremtidig Amorti
sation .................................. 4,703 16

medens Resien y5 Del føres
til Udgift............................ 1,175

Henlagt til uafgjorte Skader pro
/ 1906.......................................... 28,674

/
Medlemmernes Konto.

Godskrevet Ristorno................. 16,947
98,904 55 98,904

Balance Konto.

Aktiver.
Kr. ø. Kr. ø.

Passiver.
Kr. 0. Kr.

Etablerings Konto: Reserve for uafgjorte Skader for
Afsat fra Vindings- og Tabs- 1906.............................................. 28,674

Konto til fremtidig Amorti-
sation.................................. 4,703 16

Indestaaende i Privatbanken .. 40,804 97 Diverse Kreditorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 16,947

Diverse Debitorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 113 10

45,621 23 45,621

Kjøbenhavn, den 20. April 1907.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Dampskihsafdelingen.
L. Drechsel. / C. W. Jæger.

Revideret og befundet rigtigt. Kjøbenhavn, den 16. Maj 1907.
V. Bindslev. J. L. Schouboe.



rr orsikringsforening for Søfolk.“

egnskabet for Driflsaarel fra 1. Januar til 31. December 1906.

N. K. Strøyberg. D. Torm. P. N. Winther.

Sejlskibsafdelingen. VINDINGS- & TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1906.

ft. W. Rasmussen.

Indtægter.
lir. 0. Kr. ø.

Udgifter.
Kr. ø. Kr. 0.

ndbetalte Grundpræmier......... 47,820 00 Tilbagebelalle Grundpræmier.. 40 00
ilalens Tilskud........................ 37,380 17 Udbetalte Erstatninger:
ndvunden Renter..................... 747 80 for Dødsfald ........................... 45,300 00

for Invaliditet........................ 1,449 00
Medlemmernes Konto. i Dagpenge ............................ 1,181 50

47,930 50
ielaslet Ekslrapræmie............. 547 93 Lægebehandling......................... 63 56

Administrationsudgifter: (Løn-
/ ninger, Lægehonorar, Rejse-// udgifter, Kontorleje og andre// Kontorudgifter)....................... 8,124 26

/ Etableringsudgifter..................... 6,049 55
Heraf afsat paa Etablerings-

/ Konto til fremtidig Amor-
/ tisa tion................................ 4,839 64

// medens Resten Vs føres
/ til Udgift............................ 1,209 91

Henlagt til uafgjorte Skader pro
1906......................................... 19,289 10

/ Medlemmernes Konto.

//

// Godskrevet Ristorno .................. 9,838 57

1 86,495 90 86,495 90

Balance Konto.

Aktiver.
Kr. ø. Kr. ø.

Passiver.
Kr. 0. Kr. O.

ilablerings Konto: Afsat fra Reserve for uafgjorte Skader for
Vindings- og Tabs-Konto til 1906......................................... 19,289 10
fremtidig Amortisation......... 4,839 64

ndeslaaende i Privatbanken .. 9,592 24
kassebeholdning. Kontant.... 32 69 Diverse Kreditorer.
’ilgodehavende hos Statskassen. Saldo paa Medlemmernes Konto 9,838 57
Rest paa Statstilskud........... 14,115 17 1

23,740 10
Diverse Debitorer.

aldo paa Medlemmernes Konto 547 93

29,127 67 29,127 67

Kjøbenhavn, den 20. April 1907.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Sejlskibsafdelingen.
L. Drechsei. /

/ C. W. Jtvger.

Revideret og befundet rigtigt. Kjøbenhavn, den 26. Juni 1907.
V. Bindslev. H. A. Grube.



PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVEN HOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon.
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

1 Kommission hos Tillyes Boylmndel.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklhsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ. Plads 262, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *, 
Blankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schainby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn. i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin veti- 
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel ora Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

Knutzen & Montgomery.
Indehavere:

M. Jacobsen. K. Roth.

Dansk Skibshandel.
Sunderland. 

Seaham Harbour.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrælclcer.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
De private Assurandeurer lim. 

I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclefon-Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
_____ Mejlpatle Hr. 26, ved Havnen.

New Steamers for sale.
540/550 tons D. W. on 12'—0" 
draft, delivery 5/6 weeks.
720/730 tons D. W. on 12'—9" 
draft, delivery 7 weeks.
310/320 tons D.W.on 10'—17," 
draft, dehvery 7/8 weeks.

William Walker
Shipbuilder.

Maryport, England.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordentlige Gene
ralforsamling Onsdagen den 3. Juli d. A. Kl. 3 i Prins 
Willielms Palæ, St. Annæ Plads 13, Kjøbenhavn, med 
følgende Dagsorden:
1. Det reviderede Regnskab for 1906 fremlægges, og 

der afgives Beretning om Foreningens Virksomhed 
i det forløbne Aar.

2. Foreningens Dainpskibsafdeling foretager Valg af et 
Medlem til Bestyrelsen i Stedet for Skibsreder 
D. Tornt, der ønsker at fratræde.

3. Valg af Revisorer i Henhold til Lovenes § 7. 
Kjøbenhavn, den 29. Maj 1907.

P. B. V.
Aage Bramsen

f. T. Formand.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Esbjerg

Touuærks-fabrik
Hamp- Kokus- Manilla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Skibs-
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb enhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Drager. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schot 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Eorhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller.
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARLISHHD 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Teleerarhic Address; HO^PE"

H Å N SC H E L L Æ C«.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, livor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler tig ned all til Faget heoberende 

Reol og billig Beljening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telt. 46. Telf. 6.
Kommissioner udfares 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

J.anterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38160 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 05.064.

JOH. HUSMÅNN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 5698. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Ly«, Ringe- & Teletenanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt co
KOTKA TRÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening
Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forriittning i Redares och Befalhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-ad ress:

„Hamnfbrening", Kotka. „Union”, Trångsund.
Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsuger).

SØBORG & BENTRIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

flecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

o o

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
kontor for keb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Hull8ns Enskilda flssurans-Forening 
og Sjoasxuransforeningen „Hoppet".

Telegramadresse: Rømer.

J Karl Bostrøm
Hangø, Finland

etabi. 1874.

Oanipskibsekspeditlon og 
-g Speditionsforretning, i—

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. looo.

o&_ 
tu 

TJ
6) 
tt

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Veltheim", Lovlu,

Holm & Wohsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

__________Moderate Priser.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres** „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vastervoldgade. Telefon 55B2.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Walles Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang narmere Oplysninger hoi Hovedforhandlerne tor Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
KJebenhavn K.

der paatagersig Paalægningenoger til TjenestemedTilbud.
Læa Mærke til Navnet

„Bitumastic«

Tugboat Company „Union11 sk-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselekabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „BEDSTE"

har fineste Smørsmag og Aroma I
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
Prøv engang S
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rod Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Holdbar Fløde
kogt, garanteret fri for Tilsætning af nogen Art. 

3W Garanteret holdbar I indtil 1 Aar

Hoveddepot:
TH. THOMSEN, Hausergade I5

Telefon 4830

• ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-*-DRYD0CKPR0PRIET0RS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSM1THS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trælle* Kl. 10—12 ag 7—91 for Damer Kl. 6—7.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer et enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holmens Kanal 22«. Copensure 42

(pat. Tyikl., Engl., Belgien, II. S. A. elo.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brud fasthed, samt ligesaa

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhaadling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. St. Annæ Plads 14. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbykt hob J. Jøboknskn Co. (M. A. Hannovkh.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 27. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. Juli 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Losøcbjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palat
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. 1 elegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 6OO‘X77'X24'. Bæreevne 11.500 Tons.

Tør Dok 470*X66‘X22*
3 Patønt—Opballngsboddingør.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner; Værftet H 1710. Maskinfabr. H 1031. Sekretariatet H 10:13.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

(SYSTEM
Indregistreret

Adr.: 
St.Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

I NORTH EASTERH MARINE f 

ENGINEERING Co., Ltd.
$ WALLSEND-ON —TYNE OG SUNDERLAND £

< Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, S
£ Metalstøberi og Kobbersmedle. t
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £ 
£ Smedearbejde af eohver Art udføres.

♦ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £
< Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. £
< Teltgramdraiier: „REWS, WALLSEND" i| „REWS, SlIRDERLåRD”. <>

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter, _
Kjøbenhavn. , Sandballast

, leveres hurtigst tra Damp- 
C. Sommer, Ny Toldbod- j sandgraveren nSarpsborgu 

_ i Tilbud paa Levering af Beton
gade i, St. Telf. 3221. 1 grus og Kiselgrus gives.

F. Jepsen, Nyhavn 23. i 7<e

Telf. 1330. Hellerup 243. I

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Sterste Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Ålt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theøe Works are now Installed with Representative st Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aoootnmodatlon for IB Steamer. 
AT THE SAME TIME.



H. KIRSCHNER
Fredericlagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning"

Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk. Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe.: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ , . . f Bobl, Frederikibato.
Telegram-Adresse: j Carlholtermann, Klnbenbavn.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. HofPapirhandcl.

Kjøbm ager gade 26. Telefon 1030 & 8442.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn, 

Stiftet Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i dc 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaasurance. 124.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig tor alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K. 

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

„ W oiver ine“

Emallien 
paalægges varm — 
tyk — paa atle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hnrtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
leroe etc. 

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram , Bunkers og 
Dæk

Anvendt 1 de største og fineste Skibe 

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn 
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Marstal Staalskibsbyggeri
& 

Reparationsværft 
ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbcddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard>, Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk åf Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove tli Skibsbrug og Elevatorer.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforaikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telelon-Nr.
Holmens Kanal 22’. Copensnre j 42

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk SejlsklbsrederLForenlng.
Pris : Uindbunden 5 Kr. indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

Baade—Motorer
løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".

Wolverine Motor Works (H. Jacobson). 
Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

I I

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 1*2—2,R—H Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag II —12 og Onsdag 4—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaion 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvaark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraeo. Telf. xao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsciade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtlg Ekspedition. — Blllljao Prlier.
TelegT.-Adr.: »Bjørchjenaen 

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.
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Navigationsvæsnets Ordning.
(Fortsættelse af Kommissionsflertallets Betænkning).

Tilbage staar at fremlægge et Udkast over B e- 
kostningen ved Kommissionsflertallets Forslag. Be
tænkningens Overslag herover omfatter dog kun Skolernes 
Drift, idet man ikke mener at kunne udtale sig om Vil- 
kaarene for en eventuel Overtagelse af de nu eksisterende 
Skoler.

Under Femaaret 1899—1903 har de godkendte 
Navigationsskoler haft i Gennemsnit et Antal af 213 
Styrmandselever i begge Afdelinger. I samme Tidsrum 
er gennemsnitlig 161 Elever aarligt bleven indstillet til 
den almindelige Styrmandseksamen og 103 Elever 
gennemsnitlig til 2den Afdeling i alle Fag. Saaledes 
som Skibsfarten udvikler sig, vil dette Antal næppe til
tage i væsentlig Grad, idet den nu anvendte, stadig 
voksende Type af Skibe bruger et mindre Antal Dæks- 
befalingsmænd i Forhold til Tonstallet, og ved Bereg
ningen er derfor det nuværende Elevantal lagt til Grund. 
Endvidere er man gaaet ud fra, at Frekventsen ved de 
foreslaaede 4 Skoler i de Klasser, disse har tilfælles, 
vil blive omtrent ens.

Efter Flertallets Forslag vil der til Forberedelsen 
til Styrmandseksamen udkræves en Tid af 12 Maaneder 
og til Skibsførereksamens 1ste Afdeling 6 Maaneder, og 
Antallet af Elever i hver af de 4 Skoler bliver derefter 
c. 40 til Styrmandseksamen og 13 til Skibsførereksamens 
1ste Afdeling, hvortil kommer et forholdsvis ringe Antal 
af Sætte- og Fiskeskipperelever.

Herefter bør der oprettes ved hver Skole 1 Klasse 
for Skibsførereksamen, 2 Klasser for Styrmandseksamen 
og 1 Forberedelsesklasse. Ved Skolen i Kjøbenhavn 
maa der tillige oprettes en Klasse for Skibsførereksamens 
2den Afdeling, hvori Undervisningen ligeledes er paa
regnet at andrage 6 Maaneder.

Med Afbenyttelse af lignende Overslag i 1886- 
Kommissionens Betænkning og af Regnskabet for 
Kjøbenhavns Navigationsskole, der har et omtrent til
svarende Antal Elever, kommer Flertallet til følgende 
Resultat:

Lærerløn. Ved hver Skole ansættes en For
stander, 2 faste Navigationslærere og 1 Assistent. Disse 
besørger Undervisningen i Matematik, Naturlære, Navi
gation, Sømandskab, Geografi og Vejrlære samt vejleder 
Eleverne under deres praktiske Øvelser. Særlige Lærere 
antages i Dansk, Engelsk, Søret og Handelslære, Maskin
lære og Sygepleje; deres Lønning er beregnet å 2 Kr. 
pr. Time.

Skolens aarlige Timeantal beregnes efter 48 Uger, 
og det ugentlige Antal Undervisningstimer — 39 i hver 
af Skolens 4 Klasser — ialt 156 fordeles efter de for
skellige Fag saaledes: Dansk 17, Engelsk 14, Matematik, 
Naturlære 44, Navigation 56, Sømandskab 11, Søret, 
Handelslære 8, Sygepleje 2, Geografi, Vejriære 4. 
Hertil kommer yderligere i den ene af Styrmandsklas- 
serne 4 ugentlige Timer i Maskinlære.

Herefter anslaas Lærerlønnen til:

1 Forstander.........................................................
2 Navigationslærere & 3,500 Kr..................... ■■
1 Assistent............................................................
Lærer i Dansk, 816 T. å 2 Kr......................

— i Engelsk, 672 T. h 2 Kr...................
— i Søret og Handelslære, 384 T. å 2 Kr.
— i Maskinlære, 192 T. i 2 Kr..............
— i Sygepleje, 96 T. å. 2 Kr. ................

5,500 Kr
7,000 „
1,800 „
1,632 „
1,344 „

768 „
384 „
192 „

Aarlig Lærerløn pr. Skole 18,620 Kr.

Ved Skolen i Kjøbenhavn kommer hertil yderligere 
Undervisningen til Skibsførereksamens 2den Afdeling, 

hvorved er paaregnet, at 1 ekstra Navigationslærer giver 
Undervisning i Matematik, Naturlære og Navigation, og 
at særlige Lærere haves i de øvrige Fag. Det ugentlige 
Timetal er her sat til 36, fordelt saaledes: Engelsk 5, 
Matematik 12, Naturlære 3, Navigation 8, Skibbygning 4, 
Søret og Handelslære 4.

Under de samme Forudsætninger som ovenfor med 
Hensyn til Skoleaarets Længde og Timebetalingen bliver 
den aarlige Lærerløn i denne Klasse 4,748 Kr. eller 
c. 5,000 Kr.

Omkostningerne for en enkelt Skole kan herefter 
anslaas til:

■ Lærerløn................................. 18,620 Kr.
Husleje, Materiellets Vedlige

holdelse og Fornyelse ... 4,000 „
Brændsel og Belysning .... 700 „
Opsyn og Rengøring...........  1,300 „

24,620Kr. eller c. 25,000 Kr.

Til de 4 Skoler bliver Udgiften altsaa 100,000 Kr. 
og med den ekstra Klasse ved Kjøbenhavns Skole ialt 
105,000 Kr.

Paa Statsregnskabet for Navigationsvæsnet er føl
gende Poster opført for Finansaaret 1904—05:

Kr. 0.
a. Lønninger og Vederlag til Eksamenskom-

missionen, Rejseudgifter for samme m. m. 17,057.69
b. Tilskud til de godkendte Navigationsskoler 25,500.
c. Understøttelse til værdige og trængende

Elever.......................................................... 30,000.
d. Til Anskaffelse af Modeller, Instrumenter

og andre Undervisningsapparater.........  3,000.
e. Understøttelse til fhv. Navigationslærere . 6,400.

81,957.69

Af disse Poster vil d. og e. ikke blive berørt af 
Forslaget, medens b. og c. vil bortfalde.

For a.’s Vedkommende udkræver Flertallets For
slag én Meddommer i Stedet for de nuværende to, og 
Reduktionen i Antallet af Eksaminer vil medføre en 
Besparelse i Rejseudgifter for Navigationsdirektøren og 
Meddommeren, medens der paa den anden Side til
kommer Lønninger for de særlige Censorer, samt nogle 
Rejseudgifter for Lærere, som skal eksaminere ved 
Skibsførereksamens 1ste Afdeling. Det antages, at der 
herved fremkommer en mindre Besparelse paa denne 
Konto.

Det har hidtil været Brug, at Eleverne betalte 
20 Kr. pr. Maaned i Skolepenge, og at Statens Bidrag 
under Post c. af 30,000 Kr. fordeltes mellem de vær
digste af dem, hvilket praktisk taget betød, at den 
største Del af Skolepengene blev Eleverne eftergivet. 
Naar Skolerne overgaar til Statsskoler, forekommer det 
imidlertid Kommissionsfiertallet, at Skoleundervisningen 
bør være fuldkommen fri, idet man derved vil lette 
Adgangen for alle Klasser i Samfundet.

Under denne Forudsætning vil den fremtidige Ud
gift til Navigationsundervisningen paa Statsregnskabet 
stille sig saaledes:

Kr. 0. 
a. opført som nu, men antagelig mindre .. 17,057.69
d. som nu..,..................................................... 3,000.
e. som nu............................................................ 6,400.
Til Skolernes Drift .......................................... 105,000.

131,457.69
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eller c. 50,000 Kr. mere aarligt end med den nuværende 
Ordning, en Merudgift, der næppe kan forekomme for 
stor, naar den — foruden fuldkommen fri Undervisning 
— skaffer Garanti for en vel instrueret og oplyst Klasse 
af Dæksbefalingsmænd i Handelsflaaden.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, d. 4. Juli 1907.

I Følge „Sh. Gaz.u har den engelske Regering som 
Svar paa en Forespørgsel i Overhuset angaaende Forhand
lingerne om en international Lastelinje Bestem
melse forleden udtalt følgende:

Det er umuligt paa det nuværende Tidspunkt at give 
fyldestgørende Oplysninger med Hensyn til de Fremskridt, 
der er gjort i Forhandlingerne om en international Laste
linje Bestemmelse. Der føres stadig Forhandlinger med 
Tyskland.

De omarbejdede Fribords Tabeller, der er antaget 
af Board of Trade og udgivet i Begyndelsen af 1906, 
blev tilsendt den tyske Regering, som derefter foreslog, 
at der skulde afholdes et Møde af britiske og tyske Re
præsentanter til at forhandle desangaaende i Hamburg. 
Medlemmer af Board of Trade, Lloyds Register, 
British Corporation og Bureau Veritas over
vejede Sagen, og Resultatet af deres Sammenligninger 
mellem de britiske og tyske Regulativer blev meddelt 
den tyske Regering i Maj Maaned d. A. med en Be
mærkning om, at de britiske Repræsentanter var villige 
til at møde de tyske Repræsentanter som foreslaaet. Man 
afventer nu den tyske Regerings Svar.

Regeringen tilføjede yderligere, atBoard of Trade 
anser det for ønskeligt først at komme til en Overens
komst med Tyskland, da man mener, at dette vil lette 
Forhandlingerne med de andre Regeringer.

Navigationsvæsnet i Sverig. Handels- og Sjø- 
fartsnævnden i Gøteborg har, efter hvad der meddeles i 
norske Blade, til Kommercekollegiet afgivet en Udtalelse 
om et af dette udarbejdet Forslag til Reform af Naviga
tionsundervisningen. Forslaget gaar ud paa en Skærpelse af 
de Fordringer, som bør stilles til svenske Skibsførere og 
Styrmænd, Forlængelse af Skoletiden, bedre Kundskaber 
i Maskin- og Elektricitetslære og andet. Handels- og 
Sjøfartsnævnden udtaler sig til Gunst for Forslaget og 
foreslaar desuden en Del videregaaende Fordringer sær
lig i de Fag, som Eleverne har mest Nytte af under 
deres Arbejde. Endvidere fastholder Nævnden med Styrke 
Kravet om, at Navigationsskolernes Lærere bør have 
højere Løn, end de nu har.

Nævnden udtaler endvidere, at Staten bør medvirke 
til, at der anskaffes sejlende Skoleskibe til Uddannelse 
af snavel Befalingsmænd som Mandskab, idet det særlig 
er paa Sejlskibene, at de unge faar Grundlaget for deres 
Sømandskundskaber.

Tysk Søretssag. Ved Søretten i Hamburg be
handledes den 26. Juni d. A. den danske Skonnert 
„Hansine“s Forlis.

„Hansine14, der er bygget i 1868 og hjemmehørende 
paa Thurø, maaler 148 Netto Reg.-Tons og førteso af 
Kapt. Nielsen. Skibet befandt sig paa Rejse fra Abo 
til Bremen med Træ, da det den 19. Juni Kl. 8 om 
Morgenen strandede i Westertill paa Hoghorn. Mand
skabet blev reddet i en Redningsbaad fra et af Fyr
skibene paa Elben, men Kaptajnen selv gik først fra 
Borde, da han indsaa, at Skibet ikke kunde reddes. 
Vinden var da VNV. og blæste med en Styrke af 7—8.

Efter Kapt. Nielsens Forklaring passerede Skibet 
Weser Fyrskib Kl. 4;1/., om Morgenen d. 19. Juni i en 

Afstand af 1 Kml., og derefter sattes Kursen efter 
Weseren. Imidlertid blæste det op til Storm, og det 
blev usigtbar Luft. Man satte nu Kursen efter Rotesand 
Fyrtaarn, men i en haard Regnbyge blev Skonnerten 
drevet ned mod Westertill, kom saa pludselig paa 
Grund og kunde ikke ved Hjælp af Sejlene bringes flot 
igen. Kaptajn Nielsen, der har ført Skibet i 8 Aar, 
havde gjort alt for at bringe Skibet af Grunden. Kort 
før Strandingen havde man observeret Masten af et 
strandet Skib. To Slæbedampere, der var gaaet ud fra 
Guxhaven, kunde paa Grund af det stormende Vejr ikke 
komme hen til Skibet. Kaptajnen mener, at Strandingen 
skyldtes Strømforsætning. Af Vidnernes Forklaring, der 
i det væsentligste var i Overensstemmelse med Kap
tajnens, fremgaar det, at hverken Log eller Lod var 
bleven benyttet, siden man havde passeret Weser Fyr
skib. Da Grundstødningen fandt Sted, løb Skonnerten 
en Fart paa 41/2 å 5 Knob. Skibets Kompasser var for 
en Maanedstid siden bleven efterset og berigtiget i 
Kjøbenhavn.

Af Sørettens Kendelse fremgaar det, at Ulykken 
ikke skyldes Mangler i Farvandsafmærkningen eller Fejl 
fra Lodsvæsnets Side.

Sejladsen paa Argentina. Malmø, 26. Juni. 
Rederiet Nordstjernen har i Følge privat Meddelelse til 
„Malmbtidningen Skånska Aftonbladet" i Sinde at indsætte 
yderligere 2 Dampere, hver paa 6,000 Tons, i Ruten 
Sverig—Argentina Grunden til denne Selskabets For
holdsregel er at søge i den Konkurrence, der er bleven 
stillet i Udsigt fra dansk Side. Hensigten med Udvidel
sen er at besørge de betydelig forøgede Fragter af Majs, 
der beregnes at ville blive en Følge af Nedsættelsen i 
Majstolden.

Dampskibsforbindelsen mellem Norge og 
Island. Kristiania, 1. Juli. (Ritz.'Bur.). Stortinget har 
i Dag med 78 St. mod 44 vedtaget Indstilling angaaende 
Bevilling til Statsbidrag til Wathnes Arvinger til en fast 
Dampskibsrute paa Færøerne og Island. Statsbidraget er 
•paa 10,000 Kr.

Norges Abonnement paa Vejrtelegrammer. 
Kristiania, 29. Juni. (Ritz. Bur.). Stortinget bevilgede 
i Dag enstemmigt indtil 3,250 Kr. for Budgetterminen til 
Abonnement paa Vejrtelegrammer fra Island og Færøerne. 
Endvidere samtykkedes i, at der afsluttes Overenskomst 
med det store nordiske Telegrafselskab i Kjøbenhavn om 
Abonnement for 5 Aar paa saadanne Telegrammer mod 
en Aarsafgift svarende til 6,000 Francs.

Redningsvæsnet. Der er i Følge „Vendsyssels 
Tidende14 indløbet Meddelelse til Redningsbaadstationerne 
langs Vestkysten om, at man paa Finansloven for næste 
Aar vil opføre Lønforhøjelse for samtlige ved Rednings- 
baadene ansatte Redningsmænd. Derimod faar de ved 
Raketstationerne ansatte ingen Lønforhøjelse.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, den 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uder 
Udgift for Sømanden.
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Gensidig Løsøreforsikring for Officerer i 
Dampskibe.

Fra Port-Said skrives til os d. 24. Juni:
Hr. Redaktør! Kunde en lille, blid Bemærkning 

maaske finde Plads i Deres meget ansete Blad:
Naar en Institution, der kalder sig „Gensidig Løsøre

forsikring for Officerer i Dampskibe** udsteder følgende 
Erklæringer til sine Medlemmer:

Det meddeles Dem herved, at Foreningen har ud
betalt følgende Erstatninger:

(Skibenes Navn og de „udbetalte** Erstatninger 
nævnes dernæst), hvorefter der tilføjes udfor Totalsummen.

„hvilket Beløb fordeles paa Medlemmerne saaledes, 
at hver har at betale o. s. v.“
er saa ikke Medlemmerne berettiget til at tro, at For
eningen virkelig har udbetalt alle disse Penge og nu 
kræver dem ind igen for at faa den rette Balance i 
KaBsen ?

Jeg spør’ blot.
For jeg troede selv saaledes, til jeg komiden kede

lige Situation at maatte indsende en Fordring for Brand
skade til den Forening, hvor jeg uden at mistænke den 
et Øjeblik nu i en halv Snes Aar har indbetalt mine 
Bidrag.

Men Ventetiden er en lang Tid, og selv om Kasse
reren for at lysne Humøret lidt hos et „ventende** Med
lem lover denne, at „i en nær Fremtid skal Pengene 
blive udbetalt,** saa gaar dog baade den nære Fremtid 
og den, der ligger lidt længere borte, og den helt langt 
væk — og stadig faar man ingen Penge.

I Dag er det akkurat 9 — ni — Maaneder siden, 
en klækkelig Del af mit Habengut brændte, og Sl/2 
Maaned siden at Bestyrelsen — i hvert Fald Kassereren 
— havde min Meddelelse derom i Hænde.

Og jeg gaar stadig og venter — og glæder mig til 
det en Gang kommer og spekulerer paa, om Bestyrelsen 
nogensinde ser de Breve, jeg skriver til den, eller om 
disse Epiøtler kun anvendes til at fylde Kassererens 
Papirkurv med, skønt de altid er adresseret til Be
styrelsen.

Og jeg forundrer mig over Kassererens gode Hjærte, 
der endogsaa faar ham til at love, at paa den og den 
bestemte Dag skal man faa hele Summen i Lommen. 
Ja, det er et rart Menneske — men han har, sin Godhed 
til Trods, en saa daarlig Hukommelse, at naar Dagen 
oprinder, ja saa kan han skam ikke huske — og har 
jeg virkelig sagt. — — —

Men sidst jeg var hjemme, blev jeg glædelig over
rasket. For jeg modtog et af Bestyrelsen udstedt og af 
Kassereren egenhændig underskrevet Dokument, der 
meddeler mig, at min Erstatning er udbetalt.

Hurra for den gensidige. Nu gælder det bare om 
at finde, hvor Pengene er udbetalt og til hvem; og der
for spørger jeg Bestyrelsen: Hvor er Pengene, og hvem 
har dem-, og hvorfor faar jeg dem ikke selv?

Jeg „venter** at faa dette at vide og er saalænge, 
Hr. Redaktør, forventningsfuld,

med Højagtelse
E. Juul-Hansen.

Fører af S/S „Anamba**.

Nordisk Skibsrederforenings 
18de Aarsberetning.

Den 31te December 1906 var der i Foreningen ind
tegnet 1,714,189 Tons mod 1,666,803 Tons den 31te De

cember 1905, saa at Fremgangen har været 57,386 Tons. 
Tonnagen fordelte sig paa de forskellige Lande saaledes:

Norge: 1,034,334 mod i Fjor 993,537
Sverige: 323,620 mod i Fjor 315,655
Danmark: 301,621 mod i Fjor 293,927
Andre Lande: 54,614 mod i Fjor 53,684

Antallet af „personlige** Medlemmer ved Aarets 
Slutning udgjorde 169.

Af Tonnagen er 60,324 Tons indmeldt efter § 7 og 
betaler 10 Øre pr. Ton, hvorved opnaas, at Foreningen 
ogsaa overtager de i Lovenes § 7 nævnte Sager, som 
Assurandørerne maatte overtage, hvis Skibet var forsikret.

Blandt de mange Sager af almindelig Betydning for 
Skibsfarten, som i Aarets Løb er behandlet, kan næv
nes følgende:

Impuesto de Transportes. Indbyrdes mod
sigende Domme har foranlediget adskillig Misforstaaelse og 
Uklarhed med Hensyn til Betaling af disse Afgifter. 
Hertil kommer, at en af den spanske Regering udstedt 
Forordning er i direkte Modstrid med en af Spaniens 
Højesteret afsagt Dom, som gaar ud paa, at Ladnings
ejerne maa betale denne Afgift, naar intet andet er ved
taget. De underordnede Domstole synes ikke at respek
tere Højesterets Afgørelse. Under denne Tingenes util
fredsstillende Tilstand fandt Bestyrelsen at burde søge 
det oplyst ad officiel Vej, hvem Afgiften i sidste Instans 
paahviler: men man har derved kun faaet bekræftet, 
hvad man vidste i Forvejen, nemlig at den spanske 
Generaltoldstyrelse i Overensstemmelse med nævnte kgl. 
Forordning er af den Formening, at Impuesto de 
Transportes er en Skat paa Skibet, og at følgelig 
Rederen i Mangel af anden Aftale ikke kan fordre Re
gres hos Ladningsejeren. Det kan herefter ikke forven
tes, at Bestyrelsen vil optage flere saadanne Sager, naar 
det ikke klart og tydeligt er fastslaaet i Kontrakten, at 
Ladningsejeren skal betale disse Afgifter.

Den ny engelske Søfarts lov. I Anledning af 
den ny engelske Søfartslov, der som bekendt i sin op
rindelige Form gik ud paa, at Board of Trade’s Laste
regler skulde gøres anvendelige ikke alene paa Skibe, 
som var overlastet ved Afgangen fra en britisk Havn, 
men ogsaa paa Skibe, som indkom til britisk Havn med 
Lastemærket over Vandlinjen, naar det kunde bevises, 
at de ved Afgangen fra udenlandsk Havn havde haft 
Mærket under Vand, indsendte den norske Bestyrelse 
til den norske Regering en Forestilling desangaaende, 
paa samme Tid som den danske og svenske Bestyrelse 
underrettedes om, hvad der fra den norske Bestyrelses 
Side var gjort i Anledning af dette for Skibsfarten vig
tige Spørgsmaal for det Tilfælde, at disse skulde ønske 
at foretage en lignende Henvendelse til deres Regeringer. 
Som bekendt bortfaldt senere dette Forslag, og Bestem
melsen er ikke optaget i den nu vedtagne Lov.

Spørgsmaal om Indførelse af Strejkeklausuler i 
Certepartier behandledes paa Generalforsamlingen i 
Gøteborg og er senere optaget af The Baltic and 
White Sea Conference.

Det norske Konsulatvæsen. Paragraf 21 i 
den almindelige norske Konsulatinstruktion bestemmer, 
at ved Besættelsen af Konsulatposter bør som Regel 
indhentes Erklæring fra Nordisk Skibsrederforenings 
norske Bestyrelse og fra Den norske Handelsstands Fæl
lesforening. I Henhold til denne Bestemmelse har Be
styrelsen paa Foranledning af Udenrigsdepartementet af
givet Udtalelse angaaende Besættelse af flere Baadanne 
Poster.

Bestyrelsen har udtalt sig imod Indførelse af en 
særlig Eksamen som Betingelse for at kunne blive ud
sendt som norsk Konsul.

Nordevropæisk SejlskibBreder-Forbund. 
Ved Oprettelsen af dette Forbund paa det konstituerende 
Møde i Kjøbenhavn i September Maaned var Foreningen 
repræsenteret ved Bestyreren.
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The Baltic audWhite Sea Conference. Som 
sædvanlig har Foreningen i 1906 staaet i livlig Rapport 
med Konferencen og har, naar der har været Lejlighed 
hertil, støttet dens Arbejde for at forbedre Certepartierne.

Forøvrigt har Bestyrelsens Arbejde i Fjor som 
tidligere væsentlig bestaaet i Ordning af de mangfoldige 
Sager, som indbringes for Foreningen. Naar det ikke 
har været muligt at faa dem ordnet uden Proces, har 
Bestyrelsen, som tidligere, besluttet saadanne Sagers Over
tagelse for Foreningens Regning, naar Bestyrelsen har 
fundet, at der var Chance for at opnaa et gunstigt Resul
tat. De saaledes for Foreningens Regning førte Sager, 
som frembyder noget af særlig Interesse, findes refereret 
i Cirkulæret. De i forrige Aarsberetning refererede 
Liggedagsaffærer i Aleksandria er for 2 Skibes Vedkom
mende afsluttet i Løbet af Aaret, og der er indkasseret 
tilsammen Æ 756 i Erstatning for Tidstab. De øvrige 
8 Sager er ogsaa senere vunden og afsluttet, og For
eningen har ialt indkasseret i Liggedagspenge i disse 10 
Sager c. Kr. 115,000 for Rederierne.

En meget stor Del af de indkomne Sager har været 
Stridigheder under Maanedscertepartier, og et Flertal af 
disse er mod amerikanske Befragtere, mod hvilke der i 
de fleste Tilfælde maa procederes, medførende store Om
kostninger , da Certepartiets Voldgiftsklausul ikke er 
forbindende i Amerika.

I Aaret 1906 registreredes 922.Sager. Af disse blev 
det nødvendigt at forelægge 158 for Bestyrelsen.

Heraf er vundet 10 (heraf senere appelleret 3), tabt 6 
(heraf senere appelleret 1), forligt 45 (15 med det fulde 
Beløb), opgivet 3, ikke overtaget 13, medens 81 endnu 
er for Retten.

Siden Foreningens Stiftelse i 1889 og indtil Udgan
gen af Aaret 1906 har der været forelagt Foreningen 
7,306 Sager.

I de 8 Aar. der er hengaaet siden de ny Love 
traadte i Kraft, har Antallet været 5,577 eller c. 700 
pr. Aar.

De fleste af disse Sager er gennem Foreningen ord
net i Mindelighed. Hvor dette ikke er lykkedes, er Sa
gerne forelagt Bestyrelsen til Afgørelse af, hvorvidt 
Proces skulde anlægges for Foreningens Regning.

I de nævnte 8 Aar er 869 Sager forelagt Bestyrel
sen. Heraf er vundet 197, tabt 72 (af disse er 21 Sager 
under Appel), forligt 355, opgivet 63, ikke overtaget 68, 
medens 114 endnu er for Retten.

Foreningen havde pr. 31. December 1906 for sin Reg
ning ialt 135 Processer verserende i forskellige Lande.

Paa det nedenfor gengivne Regnskabsuddrag vil 
man finde en ny Post, nemlig Bidrag til Livsforsikrings
præmie for Personalet, som er opført i Henhold til en 
Beslutning tagen af den samlede Bestyrelse.

Ekstrakt af Nordisk Skibsrederforenings Regnskab for 1906.
Indtægter: Udgifter:

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbunds Minimalfragter
vedtagne i Fællesmøde den 25.—27. Februar 1907

af

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund. — Verband dcutsclier Kiistenscliiffer. — Norsk Sejlskibsredor- 
forening. — Vestkustens Sjofartsforening. — Svensk Skeppsrederiforening for Segelfartyg. — 

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe.

Omstaaende Fragter gælder pr. Ton af 1000 Kg. 
Rugbasis med et Tillæg af 207a pCt. for Havre, 8 pCt. 
for Boghvede, 3 pCt. for Bryggeribyg, 10 pCt. for 
Foderbyg, andre Ladninger i Forhold hertil, foruden 
sædvanlig Gratifikation. Slutsedlens eller Certepartiets 
Dato er bestemmende for Tiden for Fragtslutningen.

Sommerf ragterne gælder fra 1. Maj til 31
August, Vinterfragterne fra 1. September til 30 
April, hvor ikke andet er nævnt.

Disse Minimalfragter træder straks i Kraft.

|! Kr. 0. Kr. 0. 
h

Beholdning pr. '/, 1906.................................... 45,693 90
Kontingentbidrag for 1906 ............................. | 120,299 98

Resterer......................................................... 712 74
”119^587 24 i

Fragaar som uerholdeligt................................... 1 491 00 I
. W.U96 24 j

Indbetalte Restancer ........ 469 94
Bidrag for 1907 ................................................[ 27 00

—--------------- 119,59318
Indvundne Renter.............................................................. 3,071 82

168,358 90

. 1' Kr. ø.j| Kr. |0.
Drifts-Konto. ;i i

Bladhold, Telefon, Avertissement. Kurs- I i
tab, elekt. Lys og diverse Smaaudgifter : 2,877 54

Husleje................................................................ I 2,400 00j
Provision til Foreningens Agenter . . . I 5,798 52: 
Porto og Telegrammer............................... 4,684 07

: Lønninger........................................................... ; 29,915 99|
Trykning af Cirkulærer, Aarsberetningetc. i 2,173 60
Kontorrekvisiter................................................ j 2,304 18
Rejseomkostninger........................................... | 898 70
Generalfors, og Bestyrelsesmøder ... 2,993 46
Domssamlingen............................................... '| 250 00 |
Lokalbestyrelsen ifl. Lovenes § 19 . . .1 2,600 00 i
Foreningens Bidrag til Procesførelse og '

juridisk Bistand.......................................... ; 59,937 29,
Bidrag til Livsforsikringspr. f. Personalet, 1,04000

............. „ , ------------------ '117,873 35 
Inventar og Bibliotekets Forøgelse . .------------------------545 67
Kontant Beholdning..................................... I 49,939 88
(heri indbefattet Reservefond ifl. Lovenes __

§ 27, der nu udgør Kr. 15,241,89). j 168,358 90
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Fra Kjøbenhavn 10
12

Gode danske Øhavne 
(Sakskjøbing og Ny
sted 2 Øre højere) ..

Aarhus (andre jyske 
Havne sønden for 
Aarhus i Forhold) ..

13
15

Aalborg Cement pr. 
Tønde .......................

50
55

Mariager Cement pr. 
Tønde .......................

Fakse Kalksten pr. 
Kubikf......................

Bornholm

Fra danske Øhavne...

55
60

Kr.
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14 14

50 50
55 55
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NB. Alle Fragter er ansatte i Øre pr. 50 Kg. medmindre andet er nævnt.

Mursten fra danske Provinshavne til Kjøbenhavn 6 Kr. pr. 1000 Stkr. 21/, Kg. Sten.

Nærliggende Pladser som Stubbekjøbing, Fakse o. s. v. (Sundet ikke medregnet) 4’/, Kr. pr. 1000 Stkr. 21/, Kg. Sten. 

Laster mellem danske Provinshavne (Bornholm udelukket) i Forhold til Raterne fra Kjøbenhavn og Øhavnene.

STEN FRA NORGE.
FELDSPAT: Fra syd- og østnorske Havne (Drammensfjord og Christianiafjord Nord for Moss '/, Mark Tillæg) til tyske Øster

søhavne fra */«—”/8 pr. 1000 Kg. Mark 5.50, fra “/, pr. 1000 Kg. Mark 6.00.

STENHELLER: Fra Drammensfjord til tyske Østersøhavne fra */,—”/, pr. 1000 Kg. Mark 6.00, fra ’•/, pr. 1000 Kg. 
Mark 7.00.

BROSTEN: Frederiksstad, Frederiksh. og Idefjord til tyske Østersøhavne fra */,— ”/, pr. 1000 Kg. Mark 5.50, fra 
7.-"/, pr- 1000 Kg. Mark 6.00.

BLOKSTEN: Fra norske Havne til tyske Østersøhavne fra */,—•*/, pr. 1000 Kg. Mark 6.50, fra */»—”/i pr. 1000 Kg 
Mark 7 50.
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STEN
fra svenske Havne pr. Ton 
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Goteborgs og Bohuslans
Rnik. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rink. Rmk. Rmk. Rmk. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

Havne ............................ 5.00 5.50 6.00 6.25 4.00 425 4.50 4.50 5.00 4.50 4.75 2.50 3.00 3.25 3.50 4.00 2.75 3.50

Andre Laster Kr. 2.50 pr. Ton d. V.

Stromstad ( til Goteborg | pr. 1000 Teglsten —’/io Kr. 6.00.
1 eller omvendt J „ 1000 „ '/io—’/. „ 6.50.

Frederiksstad / Gdtebol» l Pr- 1000 Te«lsten 7<—’/i« 6-°°-
| eller omvendt J „ 1000 „ ‘Ao—1/« » 6.50.

Goteborg ■
Uddevalla Kr. 2.00 pr. Ton d. V. 1
Lysekil „ 2.00 „ „ „ f °^er omvendt.
Marstrand „ 1.50 „ „ „ J

Lysekil—Uddevalla eller omvendt Kr. 1.75 pr. Ton d. V.
Halmstad Strand samme Fragt som Lvsekil.
Fra Havne nord for- Smogen 25 Øre eller 25 Pt more pr. Ton. Fra Havne Byd for Goteborg 50 Øre eller 

50 Pf. mindre pr. Ton.
Ovenstaaende Stenfragter sluttes pr. Ton af 1000 Kg.
Lastning i Tur for Skibe indtil 150 Tons d. V., højst 6 Dage, fra den Dag Skibet er paa Ladepladsen færdig 

til at lade.
Til Losning — ikke Turlosning, saafremt ikke lokale Forhold absolut nødvendiggør dette — 4 Dage.
Overliggedagspenge for Skibe mellem 120—150 Tons d. V. 30 Kr. pr. Dag, andre Størrelser i Forhold hertil. 
Kajkutymen bortfalder.
Paa Ladepladsen klarerer Skipperen hos den Mægler, der har sluttet Fragten, paa Lossepladsen hos 

hvem han vil.
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Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk. Rmk.
Blekinge........................................ 4.50 5.00 5.50 6.00 4.50 4.50 4.50 4.00 4.00 4.50 4.50

Småland......................................... 5.00 5.50 6.00 6.00 5.00 5.00 5.00 4.50 4.50

Norrkoping Distr. (Gotland incl.). 5.00 5.50 6.00 6.00 5.50 5.50 5.50 5.00 5.00

Stockholms Skærgaard ................ 5.50 6.00 6.00 6.50 6.00 6.00 6.00 5.50 5.50

Limhamn....................................... 4.50 4.50
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Fragtmarkedet.

Siden vore Meddelelser for en Uge siden er der 
ikke i nogen Retning sket noget særligt bemærkelses
værdigt. Saa at sige alle vigtigere Returmarkeder ligger 
temmelig mat hen, der er intet Steds nogen rigtig Efter
spørgsel efter Tonnage, medens paa den anden Side 
saadan er til Stede i rigeligt Maal alle Vegne. Forret
ningsgangen er præget af en vis Træghed, og Raterne 
er gennemgaaende saa lave, at der kun i særlig heldige 
Tilfælde kan blive Tale om nogen nævneværdig Profit. 
For en halv Snes Dage siden syntes det at lysne lidt 
paa La Plata Markedet, men den bedre Stemning varede 
desværre kun meget kort, og grundet paa Mangel paa 
Ladning er i de sidste Dage igen en Række Dampere 
blevet sendt op i Ballast til U. S., der som Følge heraf 
er flovet yderligere af. Befragterne i U. S. er blevet 
om muligt endnu mere tilbageholdne end de var, og No
teringerne pr. Juni/Juli er mere eller mindre nominelle. 
Vender vi os mod de evropæiske Markeder, saa ligger 
saavel Middelhavet som Sortehavet fremdeles meget 
utilfredsstillende, særligt for store Baade, som det har 
været meget vanskeligt at placere, og flere er derfor 
ogsaa blevet sendt tilbage til England i Ballast. Kul
fragter har der ingen Mangel været paa, og gode Rater er 
igen bleven betalt for „handy1* Tonnage i alle Retninger, 
hvorimod det for de meget store Baade har knebet med 
at faa Fragt. Til Kontinentet og Østersøen holder Be
gæret efter promt Damperrum sig særdeles godt, og de 
nu afsluttede „Race holidays“ i Newcastle vil uden 
Tvivl bidrage til et forøget.Liv i Afskibningerne fra 
Tynen. Om en Uges Tid begynder de forskellige „Holi- 
days“ paa Firth of Forth og varer skiftevis for de for
skellige Pladsers Vedkommende til henimod Maanedens 
Slutning, og dette vil selvfølgelig foraarsage en Del For
styrrelser. I øvrigt er Ekspeditionerne paa Østkysten 
gennemgaaende ret ordentlige, medens de i Wales, og i 
særdeles udpræget Grad i Cardiff, har været overordentlig 
slette, men i Løbet af denne Maaned formenes Forholdene 
at ville blive bedre, ikke mindst fordi en stor ny Dok 
snart ventes aabnet. Hvad Returfragterne fra Østersøeh 
angaar, da er disse fuldt ud hævdede, og Tendensen er 
nærmest fast og stigende, grundet paa den successive 
Fremkomst af ny Laster i større Udstrækning, og da 
Tonnage ikke synes overdreven rigelig, kan Udsigterne 
i dette Marked nok siges at være lovende, og dette er 
ogsaa den eneste Retning, hvorom der kan siges noget 
godt.

Det østlige Marked har ikke fragtet meget, men da 
Dampere derude ogsaa har været knappe, har Raterne 
holdt sig, og Dampere maatte gaa ballastet ud fra 
Middelhavet. Fra Kurrachee til udsøgt Havn er Raten 
pr. Juli 15/6, og Bombay er uforandret paa Basis af 
18/6 Dødvægt. Rispladserne har næsten intet sluttet, 
men derimod har Java fragtet livligt til 26/3 for Sukker 
til Evropa eller U. S. pr. August og September, medens 
en Juli Damper opnaaede 27/.

Sortehavet, Assov etc. er stadig meget flove, navnlig 
for store Baade, og saa lavt som 6/ akcepteredes fra 
Chuson eller Nikolajeff, men derefter har der senere 
været sluttet til 7/ til udsøgt Havn pr. promt fra Niko
lajeff eller Odessa. Sulina har gentagnt 7/9 L. H. A. R. 
for større Baade og 8/3 for mindre Baade paa Charter. 
Assov har pr. Juli sluttet større Baade paa Basis af 9/ 
af 9/3 „any“, 6 d. extra, Komplettering udenfor Barren 
2/ mindre. For senere Terminer er der næsten intet 
Begær. For Erts fra Poti til Rotterdam er betalt 9/6 
pr. prompt.

Middelhavet er ikke undergaaet nævneværdig For
andringer siden sidst. Det er svært at anbringe de 
store Dampere, undtagen til reducerede Fragter, og saa 
lavt som 6/ Grækenland/Rotterdam , 6/6 Glasgow er 

akcepteret. For Salt har Port Said til Singapore eller 
Penang betalt 10/. Ertsraterne fra Bilbao er nærmest 
uforandret paa Basis af 4/3 Cardiff eller Newport, 
5/172 Tyne Dock, 5/3 Rotterdam.

Nordamerika er stille og trykket af Udbudet fra de 
promte Dampere i La Plata Markedet. For Korn slutte
des et Par enkelte Baade fra New York, Portland eller 
Baltimore til l/107s udsøgt Havn, 2/ Kjøbenhavn. Kanada 
er næsten ganske livløs. Nogle Dampere sluttedes med 
Kul fra Norfolk etc. til 10/6 å 11/ Vestitalien. Golfen 
har heller ikke meget at byde paa, og paa Netto Charter 
er 9/3 det bedst opnaaelige til een Havn. For Tømmer 
betaltes 120/ & 122/6 til Argentina, og 76/3 er sidst 
betalte Rate fra Sapelo til U. K. eller Kontinentet.

La Plata Markedet er igen flovet af, og efter at en 
Del Dampere pr. Juli var fragtet, hovedsagelig større 
Baade, som fik 11/ å 11/9, medens mindre opnaaede 
indtil 12/6 fra San Lorenzo Grænsen, hørte Begæret 
temmelig pludseligt op, og lavere Rater akcepteredes, 
eller der var slet intet at faa for promte Baade. Fra 
Buenos Aires eller Bahia Blanca betaltes 9/6, men 
dette kan næppe gentages.

Østersømarkedet er, hvad Raterne angaar, ikke 
væsentligt højere end sidste Uge, og vi kan paa det 
nærmeste henholde til vore forrige Noteringer, men Ten
densen er opadgaaende, og vi tror ikke, det varer længe, 
inden Fragterne kommer yderligere i Vejret. Saavel de 
engelske som en stor Del kontinentale Trælastimportører 
maa snart komme i Markedet, og bliver Laster først 
rigeligere, skal Rederne nok sørge for at faa Fragterne 
op. Med Korn og Hørlaster regner vi slet ikke for 
Øjeblikket; thi der er kun ganske enkelte af disse fore
løbig.

Kulfragterne er fuldtud hævdede for ikke for store 
Baade til Middelhavet, Østersøen etc., og der har fundet 
mange Befragtninger Sted i den forløbne Uge, naar lige 
undtages fra Tynen, men da Helligdagene nu er forbi, 
er der atter Liv. Begæret til Rotterdam synes at være 
noget mindre. Blandt Afslutningerne fra Østkysten 
nævner vi 4/3 & 4/6 til Kronstadt, 5/ Reval, 4/772 
Swinemunde, 5/11/3 i, 5/41/2 Liibeck, 5/3 & 5/772 Kiel, 
4/9 å 5/3 god dansk Havn, 5/3 å. 5/6 Rendsborg, 3/9 
& 4/3 Rotterdam, 4/3 å 4/472 Antwerpen, 7/6 for større 
Baade til Genua eller Savona. Fra Cardiff sluttedes der 
meget livligt, og der betaltes 6/3 & 6/6 til Kronstadt, 
5/9 Aarhus (1400 Tons Baad), 6/9 Kiel, 5/ Calais, Frcs. 
68/4 Bordeaux, 6/ å 6/3 Lissabon, Frcs. 872 & 9 Mar
seille, 874 & 87a Algier, 7/6 & 8/3 Genua, 7/3 Neapel 
(1000 Tons Losning), G/10l/2 å 7/3 Aleksandria, medens 
Port Said er gaaet ned til 6/3 å. 6/6. Der betaltes ellers 
10/6 Colombo, 11/ Diego Snarez, 14/ Hongkong, 7/6 
St. Vincent, 14/ Rio Janeiro, 15/9 k 16/ River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavene og Finskebugten til Nordsø-, 

Kanal- engelske og vestfranske Havne stiller Forholdene 
sig ret gunstige, saa at der er tilstrækkelig Ladninger 
for de faa prompte Sejlskibe i denne Fart, og da der 
tillige er flere Is- og Træmasselaster fra Østnorge til 
antagelige Rater med Sandsynlighed for yderligere Stig
ning, vil dette bidrage til yderligere at støtte Markedet. 
Kulfragterne fra Østbritannien holder sig i Mangel af 
tilstrækkelig prompt Tonnage fremdeles ret lønnende og 
kan regnes 5 sh. pr. Keel højere end sidste Uge saavel 
til Danmark som til Østersøhavne.

I den forløbne Uge er bl. a. sluttet følgende Fragter 
80 Std. Sundsvall/Carmarthen D/B. B. 44/, 105 Std. 
Ørnskoldsvik/Landerneau D/B. B. 51 Frcs., 110 Std. 
Hamnholmnen/Charlestown Stav 33/6, Fowey 32/3, 75 
Std. Trångsund/Korsør P & Brædder 22 Kr., alt engelsk 
Maal, 2X1100 Tdr. Tjære Umeå/Dunkerque Frcs. 2,75, 
195 R. T. Klid London/Danmark 11/6, 225 Tons Olje
kager Dieppe/Danmark 11 FrcB., 260 TonB Oljekager 
Havre/Danzig 12 Frcs., 250 Tons Oljekager Dieppe/
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Stettin 12 Frcs., 260 Tons Kul Seaham/Maretal £ 7.10, 
280 Tons Kul Blyth/Fakse £ 7.5, 240 Tons Kul Kings 
Lynn/Bornholm £ 7.10, 170 R. T. Is Kristianiafjord/ 
St. Malo 15 Frcs., 125 Std. Stav Frederikshamn/Charles- 
town 33/G k 34/, 105 Std. Stav Skellefteå/Charlestown 
35/ & 30/6, 80 Std. D/B. B. Gefle/Padstow 39/, 90 Std- 
D/B. Sundsvalls/St. Valery en Cauz 48 Frcs. Islaster 
fra Østnorge eller Kristianiafjord til Poole 9/, Kings 
Lynn 8/, Berwick on Tweed 8/6. Træmasse Østnorge/ 
Pontrieux 13 Frcs., Gravelines 11 å. 12 Frcs., Feldspat 
Østnorge/Petersborg 7 M. nedenfor Broerne, 8 M. oven
for, Staver Østnorge/Themsen 25/6 & 26/.

Lige i de sidste Dage af den nu forløbne Maaned 
kom nogle enkelte Ladninger Havre i Markedet fra nogle 
af de tyske Havne, saaledes sluttedes fra Stolpemunde 
41/4 M., samt fra Kolberg, hvorfra et dertil ballastgaa- 
ende Skib opnaaede c. 5 M. Fra Barth skal Sukker
afskibningen til Kjøbenhavn nu foreløbig være indstillet, 
det samme er forøvrigt til Dels ogsaa Tilfældet fra 
Ekensund med Mursten til Kjøbenhavn, ellers ligger alt 
fuldstændig uforandret fra de øvrige tyske Østersøplad- 
ser; fra Uckermunde kan placeres nogle Skibe for Mur
sten til Kjøbenhavn c. 3 M. pr. Ton samt til Jacobstad 
og Uleåborg.

ab Kjøbenhavn har der kun været faa fragt
søgende Skibe, hvad der vel nærmest har sin Aarsag i, at 
der ingen Skibe kommer med Mursten fra Ekensund; 
der blev sluttet til Cimbrishamn, Bomuldsfrøkager 12^2 
Øre, Hvede til Landskrona 8 Øre samt Hvede til Svend
borg og Nykjøbing F. Fra et Par Dampere, som ventes 
fra Sortehavet i Slutningen af denne Uge, kommer der 
flere Ladninger Majs til danske og tyske Havne; der er 
saaledes allerede sluttet til Bandholm 10 Øre.

ab de svenske Sundhavne tynder Lervarer
lasterne for de mindre Skibe noget ud; der blev ellers 
sluttet flere Skibe for Havre fra Landskrona til Kjøben
havn 13 Øre, iøvrigt noteres for Lervarer til Konigsberg 
472 M., Stettin 31/2 M., Kristiania, Skien, Gefle 31/2 Kr., 
Petersborg 51/i k 5% M.

Fra Sømandshøjskolen i Svendborg*).
Vi har modtaget følgende:

Hr. Redaktør! De mange indenfor vor Sømands
stand, der har .været med at rejse Sømandshøjskolen, 
vilde jeg gerne have Lov til gennem Deres ærede Blad 
at fortælle lidt om, hvorledes det første Halvaar forløb. 
Paa Forhaand Tak, fordi De vil give mig Lejlighed 
dertil.

Skolen begyndte altsaa den 12. November 1906, Dagen 
Bfter Indvielsen. Der var da mødt 5 Elever, men ind
tegnet en Del flere, og ved Maanedens Slutning arbejdede 
vi med 10 Elever, hvilket Tal inden Jul blev til 17. 
Efter Nytaar kunde vi begynde med 36, hvilket Tal 
holdtes, indtil Udmønstringerne begyndte omkring 1. Marts, 
saa faldt det jævnt, saa der var kun 6 tilbage, da Sko
len sluttede lige før PaaBke.

Elevernes Antal var ialt 49, og de var fra alle 
Dele af Landet. Den gennemsnitlige Skoletid var godt 
1 Maaneder. Af Eleverne var 9 Begyndere, som aldrig 
lavde sejlet før, medens de øvrige 40 var befarne med en 
rennemsnitlig Alder af lO'/j Aar. 5 af disse kom særlig 
’or at lære at koge og fik Kogebrev fra Skolen. Ved 
Siden af Kogningen fulgte de en Del af Skoletimerne.

Hvad nu Undervisningen angaar, da blev den gen- 
lemgaaende fulgt med Lyst, og Timerne var fordelt 
laaledes:
Dansk'.................. 5 Timer Fri Foredrag... 2 Timer
Regning............. 4 — Historie................. 2 —
Engelsk .............. 3 — Geografi............... 2 —

:|!) Forsinket paa Grund af Pladsmangel.

Sløjd.................. . 6 Timer Maskinisere... .. 1 Time
Sømandskab ... . 7 — Signaltjeneste . .. 1 —
Navigation .... . 2 — Sundhedslære . .. 1 —

lait 36 Timer.

Alle Fagene med 1—2 Timer blev givet i Foredrag; 
saaledes blev der i 12 Timer givet en Oversigt over 
Navigationen; Dampmaskinens Historie og Bygning blev 
gennemgaaet. I Geografitimerne fulgtes vi gennem Skan
dinavien og Landene ved Nordsøen, saaledes at det til
lige blev en kort Kulturhistorie, og der blev særlig peget 
paa alt, hvad der i Havnebyerne er at se af særlig In
teresse for Sømænd. I de fri Foredrag fortaltes om 
adskillige af vore danske Foregangsmænd som Tietgen 
og N. I. Fjord, om Stormænd i Vordens, Kirkens og 
Missionens Historie, om Skibsfart og Handel i gamle 
Dage o. m. m.

I Sløjd naaede vi saa vidt, at adskillige kunde slutte 
med selv at lave sig pæne Skibskister og saaledes bære 
Vidne om, at de havde lært at haandtere et Stykke 
Værktøj, og i Sømandskab gennemgik vi det meste nu 
forefaldende Skibmandsarbejde, forstykkede Sejl, som 
velvilligt blev os overladt, og om Bord paa Skibene 
riggedes Stænger og Ræer op og ned, Sejl blev slaaet 
fra o. s. v. Det hele gik med Lyst og god Vilje, og 
naar Skolen var ende, maatte Fodbolden eller andet Lege
tøj holde for, hvorpaa mange gode Aftener tilbragtes 
sammen i de hyggelige Læseværelser.

Der var spaaet os mange Vanskeligheder med saa stor 
en Flok unge Sømænd samlede i saa lang Tid, men det 
kan jeg sige til de unges Ros, at Spaamændene blev 
gjort dygtig til Skamme, om der end imellem hændte 
Ting, der var udenfor Programmet. Paa vort Hjem har 
i Vinter boet 200 Sømænd. De 9 Begyndere fik alle 
et lille Kursus i Køkkenet foruden Roning o. a. m. og 
er alle ude som Kokkedrenge med vore Skonnerter.

Ved Bidrag fra Staten blev det muligt at yde Kost, 
Logi og Undervisning for 30 Kr. maanedlig. Tilskudet 
til Eleverne blev c. 900 Kr., og desuden er nu bevilget 
et Driftstilskud for i Aar paa 1300 Kr., for hvilket vi 
er Ministeriet stor Tak skyldig.

At Hjemmet og Skolen skulde kunne bære sig med 
det Tilskud, maa man dog ikke vente; thi der er jo næ
sten 50,000 Kr. at forrente. Vi vil nu prøve at hjælpes 
hertil ved i Sommer at modtage Feriegæster, hvoraf der 
alt er anmeldt en Del. Sømænd, der vil logere, er der 
jo ikke mange af her ved Sommertid; men allerbedst 
var det, om Gælden kunde blive bragt ned. Kunde vi 
slippe af med 2. Prioritet, vilde det lyse svært op, og 
enhver Haandsrækning hertil modtages med Glæde og Tak.

Hvad nu næste Vinter angaar, da er Indmeldelserne 
alleredo begyndt at indgaa, og vi agter at tage fat fra 
Midten af Oktober, alt eftersom Sømændene kommer 
hjem.

Da det jo nærmest maa ventes, at Besøget efter Jul 
bliver stort, vilde det være heldigt, om man vilde melde 
sig i Tide, og om der kunde blive et nogenlunde talrigt 
Hold ogsaa før Jul. Kursus for Drenge bliver der atter 
i Januar—Marts, men der vil ikke kunne antages mer 
end 10 Drenge paa dette.

Saa Tak til hver Skibsfører, der vil være behjælpe
lig med at aabne de unges Øjne for den Haandsrækning, 
Højskolen gerne vil yde dem til at komme fremad, 
blive dygtiggjort i deres Gerning og faa Øje og Sind 
opladt for det, der er gavnligt, det der bærer opad.

Vilh. Rasch.

Ugens Havarier.
Hebe, Dpsk. af Esbjerg, har, paa Rejsen fra Pillau til 

Piteå i Ballast, været i Kollision med norsk Bark „Ellen 
Grant“ af Frederil sstad. Barken, der var paa Rejse fra 
Nordbotten til London med Træ, fik en Del ovenbords Skade, 
som repareres i Helsingør, hvortil Skibet er ankommet. 
„Hel>e“ har fortsat sin Rejse til Piteå.
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C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
nit. til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kel. dansk Yachtklob.

Dansk Søfartstidendb.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsetterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 2. Juli). 
Adolph Andersen, Scliubert, ank. til Antwerpen 28. Juni 
fra Kønigsberg. — A1 ex an dra, Råbe, afgikfra Boston 21. Juni 
til Christiania. — Al garve, Borries, ank. til Alicante 29. 
.Juni herfra. — An gi o Dåne, Wiencke, ank. til Dunkirk 
30. Juni fra Havre. — A. N. Hansen, Paaske, afg. fra Riga 
29. Juni til Antwerpen. — Antwerpen, Madsen, ank. til 
Antwerpen 16. Juni herfra. — Arkansas, Petersen, afgik fra 
Filadelfia 23. Juni hertil. — Arno, Strubberg, pass. Gibraltar 
29. Juni lor Sestri Levante. — Baron Stjern bl ad, Kaas, 
pass. Holtenau 1. ds. hertil. — Beira, Lunge, afg. fra Malaga
1. de. for Gibraltar. — Chr. Broberg, Nielsen, ank. til Ghent
28. Juni herfra — Chr. IX, Holm, ank. til Libau 26. Juni 
fra London. — D a g m a r, Larsen-Bøgvad, ank. til Petersborg
26. Juni herfra. — D o uro, Mortensen, afg. fra Lissabon 27. Juni 
hertil. — Florida, Andersen, afg. fra Kristiania 1. ds. 
hertil. — Frederik, Thomsen, ank. til Riga 1. ds. fra Kø
nigsberg, — Garonne, Kromann, ank. til Bordeaux 21. Juni 
fra Åbo. — Georgius I, Sørensen, ank. hertil 29. Juni fra 
Antwerpen. — Hellig Olav, Holst, ank. til New York
26. Juni herfra. — Hen g est, Harder, afg. fra La Rochelle
28. Juni hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. lraTørefors
2. ds. til Skellefteå. — Jolantha, Simonsen, ank. til Ant
werpen 28. Juni fra Riga. — K asan, Hansen, ankom til Libau
29. Juni fra Stettin. — Kentucky. Andresen, ankom til Fila
del lia 28. Juni herfra. — Kiew, Jørgensen, ank.hertil 29. Juni 
fra Huil. — Kur sk, Gommesen, afg. fra Riga 29. Juni til 
Rouen. — Leopold II, Rasmussen, ank. til Konstanstinopel
1. Juli fra Saloniki. — Louise, Kruse, ankom hertil 30. Juni 
fra Kønigsberg. — Louisiana, Ørsted, afg. fra Baltimore
25. Juni hertil. — L. P. Holmblad, Gotthardt, ank. til Bo
ston 27. Juni herfra. — Morsø, Øst-Jacobsen, afg. fra Ant
werpen 30. Juni hertil. — Moskov, Meldahl, ank. til Huil
28. Juni herfra. — Nicolaj II, Lissner, ankom hertil 23. Juni 
fra Boston. — Nordjylland, Kragh, ankom til London
30. Juni herfra. — Nisnnij Novgorod, Nidersøe, ank. til 
Rouen 29. Juni fra Riga. — O. B. Sulir, Frisenette, ank. 
til Petersborg 1. ds. herfra. — Omsk, Jonsen, ank. tii Huil
27. Juni fra Libau. — Oscar H, Hempel, ank. hertil 2. ds. 
fra Kristiania. — Perm, Christensen, pass. Brunsbiittel 1. ds. 
for Huli. — Pregel, Olsen, ankom til Libau 29. Juni fra 
Windau. — Texas, Andersen, ank. hertil 14. Juni fra New 
Orleans. — Thyra, Mikkelsen, afgik herfra 2. ds. til Libau.
— Tiber, Bech, ank. til Riga 26. Juni herfra—Unit ed Sta
tes afg. fra Kristianssand 29. Juni til New York — Valde
mar, Johnsen, pass. Dartmouth 30. Juni hertil. — Vendsys
sel, Jacobæus, ank. til Riga 28. Juni fra Antwerpen. — Vi
king, Meyer, ank. til Lissabon 28. Juni fra Oporto. — Ce
res, Gad, ankom til Reykjavik 23. Juni fra Leith. — Laura, 
Aasberg, ank. hertil 29. Juni fra Leith. — Tjaldur, Rotlie, 
ank, til Thorshavn 1. ds. fra Leith. — Vesta, Godtfredsen, 
afg. fra Seydisfjord 21. Juni til Kysten. — Es bj erg, Strufve, 
afg. fra Havnefjord 1. ds. hertil.

Carl, Skjold, Gorm, Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Rouen 21. Juni. — Sigurd, P. L..Petersen, ank. til Hauki
pudas 23. Juni. — L. H. Carl, Lorenzen, ankom til Calais
29. Juni. — Erik II, A. S. Mahncke, afg. fra Kemi 29. Juni.
— Volmer, N. P. Jørgensen, aukom til Honfleur 29. Juni.
— Dan. Th. H. Petersen, afgik fra Haukipudas 27. Juni. — 
Uffe, J. M. Petersen, afgik fra Yxpila 22. Juni.— Knud II, 
Meyer, ankom til Uleåborg 30. Juni. — Danmark, Kraemer, 
ank. til Rouen 28. Juni. — Ragner, Holst, afgik fra Hauki
pudas 1. ds. — Skjold, Risø, ank. til Riga 28. ds — Half
dan, Chr. S. Hansen, ankom til Neu Fahrwasser 2. ds. — 
Olaf, J. P. Jørgensen, ankom til Tuholmen 30. Juni. — 
Svend II, C. W. Jensen, ankom til Tormo 23. Juni. — Ha
rald, C. A. Schmidt, ankom til Calais 28. Juri. — Magnus, 
Aug. S. Hveysel, ank. til Stettin 30. Juni. — Ivar, Juul Lar
sen, afg. fra Sunderland 30. Juni.

Viking. Bjørn, Danholt, ank. til Trångsund 26. Juni. — 
Vagn, Mahncke, ank. til Sernæs 29. JuDi. — Ulf, Drescher, 
afg. fra Kemi 1. ds. — Leif, Huus, afg. fraRouen 3. ds. til Huli.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ruas, Rasmussen, 

ank. til Rouen 29. Juni.— Michail Ontchoukoff, Harboe 
afg. fra Kronstadt 1. ds. til Haukipudas. — Generalkonsu 
Pallisen, Knudsen, afgik fra St. Petersborg 27. Juni ti' 
Dunkerque. — Wladimir Reitz. Olsen, ankom til Rouor
28. Juni. — Helmer Mørcli, Thorsøe, ank. til Preston 12 
Juni. — Excellence Pieske, Christensen, afgik fra St. Pe 
tersborg 1. ds. til Huil. — Pawel Andrejeff, Tannebek 
ank. til St. Petersborg 20. Juni. — Wladimir Sawin, Car- 
st.ensen, ankom til Kronstndt 28. Juni. — Alexander Shu- 
koff, Dahl, ank. til Antwerpen 27. Juni. — Johan Siem 
Petersen, afgik fra Swansea 25. Juni til Bona. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ankom til St. Petersborg 22. Juni.

Heimdal. Helga, Olsen, afg. fra Haraldsby 2.ds. —Mar
tha, Christensen, afg. fra Sundsvall 29. Juni. — Elna, Rathje. 
ank. til Antwerpen 20. Juni.— Th eresG, Pedersen, ankom til 
Antwerpen 29. Juni. — Simone, Møller, ank. til Rouen 29. 
Juni. — Jeanne, Løffler, afg. fra Riifso 29. Juni. — Vera, 
Risø, afgik fra Kotka 2. ds. — Daisy, Vanben Hansen, ank. 
til Rouen 29. Juni. — Anine, Leth, afg. fra Skelefteå 27. Juni.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ank. til Methil 23. Juni. — 
Nan cy, Jessen, ankom til Uleåborg 29. Juni. — N antik, 
Nielsen, ankom til Cherbourg 27. Juni.— Nordsøen. Gram, 
afgik fra London 29. Juni til Burntisland. — Nexos, Basso. 
ankom til Poulshafen 24.Juni.— Nora, Pedersen, ankom til 
Newhaven 27. Juni. — Cito, Thøgersen, afgik fra Wartsala
27. Juni til St. Brieuc. — Fy 11a, Christensen, afg. fra Grimsby
27. Juni til Sevilla. — Gerda, Iversen, afgik fra Grimsby
28. Juni til Sevilla. — Hebe, Nielsen, afgik fra Grimsby 29. 
Juni til Malaga. — Napoli. Brinch, nfg. fra Norrkøping 25. 
Juni til Grimsby.— Bodil, Larsen, afg. fra Nakskov 29. Juni 
til Hamnholmen. — Dagmar, Mathiasen, afgik fra Huelva
28. Juni til Antwerpen. — Nerma, K. Nielsen, ankom til 
Stolpmunde 30. Juni. — Alfa, Uldall, afg. fra Råfso 29. Juni 
til Antwerpen.

Jylland. Ingrid, Winther, afg. fra Blyth 29. Juni til Kron
stadt. — Karen, Eriksen, pass. Helsingør 90. Juni til Kron- 
etadt.

Danla. Lilly, Nielsen, ank. til Manchester 27. Juni. — 
Alexy, Lorentzen, ank. til Gijon 2 ds. — Dagny, Fischer, 
ankom til Himango 1. ds. — Mary, Clausen, pass. Helsingør
1. ds. til Trequier.

Kjøbenhavn. Russia, Poulsen ankom til Rendsburg 29. 
Juni. — Carl Hecksher, Starck. afgik fra Archangel 28. 
Juni til Antwerpen. — Normannia, Erichsen, ankom til 
St. Petersborg 29. Juni. — Livonia, Skov, ank. til St. Pe
tersborg 29. Juni.

Østersøen. Gratia, Mathiesen, ankom til Grangemouth
28. Juni.

Union. Frisia, Nielsen, ank. til Blyth 29. Juni. — Gal
li a, Nielsen, ank. til Riga 28. Juni. — Caledonia, Storm- 
Hansen, ankom til Riga 29. Juni.

Inga. Flandria, Sørensen, ankom til Methil 1. ds. — 
Granaria, Jørgensen, ankom til Rotterdam 29. Juni. — 
Carbonia, Lindberg, ankom til Wismar 26. Juni.

Dan. Fionia, Hansen, afg. fra Blyth 2. ds. til Holtenau
— Se lan dia, Troensegaard, ankom til Rotterdam 30. Juni
— Secalia, Jensen, afg. fra Blyth 28. Juni til Kronstadt.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. fra Burntisland 
1. ds. — Br a ttings borg, Suenson, afg. fra Tynen 26. Juni. — 
Flyn der bor g, Larsen, afg. fra Petersborg 1. ds. — Fredens
borg, Hartmann, ank. til Rotterdam 1. ds.— Frederiksborg 
Hansen, ank. til Genua 30. Juni. — Jomsborg, Mathiesen 
afg. fra Cardiff 25. Juni. — Kronborg, Hveissel, ankom til 
Hamburg 25. Juni. — R osen b or g,Schultz, ankom til Rigf
27. Juni. — Skanderborg, Albrechtsen, ank. til Huli 26 
Juni. — Stegelbor g, Lund, afgik fra Cartha^ena 26. Juni
— Stjerneborg, Lund, ank. til Stettin 25. Juni.— Søborg 
Fischer, ankom til Rotterdam 30. Juni. — Uranienborg 
Schmidt, afg- fra Riga 29. Juni.

Dampoklbselskabet af 1896. Klampenborg, Jensen, ank 
til Kbhvn. 30. Juni.— Marse 1 isborg, Andersen, ankom ti 
Liibeck 15. Juni.— Silkeborg, Pedersen, ankom til Liibecl
29. Juni. — Skodsborg, Schultz, afgik fra Frederikshami
27. Juni. — Tuborg, Larsen, afgik fra Rouen 1. ds. —
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Ulfsborg, Eriksen, ankom til Huelva 25. Juni. — Vording
borg, Petersen, ank. til Burntisland 29. Juni.

Neptun. Dansborg, Kuhl, ank. til Torneå 26. Juni. — 
Jægersborg, Larsen, ankom til Kbhvn. 29. Juni. — Kal- 
1 undborg, Nielsen, ank. til Stettin 22. Juni. — Taarnborg, 
Matzen, ank. til Blyth 1. ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afgik Ira S’land
29. Juni til Danzig.

Havet F yen,. Andersen, afg. fra Grangemouth 28. Juni 
til Antwerpen.

Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ankom til Ant
werpen 28. Juni. — Helene, Sørensen, ankom til Leith 29. 
Juni. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til Neufahrwasser 27. 
Juni. — Agnete, Petersen, afg. fra Burntisland 29. Juni til 
Kiel. — Her mia, Hansen, afgik fra Burntisland 29. Juni til 
Kiel.— Alice, Schultz, afg. fra Burntisland 29. Juni til Kiel.
— Bornholm, Abrahamsen, ank. til Burntisland 1. ds. — 
Nauta, Madsen, afg. fra Kiel 2. ds. til Newcastle.

Ærø. Emanuel, Hansen, ankom til Kolding 26. Juni.— 
Helgenæs, Knudsen, ankom til Marstal 28. Juni. — Enig
heden, Jensen, ank. til Gravelines 28. Juni. — Erindring, 
Nielsen, ankom til Trångsund 29. Juni. — Energi, Svane, 
ank. til Abo 29. Juni.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
ankom til Petersborg 25. Juni. — N. F. Høffding, Moller, 
pass. Skagen 2. ds. sydg. — N. G. Petersen, Bloch, ank. til 
Flensborg 30. Juni. — I. D. S. A dolpb, Fenger, ankom til 
Ostende 30. Juni.- — Alfred Hage, Ellekilde, ankom til 
Petersborg 27. Juni. — T. M. Werner, Hansen-Holm, ank. 
til Blyth 2. ds. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til Methil
29. Juni. — St. St. Blicher, Christensen, pass. Helsingør
1. ds. nordg. — G. Kock, Jørgensen, ankom til Kbhvn.
29. Juni. — H. C. Andersen, Rasmussen, ankom til Libau
30. Juni.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, ligger i Rouen. — London, 
Bom, ankom til Seaham 28. Juni. — Paris, Tholander, afg. 
fra Aalborg 2. ds. til Heplotsund.— Bryssel, Boeck-Hansen, 
ligger i Rouen.

Merour. Berlin, Krogh, afgik fra Methil 29. Juni til 
Kronstadt. — Wien,»Schmidt, ligger i Rouen. — Roma, 
v. Thun, afgik fra Windau 28. Juni til Zeebrugge.

Holm & Wonsild. Anna, Hansen, afgik fra Lovisa 2. ds. 
til Antwerpen. — Clara, Magleby, afg. fraBurntisland 2. ds. 
til Rendsburg. — Erik, Poulsen, ank. til Blyth 30. Juli. — 
Axel, Christensen, afgik fra Yxpila 2. ds. til Amsterdam. — 
Josey, Damm, afg. fra Gjø Roytta 26. Juni til Penarth. — 
Hugo, Steen, afg. fra Wasa 29. Juni til Velzen. — Asger 
Ryg, Thorkelin, ank. til Schleswig 30. Juni. — Absalon, 
Grau, afg. fra Penarth 29. Juni til Stocholm. — Ulrik Holm, 
Bønnelycke, ankom til Wasa 2. ds. — Wilh. Colding, Bjar- 
narson, ank. til Stettin 30. Juni. — Angantyr, Holm, ank. 
til Riga 1. ds. — Bogatyr, Egenfeldt Nielsen, ank. til Hor
sens 29. Juni. — Farma tyr, Nielsen, afgik fra Hudiksvall
29. Juni til Bremen. — Veratyr, Villadsen, ank. til Yxpila
22. Juni.

Frem. Austa, Bagger, afgik fra Ghent 1. ds. til Riga.
— Freja, Nielsen, afg. fra Walkom 29. Juni til Bremen. — 
Hertha, Rasmussen, ank. til Kbhvn. 2. ds.

Karl A. Malmberg & Co. Ivete, Frijs, afgik fra Lysekil
2. de. til Bremen. — Tor, Hiirstedt, ank. til Kolberg 29. Juni.
— Roma, Larsson, afgik fra Riga 1. ds. til Elbing.

Dampskibsselskabet Ocean A/S. Norman, Rosbæk, ank. 
til St. Petersborg 24. Juni. — Allan, Nielsen, ank. til Riga
23. Juni.

H. Kirechner. Edis on, Sørensen, ankom til Havre 1. ds
— Stanton, Jørgensen, afgik fra Stettin 29. Juni til Oxelø- 
sund.

Sejlskibe.
Rønne. Bornholm ankom til Swinemiinde 25. Juni. — 

Sigurd ank. til Oscarshamn 26. Juni. — Herman Olsen, 
Knudsen, ankom til Swinemiinde 29. Juni. — Laurentine 
Emilie, Andersen, ankom til Fakse 29. Juni. — Johannes 
afgik fra Rio Grande 27. Juni til Falmouth. — Karen, 
Larsen, ankom til Antwerpbn 28. Juni.

Svendborg. Cimbria, Nielsen, ankom til Skutskær 24. 
Juni. — Garibaldi, Jørgensen, ankom til Bogense 24. Juni.
— Clara, Nielsen, ankom til Isafjord 24. Juni. — Psyche, 
Nielsen, ankom til Rostock 25. Juni. — Anne, Jørgensen, 
ankom til Kings Lynn 24. Juni. — Haabet, Andreasen, 
ankom til Yarmouth 24. Juni. — Cornwall, Petersen, ank. 
paa Kjøbenhavns Red 25. Juni. — Aktiv, Mouritzen, ank. 
til Deal 25. Juni. — Guldborg, Jørgensen, ank. til Dower
26. Juni. —Ellen Kirstine, Petersen, passerede Helsingør 
25. Juni. — Leif, Andersen, ankom til Gøteborg 26. Juni.
— Flora, Sørensen, ankom til Gefle 27. Juni. — Fritz 
Emil, Rasmussen, ankom til Kristiania .27. Juni. — J. M. 
Nielsen, Olsen, ankom til Charlestown 26. Juni. — Erik, 
Christensen, ankom til Geestemunde 27. Juni. — Jens, Erik

sen, ankom til Ålius 27. Juni. — Lilly, Rasmussen, ankom 
til Jakobsstad 27. Juni. — Erhardt, Larsen, ankom til 
London 28. Juni. — Ignatz,,Hansen, ankom til St. Peters
borg 28. Juni. — Cap el la, Hansen, ankom til Kotka 28. 
Juni. — Sophie, Mikkelsen, ankom til Calais 28. Juni. — 
Olga, Rasmussen, ank. til Archangel 29. Juni. — Jørgen 
Ring, Fisker, ankom til'Dover 29. Juni. — Ragnhild, 
Andersen, ankom til Archangel 29. Juni. — Carl Mørk, 
Mortensen, ankom til Archangel 29. Juni. — Lam pr o, Pe
tersen, ankom paa Kjøbenhavns Red 30. Juni. — Henry 
Brooke, Rasmussen, ankom til Fowey 1. ds. — Embla, 
Mikkelsen, ankom til Gefle 1. ds. — Ring Andersen, 
Hansen, ankom til Sigrisham 1. ds. — Ariel, Ravnemose, 
ankom til Solomboe 30. Juni. — Mercur, Lund, ankom til 
Orth 30. Juni. — Ruth, Falentin, ankom til Arnis 30. Juni.

Ærø. Christiane, Bager, ankom til Pillau 25. Juni. — 
Nauta, Stærke, ankom til Labrador 24. Juni. — Hertha, 
Krull, afgik fra Sundsvall 22. Juni til Douglas. — Karen, 
Albertsen, ankom til Moss 25. Juni. — Dorthea ankom til 
Hamburg 24. Juni. — Phønix, Hansen, ankom til Kotka
24. Juni. — H. C. Christensen, Frederiksen, ankom 
til Kramfors 25. Juni. — Pampa, Andersen, ankom til 
Kolberg 25. Juni. — Theodor, Andersen, afgik fra Kjø
benhavn 23. Juni til Marstal. — Anne, Schmidt, ankom til 
West Wemyss 25. Juni. — Alta, Albertsen, ankom til Nou- 
fahrwasser 24. Juni. — Norden, Rasmussen, ankom til 
Gustafsberg 22. Juni. — Emanuel, Nielsen, ankom til Kjø
benhavn 22. Juni. — Rolf, Christensen, ankom til Antigua
25. Juni. — Spurven, Petersen, ankom til Kjøbenhavn 24. 
Juni. — Prøven, Schmidt, passerede Lizard 23. Juni for 
vestg. — Immanuel, Bager, ankom til Bridgeness 26. Juni.
— Hydra, Christensen, ankom til Thorshavn 26. Juni. — 
C as tor, Albertsen, ankom til Swinemiinde 27. Juni. — 
Mars, Stegmann, ankom til Kristiania 27. Juni. — Th. 
Lohse, Boye, ankom til Leith 26. Juni. — Karen, Boye, 
ankom til Assens 27. Juni. — Valborg, Johansen, ankom 
til Tranebjerg 27. Juni. — Lauritz, Folmer, ankom til 
Vestervik 28..Juni. — Anna, Petersen, ankom til Kjøben
havn 26. Juni. — Olga, Bønnelykke, ankom til Trångsund
28. Juni. — Mariane, Andersen, ankom til Fakse Ladeplads
28. Juni. — Svanen, Møllmann, ankom til Burntisland 28. 
Juni. — Maa g en, Mortensen, ankom til St. Johns 28. Juni.
— Henry, Bager, ankom til Kristianssand 29. Juni. — Al- 
bertine, Madsen, ank. til Stolpemiinde 29. Junk — Skjold, 
Nielsen, ankom til Gravesend 29. Juni. — Argo, Christen
sen, ankom paa Kjøbenhavns Red 27. Juni. — Emilie, 
Hansen, ankom til Wismar 30. Juni. — Ofelia, Clausen, 
ank. til Bonavista (New Foundland) 29. Juni. — Forældres 
Minde, Christensen, ankom til London 28. Juni. — Mal- 
fridur, Hansen, ank. til Åhus 1. ds. — Elise Dyreborg, 
Nielsen, ankom til Gudhjem 1. ds. — Hekla, Hermansen, 
ankom til Hubbarts 1. ds. — De bora, Rasmussen, ankom 
til Shorehainn 30. Juni.

Efterretninger for Søfarende.
Lsogden regnes Tra Greenwich Meridian. Dc danske Fyrs Synsvidde cr an 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne nngives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.j, Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen, Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, cr angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Kattegat Veeter-Renden. Yderflak. Ved Opmaaling af 

Yderflak er følgende Dybder fundet:
5 Fv. paa 56° 4' 1"' N. Br. 11° 1' 17" 0. Lgd., og paa 

56° 3' 52" N. Br. 11° 1' 15" 0. Lgd., samt
5 Fv. 1 Fod i følgende Retninger og Afstande fra den 

sidste Plads: N. 80° V., 450 og 1,900 Alen, S. 54° V., 1,800 
Alen, S. 21° 0., 1,450 Alen og N. 7° 0., 1,150 Alen.

Opmaalingen fortsættes.
Store-Bælt. Kallundborg-Fjord. Gleseløre. Fra Begyn

delsen af Juli til 1ste August 1907 ombyttes det nuværende 
Gisseløre Fyr med en Lanterne, der viser Lys af somme 
Karakter og omtrent samme Lysstyrke.

Østersøen. Falster. GJedser-Havn. Den 15de Juli 1907 
tændes ved Gjedser Havn et tredje hvidt fast Ledefyr for 
Redsand-Rende. Fyret er anbragt i Ledefyrlinjen paa en 
hvid Baake paa Havnens Ø.-Mole og bestaar af en elektrisk 
Lanterne med Spejl. Det lyser i Rendens Retning og brænder 
samtidig med de to andre Ledefyr. Flammens Højde: 15 Fod.

Smaalands-Farvandet Karrebsksmlnde-Bugt. I Tidsrum
met fra den 22de til den 25de August 1907 afholdes efter 
Mørkets Frembrud Skydeøvelser i Karrebæksminde-Bugt. 
Skydepladsen begrænses af Linjer fra N.-Ende af Dybsø i V. 
til tværs af Vene-Grundes V.-Ende, herfra i S. til Vene- 
Grunde og fra disse til Knudshoved. Naar der skydes, be
lyses Pladsen med elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod paa de nævnte Tider at
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komme ind i det anførte Farvand, saa længe de elektriske 
Søgelys er i Virksomhed.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Østersøen. Bornholm S. Ved Opmaaling S. for Bornholm 

er der mellem 54° 53',0 N. Br. og 45° 54',6 N. Br., 14° 42',„ 0. 
Lgd. og 14° 47',6 0. Lgd. fundet et Flak med en mindste [ 
Dybde af 6 Fv. Endvidere er der c. 6 Kml. N. 75° 0. for j 
Fyrskibet „Adler-Grund11 fundet en Plade med 6 Fv.

Sverrig. Sundet. Omtrent den 3dje Juli 1907 ombyttes 
Fyrskibet „Svinbådan11 med Fyrskib Nr. 4, mærket „Reserv".

Fyrskibet „Svenska Bjorn11 0. En 21 Fods Grund er fundet i 
c. 3 Kml. 0. for Fyrskibet „Svenska Bjorn“. 59° 35' 42"
N. Br. 19° 53' 36" 0. Lgd. Skibsførere raades til at holde 
imellem Fyrskibet og Vageren med Ballon ved den nylig 
fundne 22 Fods Grund.

Finland. Ålandsøer. Flotjan. Det ny Fyr paa Flotjan 
tændes i den nærmeste Tid til Forsøg og skal snart derefter 
brænde permanent. Fyret, der staar paa den nu nedrevne 
Baakes Plads, er et elektrisk, hvidt Blinkfyr, der hver 28 S. 
viser Et-Blink, Blink 8 S., Mørke 20 S. Flammens Højde: 
36 Fod. Fyrbaake.

Tyskland. Femern. I Juli. August og September drives 
betydeligt Fiskeri i Farvandet omkring Femern. Garnene er 
forankret ved den ene Ende og afmærket med Bøjer eller 
Flydere. Skibsførere opfordres til Agtpaagivenhed.

Howacht Bugt- Et Vrag ligger sunket i Howacht Bugt; 
en Mast rager 5 Fod over Vandet En Vragtønde er udlagt 
ved Vraget. 54° 26',s N. Br. 10° 32',7 0. Lgd.

Flensborg-Fjord. Vemmlngbund. I Juli, August og Sep
tember drives betydeligt Fiskeri i Vemmingbund. Garnene 
er forankret ved den ene Ende og afmærket med Bøjer eller 
Flydere. Skibsførere opfordres til Agtpaagivenhed.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Farvandet Goteborg—Varb. Følgende Grunde er 

fundet 0. for Aspero:
En 11 Fods Grund paa 57° 38' 56" N. Br. 11° 49' 15" 0. 

Lgd. Denne Grund bliver paa V.-Siden afmærket med en 
Stage med Kost.

En 16 Fods Grund paa 57° 39' 11" N. Br. 11° 48' 48"
0. Lgd.

En 20 Fods Grund paa 57° 39* 11" N. Br. 11° 48' 42" 
0. Lgd.

Norge. Stafseng. Den 1ste Juli 1907 forandres Stafseng 
Fyr til et hvidt og rødt Fyr med Formørkelser, der viser 
hvidt. Lys fra S. 25" 0. gennem S. og V. til N. 75° V., fri S. 
om Hammerboen, rødt Lys derfra til N. 72“ V., fri N. om 
Hammerboen, hvidt Lys derfra til N. 61° V., fri S. om Butte- 
boen. Lysevnen i Retningen overet med Strømtangen Fyr 
15 Kml., mod Løbene V. efter: 8 Kml. for hvidt og 5 Kml. 
for rødt Lys. Flammens Højde: 79 Fod.

Risvær. Fra den 1ste August 1907 viser Risvær Fyr
lampe: hvidt Lys over det S.-lige Indløb fra S. 32” V., fri 
V. om Oteren, til S. 86° V., fri 0. om Oterholmflakket og 
Blikegrunden, rødt Lys derfra til fri N. om Lamholmen og 
Gjerdingen, hvidt derfra til fri S. om Langturene og Flesene 
(altsaa over Lille Kalvø), grønt derfra gennem V. og N. til 
fri 0. om Lerøen, hvidt derfra til fri V. om Stensøen (N.-lige 
Indløb), rødt derfra til den nuværende Lysgrænse.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Sognefjorden. Aurlandsfjorden og Nærefjorden. Paa 

Fretheimgrund er der fundet en mindste Dybde af 10 Fod 
Vand 950 Alen S. 71“ V. fra Otternes SV.-Pyut, eller l‘/n Kbl. 
S.-ligere end angivet i Kortet. En Stage er udsat ved Grun
dens Ø.-Kant.

Stedet med 12 Fod Vand paa Otternesgrund ligger 650 
Alen N. 4° V. fra Otternes SV.-Pynt, eller c. 1 Kbl. SV. fra 
Pladsen i Kortet. En Stage er udsat ved Grundens V.-Kant.

Mindste Dybde i Løbet N. om Stolnesgrund i Nærø- 
fjorden er 6 Fv.

Tyskland. Amrum. Steenodde. Steenodde hvide, faste 
Fyr (Forfyr) er nu tændt, Synsvidden: 11 Kml. Lysevnen: 
11,6 Kml. 54° 38'.? N. Br. 8° 22'0. Lgd.

Elben. Fyiskibet „Elbe 1“ er atter udlagt paa Station 
og Reservefyrskibet inddraget. Gnisttelegraf og Undervands 
Taagesignal er igen i Virksomhed.

* Jade. Hookslel Plate. I Schillighorn Fyr hvide Vinkel, 
der lyser op ad Farvandet, er der mellem Lys- og Klokke
tønde 13 og sort Spidstønde 14 fundet en Plade med 22 Fod 
Vand. 53° 39' 26" N. Br. 8“ 6' 28" 0. Lgd.

Holland. Ems. Rifgat. Den rød og sort lodret stribede 
Vager ud for Rifgat er flyttet */» Kbl. N. hen. 53’ 40' 0" 
N. Br. 6’ 25' 22" 0. Lgd.

Zuiderzee. Fort Pampus. Den 18de og 19de Juli 1907 af
holdes Skydeøvelser fra Fort Pampus ud til en Afstand af 

7,000 Alen imellem ØNØ. og SSØ. Naar der skydes, hejses 
rødt Flag paa Fortet og Batterierne Diemerdam, Durgerdam, 
V.-Batteriet ved Muiden og Kirketaarnet i Muiderberg.

Zaandam. Noordzeekanaal. Den 2den Juli 1907 begynder 
Nedbrydningen af den gamle Jernbanebro over Noordzee
kanaal (Hembrug). Medens Arbejdet staar paa, holdes den 
ene Gennemsejling lukket om Dagen, hvilket tilkendegives 
ved et rødt Flag. Gennemsejlingen gennem den tri Aabning 
ordnes af Brovagten.

Fort Hoek van Holland. Den 2den og 3die Juli 1907 af
holdes Skydeøvelser fra Fort Hoek van Holland ud til en 
Afstand af 14,000 Alen mellem V. ‘/» N. og SV. t V. ’/, V. 
Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Fortet.

Zeegat van Brouwershaven Vilje van de Noordplaten. I 
Vlije van de Noordplaten er Dybden midtfarvands nu 12 Fod.

Moselkreek. De sorte Tønder Nr. 8 og 9 i Moselkreek 
er ombyttet med Stumptønder Nr. 8 og 9.

England. Orfordnee. Aldborough Ridge. Aldborough Ridge 
er tiltaget mod 0. Tønden er derfor flyttet 2 Kbl. S. 76’ 0. 
hen i 7 Fv. Vand, fra Ordfordnes Fyr i N. 46’ 0-, 21/, Kml. 
52’ 6' 40" N. Br. 1’ 32' 35" 0. Lgd.’

Lowestoft. Paa Lowestoft S.-Moles Hoved gives Taage
signal med Klokke med To-Slag hver 15 S. 52" 28,,' N. Br- 
1’ 45,/ 0. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Massachusetts. Salem 

Harbor. Bakers Island. Omtrent den 8de Juli 1907 oprettes 
Taagesignal paa Bakers Island N.-Side. Der gives Et-Stød 
hver 30 S., Stød 3 S., Pause 27 S. 42’ 32' 12" N. Br. 70’ 47' 
11" V. Lgd.

Fyrskibet „Polloock Rip“ Nr. 47 er atter udlagt paa Sta
tion og Reservefyrskibet inddraget.

Rhode Island. Fyrskibet „Brenton Reef“ Nr. 39 er midler
tidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 16, der viser samme 
Fyr som Nr. 39. Taagesignal gives med Sirene, Et-Stød hver 
30 S., Stød 6 S., Pause 24 S. Undervands Taagesignal gives 
ikke.

Long Island Sound. Connectlout. Fyrskibet „Cornfield Point" 
Nr. 48 er atter udlagt paa Station og Reservefyrskibet ind
draget.

New York. Fyrskibet „Fire Island11 Nr. 68 er atter ud
lagt paa Station og Reservetyrskibet inddraget.

Long Island. Rockaway Intet. Old Dumping Grouud Spids
tønde Nr. 4 er flyttet og ligger i 29 Fod Vand, fra Sandy 
Hook Fyr i N. 36“ 0. og fra Romer Shoal Fyr i N. 68*/,’ V.

Virginia. Hog Island Fyr SØ. Lægteren „Pactolus11 ligger 
sunket i 13 Fv. Vand c. 12 Kml. S. 49’// 0. fra Hog Island 
Fyr. To Master rager 10 Fod over Vandet.

Chesapeake Bay. Cap Charles SØ. Grunden med 31/* Fv. 
Vand, som i Kortet er aflagt c. 5 Kml. S. 10’ 0. fra Cap 
Charles Fyr, findes ikke. Der er 30 Fod Vand paa Stedet.

North Carolina. Fyrskibet „Diamond Shoal11 Nr. 72 er 
atter udlagt paa Station og Nr. 71 inddraget. Undervands 
Taagesignal gives nu med Nr. 5, med 5 Slag efterfulgt af 
3 S. Pause.

Georgia. Savannah River. Vraget af Skonnerteu „Arthur 
C. Wade“ er uskadeliggjort og Afmærkningen inddraget.

St. Simon. Omtrent den 3die Juli 1907 forandres St. Simon 
Fyr til et hvidt Fyr med Blus hver 1 Minut. 3L° 8' 2" N. 
Br. 81° 23' 30" V. Lgd.

Florida. Florida Reefs. East Turtie Shoal. East Turtie 
Shoal Fyr er atter tændt. Stumptønden ET 11'/, er inddraget. 
24’ 43' 24" N. Br. 80° 56' 10" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt. Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nordamerika. Alabama. Mobile Bay. Mo

bile Point. Mobile Point Baakefyr er atter tændt. Flammens 
Højde: 26 Fod. Rød Fyrmast med rød Skive, c. 1 Kbl. S. 
18’ V. fra Mobile Point Fyr. Det midlertidige Fyr er slukket.

Mississlppl. Mississlppl Sound. Pascagoula River. Følgende 
Fyr er nu atter tændt og de midlertidige Fyr slukket: Pas
cagoula River East Bank, Pascagoula River West Bank, 
Bayou Chammier Ledefyr og Lowry Island Ledefyr.

Texas. Sabine Pass. Port Arthur Shlp Canal. I Port Arthur 
Ship Canal er Dybden mindre end angivet i Kortet. Der er 
fundet Dybder fra 16 til 22 Fod over blød Mudderbund.

Galveston Harbor. Den 1. Juli 1907 tændes Hitchcoch Reef 
røde, faste Fyr og det hvide, faste Fyr ’/4 Kml. S. for Karan
tæne-Stationen.

Galveston Bay. Den 1. Juli 1907 tændes følgende hvide, 
faste Baakefyr: Texas City Channel Nr. 1, 3 og 5 og Galve
ston Bay Channel Nr. 1 og 3.

Porto Rloo NV.-Kyst. Point Borlnquin. Point Borinquin Fyr 
er et hvidt og rødt Blinkfyr. der viser hvidt Blink 5 S., 
Mørke 25 S., rødt Blink 5 S., Mørke 25 S. 18" 29' 26" N. Br. 
67’ 9' 43" V. Lgd.
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Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. Moetardae. Mostardas Fyr 

og Kysten i Nærheden, saaledes som den er aflagt i det 
engelske Admiralitets-Kort, ligger c. 7 Kml. 0.-ligere end 
opgivet i den tyske Fyrfortegnelse. Mostardas Fyr omtrent
lige Plads: 31° 16,/ S. Br. 60° 54' V. Lgd. j

Chili. Valdlvla Bay. Port Corral. Tres Hermanae. Tres j 
Hermanas Bank er tiltaget V. og NV. efter. Farvandet er : 
følgelig indsnævret, og Baakerne, der angav Grundens V.-Side, ! 
er nu en Del indenfor. Corral: 39° 53' 11" S .Br. 73“ 27' 31" 
V. Lgd. __________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Sicilien. Messina. Den 15. Juli 1907 forandres PuntaSecca 

Fyr til et hvidt Blinkfyr, der viser Blink 2 S., Mørke 3 S.
Fra 15. til 31. Juli 1907 slukkes de to grønne Fyr paa 

SØ.-Hjørnet af Sanitii Molen. Naar de tændes igen den 1. Aug. 
er Flammens Højde 38 og 28 Fod.

Italien. Cotrone. Den gamle Cotrone Havn uddybes. 
Muddermaskinen arbejder for Tiden i den inderste De).

Manfredonla. Det røde, faste Fyr paa Manfredonia for
længede Mole er nu igen flyttet til dennes Yderende.

Venezia. Ombord i Admiralskibet ved Venezia gives føl
gende Strømsignaler: En Ballon hejst betyder, at Strømmen 
løber ind, en Kegle, at den løber ud. Strømstyrken betegnes i 
saaledes: Ballonen eller Keglen i Top, naar Strømmen er 
stærkest, halvt op ved Middelstyrke, og i Højde med Dækket 
ved stille Vande.

Grækenland. Arta Bugt. Prevesa Stræde. Den hvide og 
den sorte Tønde i Prevesa Stræde ligger henholdsvis 7 Kbl. 
S. 33° V. og 9 Kbl. S. 56° 0. fra Fort Pantakratora V.-Ende 
og ikke som vist i Kortet. Fort Pantakratora V.-Ende 38° 
56,/ N. Br. 20° 45/ 0. Lgd.

Volo. Yderenden af Arbejderne ved den ny Ø.-lige Mole 
i Volo Havn er betegnet med etEyrskib, der viser grønt Lys, 
og Molens Retning angives ved 5 Bøjer.

Plræua. Themistocles. Themistocles røde, faste Fyr paa 
V.-Enden af Halvøen Piræus er permanent slukket.

Ergaeterla. Vraget af Damperen „Solano“ ligger med 
Stævnen mod S. Fra Fokkemasten vises en rød Lanterne. 
Man skal tage Vraget om Styrbord for indgaaende.

Tyrkiet. Salonikl Bay. Langs Kysten fra Floden Vistritza 
til Saloniki Havn er Dybderne betydeligt aftaget.

Lilleasien. Smyrna. Der findes ingen Lodsstation ved 
Yeni Kale og ingen officielt ansatte Lodser. De Personer, 
der tilbyder sig som Lodser og med Havnekaptajnens Sam
tykke forretter Tjeneste som saadanne, kommer langs Siden 
ved Yani Khediz Fyrskib og fører blaat Flag med Bogstavet
P. paa Fartøjet. Bestemmelsen om, at man ved Ankring ikke 
maa pejle N.-Enden af den V.-lige Bølgebryder V.-ligere end 
S., overholdes ikke, naar kun Indsejlingen holdes fri.

Malta. Hver Tirsdag og ofte ogsaa paa andre Ugedage 
holdes Øvelser med Søgelys i Malta Havn. Naar Skibe 
kommer inden for Omraadet af Søgelysene, skal de fløjte 
med. Dampfløjten og afbrænde rede Blus, indtil de er naaet 
ind i Havnen.

Den N.-llge Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav V.-Kyat. Makawar. T det S.-lige Indløb til 

Makawar Channel er fundet:
En Klippe med mindre end 6 Fod Vand, fra Makawar 

Island S.-Ende i S. 63° 0., 2„ Kml. og fra Mayeita Island Top 
i S. 30° V. 20° 43,/ N. Br. 37’ 17„' 0. Lgd.

Mellem en Klippe 1 Kml. S. 59° V. fra sidstnævnte og 
Falcon Reef er der urent Farvand.

En 5 Fods Klippe 2,„ Kml. S. 28° V. fra Makawar Island 
S.-Ende og fra Dabadiba Top i N. 71° 0. 20° 42' N. Br. 37° 
14' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Aroe Baal. Babalan Geul. Vandstands- 

Pælen med rød Ballon i Babalan Geul staar l,a Kml. N. 40° 
0. fra Fyret paa den venstre Flodbred. 4° 5' N. Br. 98° 
18,/ 0. Lgd. .

Vraget af et Fartøj ligger sunket tæt 0. for den N.-lige 
sorte Stumptønde i Babalan Geul. Masten er over Vandet. 
4° 8,/ N. Br. 98° 21,/ 0. Lgd.

Ostindiske Arklpel. Bllllton S. S. for Billiton paa c. 3° 
19' S. Br. 107° 46' 0. Lgd. er over en Strækning af 1 Kml. 
observeret lysegrønt Vand, formentlig stammende fra et Rev 
med kun et Par Fv. Vand over.

INDHOLD:
Navigationsvæsnets Ordning. — Kjøbenhavn, den 4. Juli 

1907. — Gensidig Løsøreforsikring for Officerer i Dampskibe. 
— Nordisk Skibsrederforenings 18de Aarsberetning. — Nord

evropæisk Sejlskibsreder-Forbunds Minimal fragter. — Fragt
markedet. — Fra Sømandshøjskolen i Svendborg. — Ugens 
Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfa
rende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. N> 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45m,n Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre al „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon ( 8901 NYHAVN 67 og 69. Telsgr.Adr.: „KAYDYHR
i 6886- Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Unnnc Patent BundfarverIII« liv By S og Patent Mønnie samt

WD nir II £ Pn*C bekendte Maskin- • D. Ulli 11 M bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
6. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis paa Hotel „Ærø“ i 
Marstal med følgende Dagsorden:
1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende og Valg af et nyt Medlem i 
Stedet for afdøde Skibsreder Olaf Petersen.

3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1907.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1908.
5. Forhandling angaaende en eventuel Lov om Tilsyn 

m. m. med Sejlskibe.
6. Sammenslutningen angaaende Minimums Fragtrater m. m.
7. Forslag fra Kredsstyrelsen for Øst-Jylland om at For

eningen skal afholde Rejseudgifter for Kredsstyrel
sernes Medlemmer i Anledning af Generalforsamlinger.
Paa denne Dagsorden vil eventuelt senere blive op

ført flere Punkter.
Kjøbenhavn, d. 26. Juni 1907.

P. B. V.
P. Rechnitzer

f. T. Formand.



Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Juli »907.

nnmngklhft Aktier
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... 95 95 957.
Danmark......................................... 697. 707,
Norden ........................................... 947. 95
Kjøbenhavn ................................... 697, 70
Carl ...................................... .... 89 897,
Dannebrog..................................... 86% 867, 867.
Skjold.............................................. 69 69 697,
Urania..................................... . 56 557. 567.
Union.............................................. 74 737. 747.
Dampsk. af 1896 ........................... 867. 867.
Hejmdal......................................... 1027. 1027.
Østasiatiske................................... 134-7. -1337. 1337. 1347.
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 28 31
Gorm................................... ....... — 95
Torm............ ................................. — —
Inga................................................ — —
Ci m hr i a.......................................... _
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk. .................... 60 70
Dansk-russisk Dampsk.................. 86—7, -877, 00

 
•J 88

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 99 101
5 % Østasias. Komp..................... 100 105
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 7,% uops. Stats......................... 957. 967,
37, % Husejer Kreditk................. 84 847.
37, % Kbhvn.s Kreditf. .............. 877, 887,
4% — — 2. Serie.. 927, 927. 937.
4% - - 1. - 96 98
3*/, % Østift. Kreditf. 6. - .. 877, 877.
4% - - 7. - .. 93 937.
37, % Landkreditk. 3. — .. 917. 91 917.
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 937. 937.

Aktier.
NatinnAlhank ............................................. 1477, —7. 1477, <477,
Privatbank..................................... 120- 1197. 1197. 120
Landmandsbank............................ 1297, 1297.
Handelsbank.................................. 1357. 1357,
Grundejerbank.............................. 1097.- 7,-110 109 1097.
Burrn. & Wain.............................. 917. -92 917. 917,
Helsingørs Jærnsk........................ 97 967. 97*
Sukkerfabr...................................... 168 168 1687
Bryggeri Aktier............................ 142-14 l-'/,-7. 1407, 1407.

Notering paa Berlins Bors d. 2. Juli 1907.

Vekselkurser d. 2. Juli 1907.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.05 88.85
London..................... . ................... 18.21 18.17
Paris .............................................. 72.55 __
Amsterdam..................................... 151.30 __
Wien.............................................. 75.80 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3’/i<> % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% — - 1890....................................

214.40
73.40
66.90 

101.00 
101.00
92.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier bar i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 48,000, „Ny foren. Dampsk." 32,000, 
„Norden" 68,000, „Danmark" 16,000, „Kbhvn." 50,000, „Skjold" 
8,000, „Dannebrog" 4,000, „Urania" 2,000, „Carl" .2,000, 
„Dampsk. af 1896“ 22,000, „Østas. Komp." 62,000, „Dansk-Russ. 
Dampsk." 4,000, „Union" 2,000.

Møller & Re,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

EugL, svenske, norske cg tyske 
Admiralitets Kort.

Lager af
Imray’B Kort. Nautiske Bøger.
Nyt I Nyt I

Privat Telegraf Code
1,50«

Biankensteiners Eftf.
Capt. Wm. Jensen.

Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

New Steamers for sale.
540/550 tons D. W. on 12'-0" 
draft, delivery 5/6 weeks.
720/730 tons D. W. on 12'—9" 
draft, delivery 7 weeks.
310/320 tons D. W. on lO'-l1/," 
draft, delivery 7/8 weeks.

William Walker
Shipbuilder.

Maryport, England.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretoiog S1 
Urtekram* & Farvehandel. R 

3 Havnegade 37, Nakskov, g

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk. 

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

Ektra prima amerikansk

Bomul dsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk —

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Knutzen & Montgomery.
Indehavere:

M. Jacobsen. K. Roth.
Dansk Skibsbandel.

Sunderland. 
Seaham Harbour.

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmaud i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

Københavns ny Sandkagebageri
G. F. Abrahamiens Eftf., L S. Jemen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til cl'Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

3m. Skonnert „Saga‘%
261 Tons Netto, bygget 1893 af Eg, 3. 3. A. 1.1. til September 
1909, kobret 1904, 425 Tons d. w. paa 13 Fods Dybgaaende, 
c. 140 Stds, beliggende i Marstal, er til Salg ved

Skibsbygmester L. J. Bager, jun.
Marstal.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telf. 987.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergegade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Drager. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Chr. Holm.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas MøUer.
Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med Bit til Faget beakiriidB 

Deel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
’ Kastrup —1 Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sslvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 28163 

Alt Skibsarbejdo udføres. 
Lille Strandstræde 3.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

/ste Klasses Kuse.
Varerne bringes overalt..

Telf. 25,064.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6690. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Ly«, Ringe- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.;
ESTABLISHED 1632. I

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telei'raphic Address: ,,HOHPE“

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■■“■■“

tC

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
KOTKA

Hamnarbetare andelsforening
Har åran rekommandere vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redaree och Befålhafvares benågna hågkomst. 
Telegråm-adress:

„Hamnforening", Kotka. „Union1*, Trångeund.
Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG.
Telegrafadresse: „Søborg**. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristenssn.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

E. Husted & Go.
Merohants & Shlp Brokere 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU 8 T E D.

TRANGSUNDS
Stufveri forening

Nordisk Skibssalgs-Bureau
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for
Hulløns Enshilda Hssurans-Forening 
og Sjoassuransfbrsningen „Hoppet".

Telegramadresse:. Rømer.

J Karl Bostrøm-1-
Hangø, Finland,

etabi. 1874.
Dampskibsekspedition og

| Speditionsforretning, [—1

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Janus Andersen 
Aalborg. 

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

G, C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.
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A. Veltheim,
■ Lovisa (Finland)' 

Skibsmægler & Stevedor.
Tetegr.-Mr.: „Veltbiln**, Liilia.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild**.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken**.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læo Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Tugboat Gompany „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.
Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Treeffex Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6—7.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP,
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

KABYSKOMFURER& SK1BS0W
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATAL

CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBE 
LUDVIG BRONNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (HAFNIA) TLF. S

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk BomuldsseJI- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandiæt 
prspareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sø)l, solidt forar
bejdede. leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦
Den almindelige danske

Skibsførerforening af 1874
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte nnder 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11—3.

Bestyrelsen.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦*
Kunstfyrværker Fritz Buseh

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art 
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftem 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Westend 8, 3. Sal.

Telefon 6031. Teltgramidr.: „RAKET", KJebenhavn. Prlvetteleton Yeiter 610.

N. S ANDBERGS Skræd eretablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt bob J. Jøboknsbn & Co. (M. A. Haknovbb.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 28. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Juli 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Datnppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsoas selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palat
Slanger af Hør, Hamp* Quoml 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlagskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllagerNr.il.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 600‘x77'x24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Tør Dok 470« G6‘X22‘
3 Patent-Ophaliogsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H ln31. Sekretariatet H 1G3S.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

(SYSTEM
Indregistreret

Adr.:
St.Annæ

Plads 16
Coniposi tioner

hi

Jærn Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

Itnsthe.skyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

• Leverander til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grund!. 1798. Telefon 1220.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

FrllagerNr.il


Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speoiallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbroncc af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse. Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselstorbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.j:«v"j92 P. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Co.’s Konserves
-------—- ere de bedste og mest holdbare. " -----
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I KJebenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg 
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefonei
Central 6890
Str >173dir. ^2|6

Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Mllk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. daneke Marine
*

H. KIRSCHNER
Frederlciagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning"

• Repræsentant for:

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vjcrdiiorsiknnger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post«Adrease: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22a. Copensure 42

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnsensgade 6, tete Sal. 
Tra-Hes 12— —*» Atten. Sondae o—11.
Damer Søndag LI—12 og Onsdag fi—3.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr 3.

Berg &, Larsen 
forhen Martin NisBon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. rao. |

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavosbrocn. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Prisør.
Telegr.«/\dr.: .Bjorchjcnsen 

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbad
Rud. Kram per & Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade I4. Telefon 1201.
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Navigationsvæsnets Ordning.
(Kommissionsmindretallets Betænkning).

Efter at vi i de foregaaende Numre af Bladet har refereret Indholdet af den Betænkning, som Flertallet 
indenfor Kommissionen af 1904 har afgivet, skal vi i det følgende søge at give en Oversigt over det af Mindre
tallet — Kommissionsmedlemmerne F. Hansen, J. A. D. Jensen, Svendsen og Wandel — indtagne Standpunkt. 
Der frembyder sig dog for saa vidt her en Vanskelighed, som Mindretalsbetænkningen kun for en Del fremtræder 
som en objektiv Vurdering af de foreliggende Forhold, de stillede Opgaver og disses Løsning, idet den samtidig 
former sig som en Slags Polemik mod Flertallets Standpunkt. Til Tider endog i saa udpræget Grad, at det næsten 
kunde se ud, som om Mindretalsindstillingen for en stor Del var bygget op paa Grundlag af en fuldt færdig Fler
talsbetænkning og som en Kritik af denne. For ikke at komme ind paa Gentagelser skal her dog saavidt muligt 
kun refereres selve de Betragtninger, hvorpaa Mindretallet støtter sit Standpunkt.

Mindretalsbetænkningen.

For Mindretallet staar det fast, at man ikke ved 
Ordningen af Navigationsvæsnet bør fravige det Grund
lag, at Staten ikke er berettiget til at stille snævrere 
Grænser for Næringsfriheden paa Søen, end det almene 
Vel kræver, hvilket Princip ved lignende Lejligheder 
som den foreliggende er bleven hævdet med stor Styrke. 
Det at fastsætte Grænserne for de af Staten stillede 
Eksamenskrav bliver af denne Grund ikke nogen let 
Opgave, saa meget mere som man paa den ene Side 
maa ønske at skabe den mest mulig oplyste Skibsfører
stand, medens man paa den anden Side ved at stille 
for høje Eksamenskrav udsætter sig for at udelukke 
værdifulde Elementer fra Skibsførerstanden.

Den ad statistisk Vej paaviste Aftagen i Antallet 
paa dem, der indstiller sig til Styrmandseksamen, og 
den sidste Tids Mangel paa Navigatører skyldes forskel
lige Aarsager, saaledes den stærkere Stigning i Arbejds
lønnen ved Beskæftigelser paa Landjorden end ved til
svarende Beskæftigelser paa Søen, de bedre Kaar, der 
bydes Navigatører i mange fremmede Skibe og ikke 
mindst den Omstændighed, at det stadig hyppigere for
dres af Skibsførerne — ja endog undertiden af Styr
mændene med — at de maa indskyde Kapital i Skibet. 
Hertil kommer saa yderligere Handelsflaadens Forøgelse, 
og alle disse Forhold gør det i Mindretallets Øjne til 
en meget betænkelig Sag at skærpe Eksamenskravene. 
Samtidig maa det dog indrømmes, at den Grænse næppe 
længer lader sig strængt opretholde, at Staten kun kan 
forlange det, der er nødvendigt for at føre Skibet sikkert 
over Søen, thi det almene Vel kræver, at den danske 
Skibsfart skal kunne hævde sig i Verdenskonkurrencen, 
men fra dette er der dog et langt Spring til at ville 
forlange, at Staten som Betingelse for Retten til at føre 
Skib f. Eks. skulde forlange Kundskaber, der sigtede 
til at varetage Redernes, Ladningsejernes eller Assuran
dørernes Interesser eller til at fremme den almindelige 
Dannelse. Saadanne Kundskaber kan som Regel ikke 
fordres, men maa henlægges til fakultative Prøver.

Skibsfartens stærke Udvikling i de senere Aar fore
kommer ikke Mindretallet at have ændret de Fordringer, 
der bør stilles til Befalingåmændene om Bord, og de i 
vore Eksaminer indeholdte tvungne Krav, som saaledes 
i det væsentlige maa siges at svare til Udviklingen, 
staar ogsaa fuldt Maal med de tilsvarende hos andre 
Nationer. Det maa dernæst anses for heldiget fremdeles 
kun at have én Klasse indenfor den egentlige Skibsfører
stand. Vel kan Grænsebestemmelser for Farten ikke 
helt undgaas, hverken de geografiske eller de, der bo
ringes af Skibenes Størrelse, men jo færre af dem des 
bedre, saa meget mere som man i høj Grad savner Mid
ler til Kontrol med deres Overholdelse. Der udkræves 
ikke flere nautiske Kundskaber til at navigere et stort 
Dampskib end til at navigere et lille Sejlskib paa de 
samme Rejser; ja man tør vel endog paastaa, at der i 
Reglen fordres nok saa stor Dygtighed og Sømandser
faring til at føre Sejlskibet, der i ringere Grad end 
Dampskibet er udrustet med Hjælpemidler til at klare 

sig under vanskelige Forhold, i alt Fald saa længe Damp
skibet kan bruge sin Maskine. De faglige Kundskaber 
udenfor de rent nautiske har lige saa stor Betydning for 
Føreren af Sejlskibet som for Føreren af Dampskibet, 
naar lige undtages Mask in lære. Navnlig fra Repræ
sentanter for Sejlskibsfarten blev der i sin Tid rejst en 
kraftig Opposition mod den tvungne Eksamen i Maskin
isere for alle Navigatører, og under Hensyn hertil kunde 
man maaske gaa med til at borttage dette Fag for Sejl
skibsnavigatørernes Vedkommende, idet man dog maatte 
bibeholde den under dette Fag henlagte Naturlære. Der
imod maa det anbefales, at Kendskab til Engelsk frem
tidig kræves allerede til Styrmandseksamen, dog ikke ud 
over Begyndelsesgrundene, idet dette Fag bevisligt volder 
Eleverne, betydelige Vanskeligheder. Geografi og 
Vejrlære samt Søret og Handelsvidenskab bør 
ikke i synderlig højere Grad end nu gøres obligatoriske 
til Styrmandseksamen; dog kan Fordringerne i Søret 
passende forøges med Kendskab til de forskellige Skibs
dokumenter og Betalingsmidler. Alle andre ønskelige 
Kundskaber i disse Fag bør forblive under den fakulta
tive Prøve. Det fra flere Sider fremsatte Ønske om Ind
førelse af et Fag som Sømandskab i Lighed' med, 
hvad der kendes fra Ordningen i flere Stater, .kan Min
dretallet kun i meget ringe Grad yde sin Tilslutning. 
Ganske vist gør Skibsfartens Udvikling det vanskeligere 
end tidligere for unge Mennesker at erhverve Sejlskibs
fart og den dermed forbundne solide Sømandsuddannelse, 
men det maa dog hævdes, at Forholdene i denne Hen
seende endnu langt fra er foruroligende, og desuden kan 
en teoretisk Undervisning i praktisk Sømandskab ikke 
modvirke den Fare, som rummes i Overgangen fra Sejl 
til Damp. Nogen Mening kunde der vel være i at dyrke 
Sømandskab paa Navigationsskolerne blot som Foredrags
fag uden Eksamen, men Erfaringen viser imidlertid, at 
Undervisning uden afsluttende Prøve i Reglen er af 
tvivlsom Værdi. Derimod kan det af praktiske Grunde 
forsvares, at der under et Lærefag, som benævnes 
Sømandskab, henlægges forskellige maritime Emner, der 
egner sig for den mundtlige Undervisning og Eksamina
tion, og hvoraf det allermeste allerede nu læres under 
forskellige andre Fag, saasom under Maskinlære, Inter
nationale Regler, Vejrlære etc.

Fra alle Sider næres der som bekendt et levende 
Ønske om stedse at fremme den intellektuelle Udvikling 
og specielt Almendannelsen hos Navigatørstanden, 
men at realisere dette Ønske er forbundet med adskillige 
Vanskeligheder og da navnlig den, at Navigatørstanden 
nødvendigvis maa rekrutteres fra alle Lag i Befolkningen. 
Efter Mindretallets Mening opnaar man intet af Betyd
ning i denne Retning ved skærpede Eksaminer, og ikke 
heller kan Elevens Ophold ved pn Navigationsskole i 
nævneværdig Grad udnyttes ril Fremme af Almendannel
sen, thi Navigationsskolen maa først og sidst blive en 
Fagskole, hvor Arbejdet bør koncentreres om at bibringe 
Eleverne de til Sømandsgerningen nødvendige, af Staten 
foreskrevne teoretiske Kundskaber og sætte dem i Stand



304 Dansk SøpaktsTidkndb. 11. Juli 1907.

til med mindet mulig Bekostning og Tidsspilde at ab
solvere de anordnede Eksaminer. Vilde man endelig 
foretage noget alvorligt Skridt i denne Retning, burde 
man ved privat Initiativ og med Statens Bistand udvide 
Højskolegerningen til ogsaa at omfatte Sømandsstanden, 
eller endnu bedre, indføre Øvelsesskibe, hvor unge Sø- 
mænds Skoleundervisning fortsættes jævnsides med den 
faglige Uddannelse. Den unge Sømand har fra 14—15 
Aars Alderen til Indtrædelsen paa Navigationsskolen liden 
eller ingen Lejlighed til at sørge for sin aandelige Ud
vikling, og betegnende nok er det navnlig Behandlingen 
af Modersmaalet og mest den skriftlige, der kommer til 
at lide under dette uheldige Forhold. En statistisk 
Oversigt over de Afvisninger fra Eksamens 1ste Afde
ling, som har fundet Sted, siden den nuværende Ordning 
traadte i Kraft, viser da ogsaa, at Dansk og derefter 
Matematik skyldes det største Antal af disse.

Som bekendt giver den almindelige Styrmandseks
amen efter de nugældende Bestemmelser Adkomst saavel 
til at fare som Styrmand som til at føre Skib (Udvan
drerskibe paa fremmede Verdensdele dog undtagne), men 
imod denne enkelte Eksamen kan det med Rette ind
vendes, at der fra Eksamens Aflæggelse indtil Over
tagelse af Førerstilling hengaar for lang Tid. En af
sluttende Prøve efter paabudt Fartstid som Styrmand 
vilde derfor byde adskillige Fordele, men da der af 
Hensyn til Skibets Sikkerhed ikke bør stilles synderlig 
ringere Fordringer i nautisk Henseende til Styrmanden 
i lang Fart end til Skibsføreren, bør Styrmandseksamen 
ikke indeholde synderlig ringere Krav end Skibsfører
eksamen, og det centrale ved en eventuel Skibsfører
eksamen maatte saaledes blive Rekapitulationen. Mindre
tallet kan derfor, om eDd med nogen Betænkelighed, 
gaa med til at indføre en Skibsførereksamen, men denne 
maatte da være tvungen overalt i den almindelig Fart. 
Det vilde være ganske inkonsekvent at fritage f. Eks. 
Farten paa Middelhavet for denne Byrde, og den eneste 
Fart, som efter Mindretallets Mening her kunde ude
lukkes, er Nord- og Østersøfarten. Det tvungne andet 
Skoleophold vilde give Eleverne passende Anledning til 
at underkaste sig ogsaa de fakultative Prøver, som Min- 
dretallet tilsammen betegner som den udvidede Skibs
førereksamen (Skibsførereksamens 2den Afdeling), men 
om det end vilde være heldigt, at Sømanden først ved 
nogen Fart som Styrmand havde erhvorvet sig Betingel
ser for bedre Forstaaelse af Stoffet ved den tvungne 
Skibsførereksamen, saa tør Mindretallet dog under ingen 
Omstændigheder tilraade en befalet Fartstid som Styr
mand længere end højst ét Aar for at kunne indstille 
sig til Skibsførereksamen.

Hvad angaar den frivillige, udvidede Skibs
førereksamen, udtaler Mindretallet, at Formaalet med 
denne ikke blot er at bibringe enkelte Navigatører vide- 
regaaende faglige Kundskaber, men nok saa meget at 
søge hele Standens intellektuelle Niveau højnet. Navnlig 
det sidste Formaal kræver imidlertid, at det ogsaa frem
tidig bliver en frivillig Sag, om Eksamen aflægges i 
enkelte Fag eller i dem alle. Til Fagene under den 
fri/illige Eksamen bør dog føjes to ny, nemlig teore
tisk Skibbygning og Elektricitetslære, idet 
noget Kendskab hertil nu til Dags er meget ønskeligt 
for en Skibsfører.

I nøje Forbindelse med den frivillige Eksamen staar 
det aurlige Antal af Eksamensafholdelsen For Tiden 
afholdes Styrmandseksamen i tre aarlige Terminer, hvor
ved Eksamen ved samme Skole finder Sted med c. 4 
Maaneders Mellemrum. Dette medfører imidlertid, at 
Forberedelsen til 2den Afdeling ogsaa maa indskrænkes 
til 4 Maaneder, meq dette er for det store Flertal af 
Elever en altfor kort Tid, navnlig naar Prøven ønskes 
aflagt i alle Fagene. Ved en fremtidig Ordning maa 
derfor to Eksaminer om Aaret ved hver Skole anses 
som tilstrækkeligt.

De ved Loven af 1892 indførte Eksaminer af lavere 

Grad, Sætte- og Fiskeskippereksamen, bør stedse ved 
blive at bestaa — Sætteskipperprøven uden nogei 
væsentlig Ændring og Fiskeskipperprøven med 
nogen Skærpelse af Hensyn til de ret ansvarsfulde Stil
linger, som denne Prøve giver Adgang til.

Spørgsmaalet om Overgang til Statsskoler sei 
Mindretallet, alene af Hensyn til Kommissoriets Udtalelse 
derom, ingen Grund til at gaa dybere ind paa. Medens 
der vel kan være Grunde, der taler for Indførelsen al 
Statsnavigationsskoler, mener Mindretallet dog at burde 
fraraade et saadant Skridt, dels fordi Statsskolen ikke i 
samme Grad som den private Skole tilskynder til ind
gaaende'Arbejde med den enkelte Elev, og dels fordi 
Oprettelsen af Statsskoler maatte føre til Nedlæggelse 
af nogle af de eksisterende private Skoler, hvad der 
vilde være en Uretfærdighed mod de paagældende Lands
dele. Ulemperne ved de private Skoler vil kunne af
hjælpes lettere og billigere ved at forhøje Statstilskudet. 
Ankerne mod de private Skoler koncentrerer sig i Kon
kurrencen mellem disse, men denne Konkurrence har 
under den nugældende Lov tabt overordentlig meget af 
sin tidligere Braad. En behersket Konkurrence er des
uden en særdeles gavnlig Spore til ihærdigt Arbejde og 
til at holde Skolerne paa Højde med Tidens Krav. 
Ud fra det statistiske Materiale over Eksamensudfaldet 
mener Mindretallet at kunne godtgøre, at der ikke kan 
rejses berettigede Anker mod vore Navigationsskoler for 
ikke tilfredsstillende at have røgtet deres Gerning, og 
det muligvis noget for lave Procentantal for Afvisninger 
fra Eksamen maa tilskrives den Samvittighedsfuldhed, 
der gennemgaaende vises fra Skolerne ved Udstedelsen 
af de lovbefalede Modenhedsbeviser. En væsentlig Fordel 
ved de nuværende Skoler er ogsaa den, at det væsent
ligst skyldes dem, at saa mange Sømænd underkaster 
Big de frivillige Eksaminer, idet Skolerne paa Grund af 
Reglerne for Statstilskudets Fordeling er stærkt interes
serede i at bevæge saa mange som muligt til at tage 
den udvidede Eksamen. I Kommissoriet er endelig be
rørt Muligheden for en Ordning, hvorefter blot en af 
Skolerne, og da muligvis en Statsskole, skulde være 
indrettet paa at besørge Undervisningen til Eksamens 
2den Del (Skibsførereksamens 1ste og 2den Afdeling), 
men en saadan Ordning vil Mindretallet bestemt fra
raade. Sømændene vilde meget betænke sig paa at 
indtræde i en Skole, der ikke kunde give dem den 
fulde, afsluttende Undervisning, hvad der vilde give den 
begunstigede Skole, hvis Beliggenhed nærmest maatte 
blive et Sted i Svendborg Amt, en skæbnesvanger 
Overvægt.

Hvad angaar Spørgsmaalet om Uddannelse af 
Lærerkræfter, da viser Erfaringen, at Kombinationen 
af seminarieuddannede og sømandsuddannede Lærere er 
en særdeles heldig Ordning, der bør søges opretholdt. 
Mindretallet ser ingen Grund til at foretage gennem
gribende Forandringer i de herhen hørende Forhold og 
vil derfor blot foreslaa, at der paa de aarlige Finans
love bevilges de nødvendige Midler dels til Fortsættelses
kursus for Lærere, dels’ til Forberedelseskursus for 
Aspiranter.

Med Hensyn til de Forandringer i Sønærings
loven, som Mindretallets Forslag eventuelt vil foran
ledige, da har Mindretallet tænkt sig i alt væsentligt at 
bibeholde de nuværende geografiske Grænsebestemmelser, 
af hvilke man som tidligere nævnt bør have saa faa 
som muligt. En Undtagelse herfra vil Mindretallet dog 
foreslaa med Hensyn til Nord- og Østersøfarten, hvor Lod
skud og for en stor Del ogsaa Lokalkendskab afgiver saa 
stor Hjælp for Navigeringen ; for denne Farts Vedkom
mende vil der derfor kunne stilles lempeligere Sønærings
krav. Endelig maa det anses som ønskeligt, at der for 
Førerne af Passagerskibe gennemgaaende stilles noget stren
gere Fordringer end for Førerne af tilsvarende Skibe i al
mindelig Fragtfart, hvilken Ordning ikke saa meget er dik
teret af Hensynet til Skibets sikre Navigering som til den
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.åndelige Overlegenhed og taktfulde Optræden, for hvis 
Tilstedeværelse der er størst Sandsynlighed hos den 
tland, som har bestaaet de højere Eksaminer.

Af Mindretallets Medlemmer har endelig Formanden, 
kdmiral Wandel, ikke set sig i Stand til at give For
jaget om Indførelse af tvungen Skibsførereksamen sin 
Tilslutning.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, d. 11. Juli 1907.

Under Overskriften „NordevropæiskSejlskibs- 
•eder-Forbund“ finder vi i „Norges Sjøfartstidende“ 
’ølgende Betragtninger, der forekommer os at have en 
ris Interesse:

Bestyrelsen for Dansk S ej 1 ski b sr ed eri-F o r - 
ining bebuder, at Foreningen paa første ordinære Gene- 
'alforsamling vil tage under Overvejelse under en eller 
inden Form at søge opnaaet en mere fast Sammenslut- 
ling af de i nordevropæisk Fart interesserede Sejlskibs- | 
■edere.

Bestyrelsen er af den Formening, at man vil kunne 
inde en saadan Form indenfor Nordevropæisk Sejlskibs- 
reder-Forbunds Ramme, og man finder, at Nødvendig
heden af Samarbejde er til Stede i samme Grad nu, som 
la Forbundet dannedes for et Aars Tid siden, og at j 
Betingelserne er blevet lettere ved Forbundets Virk- i 
lomhed.

Uden Tvivl har den danske Forening Ret heri, og 
ri har Aarsag til at tro, at dens Bestræbelser vil blive 
nødt med Velvilje og Forstaaelse paa denne Side af 
Skagerak, naar kun en passende Form findes for en 
fastere Sammenslutning. De norske Sejlskibsredere har 

i det forløbne Aar i højere Grad end før erfaret, at der 
maa et Centralorgan til for at holde Forbundet sammen. 
Skal hver Forening arbejde for sig, vil den nød
vendige Oversigt savnes, og man vil være udsat for at 
dele sine Kræfter og arbejde forgæves. Der er ingen 
Ting i Vejen for, at Sammenslutningstanken denne Gang 
kan blive virkeliggjort paa en mere tilfredsstillende 
Maade end forrige Gang. Betingelserne herfor er saa 
meget mere til Stede, som Norsk Sejlskibsreder
forening nu kan møde med en Tonnage, som er næsten 
tre Gange saa stor som under Forbundets Dannelse 
i Fjor.

Samlet til et Hele vil de nordevropæiske Sejlskibs
redere være en Magt, som gennem sit Centralorgan kan 
opnaa at blive taget Hensyn til.

Som SkibsbesigtelseBmænd ved Sø- og 
Handelsretten for Juli 1907 fungerer:

Skibsfører J. N. Schnicker, Telefon H. 72.
— Th. Thomsen, Telefon 10140. 

Skibsbygger S. -J. Carstens, Telefon H. 1631. 
Maskinmester A. Blesberg, Nordisk Kulsyrefabrik, Valby.

Dødsfald. Æbeltoft, d. 9. Juli. (Ritz. Bur.). 
Fyrmester H. J. Henningsen, Hjelm Fyr, er i Gaar 
druknet ved Badning. Liget er fundet. Den Forulykkede 
var 62 Aar gammel.

Vi har modtaget Meddelelse fra det danske Vice- 
Konsulat i Rouen om, at Strejken i Rouen er ophørt 
d. 5. ds.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamiing
afholdtes Lørdagen d. 6. Juli Kl. 10 i Marstal.

Formanden, Konsul Rechnitzer, Aalborg, erklæ
rede Mødet for aabnet, og bød de Delegerede Velkommen 
jg udtalte derpaa følgende:

Vi skulde i Aar for første Gang have haft den 
Glæde at ne Skibsreder Olaf Petersen her i vor Midte 
tom Medlem af Bestyrelsen. Skæbnen har villet, at han 
jr bleven revet bort af Døden i en ung Alder, hvad vi 
neget beklager ogsaa fra vor Side, fordi vi er overbevist 
hm, at han med Energi vilde have røgtet det Tillidshverv, , 
man havde betroet ham til Varetagelse af Sejlskibsfartens 
Interesser. Med Erkendtlighed bevarer vi Mindet om I 
ifdøde Agent Petersen.

Medlemmerne Bluttede sig til Formandens Udtalelse 
ved at rejse sig.

Paa Formandens Forslag valgtes derefter Navigations- 
jkolebestyrer Hansen, Marstal, til Dirigent.

Dirigenten: Naar jeg paatager mig det Hverv, 
De har været saa elskværdige at bede mig røgte, gør jeg 
let kun, fordi jeg føler mig overbevist om, at enhver 
af de tilstedeværende vil bestræbe sig for at gøre mig 
Hvervet saa let som muligt derved, at man strengt 
holder sig til de Sager, der foreligger til Forhandling.

Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for 1906.
Formanden: Det er jo Sædvane, at Foreningens 

Sekretær fremlægger Regnskabet, men da han ikke er 
til Stede i Dag, skal jeg tillade mig at gøre det.

Formanden gennemgik derefter Hovedposterne af 
Regnskabet, idet han iøvrigt henviste til den i Aars- 
beretningen offentliggjorte Ekstrakt, og indstillede slutte
lig Regnskabet til Decharge.

Der gaves enstemmig Decharge.

Man gik derefter til den næste Sag paa Dags
ordenen :

Fremlæggelse af Aarsberetningen,

hvis enkelte Afsnit sattes under Forhandling.
Første Afsnit, som angik Haandbog i praktisk 

Sømandsskab, foranledigede ingen Udtalelser.

Lodsning under Bugsering.
Formanden: Jeg skal herom bemærke, at Be

styrelsen har Bin Opmærksomhed henvendt paa denne 
Sag og er betænkt paa at rette en ny Henvendelse til 
Ministeriet, eventuelt ogsaa til Rigsdagen, om Gennem
førelse af de Regler, det i sin Tid nedsatte Udvalg ud
arbejdede, og som betegner en Løsning, der formentlig 
vil vise sig at være tilfredsstillende. Sagen er den, at 
den Ændring, der skete i Loven er meget i Strid med 
det Resultat, der var fremgaaet af Kommissionens Ar
bejde. Loven i den forandrede Affattelse er vedtaget i 
Landstinget. Vi kan ikke være tilfreds med den i denne 
Form, men maa arbejde hen til at faa Kommissionens 
Forslag gennemført i fuld Udstrækning. Men det er jo 
ikke saa lige en Sag idelig at komme til Regering og
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Rigsdag med den Slags Ting. Bestyrelsen er imidlertid 
som sagt enig om ved gunstig Lejlighed at gøre, hvad 
den kan, for at gennemføre Kommissionens Forslag.

Mægler Nicolaisen, Aarhus: Som bekendt havde 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening et Medlem i den Kom
mission, der skulde udarbejde ny Lodsningsregler, nemlig 
Kaptajn Andersen af Aarhus. Kommissionen, hvis to 
andre Medlemmer var Admiral Victor Hansen og Damp
skibsfører Mathiesen, udarbejdede et Forslag, som var 
tilfredsstillende, og hvorom dens Medlemmer var fuld
stændig enige, men i Ministeriet, hvortil Forslaget blev 
indsendt, omredigerede man det paa en for Foreningen 
og dens Medlemmer meget uheldig Maade, uden at det 
af Foreningen valgte Medlem af Kommissionen fik Lejlig
hed til at gøre sig bekendt med Ændringerne og udtale 
sig derom. Det ændrede Forslag er derefter bleven 
forelagt i Landstinget og vedtaget der, hvad vi meget 
maa beklage. Vi maa bestemt protestere mod den her 
anvendte Fremgangsmaade og søge at faa de uheldige 
Forhold rettet.

Dirigenten: Jeg tør vel betragte det som givet, 
at Forsamlingen billiger det Skridt, Bestyrelsen er be
tænkt paa at foretage.

Besejlingsforhold paa Limfjorden.
Formanden: Det er jo saadan med enhver For

ening, at det Arbejde, der udføres af den, vanskeligt 
lader sig maale med en Alen, som man siger, men her 
foreligger et Tilfælde, hvor vi virkelig kan paavise, at 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening har gennemført en Sag, 
der er af Vigtighed for de Skibe, der besejler Lim
fjorden. En betydelig Mængde Fartøjer ogsaa her fra 
Marstal passerer gennem den faste Bro ved Aalborg. 
Det har holdt meget haardt at faa Jærnbaneforvaltningen 
til at søge bevilget af Staten de Penge, der er nødven
dige til Anskaffelse af tidssvarende Apparater til at aabne 
og lukke Broen. Dette er imidlertid nu opnaaet; paa 
Finansloven for indeværende Aar er der bevilget 43,000 
Kr. til Opsættelse af saadanne tidssvarende Apparater. 
Arbejderne er allerede i Gang, saa at vi vel kan vente, 
at den ny Indretning vil være i Orden maaske allerede 
henimod Efteraaret. Hidtil har det jo været ganske 
overordentlig vanskeligt under urolige Vejrforhold at 
passere gennem Broen, men nu vil dette Forhold blive 
helt forandret. Det er mig en Glæde at kunne konsta
tere, at det er en Sag, som vor Forening har ført igen
nem trods megen Modstand fra anden Side.

Dirigenten: Jeg tør vel betragte Forsamlingens 
Tavshed som et Tegn paa, at den takker Bestyrelsen 
for det Arbejde, den har udrettet i denne Sag. (Hør! 
Hør!)

Man forbigik foreløbig det næste Afsnit i Aarsberet
ningen, der angik Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund, 
da den paagældende Sag var opført som et selvstændigt 
Punkt paa Dagsordenen.

Lægetilsyn med Skibsbesætningerne.
Formanden: Der er i Beretningen nærmere gjort 

Rede for Bestyrelsens Stilling til denne Sag. Vi er 
kommen til det Resultat, at man maa anse det for ønske
ligt, at de Mennesker, der vil søge Næring som Sømænd, 
præsterer Beviser for, at de er i Besiddelse af den for
nødne Syns- og Høreevne, men Bestyrelsen mener tillige, 
at hvis det ved Lov opstilles som en Betingelse for at 
fare til Søs, at der af dem, der søger Hyre, præsterede 
nærmere angivne Bevisligheder med Hensyn til Syns- og 
Høreevne og Helbredstilstand i Almindelighed, bør Om
kostningerne ved Tilvejebringelsen af disse Bevisligheder 
ikke paahvile Rederierne, men bør paalægges de Folk, 
der søger Hyre.

Dirigenten: Det maa maaske være mig tilladt 
at gøre et Par Bemærkninger om denne Sag. Det vilde 
ganske sikkert være naturligt, om det fordredes, at den, 
der agter at søge Næring som Sømand, selv præsterer 
Beviser for, at han var fuldt ud kvalificeret dertil. Der 
er i og for sig næppe noget urimeligt i et saadant Krav, 
men nu er Forholdet jo, som de tilstedeværende véd, 
det, at for Tiden er det overordentlig vanskeligt at skaffe 
Besætning til Skibene. Jeg har derfor den Opfattelse, 
at hvis Omkostningerne ved saadanne Bevisligheders Til
vejebringelse paalægges de hyresøgende selv, vil dette 
bidrage til at gøre det endnu vanskeligere at skaffe Folk 
til Skibene. Da det imidlertid synes, som om Kravet 
om saadanne Bevisligheder vil blive rejst fra Offentlig
hedens Side, idet det jo er Ministeriet, der har stillet 
Forespørgsel i saa Henseende, og da det jo ogsaa er 
Offentlighedens Pligt at vaage over Sikkerheden for Liv 
og Gods paa Søen, forekommer det mig naturligt, at de 
Institutioner, der oprettes til at foretage saadanne Under
søgelser, bekostes af Staten. Jeg synes derfor, at det 
vilde være rimeligt, om Generalforsamlingen henledede 
Bestyrelsens Opmærksomhed paa Ønskeligheden af, at 
det bliver Staten, der afholder de med saadanne Under
søgelser forbundne Omkostninger, og jeg vil tillade mig 
at stille Forslag om en Udtalelse fra Forsamlingen gaaende 
i den Retning.

Havnefoged Møller, Svendborg: Det forekommer 
mig, at netop i disse Tider, hvor Besætningerne om Bord 
i Skibene knap og nap er til at holde paa, er det meget 
betænkeligt at kræve Beviser for Folkenes Dygtighed. 
Man maa jo endog tage Krøblinge, Halte og Blinde for 
at faa tilstrækkelig Besætning. Naar man vil paalægge 
Søfolkene at præstere Beviser ikke alene for, at de er 
i Besiddelse af tilstrækkelig Dygtighed som Sømænd, 
men ogsaa for, at de er aldeles fejlfri med Hensyn til 
Legemsbeskaffenhed, tror jeg, at vor halve Flaade vilde 
komme til at ligge stille af Mangel paa Besætning. Jeg 
tror derfor, at det ikke nu er det rette Øjeblik til at 
fremtvinge noget Tilsyn med Skibsbesætningerne eller 
Beviser for Mandskabets Dygtighed eller Legemsbeskaf
fenhed.

Dirigenten: Maa jeg overfor Hr. Havnefoged 
Møller sige, at det jo er en Kendsgerning, at Sagen er 
af stor Betydning for de unge Sømænd, og at det nok 
kunde være rimeligt, at det blev fordret, at de skulde 
underkaste sig en saadan Prøve, hvis Resultat blev ind
ført i deres Søfartsbog, saa at man kunde se, om de var 
farveblinde eller ej, da dette Forhold jo spiller en stor 
Rolle i Søfarten. Hvorvidt der kunde være Tale om 
Indførelse af Høreprøver, skal jeg ikke sige noget om, 
men maaske var det hensigtsmæssigt at indføre saadanne. 
Jeg mener ikke, at der kan være Tale om at forlange, 
at der foretages andre Undersøgelser. Jeg antager, at 
Udgifterne til de nævnte Prøver vilde blive ret smaa, 
idet Undersøgelserne jo naturligvis kun skulde foretages 
en Gang for alle for hver Mand. Der kan efter min 
Mening ikke være Tale om, at der skulde forotages 
Undersøgelser ved hver Paamønstring. Men saafremt 
der fra Lovgivningsmagtens Side skulde blive fordret 
andre Undersøgelser, finder jeg det rimeligt, at Udgif
terne til disse afholdtes af Statskassen. Maaske For
samlingen vilde være villig til at udtale saadan noget 
som følgende:

„Generalforsamlingen udtaler det ønskelige i, at en
hver, der agter at ernære sig ved Søfart, før hans Sø
fartsbog udleveres ham, maa underkaste sig en Syns- og 
Høreprøve, hvis Resultat indføres i hans Søfartsbog. 
Under de vanskelige Søfartsforhold kan Generalforsam
lingen ikke anbefale yderligere Legemsundersøgelser. 
Skulde Indførelsen af saadanne vedtages af Lovgivnings
myndighederne, maa i hvert Fald Udgifterne ved deres 
Iværksættelse afholdes af Statskassen.“



11. Juli 1907. Dansk Søfabtstldbndk. 307

Havnefoged Møller: Det sidste kan jeg godt gaa 
med til. Det er en Selvfølge ogsaa af den Grund, at 
det var fra Fyns Kredsafdelings Side, at Spørgsmaalet 
om at faa indført en Syns- og Høreprøve først blev rejet.

Dirigenten: Jeg ved ikke, om jeg forstaar Hr. 
Havnefoged Møller rigtigt, naar jeg opfatter det som 
hans Mening, at Udgifterne ved denne Syns- og Høre
prøve ogsaa skulde afholdes af Statskassen.

Havnefoged Møller: Ja, hvis det kunde opnaas, 
vilde det jo være meget godt. Det er højst uheldigt, 
naar man ikke rigtig ved, hvem der skal betale, og man 
f. Eks. har en Besætning paa 5—6 Mand, som man maa 
beordre til Lægeundersøgelse i Henseende til Syns- og 
Høreevne. Man er udsat for, at Undersøgelsen resulterer 
i, at de ikke har tilstrækkelig Syns- eller Høreevne, og 
saa kommer Skibsrederen til at betale. Det bliver ikke 
saa faa Penge.

Bankbestyrer H. Clausen, Marstal: Naar der tales 
om, at Rederne nødig vil betale Udgifterne ved disse 
Undersøgelser, maa man huske paa, at det kommer til 
at gaa ud over de samme Rederes gensidige Assurance
foreninger, naar Mandskabet i Skibene, som Havnefoged 
Møller sagde, efterhaanden bliver af en mindre god 
Kvalitet, idet man maa tage baade Halte og Blinde o. s. v. 
Hvis den Dreng, der stilles paa Udkig, ikke er skarp
synet nok, er der en temmelig stor Fare for, at Assu
ranceforeningen kommer til at bøde derfor, og det Tab, 
der derved fremkommer, bliver langt større end Udgiften 
til Undersøgelserne.

Havnefoged Møller: Jeg tror ikke, der er nogen 
Fare for, at det kommer til at gaa ud over Assurance
foreningerne. Hvis en Mand faar en Erklæring ved 
Syns- og Høreprøven, gaaende ud paa, at han ikke kan 
se tilstrækkeligt eller ikke kan høre tilstrækkelig godt 
til at gøre Tjeneste om Bord, og man alligevel forhyrer 
ham, er det selvfølgelig i Strid med Reglerne. Men 
hvis vi faar en Lov, der fordre en Synsprøve for hver 
Mand, udsætter man sig for at gaa glip af meget Mand
skab, som godt kunde gøre Tjeneste om Bord. Naar en 
Mand ved en saadan Synsprøve ikke kan skelne en 
Smule Nuance mellem en Farve og en anden, som i 
Farveskalaen ligger tæt op til den første, kan vedkom
mende ikke faa Bevis for Sødygtighed, medens denne 
Synssvaghed slet ikke vilde gøre sig gældende om Bord, 
hvor det drejer sig om at skelne rød Lanterne fra grøn. 
Han kan altsaa godt bruges om Bord, selv om han ikke 
kan faa Certifikat for at have tilstrækkelige Evner. Er 
Undersøgelsen paabudt ved Lov, og det ved Undersøgel
sen er konstateret, at vedkommende Mand ikke har den 
Synsevne, der udfordres ved Prøven, begaar man en Fejl 
ved at give ham Hyre, men naar Loven ikke eksisterer, 
kan Rederiet ikke gøres ansvarligt for, at Manden ikke 
kan skelne saa nøje mellem Farverne, som der fordres 
ved Synsprøven. Man maa være berettiget til at forhyre 
en Mand, der har almindelig Synsevne og kan skelne de 
paa Søen almindelig andvendte Signaler.

Noget andet er, at man kunde opstille den Fordring, 
at unge Mennesker, som vil til Søs, skal underkaste sig 
en Prøve for at godtgøre, om de fuldt ud er egnede 
dertil. Derved vilde der opelskes en ny og bedre Sø
mandsstand. Men med Hensyn ti) de nuværende Sømænd 
og under de nuværende Forhold mener jeg ikke, at man 
kan paabyde ved Lov, at der ikke maa forhyres andre 
af disse Folk end dem, som fuldt ud er i Besiddelse af 
baade Syns- og Høreevne.

Skibsreder P. H. Clausen, Fanø: I min lille Sø- 
raandsskole paa Fanø har jeg indført den Regel, at alle, 
der vil optages paa Skolen, maa underkaste sig en Syns
prøve. Det bar vist sig at være nødvendigt; der har 

været enkelte, der var saa farveblinde, at de ikke kunde 
skelne rødt fra grønt, og det vilde være forkert at lade 
saadanne Folk gaa til Søs. En Synsprøve koster 2 Kr. 
Det er sikkert rigtigt, at alle vordende Søfolk under
kaster sig en Synsprøve. Noget andet er det, om de 
ældre Søfolk og de, som gaar til Søs i en modnere 
Alder, skal underkaste sig saadanne Prøver. Men alle 
Unge, som ønsker at komme til Søs, bør kunne ofre de 
2 Kr. for at faa undersøgt, om de egner sig til Søen 
eller ej.

Dirigenten: Naar en Mand vil opnaa Stillingen 
som Officer i et Skib, skal han jo underkaste sig Syns
prøven, men nu er det jo sikkert nok, at der aldrig er 
nogen — i alt Fald ikke her fra Marstal, der gaar til 
Søs, uden at han jo mener at gaa med en Skibsfører 
eller i det ringeste en Styrmand i Maven. Jeg finder 
derfor, at der ikke kan være noget i Vejen for, at Ud
gifterne ved denne Prøve bliver at afholde af vedkom
mende selv, naar det slaas fast en Gang for alle, at 
Prøven skal afholdes, førend han faar sin Søfartsbog.

At der fra Lovgivningsmagtens Side skulde stilles 
en saadan Fordring til ældre Søfolk, som har erhvervet 
sig Søfartsbog, kan der naturligvis ikke være Tale om, 
saa vist som Love af denne Art ikke plejer at have og 
heller ikke bør have tilbagevirkende Kraft.

Da der sikkert fra anden Side er Tanker oppe om 
at kræve andre Undersøgelser end Syns- og Høreprøve, 
finder jeg det rimeligt, at Forsamlingen tog Afstand fra, 
at Udgifterne ved saadanne Prøver bliver paalagt Rederne, 
hvorimod jeg finder det rimeligt, at de Udgifter, som 
løber paa ved Syns- og Høreprøven, i alt Fald ved 
Synsprøven, afholdes af vedkommende selv, idet Under
søgelserne skal foretages, inden vedkommende gaar til 
Søs. Det er dot, jeg tænkte mig at udtrykke i den 
foreslaaede Resolution, i hvilken jo eventuelt Ordet 
„Høreprøve11 kunde stryges.

Skibsreder Christiansen, Thurø: Høreprøven 
maa vi ikke stryge. Hørelsen er lige saa vigtig som 
Synet. I Taage og Snefog maa man jo bruge Instru
menter, der stiller Krav til Hørelsen. Naar jeg har 
stillet en Mand paa Udkig, er det lige saa vigtigt, at 
han kan høre, som at han kan se. Jeg synes det vilde 
være godt, om man fik saadanne Prøver, der altsaa 
skulde foretages, forinden vedkommende fik udleveret 
sin Søfartsbog. Det er noget, som jeg synes, alle maa 
kunne slutte sig til.

Ligesom de foregaaende Talere mener jeg ogsaa, at 
man vanskelig kan fordre, at ældre Søfolk skal under
kaste sig saadanne Prøver.

Dirigenten: Vi kan vel saa betragte Resolu
tionen som vedtaget med Bibeholdelse af Ordene „Syns- 
og Høreprøve“?

Havnefoged Møller: Var det ikke tilstrækkeligt, 
om Forsamlingen anmodede Bestyrelsen om at anbefale, 
at der opstilledes som Betingelse for at fare til Søs, at 
Vedkommende kunde præstere disse Bevisligheder. Min 
Mening er den, at alle de, der for Fremtiden vil gaa 
til Søs, skal underkaste sig en Syns- og Høreprøve, 
førend Søfartsbogen bliver udleveret.

Dirigenten: Det er nøjagtig det, jeg har be
stræbt mig for at udtrykke i Forslaget til Resolution; 
om det er lykkedes mig, er en anden Sag. Jeg tror, at 
der er under Opsejling Fordringer om videregaaende 
Undersøgelser, og jeg mener, at man vilde give Besty
relsen et vist Rygstød, naar den over for Lovgivnings
magten kunde henvise til, at Generalforsamlingen havde 
ment, at saafremt andre Undersøgelser end de to nævnte 
skulde blive paabudt, maatte Udgifterne ved disse andre 
Undersøgelser afholdes af Statskassen. Jeg gør opmærk
som paa, at der maa skelnes mellem Undersøgelser af
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Forhold, der er af Betydning for Mandens eget frem
tidige Erhverv, og Undersøgelser, som ønskes anstillet 
nærmest af Hensyn til Rederierne. Syns- og Høreprøven 
angaar Forhold, der er af stor Betydning for Mandens 
fremtidige Eksistens, bl. a. for hans Adgang til højere 
Stillinger. Det er hans eget Velfærd, det drejer sig om, 
derfor er det rimeligt, at han selv er pligtig at betale 
Udgifterne. De andre Undersøgelser angaar nærmest 
Ting, der har Interesse for Rederne, men jeg finder, at 
under de nuværende vanskelige Søfartsforhold, er det 
rimeligt, at Statskassen afholder disse Udgifter. Derfor 
har jeg i Forslaget til Resolutionen taget det sidste 
Punkt med, skønt jeg mener, at det vilde være 
heldigst at nøjes med to Prøver: en Synsprøve og en 
Høreprøve.

Skibsreder H. Petersen, Marstal: Skulde det 
ogsaa være nødvendigt for Folk, der sejler som Kokke, 
at underkaste sig disse Prøver? Det kunde jo tænkes, 
at adskillige Folk, der vilde have Hyre som Kok eller 
Stewart, ikke kunde faa disse Attester; skulde de saa 
være udelukkede fra at faa Hyre? Det vilde være be
tænkeligt, navnlig i disse Tider, hvor det er saa knapt 
med Søfolk.

Dirigenten: Man kunde maaske gøre den Æn
dring i Resolutionens Tekst, at der i Stedet for: „ernære 
sig ved Søfartu kom til at staa: „hører til det egentlige 
Skibsmandskab11 eller noget lignende. Paa den anden 
Side er det værd at bemærke, at Kendsgerningerne viser, 
at en hel Del af dem, der sejler som Kokke, ikke alene 
gør Kokkearbejde om Bord, men ogBaa gør Tjeneste som 
Sømænd. I de Tilfælde, hvor Kokken tillige gør Tjeneste 
som Sømand, bør han selvfølgelig være underkastet de 
samme Regler som det øvrige Mandskab; men naar han 
ikke gør Tjeneste som Sømand, er det klart, at han f. 
Eks. ikke behøver at kunne se mere end nødvendigt til 
Udførelsen af sin Bestilling.

Skibsreder H. Petersen: Men det kan jo meget 
vel tænkes, at en Del af dem, der forsøger at faa disse 
Attester men ikke opuaar det, kunde sige: Til Trods 
for at jeg ikke kau arbejde mig frem til Styrmand og 
Fører, har jeg dog Lyst til at gaa til Søs i Egenskab 
af Kok eller Stewart. Skulde Manglen af Attest saa 
hindre Vedkommende deri? Det vil blive Tilfældet efter 
det foreliggende. Der er her et Forhold, som jeg mener, 
man maa tage Hensyn til i disse Tider.

Dirigenten: Det forekommer mig ikke at være 
ganske det samme at ernære sig som Kok og at ernære 
sig ved Skibsfart i Almindelighed. Vi kender jo alle 
Sondringen mellem egentligt og uegentligt Skibsmandskab. 
Det er klart, at den, der maatte melde sig med Søfartsbog 
men uden Attest for at have bestaaet den omtalte Prøve, 
vil være ude af Stand til at paatage sig Hyre som Sø
mand, og man vil være ude afStand til at anvende ham 
i Stillinger, hvor der stilles særlige Fordringer til Syn 
og Hørelse, men selvfølgelig kan han anvendes i hvilken som 
helst anden Stilling om Bord, hvor Skibets Velfærd ikke 
er med i Spillet.

Skibsreder H. Petersen: Vil vedkommende kunne 
komme paa Bemandingslisten, naar han f. Eks. ikke har 
Synsattest?

Dirigenten: Ja som Kok f. Eks.

Skibsreder H. Petersen: Det synes jeg ikke 
fremgaar af det foregaaende.

Havnefoged Møller: Det forekommer mig dog, at 
man skulde vedtage en Resolution gaaende ud paa at 

anmode Bestyrelsen om at udvirke, at enhver, som agter 
at gaa til Søs, skal, før hans Søfartsbog udleveres ham, 
godtgøre, at han er i Besiddelse af tilstrækkelige Syns- 
og Høreevner, og ar. Resolutionen skulde indskrænke sig 
til at udtale dette

Mægler Sophus Hansen, Thurø: Jeg vil meget 
anbefahi. at vi snart bliver færdig med denne Forhand
ling. De Heirer er fuldstændig enige i Hovedsagen; 
der er blot en ganske ubetydelig Divergens i Opfattel
serne.

Dirigenten: Forinden jeg sætter Forslaget om 
Resolution under Afstemning, vil jeg foreslaa, at der i 
Stedet for Ordene: „ernære sig ved Søfart“, indsættes: 
„ernære sig ved egentlig Søfart-.

Kaptajn Minor Rasmussen, Kjøbenhavn: Hvad 
skal man forstaa ved egentlig Søfart? Gaar Fiskeriet 
ind derunder?

Dirigenten: Jeg mener ikke, at denne Forsam
ling egentlig er kaldet til at varetage Fiskeriinteresser. 
Til Varetagelse af disse eksisterer der jo særlige For
eninger, som jo til Stadighed viser, at de følger godt 
med. Her er kun Tale om egentlig Søfart. Derfor er 
selvfølgelig Fiskerivirksomhed udenfor Betragtning.

Kaptajn Min or Rasmussen: Men naar Fiskerne 
ikke er underkastet samme Regler som de egentlige Sø
folk. kan det jo være, at der er Fiskere, som er farve
blinde, og deri vil der ligge en Fare ikke alene for 
dem selv men ogsaa for andre.

Følgende Resolution vedtoges derefter enstemmigt: 
„Generalforsa miingen udtaler det øn

skelige i, at enhver, der agter at ernære sig 
ved egentlig Søfart, før hans Søfartsbog 
udleveres ham, maa underkaste sig en Syns- 
og Høreprøve, hvisResultat indføres i hans 
Søfartsbog. Under de nuværende vanskelige 
Søfartsforhold kan Generalforsamlingen ikke 
anbefale yderligere Legemsundersøgelser. 
Skulde Indførelsen af saadanne vedtages 
af Lovgivningsmyndighederne, maa i hvert 
Fald Udgifterne ved deres Iværksættelse 
afholdes af Statskassen.

(Sluttes).

Efter Generalforsamlingen afholdtes paa „Ærø Som
merlyst11 en Middag, hvortil Søassuranceforeningen „Ærø“ 
havde indbudt Deltagerne i Generalforsamlingen og for
skellige andre. Ved Middagen holdtes en Række Taler, 
i flere af hvilke der gaves Udtryk for den Taknemlighed, 
Foreningens Medlemmer følte for den smukke og gæstfri 
Modtagelse, der var blevet dem til Del i Marstal.

Sø- og Handélsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 23/i907: afsagt den 29. Juni 1907. 
Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise mod 
Firmaet Hecksher & Søn for Dampskibet 
„Green wichu.

Den 8. Januar d. A. om Eftermiddagen grundstødte 
Dampskibet „Greenwich“ af London, ført af Kaptajn 
Benjamin Cobb og paa Rejse fra Novorossisk via 
Aarhus til Horsens med en Ladning Oljekager (c. 2,400 
Tons), paa Svanegrunden Vest for Samsø. Efter at Sag
søgerne Em. 7i. Svitzers Bjergningsentreprise havde 
modtaget Meddelelse herom, afgik Bjergningsdamperen
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„Helsingør11, ført af Kaptajn O. Pedersen, Kl. 6l/2 Em. 
fra Korsør og ankom til Strandingsstedet Kl. 11,20 Em. 
Kaptajn Pedersen var endnu samme Aften om Bord i 
„Greenwich14, der under Grundstødningen var bleven 
læk i Tankene Nr. 1 og 2, saaledes at Nr. 2 var fuld 
af Vand og ikke kunde lænses, medens Nr. 1 holdtes 
læns ved Skibets Pumpe; men Kaptajn Cobb svarede 
paa Tilbudet om Assistance, at han ikke vilde indgaa 
Kontrakt før Dagens Frombrud. Om Morgenen den 9. 
Januar pejlede Kaptajn Pedersen op ind imod „Green
wich14 og rundt denno. Det viste sig, at „Greenwich44 
stod ind mellem Grundene paa Nor.løstsiden af Flakket 
fra Svanegrunden med Forskibet i NØ. Vandstanden 
langs Siderne fra Forskibet til hen imod Skibets Midte 
varierede fra 13 til 14 Fod, og ved Agterskibet fandtes 
15 Fod Vand. Da Tank Nr. 2 var fuld af Vand, skulde 
„Greenwich44 efter Kaptajn Cobbs Udsagn, hvis den var 
flot, ligge c. 14' 7" for og 14' 3" agter. Der blev der- 
paa mellem Kaptajn Cobb og Kaptajn Pedersen ved 
Udfyldelse af en i det engelske Sprog affattet trykt 
Blanket afsluttet en Bjergningskontrakt, hvorefter det 
overdroges Sagsøgerne at bjerge Skibet og dets Ladning 
og føre samme til Horsens eller anden Havn, som Kap
tajnen maatte bestemme, mod en Bjergeløn, der skulde 
fastsættes af „Kjøbenhavnske Sø-Assurandørers perma
nente Voldgifts Komite44, og som skulde betales ved det 
indstævnte Firma, Hecksher & Søn. Det var iøvrigt 
bestemt, at der, naar intet reddedes, intet var at betale, 
samt at Sagsøgerne, medens Bjergningsarbejdet stod paa, 
var berettiget til at gøre Brug af det strandede Skibs 
Redskaber, Baade, Ankere, Kættinger etc. uden Be
taling. Efter Afslutningen af Kontrakten paabegyndtes 
Bjergningsarbejdet, idet „Helsingør14, da der tilsyne
ladende var dybest Vand agterefter fra „Greenwich41, 
blev lagt i Spænd for 130 Favne Kæde ret agten for 
„Greenwich44, og „Helsingørs14 Staalslæber blev ført over 
og fastgjort paa „Greenwichus Agterskib. Kl. ll*/2Fm. 
begyndte „Helsingør44 saa at slæbe med fuld Kraft, idet 
der samtidigt blev hevet ind paa Kæden, hvorhos „Green
wich14 brugte sin Maskine med fuld Kraft Bak. Det. 
lykkedes dog ikke derved at bringe „Greenwich14 til at 
skifte Stilling, og da Vandstanden var faldet, stoppedes 
Maskinerne Kl. 12,15 Em. En nøjagtigere Pejling af 
Vandstanden paa Grunden agten for „Greenwich44 havde 
imidlertid vist, at Skibet ikke kunde bringes flot ved at 
trække det agterefter, og det blev derfor besluttet at 
tage det af Grunden forefter, til hvilken Ende „Hel
singørs44 Anker blev sat c. 3 Streger ud for „Greenwich“s 
Bagbords Bov med 135 Favne Kæde, hvorefter Slæberen 
atter førtes om Bord i „Greenwich44 og fastgjordes paa 
Forskibet. Da det derhos, idet Vandstanden yderligere 
var faldet, viste sig nødvendigt at losse af Ladningen 
for at lette Skibet, blev der i Løbet af Eftermiddagen 
rekvireret Lægtere fra Kjøbenhavn samt en Damper mere 
til Assistance, og der blev antaget Mandskab fra Samsø, 
som skulde komme næste Dags Morgen for at udføre 
Losningen. I Løbet af Eftermiddagen og den paafølgende 
Nat blev det flere Gange forsøgt at trække med fuld 
Kraft samtidigt med, at „Greenwich44 brugte sin Maskine. 
„Greenwich44 drejedes herved c. s/4 Streg Nord efter 
med Forskibet, men skiftede ellers ikke Stilling paa 
Grunden. Forsøget gentoges, efter at „Helsingørs14 
Anker var skiftet mere vestligt, d. 10. Januar Kl. 8,15 
Fm. til 9,10 Fm. med det Resultat, at „Greenwich11 
drejede c. ^2 Streg Nord over, men derefter blev staa- 
ende aldeles støt. Kl. 3 Em. ankom Sagsøgernes Bjerg
ningsdamper „Kattegat44 bugserende Lægterne „Camtoos11 
og „Ydun11. Disse haledes straks paa Siden af „Green
wich14, og det lejede Mandskab, der havde været om 
Bord siden Dagens Frembrud, blev sat i Gang med at 
losse over i Lægterne, hvilket Arbejde fortsattes uafbrudt 
hele Eftermiddagen og Natten. Efter at Lægterne var 
halet langs Siden af „Greenwich14, lagde „Kattegat41 sig 
ogsaa i Spænd for 140 Favne Kæde og førte en Staal

slæber hen paa „Greenwich“s Forskib. Der blev derefter, 
idet begge Bjergningsdampere trak og hev med fuld 
Kraft, i Løbet af Eftermiddagen to Gange gjort Forsøg 
paa at trække „Greenwich14, hvis egen Maskine arbejdede 
med fuld Kraft, af Grunden, men uden Resultat. Den 
11. Januar om Formiddagen gentoges Forsøget, medens 
Losningen uafbrudt fortsattes. Kl. 111/2 Fm. afgik 
„Helsingør14 til Samsø, hvor der blev engageret 24 Mand 
til Afløsning af det først antagne Mandskab, der ikke 
kunde udholde at arbejde længere. Det ny Mandskab 
begyndte at losse Kl. 4l/2 Em., medens „Helsingør14 
atter lagde sig i Spænd og satte sin Slæber fast paa 
„Greenwich44. Fra Kl. 5,40 Em. blev der derpaa trukket 
med fuld Kraft paa samme Maade som før, og Kl. 7,25 
Em. blev „Greenwich14 omsider bragt flot. Bjergnings
damperne tog derefter hver en Lægter paa Slæb og 
sejlede sammen med „Greenwich11, der gik ved sin egen 
Maskine til Asvigbugten. Her tog „Kattegat14 de lejede 
Folk om Bord, bragte dem til Samsø og returnerede 
derpaa til Kjøbenhavn. Efter at der den 12. Januar 
var foretaget Dykkerundersøgelse af „Greenwich41, afgik 
denne fulgt af „Helsingør14 med begge Lægtere paa 
Slæb til Horsens Fjord, hvor der maatte stoppes 
paa Grund af Taage. Den 13. Januar Kl. 10,15 Fm. 
naaede Skibene Horsens Havn. „Helsingør11 returnerede 
derpaastraks til Korsør. Udlosningen af Lægterne i Horsens 
Havn blev først tilendebragt d. 17. Januar om Aftenen, 
hvorefter disse af Sagsøgernes Damper „Skandinavien11, 
der var afsejlet til Horsens d. 15. Januar, blev slæbt 
til Kjøbenhavn, hvor de ankom d. 18. Januar om Em., 
idet Rejsen blev forsiuket paa Grund af Taage.

Idet Sagsøgerne og de Indstævnte som Repræsen
tanter for „Greenwich14 er bleven enige om at søge den 
for dette Bjergningsforetagende fortjente Bjergeløn fastsat 
ved Retten, paastaar Sagsøgerne her under Sagen de Ind
stævnte tilpligtet at betale dem Bjergeløn efter Rettens 
Bestemmelser med Renter og Sagens Omkostninger 
De Indstævnte paastaar ligeledes Bjergelønnen fastBat 
ved Rettens Skøn, men Sagens Omkostninger ophævet.

Til Vejledning ved Bjergelønnens Fastsættelse er 
det oplyst, at Dampskibet „Greenwich14 er bygget 1899, 
2,938 Brutto Tons stort, laster 4,500 Tons Dødvægt og 
har Tregangs Maskiner paa 256 nominelle Hestekræfter. 
Skibet, der ikke tog nogen synderlig Skade ved Grund
stødningen, er ved en d. 30. Januar d. A. afholdt Besig- 
telsesforretning i dets Tilstand efter Bjergningen ansat 
til en Værdi i Handel og Vandel af 322,000 Kr. Den 
med Skibet bjergede Ladning havde med Tillæg af Fragt 
en Værdi af 287,057 Kr. 29 Øre. Sagsøgerne har uimod
sagt opgivet, at „Helsingør11 og „Kattegat14 har en Stør
relse af henholdsvis 213 og 250 Brutto Tons, er for
synet med Maskinel af henholdsvis 310 og 560 Hestes 
Kraft, og med Besætninger af henholdsvis 16 og 19 
Mand, samt at deres Værdi er henholdsvis 110,000 Kr. 
og 170,000 Kr., medens Lægterne „Camtoos11 og „Ydun11 
laster henholdsvis 300 og 200 Tons og har en Værdi af 
henholdsvis 6,000 Kr. og 5,000 Kr.

Der maa gives de Indstævnte Medhold i, at den 
omhandlede Grundstødning under Hensyn til Stedet, hvor 
den foregik, ikke kan antages at have medført Fare for 
„Greenwich11 og dens Ladning, og at Bjergningen, der 
ikke blev hindret af Vejrliget, ikke var forbundet med 
Fare for Sagsøgernes Skibe eller for det benyttede Mand
skab. Derimod er det uden Føje, naar de Indstævnte 
har anket over, at der, forinden Losningen af Ladningen 
til Lægterne begyndte, blev gjort forgæves Forsøg paa 
at trække „Greenwich11 af Grunden, hvorved efter deres 
Mening dette Skibs Maskine blev overanstrengt.

Bjergelønnen findes efter samtlige Omstændigheder 
at burde ansættes til 45,000 Kr., hvilket Beløb saaledes 
bliver at tilkende Sagsøgerne med Renter som paastaaet. 
Sagens Omkostninger ophæves.



310 Dansk Søkahtstidknde. 11. Juli 1907.

Dom i S. S. Nr. 62/i907> afsagt d. 5. Juli 1907. 
Skonnert „Un ion s*'Red eri H. A. Hansen, Thurø, 
mod Handelsfirmaet Storm & Hirseh.

Efter at de Indstævnte Handelsfirmaet Storm & 
Hirsch i December Maaned f. A. havde befragtet den 
Citanten H. A. Hansen, Thurø tilhørende Skonnert 
„Union*4 til at føre en Ladning Oljekager fra Courseulles 
til en Havn indenfor Skagen efter nærmere Ordre ved 
Konnossementets Underskrift, blev Parterne senere enige 
om, at Skonnerten mod et Fragttillæg af 150 Frcs. 
skulde gaa ind til Frederikshavn for der at modtage 
nærmere Destination indenfor 24 Timer.

Skonnerten ankom til Frederikshavn d. 4. Februar 
Kl. 4 om Eftermiddagen. Den forefandt ingen Ordrer, 
og Kaptajnen afsendte derfor Kl. 4,32 til de Indstævnte 
et saalydende Telegram: „„Union“ afventer Ordre, Olsen*4. 
Dette Telegram afleveredes samme Aften hos de Ind
stævnte, der imidlertid først Dagen efter Kl. 2,40 Efter
middag svarede ved et saalydende Telegram: „Olsen, 
Frederikshavn, „Union*4 Kjøbenhavn*4. Skønt Skibsføreren, 
Kaptajn Olsen, flere Gange i Løbet af Dagen forhørte 
paa Telegrafstatiouen, om der var Telegram til „Union1*, 
fik han ikke Telegrammet i Hænde, da Telegrafvæsnet, 
der forgæves søgte det afleveret til en Grosserer Olsen 
i Frederikshavn, ikke vidste, at det var ham, der var 
Adressaten, derimod blev der samme Dags Aften afsendt 
et Tjenestetelegram til de Indstævnte med Underretning 
om, at Adressen var utilstrækkelig. De Indstævnte, der 
modtog dette Telegram inden Aftenpostens Afgang fra 
Kjøbenhavn, afsendte med Aftenposten en Skrivelse til 
Skibsfører Olsen til Bekræftelse af Telegrammets Ud
talelse om, at Sejleren skulde til Kjøbenhavn, idet de, 
som en Efterskrift tilføjede, at de havde faaet Meddelelse 
om, at Telegrammets Adresse var utilstrækkelig, men at 
de ansaa det for unødvendigt nu paany at telegrafere, 
da de mente, at Brevet vilde komme ham lige saa hurtigt 
i Hænde som Telegrammet. Kaptajnen fik Brevet næste 
Dags FormiddagKl.il, men Vinden, der tidligere havde 
været vestlig, var nu bleven haard østlig med Snetyk
ning, og Skonnerten blev derved opholdt flere Dage i 
Frederikshavn.

Under Sagen har „Unions** Reder H. A. Hansen, 
Thurø, dels indtalt et Beløb af 30 Frcs. som Liggedags- 
godtgørelse for en Forsinkelse, der senere indtraf her i 
Byen, et Beløb, som de Indstævnte er gaaet ind paa at 
betale, og dels et Beløb af 60 Frcs. for Forsinkelsen i 
Frederikshavn, med Renter af det samlede Beløb og 
Sagens Omkostninger. Han gør gældende, at han egent
lig kunde gøre Krav paa en større Erstatning, idet den 
forsinkede Meddelelse om Destination i Forbindelse med 
Vejret forvoldte et Ophold paa flere Dage, men han har 
indskrænket sin Paastand til en Erstatning, der svarer 
til Godtgørelse for en Overliggedag — i Certepartiet var 
der fastsat en Overliggedagsgodtgørelse af 60 Frcs. pr. 
Dag —, idet han mener, at de Indstævnte i alt Fald er 
umiddelbart Skyld i en Dags Forsinkelse.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden mod Be
taling af de førstnævnte 30 Frcs., idet de navnlig har 
gjort gældende, dels at Kaptajn Olsen selv maa have 
Ansvaret for, at det afsendte Telegram fra de Indstævnte 
ikke kom ham i Hænde, idet han ved at underskrive 
med Navnet Olsen har bevirket, at de Indstævnte maatte 
tro, at dette Navn var opgivet paa Telegrafstationen i 
Frederikshavn som Telegramadresse, og dels at det, da 
de fik Tjenestetelegrammet ikke vilde have nyttet noget, 
om de havde telegraferet i Stedet for at afsende Brev 
med den snart derefter afgaaende Post, idet det, selv om 
Telegrammet var udbragt til Kaptajnen samme Aften, 
næppe vilde have været denne muligt at komme bort 
fra Frederikshavn tidligere end sket, da Toldkontoret er 
lukket fra 6 Aften til 8 Morgen, og da han i dette 
Tidsrum næppe vilde kunne faa Skibet udklareret. Den 
østlige Vind var begyndt inden Kl. 8 næste Morgen.

Retten kan imidlertid ikke gaa ud fra, at det vilde 

have været Skibet umuligt at komme ud af Havnen paa 
et Tidspunkt, da Toldkontoret var lukket, og Retten 
maa under de foreliggende Omstændigheder finde, at det 
havde været Indstævntes Pligt straks efter Modtagelsen 
af Tjenestetelegrammet at søge Kaptajnen underrettet om 
deres Bestemmelse ved et nyt Telegram.

Allerede af denne Grund maa Citanten være be
rettiget til Erstatning, og da det af ham forlangte Beløb 
af 60 Frcs. efter Omstændighederne ikke skønnes at 
være for højt, maa Citantens Paastand tages til Følge, 
saaledes at Omkostningerne sættes til 20 Kr.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er der intet Steds indtraadt 
nogen Forandring af særlig Betydning i de hjemgaaende 
Markeder. Omtrent den eneste Kant, hvorfra der har 
været lidt mere Aktivitet er Azov, hvor der var 
Begær ikke alene pr. prompt, men ogsaa pr. August og 
September, og en Række Dampere sluttedes paa disse 
Terminer til lidt højere Rater, end der kunde faas for 
en Uges Tid siden. I andre Retninger er Forretnings
gangen stadig tung og slæbende, undtagen for Østersøens 
Vedkommende, idet den i vor forrige Beretning omtalte 
fastere Tendens stadig holder sig, og i Virkeligheden 
har der i de sidste Dage fundet Befragtninger Sted til 
højere Fragter, end der endnu har været betalt i Aar. 
Da desuden Kulfragterne ind efter stadig er ret høje, 
kan der nu godt tjenes Penge paa Nord- og Østersø
farten, i Særdeleshed hvis Ekspeditionerne er gode, men 
desværre lader disse som Regel ikke saa lidt tilbage at 
ønske, saa vel paa Kulpladserne, som i Østersøen. Som 
Forholdene ligger i Øjeblikket, skulde det ikke undre os 
om Fragterne fra Østersøen snart steg yderligere.

Det østlige Marked er meget stille, men paa det 
nærmeste uforandret fra forrige Uge paa Basis af 15/6 
fra Kurrachee til udsøgt Havn pr. Juli, 16/ pr. August. 
Saigon har taget nogle Dampere for Ris til 22/ London 
eller Liverpool pr. August/September, men Birma har 
intet fragtet. For Sukker fra Java er gentaget 26/3 til 
Evropa eller U. S. pr. August/September.

Sortehavet har kun fragtet meget lidt og for større 
Baade betaltes 8/3 London eller Rotterdam fra Nikolajeff 
eller Odessa pr. August, medens mindre Baade opnaaede 
8/9 n. c. pr. prompt. Sulina sluttede nogle enkelte Baade 
til 8/ & 8/3 L. H. A. R. pr. Juli, 8/9 n. c. Fra Azov 
fandt der en Del Befragtninger Sted til 9/3 „anyu pr. 
Juli, 10/ pr. August og 11/ pr. September, 6 d. ekstra 
Hamburg, Komplettering udenfor Barren 2/ mindre. For 
Salt fra Eupatoria til russisk Østersøhavn kan faas 12/6 
k 13/, og for Erts fra Nikolajeff til Filadelfia eller 
Baltimore betaltes 11/ „full terms*4 prompt.

Middelhavet har ikke taget megen Tonnage, og det 
har navnlig været vanskeligt at anbringe store Dampere. 
For Erts betaltes blandt andet 5/9 Algier/Tyne Dock, 
9/7*/2 k 9/10^2 Huelva/nordlig U. S. Havn, 6/9 Pomaron/ 
Nantes, 6/ Hornilla/Ardrossan, 6/3 Bangie/Rotterdam, 
medens der for Salt fra Cadix betaltes 7/6 til to engelske 
Østkysthavne. Fra Smyrna og Mersyne betaltes 9/ pr. 
Ton Dødvægt London eller Huli, 10/ Losning i begge 
Havne. Fra Bilbao betaltes for Erts 4/3 å 4/4 /2 til 
Cardiff, 4/7’/3 Newport, 5/6 Middlesbro, 6/3 Maryport.

Nordamerika er næsten ganske livløs. Canada har 
kun taget ganske enkelte Baade og betalte blandt andet 
32/6 fra St. John til Englands Vestkyst, 40/ fra Miramichi, 
39/ Liverpool direkte. For Fosfat sluttedes en stor 
Damper til 15/6 Tampa/Memel pr. Juli, og en mindre 
Baad til 16/ Stettin. Korn i hele Ladninger foreligger 
ikke. Raterne fra Golfen er nominelt uforandret lave. 
Der har næsten ingen Befragtninger fundet Sted i Ugens

FormiddagKl.il
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Løb. For Kul er 10/6 sidst betalte Rate fra Norfolk 
eller Virginia til god vestitaliensk Havn.

La Plata Markedet er, efter at et Par Juli Baade 
sluttedes til 10/6 å 11/ O/C. fra San Loreozo Grænsen 
til U. K. eller Kontinentet, atter gaaet stærkt tiibage, 
saa at det ikke en Gang var muligt at betinge 10/, og 
Markedstonen er i Øjeblikket meget svag. For Quebracho 
Træ fra Colastina akcepteredes 18/ for en 3,000 Tons 
Baad, og endog 16/6 for en 4,500 Tons Baad til U. K. 
eller Kontinentet, begge pr. 15. Juli/15.August.

Østersømarkedet ligger igen bedre, idet Laster er 
rigeligere, medens fragtfri Tonnage ikke udbydeB i nogen 
særlig stor Udstrækning, og Rederne forstaar tilfulde at 
drage Fordel af den nuværende Situation. Saa vel Botten 
som Rusland har betalt højere Rater, og blandt de sidste 
Befragtninger tra Botten. nævner vi 23/6 D/B. Lovisa/ 
London (600 Stds.), 23/6 D/B., % Boards Kotka/West 
Hartlepool, Frcs. 31 D/B. B. Sydfinland/Antwerpen (600 
Stds.), Frcs. 33x/2 D/B. B. Umeå & Ørnskjoldsvik/ 
Fecamp (750 Stds.), 24/ D/B. B. Kotka & Frederiks- 
hamn/London. Fra Petersborg bydes 25/ pr. Favn Short- 
props til Huil eller West Hartlepool og til Rotterdam 
Frcs. 29 for Pulpwood. Kornlaster er ikke rigelige, men 
der noteres 1/3 Hvedebasis til London eller Rotterdam, 
1/6 Basis London Østkysten for Baade af bestemt Stør
relse. Riga har for Hør sluttet nogle Baade til Frcs. 
20 til Dunkerque, hvilket kan gentages. Ogsaa Træ
laster er højere, og der noteres bl. a. Hfl. 12% & 13 
D/B. til Holland, Frcs. 30 D/B. B. til Antwerpen, Frcs. 
32/33 til Rouen. Fra Windau sluttes der til Hfl. 17/18 
for Kappbjælker og Frcs. 32/33 Props til Ghent, og 24/3 
betaltes for D/B. til Grimsby. Fra Libau kan faas 11% d. 
å. 1/ Havrebasis til London, men Ladning er knap. 
For Trælast, hovedsagelig Props, er der en Del Begær, 
men Raterne er gennemgaaende ikke fristende. De tyske 
Pladser har ikke særlig meget at byde paa. Der findes 
ikke stort andet end Svellelaster, og der betales 6/ å 6/6 
til Østkysten.

Kulfragterne holder sig godt i alle Retninger, og 
der har i den forløbne Uge været sluttet livligt saa vel 
fra Østkysten som Vestkysten. Ekspeditionerne er gen
nemgaaende ikke gode, og de nu begyndende „Miners 
holidays“ i Skotland gør ikke Udsigterne bedre, heller 
ikke den Omstændighed, at der er udbrudt Strejke i 
flere af Kulminerne i Fifeshire. Blandt de sidste Af
slutninger fra Østkysten nævner vi 4/4% å 4/6 til Kron
stadt, 4/4% Riga, 4/3 Stockholm, 4/6 Pillau eller Swine
munde, 5/ & 5/3 Kiel eller Holtenau, 3/9 i, 4/3 Rotter
dam. Adskillige 4,000/5,000 Tons Dampere sluttedes. 
4/3 Dunkerque, 7/6 it 7/9 Savona eller Genua, 8/ Mes- 
sina, 7/9 h 8/6 Venedig. Fra Cardiff betaltes bl. a 6/ 
i 6/6 Kjøbenhavn, 7/ Hangø, 6/3 Kronstadt, 6/ Stettin, 
5/3 k 5/6 Calais, 6/Lissabon, 8/ Barcelona, 7/6 k 
Genua, 6/9 k 7/1% Neapel, 7/6 k 8/ Venedig, 6/7% k 
7/ Aleksandria, 6/ k 6/6 Port Said, 7/Las Palmas, 16/6 
k 17/ River Plate, 14/ k 14/6 Rio Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavene, Finskebugten og Østersøhavne til 

Nordsø-, Kanal- engelske og vestfranske Havne er ikke 
foregaaet nogen Forandring fra sidste Beretning, og det 
samme gælder Østnorge og Vestsverig, ligesom der 
fremdeles er nogen Mangel paa Sejlere for Kullaster 
fra Østbritannien samt for Claylaster fra Cornwall til 
Østersøen. Der er saaledes tilstrækkelig med Ladninger 
for Behovet i denne Fart.

I den forløbne Uge er bl. a. Bluttet følgende Fragter: 
120 Stdr. Stav Frederikshamn/Charlestown 34/, 
90 Stdr. D/B. B. Hernøsand/Fareham 36/6, 
1.100 Tdr. Tjære Umeå/Dunkerque Frcs. 2,75, 
100 og 144 R.-T. Klid London/Danmark 11/6, 
220 Tons Oljekager Dunkerque/Danmark 11 Frcs., 
200 Tons Kul Dysart/Kolby Kaas £ 7,15, 
200 Tons Kul Blyth/Mullerup 7,15,

1,000 Tdr. Sild Montrose 1/6, Lower 1/9 Upper Baltic.
Der noteres bl. a.:

135 Stdr. Piteks/Paimpool Frcs. 49/50,
100 — Skellefteå/Charlestown 36/ k 36/6,
120 — LoviBas/Portsmouth 33/6,
110 — Kalmar/Exeter 32/6,
1,200/1,500 Qrs. Havre Kalmar 1/9 Londonbasis. 
1,200/1,400 — — Åbo 2/ Østengland.

For de mindre Skibes Vedkommende er der ikke 
sket nogle særlige Forandringer; vi er nu kommen ind 
i den flove Sommerperiode, og nogen væsentlig Bedring 
kan vel foreløbig næj.pe ventes, Kønigsberg og Danzig 
ligger meget stille; fra førstnævnte Plads noteres Qi/2 
Mark Rugbasis/Oljekager. Colberg sluttede Rug til Rønne 
c. 3 Mark og har endog sluttet for Havre til Sundhavn 
3% Mark, Stettin er vedblivende meget flov, derimod 
udbydes fra Stralsund pr. sidste Halvdel af denne Maa
ned nogle Ladninger Havre til Danmark, Sydsverig, 
Elben 4 Mark, ab Rostock noteres noget lignende.

ab Kjøbenhavn er det stadig smaat med Tonnage, 
og de fleste Skibe bliver da ogsaa placeret derfra, der 
er sluttet til Svendborg Hvede 10 Øre, Majs til Stege 
10 Øre, Nykjøbing Falster 11 Øre, samt Bomuldsfrøkager 
til Nykøping (Sverig) 4 Kr.

ab Sydsverig. For Egebark til Uleåborg søges 
flere Skibe fra Karlshamn, Ronneby 10 k 11 Kr. pr. Ton; 
endvidere for Sparrer til Odense og Wismar 9% k 10 
Øre pr. Kbfd.; for Sten noteres til Stettin, Rostock 
3% Mark, Kønigsberg, Danzig 4 Mark, Wisby 3 Kr. 
Fra de noget nordligere Pladser f. Eks. ab Norrkoping 
er Trælastfragterne ret faste, der kan saaledes gennem
føres 10x/g k 11 Øre til gode danske Havne, for Feld- 
spath noteres i1/a Mark til Stettin, men der er i Øje
blikket Havnearbejderstrejke i Norrkoping, hvorfor Ski
bene selv tager Lasten fra Jernbanevognene mod at er
holde en Godtgørelse af 60 Øre pr. Ton. Fra Køping 
bydes 5 Mark for Feldspat til Stettin og 6 Mark pr. 
Ton Jern til Wolgast.

Generalforsamlinger.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sefolk 
afholdt sin første aarlige Generalforsamling d. 3. ds. Over
retssagfører Henrichsen dirigerede og Formanden, Direk
tør Aage Bramsen aflagde Beietning for 1906 og gennem
gik det heri Bladet offentliggjorte Uddrag af Regnskabet.

Dampskibsafdelingen. IAaretl906 har i Afdelingen 
været indmeldt 131 Medlemmer med 475 Skibe, paa hvilke 
var forsikret 8,003 Mand. Grundpræmien var fastsat til 12 Kr. 
pr. Mand og udgjorde altsaa 96,036 Kr., der er indgaaet med 
93,552 Kr. for de i Henhold til Loven tegnede Forsikringer 
og med 2,724 Kr. for de frivillig tegnede Forsikringer, ialt 
96,276 Kr., hvoraf 240 Kr. er tilbagebetalt for ikke i Kraft 
traadte Risici.

Til Foreningen er for denne Afdelings Vedkommende i 
Aarets Løb anmeldt 266 Ulykkestilfælde. Af disse udgik 
efter Arbejderforsikrings-Raadets Kendelse 16 Tilfælde som 
ikke henhørende under Loven. Af de tilbageblivende 250 Til
fælde er 146 afsluttet af Raadet uden at medføre nogen 
Erstatning for Dødsfald eller Invaliditet, og 86 henstod ved 
Aarets Udgang som uafgjorte. I de resterende 18 Tilfælde 
blev der tilkendt de tilskadekomne eller omkomnes efterladte 
Erstatninger, nemlig i 8 Tilfælde i Anledning af Død ialt 
22,400 Kr. og i 10 Tilfælde i Anledning af Invaliditet ialt 
11,886 Kr., tilsammen 34,286 Kr., Dagpenge er desuden udbe
talt til 24 af de tilskadekomne med ialt 2,901 Kr. 62 Øre. I 
Erstatninger og Dagpenge er saaledes ialt betalt 37,187 Kr. 
62 Øre, til de ovennævnte uafgjorte 86 Skader er henlagt 
28,674 Kr. 5 Øre, til Administrationsudgifter er medgaaet 
12,001 Kr. 76 Øre, til Etableringsudgifter (jfr. Regnskabet) 
1,175 Kr. 79 Øre, til Lægebehandling 836 Kr. 8 Øre, til Gen
forsikring 1,842 Kr. 7 Øre, ialt 81,717 Kr. 37 Øre. Efter at 
Renteindtægten 2,515 Kr. 45 Øre er fradraget, bliver det til
sammen 79,201 Kr. 92 Øre i Henhold til Lovenes § 10 at for
dele paa de indmeldte Skibe efter det Antal Folk, der har
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været forhyret i dem, og det Antal Dage, disse har været 
forhyret. Fordelt paa det samlede Antal 1'orhyringsdage, der 
i Henhold til de indkomne Forhyringslister udgør 2,640,004 
Dage, giver det en Præmie af 3 Øre pr. Dag, svarende til 
10 Kr. 95 Øre for 1 Mand, som uafbrudt har været forsikret 
1 Aar. Den gennemsnitlige Forsikringstid pr. Mand har været 
c. 330 Dage.

Efter at samtlige Udgifter er afholdt, fremkommer som 
Medlemmernes Tilgodehavende et Beløb af 16,947 Kr. 18 Øre, 
der er godskrevet deres Konto, og som at Bestyrelsen fore- 
slaas overført i ny Regning, medens 113 Kr. 10 Øre er be
lastet denne som Ekstrapræmie.

Sej 1 ski-bsafdelingen. I Aaret 1906 har i Afdelingen 
været indmeldt 828 Medlemmer med 1,142 Skibe, paa hvilke 
var forsikret 4,778 Mand. Af disse var 4,684 Mand forhyret 
i 1,100 Fartøjer, for hvilke der i Henhold til § 24 i Lov om 
Søfolks Ulykkesforsikring ydes Statstilskud til Bestridelse af 
Præmierne, medens Resten, 94 Mand, var forhyret i 42 Far
tøjer, for hvilke der ikke ydes Statstilskud (Lystfartøjer, 
Pramme o. lign.). Grundpræmien var fastsat til 10 Kr. pr. 
Mand og udgjorde altsaa 47,780 Kr.; den er indgaaet med 
47,820 Kr., hvoraf 40 Kr. er tilbagebetalt for ikke i Kraft 
traadte Risici.

Til Foreningen er for denne Afdelings Vedkommende i 
Aarets Løb anmeldt 121 Ulykkestilfælde. Af disse udgik 
etter Arhejderforsikrings-Raadets Kendelse 5 Tilfælde som 
ikke henhørende under Loven. Af de tilbageblivende 11G Til
fælde er 50 afsluttede af Raadet uden at medføre nogen Er
statning for Dødsfald eller Invaliditet, og 42 henstod ved 
Aarets Udgang som uafgjorte. I de resterende 24 Tilfælde 
blev der tilkendt do tilskadekomne eller de omkoinnes efter
ladte Erstatninger, nemlig i 20 Tilfælde i Anledning at Død 
ialt 45,300 Kr. og i 4 Tilfælde i Anledning af Invaliditet ialt 
1,449 Kr., tilsammen 46,749 Kr. Dagpenge er desuden udbetalt 
til 8 af de tilskadekomne med ialt 1181 Kr. 50 Øre. I Er
statninger og Dagpenge er saaledes ialt betalt 47,930 Kr. 
50 Øre,. Til de ovennævnte uafgjorte 42 Skader er henlagt 
19,289 Kr. 10 Øre, til Administrationsudgifter er medgaaet 
8.124 Kr. 26 Øre, til Etableringsudgifter (jfr. Regnskabet) 
1,209 Kr. 91 Øre, ti) Lægebehandling 63 Kr. 56 Øre. ialt 
76,617 Kr. 33 Øre. Efter at Renteindtægten 747 Kr. 80 Øre 
er fradraget, bliver 75,869 Kr. 53 Øre i Henhold til Lovenes 
§ 10 at fordele paa de indmeldte Skibe efter det Antal Folk, 
der har været forhyret i dem, og det Antal Dage, disse har 
været forhyret. Fordelt paa dei samlede Antal Forhyrings
dage, der i Henhold til de indkomne Forhyringslister udgør 
1,354,813 Dnge, giver det en Præmie af 5,6 øre pr. Dag. 
svarende til 20 Kr. 44 Øre for 1 Mand, som uafbrudt har 
været forsikret 1 Aar, med Fradrag af Statstilskudet 2,8 Øre 
pr. Dag, svarende til 10 Kr. 22 Øre for 1 Aar. Den gennem
snitlige Forsikringstid pr. Mand har været 284 Dage.

De 4,684 Mand, tor hvilke der ydes Statstilskud, repræ
senterer i Henhold til de indkomne Forhyringslister 1,335,006 
Forhyringsdage. Med ovennævnte Præmie af 5,6 Øre pr. Dag 
bliver den samlede Præmie 74,760 Kr. 34 Øre. Statens Til
skud i Henhold til Loven har udgjort Halvdelen af dette 
Beløb, nemlig 37.380 Kr. 17 Øre.

Efter at samtlige Udgifter er at huldt, fremkommer som 
Medlemmernes Tilgodehavende et Beløb af 9,838 Kr. 57 Øre, 
der er godskrevet deres Konto, og som af Bestyrelsen fore- 
slaas overført i ny Regning, medens 547 Kr. 93 Øre er be
lastet denne som Ekstrapræmie.

For D. F. D. S.’s store Udvandrerskibes Vedkommende 
havde man søgt Genforsikring i Udlandet. Der var desværre 
indtruffet ikke saa faa ret alvorlige Ulykker i begge Af
delinger, men uagtet man. fordi det var første Aar, naturligvis 
ikke kunde udtale sig om, hvorvidt Ulykkernes Antal laa 
over eller under det, som maatte anses som det normale, havde 
Formanden dog nærmest det Indtryk, at 1906 var et uheldigt 
Aar, og dette bestyrkedes desuden ved Sammenligning med 
den forløbne Del af 1907.

Efter at der var givet Decharge for Regnskabet, og det 
var vedtaget, at de Beløb, der er godskrevet Medlemmernes 
Konti, overføres i nyt Regnskab, henstillede

Kaptajn Poulsen, Vejle, om ikke Præmien i Sejlskibs
afdelingen kunde sættes lavere under Hensyn til det i Virke* 
ligheden ret betydelige Overskud, hvilket Forslag Bestyrelsen 
dog ikke mente at kunne tiltræde.

Bestyrelsesvalg. Paa Forslag af Direktør Kron- 
man valgtes Direktør Martin Carl til Medlem af Besty
relsen i Stedet for Skibsreder Torm, der havde ønskit at 
udtræde. Til Revisorer genvalgtes for Dampskibsafdelingen 
Grosserer J. L. Schouboe, Kjøbenhavn. ]og for Sejlskibs
afdelingen Mægler H. A. Grube, Marstal.

Udenfor Dagsordenen meddelte sluttelig Formanden, at 
Direktør L. Drechsel havde anmodet Bestyrelsen om at 
maatte fratræde sin Stilling som Direktør for Selskabet, hvilken 
Anmodning Bestyrelsen under 1. Juli havde efterkommet.

Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Som Indsender af Artiklen omhandlende dette Emne 

i Bladets Nr. 4 d. A., har jeg med stor Interesse fulgt 
den Udveksling af Meninger baade for og imod, der som 
Følge deraf er fremkommen her i Bladet, og det har 
glædet mig at se, at jeg har den overvejende Del 
paa min Side. Til mine ærede Modstandere skal jeg til
lade mig at anføre, at jeg i mit første Indlæg angaaende 
denne Sag fremhævede, at jeg ikke ønskede Personlig
heder indblandet i Spørgsmaalet; i modsat Fald vilde 
det være let at fremdrage Eksempler saa graverende, at 
det Forsvar, der er ført, vilde være lig Nul. At der 
skulde være bedre og vigtigere Sager for Skibsførerne 
at kæmpe og arbejde for end Bekæmpelse af Drikke
riet og Fremme af Ædruelighed om Bord i Skibene, tror 
jeg ikke, thi paa dette er al sund Udvikling baseret, og 
paa det Grundlag kan der arbejdes videre. Paastanden 
om, at Søfolk, fordi de ikke kan købe Spiritus om Bord, 
derfor skulde lade Flasken, som er medbragt fra Land, 
gaa rundt fra Mund til Mund, til den er tømt, betragter 
jeg nærmest som en aabenbar Fornærmelse mod hele 
Standen, og en tarvelig Bevisførelse. Er det hos den 
ærede Indsender kommen saa vidt, er det vist heller ikke 
for tidligt, at der tages bestemte Forholdsregler. En gan
ske anden Sag er det, at naar der holdes Udsalg af Spi
ritus om Bord, ligemeget til hvis Fordel det er, saa op
fordres der fra Skibets Side indiiekte til at købe, og 
naar dette saa, for at bruge min ærede Kollegas egen 
Indrømmelse, overdrives, er det strafbart efter Loven. I 
større Skibe, hvor der arbejdes med mange Folk og ofteBt 
med Folk af ret forskellig Karakter, er det nødvendigt under
tiden at statuere et Eksempel, men hvorledes kan det vel 
anses formoralsk forsvarligt, at der indirekte fraSkibetsSide 
stilles Opfordring til Folkene, og for den Sags Skyld 
ogsaa til Officererne, om at købe Spiritus i Dag, naar 
man maaske i Morgen maa straffe dem derfor? Mig 
forekommer det, at det er at misbruge Folkene og for
virre Begrebet om al Disciplin om Bord; dette „til 
Maade“ er et meget elastisk Begreb. Naar disse Skibe 
med de flydende Beværtninger holdtes for sig selv, var 
der neppe stort at sige til hele Sagen, thi naar Reder, 
Fører og Folkene er tilfredse dermed, og ligeledes andre 
Institutioner, der har med dem at gøre, var det jo for 
saa vidt noget, der ikke vedkom andre, men det er netop, 
naar man kommer paa Siden at et saadant Værtshus, at 
man føler Ulemperne. Jeg kan navngive flere Hovmestre, 
der fortæller, at deres Hyre er den mindste Del af deres 
Fortjeneste, men at det er det, der tjenes paa Spiritushan
delen, der regnes med, og dette turde være Bevis nok 
for, at Forholdene ikke er saa uskyldige, som man søger 
at faa det til at se ud til. Foruden de allerede anførte 
Ulemper kommer hertil yderligere, at de Hovmestre, der 
har Ret til at sælge, praler af det til deres Kolleger, der 
ikke har det, og skaber Utilfredshed blandt dem. Man 
har ikke Ret til at fortænke en Hovmester i, at han 
gerne vil tjene det mest mulige, og en dygtig Hovmester 
er en god Løn værd. Lad, som tidligere anført, disse 
Folk faa en Løn som andre om Bord og ikke være 
henvist til at sjakre sig den til fra Folkene; thi netop 
dette er Aarsag til, at Beværtningen passes, og ikke det, 
som Hovmesteren er antuget til. Mine ærede Modstan
dere paa dette Omraade vil dog vel ikke fortælle, at 
Folkene ikke gaar i Land, fordi de kan købe Spiritus 
om Bord, thi den Paastand vil dog vist være for naiv; 
derimod tør jeg paastaa, at har en Mand været i Land 
om Aftenen og uheldigvis faaet lidt for meget, og han 
saa Dagen efter kan købe om Bord, da undlader han 
neppe dette. Som det har vist sig, kan der neppe blive 
Enighed blandt selve Førerne om at gøre en Ende paa
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dette Uvæsen, og jeg vil derfor som i mit første Indlæg 
tillade mig at henlede Redernes Opmærksomhed paa denne 
Sag og opfordre enhve r af Førerne, der sympatiserer 
dermed, til ikke at undlade at tilskrive Hr. Kapt. Schmi dt, 
hvem jeg herved bringer min oprigtigste Tak for den 
Energi, hvormed han har taget sig af Sagen.

Havre, den 24de Juni.
P. J. Jørgensen, 

Fører af S/S „Granariau.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 29. Juni fandt hos Aktieselskabet Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft Afløbning Sted af en ny Dam
per. bygget for Regning Det Østasiatiske Komp,agn i.

Skibet, der døbtes „Yugala“, er bestemt til indisk Kystfart. 
Paa den ledige Bedding lægges Køleu til en Fragtdamper 

til Esbjerg.

Den 27. Juni forlod, i Følge „Sh. Gaz.“, Cunard Linjens 
ny Turbinedamper „Lusitania" Messrs. John Brown and 
Co.'s Værft paa Clydebank. „Lusitania" er ;kke alene den 
største, hurtigste og mest elegant udstyrede Rutebaad, der 
nogensinde er bygget paa Clyden, men tillige det Skib, der 
med størst Dybgaaende har passeret det smalle Løb, som 
fører ned til Firth of Clyde. Damperen blev slæbt ud i 
Strømmen ved Hjælp af 6 Slæbebaade og et Spil, der er 
anbragt ved Indgangen til Dokken, og naaede med en Ha
stighed af 7—10 Knob the Tail of the Bank i Løbet af 1 
Time 45 Minutter uden at have Spor af Vanskelighed med 
Dybdeforholdene eller Bugterne i Løbet. Damperen, der 
har et Dybgaaende af 29' 6" agter og 28' 6" for, vil nu ind
tage Kul, og derefter gaar den rimeligvis i Dok i Liverpool 
for senere at paabegynde sine officielle Prøveture.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendtsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Viu, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra brilagcr uden Hcusyn til det købte Kvantum.

—= Priskurant gratis og franko. —

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE,

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub«

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 9. Juli). 
Adolph Andersen, Schubert, pass. Brunsbiittel 9. ds. for 
Riga. — Alexandra, Råbe, afg. fra Boston 21. Juni hertil.
— Al g arve, Borries, ankom til Marseille 9. ds. — An gi o 
Dåne, ank. hertil 5. ds. fra Dunkerque, dokker. — A. N. 
Han sen, Paaske, ankom til Antwerpen 4. ds. fra Riga.
— Antwerpen, Madsen, passerede Quessant 8. ds. for 
Bizerte. — Arkan s as, PeterseD, passerede Butt of Levis
8. ds. for Kristiania. — Arno, Strublarg, ankom til Sestri 
Levante 4. ds. ira Lulefi,. — Aurora, Fi.-cher, ank. til Riga
6. ds. herfra. — Axelliuus, Søeberg, ankom hertil 8. ds. 
fra Riga. — Baron Stjern bl ad, Kaas, ankom til Kønigs
berg 7. ds. hertra. — Beira, Lunge, ankom til Lissabon 7. 
ds. fra Cadiz. — Chr. Broberg, Nielsen, ankom til Libau 
8. ds. fra Ghent. — Chr. IX, Holm, ank. hertil 8. ds. fra 
Libau. — C. F. Tietgeu, Thomsen, afgik fra Kristianssand
6. ds. til New York. — Dagmar, Wiberg, ank. hertil 6. ds. 
fra St. Petersborg. — Do uro, Mortensen, ankom hertil 5. 
ds. fra Lissabon. — Florida, Andorsen, ankom hertil 3. ds. 
fra Filadelfia. — Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiittel 9. 
ds. for Rouen. — Garonne, Kromann, afg. fra La Rochelle
8. ds. til Dunkerque. — Georgios I, Sørensen, afg. herfra
7. ds. til St. Petersborg. — Hengest, Harder, afgik herfra
9. ds. til St. Petersborg. — Hellig Olav, Holst, afgik fra 
New York 4. ds. til Kristianssand. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, ankom hertil 9. ds. fra Skellefteå. — Jolantha, 
Simonsen, pass. Holtenau 8. ds. for Kønigsberg. — Kasan, 
Hansen, ank. til Hull 8. ds. fra Libau. — Kiew, Jørgensen, 
ank. til Windau 6. ds. herfra. — Kursk, Gommesen, ankom 
til Rouen 6. ds. fra Riga. — Leopold II, Rasmussen, ank. 
til Smyrna 7. ds. fra Konstanstinopel. — Louise, Kruse, 
ankom til London 7. ds. herfra. — Louisiana, Ørsted, afg. 
fra Baltimore 25. Juni hertil. — L. P. Holmblad, Gotthardt, 
afgik fra Boston 6. ds. hertil. — Moskov, Meldahl, afgik 
fra Antwerpen 9. ds. hertil. — Morsø, Øst-Jacobsen, ank. 

til Riga 9. ds. herfra. — Nordjylland, Kragh, passerede 
Holtenau 8. ds. for Libau. — Nicolaj II, Lissner, ankom 
hertil 23. Juni fra Boston, dokker. — Nishnij Novgorod, 
Nidersøe, ank. til Havre 6. ds. fra Rouen. — O. B. Suhr, 
Frisenette, ankom til St. Petersborg 1. ds. herfra. — Omsk. 
Jonsen, ankom hertil 9. ds. fra Hull. — Oscar U, Hempel, 
ank. hertil 2. ds. fra Kristiania. — Perm, Christensen, ank. 
til Hull 3. ds. fra Libau. — Pregel, Olsen, pass. Brunsbiittel
8. ds. for Hull. — Texas, Lissner, ank. hertil 14. Juni fra 
New Orleans, dokker. — Thyra, Mikkelsen, pass. Bruns
biittel 9. ds. for Hull. — Tiber, Bech, ank. hertil 7. ds. fra 
Riga. — Valdemar, Johnsen, ank. hertil 4. ds. fra Middel
havet. — Vendsyssel, Jacobæus, passerede Brunsbiittel 8. 
ds. for Antwerpen. — United States, Wulff, ank. til New 
York 9. ds. herfra. — Riberhuus, Bønnelykke, dokker i 
Helsingør. — Ceres, Gad, ankom til Reykjavik 5. ds. fra 
Vestlandet. — Laura, Aasberg, ank. hertil 27. Juni fra Leith.
— Tjaldur, Rothe, ank. til Thorshavn 1. ds. fra Leith. — 
Vesta, Godtfredsen, afgik fra Reykjavik 2. ds.

Carl, Skjold, torm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Sunderland 7. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, afgik fra Hauki
pudas 5. ds. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Calais 9. ds.
— Erik II, A. S. Mahncke, afg. fra Kemi 29. Juni. — Vol
mer, N. P. Jørgensen, ankom til Blyth 7. ds. — Dan, Th. 
H. Petersen, ankom til Rouen 6. ds. — Uffe, J. M. Petersen, 
ank. til Cliautenay 2. ds. — Knud II, Meyer, ankom til 
Uleåborg 30. Juni. — Danmark, Mikkelsen, ank. til Rouen
28. Juni. — Ragner, Holst, afgik Ira Haukipudas 1. ds. — 
Skjold, H. C. Mathiesen, ank. til Ghent 10. ds. — Half
dan, Chr. S. Hansen, ank. til Yxpila 9. ds. — Olaf, J. P. 
Jørgensen, afg. fra Tuholmen 1. ds. — Svend II, C. W. Jen
sen. afg. fraTormo 3. ds. — Harald, C. A. Schmidt, ankom 
til Blyth 8. ds. — Magnus, Aug. S. Hveysel, ank. til Riga
7. ds. — Ivar, Juul Larsen, afg. fra Swinemiinde 6. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, afgik fra Kotka 6. ds. — Vagn, 
Mahncke. afg. fra Sørriæs 4. ds. — Ulf. Droscher, afg. fra 
Kemi 1. ds. — Leif, T-Tutis. ank. til Hull 5. ds. .
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Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rusb, Rasmussen, 
ank. til Rouen 29. Juni.— Michail Ontchoukot'f, Harboe, 
ank. til Haukipudas 5. ds. — Generalkonsul Pallisen, 
Knudsen, ank. til Dunkerque 3. ds. — Wladimir Reitz, 
Olsen, ank. til Rouen 28. Juni. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
ank. til Cardiff 6. ds. — Excellence Pieske, Christensen, 
ankom til Huli 8. ds. — Pawel Andrej eff, Tannebek, afg. 
fra St. Petersborg 3. ds.. bestemt til Ghent. — Wladimir 
Sawin, Carstensen, ankom til Kronstadt 28. Juni. — Alex
ander Shukoff, Dahl, ank. til Newport 7. ds. — Johan 
Siem, Petersen, ank. til Bona 4. ds. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afgik fra St. Petersborg 2. ds., best. til Ghent.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen. ank. til Antwerpen 3. 
ds. — Martha, Christensen, ank. til Rouen 6. ds. — Elna, 
Ratbje, afg. fra Blyth 6. ds. — Therese, Pedersen, afg. fra 
Antwerpen 9. ds. — Simone, Møller afg. fra Rouen 9. ds. 
Jeanne, Løffler, ank. til Ghent 5. ds. — Vern, Risø, afg. 
fra TrAngsund 5. ds. — Daisy, Lagesen, ank. til Rouen 29. 
ds. — Anine, Leth, ank. til Bremen 7. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, ankom til Esbjerg 6. ds. — 
Nancy, Jessen, pass. Hanstholm 8. ds., best. til Havre. — 
Nautik, Nielsen, ankom til Methil 7. ds. — Nordsøen. 
Gram, ankom til Esbjerg 8. ds. — Nexos, Basse, pass. 
Hanstholm 7. ds. best. til Ghent. — Nora, Pedersen, ankom 
til Methil 6. ds. — Fylla, Christensen, ank. til. Seville 4. ds.
— Gerda, Iversen, ank. til Sanlucar de Barrameda 6. ds.— 
Hebe, Nielsen, ankom til Malaga 8. ds. — Cito, Thøgersen, 
ank. til St. Brieuc 6. ds. — Napoli, Brinch, pass. Quessant
6. ds., best. til Seville. — Bodil, Larsen, afg. fra Kaunisaari
7. ds, best. til Seville. — Dagmar, Mathiasen, ank. til Ant
werpen 6. ds. — Nerma, K. Nielsen, ankom til Kotka 7. ds.
— Alfa, Uldall, ank. til Antwerpen. 7. ds.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til St. Peters
borg 26. Juni. — Ekliptika, Hemmingsen, ankom til Riga
2. ds. — Kronprinsesse Louise, Nielsen. Ank. til Methil
1. ds. — Urania, Clausen, ankom til Huli 8. ds. - Svend, 
Petersen, afgik fra Kjøbenhavn 6. ds.

Nordsøen. Nordland, Møller, afgik fra St. Petersborg
4. ds. til Terneuzen. — Kronprins Frederik, Andresen, 
afg. fra Kjøbenhavn 29. Juni. — England, Andersen, afgik 
fra Rotterdam 4. ds. til Methil — Holland, Poulsen, afgik 
fra Libau 4. ds. til Rotterdam. — Rusland, Madsen, afgik 
fra Arensburg 5. ds. til West Hartlepool.

Jylland. Ebba, Meinertz, passerede Helsingør 9. ds. til 
Ostende. — Ingrid. Winther, ankom til Kronstadt 6. ds. — 
Karen, Eriksen, ankom til Kron»tadt 4. ds.

Kjøbenhavn. Russia, Poulsen, ank. til Seaham Harbour
6. ds. — Normannia, Erichsen, afgik fra St. Petersborg 9. 
ds. til Rotterdam. — Livonia, Skov, afgik fra St. Peters
borg 6. ds. til Rotterdam.

Østersøen. Gratia, Mathiesen, ank. til Newcastle 8. ds.
Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Blyth 6. ds. til Pillau.

— Gallia, Nielsen, atgik fra Riga 8. ds. til Dordrecht. — 
S ar mafia, Pedersen, afgik fra Huil 4. ds- til Kronstadt.

Inga. Fland ria, Sørensen, ankom til Rotterdam 9. ds.
— Carbonia, Lindberg, ankom til Riga 5. ds. — Estonia, 
Winckler, afgik fra St. Petersborg 4. ds. til Calais.

Dan. Fionia, Hansen, ankom til Holtenau 5. ds. — Se- 
landia, Troensegaard. ank. til Kjøbenhavn 7. ds. — Seca- 
lia, Jensen, ankom til St. Petersborg 10. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Rends- 
burg 4. ds. — Brattingsborg, Suenson. afg. fra Newcastle 
25. Juni. — Flyn d erl> org, Larsen, afg;. fra Petersborg 1. ds.
— Fredensborg, Hartmann, afgik tra Newcastle 9. ds. — 
Frederiksborg, Hansen, ankom til Genua 30. Juni. — 
Jomsborg, Mathiesen, ank. til Kronstadt 5. ds. — Kron
borg, Jensen, ankom til Newcastle 6. ds. — Rosenborg, 
Schultz, afg. fra Riga 4. ds. — Skanderborg, Albrechtsen, 
ankom til Huli 26. Juni. — Stegelbor g, Lund, passerede 
Dungeness 5. ds. for Stettin. — Stjerneborg, Lund, ank. 
til Wiborg 5. ds. — Søborg, Fischer, ankom til Rotterdam
30. Juni. — Uranienborg, Schmidt, ankom til Newcastle
8. ds.

Dampskibselskabet af 1896. Guldborg, Ørbæk, ankom 
til Hamburg 8. ds. — Klampenborg, Palm, ank. til Riga 
6. ds. — Mars el isborg, Jensen, ankom til Petersborg 8. 
ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. til Riga 7. ds. — Skods
borg, Schultz, ankom til Huli 3. ds. — T ubor g, Larsen, 
afgik fra Cardiff 6. ds. — Ulfsborg, Eriksen, afgik fra 
Huelva 6. ds. — Vordingborg, Petersen, ank. til Kolding
5. ds.

Neptun. Dansborg, Kiihl, ank. til TorneA 26. Juni. — 
Jægersborg, Larsen, ankom til Sunderland 8. ds. — Kal- 
lundborg, Nielsen, ankom til Rign 8. ds. — Taarnborg, 
Matzen, ankom til Blyth 1. ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. til Danzig 4. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ankom til Petersborg
4. ds.

Svendborg. Svendborg, Møller, ank. til Stettin 8. ds.
— Peter Mærsk, Børgesen, afgik fra Kronstadt 3. ds. til 
Ghent.

Havet Fyen, Andersen, ankom til Burntisland 7. ds.
Dampskibsselskabet Torm. Helene, Sørensen, ankom til 

Kiel 8. ds. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til Methil 9. ds.
— Agnete, Peterson, ankom til Kiel 3. ds. — Hermia, 
Hansen, afgik fra Kiel 9. ds. til Blyth. — Alice, Schultz, 
afg. fra Kiel 6. ds. til Methil. — Bornholm, Abrahamsen, 
afg. fra Burntisland 3. ds. til Kiel. — Nauta, Madsen, ank, 
til Newcastle 9. ds.

Det østasiatiske Kompagni. Si am, Cortsen, afg. fra Tjiln- 
tjap 6. ds. til Port Said. — St. Domingo, Gabe, afgik frs 
Saigon 6. ds. til Sacrabaya. — Cathay, C. Jensen, ankom 
til Tientsin 6. ds. — Si be ri en, Madsen, ankom til Kbhvn
2. ds. — Anamba, Juel-Hansen, afgik fra Plum 1. ds. ti' 
Singapore. — Tranquebar, Thomsen, afgik fra Antwerpen
7. ds. til Port Said. — Combodia, Knudsen, afgik ira Ma
deira 1. ds. til Port Said.

Ærø. Enigheden, Jensen, ankom til Grimsby 4. ds.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, ligger i Rouen. — London 

Bom, ankom til Aarhus 6. ds. — Paris, Tholander, ankon 
til Heplotsund 7. ds. — B ry s s el, Boeck-Hansen, ankom til 
Blyth 9. ds.

Mercur. Berlin. Krogh, ankom til Kronstadt 6. ds. — 
Wien, Schmidt, ligger i Rouen. — Roma, v. Thun, ankom 
til Brugge 4. ds.

Holm & Wonelld. Anna, Hansen, ankom til Antwerpen
8. ds. — Clara, Magleby, afg. fr.i Rendsburg 9. ds. til Kjø- 
benhavn. — Erik, Poulsen, ank. til Kjøbenhavn 7. ds. — 
Axel, Christensen, er ankommet til Amsterdam. — Josey 
Damm, ankom til Barry 5. ds. — Hugo, Steen, ankom ti 
Velzen 7. ds. — Asger Ryg, Thorkelin, ankom til Yxpilf
8. ds. — Absalon, Grau. ank. tilStocholm 8. ds. — Ulril 
Holm, Bønnelycke, afgik fra Wasa 9. ds. til Velzen. — 
Wilh. Colding, Bjarnarson, ank. til Frederikshamn 8. ds
— Angantyr, Holm, ank. til Horsens 8. ds.— Boga ty r 
Egenfeldt Nielsen, afgik fra Frederikshavn 8. ds. til Metnil
— Farmatyr, Nielsen, afg. fra Hudiksvall 5. ds til Bremen
— Veratyr, Villadsen, afgik fra Yxpila 7. ds. tål Aarhus.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Riga 8. ds. — Freja 
Nielsen, ank. til Bremerhaven 8. ds. — Hertha, Rasmussen 
afg. fra Kbhvn. 9. ds. til Bremerhaven.

Karl A. Malmberg & Co. Ivete, Frijs, ankom til Bremer 
haven 7. ds. — Tor, Harstedt, afgik fra Karlshamn 8. ds 
til Stettin. — Roma, Larsson, ankom til Greifswald 8. ds.

Europa. Europa, Hansen, afgik fra Swinemunde 6. de
— Tyskland, Danstrup, ankom til Hungerburg 7. ds. - 
Frankrig, Friis, afg. fra St. Petersborg 3. ds. til Terneuzen
— Belgien, Nielsen, ankom til St. Petersborg 7, ds.

Internationalt Dampskiba og BJargnings Co. Lady Fur nes i 
Clausen, afgik fra Hungerburg 30. Juni til Rotterdam. - 
Annette Furnes s, Larsen, afgik fra Firth of Forth 8. ds 
til Kronstadt.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, afgik fra Esbjerg 10. ds. ti 

Thisted. — Sophie, Svarrer, ankom til Maracaibo 26 Juni
— Emilie, Thomsen, ank. til La Union 21. Maj. — Urda 
Jacobsen, ankom til Falmouth f. O. 6. ds., best. til Altona.

Fanø. Sønderho. Killena, Hansen, ankom til St. Pe 
tersborg 5. ds. fra Cuba.

Rønne. Laurentine Emilie, Andersen, ank. til Faksi
29. Juni. — John Hintze, Jakobsen, ankom til Kjøbenhavi
2. ds. — Ane Cathrine, Rasmussen, ankom til Kjøbenhavi
3. ds. — Mercantile ankom til Flensborg 1. ds. — Freja 
Bech, ankom til Malmø 5. ds.

Svendborg. Concordia, Henriksen, ankom til Stettii
2. ds. — Union, Olsen, aukom til Holtenau 2. ds. — Freir 
Brandt, passerede Kjøbenhavn 29. Juni. — Gefion, Rasmus 
sen, passerede Helsingør 1. ds. — Dagny, Rasmussen, ank 
til Lorient 1. ds. — Urania, Nielsen, ankom til Dunkerqui 
1. ds. — Christian, Jørgensen, ankom til Brest 2. ds. - 
Valdemar, Andreasen, ankom paa Helsingørs Red 3. ds
— Emanuel, Bentzen, ankom paa Kjøbenhavns Red 2. ds
— Slesvig, Hoffmann, ankom til Middlesborough 2. ds. - 
Martin, Wilde, ankom til Pillau 3. ds. — Peter, Jørgen 
sen, ankom til Kønigsberg 4. ds. — Jørgen Larsen, Jør 
gensen, ankom til Mont Rose 4. ds. — Martin Nisson 
Petersen, ankom til Smithampton 4. ds. — Zenitha, Jensen 
ankom til London 4. ds. — Niels, Nielsen, ankom til Umei
3. ds. — Aktiv, Mouritzen, ankom til Port Louis 3. ds. - 
Pampa, Jensen, ankom til Horsens 5. ds. — Venus, Jensen
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ankom til Gefle 6. ds. — Ivar Huitfeldt, Henriksen, ank. 
til Hernøsand 5. ds. — Freja, Jensen, ankom til Holtenau
5. ds. — Caroline, Bom, ankom til Riifso 3. ds. — Nep- 
tunus, Jensen, ankom til Kings Lynn 4. ds. — S o ver i ne, 
Hansen, ankom til Kjøbenhavn 6. ds. — Ring Andersen, 
Haneen, ankom til Sølvesborg 7. ds. — Lars Jørgensen, 
Jørgensen, ankom til Riifso 6. ds. — Ur da, Pilegaard, ank. 
til Drøbak 6 ds. — Skjold, Larsen, ankom til Helsing
fors 6. ds.

Ærø. A m o r, Rasmussen, ankom til Portsmouth 1. ds.
— Abba, Petersen, ankom til Faaborg 2. ds. — Astræa, 
Svane, ankom til Orogresso 1. ds. — Frederik & Ane, 
Christensen, ankom til Mullerup 1. ds. — Mette, Andersen, 
ankom til Klaksvig 29. Juni. — Kronen, Hermansen, ank. 
til Fredericia 2. ds. — Ellen, Hansen, ankom til Kjøben
havn 1. ds. — Peter, Olsen, ankom til Lemvig 2. ds. — 
Viking, Weber, ankom til Marstal 2. ds. — Apolio, Al
bertsen, ankom til Swinemiinde 3. ds. — Amor, Hansen, 
ankom til Swinemiinde 3. ds. — Anna, Albertsen. ankom til 
Kjøbenhavn 1. ds. — Vilhelmine, Jensen, afgik fra Kjø
benhavn 2. ds. til Svendborg. — Ane, Mikkelsen, ankom til 
Cardiff 3. ds. — Argo, Clausen, ankom til Leith 4. ds. — 
Eos, Christensen, ankom til Thorshavn 3. ds. — Ruth, 
Eriksen, afgik fra Kemi 28. Juni. — J. Kof oed, Andersen, 
afgik fra Riga 3. ds. til Flensborg. — Skandia, Hay, er 
ankommet til Sunderland. — Ægir, Petersen, ankom til 
Drøbak 4. ds. — Hansigne, Clausen, ankom paa Kjøben
havns Red 3. ds. paa Rejse til Shorehamn. — Johanne. 
Stegmann, er afgaaet fra Marstal. — Alma Marie, Ander
sen, ankom til Vestmanhavn 4. ds. — Marie, Østermann. 
ankom til Karlsirona 5. ds. — Aron, Andersen, ankom til 
Åhus 5. ds. — Johanne, Østermann, ankom til Hdganas 5. 
ds. — Atlantic, Rasmussen, ankom til Harrias 5. ds. — 
Z ephyr, Tjellesen, er ankommet til St. Carlhs (Venezuela).
— Caroline, Christensen, ankom til Kings Lynn 4. ds. — 
Niels, Casp.ersen, ankom til Gravesend 4. ds. — J. A. Kro
mann, Christensen, ankom paa Helsingør Red 6. ds. paa 
Rejse fra Sverig til Charlestown. — C. M. Petersen, Peter
sen, ankom til Arendal 5. ds. — Fred, Friis, ankom til 
Robertsfors 6. ds. — Ærø, Christensen, ankom til Monstyn
6. ds. — Al berth a, Kromann, ankom til Monstyn 6. ds. — 
Laurits, Folmer, ankom til Libau 5. ds. — Ellen, Laurit- 
zen, ankom til Gravesend 5. ds. — Pampa, Svendsen, ank. 
til Ahus 5. ds. — Amalia, Andersen, ankom til Gøteborg 
5. ds. — Ski mer, Rasmussen, ank. til Southampton 7. ds.
— Kiana, Christensen, ankom paa Kristiania Fjord 6. ds.
— Vega, Hansen, ank. til Kirkwall 8. ds. — Elise Marie, 
Olsen, ank. til Kristianssand 7. ds. — Freden, Andersen, 
ankom til Kotka 6. ds. — Mariane, Andersen, ankom til 
Langesund 6. ds. — Laura, Jensen, ankom til Falmouth f. 
O. 6. ds. — Freya, Petersen, ankom til Åhus 7. ds. — 
Cathinka, Olsen, ankom til West Wemyss 8. ds. — H. C. 
Christensen, Frederiksen, ankom til Skelleftefi. 7. ds. — 
Hermod, Dreimaun, ankom til Dysart 8. ds. — Merkur, 
Friis, er ankommet til Sundsvall. — C er es, Bager, ankom 
til Ipswich 8. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Længdea regnes fra Greenwich Meridian. Dc daoske Eyrs Synsvidde cr an 

førl for cn Øjehøjde af 15 Eod. Maalene cr danske, Højderne angives i Kod, 
Dybderne i Eavnc og Eod, Afstandene i Kvartniil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen, Retningerne cr retvisende, og dc, der angaar Fyrene, cr angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Kattegat. Vester-Renden. Yderflak. Ved Opinaaling af Yder

flak er lundet en Sten med kun 22 Fod Vand. 56° 3' 58" N. Br. 
11° 1' 30" 0. Lgd.

Island V.-Kyst. Skutilafjørdr. Tangen N. Paa Flakket N. 
for Tangen er i 2’/a Fv. Vand udlagt en Vager med 1 opad
vendt Kost, 3% Kbl. N. 61° 0. fra Eyri Kirke.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Trelleborg V. Føreren af Skonnert „Triton" med

deler: Den 4de Juli. 15 Km). SØ. t- 0. ’/4 0. fra Fyrskibet 
„Falsterboref”, Vrag af et Skib med Bunden opad.

Ifølge Meddelelse fra Lodskaptajnen i Malmø er Vraget 
indslæbt og forankret i 11’ Vand % Kml. V. for Trelleborg. 
Vraget er afmærket om Dagen med et grønt Flag og om 
Natten med en hvid Lanterne.

Østersøen. Bornholm V. „Kustenbezirkamt“ i Stettin med
deler den 4de Juli 1907: 55° 7' N. Br. 14° 20' 0. Lgd. Vrag 
drivende 3 & 4 Fod under Vandoverfladen og Drivtømmer i 
Vragets Nærhed.

Sverig. Kalmarsund. Bergkvara. En 11 Fods Grund er 
fundet i det S.-lige Indløb til Bergkvara, tæt 0. for Linjen 

Sodoråkra Kirke overet med Kfi.ro Varde. 56“ 22' 15" N. Br. 
16" & 45" 0. Lgd.

Viksten. I Begyndolsen af August 1907 forandres Viksten 
Fyr til at vise To-Lyn hver 8 S. (ikke Et-Lyn hvor 5 S.). 
Lyset bliver grønt 0. for den S.-lige Indsejlingsvinkel. Mu
ligvis er Fyret slukket i den sidste Del af Juli.

Bottniake Bugt. I Bottniske Bugt er de Forandringer i 
Afmærkningen, som er anførte i „Dansk Søfatstidende" Nr. 
3, 4 og 14 1907 nu udført.

Hastaskarsleden. Blockgrundet. Paa Varden paa Block- 
grundet er anbragt en sort, firkantet Tavle. 65° 39' 0" N. Br. 
23° 1' 40" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. TusternV. PaaV.-Siden af Tustern er der mellem 

Græsskjær paa N.-Siden, Oksø og Bukholmene paa S.-Siden 
fundet flere Grunde, saa Farvandet bør ikke besejles. 63° 
10',5 N. Br. 7° 53' 0. Lgd.

Hardanger. Norelmsund. I Indløbet til Noreimsund er fun
det: 8 Fods Boen Præstholmgrunden, c. 2 Kbl. S. 55° 0. fra 
Blybergskjær. 60° 21' 2" N. Br. 6° 11' 40" 0. Lgd., og 3l/a 
Fv. Boen Valandsgrunden, c. 3’/4 Kbl. N. 24" 0. fra Blybergs
kjær. 60° 21' 32" N. Br. 6° 11' 25" 0. Lgd.

Tyskland. Udlægningen af Fyrskibet „Amrumbank" er 
udsat til August 1907.

Helgoland. Et Vrag ligger sunket ved Helgoland S.-Havn 
i Linjen Diinen 0.- og V.-Baake overet og Kbl. fra don 
sorte Spidstønde Nr. 1. 54° 9' 57" N. Br. 7° 54' 18" 0. Lgd.

Weser. Bremerhaven. Bremerhaven bageste Ledefyr er 
forstærket, og Forfyret vil i Juli eller August 1907 blive for
stærket.

Holland. Ems. I Ooster Ems er ved S.-Kant af Cachelot- 
plaat udlagt en sort Spidstønde O5a paa 53’ 38' 11" N. Br. 
6° 47' 39" 0. Lgd. og en sort Spidstønde 0 5b paa 53° 37' 54"
N. Br. 6" 50' 5" 0. Lgd. I Oostfriesische Gaafje er den røde 
Vager GA flyttet til 53° 23' 47" N. Br. 6° 56' 34" 0. Lgd.

Naar der ombord i hollandske Fyrskibe gøres Forsøg 
med Undervands Taagesignal, hejses om Dagen Signalet 
„W D J.“ Skibsførerne har da Lejlighed til at gøre Iagt
tagelser angaaende disse Signaler.

Zeegat van Texel. Zuider Haaks. Vraget af Damperen 
„Serbia", der ligger sunket paa Zuider Haaks, skal uskadelig
gøres. Midlertidig er det afmærket med en Vragtønde. 52’55' 
20" N. Br. 4° 37' 14" 0. Lgd.

Zuldersee. Fort Pampus. Den 25de og 26de Juli afholdes 
Skydeøvelser fra Fort Pampus i Retninger mellem NØ. og
O. i indtil 14.500 Alens Afstand. Naar der skydes, hejses rødt 
Flag paa Fortet og Batterierne Diemerdam, Durgerdam, V.- 
Batteriet ved Muiden og Kirketaarnet i Muiderberg.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. 1 Nieuwe Rotterdamsche 
Waterweg er Dybden nu 23*/, Fod, dog er der i Zuiden, S. 
for Duc d’Albe Nr. 4 en Plet med 22 Fod.

Zeegat van Brouwershaven og Goeree. West Hellegat og Vuile. 
I West Hellegat er Dybden midtfarvands ll‘/a Fod og i Vuile 
Ø.-lige Udløb 18 Fod.

Zeegat van Goeree. I Zeegat van Goeree ligger følgende 
Tønder saaledes: Kwade Hoek, Spidstønde Nr. 3 paa 51° 49' 
53" N. Br. 4° 1' 23" 0. Lgd. Bokkegat røde Lystende Nr. 6 
paa 51° 52' 6" N. Br. 4° 1' 14" 0. Lgd. Rak van Scheelhoek 
sorte Lystønde „Kvak" paa 51° 49' 33" N. Br. 4“ 5' 20" 0. Lgd. 
I Vuile, rød Lystønde Nr. 3 paa 51° 43' 26" N. Br. 4° 23' 34" 
0. Lgd. Spidstønde Nr. 3 a paa 51° 43' 15" N. Br. 4° 23' 53" 
0. Lgd. Rød og sort vandret stribet Lystønde Nr. 4 paa 51° 
43' 8" N. Br. 4° 24' 12" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 2 paa 51“ 
46' 32" N. Br. ............ ............... . .........................................
43' 30" N. Br.
43' 24" N. Br. 4° 23' 49" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 7 paa 51' 
43' 18" N. Br. 4° 24' 9" 0. Lgd.

Schelde. Ovenfor Bat er Spidstønde Nr. 43 inddraget, og 
den røde Lystønde Nr. 42 n har nu Nr. 43.

Fyret paa Terneuzen Havnedæmniug viser nu hvidt Lys 
mellem Stumptønderne Nr. 17 og 18 og grønt Lys til tæt S. 
for Stumptønde Nr. 15 med afkortet Kegle, i øvrigt ufor
andret.

Biezelingsche Ham Fyr leder ikke mere over Rug van 
Hoedekenskerke, og Magere Merrie Fyr leder ikke mere i 
Bocht van Walsoorden.

Fyret paa Hansweerd V.-Havnehoved viser nu hvidt Lys 
til S. 20’ 0.

Fyret paa Baaken paa Slikken paa N.-Siden af Farvandet 
i Nauw van Bat viser nu rødt Lys ned ad Floden fra N.- 
Kysten til tæt 0. for Stumptøndekanteu i Løbet mellem 
Valkenisse og Nauw van Bat.

Frankrig. Fyrskibet „Sandettié”. Paa Fyrskibet „Sandettié" 
gives nu til Forsøg UndervandsTaagesignal saaledes: ISlag, 
Pause 2 S., 1 Slag, Pause 2 S., 1 Slag, Pause 51/, S., 1 Slag, 
Pause 57s S., ialt 15 S. 51° 13' 25" N. Br. 1° 53' 40" 0. Lgd.

England. Harwich. Shotley. Den 1ste Juli 1907 tændes et 
rødt, fast Fyr paa hvert Hjørne af Shotley 0.-Piers Hoved. 
Det midlertidige røde, faste Fyr slukkes. 51° 57',a N. Br. 
1° 16',a 0. Lgd.

4° 12' 55" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 5 paa 51° 
4° 23' 32" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 6 paa 51“
- — —~ - - - - -- -

4° 24' 9" 0. Lgd.
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Humber. White Booth Road. En Grund med 12 Fod Vand ; 
liar dannet sig ved Indløbet til White Booth Road 1 Kml. j 
N. 19’ 0. fra Killingholme høje Fyr. Stedet maa besejles 
med Forsigtighed, og der maa ikke tages Ø.-Skel i Newsham 
Booth Ledefyr. 53’ 39'.7 N. Br. 0’ 12',, V. Lgd.

Skotland. River Tay. Ved S.-Siden af Indløbet til River 
Tay er følgende sorte Spidstonder flyttet: Nr. 2 c. 2 Kbl. NV. 
hen, Nr. 4 c. 4’/2 Kbl. 0. hen. Nr. 5 c. Kbl. N. hen og 1 
Nr. G c. l'/4 Kbl. N. lien. Spidstønde Nr. 4: 56" 27' N. Br. 
2" 44' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Cap Gris Nez. Et Skib er sunket 8 Kbl. VNV. 

l’or Gap Gris Nez. Masterne er ved halv Tid over Vandet. 
50’ 42' 40" N. Br. 1° 33' 45" 0. Lgd.

Havre. Skorstenen Frileuse, NØ. for Byen Havre, er nu 
borttaget.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Maine. West Penobscot 

Bay. Green Island. En lodret stribet Klokketønde er i 7’/2 
Fv. Vand udlagt '/3 Kml. V. for Green Island, fra Browns 
Head Fyr i S. 13'/2° V. og fra Green Island højre Kant i S. 
84 ■/,’ V.

New York. Long Island Sound. Captain Harbor. Four Foot 
Rock. Den vandret stribede Spirtønde ved Four Foot Rock 
er flyttet % Kbl. S. 21" V. hen til uden for en nylig fundet 
Klippe, tra Jones Rocks Fyr i S. 29’ V., og fra Great Cap
tain Island Fyr i S. 74’ V.

New Jersey. Bayonne. Klll von Kuli. Vraget af Kullæg
teren, der var sunket i Kill von Kuli ud for Constable Point, 
er borttaget og Afmærkningen inddraget.

South Carolina. Port Royal Sound. En Stumptønde, Lower 
Middle Ground Tønde Nr. 7, er i 23 Fod Vand udlagt ved 
den nedre Ende at Middle Ground i Indløbet til Beaufort 
River, fra Mundingen af Station Creek i V. og fra Kanten 
af Bay Point i N. 28° V.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Cuba S.-Kyst. Gulf ofGuacanayabo I Gulf of Guacanayabo 

er udlagt: En sort Stumptønde paa N.-Siden af Paticomba 
Shoal, en rød Spidstønde paa V.-Enden af Chinchora Bank 
og en sort Stumptønde paa NØ.-Enden af Santa Clara Bank.

Guantanamo Bay. Fishermans Point. Paa Fishermans Point 
og paa Corinaso Biurt er opført Baaker, paa hvilke Fyr skal 
tændes den 4de Juni. Fyrlinjen skærer Hicacal Beack Lede
linje paa det Sted, hvor Kursen skal forandres 0. efter.

Den røde Lystende Nr. 2 ud for Fishermans Point er 
inddraget.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. Ved Rio Grande do Sul 

kunde Barren i April 1907 i 15 Dage passeres af Skibe med 
et Dybgaaende af 11,, Fod.

Uruguay. Rio de la Plata. Monte Video. For Besejling af 
den gravede Rende til Monte Video nye Havn gælder føl
gende Bestemmelser:

Skibe, som paa Grund af deres Dybgaaende maa følge 
Renden, maa kun passere denne, naar Uddybningsmaskinen 
ikke er i Renden, hvilket tilkendegives ved Hejsning af Flag 
L (Internationale System) paa en Mast paa den Ø.-lige Bølge
bryder.

Under særlige Omstændigheder kan der indhentes Til
ladelse til passere Renden, medens Uddybningsmaskinen be
finder sig i den.

Fra et Fartøj ved Uddybningsmaskinen viseB rødt Flag 
og rød Lanterne. 34° 55' S. Br. 56’ 13' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Toulon. Cap Cépet. 1 1907 forandres Cap Cépet 

Fyr til at vise Tre-Blink hver 15S., Blink IS., Mørke 2,t S., 
Blink IS., Mørke 2M S., Blink IS., Mørke 7„ S. Lysevnen: 
23 Kml. I øvrigt bliver Fyret uforandret. Under Foran
dringen slukkes Fyret, og et midlertidigt, rødt, fast Fyr 
tændes. Det ny Fyr kan brænde til Forsøg. 43° 4' 5" N. 
Br. 5" 56' 44“ 0. Lgd.

Italien V.-Kyat. Afrika Rock. Africa Rock Fyr er beska
diget og viser foreløbigt hvidt, fast Lys.

Korelka V.-Kyet. Proprlano. Paa Yderenden af den ny 
Mole ved Propriano Havn er tændt et grønt, fast Fyr. 
Flammens Højde 32 Fod. Synsvidden: 3‘/s Kml. 18 Fod høj 
Fyrpæl. Molen, som begynder ved Klipperne Scoglio Longo, 
er 1 Kbl- lang i ØNØ. 41’ 40' 38" N. Br. 8° 54' 7" 0. Lgd.

Øeterrig-Ungarn. Pola. I Pola Handelshavn er der nu 
N. for Elisabeth Mole 22 Fod og derover og S. for den 19 Fod 
og derover. , . _-

Pago. I Pago Havneiyr lyser den røde Vinkel nu fra N. 
35’ V. til N. 21’ V., fri af Pælene i Havnen.

Kanal Pasman. Mellem Zara Vecchia og Tkon er udlagt 
et Telegrafkabel, der paa hver Kyst er afmærket med et 
Telegraftaarn.

Kanal von Sebenioo. Øen Krbela N. N. for Øen Krbela 
Vela er i 5 Fv. Vand fundet en Grund af c. 1 Kbl. Udstræk
ning, med en mindste Dybde af 17 Fod. 43° 38' N- Br. 
15’ 54,'3 0- Lgd.

Tunis. Cap Serrat. Paa Cap Serrat er aabnet on Semafor 
Station. Dens Bogstaver er AKWP. 37° 14' 0" N. Br. 
9" 2' 35" 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Blrma. Arakan Kyst. Cheduba Stralt. Den nylig dannede 

vulkanske 0 i det N.-lige Indløb til Cheduba Strait er bort
skyllet, saaledes at den nu kun er 1 Kbl. lang. ’/2 Kml. 0. 
for Øen har der dannet sig en Muddergrund med 15 Fod 
Vand. Der er dybt Vand mellem Grunden og Øen. En ny 
Hævning af Havbunden har formodentlig fundet Sted 4 å 5 
Kml. SV. ud fra Øen. 19’ 0' N. Br. 93’ 24',, 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Korea S.-Kyst. Pusan Harbour. I Pusan Harbour er paa 

Yderenden af Pieren ud for det japanske Settlement tændt 
et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 11 Fod. Synsvidden: 
1 Kml. 35’ 6' 5" N. Br. 129° 2' 22" 0. Lgd.

Japan. Taiwan N.-Kyst. (Petu Point). Bito Kaku. Bito 
Kaku Fyr er nu flyttet og tændt og det midlertidige Fyr 
slukket. Flammens Højde: 215 Fod. Synsvidden: 21*/, Kml. 
Det lyser fra V. gennem N. og 0. til S. 35° 0. 25" 7' 40"
N. Br. 121" 55' 10" 0. Lgd.

Nalkai. Shlmonosekl Strait. Mojl Ko. I Moii Ko er Vraget 
af Damperen „Naka Maru“ nu afmærket med en rød Tønde 
med rødt Flag. Naar Vejret tillader det, er et Fartøj, der 
viser rødt Flag og om Natten to røde Lanterner lodret for 
hinanden, fastgjort i Tønden.

Gulf of Tokyo. Shinagawa Bay. Et Skib er sunket i Shi- 
nagawa Bay, c. 1,5 Kml. S. 60’ 0. fra Susaki Stormsignal 
Station og i S. 20’ 0. fra Shinagawa Fyr. En Mast er over 
Vandet. 35" 38' 0" N. Br. 139’ 44' 38" 0. Lgd.

Karafuto S.-Kyst. (Cape Notoro). Kondo Misaki. Ved Kondo 
Misaki gives Taagesignal nu med Sirene, der hver 100 S. giver 
Et-Stød af 5 S. Varighed. Naar Sirenen er i Uorden, slaas 
10 Slag paa Klokken hver Minut.

Kondo Misaki Fyr viser nu rødt Lys fra S. 55" 0. til S. 
35" 0., i øvrigt hvidt Lys. Opasnost Rock ligger i den røde 
Vinkel. Fyrtaarnet er ottekantet.

INDHOLD.
Navigationsvæsnets Ordning. — Kjøbenhavn, den 11. Juli 

1907. — Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsam- 
ling. — Sø- og Handelsretsdomme. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Ni 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie K 45ln,n Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 — •

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 10. juli 1907.

Vekselkurser d. 9. Juli 1907.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk................ 957. -96 957. 96
Danmark......................................... 71 717.
Norden .......................................... 94 95
Kjøbenhavn ................................... 70 707.
Carl .... ......................................... 89 91
Dannebrog..................................... 87 88
Skjold.............................................. 697. 707.
Urania............................................ 557. 56
Union.............................................. 74 75'/.
Dampsk. af 1896 ........................... 867, 877.
Hejmdal......................................... 1027, 106
Østasiatiske................................... 1347.- 1337. 1337. 134
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 28 30
Gorm.............................................. 60 80
Torm.............................................. — 100
Inga................................................ 727, 75
Cimbria.......................................... — —

_
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 29 33
Foren. Bugser-Selsk...................... 60 68
Dansk-russisk Dampsk.................. 90 897, 90*/,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
41/, % foren. Dampsk-Selsk ....... 93 101
5 % Østasias. Komp..................... 100 102

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................. — —
3 ’/,% uops. Stats......................... 95"/. 967.
37, % Husejer Kreditk................. 84 847,
3'/, % Kbhvn.s Kreditf............... 877, 887,
4 % — — 2. Serie.. 927, 93
4% - - 1. - •• 96 98
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87'/, 877.
4% - - 7. - 927. 927.
31/, % Landkreditk. 3. — .. 917. 937.
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 927. 92 927.

Aktier.
Nationalbank ................................ 147 147 1477.
Privatbank.......................... 121- 1207. 1207, 121
Landmandsbank............................ 130- 7.-7, 130 1307.
Handelsbank.................................. 135'/, 135’/. 135','j
Grundejerbank.............................. 110 110 H07.
Barm. & Wain.............................. 927, 927. 927,
Helsingørs Jærnsk.......... .... 977. 98'/'
Sukkerfabr...................................... 169- 7.-7. 169'/, 1697,
Bryggeri Aktier........................... 142- 7. 142'/, 1427*

Notering paa Berlins Bors d. 9. Juli 1907.

avisla 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.05 88.85
London .......................................... 18.20 18.16
Paris .............................................. 72.50 —
Amsterdam..................................... 72.35 —
Wien.............................................. 75.75 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
38/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% — - 1890....................................

214.60
73.00
66.90

101.75
101.40
92.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier bar i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.** 62,000, „Ny foren. Dampsk." 32,000, 
„Norden" 20,000, „Danmark" 6,000, „Kbhvn." 4,000, „Skjold" 
8,000, „Dannebrog" 22,000, „Urania" 12,000, „Carl" 4,000. 
„Østas. Komp." 96,000, „Dansk-Russ. Dampsk." 24,000, „Union* 
2,000.

Møller &„Re,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f flM1- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

HorddeutsGhe Haschinen- und Hrmaturen-f abrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.'s System

Plovt-nn« A Desinfektion, Udryddelse af„Clayton Apparater Rotter og umj og tii iidsiukning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

3m. Skonnert „Saga“,
261 Tons Netto, bygget 1893 af Eg, 3. 3. A. 1. 1. til September 
1909, kobret 1904, 425 Tons d. w. paa 13 Fods Dybgaaende, 
c. 140 Stds, beliggende i Marstal, er til Salg ved

Skibsbygmester L J. Bager, jun.
Marstal.

Emalllen 
pulegge, «rm - >/16" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalzggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum , Bunkers og 
Dæk.

Anvendt 1 de atørate og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde nf enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsraaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telsgramadreiier: „NEWS, WALLSEND** og „NEWS, SUNDERLAND1*.

o 
❖ 
❖ 
<► 
O 
❖ 
❖
❖ 
o
X 
o 
<► 
❖ 
o 
o 
<► 
❖

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
Herved meddeles det d’Hrr. Medlemmer af Sejl

skibs-Afdelingen, at Forhyringsliste for 1907 kun vil 
være at indsende til Foreningen een Gang, nemlig 
ved Aarets Udgang.

De fornødne Lister vil til sin Tid rettidig blive 
d’Hrr. Medlemmer tilstillet.

Galease „Olga“,
drægtig 24 Reg.-Tons, godt og stærkt bygget, vol vedligeholdt 
i alle Maader, forsynet med 16 HK. Petroleumsmotor, er paa 
Grund af Ejerens Sygdom billig til Salg, naar Handel kan 
ske snart. Skibet er i fast Cementfart fra Aalborg.

Lysthavende bedes henvende sig til
C. P. Eisenreicli, Lemvig.



Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26a, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 ', 
Blankensteiners Eft.. Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bacli, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Teleplion:
FELD BLUME.__ COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Cornelius Knudsens Etabi. 
Købmagergade 15 

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Husk —

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Gennem Bogladerne faas:

Kommissions-Betænkning
og Forslag vedr.

Navigatør- og Maskinist- 
Uddannelsen.

1 Kr. G. E. C. Gad.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krsngnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuih Spejl.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales.
Nybygninger. Reparationer.

Moderate Priser.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
__________ Telefon s Palæ 470 x.

De private Assurandeurer lim.
1 Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer ni enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adr esse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Esbjerg

Touuærks-fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

I Aalborg Havn
findes nu 

Reparations vær ft 
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Ilavneingeniørens

Kontor.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

BflCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. — Telefon 8659.



Skibs*
Provianteringshandlere.

Ljøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

en, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

7. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

’elefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

ergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Celefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told- 

lodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

afon 6.
Frederiks havn. P.Schot 

?elegr.-Adr.: P. Schou.
?elf. 12. Chr. Holm.
Randers. Chr. Laursen, 

hv. Skibsfører. Autoriseret 
forhy ringsagent. Telf. 487.
Faxe Ladeplads. Axel 

Lund. Telefon 3.
Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Sft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
initialer sig med til til Feget bønlurend« 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Hi. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. a8i6a

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Knutzen & Montgomery.
Indehavere:

M. Jacobsen. IC Roth.
Dansk Skibshandel.

Sunderland.
Seaham Harbour.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6608. Telef. 5598.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør.

Eleklrlik Lys, Kloge- & Tetelonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 26.084.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.!
ESTABL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS &. STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Telegraphic Address; ..HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

j| F. Hansen & Co.
fe « Licensed §

■g =. » “
* Stevedores & Contractors S 5

35 * St. Petersburg og Cronstadt ?
KOTKA THÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening
Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„Hamnforening1*, Kotka. „Union", Trångsund.
Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for køb og Salg af Skibo.

J Karl Bostrøm L
Hauge, Finland

etabi. 1674.

Dampskibsekspedition og 
—i Speditionsforretning, i—

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: Holmsild''.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Mr.: „Velllielm", Lovisa.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
___  Telefon Nr. 10oo._____

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Hampetovværk.

Nyhavnsgade 6. Aalborg.

New Steamers for sale.
540/550 tons D. W. on 12'—0" 
draft, delivery 5/6 weeks.
720/730 tons b. W. on 12'—9" 
draft, delivery 7 weeks.
310/320 tons D. W. on 10'—11 /," 
draft. delivery 7/S weeks.

William Walker
Shipbuilder.

Maryport, England.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra X

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bor forlaDges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Bust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysnloger bos Hovedforhandlerne tor Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læo Mærke til Navnet

„Bitumastic**

% Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" 8 „BEDSTE *

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeiri 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 328

Holdbar Fløde
kogt, garanteret fri for Tilsætning af pogen Art.

W* Garanteret holdbar i indtil 1 Aar

Hoveddepot:

TH. THOMSEN, Hausergade 15
Telefon 4830

■ • THE • •

ANTWERP
•r- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP,
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer XI. 6-

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagn
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i < 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soassurance. 134.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade £
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industrlforenlngei

A. Mou’s Kødudsalg.
Udgivet af et Aktieselskab.

St. Annæ Plads 14. Telefon 28,224
Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 29. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. Juli 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.• Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 600* X 77'X 24'. Bæreevne 11.500 Tone.

Tør Dok 47O‘X66‘X 2E‘
3 Patent-Opballngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1710. Mnskinfabr. H 1H31. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering C«, m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

StAnnæ 
Plads 16

Compositioner
tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

«ls DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne

Rshtjens originale Composition 
or Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERN MARINE►►►
►► 
►►
►
►►►►►
►►►
►
►►

ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDEBLAND 

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligrantilmier: „REWS, WALLSERD** ag „REWS, 80RDEBURD".

•o 
❖ 
❖ ❖ 
❖ <■ 
❖
❖ o s 
z

♦ ❖ o
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Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut, Forbyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg*1 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

I

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.
Tilø SØ Works are now Installed With Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Steam eri 
AT THE 8AME TIME.



H. KIRSCHNER
Frederioiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning11

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pamper
Patent Farver til Skibsbrug

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d* 
betalinger besørges.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn 

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Mot or far tøj er, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ , ,, / Buhl, Frederikshavn.
Tekgram-Adresse: j carlioltennaD«, KJrtenhavB.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbm agergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaasurance. 134.

Howaldtswerke.
Kiel. 

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

F Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

99W oiver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende“.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Emallien 
pt.lcgge. v.rm — */,0 
tyk — paa alle saadann 
indvendige Steder i Ski 
bet, der ere udsatte fa 
hurtig Tæring, f. Ekl

Nærheden af Ked 
lerne etc.
Solutionen 
paalæggea kold ligcaoi 
Farve.

Meget økonomisk fa 
Lasteram, Bunken o 
Dæk

Anvendt i de atørste og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavi
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Behold«. Bondegaard & K. H. Jespersen Bygaingaf Damp.
Jernkonstruktioner Marstal, Danmark. Sejl- »g Motor
Ophalerbeddmger. fartøjer.

Telegr.-Adr. : «Yard>. Telf. Nr. 63.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn' og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige tasl 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adreise: Telefon-N r.
Holmens Kanal MK Copensure 42

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse
af

Dansk Sejlsklbsrederl'Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Ki

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskihsrederi-Foreninf 
St. Annæ Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Mø 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgt 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. Ant 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgt 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgt 
Gylding.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprineenegade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin NiBBon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

AXEL LUNE 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Bllllgø Priier.
Telegr.-Adr.: •Bjorchjenseu

Telefon 7262.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tllb
Rud, Kramper&Jørgensen, Horsen:
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Kjøbenhavn, d. 18. Juli 1907.

Fornylig har theHouse of Lords, skriver „Shipp. 
Gaz.,“ afgjort et Retsspørgsmaal af betydelig Række
vidde for Redere og Befragtere i „In vermore** Sagen — 
Moel Tryvan Ship Company ktr. Kruger & Co. — 
vedrørende Negligence Klausulen i Certeparti og 
Konnossement.

Sagens Omstændigheder er i Korthed følgende. 
Sidstnævnte Firma befragtede „Invermoreu under et 
Certeparti, der fritog Rederiet for Ansvar for Forsømme
lighed fra Besætningens Side, til at føre en Ladning 
Ris fra Rangoon til Rio. I Følge Certepartiet var Kap
tajnen forpligtet til at undertegne rene-Konnossementer 
„without prejudice to the charter-party,** og følgelig 
underskrev han Konnossementerne paa Ladningen, saa
ledes som de blev ham forelagt af Befragterens Agenter. 
Skibet afgik til Rio, men forliste totalt paa Kysten af 
Brasilien paa Grund af Forsømmelighed fra Førerens 
Side, hvorefter Ladningsmodtagerne som Ihændehavere 
af Konnossementerne anlagde Sag mod Rederiet for Ad
miralitetsretten og fik Dom for en Skadeserstatning for 
den tabte Ladning paa c. 13,000 £, idet Konnossemen
terne ikke indeholdt nogen Negligence Klausul. Rederiet 
anlagde derefter den her omhandlede Sag mod Befrag
terne ved „King’s Bench Division,“ idet det fordrede at 
blive holdt skadesløst.

Hele Tvisten var i Virkeligheden opstaaet ved en 
Fejltagelse. I Konnossementerne var indsat Klausulen 
„all other conditions as per charter-party,** og saavel 
Befragterne eller deres Agenter som Føreren af „Inver- 
moreu levede i den Vildfarelse, at denne Klausul bevir
kede, at Certepartiets Negligence Klausul blev medindbe- 
fattet i Konnossementerne, medens det som bekendt har 
været fastslaaet i en Række af Aar, at den citerede 
Klausul ikke har nogen saadan Virkning. Under disse 
Omstændigheder paastod Befragteren sig fritaget for et
hvert Ansvar overfor Rederiet med Hensyn til den Form, 
i hvilken Konnossementerne blev forelagt til Underskrift, 
eller at det i alle Tilfælde ikke var deres Sag at paase, 
at Konnossementerne kom til at indeholde de B etingelser, 
som var stipuleret i Certepartiet. Skylden herfor mentes 
at maatte paahvile Kaptajnen, der optraadte som Rede
riets Agent. Rederiet vandt imidlertid Sagen baade ved 
Underinstansen og Appelretten, og endelig har nu the 
House of Lords enstemmigt stadfæstet Dommen.

Hovedsynspunktet for Domstolen syneB at have 
været det, at Rederiet i Følge Certepartiet kontraktligt 
var fritaget for Ansvar for Forsømmelighed fra Førerens 
Side med Hensyn til Skibets Navigering. Befragterne 
forlangte Konnossementer af Hensyn til egne Interesser, 
og det maatte paahvile dem at drage Omsorg for, at 
disse Konnossementer ikke kom i Modstrid med Certe
partiets Betingelser. Hvis Befragterne fik undertegnet 
Konnossementer, som ikke var i Overensstemmelse med 
Certepartiet, forelaa der allerede herigennem et Kontrakt
brud, for hvis Følger de selv maatte bære Ansvaret. 
Hvad Kaptajnen angaar, da havde denne ingen Myndighed 
til at undlade at opretholde sit Rederis Rettigheder, og 
han var navnlig ikke berettiget til at undertegne Kon
nossementer i nogen Form, der ikke var i Overensstem
melse med Certepartiet. Da Rederiets Tab var opstaaet 
ved Befragternes Kontraktbrud, maatte Rederiet følgelig 

være berettiget til at blive holdt skadesløs af Befrag
terne.

Denne Afgørelse er fuldstændig klar og fair til alle 
Side, tilføjer Bladet, og' det mærkelige ved Sagen er i 
Grunden blot det, at Folk, der er vant til at have med 
Certepartier og Konnossementer at gøre, kan være uvi
dende om, hvor begrænset Virkningen af Klausulen „all 
other conditions as per charter-party** er, naar denne 
indsættes i Konnossementet. Der var ganske vist en 
Tid, da man almindeligvis mente, at denne Klausul 
indbefattede alle Betingelserne, derunder Negligence 
Klausulen, men allerede for en Aarrække siden er det 
fastslaaet af Domstolene, at den refererer til Betaling af 
Fragten og derfor kun indbefatter de Betingelser, som 
det herunder paahviler Lastmodtageren at opfylde, men 
derimod ingenlunde Negligence Klausulen, hvilket bl. a. 
fremgaar af en Dom, der er afsagt af den engelske 
Appelret i 1890.

Som man vil se, bekræfter de i Anledning af denne 
Højesteretskendelse af „Shipp. Gaz.“ fremsatte Betragt
ninger vedrørende Negligence Klausulen og Konnosse
mentsklausulen : „all other conditions as per charter
party** meget nøje de Oplysninger, der af Konsul Johan 
Hansen blev meddelt her i Bladet af 27. Juni d. A. 
vedrørende de samme Forhold. Der turde derfor være 
saa meget mere Grund til at henlede Opmærksomheden 
paa, at den nævnte Klausul i Konnossementet bør er
stattes med følgende: „All other conditions as per char
ter including negligence clause.**

Fra Helsingør skrives til os d. 9. ds.:
Træeksporten fra St. Petersborg. Det kunde 

maaske have sin Interesse for danske Skibsredere og 
andre at blive bekendt med den Maade, hvorpaa nogle ny 
Træeksportører i St. Petersborg forsøger at lave en ny 
Kutyme, og jeg henstiller derfor til „Dansk Søfartstidende** 
at optage følgende:

Undertegnede ankom til Petersborg d. 20. Juni, be
gyndte at laste d. 21. Juni Kl. 6 Fm. og var først til
lastet d. 4. Juli Kl. 8 Fm. til Trods for, at der var 
bleven arbejdet hver Dag (Søn- og Helligdage undtagen, 
ialt 4 Dage) og oftest til Kl. 8 Aften. Ladningen 
bestod af D/B. B. til ikke under X 5”. Indtagningen 
svarede til Tiden og var mildest talt bedrøvelig — 720 
Stdr. Skibet har mange Gange lastet over .800 Stdr. 
og en enkelt Gang op til 818 Stdr.

Nævnte Ladning kommer fra Starraja Russa paa 
store Lægtere op til 230 Stdr., og Ladningen ligger saa
ledes, at det ene Lag ligger paa langs, det næste paa 
tværs i Lægteren og saa fremdeles langs og tværs med 
Luft imellem hvert Stykke. Lægteren er altsaa samtidig 
Lagerplads. Dertil kommer, at. alle mulige Dimensioner 
ligger imellem hverandre i hvert Lag, og som Følge 
deraf er det en Umulighed at stuve slig Ladning, uden 
at Skibet lider stort Tab, saa vel hvad Indtagning som 
Tidsspilde angaar. Desuden siger det jo sig selv, at 
slig Ladning ikke kan tælles som en almindelig Ladning, 
hvorfor der maa gaa en Styrmand i hver Lægter for at 
tælle Slingene.

Jeg har nu protesteret imod ovennævnte Kutyme, 
idet jeg fra to af de største Eksportører i St. Petersborg 
har faaet (paa Begæring) en skriftlig Erklæring gaaende 
ud paa, at ovennævnte Ladning ikke leveres i Henhold 
til „custom of the port** (i Følge hvilket Skibet var be
fragtet), og med velvillig Assistance af min Mægler har
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jeg optaget Sagen, idet jeg formener, at det paahviler en
hver i Skibsfart interesseret at forsøge at komme den 
ny Kutyme, som nogle søger at indføre, til Livs, medens 
det er Tid.

Desværre synes det, at ikke alle Skibsagenter stiller 
sig saaledes paa Skibenes Side, og det er derfor meget 
vanskeligt at komme disse ny Eksportører til Livs, da 
nogle tillader den samme Lastningsmaade uden at prote
stere derimod. Som Følge af det nu indtrufne, og hvad 
jeg har faaet oplyBt, er jeg tilbøjelig til at mene, at 
man vil forsøge at indføre i Certepartierne, at Skibene 
skal laste som Ladningen bringes langs Siden (fra Starraja

Russa). Bliver dette indført, da vil det forvolde Re
derne svære Tab. P. Meinertz,

Fører af S/S. „Ebba“.

Navigationsvæsenets Ordning. Fortsættelsen 
af vort Referat af de af Kommissisionen af 1904 af
givne Betænkninger har af Hensyn til den overvældende 
Stofmængde maattet udskydes til næste Numiner af Bladet.

Opmærksomheden henledes paa omstaaende Bekendt
gørelse fra Kjøbenhavns Havneforvaltning angaaende Op
rensning i Bomløbet.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Sluttet.)

Manglen paa Styrmænd til Sejlskibe.
Mægler H. A. Hansen, Thurø: Som Medlem af 

den Deputation, der blev valgt af Ærøs og Fyns Kreds
afdelinger til at søge Audiens hos Indenrigsministeren i 
Anledning af Manglen paa Styrmænd, vil jeg gerne i 
korte Træk fortælle, hvorledes Deputationen gik til 
Værks. Dagen forud for Audiensen benyttede vi til at 
henvende os personlig til forskellige Mænd og Autoriteter 
i Hovedstaden, hvilket senere viste sig at have været en 
ganske rigtig Fremgangsmaade. Vi henvendte os til 
Skibsreder To rm, som i mangt og meget har overordent
lig stor Indflydelse ogsaa i Ministeriet, og han lovede 
os sin Støtte. Vi henvendte os ligeledes til Folketings
manden her fra Ærø, Gaardejer Frederiksen, og Folke
tingsmanden for Svendborg Amts tredje Kreds, Hofjæger
mester Neergaar d, der ligeledes begge lovede os Støtte 
og allerede samme Dag henvendte sig til Indenrigsmini
steren desangaaende. I Forvejen havde vi sat os i 
Forbindelse med Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Formand, 
Konsul Rechnitzer, som ligeledes lovede sin Støtte, og med 
Direktør Drechsel, som har nær Forbindelse med Mini
steriet. Disse Henvendelser viste Big at være meget 
nyttige, idet der fra anden Side var arbejdet paa at 
fremstille Sagen som værende et Lønspørgsmaal. Det 
var godt, at vi i Forvejen var klar over dette, saa at 
vi ved Audiensen hos Indenrigsministeren kunde tilbage
vise denne Opfattelse. Vi havde ligeledes en Samtale 
med Navigationsdirektøren, hvilket ogsaa viste sig at 
være meget nødvendigt. I mangt og meget var han ikke 
enig med os, men han gjorde iøvrigt, hvad han kunde 
for at forene os fire Deputationsmedlemmer, der forud 
ikke var ganske enige om, hvorledes vi skulde gaa frem, 
om en bestemt Fremgangsmaade. Dagen efter havde vi 
Audiens hos Indenrigsministeren. Vi ansøgte Ministeren 
om hans Støtte til en Ændring i Sønæringsloven gaaende 
ud paa, at de, der havde de mindre Eksaminer, straks 
kunde faa Ret til at fare som Styrmænd med noget 
større Fartøjer, end de nu i Følge Loven har. Denne 
Ændring vilde imidlertid i Øjeblikket ikke afhjælpe den 
Trang, der var til Stede, da det vilde tage for lang Tid 
at faa Lovændringen gennemført. Indenrigsministeren 
mente heller ikke, det var formaalstjenligt paa det da
værende Tidspunkt at forelægge Rigsdagen Forslag om 
en saadan Ændring, idet Samlingens Slutning var nær 
for Haanden. Vi fremsatte da det Ønske for Ministeren, 
at han i saa stor Udstrækning som muligt skulde benytte 
sin Ret til at give Dispensation fra Sønæringelovens 
Fordringer m. H. t. Alder og Sejlads, og vi klargjorde 
tillige for Ministeren, at det ikke drejede sig om et Løn
spørgsmaal. Ministeren gav os Tilsagn om i saa vid Ud
strækning som muligt at give Dispensation, og dette har 
han ogsaa gjort. Efter Forhandlingen med Indenrigs
ministeren søgte og opnaaede vi en Samtale med Departe
mentschef Krieger i Indenrigsministeriet, der lovede at 
gøre, hvad han kunde for at hjælpe os. Dette er, hvad 
Deputationen har udrettet.

Det har, saa vidt jeg har erfaret, ikke været nød
vendigt at indforskrive ret mange udenlandske Styrmænd, 
idet Dispensationen fra Sønæringslovens Bestemmelser er 
blevet givet til et ret betydeligt Antal unge Mennesker, 
som enten ikke havde den tilstrækkelige Alder eller ikke 
havde sejlet tilstrækkeligt. Men der er jo fremdeles 
Mangel paa Styrmænd. Indenrigsministeren har altsaa 
som sagt lovet at vise sig saa imødekommende, som det 
staar i hans Magt, og Lovgivningen hjemler det. Men 
hvis det skulde vise sig — hvad der er Sandsynlighed 
for — at Manglen paa Styrmænd vedvarer, vil Ministe
ren være villig til at fremlægge Forslag om en Lov
ændring angaaende disse mindre Eksaminer.

Konsul C. P. Lund, Rønne: Det var jo godt, at 
vi gennem de af Mægler Hansen omtalte Dispensationer 
til Dels kom ud over den Mangel paa Styrmænd, der 
var for Haanden forrige Sommer, men vi maa sikkert i 
Tide søge at tage Forholdsregler over for en lignende 
Mangel i Fremtiden. Det er for sent at kaste Brønden 
til, naar Barnet er druknet.

Som det vil være de fleste tilstedeværende bekendt, 
har Fællesrepræsentationen for en Del Aar tilbage haft 
et stort Arbejde med at udarbejde Grundlaget for en 
Udvidelse af Eksaminerne. Nu er der vel ingen, der 
vil paastaa, at vore Navigatører har for mange Kund
skaber. Nej, det gaar her som overalt, vi behøver alle
sammen Kundskaber og faar aldrig for mange. Derfor 
kan man ikke andet end være Fællesrepræsentationen 
taknemmelig for det store Arbejde, den har udført. Men 
der er paa den anden Side det at bemærke, at den 
Gang Fællesrepræsentationen paabegyndte dette Arbejde, 
saa det ganske anderledes lyst ud for Skibsfarten end 
nu for Tiden. Der var rigelig Tilgang af Styrmands
elever til Skolerne, saa at der ikke var Grund til at 
nære Frygt for Mangel paa Styrmænd. I de to sidste 
Aar har Forholdene forandret sig i denne Henseende. 
I 1898 var der 177 Elever, der tog almindelig Styr
mandseksamen, men allerede i 1904 var der kun 141, i 1905 
var der 114, og i 1906 var Antallet gaaet ned til 112. 
De vil altsaa heraf se, at der er en betydelig Nedgang. 
Jeg er derfor bange for, at hvis der til Eksamen kræves 
flere Kundskaber, vil det knibe med at faa unge Menne
sker til at gaa den Vej. Den Gang jeg tog Eks
amen, var man 6—8 Maaneder om at tage den. Efter 
hvad jeg har hørt, bruger man nu 12—13 Maaneder 
dertil, og med den udvidede Eksamen vil det blive c. 
15 Maaneder. Spørger man nu, om der er noget ret 
Forhold mellem, hvad vi forlanger af de unge Naviga
tører, for at de skal kunne faa Stilling som Styrmænd, 
og den Indtægt vi kan byde dem, maa dette Spørgsmaal 
besvares med Nej. En Styrmand, som sejler sine 10 
Maaneder om Aaret, vil kunne tjene c. 1200 Kr. Det 
er ikke meget lokkende. Naar vedkommende ikke har 
Udsigt til at faa en selvstændig Stilling, er det meget 
for lidt. Og under den nuværende stærke Konkurrence
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kan Indtægten for en Skibsfører paa et af de mindre 
Skibe ikke anslaae til mere end c. 1500 Kr. Sætter 
man under de forhaandenværende Forhold Eksamens
fordringerne op, er jeg bange for, at vi ikke faar Navi
gatører nok. Man kan paabyde, at de unge Mennesker 
skal have flere Kundskaber for at bestaa Eksamen, men 
man kan ikke paabyde, at de skal gaa til Søs. I 
mine Drengeaar hed det om den og den: han duer 
ikke til noget andet, lad ham gaa til Søs, men nu 
har Forholdene forandret sig. Det er ogsaa værd at 
lægge Mærke til, at selv unge Mennesker i 16-Aars- 
alderen tjener bedre paa Landjorden, end de vilde gøre 
ved at .gaa til Søs. Selv om jeg er af den Anskuelse, 
at de unge Navigatører helst maa have saa mange Kund
skaber som muligt, tror jeg, at hvis vi ikke vil risikere 
at løbe i Staa af Mangel paa Navigatører, maa vi, saa
ledes som Forholdene nu er, arbejde paa, at den alminde
lige Styrmandseksamen ikke bliver strængere, meD bliver 
saaledes, at en Mand kan bestaa den i Løbet af 6—8 
Maaneder i Stedet for at skulle bruge 15 Maaneder dertil, 
som det nu ser ud til at ville blive.

Skibsreder F. H. Clausen, Fanø: Hvorledes den 
øjeblikkelige Mangel paa Styrmænd skal afhjælpes, er 
jo ikke godt at sige. Men den fremtidige MaDgel af
værges bedst, ved at vi søger at faa flere unge Menne
sker til at gaa til Søs, og det bedste Middel hertil, tror 
jeg, er at faa oprettet flere Sømandsskoler omkring i 
Landet paa Steder, hvor der drives betydelig Søfart, 
bl. a. ved - hver af vore Navigationsskoler.' Saadanne 
Skoler skulde være i Virksomhed hele Aaret igennem 
og ikke drives saaledes som den i Svendborg, hvor der 
er Pensionat om Sommeren og kun Skole om Vinteren. 
Oprettelsen af saadanne Skoler vilde bidrage meget til 
at lette det for unge Mennesker at gaa til Søs. Min lille 
Sømandsskole paa Fanø har hidtil været besøgt af over 
300 Elever, hvoraf de fleste er kommet ud at sejle med 
Skibe fra Fanø. Skolerne bør ikke blot give Eleverne 
den nødvendige Undervisning men ogsaa tage sig lidt af 
dem, naar de gaar ud til Søs. Jeg har gennem Korre
spondance søgt at holde Forbindelse med de unge Menne
sker, der gik til fremmed Tjeneste, og har kunnet holde 
deres Forældre li jour med, hvor de paagældende var. 
Men Skolerne bør have Støtte af det Offentlige. Da 
jeg oprettede min Skole, søgte jeg om Støtte hos Rege
ringen og ogsaa paa anden Maade, men uden Held. Hvis 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening vilde støtte Oprettelsen 
af Sømandsskoler eller anvende sin Indflydelse paa at 
skaffe dem Støtte fra Staten eller fra anden Kant, tror 
jeg, at det vilde bidrage meget til at afhjælpe Manglen 
paa Søfolk. For øvrigt skal jeg bemærke, at der hos 
mig aldrig har været nogen Mangel paa Drenge, der 
vilde til Søs, men at det derimod har knebet med at 
skaffe Hyre til dem; særlig sidste Aar har det næsten 
ikke været muligt at faa dem anbragt.

Mægler H. A. Hansen, Thurø: Saa vidt jeg for
stod Hr. Konsul Lund, var det hans Mening, at vi 
burde have lettere Eksaminer, og at Aarsagen til, at vi 
manglede Dæksofficerer, var den, at Eksaminerne var 
for svære. Efter min Opfattelse er dette ikke rigtigt. 
Grunden til Manglen er den, at der nu er færre, der 
gaar til Søs, end tidligere, men det beror ikke paa, at 
Eksaminerne er for svære. Hvad der væsentligt har bi
draget til, at der er opstaaet Mangel paa Styrmænd til 
Sejlskibe, er, at der i de sidste Aar ikke er blevet 
fabrikeret — om jeg maa bruge det Udtryk — saa 
mange Styrmænd, som der tiltrængtes til den Dampskibs- 
flaade, som i den senere Tid er blevet bygget i Danmark. 
Det er jo indlysende, at et saa voldsomt Opsving i Byg
ningen af Dampskibe vil medføre Mangel paa Styrmænd. 
Hvad Eksaminerne angaar, tror jeg ikke, at de, der 
foreslaas af Flertallet i Kommissionen om Navigations
væsnets Ordning, vil lægge Hindringer i Vejen for, 

at Folk gaar til Søs. Jeg skal tillade mig at frem
hæve nogle Punkter af Flertallets Forslag. Fiske
skipperprøven vil give Rettighed til at sejle som 
Styrmand i længere Fart end efter den nuværende Ord
ning. Styrmandseksamen, der er beregnet til at kunne 
tages paa c. 12 Maaneder, er ikke blevet nævneværdigt 
vanskeligere. Der fordres omtrent det samme som nu. 
Der er skaaret en Del bort paa det teoretiske Omraade, 
medens der for de praktiske Fags Omraade er tillagt en 
Del. Det er ligeledes foreslaaet af Flertallet, at den, 
der har bestaaet Styrmandseksamen, har Ret til at føre 
Skib af en hvilken som helst Størrelse i evropæisk Fart. 
Naar vi ikke kan faa Søfolk nok, tror jeg, at det for en 
væsentlig Del skyldes den Omstændighed, at den al
mindelige Velstand her til Lands er steget. Søfart lønner 
sig for lidt, det er noget, som Folk derfor ikke vil be
fatte sig med. Ganske vist er Lønnen baade for Dæks
officerer og Mandskab steget, men jeg skal indrømme, 
at den muligvis ikke er steget saa meget som Lønnen i 
adskillige Erhverv paa Landjorden. Spørger man imid
lertid, om Søfarten under de nuværende Forhold kan 
betale højere Lønninger, maa der sikkert svares Nej. 
Eu Sammenligning mellem Lønningerne her til Lands og 
de tilsvarende Lønninger i vore Nabolande vil ogsaa 
vise, at vore er de højeste.

Jeg ser som sagt ikke, at Kommissionsflertallets 
Forslag vil kunne bidrage til at hindre Folk i at gaa 
til Søs. Hvis vi gjorde vore Eksaminer lettere nu, hvor 
man netop i Udlandet skærper Fordringerne, vilde det 
skade Danmarks Anseelse paa Søen. Baade i Sverige 
og Norge er der Forslag fremme om en Skærpelse af 
Eksaminerne, og i Norge bliver det fremkomne Forslag 
endog kritiseret, tordi man finder, at Fordringerne er 
for smaa.

Konsul C. P. Lund: Jeg tvivler paa, at Sømands
skoler skulde kunne hjælpe saa meget, som Skibsreder 
Clausen mener. De Folk, der har Raad til at betale, 
kan komme paa disse Skoler, men desværre, de fleste, 
der gaar til Søs, har ikke Raad til at betale, og at 
Staten vilde være villig til at betale det hele, tvivler jeg 
meget paa.

Til Mægler Hansen skal jeg bemærke, at det paa 
ingen Maade har været min Mening at støde ham . . . 
(Mægler Hansen: Jeg har ikke følt mig stødt) . . . 
saa hvis han har opfattet det paa den Maade, gør jeg 
ham min Undskyldning. Men jeg finder, at den Oplys
ning, Hr. Hansen gav os, var meget vag. Han siger, at 
der gaar ikke saa mange til Søs nu, men tillige, at der 
ikke er Udsigt til, at der skal blive Mangel paa Naviga
tører; der synes mig at være nogen Modsigelse heri. 
Jeg holder mig til Fakta. Medens Forberedelsen til 
almindelig Styrmandseksamen nu tager 12 Maaneder, 
vil den efter den foreslaaede Ordning tage 15 Maaneder; 
det er en Forøgelse af 3 Maaneder, hvilket ikke spiller 
saa lille en Rolle.

Hensigten med mine Ord har kun været at advare 
mod at lægge Hindringer i Vejen for Tilgangen til disse 
Eksaminer, for at vi ikke en skønne Dag skal komme 
til at mangle Styrmænd. Vore Navigatører har ikke for 
mange Kundskaber, det indrømmer jeg, tværtimod, men 
som Forholdene nu for Tiden er, gaar det ikke an at 
forlange mere og derved standse Tilgangen.

Dirigenten: Ligesom Hr. Mægler Hansen har jeg 
haft den Ære at sidde i den omtalte Kommission. Jeg 
har der haft den — jeg vil ikke sige: Vanskæbne, men 
— Lod at høre til Mindretallet. Jeg skal ikke her ind
lade mig paa nogen som helst Redegørelse for min Stil
ling, men jeg tror, at enhver, der vil gennemlæse Be
tænkningen, som jo let kan skaffes tilVeje, vil finde, at 
Mindretallet overalt har gjort klart Rede for de Grunde, 
der har bestemt dets Stilling. Ogsaa jeg mener, at Fler
tallets Fordringer strækker sig saa langt ud over de
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passende Grænser, at de vil være hæmmende for Skibs
farten. Der er et Hensyn, der for mig har været meget 
bestemmende, nemlig det, at jeg hverken vil eller kan 
se det berettigede i at hindre de Folk, der har valgt 
deres Virksomhed paa Søen, i at gaa over fra den ene 
Virksomhedsgren til den anden. Vi maa være enige om, 
at det er vor Dampskibsflaade, der har Fremtiden for 
sig, men af stor Betydning for dens Udvikling er det, 
at de Folk, der har faaet deres Uddannelse om Bord i 
Sejlskibene, faar let ved at gaa over i Dampskibstjene- 
sten. Jeg tror at turde sige, at vore Dampskibsredere 
bør sige Tak for hver Mand, som efter at have faaet 
sin Uddannelse i Sejlskibene, gaar over i Dampskibs- 
tjeneBten. Flertallets Standpunkt staar for mig som 
læggende Hindringer i Vejen for denne Træden over fra 
den ene Virksomhed til den anden. Det er en af Aar- 
sagerne til, at jeg ikke har kunnet gaa med til Fler- 
tallets Forslag. Jeg har heller ikke kunnet følge Fler
tallet med Hensyn til Overgang til Statsskoler, hvorved 
vi Lærere jo vilde være kommet paa fast Løn, sand
synligvis betydeligt højere Løn end nu, og hvorved vi 
vilde have faaet et sandsynligvis meget ringere, i alt 
Fald et meget behageligere Arbejde. Her har jeg selv
følgelig følt mig bundet af Hensynet til, hvad jeg anser 
for at være til Søfartens Tarv, og ikke af Hensynet til, 
hvad der vilde bekomme mig selv bedst.

Mægler H. A. Hansen: Dirigenten udtalte, at det 
ikke var hans Mening at indlade sig paa nogen For
klaring af sin Stilling i Kommissionen, men naar han 
umiddelbart derefter sagde, at Flertallet efter hans Op
fattelse gik ud over de passende Grænser, véd jeg ikke 
rettere end at betegne dette som et ligefremt Angreb 
paa os. Det er mere end at forklare sit eget Stand
punkt. Hvis d’Herrer sammenligner Flertallets og Mindre
tallets Indstillinger, vil De sikkert finde, at Flertallet 
slet ikke stiller upassende Fordringer eller gaar ud over 
de passende Grænser. Nej, Flertallet har holdt sig til 
den Tankegang, at Rettigheder følger med Pligter, men 
at Pligter følger ogsaa med Rettigheder. Jeg vil anbe
fale d’Herrer at gennemlæse begge Indstillingerne, saa 
vil De selv kunne dømme.

Dirigenten: Den sidste Bemærkning kan jeg
give min fuldeste Tilslutning. Ogsaa jeg vil anbefale 
samtlige d’Herrer, der interesserer sig for Sagen, at 
skaffe sig Kommissionens Betænkning og gennemlæse 
begge Indstillingerne.

Inden Forhandlingen om denne Sag slutter, finder 
jeg Anledning til at udtale, at jeg mener, vi skylder 
d’Herrer, som saa resolut har grebet ind paa det Tids
punkt, da Situationen var kritisk, en Tak for det Arbejde, 
de har udrettet. (Hør! Hør!).

Det næste Afsnit af Aarsberetningen, som angik 
Omordning af Udenrigsmi ni steriet m. m., an- 
saas blot som værende til Efterretning for Foreningens 
Medlemmer.

Sefolks Ulykkesforsikring.

Mægler A. Hansen, Svendborg: Som de Herrer 
ser af Dagsordenen, foreligger der et Forslag fra Af
delingen for mindre Skibe om at søge udvirket, at Præmie
betalingen udsættes til et noget senere Tidspunkt. I 
Følge Foreningens Love skal Grundpræmierne jo indbe
tales i Januar Maaned. Angaaende dette Spørgsmaal har 
jeg korresponderet med Direktør Drechsel, og Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Bestyrelse har drøftet SpørgB- 
maalet i Gaar; vi kan ikke se rettere, end at det nu
værende Forhold maa staa ved Magt endnu et Aar. Da 
Bestemmelsen om Tidspunktet for Indbetalingen er fastsat 
ved Foreningens Love, lader det sig jo kun forandre 
ved en Lovændring, der først vil kunne finde Sted, naar 

Lovene skal revideres i Efteraaret 1908. Jeg kan iøvrigt 
ikke se, at der er saa stor Vanskelighed ved at indbe
tale i Januar. Hvis nogen Reder Bkulde ønske at lægge 
sit Skib hen for at sælge det og derfor vilde finde, at 
det var meningsløst, at han skulde betale Præmie i 
Januar Maaned, kan han jo i det forudgaaende Aars 
Oktober Maaned opsige Policen, og hvis han siden hen 
alligevel lader Skibét gaa i Fart, kan han melde det ind 
paa ny. Paa den Maade kan han undgaa at betale 
Præmie, før Skibet gaar i Fart. Men selv om han ind
betaler Præmien i Januar, medens Skibet først kommer 
i Fart i Marts — eller endog først i April saaledes som 
i Aar — saa drejer det sig dog kun om Renterne a f de 
indbetalte Penge. De Herrer maa endda huske paa> at 
Skibsføreren faktisk er forsikret hele Aaret igennem. 
Jeg véd godt, at det fremgaar ikke af alle Forhyrings
listerne, at Skibsføreren er opført som værende i Fart 
fra 1. Januar til 31. December, men Loven siger, at 
Skibsføreren er forsikret — altsaa for Skader, som sker 
om Bord — ogsaa under Skibets Oplægning, og selvfølgelig 
maa der da betales Præmie for ham. Forsikringssel
skabets Risiko for Kaptajnens Vedkommende begynder 
jo d. 1. Januar. Er det i Grunden for meget forlangt, 
at Præmien skal indbetales i Januar, og kan det egentlig 
hjælpe synderligt, at Betalingen udsættes til en senere 
Termin f. Eks. Maj eller Juni ? Hvis de Herrer alligevel 
mener, at det kunde være til Gavn, at Terminen udsattes, 
saa kunde Spørgsmaalet jo alligevel tages op til Over
vejelse, inden Revisionen i 1908 finder Sted.

Dirigenten: Som de Herrer vil se, omfatter
denne Sag baade det paagældende Afsnit i Aarsberet
ningen og Punkt 9 paa Dagsordenen, nemlig: Forslag 
fra Afdelingen for mindre Skibe om at søge udvirket, at 
Præmiebetalingen til „Danske Skibsrederes gensidige For
sikringsforening for Søfolk11 fastsættes til et noget senere 
Tidspunkt end nu.

Jeg vil tillade mig at spørge, om Afdelingen for 
mindre Skibe, der har bragt Spørgsmaalet frem, mener 
at kunne være tilfreds med, at det henstilles til Besty
relsen at tage Spørgsmaalet om en senere Betalingstermin 
under Overvejelse til Lovenes Revision i 1908.

Mægler N i k o 1 a i s e n, Aarhus: Som Sekretær i 
Afdelingen for mindre Skibe skal jeg tillade mig at ud
tale, at Afdelingen kun har ment at henstille, om Præmie
betalingen ikke kunde udsættes til et senere Tidspunkt. 
Jeg skal meddele Afdelingen, at Bestyrelsen er villig til 
at tage Spørgsmaalet under Overvejelse.

Det vedtoges at henstille til Bestyrelsen at tage 
Spørgsmaalet om at søge udvirket, at der fastsattes et 
senere Tidspunkt for Indbetalingen af Grundpræmierne, 
under Overvejelse.

Man forbigik foreløbig det næste Afsnit i Aarsberet
ningen, der angik Statstilsyn med Sejlskibe, da 
den paagældende Sag var opført som selvstændigt Punkt 
paa Dagsordenen.

Forhandlingen afbrødes Kl. 11,45 og genoptoges 
atter Kl. 1.

Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen I Stedet for de efter Tur 
fratrædende og Valg af et nyt Medlem i Stedet for afdøde Skibs

reder Olaf Petersen.

Dirigenten: Jeg er bemyndiget til at meddele, 
at de tre efter Tur i'ratrædende Medlemmer, Konsul 
Rechnitzer, Konsul Lund og Skibsreder N. J. Olsen er 
villige til at modtage Genvalg. Jeg mener, at det Ar
bejde, de har gjort for Foreningen, er af en saadan Art, 
at det vilde være naturligst, om Generalforsamlingen 
genvalgte de tre Herrer med Akklamation (Hør! Hør!).
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Forsamlingen sluttede sig til Dirigentens Udtalelse 
ved at rejse sig, hvorefter Formanden takkede for den 
Tillid, der ved Genvalget var vist de tre Medlemmer.

Efter Forslag af Kredsstyrelsen for Ærø Kreds valgtes 
Skibsreder I. C. Carlsen til Medlem af Bestyrelsen i 
Stedet for afdøde Skibsreder Olaf Petersen.

Skibsreder I. C. Carlsen takkede for Valget.

Valg af 2 Revisorer for Aaret 1907.

Revisorerne, de Herrer Skibsreder Harbye, Fanø, 
og Skibsmægler Sophus Hansen, Thurø, genvalgtes 
enstemmigt.

Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalforsamlingens 
Afholdelse i 1908.

Efter en kortvarig Forhandling, hvorunder For
manden oplyste, at der fra et Medlem af Kolding Kreds
afdelings Bestyrelse var fremkommen Anmodning om at 
lade næste Aars Generalforsamling afholde i Kolding, 
men at der ikke forelaa nogen skriftlig Begæring derom, 
vedtoges det paa Forslag af Bestyrelsen at afholde næste 
Aars Generalforsamling i Svendborg.

Havnefoged Møller: Den store Interesse, som vi 
i Svendborg Kreds nærer for Foreningen, gør, at vi 
meget ønsker, at Generalforsamlingen afholdes der. Jeg 
beder de Herrer være forvisset om, at De alle vil være 
hjærtelig velkomne i Svendborg.

Forhandling angaaende en eventuel Lov om Tilsyn m. m. med 
Sejlskibe.

Formanden: Af Aarsberetningen vil de Herrer 
have erfaret, at Underdirektør ved Orlogsværftet Ras
mussen til Ministeriet har fremsendt et Forslag om Ned
sættelse af en Kommission bestaaende bl. a. af Repræ
sentanter for Sejlskibsrederne, Sejlskibsførerne og Sejl
skibsbyggerne til at udarbejde et Forslag til Lov om 
Tilsyn med Sejlskibe. Paa Fællesrepræsentationens Hen
vendelse til os angaaende denne Sag har Bestyrelsen 
svaret, at man ikke skønner det nødvendigt at faa et 
saadant Statstilsyn, da de eksisterende Søassurancesel
skaber fører ret skarpt Tilsyn med de Skibe, de over
tager Risikoen for. Efter at dette Svar var passeret 
den sædvanlige Vej til Ministeriet, er der fremkommen 
en ny Erklæring fra Underdirektør Rasmussen, som gaar 
ud paa, at Tilsynet væsentligt kun skulde omfatte Kom
passer, Skibslys, Baade og Redningsmidler, og i ikke 
klassificerede Jernsejlskibe selve Skroget med Ror og 
Skodder, samt at dette Tilsyn skulde ordnes saaledes, 
at det i hver Havn udøvedes af en enkelt søkyndig Mand, 
hvorhos det betegnes som retfærdigt, at Skibsfarten fri
tages for at betale det Offentliges Tilsyn med Skibene.

Spørgsmaalet bliver altsaa, om Generalforsamlingen 
mener, at det er betimeligt, at der af Staten øves et 
saadant Tilsyn med Sejlskibene, et Tilsyn, der altsaa 
skulde omfatte Kompasser, Lanterner, Baade og Red
ningsmidler; vi kan jo se bort fra Tilsynet med de ikke 
klassificerede Jernskibe, paa disse Egne er der jo ingen 
Jernsejlskibe, som ikke er er klassificeret, og det 
samme gælder vist for Fanøs Vedkommende. Fordrin
gerne er jo ikke særlig store, naar Tilsynet blot kommer 
til at angaa de nævnte Ting. I denne Forbindelse er 
det værd at nævne et Forlis, der indtraf for nogen Tid 
siden. Jeg tænker paa den Skonnert, som forliste ved 
Rio Grande. Havde den været forsynet med Rednings
kranse, var vel hele Besætningen bleven reddet.

Mægler A. Hansen, Svendborg: Da den første 
Forespørgsel kom fra Ministeriet, vnr der jo kun Tale 

om et Tilsyn i al Almindelighed; der var ingen Grænse 
trukket for, hvilke Dele af Skibet Tilsynet skulde om
fatte. Vi fandt det noget vilkaarligt, at vi skulde ud
sættes for et saadant Tilsyn med vore Skibe, som vi 
mente var i fuldstændig god Orden. Bestyrelsens Svar 
gik da ud paa, at man ikke fandt et Tilsyn fra det 
Offentliges Side nødvendigt. Derefter kom der en ny 
Skrivelse fra Underdirektør Rasmussen, hvori der angaves 
bestemte Ting, som Tilsynet skulde omfatte, nemlig de 
af Formanden nys nævnte. Der er vist adskillige, der 
vil synes, at disse beskedne Fordringer kan man van
skeligt stille sig afvisende overfor. Ministeriet har det 
jo i sin Magt at komme med et Tvangsbud og sige: 
Nu skal I have Tilsyn, og saa kommer Tilsynet maaske 
til at angaa mere end det her nævnte. Maaske det der
for var klogere, om vi, i Stedet for at stille os ganske 
afvisende, svarede, at selv om vi ikke kan indrømme, at 
der trænges til Statstilsyn, kan vi alligevel gaa med til 
et Tilsyn i det Omfang, som der er foreslaaet i Under
direktør Rasmussens sidste Skrivelse. Den Mand, som 
holder sit Skib i god Orden, behøver ikke at frygte 
Tilsynet, og er der nogen, der sløjer af, har han godt 
af Tilsynet. Saa vidt jeg véd, er det ogsaa Bestyrelsens 
Mening, at man kunde gaa ind paa et saadant Tilsyn. 
Det vilde jo ikke skade os; vi véd, at vore Skibe er 
saa godt udrustet, som de kan være — jeg vil dog 
ikke Bige, hvad Redningsbøjer angaar, for det tror jeg 
ikke, at alle vore Skibe er tilstrækkeligt forsynet med. 
Jeg vil altsaa anbefale, at vi ikke gaar imod Ministeriet. 
Vi maa hellere tage dette Tilsyn, saa slipper vi maaske 
for noget, der er værre.

Skibsbygmester L. J. Bager: Jeg kan paa Ærø 
Kredsafdelings Vegne fuldt ud slutte mig til det af 
Mægler Hansen anbefalede.

Havnefoged Møller: Naar denne Sag er bleven 
opført som et særligt Punkt paa Dagsordenen, er det jo, 
fordi Fyns og Ærøs Kredsafdelinger har anset Sagen 
for at være af stor Vigtighed for Skibsfarten. Der er 
Fare for, at der ad denne Vej vil blive lagt et Tryk 
paa vor Skibsfart, som allerede er saa haardt trykket. 
Hovedsagen forekommer mig at være det, at Regeringens 
Forespørgsel i sin Tid gik ud paa, om man ansaa Ned
sættelsen af en Kommission til Udarbejdelse af en Lov 
om Tilsyn med Sejlskibe for nødvendig. Altsaa Spørgs
maalet drejede sig egentlig ikke om, hvilke Ting Tilsynet 
skulde omfatte, men om det var nødvendigt at nedsætte 
en Kommission desangaaende. Fra Dansk Sejlskibs- 
rederi-Forenings Bestyrelse blev der svaret, at man ind- 
saa ikke Nødvendigheden heraf. Skulde man nu være 
konsekvent, burde man naturligvis sige: Forholdene nu 
er de samme som den Gang, vi behøver ikke noget Til
syn. Nu har Underdirektør Rasmussen ganske vist senere 
præciseret, hvilke Ting han mente, at Tilsynet skulde 
angaa. Det maa man meget paaskønne. Men det er jo 
ikke afgjort, at en Kommission vilde holde sig til at 
udarbejde en Lov om Tilsyn med disse Ting. Hvis 
man var sikker paa det, kunde man ganske vist se med 
mildere Øjne paa Kommissionens Nedsættelse. Man maa 
tage de Konsekvenser i Betragtning, som Nedsættelsen 
af en saadan Kommission kan føre med sig. Det er 
derfor efter min Mening nødvendigt, at man tænker nøje 
over, hvad det vil sige at give Regeringens Forslag 
Tilslutning.

Jeg finder, at det eneste, Generalforsamlingen kan 
udtale, er, at man ser paa Sagen med mildere Øje, for 
saa vidt man kan gaa ud fra, at Kommissionen kun vil 
beskæftige sig med Etableringen af et Tilsyn med de 
nævnte Ting. Jeg beder Forsamlingen tænke nøje over 
Sagen, førend den tager Standpunkt dertil. Da vi an
modede Bestyrelsen om at sætte Sagen paa Dagsordenen, 
var det ogsaa til Dels, fordi vi antog, at Bestyrelsen 
saa vilde faa et ganske anderledes korrekt Indtryk af de
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Tanker, der gør sig gældende indenfor Foreningens 
Rækker om denne Sag, end den vilde faa ved en Ud
talelse fra de enkelte KredsBtyrelser. Jeg vil derfor 
bede de Herrer fra de andre Kredse hver især at udtale 
sig nærmere om Spørgsmaalet, førend man tager Stilling 
dertil.

Mægler A. Hansen: Naar jeg mener, at vi ikke 
skal modsætte os Underdirektørens Forslag, er det selv
følgelig, fordi jeg gaar ud fra, at der ikke vil blive Tale 
om Tilsyn med andet end det, der er nævnt i Underdirek
tør Rasmussens sidste Skrivelse. Det er ikke min Mening, 
at vi skulde kunne billige et mere omfattende Tilsyn. 
Naar han udtrykkelig har udtalt, at det er de og de 
Ting, han mener, der skal være Tilsyn med, og at han 
mener, at Staten skal afholde Udgifterne, gaar jeg ud 
fra, at den Kommission, der bliver nedsat, vil holde sig 
indenfor disBe Rammer, og gør den det, tror jeg ikke, 
man vil kunne have noget imod dette Tilsyn.

Havnefoged Møller: Sagen ligger for saaledes: 
Hvorvidt kan man billige, at Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Bestyrelse indstiller til Fællesrepræsentationen, at 
Foreningen godt kan gaa med til, at der nedsættes en 
Kommission, der skal udarbejde Forslag til Lov om 
Tilsyn med Sejlskibe.

Mægler A. Hansen: Naturligvis vilde jeg helst, 
at det blev slaaet fast, at det Tilsyn, Kommissionen skal 
udarbejde Forslag om, kun skal omfatte de nævnte Ting, 
og ligeledes, at Staten skal afholde Udgifterne ved Til
synet. Naar det blev slaaet fast, mener jeg ikke, der 
er Grund til at modsætte sig Tilsynet. Naar en Mand 
har daarlige Lanterner eller Baade, er det ikke for meget 
forlangt, at han skal skaffe sig bedre. Men selvfølgelig 
er vort principale Standpunkt det, at vi ikke finder noget 
Tilsyn nødvendigt. Vi bør betone, at skønt vi ikke fin
der noget Tilsyn fornødent, kan vi gaa med til et Tilsyn 
indenfor de Grænser, der er betegnet ved Underdirektør 
Rasmussens sidste Forslag.

Formanden: Jeg tror egentlig ikke, at der vil 
blive Tale om Nedsættelse af en Kommission, hvis man 
imødekommer Kravet om et Tilsyn, saaledes som dette 
fremtræder i Underdirektør Rasmussens sidste Forslag, 
der gaar ud paa, at Tilsynet kun skal omfatte Kompasser, 
Skibslys, Baade og Redningsmidler o. s. v. Man kan 
jo sikkert gaa ud fra, at Underdirektørens Forslag er 
fremkommet efter Forhandling med Ministeriet; ellers 
vilde han næppe have beskæftiget sig dermed. Men. for 
det Tilfælde, at der alligevel skulde blive nedsat en 
Kommission, har vi udtrykkelig fremhævet i de vekslede 
Skrivelser, at man i saa Fald meget maatte anbefale, at der 
i Kommissionen indsattes Mænd, som kunde repræsentere 
Sejlskibsfarten, og det vilde da være de paagældendes 
Opgave at præcisere, hvilket Tilsyn man vilde knnne 
gaa med til, nemlig Tilsyn med de nævnte 4—5 Ting.

Skibsreder Christiansen, Thurø: Jeg kan ikke 
indrømme, at det skulde være nødvendigt at have Stats
tilsyn med vore Skibes Baade, Lanterner o. s. v. Assu
ranceforeningerne i Svendborg Kreds og vistnok ogsaa i 
Ærø Kreds fører jo saa skarpt Tilsyn med Skibene, at 
det maa være tilstrækkeligt. Saa vidt jeg véd, blev der 
paa Generalforsamlingen i Svendborg vedtaget at paa
lægge Skibene ekstra Udgifter til Lanterner. Man skulde 
have to Sæt Lanterner, begge Sæt med Certifikat. Skibe, 
der havde to Sæt Lanterner, hvoraf kun det ene havde 
Certifiket, blev det paalagt ogsaa at skaffe sig',Certifikat 
for det andet Sæt.

Desuden er der Betalingsspørgsmaalet. Hvis vi 
samtykker i, at der indrettes et saadant Tilsyn, og Rege
ringen saa siger, at Staten ikke vil betale Udgifterne, 
hvem skal da betale dem? Naar vi først har samtykket 
i Tilsynet, kan vi ikke trække os tilbage. Jeg kan 

ganske slutte mig til Havnefoged Møllers Udtalelse, at 
vi maa overtænke Sagen nøje, førend vi tager Beslutning.

Skibsreder Jensen, Ærøskjøbing: Vore Baade er 
jo under Assuranceforeningernes Tilsyn, der finder Sted 
en Gang om Aaret, og vore Lanterner maa vi ikke 
bruge, før de er billiget afPrøvekammeret i Kjøbenhavn, 
saa jeg finder ikke, at dette Statstilsyn er nødvendigt. 
Jeg er desuden bange for, at der ligger noget bagved, 
nemlig det, at man i det hele taget vil have Sejlskibene 
under Statstilsyn. Jeg tror derfor, at vi skal være 
meget varsomme med at gøre Indrømmelser.- Vi véd 
ikke, hvorhen det kan føre. Hvert Aar bliver der paa
lagt Rederierne flere og flere Byrder, og Sejlskibsfarten 
kan ikke taale det.

Mægler Nicolaisen, Aarhus: Jeg tør paa den 
mindre Afdelings Vegne udtale, at der i denne er meget 
stærk Stemning mod Nedsættelsen af den omtalte Kom
mission. Vi har opfattet Sagen saaledes, at det ikke er 
Ministeriet, der har søgt Underdirektøren, men ham, der 
fra først af har rejst Sagen, og Afdelingens Medlemmer 
har ikke kunnet finde ud af, hvor denne Kærlighed fra 
Underdirektørens Side pludselig kommer fra. Medlem
merne formener, at Assuranceforeningernes Tilsyn med 
de mindre.Skibe er saa effektivt, som det kan for
langes.

I Forslaget staar der jo, at Tilsynet vil kunne føres 
af en søkyndig Mand i hver enkelt Havn, og at det vil 
koste et Par Kroner, men der staar ikke, hvem der skal 
betale, og heller ikke, hvorledes vedkommende Tilsyns
ørende skal udnævnes. Endvidere staar der, at Tilsynet 
„i det væsentlige kun skal omfatte Kompasser o. s. v., 
men der er altsaa ogsaa noget mere, der er ogsaa noget 
mindre væsentligt. Man véd ikke, hvorvidt Kommis
sionen vil gaa; man véd ikke, hvorledes Grænserne for 
dens Opgave bliver trukket, eller hvem der kommer til 
at sidde i den. Og selv om vi virkelig fik Adgang til 
at sætte Medlemmer ind i den, gav det os ingen Garanti. 
Vi har sørgelige Erfaringer fra Kommissionen angaaende 
Lodsvæsnet. Vi satte en udmærket Mand ind i den, og 
han bragte gode Bestemmelser ind i Forslaget, men der 
blev ikke taget Hensyn dertil, og man raadførte sig end 
ikke med ham ved den endelige Udarbejdelse af For
slaget.

Mægler A. Hansen: Det af Skibsreder Christi
ansen omtalte Forslag paa Generalforsamlingen i Svend
borg i Foraaret blev ikke fremsat af Bestyrelsen, men 
jeg billigede det ganske. Det er jo dog uforsvarligt af 
en Skibsfører at sejle med Lanterner, som ikke fyldest
gør Lovens Bestemmelser. Jeg vil spørge d’Herrer, 
hvor vil i saa Tilfælde Ansvaret for en stedfunden 
Kollision komme til at ligge. Jeg fremhævede paa Gene
ralforsamlingen som en Fordel ved at have Certifikat for 
Lanternerne, at Certifikatet kan ikke omstødes, selv om 
Lanternerne er borte. Men er de borte, og har man 
ikke haft Certifikat for dem, saa kan der rejses berettiget 
Tvivl, om hvorvidt Lanternerne har været fyldestgørende, 
og det kan maaske komme Assurandørerne meget dyrt 
til at staa. Det er i vor egen Interesse at have Sagerne 
om Bord i Orden.

Jeg hører nu, at det her i Marstal — maaske alle
rede for flere Aar siden — er fastslaaet, at man skal 
have Certifikat for Lanternerne. Er det ikke rigtigt? 
(Stemmer: Jo.) D’Herrer har altsaa været forud for 
os i Svendborg, men nu er vi ogsaa kommet saa vidt. 
I Svendborg Kreds efterser Tilsynet Skibene hvert 3dje 
Aar; maaske det er for sjældent, her i Marstal sker 
det jo hvert Aar. Dette Tilsyn er nødvendigt. Vi har 
i vor Kreds haft Tilfælde — dog heldigvis kun faa — 
hvor vi har maattetgive meget strænge Paalæg overfor Skibs
førere, som enten slet ingen Baade havde eller havde ubruge
lige Baade. I et enkelt Tilfælde maatte vi skrive til
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Vedkommende: Du maa paa ingen Maade passere Hel
singør, før Du har Baade af den og den Størrelse.

At Afdelingen for mindre Skibe er imod Statstilsyn, 
kan jeg forstaa, for der er meget, som er i en sørgelig 
Forfatning i de mindre Skibe. Som Mægler har jeg 
ofte haft Lejlighed til at se det. Jeg tror, at der nok 
kunde trænges til et Tilsyn særlig med de mindre Skibe, 
Og naar Tilsynet kun kommer til at omfatte de nævnte 
Ting, og Staten betaler Udgifterne, ser jeg ikke, det kan 
skade os. Naturligvis ønsker jeg ikke en Kommission 
nedsat desangaaende. Men jeg er bange for, at hvis vi 
slet ikke vil gøre Indrømmelser, kommer man en skønne 
Dag og siger: Nu skal I have det og det Tilsyn, og 
saa faar vi maaske noget, der er meget værre end det 
foreslaaede.

Dirigenten: Det forekommer mig i Grunden ikke, 
at Uoverensstemmelserne mellem de forskellige Meninger 
er saa overvældende store. Der synes ikke at være den 
fjærneste Tvivl om, at alle d’Herrer, der har udtalt sig, 
er fuldstændig enige om, at Bestyrelsen har gjort ret i 
at fraraade Nedsættelsen af Kommissionen men samtidig 
henstille, at hvis der blev nedsat en Kommission, maatte 
Skibsfartens Interesser blive repræsenteret paa værdig 
Maade i den. Det synes mig, at Forsamlingen meget 
godt kunde udtale Tilslutning til det Standpunkt, Be
styrelsen her har indtaget. Kunde det ikke foregaa paa 
den Maade, at Forsamlingen vedtog en Udtalelse, der 
lød saaledes: „Generalforsamlingen erklærer sig i Over
ensstemmelse med Bestyrelsen, da denne fraraadede Ned
sættelsen af en Kommission som den paatænkte, men 
henstillede, at de Interesser, som er knyttet til Sejlskibs
farten blev fyldestgørende repræsenteret i Kommis
sionen, saafremt denne alligevel maatte blive nedsat.u 
Hertil kunde saa føjes en Udtalelse, der f. Eks. lød 
saaledes: „Endskønt Generalforsamlingen ikke kan er
kende Nødvendigheden af det foreslaaede Tilsyn med 
Kompasser osv., finder den dog ikke absolut Grund til 
at modsætte sig dette Tilsyn, naar Tilsynet indskrænkes 
hertil, og Skibsfarten fritages for Udgifter herved, og 
bemyndiger Bestyrelsen til at erklære sig overensstem
mende hermed.u

Var der i Grunden dermed sagt andet, end hvad 
der vil være nødvendigt, for saa vidt man vil gaa ud 
fra, at Kommissionen bliver nedsat, enten vi siger Ja 
eller Nej. Ved at sige Nej risikerer vi, at Sejlskibs
rederi-Foreningen ingen Repræsentant faar i Kommis
sionen, og det vilde dog være et magert Resultat.

Skibsreder Jensen, Ærøskjøbing: Kunde Assu
ranceforeningerne ikke lade deres Tilsynsmænd paase, at 
der fandtes tilstrækkelige Redningsbælter om Bord? 
Det er der jo ikke Tilsyn med. Ulejligheden derved 
vilde være meget ringe.

Mægler H. A. Hansen, Thurø: Da der kun er 
fremkommet Udtalelser fra Repræsentanter for Ærø og 
Fyns Kreds og Afdelingen for mindre Skibe, mener jeg 
dog at burde gøre opmærksom paa, at Danmarks Sejl- 
skibsflaade omfatter langt flere Redere end dem, der er 
repræsenteret her, og disse andre maa der ogsaa tages 
Hensyn til.

I øvrigt skal jeg bemærke, at det forekommer mig, 
at naar man ser uden for sin egen Dør, kan man ikke 
undgaa at lægge Mærke til, at Indførelsen af Kontrol er 
i stærk Fremadskriden baade paa Land og til Søs. Som 
bekendt er der for Dampskibene ved Lov foreskrevet 
meget strænge Kontrolbestemmelser. Det nytter ikke, 
at vi vil modsætte os disse meget læmpelige Fordringer. 
Hvad dette Tilsyn senere kan udarte til, ved vi 
ganske vist ikke, men vi ved, at som Skibsredere er 
det vor absolute Pligt at holde de nævnte Apparater i 
god Orden. Det skader ikke, at der kommer nogen 
Kontrol, selv om jeg ikke tror, at det tiltrænges i Al

mindelighed. Hvad Kontrol med Lanterner angaar, har 
vi jo i Øjeblikket kun én Prøveanstalt, nemlig den paa 
Orlogsværftet. Der har ved tidligere Lejligheder været 
udtalt, at der burde være Baadanne Prøveanstalter ved 
de store Sejlskibscentrer; det vilde simplificere Sagen 
meget. I England og Skotland har man saa at sige i hver 
Havn en Repræsentant for „Board of Tradeu til at fore
tage disse Undersøgelser. Noget tilsvarende vilde vi vel 
efter Forslaget faa her. Jeg vil meget anbefale, at vi 
med den Reservation, at vi ikke finder Tilsynet nød
vendigt, indvilger i et Tilsyn som det af Underdirektøren 
sidst foreslaaede, idet vi samtidig henstiller, at Sejlskibs
rederi-Foreningen faar en tilfredsstillende Indflydelse 
paa Kommissionens Sammensætning, hvis der overhovedet 
bliver nedsat en Kommission. Jeg kan altsaa anbefale 
Vedtagelsen af den foreslaaede Resolution.

Havnefoged Møller: Hvad jeg har anset for 
Hovedsagen ved denne Forhandling, var, at der fremkom 
en Erklæring om, hvorvidt Dansk Sejlskibsrederi-For
ening fandt, at der behøvedes et Statstilsyn med Sejl
skibe, og naar jeg har taget Ordet angaaende denne Sag, 
er det særlig, fordi jeg ansaa det for at være af Vigtig
hed, at der kom en Diskussion i Gang, saa at Bestyrel
sen kunde faa et Indtryk af, hvilke Meninger der gør 
sig gældende i Foreningen m. H. t. dette Spørgsmaal, 
og saaledes at det ene Medlem af Foreningen ikke bag
efter kunde sige til det andet: Vi har handlet overilet, 
da vi gik med til dette.

I øvrigt skal jeg paa Fyns Kredsafdelings Vegne 
bemærke, at man anser en Byrde som den, der vil blive 
paalagt Skibene ved et Statstilsyn med Kompasser, 
Baade, Redningsmidler osv., som i Reglen værende uden 
Betydning. Jeg kan derfor anbefale, at vi udtaler, at 
vi ser med mildere Øjne paa Indførelsen af et Statstilsyn, 
naar dette kun kommer til at omfatte de i Underdirek
tørens sidBte Forslag nævnte Ting.

Dirigenten: Saa forekommer det mig, at vi er 
kommet til det Punkt, som Forslaget til Resolution sigter 
paa, nemlig at udtale, at Generalforsamlingen fuldstændig 
billiger Bestyrelsens Erklæring, da denne fraraadede Ned
sættelsen af en Kommission men henstillede, at Sejlskibs
farten blev repræsenteret i den, saafremt den alligevel 
blev nedsat, og at Generalforsamlingen endvidere ikke 
Ander, der er Grund til at modsætte sig et Tilsyn om
fattende de nævnte Ting, endskønt den ikke finder et 
saadant Tilsyn nødvendigt.

Følgende Resolution vedtoges derefter enstemmig: 
„Generalforsamlingen erklærer sig i Overensstem

melse med Bestyrelsen, da denne fraraadede Nedsættelsen 
af en Kommission til Udarbejdelse af Forslag til Lov 
om Tilsyn med Sejlskibe men henstillede, at de Inter
esser, der knyttede sig til Skibsfarten bliver fyldest
gørende repræsenteret i Kommissionen, saafremt 
denne alligevel maatte blive nedsat.

Endskønt Generalforsamlingen ikke kan erkende 
Nødvendigheden af Statstilsyn med Kompasser, Skibslys, 
Baade og Redningsmidler i Sejlskibe, og i ikke klassi
ficerede Jernsejlskibe: Skibsskroget med Ror og Skod
der, finder den dog ikke absolut Grund til at modsætte 
sig dette Tilsyn, naar Tilsynet indskrænkes hertil, og 
Skibsfarten fritages for Udgifter derved, og bemyndiger 
Bestyrelsen til at erklære sig overensstemmende hermed. “

Sammenslutning angaaende Minimums-Fragtrater m. m.
Mægler Sophus Hansen, Thurø: Da vi i Sep

tember Maaned i Fjor dannede Nordevropæisk Sejlskibs
reder-Forbund, var det med store Forhaabninger, idet vi 
mente at kunne imødese Tider, hvor der vilde være 
meget at transportere. Vi er blevet skuffet heri. I 
mange Aar har der ikke været saa lidt at transportere
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som i Aar. Den strænge Vinter har gjort, at de Lande, 
til hvilke vi plejer at transportere Is, selv har kunnet 
forsyne sig dermed. Hvad andre Varer angaar, har der 
ganske vist været Varer nok at transportere, men Køber 
og Sælger har ikke villet komme hinanden i Møde; der 
er saa stor Prisafstand imellem dem, at der ikke er 
blevet mange Varer at transportere.

Naar Forbundet trods Vanskelighederne har hævdet 
sig, som det har, er det al Ære værd. At Skibene har 
maattet ligge stille, er jo ikke Minimalraternes Skyld 
men beror paa, at der ikke har været noget at sejle 
med. For vort Vedkommende er Minimalraterne blevet 
overholdt smukt, vi har kun sluttet 3 Fragter under 
Raterne af Nød og Trang. Jeg har hørt Tale om, at 
der skulde ske Udtrædelse af Forbundet, men det er 
noget, jeg ikke kan tro. Jeg kan ikke tro, at nogen 
besindig Reder paa dette Tidspunkt vilde melde sig ud 
af det, tbi skulde det ske i større Omfang, maa vi være 
klar over, at det er noget, vi aldrig vil forvinde, og 
som vi ikke kan være bekendt. Det er jo en Selvfølge, at 
man ikke straks kan skabe noget, der er. fuldendt. I 
enkelte Henseender har vi dog sikkert truffet det rette, 
men at Bestemmelserne trænger til Revision, er givet, 
og jeg er overbevist om, at vi med de Erfaringer, vi 
nu har gjort, vil kunne faa noget godt ud deraf. 
Jeg skal i denne Forbindelse tillade mig at oplæse 
en Artikel af „Norges Sjøfartstidende“ med Overskriften : 
Nordevropæisk Sejlskibsrederforbund. [Artiklen fandtes 
gengivet i sidste Nr. af „Dansk Søfartstidende1*].

Mine Herrer, naar der skrives saadan af Organet 
for en stor Sejlskibsstats Søfart, saa maa vi, fra hvem 
Initiativet til Forbundets Dannelse er udgaaet, selvfølge
lig ogsaa nu være i første Række til at opretholde det. 
Men jeg ser med Sorg, at der endnu er Redere her paa 
Ærø, som ikke er Medlemmer af Forbundet. De maa 
absolut melde sig ind. De kan være overbevist om, at 
naar vi kommer til rigtig Forstaaelse med de øvrige 
Landes Redere, som er interesserede i nordevropæisk 
Sejlskibsfart, vil det nok gaa godt. Nogen egentlig For
handling kan der jo ikke finde Sted førend ved For
bundets Repræsentantskabsmøde i September i Aar, men 
jeg mener, at Marstal og Svendborg Kredsafdelinger 
allerede nu skulde nedsætte et Udvalg, der skulde revidere 
Raterne, inden dette Møde med de udenlandske Rederes 
Repræsentanter finder Sted. Jeg skal desuden bemærke, 
at det vil være ønskeligt, hvis en fastere Sammenslut
ning skal opnaas, at de udenlandske Repræsentanter 
møder med Mandater fra deres Foreninger til at indgaa 
paa de Betingelser, man maatte blive enig om.

Dirigenten: Jeg har forstaaet det saaledes, at 
der ikke skulde indledes nogen Diskussion, hvilket jo 
ligger i Sagens Natur, da det er en helt anden Forening, 
der har det omtalte Formaal paa sit Program. Jeg vil 
dog ikke afskære yderligere Udtalelser, men beder de 
følgende Talere fatte sig saa kort som muligt.

Mægler A. Hansen, Svendborg: Jeg skal ikke 
indlade mig paa en Drøftelse af, hvorledes Raterne skal 
være, men vil kun tillade mig at oplæse nogle Linjer af 
et Cirkulære, jeg for nylig har modtaget fra det be
kendte Firma H. E. Moses & Co., Liverpool, et Firma, 
der ikke befatter sig med Befragtning, men hvis Speci
alitet det er at købe og sælge Dampskibe. Man kan 
altsaa sige, at denne Udtalelse stammer fra upartisk Side. 
Den lyder saaledes: „Vi for vort Vedkommende indser 
ikke, hvorfor det ikke skulde være paa Tide, at Rederne 
— stærke som de er — ikke alene bestemt skulde 
hævde Kravet om Forbedring af Fragtraterne, men tillige 
søge Forbedring i de skrækkelige Certepartibestemmelser, 
der eksisterer næsten for alle Farter. Den store For
højelse i Arbejdslønnen, Kulprisernes Stigning, der i de 
fleste Tilfælde andrager 25 %, samt det lange Ophold, 
der nu maa taales i næsten alle Havne, peger bestemt 

paa Nødvendigheden af disse Forholdsregler14, og der 
sluttes med disse manende Ord: „Hvorfor skal Skibs
redere, der raader over saa mange Millioner, vedblivende 
finde sig i at arbejde med saa ringe Fordel, medens 
Trafiken tiltager, og Befragterne og andre lever højt paa 
Redernes Bekostning.

Konsul C. P. L u n d, Rønne: Paa Bestyrelsesmødet 
i Gaar var der fuldstændig Enighed om, at som For
holdene for Tiden er, gør vi bedst i at holde sammen 
og støtte Forbundets Arbejde saa meget som muligt. 
Fragtratespørgsmaalet er jo et meget vanskeligt Spørgs
maal. At vinde frem paa en Gang er umuligt, men det 
er for tidligt at opgive Ævret. Jeg har undersøgt For
holdene, og saa vidt jeg kan skønne, har Dannelsen af 
Forbundet gavnet den danske Skibsrederstand.

Skibsreder I. C. Carlsen, Marstal: Ogsaa jeg 
tror, at Forbundet har gjort Gavn om ikke ved andet 
saa derved, at vi har holdt os tilbage fra at slutte til 
lave Fragter. Men det er beklageligt, at der eksisterer 
saa stor Mistillid mellem Svendborg og Marstal Kredsene. 
Hvor den stammer fra, er ikke godt at vide, men der 
gaar Rygter om, at saadan og saadan gør man i Svend
borg, man sender Skibe til Norge, naar de ikke har 
faaet Fragter her og lader dem saa slutte deroppe under 
Minimalraterne. Det er sørgeligt, at der skal eksistere 
en saadan Mistillid mellem os, der kun bor et Par Mil 
fra hverandre. Vi maa se at blive den kvit.

Mægler H. A. Hansen, Thurø: Da Forbundet blev 
stiftet, var Konjunkturerne gunstige, Fragterne var gode, 
og der var Udsigt til, at de ikke alene vilde holde sig 
men endogsaa blive betydeligt bedre. Fra England havde 
man Udtalelser om, at der skulde importeres store 
Mængder Træ i 1907, større Partier end der var impor
teret i en længere Aarrække. Men Priserne paa Træ 
steg saa meget, at Englænderne foretrak at realisere 
deres Lagre fremfor at indføre. Dette bevirkede, at der 
blev mindre Efterspørgsel efter Transport. Af Is blev 
der ligeledes, som tidligere fremhævet, kun fragtet en 
ringe Del mod, hvad der var Tilfældet i Fjor, hvor man 
kunde forsyne hele sin Flaade dermed. Disse og lig
nende Forhold har selvfølgelig bevirket, at Fragterne 
gik nedad. Det er imidlertid ikke alene det, der har 
gjort, at en stor Del Redere har sluttet under Raterne; 
det skyldes ogsaa for en væsentlig Del den Omstændig
hed, at der faktisk er Mæglere og navnlig Mæglere i 
Udlandet, der er vore ivrige Modstandere. Man har i 
norske Blade kunnet læse om, hvorledes et Firma i England 
har vildledt Redere i Sverig og Finland og faaet dem til at 
slutte langt under Raterne. Ogsaa paa anden Maade viser 
der sig Uvilje mod Forbundet. I det norske Blad „Kysten11 
er der i denne Forbindelse f. Eks. bleven skrevet, at 
Nordmændene skulde ikke være skatskyldige til Dan
mark. At sligt gør ubodelig Skade, hvad Tilslutningen 
angaar, siger sig selv. Paa den anden Side ser vi nu, 
at der fra norsk Side udtales Ønske om, at der maa 
finde et nærmere Samarbejde Sted mellem de nordiske 
Landes Redere, at der maa skabes en fastere Sammen
slutning. Naar vi blot er enige, maa vi kunne gennem
føre Vore Fordringer. Det er højst uheldigt, at der er 
denne Mistillid mellem Svendborg og Marstalkredsene, 
og at der gaar saadanne Rygter som det, der nys blev 
nævnt. Med Henblik paa dette sidste skal jeg oplyse, 
at vi paa vort Kontor — og vi slutter ikke de færreste 
Fragter her i Provinserne — fra den 22. Sept. i Fjor 
og indtil d. 4. Juli i Aar ikke har sluttet en eneste Fragt 
under Raterne; selvfølgelig har vi maattet bringe Ofre 
derfor, men det maatte vi være klar over i Forvejen. 
Naturligvis har vi ogsaa haft stor Fordel af Sammen
slutningen.

Jeg tror, vi gør bedst i allerede nu at se at faa et 
Samarbejde i Gang ikke alene imellem de to Kreds
afdelinger Fyn og Ærø, men ogsaa med Norge, Sverig
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og Tyskland, for at vi kan faa udarbejdet Forslag, der 
kan forelægges paa Repræsentantskabsmødet i September.

Skibsreder I. C. Carlsen: Naar jeg fremførte det 
nævnte Rygte, var det netop for at fremkalde en Er
klæring om, at det er urigtigt. Jeg selv har ikke troet 
paa det, jeg har fuldstændig Tillid til Svendborgkredsens 
Redere. Jeg har selv overholdt Minimalraterne, og jeg 
tror, det er vor egen Skyld, hvis vi ikke kan gennem
føre dem.

Mægler Sophus Hansen: Naar Skibsreder Carlsen 
har nævnt, at der gik Rygter om, at man i Svendborg 
havde sluttet under Raterne, skal jeg sige, at de Herrer 
kan være forvisset om, at vi har faaet Masser af lig
nende Meddelelser om Marstalredere. Jeg tror, at det 
bedste Middel til at bortrydde denne indbyrdes Mistillid 
er, at Marstal melder hele sin Flaade ind i Forbundet, 
ligesom vi fra Svendborg har gjort.

Dirigenten: Det forekommer mig, at Diskussionen 
er ved at svæve ind paa en ganske anden Forenings 
Omraade. Der kan ikke være Tale om paa denne Ge
neralforsamling at nedsætte et Udvalg, der skulde blande 
sig ind i en anden Forenings Anliggender. Men det er 
jo muligt, at de tilstedeværende Medlemmer af Nord- 
evropæisk Sejlskibsrederforbunds Styrelse vil tage Varsel 
af Forhandlingen her og ved passende Lejlighed lade 
høre fra sig.

Jeg gaar ud fra, at vi kan slutte denne Diskussion, 
idet Generalforsamlingen tager de meddelte Oplysninger 
til Efterretning.

Forslag fra Kredsstyrelsen for Øst-Jylland om, at Foreningen 
skal afholde Rejseudgifter for Kredsstyrelsernes Medlemmer I 

Anledning af Generalforsamlinger.

Formanden: Jeg skal herom bemærke, at Besty
relsen i Mødet i Gaar var enig om at foreslaa General
forsamlingen, at det fremsatte Ønske imødekommes, saa
ledes at Foreningen fremtidig afholder Rejseudgifterne 
for et Medlem af hver Kredsstyrelse i Anledning af 
Foreningens Generalforsamlinger, idet Udgifterne vil blive 
refunderet efter indgivet Regning. Den samlede Ud
gift derved antages at ville blive c. 350 Kr. om Aaret. 
Det udtales i Forslaget fra Vejle Kredsafdeling, at det 
maaske vil fremme Foreningens Arbejde, at der ved hver 
Generalforsamling møder Medlemmer af hver enkelt 
Kredsafdelings Styrelse, hvilket maaske af Hensyn til 
Udgifterne ikke vilde være Tilfældet, naar Vedkommende 
selv skal afholde Udgifterne. Der kan maaske være 
noget rigtigt heri. Jeg skal henstille, at vi imødekommer 
Forslaget.

Bestyrelsens Forslag vedtoges enstemmig.

Forslag fra Kredestyrelsen for Fanø om Uddannelse af 
Skibskokke.

Skibsreder P. H. Clausen, Fanø: Som det vil 
være de fleste tilstedeværende bekendt, har jeg i ad
skillige Aar drevet en Sømandsskole for Begyndere paa 
Fanø. Paa Programmet fra først af var der opført, at 
der skulde gives tre Maaneders Kursus i almindelige 
Sømandsfag, hvorved der bl. a. i seks Uger skulde gives 
Undervisning i Kogning. Formaalet med Undervisningen 
var, at Eleven bagefter skulde kunne tage Hyre som 
Dreng eller Ungmand i større Skibe og som Kok i 
mindre Skibe, Sejlskibe og større Fiskefartøjer. Den 
første Del af Programmet — altsaa Undervisning i Sø
mandsfag, saaledes at de unge Mennesker havde noget 
Begreb om Sømandsvæsen, naar de fik Hyre — har jeg 
gennemført saa godt som muligt. Men den anden Del 

af Programmet, Kogeskoleundervisningen, har jeg ikke 
været i Stand til at gennemføre, endskønt jeg har ofret 
meget derpaa, har købt Hus o. s. v. Nogen ganske fast 
Plan for Undervisningen har jeg ikke kunnet følge, da 
Eleverne er mødt med højst forskellige Forudsætninger.

Da der nu er Tegn til at ville blive Mangel paa 
Søfolk, synes jeg, at der her er en Sag, som er af Be
tydning for Skibsfarten, og jeg tror, at Dansk Sejlskibs
rederi-Forening vilde kunne gøre megen Gavn ved at 
støtte Sagen. Jeg mener ikke just støtte ved at give 
direkte Tilskud, men ved at søge at udvirke Støtte fra 
Staten eller fra private Institutioners Side. Jeg tillader 
mig at henstille til Generalforsamlingen at anmode Be
styrelsen om at være villig til at søge at fremme Sagen 
saa meget som muligt.

Formanden: Jeg skal meddele, at Bestyrelsen vil 
være villig til at søge at skaffe Statstilskud til SømandB- 
skolerne. Der gives Statstilskud til Handelsskoler og 
mange andre Skoler, og det kunde vel være ganske na
turligt, at der ogsaa blev givet Statsbidrag til Skoler, 
hvor man uddannede Folk til Søfartstjeneste. I denne 
Forbindelse skal jeg oplyse, at der i Kjøbenhavn for 
Øjeblikket er under Start en Skole for Kokke, ganske 
vist nærmest til Dampskibstjeneste. Denne Skole vil 
blive støttet af Dampskibsrestauratørforeningen, som til 
dette Formaal disponerer over et ret betydeligt Beløb, 
saadan noget som 20,000 Kr. Marineministeriet har 
stillet et udrangeret, mindre Skib til Disposition for Fore
tagendet, og da Ministeriet saaledes allerede har taget 
noget fat paa denneSag, har jeg det Haab, at det ogsaa 
vil kunne lykkes for Sejlskibsfarten at opnaa nogen 
Hjælp til dette Formaal.

Konsul C. P. Lund: Den Kogeskole, der findes i 
Rønne, blev startet i Efteraaret 1892 og har siden den 
Tid holdt to Kursus om Aaret: et 3 Maaneders Kursus 
før Nytaar og et efter Nytaar. Det hele er gjort saa 
billigt som muligt. Kogeskolen har væsentligst maattet klare 
sig selv, idet den kun har faaet 50 Kr. Tilskud af 
Kommunen og 50 Kr. af Amtet aarlig. Vedkommende 
Elever har betalt 50 Kr. hver for Ophold, Undervisning, 
Kost o. s. v. Det er jo ikke meget. Naar det har 
kunnet gøres saa billigt, beror det paa, at man har ind
rettet sig saaledes, at Eleverne selv maatte spise den 
Mad, de lavede. Vi har i det Store og Hele haft Glæde 
af denne Skole, men man kan naturligvis ikke forlange, 
at en Dreng, som slet ikke har været til Søs men har 
lært at koge, skulde være en fuldt befaren Kok. Men 
har de faaet et Grundlag, har de lært, hvorledes man 
paa en nem og behagelig Maade kan tilberede Maden, 
og har de lært at varetage Provianten, tror jeg, det 
støtter dem senere hen. Vi har flere Gange henvendt 
os til Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart for at 
opnaa Hjælp til Skolen, men det er ikke lykkedes. Havde 
vi kunnet faa nogen Støtte, vilde man have kunnet op
rette Fripladser. Jeg tror, at Kogeskoler er til Gavn, 
bl. a. fordi Folkene om Bord faar mere Tillid til Maden, 
og Maden smager naturligvis ogsaa bedre, naar ved
kommende Kok har lært noget.

Dirigenten: Der foreligger vel ikke noget egentligt 
Forslag, men nærmest en Henstilling til Bestyrelsen. 
Kunde ikke Forsamlingen f. Eks. udtale, at den overlod 
til Bestyrelsen, naar denne maatte finde Anledning dertil 
at foretage saadanne Skridt, som den maatte anse for 
hensigtsmæssige til Fremme af Sagen. Jeg gaar ud fra, 
at der ikke er Tale om Indretning af Kogeskoler i stor 
Stil med eksaminerede Kogere o. s. v. Noget saadant 
vilde ganske sikkert ligge udenfor Sejlskibsfartens In
teresser.

Uden Afstemning vedtoges den af Dirigenten fore
slaaede Udtalelse af Forsamlingen.
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Den næste Sag paa Dagsordenen nemlig:

Forslag fra Afdelingen for mindre Skibe om at eege udvirket, 
at Præmiebetalingen til „Danske Skibsrederes gensidige For
sikringsforening for Sofolk11 fastsættes til et noget eenere Tids

punkt end nu,
var behandlet under Forhandlingen angaaende Aars- 
beretningen.

Forslag fra Afdelingen for mindre Skibe angaaende Belysning 
over Logstør Grunde og angaaende Vlnddrlverafgiften paa Ran

ders og Mariager Fjorde-
Formanden: Jeg skal derom meddele, at denne 

Vinddriverafgift paa Randers og Mariager Fjorde er ind
ført i de paagældende Byers Havnetakster og kan derfor 
ikke forandres uden Indenrigsministeriets Billigelse. Da 
det ikke drejer sig om nogen Udgift af større Betydning 
— der har saaledes for Randers’ Vedkommende kun 
været 3—4 Skibe inde som Følge af Modvind — har vi 
i Bestyrelsesmødet i Gaar ment, at Spørgsmaalet kunde 
udsættes, indtil Havnetaksterne blev revideret. De revi
deres hvert 5. Aar, og de sidste Takster har været i 
Kraft i 2% Aar. Bestyrelsen vil søge, naar Revisionen 
skal foregaa, at faa Lempelse i denne Afgift, der maaske 
til Tider kan være slem nok for de mindre Skibe, som 
søger ind paa disse Steder.

M. H. t. Belysningen over Løgstør Grunde er der 
et Forslag fremme fra den bekendte Kaptajn Kusk 
Jensen. Forslaget ligger for Øjeblikket i Marinemini
steriet, og man har sagt os, at der vil blive taget Hen
syn dertil, saasnart man har Midler til Disposition. Se
kretæren for Afdelingen for mindre Skibe, Hr. Nicolaisen, 
vil overfor dennes Medlemmer give samme Meddelelse, 
som jeg har fremsat her.

Med en paafølgende

Forhandling for lukkede Døre
var Dagsordenen derefter ndtømt.

Dirigenten: Inden Mødet slutter, vil jeg tillade 
mig paa Forsamlingens Vegne at bringe Bestyrelsen en 
Tak for den Aarvaagenhed og Dygtighed, hvormed den 
altid og overalt varetager Sejlskibsfartens Interesser.

Forsamlingen sluttede sig til denne Udtalelse ved 
at rejse sig.

Dirigenten udbragte derpaa et Leve for Formanden, 
der efterfulgtes af stærke Hurraraab.

Formanden: Maa jeg paa Bestyrelsens og egne 
Vegne takke for den fornyede Tillid, der er vist os, og 
maa jeg til Slut udtale vor Erkendtlighed overfor den 
højtærede Dirigent for den udmærkede Maade, hvorpaa 
han har ledet vore Forhandlinger.

Formanden udbragte derpaa et Leve for Dirigenten, 
Navigationsskolebestyrer Hansen, der efterfulgtes af 
stærke Hurraraab, hvorefter Dirigenten takkede og hæ
vede Mødet.

Fragtmarkedet.

I Raterne fra Sortehavet og Azov har der fundet 
yderligere Stigninger Sted i Løbet af den sidste Uge, 
rigtignok ikke særlig store Stigninger, men Tendensen 
gaar i hvert Fald i den rigtige Retning, og da Begæret 
efter Tonnage pr. August/September synes at være i 
Tiltagende er der al Udsigt til, at forøget Fasthed med 
det første vil indtræde. Det bedre Begær fra Sortehavs
distrikterne har allerede haft en afstivende Indflydelse 
paa Middelhavsfragterne, som maa karakteriseres som 
fastere helt igennem, men ogsaa Østen gavnes, idet 
Damperne nu ikke er saa villige til at gaa ballastet 
gennem Suez Kanalen, og Følgen heraf er, at Kurrachee 

har betalt 16/3 pr. August mod 16/ for en Uge siden, 
og det skulde slet ikke undre os, om vi snart ser Raten 
oppe i 17/ og derover, i hvert Fald pr. September. 
Retter vi Blikket mod Vest, ser Forholdene derimod ret 
sørgelige ud, thi La Plata Markedet er faldet fuldstændig 
sammen, saa at Raten fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet er gaaet ned til 9/6 og derunder pr. 
prompt, og hvad U. S. Markedet angaar, da er Begæret 
efter Tonnage betydeligt mindre end Tilbudet, hvilket 
selvfølgelig giver sig Udslag i trykkede Fragter over 
hele Linjen. Noget af en Undtagelse danner dog Kul
fragterne, idet der var Begær efter en Del Dampere pr. 
August/September, væsentligst til Brug for den ameri
kanske Marine, og en Række Befragtninger fandt Sted 
fra Norfolk, f. Eks. til 6,25 Dollars San Francisko, 
6,15 Puget Sound, 23/å 23/6 Pisagua Range, 4,50 Dollars 
Manilla. Udover dette ligger Markedet meget flovt, men 
Kulfragterne ud til La Plata er bleven c. 1/ højere i Ugens 
Løb, idet der nemlig fra Cardiff sidst er sluttet til 17/6 
å 18/. I vore hjemlige Farvande er der ikke indtruffet 
nævneværdige Forandringer i den forløbne Uge; Østersø- 
fragterne har maaske nærmest yderligere fæstnet sig, og 
Laster synes at blive rigeligere, og hvad Kulfragterne 
angaar, da er Tonen pr. prompt knap saa fast for større 
Baades Vedkommende, medens der for Dampere paa 
indtil c. 2,000 Tons er et godt Begær til gode Rater. 
Til Trods for de stadig meget dyre Bunkerkul er der 
dog i hvert Fald Penge at tjene nu i Nord- og Østersø
farten, særlig med rimelige Ekspeditioner, men disse 
lader navnlig paa Kulpladserne en Del tilbage at ønske. 
Fremfor alt har Opholdene i Huil og Grimsby været 
ualmindelig lange, indtil c. 2 Uger, men Baadene har 
da som Regel faaet Liggedagspenge. Forholdene synes 
iøvrigt nu paa Vej til at blive bedre.

Det østlige Marked ligger nærmest en Kende fastere, 
og der er betalt 15/9 & 16/3 pr. August fra Karachi til 
udsøgt Havn. Java har gentagne Gange fragtet til 26/3 
for Sukker til Evropa eller U. S. pr. August/September. 
Rishavnene har sluttet til 23/0. C.

Sortehavet er fastere. Nikolajeff og Odessa aabnede 
med en Rate af 8/, senere betaltes 8/3, og derpaa 8/6 
til London eller Rotterdam, Hamburg 9/. Sulina har 
sluttet livligt til 8/9 L. H. A. R., Hamburg 9/3 for store 
Baade, medens en 3,000 Tons Baad fik 11/ til-én, 11/3 
to danske Havne pr. ganske prompt. Azov har betalt 
9/6 „anyu pr. Juli, 9/9 pr. August. For en større Baad 
11/ „any“, 11/6 Hamburg, 3 d. mindre Rotterdam, Kom
plettering udenfor Barren 2/ mindre pr. September. For 
Salt betaltes 13/ fra Eupatoria til St. Petersborg, og 
samme Rate til Riga pr. Juli/August.

Middelhavet er aabent for prompt Tonnage, men 
„handy" Størrelser foretrækkes stadig, omend store Baade 
nu synes at blive lettere at placere. Der betaltes for 
Erts 8/3 Pomaron/Stettin, 7/ Nantes, 10/4^2 Huelva/ 
U. S. f. d., og 6/1 */2 Algier/Rotterdam. Fra Bilbao er 
Ertsfragterne uforandrede fra forrige Uge.

Nordamerika viser ingen Fremgang, og Markedet 
trykkes ved rigelige Tilbud af Tonnage. Kanada har 
ikke fragtet meget, men 36/3 blev betalt fra St. John 
pr. Juli/August til Fleetwood, 31/3 Liverpool, 33/9 pr. 
Juli til Englands Vestkyst. For Korn (23,000 Qrs.) er 
der betalt 1/111/^ Baltimore/Rotterdam med 4 Dage 
til Lastning. Golfen er flov paa Basis af 9/6 paa Netto 
Charter, 2 Lastehavne til een Lossehavn. For Tømmer 
fra Sapelo til U. K. eller Kontinentet betaltes 77/6 én, 
80/ to Lossehavne, og 82/6 Gulfport/Hamburg (750 Std.).

La Plata Markedet er i en yderet ynkelig Forfatning, 
og det har været næsten ganske umuligt at placere 
prompt Tonnage. Fra San Lorenzo Grænsen akcepteredes 
helt ned til 9/6 O. C. af større Baade, Option Komplet
tering i Buenoe Aires til 1/6 k 2/6 mindre, men fremfor 
at slutte til saa usle Rater har enkelte Redere fore
trukket at sende Deres udlossede Baade i Ballast til 
U. S., ja endog til Java og Vest Australien.
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Østersøfragterne er ikke undergaaet nævneværdige 
Forandringer i Ugens Løb, hvad Raterne angaar, men 
Tonen er fast, og der synes at være rigeligt med Laster. 
Der har i den forløbne Uge fundet Afslutninger Sted til 
bl. a. 24/ D/B. 1/a Boards, Narva/Hull (460 Stds.), 22/ 
D/B. ‘/s Boards, Råfsø og Wiborg til Grimsby (700 Stdr.), 
22 D/B. og Floorings Sundsvall/London (600 Stds.), 
Frcs. 29 pr. Favn Pulpwood Petersborg/Rotterdam (1,000 
Stds ). For Korn fra St. Petersborg kan faas 1/3 til Lon
don eller Rotterdam pr. prompt, men pr. primo August 
bydes foreløbig kun l/21/2. Hen paa Efteraaret ventes 
der imidlertid at ville blive livligere Eksport af Korn.

Kulfragterne til Middelhavet er svagere, men i andre 
Retninger har der ikke fundet Forandringer Sted af 
videre Betydning. Paa Firth of Forth har „Miners holi- 
days“ bragt og vil endnu nogen Tid bringe nogen For
styrrelse, og Ekspeditionerne kan desværre intet Steds 
paa Østkysten kaldes gode, hvorimod de i Wales har 
bedret sig noget. Til Kontinentet er Begæret taget 
noget af. Fra Østkysten er der sidst sluttet til 4/17g 
k 4/3 til Kronstadt, 4/3 å 4/4 7a Stockholm, 4/6 Swine- 
miinde, 5/3 å 6/ Kiel, 5/9 Rostock, 6/ Bandholm (750 
Tons Baad), 6/ a 8/ Lissabon, 7/3 k 7/6 Genua, 6/6 k 
6/9 Neapel. Blandt Befragtningerne fra Cardiff nævner 
vi 5/3 k 5/772 Kronstadt, 6/9 Reval, 6/ Kjøbenhavn, 
Helsingør eller Aarhus, 5/ k 5/172 Calais, 7/ Gibraltar, 
7/ k 7/6 Genua, 7/9 Barcelona, G/6 k 6/9 Aleksandria, 
6/ k 6/17a Port Said pr. Juli, 5/9 pr. August, 9/9 
Colombo, 7/ k 7/3 Las Palmas, 17/3 u 18/ La Plata, 
21/9 Valparaiso.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavene, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til Nordsø-, Kanal-, engelske og vestfranske Havne 
er Fragtmarkedet fremdeles gunstigt med en Del prompte 
Ladninger for denne Fart, medens prompt Tonnage kun 
forekommer i ringe Mængde. Returfragter for Clay og 
specielt for Kullaster fra Østbritannien til Danmark og 
Østersøhavne holder sig fremdeles stive, og Rederne 
synes ogsaa at være klar over, at det er i deres Inter
esse ikke at slutte Skibene forud, naar Minimalraterne 
ikke kan opnaas:

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
125 Stdr. D/B. B. Piteås/Paimpool 50 Frcs., 
110 — Stav Brahestad/Charlestown 36/6,
110 — Stav Brahestad/Themsen 36/6,
300 Tons Oljekager Petersborg/Horsens 18 Mark, 
230 — Feldspat Moss/Petersborg n. B. 73/4 M.,
240 — Clay Plymouth/Petersborg n. B. 8/,
93 R.-T. Is Kristianiafjord/Montrose 8/.
Der noteres bl. a.:

Umeå/Charlestown 110 Stdr. Stav 34/, 
Skellefteå/Charlestown 110 Stdr. Stav 36/6, 
Sundsvall/Whitby 130 Stdr. D/B. B. 33/6, 
Kalmar/Exeter 100/115 Stdr. D/B. B. 34 k 35/, 
100/150 R.-T. Is Kristianiafjord/Grangemouth 7/. 
Enhver Størrelse Kul Østbritannien/Danmark £ 7 a 8.

Med Undtagelse af Trælastmarkedet, 6om viser en 
fastere Tendens i hvert Fald for de mindre Skibe, er 
det ellers lige livløst siden sidste Beretning. Kønigsberg 
noterer stadig Oljekager til Danmark, Sydsverig, Hertug
dømmerne 9 k 10 Mark pr. 2,500 Kilo, samt Rug til 
Wiborg 4 k 5 Mark pr. Ton; fremdeles enkelte Træ
laster bl. a. til Faaborg og Rostock. ab Stettin skal 
være sluttet til Sydsverig til 3 Mark og endog derunder, 
og fra Stralsund er der for Havre befragtet til 4 Mark. 
Wismar, hvor det ogsaa er ret flovt, har gennemfør- 
3 Mark for Rug til Sundhavn; i Hamburg staar Fragt 
terne omkring 4J/2 & 6 Mark til Danmark og i Bremen 
i c. 51/« Mark til Danmark, Østkyst Hertugdømmerne; 
endvidere udbydes Oljekager til Østkyst England 6/, 
Kanalen 6/6, til Hull Asfalt 5/ samt Gibs til Helsingfors 
og Sødertelje 5 k 51/2 Mark.

ab danske Provinshavne blev i forrige Uge 

sluttet flere Hvedelaster saaledes til østjyske Havne 12 
k 14 Øre, til Thisted 20 Øre; for Øjeblikket er det nu 
atter flovere.

ab Kjøbenhavn er sluttet for Hvede til Svend
borg 11 Øre, Aalborg 12 72 Øre; ellers er det nu atter 
noget flovere, men der er heller ikke overdreven mange 
fragtledige Skibe.

ab Sydsverig er det med Hensyn til Stenfrag
terne til Dels ganske uforandret; som antydet staar Træ
lasterne ligesom noget fastere, og der noteres Kalmar/ 
Trawemunde, Flensborg Sparrer 11 Øre, Norrkoping/ 
Stege, Vejle Brædder 11 k 12 Øre, Marstal 10 kil Øre, 
endvidere til Dunkerque D/B. 33 k 34 Frcs., London 
22/6 k 24/, Portsmouth 27/6 k 28/.

Ugens Havarier.

Til Bureau Ver i ta s er i Maj Maaned 1907 anmeldt 
som forlist følgende Skibe; Sejlskibe: 16 amerikanske. 1 
brasiliansk, 18 britiske. 1 hollandsk, 4 franske, 2 tyske, 3 
græske, 7 italienske, 10 norske, 1 portugisisk, 1 spansk, 1 
russisk, 5 svenske, 1 tyrkisk, ialt 71: Dampskibe: 2 ame
rikanske, 1 argentinsk, 1 belgisk, 14 britiske, 4 franske, 3 
tyske, 2 italienske, 2 japanske, 1 spansk, ialt 30. Aarsa
gerne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 
23, Kollision 5, beskadiget af Ild 1, forsvundet 7, forladt 3, 
Kondemnation 30, sunket 2; for Dampskibene: Stranding 
13, Kollision 6, beskadiget af Ild 2, forsvundet 2, Kondem
nation 6, sunket 1.

Venus, Skonnert af Rudkjøbing, er, paa Rejsen fra 
Halmstad til Randers med Trælast, strandet udfor Hallands 
Viidero.

Valkyrien, Jagt af Kristiania, er, paa Rejsen fra 
Drøbak til Kjøbenhavn, efter Grundstødning ved Sødra Hamn- 
bosen, indkommet til Hdganas i læk Tilstand og med løs
revet Ror.

Niels, Galease af Vejle, er den 4. ds. strandet lidt Syd 
for Halmstad. Besætningen, der bestod af 3 Mand, blev af 
den stedlige Redningsbaad sat i Land. Skibet havde ingen 
Ladning inde.

Mary, Skonnert af Aarhus, afsejlede den 3. ds. fra Halm
stad med en Ladning Træ, men maatte søge tilbage paa 
Grund af Storm; under Forsøg paa at gaa til Ankers ved 
Bølgebryderen drev Skibet ind paa Molen og maatte bug- 
seres ind i Havnen af en Slæbedamper.

Freundschaft, Skonnert af Hamburg, er, paa Rejsen 
fra Memel til Harburg med Træ, strandet Syd for Snogebæk. 
Mandskabet er reddet. Skibet har Assistance.

Concordia, Jagt af Lundeborg, er strandet ved Lilleø. 
Mandskabet er reddet i Land paa Sjælland. Jagten, der 
ligger helt paa Siden og er halv fuld af Vand, bliver sand
synligvis Vrag.

Caroline, Galliot af Sønderborg, er paa Rejsen fra 
Hdganas til Kiel indkommet i læk Tilstand til Kastrup; maa 
losse og reparere.

Caroline, Motorkutter af Læsø, kom */4 Kml. Syd for 
Læsø NV. Rev i Brand og sank paa 9% Favn Vand. Be
sætningen, 3 Mand, reddede sig i en Motorjolle og blev 
senere optaget af Kutter „Stine Marie11 og landsat i Frede
rikshavn.

Lucinde, Evert af Hannover, er, paa Rejsen fra Bre- 
merhafen til Kallundborg med en Ladning Majs, indkommet, 
til Nyborg i læk Tilstand. Skibet maa losse og reparere, før 
Rejsen kan fortsættes til Bestemmelsesstedet.

Axel, Skonnert af Thurø, kom, paa Rejsen til Middelfart 
med Foderstoffer, paa Grund ved Staurbykrat. Efter at en 
Dampfærge forgæves havde forsøgt at faa Skonnerten bragt 
flot, blev en Del af Ladningen'losset i Lægtere fra Middel
fart, hvorefter Skibet kom flot.

Elise Marie, Skonnert af Marstal, kom. paa Rejsen fra 
Kristianssand til Danzig med Kultjære, paa Grund ved Kri
stianssand, men kom snart efter flot; maa dokke og reparere.

Hercules, Fiskekutter, er den 14. ds. strandet paa 
Knopper Sydøst, for Esbjerg og sunket. Besætningen, 6 Mand, 
blev reddet om Bord i Kutter „Nordlyset" og bragt i Land i 
Esbjerg efter at have siddet 6 Timer i Rigningeu.
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Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 
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And. 0. Bendtsen, Imporfforretnlng
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Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes Tra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.
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C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub«

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 16. Juli). 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Riga 12. ds. fra 
Antwerpen. — Alexandra, Råbe, ankom hertil 10. ds. fra 
Boston. — Algarve, Borries, afgik fra Marseille 13. ds. til 
Malaga. — An gi o Dåne, Wiencke, dokker i Helsingør. — 
A. N. Hansen, Paaske, ank. til Antwerpen 4. ds. fra Riga.
— Antwerpen, Madsen, passerede Quessant 8. ds. for 
Bizerte. — Arkana as, Petersen, ankom hertil 13. ds. fra 
Kristiania. — Arno, Strubberg, ankom til Genua 9. ds. fra 
Sestri Levante. — Axelhuus, Søeberg, ankom hertil 16. ds. 
fra Riga. — Baron Stjernblad, Kofoed, ankom hertil 14. 
ds. fra Pillau. — Beir,a, Lunge, afgik fra Lissabon 9. ds. 
hertil. — C as tor, Haesioo, ankom hertil 16. ds. fra Bremen.
— Chr. Broberg, Nielsen, ank. til Riga 14. ds. fra Libau.
— Chr. IX, Holm, ankom til London 14. ds. herfra. — 
C. F. Tietgen, Thomsen, ankom til New York 16. ds. fra 
Kristianssand. — Dagmar, Wiberg, ank. til Wasa 12. ds. 
herfra. — Do uro, Mortensen, afg. fra Riga 16. ds. tii Stock
holm. — Florida, Andersen, afgik herfra 11. ds. til Balti- 
more. — Frederik, Thomsen, ankom til Rouen 11. ds. fra 
Riga. — Garonne, Kromann, ankom hertil 15. ds. fra Dun
kerque. — Georgios I, Sørensen, ankom til St. Petersborg
10. ds. herfra. — Hellig Olav, Holst, ankom hertil 16. ds. 
fra Kristiania. — Hengest, Harder, ank. til St. Petersborg
13. ds. herfra. — J. C. Jacobsen, Petersen, afgik herfra 9. 
ds. til Marseille. — Jol an tha, Simonsen, ankom til Kønigs
berg 10. ds. fra Antwerpen. — Kasan, Hansen, ank. hertil
14. ds. fra Newcastle. — Kentucky, Andresen, afgik fra 
Filadelfia 6. ds. hertil. — Kiew, Jørgensen, ank. til Libau
10. ds. fra Windau. — Kur sk, Gommesen, ankom til Ant
werpen 14. ds. fra Rouen. — Leopold II, Rasmussen, afg. 
fra Bari 13. ds. til Messina. — Louise, Kruse, passerede 
Hanstholm 15. ds. hertil. — Louisiana, Ørsted, ankom her
til 13. ds. fra Baltimore. — L. P. Holm bl ad, Gotthardt, afg. 
fra Boston 6. ds. hertil. — Morsø, Øst-Jacobsen, passerede 
Holtenau 15. ds. for Antwerpen. — Moskov, Meldahl, ank. 
hertil 12. ds. fra Antwerpen. — Nicolaj II, Kaas, afgik her
fra 12 ds. til Boston. — Nishnij Novgorod, Nidersøe, afg. 
fra Dunkerque 14. ds. hertil.' — Nordjylland, Krogh, ank. 
til Libau 10. ds. fra London. — O. B. Suhr, Frisenette, afg. 
herfra 14. ds. til Rotterdam. — Omsk, Jonsen, ankom hertil
8. ds. fra Huil. — Oscar H, Hempel, afg. fra Kristianssand
13. ds. til New York. — Perm. Christensen, afg. fra Windau
14. ds. til Libau. — Pr egel, Olsen, ank. til Huil 10. ds. fra 
Libau. — Palles, Budelmann, afg. herfra 13. ds. til Stettin.
— Texas, Lisener, afgik fra Kristiania 15. ds. til Buenos 
Aires. — Thyra, Mikkelsen, ank. til Antwerpen 14. ds. fra 
Huli. — Tiber, Bech, afgik herfra 11. ds. til Munksund. — 
Valdemar, Johnsen, ank. til Reval 13. ds. herfra. — Vend
syssel, Jacobæus, ankom til Antwerpen 10. ds. fra Riga. — 
Ceres, Gad, ank. til Leith 15. ds. fra Thorshavn. — Laura, 
Aasberg, afgik fra Leith 13. ds. til Reykjavik. — Tjai;dur, 
Rothe, ank. hertil 13. ds. fra Leith. — Vesta, Godtfredsen, 
ankom til Leith 15. ds. fra Seydisfjord.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Stettin 14. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til Rouen 
13. ds. — L. H. Carl, J. P. Lorenzen, afgik fra Sunderland 
13. ds. — Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Antwerpen
11. ds. — Volmer, N. P. Jørgensen, afg. fra Blyth 10. ds.
— Dan, Th. H. Petersen, ankom til Rouen 6. ds. — Uffe, 
J. M. Petersen, afg. fra Nantes 15. ds. — Knud II, Meyer, 
afg. tra Uleåborg 10. ds. — Danmark, Mikkelsen, ank. til 
Sunderland 16. ds. — Ragner, Holst, ankom til Rouen 12. 
ds. — Skjold, H. C. Mathiesen, ank. til Newcastle 14. ds.
— Halfdan, Chr. S. Hansen, afg. fra Himango 13. ds. — 
Olaf, J. P. Jørgensen, ank. til Calais 10. ds. — Svend II, 
C. W. Jensen, ankom til Calais 11. ds. — Harald, C. A. 

Schmidt, afg. fra Blyth 13. ds. — Magnus, Aug. S. Hveysel, 
ank. til Methil 16. ds. — Ivar, Juul Larsen, ankom til Rahja 
10. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Nantes 15. ds. — 
Vagn, Mahncke. ankom til Rouen 12. ds. — Ulf, Dresclier, 
ankom til Antwerpen 13. ds. — Leif, Huus, afg. fra Huli 16. ds.

Det danek-ruseiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, 
ank. til Rouen 29. Juni.— Michail Ontchoukoff, Harboe, 
afgik fra Haukipudas 13. ds. til Rouen. — Generalkonsul 
Pallisen, Knudsen, ank. til Blyth 12. ds. — Wladimir 
Reitz, Olsen, ank. til Rouen 28. Juni. — Helmer Mørcli, 
Thorsøe, afgik fra Penarth 11. ds. til Kronstadt. — Excel
lence Piesko, Christensen, ankom til Huli 8. ds. — Pawel 
Andrejeff, Tannebek, ank. til Blyth 16. ds. — Wladimir 
Sawin, Carstensen, afg. fra Kronstadt 11. ds. til Newcastle.
— Alexander Shukoff, Dahl, afg. fra Penarth 13. ds. til 
Algier. — Johan Siem, Petersen, afg. fra Bona 14. ds. til 
St. Petersborg. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. til 
Ghent 12. ds.

Danmark. Ansgar, Madsen, afg. fra Newcastle 8. ds. — 
I. N. Madvig, Hahn, ankom til Huli 15. ds. — Hamlet. 
Reese, ankom til Pillau 11. ds. — Helge, Olsen, afgik fra 
Wearmouth 9. ds. — Rolf, Olsen, ankom til Grimsby 11. ds.
— Niels R. Finsen, Mathiesen, ank. til Finland 12. ds.

Helmdal. Helga, Vaaben-Hansen. ank. til Antwerpen 8. 
ds. — Martha, Christensen, ank. til Rouen 6. ds. — Elna, 
Rathje, afg. fra Neufahrwasser 13. ds. — Therese, Peder
sen, afg. fra Swinemunde 16. ds. — Simone, Aløller afg. fro 
Bruntisland 13. ds. — Jeanne, Løffler, ank. til Howden 
Dock 14. ds. — Vera, Risø, ankom til Dunkerque 12. ds. — 
Daisy, Lagesen, ank. til Sunderland 14. ds. — Anine, Letli 
ank. til Tyne Dock 15. ds.

Vesterhavet Niobe, Hansen, ankom til Grimsby 11. ds.
— Nancy, Jessen, ankom til Havre 12. ds. — N autik, Niel
sen. ankom til Esbjerg 14. ds. — Nordsøen. Gram, ankom 
til Methil 13. ds. — Nexos, Basse, ankom til Ghent 10. ds.
— Nora, Jørgensen, afgik fra Esbjerg 15. ds. til Ipswich. — 
Fylla, Christensen, ank. til. Seville 4. ds. — Gerda, Iversen, 
ank. til Sevilla 6. ds.'— Hebe, Nielsen, ankom til La Laja
15. ds. — Cito, Thøgersen, ank. til Llanelly 15. — Napoli. 
Brinch, ankom til Sevilla 11. ds. — Bodil, Larsen, afg. fra 
Grimsby 14. ds. best. til Sevilla. — Dagmar, Mathiasen. 
pass. Hanstholm 15. ds. til Stolpmiinde. — Nerma, K. Niel
sen, afgik fra Walkom 13. ds. til Havre. — Alfa, Uldal), 
ank. til King’s Lynn 13. ds.

Uranla. Polarstjernen, Branth, afgik fra Kronstadt
15. ds. — Ekliptika, Hemmingsen, afgik fra Riga 16. ds.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. til Lubeck 11. ds.
— Urania, Clausen, ankom til Huli 8. ds. — Svend, Peter
sen, ankom til Kjøbenhavn 15. ds.

Nordsøen. Nordland, Møller, ankom til Terneuzen 12. 
ds. — Kronprins Frederik, Andresen, ankom til St 
Petersborg 10. ds. — England, Andersen, ankom til Esbjerg 
15. ds. — Holland, Poulsen, afgik fra Grangemouth 16. ds.
— Rusland, Madsen, ankom til West Hartlepool 12. ds.

Jylland. Ebba, Meinertz, ankom til Ostende 12. ds. — 
Ingrid, Winther, ankom til St. Petersborg 9. ds. — Karen 
Eriksen, afgik fra Kronstadt 13. ds. til Rotterdam.

Dania. Lilly, Nielsen, ankom til Gøteborg 12. ds. — 
Alexy, Lorentzen, ankom til Pasages 13 ds. — Dagny 
Fischer, afgik fra Yxpila 14. ds. til Rocliefort. — Mary 
Clausen, ankom til Aberdeen 14. ds.

Kjøbenhavn. Russia, Poulsen, afg. fra Kjøbenhavn 16 
ds. til Windau. — Carl Hecksher, Starck ank. til Antwer
pen 10. ds. —Normannia, Erichsen, afgik fra St. Petersborg
9. ds. til Rotterdam. — L i v o n i a, Skov, ank. t.il Rotterdam 13. ds
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Østersøen. Gratin, Mathiesen, afg. fra Newcastle til 
Kronstadt.

Union. Fris i a, Nielsen, ank. til Riga 14. ds. — Gallia, 
Nielsen, ankom til Dordrecht 13. ds. — Caledonia, Storm 
Hansen, ankom til Dordrecht 16. ds. — Sarmatia, Pedersen, 
afgik fra Kronstadt 16. ds-, ankom til St. Petersborg 16. ds.

Inga. Flandrie, Sørensen, ankom til Cardiff 14. ds. — 
Carbonia, Lindberg, afgik fra Riga 15. ds. til Leer. — 
Estonia, Winckler, ankom til Calais 11. ds.

Dan. Fionia, Hansen, ankom til Sundsvall 14. ds. — 
Se lan dia, Troensegaard. ank. til Drammen 13. ds. — S e- 
calia, Jensen, ankom til St. Petersborg 10. ds.

Dampskibsselskabet Torm. Sara. Jensen, afgik fra Ant
werpen 11. de. til Pillau. — Helene, Sørensen, afgik fra 
Kiel 13. ds. til Blyth. — Agnete, Peterson, ank. til North- 
shields 13. ds. — Hermia, Hansen, ankom til Blyth 13. ds.
— Alice, Schultz, afg. fra Methil 15. ds. til Kiel. — Sjæl- 
1 and, Sonnichsen, afg. fra Methil 14. ds. til Neufahrwasser.
— Bornholm, Abrahamsen, ankom til Newcastle 16 ds. — 
Nauta, Madsen, ankom til Kiel 12. ds.

Det østasiatiske Kompagni. Cathay, C. Jensen, afgik fra 
Moji 15. ds. — Si am, Cortsen, afgik fra Tiilatjap 6. ds. — 
St. Domingo, Gabe, afg..fra Singapore 9. ds. — Anamba, 
Juel-Hansen, afgik fra Perim 1. ds. — Tranquebar, Thom
sen, afgik fra Algier 15. ds. — Siberien, Madsen, afgik fra 
Kbhvn. 14. ds. — C a m b o d i a, Knudsen, afg. fra Madeira 1. ds.

Ærø. Erindring, Nielsen, ankom til Honfleur 14. ds.
— Enigheden. Jensen, ank. til Rønne 14. ds. — Energi, 
Svane, ankom til Cherbourg 12. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, afgik 
fra Flensborg 16. ds. — Lars Kruse, Mathiesen, ankom til 
Kotka 13. ds. — St. St Blicher, Christensen, ankom til 
Sunderland 14. ds. — Peter Wil lem o es, Albertsen, ankom 
til Kiel 15. ds. — G. Kock, Jørgensen, afgik fra Repola 12. 
de. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Blyth 15. ds. — 
H. C. Andersen, Rasmussen, ankom til Grangemouth 13. 
ds. — Ajax, Brorsen, ankom til Anterup 12. ds. — T. M. 
Werner, Haneen-Holm, afgik fra Kiel 16. ds. — Alfred 
Hage, Ellekilde, ankom til Anterup 13. ds. — N. G. Peter
sen, Bloch, ank. til Flensborg 16. ds. — N. F. Høffding, 
van Deurs, ank. til Petersborg 13. ds. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, passerede Hanstholm 15. ds. vestg.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ankom til Sunderland 12. ds.
— London, Bom, afgik fra Aarhus 12. ds. til Repola. — 
Paris, Tholander, afgik fra Heplotsund 13. ds. til Velzen.
— B ry s s el, Boeck-Hansen, ankom til Swinemunde 16. ds.

Merour. Berlin, Krogh, ligger i St. Petersborg. — 
Wien, Schmidt, ligger i Rouen. — R o m a, v. Thun. ankom 
til Newcastle 12. ds.

Holm &. Wonslld. Anna, Hansen, ankom til Antwerpen 
8. ds. — Clara, Magleby, ankom til Methil 12. ds. — Erik, 
Poulsen, afgik fra Kjøbenhavn 15. ds. til London. — Axel, 
Christensen, ankom til Huil 15. ds. — J o s e y, Damm, ankom 
til Barry 5. ds. — Asger Ryg, Thorkelin, afgik fra Yxpila 
13. ds. til Terneuzen. — Absalon, Grau. ank. til Stocholm 
8. ds. — Ulrik Holm. Bønnelycke, ankom til Velzen 16. ds.
— Wilh. Co 1 ding, Frederiksen, ankom til Frederikshamn 
8. ds. — Angantyr, Holm, ankom til Windau 15. ds. — 
Boga tyr, Egenfeldt Nielsen, afgik fra Methil 16. ds. til 
Kronstadt — Farmatyr, Nielsen, ankom til Bremen 10. ds.
— Veratyr, Villadsen, ankom til Aarhus 13. ds.

Frem. Austa, Bagger, ankom til Windau 12. ds. — 
Freja, Nielsen, ankom til Korsør 14. ds. — Hertha, Ras
mussen, ankom til Holbæk 14. ds. — Express, Meyer, ank. 
til Kjøbenhavn 16. ds.

Karl A. Malmberg & Co. I ve te, Frijs, ankom til Kjøge
12. ds. — Tor, Hårstedt, ankom til Kønigsberg 15. ds. — 
Roma, Larsson, ankom til Riga 12. ds.

Dampskibsselskabet Ocean A/S. Norman, Rosbæk, ank. 
til Dunkerque 13. ds. — Allan, Nielsen, ankom til Boness
10. ds.

Europa. Europa, Hansen, ankom til St. Petersborg 10. 
ds. — Tyskland, Danstrup, afgik fra Hungerburg 13. ds.
— Frankrig, Friis, ank. til Terneuzen 11. ds — Belgien, 
Nielsen, afgik fra Kronstadt 16. ds.

Internationalt Dampskibe og BJmrgnings Co. Lady Fur nes s, 
Clausen, ankom til Dunston 14. ds. — Annette Furness, 
Larsen, ankom til Kronstadt 15. ds

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Pedersen, ankom til Carbonear 13. ds.

— Thora, Thomsen, afgik fra El Trumpo 12. ds. — Urda, 
Jacobsen, ankom til Altona 12. ds. — Yrsa, Pedersen, afgik 
fra St. Johns 1. ds. til Hamburg. — Ella, Andersen, ankom 
til Aalborg 16. ds.

Fanø. Senderho. Elisabeths, Fischer, afgik fra Rio 
Grande 10. ds. til Liverpool f. O.

Rønne. Clara Marie, Plum, er ankommet til Kjøben
havn. — Ve s et, Kofoed, ankom til Middlesborough 8. ds. — 
Argus, Holm, ankom t’l Mariager 8. ds. — Næstved, 
Hermansen, ankom til Kjøbenhavn 9. ds. — Enigheden, 
Tranberg, ankom til Kjøbenhavn 8. ds. — John Hintze, 
Jacobsen, ankom til Kjøbenhavn 9. ds. — Merkantil ank. 
til Oscarshamn 13. ds. — Ane Cathrine, Rasmussen, ank. 
til Kjøbenhavn 13. ds.

Svendborg. Noah. Poulsen, ankom til Helsingborg 8. ds.
— Standard, Rasmussen, ankom til Carriel 8. ds. — Lind- 
hardt, Madsen, anl om til Fowey 8. ds. — Kruse, Larsen, 
ankom til Kirckaldy 7. ds. — Casper, Hansen, ankom til 
Kings Lynn 7. ds. — Galathea, Jensen, ankom til Gamla 
Karlaby 8. ds. — Danmark. Huusfeldt. ankom til Uleåborg 
8. ds. — Bel o na, Larsen, ankom til Malmø 9. ds. — Pri
mula, Carlsen, ankom til Sølyesborg 9. ds. — Christian, 
Jørgensen, ankom til Langermau 9. ds. — Ignatz Breum, 
Lund, ankom til St. Petersborg 9. ds. — Doris, Købke, 
ankom til Umeå 9. ds. — Fan ny, Hansen, ankom til Luleå 
10. ds. — Freja, Jensen, ankom til Bremen 9. ds. — Lyø, 
Jensen, ankom til Uleåborg 9. ds. — Fort un a, Christiansen, 
ankom til Archangel 10. ds. — Meta, Møller, ankom til Ar
changel 10. ds. — Ellen Kirstine, Petersen, ankom til 
Traversham 10. ds. — Gæa, Petersen, ankom til Skuru 11. 
ds. — Magnet, Gommesen, ankom til Boulogne 11. ds. — 
Solon, Rosch, ankom til Umeå 11. ds. — Freir, Brandt, 
ankom til Emden 12. ds. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. 
til Colchester 11. ds. — Elise, Andreasen, ankom til Great 
Yarmouth 12. ds. — Valdemar, Andreasen, ank. til Lowes
toft 13. ds. — Emanuel, Bentzen, ankom paa Dundee Red
12. dB. — Niels Juel, Olsen, ankom til St. Valery 13. ds.
— Vega, Rasmussen, ankom til Stralsund 15. ds. — 
Haabe t, Andreasen, ankom til Brandsmark 15. ds. — Kir
stine, Gommesen, ank. til Holtenau 15. ds. — Britannia, 
Rasmussen, ankom til Archangel 13. ds. — Delos, Ander
sen, ankom til Archangel 14. ds.

Ærs. Emilie, Friis, ankom til Brightlingaa 9. ds. — 
Familiens Minde, Jørgensen, ankom til Kjøbenhavn 8. 
ds. — Anna, Albertsen, afg. fra Kjøbenhavn 7. ds. til Stubbe- 
kjøbing. — Marie, Weber, ankom til Rochester 9. ds. — 
Agent Petersen, Frederiksen, afgik fra Montevideo 8. ds.
— Laura, Jensen, afgik fra Falmouth 9. ds. til Altona. — 
In o, Weber, ankom paa Kjøbenhavns Red 7. ds. — Hebe, 
Clausen, er ankommet til Bay Roberts. — Haabet, Eschen, 
ankom til Frederikshamn 10. ds. — Theodor, Andersen, 
ankom til Kjøbenhavn 9. ds. — For tun a, Schmidt, ankom 
til Kjøbenhavn 9. ds. — Hjemmet, Rise, ankom til Kjø- 
benhåvn 9. ds. — Ellen, Hansen, ankom til Marstal 10. ds.
— M alf ri dur, Hansen, ankom til Swinemunde 11. ds. — 
Herkules, Bager, ankom til Swinemunde 12. ds. — Ma
thilde, Hansen, ankom til Thurø 12. ds. — Forening, 
Hansen, ankom til Kappeln 12. ds. — Rigmor, Petersen, 
ankom til Swinemunde 12. ds. — Zeus, Sørensen, ankom til 
Swinemunde 12. ds. — Alf, Rasmussen, ankom til Kilrush 
8. ds. — J. Koefoed, Andersen, ank. til Flensborg 15. ds.
— Forældres Minde, Christensen, ankom til Dieppe 13. 
ds. — H. H. Petersen, Christensen, ankom til Archangel
13. de. — Sålus, Bager, ankom til Thorshavn 13. ds. — 
Pampa, Svendsen, ankom til Swinemunde 13. ds. — E. M. 
Petersen, Petersen, ank. til Travemiinde 14. ds. — Maren, 
Albertsen, ankom paa Binic Red 15. ds. — Freya, Petersen, 
ankom til Travemiinde 13. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petrokumsbesparelsc paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og større Motorer. — Absolut det billigsle 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik«
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalcnc er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne Island og Grønland.
Nat-Skydeøvelser. Saltholm-Flak. Sundet. Den 3die, 9de, 

10de, 23de og 24de September 1907 afholdes efter Mørkets 
Frembrud Skydeøvelser paa Flakket N. for Saltholm. Skyd
ningen foregaar i S.-lig Retning paa den Del af Flakket, hvor 
Dybden er under 3 Fv. og fra Skibe og Fartøjer, der befinder 
sig S. for Breddeparallellen paa 55° 42,,' N. Br. Naar der 
skydes, belyses Pladsen med elektriske Søgelys.
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Skibe og Fartejer advares mod, saalænge de elektriske 
Søgelys er i Virksomhed, at opholde sig paa eller, nærme sig 
til det Felt, der ligger mellem Søgelysene og Saltholm N.-Kyst.

Karrebæksminde-Bugt. Smaalands-Farvandet. I Tids
rummet fra den 10de til den 14de September 1907 afholdes 
efter Mørkets Frembrud Skydeøvelser i Karrebæksminde- 
Bugt. Skydepladsen begrænses af Linjer fra N.-Enden af 

' Dybsø i V. til tværs af Kirkegrund .Klokketønde, herfra i S. 
til Klokketønden, og fra denne over Vageren ved Vene-Grunde 
til Knudshoved. Naar der skydes, belyses Pladsen med elek
triske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod paa de nævnte Tider at 
komme ind i det anførte Farvand, saalænge de elektriske 
Søgelys er i Virksomhed.

Kjøge-Bugt. Sundet. Den 31te August, 2den, Sdie, 23de, 
:24de: og 25de September 1907 afholdes efter Mørkets Frem
brud Skydeøvelser i Kjøge-Bugt. Skydepladsen begrænses af 
Breddeparalleller gennem Skillinge Kro og Mosede-Klint. 
Skydningen foregaar i V.-lig Retning fra Skibe eller Fartøjer, 
der befinder sig 2 Kml. fra Land. Naar der skydes, belyses 
Pladsen, med elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod, saalænge de elektriske 
Søgelys er i Virksomhed, at opholde sig paa eller nærme Big 
til det Felt, som ligger mellem Søgelysene og Land.

Sundet. Helsinger. De daglige Tid- og Vindsignaler ved 
Helsingør gives ikke i c. 8 Dage fra den 24de Juli 1907.

Store-Bælt. Kallundborg-Fjord. Glsselore. Den 1ste August 
1907 forandres Gisseløre Fyr til et hvidt Fyr med hyppige 
Formørkelser. Det skal lyse fra-N. t. 0. gennem 0., S. og 
V. til NV. Synsvidden: 7 Kml. Lysevnen: 7 Kml.

Østersøen. Falster 0. Ved Opmaalingen i 1907 er paa 
Korselitze-Grund fundet en mindste Dybde af 12 Fod.

Omtrent 2 Km). S- t. V. fra Hestehoved Fyr er i over 
3 Fv. Vand fundet flero smaa Stenrøser med 12 & 13 Fod 
Vand.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Østersøen. Føreren af Dampskibet „Taasinge" rappor

terer:
_,Den 9de Juli. 54° 32' N. Br. 13° 48' 0. Lgd. Stor sort 

Spidstøndé, drivende i SØ.-lig Retning.
Sverig. Sundet. Råå. Fyret paa Båå Havnemole skal 

ombyttes med et Fyr, der hver 5 S. viser En-Formørkelser. 
Lyset er grønt mod S. fra Land til S., hvidt fra S. til S. 
45° V., rødt fra S. 45° V. gennem V. til N. 70° V, grønt fra
N. 70° V. gennem N. til Land. Linseapparat af 4de Orden 
55° 59' 35" N. Br. 12’ 44' 50" 0. Lgd.

Stockholm Skjærgaard. Tjårfven. Lystønden ved Tjårfven 
er nu udlagt til Forsøg. 59° 47'16"N. Br. 19’ 22'. 35" 0. Lgd.

Tyskland. Pillau. Indtil den 7de August 1907 afholdes 
Skydeøvelser ved Pillau fra Kl. 8—12 Fin., og Havnen er da 
spærret for al Sejlads. Naar der skydes, hejses rødt Flag 
paa Fyrtaarnet Hvidt Flag betyder, at der ikke skydes 
den Dag.

Leba. Paa Westhaken ved Indløbet til Leba Havn op
føres en Mole, hvorfor de tre Stager med Kost paa Indløbets 
V.-Side er inddraget. 54’ 46„' N. Br. 17’ 33,,' 0. Lgd.

Uckerkanal. Misdroy. I Misdroy er oprettet en Rednings- 
Station med Baad og Raketapparat. 53’ 56' 13" N. Br. 14’ 
27' 48" 0... Lgd.

Ved Uckerkanal findes en Stormvarsel-Station. 53’ 45' 
6" N. Br. 14’ 4' 15" 0. Lgd.

Oderbank. Spirtønden „Oderbank N“ ligger i Linjen 
Gohren Vandtaarn overet med Reddewitz Baake. 54’ 27' 14"
N. Br. 14’ 25' 2* 0. Lgd. Spirtønden „Oderbank SO“ ligger 
paa 54° 17' 17" N. Br. 14’ 32' 10" 0. Lgd. Spirtønden „Oder
bank SW“ ligger paa 54“ 17' 10" N. Br. 14" 18' 21" 0. Lgd.

Travemiinde. Prlwall Ledefyr. Priwall Ledefyrbaaker stnar 
nu 900 Alen fra hinanden. Fra Forbaaken vises et rødt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 17 Fod. 53’ 57^' N. Br. 10’ 53„'
O. Lgd. Fra Bagbaaken vises et hvidt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 53 Fod. Travemiinde Vandtaarn. 53’ 57' 51“ N. Br. 
10’ 52' 49" 0. Lgd.

Lllle-Bffilt. Holsts-Flak. I Juli 1907 af holdes Skydeøvelser 
ved Holsts-Flak. Skiver, hvorfra om Natten vises Lanterner, 
er udlagt. Skibet, hvorfra der skydes, hejser redt Flag og 
om Natten, tre røde Lanterner og viser elektriske Søgelys.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Gbteborg—Varo. Stagen med Kost er nu udsat 

paa 57’ 38' 56" N. Br. 11° 49' 117' 0. Lgd.
Gbteborg.«! Rifo. Rilo Fyr viser nu Hurtigblink. Lyset 

er grønt fra N. 11’ V, til N. 6° V., hvidt fra N. 6° V. gennem 
N. til N. 4“ 0.. rødt fra N. 4° 0. til N. 18° 0., grønt fra S. 
33° 0. til S., 21° 0., hvidt fra S. 21° 0. til S. 15° 0., rødt fra 
S. 15’ 0. til S. 7’ 0.

Ved Gbteborg er Fyrene ved Indløbet til Masthuggskajen, 
midt for Eriksberg og iLindholmen, paa den V.-lige Bølge-: 

bryders N.-ligste Duc d’Albe, og paa den N.-lige Bølgebryders 
S.-ligste og V.-ligste Duc d’Albe nu forandret.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Norderpiep. Paa Norderpiep S.-Side, ved Biels- 

hbven Sand, er i 24 Fod Vand udlagt en rød Spirtønde O 1 
med Ballon. 54’ 7' 3" N. Br. 8° 50' 33" 0. Lgd.

Helgoland. I Midten af August 1907 afholdes Skydeøvelser 
ved Helgoland. Skiver, hvorfra om Natten vises Lanterner, 
er udlagt. Skibet, hvorfra der skydes, hejser rødt Flag og 
om Natten tre røde Lanterner og viser elektriske Søgelys.

Elben. Fyrskibet „Elbe 1“ er atter udlagt og Reserve 
fyrskibet inddraget-

Jade. I Jade er følgende Tønder paa Grund af Farvandets 
Forandring flyttet: Tønde 11 ligger i 38 Fod Vand. 53° 42' 
58" N. Br. 8“ 5' 39" 0. Lgd. Tønde 12 ligger i 8 Fv. Vand. 
53’ 42' 0". N. Br. 8° 5' 40" 0. Lgd.

Voslapp. Voslapp Fyr brænder nu permanent som tidli
gere anført, undtagen at det viser hvidt, fast Lys fra S. 56‘
0. til S. 21° V. Ydergrænserne for Tre-Lyn og Fire-Lyn 
advarer for Alte Mellum og Neue Brack. Lysevnen er foi 
hvidt Lys 14 Kml., for rødt Lys 12 Kml. Tre-Lyn gives 
hver 9,5 S. af 1 S. Varighed med 2,6 S. Mørke mellem Lynene 
Fire-Lyn hver 12 S. af 1 S. Varighed med 2[6 S. Mørke mel
lem Lynene. Paa det sorte Fyrtaarns NØ.-Hjerne er anbragt 
en Taageklokke, der hver 30 S. giver To-Slag.

Holland. Helder. I August 1907 alholdes Skydeøvelsei 
ved Helder. Naar der skydes, hejses paa Fortet et rødt 
Flag samt et Flag, der angiver Retningen, hvori der skydes 
saaledes: Rødt og hvidt betyder N., sort 0., hvidt og rødt 
S., hvidt V., hvidt og sort NØ., rødt og sort SØ., sort og 
hvidt SV., sort og rødt NV. Damper ligger ude for at give 
Anvisning og Hjælp.

England. Humber. Halton Sand. Fyrskibet, som midler
tidigt var udlagt ved Ø.-Kant af den nu forsvundne Grund 
ud for Skitter Haven, er inddraget, 53° 41',, N. Br. 0’ 14',, 
V. Lgd.

Blyth. Det hvide Lynfyr og de to løde, faste Fyr, pan 
Yderenden af den ny Ø.-Pier ved Blyth, er nu tændt, og 
Taagesignaler. gives.

Det hvide, faste Fyr ’/4 Kbl. N. der for paa samme Piet 
er slukket.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England V.-Kyst. Menai Strait. I den N.-lige Del at Me 

nai Strait er Afmærkningen forandret saaledes:
En rød Spidstøndé B Nr. 1 er udlagt paa NV.-Enden ai 

Dinmor Bank, 6l/2 Kbl. N. 48’ V. fra Menai Fyr. Den sorti 
Tønde l’/2 Kbl. SØ. der for. er inddraget.

En sort og hvid vandret stribet Stumptønde, Causeway 
Tønde, er udlagt 4‘/4 Kbl. S. 42° 0. fra Menai Fyr. Det 
røde og hvide Tønde og den grønne Vragtønde, c. 1 Kbl 
NØ. og N. der for er inddraget, da Vragene er forsvundet.

En rød Spidstønde Nr. 2 er udlagt 71/, Kbl. S. 1° V, frt 
Menai Fyr. Rød Spidstønde B2 har nu B 3, og B3 har B4 
Den røde Spidstønde l’/4 Kbl. ØSØ. for Mount Field Fyi 
har B5, og den røde Spidstønde 2’/4 Kbl. ØNØ. for Beau 
maris Pier Fyr har B 6. Den røde Spidstønde M J, 2 Kbl 
SSØ. for Gallows Point, har B 7.

Sort Stumptønde B 2 ligger nu 8’/4 Kbl. S. 7’ 0. frt 
Menai Fyr.

En sort Stumptønde B 3 er udlagt 14 Kbl. S. 12° V. frt 
Menai Fyr. De sorte Stumptønder B Nr. 3—6 har nu B4—7 
Den sorte Stumptønde 2’/, Kbl. SSV. for Beaumaris Pier Fyi 
har B Nr. 8, og den sorte Stumptønde 7 Kbl. SSV. for Beau
maris Pier Fyr har B Nr. 9.

En sort Stumptønde B Nr. 10 er udlagt li1/, Kbl. S. 46' 
V. fra Beaumaris Pier Fyr. Den sorte Stumptønde MJ, l3/. 
Kbl. ØNØ. for Garth Pierhoved har B 11.

Menai Fyr: 53° 19' N. Br. 4’ 2' V- Lgd.
Hebrider. Glas Island. I Slutningen af August 1907 for

andres Glas Island hvide, laste Fyr til et hvidt Lynfyr, dei 
hver 20 S. viser Tre-Lyn, Lvn */,„ S., Mørke 3 S., Lyn *ll0 S. 
Mørke 3 S., Lyn 4/10 S., Mørke 128/10 S. Fyrapparat af lst< 
Orden.

Midt i Juli slukkes det nuværende Fyr og et midlertidig' 
hvidt, fast Fyr tændes. 57° 51',, N. Br. 6’ 38'.6 V. Lgd.

Irland S.-Kyst. Fyrskibet „Coningbeg" er atter udlag 
paa Station og Reservefyrskibet inddraget.

Galley Head. Galley Head Fyr er nu forandret dg vise: 
hvidt Fein-Lyn hver 20 S.

Nordlige Atlanterhav.
Spanien V.-Kyst Corcurbion Bay. Tændingen af Carru 

meiro Viejo og Pindo Point Fyr er udsat.
Newfoundland N.-Kyst. Strait of Belle Isle. Cape Norman 

Den 1ste August 1907 eller tidligere slukkes Cape Norma i
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Fyr, og et nyt Fyr tændes i et nyt Fyrtaarn, der er opført 
tæt ved det gamle. Fyret er et hvidt Lyntyr, der hver 30 S. 
viser Tre-Lyn, Lyn 0,6 S.. Mørke 5,6 S., Lyn 0,5 S., Mørke 
o,B S., Lyn 0,r, S., Mørke 17,B S. Flammens Højde: 113 Fod. 
Synsvidden: 16 Kml. Linseapparat af 3die Orden. Rødt, cy
lindrisk, 55 Fod højt Jerntaarn.

Nova Scotia S.-Kyst. Pope Harbour. Horse Rock. En sort 
Stumptønde, mærket „Horse Rock", er i 15 Fv. Vand udlagt 
.J/H Kml. S. 50° 0. lor Horse Rock, ud for Indløbet til Pope 
Harbour. 44° 44' 43" N. Br. 62° 35' 33" V. Lgd.

Gut of Canso. Argos Shoal. En sort Fløjtetende, mærket 
,.C Argos" er i 10 Fv. Vand udlagt ud for Argos Shoal. ved 
det S.-lige Indløb til Gut of Canso. 45° 29' 30" N. Br. 61° 
12' 27" V. Lgd. Fra Tønden tører Kursen N. 19° V. midt 
imellem den sorte Stumptønde ud for Eddy Point og den 
rede Spidstønde ud for Janvrin Shoal.

Lunenburg Bay. En sort og hvid lodret stribet, cylindrisk 
Lys- og Klokketønde er udlagt i det N.-lige Indløb til Lunen
burg Bay, midt imellem East Point Ledge og Hounds Ledge. 
Den viser hvidt Lys med hyppige Formørkelser. 44° 20' 15" 
N. Br. 64° 11' 23" V. Lgd. Fra Tønden gaar Kursen N. 74° 
V. fri af Sculpin Shoal og de mellemliggende Grunde til 
Battery Point Fyr ved Indløbet til Lunenburg Harbour.

Sculpin Shoal. Den røde Spirtønde ved V.-Enden af Scul
pin Shoal er ombyttet med en rød Klokketønde, der ligger i 
7 Fv. Vand, ’/4 Kml. VSV. for ‘I, Fv. Pullen paa V.-Enden 
af Grunden. 44° 20' 12" N. Br. 64' 15' 13" V. Lgd. Fra Tøn
den fører Kursen N. 51° V. til den røde Spidstøude ud for 
Battery Point, fri af alle Grunde.

Battery Point. Den røde Spirtønde S. for Battery Point 
er ombyttet med en rød Spidstende. 44° 21' 33" N. Br. 64° 
17' 35" V. Lgd.

Negro Harbour. En sort og hvid lodret stribet Fløjtetønde 
er i 21 Fv. Vand udlagt som Anduvningstønde ud for det Ø.- 
lige Indløb til Negro Harbour, l‘/2 Kml. S. 69° 0. fra Budget 
Rock. Fra Tønden fører en V,\V.-lig Kurs i Ledefyrlinjen 
for Northeast Harbour fri mellem Budget Rock og East 
Point Shoals. 43° 30' 55" N. Br. 65° 18' 49" V. Lgd.

Barrington Bay. White Knoli Ledge. En sort Stumptønde, 
mærket „W. Knoil Ledge", er i 8 Fv. Vand udlagt */4 Kml. 
S. 63’ 0. for White Knoil Ledge. 43° 25' 8" N. Br. 65’ 34' 
15" V. Lgd.

Nova Scotia V.-Kyst. Cape Fourchu. ITejtetønden 5 Kml. 
N. 74° V. fra Cape Fourchu Fyr er ombyttet med en rød 
cylindrisk Lys- og Fløjtetønde, mærket „Y’mth N. W. F’y. 
Den viser hvidt Lys med hyppige Formørkelser.

Canada. Bay of Fundy. I 1907 ligger Damperen „Gulnare" 
i og uden for Bay of Fundy for at observere Strømmen. 
Den kan ligge mellem Grand Manan og Digby Neck ud for 
Yarmouth eller i Nærheden af Cape Sable, 5 å, 20 Kml. fra 
Land. Skibsførere anmodes om at gaa rigeligt uden om „Gul
nare", da den ikke kan manøvrere.

New Brunswiok. Bay of Fundy. Point Lepreau. Fløjtetønden 
udfor Point Lepreau er ombyttet med en sort og hvid lodret 
stribet Lysog Fløjtetønde, der viser hvidt Lys med hyppige 
Formørkelser.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaohusetts. Cape Ann. 
Rockport Harbor. Lystønden ved N.-Enden af Bølgebryderen 
ved Rockport Harbor er nu udlagt.

Fyrskibet „Nantuket Shoals" Nr.. 66 er midlertidig om
byttet med Reserve fyrskib Nr. 71. Fyr og Taagesignal er 
uforandret.

New Jersey. Fyrskibet „Five Fatliom Bank" Nr. 79 er 
midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 78. Fyr og 
Taagesignaler er uforandret.

Virginia. Assateague Ankerplads. Flshing Point. I Fishing 
Point Fyr er iudsat en rød Vinkel, der lyser fra N. 20° 0. 
til N- 31° 0. over et Vrag paa Ankerpladsen. 37° 51' 51" 
N. Br. 75° 21' 54" V. Lgd.

Assateague Anchorage. I Assateague Anchorage Fyr er 
indsat en hvid Vinkel, der lyser fra N. 77° V. til N. 18° V., 
over Indløbet til Assateague Inner Ankerplads. 37’ 52' 29" 
N. Br. 75° 21' 16" V. Lgd.

Sewall Point. Jamestown Expositlon. En Gnisttelegraf- 
Station er indtil November 1907 oprettet paa Sewall Point i 
Anledning at Jamestown Exposition. Kalde-Bogstaverne er 
J EM” North Carolina. Fyrskibet „Frying Pan Shoal" Nr. 1 er 

atter udlagt paa Station og Reservefyrskib Nr. 53 inddraget

Venezuela. La Gualra. Fyret paa Yderenden af Bølge
bryderen ved La Guaira viser hvidt Lys fra V. til S., i øvrigt 
rødt Lys. 10° 36' 57" N. Br. 66° 56' 15" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Gibraltar. Om kort Tid oprettes paa Hovedet af den 

ny Mole ved Gibraltar et Taagesignal. Paa en Klokke 
slaas Et-Slag hver 10 S. 36° 7'„ N. Br. 5° 22' V. Lgd.

Frankrig. Golfe d’Algues-Mortes. l’Espiguette. I 1907 for
andres l’Espiguette hvide, faste Fyr med Et-Blus hver 4 M. 
til et hvidt Blinkfyr, der hver 15 S. viser Tre-Blink, Blink 
0 S..s, Mørke 2 S.,2, Blink 0 S.,8, Mørke 2 S.,,, Blink 0 S.,8, 
Mørke 8 S.,2. I øvrigt bliver Fyret uforandret.

Under Forandringen slukkeb det nuværende Fyr, og et 
midlertidigt, hvidt Blinkfyr, der hver 20 S. viser Tre-Blink, 
tændes. Det ny Fyr kan brænde til Forsøg. 43° 29' 17" 
N. Br. 4° 3' 32" 0. Lgd.

Italien Ø.-Kyst. Ancona. En Grund med 3 h 9 Fod Vand 
ligger ved Ancona Havn. Dens Nordende ligger 2'/2 Kbl. S. 
24" 0. fra det grønne Fyr paa S.-Molens Hoved, og strækkør 
sig derfra SØ. efter hen imod Tværmolens N.-Hjørne.

Sardinien N.-Kyst. Porte Torres. Fyret ved Havnekontoret 
i Porto Torres er forhøjet. Flammens Højde: 64 Fod.

Rusland. Azovske Hav. Berdiansk. Baaken 2 7, Kbl. S. 
69° V. fra Berdiansk høje Fyr og de to røde Tønder ved en 
Losseplads paa Berdiansk Red er inddraget.

En Baake opføres S. 46" V. fra Berdiansk høje Fyr og 
to Spirtønder udlægges ved SØ.-Kant af en Losseplads paa 
Berdiansk Red.

Gulf of Taganrog. Krlvaya Spit 0. Vragene 0. for Kri- 
vaya Spit, paa 47° 3',2 N. Br. 38° 11' 0. Lgd. og 47° 5' N. Br. 
38° 21' 0. Lgd., er forsvundet og Afmærkningen inddraget.

Elenlna Shoal. Lys- og Fløjtetønden ved V.-Enden uf 
Elenina Shoal er midlertidig ombyttet med en sort Spirtønde. 
46° 32',B N. Br. 37° 10' 0. Lgd.

Sorte Hav. Novorossisk. Paa Hovedet af Ø.-Molen ved 
Indløbet til Novorossisk Havn gives nu Taagesignal med en. 
Klokke, hvorpaa hver 3 M. slaas To-Slag. 44" 43'„ N. Br. 
37“ 48'„ 0. Lgd.

Tunis. Bizerte. Lystønden, der viste rødt, fast Lys, ved 
Ø.-Siden af det ydre N.-lige Løb til Bizerte Havn, er inddra
get, og et rødt, fast Fyr tændt bag den N.-lige Bølgebryders 
Hoved. Flammens Højde: 27 Fod. Man skal gaa */3 Kbl. V. 
om Fyret. 37° 16' 45" N. Br. 9° 53' 30" 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Ceylon. Point de Galle En lille 4% Fv. Klippe, Sealark 

Rock, er fundet i 6 å, 7 Fv. Vand i Løbet til Point de Galle 
Havn, 5„ Kbl. S. 34° 0. fra Point de Galle Fyr og i S. 34° 
V. fra Gibbet Island Ø.-Ende. 6° 1' N. Br. 80° 12'„ 0. Lgd.

En 21 Fods Grund er fundet 5„ Kbl. S. 35° 0. fra Point 
de Galle og i S. 34° V. fra Gibbet Island Ø.-Ende. 6° 1' N. Br. 
80° 13* 0. Lgd.

Omtrent midt i November 1907 udlægges:
En rød Kugletønde ved Bloomfield Rock, 6„ Kbl. S. 51° 

0. fra Point de Galle Fyr.
En sort Kugletønde ved Sealark Rock, 5„ Kbl. S. 34° 0. 

fra Point de Galle Fyr.
En grøn Tønde S. for Midten af Vraget af „Secundra" i 

Stedet for de to røde Tønder, som ligger der.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java. Batavia. Karang Besar. I Yderfarvandet til Bata- 

via er fundet et Koralrev med en mindste Dybde af 3 Fv. 
og c. */» KW- i Udstrækning, c. 1 Kbl. fra den hvide Spids
tønde med Ballon ved Revet Saoe. 5° 55' 37" S. Br. 106° 
40' 54" 0. Lgd. Paa Karang Besar, Struisvogelklippen; er 
fundet en mindste Dybde af 2 Fv. 5° 53'O S. Br. 106° 28'* 
0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay.

Indian Hill Stumptønde C 3, som laa ved Foreningen af Cut C 
og CutD i den gravede Rende i Tampa Bay, er nyttet 1 Kbl. 
S. 201/, 0. hen i 24 Fod Vand til N.-Siden at'Enden af Cut C.

Alabama. Mobile Bay. Mobile Shlp Channel. Mobile Ship
Channel røde, faste Fyr Nr. 2 A er nu atter tændt og det 
midlertidige Fyr slukket.

Mobile Ship Channel Fyr M B A er nu atter tændt. Fyret 
bestaar af et rødt, fast Fyr over et hvidt, fast Fyr. Det 
midlertidige Fyr er slukket.

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Aleksandria i Ægypten er erklæret for smittet 

af Pest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 18. Juli 1907. — Dansk Sejlskibsrederi- 

Forenings Aarsgeneralforsamling. — Fragtmarkedet. — Ugens 
Havarier. — Skibsetterretninger. — Efterretninger for Søfa
rende. — Kjøbenhavns Børskurs.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . . / 8901. NYHAVN 67 og 69. Taleør.-Adr.: „XAYDYHR
T,le,on l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
W. B. Dich & Co’s

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

V« BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres
solidt, hurtigt og billigt.______

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afaeliog og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

Nev Steamers for sale.
540/560 tons D. W. on 12'—0" 
draft, delivery 5/6 weeks.
720/730 tons D. W. on 12'-9" 
draft, delivery 7 weeks.
310/320 tons D. W. on lO'-l1/," 
draft, delivery 7/8 weeks.

William Walker 
Shipbuilder. 

Maryport, England.

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
I Anledning af forestaaende Oprensningsarbejder i Bom

løbet vil der Natten mellem Søndag d. 21de og Mandag d. 
22de ds. og paafølgende Nætter fra Kl. 7 Aften til Kl. 6 
Morgen i selve Bomløbet blive arbejdet med en af Havne
væsnets Uddybningsmaskiner med Pram paa Siden.

De Skibe, som skulle passere Bomløbet under Maskinens 
Arbejde i forannævnte Tider, maa, inden de passere, varsko 
Maskinen ved Fløjtesignal, hvorefter Maskinen da vil for
hale til Orlogsværftets Side, saaledes at der mellem Uddyb
ningsmateriellet og Toldbodbommens Yderendo tilvejebringes 
ca. 60 Fods Sejlvidde.

Som Tegn paa, at Forhalingen er udført, og at Gennem
sejling kan finde Sted, vil der blive benyttet de i Havne
reglementet § 9, Side 9 angivne Signaler, nemlig: Om Dagen 
vises paa Toldbodbommen 2 Kugler som Signal til, at et 
Nordfra kommende Skib kan gaa igennem, medens et Syd fra 
kommende Skib maa stoppe, og 3 Kugler som Signal til, at 
et Sydfra kommende Skib kaD gaa igennem, medens et Nord 
fra kommende Skib maa stoppe. En enkelt Kugle angiver, 
at Gennemgang ikke kan finde Sted. Efter Mørkets Frem
brud vil der i Stedet for Kuglesignalerne blive hejst over 
Toldbodbommens grønne Ledefyr en Lanterne med hvidt Lys, 
som angiver, at Løbet er spærret for Sejlads. Som Signal 
til, at Gennemsejling kan finde Sted, vil nævnte hvide Lys 
blive gjort usynligt ud mod den Side af Løbet, hvorfra det 
kommende Skib vil kunne gaa igennem.

Sejlskibe tillades ikke at passere i forannævnte Tider.
Efter Mørkets Frembrud vil saavel Uddybningsmaskinen 

som Toldbodbommens Yderende blive oplyste med kraftige 
Lys.

Gennemsejlingen maa foregaa med yderste Forsigtighed.
Ovenanførte Bestemmelsers Bortfalden ved Arbejdets 

Afslutning vil nærmere blive bekendtgjort.
Kjøbenhavn, d. 17. Juli 1907.

Kjøbenhavns Havneforvaltning.

Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Juli 1907.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk............... 957. -7, 957. 957
Danmark......................................... 707. 72
Norden ........................................... 93 947
Kjøbenhavn ................................... 70- 7. 697. 707
Carl ................................................ 89 91
Dannebrog..................................... 867. 867, 867
Skjold.............................................. 69 71
Urania............................................ 53— 527, 52 52\
Union.............................................. 737. 737. 747
Dampsk. af 1896 ........................... 86 877
Hejmdal......................................... 102 104
Østasiatiske................................... 133— 132"/. 1327. 133
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 25 25 26
Gorm.............................................. 917, 95

_ _
Inga................................................ — —
Cimbria........................................... — —
Vesterhavet................................... 116 125
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selek...................... 55 70
Dansk-russisk Dampsk.................. 89- 887. 87 871

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk.......... 99 101
5 % Østasias. Komp..................... 100 100*
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 7, % uops. Stats......................... 957,- 7.-96 957. 96
37, °/o Husejer Kreditk................. 84 84 84*

877, 89*
4% — — 2. Serie.. 92 ' 927
4% ~ - 1. - .. 96 98
37, % Østift. Kreditf. 6. — ..

E-00 87”
4% - - 7. - .. 92 927
31/, % Landkreditk. 3. — .. 917, 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92 927

Aktier.
Nationalbank ................................ 1477. 147 1477
Privatbank..................................... 120“/, -*/, 1207, 1207
Landmandsbank............................ 1307. 130 1307
Handelsbank.................................. 135- 1347. 1347. 135
Grundej er bank.............................. 1097. -109 1087. 1097
Burm. & Wain.............................. 907, —■/, 90 907
Helsingørs .Tærnsk......................... 98 987
Sukkerfabr...................................... 1691/„ 1697. 1697
Bryggeri Aktier............................ 1437', -7. 143 ’ 1437

Vekselkurser d. 16. Juli 1907.

Notering paa Berlins Børs d. 16. Juli 1907.

aviata 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.05 88.85
London .......................................... 18.22 18.18
Paris.............................................. 72.55 —
Amsterdam..................................... 151.25 —
Wien.............................................. 75.75 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
38/10 % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890....................................

214.90
73.25
67.10

100.50
101.40
92.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Ugi 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 56,000, „Ny foren. Dampsk.“ 16,000 
„Norden11 4,000, „Kbhvn.11 6,000, „Carl11 4,000, „Dannebrog1 
2,000, „Skjold" 14,000, „Urania11 8,400, „Dampskibes, af 1896' 
4,000, „Heimdal11 22,000, „Østas. Komp. 92,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frede riks ha vn.P.Schor 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randere. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Eorhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller.
Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
•■Maler elg ned alt til Faget keakaraada 

Boel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telf. 6.
Kommlaøloner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf« Blikkenslager. aBxOa

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6608. Telef. 6608.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Hektriak Lp, Rloge- & Teletomlsg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Nosses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 88,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHBD 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Address: HOPPE1*

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H F. Hansen & Co.
•g g “2
fe 5 Licensed = S
•g X ® æ

.? Stevedores & Contractors g 2.
” p St. Petersburg og Cronstadt "

KOTKA TRÅNGSUNDB
Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening

Har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forrattning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress:
„Hamnforening11, Kotka. „Union11, Trångeund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Seborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrletensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

******************

E. Husted & Co.
Merohants & Shlp Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU S T E D.

*9^*99**9*********

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Konter for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Bragte Ankers og Koder haves til Salg,

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

d SkibiprovianteriogaforretDing g 2 Urtekram- & Farvehandel. R
g Havnagade 37, Nakskov, g

Knutzen & Montgomery.
Indehavere:

M. Jacobsen. K. Roth.
Dansk Skibshandel.

Sunderland. 
Seaham Harbour.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk ■ —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttleor.-Mr.: „Vallkeln“, Lotta.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslldu.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jæm- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Ægte engelsk

Bitumenfernis 
bør anvendes i alle 

/ærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa at Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orloøsværftet od Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

PTYYTTTTYVYYYTYYTTT1

N.SANDBERGSSkræderetablissernent5,Toldbodgade5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. — W

■ ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Conscienoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler »ig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør dl de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 21.

Tslefti 6031. Telegramsdr.: „RAKET", KJikuban. Privattolefoi Vatter 610.

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
Herved meddeles det d’Hrr. Medlemmer af Sejl

skibs-Afdelingen, at Forhyringsliste for 1907 kun vil 
være at indsende til Foreningen een Gang, nemlig 
ved Aarets Udgang.

De fornødne Lister vil til sin Tid rettidig blive 
d’Hrr. Medlemmer tilstillet.

Galease „Olga‘%
drægtig 24 Reg.-Tons, godt og stærkt bygget, vel vedligeholdt 
i alle Maader, forsynet med 16 HK. Petroleumsmotor, er paa 
Grund af Ejerens Sygdom billig til Salg, naar Handel kan 
ske snart. Skibet er i fast Cementfart fra Aalborg.

Lysthavende bedes henvende sig til
C. P. Eisenroich, Lemvig.

3m. Skonnert „Saga**,
261 Tons Netto, bygget 1893 af Eg, 3. 3. A. 1.1. til September 
1909. kobret 1904, 425 Tons d. w. paa 13 Fods Dybgaaende, 
c. 140 Stds, beliggende i Marstal, er til Salg ved

Skibsbygmester L. J. Bager, Jun.
Marstal.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 82, 1. Trnffoo KI.10—12 og 7—8| for Dinar KL 6—7.

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotcb Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Anns Plads 10. København. Telefon 32B3

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt bob J. .Jøboknsbn & Co. (M. A. Hannovbb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 30. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. Juli 1907 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr, Adr. aa

1403 - 3063 Amiante TOld.DOdVej 22.
mm ■ ao 1*1 Bl Eneforhandler afTein. Maskinhandel,

Higglnsons selvam. Lossehjul og 
Blokke

Davis Farver - Bitumen Palni 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlreropo 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Exporl:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kebcnlinvn C. I elegr.* Adr.: »Burmeisters«, Kobenhavn 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 6OO'X77‘X24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Tor Dok 470*x66‘X22‘
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Mnskinfabr. H 1US1. Sekretariatet H 1038.

Leverandør til Flaaden

st.Aunæl Coinpositioner
Plads 16| 1 (i|

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Tyne Dock Engineering Co. iim.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15

*ls DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke
Leverandør til Statsbanerne

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørrecrndp 40. Kiebenhavn.

Leverandør til Marinen

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aat. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grnndl. 1798. Telefon 1220.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklhsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardilT«, — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness..
Thøse Works aro now Installød wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT^^^ -..^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle lor Udiørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETRQLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. —■—=— Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

P. Jørgensen, Bragesgade 1O. Æ'Æk-

A. Formann & Co.’s Konserves
------  " ere de bedste og mest holdbare. ■ ——
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: —
Central 6890

Frugtvine og Likører
OV^x^^****^ Condenseret Mælk fra 

Anglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (jjl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning"

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner,
Skibiuandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobcnhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse.: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soassurance. 134.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
TræflcS 12—2,6—8 Atten. Søndag »0—11. 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—3.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin NiBson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
I Telegr.-Adr,: BerglarBen. Telf. 120.

Bjorch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsqade 24
4, Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjenscn 

Telefon 7262.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tllbui
Rud. KramperA Jørgensen, Horsens

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod RuBt og Syrer i Skibe.

Forlang nairmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic66

KABYSKOMFURER& SKIBSOVN
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALO

CHRISTIANSHAVN JERNSTØBE
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (HAFNIA) TLF. 95

Telegr.:
„Sojus“ Tugboat Company „Union11 Telegr.:

„Sojus"

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

St. Petersburg, Wass. Ostrorv, 17 Line. No. 4.
Bugserselskabet udfører Bugseringer saavol paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

• • the • •

Prima ameri
kansk Bomuldsse|l- 
dlffl, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Har- og Hampesej Id ug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B, iCOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

C0PPERSM1THS AND TINSMITHS.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmaterl- 
aller af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Silicate Cotton) 
i bulk og preseede Plader. 
Taylor's Tynos Elastic Cement.

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARO. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consoienoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler Big med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts” til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til ie herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriften« 
Søfartsnfdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 21.

Telefon 6031. Telggramdr.: „FUKET11, KJibtiliin. Prlnttelefoo Veitsr 610.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5,
late Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt bos J. Jøbgknskn & Co. (M. A. Habnovkh.)



Kjobenhavn og Provinserne.
Kj ebenhavn.Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Sohov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler lig med alt til Faget beokereede 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telt. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6598. Telef. 6598.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lyt, Ringa- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 2S.O64.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telagraphic Addresa; ..HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

?! F. Hansen & Co.
■S “ 3
£ § Licensed =
- i » “

.: Stevedores & Contractors 3 å
551 St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TBÅNGSUNDS
Hamnarbøtare andelsforening Stufveri forening

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforenlng", Kotka. „Union1*, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG.
Telegrafadresee: „Søborg*1. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.-. Harkrlstenssn.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude !
Skibsmægler. Aarhus.

******************

E. Husted & Co.
Merohants & Ship Brokere 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H U S T E D.

*»»»♦»****♦♦*****♦

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christenssn, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Konter for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild, '
Skibsmæglere, i 

Oampeklbsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsildu. i

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og • Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk —

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken**.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.
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! A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlegr.-Adr.: „Vellhelm**, Lovlig.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibe - 
inventar, Ankre, Kæder etc.

OUo Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning 
Urtekram* & Farvehandel. =

2 Havnegade 37. Nakskov, g

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

j Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Koder haves til Salg.



Kjøbenhavns Børskurs d. 31. Juli 1907.

Vekselkureer d. 30. Juli 1907.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... 94’/, 94% 94’/,
Danmark......................................... 71 71 72
Norden .......................................... 94’/, 947, 94’/,
Kjøbenhavn ................................... 68'/a 68 68’/,
Carl ................................................ 901/, 89“/, 90
Dannebrog ..................................... 87- l/, 86“/, 87
Skjold.............................................. 66% -67 66'/, 66“/,
Urania............................................ 48 50
Union.............................................. 72’/, 72’ /, 737,
Dampsk. af 1896 ........................... 87“;, J'/2 87’/, 87%
Hejmdal......................................... 1037, 103’/, 104
Østasiatiske....................... ............ 132“/, -*/, 131 1317,
Østersøen....................................... —
Nordsøen.............. .......................... 23 30
Gorm................................... . ......... 90 98
Torm.............................................. 77 77
Inga................................................ — —
Cimbria.......................................... — —

Helsingerske-Dampskibs-Selsk.... 23 32
Foren. Bugser-Selsk......................

87|-87
59 70

Dansk-russisk Dampsk.................. -867, 86'/, 87
Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4’/, % foren. Dampsk-Selsk ....... 99 101
5 % Østasias. Komp..................... 100 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort.............................
3 ’/,% uops. Stats......................... 96 96”/,
3% % Husejer Kreditk................. 83% 837, 84
31/, % Kbhvn.s Kreditf. .............. 86% 88
4 % — ~ 2. Serie.. 917, -90% 90“/, 91
4% - - 1. - .. 95% 97
3’/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 85% 857, 867',
4% - - 7. — .. 91 917,
31/, % Landkreditk. 3. — .. 907, 907, 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 91%

Aktier.
Nationalbank ..................... .......... 147’;, 14S%
Privatbank..................................... 119% 1197, 120
Landmandsbank............................ 129 129%
Handelsbank.................................. 134’/, 135
Grundejer bank.............................. 107% 107 107'/,
Burm. & Wain.............................. 89*/, -*/. 89 897,
Helsingørs Jærnsk......................... 987, 100
Sukkerfabr...................................... 169— 168% 168% 168“/,
Bryggeri Aktier........................... 141’/, 1427,

aviita 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.10 88.90
London ........................................... 18.23 18.19
Paris .............................................. 72.55 —
Amsterdam..................................... 151.25 —
Wien.............................................. 75.90 —

Notering paa Berline Børs d. 30. Juli 1907.

Russiske Noter................................ 215.60
4 % Russiske Consols..................... 73.10
3“/10 % — Boden Kredit........... 66.80
5 % Mexikanske 1899 ..................... 100.30
5 % Rumænske StatB..................... 100.30
4% - - 1890.............. 90.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 18,000, „Ny foren. Dampsk." 22,000, 
„Norden" 4,000, „Kbhvn." 40,000, „Carl" 30,000, „Dannebrog" 
10,000, „Skjold" 26,000, „Urania" 46,000, „Dampskibss. af 1896“ 
10,000, „Nordsøen" 6,000, „Østas. Komp." 194,000, „Union" 
6,000. Dansk-Russisk Dampsk. 14,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f 89011 NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDY1
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs ?0“ePn.\Stn^7„%r
WR nirlf ft Pfl’c bekendte Maskin-• D< Ulull Ot IIII 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorder

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 842

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Skib til Salg.
Jagt „Lykkens Prøve" af 

Marstal, laster c. 1200 Centner 
dw., sejler uden Ballast, i sejl
bar Stand, er til Salg ved 
Henvendelse til

Sagfører Nielsen
Marstal.

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274", modt. Bladets Kontor.

i Søkort
! fra det kgl. Søkort Arkii 

Engl., sveoske, norske og tyske 
Admiralitets Kort.

Lager af
Imray's Kort. Nautiske Bøge:
Nyt T Nyt

Privat Telegraf Code
Kr. 1,BO.

Biankensteiners Eftf.
Capt. Wm. Jensen.

Toldbodvej 48. Kjøbenhavi

Erfaren Sejlskibsstyrmand 
ønsker Hyre paa Langtart. 

Billet med Oplysning om Rej - 
sen og Hyrens Størrelse bedes 
tilsendt

J. Rasmussen
GI. Hattenæs pr. Silkeborg.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Prise:

En Herre ønsker Tilbud me
Pris paa en 8—10 Dag« 

Ferierejse med en Fragtdampe 
til Udlandet, helst Englanc 
Vald. R. Olsen, Gadekærsv« 
1, Valby.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lin
1 KJebenhavn.

tegoer Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige tas 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holmens Kanal 82 a. Copensure 42

Ny Motorlægter til Salg.
Bæreevne c. 90 Tons. Alpha Motor med 40 HK., 2 sto: 

Luger, 2 Spil med separat Alpha Motor. Dybgaaende o Fo 
Henvendelse til Dampskibsselskabet „Frem", Kjøbenhav

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagr
i Kjobenhavu.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoaBeurance. 194.

De private Assurandeurer lii 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fa 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.
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Falkland Islands. Cape Pembroke. Cape Pembroko Fyr ved 
ndløbet til Port Staulev er forandret til et lividt Blinkfyr, der hver 
0 Sek. viser Et-Blink, Blink ’/i0 Sek., Morkc 93/10 Sok. Flammens 
Iøjde: 96 Fod. Synsvidden: 16 Kml. Det lyser fra N. 29° 0. gen
iem N. og V. til S. 56° V. og desuden ind i Berkeley Sound og i 
’ort William og Port Harriet, saa vidt det ikke skjules af Land, 
lort, 68 Fod bojt Taarn med et hvidt Bælte. 51° 41',: S. Br. 57°

V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Cap Dosne. Cap Dosne faste Fyr viser nu hvidt Lys 

ra N. 15" V. gennem N. til N. 23° 0., rødt Lys fra N. 23° 0. gen
iem 0. til S. 75° 0. og hvidt Lys fra S. 75° 0. gennem S. til S. 45° 
r. 1 øvrigt er Fyret uforandret. 42° 29' 5" N. Br. 3° 7' 57" 
I. Lgd.

Korsika S.-Kyst. Ile Eccica N. En 16 Fods Klippe ligger 17< 
ibl. N. 10° V. fra Ile Eccica Ø.-Pvnt. 41° 35' 26" N. Br. 8° 46' 

0. Lgd.
Korsika N.-Kyst. Ile de Centuri. En 11 Fods Klippe ligger i 

uise de Morsiglia, 7: Kbl. N. 30° 0. fra Klippen, som falder tor, 
deu S.-ligc Del af Bugten, c. 27: Kbl. S. 44° 0. fra Baaken paa Ile 

e Centuri. 42« 57' 35" N. Br. 9° 20' 50" 0. Lgd.
Østerrig-Vngam. Kanal von Zuri. Bacvica N. Paa Grunden, 

om strækker sig ud mod N. fra Klippen Bacvica, mellem Øerne Zuri 
g Kurba Vela, er der kun 3 Fod Vand. 30° 40',: N. Br. 15° 
3',: 0. Lgd.

Curzola. Racisce. Paa Molehovedet i Racisce Havn pan Curzola 
l.-Kvst er tændt et rødt, fast Fvr. Flammens Højde: 17 Fod. Syns- 
iddén: 2 Kml. 42° 58',: N. Br. 17° l',= 0. Lgd.

Rusland. Golf of Perekop. Djarulgatski Ray. Skadovsk. Ska- 
ovsk Pier er borttaget, og det rode Fyr paa dens Yderende samt 
et hvide Fyr i Byen, der tilsammen var Ledefyr til Havnen, er 
lukket. Der er udgravet til 15 Fods Dybde, men Løbet dertil er 
kke fuldfort. 46° 6',, N. Br. 32° 53',: 0. Lgd.

Novorossisk. Den rode og hvide Spirtondc ved Middle Ground, 
,: Kml. S. 49° V. fra Penai I’yr, er ombyttet med en sort Spirtønde 
led Kegle med Spidsen opad. Deu sorte og hvide Spirtønde ved 
enai Bank er inddraget, og en rod Spirtonde med Kegle med Spidsen 
edad udlagt i 34 Fod Vand 1 Kbl. Ø.-ligcre. 1,« Kml. S. 24° V. fra 
enai Fyr, der ligger paa 44° 40',: N. Br. 37° 53' 0. Lgd.

Algier, Cap de Fer. I Slutningen af 1907 oprettes en Semafor 
tatiou paa Cap de Fer. Dens Kendings Bogstaver bliver A K X J.

Naikai. Shimonoseki Strait. Hayatomo Strait 0. Paa N.-Siden 
af det Ø.-lige Indlob til Hayatomo Strait er følgende Grunde fuudet: 
4 Fv. Grunden Higashi No Koyokoze, 3,, Kbl. N. 80° 0. fra Dan No 
Uru Fyr 37: Fv. Grunden Nishi No Koyokoze, 2,, Kbl. N. 89° 0. fra 
Dan No Ura Fyr. En 4 Fv. Grund 2,: Kbl. N. 88° 0. fra Dan No 
Ura Fyr. ___________

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Djcdda ved Rode Hav er erklæret for pestfri.

INDHOLD:
Navigationsvæsnets Ordning. — Kjøbenhavn, den 1. August 

1907. — Sø- og Handelsretsdomme. — Vejroversigt over Nord- 
atlanterhavet for August Maaned. — Fragtmarkedet. — Fra 
Sø og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret- 
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn*1. Telef. Ni 463M

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Foriudion V.-Kyst. North Konkam Kyst. Arnala. Et fast Fyr, 

er viser hvidt Lys, undtagen fra S. 46° V. til V., hvor Lyset er 
ødt, er tændt ved Arnala. Flammens Højde: 29 Fod. Synsvidden: 
0 Kml. Det skjules af Fort Arnala fra N. 54° V. til N. 67° V. og 
■a N. 79° V. til N. 80° V. Linseapparat af 6te Orden. .lernbaake. 
1 Fod høj. 19° 27' 0" N. Br. 72° 44' 10" 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra V.-Kyst. Simaloer S.-Kyst. Et Rev med under 3 Fv. 

and er fuudet fra Tandjoeng Lambajo i S. 52° V. og fra V.-Pyut af 
aoercu-cu-boai i S. 10° 0. 2° 32' 15" N. Br. 96° 0' 10" 0. Lgd.

Et Rev paa 2° 36' 15" N. Br. 95° 48' 55" 0. Lgd.
Et Rev, fra Tandjoeng Lambajo i S. 83° V. og fra Tandjoeng 

abongau i S. 12° 0. 2“ 32',: N. Br. 95" 55',s 0. Lgd.
Sumatra Ø.-Kyst. Langsarbaai. Birimgeul. Telok Dalam Geul. 

en sorte Lystoude, der viser hvidt Lys med Formørkelser, paa Ø.-Si- 
m af Farvandet over Burren mellem Langsarrivier og Telok Dalam 
eul, ligger 9 Kbl. N. 20° 0. fra Øen Rawan Ø.-Pynt.

I Birimgeul er en sort Stumptonde uden Nummer udlagt i 13 
od Vand, 37: Kml. N. 30° 0. fra Pasir Poetih Fvr. 4" 35',t N. Br. 
S" 1',: 0. Lgd.

China. Swatau. Good Hope Cape. En Grund, hvorpaa dor over 
e Sten findes 4, 47; og 5 Fv., er fundet i Indløbet til Swatau. 
Fv. Stenen ligger 47: Kbl. 0. fra Good Hope Cape og i S. 43° 0. 

a Toppen af Green Island. 23° 14',s N. Br. 116° 48',: 0. Lgd. 
/: og 5 Fv. Stenene ligger henholdsvis 7: Kbl. N. 9" 0. og 17: 
bl. N. 22° 0. herfra. Sugarloaf Fyr overet med Ø.-Siden af Bill Is- 
ud i N. 33° V. leder 17: Kbl. 0. om Grundene.

Yang Tse Kiang. Woosung River. For Besejlingen af Woosung 
derbarre og Yderbarre gælder følgende Bestemmelser:

Skibe, som har Strømmen imod, skal vente til Skibe, som har 
rommen med, er passeret. Skibe, som indhenter et andet, maa 
rnpe deres Fart saaledes, at det indhentede Skib passerer Barren 
rst. Det er forbudt at passere Barren, naar Signalerne i Woosung 
igiver mindre Vand end Skibets Dybgaaende. Undertiden findes 
t dybeste Vand ikke i Ledelinierne, hvorom Underretning kan faas 
>s llurbour Master i Shanghaj eller i Woosung. Skibe, der ankrer 
len for Woosung, maa holde sig vel klar i Ledelinien.

Japan. Gulf of Tokyo. Shinagawa Bay. Et Telegrafkabel er 
Ilagt over Shinagawa Bay mellem Yctcliu Jima, Fukagawa og 
hima Inddæmning ved Rokugo Gawa. Det er afmærket med 9 
umptønder med Trekant paa Toppen.

fra

Aag a des Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Q^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« ind
betalinger besørges.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlnø.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26*, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.



352 Dansk Søpartstldende. 1. August 1907.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Stockholm Skærgaard. Tjarfven. Tre rude Lyston

der, der hver 3 Sck. viser hvidt El-Blink, er til Forsug udlagt ved 
Tjarfven inden for 3 Kbl. Afstand fra Fyret.

Finland. Finske Bugt. Ekholm V. En 4 Fods Sten er fundet 
;> Kbl. N. 627;" V. fra Ekholm Fyr. En hvid Stage med nedadvendt 
Kost er i 67.- Fv. Vand udsat NV. for Stenen. Ekholm Fvr: 59" 41' 
N. Br. 25" 49' 0. Lgd.

Rusland. Finske Bugt. Surop. Surop Klokketonde er ombyttet 
med en hvid Stage med 1 nedadvendt Kost.

Vindau. En Klokketonde er udlagt i (57; Fv. Vand 57a Kbl. fra 
Vindau Ydermoler, i Havnckanalens Midtlinic.

Tyskland. Papenwasser. I Papenwasser, Stepenitzer Bucht, vi
ser Lystonderne G og H indtil videre groet, fast Lys.

Greifswalder Oie 0. Vragniasten 5 Kml. 0. t. N. for Grcifs- 
waldcr Oie findes ikke.

Kieler Bucht. Den rode Lystonde »Kiel<<, der viser hvidt Lys 
med En-Formorkclscr, Lvs 4 Seli., Morke 4 Sck., ligger paa 54" 31' 
35" N. Br. 1(1" 1(5' 12" 0. Lgd.

Kieler Havn. Sticken Horn. I Stieken Horn opfores en Due 
d’Albe, hvorfra vises en hvid Lanterne. 54" 23' 6" N. Br. 10" 10' 
2(1" 0. Lgd. __________

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Tonsbergfjord. Fra 30te Juli til 20de August 1907 

ligger Sominer paa 0.- og paa V.-Siden af Veierlaml, V. for to i 
hvert Sund liggende Bojer, der ligger NV. t. V. og SØ. t. 0. for hin
anden. Man skal gaa 0. om Bojerne, der er rode med hvidt Top
mærke, og om Natten viser hvidt, fast Lys.

Utvaare. Utvaarc Fyrlampe. der viser Lys med Formørkelser, 
er nu tændt. Lyset er rodt fra N. 57" 0. gennem 0. til S. 8(5° 0.. 
fri S. om Sleinsbocrne, hvidt derfra til S. 18" 0., fri 0. om Gjæs- 
lingerne og Østre Flua, rodt derfra gennem S. til S. 25" V., Iri V. om 
Gjæslingerne og Klellen, hvidt derfra til S. 89" V., fri S. om Lindes
må, rodt derfra gennem V. til N. 52" V., fri S. om Smellen og 
Grundtlua, hvidt fra N. 22" 0. til ft. 31" 0. Flammens Hojde: 70 
Fod. Svnsvidden: 9 Kml. for hvidt, 7 Kml. for rodt Lvs. 57" 58' 
20" N. Br. 7" 13' 0" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Sylt. Rote KliS. Den Ø.-lige Gnenselinie for den 

rode Vinkel i Itote Klilf Fyr er ikke N. 40" 0. men N. 337;" 0.
Fyrskibet »Amrumbank«. Ved Fyrskibet »Amrumbank« er som 

Stationstonde udlagt en rod Spirtonde med rod Ballon.
Weser. I sidste Halvdel af Juli 1907 ombyttes Fyrskibet 

"Weser« midlertidig med et Reservefyrskib.
Nordergriinde. Paa Nordergriinde ligger nu 8 Tomler til Brug 

ved Opmaaling.
Jade. Blaue Balje og Ahne. I Blaue Balje ligger den rod og 

sort stribede Banketonde B/A nu i 28 Fod Vand. 53’ 48' 3" N. Br. 
7" 59' 20" 0. Lgd.

Følgende serie Tomler er ombvttet med sorte Spidstonder: B/l i 
17 Fod Vand, 53" 47' 41" N. Br. 7" 59' 21" 0. Lgd. B/2 i 17 
Fod Vand. 53" 47' 18" N. Br. 7" 59' 12" 0. Lgd. B/3 i 24 Fod 
Vand, 53" 46' 56" N. Br. 7" 58' 55" 0. Lgd. B/4 i 17 Fod Vand, 
53" 46' 19" N. Br. 7" 58' 23" 0. Lgd.

I Ahne er udlagt: Sort Spidstonde A/l i 16 Fod Vand, 53" 32' 
2" N. Br. 8" 12' 33" 0. Lgd. Sort Spidstonde A/2 i 13 Fod Vand, 
53" 31' 24" N. Br. 8" 13' 30" 0. Lgd. Rod Spirtonde A/C med 
Arme i 13 Fod Vand, 53" 31' 5" N. Br. 8" 13' 55" 0. Lgd.

Fyrskibet »Geniusbank« er atter udlagt paa Station og Reserve
fyrskibet inddraget.

Norderney Zeegat, Dovetief og Busetief. I Dovetief har de fire 
rode Spidstonder nu A. B, C og D, de to rode Sliimntondcr i Zeegat 
har E og. F, og de to rode Spirtonder i RifTgat har G og II. Tønden 
ved Adskillelsen af Ledge Lob i Busetief har nu to Diamanter som 
Topbetegnelsc.

Holland. Zeegat van Zierikzee. Roompot. Schaar van Onrnst. 
I Si liaar van Onrnst er oli Spidstonde Nr. 1 a udlagt i 17 Fod Vand. 
51" 36' 24" N. Br. 3" 37' 28" 0. Lgd. Dybden er betydeligt for
mindsket.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Irland Ø.-Kyst. Donaghadee Sound. 1 Donaghadee Sound er føl

gende Grunde fundet:
En 2 Fv. Klippe. 117, Kbl. N. 2" 0. fra Donaghadee Harbour 

Fyr og i S. 52" 0. fra Bush Rock. En 37.- Fv. Klippe 1071 Kbl. N. 
fra Donaghadee Harbour Fyr, og i S. 44" 0. fra Bush Rock ^muligvis 
er der endnu mindre Vand paa den. Donaghadee hyr: 54" 38',;. 
N. Br. 5" 31',. V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Nova Scotia SV.-Kyst. Cape Sable Island. Clarke Harbour.

1 Clarke Harbour er Spirtonderue inddraget og følgende Tonder ud

lagt i dores Stod: En sort Stumptønde paa SV.-Enden uf Kclp Shoal, 
en rod Kuglctonde paa NØ.-Enden af Kelp Shoal, on rod Kugletomle 
paa NØ.-Enden af Seal ltoek, og en sort Stumptomle paa V.-Enden af 
Elzcar’s Shoal.

Nova Scotia. Gut of Canso. Feninsula Shoals. En rød Klokkc- 
tonde er i 10 Fv. Vand udlagt 7; Kml. S. 8" V. fra Peninsula Point 
S.-Spids. 45" 30' 34" N. Br. 61" 11' 0" V. Lgd.

Cape Breton Island. Sydney Harbour. Svdney Harbour Ledefyr 
er forandret saaledes: Forfyret er et hvidt. Fyr med En-Formorkclser 
hver 10 Sek., Lys 7 Sek., Morke 3 Sek. Linseapparat af 4de Orden. 
Baglyrct er forstærket. Linseapparat af 4de Orden.

New Brunswick Ø.-Kyst. Shippigan Island. Shippigan Gully. 
Fyret paa Samlburren paa Ø.-Siden af dot S.-lige Indlob til Shippigan 
Gully er nu cl hvidt Bliukfyr, der hver 5 Sek. viser Et-Blink. 
Flammens Hojde: 52 Fod. Linseapparat af 3dic Orden. 52 Fod 
højt Taarn.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Booth Bay. Cuckolds. 
Paa den Ø.-ligste Cuckolds Islcts er tændt et hvidt Blinkfyr, der 
hver 6 Sek. viser To-Blink. Flammens Hojde: 57 Fod. Synsvid
den: 13 Kml. Fyrappnrat af 4de Orden. Det vises fra et lavt 
Taarn paa Fvrpasserholigen ved Taagesignal Stationen, 7-.- Kml. S. 
for Cape Newagen. 43" 46' 47" N. Br. 69" 39' 2" V. Lgd.

Massachusetts. Gloucester Harbor. En Undervands Klokketunde 
er til Forsog udlagt i 117; Fv. Vand ud for Eastern Point. Tøn
den er en rod Spidstonde mærket EX 2, og ligger fra Eastern Point 
Fyr i S. 3" V., og fra Cape Ann S.-lige Fyr i S. 457." V.

Boston Bay. Marblehead. Følgende Tomler ligger fremtidig 
ude fra 25de Maj til 1ste Oktober: Corinth Race Mark hvide Spir- 
tomle Nr. 3 i 21 Fv. Vand, fra Halfwny Rock Baake i S. 167;" V., 
og fra Itoaring Buil Baake i S. 3471" 0. Northern Guide hvide Spir
tønde med hvidt Flag i 8 Fv. Vand, fra Cat Island Baake i S. 207," 
V. og fra Marblehead Fyr i S. 827;° 0.

Boston Harbor. En elektrisk Undervands Klokke er til Forsog 
udlagt i 107; Fv. Vand ud for Point Allerton, fra Harding Ledge 
Baake i N. 4° 0.. og fra Boston Fyr i S. 887? 0. Klokken, over 
hvis overste der er 7 Fv. Vand, er afmærket med en hvid Spirtonde. 
Naar Klokken lyder, giver den hver Minut 22 Slag.

Gallups Island. En Baake med Stage og sort, liggende Tomle, 
er opfort ved Lavvumlsmærkct paa Ø.-Enden af Gallups Island, fra 
Lovclls Island bageste Lcdcfyr i S. 87? V., og fra Boston Fyr i 
S. 857? V. . ,, ,Weymouth Fore River. I 'Weymoiilh Fore River er følgende 
Tomler udlagt i 18 Fod Vand ved det gravede 18 Fods Lob, der 
furer til Skibsbyggeriet: Houglis Neck Flåts Spirtonde A 2. fra Wind- 
inill Point Fvr i S. 167." V. og fra Grapc Island liojrc Kant i 
N. 31" V. North Wevinouth Flåts Spirtonde Nr. 3, fra Huset par 
Raecoon Island i S. 157? V., og fra Eastern Neek venstre Kant i 
S. 607? V. Gull Point Flåts Spirtonde Nr. 4. fra Huset paa Raecoon 
Island i S. 237? V., og fra Eastern Neek venstre Kant i S. 64" V.

Chelsea River. En 17 Fod boj, umalet Baake or i 4 Fod Vand 
opfort ved Tndlobct til Chelsea River, fra East Boston Reservoir hojn 
Kant i N. 557." V., og fra Bunker Hill Monument i N. 60" 0.

Chesapeake Bay. Fyrskibet »Tail of the Horseshoe« Nr. 46 ei 
midlertidig ombyttet med Rcservefyrskib Nr. 7. Del viser saniim 
Fyr som Nr. 46, men Taagesignal gives med Klokke, hvorpaa slaa.' 
Ti-Slog hver 30 Sek.

North Carolina. Famlico Sound. Neuse River. I Neuse Rivei 
er den rode Spirtonde Nr. 2 ved Indløbet til Adams Creek og Stump- 
tomle Nr. 3 paa N.-Emlen af Garbaeon Shoal inddraget.

Cedar Island Bay. Ved Indløbet til Cedar Island Bav er i L: 
Fod Vnrnl udlagt Cedar Island Shoal sorte Spirtonde Nr. 1, fra ven
stre Kant af S.-Pvnten ved ludløbet til Cedar Bav i S. 84" V. og fr; 
Swan Island SØ.-Endc i S. 347? 0., og i 11 Fod Vand Swan Islam 
rode Spirtonde Nr. 2. fra Pynten paa V.-Siden af Indløbet til Norti 
Bay i N. 30" V., og fra Raecoon Key venstre Kant i 8. (>8 U.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay. Choc 

taw Pass. Choctaw Pass Channel bageste. hvide, faste Ledefyr er ni 
atter tændt, og det midlertidige Fyr slukket. Flammens Hojde: 4. 
Fod. 30" 39' 40" N. Br. 88" 1' 8" V. Lgd.

Texas. Brazos River. Den mindste Dybde paa Barren i Alun 
diiigen af Brazos River er 177; Fod.

Aransas Pass. I Aransas Pass or Løbet mellem Daminiiigcn o; 
Revet meget forandret, men don mindste Dvlide er 16 Fod. Slang 
Baaker mangler. Det er farligt at staa ind uden Lods.

Cuba S.-Kyst. Guantanamo Bay. Fishermans Point, laa Fl 
shermans Point er tændt to Ledefvr: Forfvret er et rodt fast Fyi 
Flammens Højde: 19 Fod. Rod Fyrpæl med rod Skive. 19 .>4 39 
N Br 75" 9' 27" V. Lgd. Bagfyret er et lividt, fast 1-yr, 4 / 
Kid. S. 807? 0. fra Forfvret. Hvid Fyrpæl med hvid Skive.

Den rode Lystende ud for Pynten er inddraget.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grando do Sul. Ved Ilio Grande do Sul kumi 

Barren i Maj 1907 i 9 Dage passeres af Skibe med et Dybgaacnde i 
1 ll,i Fod.
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Singapore 26. Juli. — Siberi en,Madsen, ank. til Gøteborg
29. Juli. — 0 am bodia, Knudsen, ank. til Capetown 26. Juli.

Østasiatisk Kompagni; Vestindisk Afdeling. SI. Croix, 
Ingemann, afg. fra St. Thomas 27. Juli.— St. Jan, Bambusch, 
afg. fra Paramaribo 29. Juli. — St. Thomas, Hansen, afg. fra 
London 30. Juli.

Ærø. Energi, Svane, er ank. til Kolding. — Erindring, 
Nielsen, ank. til Burntisland 26. Juli. — Enigheden, Jensen, 
ank. til Torneå 24. Juli.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, 
ankom til Rotterdam 27. Juli. — Lars Kruse, Mathiesen, 
ankom til Ghent 25. Juli. — St. St. Blicher, Christensen, 
afgik fra Stralsund 28. Juli. — G. Kock, Jørgensen, ankom 
til Blyth 29. Juli. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til 
Trångsund 30. Juli. — H. C. Andersen, Rasmussen, pass. 
Kbhvn. 30. Juli sydg. — Aj a x, Brorsen, ankom til Rends- 
burg 27. Juli. — T. M. Werner, Hansen-Holm, afgik fra 
Riga 29. Juli. — Alfred Hage, Ellekilde, ankom til Methil
27. Juli. — N. F. Høffding, van Deurs, ankom til London
30. Juli.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ankom til St. Petersborg 30. 
Juli. — London, Bom, ankom til Velzen 29. Juli. — Paris, 
Tholander, ankom til Methil 26. Juli. — Bryssel, Boeck- 
Hansen, afgik fra Heplotsund 28. Juli til Velzen.

Merour. Berlin, Krogh, ankom til Rotterdam 26. Juli.
— Wien, Schmidt, ankom til Kbhvn. 28. Juli. — Roma, 
v. Thun, ankom til Riga 25. Juli.

Holm & Wonsild. A nna. Jenson, afgik fra Swinomiinde
30. Juli til Lowisa. — Clara, Magleby, ank. til Boness 29. Juli.
— Kai, Kurtzlials, ank. til Kbhvn. 30. Juli. — Erik, Poul
sen. ankom til Burntisland 28. Juli. — Josey. Damm. ank. 
til Stettin 27. Juli.Ulrik Holm, Bønnelycke, afg. fra Methil 
30. Juli til Neufahrwasser. — Willi. Colding, Frederiksen, 
ank. til Brahe 27. Juli. — Angantyr, Holm, ank. til Briigge
28. Juli. — Boga tyr, Egenfeldt-Nielsen, ank. til Kronstadt
24. Juli. — SF arm at.yr, Nielsen, afgik fra Burntisland 30. 
Juli til Kbhvn. — Veratyr, Villadsen, ankom til Kotka 29. 
Juli. — Asger Ryg, Thorkelin, afg. fra Methil 30. Juli til 
Kbhvn. — Absalon, Grau, ankom til Yxpila 19. Juli.

Frem. Austa, Bagger, ank. til Ghent 24. Juli.— Freja, 
Nielsen, ankom til St. Petersborg 26. Juli. — Hertha, Ras
mussen, ank. til Grimstad 28. Juli.

Karl A. Malmberg & Co. Tor, Hiirstedt, afg. fra Faaborg
29. Juli til Limhamn. — Roma, Larsson, ankom til Riga
27. Juli. — Ivete, Frijs, ankom til Danzig 26. Juli.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Comq. Annette 
Furness, Larsen, ankom til St. Petersburg 19. Juli. — 
Lady Furness, Clausen, ank. til Kbhvn. 22. Juli.

Europa. Europa, Hinsen, ank. til Ghent 30. Juli. — 
Tyskland, Danstrup, ank. til Wear 29. Juli. — Frankrig, 
Friis, ank. til Helsingør 29. Juli. — Belgien, Nielsen, ank. 
til Methil 28. Juli.

Ooean. Norman, Rosbæk, ankom til Huli 21. Juli. — 
Allan, Nielsen, ankom til Boness 26. Juli.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, ankom til Thyborøn 30. Juli, 

bestemt til Thisted. — Emilie, Nielsen, ankom til Falmouth
25. Juli.

Rønne. Sigurd, Hansen, ankom til Kalmar 23. Juli.
— Laurentine Emilie, Andersen, ankom til Karrebæks
minde 24. Juli. — Argus, ankom til Frederikshavn 25. Juli.
— Gudmund, ank. til Gøteborg 26. Juli. — Herman Ol
sen, Knudsen, ank. til Flensborg 27. Juli. — Prøven. Bid
strup, pass. Sandhammeren 27. Juli. — Neptun, Køller, 
ankom til Kbhvn. 26. Juli.

Svendborg. Triton, Nielsen, ankom til Point l’Abbe 22. 
Juli. — Embla, Mikkelsen, ankom til Odense 22. Juli — 
Standard, Rasmussen, ank. til Setubal 22. Juli. — Sophie, 
Mikkelsen, ankom til Langesund 23. Juli. — Valkyrien, 
Hansen, ankom til Sabel d’Olonne 21. Juli. — Hertha, Han
sen, ankom til Morlai 22. Juli. — Venus, Jensen, ankom til 
Kbhvn. 23. Juli. — Helge. Carlsen, ankom til Point l’Abbe 
Red 19. Juli.— Rossing, Larsen, ankom til Fowey 23. Juli. 
Zampa, Petersen, ankom til Courseulles 24. Juli. — Corn- 
wal), Petersen, ankrm til Biidgewater 24. Juli. — Activ, 
Mouritzen, ankom til Bordeaux 23. Juli.— Arne, Jørgensen, 
ank. til Bogense 23. Juli. — G. R. Berg. Hvenegaard. ank. 
til Kjøbenhavns Red 24. Juli. — Dora, Rasmussen, ankom 
til Newcastle 24. Juli. — H. I. Jensen, Larsen, ank. til St. 
Valery 24. Juli. — Kirstine. Sørensen, ankom til Kiel 24. 
Juli. — Leif, Andersen, ankom til Point l’Abbe 25. Juli. — 
Vera, Jensen, ankom til Gestemiinde 25. Juli. — Psyke, 
Nielsen, ankom til Wiborg 24. Juli. — Primula, Carlsen, 
ank. til Kotka 26. Juli. — I. N. Nielsen, Olsen, ankom tii 
Petersborg 27. Juli. — Martinnssen, Petersen, ankom til 

Newcastle 27. Juli. — Pallesen, Jensen, ank. til St. Peters
borg 27. Juli. — Elisabeth, Larsen, ankom til. Blyth 27. 
Juli. — Ruth, Falentin, ank. til Sundsvall 25. Juli. — Noa, 
Jørgensen, ankom til Ørnskjoldsvig 28. Juli. — Agnes, An
dreasen, ankom til Bridport 28. Juli. — Lars Jørgensen, 
Jørgensen, ankom til Karrebæksminde 28. Juli. — Najaden, 
Rasmussen, ank. til London 28. Juli. — Olga, Rasmussen, 
ankom til Lubeck 29. Juli. — Alfrede, Hansen, ankom til 
Archarge'sk 28. Juli. — Jens, Eriksen, ankom til Skellefteå
28. Juli. — Caroline, Bom, ank. til Flensborg 28. Juli. — 
Concordia, Henriksen, ank. til Gefle 28. Juli.

Ærø. D i an a, Hansen, ank. tilSt. Johns 22. Juli. — Hej ru
del, Eriksen, ankom til Falmouth f. O. 23. Juli. — Argus, 
Thomsen, ankom til Kbhvn. 22. Juli. — M. Hay, Petersen, 
ank. til Ramsey 22. Juli. — Merkur, Friis, afg. fra Sunds
vall 19. Juli. — Viking. Weber, ankom til Swinemunde 23. 
Juli. — Salvador, Fabricius, ank. til Scarbro 23. Juli. — 
Alma Marie, Andersen, ankom til West Wemyss 24. Juli.
— A. H. Friis, Rasmussen, aukom til Kronstadt 24.Juli. — 
Hertha, Krull, ank. til Douglas 24. Juli.— Bien, Petersen, 
ankom til Abo 24. Juli. — Eos, Christensen, ank. til West 
Wemyss 24. Juli. — Concordia, Madsen, ank. til Laurvik
24. Juli. — Smart, Christensen, ank. til Reyljavik 24. Juli.
— Ruth pass. Dungeness 23. Juli for vestg. — Fredens
borg, Kisby, anløb Barbados 5. Juli bestemt til La Vela de 
Cow. — Pampa, Svendsen, ankom til Pillau 27. Juli. — 
Arietis, Andersen, ankom til East Locli Tarbord 26. Juli.
— Ruth, Eriksen, ank. til Portle ven 26. Juli. — I. Koefoed, 
Andersen, ank. til Svendborg 27. Juli. — Marthing, Friis, 
ankom til Charlestown 27. Juli. — Neptun, Jensen, ankom 
til Swinemunde 26. Juli. — Johanne, Stegmann, ankom til 
Carlshamn 27. Juli. — I. Koefoed, afgik fra Flensborg 26. 
Juli til Svendborg. — Wemyss Castle, Bandholm, ankom 
til Leith 25. Juli. — Karen, Boye, ank. til Wiito 26. Juli.
— Spurven. Petersen, ankom til Rønne 25. Juli. — Ma
thilde, Hansen, ank. til Porsgrund 26. Juli. — Vega, Han
sen, ankom til Frederiksstad 26. Juli. — Rise, ank. til Fal
mouth 26. Juli. — F r eya,-Petersen, ankom til Aalborg 25. 
Juli. — Ami, Christensen, ank. til Larvik 26. Juli. — Na
thalie, Eriksen, nnk. til Indian Harbour 29. Juni. — For
ening. Hansen, ankom til Frederiksstad 29 Juli. — Ceres, 
Friis, ankom til Kragerø 29. Juli. — Mariane, Andersen, 
ankom til Grangemouth 27. Juli. — Alhertine, Madsen, ank. 
til Randers 27. Juli. — Kronen. Hermansen. ank. til Gefle
28. Juli. — A polio, Albertsen, ankom til Sarpshorg 28. Juli.
— Johanne, Østermann. ankom til Kronstadt 27. Juli. — 
Anne, Jacobsen, ankom til Kjøbenhavn 27. Juli. — Skjold, 
Nielsen, ank. til Warkworth 29. Juli. — Vera, Mygind, ank. 
til Liverpool 29. Juli.—Elise Marie, Olsen, ank. til Libau
29. Juli. — Freja, Nielsen, ankom til Halifax 29. Juli.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas eti Pctroleumsbcspnrclsc pan fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og slorrc Motorer. — ^Absolut del billigste 
Forbrug, der endnu er opnnnct. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grccnwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an- 

fort for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne er retvisende, og de, der augaar Fyrene, er angivne fra disa e

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Sjælland N. Tisvilde. I Anledning id Skydeovelser 

ved Tisvilde er folgende Foranstaltninger truffet:
En Flagstang er rejst 1,300 Alen 0. for Liselcje, 1,100 Alen 

fra Kysten, og en anden Flagstang i Thvildc-Hegn V.-Ende, 1.100 
Alen fra Kysten. De Dage, da Skydning foretages, hejses Splitflag 
paa Flagstængerne 1 Time for Skydningens Begyndelse, de nedhales 
ved Skydningens Ophor.

il sorte Tonder med rodt Flag er udlagt i Farvandet ud for 
Skydepladsen i en Afstand af c. 5,000 Alen fra Land og med en 
indbyrdes Afstand af c. 2,000 Alen.

Naar Splitflagene er hejst, er det forbundet med Livsfare at 
færdes mellem Tomlerne og Land.

Der skydes paa folgende Dage: Den 10de, 12te—16de, 22de, 
23de, 26de, 27de, 29de og 30te August samt 1ste, 3die, 7de, Ode, 
Ilte og 12te September fra Kl. 8 Fm. til Kl. 4 Em., den 5te og 6te 
September fra Kl. 8 Fm. til Kl. 6 Em.

Sundet. Nordre-Flint. Den rode Lystende Nordrc-Flint, der 
viser hvidt Et-Blink hver 7. Minut, Blink c. 5 Sek.. Morkc c. 10 Sek., 
er udlagt. Den inddrages i Begyndelsen af November.
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Salonica 29. Juli fra Piræus. — Ark an s as, Petersen, pass. 
Dunnethead 29. Juli for Filadelfia. — Arno, Strubberg, afg. 
fra Messina 25. Juli hertil. — Axelhuus, Søeberg, ankom 
hertil 25. Juli fra Haugesund. — Aurora, Fischer, ankom 
til Antwerpen 27. Juli fra Rouen. — Baron Stjernblad, 
Kofoed, pass. Brunsbiittel 30. Juli hertil. — Beira, Lunge, 
ankom til Petersborg 27. Juli. — Chr. Broberg, Nielsen, 
ankom til Antwerpen 25. Juli fra Riga. — Chr. IX, Holm, 
ankom til Libau 24. Juli fra London. — C. F. Tiet gen, 
Thomsen, afgik fra New York 25. Juli til Kristianssand. — 
Dagmar, Wiberg, afgik herfra 26. Juli til Barcelona. — 
Do uro, Mortensen, atgik fra Memel 23. Juli til Oporto. — 
Florida, Andersen, afg. herfra ll.ds.til Baltimorc. — Fre- 
derik, Thomsen, afgik fra Reval 30. Juli til St. Petersborg.
— Garonne, Kromann, ankom til St. Petersborg 24. Juli 
herfra. — Georgios I, Sørensen, dokker i Helsingør. — 
Hellig Olav, Holst, afg. fra Kristianssand 27. Juli til New 
York. — Hengest, Harder, afgik herfra 26. Juli til Dun
kerque. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til Genua
28. Juli fra Marseille. — Jolantha, Simonsen, ankom til 
Hull 27. Juli fra Kønigsberg.— Kasan, Hansen, pass. Bruns- 
biittel 30. Juli for Hull. — Kentucky, Andresen, ank. til 
Stettin 30. Juli herfra. — Kiew, Jørgensen, ank. til Libau
29. Juli fra Hull. — Kursk, Gommesen, ankom til Libau
27. Juli: herfra. — Leopold II, Rasmussen, afg. fra Lissa
bon 28. Juli til Antwerpen. — Louise, Kruse, ankom 
hertil 29. Juli fra Kønigsberg. — Louisiana, Ørsted, afgik 
herfra 20. Juli til Baltimore. — L. P. Holm blad, Gotthardt, 
ankom hertil 22. Juli fra Boston. — Morsø, Øst-Jacobsen, 
pass. Brunsbiittel 26. Juli for St. Petersborg. — M o skov, 
Meldahl, ank. til Reval 27. Juli fra St. Petersborg. — Nico
laj II, Kaas, afg. herfra 13. ds. til Boston. — Nishnij Nov- 
gorod, Nidersøe, ankom til Riga 30. Juli herfra. — Nord
jylland, Kragh, ankom til London 28. Juli herfra. — O. B. 
Suhr, Frisenette, dokker i Antwerpen. — Om sk, Jonsen, 
dokker i Helsingør. — Oscar II, Hempel, ankom til New 
York 23. Juli fra Kristianssand. — Perm, Christensen, ank. 
til Newcastle 28. Juli fra Hull. — Pr egel, Olsen, ank. til 
Windau 26. Juli herfra. — Rib erhus, Bønnelykke, ankom 
hertil 29. Juli fra Riga. — Texas, Lissner, ankom til New
port 20. Juli fra Kristiania. — Thyra, Mikkelsen, ankom 
til Libau 25. Juli, herfra. — Tiber, Bech, afgik herfra 27. 
Juli til Nizza. — United S tat es, Wulfi, ankom hertil
30. Juli fra Kristiania. — Valdemar, Johnsen, ank. til Ant
werpen 29. Juli herfra. — Vendsyssel, Jacobæus, pass. 
Holtenau 28. Juli for Dunkerque. — Laura, Aasberg. afgik 
fra Seydisfjord 23. Juli til Østlandet. — Tjaldur, Rothe. 
ankom til Thorshavn 24. Juli fra Leith. — Vesta, Godt- 
fredsen, ankom til Leith 20. Juli herfra.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Rasmussen, afgik fra Repola
26. Juli. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til Hull 25. Juli.
— L. H. Carl, Stabeil, ankom til Tuholmen 24. Juli. — 
Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Sunderland 27. Juli, — 
Volmer, N. P. Jørgensen, afgik fra St. Petersborg 28. Juli.
— Dan, Th. H. Petersen, afgik fra Neufahrwasser 31. Juli.
— Uffe, J. M. Petersen, afg. fra Barry 25. Juli.— Knud II, 
Meyer, ank. til Chantenay 26. Juli. — Danmark, Mikkelsen, 
afgik fra Stettin 27. Juli. — Ragner, Holst, ankom til Blyth
26. Juli. — Skjold, H. C. Mathiesen, ank. til Riga 29. Juli.
— Halfdan, Chr. S. Hansen, ank. til Newcastle 27. Juli. — 
Olaf, J. P. Jørgensen, afg. fra Newcastle 27. Juli. — Svend II. 
C. W. Jensen, ankom til Liibeck 29. Juli — Harald, C. A. 
Schmidt, ank. til St. Petersborg 23. Juli. — Magnus, Aug. 
S. Hveysel, ankom til Methil 16. Juli. — Ivar, Juul Larsen, 
ankom til Rouen 27. Juli.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Penarth 26. Juli. — 
Vagn, B. Mahncke. ank. til Blyth 26. Juli. — Ulf, Droscher, 
afgik fra Antwerpen 30. Juli. — Leif, Huus, ankom til Re
pola 28. Juli.

Det dansk-ruselske Dampskibsselskab. Rusa, Rasmussen, 
afg. fra Blyth 30. Juli til Kronstadt. — Michail Ontchou- 
koff, Harboe, ank. til Rouen 22. Juli. — Generalkonsul 
Pallisen, Knudsen, afg. fra Neufahrwasser 27. Juli til Ja- 
cobstad. — Wladimir Reitz, Olsen, afgik fra Cardiff 27. 
Juli til Kronstadt. — Helmer Mørch, Thorsøe, ankom til 
Jacobstad 28. Juli. — Excellence Pieske, Christensen, 
ank. til Kronstadt 26. Juli. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. til Libau 28. Juli. — Wladimir Sawin, Carstensen, 
ank. til Blyth 27. Juli. —Alexander Shukoff, Dahl, ank. 
til Bona 26. Juli. — Johan Si em, Petersen, afgik fra Bona 
14. Juli til St. Petersborg. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. til Hull 22. Juli.

Danmark. Ansgar, Madsen, afgik fra Archangel 24. Juli. 
I. N. Madvig, Hahn, ank. til Kronstadt 29. Juli. — Ham
let. Reese, afgik fra Pillau 27. Juli. — Helge, Olsen, ank. 
til Kronstadt 17. Juli. — Rolf, Olsen, ankom til Kronstadt
30. Juli. — Niels R. Finsen, Mathiesen, ank. til Rotterdam
30. Juli.

Heimdal. Anine, Leth, ankom til Strømnæs 28. Juli. — 
Helga, Olsen, ankom til Sunderland 22. Juli. — Martha, 

Christensen, ank til Neufahrwasser 28. Juli. — Elna, Ratlije, 
ankom til Archangel 26. Juli. — Therese, Pedersen, ankom 
til Archangel 29. Juli. — Simone, Møller, ank. til Visstawars
26. Juli. — Jeanne, Løffler, ankom til Kronstadt 27. Juli.
— Daisy, Lagesen, ankom til Strængvik 27. Juli. — Vera, 
Risø, afgik fra Tynen 25. Juli.

Vesterhavet Niobe, Gregersen, afgik fra Aarhus 29. 
Juli til Methil. — Nancy, Jessen, ankom til Methil 28. Juli.
— Nautik, Nielsen, afg. fra Sunderland 26. Juli til Memel.
— Nordsøen, Gram, afgik fra Båtskårsnås 29. Juli til Li
verpool. — Nexos, Bisse, ank. til Blyth 30. Juli. — Nora, 
Jørgensen, ankom til Riga 28. Juli. — Fylla, Christensen, 
ankom til Antwerpen 25. Juli. — Gerda, Iversen, ankom til 
Antwerpen 28. Juli. — Hebe, Nielsen, afgik fra La Laja
22. Juli til Antwerpen. — Cito, Thøgersen, afg. fra Boness
28. Juli til Kotka.— Dagmar, Mathiesen, afg. fra Uleåborg 
30. Juli til Newport. — Napoli, Brinch, afgik fra Sevilla
23. Juli til London. — Bodil, Larsen, ankom til Sevilla 22. 
Juli. — Nerma, K. Nielsen, ankom til Alloa 29. Juli. — 
Alfa, Uldall, ank. til Methil 27. Juli.

Uranla. Polarstjernen, Branth, afgik fra Rotterdam 
30. Juli. — Ekliptika, Hemmingsen, ankom til Bruges 22. 
Juli. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til St. 
Petersborg 22. Juli. — Urania, Clausen, ankom til Hull 
22. Juli. - Svend, Petersen, ank. til Kjøbenhnvn 29. Juli.

Nordsøen. N or diand, Møller, ank. til Kbhvn. 29. Juli.
— Kronprins Frederik, Andresen, ankom til Ghent 29. 
Juli, i— England, Andersen, afg. fra Burntisland 27. Juli 
til Gjedser. — Holland, Poulsen, ankom til Huugerburg 29. 
Juli. — Rusland, Madsen, ankom til Aarlips 29. Juli.

Jylland. Ebba, Meinertz, afgik fra Santander 29. Juli 
til Kratzwieck. — Karen, Eriksen, afgik fra Rotterdam 27. 
Juli til Santander.

Danla. Lilly, Nielsen, afgik fra Sundsvall 30. Juli til 
Ghent. — Alexy, Lorentzen, ankom til Stettin 25. Juli. — 
Dagny, Fischer, ank. ti) Rochefort 25. Juli. — Mary, Clau
sen, afgik fra Libau 30. Juli til Ljusne.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Liver
pool 25. Juli. — Br a ttin gs borg, Suenson. afgik fra Tyne
25. Juni.— Flynderborg, Larsen, ankom til Riga 28. Juli. 
Fredensborg, Winther, ank. til Kbhvn 28. Juli. — Fre
deriksborg, Hansen, ankom til Huelva 15. Juli. — Joms- 
borg, Mathiesen, ankom til Hull 26. Juli. — Kronborg, 
Jensen, ankom til Savona 23.I'Juli. — Rosenborg, Schultz, 
ankom til Bilbao 24. Juli.— Skanderborg, Albertsen, aig. 
fra Petersborg 28. Juli.— Stegelborg,Lund, afg. fra Repola
27. Juli. — Stjerneborg, Lund, ank. til Hull 22. Juli. — 
Søborg, Fischer, ank. til Kronstadt 27. Juli. — Uranien- 
b o rg, Schmidt, ankom til Ghent 31. Juli.

Dampskibselskabet af 1896. Klampenbor g, Palm, ank. 
til Kbhvu. 27. Juli. — Mars el isborg, Rhodu, afg. fra St. 
Petersborg 22.Juli.— Silkeborg, Pedersen, ank. til Swine- 
munde 28. Juli. — Sk ods borg, Schultz, ankom til Repola
28. Juli. — Tuborg, Agerlin, afgik fra St. Petersborg 28. 
Juli. — Ulfsborg, Eriksen, ankom til Dunston 28. Juli. — 
Vordingborg, Petersen, ank. til Methil 28. Juli.

Neptun. Dansborg, Mollerup, ank. til Cardiff 28. Juli.
— Jægersborg, Larsen, ankom til Kbhvn. 29. Juli — Kal
lundborg, Nielsen, ankom til Ghent 24. Juli. — Taarn- 
borg, Matzen, afg. fra Riga 27. Juli.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, atgik fra Genth
26. Juli.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ankom til Newcastle 
26. Juli.

Svendborg. Peter Mærsk, Børgesen, ank. til St Peters
borg 28. Juli.

Havet Fyen, Andersen, ankom til Pillau 30. Juli.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Riga 

26. Juli. — Helene, Sørensen, afg. fra Kiel 29. Juli til Me
thil. — Agnete, Petersen, ank. til Burntisland 29. Juli. — 
Herroia, Hansen, afg. fra Kiel 27. Juli til Grangemouth. — 
Alice, Schultz, ank. til Methil 28. Juli. — Sjælland, Sun- 
nichsen, ankom til Methil 28. Juli. — Bornholm, Abra- 
h am sen, afgik fra Kiel 27. Juli til Boness. — Nauta, Mad
sen, ankom til Inverkeithing 27. Juli.

Det østasiatiske Kompagni. Si am, Cortsen, afg. fra. Perim
29. Juli. — St. Domingo, Gabe, afg. fra Singapore 9. Juli.
— Cathay, C. Jensen, afg. fra Kobe 27. Juli. — Tranque- 
bar, Thomsen, afg. fra Suez 23. Juli. — Indien, Berg, ank. 
til Antwerpen 30. Juli. — Annmba, Juol-llaiisen, afgik fra
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nem Labrador Strømmene. Mod Øst er der observeret 
Isbjerge i Nærheden af den 42de Længdegrad. I Cabot 
Strædet findes ikke mange Isbjerge mere, og Pakisen 
baade der og i Bugten ved St. Lawrence er taget stærkt 
af. Fra Belle Isle-Strædet foreligger der Meddelelse om, 
at der er observeret flere Isbjerge i Nærheden af Amonr 
Point.

sund 15 Øre, Horsens 14 Øre, og der noteres til Randers 
og Frederikshavn 15 Øre.

Fra Sø og Land.

Fragtmarkedet.

Briigge. Den ny Havn i Zeebriigge, der danner Ind
gangen til Briigge er nu taget i Brug, og Dampere med 24 
a 25 Fods Dybgnaende kan tages ind uden Lægtning og naa 
Briigge gennem Kanalen, der i lige Linie forbinder denne 
med Zeebriigge. Havnen siges at yde gode Bekvemmelig
heder med Hensyn til Losning.

De forenede Bryggerier har under Navnet „Anker 
01" udsendt on ny Sort skattefrit Skibsøl, der ved sin Kva
litet og Holdbarhed vil have gode Chancer for at erhverve 
sig en sikker Plads i Kahyt og Messe.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 25. Juli blev den anden af de Dampere, som bygges 
paa Burmeister & Wains Skibsværft, paa Refshaleøen 
tor Hr. Konsul Chr. Th. Boe i Arendal, sat i Vandet.

Skibet, der er en Lastdamper af mest moderne Art, er 
270' X 39' X 20' 4" med en Bæreevne af 2700 Tons. Damperen 
udrustes med 8 Master til Losning og Lastning med tilhørende 
Dampspil, saa særdeles hurtig Udlosning kan besørges. Den 
forsynes med 2 Kedler og en Triple Ekspansions Maskine 
med Cyliuderdimensioner 18", 29", 50" og 33" Slag, som vil 
give Skibet en Fart af over 9 Knob. Skibet bygges til Norsk 
Veritas højeste Klasse.

Afløbningen forløb smukt og overværede« af Repræsen
tanter for saa vel Rederiet som Aktieselskabets Bestyrelse 
og Direktion.

Skibet fik Navnet „Olaf11.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—--------Priskurant gratis og franko. -—

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NU. Levertndør til Kgl. dansk Yachtklub.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 30. Juli).
Adolpli Andersen, Scliubeit, ankom til Rouen 26. Juli fra 

Riga. — Alexandra, Råbe, afg. fra Kristiania 27. Juli til 
Boston. — Al garve, Borries, afgik fra Lissabon 2G. Juli 
hertil. — An gi o Dåne. Wiencke, pass. Brunsbiittel 29. 
Juli for Rouen. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Libau 
22. Juli fra Antwerpen. — Antwerpen, Madsen, ankom til

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til Nordsø-, Kanal-, engelske og vestfranske Havne 
er ikke nogen Forandring fra sidste Uge udover, at der 
er flere Islaster fra Østnorge i Markedet. Clay- og Kul
laster er ligeledes rigelige, saa at Markedet i denne 
Fart er fast, medens der fremdeles mangler prompte 
Sejlere for Træ-, Is- og Kullaster, idet flere Skibe pla
ceres paa Petersborg.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
100 Stdr. D/B. B. Søderhamns/Pontrieux 53 Frcs., 

Fowey/Petersborg nedenfor Broerne, 7/6 pr. Ton Clay, 
Østnorge/Petersborg do. do. 7 Mark, Pembroke
Dock/Petersborg. do. do. 9/9 pr. Ton Bricks,
Plymouth/Petersborg do. do. 8/ pr. Ton Clay,
Boness/Rødvig £ 8 pr. Ton Kul, Kristianiafjord/2 franske 
Kanalhavne 14 Frcs. pr. Ton Is.

Der noteres bl. a.:
80 Stdr. D/B. B. Sundsvalls/Pont l’Abbe 54 Frcs., 

90 Stdr. D/B. B. & Balks Sundsvalls/Concarneau 52 resp. 
59 Frcs., 100/120 Stdr. Staver Norrbotten/Charlestown 
36/6 å 37/, 70/120 Stdr. Staver Norrbetten/Themsen 34/ 
k 35/, Islaster Østnorge/Lorient 15 Frcs., St. Nazaire 
15/16 Frcs., Sunderland eller Newcastle 7/6 & 8/, 
Southampton 8/6 å. 9/, Træmasse Østnorge/Pontrienx 
12y2 i 13 Frcs., Kullaster Leithfjord/Danmark J6 7,5 
i Jg 8.

For de mindre Skibe ligger det fuldstændig ufor
andret. Fra Rostock meddeles, at Rugeksporten antage
lig vil begynde i de første Dage af August, og dette vil i 
saa Fald lette noget paa den flove Tilstand. I Hamburg 
er det ret godt, og der sluttes til omkring 5 k 5l/2 Mark 
til Danmark.

ab Kjøbenhavn er det i (Øjeblikket meget flovt, 
og kun faa Befragtninger fandt Sted i forrige Uge; 
bl. a. skal der være sluttet til Stubbekjøbing for Bomulds
frøkager 15 Øre, til Rønne for Majs 13 Øre, Faxe til 
omkring 7 Øre; et enkelt Skib opnaaede i den fore- 
gaaende Uge 18 Øre for Bomuldsfrøkager til Horsene.

ab de svenske Sundhavne er atter sluttet nogle 
Skibe for Gødning til danske Havne, saaledes til Had-
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Journal var Maskinen bleven overanstrængt under For
søgene paa at bakke Skibet af Grunden, og man havde 
derfor haft Vanskeligheder med Maskinen paa Vejen til 
Kjøbenhavn), at de erklærede, at „Nevau ikke vilde være 
Reparation værd. Skibet i beskadiget Stand, saaledes 
som det stod i Dokken, vurderede de til 13,000 Kr.

Da Parterne ikke kunde blive enige om Betalingen 
for denne Bjergning, har Citanterne anlagt nærværende 
Sag, hvorunder de har paastaaet de Indstævnte, Firmaet 
Hechscher & Søn, der har erklæret sig villige til at 
modtage Søgsmaal paa „Neva“s Vegne, kendt pligtige til 
at betale Bjergeløn efter Rettens Skøn, med Renter og 
Sagens Omkostninger. Parterne er enige om at ansætte 
Værdien af Ladningen, hvis Beskaffenhed ikke er nær
mere oplyet under Sagen, til 300,000 Kr. Efter det 
oplyste var Vinden saavel den 16. som de følgende Dage 
vestlig (mellem SSV. og NV.) og gennemgaaende ret 
stærk, Strømmen satte Strandingsdagen paa Strandings
stedet stærkt fra ØSØ. mod VNV., og der stod en ret 
høj Sø, saaledes at Skibet, der stod tværs i Søen, hug
gede haardt i Grunden. Efter Angivelserne i „Den 
danske Lods“ har Vesterlandsgrunden paa sit laveste 8 
Fods Dybde med Sten, og de omliggende Grunde er 
alle med store Sten. Skibet var gammelt og havde ikke 
dobbelt Bund. Samtlige de forannævnte Buler og andre 
lækager maa antages tilføjede Skibet, mens det stod 
paa Grunden.

Citanterne har nu med Hensyn til Bjergelønnens 
Fastsættelse henvist til Ladningens store Værdi og gjort 
gældende, at Skibet, hvis det havde staaet noget længere, 
efter al Sandsynlighed hurtigt var slaaet i Stykker, udsat 
som det var for den stærke Sø og Vind paa en stenfuld 
Grund. De Indstævnte har navnlig henvist til den korte 
Tid, Bjergningen tog, og gjort gældende, at Skibet, der 
i Grundstødningsøjeblikket gik med halv Kraft, næppe 
kan have staaet synderlig haardt paa Grunden. De har 
udtalt, at det samme Resultat vistnok kunde være op
naaet ved at losse en Del af Ladningen. Idet der ingen 
Vægt kan lægges paa denne de Indstævntes Henvisning 
til en Losning, der, hvis den overhovedet var mulig i 
den stærke Sø, i hvert Fald vilde have taget lang Tid, 
og idet Retten maa gaa ud fra, at det har været af stor 
Betydning for Ladningens Bjergning, at Skibet saa hurtigt 
er bragt af Grunden, findes Bjergelønnen, naar Hensyn 
tages paa den ene Side til den bjergede Ladnings Værdi 
og den Fare, for hvilken den har været udsat i det 
gamle, enkeltbundede Skib, paa den anden Side til den 
forholdsvis ringe Værdi af det bjergende Materiel (Dam
peren „Bien“ maaler efter det oplyste 64 Brutto Reg.- 
Tons, har en Maskine paa 275 indicerede Hestes Kraft, 
en Besætning af 6 Mand og en Værdi af 45,000 Kr.) 
samt til det forholdsvis ringe Arbejde, hvormed Bjerg
ningen har været forbundet, og den korte Tid, den har 
taget, passende at kunne sættes til 20,000 Kr. Dette 
Beløb vil derfor være at tilkende Citanterne med Renter 
som paastaaet, men saaledes at Sagens Omkostninger 
som indbefattet i det nævnte Beløb vil være at hæve.

Dom i S. S. Nr. C8/1907, afsagt d. 9. Juli 1907. 
Tiltalte C V. F., der d. 12. Juni d. A. blev udmønstret 
med Kutteren „Acacia“ af Marstal paa ubestemt Tid 
som Kok, men saaledes at han tillige skulde gøre Tje
neste som Sømand og deltage i alt om Bord, rømte i 
Bandholm d. 24. s. M.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. “’/ioo?, afsagt d. 26. Juni 1907. 
Tiltalte A I. S., der d. 5. September f. A. blev ud
mønstret med S/S. „01af“ som Fyrbøder paa ubestemt. 
Tid, rømte i New York d. 23. s. M. fordi han mente 
at kunne faa bedre Arbejde i New York.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Under et ved Sø- og Handelsretten optaget Søforhør 
i Anledning af en Brand om Bord i S/S. „Imatra11 Søn
dagen d. 9. Juni d. A., da Skibet var paa Lysttur med 
Møenboforeningen, oplystes det, at Passagerantallet havde 
været for stort, hvorfor Skibets Fører, Kaptajn C. Olesen, 
vedtog at betale en Bøde af 25 Kr.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
August Maaned.

Uddrag af „Deutscbe Seewartes" Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykforholdene 
viser i August, ligesom i Juli, kun ringe Forskel for de 
forskellige Egnes Vedkommende ; mellem det høje Tryk 
ved Azorerne og det lave Tryk i Omegnen af Island er 
Forskellen gennemsnitlig kun 12 mm. August er sæd
vanligvis derfor en meget rolig Maaned og for Rejser til 
New York vel endog en af de gunstigste, idet Taage- 
hyppigheden tillige tager noget af. Østlige Vinde er nu 
ikke sjældne særlig mellem Lizard og 25° V. Lgd.

NØ. Passaten naar i August længst mod Nord; 
allerede ved den portugisiske Kyst træffer man passat- 
agtige Nordenvinde. Øst for Madeira er Passaten nu for 
det meste noget kraftigere end Vest for Øen, men læn
gere mod Syd forsvinder denne Forskel. Paa Sejlskibs
ruten ligger Sydgrænsen for NØ. Passaten nu gennem
snitlig paa 14,5° N. Brd. og SV. Monsunens Nordgrænse 
paa 11,7° N. Brd. SØ. Passaten bøjer uden noget tyde
lig Grænse over i SV. Monsunen paa c. 5° N. Brd.

Storme er endnu sjældnere end i Juli; kun Sydøst 
for New Foundlands Bankerne forekommer mer end 5 pCt. 
Syd for en Linie fra Kap Finisterre over Azorerne til 
Florida forekommer ingen Storme, naar bortses fra de 
tropiske Orkaner.

Orkaner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885—1896 faldt 16 (21 pCt.) i August Maaned. Ogsaa 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer forekommer 
Orkaner, hvorimod der ikke findes Efterretninger om 
saadanne fra 35° til 55° V. Lgd.

Taage. Størst Sandsynlighed for at træffe Taage 
paa New York Ruten (50 pCt. og over) har man paa 
45°—50° V. Lgd., altsaa ved Østranden af Bankerne, 
hvor man finder de laveste Vandtemperaturer umiddel
bart ved Siden af Golfstrømmens varme Vand. Paa 
selve Bankerne er Taagen ikke slet saa hyppig; man 
regner her og ved Sydkysten af Ny Skotland med en 
Taagehyppighed af c. 25 pCt. Ved Cabot Strædet et 
Hyppigheden sandsynligvis under 20 pCt.

Syd for 40° N. Brd. findes næsten ikke Taage paa 
Oceanet, dog med Undtagelse af Kysten ved Kap Hatteras. 
Diset Luft i Passaten paa Afrikasiden træffes hyppigst 
i Omegnen af de Kap Verdiske Øer.

I s. Den gennemsnitlige Sydgrænse for Drivisen 
overskrider i normale Aar i August næppe Kap Racet 
Bredde.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det al 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. Juli, at det 
paa de store New Foundlandsbanker og Syd for den 
indtil 40° 45' N. Brd. driver betydelige Ismasser navnlig 
Isbjerge, der i flere Tilfælde har foranlediget Kollisioner. 
Isens Fremtrængen i nordøstlig Retning er derimod tage, 
af, hvilket formentlig skyldes formindsket Tilførsel gen-
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de ikke anser sig forpligtede dertil og ikke mere beret
tigede dertil end en Ikke-Lods, samt at det derfor er 
noget, som stadig sker, og som sker ganske aaben- 
lyst og uden Indsigelse fra Kjøbenhavnerlodsernes Side, 
at Skibe, der her fra Byen ønsker Lodsning længere, 
foruden Kjøbenhavnerlodsen medtager en „bekendt Mand11, 
der overtager Lodsningen, naar Skibet er kommet uden 
for Svinbådan.

Hvad Helsingør Lodseri angaar, har der efter det 
oplyste heller ikke i tidligere Tid været Tale om, at 
Helsingør Lodser lodsede længere end til Svinbådan eller 
Kulien, men i de senere Aar har der været en Bestræ
belse hos Lodseriet for at uddanne enkelte af dets Lodser 
til at kunne paatage sig videre Lodsninger, en Bestræbelse 
som første Gang fik officiel Støtte i 1903, idet der i de 
da af Marineministeriet udarbejdede ny Lodstakster 
(Takster der dog i Følge de i Indledningen indeholdte 
almindelige Bestemmelser ikke vedrørte Spørgsmaalet om, 
hvilke Lodsninger Lodserierne er pligtige at udføre, og 
hvilke det er dem tilladt at paatage sig) vel ikke mellem 
de øvrige Takstbestemmelser for Helsingør udtrykkelig 
anførtes Takster for videre Lodsning, men dog tilføjedes 
en Slutningsbemærkning om, at der for Lodsninger til 
Nyborg, Grenaa, Hals, Frederikshavn og Skagen skulde 
erlægges Lodsbetaling ni. m. efter de for disse Lodserier 
gældende Takster (Lodserierne for Nyborg m. m. har 
fra tidligere Tid paataget sig Lodsning helt til Helsingør 
og haft Takstbestemmelser for saadan Lodsning. Der blev 
derhos i en i Slutningen af Aaret 1903 udstedt Instruks 
for Inspektøren for Sundlodserierne (§ 17) indført en 
Bestemmelse om, at Inspektørerne foruden at drage Om
sorg for at vedligeholde de dem underlagte Lodsers 
Kendskab til „Farvandene indenfor Lodseriets Omraade“ 
tillige i saa stort Omfang, som Forholdene og Tjenesten 
tillod det, skulde søge at skaffe de Lodser, som egnede 
sig dertil, Lejlighed til at gøre sig bekendt med og 
vedligeholde Kendskabet til de „Farvande udenfor Lodse
riets Omraade, i hvilket de kan komme til at lodse11.

I Henhold til denne Bestemmelse, der maa antages 
udtrykkelig at sigte bl. a. til Lodeningen udenfor Svin
bådan eller Kulien, har Helsingør Lodseri — men ikke 
Kjøbenhavns — vedblivende sørget for, at nogle af 
Lodseriets Lodser er farvandskendte i Farvandene fra 
Helsingør til Nyborg (og Korsør) og til de andre for
nævnte Steder, og i Øjeblikket er 3 af Lodseriets 7 
Lodser i Stand til at paatage sig saadanne Lodsninger, 
medens de andre maa antages kun at paatage sig Lods
ninger til Svinbådan eller Kulien.

Lodsinspektøren for Helsingør, der i Lodseriets 
Interesse mener det nødvendigt at gøre sit til at skaffe 
de saaledes til videregaaende Lodsning uddannede Lod
ser de Lodsninger, der maatte forefalde, har dels som 
før omtalt inden „Rollesbys11 Afgang her fra Byen til
budt Kaptajnen autoriseret Lodshjælp dels, da Kaptajnen 
afslog denne og medtog Kaptajn Richardt, der forlangte 
en ringere Betaling derfor end den autoriserede LodBtakst, 
ved Klage til nærværende Ret søgt Spørgsmaalet bragt 
frem for Domstolenes Prøvelse.

Tiltalte, der efter sin Forklaring i flere Aar i fuld 
Forstaaelse med de kjøbenhavnske Lodser har levet af 
it paatage sig saadanne Lodsninger her fra Byen, som 
Lodserne ikke paatog sig, har forklaret, at han, der ofte 
bar gennemset de forskellige Lodseriers Takstbestemmel
ser og ogsaa har haft de sidst udkomne Lodstakster ud- 
aant, aldrig før under Behandlingen af nærværende Sag 
bar lagt Mærke til Slutningsbestemmelsen i Taksterne 
for Helsingør Lodseri om Lodsninger til Skagen, Nyborg
n. m. Han har forklaret, at han ikke ønsker at gøre 
Indgreb i Lodsernes lovlige Rettigheder, men at han paa 
len anden Side selv maa ønske en Domsafgørelse i nær
værende Sag, da Spørgsmaalet i saa høj Grad griber 
nd i hele hans Virksomhed.

Der har tidligere her ved Retten været rejst Under
søgelse mod Tiltalte i Anledning af, at denne havde 

paataget sig en Lodsning i Øresund. Tiltalte erkendte 
da at have lodset, men gjorde gældende, at han kun 
havde lodset udenfor dansk Søterritorium (paa svensk 
Side af Sundet), hvad han havde ment sig berettiget til. 
Da han udtalte, at han, der ganske vist ikke mente at 
have begaaet noget lovstridigt, dog efter gennem Rejs
ningen af Sagen at have erfaret, at det danske Lods
væsen ansaa en saadan Lodsning i Sundet for uberet
tiget, for at undgaa Kollision med Lodsvæsnet, ikke 
mere paatog sig Lodsninger her fra Byen Nord paa 
uden at betinge sig, at Kaptajnen enten relv styrede sit 
Skib eller tog autoriseret Lods til Linjen Svinbådan— 
Nakkehoved, blev Sagen sluttet udeD Tiltale.

Idet Retten nu maa forstaa Lodslovens Forbud mod 
Lodsning i „Farvande, hvor Lodser er anBatte11 derhen, 
at Forbudet kun gælder Lodsning i saadanne Farvande, 
hvor det maa anses for givet, at et vist Lodseris Lodser 
har baade Ret og Pligt til Lodsning, men at der ikke 
er tilsigtet noget Forbud mod Lodsning paa saadanne 
Strækninger, hvor kun en Del af Lodseriets Lodser er 
farvandskendt, og som i de vedkommende ministerielle 
Bestemmelser betegnes „som Farvande udenfor Lod
seriets Omraade11, maa Retten allerede som Følge heraf 
betragte det af Skibsfører Richardt udviste Forhold som 
lovmedholdeligt, og der vil derfor ikke kunne være Tale 
om at paalægge ham Straf eller Erstatning. At „Rollesby11 
er passeret Kallundborg, uden at der sattes Lodsflag, 
kan efter hvad der er oplyst om Forholdene ved dette 
Lodseri, ikke paadrage Tiltalte Ansvar.

Indstævnte vil derfor være at frifinde, og Sagens 
Omkostninger at ophæve.

Dom i S. S. Nr. 57/i907 afsagt den 9. Juli 1907. 
Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise mod 
Firmaet Heckscher & Søn for S/S. „Neva11.

Den 16. Febr. d. A. Kl. 8,55 Fm. løb S/S. „Nova11 
afLiverpool, ført af Kaptajn W.Matkinson, paa Grund 
paa Vesterlandsgrunden ved Gilleleje. Skibets Forsøg 
paa at komme flot ved egen Maskine mislykkedes, og 
da S/S. „Bien11 af Helsingør, der efter telegrafisk Ordre 
fra Citanterne Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise var 
afgaaet fra Helsingør, Kl. c. 11 var ankommet, til Stran
dingsstedet, afsluttede Kaptajn Matkinson med „Bien“s 
Fører, der optraadte paa Citanternes Vegne, Kontrakt 
med disse, hvorefter Entreprisen skulde, mod en efter 
kjøbenhavnske Regler fastsat Bjergeløn, bjerge Skib og 
Ladning og føre dem til Helsingør.

Efter at „Bien“ havde sat sit Anker med c. 70 
Favne Kætting ud agten for „Neva11 og ved Hjælp af 
Bjergere fra Land havde bragt sin Staalslæber hen 
til „Neva11, hvor den fastgjordes agter, begyndte Slæb
ningen ved Middagstid, idet der med „Bien“s dobbelt- 
virkende Dampspil samtidig blev hevet ind i Anker- 
kættingen og trukket med fuld Kraft. Efter et Kvar
terstid begyndte „Neva11, der ikke selv brugte sin Ma
skine, at glide af Grunden, og efter at den var kommen 
flot, blev „Bienus Anker hevet ind, Slæberen blev slaaet 
los, og „Bien“ gik hen til „Neva“s Bov, hvorfra den 
fik Slæber. „Bien11 bugserede derefter „Neva11 ud mellem 
Baunehøjgrund og Søborghovedgrund til dybt Vand. Der
efter gik „Nevau for egen Maskine ad Helsingør til, fulgt 
af „Bien“ samt senere ogsaa af Bjerguingsdamperen 
„Kattegat11, som var sendt til Stranding6stedet fra Kjø
benhavn, og som kort efter Flotbringelsen kom til Stede. 
„Neva11 var blevet noget læk, og det besluttedes derfor 
at gaa ned i Humlebækbugten for at foretage en Under
søgelse. Eftei at en saadan Undersøgelse havde fundet 
Sted ved „Kattegatus Dykker, der forefandt forskellige 
Buler, Afskrabninger og Skader paa Slingrekølen, men 
ikke opdagede nogen Lækage, gik man videre til Kjø
benhavn, hvortil man ankom om Eftermiddagen Kl. benåd 
7. „Neva11, der senere kom i Dok, blev besigtiget af 
retslig udmeldte Mænd, dør fandt saavel Skrog som Ma
skine i saa høj Grad ødelagte (efter Maskinmesterens
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Mindretallet kræver den foreslaaede 2den Afdeling 
af Skibsføréreksamen i alle Fag af Førere af Udvandrer
skibe i Fart paa fremmede Verdensdele.

Kjøbenhavn, d. 1. August 1907.

Om Østersø-Fragtmarkedet skrives i The 
Baltic andWhiteSeaConfercnce’s Juli Cirkulære :

Efterhaanden som Sæsonen skrider frem, synes Ud
sigterne til bedre Fragter at blive lysere. Der er 
iDgen Tvivl om, at den Knaphed paa Ladning, hvormed 
Sæsonen aabnedes, og som havde en nedslaaende Ind
flydelse paa Fragterne, kun var foraarsaget ved Køb
mændenes Forsigtighed, idet disse opsatte deres Køb, 
indtil Markedet var blevet fastere.

Denne Anskuelse udtrykkes ogsaa i en Meddelelse, vi 
har modtaget fra et af vore ledende Medlemmer, og hvori det 
hedder: „Dette Foraar har bragt en finansiel Krise, bid
ført ved Pengemarkedets Stramhed, og Følgen heraf var, 
at Købmændene har været forsigtige med deres Køb, 
idet de ventede et Prisfald. Dette er Aarsagen til, at 
der er købt saa forholdsvis lidt Træ, og til, at der ikke 
har været saa megen Befragtning i Begyndelsen af Sæ
sonen. Samtidig holdt Rederne i Begyndelsen deres 
Tonnage tilbage, idet de ventede paa, at de gode Rater 
skulde komme, men den finansielle Krise gjorde dem 
nervøse; Følgen heraf var, at der blev Overflod af Ton
nage for f. o. w. og Juni-Ladning, medens Efterspørgslen 
var ringe, og dette skabte naturlig den trykkede Stemning 
paa Markedet.

Situationen er imidlertid senere blevet bedre, og da 
Købmændene saa, at Priserne opretholdtes, begyndte de 
at købe. Vi staar nu sandsynligvis overfor en god 
Efterspørgsel efter Østersø-Tonnage, en Efterspørgsel, 
der højst rimelig vil blive endnu større til Efteraaret. 
Den store Efterspørgsel efter Tonnage til Kul bidrager 
ogsaa til at gøre Træfragternes Tendens fastere, idet en 
stor Mængde middelstore Østersø-Dampere er taget ud 
af Markedet og anvendt til Kulladninger.

I det hele taget mener jeg, at vi kan se en ved
holdende Forbedring af Raterne imøde, og jeg vil derfor 
anbefale Rederne at indtage en rolig og afventende 
Holdning.11

Hertil skal føjes, at Kornbefragterne allerede nu be
gynder at hverve Tonnage for Efteraarsafskibningerne, 
og dersom Eksporten vil blive stor, hvilket forventes, 
vil Kornfragterne have en yderligere styrkende Ind
flydelse paa Østersømarkedet.

Rederne synes derfor at have al Grund til at haabe 
paa en saadan Bedring, der vil yde dem Erstatning for 
de daarlige Rater i Sæsonens Begyndelse.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og 
Handelsretten fungerer i August Maaned d. A.:

Skibsfører C. ff. Clausen, Rolighedsvej 20, Kontor 
Admiralgade 22.

Skibsfører C. B. Hansen, Nordborggade 82. 
Skibsbygger J. Theisen, Kjøbenhavns Flydedok. 
Maskinmester J. V. Gjctting, Sønderborggade 82.

De svenske Rederilaan. I Løbet af Sommeren er 
der i Følge norske Blade yderligere indkommet mange An
dragender om Laan af den svenske Stats Rederifond, ialt til 
et samlet Beløb af 21/i Million Kroner. De talrige Ansøg
ninger og det høje Beløb vidner om, atLaanetrangen hos den 
svenske Skibsfart er stor. Andragenderne lyder paa 
Beløb fra 10,000 til 250,000 Kr. Det sidstnævnte Beløb 
ønskes af Gøteborg-Firmaet Dampskibsselskabet „Nord- 
sjøn“. Et andet Gøteborgselskab „Vega“ andrager om 
100,000 Kroner. Det skal ikke være usandsynligt, at 

det for Rederilaanene vedtagne Beløb vil blive forhøjet 
ganske væsentligt.

Arbejderforsikring i hollandske Havne. 
En Reder skriver til The Baltic and White Sea 
Conference: „Mine Stevedorer i Rotterdam under
retter mig om, at Regeringen har forhøjet Omkostningerne 
ved Forsikring af Arbejdere, beskæftiget ved Last
ning og Losning af Dampskibe, fra 31/i til 9 pCt. af 
Stevedore-Regningens fulde, paalydende Beløb. Dette 
gælder foi* alle hollandske Havne.

Dette er en meget betydelig Udgift, og den bør 
tages i Betragtning ved Slutninger fra eller til hollandske 
Havne.u

Den 30. Juli afgik fhv. Skolebetjent M. Jensen 
ved Kjøbenhavns Navigationsskole ved Døden i sit Hjem, 
Ahlmansgade 6, Kjøbenhavn.

Den gamle, afholdte Skolebetjent, der først d. 1ste 
Februar d. A. ophørte med sin Virksomhed paa Naviga
tionsskolen, vil blive mindet med venlig Deltagelse af 
mange Navigatører.

Fra Søkort-Arkivet har vi modtaget:
Kort Nr. 213, Islands Vestkyst, Reykjavik og Hafnar- 

fjordr med Omgivelser.
Kort Nr. 214, Islands Østkyst, Langanes-Vestraboru.
Fortegnelse over Fyr og Taagesignal-Stationer i 

Kongeriget Danmark med Bilande, 1907.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. *io/ioo7, afsagt d- 27. Juli 1907. 
Det Offentlige mod fhv. Skibsfører Andreas 
Georg Robert Richardt.

Under nærværende Sag tiltales fhv. Skibsfører 
Andr eas Georg Rich ard t, der er født d. 20. Decbr. 
1863 og ikke funden forhen straffet, for Overtrædelse 
af Lov om Lodsvæsnet af 13. Juni 1878 § 13, der 
fastsætter Bødestraf og Erstatning til Lodserierne for 
den, der paatager sig Lodsning i „Farvande, hvor Lodser 
er ansatte11.

Det er ved Tiltaltes egen Erkendelse, der i alt 
væsentligt stemmer med det iøvrigt oplyste, godtgjort, at 
han, der ikke er Lods, i Dagene fra d. 15. til d. 17. 
Marts d. A. fulgte med den engelske Damper „Rollesby11 
paa dens Rejse fra Kjøbenhavn til Korsør, samt at hau 
har lodset Skibet fra det Øjeblik, da den fra Kjøbenhavn 
medbragte Lods uden for Linien Nakkehoved—Kulien 
(Ostindiefarergrunden—Svinbådan) forlod Broen med en 
Bemærkning om, at nu var hans Hverv endt, indtil 
Skibet kom udfor Korsør, altsaa gennem Kattegat og 
Storebælt forbi Kallundborg, alt skønt han vidste, at del
af Lodsinspektøren for Helsingør Lodseri var tilbudt 
Kaptajnen paa „Rollesby11 Lodsning til Korsør ved en 
Lods fra Helsingør.

Hverken det specielle Reglement for Kjøbenhavn af 
26. August 1833 eller Bekendtgørelsen af 20. December 
1860 om de 3 Sundlodseriers Ret til Lodsninger taler 
om Lodsninger længere Nord paa end til Helsingør, og 
det specielle Reglement for Helsingør Lodseri af 26. 
August 1833 siger om Lodsninger Nord paa kun, at 
Lodserne skal lodse „Nord paa til Kulien11.

Indtil 1903 har der hverken for Kjøbenhavns eller 
for Helsingørs Lodseri været fastsat Takster for Lodsning 
længere Nord paa end til Svinbådan eller Kulien, og for 
Kjøbenhavns Vedkommende er der heller ikke siden 
fastsat saadanne Takster; efter det under Sagen oplyste, 
deriblandt de af Lodsinspektøren i Kjøbenhavn og nogle 
kjøbenhavnske Lodser afgivne Forklaringer, maa der gaas 
ud fra, at de kjøbenhavnske Lodser ikke paatager sig 
Lodsninger længere end til Svinbådau eller Kulien, at
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Navigationsvæsnets Ordning.
(Sluttet).

De af Kommisslonsbetænkningerne følgende Ændringer i Senæringaloven.

Sætteskipperbevis. Til Opnaaelse af dette 
kræver Flertallet, at Vedkommende skal have bestaaet 
Sætteskipperprøven samt efter det fyldte 15de Aar have 
forrettet Sømandstjeneste i 4 Aar, deraf 2 Aar i Sejl
skibe, hvoraf 1 Aar som Matros.

Mindretallet kræver foruden Sætteskipperprøven 3 
Aars Sømandstjeneste efter det fyldte 15de Aar, hvoraf
1 Aar som Matros i Sejlskibe eller 2 Aar som Fisker.

Sætteskipperen har efter Flertallets Forslag Ret til 
at føre Skib af indtil 100 Tons i indskrænket Fart samt 
til at føre Lægter af enhver Størrelse i en hvilken som 
helst Fart.

Mindretallets Forslag gør en Indskrænkning heri, 
idet det nægter Sætteskipperen Ret til at føre Passager
skibe af over 20 Tons.

Fiskeskipperen har efter Flertallets Forslag Ret 
til at fare som 1ste eller eneste Styrmand i Sejlskibe 
af ikke over 150 Tous paa Nord- og Østersøen, samt 
efter 2 Aars Sejlads som saadan Ret til at føre Sejlskibe 
af samme Størrelse i samme Fart.

Mindretallets Forslag giver Fiskeskipperen Ret til 
at fare som 2den Styrmand i alle Sejlskibe og som 1ste 
eller eneste Styrmand i Sejlskibe i Nord- og Østersøfart.

Bevis som Sejlskibsstyrmand (Mindretallet: 
Bevis som 1ste Styrmand i Sejlskib). Til Erhvervelse 
af saadant Bevis kræves efter begge Forslag foruden 
Styrmandseksamen, at Vedkommende efter det fyldte 
15de Aar har forrettet Sømandstjeneste i 4 Aar, hvoraf
2 Aar i Sejlskibe udenfor indskrænket Fart og deraf 
atter 1 Aar som Matros.

Efter Flertallets Forslag erhverver den, der har 
Bevis som Sejlskibsstyrmand, efter 2 Aars Fart som saa
dan, hvoraf 1 Aar som 1ste eller eneste Styrmand, eller efter 
2 Aar som Sætteskipper Ret til at føre ethvert Sejlskib i 
Korttfart (evropæisk Fart og Fart overalt paa Middelhavet).

I Følge Mindretallets Forslag har den, der har Bevis 
som Sejlskibsstyrmand, og som har faret 1 Aar som 
1ste eller eneste Styrmand i Sejlskibe eller 2 Aar som 
Sætteskipper, Ret til at føre ethvert Sejlskib i Nord- og 
Østersøfart.

Bevis som D am pskib s sty rma n d. Til Er
hvervelse af dette kræves i Følge Flertallets Forslag 
foruden Styrmandseksamen og Eksamen i Maskinlære, 
at Vedkommende efter det fyldte 15de Aar har forrettet 
Sømandstjeneste i 4 Aar, hvoraf 2 Aar i Sejlskibe uden
for indskrænket Fart og 1 Aar som Matros i Dampskibe. 
(For 1ste Styrmænd i Udvandrerskibe i Langfart stilles 
dog større Fordringer. Se nedenfor).

Mindretallet kræver, at Vedkommende for at blive 
2den Styrmand i Dampskibe skal have taget Styrmands
eksamen og Eksamen i Maskinlære samt efter det fyldte 
15de Aar have forrettet Sømandstjeneste i 4 Aar, hvoraf 
1 Aar i Sejlskibe udenfor indskrænket Fart, 6 Maaneder 
i Dampskibe og 1 Aar som Matros. For at faa Bevis 
som 1ste Styrmand i Dampskibe kræves, at Vedkom
mende efter at have erhvervet Bevis som 2den Styrmand 
i Dampskibe har faret 1 Aar som Styrmand i Damp
skibe.

Efter Flertallets Forslag erhverver den, der har 
Bevis som Dampskibsstyrmand efter 2 Aars Fart som 
saadan, hvoraf 1 Aar som 1ste eller eneste Styrmand, 
Ret til at føre ethvert Dampskib i Kortfart. Den samme 
Ret har den, som har ført Sejlskib i Kortfart i 1 Aar, 
naar han har bestaaet Eksamen i Maskinlære og derefter 
faret med Dampskibe i G Maaneder.

Efter Miudretallets Forslag erhverver den, som har 
Bevis som 2deu Styrmand i Dampskibe og har faret
1 Aar som Styrmand i Dampskibe, Ret til at føre Passa
gerskib i indskrænket Fart og ethvert andet Dampskib i 
Nord- og Østersøfart. Den samme Ret har den, som 
har erhvervet Ret til at føre Sejlskib i Nord- og Østersø
fart og har bestaaet Eksamen i Maskinlære samt faret 
6 Maaneder med Dampskibe.

Bevis som Sejlskibsfører. Flertallet: For 
Kortfartens Vedkommende er ovenfor gjort Rede for 
Erhvervelsen af saadant Bevis, til hvilket Skibsfører
eksamen ikke kræves. For Langfartens (Fart uden
for evropæiBke Farvande og Middelhavet) Vedkommende 
kræves foruden Skibsførereksamens 1ste Afdeling, at 
Vedkommende har faret 2 Aar som 1ste eller eneste 
Styrmand i Sejlekibe, hvoraf 1 Aar udenfor indskrænket 
Fart.

Mindretallet: For Nord- og Østersøfartens 
Vedkommende er ovenfor gjort Rede for Erhvervelsen 
af saadant Bevis, til hvilket Skibsførereksamen ikke 
kræves. For al Fart udenfor Nord- og Østersøen kræver 
Mindretallet foruden Skibsførereksamens 1ste Afdeling, 
at Vedkommende har faret mindst 1 Aar som 1ste eller 
eneste Styrmand i Sejlskibe udenfor indskrænket Fart.

BeviB som Dampskibsfører. Flertallet: For 
Kortfartens Vedkommende er ovenfor gjort Rede for 
Erhvervelsen af saadant Bevis, til hvilket Skibsfører
eksamen ikke kræves. For Langfartens Vedkom
mende (Udvandrerskibe undtaget) kræves foruden Skibs
førereksamens 1ste Afdeling, at Vedkommende har faret
2 Aar som 1ste eller eneste Styrmand 1 Dampskibe, 
hvoraf 1 Aar udenfor indskrænket Fart. Den samme 
Ret har den, som har ført Sejlskib i Langfart i 1 Aar, 
naar han har bestaaet Eksamen i Maskinlære og derefter 
faret med Dampskibe i 6 Maaneder.

Mindretallet: For Nord- og Østersøfartens Vedkom
mende samt for Passagerskib i indskrænket Fart er 
ovenfor gjort Rede for Erhvervelsen af saadant Bevis, 
til hvilket Skibsførereksamen ikke kræves. For at føre 
Passagerskib udenfor indskrænket Fart samt for at føre 
Dampskib udenfor Nord- og Østersøfart (Udvandrerskibe 
undtaget) kræves foruden Skibsførereksamens 1ste Af
deling*), at Vedkommende har faret 1 Aar som 1ste 
eller eneste Styrmand i Dampskibe udenfor indskrænket 
Fart. Den samme Ret har den, der har Bevis som 
Sejlskibsfører, og som har taget Eksamen i Maskinlære 
samt faret i 6 Maaneder med Dampskibe.

Skibsførereksamens 2den Afdeling kræves 
af Flertallet for den, som vil fare som 1ste Styrmand 
eller Fører af Udvandrerskibe i Langfart, og endvidere 
kræves der 2 Aars Fart som 1ste Styrmand i Udvandrer
skibe i Langfart for at blive Fører af saadant Skib.

*) At Skibsførereksamens 1ste Afdeling skal være bestaaet 
for at opnaa det her omhandlede Bevis som Dampskibs
fører, staar der ganske vist intetsteds noget om i Mindre
tallets Betænkning. Men efter hele Sammenhængen at 
dømme ligger det nær at antage, at Udeladelsen af denne 
Fordring maa være foranlediget ved en eller anden Fejl
tagelse, idet det formentlig næppe kan have været Mindre
tallets Hensigt at kræve Skibsførereksamens 1ste Afde
ling af Sejlskibsførere udenfor Nord- og Østersøfart og 
ikke samtidig stille den samme Fordring til Dampskibs
førere.

Red. Anm.



Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Howaldtswerke.
Kiel. 

Gebr. Howaldta 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

^Prospekter gratis franko. 
Bureau: KjøbenhavnK.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

99W ol verine“ 
Baade—Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende1*.
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).

Vester voldgade 109, Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A,S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.' 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: Carlholtermann, KjBbenhavn.

er det 

fineste 
og mest 

holdbare 

skattefri
Anbefales særlig til

Maaltiderne.

DANSKE LLOYD.
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn: Telcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst1*.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. HofPapirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffet Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 8—7.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddioger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Tclcgr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 53.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

EL KIRSCHNER
Frederlolagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning0

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustowærk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Emallien 
p.alzgges „no - 'J,.'" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc. 

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterara, Bankers og 
Dæk

Anvendt i de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlcr.-Adr. „Kaydyhr".

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Traffes 12—2,6—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ebpedltloi. — Bllllpa Pri«er. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen 

Telefon 7262.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 31. Kjøbenhavn, Torsdag den 1. August 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22

_ - .. ■ ■ | || Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel.
Hlgglnsons selvem. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Paltit 
Slanger af Hør, Kamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kobenhavn C. '1 elcgr.-Adr.: .burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 6OO‘X77'X24‘. Bæreevne 11500 Tons.

Ter Dok 47O‘\66‘X22‘
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1710. Maskiofabr. H 1031. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Go. nu.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede,
telegramadresse: „ENGINEERIN6 SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Anoæ 
Plads 16

Compositioner
tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegreoadmier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SONDENLAND".
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 Telefon

5601Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. B. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „S arpsbor g” 
Tilbud paa Levering af Beton- 
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

An kere, Kjæder, To ug værk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Bany«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theøe Works are now Inatalled with Representative at Copenhagea; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodation for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste roed Tilbud.

Læa Mærke til Navnet

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „BEDSTE *

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug

Telegr.:
„Sojus** Tugboat Company „Union" Telegr.:

„S0jU8“

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Børero tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. =

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering,

Alle Varer tilvirkes kun uf 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

(pat. Tytkl., Engl., Belgien, U. S. A. etc.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske I.loyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlnng Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKSand SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 
Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjebenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

N. SAN DBERGSSkræderetablissement 5,Told bodgade 5,
| Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
{ NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. St. Annæ Plads 14. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

TkYKT HOS J. JøBGENSEb <t Co. (M. A. HaNNOVKK.)



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <fc 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P.Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1632.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addrees: „HOPPE“

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

3E 
Q. *

S eb
F-S. Sørensen & Søn

Skibs- og Baadebyggeri 
Aalborg 

anbefaler sig med alt III Faget henherende 
Reel og billig Betjening garanteres.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
• J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6596. Telef. 5596.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Ringe- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 25.064.

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforenlng", Kotka. „Union”, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjobenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

iS 
o 

CQ

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild”.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjobenhavn.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Veltheim11, Lovisa.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

AL Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefa ler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl &. Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6552.



er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i prahtisR Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjebenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 l, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 660 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdilorsikringer, til billige tasie 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22J. Copønenre 42

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo“, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Emallien 
paalægges varm — tyg’* 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve’

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjebenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. » Tlgr.-Adr. „Kaydyhru.

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

Erfaren Sejlskibsstyrmand
ønsker Hyre paa Langfart. 

Billet med Oplysning om Rej
sen og Hyrens Størrelse bedes 
tilsendt

J. Rasmussen
GI. Hattenæs pr. Silkeborg.

Skib til Salg.
Jagt „Lykkens Prøve'1 af 

Marstal, laster c. 1200 Centner 
dw., sejler uden Ballast, i sejl
bar Stand, er til Salg ved 
Henvendelse til

Sagfører Nielsen 
Marstal.

Licitation.
Leveringen af 515 Kubikfavne raa Sten (til Skærver) ud

bydes herved i Henhold til Beskrivelse og Betingelser, som 
ligger til Eftersyn paa Vej- og Kloakanlægenes Kontor paa 
Raadhuset hver Søgnedag Kl. 10—4.

Skriftlige Tilbud, mrk.: „Tilbud paa raa Sten”, modtages 
paa Vej- og Kloakanlægenes Kontor, indtil Mandag den 5. 
August d. A. Middag Kl. 12.

Kjøbenhavns Vej- og Kloakanlæg, den 22. Juli 1907.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 a 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDumpere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
■ Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til! 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 572 16 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tonsefter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

09 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutte 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Stncdearbcjde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegnamadreiter: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDEDLAND".
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PRIMA BUNKER-KUL.
EP BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O VE NHOF 77 £ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Teleplion:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tralei Kl. 10-12 og 7—9g for Diner II. 0-7.



Besojlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til ■ 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for. 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kelhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 A. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 8 0. 
Ud. 8 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vnnd fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 i 4*/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+E 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
adfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Kende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. & Fod, og 
der arbejdea videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.
Dybden i Dokhav- 
aen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifle 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystenden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til200refraReden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tonde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del nf Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- oeUdg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaacnde og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En S Tons Kran- fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/, Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 & 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme- 
re Regler for 
Varer, derin- 
den8Maane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales of- 
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jæmbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 k 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'* er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5’/, 

& 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l*/» i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 & 15C 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, c 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 14*/, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 151/, Fod, 
mellemste Havn 

12'/, Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug, mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 1E 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton,:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha 
lingsplaas. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn 
banespor langs beggt 

Havnens Sider.
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Cuba S.-Kyst- Guantanamo Bay. Tændingen af Ledefyrene
Guantanamo Bay er udsat. Den røde Lystønde Nr. 2 ud 

or Fishermans Point forbliver liggende.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Corcovado Gulf. Barrlentos Rock. En Klippe, Barri- 

intos Rock, ligger 3 Kml. N. for Chulin Island. 42° 33' S. Br. 
73° 0' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Aigler. Cap Corbelin. Omtrent den 1. August 1907 aabnes 

sn Semafor-Station paa Cap Corbelin. Den har Bogstaverne 
1KIC.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Malacca S. Singapore. Inddæmningsarbejder foretages ud 

or Telok Ayer Kaj. Man skal derfor gaa rigeligt uden om 
len og ogsaa om Skibe, som viser rødt Flag og ligger i Nær
leden. 1° 17' N. Br. 103° 51' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra V.-Kyst. Tikoes. Tikoes hvide, faste Fyr er nu 

brandret til et hvidt Lynfyr, der hver 5 S. viser Et-Lyn. 
lynsvidden: 16 Kml. Fyrapparat af 5te Orden. Hvid, 96 Fod 
løj Gitterbaake. 3" 50',G S. Br. 102° 10' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Rusland. Fra alle russiske Fyrskibe, undtagen Fyrskibet 

,Tuzla“, gives nu følgende Signaler tor at advare Skibe, som 
taar mod Fare: Om Dagen Signalet „J D“. Indtil Signalet 
:r bemærket, af brændes desuden hvert Minut en Raket med 
To-Knald og Stjerner. Om Natten, kun Raket-Signalet.

INDHOLD:
Navigationsvæsnets Ordning. — Kjøbenhavn, den 25. Juli 

907. — Svenske Skibsfartsforhold. — Fragtmarkedet. — Ge
neralforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — 
lybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter- 
etninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
nar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Ni 4639

ABONNEMENTSPRISEN
r 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
0 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
ivortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie k 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

aininn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Teleor.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fahrih
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.’s System

A Desinfektion, Udryddelse af„Clayton" Apparater Rotter og utej og tii iid«iukning 

.Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa11 Lossehjul, 
„Lloyd11 Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Juli 1907.
Gjort til Køber Sælger

wauipomuo AMIUI »
Foren. Dampskibs-Selsk............... 94- 937« 93“/. 947.
Danmark......................................... 697, 71
Norden .......................................... 94 94 947,
Kjøbenhavn ................................... 667,— 7«-66 653/« 667.
Carl ...................................... ....... 8<7, 88
Dannebrog..................................... 85 85 857,
Skjold.............................................. 657, -65 657, 657,
Urania............................................ 47-46J- 7,-7« 46 467.
Union.............................................. 71 74
Dampsk. af 1896 ........................... 847, 86
Hejmdal......................................... — —
Østasiatiske................................... 1301/, —130 130 1307.
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 25- 7, 25 257,
Gorm.............................................. 91 98
Torm.............................................. — —
Inga................................................ — —
Cimbria........................................... — —
Vesterhavet................................... 1167, 125
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 20 40
Foren. Bugser-Selsk...................... 55 70
Dansk-russisk Dampsk.................. 87- 7, 87 877,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 99 101
5 % Østasias. Komp..................... 100 1007,
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. — —
3 */,% uops. Stats......................... 957* 96
37, % Husejer Kreditk................. 837, 84

87 88
4% — — 2. Serie.. 92- 917« 917« 92
4% - - 1. - -- 96 98
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87 83
4% - - 7. — .. 917, 917« 917,
37, % Landkreditk. 3. — .. 917, 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 92

Aktier.
Nationalbank .......................... 148 148’/.
Privatbank..................................... 120- 7« 1207. 1207,
Landmandsbank .. . . ...................... 1297, -7« 1297, 1297.
Handelsbank.................................. 134“/. 135
Grundejerbank.............................. 108— 7« 108 1087,
Burm. & Wain.............................. 89’/« 897. 90
Helsingørs Jærnsk......................... 977, 997.
Sukkerfabr...................................... 1697« -7, 1697, 1697.
Bryggeri Aktier............................. 141 1427«

Vekselkurser d. 23. Juli 1907.
avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.05 88.85
London ........................................... 18.22 18.18
Paris .............................................. 72.55 _
Amsterdam..................................... 151.25 _
Wien.............................................. 75.75 —

Notering paa Berlins Bors d. 23. Juli 1907.

Russiske Noter................................ 215.40
4 % Russiske Consols....... .............. 73.40
3’/10 % — Boden Kredit........... 67.00
5 % Mexikanske 1899 ..................... 100.60
5 % Rumænske Stats..................... 100.50
4% — - 1890............... 91.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 112,000, „Ny foren. Dampsk." 12,000, 
„Norden" 16,000, „Kbhvn." 84,000, „Carl" 14,000, „Dannebrog" 
46,000, „Skjold" 44,000, „Urania" 98,000, „Dampskibes, af 1896“ 
48,000, „Danmark" 6 000, „østas. Komp." 132,000, „Union" 
34.000. Dansk-Russisk Dampsk. 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.
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Kirkehavn Fyrlampe viser Lys med Gruppe-Formørkelser. 
Smørstak Fyrlampe er flyttet fra Løvøen til Smørstak. 

Flammens Højde: 37 Fod. Den viser Lys med Formørkelser. 
Lyset er grønt fra S. 21° 0., fri V. om Ternholmflu, til S. 8’ 
0., fri V. om Klepflu, hvidt derlra gennem S. til S. 11" V., 
fri 0. om Skær og Grunde 0. for Karmøen, rødt derfra gen
nem V. til N. 22° V., fri 0. om Haatangboen og Kobber
naglen, hvidt derfra til N. 12° V., fri V. om Duefluen, grønt 
derfra til N. 10° V. Lille Fyrhus. 59° 15' 5" N. Br. 5° 21' 
30" 0. Lgd.

Buknehoved ny Fyrlampe er tændt. Flammens Højde: 
75 Fod. Den viser Lys med Formørkelser. Lyset er hvidt 
fra S. 38° V., til S. 64° V., fri S. om Ternholmflu, grønt der
fra gennem V. til N. 89° V., fri N. om Skærene ved Tern
holmen, hvidt derfra til N. 87° V., fri S. om Løvø, rødt der
fra gennem N. til N. 73° 0., fri S. om Vindflu og Skolbu, 
hvidt derfra til N. 84° 0., fri N. om Lille Bratholmen. Lille 
Fyrhus. 59° 14' 45" N. Br. 5° 23' 45" 0. Lgd.

Skaar Fyrlampe viser nu Lys med Foi mørkeiser. Lyset 
er rødt fra N. 16° V. til N. 46° V., fri S. om Tysnesøen.

Skarvø Fyrlampe viser nu Lys med Gruppe-Formørkelser.
Tyskland. Hornum Odde og Amrum. Hornum Odde høje 

Fyr ligger paa 54° 45' 21" N. Br. 3° 17' 44" 0. Lgd.. Hor
num Odde lave Fyr paa 54° 44' 35" N. Br. 8° 17' 25" Ø.Lgd., 
og Amrum Tværmærkefyr paa 54° 40' 12" N. Br. 8’ 18' 43" 
0. Lgd.

Eider. Den røde Spirtønde E ved Fyrskibet „Eider Galliot" 
har Firkant paa Toppen, og den sorte Baaketønde 8 har Kegle 
med Spidsen opad. Den røde Baaketønde ved Klein Fliegen- 
plate har Firkant og K 1. Den sorte Baaketønde i Tonnin- 
ger Rack har Kegle med Spidsen opad og Nr. 12. Den røde 
Baaketønde med Ballon ved Vollerwiek har H 1. Sort Tønde 
15 har nu 1.1U Uill HU X.

Følgende Tønder ligger saaledes
N. B r. 0l. Lgd.

Rød Spirtønde A med Ballon. 54° 14' 59" 8" 41‘ 30"
— A 1 — 54’ 15' 0" 8’ 42' 2"
— B — 54° 14' 56" 8’ 42' 33“
- B 1 - 54’ 14' 58" 8° 43' 30"
- C - 54’ 15' 20" 8" 43' 55"
— D med Firkant. 54’ 15' 41" 8’ 44' 25"
— E med Ballon. 54° 16' ()" 8° 44' 53"

Sort Spidstønde 1 a. 54’ 15' 3" 8’ 42' 30"
— Ib. 54’ 15' 1" 8’ 42' 48"

Baaketende 2 med Kegle med
Spidsen opad. 54’ 15' 3" 8’ 43' 3"

Spidstønde 2 a, 54’ 15' 18" 8’ 43' 31"
- 3. 54" 15' 38" 8" 44' 2"

Grunden mellem de sorte Tønder 1 a og 2 hedder Stein- 
riff, og Øen paa Kating Watt Peininsel.

Siiderpiep. I Slutningen af Juli 1907 udlægges i Suderpeip:
En sort Lys- og Klokketønde Siiderpiep 1 a, der viser 

hvidt Lys med To-Formørkelser hver 11 S., Lys 6'1, S.. Mørke 
1 S., Lvs 2'1, S., Mørke 1 S., V. for Barren i c. 5*/2 Fv. Vand 
54° 6' 24" N. Br. 8° 32' 48" 0. Lgd.

En sort Lystønde 5 a, der viser hvidt To-Blink hver 8 S., 
Blink ’/4 S., Mørke l’/4 S., Blink ’/, S., Mørke 4a/4 S., inden 
for Barren i c. 3 Fv. Vand. 543 6' 42" N. Br. 8° 37' 54" 
0. Lgd.

En rød Lystønde Ml, der viser hvidt Et-Blink hver 3S., 
Blink 1 S., Mørke 2 S., tæt ved Spirtønde M i c. 5 Fv. Vand. 
54° 7',0 N. Br. 8° 42'.n 0. Lgd.

Tønderne inddrages, naar Is gør det nødvendigt.
Vortrapp. N. for Tønden Neu Vortrapptief ligger midt i 

Farvandet en 11 Fods Grund og SSV. for Tønde A en 12 Fods 
Grund'

Busum. Ved Busum vises 6tormsignaler ikke mere om 
Natten.

Weser. Nordergriinde. Om kort Tid udlægges til Forsøg 
en Undervands-Klokketønde tæt ved Tønden Nordergriinde
W. 53° 56',, N. Br. 7° 59',0 0. Lgd.

Fyrskibet „Norderney" ligger paa 53’ 56' 57" N. Br. 7° 
14' 21" 0. Lgd.

Holland. Zuiderzee. Vlieter. Den sorte Vager Nr. 4 med 
afkortet Kegle (Ilpendam) i Vlieter er flyttet og ligger i 11 
Fod Vand. 52’ 57' 0" N. Br. 5° 5' 52" 0. Lgd.

Belgien. Zeegat van Vllsslngen. Zeebrugge. Ved Zee
brugge er Havnehovedet fuldført og den grønne Lystønde 
uden for det inddrnget. Det grønne Fyr over et rødt Fyr 
pan Havnehovedet er ombyttet med et hvidt, fast Fyr. Flam
mens Højde : 70 Fod. Synsvidden : 10 Kml. Hvidt Stentaarn. 
Tæt ved Heyst skal tændes to taste Ledefyr, der holdt overet 
i S 44° 0. skal lede i Renden, som graves til Havnen. Sam
tidig med deres Tænding forandres forannævnte hvide Fyr 
til et rødt og hvidt, fast Fyr. Havnehovedet: 51° 20' 54" N. 
Br. 3’ 12' 12" 0. Lgd.

Skotland. Peterliead. Peterhead S.-Havn er atter aaben 
og de hvide og røde Fyr samt de grønne Ledefyr ved Ind
løbet til S.-Havnen er igen tændt. En Uddybningsinaskine, 
der viser rødt Flag eller tre røde, faste Fyr lodret for hin
anden, ligger i Løbet til S.-Havnen, hvorfor Forsigtighed 
ved Besejlingen skal udvises. 57’ 30' N. Br. 1’ 46' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland
Frankrig. Cap Gris Nez. En grøn Spidstønde er udlag 

ved Vraget 6 Kbl. N. 71° V. fra Cap Gris Nez Fyr. 50’52'21
N. Br. 1’ 34' 13" 0. Lgd.

Iles Chausey. Roche Cancalaise. Den sorte Tønde „Li 
Cancalaise11 SV. for Iles Chausey er ombyttet med en sor 
Baake. 48’ 51' 58" N. Br. 1’ 51' 9" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Damperen „Lord Lansdowne" rapporterer : Den 20de Ma 

at have passeret to smaa Isstykker, øjensynlig Resterne a 
Isbjerge, paa 31° N. Br. 38° V. Lgd. Det er gentaget fri 
Skibet, at ls er set som angivet. Saa vidt vides, er der aldri; 
tidligere rapporteret Is saa S.-ligt.

Frankrig. Lorient. Basse de la Paix. Den røde Tønd 
„Basse de la Paix“, uden for Port Louis ved Indløbet ti 
Lorient, er ombyttet med en rød Spirtonde. 47’ 42' 0" N. Bi 
3’ 22' 5" V. Lgd.

Gironde. Den røde Spirtønde Nr. 30 „Roclier de Valeyrac11 
mellem By og Valeyrac, er ombyttet med en rød Spidstønd< 
Nr. 30. 45’ 23' 57" N. Br. 0’ 51' 44" V. Lgd. Den sort
Tønde Nr. 35 „Sud de Saint-Estéphe11, paa N.-Spidsen af Ban 
de Saint-Estéphe, er ombyttet med en sort Spidstonde Nr. 3' 
45’ 16' 11" N. Br. 0’ 44' 25" V. Lgd.

I Passe du Matelier er den sorte Spirtønde „Sud de 
Mattes du Grand Banc“ Nr. B 3 ombyttet med en sort Kugle 
tønde B 3. 45’ 38'56" N. Br. 1’ 19'36" V. Lgd. Den rod 
Spidstønde „Roclier du NO. de Cordouan11 Nr. B 2 er ombyt 
tet med en rød Kugletønde B 2. 45“ 38' 12“ N. Br. 1’ 18' 18 
V. Lgd. I Passe du Sud er de røde Spidstønder „Ouest de 
Olives11 A 4, „Changement de route11 A 6, og „Roche de Saint 
Nicolas11 A 8 ombyttet med røde Spidstønder A 4, A 6 og A t 
der ligger henholdsvis paa 45’ 30' 55" N. Br. 1“ 11' 57" V. Lgd 
45’ 31' 29" N. Br. 1’ 10' 14" V. Lgd. og 45’ 33' 52" N. Bi 
1’ 6' 30" V. Lgd.

Sable d’Olonne. Grundene ved Sable d’Olonne med 31/, Ft 
paa 46" 29' 3" N. Br. 1° 50' 2" V. Lgd. og 46’ 27' 26" N. B> 
1’ 46' 25" V. Lgd. findes ikke. Der er 7 a 8 Fv. Vand pa 
disse Steder.

Forenede Stater I Nord-Amerika. Maesachueetts. Boston Baj 
Marblehead. Følgende Tønder ligger fremtidig ude fra 25d 
Maj til 1ste Oktober: Corinth Race Mark hvide Spirtønd 
Nr. 2 i 26 Fv. Vand, fra Roaring Buil Baake i S. 83*Z,’0. o 
fra Halfway Bock Baake i S. 37’ 0. Corinth Race Mar 
hvide Spirtønde D i 17 Fv. Vand, fra Baker Island Fyr i f 
11’ 0. og fra Halfway Rock Baake i S. 84a/4° V. Souther 
Guide hvide Spirtønde med hvidt Flag, i 11 Fv. Vand, ft 
Marblehead Fyr i S. 4’ 0. og fra Roaring Buli Baake i f 
891/,’ 0. Race sorte og hvide Spirtønde med sort Bur, i 4 
Fv. Vand, fra Eastern Point Fyr i S. 1’ V. og fra The Grave 
Fyr i N. 63’ 0.

Cape Cod Bay. Plymouth Harbor. Bass Rock rede Spii 
tønde Nr. 4 er flyttet 1 Kbl. S. 68‘/4" 0. hen i 18 Fod Van< 
fra Soldiers Monument i N. 57’ 0. og fra Plymouth Fyr i f 
22’ 0.

Følgende Tønder ligger fremtidig ude fra 1ste April t 
10de Januar: Captain Flåts West røde Spirtønde Nr. 2 i 6‘ 
Fv. Vand, fra Duxbury Pier Fyr i N. 8O'/4“ V., og fra Stai 
di-h Monument i S. 24’ 0. Kingston Flåts East sorte Spil 
tønde Nr. 1 i 12 Fod Vand, fra Duxbury Pier Fyr i N. 74’V 
og fra Stan<lish Monument i S. 19° 0. Kingston Channi 
Turning sorte Spirtønde Nr. 3 i 8 Fod Vand, fra Standis 
Monument i S. 12’ 0., og fra Duxbury Pier Fyr i N. 74" I 
Kingston Middle Ground sorte Spirtønde Nr. 5 i 7 Fod Vani 
fra Standisli Monument i S. 5’ 0., og fra Duxbury Pier Fy 
i N. 82l/4" V.

Long Island Sound. Gardiners Bay. Shelter Island Soum 
Hallocks Point Shoal. Omtrent den 12te Juli 1907 udlægge 
en rød Lystønde, der viser rødt Lys med En-Formørkelst 
hver 20 S., Lys 10 S., Mørke 10 S., paa Hallocks Point Shoi 
Spirtønde Nr. 10's Plads. Spirtenden inddrages, men liggt 
paa Stationen om Vinteren, naar Lystønden er inddraget.

Vestindien, Mexikanske Bugt Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Alabama. Mobile Ba 

Mobile Ship Channel røde, faste Fyr M G A er atter tænt 
og det midlertidige Fyr slukket. Flammens Højde: 33 Fo 
Rød Fyrbaake paa Ø.-Siden af den gravede Rende, omtre) 
midt imellem Middle Ground Fyr og Fyr Nr. 2.

Texas. Matagorda Bay. Half Moon Reef. Half Moon Re 
Fyrs 4de Ordens Fyr er ombyttet med en Lanterne, saa Ly 
styrken er betydelig forringet. 28° 33' 5" N. Br. 96" 15' 2 
V. Lgd.

Nicaragua. Cape Graclas a Dios og Swan Island. Ca] 
Gracias a Dios Fyr har en Synsvidde af 8 Kml. 15’ 0' N. E 
83’ 10' V. Lgd.

Paa Swan Island brænder et privat, hvidt, fast Fyr. Syn 
vidden: 8 i 10 Kml. 17’ 24' N. Br. 83" 57* V. Lgd.
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Frem. Austa, Bagger, afg. fra Windau 18.de. til Ghent.
— Freja, Nielsen, afgik fra Helsingborg 20. ds. til St. Pe
tersborg. — Hertha, Rasmussen, ankom til Grimstad 20. ds.

Karl A. Malmberg & Co. I ve te, Frijs, ankom til Lysekil
21. ds. — Tor, Hårstedt, ankom til Kønigsberg 15. ds. — 
Roma, Larsson, ankom til Visby 20. ds.

H. Klrochner. Edison, Sørensen, ank. til Bergen 17. ds. 
fra Barry. — Stanton, Jørgensen, afg. fra Oxeløsund 18. ds. 
til Kratzwieck.

Dampskibsselskabet Ocean A/S. Norman, Rosbæk, ank. 
til Hull 22. ds. — Allan, Nielsen, ankom til Aarhus 20. ds.

Europa. Europa, Hansen, afg. fra St. Petersborg 22. de.
— Tyskland, Danstrup, ankom til Rotterdam 21. ds. — 
Frankrig, Friis, ank. til Blyth 20. ds — Belgien, Nielsen, 
ankom til Grangemouth 23. ds.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. A n n e 11 e F u r- 
ness, Larsen, ankom til St. Petersborg 19. ds. — Lady 
Furnes s, Clausen, ankom til Kbhvn 22. ds 

afgik 20. ds. fra Kjøbenhavn til Frederikssund. — Skandia, 
Hay, ankom til Frederiksstad 21. ds. — Lorentz, Levinsen, 
ankom til Oporto 21. de. — Valborg, Johansen, ankom til 
Dysart 21. ds. — Hil dur, Andersen, ankom til Hufrudskær
21. ds. — Mars, Stegmann, ankom til Middel 22. ds. — 
J. A. Kromann, Christensen, ankom til Charlestown Red
22. ds. — Niels, var 19. ds. til Ankers ved Southend. — 
Aerial, ankom til Benodel 21. ds. — Christiane, Bager, 
ankom til Karlshamn 21. ds. — Uffo, Andersen, ankom til 
South Alloa 22. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De daoske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalcne er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen, Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, ankom til Esbjerg 22. ds. — 

Urda, Jacobsen, afgik fra Hamburg 24. ds. bestemt til La- 
brador.

Rønne. Ansgar, Møller, ankom til Brake 16. ds. — 
Næstved, Hermansen, ankom til Kjøbenhavn 16. ds. — 
Amarant, Kyhn. ankom til West-Hartlepool 17. ds. — John 
Hintze, Jacobsen, ankom til Figeholm 17. ds. — Freja, 
Bech, ankom til Sølvesborg 19. ds. — Kastor, Clausen, 
ankom til Pillau 19. ds.

Svendborg. R. P. Pedersen, Andersen, ankom til St. 
Nazaire 14. ds. — Laura, Petersen, ankom til London 16. ds.
— Kam ma. Fisker, pass. Kbhvns. Red 15. ds. — Dana, Jensen, 
ank. til Merville 14. ds. — Vesta, Poulsen, ank. til London
15. ds. — Gefion, Rasmussen, ankom til Fowey 17. ds. — 
Cornwal), Pedersen, ankom til Penarths Red 17. ds. — 
Zampa, Petersen, ankom til Courcelles Red 17. ds. — Mi- 
nerva, Vogelsang, ankom til Åbo 17. ds. — Klara, Niel
sen, ankom til Leiths Red 18. ds. — Hans Ditlev, Chri
stensen. ankom til Liibeck 17. ds. — Ebenezer, Rasmussen, 
ankom til Kjøbenhavns Red 17. ds. — London, Andersen, 
ankom til Pinepool 18. ds. — Maagen, Jensen, ankom til 
Danzig 17. ds. — Ur da, Pilegaard, ank. til Folkestone 18. ds. — 
Jens Nielsen, Nielsen, ankom til Exmouth 18. ds. — Fritz 
Emil, Rasmussen, ankom til Dieppe 18. ds. — Catrine, 
Hansen, ankom til Portsmouth 19. ds. — Slesvig, Hoffmann, 
ankom til Halmstad 20. ds. — Jason, Hansen, ankom t.il 
Concorneau 22. ds. — Iris, Hansen, ankom til Flensborg 21. 
ds.. — Severine, Hansen, ankom til Pillau 22.ds. — Nine, 
Nielsen, ankom til Risør 22. ds. — M a rtha, Hansen, ankom 
til Aarhus 19. ds. — Niels, Nielsen, ankom til Dragør 20. 
ds. — Garibaldi, Jørgensen, ankom til Frederikshavn 19. 
ds. — Christiane, Jørgensen, ankom til Charlesham 20. ds.

Ær®. Smart (NLPK) pass. 8. ds. Teneriffa. — Dana, 
Pedersen, ankom til St. Johns d. 16. ds, — Alt, Rasmussen, 
ankom til Troon d. 17. ds. — Kastor, Albertsen, ankom til 
Rønne d. 16. ds. — Norma, Christensen, ankom til Dal- 
housie 16. ds. — Amalia, Andersen, ankom til Swinemiinde
17. ds. — Hansigne, Clausen, ankom til Shorehamn 16. ds.
— I no, Weber, ankom til Kingslynn 17. ds. — Yrsa, Albert
sen, er ankommen Labrador. — Karen, Albertsen, ankom til 
Stolpemiinde 18. ds. — Henry, Bager, ankom tilSwinemiinde
18. ds. — Lauritz, Folmer, ankom til Nykjøbing F. 18. ds
— J. A. Kromann, passerede BeaccyHead 16. ds. for vestg.
— Ariel, passerede Dungeness 15. ds. for vestg, — Thor, 
Kromann, ankom til Maracaibo 17. Juni, — Sejerskransen, 
Ichmidt, ankom til Rivudesella 18. ds. — Kodan passerede 
Dover 15. ds. for vestg. — Anne, Jacobsen, ankom til Fri
havnen 17. ds. — Kiana, Christensen, ankom til Ramsgat 
L8. ds. — Ægir, Petersen, ankom til Dieppe 19. ds. — Skir- 
1 e r, Rasmussen, ankom til Kingstonewnarf 18. ds. — Jo- 
ianne, Stegmann, ankom til Kiel 19. ds. — De tvende 
Brødre, Boye, ank. tilBoness 19. ds. — Frederik & Ane, 
Christensen, ankom paa Leiths Red 19. ds. — Mette, Ander- 
len, ankom til Dysart 19, ds. — Fuglen, Petersen, ankom 
oaa Paimpol Red 18. ds. — Hermod, Dreimann, ankom til 
Svendborg 19. ds. — Kodan passerede St. Catharines Point
16. ds. for vestg. — Debora, Rasmussen, ankom til Gøte- 
>org 19. ds. — Laura, Jensen, ankom til Altona 19. ds. — 
Sxpress, Boye, ankom til Kjøbenhavn 18. ds. — Søstrene, 
Christensen, ankom til Esbjerg 20. ds. — Elise Marie, 
lisen, ankom til Danzig 19. ds. — Venus, Jensen, 
inkom til Trinity (New-Foundland) 20. ds. — Kathinka, 
Disen, ankom til Marstal d. 20. Js. — Agnes, Chri- 
tensen, ankom til Travemiinde d. 22. ds. — Neptun, 
iensen, ankom til Karlshamn 22. ds. — Ellen, Folmer,

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Skagerrak. Skagen. Lodsdamperen ved Skagen er atter 

paa Station.
Sundet. København. Revshalen 0. I Begyndelsen af Au

gust 1907 udlægges paa 4 Fv. Kurven i hvert af de to Punk
ter, hvor denne skæres af den N.-lige og den S.-lige Grænse
linie for den hvide Vinkel i Lynetten Vinkelfyr, et Sømærke, 
nemlig i det N.-lige Punkt et Styrbords og i det S.-lige 
Punkt et Bagbords Sømærke, begge uden Top betegnelse.

Smaalands-Farvandet. Guldborg.-Sund. Ved det ny 20 
Fods Løb fra Smaalands-Farvandet gennem Guldborg-Sund 
til Nykjøbing udlægges 16 Spidstønder. Udlægningen begyn
der den 25de Juli 1907.

Afmærkningen af Farvandet bliver uforandret, undtagen 
at Halmprikken paa V.-Siden af 15 Fods Pullen, ud l'or N.- 
Enden af Alstrup Klint inddrages, og en Risprik udsættes 
paa Ø.-Siden af Pullen, og at Halmprikken 0. for den gravede 
Alstrup-Rende flyttes hen til Kanten af Renden. Flytningen 
af disse Sømærker foretages den 15de August 1907.

Nykjøbing p. F. Nykjøbing p. F. røde, faste Ledefyr er 
forstærket og flyttet. Det S.-lige Fyr staar paa S.-Molen, 
det N.-lige paa N.-Molen, 137 Alen N. 35° V. fra Bagfyret. 
Flammens Højde: 22 og 16 Fod. opejlapparat. Fyrene 
lyser Farvandet rundt og brænder hele Aaret. Graa Fyr
pæle, 16 og 9 Fod høje.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Vraget, der var forankret ’/4 Kml. V. for Trel

leborg, er indbugseret i Trelleborg Havn.
Rusland. Finland. Barosund Fjord. Paa Øen Salmø SV.- 

Side er opført en sort og hvid, 2L Fod høj Baake. 59’ 55',8 
N. Br. 24° 24',4 0. Lgd., og paa Øen Kantgrund en hvid, 10 
Fod høj Baake. 59’ 56',. N. Br. 24’ 22'„ 0. Lgd. Holdt 
overet i S. 75° 0. og N. 75’ V. leder de over Barosund Fjord 
fri af alle Grunde.

Tyskland. Neufahrwasser. Indtil 10de August 1907 af
holdes Skydeøvelser ved Neufahrwasser fra c. Kl. 71/, Fm. 
til 12 Md., og den 6te August fra Kl. 9 til 11 Em. Naar der 
skydes, hejses en sort Ballon ved Lodshuset i Neufahrwasser, 
og en Lodsdamper ligger uden for Skudlinien. Under Skyd
ningen maa man ikke komme Neufahrwasser Fyr nærmere 
end 6 Kml.

Om kort Tid males de grøntmalede Dele paa Fyrtaarnet 
paa Neufahrwasser Ø.-Mole sorte. 54’ 25’ 5" N. Br. 18’ 39' 
50" 0. Lgd.

Howaoht Bugt. Vraget i Howacht Bugt or bortsprængt 
og Afmærkningen inddraget.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Følgende Fyrlamper er forandret saaledes:
Spro. Den røde Vinkel er udvidet til N. 4“ 0., fri V. om 

Steilene.
Barkevik. Forfyret er flyttet noget mod Vest, saa at 

Fyrene er overet i S. 20’ V. og N. 20“ 0. Begge Fyrlamper 
viser Lys med Formørkelser.

Gitmertangen. Forfyret viser Lys med Formørkelser. 
Blæstholmen Fyrlampe viser Lys med Formørkelser. 
Svinør Fyrlampe viser Lys med Gruppe-Formørkelser.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Hvldingsø. Hvidingsø Fyr tændes atter den 15de 

Juli 1907.
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port 20. ds. fra Kristiania. — Thyra, Mikkelsen, ankom 
hertil 21. de. fra Antwerpen. — Tiber, Beoh, ank. til Nord
maling 20. ds. Ira Munksund. — Unit ed States, Wulff, 
af^ik fra New York 18. ds. til Kristianssand. — Valdemar, 
Jonnsen, afg. fra Petersborg 22. ds.. — Vendsyssel, Jaco- 
bæus, ank. til Riga 19. fra Antwerpen. — Laura, Aasberg, 
afgik fra Reykjavik 20. ds. til Østlandet. — Tjald ur, Rothe, 
afg. fra Leith 21. ds. til Reykjavik. — Vesta, Godtfredsen, 
ankom hertil 18. ds. fra Leith.

Carl, Skjold, 6orm. Frode, N. W. Schmidt, ankom til 
Repola 22. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, ankom til Rouen 
13. ds. — L. H. Carl, Stabell, afgik fra Stettin 21. ds. — 
Erik II, A. S. Mahncke, ankom til Antwerpen 11. ds. — 
Volmer, N. P. Jørgensen, ankom til St. Petersborg 19. ds.
— Dan, Th. H. Petersen, ankom til Sunderland 22. ds. — 
Uffe, J. M. Petersen, ankom til Barry 17. de. — Knud II, 
Meyer, afgik fra Uleåborg 10. ds. — Danmark, Mikkelsen, 
afg. fra Seaham 21. ds. — Ragner, Holst, ankom til Rouen 
6. ds. — S kj o 1 d, H. C. Mathiesen, ank. til Kbhvn. 23. ds.
— Halfdan, Chr. S.Hansen, ank. til Calais 20. ds. — Olaf. 
J. P. Jørgensen, ankom til Newcastle 22. ds. — Svend II, 
C. W. Jensen, ankom til Newcastle 22. ds. — Harald, C. A. 
Schmidt, ank. til Kronstadt 19.ds.— Magnus, Aug. S. Hvey- 
sel, ankom til Methil 16. ds. — Ivar, Juul Larsen, afgik fra 
Rahja 20. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, ankom til Nantes 15. ds. — 
Vagn, Mahncke. ankom til Rouen 12. ds. — Ulf, Dresclier, 
ankom til Antwerpen 13.ds. — Leif, Huus, ankom til Kron
stadt 23. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ruse, Rasmussen, 
ank. til Blyth 21. ds. — Michail Ontchoukoff, Harboe, 
ank. til Rouen 22. ds. — Generalkonsul Pallisen, Knud
sen, afg. fra Blyth 20. ds. til Neufahrwasser. — Wladimir 
Reitz, Olsen, ank. til Cardiff 20. ds. — Helmer Mørch, 
Thorsøe, ank. til Kronstadt 21. ds. — Excellence Piesko, 
Christensen, afgik fra Huil 19. ds. til Kronstadt. — Pawel 
Andrejeff, Tannebek, ank. til Pillau 23. ds. — Wladimir 
Sawin, Carstensen, ank. til Newcastle 18. ds.— Alexander 
Shukoff, Dahl, ankom til Algier 21. ds. — Johan Siem, 
Petersen, afg. fra Bona 14. ds. til St. Petersborg. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. til Huli 22. ds.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ank. til Archangel 18. de. — 
I. N. Madvig, Hahn, afgik fra Huil 22. ds. — Hamlet, 
Reese, ankom til Pillau 11. ds. — Helge, Olsen, ankommen 
til Kronstadt. — Rolf, Olsen, afgik fra Grimsby 21. ds. — 
Niels R. Finsen, Mathiesen, ank. til Finland 12. ds.

Heimdal. Helga, Olsen, ankom til Sunderland 23. ds. — 
Martha, Christensen, afg. fra Blyth 23. ds. — Elna, Rathje, 
pass. Lødingen 22. ds. — Therese, Pedersen, afg. fra Swine
munde 15. ds. — Simone, Møller, ank. til Stucksund 20. ds.
— Jeanne, Løffler, afgik fra Swinemunde 22. ds. — Vera, 
Risø, ankom til Blyth 20. ds. — Anine, Leth, ank. til Norr- 
køping 23. de. — Daisy, Lagesen, ankom til Swinemunde
23. ds.

Vesterhavet. Niobe, Hansen, afgik fra Grimsby 20. de. 
til Aarhus. — Nancy, Jessen, ankom til South Shields22. dB.
— N au tik, Nielsen, ankom til Sunderland 20. ds. — Nord
søen. Gram, ankom til Rostock 22. ds. — Nexos, Basse, 
afgik fra Ghent 20. ds. til Rendsburg. — Nora, Jørgensen, 
afgik fra Ipswich 22. ds. til Riga. — Fy 11a, Christensen, afg. 
fra Sevilla 18. ds. til Antwerpen. — Gerda, Iversen, afg. fra 
Sevilla 20. ds. lil Antwerpen. — Hebe, Nielsen, afgik fra 
La Laja 22. ds. til Antwerpen. — Cito, Thøgersen, afg. fra 
Hamburg 22. ds. til Boness. — Napoli, Brinch, ankom til 
Sevilla 11. ds. — Bodil, Larsen, ankom til Sevilla 22. ds. — 
Dagmar, Mathiesen, afg. fraStolpmunde 20. ds. til Uleåborg.
— N erma, K. Nielsen, ankom til Havre 20. ds. — Alfa, Ul
dal], ank. til Geestemiinde 21. ds.

Urania. Polarstjernen, Branth, ank. til Rotterdam
21. ds. — Ekliptika, Hemmingsen, ankom til Bruges 22. 
ds. — Kronprinsesse Louise, Niolsen, ank. til St. Peters
borg 22. ds. — Urania, Clausen, ankom til Huli 22. ds. — 
Svend, Petersen, afgik fra Kjøbenhavn 18. ds.

Nordsøen. Nordland, Møller, ankom til Howdon Dock
19. ds. — Kronprins Frederik, Andresen, afg. fra Kron
stadt 21. ds. — England, Andersen, ankom til Burntisland
21. ds. — Holland, Poulsen, ankom til Eredericia 19. ds. — 
Rusland, Madsen, ankom til Boness 19. ds.

lyiland. Ebba, Meinertz, afgik fra Ostende 21. ds. til 
Santander.— In grid. Winther, afg. fra St. Petersborg 23. ds. 
til Ostende. — Karen, Eriksen, ankom til Rotterdam 21. ds.

Danla. Lilly, Nielsen, ankom til Sundsvall 22. ds. — 
Alexy, Lorentzen, passerede Kanalen 22. ds. til Stettin. — 
D agny, Fischer, passerede Kanalen 19. ds. til Rochefort. — 
Mary, Clausen, pass. Helsingør 22. ds. til Libau.

Kjøbenhavn. Russia, Poulsen, ankom til Windau 18. ds.
— Normannia, Erichsen, afg. fra Rotterdam 22. ds. til Huli.
— Livonia, Skov, ank. til Methil 22. ds.

Østersøen. Gratia, Mathiesen, ankom til Kronstadt
19. ds.

Inga. Flandria, Sørensen, ankom til Bremerhaven 22. 
ds. — Carbonia, Lindberg, ank. til Leer 20. ds. — Esto- 
nia, Winckler, afgik fra Calais 22. ds. til Wearmouth.

Dan. F i onia, Hansen, afgik fra Sundsvall 28. ds. til 
Sevilla. — Selandia, Troensegaard, ank. til Velzen 22. de.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ankom til Liver
pool 23. ds.— Brattingsborg, Suenson, afg. fra Newcastle 
25. Juni.— Flynderborg, Larsen, ankom til Kbhvn 20. ds.
— Fredensborg, Winther, ank. til Newcastle 18. ds. — 
Frederiksborg, Hansen, ankom til Huelva 15. ds. — 
Jomsborg, Mathiesen, afg. fra Petersborg 19. ds. — Kron
borg, Jensen, ankom til Savana 23. ds. — Rosenborg, 
Schultz, ankom til Bordeaux 13. ds. — Skanderborg, Al
bertsen, ankom til St. Petersborg 21. ds. — S tegelbor g, 
Lund, ank. til Repola 22. ds. — Stjerneborg, Lund, ank. 
til Huli 20. ds. — Søborg, Fischer, passerede her 23. ds. — 
Uranienborg, Schmidt, ankom til Riga 21. ds.

Dampskibselskabet af 1896. Klampenbor g, Palm, ank. 
til West Hartlepool 21. ds. — Marselisborg, Rhode, afg. 
fra St. Petersborg 22. ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. til 
Blyth 21. ds. — Sk ods borg, Schultz, ankom til Stettin
22. ds. — Tuborg, Agerlin, ank. til St. Petersborg 19. ds.
— Ulfsborg, Eriksen, ankom til Gøteborg 16. ds. — Vor
dingborg, Petersen, pass. Hanstholm 21. ds.

Neptun. Dansborg, Kiihl, ank. til Rotterdam 20. ds. — 
Jægersborg, Larsen, ankom til Sunderland 22.ds. — Kal- 
lundborg, Nielsen, pass. Skagen 21. ds. — Taarnborg, 
Matzen, ankom til Riga 21 ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. til Genth 19. ds 
Svendborg. Peter Mærsk, Børgesen, pass. her 21. ds 
Havet. F yen, Andersen, ankom til Newcastle 22. ds.
Dampskibsselskabet Torm. Sara, Jensen, ank. til Pillau

17. ds. — Helene, Sørensen, ankom til Kiel 23. ds. — Ag
nete, Petersen, ank. til Flensborg 21. ds. — Hermia, Han
sen, ankom til Kiel 22. ds. — Alice, Schultz, Jank. til Kiel
20. ds. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Neufahrwasser
18. ds. — Bornholm, Abrabamsen, ankom til Kiel 22. ds.
— Nauta, Madsen, ankom til Kiel 212. ds.

Det østasiatiske Kompagni. Cathay, C. Jensen, ank. til 
Kobe 23. ds. — Anamba,Juel-Hansen, afg. fra Sabang 19. ds.
— Siam, Cortsen, afg. fra Tiilatjap 6. ds. — St. Domingjo, 
Gabe, afg. fra Singapore 9. ds. — Tranquebar, Thomsen, 
afg. fra Suez 23. ds. — Indien, Berg, afg. fra Kbhvn. 25. ds.
— Cambodia, Knudsen, afg. fra Madeira 1. ds. — Siberien, 
Madsen, ank. til Mo Augsåg 21. ds.

Østasiatisk Kompagni; Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ram- 
busch, afg. fra Barbados 23. ds. til Trinidad.— St. Thomas. 
Hansen, afg. fra Kbhvn. 23. ds. til Rotterdam. — S t. C r o i x, 
Ingemann, afg. fra New Orleans 20. ds. til St. Thomas.

Ærø. Energi, Svane, ankom til Leith 22. ds. — Ema
nuel, Hansen, ank. til Ghent 19. ds. — Helgenæs, Knud
sen. ankom til Marstal 20. ds.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
ank. til Rouen 18. ds. — N. F. Høffding, van Deurs, afgik 
fra Petersborg 22. ds. — N. G. Petersen, Bloch, afgik fra 
Flensborg 22. ds. — T. M. Werner, Hansen-Holm, ankom 
til Riga 18. de. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til Brahe- 
stad 21. ds. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. fra Kotka 18. 
ds. — St. St. Blicher, Christensen, ankom til Stralsund
22. ds. — Peter Willemoes, Albertsen, afgik fra Kiel
22. ds. — G. Kock, Jørgensen, ankom til Ghent 22. ds. — 
Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Frederikshamn 20. ds.
— H. C. Andersen, Rasmussen, ankum til Methil 22. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afgik fra Sunderland 17. ds. 
til Kronstadt. — London, Bom, afgik fra Repola 22. ds. til 
Velzen. — Paris, Tholander, ankom til Velzen 19. ds. — 
Bryssel, Boeck-Hansen, ankom til Heplotsund 21. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, afgik fra St. Petersborg 19. ds. 
til Rotterdam. — Wien, Schmidt, ank. til Sunderland 21. ds.
— Roma, v. Thun, ankom til Swinemunde 21. ds.

Holm & Wonslld. Anna, Jensen, afgik fra Tyne Dock
23. ds. til Swinemunde. — Clara, Magleby, ank. til Kbhvn.
20. ds. — Kai. Kurtzhals, afgik fra. Rotterdam 23. ds. til 
Tynen. — Erik, Poulsen, ankom til London 20. ds. — Axel, 
Christensen, ankom til Huli 15. ds. i— Josey, Damm, afgik 
fra Barry 20. ds. til Stettin. — Asger Ry g, Thorkelin, ank. 
til Terneuzen 21. ds.— Ulrik Holm, Bønnelycke, ankom til 
Methil 22. ds. — Wilh. Colding, Frederiksen, afgik fra 
Frederikshamn 22. ds. til Bremen. — Angantyr, Holm, afg. 
fra Windau 23. ds. til Briigge. — Boga tyr, Egenfeldt-Niel- 
sen, afgik fra Methil 16. ds. til Kronstadt. — Far mat y r, 
Nielsen, ankom til Burntisland 23. ds.— Ver atyr, Villadsen, 
ankom til Kiel 12. ds. — Absalon, Grau, ankom til Yxpila
19. ds.
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Nicht Gedacht, tysk Tjalk, kom d. 18. ds. paa Grund ! 
Syd for Dragør. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt 
hertil.

Eva, Dpsk. af Farsund, er, paa Rejsen fra Riga til New
castle med Trælast, indslæbt hertil af tysk Dpsk. „Zappat11. 
„Eva“ har Skade paa Maskinen og reparerer her.

Ida Caroline, Skonnert af Diimsten, er paa Rejsen fra 
Aarhus med Trælast sprunget læk i Søen og bioven forladt 
af Mandskabet, der i egen Baad landede ved Gilleleje. Skon
nerten er senere af „Bien" indslæbt til Helsingør.

Stem, Skonnert af Windau, er, paa Rejsen fra Riga til 
Kings Lynn med Oljekager, indslæbt til Helsingør med Tab 
af Sejl og med Skade paa Opstaaende.

Dampmuddermaskinen Kragenæs af Svendborg tilhø
rende Entreprenørfirmaet Brdr. Hansen, er i Følge „Svend
borg Amtstidende11 d. 18. ds. forlist ud for Høje Møen paa 
c. 20 Favne Vand. Det skete i den orkanagtige Storm, og 
det var med Nød og næppe, Mandskabet reddedes om Bord 
i Slæhebaaden „Flinterenden11. Muddermaskinen var forsikret 
i et udenlandsk Selskab for 30,000 Kr.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet „Fulton" (Stabelnummer 116) bygget for Reg
ning Dampskibsselskabet H. Kirshner, A/S Kjøbenhavn, 
blev d. 20. ds. sat i Vandet fra Helsingørs jernsi ibs- 
og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt afStaal til British Lloyds 
højeste Klasse „special survey11, er 236' 6" langt i Hoved
dækket, 36' 6" bredt og 15'—9" dybt i Rummet og bliver 
forsynet med triple Ekspansionsmaskine med Overflade Kon
densation af 650 indicerede Hestes Kraft.

Fra Marstal Staal- og Jernskibsværft løb i Følge 
„Ærø Avis11 d. 19. ds. en ny Motor-Jernskonnert „Olaf Peter
sen11 af Stabelen. Skibet, der maaler c. 120 Tons, er rigget 
med 3 Pælemaster og forsynet med 25 HK Motor samt 
Vand ballas t-Tank.

Korresponderende Reder bliver Skibsreder H. Marius 
Petersen og Føreren J. Carl Albertsen.

Fra Burmeister & Wains Skibsværft fandt Lørdag 
d. 20. ds. en vellykket Prøvetur Sted i Sundet med Damperen 
„St. Thomas11, der er bygget for Regning Det Østasiatiske 
Kompagni og bestemt for dette Selskabs Vestindie Rute.

Saavel Fart som Kulforbrug viste sig gunstigere end 
kontraheret.

Straks efter Prøveturen, paa hvilken Repræsentanter for 
Rederiet og Værftet var til Stede, lagde Skibet over i Fri
havnen for at paabegynde Indtagning af Last.

Den 20. Juli d. A. løb en ny Fragtdamper „Furth11 bygget 
for Regning Ty s k - A us tral s k Dampskibsselskab i 
Hamburg af Stabelen fra Flensborg Skibbygnings Sel
skabs Værft.

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Største Længde 
400', største Bredde 50' 10", Dybde (moulded) 27' 9". Laste
evne c. 7,000 Tons.

I Følge „Fairplay11 er den danske Damper „Herleve11, der 
maaler 1,387 Brutto og 807 Netto Tons, solgt til Mr. W. A. 
Massey, Hull. Skibet, der er bygget hos Messrs. Kisli 
Boolds and Co., Sunderland, i Aaret 1883, har Maskiner 
med Cylinderdimensioner 33", 62" og 42" Slag.

Skibets Navn er nu „Ellerker11.

Den 6. Juli har i Følge „Hansa11 den danske Damper 
„Otto Rud“, bygget for Regning Dansk Dampskibssel
skab, Kjøbenhavn, foretaget Prøvetur fra Ilowaldtswerke 
i Kiel, paa hvilken der opnaaedes en Hastighed paa 10*/2 
Knob. Damperen, der maaler 2,400 Tons, er særlig bygget 
til Fragtfart paa Nord- og Østersøen og Middelhavet.

I Løbet af en Maanedstid vil to andre Dampere, „Hen
rik Bjelke11 og „Ove Gjedde11, der er under Bygning for 
samme Selskab, ligeledes blive færdige.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84
Telf.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE,

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

NCWYORK STEMP. FABR.XAN IA_-

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 23. Juli). 
A do 1 pli Andersen, Schubeit, afg. fra Riga 20. ds. til Rouen.
— Alexandra. Råbe, ankom hertil 10. ds. fra Boston. — 
Al g arve, Borries, ankom til Sevilla 22. ds. fra Cadix. — 
Anglo Dåne, Wiencke, ankom til Riga 23. ds. herfra. — 
A.N. Hansen, Paaske, ank. til Libau 22. ds. fra Antwerpen.
— Antwerpen, Madsen, ank. til Bizerte 17. ds. fra Havre.
— Ark an s as, Petersen, ankom til Aalborg 21. ds. herfra.
— Arno, Strubberg, afgik fra Neapel 22. de. til Messina. — 
Axelhuus, Søeberg, ankom til Bergen 22. ds. herfra. — 
Aurora, Fischer, ankom til Rouen 19. ds. fra Riga. — 
Baron Stjernblad, Kofoed, ank. til London 21. ds. herfra.
— Beira, Lunge, ankom hertil 19. ds. fra Lissabon. — Chr. 
Bro berg, Nielsen, pass Holtenau 23. ds. for Antwerpen. — 
Chr. IX, Holm, pass. Brunsbiittel 22. ds. for Libau. — C. 
F. Tietgen, Thomsen, ankom til New York 16. ds. fra 
Kristianssand. — Dagmar, Wiberg, ank. til Helsingfors
20. ds. fra Åbo. — Do uro, Mortensen, ankom til Memel 22. 
ds. fra Stockholm. — Florida, Andersen, afg. herfra 11. ds. 
til Baltimore. — Frederik, Thomsen, pass. Holtenau 23. ds. 
hertil. — Garonne, Kromann, afg. herfra 20. ds. til St. Pe

tersborg.— Georgios I, Sørensen, ankom hertil 21. ds. fra 
St. Petersborg. — Hellig Olav, Holst, ankom hert i 16. ds. 
fra Kristiania. — Hfengest, Harder, afgik fra Reval 23. ds. 
hertil. — J. C. Jacobs en, Petersen, ankom til Marseille 
12. ds. herfra.— Jolantlia, Simonsen, afgik fra Kønigsberg 
22. ds. til Hull. — Kasan, Hansen, ankom til Libau 22. ds. 
herfra. — Kentucky, Andresen, pass. Portofness 20. ds. 
hertil. — Kiew, Jørgensen, ank. til Hull 20. ds. fra Libau.
— Kursk, Gommesen, ankom hertil 23. ds. fra Antwerpen.
— Leopold II, Rasmussen, afg. fra Genua 20. ds. til Lissa
bon.— Louise, Kruse, ankom til Kønigsberg 22. ds. herfra.
— Louis iana, Ørsted, afgik herfra 20. ds. til Baltimore.— 
L. P. Holmblad, Gotthardt, ankom hertil 22. ds. fra Boston.
— Morsø, Øst-Jacobsen, ankom til Antwerpen 17. ds. fra 
Riga. — Moskov, Meldahl, ankom til Petersborg 22. ds. 
herfra. — Nicolaj II, Kaas, afgik herfra 13. ds. til Boston.
— Nordjylland, Kragh, ankom hertil 22. ds. fra Libau. — 
Nishnij Novgorod, Nidersøe, ank. hertil 17. ds. fra Dun
kerque. — O. B. Suhr, Frisenette, dokker i Antwerpen. — 
Oscar II. Hempel, afgik fra Kristianssand 13. ds. til New 
York. — Omsk, Jonsen, dokker i Helsingør. — Perm, Chri
stensen, afgik fra Libau 21. ds. til Hull. — Pregel, Olsen, 
ank. hertil 19. ds. fra Hull. — Rib erhus, Bønnelykke, afg. 
herfra 23. ds. til Riga. — Texas, Lissner, ankom til New-
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mark, fra Wismar er der sluttet til Kjøbenhavn for 
Saltsten til kun 28/4 Mark. Derimod er det betydelig 
bedre i Liibeck, hvor der gennemføres 31/2 å 4 Mark 
for Gibs og Kainit til danske Havne.

ab Kjøbenhavn er det smaat; der er sluttet for 
Bomuldsfrøkager til Stubbekjøbing 13 Øre, Nysted 15x/2 
Øre samt for Majs til Kønne 11 Øre; der ventes i denne 
Uge et Par Dampere fra Sortehavet, fra hvilke der 
imidlertid endnu ikke udbydes noget af Betydning, fore
løbig en enkelt Ladning Majs til Kønne.

ab de svenske Sundhavne noteres nu flere Gødnings
laster til forskellige danske Provinshavne 14 å. 15 Øre; 
til Thisted er sluttet til 21 Øre; ligeledes noteres en 
Del Lervarelaster, saaledes til Kiel, Flensborg 3x/2 Mark, 
Kønigsberg 4x/4 Mark, Riga 4x/2 Mark, Stettin 3x/4 & 
3x/2 Mark.

ab Sydsverig noteres for Bloksten til Wimsar 5 Mark, 
Aberdeen 7/6 samt Gadesten til Itzehoe 5x/2 Mark, Rends
borg 4x/2 k 5 Mark, Hamburg 4x/2 Mark, Neufahrwasser 
4x/4 Mark, Rostock, Memel 4 Mark, for Birkebrænde til 
Klintebjerg 5x/4 Kr. pr. Favn.

Fra Norge ligger Markedet nærmest uden væsent
lige Forandringer, der noteres Drammen/Boulogne Stav 
28 ii 29 Frcs., Briigge Battens 28 Frcs., Geestemiinde 
23 Mark, endvidere fra norsk Idefjord/Kjøbenhavn Gade
sten 4 å 5 Kr., Hamburg Kantsten 5 Mark.

Hvad Trælastmarkedet angaar, da noteres bl. a. 
Søderhamn/Rostock 22 Mark, Skellefteås/Bremerhaven 29 
å 30 Mark, Hernøsands/Flensborg (pr. 15/10) 27 å 28 Mark, 
Itzehoe Stav 28 & 29 Mark, Methil D/B. B. 23/, Sunds- 
vall/Helsingborg 19 Kr., Riifsø/Vejle 20 Kr.

Fra Sø og Land.

Føreren af den britiske Fuldrigger „Loch Garry“ med
deler, i Følge „Sh. Gaz.“, følgende fra sin sidste Rejse fra 
Australien til Boston:

Faa Dages Rejse fra Boston, medens Skibet laa med 
Vindstille, observerede vi i et Par Kvartmils Afstand stærke 
Krusninger paa Havet. Først troede vi, det var et Vind
pust, der kom, men senere opdagede vi, at det var en veri
tabel Flod midt ude paa Oceanet, som vi nærmede os ganske 
langsomt Strømmen, der gik med on Hastighed af mindst 
1* 2 Knob i østlig Retning, førte en Del Drivtømmer, en 
Redningsbøje m. m. med sig; den syntes at skyde Skibet 
fra sig, thi dette laa i halvanden Time lige udenfor Strøm
men uden at komme den nærmere. Flodens Grænse var 
overordentlig tydelig, og den løb i Retningen ØSØ. og VNV.; 
derimod kan vi ikke udtale os om, hvor bred den var, da 
den strakte sig længere ud i Horisonten, end man kunde se.

Dansk Sømand Hans Daniel Christensen, født den
21. Februar 1876 i Kjøbenhavn, formodes at være omkom
men ved Drukning den 13. Februar 1907, medens han gjorde 
Tjeneste som Fyrbøder ombord paa Damperen „Nith".

Mulige Oplysninger om Afdødes Hjemsted og Familie
forhold bedes sendt til Udenrigsministeriet, Kongens Nytorv, 
Kjøbenhavn.

Generalforsamlinger. Ugens Havarier.

Nordisk Skibsrederforening
afholdt ordinær Generalforsamling i Bergen den 10. Juli. 
Foreningens Formand, Konsul O p p e n, oplæste det her i 
Bladet tidligere offentliggjorte Regnskab, for hvilket der 
gaves Decharge. De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmed
lemmer for Danmark, Norge og Sverig genvalgtes med Und
tagelse af Skibsreder D. Torm, Kjøbenhavn, der ikke ønskede 
Genvalg. I Stedet for Skibsreder D. Torm valgtes Skibsreder 
Hans Christensen. Kjøbenhavn.

Første Sag paa Dagsordenen var Bestyrelsens Beslutning 
om at sætte Mindstekontingentet for et Skib op til 20 Kr. 
Dette har hidtil været 7 Kr. pr. Aar for Skibe paa indtil 
286 Tons. Af Skibe paa indtil denne Størrelse er indmeldt i 
Foreningen ialt 647, hvoraf 320 danske.

Bestyrelsen fandt, at et Kontingent paa 7 Kr. aarlig for 
disse Skibe ikke kunde opveje de Udgifter, Foreningen har 
for deres Skyld. Der viste sig at være Stemning for For
slaget, men den endelige Afgørelse vil først blive truffet paa 
en ekstraordinær Generalforsamling til Efteraaret.

Angaaende Spørgsmaalet om Strejkeklausuler oplystes, 
at denne Sag var under Drøftelse i „The Baltic and White 
Sea Conference", hvis Resultater man ansaa det for ønske
ligt at afvente.

Angaaende Spørgsmaalet om Ommaaling af Skibe i svenske 
Havne vedtoges enstemmigt følgende Resolution:

„Generalforsamlingen anmoder Bestyrelsen om at søge 
udvirket en Ordning, hvorved Ommaaling af Skibe i svenske 
Havne og de dermed forbundne uforholdsmæssige Udgifter 
undgaas.

Om Rømningsspørgsmaalet vedtoges en Udtalelse, hvori 
Mødet opfordrede Bestyrelsen til gennem Henvendelse til 
Statsmagterne ved retsl’g Forfølgelse af Rømningsmænd osv. 
at gøre alt, hvad den formanede for at hæmme Rømninger.

Det vedtoges at henlægpe næste Aars Generalforsamling, 
der efter Lovene skulde afholdes i Danmark, til Kristiania 
samt at fastsætte Tidspunktet for den til Dagene omkring 
9. eller 10. Juli, idet den da vil falde sammen med Tiden 
for det 6. nordiske Søfartsmøde.

Et Forslag om Oprettelsen af en Filial af Nordisk Skibs
rederforening i Bergen stilledes i Bero.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Medde
lelse om de til Selskabet indberettede Havarier og Total
forlis i Maj Maaned 1907. Der er anmeldt ialt 530 Ha
varier, deraf 405 Dampskibe og 125 Sejlskibe mod 481 i samme 
Maaned 1906, deraf 865 Dampskibe og 116 Sejlskibe. Aar
sagerne har været: Stranding 147, Sammenstød 171. Anløb- 
ning af Nødhavn 37, Maskinskade 55, beskadiget af Is 12, af 
Ild 22, af haardt Vejr 43, forskellige Aarsager 40. kæntret 1, 
sunket 2. Ialt 69 Skibe er anmeldt som totalt forlist 
mod 67 i samme Maaned 1906, deraf 20 Dampskibe og 49 
Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stranding 33, Sammen
stød 10, beskadiget at Ild 3, forskellige Aarsager 1, forsvun
det 1, kæntret 1, sunket 11, forladt 5, kondemneret 4.

Sibirien, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Øland været i 
i Kollision med Sejleren „Iris och Agnes" af Ystad. „Sibirien" 
kom tværs af Sejleren og løb med Stævnen ind i dennes Styr
bords Side og tilføjede den et stort Hul over og under Vand
linjen. Efter foreløbig Tætning fortsatte Sejleren til Karlshamn.

Ed ske Smit, 3-m. Sk. af Nykjøbing Mors, er, paa Rej
sen fra England til Thisted med Kul, sunket i Tyborøn Ka
nal. Mandskabet reddet.

Helga, Dpsk. af Kbhvn., har, paa Rejsen fra Østersøen 
til Antwerpen med Trælast, haft haardt Vejr og har maat- 

tet kaste af Dækslaston.
Johanne, Jagt af Nyborg, blev d. 18. ds. indslæbt her

til fra Kastrup efter Grundstødning.
Confidence, Skonnertbrig af Thurø, blev ved Sheernes, 

hvor den laa for Anker, paasejlet af Dpsk. „Wallsend" af 
Newcastle og fik en Del Skade. „Confidence" er indkommet 
til Rochester, hvor den losser og reparerer.

Norden, Dpsk af Kbhvn., har, paa Rejsen fra St. Lau
rence til Cardiff med Træ, været paa Grund ved Anticosti 
Island. Efter at en Del af Dækslasten var kastet over Bord, 
kom Skibet flot. „Norden" er ankommet til Cardiff.

Njall, Dpsk. af Ørebak, der i Fjor Efteraar strandede 
paa Island, er nu af Moss Bjergnings Selskab bragt flot og 
bliver bugseret til Moss for Reparation.

Knud II, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Uleåborg til Chantenay været pan Grund ved Hclmegadden. 
Flot uden Assistance og fortsat Rejsen hertil med svær 
Bundskade. Tætnet her og fortsat Rejsen.
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Fragtmarkedet.

Medeus Raterne fra Sortehavet, Azov og Middel
havet atter viser lidt Stigning ved en fast Markedstone, 
ligger Fragtforholdene baade for Nord- og Sydamerikas 
Vedkommende stadig i højeste Grad utilfredsstillende, 
og meget lave Rater har igen været akcepteret fra 
disse Kanter grundet paa, at Tilbudet af Tonnage 
langt har oversteget Begæret, og for prompt Lastning 
ser vi blandt andet saa lavt som 8/6 akcepteret for 
en 4,500 Tons Baad fra Bahia Blanca til U. K. eller 
Kontinentet, og fra Golfen er akcepteret 9/7 x/2 paa Netto 
Charter pr. August. Hvis der ikke kommer ganske betyde
ligt mere Efterspørgsel i en nær Fremtid, vil en Mængde 
Dampere tabe mange Penge i denne Fart, men heldigvis 
berører den jo ikke i nogen væsentlig Grad danske 
Dampere, da saa at sige alle de danske Baade, der for 
Tiden sejler paa Amerika, gaar i regulær Rutefart eller 
er sluttet forud til højere Fragter. Vender vi atter til
bage til Markederne paa den anden Side Atlanterhavet, 
da ser disse ganske anderledes lovende ud, og navnlig 
knyttes der en Del Forhaabninger til Sortehavet og om
liggende Distrikter, hvorfra der fra næste Maaned ventes 
at ville blive meget betydelige Kornafskibninger, men 
ogsaa Østen vil sandsynligvis faa Brug for en betydelig 
Del Tonnage. Den indtraadte Bedring i Fragterne fra 
de sidstnævnte Kanter maa imidlertid sammenholdes med 
de udgaaende Fragter, og desværre viser Kulfragterne 
fra England til Middelhavet etc. en betydelig Nedgang i 
Ugens Løb, en Nedgang, som for adskillige Havnes Ved
kommende, f. Eks. Genua, Savona, Port Said etc. godt 
kan sættes til 1/ pr. Ton. Desuden begynder nu igen 
Vanskelighederne i Genua og flere andre italienske Havne, 
idet Havnene er overfyldte med Dampere, saa at de maa 
vente i Tørn paa Kajplads, og saadanne Ophold er jo 
for det meste forbundet med Tab, da det næsten er 
umn'igt at faa Liggedagspenge. Ad Østersøen til er Kul
fragterne hævdede, og det samme gælder Returfragterne fra 
Østersøen, der er faste med stigende Tendens, og dersom 
St. Petersborg skulde faa Brug for Korntonnage pr. 
August og senere, vil dette kun yderligere bidrage til 
at stimulere Træfragterne. Særlig fra de russiske Havne 
synes der at være en Mængde Træ, hvorimod der fra 
den svenske Side ikke udbydes særlig mange Laster.

Det østlige Marked ligger ikke saa lidt bedre, og 
fra Karachi betaltes indtil 18/ udsøgt Havn pr. Juli 
(Aarets højeste Rate), medens der pr. August betaltes 
indtil 17/3 O. C. Bombay er stille. Efter lang Tids 
Forløb har Kalcutta fragtet til 23/9 for Jute tilDundee 
eller udsøgt Havn pr. September. Java er 9 d. højere 
og har sidst betalt 27/6 til Evropa eller U. S. pr. August 
for en 7,000 Tons Baad.

Sortehavet etc. er fast undtagen for ganske prompt 
Lastning, og Ekspeditionerne har gennemgaaende været 
daarlige. Pr. August og senere ligger Markedet bedre 
og 9/3 é 9/6 Basis London eller Rotterdam kan faas. 
Fra S ulin a til Danmark betaltes 11/3 én. 11/6 to, 11/9 
tre Havne pr. primo August. Azov har betalt 10/3 i 
10/6 „any“ pr. August, 11/ pr. September, 6 d. ekstra 
Hamburg. Donau er ganske livløs. For Salt fra Eupa- 
toria Kysten til russisk Østersøhavn er Raten stegen til 
omkring 15/ for August Lastning.

Middelhavet har haft mindre Tilbud af Tonnage, og 
Raterne er bedre helt igennem. Fra Grækenland (to 
Havne) til Rotterdam er sidst betalt 7/3 & 7/6 for Erts 
for meget store Baade, medens Huelva betalte 9/ til 
Rotterdam, 11/ U. S. nordlig Havn, 11/9 Savannah. 
Ogsaa fra Bilbao ligger Ertsfragterne fast paa Basis af 
5/4l/2 é 5/6 til Middlesbro, 5/ Tyne Dok, 5/3 Rotterdam.

Nordamerika har kun Brug for meget faa Dampere, 
og da Tilbudet er stort, er Raterne meget lave. Kanada 
har taget nogle faa August Baade, og der blev bl. a. 

betalt 34/ k 36/6 fra St. John til Englands Vestkyst, 
37/6 fra Bay of Fundy. For Sukker fra Kuba til New 
York eller Filadelfia betaltes kun 8 Cents. Et Par større 
Dampere pr. Juli/August sluttedes til l/10x/2 pr. Qrs. 
til Huli, Leith, Tyne eller Rotterdam, 2/ Hamburg. 
Golfen er meget flov. Sapelo har sluttet til 75/ U. K. 
eller Kontinentet én Havn, 77/6 to Havne og Pensacola 
to hollandske Havne 82/6.

La Plata Markedet ligger stadig ganske overordentlig 
slet med næsten intet Begær. Det højst opnaaelige i 
Øjeblikket er 10/ fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet for prompte Baade paa Maksimum 
4,000 Tons, medens større Baade har akcepteret helt 
ned til 9/. Fra Bahia Blanca betaltes 8/6 for en prompt 
4,500 Tons Damper. Paa Grund af de vedvarende daar
lige Udsigter er flere Dampere, som nu er paa Vej ud 
til La Plata med Kul allerede sluttet hjem fra den 
mexikanske Golf.

Østersømarkedet holder sig omtrent paa samme Niveau 
som for en Uge siden, og vi kan i det væsentlige hen
vise til forrige Uges Noteringer. Der har iøvrigt bl. a. 
været sluttet til Frs. 35 D/B. B. Gefle/Ostende (360 Stdr.), 
Frcs. 34 D/B. B. Riga/Honfleur (650 Stdr.), 27/9 Rafsø 
og Pernoviken/Ipswich (475 Stdr.), Frcs. 29 pr. Favn 
Pulpwood Petersborg/Rotterdam (1,100 Stdr.), Lumpsum 
£2,100 for en 1,850 Stdr. Damper fraWiborg til Tynen 
eller Waer med Props. Libau noterer 11 x/4 d. Havre
basis til London, l/lx/2 engelsk Kanalhavn, og fra Win
dau noteres Frcs. 35 pr. Favn Props til Dunkerque eller 
Calais.

Kulfragterne er faldet ganske betydeligt til Middel
havet, men i andre Retninger er de ikke undergaaet 
nævneværdige Forandringer. Blandt Befragtningerne fra 
Østkysten nævner vi 4/3 St. Petersborg, 4/1 x/2 å 4/3 
Kronstadt, 4/4x/2 & 4/6 Swinemunde, 4/4 x/2 Lubeck, 6/3 
Rostock (950 Tons Baad), 8/ Lissabon, 6/9 (3,500 Tons 
Baad), 6/3 (4,400 Tons Baad) til Genua, 6/10x/2 & 7/ 
Neapel. Fra Cardiff er der sluttet til 5/3 Kronstadt, 
5/6 Kjøbenhavn, 4/9 CalaiB, 7/ Genua, 7/10x/2 é. 8/ 
Barcelona, 6/G Aleksandria, 5/3 Port Said, 7/ Las Palmas, 
16/9 å 17/4x/2 La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til Nordsø-, Kanal-, engelske og vestfranske Havne 
stiller Markedet sig fremdeles i Redernes Favør med 
rigelige prompte Trælaster specielt for 90 k 120 Stdr., 
ligesom der er nogle flere Islaster fra Østnorge til løn
nende Rater. Returfragterne for Clay, Oljekager og 
specielt Kullaster er rigelige, medens der fremdeles er 
Mangel paa Kulskibe til danske og tyske Havne.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
135 Stdr. D/B. B. Sundsvall/Whitby 33/6, 100 Stdr. 

D/B. B. Gefle/St. Valery s/s. 52 Frcs., 330 Tons Olje
kager Petersborg/Østengland 11/Kulhavnsbasis, l,450Tdr. 
Tjære Uleåborg/Genua 4/6, 320 Tons Kul St. Davids/ 
Kønigsberg £ 8.12.6, 330 Tons Salt Middlesbro/Flens- 
borg 7/, 1,200 Tdr. Tjære Umeå/Dunkerque Frcs. 2,75.

Der noteres bl. a.:
120 Stdr. D/B. B. Lovisa/Portsmouth 33/6 å 34/, 

100/140 Stdr. D/B.B. Sundsvall/Jersey 37/3, Firewood paa 
Dæk 45/, 80/150 Stdr. Stav Sydbotten/Themsen 33/ k 34/, 
100/110 Stdr. Stav Frederikstad/Charlestown 30/, 250/300 
Tons Is Kristianiafjord/Dieppe 12 å 12x/2 Frcs., 120/160 
R.-T. Is Kristianiafjord/Grangemouth 7/3 é. 7/6, 275/330 
Tons Oljekager Petersborg/Danmark 17/18 Mark, 200/400 
Tons Kul Leithfjord/Danmark £ 7,5 k £ 8, 1,500 Tdr. 
Tjære Wasa/Lissabon Frcs. 3,75.

Foruden den i forrige Beretning antydede fastere 
Tendens i Trælastmarkedet for de mindre Skibe, synes 
nu ogsaa Stenfragterne fra Sydsverig at være fastere; 
derimod er det med Korn fra Tyskland vedblivende 
flovt, og der bliver kun udbudt lidt og til smaa Rater, 
saaledes noteres fra Stolpmiinde Havre 4 Mark til Dan-
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Forulykkede. Det oplyses nu, at det kun vai lykkedes 
at sætte en eneste af „Columbias** Redningsbaade i 
Vandet, før Skibet sank.

Svenske Skibsfartsforhold.

at

Til „Nationaltidende** skrives fra Stockholm:
Allerede længe har man i Sverig taget Sigte paa_

fremme Udviklingen af den svenske Skibsfart, og disse 
Bestræbelser har vundet Styrke under den nationale 
Samlingsbevægelse, der har aabenbaret sig efter 1905, 
og som har været fulgt af visse Isoleringstendenser 
overfor Danmark og Norge.

Allerede i 1903 begyndte Rigsdagen at henlægge Midler 
til Fond for Rederilaan, og i 1903 og 1905 bevilgedes 
dertil tilsammen 10 Millioner, medens man i 1907 dertil 
har bevilget ny 5 Millioner. Hertil kan yderligere føjes 
et Rederilaan paa 2 Millioner til det svenske Østasiatiske 
Kompagni som desuden i Lighed med den Johnsonske 
La Plata Linje faar StatSBubvention.

Det er neppe saa meget den stærke Udvikling af 
Norges Skibsfare, som har været Drivfjedren i disse 
Bestræbelser, thi den norske Rederivirksomhed følger 
væsentligst andre Baner, om der end ogsaa i den senere 
Tid er gjort adskilligt for Oparbejdelsen af faste Linjer 
med eller uden Subvention. Langt snarere er det de 
store, danske Dampskibslinjer, man har haft for Øje, 
idet disse ogsaa besørger megen svensk Trafik og der
for betragtes mere som direkte Konkurrenter.

Derfor kan det heller ikke siges, at Overenskomsten 
mellem det svenske og det danske Østasiatiske Kompagni 
var synderlig populær. Man bøjede sig for de Sag
kyndiges Hensyn til det nyttige i at træde ind i de 
allerede oparbejdede Trafikforhold, men man ser allerede 
i de offentlige Diskussioner udtalt Frygt for, at de 
„paapasselige** Danskere vil faa den hele Fordel, saa
ledes at saa godt som den hele Befragtning af det 
svenske Gods tilsidst kommer i danske Forretnings- 
mænds Hænder, hvorfor man stærkt fremhæver, at det 
for baade den svenske Østasiatiske Linje og for Sverigs 
Industridrivende og Eksportører gælder om alvorligt at 
imødegaa den danske Konkurrence.

Imidlertid viser det sig, at Befragtningsmaaden med 
Hensyn til den danske — og vel al anden — Kon
kurrence har sine Ejendommeligheder, som gør Spørgs
maalet lidt indviklet for dem, der føret og fremmest 
tænker paa at udelukke Samarbejdet med andre.

Da den Johnsonske La Plata Linje fik sin Subven
tion, bestemte Rigsdagen, at Skibene paa Udrejsen kun 
skulde anløbe svenske Havne, altsaa ikke i nogen dansk 
eller norsk eller anden Havn kunne indtage Komplet- 
teringeladning. Finansministeren oplyste, at der fandtes 
svenske Eksportører, som var nødt til at benytte norsk 
Udskibningshavn, men det hjalp ikke. „Man vilde ikke 
give nogen Konkurrent, særlig paa nært Hold, Fordele 
over Svenskerne.1* Dette var et ganske føleligt Afbræk 
for Linjen, idet stundom over Halvdelen af Ladningen 
indtoges i Norge.

Men da saa dette Forhold ledede til, at et dansk 
Rederi vilde besørge den danske og norske Trafik, som 
var forbudt for den svenske Linje, beklagede man sig i 
Isoleringskredsene over dette som „et Indgreb til Skade 
for den svenske Linje**, idet man begyndte at se, at 
Hjemfragterne af Majs og andet ogsaa til Sverig kunde 
tages af den danske Linje under Konkurrence med den 
svenske. Og man sagde, at paa La Plata-Linjen „be
høver vi ikke nogen dansk Indblanding**.

Besindigere Stemmer har ganske vist fremhævet, at 
det var ovennævnte Forbud, som aldeles direkte havde 
foranlediget Oprettelsen af en Linje Norge—Argentina. 
Og Følgen maatte naturligvis blive, at Rigsdagen næste | 

Aar ophæver Forbudet. Ellers vil jo det aarlige Tab, 
hvormed Linjen gaar, blive endnu større, hvis det da 
ikke lykkes at bryde den danske Konkurrence ved — 
som allerede bebudet — at indsætte et Par ny, ikke 
af den svenske Stat subventionerede Skibe paa Kuten 
og lade disse ogsaa berøre norske Havne.

Der er naturligvis ingen fornuftig Svensker, som 
benægter det naturlige og rigtige i, at den svenske 
Skibsfart gør alt muligt for ved klog Konkurrence at 
tilkæmpe sig baade sit eget Lands Fragtfart og desuden 
alle andre mulige Fordele. Uenigheden gælder kun 
Midlerne, idet al Handels- og SkibBfartspolitik er bleven 
saa universel i Forudsætninger og Betingelser, at man 
maa tage Hensyn til Samarbejdet med andre Nationer og 
ikke tro, at man helt kan isolere sig fra andre ved 
Metoder, der — som man har set — kan vende sig til 
direkte Skade for det, man vil hjælpe frem.

Og det er forøvrigt ikke helt frit for, at der ogsaa 
indenfor Sverigs egne Skibsfartskredse vokser en vis 
Misfornøjelse frem i Anledning af Rederilaan og Sub
ventioner, som kun kommer nogle faa til Gode, medens 
andre maa undvære den Slags Støtte og oven i Købet 
føler det som et Konkurrencetryk. Opfattelsen i disse 
Kredse synes saaledes at være, at hvad Statshjælpen 
fremmer paa den ene Fløj, det ødelægger den paa den 
anden Fløj.

Man klager nemlig over, at de statsunderstøttede 
Rederier trykker Fragterne ned baade for de inden
landske eller understøttede Rederier og for de uden
landske. Kun ved Sammenslutninger og i Forbindelse 
dermed staaende Opofrelser har man, siges der, kunnet 
holde Fragterne nogenlunde oppe, og saa kommer nu de 
understøttede Rederier og trykker dem ned.

Man anfører som Eksempel, at den Johnsonske La 
Plata Linje tager Cement fra Gøteborg til Buenos Aires 
for 10/ pr. Ton, medens britiske Rederier forlanger 16/ 
fra London til samme Havn. Man mener, at ikke alene 
de britiske, men ogsaa de understøttede svenske Rederier 
har Ret til at beklage sig derover.

Den svenske Rigsdag, mener man, kan ikke have 
villet, at Statshjælpen skulde anvendes til Konkurrence 
med de øvrige Rederiselskaber ved at underbyde deres 
Fragtsatser.

Det er tydeligt, at man ogsaa har følt sig lidt ilde 
berørt ved den Opmærksomhed, de svenske Subventioner 
har vakt i en Del engelske Fagblade, blandt andre i det 
indflydelsesrige „Shipping Gazette“, som anbefaler større 
Opmærksomhed paa Forholdene i Sverig. Rigtignok 
synes man her og der i England at have misforstaaet 
Subventionens Natur og antaget, at det var et Præmierings
system. Men alligevel vilde det ikke være behageligt, 
om svensk Konkurrence bragte engelske Rederier til at 
sætte haardt imod haardt, blandt andet ved saadanne 
Midler, som i sin Tid det store Wilsonske Aktieselskab 
anvendte for at sikre sig de skandinaviske Ruter.

Der er saaledes adskillige Spørgsmaal at overveje. 
Set fra et udelukkende svensk Synspunkt — og saa
ledes maa Svenskerne jo se det — synes det fornuf
tigste at være Opgivelse af Isoleringsstemninger, hvor 
det gælder tørre Forretninger. Svenske Rederier, ogsaa 
i faste Linjer, staar sig sikkert bedst ved at Tage deres 
Last, hvor den bedst og fornuftigst kan tages, selv om 
det er i Norge eller Danmark. Kun paa den Maade 
kan man oparbejde Forretningen til det højst mulige og 
derved blive i Stand til at imødegaa Konkurrencen, hvad 
enten denne nu befrygtes at komme fra Danmark eller 
andetsteds fra.

Uden al Tvivl vil ogsaa de allerede indhøstede Er
faringer lede til en mindre eksklusiv Skibsfartspolitik i 
Sverig.
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Flertallets Forslag forudsætter endelig (foruden Af
vikling m. H. t. Overgangen til Statsskoler) en aarlig 
Udgift til Navigationsvæsnet af c. 131,000 Kr., medens 
Mindretallets Forslag er 10,000 Kr. billigere.

(Sluttes).

Kjøbenhavn, d. 25. Juli 1907.

Oceandampernes Størrelse og Fart. De af 
Lloyd’s Register fornyjig udgivne Meddelelser over 
Verdenstonnagen viser ved Sammenligning med de tid
ligere udgivne tydeligt de Fremskridt, der er gjort paa 
de store Oceandamperes Omraade, baade hvad Størrelse 
og Hurtighed angaar.

Hvad Hastighed angaar, er England kommet endnu 
et lille Skridt fremad sammenlignet med Aaret 190G. 
Forøgelsen skyldtes to af Canadian Pacific's ny 
Hurtigdampere. England ejer saaledes nu 9 Dampere 
med en Hastighed af over 20 Knob (heri er dog ikke 
medregnet de to ny Cunard Baade, der endnu ikke er 
færdige). Tyskland ejer kun 4 Dampere med en Hastig
hed paa 20 Knob og derover, men om kort Tid føjes 
hertil endnu én, nemlig „Kronprinzessin Cecilie14. Frank
rig ejer 3 Dampere med en Hastighed af over 20 Knob, 
Amerika 4 og Rusland 2.

Hvad Størrelsen angaar, da ejer England 57 Dam
pere paa over 10,000 Tons, Tyskland ejer 31 Dampere 
paa over 10,000 Tons, Amerika 11, Frankrig 3, Belgien 
1, Danmark 2, og Holland 6.

Alt ialt findes der nu 111 Dampere paa over 10,000 
Tons imod 103 for et Aar siden. 10,000 Tons er for
længst ophørt med at være en brugbar Enhed til Sammen
ligning, og Lloyds Register kommer for Fremtiden til at 
benytte sig af Grænserne 15—20 og 25,000 Tons.

Dampskibsforbindelsen mellem Sverig og 
Island. Islandsk Kompagni, der stiftedes i Fjor 
i Gøteborg med det Formaal at drive Sildefangst under 
Island, har haft Held med Forsøget, og i Aar har Sel
skabet udvidet sin Virksomhed. Det har for nylig, efter 
hvad der meddeles i „Nationaltidende11, udsendt to Traw
lere til Islands Nordkyst. Men samtidig paatænker Kom
pagniet at benytte de Forbindelser, som det under sine 
Ekspeditioner i Fjor fik knyttet med Forretningsmænd 
paa Island, til at iværksætte en direkte Vareudførsel fra 
Sverig til Øen. De nu afsendte Baade har derfor med
ført en Del Prøver af svenske Manufakturvarer m. m., 
og om kort Tid skal en Damper afgaa fra Gøteborg med 
en Ladning Trævarer og et yderligere Prøvelager af 
svensk Industri.

Det er Kompagniets Hensigt at oprette en Filial 
paa Island for at muliggøre en Handelsomsætning i større 
Stil. I Løbet af Sommeren haaber man at kunne lade 
flere Dampskibe afgaa til Øen med Last af svenske 
Varer, som saa skal tage Sild og islandske Frembringel
ser med tilbage. Til Realisering af disse Planer har 
Kompagniet indgivet et Andragende om et Statslaan paa 
50,000 Kr., for hvilke der skulde indkøbes en hurtig- 
gaaende Damper, særlig indrettet til saadan Handels
trafik. Det fremhæves i Ansøgningen, at Islands Vare
indførsel i 1905 løb op til over 12 Mili. Kr. Herunder 
antages at være indbefattet et stort Antal svenske Varer, 
som hidtil er gaaet over Kjøbenhavn under danske Mærker. 
Disse Varer vil Kompagniet altsaa nu søge at faa for
handlet direkte fra Sverig.

Den ny, svenske Linje paa Australien har 
i Følge norske Blade haft sin Damper „Tas mani c44 
paa 7,300 Tons d. w. liggende i Frodriksstad og Fredriks- 

hald, hvor den har indtaget større Partier Trævarer og 
Stykgods, saasom Carbid, Træmasse, Tændstikker etc. 
samt 250 Ton hugne Granitsten. I denne Uge indtager 
den i Gøteborg høvlet Trælast samt Snedkerarbejde og 
andet Stykgods og afgaar derfra direkte til Syd-Afrika, 
hvor den skal losse i Cape Town, Simons Town, Algoa 
Bay og Durban, samt derefter til Australien, hvor den 
losser i Freemantle, Melbourne og Sidney.

Til Afskibning var der anmeldt mere Last, end 
Skibet kunde medtage, og store Kvantiteter er anmeldt 
for de kommende Ture.

Linjen underholder maanedlig Rute til Syd-Afrika 
og Australien.

Fra Nordisk Skibsrederforening har vi, med 
Anmodning om Offentliggørelse, modtaget nedenstaaende 
Kopi af en Skrivelse til Foreningen fra dennes Agent i 
Sidney, Konsul Olav E. Pauss.

Det turde være af Interesse for en Del af Deres 
Medlemmer at erfare, at Skibe, der er sluttet for at 
laste Kul i Newcastle N. S. W., uden behørigt Forbehold, 
maa være forberedt paa et langt Ophold.

For Øjeblikket er dersteds c. 50—60 Skibe, enkelte 
med et Ophold af 6 å 8 Uger, og i en nær Fremtid ventes 
dertil c. 180 Skibe, alle for at laste Kul.

De Skibe, som hidtil har lastet hersteds, har alle er
holdt hurtig Ekspedition, skønt der i flere Uger har hersket 
Strejke blandt Medlemmerne af Kullempernes Fagforening, 
der tæller 400—500 Mand. Dette har foraarsaget, at 
en hel Del Søfolk har begyndt at arbejde som Kul- 
lempere, og at Skibene som Følge deraf er opholdt af 
Mangel paa Folk.

Hyrerne er gaaet op til £ 5/6 og Blodpengene til 
Hyrebasser £ 1 i £ 2 pr. Mand. Større Bekvemmelig
heder samt en Tørdok loves nu at blive oprettet i New
castle i en nogenlunde nær Fremtid.

Sidney, d. 11. Juni 1907.
Olav E. Paues.

Fra Bremerhaven meddeles, at Lloyddamperen 
„Kaiser Wilhelm IIU, der for Tiden ligger der, den 
21. ds. delvis er kæntret, medens Skibet indtog Kul. 
Vandet strømmede ind af de aabne Luger og Koøjer og 
fyldte Pumperummene samt beskadigede Maskiner og 
Kedler. Flere af de øvrige Rum blev ligeledes beskadiget.

Damperen laa fortøjet med sin Bagbords Side ind 
mod Kajen og laa med Slingrekølen paa denne Side an 
mod Bunden, der siges at skraane stærkt ud efter. 
Under Fyldningen af de Bagbords Bunkerrum gled 
Skibet imidlertid pludselig af Grunden, hvad der i For
bindelse med de stivhalede Fortøjninger, som det ikke 
lykkedes at faa slækket, gav Anledning til det ret al
vorlige Uheld.

Før om otte Uger menes Damperen ikke at være 
klar til at gaa i Fart paany.

Skibssammenstød. San Francisko, d. ,22. Juli. 
(Ritz. Bur.). I Følge hertil indløbne Efterretninger er 
Passagerdamperen „Columbia11 og Damperen „San Pedrou 
stødt sammen ved Shelter Cove ved den kaliforniske 
Kyst. „Columbia11 sank, og 69 Personer druknede. 
Sammenstødet skete i tæt Taage. „San Pedrou, der var 
trælastet, skar „Columbia14 over, saa at den sank i Løbet 
af et Kvarter.

San Francisko, d. 22. Juli. (Ritz. Bur.). Damperen 
„Roanoke41 er ankommen hertil med en Del Reddede fra 
Damperen „Columbia11 og med et stort Antal Lig af de
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mandseksamen i de matematiske Fag lærte, Tor saa vidt 
højere Matematik dertil ikke behøves; endvidere: Lig
ninger af 1ste Grad med flere ubekendte. Ligninger af 
2den Grad. Simple trigonometriske Ligninger. Løsning 
af plane og sfæriske Trekanter. Fladers og Legemers 
Beregning efter Simpsons Formel.

Naturlære. Flertallets Krav omfatter: Det som 
kræves til Styrmandseksamen og desuden: Elektricitets
lære, særlig elektriske Anlæg i Skibe. Begyndelses
grundene i Kemi samt i Læren om Lys og Lyd.

Hos Mindretallet træder her i Stedet Elektrici
tetslære, hvorunder kræves: Elektriske Anlæg i 
Skibe.

Navigation. Flertallets Krav omfatter: Bevis
førelse for det til Styrmandseksamen og Skibsfører
eksamens 1ste Afdeling under Navigation lærte; end
videre : Storcirkelsejlads. Deviationsophævelse og Devi
ationsbestemmelse uden Pejlinger. Stedlinieobservation 
efter Johnsons og efter St. Hilaire’s Metode. Maane- 
distanceobservationen. Grundbegreberne om Landmaaling 
og Kortlægning. Sol- og Maaneformørkelser.

Mindretallets Krav omfatter: Nærmere Kendskab til 
Lovene for Deviationen og til deres Anvendelse. De
viationens Ophævelse og Deviationens Bestemmelse ved 
Deflektor. Storcirkelsejlads. Nærmere Kendskab til 
Himmellegemerne, særlig til Solsystemet. Kort Begreb 
om Sol- og Maaneformørkelser. Nærmere Kendskab til 
Ebbe og Flod.

Geografi og Vejrlære er, som tidligere nævnt, 
af Flertallet henlagt til Skibsførereksamens Iste Afdeling, 
men af Mindretallet til 2den Afdeling af denne Eksamen. 
Fordringerne er dog næsten ordret det samme.

Teor etisk Skibbygning. Flertallets Krav 
omfatter: Skibstegningen. Skibets Hoveddimensioner. 
Deplacement. Skibsmaaling. Statisk Stabilitet (Tvær
skibs Metacenter. Langskibs Metacenter. Flytning af 
Vægte. Tilføjelse eller Borttagelse af Vægte. Ind
flydelse af Vand i Skibet. Grundstødning og Dokning). 
Dynamisk Stabilitet. Skibets Svingninger. Bølgebe
vægelse. Skibes Fremdrivning (Modstand mod samme. 
Fremdrivning ved Sejl eller ved Maskine). Kræfter, 
som paavirker Skibsskroget. Skibes Styring.

Mindretallets Krav omfatter: Skibstegningen. Be
regning af Arealer og Voluminer ved Simpsons Formel. 
Deplacement. Stabilitet. Bølgebevægelse. Skibets 
Svingninger og Bevægelser i Sø. Skibets Fremdrivning. 
Skibsskrogets Styrke. Skibets Drejning og Styring.

Søret og Handelslære. Flertallets Krav om
fatter: Mere indgaaende Kendskab til de Emner, der 
kræves til Skibsførereksamens 1ste Afdeling. De gæl
dende Love og Bestemmelser angaaende Udvandreres 
Befordring. Drøftelse af nogle vigtigere Domme i Sø
fartssager med den deraf følgende Praksis. Kendskab 
til Retsregler angaaende de i det daglige Liv almindelig 
forekommende Forhold. De vigtigste Sætninger i National
økonomien.

Mindretallets Krav omfatter: Skibe og Skibsrederi. 
Søfolk. Skibsbefragtning. Havari. Bjergning. Lods
væsen. Om Optagelse af Penge paa Skib, Fragt eller 
Ladning. Søforsikring. Søfolks Ulykkesforsikring. 
Skibsførerens Forhold til Toldvæsnet. Bestemmelser 
angaaende Udvandreres Befordring. Søfart i Krigstid. 
De vigtigste Sætninger i Nationaløkonomien. Veksler og 
Checks. Tolden.

gaaet i Sejlskib paa Rejser ud over Grænserne for ind
skrænket Fart eller som Fiske- eller Sætteskipper.

Eksamen i Maskinisere. Eksaminanden maa 
have bestaaet Styrmandseksamen.

Prøven i Motorlære. For at kunne indstilles 
til Mindretallets særskilte Prøve i dette Fag maa 
Eksaminanden være over 17 Aar.

Skibsførereksamens 1ste Afdeling. Fler
tallet kræver, at Vedkommende efter at have bestaaet 
Styrmandseksamen skal have faret mindst 2 Aar som 
Styrmand for at kunne indstille sig til denne Prøve.'

Mindretallet kræver kun 1 Aars Fart som Styrmand.

Skibsførereksamens 2den Afdeling. I begge 
Betænkninger kræves, at 1ste Afdeling skal være be
staaet.

For begge Betænkninger er endvidere fælles, at 
Eksaminanden til Fiskeskipperprøven, Styrmandseksamen 
og begge Afdelinger af Skibsførereksamen skal indstilles 
af den Skole eller Lærer, der har forberedt Ved
kommende.

Eksaminernes Afholdelse og øvrige Ordning.

For Flertallets Vedkommende henvises til det tid
ligere offentliggjorte Referat, der i Hovedsagen gaar ud 
paa, at der oprettes 4 Statsskoler (Kjøbenhavn, Svend
borg, Marstal og Nordby paa Fanø), og at Bedømmelsen 
skal foretages af Elevens Lærer, Navigationsdirektøren 
eller en Meddommer samt for Skibsførereksamens Ved
kommende en i hvert paagældende Fag kyndig Censor.

I Modsætning hertil mener Mindretallet, at Be
dømmelsen i alle Fag skal foregaa i alt væsentligt 

som nu, altsaa af en Kommission bestaaende af Naviga
tionsdirektøren og to eller tre Meddommere, samt at 
samtlige nuværende godkendte Skoler bibeholdes.

Flertallet foreslaar yderligere, at Undervisningen 
gives vederlagsfrit, medens Mindretallet ogsaa her ønsker 
den nuværende Ordning opretholdt, dog saaledes at 
Statstilskudet forøges — til samtlige Elever med 
10,000 Kr. og til de godkendte Skoler med 35,500 Kr. 
aarlig.

Betingelserne for at kunne indstille sig til de forskellige Prøver.

S ætt es k i p per pr ø v en. Flertallet mener, at 
enhver skal have Ret til at indstille sig til Eksamen 
uden forudgaaende Søfart. Eksamen skal være afgiftsfri 
for den, der har Søfart nok til at løse Sønæringsbevis 
som Sætteskipper, men derimod ikke for andre (Lyst
sejlere).

Mindretallet kræver, at Eksaminanden skal være 
over 17 Aar, og at Eksamen skal være fuldstændig 
afgiftsfri.

Fiskeskipperprøven. Flertallet kræver, at 
Eksaminanden skal have faret til Søs og forrettet Sø
mandstjeneste i mindst 4 Aar efter sit fyldte 15 Aar.

Mindretallet stiller den samme Fordring, men lige
stiller med denne mindst 3 Aars Søfart og Sømands
tjeneste efter det fyldte 17 Aar.

Styrmandseksamen. Flertallet kræver, at 
Eksaminanden skal have faret til Søs og forrettet Sø
mandstjeneste i mindst 4 Aar efter det fyldte 15 Aar. 
Af denne Fart skal mindst 2 Aar være foregaaet i Sejl
skib paa Rejser ud over Grænserne for indskrænket 
Fart.

Mindretallet stiller den samme Fordring, men lige
stiller denne med mindst 3 Aars Søfart efter det fyldte 
17 Aar. Af denne Fart skal mindst 2 Aar være fore-
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Navigationsvæsnets Ordning.
(Fortsat).

Efter at der i det foregaaende er givet et Referat af hver af de to Betænkninger, som Kommissionen af 
11. Januar 1904 resulterede i, vil det formentlig lette Oversigten over disse at foretage en systematisk Sammen
ligning mellem nogle Hovedpunkter af de to til Betænkningerne hørende Lovforslag, hvad der saa meget lettere kan • 
ske, som Udformningen af Forslagene paa et ganske betydeligt Stykke er ens.

Eksamensfordringerne.
Sætteskipperprøven.

Kravene til denne Prøve er aldeles ens i de to 
Forslag.

Fiskeskipperprsven.
Kravene til denne Prøve er ligeledes ens.

Styrmandseksamen.
Dansk. Flertallet kræver her en Diktatstil, som 

ikke findes blandt Mindretallets Fordringer i dette Fag.

Engelsk. Fordringerne er i det væsentligste ens, 
men medens Mindretallet kræver Oplæsning og Forstaaelse 
af en engelsk Farvandsbeskrivelse, ønsker Flertallet at 
denne Fordring skal omfatte ikke blot Farvaudsbeskrivel- 
ser, men tillige de almindeligste Søfarten vedrørende 
Dokumenter.

Matematik omfatter i begge Forslag Aritmetik, 
Plangeometri, Trigonometri og Rumgeometri i enslydende 
Omfang.

Naturlære. Fordringerne er enslydende i begge 
Forslag.

Medens Flertallet imidlertid hertil føjer en Bemærk
ning om, at der saa vel i Matematik som i Naturlære 
kun maa kræves, hvad der er nødvendigt til Indledning 
og Forstaaelse af Navigation og Sømandskab, føjer Miudre- 
tallet kun den samme Begrænsning til Kravene i Mate
matik. Mindretallets Fordringer synes saaledes med 
Hensyn til Naturlære i Virkeligheden at være en Del 
videregaaende end Flertallets.

Navigation. Fordringerne er her i det væsentlige 
ens. Dog er Mindretallets Fordringer paa et enkelt 
Punkt noget videregaaende end Flertallets, idet dette 
kun kræver Kendskab til Maaneobservationer i samme 
Omfang som til Fiskeskipperprøven, medens Mindretallet 
ikke tager noget saadant Forbehold og saaledes synes 
at ville kræve nærmere Kendskab til Maanens Bevægelse 
i Systemet — et ikke ringe Krav, som hidtil kun har 
været henlagt til den udvidede Styrmandseksamen.

Sømandskab. Tilsyneladende er Fordringerne i 
dette Fag adskilligt større hos Flertallet end hos Mindre
tallet. Flertallet har dog øjensynlig bestræbt sig for 
saa vidt muligt at specificere Kravene ret nøje, sandsynlig
vis for straks at fastslaa Omfanget af det til en vis 
Grad ny Fag, hvorved den tilsyneladende Forskel i Om
fang er fremkommet. I Virkeligheden kan alle Flertallets 
Fordringer indeholdes i de af Mindretallet opstillede Krav, 
og det vil saaledes komme til at afhænge af en nærmere 
Fortolkning, om der paa dette Punkt overhovedet er 
nogen egentlig Forskel mellem de to Forslag.

Søret omfatter i begge Forslag de samme Krav.

Sygepleje omfatter i begge Forslag de samino Krav.

Eksamen i Maskinlære.
Fordringerne til denne Prøve er ens i de to Forslag, 

idet dog Flertallet under denne Prøve indbefatter Motor

lære, der af Mindretallet opstilles som en særskilt Prøve, 
uden at det iøvrigt kan ses af Mindretallets Udkast til 
Sønæringslovforslag, hvor Prøven i Motorlære fordres.

Sklbsførereksamens Iste Afdeling.
Dansk omfatter i begge Forslag de samme Krav.

Engelsk. Ud over Mindretallets Fordringer forlanger 
Flertallet her skriftlig Oversættelse fra Dansk til Engelsk 
af lette Stykker med Brug af Ordbog.

Navigation. De egentlige Fordringer i dette Fag 
er enslydende, men Mindretallet tilføjer her Kravet om 
en kort Oversigt over Vind- og Strømsystemerne i Verdens
havene.

Sømandskab. Mindretallet kræver her det, som 
fordres til Styrmandseksamen, medens Flertallet forlanger 
mere indgaaende Kendskab til det samme Pensum.

Geografi og Vejrlære. Fordringerne er meget 
nær ens i begge Forslag, men medens Flertallet hen
lægger dette Fag til Skibsførereksamens 1ste Del, hen
lægger Mindretallet dels Faget til 2den Afdeling af denne 
Eksamen, dels, som ovenfor nævnt, under Navigation.

Søret og Handelslære. Mindretallet kræver 
under dette Fag det samme, som læres til Styrmands
eksamen, samt Brugen af en Samling af danske Søfarts
love og Rettergang i Søsager, medens Flertallet endvidere 
forlanger: Skibe og Skibsrederi. Søfolk. Skibsbefragt
ning, Havari. Bjergning. Lodsvæsen. Om Optagelse 
af Penge paa Skib, Fragt eller Ladning. Søforsikring. 
Skipperens Forhold til Toldvæsnet. Søfart i Krigstid. 
Nærmere Kendskab til selve Søloven. Læren om Veksler 
og Checks. Tolden. (Dette henlægger Mindretallet til 
2den Del af Skibsførereksamen).

Sygepleje ondfatter i begge Forslag de samme 
Krav.

Skibsferereksamens 2den Afdeling.
Flertallet henlægger herunder følgende Fag i det 

Omfang, som det maa anses for ønskeligt at have for 
en Skibsfører: Engelsk, Matematik, Naturlære, Naviga
tion, Teoretisk Skibbygning, Søret og Handelslære.

Mindretallet henlægger herunder nedennævnte Fag i 
tilsvarende Omfang: Engelsk, Navigation, Teoretisk Skib
bygning, Elektricitetslære, Geografi og Vejrlære, Søret 
og Handelsvidenskab.

De nærmere Fordringer ønskes i begge Betænkninger 
fastsat ved Anordning.

Anordninger angaaende Kravene til Skibsførerekeamens 
2den Afdeling.

Engelsk. Fordringerne i dette Fag er i det væsent
lige ens i begge Forslag, men medens Mindretallet paany 
kræver Formlære og Sætningslære, kræver Flertallet i 
Stedet derfor, at Eksaminationen skal foregaa paa Engelsk,

Matematik. (Kravet herom findes som ovenfor 
anført kun hos Flertallet). Bevisførelse for det til Styr-
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 32. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. August L9O7. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner

1403 - 3063 TeX£,r- Toldbodvej 22.
, Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, Damppum per
Higglnsoas selvom. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Point 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kobcnhnvo C. Tclegr.-Adr.: »Burmeisters«, Kobenhavn 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 600‘x77'x24‘. Bæreevne 11500 Tons.

Tør Dok 470*\S6‘X22‘
3 Patent— Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1-31. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. mn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS1*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Annæ 
Plads 16

Conipositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

’ls DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden
Indregistreret Varemærke

a—MBMSLL ■■■L , CB

Rustbeskyttende Farve
ti!

Bunkers og Lastrum

Telefon 
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
jr Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbeuhavn.

Leverandør til Marinen

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

■z= - -----—■

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forby ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

S. H. ADRIAN = Kobbersmedemester
Nyhavn 37

------- Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theøe Works are now Installed with Representative at Copenhageu: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT E
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for IS Steamers 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. . 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aake-Ejektorer, Cedervvalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondeusationer, 
Rubelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelseruden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

 Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETRQLEU MSMOTOREN „DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904

Over 1200 Motorer „DAN” er no udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1906

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. ■■= Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

P. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Co.’s Konserves
— — ere de bedste og mest holdbare. "
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Kjøbenhavn, cl. 8. August, 1907.
Gennem en Række Numre har „Dansk Søfarts

tidende11 beskæftiget sig med Referatet af de to Betænk
ninger angaaende Ordningen af vort. Navigations
væsen, Bom Kommissionen af 11. Januar 1904 resul
terede i, og det er vort Haab, at vi med dette Referat 
maa have givet en Fremstilling af det nuværende Stadium 
i dette vidtrækkende Spørgsmaal, der vil være fyldest
gørende for den, som ikke har haft Adgang til at skaffe 
sig selve Betænkningen, og maaske samtidig lette Over
blikket over det omfattende Stof. I Tilslutning til dette 
Referat finder vi det rigtigst allerede paa det nærværende 
Tidspunkt at sammenfatte vort Hovedindtryk af de fore
liggende Betænkninger i nogle kortfattede Bemærkninger.

Ret naturligt falder Spørgsmaalet i tre Hovedafsnit 
nemlig den fundamentale Ordning vedrørende Skole- og 
Undervisningsforhold, de foreslaaede Eksaminer 
med tilhørende Eksamensfordringer og endelig de 
Rettigheder, der følger med disse Eksaminer.

Hvad det første af disse Punkter angaar, da tør det med 
afgjort Sikkerhed formodes, at den Ordning, der i saa Hen
seende er foreslaaet af Kommissionsflertallet, i Hovedtræk
kene vil finde udelt Støtte indenfor saa at sige alle Kredse 
af de i Skibsfarten interesserede. At dette virkelig er 
Tilfældet turde allerede være en Følge af den Maade, 
paa hvilken Initiativet til Kommissionens Nedsættelse 
opstod; thi saavel Foren i ngentilSøfartensF remme 
som Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart, hvilken sidste som bekendt omfatter Organisa
tionerne for baade Dampskibs- og Sejlskibsrederne, 
for Navigatørerne, Assurandører etc., var allerede for
inden Kommissionens Nedsættelse fuldtud enige om, at 
Statens Overtagelse af Navigationsundervisningen var 
det, der maatte til for at skaffe Navigationsvæsnet ind 
i et sundt Spor. Til dette Standpunkt sluttede sig 
senere Navigationsskolen selv ved en paa dennes Lærer
forsamling enstemmig vedtagen Resolution — men her
med er da tilvejebragt et saa fuldgyldigt Udtryk for 
Skibsfartens Anskuelser paa dette Punkt, at det ovenfor 
benyttede Udtyk om Flertalsforslagets Modtagelse maa 
anses som fuldt berettiget. Statsskoler betegner utvivl
somt den sundeste Basis for Løsningen af den Opgave, som 
cr anvist Navigationsvæsnet, og Forslaget om Oprettelse 
af saadanne paa de Steder i Landet, der maa nævnes som 
Midtpunkter for dansk Skibsfart nemlig Kjøbenhavn, 
Svendborg, Marstal og Nordby paa Fanø, er da ogsaa 
i nøje Overensstemmelse med Søfartens Tarv. Selv
følgelig maatte disse Statsskoler, hvis Drift selv med 
den foreslaaede fri Undervisning kun forudsætter en i 
Virkeligheden beskeden Forøgelse af Navigationsvæsnets 
Budget, være fuldstændig ligeberettigede paa alle de 
Punkter, hvor ikke praktiske Hensyn lægger afgjorte 
Hindringer i Vejen. Det forekommer os, at ogsaa i 
denne Henseende maa Flertallets Indstilling kunne gøre 
Regning paa betydelig Tilslutning, idet den henlægger 
Forberedelsen til saavel Skibsfører- som Styrmandseks
amen til samtlige Skoler, medens Afholdelsen af begge 
Afdelinger af Skibsførereksamen og Forberedelsen til 
den frivillige 2den Afdeling af denne af Hensyn 
til Bekostningen og den for Skibsførereksamen fore

slaaede Bedømmelse forbeholdes Skolen i Kjøbenhavn. — 
For vort personlige Vedkommende maa vi dog her tage 
et vist Forbehold overfor Flertallets Forslag, thi vi ser 
ikke rettere, end at dette uden Skade kunde være gaaet 
endnu et lille Skridt videre. Det ligger nemlig nær at 
antage, at i hvert Fald nogle Elever vil søge Forberedelse 
ved den begunstigede Skole til 1ste Afdeling af Skibs
førereksamen alene af .den Grund, at Eksamen udeluk
kende afholdes ved denne, hvad de øvrige Statsskoler 
af nærliggende Grunde ikke vil kunne være tjent med. Hvis 
man derfor til Flertallets Forslag føjede en Bestemmelse 
om, at Eksaminationen af Eksaminander til Skibsførereks
amen fra Provinsskolerne kunde foregaa ved de paagæl
dende Skolers Lærere, og at de herunder hørendo Rejse
udgifter for Lærere og Elever afholdes af Statskassen, 
vilde man vistnok i noget højere Grad have opnaaet at 
gøre Ret og Skel til alle Sider uden nævneværdigt for
øgede Udgifter.

Et Moment af gennemgribende Betydning vedrørende 
Skolernes Forhold betegner endvidere Oprettelsen af det 
af Flertallet foreslaaede Undervisni ngsraad. Naviga
tionsskolen og den praktiske Skibsfart maa bringes til et 
nærmere Samarbejde, og det Bindeled der tænkes knyt
tes ved en saadan Ordning, vil, forekommer det os, 
utvivlsomt opfylde de Forventninger, som Kommissionens 
Flertal har næret i denne Henseende. Navigationsskolen 
kommer kun altfor let til at indtage en isoleret Stilling, 
som hverken er til Gavn for den selv eller for Skibs
farten, som den dog til syvende og sidst er Haandlanger 
for — netop hele den Bevægelse, der har ført til Kom
missionens Nedsættelse og Udarbejdelsen af de forelig
gende Forslag turde være et Bevis for, at et saadant 
Samarbejde bør etableres og med Omhu holdes vedlige.

Med Hensyn til de foreslaaede Eksamensfor
dringer og dertil hørende .Sønæringsbestemmelser 
er Forholdet til en vis Grad et andet. Der kunde for
nuftigvis ikke her paa Forhaand eksistere en blot nogen
lunde detaljeret Række Krav, om hvilke Skibsfarten stod 
samlet, og de to Kommissionsforslag vil i denne Hen
seende sandsynligvis blive gjort til Genstand for en Del 
Kritik. Allerede ved en enkelt bestemt Lejlighed er da 
ogsaa den Anskuelse bleven fremsat, at den egentlige 
Forskel mellem de to Forslag var den, at Flertallets 
Fordringer var adskilligt videregaaende end Mindretallets, 
og at man følgelig ved at følge Flertallets Forslag let 
vilde udsætte Skibsfarten for unødigt store Byrder, der 
vilde føles dobbelt tunge ved de i forskellige Retninger 
ugunstige Konjunkturer, som Tiden har ført med sig 
navnlig for Sejlskibsfartens Vedkommende. Vi tror dog 
ikke, at denne Anskuelse nærmere beset lader sig op
retholde og skal i denne Forbindelse henvise til den 
skematiske Sammenligning mellem de to Betænkninger, 
som fandtes optaget i Bladets Nr. 30 og 31 af henholds
vis 25. Juli og 1. August. Det vil nemlig af disse med 
stor Tydelighed fremgaa, at skal der for de lavere Eks
aminers Vedkommende — Styrmandseksamen, Sætte- og 
Fiskeskipperprøven — overhovedet være Tale om nogen 
Forskel, da er det Mindretallets Krav, der er de skrap
peste, hvad der faar saa meget mere Betydning, som 
Styrmandseksamen, navnlig efter Flertallets Forslag, i 
udstrakt Grad medfører Ret til at føre Skib og saaledes 
for mange Navigatørers Vedkommende vil blive den af-
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sluttende Eksamen. Naar hertil kommer, at Undervisningen 
som ovenfor nævnt af Flertallet foreslaas meddelt gratis, 
naturligvis med det Formaal for Øje sanvidt muligt at lette 
Adgangen til Skolerne for de Søfolk, der er udgaaet fra 
ubemidlede Hjem, saa forekommer det os, at man med 
nogen Grund tør lade de Betænkeligheder fare, som 
maaske fra en og anden Side maatte blive næret overfor 
Konsekvenserne af Flertallets Forslag med Hensyn til 
Tilgangen af Navigatører. For saa vidt som man i det 
hele taget vil forudsætte nogen nærmere Forbindelse mellem 
Antallet af dem, der vælgerSøen til Løbebane,og de gældende 
Eksamensfordringer, maatte dette Afhængighedsforhold 
nemlig fortrinsvis angaa de lavere Eksaminer, der for den 
unge Sømands Fremtidsudsigter stedse kommer til at be
tegne et saa betydningsfuldt Skridt fremad, ikke mindst 
i økonomisk Henseeude. Først ved selve Skibsførereks
amen bliver Flertallets Forslag videregaaende end Mindre
tallets; ved dennes obligatoriske Del, altsaa 1ste Afdeling, 
er Forskellen dog ingenlunde overvældende, og Flertal
lets Fordringer her overskrider kun tildels, hvad der for 
Tiden forlanges til den udvidede Styrmandsekamen — 
paa nogle Punkter er de videregaaende, paa andre ganske 
det samme og paa et enkelt (Navigation) endog noget 
mindre end Kravene til den sidstnævnte Eksamen. Til 
2<len Afdeling al Skibsførereksamen, den frivillige Eksamen, 
er Flertallets Fordringer ganske vist ret dybtgaaende, hvad 
der dog næppe kan antages at ville faa omfattende 
praktisk Betydning, idet Antallet af Kandidater til denne 
Eksamen i Følge Sagens Natur maa blive ret begrænset. 
Den ovenfor omtalte Anskuelse om Forskellen mellem 
de to Betænkninger med Hensyn til selve Eksaminerne 
kan saaledes kun finde Anvendelse paa de højere Eks
aminer, og uden iøvrigt paa nærværende Tidspunkt at 
indlade os paa nogen mere detaljeret Undersøgelse af 
Fordringernes Berettigelse for de enkelte Fags Ved
kommende skal vi her blot bemærke, at naar man ønsker 
at vinde frem, maa man ogsaa være belavet paa at bringe 
de dermed forbundne Ofre. Fremskridt vil aldrig kunne 
faas for intet, og den af Flertallet anviste Vej til Frem
skridt maa vistnok i det store og hele betegnes som 
lemfældig.

I meget nær Forbindelse med Spørgsmaalet om 
Eksaminerne staar atter Forslagene om de til disse hø
rende Rettigheder. For dette Punkts Vedkommende 
byder Flertalsbetænkningen, navnlig hvad Sejlskibsfarten 
angaar, ikke uvæsentlige Fordele fremfor Mindretals
forslaget, og man kan sikkert gaa ud fra, at den Ind
flydelse, som Sejlskibsrederi-Foreningens Repræsentanter 
indenfor Kommissionen her har formaaet at gøre gældende, 
vil vinde Bifald hos den langt overvejende Del af Sejl
skibsredernes Kreds. Medens Mindretallets Forslag saa
ledes ikke bjemler Fiskeskipperen nogen Ret til at føre 
Handelsskib, foreslaar Flertallet, at den, der har Fiske
skippereksamen, efter 2 Aars Fart som 1ste eller eneste 
Styrmand i Sejlskibe af indtil 150 Tons paa Nord- og 
Østersøen, skal erhverve Ret til at føre Sejlskibe af 
samme Størrelse i samme Fart. I Analogi hermed kan 
den, der har Styrmandseksamen, i Følge Flertallets Forslag 
erhverve Ret til at føre ethvert Skib i evropæisk Fart 
og Fart paa Middelhavet (Kortfart), medens den samme 
Eksamen efter Mindrotallets Forslag kun giver Adgang 
til at erhverve Retten til at føre Skib i Fart paa Nord- 

og Østersøen. Paa den anden Side maa det vel ind
rømmes, at de af Flertallet opstillede Fordringer for 
Overgang fra Sejl- til Dampskibe gennemgaaende er 
noget strængere end Mindretallets, men man vil vistnok 
ved en nærmere Undersøgelse kun komme til det Resultat, 
at de næppe kan være stort anderledes, og at Mindre
tallets Fordringer i saa Henseende ikke lader sig opret
holde.

I Hovedtrækkene maa „Dansk Søfartstidende11 saa
ledes yde Kommissionsflertallet sin Tilslutning, og vi 
ønsker ikke at lægge Skjul paa, at det har været os en 
Tilfredsstillelse at se, at de Hovedsynspunkter, der gen
nem en Aarrække har været anlagt her i Bladet overfor 
Spørgsmaalet om Navigationsvæsnets Ordning, i saa 
væsentlig Grad har vist sig at være sammenfaldende 
med Synspunktet hos den Fraktion indenfor Kommis
sionen, der saa fuldgyldigt har repræsenteret Skibs
fartens Interesser.

Skibsfarten ogSkibsbygningen. Det engelske 
Finansblad „Economistu skriver: Nogle Skibsbyggere har 
haft meget at gøre i Aarets første Halvdel. Ialt er 
bygget mindst 750,000 Tons for Handelsflaadens Behov, 
hvoraf det allermeste er britisk Tonnage I Aaret 1906 
øgedes Verdens Handelsflaade i Følge Lloyds Statistik 
med to Millioner Tons og staar nu opført med 39,438,917 
Tons, Fartøjer under 100 Tons ikke medregnet, hvoraf 
Englands og dets Koloniers Tonnage beløber sig til 
18,320 668 Tons, altsaa noget under Halvdelen. Den 
britiske Damptonnage er i Aarets Løb øget med en 
Million Tons, og desuden har den ny Lastelinje forøget 
Flaadens Lasteevne med en Million Tons.

Der kan ikke være Tvivl om, at Skibsbyggerne 
begyndte den første Halvdel af indeværende Aar med 
mere Arbejde og bedre Udsigter, end de gaar ind i den 
anden med. Materialpriserne er steget, om de end ganske 
fornylig er gaaet noget ned igen, og ogsaa Arbejdet er 
blevet dyrere.

Ligeledes aabnedes for Rederierne den første Halvdel 
af Anret med bedre Udsigter end for den anden. Over
hovedet er Indtægterne gaaet ned, blandt andet ved de 
højere Kulpriser, og for den tilbageværende Del af Aaret 
har man at regne med den Mængde ny Tonnage, som er 
tilkommet, samt med en Million Tons øget Lasteevne 
hos de ældre Fartøjer.

Skibsbyggerne har desuden færre Bestillinger paa 
Haanden nu, end de havde ved Aarsskiftet, om end en 
stor Del af dem endnu har Arbejde for flere Maaneder 
frem. Desuden maa man nu være forberedt paa en 
Tilbagegang til lavere Priser.

Direktionen for Hamburg-Amerika Linjen har 
udsendt Meddelelse om, at Selskabets Virksomhed i Aarets 
første Halvdel er forløbet tilfredsstillende, og at Flaaden 
i det nævnte Tidsrum er blevet forøget med 120,000 
Tons. Brutto Tonnagen for Selskabets Flaade beløber 
sig nu til 995,000 Tons, deri indbefattet 205 Kystdampere, 
Slæberbaade, Lægtere etc. med tilsammen 45,000 Tons, 
og 167 søgaaende Dampere med tilsammen 950,000 Tons. 
Selskabets Skibe repræsenterer alt i alt over 30 pCt. af 
den samlede tyske Handelsflaade og omtrent 60 pCt. af 
den Flaade, der er hjemmehørende i Hamburg.

Den sidste Forøgelse af Flaaden er Damperen „Konig 
Wilhelm II“, der med sine 16 Knobs Fart er den hur
tigste Baad paa Ruten Hamburg—River Plate. Den 
afgik fra Hamburg d. 30. f. M. paa sin første Rejse til 
Buenos Aires.



8. August 1907. Dansk Søfahtstidendr. 357

Boston Dock, Østkysten af England. Det 
rapporteres til Nordisk Skibsrederforon ing, at 
en norsk Damper ankom til Boston Red Tirsdag d. 23. 
Juli tidlig om Morgenen og fik Ordre til at ankre i 
Clea Hole adskillige Mil fra Dokken, indtil der kunde 
blive Plads ledig i Dokken. Skibet kom først ind d. 
29. Juli, og Losningen kunde da delvis begynde.

Det meldes, at Dokkerne er overfyldt af Skibe, og 
at man maa være forberedt paa langvarige Ophold.

Udenrigsministeriet meddeler:
Helsingfors. Det danske Generalkonsulat i Hel

singfors har indberettet til Udenrigsministeriet, at der 
vil blive afholdt Skarpskydningsøvelser fra Fæstningen 
Sveaborg om Dagen d. 7., 8., 14., 15., 21., 23., 29. og 
30. August og d. 4., 5., 10. og 12. September samt fra 
8 til 11 Aften i Begyndelsen af September. Da det 
angives ikke at være muligt ved Natskydningerne at 
passe paa Fartøjer paa Reden eller udenfor denne i 
Skudlinjen eller i Retning af de rikochetterende Projektiler, 
advares Fartøjer imod at løbe ind eller ud af Helsing
fors paa den Side af Fæstningsfronten, som er afmærket 
med to over hinanden siddende røde Lys.

Fra Hasle skrives til os d. 5. ds.:
Tørnlastning i Hasle. Undertegnede, som for 

Tiden ligger i Hasle og har indtaget en Ladning Sten 
fra Hasle Klinker Fabrik i Tørn, ankom til Hasle d. 24. 
Juli, og der var da 5 Skibe i Tørn før mig. Da Last
ningen imidlertid er gaaet meget smaat, har jeg først i 
Dag, d. 5. August, faaet min Last, 110 Tons.

Der er i den Anledning rettet Henvendelse dels 
direkte til Kjøbenhavn og ligeledes til Fabriksbestyreren 
om lidt hurtigere Lastning, men lige lidt hjalp det, 
idet Bestyreren mente, at 10 Dage ikke er nogen lang 
Tørn. Da der nu for Tiden ligger 5 Skibe, som skal 
laste efter mig, bliver Tørnen for et herliggende Skib 
15 til 18 Dage, og da tilmed flere større Skibe skal 
være ventende, tillader jeg mig herved at gøre mine 
ærede Kolleger bekendt med, hvorledes Forholdene for 
Tiden er i Hasle.

J. H. J oha) isen,

Fører af Galease „Petrine" af Dragør.

Kjøbenhavns Havn. Efter hvad vi erfarer, er 
de her i Bladet af 18. f. M. bekendtgjorte Opmudrings- 
arbejder i Bomløbet med Udgangen af sidste Uge bragt 
til Afslutning.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning for 14 Dage siden har 
Fragterne fra Azoff og Sortehavet ved en livlig Befragt
ning taget et betydeligt Opsving, og Tonen er fremdeles 
meget fast for denne og næste Maaneds Lastning, idet 
der ventes at ville blive en ret omfangsrig Eksport af 
Korn. Selvfølgelig har denne Bedring fra Sortehavet 
og Azoff ogsaa influeret paa andre Markeder, nemlig 
Middelhavet og Østen, og da i Særdeleshed sidstnævnte, 
som kun faar forholdsvis faa Baade tilbudt, da det nu 
ikke længere kan tiltrække Tonnagen fra denne Side 
Suez Kanalen, og Udsigterne er ligeledes lovende for de 
kommende Maaneder. Fra Azoff blev der for et Par 
Uger siden betalt 10/3 å 10/6 „any“ pr. August, medens 
Raten nys har tangeret 13/ for samme Position, altsaa 
en Stigning af ca. 2/6 pr. Unit, hvilket jo ikke siger 
saa lidt, selv om Kulfragterne til Middelhavet gennem
gaaende er faldet omkring 1/ pr. Ton, men stort lavere 
end de er nu, vil de vel heller næppe gaa. Foruden de 

forannævnte Markeder, som for Øjeblikket alle hviler 
paa et sundt Grundlag og har en fast Tendens helt 
igennem, ligger ogsaa Østersømarkedet ganske godt med 
al Udsigt til, at Raterne yderligere vil stige i den nær
meste Fremtid, og hvad der gør Østersøsejladsen endnu 
mere tiltrækkende er, at ogsaa Kulfragterne er ganske 
gode, hvilket imidlertid ogsaa er i høj Grad nødvendigt 
i Betragtning af de elendige Ekspeditioner, som Dam
perne gennemgaaende har, saa vel paa hele Østkysten 
som i Wales. Endvidere er Prisen paa Bunkerkul igen 
steget Og er nu omkring 50 pCt. højere end i Fjor 
Sommer, og dette spiller selvfølgelig en meget betydelig 
Rolle, men trods alt er der for Tiden Penge at tjene i 
Nord- og Østersøfarten, særlig naar man kan være lidt 
heldig med Ekspeditionerne. Markederne paa den anden 
Side Atlanterhavet viser ikke megen Forandring, om end 
der fra Nordamerika synes at komme mere Begær, sær
lig for September Tonnage, men La Plata er derimod 
stadig i den ynkeligste Forfatning man kan tænke sig, 
saaledes at igen en hel Del Dampere har maattet sendes 
i Ballast til Indien eller den ineksikanske Golf, og dette 
virker selvfølgelig deprimerende paa disse Markeder. 
Kunde der blot komme en virkelig god Efterspørgsel 
fra La Plata, saa skulde dette nok hjælpe paa Situationen 
i det hele taget, thi saa vilde der være Begær fra alle 
ledende Markeder paa en Gang, og det er det vi gerne 
skulde have.

Det østlige Marked er særdeles faet, særlig for 
August Lastning. Kurrachee har paa denne Position 
betalt indtil 18/3 udsøgt Havn, medens September Baade 
opnaaede 17/3 å 17/6. Bombay er stille men fast, lige
ledes Kalcutta. For Sukker fra Java sluttedes nogle 
August/September Baade til 27/6 U. S. eller Evropa.

Sortehavet vilde ikke rigtig følge med, da Azoff 
begyndte at fragte saa livligt for en halv Snes Dage 
siden, men sluttelig maatte det dog følge Trop, og store 
Baade (helt op til 12,000 Tons) er just sluttet til 10/3 
å 10/6 London eller Rotterdam fra Odessa eller Nikolajeff 
pr. 5/25. August, hvilket betegner en Stigning å 1/ å 
1/3 i Løbet af 14 Dage. Ogsaa Sulina begynder nu at 
komme i Markedet, og 11/ N. C. betaltes pr. August. 
Donauen synes ogsaa at skulle komme, men Azoff er og 
bliver dog Hovedaftageren for Øjeblikket. En meget 
betydelig Række Dampere (de fleste paa 4,000/6,000 Tons) 
sluttedes til 12/6 å. 13/ „any“ pr. August, 6 d. ekstra 
Hamburg, 12/ „any“ September. For Erts fraNicolajeff 
til Rotterdam betaltes 11/ f. o. b. mod 7/6 for 3 Uger 
siden, og for Salt fra Eupatoria til russisk Østersøhavn 
skal der være sluttet til 16/6 pr. August.

Middelhavet er bleven stivet svært af af Forholdene 
i Sortehavet, og Raterne viser en Opgang over hele 
Linjen, men da Befragterne kun nødig vil betale op, er 
der kun sluttet forholdsvis meget lidt. For Erts betaltes 
11/6 Huelva/Savannah, 12/ PeDsacola, Frcs. 161/, Carlo- 
forte/Dunkerque, 7/ Carthagena/Middlesbro, „tree de- 
spatch“. En 3,500 Tons Baad sluttedes fra Smyrna til 
London, Huli eller Leith 11/ Dødvægt én, 12/ to Losse
havne. Fra Bilbao er Ertsfragterne paa det nærmeste 
uforandret paa Basis af 4/3 til Cardiff, 4/6 Newport, 
5/ Tyne Dock, 5/6 Middlesbro.

Nordamerika har fragtet en betydelig Del Dampere 
for Kul, og fra Norfolk eller Virginia betaltes 9/9 til 
Aleksandria eller Vestitalieu, 4,45 Doil. Manilla, 6,65 
Honolulu, foruden at ikke faa Befragtninger fandt Sted 
til Vestindien, men herud over har der ikke været sluttet 
meget. Bomuldshøsten er omtrent en Maaned senere end 
ellers, og kun et Par enkelte Baade sluttedes fra Savannah 
etc. til 29/U. K. eller Kontinentet pr. Septbr. For Korn 
er Raten faldet, idet 1/71/;, sidst er bleven betalt fra 
Baltimore til udsøgt Havn. Træfragterne fra Kanada 
synes derimod at vise en bedre Tendens paa Basis af 
36/3 & 37/6 fra St. John, 40/ k 41/3 Miramichi til 
Englands Vestkyst. Fra Bathurst til Glasgow betaltes 
36/6. Golfen er meget flov for prompt Lastning, og 9/
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å 9/3 er det bedst opnaaelige paa Netto Charter pr. 
prompt, hvorimod der pr. Oktober/November er sluttet 
til 10/3 å 10/41/«. Blandt Befragtningerne for Tømmer 
nævner vi 120/6 å 122/6 til La Plata, 87/6 til god 
Middelhavs Havn.

La Plata Markedet viser desværre ikke den fjerneste 
Bedring. Der er næsten slet intet Begær efter Tonnage, 
og de enkelte Befragtninger, som har fundet Sted, har 
været til meget daarlige Rater, saasom 9/ k 9/6 O. C. 
fra Villa Constitucion eller San Lorenzo Grænsen til 
U. K. eller Kontinentet, prompt.

Østersømarkedet er fast, og Fragterne er igen steget 
lidt i den sidste Tid. Endnu er der ingen Efterspørgsel 
for Korntonnage, men der ventes at ville blive Korn fra 
Rusland i næste Maaned, og det skulde jo hjælpe yder
ligere paa Træfragterne. Fra Sverig er det stadig temme
lig smaat med Laster, men Finland og Rusland har ikke 
saa lidt at byde paa. Blandt de sidste Befragtninger 
fra Botten skal vi nævne Torneå/London 25/ D/B. B. 
(700 Stdr.), Wyborg/Grimsby 22/6 D/B. B. (700 Stdr.), 
Wyborg/Ostende Frcs. 33 D/B. % Boards (750 Stdr.), 
Yxpila/Honfleur Frcs. 38 Pulpwood (700 Favne), 
Uleåborg og Piteå/Liverpool 32/6 D/B. B. (1,100 
Stdr.). Fra St. Petersborg eller Kronstadt kan faas 
23/6 D/B., 25/ Maks. */8 Boards til London, og Frcs. 
291/2 pr. Favn Pulpwood til Rotterdam, Frcs. 33/34 til 
Terneuzen. Hør fra Riga er der meget lidt af nu, men 
Trælaster er rigelige, og der noteres 24/ D/B. London, 
22/6 pr. Gøteborg Stdr. Props til Firth of Forth, 29/ 
Manchester, Frcs. 32/33 Rouen. Lignende Rater noteres 
fra Windau. De tyske Havne har ikke meget at byde 
paa. For Sveller betaltes 7/Memel/Plymouth, 7/Danzig/ 
London eller Boston, 8/9 Riga/Exmouth, 7/4^2 South- 
ampton.

Kulfragterne er fastere og højere til Østersøen, og 
navnlig har der været en Del Begær til Kronstadt som 
ellers de sidste Maaneder har forholdt sig ret passiv. 
Ad Middelhavet til er Markedet flovt, særlig for store 
Baade. Ekspeditionerne lader næsten overalt meget til
bage at ønske navnlig i Huli og Grimsby, men ogsaa 
Burntisland, Methil og Tynen er overfyldt med Dampere, 
og det er umaadelig vanskeligt at skaffe Lastetørn. 
En Masse Dampere er og har været paa Liggedagspenge. 
Blandt de sidste Befragtninger fra Østkysten nævner vi: 
Kronstadt 4/3 å, 4/9, Riga 5/3, Pillau 4/6, Swinemunde 
4/4^ k 4/6, Kiel 5/3 å 5/6, Aalborg 4/9, Kjøbenhavn 
4/9, Rotterdam 3/9, Rouen 4/4^2, Oporto 7/, Barcelona 
6/6, Genua 6/ i. 6/6, Aleksandria 6/472- Fra Cardiff 
er der sluttet til Kronstadt 5/9 ii 6/, Stockholm 6/11/2, 
Lissabon 5/, Barcelona 6/lC>72> Marseilles 7 Frcs., Genua 
6/ å. 6/l*/2> Spezzia 6/, Neapel 5/ i 5/6, Aleksandria 
5/3, Port Said 4/9, Las Palmas 7/, 16/6 La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til Nordsø-, Kanal-, engelske og vestfranske Havne 
er stadig mange prompte Ladninger i Markedet, ligesom 
nogle Ladninger er købt saa vel til Frankrig som til 
England. Det samme Forhold er til Stede for Clay, 
Kul og Oljekager, saa at Markedet i denne Fart frem
deles er i Redernes Favør.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
100 Stdr. D/B. B. Frederikshamn/St. Valery 52 Frcs., 

75 Stdr. Stav Hudikswall/Fowey 34/. 195 R.-T. Is Øst- 
norge/Caen eller Dieppe 12*/2 Frcs., 250 Tons Oljekager 
Courseulles/Gøteborg 11 Frcs., 530 Tons Kul Methil/ 
Svendborg £ 7,5.

Der noteres bl. a.:
110 Stdr. D/B. B. Åbo/Port Louis 51/52 Frcs., 

120 Stdr. Stav Riga/Charlestown 34/.
Stavlaster fra Bottenhavet til England, Islaster fra 

Østnorge, Kullaster fra Leithfjord til Danmark som sidste 
Uges Notering, men der er fremdeles Mangel paa Ton
nage, særlig for Kullaster.

Ellers er det for de mindre Skibe fuldstændig uden 
væsentlige Forandringer i hvert Fald paa Østersøen. 
Kornlaster fra Tyskland udbydes saa godt som slet ikke, 
men som nævnt i forrige Beretning venter Rostock at 
kunne begynde med Rugeksporten i første Halvdel af 
denne Maaned, og de andre tyske Pladser følger for- 
haabentlig da snart efter; fra Barth skal være solgt et 
ret stort Parti Rug til Danmark. Stenfragterne fra Syd
sverig syntes i forrige Uge at være noget færre,. lige
ledes kniber det lidt med disponible Ladninger fra de 
svenske Sundhavne til Tyskland, fraregnet til Kønigsberg 
og Stettin, hvortil der noteres 4^2 Mark resp. 37,1 Mark; 
nogle Skibe for Gødning er sluttet derfra, bl. a. til 
Frederikshavn 15 Øre, samt for Cement til Karlskrona 
45 Øre.

ab Kjøbenhavn bar det vedblivende været flovt; 
der er sluttet for Majs til Nykjøbing Falster og Mullerup 
11 Øre, Rug til Hobro 14 Øre, fra Kastrup udbydes nu 
en Del Gødningslaster, og der er sluttet til Kjerteminde, 
Saxkjøbing 12 Øre, Nysted 13 Øre.

Udskænkning af Spirituosa i danske 
Dampskibe.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Maa jeg som et sidste Indlæg i 

denne Sag bede Dem være saa god at optage følgende, 
der særlig fremkommer som en Protest imod, at Hr. Kapt. 
P. J. Jørgensen anvender Benævnelsen „Modstander11 
paa mig, for saa vidt der ved hans Indlæg arbejdes for 
Ædruelighedens Fremme, som jeg fuldt ud sympatiserer 
med og efter Evne støtter. Det er muligt, at de fleste 
danske Dampskibsførere deler Kapt. J’.s Anskuelse, men 
jeg tror, at det i nogle Tilfælde er foranlediget ved 
Antipati, som kun er begrundet paa Anskuelse uden 
praktisk Erfaring.

Efter mer end 30 Aars Dampskibsfart i Rederier, 
hvor Hovmestre har haft Ret (med Undtagelse af en 
kortvarig Periode) til at sælge Spiritus, har jeg anset 
mig berettiget til at have en Mening om Sagen, og jeg 
maa tilstaa, at det er min Overbevisning, at den omtalte 
Tilladelse ikke medfører nævneværdige Ulemper, men 
bidrager til Fred og Fordragelighed selv i de af Kapt. 
J. omtalte større Fragtdampere i oversøisk Fart, som jég 
ogsaa kender fra Selvsyn.

Saavidt mulig har jeg tidligere ved tilforladelige 
Argumenter søgt at begrunde min Anskuelse og skal 
her kun gentage, at jeg som Skipper har haft mere 
Bryderi med berusede Folk i en kortvarig Periode 
(nogle Aar), da Spiritushandel var forbudt om Bord end 
i 5 å 6 Gange saa lang Tid under modsatte Forhold. 
Ligesom alle andre Dampskibsførere har jeg haft Ret til 
at afskedige upaalidelige Hovmestre, men kun tre Gange 
haft Anledning dertil; det var paa Grund af daarlig 
Kost og ikke for Misbrug af Ret til Salg af Spiritus, 
dog kan jeg ikke nægte, at der har været Anledning til 
at paatale Misbrug paa en saadan Maade, at det blev taget 
til Efterretning.

Jeg kan ikke som Kapt. J. finde noget stødende i, 
at Hovmestre praler af Tilladelse til at sælge Drikke
varer; thi jeg gaar ud 'fra, at de derved paaskønner den 
Tillid, der vises dem. Ej heller kan jeg indrømme, at 
det er farligt at komme paa Siden af flydende Værtshuse, 
thi saalænge vi er tvunget til at udbetale Mandskabet 
indtil to Tredjedele af fortjent Hyre, kan ingen af os' for
hindre Besætningens Landgang i fremmede Havne for at 
nyde Drikkevarer, som i Kvalitet staar under dansk 01 og 
Brændevin, samtidig med at der stiftes Bekendtskab 
med Bærmen af de store Søstæders Befolkning.
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sælge Drikke

I flere Aar har min Opmærksomhed været specielt 
henvendt paa denne Sag, og det førte til, at jeg en Tid 
eksperimenterede med at sende Mandskabets tilgode
havende Hyre hjem den første i hver Maaned til Indsæt
ning i den daværende „Sømandsforeningens Sparekasse11, 
som senere blev ophævet, fordi vore afmønstrede Folk 
altid udtog de indsatte Beløb. Blandt flere gode Resul
tater havde jeg en Gang den Tilfredsstillelse, at en 
Mand blev af betalt med c. 800 Kr., et ganske godt Ud
bytte af Fart paa Nord- og Østersøen med en Damper, 
hvori Hovmesteren havde Ret til at sælge Spiritus.

I den sidste Tid har jeg i engelske Havne gentagne 
Gange bemærket, at Officerer fra derværende danske 
Dampere har holdt Fødselsdage eller lignende selskabe
lige Sammenkomster om Bord i det Skib jeg fører; an
tagelig fordi Hovmesteren har Ret til at 
varer. Saavidt jeg ved, har kun de engelske Værtshuse 
haft Grund til at beklage en mindre Indtægt derved, og i 
set. fra et nationalt Standpunkt er dette ingen Ulykke, i

Jeg kan indrømme Kapt. J. Betydningen af, at der 
er gode Hovmestre om Bord, og under disse det bedst 
mulige Udbytte af Virksomheden, men jeg kan ikke tro 
andet, end at D’hrr. fuldt ud er i Stand til at varetage 
egne Interesser. De kan til enhver Tid gaa i Land 
efter kort Varsel, og der or saavist ingen Grund til at 
tro andet, end at de sejler for Indtægtens Skyld, lige 
meget hvor den kommer fra.

I Modsætning til Hr. Kapt. P. J. Jørgensen vil jeg 
fraraade ærede Kolleger at sende Stemmesedler til Kapt. 
N. W. Schmidt, for derved at udtrykke Sympati for 
Hovmestres Ret til at forhandle Drikkevarer om Bord.

P. H.

Hermed afsluttes Diskussionen om denne Sag i 
„Dansk Søfartstidendeu. Red.

Ugens Havarier.

Niels .1 u e I, Skonnertbrig at Svendborg, er indslæbt til Eger
sund fuld at Vand. Dpsk. »Kalfiinil« af Stavanger traf Skibet c. 30 
Kml. fra Lindesmes og tog det paa Slæb. Mandskabet er reddet.

Mailwood, Dpsk. uf London, er paa Rejsen fra Huli til 
Stettin med Kul sat paa Orund paa Middelgrunden efter at være ble
ven hrk ved at stude mod eu Sten i Øresund. Svitzers assisterer.

* EdskcS m i t, 3/m. Skonnert af Nykjobmg Mors, der, som 
meddelt, sank i Thyhormi-Kaiialcn er hævet og efter at have losset 
Ladningen i Lemvig indbragt til Frederikshavn af »Ægir«. Skibet 
gik i Dok og reparerede sine Skader.

A r o n, svensk Dumper, kom d. 28. f. M. paa Grund ved Hasle. 
Skibot, der var paa Rejsen fra Skotland til Konigsbcrg med Sild, blev 
bragt flot af Svitzers »Frederikshavn« og ind til Hasle.

Il e 1 o I a, Skonnert af Windau, har paa Rejsen fra Helsingfors 
til St. Valerv med Trælast maattel returnero til Frederikshavn fra 
Hirtshals med forskudt Dækslast.

0 a l m a r s u m, Dpsk. af Amsterdam, har paa Rejsen fra 
Trangsunil til London med Trælast niaatlet suge imi til Helsingør med 
Tab af Dækslast. Skibet maa stuve sin Dækslast om.

Urania, Dpsk. af Kjobenhavn, har paa Humhcren været i Kol
lision med Dpsk. »Mod«. »Urania« fik en Del Skado og reparerer 
i Hull.

Nybygninger, Køb og Salg.

i N o r d dc u t s c li c r Llovd’s ny Damper »Kronprinzessin 
I Cecilie« ankom forleden til Brcmcrhavcn fra Swincmiindc efter en 

tilfredsstillende Prøvetur, under hvilken Farten paa den maaltc Mil 
i betydelig Grad overskred den kontraktligt stipulerede. Skibets 
Maskiner er paa 46,000 Hestes Kraft, og Farten er 23,5 Knob. Der 
er indrettet Plads til 742 Passagerer paa forslc, 327 paa anden og 
740 paa tredje Klasse, medens Besætningen ialt omfatter 665 
Personer.

N o r d d c u t s c h e r L1 o v d ejer nu lire hurtiggaaende Dam
pero af nedennævnte Dimensioner.

KaiserWilhclni
Længde 

M.
Bredde 

M.
Dybde 

M.
Brutto« 

Tonnage
Heste- 
kraft

Kart 
Knob

(ler Grosse . . 197,7 20,0 11,90 14,349 28,000 22,5
KronprinzWil-
helm.............. 202,17 20,1 11,97 14,903 35,000 23,0
Kniscr Wil-
helm II... . 215,34 21,94 12,25 19,301 45,000 23,25
Kronprinzess-
in Cecilie. . . 215,34 21,94 12,25 19,500 46,000 23,5

Cu nard Linjen meddeler officielt. nt Selskabets nv Kæmpe
damper »Lusitania« i disse Dage har foretaget en 48 Timers Provc- 
fart over en Strækning pan 300 Kml.. der Idcv tilbagelagt lire Gange. 
Der opretholdtes en gennemsnitlig Fart af over 257, Knob over hele 
den samlede Vejlængde. Vind- og Tidcvamlsforhold virkede under 
Prøveturen delvis til Gunst for Damperen og delvis imod den.

Om de hidtil afholdte Proveture med »Lusitania« meddeler 
»Times« yderligere:

Med normalt Damptryk paa sine 25 Kedler og med en perifer 
Hastighed for den store Turbines Vedkommende nf næsten 10,000 
Fod pr. Minut opnaaede »Lusitania« d. 31. f. M. en Genncmsnitsfarl 
af 20,45 Knob, medens den to Gange gennemløb en Distance paa 
59 Kml.

De officielle Provcr begyndte Mandng d. 29. f. M. med don 
ovenfor omtalte 48 Timers Fuldkraftsprovc pnn et Dybgaaendc af 
32 Fod 9 Tommer, hvad der vil være Skibets almindelige Dvb- 
grmende paa Turen over Atlanterhavet. Distancen var 303 Kml., som 
blev gennemløbet fire Gange mellem Corscwall Fyrtaarn og T.ongship 
Fyrtaarn Vest for Land’s End gennem det irske Hav og St. Georges 
Kanalen. Under Farten Syd paa var Hastigheden gennemsnitlig hen
holdsvis 26,4 og 26,3 Knob og under Farten Nord paa gennemsnitlig 
24,3 og 24,6 Knob, hvad der tilsammen giver en Middelhastighed 
af 25,4 Knob over den 1212 Kml. Distance.

Torsdag d. 1. ds. paabegyndtes en ny Prove med to Ture i hver 
Retning mellem Corscwall Fyr og Chiekcn Rock. Paa den forslc af 
disse opnaaedes for Sydgaacnde en Fart af 26,7 Knob og for Nord- 
gaaende en Fart af 26,2 Knob, eller i Gennemsnit 26,45 Knob.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,546.

Spec ialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub,

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger. * 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 7. Aug.) A d o 1 p h
A n d o r s c ii, Sc.hubert, ank. Dunkirk 4. ds. fra Havre. — A 1 e x- 
andra, Ralæ, afg. Christiania 27. Juli til Boston. — Al garv c.

Borries, ank. hertil 2. ds. fra Lissabon. — A u g 1 o Da n c, Wicncke, 
ank. Rouen 1. ds. fra Riga. — A. N. Hansen, Paaskc, afg. herfra 
5. ds. til Antwerpen. — Antwerpen, Madsen, ank. Smyrna 5. ds. 
fra Konstantinopel. — Ark an s as, Petersen, p. Dunnethead 29. 
Juli for Philadelphia. — Arno, Strubberg. nfg. Lissabon 2. ds. hertil. 
- - A x e 1 h u u s, Soebcrg, ank. hertil 5. ds. fra Riga. — Au ror a, 
Fiseher, ank. hertil 4. ds. fra Antwerpen. -- Baron Stjcrublad,
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Kofoed, ank. Pillau 4. ds. herfra. — B o i r a, Lunge, auk. Pi teA 3. ds. 
fra St.'Petersborg. — Chr. Bro ler g, Nielsen, afg. Antwerpen 4. 
ds. hertil. — Chr. IX, Holm, ank. hertil 5. ds. fra Libau. — 
C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank. hertil fi. ds. fra Christiania. — 
1) a g in u r, Wiborg, p. Gibraltar 5. ds. for Barcelona. — D o u r o, 
Mortensen, ank. Oporto 2. ds. fra Memel. — Florida, Andersen, 
ank. Philadclphia 4. ds. fra Baltimore. — Frederik, Thomsen, 
ank. St. Petersborg 31. Juli fra Reval. ■— Garnn n c, Kromann, 
unk. Riifso 31. Juli fra St. Petersborg. — Georgios I. Sørensen, 
dokker i Holsingør. — Hellig Olav, Holst, afg. Cliristianssand 
27. Juli til New-York. — H c n g e s t, Harder, ank. Antwerpen 2. ds. 
fra Dunkirk. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Neapel 5. ds. til 
Messina. — Jol an t ha, Simonsen, ank. hertil 5. ds. fra Newcastle. 
K a s a ii, Hansen, ank. Hull 1. ds. fra Libau. —■ Kentucky, An- 
dresen, dokker her. — K i e w, Jørgensen, ank. Libau 29. Juli fra 
Hull. — Kursk, Gomnicscn, p. Brunsbiittel 5. ds. for Hull. — 
Leopold II, Rasmussen, ank. Antwerpen 2. ds. fra Lissabon. — 
Louise, Kruse, ank. lamdon 4. ds. herfra. — L o il i s i a n a, Ør
sted, afg. herfra 20. Juli til Baltimore. — L. P. Holm blud, Gott- 
hardt. ank. hertil 22. Juli fra Boston. — Morso, Oest-Jacobsen, nnk. 
retersborg 30. Juli fra Antwerpen. — Moskow, Meldahl, afg. Ter- 
neuzen 6. ds. til Ghent. — Nicolai II, Kanes, ank. Boston 31. Juli 
herfra. — N i s h n i j N o v g o r o d, Niedersøc, afg. Riga 4. ds. til 
Antwerpen. — Nordjylland, Kragh, p. Brunsbiittel 5. ds. for 
Libau. — 0. B. S u h r, Frisenette, dokker i Antwerpen. — 0 m s k, 
Jonsen, afg. fra Helsingør 5. ds. til Libau. — Oscar II. Hcmpcl, 
afg. New-York 1. ds. til Christianssand. — Per m, Christensen, nnk. 
hertil 1. ds. fra Newcastle. — Pregel, Olsen, p. Brunsbiittel 5. ds. 
Tor Hull. — R i b c r h u u s, Bønnclykkc, ank. Riga 3. ds. herfra. — 
Toxas, Lissner, afg. Newport 31. Juli til Buenos Aires. — Thyra, 
Mikkelsen, p. Brunsbiittel 5. ds. for Rotterdam. — Tiber, Beck, 
p. Ouessant 2. ds. til Nizza. — U n i t e d S t a t c s, Wulff, ank. hertil 
30. Juli fra Christiania. — Valdemar, Johnson, afg. Antwerpen
4. ds. til Libau. — V c n d s v s s c 1, Jacobæus, ank. Barrow-in-Fur- 
ness 4. ds. fra Antwerpen. — L a u r a, Asberg, afg. Faskrudsfjord
2. ds. til Stykkisholm. — T j n 1 d ti r, Rotlic, ank. hertil G. ds. fra 
Leith. — V e s t a, Gottfredsen, ank. Reykjavik 3. ds. fra Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, C. F. Rasmussen, ank. til Calais
4. ds. — Sigurd, P. L. Petersen, nnk. til Hull 25. Juli. — L. H. 
Carl. Stahell, afg. fra Tuliolmen 1. ds. — Erik II, A. S. 
Mahncke, afg. fra Stettin 6. ds. — V o 1 m c r. N. P. Jorgensen, ank. 
til Grangemouth 5. ds. — Dan, Th. H. Petersen, ank. til Yxpila 
G. ds. — Uffe, Joh. Petersen, ank. til Cronstadt 3. ds. — K n u d 11, 
II. S. Meyer, auk. til Cardiff 5. ds. — Danmark, G. Mikkelsen, 
ank. til Rahja 31. Juli. — Ragnar, Chr. Holst, ank. til Lubcck G. 
ds. — Skjold, H. C. Mathiscii, afg. fra Riga 2. ds. — H a 1 f d a n, 
Chr. S. Hansen, ank. til Kjøbenhavn 4. ds. — Olaf, I. P. Jorgensen, 
nnk. til Repola 6. ds. — Svend II, C. V. Jensen, afg. fra Liibeck
3. ds. ■— Harald. C. A. Schmidt, afg. fra St. Petersburg 1. ds. — 
M a g n u s. Aug. S. Hveysel, ank. til Kiel 4. ds. — Iva r, Juul Lar
sen, unk. til Sunderland 4. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Rasmussen, ank. 
til Cronstadt 5. ds. — M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f. Ilarboc, ank. til 
Melhil 2. ds. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Knudsen, ank. til 
Jaeobstad 1. ds. — Wladimir R c i t z, Olsen, ank. til Cronstadt
5. ds. — H c 1 m e r M ø r c li, Thorsøc, ank. til Jaeobstad 28. Juli. — 
Excellence P1 c s k c. Christensen, ank. St. Petersburg 2G. Juli. — 
P a w e 1 A n d r e j e f f, Tannebek, nnk. til Libau 28. Juli. — Wla
dimir Sa w i n, Carstensen. afg. fra Blvth 1. ds. bestemt til Cron
stadt. — Alexander S li u k o f f, Dahl, afg. fra Oran 3. ds.. best. 
til St. Petersburg. — J o han S i c m, Petersen, ank. til St. Peters
borg 1. ds. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. til Hull 
22. Juli.

Danmark. Ansgar. Madsen, ank. til Anvers 3. ds. — I. N. 
M a d v i g, Habil, ank. til Riga 3. ds. — Hamle t, Reesc, ank. til 
Rotterdam 1. ds. — Helge. Olsen, ank. til Bremen G. ds. — Rolf, 
Olsen, ank. til Cronstadt 30. Juli. — N i e 1 s R. F i n s e n. Matthiesen, 
ank. til Grimsby 4» ds.

Heimdal. Anine. Leth, afg. fra Sundsvall 3. ds. — Helga, 
Olsen, afg. Tra Swinemiinde G. ds. — M n rtha, Christensen, nnk. til 
Tomsjo G. ds. — Elna. Rathjc, nnk. Archangel 2G. Juli. — The
rese. Pedersen, ank. til Areluingcl 29. Juli. — Simone. Moller, 
afg. fra Sundsvall 1. ds. — Jeanne, Lollcr. afg. fra Cronstadt
3. ils. — D u i s v, Lagesen. afg. fra Sprængsvik 3. ds. — Vera, 
Risø, ank. til Kramfors 4. ds.

Vesterhavet. Ni olie. Gregersen, ank. til Methil 2. ds. — 
N a n c y, Jessen, afg. fra Methil 4. ds., best. til Esbjerg. — N a u- 
I i k, N. Nielsen, ank. til Hernosand 5. ds. — N o r d s o e n, Gram, 
ank. (il BMskarsnås 29. Juli. — Nexos, Basse, ank. til Esbjerg
5. ds. — Nora, Jørgensen, passeret Helsingør 5. ds.. best. til Ar- 
broath. — C i to, Thogersen, ank. Kotka 5. ds. — F y 11 a, Christen
sen, afg. fra Antwerpen 3. ds., best. til Stolpemiindc. — Gerda, 
Iversen, afg. fra Antwerpen 4. ds., best. til Esbjcig. — Hobe, Th. 
Nielsen, ank. til Antwerpen 31. Juli. — Napoli, Brineh, ank. til 
Hull 4. ds. ■— Bodil, Larsen, afg. fra Sevilla 2. ds.. hest, til Ant
werpen. — Dagmar, Mathiesen, passeret Hirtshals 5. ds.. best. til 
Newport. — Nerma, K. M. Nielsen, nnk. Kønigsberg 4. ds. — 
Alfa, Uldall, afg. fra Esbjerg 4. ds., best. til Boness.

Dania. Lill y, Nielsen, unk. til Melhil G. ds. — A 1 c x y, Ixi- 
reutzen, ank. til Hull 4. ds. — Dagny, Fischer, arg. fru Roclicfort 
til Castro Urdiales G. ds. — M a r y, Clausen, afg. fra Gefle til 
Mist by 5. ds.

Jylland. E b b a, Mcinertz, ank. G. ds. til Kratzwieck (Tyskland).
— Ingrid, Winther, ank. 1. ds. til Ostende. — Karen, Eriksen, 
auk. 31. Juli til Santander.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, J. H. Moller, afg. Ira Kjubenlnivn 2. ds.
— Kronprins Frederik, 0. Andresen, ank. til Ghent 29. Juli.
— England, A. Andersen, ank. til Gjedser 31. Juli. — II o 11 u n d, 
H. Poulsen, afg. fra Hungerburg 2. ds. — R u s 1 a u d, Schmidt, auk. 
til Windau 3. ds.

Urania. Polarstjern en, C. C. Branth, ank. Hull 1. ds. — 
E k 1 i p t i k a, H. Henningsen, ank. Grimsby 5. ds. — Kronprin
sesse Lo ni se, C. E Nielsen, afg. fra Cronstadt 1. ds. — Urn- 
n i a, C. Clausen, ank. til Hull. — Svend, Chr. Petersen, afg. fra 
Kjobenhavn 2. ds.

Hecksher & Søn. Caledonia, Storm Hansen, afg. fm Sun- 
dorland 31. Juli, ank. Stettin 4. ds. — S a r m a t i a, Petersen, afg. 
fra St. Petersburg 24. Juli, ank .Rotterdam 31. Juli. •— L i v o n i a, 
Skov, afg. fra Methil 2G. Juli, ank. St. Petersburg 5. ds. — S c 1 a n- 
d i a, Troensegaard, afg. fra Alloa 1. ds., hest, til Kønigsberg. — 
Carbon i a. Lindberg, afg. fra Leer 30. Juli, ank. Methil 2. ds. — 
G a 11 i n, Nielsen, afg. fra Sunderland 3. ds., best. til Stettin. — 
R u s s i a, Paulsen, afg. fra Briigge 3 .ds., ank. til Grangemouth 
5. ds. — P a t r i a. Dam Larsen, nfg. fra Plymouth 5. ds., best. til 
Stettin. — Esto n i a, Winckler, afg. fru Sunderland 30. Juli, ank. 
Cronstadt 5. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. fra Liverpool 31. 
Juli. — B r a 11 i n gs b o r g. Suenson, afg. fra Newcastle 25. Juni.
— F1 y n d c r b o r g, Larsen, nfg. fra Riga 31. Juli. — Fredens
bor g, Winther, ank. til Newcastle 4. ds. — F r e d e r i k s li o r g, 
Hansen, ank. til Huelva 15. Juli. — J o m s b o r g, Mathiesen, 
ank. til Hull 26. Juli. — Kronborg, Jensen, afg. fra Savomi
3. ds. — Rosenborg, Schultz, ank. til Middlesbro 4. ds. — 
Skanderborg, Albertsen, nnk. til Rotterdam 5. ds. — S t c g o 1- 
borg. Lund, ank. til Calais 5. ds. — Stjerneborg, Lund, ank. 
til Hull 22. Juli. — Søborg, Fischer, ank. til Petersborg 31. Juli. 
Urauienborg, Sinitli, ank. til Sunderland 4. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. M arseli sborg, Rliode, ank. 
til Cardiff 31. Juli. — Silkeborg, Pedersen, ank. til Petersborg
2. ds. — S k o d s b o r g, Schultz, afg. fra Repola 2. ds. — T u li o r g, 
Agcrlin, ank. til Dunkirk 5. ds. — U 1 f s b o r g, Eriksen, nfg. fra 
Newcastle 4. ds. — V o r d i il g b o r g, Petersen, afg. fra Methil 4. ds.

Neptun. D a n s b o r g, Mollerup, nfg. fra Cardiff 3. ds. — 
Jægersborg, Larsen, ank. til Windau 4. ds. — Kallund
borg, Nielsen ,ank. til Sunderland 4. ds. — T a a r n b o r g, Matzen, 
ank. til Ghent 3. ds.

Heneborg. Høne borg, Christiansen, ank. til Kønigsberg 1. ds. 
Svendborg. Peter Mærsk, Børgesen, afg. fra Riga G. ds. 
Havet. F v c n, Andersen, afg. fra Riga G. ds.
Dampskibsselskabet Torm. Snra, Jensen, afg. fra Riga 2. ds.. 

hest, til Methil. —■ Helene, Sørensen, ank. til Methil 3. ds. — 
A g n c t c, Petersen, afg. fra Burntisland G. ds., best. til Kiel. — 
H e r m i a, Hansen, afg. fra Grangemouth 2. ds., best. til Kiel. — 
Alice, Schultz. afg. fra Methil 3. ds., best. til Kiel. — B o r n- 
h o I m, Abrahamsen, ank. til Kiel 5. ds. — Nauta, Madsen, afg. 
fra Kiel 5. ds., best. til Newcastle.

Viking. Bjørn, C. Danholl, afg. fra Cardiff 31. Juli. — 
V a g n. B. Mahncke. afg. fra Blyth 3. ds. ■— U 1 f, C. P. Droscher, 
ank. til Aalborg 3. ds. — L e i f. C .Huus, afg. fra Repola 3. ds.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. d. 31 .Juli til Kallundborg. 
E m n n n c 1, Hansen, ank. 2. ds. til Neufahrvasser.

Svendsen & Christensen. P o n t o p p i d a n, Klitgnnrd, afg. fra 
Rotterdam 6. ds. — E. M. Dalgas, Møller, afg. fra Yxpila 4. ds. - 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. til Grangemouth 5. ds. — S t. S t 
Blicher. Christensen, ank. til Brohestad 1. ds. — G. K o c li, Jør
gensen, ank. til Kiel 5. ds. •— H. C. A n d c r s c n, Rasmussen, afg 
fra Wismar 6. ds. — A j a x, Brorsen. ank. til Alloa 5. ds. ■— T. M 
Werner, Hansen Holm, nnk. til Terneuzen 5. ds. — Alfrci 
Hage, Ellekilde, afg. fra Methil 2. ds. — N. F. H o f f <1 i n g, vin 
Deurs, ank .til Burntisland G. ds. — Chr. Christensen, Ras
mussen, ank. til Aalborg 4. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. til St. Petersburg 30. Juli. — 
L o n d o n. Bom. ank. til Burntisland 5. ds. — Paris, Tholandcr 
ank. til Korsør 5. ds. — Bryssel, Boeck-Hanscn, ank. til Vcltzei
4. lis.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. til Methil 3. ds. ■— Wien 
Brink, afg. fra Kjøbenhavn 5. ds., best. til St. Petersburg. — Rom a 
v. Thun, afg. fra Riga 3. ds., hest, til Rotterdam.

Holm & Wonsild. A n n a. Jensen, nnk. til Lowisa 2. ds. — 
I Clara, Magleby, ank. til Vejle 5. ds.— Kaj, Kurtzhals, afg. fra Pil-
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lau 6. <ls., best. til Gauilakurlby. — Erik, Poulsen, afg. fra Burnt- 
islaud 2. ds., best. til Kiel. — Axel, Poulsen, ank. Abo 3. ds. — 
J o s y, Dumm, ank. til Kiel 1. ds. — Hugo, Steen, ank. til Archan- 
gel G. ds. — Asger Hyg, Thorkeliu, ank. til Kjøbenbavn 2. ds. — 
A b s a 1 o n, Grau, afg. fra Yxpila 31. Juli, best. til Calais. — Ulrik 
11 o 1 ni, Bønnclycke, ank. til Danzig 5. ds. — W i 1 li. C o 1 d i n g, 
Frederiksen, ank. til Bremen 1. ds. — A li g a u t y r, Holm, ank. til 
.Metliil 5. ds. — Bo gu tyr, Egeufeldt-Nielsen, afg. fru Cronstadt
3. ds., best. til Brake. — F a r m a t y r, Nielsen, ank. til Kjøben
havn 2. ds. — Vera tyr, Villadseu, ank. til Kotka 29. Juli.

H. Kirschner. Stanton, J. Jørgensen, afgik fra Stettin den
4. ds. til Oxeløsuud. E d i s o u, Hj. Sørensen, ankom til Arcbaugel 
ilen 28. Juli fra Bergen.

Internationalt Dampskibs og Bjærgnings Co. L a d y F u r n c s s, 
C. Clausen, afg. fra Kjøbenbavn 1. ds., ank. til Hungerburg 4. ds. — 
Annette Furness, A. Larsen, afg. fra Croustudl 1. ds.

Europa. Europa, J. Hansen, efg. fra Ghent 3. ds. — Tysk- 
1 a n <1, K. Danstrup, afg. fra Wcar (Sunderland 2. ds., ank. Korsør 
G. ds. Belgien, B. Friis, afg. fra Metliil 3. ds. — Frankrig, 
A. J. Nielsen, al'g. fru Helsingør 2. ds.

Ocean. Nor m a n, Rosbech, afg. fra Huli 1. ds., best. til 
Croustudl. — Allan, Nielsen, ank. til Aarhus 2. ds.

(Island). — Elise Dyrebor g, Nielsen, ankom 1. ds. til Kronstadt. 
Niels. Casperseu, ankom 31. f. M. til Kjøbenhavn. — Svanen. 
Møllmann, ankom 31. f. M. til Sundsvall. — Valborg, Johansen, 
ankom 1. ds. til Tranebjerg. — Amalia, Andersen, ankom 1. ds. til 
Memel. — Marie, Østernmnn, ankom 2. ds. til Karlsluunn. — M 
Hay, Petersen, ankom 1. ds. til Bristol. — Argus, Jensen, ankom
2. ds. til Littlchampton. — H c k 1 a, Heriminsen, ankom 2. ds. til 
Mostvn. — H a n s i g n e, Clausen, ankom 2. ds. til Foweg. — 
H c i m d a I, Eriksen, ankom 3. ds. til Hamburg. — II c b e, 
Clausen, var den 18. f. M. sejlklar i Bay Roberts, bestemt til 
Black Island (Labrador). — R o t li a, Hansen, ankom 3. ds. til Ham
burg. — S a 1 v a d o r, Fabricius, ankom 3. ds. til Seaham Harbour.
— Marie, Weber, ankom 2. ds. til Iniverkeithing. — Anne, 
Schmidt, ankom 3. ds. til Frcderiksstad. — W i 11 i, Knudsen, ankom
3. ds. til Mostyn. — Johann e, Stcgmann, ankom 3. ds. til Sivinc- 
miinde. — A m o r, Rasmussen, ankom 4. ds. til Husum. — Svi p. 
Jensen, ankom 5. ds. til Carlshamn. — Claudia, afgik 5. ils. Tru 
Antwerpen til Kiel. — Veritas, Staugaard, ankom 5. ds. til Blyth.
— H C G r u b e afgik 4. ds. fra Bridgeness til Nakskov. — Kian a, 
Christensen, ankom 4. ds. til Drøbak.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, afgaaet Ira Thisted 4. ds. — 

E m i 1 i e, Nielsen, ankom til Havre 3. ds.
Henne. Amalie, Nielsen, ankom 28. f. M. til Karrebæks

minde. — A r g u s, Holm, ankom 28. i. M. til Huls. ■— Erich, 
Sonne, ankom 29. f. M. til SundsvtiH. ■ — Clara Marie ankom 
10. f. M. til Kjobeiilmvn. — Merkantil ankom 29. f. M. til Aal- 
>org. — Ane Cathrine ankom 1. ds. til Stolpcmiimle. — H c r- 
n o d, Grønvold, ankom 2. ds. til Holtenau. — B o r n li o 1 m, Jensen, 
inkom 4. ds. til Jacobstad. John 11 i n t z o ankom 5. ds. til 
Itolpemiinde.

Svendborg. Rota, Nielsen, ankom 29. f. M. til Jacobstad. —
Y a 1 b o r g, Rasmussen, ankom 29. f. M. til Coursculles. — F u 1 v i a, 
i’etersen, ankom 29. f. M. til St. Valery sur somme. — Mercur, 
.und, ankom 29. f. M. til Hernosand. ■— V a 1 d c in u r, Andreasen, 
tilkom 30. f. M. til Moss. — Elna, Andreasen, ankom 30. f. M. til 
lrangemouth. — M agne t, Gommesen, ankom 30. f. M. til Kings- 
yim. — Ariel, Rcvlcmose, ankom 31. f. M. til Doblel. — Kam- 
n a, Fisker, ankom 30. f. M. til St. Valery. — Ellen Kirstine, 
’etersen, ankom 31. f. M. til Blyth. — Freja, Jensen, ankom 30. 
’. M. til Helsingørs Rlied. — F y 11 a, Rasmussen, ankom 31. I. M. 
il Brest. — B c 1 o n a, Larsen, ankom 30. L M. til Wiborg. — Ring 
\ u d e r s e n, Hansen, ankom 1. ds. til Pillau. —■ Jørgen Lar- 
: c n, Jørgensen, unkom 31. f. M. til Kønigsberg. — M a a g c n, 
lensen, ankom 31. f. M. til Hudiksvall. — Marie, Skov, ankom 
L. ds. til Hamburg. — U r d a, Pilegaard, ankom 1. ds. til Drøbak. —
Y e g a, Rasmussen, ankom 1. ds. til Kotka. — Dagny, Rasmus- 
;en, passeret Kjøbenhavns Rlied 1. ds. — Henry B r o o k e, Ras- 
nussen, ankom 2. ds. til Stettin. — Erik, Christensen, ankom 2. ds. 
il Helsingfors. — Flora, Sørensen, aukom 30. f. M. til Kjøbcn- 
lavns Rlied. — Norden, Andreasen, aukom 1. ds. til Sundsvall. — 
11 m a, Hansen, ankom 1. ds. til Exmouth. — Ludvig, Larsen, 
inkom 2. ds. til London. — Emanuel, Beutzeu, ankom 3. ds. til 
.angøre. — L i n d h a r t, Madsen, ankom 3. ds. til Stettin. — 
H a r t li a, Hansen, ankom 3. ds. til Carlshamn. — Cathrine, 
lansen, aukom 3. ds. til Arcndal. — Doris, Købkc, ankom 3. ds. 
il Termonde. — Fædres Minde, Nielsen, aukom 4. ds. til 
uverness. — M a r t i n, Wilde, ankom 5. ds. til GI. Karleby. — 
I c n s, Nielsen, aukom 5. ds. tU Par. — Union, Olsen, ankom 5. ds. 
il Petersborg. — Danmark, Husfeldt. aukom 5. ds. til Kjoben- 
lavus Rhed. — Carl, Clemmeusen, ankom 5. ds. til Stettin. — 
’ r c j a, Jensen, ankom 5. ds. til Soderteljc. — R o s k a, Petersen, 
nkom 5. ds. til Biuic. — Kruse, Larsen, ankom 3. ds. til Heiligcn- 
lafen. — Casper, Hansen, ankom 2. ds. til Svaneke. — Clara, 
iiclsen, ankom 3. ds. til Kønigsberg. — Ivar Hvitfcldt, Heu- 
iksen, ankom 2. ds. til Kjøbenhavns Rhed.

Ærs. Emilie, Friis, ankom 29. f. M. til West Wemyss. 
— Casto r ankom 30. f. M. til Drammen. — Immanuel, Bager, 
fgik 27. f. M. fra Bridgeness tU Æroskjøbing. — Lauritz, Fol- 
ner, ankom 30. f. M. til Laurvig. — 0 f e 1 i a, Clausen, ankom 14. 
. M. til Grady Island (Labrador). — Dorthea, Bager, ankom 29. 
. M. til Drøbak. — Caroline Kock, Groth, ankom 30. f. M. til 
lamborg. — Alfa, Rasmussen, er ank. til Rio Hache. — I n d u- 
tri, Raahauge, ankom 31. f. M. til Bonavista (Newfoundlaud). — 
i v i k, Phillipsen, aukom 31. f. M. til Solvesborg. — Aron, An- 
lerson, ankom 31. f. M. til Aarhus. — Enigheden, Petersen, 
nkom 27. f. M. til Kjobenhavn. — Amalia, Andersen, pass. d. 
18. f. M. Swinemiiudc paa Rejste fra Stettin til Memel. — Ann c, 
ørgensen, aukom <1. 30. f. M. til Kjobenhavn. — Bien, Petersen, 
nkom 31. f. M. til Riifso. — Dronning Louise, Lauritsen, 
nkom 30. f. M. til Great Yarmoutli. — A b b a, Petersen, ankom 
.. ds. til liroustudt. — Kirstine, Rasmussen, er ank. til Issefjord

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grceiiwicli Meridian. De danske Fyrs Synsvidde cr an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderue i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Koik), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Skagerak. Jylland N.-Kyst. Højen. Hojeu Fyr cr nu atter 

tændt og det midlertidige Fyr slukket. Lysevnen: 24 Kml.
Sundet. Kjøbenhavn. Revshalen 0. 0. lor Lynetten er nu ud

lagt rød Spidstonde i deu N.-lige og hvid 8lumptimde i den S.-lige 
Grænselinje for deu hvide Vinkel i Lyuetteu Viukelfyr, pua det Sted, 
hvor disse Linier skærer 4 Fv. Kurven. De ligger henholdsvis 975 
Alen S. 577:" 0. og 1,370 Alen S. 4677 0. fra Trekroner Fyr. 
Sømærkerne har ingen Tophctcgnclse.

Kalleboer. Sorte-Rende. Den 1ste September 1907 udlægges 
Fyrskibet i Kalleboer. Det inddrages den 1ste December 1907.

Lille-Bælt. Fyen. Helntes. llelnæs Fyr cr nu forstærket, sau 
at Lysevncn er henholdsvis 20, 157; og 137, Kml. for hvidt, rødt og 
grønt Lys. Et-Blinkcne gives nu med Blink c. 6 Sek., Morkc c. 14 
Sek., To-Blinkene med Blink c. 17= Sek., Mørke c. 3 Sek., Blink c. 
17s Sok., Morkc c. 14 Sok. Grænselinjerne mellem Lysvinklerne er 
uforandret, men den Ø.-lige grønne Vinkel gaar nu fra S. GO" 0. til
S. 39" 0. og den N.-lige rode Vinkel fra N. 39" V. til N.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Råå. Deu 15de August 1907 slukkes RM 

Fiskerfyr og to røde, fasto Reservefyr, som cr ovorei i S. 35" V., tæn
des ved Havnen.

Sodertelge. Lina. 1 Linasuudet flyttes Fyret paa Duc d’Alben 
ved Lina Bro c. 50 Alen SØ. hen til SØ.-Hjoruct af den nve Kaj. 
59" 12' 52'' N. Br. 17" 36' 43" 0. Lgd.

Gefle. Herr Elofs Grund. En rød Lystøndc, der hver 3 Sok. 
viser Et-Blink, er nu udlagt ved Herr Elofs Grund. GO" 45' 38" 
N. Br. 17° 22' 50" 0 .Lgd.

Bottniske Bugt. Nordmaling S. Eu 16 Fods Grund cr fundet
S. for Långrogruudcn uden for Nordmaling. 63° 15' 48" N. Br. 
19" 38' 0" 0. Lgd.

Blackkallen. Paa Blackkallen er nu tændt et Lynfyr, der hver 
5 Sek. viser Et-Lyn. Flammens Hujdc: 27 Fod. Lysevncn: 9,i Kml. 
Brændetid: 1ste August—1ste December. 64" 20' 9" N. Br. 21" 
31' 0" 0. Lgd.

Tyskland. Wollin. Galgenberg. Gulgenbcrg Baake, som har 
været ødelagt, er igeu opfort.

Eckernidrde Ved Indløbet til Eckerufiirde Havn cr oprettet en 
Stormsignal Stntion. 54" 28' 32" N. Br. 9“ 50' 42" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Fyrskibet »Fladen« cr midlertidig ombyttet med Re- 

serveryrskib Nn 18, der har et Taarn mellem to Master og er mær
ket »Reserv« paa Siderne.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Amrum. Steenodde. Steenodde hvide, faste Fyr lig

ger paa 54" 38' 9" N. Br. 8" 22' 29" 0. Lgd.
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Hornum Tief. Liin Sand. Til Afmærkning af NV.-Kauten af 
Liiu Sand er opført tre Baakor med V.-Iig Topbeteguelso: 54" 45' 55"
N. Br. 8° 23' 18" 0. Lgd., 54u 45' 30" N. Br. 8° 22' 20" 0 Lgd., 
og 54" 44' 48" N. Br. 8" 21' 30" 0. Lgd.

Helgoland. . Vraget ved Helgoland S.-Havn findes ikke.
Elben. Twielenfleth. Ved Twielenfleth er Dybden i det S.-lige 

Hi farvand aftaget fru den røde Slumptoudc a hen imod den røde og 
sorte Baaketønde Juels 0, saa at der fra Tønde a til Linien Basseu- 
Ueth—Twielenfleth Ledefyr overet kun er 4 ft 5 Fod Vund, hvorefter 
Dybden tiltager til 11 ft 13 Fod i Linien mellem Baaketmiden Juels 0 
og den sorte Tønde 7. Tønde a: 53" 36' 5" N. Br. 9" 35' 22"
O. Lgd.

Jade. Fyrskibet »Ausseu-Jadc« er midlertidig ombyttet med 
Reservefyrskibet »Reserve-Jade«. Undervands-Klokkesignaler gives 
ikke.

Holland. Ems. Huibertplaat er tiltaget, saa at der indtil 3 Kbl. 
NV. for Linien mellem den røde Vager 11 E (Middelen) og den rode 
Vager W E (Buiten lluibcrl) er under 19 Fod Vand, Springtid lav
vande. Da Floden sætter haardt over Huibertplaat, maa man, især 
om Natten, vise stor Forsigtighed Vageren Buiten Huibcrt: 53" 
35',. N. Br. 6" 34',» 0. Lgd.

Boschplaat. Buakcn paa Boschplaat har nu to Balloner som Top- 
hctegnelse. 53" 31',7 N. Br. 6" 26',» 0. Lgd.

Friesche Zeegat. 1 Farvandet Hoek van de Band er udlagt tre 
Stumptønder med Kryds: Nr. 1 i 9 Fod Vand, 53" 25' 4" N. Br. 
6" 9' 29" 0. Lgd., Nr. 2 i 9 Fod Vand, 53" 24' 38" N. Br. 
6" 10' 24" 0. Lgd., Nr. 3 i 9 Fod Vand, 53" 24' 8" N. Br. 
6" 10' 44" 0. Lgd. 1 Farvandet ZO-Lauwers, Groniugcrwald, er ud
lagt en Spidstønde Nr. 2 paa 53° 29' 44" N. Br. 6° 27' 24" 0. Lgd. 
Spidstonde Nr. 2 med Ballon har nu Nr. 3. Prikker er anbragt pau 
S.-Kant af Boschplaat mellem 6" 26' 0. Lgd. og 6" 28' 0. Lgd., og 
paa V.-Siden i Spruit mollem 53“ 30' N. Br. og 53" 28' N. Br.

Zuiderzee. Lntjeswaard. Pau Lutjeswaard er til Brug ved Op- 
maaling opfort en Baake med sort Topbeteguelso. 52" 59' 47" N. Br. 
5" 2' 5" 0. Lgd.

Fyrskibet »Noord Hinder« er atter udlagt paa Station og Re
servefyrskibet inddraget. Undervands Taagesignal gives med To-Slag 
paa Klokken hver 6 Sek., Slag, Pause 2 Sek., Slag, Puusc 4 Sek., 
men man maa ikke stole pau det. 51" 35',< N. Br. 2" 36',> 0. Lgd.

Belgien. Schelde. Den røde Spidstonde Nr. 53 i Bocht van 
Kruissclmus er ombyttet med tin rød Lystende Nr. 53, der viser rødt 
Lvs med En-Formørkelser hver 10 Sek., Lys 7 Sek., Morke 3 Sek. 
5i" 17' 16" N. Br. 4" 20' 12" 0. Lgd.

Bocht van Meestof. Den 1ste August 1907 er cl fast Fyr tændt 
i Bocht van Meestof. Lyset er hvidt fra N.-Kysten gouuom N. og V. 
til S. 45" V., derfra rødt op ad Floden. Flammens Højde: 20 Fod. 
Synsvidden: 3 Kml. Sort Baake med hvid Top. 51" 16' 45" N. Br. 
4" 19' 24" 0. Lgd.

Nieuwpoort. Nieuwpoort røde, faste Fyr forandres om kort Tid 
til et lividt Fyr med Tre-Formorkelser hver 1 Minut, Lys 35 Sok., 
Mørke 5 Sek., Lys 5 Sek., Mørko 5 Sek., Lys 5 Sek., Morke 5 Sck. 
Synsvidden: 15 Kml. Lysevnen: 18 Kml. 51" 9',« N. Br. 2" 
44' 0. Lgd.

Skotland. Boddam. Den 15de August 1907 slukkes Leddyrene 
ved Boddam. 57" 28',, N. Br. 1" 46',-. V. Lgd.

Virginia. Hog Island SØ. Vraget af Lægteren »Paclolus«, 12 
Kml. S. 497. 0. fra Hog Island Fyr, er uskadoliggjort.

Georgia. St. Simon Sound. St. Simon. St. Simon Fyr er nu 
forandret til et hvidt, fast Fyr med hvidt Blus hver 1 Minut.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Ålabama. Mobile Bay. Sand

Island. Fyrbaakerne til Sand Island to bagestc Ledefyr er nu sorte.
Omtrent den 10de August udlægges en rød Spidstonde Nr. 2 A 

pan Ø.-Siden nf Lobct ved Indløbet til Mobile Bay. Den ligger i 
Mobile Point Ledefyrlinie, 17< Kml. fra Mobile Point Fyr-Station, 
(æt V. for det Sted, hvor (len nu bortskyllede Dixic Island lau.

Mississippi. Mississippi Sound. I Mississippi Sound er følgende 
Fyr atter tændt: Round Island South Spit hvide, faste Fyr, Rouml 
Island Spil rode, faste Fyr, Pascagoula River Entrance røde, fask 
Fyr A og Pascagoula River Entrance rode, Taste Fyr B.

Texas. Galveston. Fyrskibet »Hcald Bunk« Nr. 81 er midler
tidig ombyttet med en vandret stribet Lystende, der viser hvidt Lyt 
med Formørkelser hver 20 Sck., Lys 10 Sok., Mørke 10 Sek.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Civitavecchia. Ved Civitaveccliia er det røde Fyr par 

Hovedet af Molen Lazzarctto flyttet til Yderkanten af Grunden, son 
strækker sig ud fra denne Mole. Flammens Højde: 19 Fod. Fir 
kantet Stenbanke.

Det grønne Fyr lige over for det røde skal flyttes paa tilsva 
rende Maade.

Italien Ø.-Kyst. Magnavacca. Et Farloj er sunket ud for Ind 
løbet til Mugmivuc.ca. Ved Vraget ligger on Baad, der viser Flag øj 
om Natten en rød Lanterne.

Østerrig-Ungarn. Fiume. Uden for Molen, som bygges vc< 
Fiuinc Havn, V. for Molen Marie Valerie, er i 8 Fv. Vand udlagt ei 
Spidstonde, hvorfra vises en hvid Lanterne, 27< Kbl. S. 11" 0. fri 
Hovedfyrot. Med haardt Vejr kan man ikke stole paa, at lainternei 
brænder. For Indgaaende skal Tønden holdes om Bagbord.

Sorte-Hav. Bulgarien. Burghaz. En Taageklokke, der hver i 
Sek. giver To-Slag, Slag, Pause 2 Sek., Slag, Pause 4 Sek., er anlirag 
paa S.-Enden af den Ø.-lige Mole ved Burghaz. 42" 29',:. N. Br. 27 
31 '.7 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China. Swatau. En 8 Fods Klippe, Frewin Rock, er fundet 

Sugarloaf Channel, 4 Kbl. N. 86" 0. fra Fisherman Island S.-Ende o 
Tra Double Island NV.-Ende i S. 2" 0. Der er 6 ft 7 Fv. omkrin 
Grunden. 23" 20' N. Br. 116" 44',7 I). Lgd.

Korea V.-Kyst. Chemurupo. Hoku Choshisho (North Watcher 
Del hvide Blinkfyr paa Hoku Choshisho Fyrhaako er forandret til < 
hvidt, fast Fyr, i øvrigt nforandret.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Spithead 0. 1 den Ø.-lige Adgang til Spilhcad er føl

gende Grunde fundot: 5'A Fv. 0. for Outer Nab, 18'/: Kbl. S. 19" 
0. fra Fyrskibet »Nab« og i N. 83" 0. fra Yarborough Monument. 
47. Fv. pan Gulver Spit, 15 Kbl. S. 78" 0. fra Yarborough Monument, 
og i S. 4" 0. fra Bembridge Point Ø.-Ende. 47. Fv. N. for Prineessa, 
2,2 Kml. N. 71" 0. fra Yarborough Monument og i S. 38" 0. fra SI. 
Helens Fort Fyr. Yarborough Monument: 50" 40' N. Br. 1" 6' 
0. Lgd.

Bristol Channel. Hiver Usk. En rod og hvid stribet, stump 
Lys- og Klokketoude, der viser hvidt Lys med Formørkelser, er til 
Forsøg udlagt 72 Kbl. N. for West Usk Klokketonde, vod Indløbet til 
River Usk. 51" 32' N. Br. 2" 59' V. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 8. August 1907. — Fragtmarkedet. - 

Udskænkning af Spirituosa i danske Dampskibe. — Uger 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterre 
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavi 
Borskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Ni 46;

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Charente. Charente Lodscrne har nu Station i Fotiras 

og Port des Barqucs.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston Harbor. 

Weymouth Fore River. En Spirtonde Nr. 6, Gcrmantown Point 
Tønde, er i 18 Fod Vand udlagt ved den i Weymouth Fore River gra
vede 18 Fods Rende, som fører til Skibsbyggeriet, fra Huset paa 
Raecoon Island i S. 317s" V., og fro venstre Kant af Eastern Neck i 
S. 617." V.

New-York. Long Island Sound. Manursing Island Reef. En 
Spirtonde Nr. i, Manursing Island Reef Tønde, er 1 15 Fod Vand ud
lagt N. for Revet NØ. for Manupsing Island, fra Jones Rock i S. 71" 
V., og fru Port Chestcr Fyr i S. 6473° 0.

New Jersey. Fyrskibet »Seothiud« Nr. 11 er midlertidig om
byttet med Reservefyrskib Nr. 16. Fyr- og Taagesignalcr er ufor
andret.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Num
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10— 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt pi 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. PetitUnie i 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

.... f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Mask i nforretning.
Enerepræsentant for

NorddeutsGhe Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

ndervands Klokkesignal-Apparater
efter Sobmarinc Signal Co.’s System 

x*«« . ac a —— x til Desinfektion, Udryddelse af„Clayton" Apparater Rotter og ut©j og m udsoning 

tone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul, 
„Lloyd" Riste, — SdU, — Styremasklner, — Pumper etc.

VM. BALTZERSEN.
»lef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

et kongl. oktr. Søassurance Kompagni
1 Kjobcnhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
gner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i dc 

fleste Provinsbyer.
Post*Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr,

.mmel Strand 34. Kongelige Soaasurance.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

t. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

ildtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
. Kongensgade 32, 1. TraSu KI.1D—12 og 7—Si for Daner Kl. 6—7.

Skibsfører Slgurdsens

Patent Fuldfarts-Loddeapparat
er det bedste i Markedet.

Officielt anerkendt af norsk „Veri tas" til Brug 
om Bord i Sejl- og Dampskibe.

Faas hos:

F. Preisler, Købmagergade 13, Kbhvn.
Og

Sigurdsen, Nordby Fanø.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa deu største af disse kan der optages 

ube af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt, 
a Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malervsrketed eto. 
Brmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

(olding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

kibsfyrværkeri af enhver Art.

Kj'øbenhavns Børskurs d. 7. Aug. 1907.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk............... 92'/, —91=7. 91“/, 92
Danmark......................................... 69— S'U 697, 69%
Norden .......................................... 93 937,
Kjøbenhavn ................................... 65’4 67'/,
Carl ................................................ 88’4 —89'/, 89 89'4
Dannebrog..................................... 85“/, 87
Skjold.............................................. 66 68
Urania............................................ 48 49'4
Union.............................................. 72'4 74
Dampsk. af 1896 ........................... 85% 86%
Hejmdal......................................... 101 —
Østasiatiske................................... 127'4 -128 127 127'/,
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 18 30
Gorm.............................. ............... — —
Torm.............................................. — —
Inga................................................ — —

Vesterhavet................................... 107'/. 125
Helsingerske-Dampskibs-Selsk.... 20 32
Foren. Bugser-Selsk...................... 60 68
Dansk-russisk Dampsk.................. 85 867,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4*4 % foren. Dampsk-Selsk ....... 99'4 101
5 % Østasias. Komp..................... 100 100%

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................. — —
3 '/, % uops. Stats......................... 96 96“/,
31/, % Husejer Kreditk................. 83'4 831/, 85
3*4 % Kbhvn.s Kreditf............... 86% 88
4% — — 2. Serie.. 90’4 92'4
4% - - 1. - .. 95'4 95 96
3*4 % Østift. Kreditf. 6. — .. 86'4 86% 88
4% - - 7. - .. 91 917,
3'4 % Landkreditk. 3. — .. 90'4 90'4 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 91*4 -74 90'/, 91

Aktier.
Nationalbank ....................... ........ 149- ‘4 149'4 149%
Privatbank..................................... 117-4- 1187, 118% 1187,
Landmandsbank............................ 127'4 127'/, 127'4
Handelsbank.................................. 133'4 133 133%
Grundejerbank.............................. 1037a 104
Burm. & Wain.............................. 88- 87“/, 87’4 88
Helsingørs Jærnsk......................... 77',, 78'4
Sukkerfabr...................................... 165- %-7, 165'/, 165%
Bryggeri Aktier........................... 138'4 _ 1/ /« 137'4 137’4

Vekselkurser d. 6. August 1907.

avi9ta 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.10 88.90
London ........................................... 18.23 18.19
Paris.............................................. 72.55 _
Amsterdam..................................... 72.35 _
Wien.............................................. 76.00 —

Notering paa Berlins Bers d. 6. August 1907.

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3B/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% — - 1890....................................

215.70
73.00
66.40

100.75
90.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 46,000, „Ny foren. Dampsk." 70,000, 
„Norden" 28,000, „Kbhvn." 12,000, „Carl" 12,000, „Dannebrog" 
24,000, „Skjold" 24,000, „Urania" 26,000, „Dampskibss. af 1896“ 
20,000, „Hejmdal" 2,000, „Østas. Komp." 190,000, „Union" 
2,000. Dansk-Russisk Dampsk. 12,000, „Danmark" 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Cornelius Knudsens Etabl.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Ki

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forenini 
St. Annæ Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Me 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgi 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. Am 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgi 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgi 
Gylding.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indioatorer. 
Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Chr. Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.

I En Styrmand 
! 28 Aar, som ved et Ulykke: 

tilfælde har mistet sin vei 
stre Underarm, søger snares 
en eller anden Beskæftigelsi 
Vedkommen de har Styrmand: 
eksamen I og II Afdeling o 
har sejlet som Styrmand i 
Aar saavel om Bord i Sej; 
som Dampskibe. Billet, mrl 
„274“, modt. Bladets Konto:

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: »Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

-Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

Esbjerg

Tovværks-fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Københavns ny Sandkagebageri
G. F. Abrabamtens Eftf., A. S.Jenten 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2S55. 
anbefaler sit; til d’Hrr. Restauratorer, 

De bedste Varer hep paa Pladsen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lin
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taj 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Pott-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Kr.
Holmene Kanal 22a. Copensure 42

Emalllen 
paalægges varm — 
tyk — paa alle saadan 
indvendige Steder i SI 
bet, der ere udsatte f 
hurtig Tering, f. El 

Nærheden af K« 
lerne etc.

Solutlonei 
paalægges kold ligest 
Farve.

Meget økonomisk i 
Laaterum, Bunken 
Dæk

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjobenha
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

I NORTH EASTERN NARIHE
❖ ENGINEERING Co., Ltd.
£ WALLSEND-ON-TYNE OO SUNDERLAND

| Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi,
o Metalstøberl og Kobbersmedle.
❖
❖ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres faldt færdige.
£ Smedearbejde af eahver Art udføres.

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

t Taleoramadrener: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".

De private Assurandeurer lii 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fs 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Te legram-Adr esse Telefon-Nr.
| 16. HolmenB Kanal. Private. 6.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billij
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 865S



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øben h avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 64.04.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telofon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P.Schoi 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
ForbyringsageDt. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh's 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler ilg med alt til Faget heabimde 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbsprovlanteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La/iterner.
J.lk&lander,

Telf. Blikkenslager. 2816a

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6698. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Rings- & Telefonanlag. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse, 
Varerne bringes overalt.

Telf. 2S.OS4.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTAHL1SHED 1834.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSH1P A6ENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Address: ..HOPPE11

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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F. Hansen & Co.
Licensod

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
KOTKA

Hamnarbetare andelsforening
trAngsunds

Stufveri forening
Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befalhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„Hamnforening**, Kotka. „Union1*, TrAngsund.
Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG.
Telegrafadresse: „Seborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Keb og Salg af Skibe.

Reohnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere. 

Oampsklbsagenter og Redere.
Kjøbenhavn.

Telegram-Adr.: „Holmsild**.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer.

Husk - -=■ —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-tdr.: „Vollheln", Lovlia.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder e:c.

Jens Gronleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Hr. 26, ved Havnen.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres** „S/P Avance**.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra A

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger lins Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningeu og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitiunastie“

%r- Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE * & „BEDSTE *

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
Til Skibsproviant

anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun nf 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• ■ THE ■ •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSM1THS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rlveraide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consclenoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

(pat. Tyski., Engl., Belgien, U. S. A. eto.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd**.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Frøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B.iCOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

Holdbar Fløde
kogt, garanteret fri for Tilsætning af nogen Art.

Garanteret holdbar i indtil 1 Aar

Hoveddepot:
TH. THOMSEN, Hausergade 15

Telefon 4830

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. St. Annæ Plads 14. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trykt hos J. Jøbobnsbn & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 33. Kjøbenhavn, Torsdag den 15. August 1907. 14. Aarg.

M.
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadeø Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgfflasotis selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave). Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. Frilager Mr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

(SYSTEM
Indregistreret

Adr.: 
St.Anoæ 
Plads 16

Coinpositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

Københnvn C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters 
Største Flydedok 1 Norden. 

Kapacitet 6OO'X77'X24‘. Bæreevne 11,600 Tone.
Ter Dok 47O‘X66‘ X 22‘ 

3 Patent-Ophallngsbeddlnger.
Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 

'Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfttbr. H 1031. Sekretariatet H 103B.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

*|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tu

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør 111 Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖ 
I NORTH EASTERH MARINE |

ENGINEERING Co., Ltd. 0
£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £

S Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, £
% Metalstøberi og Kobbersmedle. S
£
❖ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. ❖
£ Smedearbejde nf enhver Art udfores.

♦ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. £

% Telegnimadreiier: „REWS, WILLSERD" og „REWS, SORDERURD". £

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Lebet af 50 Minutter.

H. H. ADRIAN

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ant. Forby ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg** 
Tilbud pan Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBER6, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbøjde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardilT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Tbese Works are now Inetalled wltb 

PNEUMATIC PLANT 
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodatlon for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.



.Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

H. KIRSCHNER
Frederlclagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stiklinor, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442;

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Tclcgr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

for tøj tr.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Ql^reci.iti'Der paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

,, W oiver ine“ 
Raade—Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende11.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer *t enhver Art, ogsai Værdiforsikringer, til billige tnsl« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22*. Copensure 42

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 170tJ Tous Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. , f Bubi. Frederikshavn.

lelegram-Adrc.se: y curlholleraaiu, KJiheibiri.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, t 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnoenogade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,fl—H Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forheo Martin NiBBon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr..’ Berglaraen. Telf. 120.

AXEL LU N D 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr 3.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnabrocn. • 

Hurtig EkipedlllDD. — Blllljo Prlier. 
Tclegr.-Adr.: •Bjorchjeosen 

Telefon 7262.

Motoren „Gtdeon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tllbm
Rud. Kramper* Jørgensen, Horsens

Adrc.se
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Kjøbenhavn, <1. 15. August 1907.
En farende Skibsfører sender os nedenstaaende Ind

læg, i hvilket søges paavist Ønskeligheden af, at de 
her i Bladet ugentlig fremkommende Skibsefterret
ninger kom til at fremtræde i en fyldigere Form end 
hidtil.

Den ærede Indsender anker dels over de mange 
ukendte eller dog mindre kendte geografiske Stednavne, 
som ofte forekommer i Meddelelserne, uden at det iøvrigt 
af disse kan ses, hvor paa Verdenskortet de paagæl
dende Havne maa søges, dels over den Omstændighed, at 
der for flere Rederiers Vedkommende ikke gives Oplys
ning om Skibenes Bestemmelsessted.

Hvad den første af disse Anker angaar, da kan vi 
med vor bedste Vilje ikke tillægge denne ganske den 
samme Vægt, som den ærede Indsender synes at gøre, 
idet det forekommer os at være uomtvisteligt, at man i 
99 af 100 Tilfælde vil kunne skaffe sig Underretning 
om, i hvilket Land eller Verdensdel en opgivet 
Havn eller By er at finde. Anderledes stiller Sagen 
sig imidlertid for det andet Punkts Vedkommende, og 
navnlig af Hensyn til dette har vi ment det rigtigst at 
jive en tilsyneladende underordnet Sag en saa frem
trædende Plads i Bladet som Tilfældet er. Den der selv 
har faret til Søs, vil intet Øjeblik være i Tvivl om, 
livor overordentlig stor Betydning betids Oplysning om 
Bestemmelsesstedet har for Skibenes Besætninger og 
nange andre, og alene af den Grund vil vi fuldt ud 
tunne slutte os til den i Indlæget udtalte Forhaabning 
im, at det maa lykkes at bevæge de paagældende Rode
der til samtidig med Skibenes Afgang at opgive Bestem- 
nelsesstedet. Det ligger ganske vist nær at antage, at 
Rederiernes Stilling til dette Spørgsmaal fra første Færd 
lar været dikteret og begrænset af Forretningshensyn, 
det man har næret Betænkeligheder ved at lade altfor 
[begrænsede Meddelelser om Skibenes Bevægelser til
lyde Offentligheden, men vi kan ikke tro, at et saadant 
loment spiller blot tilnærmelsesvis saa stor en Rolle, 
om det maaske tidligere bar gjort, eller at det i alt 
^ald skulde kunne danne nogen uovervindelig Hindring 
or Indførelsen af den Reform, som vor Meddeler saa 
armt tager til Orde for.

Da „Dansk Søfartstidende" i sin Tid blev startet, 
dtalte den daværende Redaktør en Gang til mig, at 
an i Bladet gerne vilde give saa paalidelige og saa 
jddige Efterretninger som muligt om danske Skibes Be- 
ægelser, for at de om Bord værendes Paarørende samt 
'orretningsfolk, til enhver Tid, uden at de behøvede at 
aa til Rederierne, kunde se, hvor Skibene var. Ikke 
la faa Skibsførere arbejdede for Bladets Udbredelse i 
’dlandet og skaffede det en Del Holdere; men i de 
mere Aar træffer man ikke saa faa af disse, som ikke 
• fornøjede med Bladets Skibsefterretninger, og det er 
stop for disse, at Bladet i mange Tilfælde holdes, 
landt de Søfarende er Utilfredsheden derimod alminde- 
5. Paa maa og faa har jeg af April Numrene udtaget 
igle Eksempler for at vise, at der er Grund til at 
ere utilfreds.

'S Elna, Ratje, afgik fra Pelo Mail 20. Marts. 
, Stjerneborg Lund, afgik fra Oran 29. Marts.
, L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Stratoni 24. Marts. 
, Peter Mærsk, Børresen, afgik fra Libau 9. April.
, Kina, H. P. Berg, afgik fra Tjilatjap 21. Marts.

S/S H. C. Andersen, Rasmussen, afg. fraNykjøbingF. 7. Apr. 
„ Asger Ryg, Thorkelin, afgik fra MeBsina 8. April. 
„ Vagn, Mikkelsen, afgik fra Sfax 14. April.
„ Hamlet, Lau, afgik fra Pillau 11. April.

De fleste Mennesker, selv mange med Søfartsforhold 
kendte Personer, ved ikke, hvor mange af ovennævnte 
Pladser er at finde paa Kortet. Pladsernes Beliggenhed 
kunde godt være betegnet lidt nærmere; men slet ingen 
uden Rederen og hans Kontorpersonale ved, hvor 
disse Skibet er sejlet hen. Om Skibene er sejlet til 
Australien, Kina, Amerika eller Kjøbenhavn, kan ikke 
ses af Meddelelserne. Forhaabentlig vilde Rederne ikke 
være uvillige til, paa Redaktionens Anmodning derom, 
at give fyldigere Meddelelser om deres Skibes Bevægel
ser. Enhver om Bord fra Drengen til Føreren ser med 
Længsel efter Efterretninger fra Hjemmet naar Skibet 
kommer i Havn; men ofte kan slige Efterretninger (Breve) 
slet ikke naa frem i rette Tid, fordi det ikke har været 
muligt paa Afgangspladsen at afsende Brev med Adresse 
i til næste Havn, idet denne først er blevet Føreren be
kendt i sidste Øjeblik før Afgangen. Jeg tror ikke det 
er Rederne, der er Skyld i de mangelfulde Meddelelser, 
men derimod det underordnede Personale, hvem denne 
Del af Forretningen er overdraget, og som ikke har 
Forstaaelsen af, hvor stor Betydning det har for mange, 
at der gives saa rigtige og fyldige Meddelelser om 
Skibenes Bevægelser som muligt.

Kjøbenhavn i August 1907. JRasmussewifch.

Takster for Forretninger foretagne af de 
af Sø- og Handelsretten udnævnte Skibs- 
besigtelsesmænd.
A. For større Skibe (Dampskibe paa mindst 50 Tons 

og Sejlfartøjer paa mindst 150 Tons) i Kjøben
havns Havn indenfor de yderste Bølgebrydere:

1) Bedømmelse af Skibets Sødygtighed
eller

Besigtelse af Skade paa Skib og Maskine: 
første Møde 30 Kr., "hvert senere Møde 20 Kr. 
pr. Mand.

2) Bedømmelse af Lossetid
eller

Besigtelse af Skade paa Ladning: 
første Møde 20 Kr., hvert senere Møde 15 Kr. 
pr. Mand.

3) Lugebesigtelse:
pr. Møde 10 Kr. pr. Mand:

B. For mindre Skibe betales Halvdelen af de foran- 
staaende Takster.

C. Besigtelse paa Yderhavnen Nord og Øst for Bølge
bryderne, i Tuborg eller i Hellerup honoreres 
yderligere med 10 Kr. for større Skibe, 5 Kr. 
for mindre pr. Mand pr. Møde.

D. Besigteiser udenfor de nævnte Steder honoreres 
som under C, men med Tillæg af Rejseomkost
ninger og 10 Kr. i Diæter pr. Mand pr. Dag.

E. Færgepenge betales ekstra.
F. For Affattelsen af Rapport 5 Kr. pr. Mand.
G. For Møder i Retten til Afhjemling og lign. 10 Kr. 

pr. Mand.
H. Overskøn betales med 10 Kr. ekstra pr. Mand 

pr. Møde.
I. Manøvrekontrol under Sejlads betales med 50 Kr. 

pr. større Skibe, 25 Kr. for mindre.
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Dampskibsrederiforeningen og Søfyrbø
derne. Dampskibsrederiforeningen har paa et i Juni 
Maaned afholdt Møde vedtaget at ophæve den i Forenin
gens Forhyringskontrakter indeholdte Bestemmelse om, 
at forhyrede Sømænd og Søfyrbødere ikke maa være 
Medlemmer af en Fagforening, idet det har vist sig, at 
Forholdsbøgerne ikke har medført nogen Gene.

Den ny Bestemmelse er allerede traadt i Kraft fra
1. August.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund af
holder, som det fremgaar af omstaaende Bekendtgørelse, 
Aarsinøde d. 28. September i Kjøbenhavn.

Udenrigsministeriet har under 5. ds. meddelt Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart, at det britiske 
Udenrigsdepartement i London, foranlediget ved en derom 
rettet Henvendelse fra den kgl. Gesandt i London, har 
paalagt de britiske Konsulater i Hamburg, Rotterdam, 
Antwerpen, Marseille og Genua i de Tilfælde, hvor 
danske Sømænd afmønstres paa disse Konsulater, paa 
Forlangende og uden at der derfor kræves noget Vederlag, 
at modtage de Penge, som Sømændene maatte ønske at 
afgive til Hjemsendelse. Disse Penge vil da af de 
britiske Konsulater blive oversendt til de paa Stedet 
værende danske Konsulater til videre Besørgelse.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Navigationsvæsnets Ordning.
Nogle Bemærkninger til den af „Kommissionen til Revision af 
Bestemmelserne for Navigatøruddannelsen11 fremsatte Flertals

betænkning.

Vi har modtaget følgende:
Man har et gammelt Ord, saare betydende i al sin 

Korthed, der siger: „Kundskab er Magt“. Ingen vil 
frakende dette Ord Sandheden, den danske Sømandsstand 
ej heller, men Kundskab er jo et saare omfattende Be
greb. Idet man skelner mellem den teoretiske Viden og 
den praktiske, vil man sikkert erkende, at intetsteds og 
under intet Forhold kommer vel den praktiske Viden 
mere til sin Ret end ved Arbejdet paa Søen.

Om end saaledes Navigationsskolernes Forinaal abso
lut maa være at uddanne vore unge Søfolk paa en saa
dan Maade, at de kan hævde vor Handelsflaades gode 
Ry og skabe en oplyst Sømandsstand, maatte man dog 
nødig skabe saadanne Forhold eller stillle saa høje Eks
amensfordringer, at disse Krav umuligt kan opfyldes af 
den mindre bemidlede Klasse, hvorfra vor Koffardiflaades 
Befalingsmænd væsentlig rekrutteres. Officersposterne 
vilde da kun være tilgængelige for dem, der var saa hel
dige at have faaet en bedre Skolegang i Barndommen 
eller er saa godt forsynet med Midler, at de kan fre
kventere en Navigationsskole i Aarevis. Dette vilde efter 
vor Formening blive Tilfældet, hvis den af Kommissions
flertallet fremsatte Betænkning faar Lovkraft.

Gennemsnittet af Skoletiden for de Elever, der 
tager den nuværende Styrmandseksamen, har for de 
sidste 7 Aar været 13 Maaneder. Med de Fordringer, 
der nu stilles af Kommissionens Flertal til denne Eks
amen, hvor der yderligere kræves Engelsk, Sømandsskab 
og noget mere Dansk, vil Eleverne behøve fra 11/2 til 
2 Aar, naar Hensyn tages til, at førnævnte Fag fordrer 
megen Tid. Dertil er yderligere foreslaaet føjet en 
Skibsførereksamen, hvortil der er beregnet 6 Maane
der, saaledes at hele Skoletiden for en jævnt begavet 
Elev vil blive 2 å 21/., Aar. Dette er sikkert en altfor 
stor Byrde at lægge paa Søfolkene, og det vil uden 
Tvivl bidrage til, at en Masse Sømænd maa gaa over 
til Bestillinger paa Landjorden, hvad der uundgaaeligt 
vil give vor Sømandsstand et alvorligt Knæk. Mange 
af de Sejlskibe, der endnu findes i Danmark, og som 
for en stor Del bestaar af tremastede Skonnerter og 
Skonnertbrigger, der væsentlig sejler paa Vestindien, 
Syd- eller Nordamerika i Vintertiden, vil blive nødt til 
at lægge op af Mangel paa Officerer. Den ringe For
tjeneste, disse Skibe kan byde deres Befalingsmænd, 
kan umulig blive i Lighed med den, der kan faas fra 
de større Dampere, hvorfor man heller ikke kan fordre 
en saa vidtgaaende Uddannelse. Det er da ogsaa en 
Kendsgerning, at det allerede nu er uhyre vanskeligt at 
faa de fornødne Officerer til disse Skibe, hvad de sidste 
Aar tilstrækkelig har vist. Det er jo ganske vist Kom- 
missionsflertallets Mening, for Sejlskibsstyrmændenes Ved
kommende, at sløjfe en Del af den nuværende Maskin- 
eksamen, der hidtil har været fordret af alle Styrmands
elever, men da man netop vil bibeholde den Del af dette 
Fag, der altid har voldt mest Besvær, vil denne Sløjf
ning kun faa ringe Betydning. Desuden maa enhver 
fremadstræbende Sømand absolut sørge for at faa den 
øvrige Del af dette Fag med, da han ellers staar uden 
Chance for at faa Hyre med en Damper.

Hvad angaar det ny Fag, Sømandsskab, da har 
dette hidindtil kun kunnet læres om Bord paa et Sejl
skib. At „lære Sømandsskab11 paa en Navigationsskole 
er i alt Fald lettere sagt end gjort. Skolen maatte da 
nærmest være indrettet som et Skibsværft med Takkelloft 
og deslige, da det i hvert Fald ikke vil kunne gavne 
en Sømand at lære en Del Remser om de Ting, der 
hører til dette absolut praktiske Fag. Hvis man derimod 
paabød, at f. Eks. „Jens Kusk Jensens Haandbog i prak
tisk Sømandsskab11 skulde findes i ethvert Fartøj, da vil 
enhver dygtig Skibsfører vide dér at hente de fornødne 
Vink i de Tilfælde, hvor hans egen Erfaring ikke strækker 
til. Regler, der gælder for alle Tilfælde, er det dog 
umuligt at give, da Forholdene paa Søen aldrig er ens.

Det synes os ogsaa at være for meget at forlange 
saa megen Jura af en Skibsfører, at han skal kunne 
staa som selvstændig Dommer i Havari- eller Kolli
sionstilfælde. Det er efter vor Formening ogsaa absolut unød
vendigt. Telegrafen omspænder den hele Klode, og de 
Steder er faa, hvortil Traaden ikke rækker eller til 
Stedets umiddelbare Nærhed. Fragtslutninger afgøres nu 
til Dags næsten altid af Rederen. Selv den den dyg
tigste Jurist kender ikke alle de forskellige Lovfortolk
ninger og Kutymer, der gælder rundt omkring; saa den 
Smule, man kan opsamle paa en Navigationsskole, maa 
vist begrænses til det rent elementære.

Med Hensyn til Forslaget om at dele den nuværende 
Eksamen i to Dele og desuden fordre to Aars Sejladt 
mellem de to Prøver, da vil dette ogsaa være en stoi 
Hæmsko for mange dygtige Sømænd. De vil, inder 
denne Mellemtid er overstaaet, være højt oppe i Tyverne 
Masser af Søfolk stifter Familie i denne Alder, og hvor
ledes skulde det da blive dem muligt paany at liggt 
stille mindst i 6 Maaneder, ja mange af dem endo£ 
længere? Det lyder jo meget lokkende} at den ungt 
Sømand i den Mellemtid skulde kunne tage en De 
Observationer, hvorved han kunde uddanne sig i Praksit 
og siden hen fremvise Resultaterne paa Skolen igen
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Da der imidlertid sejler Hundreder og atter Hundreder 
af saa vel Sejl- som Dampskibe uden Kronometer, saa 
vil han der savne et af de vigtigste Hjælpemidler dertil. 
Hvor megen Tid har vel ogsaa en Styrmand paa vore 
Tramps eller Sejlskibe, saa han kan ofre noget paa saa
danne Observationer? Og dersom disse Observationer 
skal være noget virkelig værd, maatte de tillige kon
trolleres af Skibsføreren.

Alt i alt synes disse praktiske Fremvisningsresultater 
højet problematiske.

Hvad angaar de mindre Prøver, Fiske- og Sætte- 
skipperprøven, skal vi sluttelig tillade os at fremsætte 
□ogle faa Bemærkninger gaaende ud fra, at disse Eks
aminer, der tages af den bredere Del af Befolkningen, 
ikke bør gøres for vanskelige.

Som Fordringerne til disse Prøver for Tiden er 
ordnet, indeholder Fiskeskipperprøven al den Viden, som 
almindeligvis bruges i Farten paa Nord- og Østersøen. 
Dette er efter vor Formening ogsaa tilstrækkeligt for en 
Fiskekutterfører paa det Felt, hvor han færdes.

Man maa specielt overfor disse Mennesker absolut 
ikke spænde Buen for højt. Hensynet til deres, som 
oftest in er end elementære, Skolekundskaber fra Barn
dommen kræver, at en fornyet Skolegang bliver af en 
saadan Art, at Fiskeren just faar det Pensum, han kan 
magte. Det vil næppe være heldigt at stille for store 
Fordringer til hans teoretiske Opfattelsesevne, thi særlig 
i Fiskergerningen maa den praktiske Viden langt have 
Overtaget over den egentlige Navigation.

Vi indser paa den anden Side meget godt, at der 
for Fart over længere Strækninger med Fiskerfartøjer 
bør kræves absolute Garantier for, at Skipperen ikke 
alene er Fisker, men ogsaa habil Navigatør.

Vi kunde derfor tænke os, at FiskeBkipperprøven, 
som den nu er, eventuelt suppleret med en Motorprøve, 
krævedes for Fiskerfartøjer i Fart paa Nord- og Øster
søen samt Island, medens der til Fart paa disse Skibe 
odenfor nævnte Grænser krævedes almindelig Styrmands
eksamen.

Derved undgik man at skærpe den almindelige 
Fiskeskipperprøve, der uden al Tvivl for den hjemlige 
Fart er uangribelig, som den er, hvad Kundskabsfor- 
Iringerne angaar.

For saa vidt Sætteskipperprøven, der som bekendt 
ar en mindre Del af Fiskeskipperprøven, overhovedet 
skal bibeholdes i sin nuværende Form, kunde vi tænke 
)s den Modifikation, at de Grænser, indenfor hvilke 
Førstnævnte giver Ret til at faa Fartøj, indskrænkedes 
ooget. I mere udvidet Fart kunde da fordres aflagt 
Fiskeskipperprøven. Denne Skærpelse vilde kun føles i 
ringe Grad, idet alt nu mangfoldige Aspiranter til den 
nindre Eksamen efter Lærernes Tilskyndelse læser til 
)g tager den større.

Frederikshavns Skipperforening
N. J. Rønnest, 

Formand.

Literatur.

Tidsskrift for Søvæsen, Aargang 1906. An- 
neldt ved Kapt. i Flaaden C. Hansen.

Tidsskriftet, der i 1906 opnaaede sin 77de Aargang, 
ndeholder i det afsluttede Aar adskillige Artikler, som 
let er værd at henlede Opmærksomheden paa. I første 
itække maa da ubetinget nævnes Statistiken over danske 
Jøfolks Fart, som er udarbejdet ved Universitetets ata
vistiske Laboratorium under Ledelse af Hr. Cand. polit. 

Thors en, og som forøvrigt har været udførligt refereret 
her i Bladet.

Premierløjtnant Top søe-Jense n har skrevet en 
meget omfattende Artikel om Fiskeri og Fiskeriinspektion 
i de danske Farvande. Fhv. Navigationsskolebestyrer A. O. 
Tuxen har beskrevet en Maade at ophæve Halvcirkel - 
Deviationen B med en Magnet af lodret, blødt Jærn; 
og endvidere findes en Kritik af Stormvarselstjenesten i 
Danmark i Aaret 1905, hvoraf bl. a. fremgaar, at af 137 
Stormperioder blev 86 pCt. rettidig varslet. For Storm 
med Vindstyrke 7 efter Beauforts 12-delte Skala er Pro
centen 72, af Styrke 9 er den 91 og af Styrke 11 er 
den 100 pCt., hvilket viser, at Sikkerheden for, at de 
højeste og farligste Vindstyrker bliver forudsagt, er 
størst. Artiklen anbefales paa det bedste til enhver 
Søfarende, hvis Tiltro til Stormvarslernes Paalidelighed 
absolut maa øges under Gennemlæsningen.

Kaptajn A. Bruun skriver om MisviBningsunder- 
søgelser og magnetiske Forstyrrelser i de islandske Far
vande og omtaler flere magnetiske „Grunde11, hvor Kom-, 
pasnaalen kan gøre pludselige Udslag paa et Par Streger. 
Disse Udslag var dog ikke altid ens, men var højst for
skellige fra Aar til andet. Kaptajnen anfører, at det 
efterhaanden som Trafiken vokser mere og mere vil blive 
nødvendigt at faa disse Forhold nærmere undersøgt for 
Skibsfartens Skyld; Islands Kyster er jo saa ofte hjem
søgt af Taage, og mange Gange er Navigationen der
oppe udelukkende baseret paa Brugen af Kompas og Lod.

Til Slut skal anføres nogle Bemærkninger til „Lov 
om Sønæringen1', hvori Kapajn Kiær forsvarer danske 
Skibsføreres Ret til at føre islandske Skibe paa deres 
danske Dokumenter.

Alt ialt har Tidsskriftets Redaktion i sin sidste 
Aargang haft Held til at fremkomme med et læseværdigt 
og belærende Stof.

Hvilke er Skibsførernes store Opgaver?

I en Artikel i dette Blads Nr. 20 udtalte Kaptajn 
A. N. Petersen, S/S. „Agnete", at Skibsførerne havde 
større og vigtigere Opgaver at. samle sig om, end at 
arbejde for Afskaffelse af Udsalg af berusende Drikke 
om Bord paa danske Dampere. Hans Meningsfælle paa 
dette Omraade, Kapt. P. H. har i Bladets Nr. 32 faaet 
optaget et nyt Indlæg, som ikke indeholder noget nyt 
andet end dette, at man faar Indtryk af, at det nu er 
Restauratørerne han har Sympati for. Jeg maa ind
rømme, at jeg ikke rigtig forstaar Kapt. P. H.. uagtet 
vi dog har kendt hinanden, siden vi var Skibsdrenge, og 
er nærved at tro, at der er noget om det, som en 
Kollega udtrykte sig i „Nationaltidendes" Søfartstidende 
for en Del Aar siden i en Diskussion imellem ham og 
en Kapt. P. I., som nok er identisk med Kapt. P. H, 
at denne var kommet paa den forkerte Side af Merle- 
spiret.

Indsamlingen af Stemmer afsluttede jeg d. 31. Juli, 
og Resultatet var, at der den Gang var indkommet 44 
Stemmer fra farende Dampskibsførere. Af disse var 43 
Stemmer imod og 1 Stemme for Udsalg af berusende 
Drikke. Forholdet bliver altsaa 43 til 1, eller, dersom 
jeg regner Kapt. Petersens Stemme med, 43 til 2. Der 
indkommer imidlertid' endnu Stemmer, og efter at Kapt. 
P. H.’s Opfordring om ikke at indsende disse er frem
kommet, synes Indsendelsen at have taget Fart, og alle 
er imod Udsalget om Bord. Af de 44 Stemmegivende 
har 35 udtalt Ønsket om, at en Henvendelse til Damp
skibsrederiforeningen maa finde Sted.
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Da Redaktionen har afsluttet Diskussionen om denne 
Sag, og jeg selv mener at være færdig med den Opgave, 
jeg satte mig, nemlig at faa et virkeligt Indtryk af, om 
Udsalget af berusende Drikke om Bord ønskes bibeholdt 
eller ej, er jeg nu klar til at gaa over paa en anden 
Bov, og tillader mig at fremsætte Ønsket om, at Kaptajn 
Petersen vil udtale sig om de større og vigtigere 
Opgaver, samt om han har foretaget sig eller agter at 
foretage noget for at løse disse. Om det ønskes, skal 
jeg gerne efter ringe Evne tage Del i Arbejdet; men 
lad det ikke blive ved Ord, lad der følge Handling efter 
disse. Kapt. Petersen er kendt som en intelligent og 
energisk Mand, og mange Kolleger har, efter at have 
læst hans Artikel, ikke uden Grund sat visse Forhaab- 
ninger til ham; forhaabentlig vil de ikke blive skuffet.

Hellerup, i August 1907.
Strandvej 189.

N. W. Schmidt, 
S/S. „Frode".

Som meddelt i sidste Nummer af Bladet har Redak
tionen ment at burde afslutte Diskussionen om Udsalg 
af Spirituosa i Dampskibe. Vi har imidlertid ikke anset 
os berettigede til at forholde vore Læsere Resultatet af 
den Afstemning, der har været sat i Gang, og det er 
derfor paa vor Opfordring, at Hr. Kaptajn Schmidt 
er fremkommet med de i ovenstaaende Indlæg indeholdte 
Oplysninger desangaaende.

Selve Sagen og dens videre Fremme er, efter hvad 
vi erfarer, overgivet til Den almindelige danske Skibs
førerforening. Red.

Den ny Rorkommando.

Vi har modtaget følgende:
Til forskellige Tider har den ny Rorkommando været 

omtalt i „Dansk Søfartstidende", og saa vidt det erindres, 
har der været Enighed om at fordømme de Fredsfor
styrrere, som oprindelig bidrog til at paaføre Skibsfarten 
denne Ulempe. Under tidligere Meningsudvekslinger har 
Spørgsmaalet dog nærmest haft teoretisk Betydning, fordi 
de er fremkommet paa Tider, da. der i Udlandet endnu 
kun var Tale om Overgang til noget nyt og uprøvet, der 
af mange praktiske Sømænd blev anset som absolut far
ligt for Skibsfarten og vistnok med Rette; thi naar fra
tages den første direkte Anledning, „Grosse Kurfiirst"s 
Undergang, saa er der endnu ikke Enighed om at den 
gamle Kommando har saadanne Ulemper, at de, der er 
vant til at bruge den, vil foretrække det ny, selv om 
det maa indrømmes at være meningsløst og forstyrrende, 
at Rattet skal drejes til modsat Side af den, Kommando- 
Ordet angiver.

Spørgsmaalet har imidlertid forlængst faaet praktisk 
Betydning derved, at Forhandlings-Stadiet i flere Lande 
er afløst af Udførelse i Praksis, hvorved der er skabt 
Forhold, der maa beklages af dem, der endnu anvender 
den traditionelle gamle Kommando, og som kan medføre 
uberegnelige Ulykker i de meget befærdede tyske og 
hollandske Farvande, hvor Sejladsen ledes af Lodser, 
der saa vidt mig bekendt er forpligtet til at anvende 
den ny Rorkommando uden Hensyn til Skibets Natio
nalitet.

Indsenderen heraf har i tyske og hollandske Far
vande set mange Eksempler paa, at der er givet forkert 
Ror, uagtet Lodserne i Almindelighed leder Sejladsen 
ved at vinke med Haanden; dels er det nemlig i mørke 
Nætter vanskeligt for Rormanden at se denne Bevægelse, 
og dels er det næsten umuligt helt at undgaa Kommando

Ordene Styrbord og Bagbord, som altsaa skal udføres 
modsat den gamle eller danske Regel. Der er gjort 
Forsøg med at lade en Styrmand forandre Lodsens 
Ordre, men dette kan ikke anbefales som nogen hensigts
mæssig eller praktisk Udvej.

Hvilke Ulykker der under kritiske Forhold kan 
fremkomme ved Forveksling eller forkert Ror, er det 
unødvendigt at omtale i et Fagblad, og der er rimeligvis 
ogsaa forefaldet saadanne, men selv med denne Ind
rømmelse kan ingen nægte, at vi nu er kommen over 
den værste Forsøgstid, uden at det er almindelig bekendt, 
at Overgangen har medført nævneværdige Vanskeligheder 
i de Lande, hvor den ny Kommando har været indført 
i lang Tid til almindelig Tilfredshed.

De Indvendinger, der tidligere er anført mod den 
ny Rorkommando, kan endnu have Værdi, men den vig
tigste af dem — Henvisning til den Fare, som Over
gangsperioden vil medføre for Skibsfarten — har tabt 
væsentligt i Betydning som Skræmmebillede ved den 
Kendsgerning, at den tyske og hollandske Nation har 
gennemført Forandringen uden nævneværdige Ulemper. 
Noget bedre Bevis paa de ny Reglers Fortrin kan van
skelig tænkes.

De forskellige og samtidige Systemer for Rorkom
mando er og vil vedblive at være en Fare for Skibs
farten, medens de bestaar jævnsides, og saalænge der 
ikke er opnaaet international Bestemmelse om Ensartet
hed, og derfor er det i alle søfarende Nationers Interesse 
at bidrage til Opnaaelse af en saadan hurtigst mulig. 
Det nytter vist ikke at vente paa, at de Lande, der en 
Gang er gaaet over til det ny System, skal blive ked 
af det og gaa tilbage til den gamle Kommando, thi saa 
vel Navigatører som dog navnlig Lodserne synes at være 
særdeles godt fornøjet dermed og betragter det som en 
Lettelse. Derfor vil der næppe være nogen anden Udvej 
end følge det givne Eksempel, der, som foran omtalt, 
efter al Sandsynlighed kan gennemføres uden Risiko.

Det vilde være et Btort Gode, om Englænderne fulgte 
de kontinentale Nationer paa dette Punkt, men det er 
utænkeligt, at de gaar med, før de paa en eller anden 
Maade tvinges dertil. Deres forældede, meningsløse Mønt-, 
Maal- og Vægtsystem kan anføres Bom Bevis paa, at 
Nationen er uimodtagelig for Fremskridt, der kommer 
fra Fastlandet.

For den danske Handelsflaade kan der være Grund 
til at overveje, om det er fordelagtigt at vente paa Eng
lænderne; thi selv om det ikke kan nægtes, at de fleste 
Skibe i udenrigs Fart anløber dette Lands Havne, saa 
er det egentlig kun til London (en dyr Havn, der saa 
vidt mulig undgaas), at der kan være Tale om lang 
Lodstjeneste; thi de Ulemper, der kan fremkomme ved 
at styre ind i de fleste Kulhavne, kan ikke sammenlignes 
med de betydelig længere Lodsfarvande paa Fastlandet.

Mellem danske Skibsførere er der vist Enighed om 
at beklage den nuværende Uoverensstemmelse med Hen
syn til Kommando til Rorgænger, og efter de Oplysninger, 
der foreligger om Forholdene i Norge, har en lignende 
Anskuelse gjort Fremskridt deroppe, hvilket er ret na
turligt; thi alle de Førere, der blot en Gang har været 
udsat for de eventuelle Følger af forkert Ror, kan næppe 
undgaa at dele et fælles Ønske om, at den nuværende 
Forvirring maa blive af kort Varighed. Af Hensyn der
til henstilles Sagen til rette Vedkommendes velvillige 
Overvejelse.

Redningsdamperne ved Vestkysten.

Landbrugsministeriets Fiskeriberetning bringer føl
gende Rapport fra Førerne af de ved Thyborøn Kanal 
stationerede Redningsdampere:
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I. „ Vestkysten1*.

Dampskibet „Vestkysten1* har fra 1. Januar til 31. 
December 1906 været ialt 293 Dage paa Station i Thy
borøn Kanal eller i Virksomhed der omkring, 37 Dage 
er medgaaet til Kedel- og Maskineftersyn samt til det 
aarlige Eftersyn ved Skibsværftet hos Burmeister. & 
Wain i Kjøbenhavn og Aalborg Skibsværft, 32 Dage er 
Rastdage; paa Rastdagene har Skibet som sædvanlig 
været klar til Afgang med kort Varsel.

Dybdeforholdene ved Thyborøn Kanal har Aaret 
igennem været ret gode, og naar undtages enkelte Dage, 
har de Forandringer, som Farvandet i Aarets Løb er 
undergaaet, ikke forvoldt Skibet Hindringer eller Afbræk 
i dets Virksomhed.

Thyborøn Kanal har i Aarets Løb været anløbet 
eller passeret for ind- og udgaaende af ialt c. 410 Skibe 
med tilsammen 21,266 Tons, heraf har 150 været Fiske
kuttere ; foruden disse er der 14 Dæksmotorbaade, der 
driver Fiskeriet fra Kanalen. Kutterne har ligesom de 
foregaaende Aar for største Delen søgt Kanalen for at 
afsætte deres Fangst til derværende Handelskvaser eller 
til Fiskeeksportører i Struer og Lemvig; en Del har 
været Havnsøgende under stormende eller urolige Vejr
forhold.

„Vestkysten1* har ydet Bugserhjælp til 62 Skibe, 
og Indtægten herfor udgør c. 1,042 Kr., endvidere er 
der ydet fornøden Assistance ved forskellige Grundstød
ninger saavel i Kanalen som i dens Nærhed.

Afmærkningen af Farvandet, saasom Udlægning, 
Pasning og Skiftning af Sømærker i og ved Kanalen er, 
ligesom tidligere Aar, udført i Overensstemmelse med 
Instruks fra Vagerinspektøren; et nyt Løb i Kanalen 
blev afmærket d. 21. og 22. December 1906. Fornøden 
Assistance er ydet Lodseriet.

„Vestkysten11 har i det forløbne Aar været tilkaldt 
ialt 24 Gange for at assistere Kystfiskerne, der, begrun
det paa høj Sø, ikke har kunnet foretage Landgang paa 
Kysten, eller som under opkomne østlige Storme ikke 
har kunnet komme til Land ved egen Hjælp. Ved disse 
Lejligheder er der ydet Hjælp til ialt 43 Baadelav med 
tilsammen 197 Mands Besætning. Af Baadene landsattes 
14 med 65 Mands Besætning ved deres respektive 
Landingspladser, 15 Baade og 132 Mand, der ikke kunde 
lande paa Kysten, er optaget om Bord paa „Vestkysten** 
og indbragtes igennem Thyborøn Kanal; de landsattes 
dels ved Kanalen, dels ved Lemvig. 14 Baade med Red
skab og Fangst maatte forlades i Søen, heraf drev 13 
Baade senere i Land paa Kysten en Del beskadiget, 1 
Baad drev paa et Vrag og knustes.

Ved enkelte Lejligheder, hvor Skibet har været 
tilkaldt, har Forholdene atter bedret sig saaledes, at 
Skibet har kunnet returnere til Stationen uden at yde 
direkte Assistance.

II. „Vesterhavet1*.

Redningsdamperen „Vesterhavet1* har fra 1. Januar 
til 31. December 1906 været ialt 291 Dage paa Station 
i Thyborøn Kanal eller i Virksomhed der omkring.

Til Kedelrensning samt til aarligt Eftersyn er ialt 
medgaaet 43 Dage. 31 Dage er Rastdage.

Skibet har i Aarets Løb været tilkaldt til Assi
stance for Kystfiskerne 24 Gange, og der er ved disse 
Lejligheder ydet Hjælp til ialt 20 Baadelag med tilsam
men 99 Mands Besætning.

6 af Baadene med tilsammen 29 Mands Besætning 
opBøgtes under østlig Kuling i Søen og bugseredes til 
Landing. 8 Baade med 44 Mand, som paa Grund af høj 
Sø ikke kunde lande, indbragtes med Fangst og Red
skaber til Thyborøn Kanal.

6 Baade maatte paa Grund af Forholdene efterlades 
i Søen, efter at Besætningerne, ialt 26 Mand, var optaget 
i Damperen. De landsattes i Lemvig, medens Baadene, 

hvoraf enkelte led en Del Havari, senere drev i Land 
paa Kysten.

I 13 Tilfælde har Forholdene, efter at Skibet har 
været tilkaldt, bedret sig saaledes, at dette har .kunnet 
returnere til Stationen uden at have ydet direkte Assi
stance.

Endvidere har Skibet ved Lejligheder, naar der har 
været Fiskere paa Havet, patrouilleret langs Kysten ud 
for de forskellige Landinger.

Der er ydet Bugserhjælp og anden Assistance til 
ialt 27 Fiskekuttere og andre Skibe, ligesom forskellig 
Assistance er ydet Lodseriet.

Fragtmarkedet.

Efter den livlige Befragtning, som vi kunde melde 
om forrige Uge, har der i Mellemtiden fundet noget 
Omslag Sted, idet Tilførslerne af Korn til Azow og 
Sortehavspladserne pludselig tog en Del af, men da 
Rederne gennemgaaende har været meget faste og ikke 
vilde akceptere de Rater, som Eksportørerne bød, har 
der ikke fundet mange Befragtninger Sted fra disse 
Kanter, og Raterne viser heller ingen nævneværdig effek
tiv Nedgang, om end Tonen er lidt svagere. Sidstnævnte 
Markeder er paa det nuværende Tidspunkt af Aaret de 
toneangivende, særlig retter Fragterne fra Middelhavet 
og Østen sig efter dem, og Situationen i den nærmeste 
Fremtid vil for en stor Del afhænge af, hvorledes Sorte
havet etc. vil udvikle sig. I Øjeblikket er der ingen 
Grund til Frygt for nogen væsentlig Nedgang, i Sær
deleshed ikke for September/Oktober Baade, hvorimod 
der maaske nok vil blive lidt Flovhed i Raterne pr. 
August. Kulfragterne fra England til Middelhavet er 
atter faldet 3 b 6 d. pr. Ton, saa at Forholdene i det 
hele taget ikke ligger saa godt som for en Uge siden, 
men dette kan jo hurtigt forandre sig. I de transatlan
tiske Markeder er der ingen som helst Bedring, hvor
imod Nord- og Østersøfragterne ikke alene er fuldt ud 
hævdede, men stedvis endog højere med al Udsigt til 
yderligere Stigning. Saa vel for Træ som for Kul har 
der i denne Fart været betalt de højeste Rater, som vi 
i adskillige Aar har set paa denne Aarstid, men det 
maa ogsaa stadig erindres, at BunkerkulpriBerne er al
deles uforholdsmæssigt høje, ligesom ogsaa Ekspeditionerne 
paa Kulpladserne lader umaadelig meget tilbage at ønske, 
hvorimod Østersøen, og da navnlig Rusland gennem
gaaende har givet ganske tilfredsstillende Ekspeditioner. 
Som Forholdene ligger, er der al Udsigt til, at vi skal 
faa et virkeligt lønnende Nord- og Østersømarked at se 
i dette Efteraar.

Det østlige Marked har ikke fragtet meget, men 
Tonen er stadig særdeles fast. Kurrachee har maattet 
betale op til 18/6 pr. August og 17/9 September/10. 
Oktober. Fra Kalkutta er betalt 23/9 Netto terms pr. 
September til Dundee eller nordfransk Havn, og for 
Sukker fra Java er gentaget 27/6 pr. September til U. S. 
eller Evropa.

Sortehavet etc. møder kun op med forholdsvis faa 
Befragtninger. Nogle store August Dampere sluttedes 
fra Nikolajeff eller Odessa til 10/3 London, Rotterdam 
eller Amsterdam, 10/6 Hamburg, medens Sulina efter 
at have betalt 10/9 b 11/ L. H. A. R. sluttede flov 6 d. 
lavere. Azow fragtede til 13/ N. C. pr. August for 
mindre Størrelser, og til 12/ „any“ pr. 1/25. Oktober. 
Donauen er næsten livløs paa Basis af 12/ L. H. A. R., 
og 13/ betaltes pr. Ton d. w. til Rotterdam. For Salt 
fra Eupatoria Kysten til Reval sluttedes en prompt 5,000 
Tons Baad til 15/9.

Middelhavet viser meget lidt Forandring, og Befragt
ningernes Antal er kun ringe. For Erts sluttedes til
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8/6 Carthagena/Rott.erdam „free despatch“ (1,600 Tons 
Baad) og Frcs. 16 Carloforte/Antwerpen med „despatchu 
for Losningen alene. Fra Bona til Rotterdam betaltes 
7/ pr. Ton Fosfat, og for Oljekager fra Marseilles noteres 
13/ å 14/ til 3 å 4 danske og/eller svenske Havne. 
Ertsfragterne fra Bilbao er en Kende lavere paa Basis 
af 5/3 Middlesbro.

Nordamerika er paa det nærmeste uforandret, og 
der effektueredes kun faa Befragtninger. Navnlig de 
meksikanske Golfhavne er særdeles flove, grundet paa 
rigelige Tilbud af Dampere fra La Plata, hvorfra der jo 
næsten ingen Forretning er for Tiden. Paa Netto Charter 
kan fremdeles ikke faas over 9/ å. 9/3 pr. August/Sep
tember endog med Option af 2 Lastepladser. For Træ
last fra Mobile eller Gulfport er betalt 76/3 til U. K. 
eller Kontinentet, 77/6 to, 80/ tre Lossehavne, endvidere 
125/ til La Plata. For Kul er der sluttet mindre til 
omtrent samme Rate som for en Uge siden. For Fosfat fra 
Tampa til Zwijndrecht betaltes 13/4% for en 3,000 Tons 
Baad pr. September. Saa vel Bomulds- som Kornlaster 
er meget knappe. Træfragterne fra Kanada er en Kende 
bedre. 42/6 betaltes for 1,350 Stdr. fra Miramichi til 
Englands Vestkyst, og 35/ for et Par meget store Baade 
(c. 5,000/6,000 Tons) pr. August til St. John, ligeledes 
til Englands Vestkyst. Timecharter-Forretningen er ufor
andret, og nogle Baade sluttedes for enkelte Hjemrejser 
til 3/3 å 3/6 pr. Ton d. w.

La Plata Markedet er stadig meget mat, og Raterne 
paa det, nærmeste uforandret lave paa Basis af 9/3 å 
9/9 O. C. (alt efter Størrelsen) fra San Lorenzo Grænsen 
til U. K. eller Kontinentet pr. prompt, og fra selve Byen 
La Plata er der sluttet til saa lavt som 7/6 og 7/7% 
for et Par 3,500/4,000 Tons Baade. Udsigterne for den 
nærmeste Fremtid er desværre ikke lovende.

Østersømarkedet er særdeles fast for prompt Last
ning, men der findes ikke stort andet end Trælaster. 
Korn er der for Øjeblikket meget lidt af, men Libau 
noterer dog 1/ Havrebasis til London eller Rotterdam 
pr. prompt, medens der fra St. Petersborg er sluttet 
enkelte Dampere til 1/2%, ligeledes for prompt Lastning. 
Høsten vil falde sent i Aar, og der vil næppe blive 
Varer af Betydning førend i Oktober Maaned, paa hvilken 
Termin der noteres 1/4% fra Petersborg til London eller 
Rotterdam. Blandt de sidste Befragtninger fra Botten 
skal vi nævne 22/6 å 23/3 for Props Hernøsand/West 
Hartlepool, 26/ D/B., % Bds. Piteå/Berwich (530 Stdr.), 
28/3 D/B. B. Kotka/Kiugs Lynn, 25/ D/B. B. Torneå/Lon- 
don (750 Stdr.), 22/6 D/B. Wiborg/Grimsby, Frcs. 33% 
pr. Favn Pulpwood St. Petersborg/Calais, 23/ å 23/6 
D/B. Maks. % Bds., 1/6 mere Kronstadt/London, £900 
for en 800 Stdr. Damper Libau/Tyne. For Sveller be
taltes 9/3 Riga/Runcon, 9/ Windau/Newport, 7/ Memel/ 
Boston. For tør Træmasse fra Wiborg til Passages og 
Bilbao noteres Frcs. 16/17 pr. Ton.

Kulfragterne er meget faste til Østersøen og Syd
amerika, men til Middelhavet er Markedstonen ret flov, 
særlig for store Baade. Det er næsten overalt meget 
vanskeligt at skaffe Lastetørn, og Ekspeditionerne er 
gennemgaaende meget lange, særlig i Huil og Grimsby, 
hvor Damperne nu gennemgaaende ligger ca. 14 Dage, 
inden de kan faa Last, men som Regel lykkes det at 
erholde Liggedagspenge Særdeles gode Rater har været 
betalt til Danmark og Østersøen, og blandt de sidste 
Befragtninger fra Østkysten kan vi nævne 4/6 å 4/10% 
Kronstadt, 4/9 Stockholm (3,000), 5/ Helsingfors (2,000), 
4/6 Gefle, 4/6 å 4/9 Swinemunde, 5/4% å 6/ Kiel 
(1,000/2,200), 4/9 Frederikshavn (2,800) og 6/ 1.300 
Tone, 5/ i 5/3 Odense (2.000), 4/9 Aarhus eller Aalborg, 
4/6 Bordeaux (2,800), 6/9 å 6/10% Malaga, 5/3 Neapel, 
6/3 Algier (1,800). Fra Cardiff sluttedes der til 6/3 
St. Petersborg, 6/ Kronstadt. 7/ Libau (1,450), 6/7% å 
6/9 Barcelona, Frcs. 6 Algier, 6% Frcs. Marseilles, 6/ 
å 6/1% Genua, Savona for indtil 5,000 Tons, 5/6 å 5/9 
for større Baade, 5/ Brindisi (4,300 Tons med 800 Tons 

Losning). 8/ Aden, 7/6 St. Vincent, 14/6 Rio Janeiro, 
17/6 Monte Video, 17/6 k 18/ River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest- 

sverig til Nordsø-, Kanal-, vestengelske og vestfranske 
Håvne er Forholdene uden væsentlig Forandring fra 
sidste Uge, dog er der en stigende Tendens for prompte 
Trælaster, medens der er færre Islaster. For Retur
fragter i Clay, Oljekager og Kullaster er der ligeledes 
Anvendelse for en Del passende Sejlere, specielt for 
Kullaster fra Østbritannien til højere Fragter. Det af 
Rederne fulgte Princip, ikke at slutte forud, viser sin 
gode Virkning, og det maa tilraades at følge denne 
Fremgangsmaade.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
110 Stdr. Stav Frederikstad/Charlestown 32/6, 

100 Stdr. D/B. B. Søderhamns/Pontrieux 53 Frcs., 75 Stdr. 
D/B. B. Gefle/Padstow 40/, 80 Stdr. Stav Lappvik/Gran- 
ton 26/6, 250 Tons Oljekager Dieppe/Riigenwalde og 
Kolberg 14 Frcs,, 280 Tons Kul Kings Lynn/Rudkjøbing 
£ 7,10, 320 Tons Kul Dysart/Svendborg £ 8, 125R.-T. 
Is Kristianiafjord/Colchester 11/6, 1,400 Tdr. Tjære
Uleåborg/Hull 2/, London 2/3, 1,100 Tdr. Tjære Umeå/ 
Dunkerque Frcs. 2,75, 350 Tons Kul Hull/Hasle £7,10.

Der noteres følgende:
90/110 Stdr, D/B. B. Sydbotten/franske Kanalhavne 

54 k 53 Frcs., 65/140 Stdr. Stav Norrbotten/Themsen 
37/6 å 36/, 90/120 Stdr. Stav Sydbotten/Charlestown 
36/ k 35/, 120/150 Stdr. D/B. B. Finskebugten/engelske 
Kanalhavne 37/6 k 35/, 140/150 R.-T. Is Østnorge/Caen 
12% Frcs., Kullaster Leithfjord/Danmark £ 8 å £8,10.

For de mindre Skibe er det uforandret næsten over
alt. Det vedblivende ustadige Vejr foraarsager, at det 
trækker ud med Høsten, hvilket jo heller ikke gør det 
øjeblikkelige Marked bedre. Det eneste Lyspunkt, der 
har været fra de tyske Havne, er Liibeck og Hamburg. 
Fra førstnævnte Plads er gennemført 4 k 4% Mark til 
forskellige danske Pladser for Salt, og der noteres bl. a. 
til Gefle og Sodertellje 4 k 4% Mark, Uleåborg 5 Mark, 
ligeledes for Salt Fra Hamburg er det vedblivende 
godt, maaske endog bedre, idet der til Danmark skal 
være gennemført 6 Mark for Majs og Salpeter.

ab danske Provinshavne har der været ganske 
enkelte Ladninger Hvede, bl. a. er der sluttet fra Nak
skov til Ystad 15 Øre.

ab Kjøbenhavn har det ikke været bedre end 
den foregaaende Uge; bl. a. er der sluttet til Rødvig 
Majs 10 Øre, Kjøge Lindsæd 12 Øre. Fra Kastrup ud
bydes der stadig Gødningslaster til danske Provinshavne 
til den sædvanlige Rate 12 Øre.

ab svenske Sundhavne noteres til Kiel, Flens
borg, Greifswald 3% Mark, Stettin 3% k 3% Mark, 
Kønigsberg 4% Mark, muligt er 5 Mark ikke uop- 
naaeligt.

Fra Halmstad noteres Skralsten til Stettin fra 
Kysten 4% Mark og Kantsten til Kønigsberg 5 Mark, 
ab Warberg Feldspat til Stettin 4 Mark, Bremen 
Gadesten 4% Mark, Aarhus Skærver 2% Kr., og ab 
Lysekil/Hamburg, Kønigsberg, Neufahrwasser 5 Mark. 
Stettin 4% Mark for Gadesten.

Ugens Havarier.

Al a r 1 e w o o d, Dpsk. af London, dor, som meddelt, blev sat 
pau Grund læk paa Middelgrunden, or bragt flot af Svitzers og iud 
hertil. Efter at Bunden foreløbig er tætnet, gaar Skibet til Stettin 
lor endelig Reparation.

K a m p a n n s, Skonnert af Bergqvara, kom paa Rejsen fra 
Leith til Østersøen med Kul paa Grnnd paa Remso. Flot med Assi
stance af Svitzers og indbragt til Korsør.
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Merkur, Skonnert af Egernsund, er paa Rejsen fra Konigs- 
Ijerg lii 8akskjobing med en Ladning Oliekager grundstødt ved 
JIaarholle.

II e i in d a 1, 3/in. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra Rio 
Grande med en Ladning Huder haft haardt Vejr og er indkommet til 
Hamburg med en Del ovenhords Skade. Skibet reparerer.

1’ i e l r o n e 11 a <1 c Boer, Tjalk af Hobro, er paa Rejsen fra 
Halmstad til Aalborg med Tommer sprunget læk i Soen ud for Anholt 
og drevet ned til Gilleleje, hvor Skibet strandede og nu er Vrag. 
Besætningen, 3 Mand, bjergedes i Land. Skibet var bygget i 18G8 i 
Martenshoek af Eg og inaalte 156 Netto Reg.-Tons.

S e i c r s k r a u s c n. Skonnertbrig af Marstal, er paa Rejsen 
fra Spanien til Teignmouth indkommet læk til Falmouth. Skibet 
har i Taage været paa Grund paa Gunwalloe Sands ved Portleven, 
og blev bragt Hot af Slæbedamperen "Triton«, der bragte det til 
Falmouth.

London, 3/m. Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen fra 
Lovisa med Trælast ankommet til l’lymouth læk og med anden 
Skade, foraarsaget ved Kollision med et andet Skib.

S a 11 h o 1 in, Dpsk. af Kjobenlmvn, kom d. 8. ds. for Ud- 
gaaende fra Malmø i Kollision med den svenske Damper »Najaden«, 
der lik en Plade beskadiget og maatte reparere i Malmo. »Saltholm« 
tog ingen Skade.

G c g c n w a r t, Lægter paa Slæb af Dpsk. »Hcrkules« og paa 
Rejsen fra Emdon med Kokes til Riga, cr indbragt hertil for at ud
bedre en Skade paa Klydset.

Kalundborg, 12. August. (Ritz. Bur.) S o 1 b 1 o m s t e n. Galease 
af Kolding, paa Rejsen fra Aalborg med Cement, er i Dag indkommen 
hertil i læk Tilstand. Ladningen, der var assureret, er delvis ode
lagt af Vand; Skibet er ikke assureret. Lækagen er antagelig op- 
slaaet ved, at Skibet har rort Grunden ud for Hals.

I a s i a t i sk e K o m p a g n i, foretoges d. 10. ds. don officielle 
I Prøvetur i Sundet. Denne, der overværedes af Rederiets Repræsen

tanter, ialdt særdeles heldig ud, saavel hvad den opnaaede Fart som 
Kulforbruget angaar.

Skibet er bestemt for Fragt- og Passagerfart paa Bangkokkysteu.

Den 7. ds. blev hos Aktieselskabet Kjøbenhavns Flyde
dok og Skibsværft en ny Sandpumpedamper sat i Vandet. 
Skibet fik Navnet »Hesselo« og er bestemt til at pumpe Sand i dc om
liggende Farvande.

Den 2. ds. afholdtes i Følge »Ærø Avis« Prøvetur med den paa 
I Marstal Staalskibs værft byggede Motorskonnert »Olaf 
i Petersen«.

Proveturen. der varede 3 Timer, forlob heldigt. Skibet op- 
| naaede trods ugunstige Vejrforhold en Gennemsnitsfart af 57< Knob 
i i Timen for Motoren alene.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Dampskibet »Yugala«, bygget hos Aktieselskabet K j o b e n- 
h a v n s Flydedok og Skibsværft for Regning Det 0 s t-

And. 0. Bendtsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager udeu Hensyn til det købte Kvantum.

—=^= Priskurant gratis og franko. =—

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub,

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 14. Aug.) Adolph 
Andersen, Schubert, afg. herfra 12. ds. til Reval. — Alexan
dra, Robe, afg. Kristiania 27. Juli til Boston. — A I g a r v c, Bor- 
ries, ank. Petersborg 10. ds. herfra. — Angle Dåne, Wiencke, 
ank. Bordeaux 10. ds. fra Konen. — A. N. Hansen, l’aaske, ank. 
Antwerpen 10. ds. herfra. — Antwerpen, Madsen, afg. Smyrna !
7. ds. til Livorno. — Arka ns as, Petersen, ank. Filadelfia 10. 
ds. fra Newcastle. — Arno, Strubberg, ank. hertil 11. ds. fra 
Lissabon. — Au rora, Fischer, ank. Riga 12. ds. herfra. — Baron 
S t j e r :i b 1 a d, ank. hertil 12. ds. fra Kønigsberg. — B e i r il, 
Lunge, ank. Strømnæs 8. ds. fra Piteå. — Chr. B r o b e r g, Nielsen, 
nnk. hertil 10. ds. fra Aarhus. — Christian IX. Holm, unk. Lon
don 11. ds. herfra. — C. F. Ti et gen, Holm, ank. hertil 6. ds. fra 
Kristiania. — Dagmar, Wiborg, ank. Barcelona 8. ds. herfra. — 
Do uro. Mortensen, afg. Oporto 12. ds. til Lissabon. — F 1 o r i d n, 
Andersen, al'g. Filadelfia 10. ds. hertil — Frederik, Thomsen, 
ank. hertil 10. ds. fra Petersborg. — G a r o n n e, Kromann, afg. 
Riifso 10. ds. til Bordeaux. — Gcorgios I, Sørensen, dokker i 
Helsingør. — Hellig Ola v, Holst, ank. New-York 6. ds. fra Kri- 
stianssami. -- 11 e n g e s t, Harder, ank. Riga 11. ds. fra Antwerpen. 
-• 1. C. Jacobsen, Petersen ,unk. Messina 10. ds. fra Lieata. — 
J 1.1 a n i h a, Simonsen ,ank. Riga 9. ds. herfra. — K a s a n, Han

sen, ank. Windau 12. ds. fra Hull. — K e n t u e k y, Andresen, dok
ker her. - - K i e w, Jorgensen, p. Brunsbiittel 11. ds. for Hull. — 
Karsk. Gommesen, afg. Hull 11. ds. til Antwerpen. — Leopold 

: II, Rasmussen, ank. hertil 13. ds. fra Antwerpen. ■— Louise,
Kruse, p. Hanstholm 12. ds. hertil. — Louisiana, Ørsted, ank. 

j Baltimore 9. ds. herfra. — L. P. H o 1 ni h 1 a d, Gotthardt, afg. her
fra 8. tis. til New-York. — M o r s o, Oest-Jacohseu. afg. Petersburg 
8 .ds. til Antwerpen. — M o s k o w, Meldahl, ank. Antwerpen 9. ds. 
fra Ghent. — Nicolai II, Kanes, afg. Boston 8. ds. hertil. — 
Nishnij Novgorod, Niedersøe, ank. Antwerpen 10. ds. fra 
Riga. — Nordjylland, Kragh, ank. Libau 8. ds. fra London. - • 
0. B. 8 ti h r, Frisenette, dokker i Antwerpen. — Per m, Christensen, 
ank. Lilian 12. ds. herfra. — Pr eg el, Olsen, ank. Hull 8. ds. fru 
Libau. — Omsk, Jonsen, p. Brunsbiittel 13. ds. for Hull. — Oscar 
II, Hempel, ank. hertil 13. ds. fra Kristiania. — Ri lier li nus, 
Honnelykke, p. Brunsbiittel 12. ds. for Antwerpen. — Texas, Liss- 
uer, afg. Newport 31. Juli til Buenos Aires. — Thyra, Mikkelsen, 
ank. Antwtrpei) 12. ds. fra Rotterdam. — Tiber, Beck, p. Gibraltar 
6. ds. for Nizza. — T y r, Jørgensen, ank. hertil 12. ds. fra Windau. 
— U n i t e d S t a t c s, Wulff, afg. Kristianssand 10. ds. til New-
York. — V a I d e m a r, Johnsen, ank. Libau 8. ds. fra Antwerpen. —
V e n d s y s s e I, Jacobæus, afg. Barrow-in-Furness 10. ds. til Nak
skov. -- Viking. Meyer, p. Holtenau 11. ds. for Riga. — La u ru,
Aasherg, afg. Leith 12. ds. hertil. — T j a 1 d u r, Rothe, ank. hertil
6. ds. fra Leith. — Vest a, Gottfrcdsen, afg. Reykjavik 8. ds. 
til Kysten. — C e r e s, Gad, afg. Leith 6. ds. til Reykjavik.
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Carl, Skjold, Gorm. F r o d e, C. T. Rasmussen, ank. Blvth 10. ds.
— Sigurd, P. L. Petersen, afg. fra Hnll 11. ds. — L. H. Carl, 
.Stabeli, ank. til Calais 9. ds. — E r i k 11, A. S. Mahncke, 
ank. til Yxpila 10. ds. — Volmer, N. P. Jørgensen, ank. til 
(iinngeinouth 5. ds. — Da n, Th. H. Petersen, ank. til Yxpila 6. ds.
— U f i c, Joh. M. Petersen, ank. til St. Petersburg 8. ds. — Knud 
11, H. I. Meyer, ank. til Cardiff 5. ds. —■ Danmark, G. Mikkel
sen, afg. fra Ralijn 12. ds. — Ragnar, Chr. Holst, ank. til Riga 
13. ds. — S k j o 1 d, Mathiesen, ank. til Kirkcaldy 11. ds. — 
Halfdan, Chr. S. Hansen, ank. til Wiborg 13. ds. — Olaf, I. P. 
Jørgensen, afg. fra Itepola 13. ds. — Svend II, C. W. Jensen, ank. 
til Repola 6. ds. — Harald, C. A. Schmidt, ank. tilBoulogue 10. 
ds. — Magnus, Aug. S. Hveysel, ank. til Tormo 13. ds. — Ivar, 
Juni Larsen, ank. til Stettin 14. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, ank. til Cronstadt 11. ds. — 
Vag il. B. Mahncke, ank. til Riga 10. ds. — U 1 f, Dreschcr, 
afg. fra Aalborg 13. ds. — Leif, Huus, ank. til Calais 11. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Rasmussen, afg. 
fra Cronstadt 8. ds. til Haukipudas. — M i c li a i 1 0 u t c li o u k o f f, 
llnrboe, afg. fra Methil 10. ds. til Cronstndt. — Generalkonsul 
Pal lese n, Knudsen, ank. til Jacobstad 1. ds. — Wladimir 
Reitz, Olsen, ank. til Windau 10. ds. — Helmer Møre li, 
Thorsøe, afg. fra Jacobstad 7. ds. til Rouen. — Excellence 
P1 e s k e, Christensen, afg. fra St. Petersburg 10. ds. til Bordeuux.
— Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, afg. fra Libau 6. ds. til Bir- 
kenhead. — Wladimir Sa w in, Carstensen, ank. til Cronstndt
8. ds. — Alexander S h u k o f f, Dahl, afg. fra Oran 3. ds. til 
St. Petcrsbnrg. — Johan Siem, Petersen, ank. til St. Petersburg 
1. ds. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. fra Huil 6. ds. 
til Cronstadt.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. til Anvcrs 5. ds. — I. N. 
Madvig, Halm, afg. fra Riga 7. ds. — Hamle t, Reese, afg. fra 
Newcastle 10. ds. — Helge, Olsen, ank. til Bremen 7. ds. — Rolf, 
Olsen, ank. til Cronstadt 30. Juli. — Niels R. Fin sen, Matthie- 
seu, ank. til Grimsby 4. ds.

Heimdal. A n i n e, Leth, ank. til Boulogne 10. ds. — Helga, 
Oisen, ank. til Kotka 9. ds. — M a r t li a, Christensen, afg. fra 
Landvig 12. ds. til Rouen. — Elna, Rathje, afg. fra Arehangel 9. 
cis. til Aftwerpen. — Therese, Pedersen, ank. til Arehangel 29. 
Juli. — Simone, Moller, ank. til Rouen 9. ds. — Jeanne,
I. ofler, ank. til Rouen 11. ds. — D a i s y, Lagesen, ank. til Rouen
II. ds. — Vera, afg. fra Sundsvall 10. ds. til Dunkirk.

Vesterhavet. Niobe, Gregersen, afg. fra Methil 10. ds. til 
Rostock. — N a n c v, Jessen, ank. til King's Lynn 12. ds. — 
N a n 11 k, N. Nielsen, afg. fra Hernosand 9. ds. til Tayport. — 
Nordsoen, Gram, passeret Helsingør 10. ds. til Liverpool. — 
N e x o s, Basse, ank. til Boness 11. ds. — Nora, Jørgensen, ank. til 
Hartlepool 11. ds. — F v 11 a, Christensen, afg. fra Stolpcmiinde 12. 
ds. til Riifso. — Gerda, Iversen, ank. til Middlesbro 12. ds. — 
H e b c. Th. Nielsen, afg. fra Antwerpen 9. ds. til Stolpemiinde. — 
C i t o, Tnøgersen, ank. til Kotka 5. ds. — Napoli, Brinclt, afg. fra 
Hnll 11. ds. fil Nakskov. — Bodil, Larsen, ank. til Antwerpen
11. ds. — Dagmar, Mathiasen, ank. til Newport 11. ds. — 
Ner in a, K. Nielsen, afg. fra Raumo 11. ds. — Alfa, Uldal], afg. 
fra Esbjerg 11. ds. til Blyth.

Jylland. Ebba, Meincrtz, ank. til Libau 12. ds. — I n g r i d, 
Winther, ank. til Tynen 12. ds. — Karen, Eriksen, passerede 
Brunsbiittel 13. ds. paa Rejse til Lubeck.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. til Ghent 6. ds. — A 1 e x y, Lo
rentzen, ank. til Huli 4. ds. — Dag n y, Fischer, afg. fra Castro 
Urdialcs 10. ds. til Lubeck. — M a r v, Clausen, ank. til Mistlcy 
13. ds.

Nordsøen. Nordland, J. H. Møller, ank. til St. Pctcrslmrg 
6. ds. — E n g 1 a n d, A. Andersen, ank. til Burntisland 12. ds. — 
Holland, H. Poulsen, ank. til Rotterdam 10. ds. — Rusland, 
Schmidt, afg. fra Windan 8. ds. — Kronprins Frederik, 
I. Andresen, afg. fra Ghent 9. ds.

Drania. P o 1 a r s t j c r n e n, C. Brantli, ank. til Huli 1. ds. — 
E k 1 i p t i k a, H. Henningsen, ank. til Grimsby 5. ds. — Kro n- 
p ri n sesse Louise, C. E. Nielsen, auk. til Ghent 11. ds. — 
Urania, N. Clausen, ank. til Huli 12. ds. — Sven d, Petersen, 
afg. fra Boness 9. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. fra Santandcr 11. ds. til 
Kratzwick. — R u s s i a, Poulsen, afg. fra Grangemouth 10. ds. til 
Cronstadt. — Carl H e c k s h e r, Starck, afg. fra Grimsby 8. ds. 
til Cronstadt. — Dania, Petersen, afg. fra Kristiania 13. ds. til 
Stettin. — Normann in, Erichsen, afg. fra Huli 9. ds. til Cron
stadt. — L i v o n i a, Skov, afg. fra St. Petersborg 11. ds. til Rot
terdam.

Østersøen. P a t r i a, Larsen, ank. til Stettin 10. ds. — Gr a- 
t i a, Sørensen, ank. til West Hartlepool 10. ds.

Union. Frisia, Nielsen, ank. til Huli 7. ds. — Gallia, 
Nielsen, ank. til Riga 10. ds. — C a 1 e d o n i a, Storm-Hansen, auk. 
til Riga 9. ds. — S a r in a t i a, Pedersen, ank. til Methil 9. ds.

Inga. F 1 a n d r i a, Nielsen, ank. til Methil 13. ds. — C ar
fa o n i a, Mathiasen, ank. til Kallundborg 12. ds. — E s t o n i a, 
Winckler, ank. til St. Petersborg 8. ds.

Dan. S e c a 1 i a, Jensen, ank. til South Shields 10. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. til Libau 11. ds.
— Brattingsborg, Snenson, ank. til Vnlparaiso 12. ds. — 
Flynderborg, Larsen, ank. til Newcastle 10. ds. — Freden s- 
b o r g, Winther, ank. til Kjobenhavn 12. ds. — F r e d e r ik s b o r g, 
Hansen, nnk. til Hamburg 8. ds. — J o m s b o r g, Mathieseu, ank. 
til Huil 26. Juli. — K r o u b o r g, Jensen, afg. fra Savoup 3. ds. —■ 
Roseuborg, Schultz, afg. fra Middlesbro 9. ds. — Skander
borg, Albertsen, ank. til Rouen 12. ds. — S tegel borg, Lund, 
afg. fra Calais 5. ds. — St j c r n e b o r g, Lund, ank. til Huli 22. 
Juli. — Sø bor g. Fischer, afg. fra Petersborg 9. ds. — U r a n i e u- 
b o r g, Smitli, auk. til Kjobenhavn 12. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenbor g, Palin, afg. fra 
Riga 7. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Rhode, ank. til Cardiff 31. Juli.
— Silkeborg, Pedersen, afg. fra St. Petersburg 10. ds. — 
Skodsborg, Schultz, ank. til Calais 10. ds. — Tu borg, Ager- 
iln, afg. fra Dunkirk 11. ds. — Ulfsborg, Eriksen, afg. fra 
Duustou 4. ds. — Vordingborg, Petersen, afg. fra Karrebæks
minde 8. ds.

Neptun, Da n s bor g, Mollerup, afg. fra Cardiff 3. ds. — 
Jægersborg, Larsen, afg. fra Windau 11. ds. — Kallund
borg, Nielsen, ank. til Sunderland 4. ds. — Taarn bor g. Matzen, 
auk. til Ghent 3. ds.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. til St. Petersborg 
10. ds.

Svendborg. Peter Mærsk, Børgesen, afg. fra St. Peters
borg 7. ds.

Havet. F y c n, Andersen, afg. Riga 6. ds.
Dampskibsselskabet Torm, Sara, Jensen, auk. til Methil 8. ds. 

Agnete, Petersen, ank. til Kiel 9. ds. — Helene, Sørensen, afg. 
frn Methil 12. ds. til Kiel. — Sjælland, Sonnichscn, ank. til 
Neufahrwasser 11. ds. — H c r m i a, Hansen, nnk. til Kiel 7. ds. — 
Alice. Schultz, ank. til Kiel 8. ds. — B o r n li o 1 m, Abrahamsen, 
afg. fra Kiel 8. ds. til Grangemouth. — N a n t a, Madsen, ank. til 
Newcastle 10. ds.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. 6. ds. paa Boston Red. — 
Energi, Svane, ank. til Skellefteå G. ds. — Erindring, Nielsen, 
ank. til Trångsund 10. ds. — Emanuel, Hansen, ank. til Neder- 
kalix 12. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. D a 1 g a s, Møller, pass. Vlis- 
singen 13. ds. —- Lars Kruse, Mathiesen, ank. til Kjøbenhavn
12. ds. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. fra Braliestad 10. ds.
— N. G. Petersen, Bloeh, pass. Kjobenhavn 11. ds. — N. F. 
Høf f di ug, van Deurs, afg. fra Burntisland 10. ds. — I. D. S. 
A d o 1 p h. Fenger, ank. til Hull 11. ds. — A 1 f r e dH a g c, Ellekilde, 
afg. fra Flensborg 13. ds. — T. M. Verner, Hanscn-Holm, afg. fra 
Ghent 13. ds. — A j a x, Brorsen, ank. til Kønigsberg 13. ds. — 
H. C. Andersen, Rasmussen, ank. til Windan 8. ds. — Hans 
Tavse n. Klanborg, afg. fra Tråugsund 9. ds. — G. K o c li, Jørgen
sen, afg. fra Kiel 12. ds. — P e t e r W i 11 e m o c s, pass. Kjøbenhavn
13. ds. for nordgaaende.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. fra St. Petersburg 8. ds. til 
Ghent. — London, Bom, afg. fra Burntisland 10. ds. til Swine
munde. — Paris, Tholander, afg. fra Korsør 10. ds. til Ny Karleby.
— B r y s s c 1, Boeck-Hansen, ank. til Seaham 10. ds.

Merkur. Berlin, Krogh, afg. fra Methil 12. ds. til Cron
stadt. — W i c n, Schmidt, ank. til St. Petersburg 9. ds. — Ro m a, 
v. Tliun, ank. til Rotterdam 9. ds.

Holm & Wonsild. A n n a, Jensen, afg. fra Lowisa 10. ds. til 
Antwerpen. — Clara, Magleby, ank. til Methil 13. ds. — K a j, 
Kurtzhals, nnk. til Monossund 9. ds. — E r i k, Poulsen, ank. til 
Kiel 7. ds. — Axel, Christensen, afg. fra Åbo 10. ds. til Carthagena.
— Josev, Damm, ank. til Methil 12. ds. — Hugo, Steen, ank. til 
Solombnl 6. ds. — Asgar Ryg, Thorkelin, ank. til Blyth 11. ds.
— Chr. Gvlstorff, Schmidt, ank. til Grimsby 5. ds. — Ulrik 
Holm, Bonnelyckc, ank. til Åbo 10. ds. — Willi. Colding, 
Frederiksen, ank. til Burntisland 13. ds. — A n g a n t y r, Holm, 
ank. til Methil 5. ds. — Boga tyr, Egenfeldt-Nielsen, ank. til 
Brake 9. ds. — F a r m a t y r, Nielsen, ank. til Wasa 11. ds. — 
V e r a t y r, Villadseu, ank. til Brake 13. ds. — Absalon, Grau, 
ank. til Calais 9. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. fra Rendsburg 12. ds. til Libau.
— Freja, Nielsen, ank. til Gefle 13. 8. — H e r t h a, Rasmussen, 
nnk. til Grimstad 11. ds.

Karl A. Malmberg & Ko. I v e t e, Frijs, ank. til Kjoge 11. ds
— Tor, Hiirstedt, ank. til Nørre-Sundby 11. ds. — Ro m a, Lars
son, ank. til Sølvesborg 10. ds.

Akts. Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Ko. L a d y F u r- 
n e s s, Clausen, afg. fra Hungerburg 9. ds. — Annette F u r- 
u c s s, Larsen, ank. til Rotterdam 9. ds.
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Europa. Europa, Hansen, afg. fra Tyne 10. ds. — T y s k- 
1 n n d, Damtrup, ank. til Korsor 6. ds. — Belgien, Niel
sen, ank. til Neufahrwasser 8. ds. — Frankrig, Friis, ank. til 
St. Petersburg 6. ds.

Ocean. Nor m a n. Rosbeck, ank. til Croustadt 8. ds. — A 1-
I a n, Nielsen, afg. fra Boness 13. ds.

Det dansk-franske Dampskibsselskab. N o r m a u d i e t, Schmidt, 
ank. til Swansea 6. ds. — S1 e s v i g, Svarrer, ank. til Poole 10. ds.

Østasiatisk Kompagni. S i a ni, I. B. Cortsen, afg. fra Marseilles 
13. ds. — S t. D o ni i n g o, I. Th. Gabe, afg. fra Port Said 5. ds. — 
C a t li a y, C. Jensen, ank. til Saigon 8. ds. — T r a u q u c b a r, J. 
Thomsen, afg. fra Suez 23. Juli. — Indien, H. P. Berg, ank. til 
Antwerpen 30. Juli. — Anamba, E. Juul-Hausen, ank. til Baug- 
kok 31. Juli.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadscu, afg. fra Riga 
10. ds. til Ghent. — Jens Bang, Kusk-Jeusen, auk. til Riga 10. 
ds. — M a r g r c t h e, Lund, afg. fra Aalborg 13. ds. til St. Peters
burg. — H e li u i u g, Clemmeusen, ank. til Struer 10 ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Y r s a, Pedersen, ank. til Hamburg 12. ds. — Ella, 

Andersen, ank. til Leitli 13. ds. — Hans, Kirk, afg. fra Durban 10. 
ds. til Prugreso.

Fano, Sønderho. Martha, Fischer, ankom G. ds. til Rio 
Grande fra CardifL

Rønne. B o r u h o 1 m, ank. til Jacobsdal 4. ds. — John 
Hintze ank. til Stolpeniunde 5. ds. — N e s t v c d, Hcrmauseu, 
ank. lil Stolpemiindc 6. ds. —• Hans Poter, Westh, auk. til Kal
mar 7. ds. — Mcrcantil ank. til Lemvig G. ds. — Proven, 
Bidstrup, ank. til Faarosund 9. ds. — A m a r a u t, Kyhn, passerede 
Kjobenhavn 9. ds. — Lanrentine Emilie, Andersen, auk. til 
Karreba-ksmiude 10. ds.

Svendborg. Heimdal, Rasmussen, ank. til Wick 5. ds. — 
Hertha, Hanseu, ank. til Dunkerqnc 5. ds. — R. P. Petersen, 
Andersen, ank. til Harburg 5. ds. — E ni b 1 a, Mikkelsen, auk. til 
Moss 6. ds. — Helga, Carlsen, ank. til Par 5. ds. — Dug n y, Ras
mussen, ank. til Nysted 6. ds. — Ane, Jorgensen, ank. til Hoga- 
næs 5. ds. — Triton, Nielsen, auk. til Havre 7. ds. — Lon- 
d o n, Andersen, ank. til Par 7. ds. — Christin n, Jorgensen, ank. 
til St. Petersburg 8. ds. — Hans Ditlev, Christensen, ank. til 
Konigsberg S. ds. — J a s o u, Hansen, ank. til Pcmbroke Dok 7. ds.
— R o t a, Nielsen, ank. til Ume& 7. ds. — C o n c o r d i a, Henrik
sen, ank. til Umc& 9. ds. — H a a b e t, Andreasen, ank. til St. Pe
tersburg 8. ds. — Anne, Nielsen, ank. til St. Petersburg 8. ds. — 
Niels, Nielsen, ank. til Fécamp 9. ds. — Leif, Andersen, ank. til 
Charlestown 8. ds. — Newski, Nielsen, auk. til Aarhus 9. ds. — 
Anna Elisabeth, Larscu, ank. til Mullenip 9. ds. — Iris, 
Hansen, ank. til Brahestad 9. ds. — Ebenezer, Rasmussen, ank. 
til St. Valery 9. ds. — Zenit h a, Jensen, ank. til Drobak 12. ds. —■
V a 1 k y r i én, Hansen, ank. til Seaham Harbour 10. ds. — S k j o 1 d, 
Larsen, ank. til Kjobenhavn 10. ds. — Fritz E m i 1, Rasmussen, 
passeret Helsingor 12. ds. — V e s t a, Poulsen, ank. til Rodvig 11. ds.
— M arie, Andersen, ank. til Sønderborg 12. ds. ■— N e p t u n u s, 
Jensen, ank. til Nyborg 10. ds.

Ærø. Dannebrog, Christensen, ank. til Sundsvall G. ds. —
II e r m o d, Dreimann, auk. til Frederiksstad 5. ds. — C c r c s, Bager,
afg. fra Krugero til Ipswick 1. ds. — F o r æ 1 d r e s Minde, Christen
sen, ank. til Swinemunde 6. ds. — Ærø, Christensen, ank. til 
Skutskær 7. ds. — Gloria, Fabricius, auk. til Thorshavn 2. ds. — 
Dana, Petersen, afg. fra St. Johns til Miramiehi 6. ds. — Alf, 
Rasmussen, ank. til Trangisvaag 29. Juli. — Rise, Bager, ank. til 
Hamburg G. ds. — F r e y a, Petersen, ank. til Guldborg 7. ds. — 
Neptun, Petersen, ank. til Pillau 7. ds. — H e n r v, Bager, ank. til 
I’iga S. ds. — N o a li, Christensen, ank. til Goteborg 8. ds. —
Hertha, Krull, ank. til Fowey 8. ds. — Merkur, Friis, ank. til
Laurvik 7. ds. — M a r t h i n g, Friis, ank. til Fowey 9. ds. —
V e n u s, Jensen, ank. til Labrador 8. ds. — Kirstine Jensen,
Raahange, ank. til Kristiania 8. ds. — I K o c f o e d ank. til Frcde- 
l iksstad 9. ds. — A g n e s, Christensen, ank. til Norrkoping 8. ds. — 
Skjold, Nielsen, ank. til Præsto 8. ds. — E m i 1 i c, Friis, ank. til 
Tranebjerg 8. ds. — K a t h i n k a. Olsen, ank. til Sandefjord 9. ds.
— T h e a, Friis, ank. til West Wemyss 9. ds. — G c n i n s, Bastrup, 
ank. paa Aberayren 10. ds. — Ruth, Eriksen, ank. til Dunkerque 
9 ds. — Arie 1, Christensen, ank. til West Wemyss 10. ds. — 
A s t r æ a, Svane, afg. fra Laguna til Falmouth f. 0. 9. ds. — Æ g i r, 
Petersen, ank. til Skelskor 10. ds. — Svip, Jensen, ank. til Pillau
12. ds. — Emilie, Hansen, ank. til Kiel 12. ds. — Loren z, Le- 
vinsen, ank. til Setubal 11. ds. — H c k 1 a, Hermanscn, nnk. til Con- 
nahs Quay 11. ds. — Al f, Hansen, ank. til Pillau 11. ds. — A p o 1- 
1 o. Albertsen, auk. til Traweiniinde 11. ds. — H. C. G r u b e, Svane, 
ank. til Nakskov 11. ds. — S k i r n e r„ Rasmussen, ank. til Sunds
vall 11. ds. — Albertha, Kromann, ank. til Gefle 11. ds. — 
j uglen, Petersen, auk. til Burntisland 12. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med. vort nye patenterede System opnaas en Pctroleumsbesparelsc paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og støne Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endau er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273

Efterretninger for Søfarende.
Lsngdeo regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvaxtmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er aogivoe fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsoen. Fyrskibene »Horns-Rev« og »Vyl«. Da Gnisttele- 

grafapparaterue er i Uorden, gives indtil videre intet Stormvarsel
signal fru Fyrskibene »Horns-Rev« og »Vyl«.

Jyilands V.-Kyst. Thyboron-Kanal. I Thyboron-Kaual er Dyb
den for Tiden ved Hojvaude: Paa Hav revlen 12 Fod, i Kanalen 10 
Fod og paa Fjordgrunden 10’A Fod.

Store-Bælt. Langeland Ø.-Kyst. Spodsbjerg Færgebro. Den
20de August 1907 tændes paa Yderenden af Spodsbjerg Færgebro eu 
Lanterne, dei viser rodt, fast Lys. Dcu lyser fra N. 20" 0., gennem 
ø. og S. ti! 8. 20" V. Flammens Hojde: 17 Fod. 12 Fod høj Fyrpæl. 
Brændetiil: 20de August—20de Oktober.

Taars. I Farvandet ved Taars er Stenene, der laa i 9 a 10 Fod ’ 
Vand, og hvoraf de yderste laa 950 Alen S. 737." V. fra Taars Vin- 
kelfyr, nu optaget.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Skaane Ø.-Kyst. Skillinge. Fyret ved Skillinge Havn 

er atter tæudt.
Gotland. Vestergarn. Dcu 31te December 1907 nedlægges Ve- 

stergarn Lods Station.
Figenolm. Uthammar. Ved Lobct mellem Farvaudet til Fige- 

holm og Uthammar Havn er paa Ø.-Siden udsat tre Stager med Kost 
og paa V.-Siden tre Stager. 57" 22',.i N. Br. 16’ 36',2 0. Lgd.

Viksten. Viksten Fyr er nu forandret og viser To-Bliuk hver 
8 Sek. Der er indsat en gron Viukel fra S. 17" V. og S. 25" V., i 
ovrigt er Lysvinklerne uforandret. 58" 47' 37" N. Br. 17" 56' 
58" 0. Lgd.

Bottniske Bugt. Holmogadd. Forandringen af Taagesignalet ved 
Holmbgadd Fyr er udsat til Sommeren 1908.

Skag—Husum. E11 14 Fods Grund er fundet V. for Graub. 63" 
17' 10" N. Br. 19’ 7' 45" 0. Lgd.

Jaruasudde. E11 21 Fods Grund er fundet SØ. for Jarnasudde. 
63" 23' 48" N. Br. 19’ 46' 54" 0. Lgd.

Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Udenrigsministeriet med
deler: Fru Fæstningen Sveaborg afholdes Skydeøvelser den 14de, 
15de, 21de, 23de, 29de og 30te August om Dagen og 4de, 5te, 10de 
og 12te September om Dageu og fru Kl. 8 til 11 Aften. Man maa 
ikke løbe ind til eller staa ud fra Helsingfors paa den Side af Fæst
ningsfronten, som er afmærket med to rode Lanterner lodret for hin
anden.

Tyskland. Dievenow. I Farvandet i Dievcuow er paa Stræk
ningen fra Spirtonde X og sort Spidstonde 20 ved Polchow til Spir
tønde N og sort Spidstonde 34 i I.obet mellem Wolliner Schaar og 
Pommcrscbe-Schaar i Grossc Stettiner Haff udlagt fire Spirtoudcr og 
1 sort Spidstonde. Tøndernes Betegnelse paa denne Strækning er 
forandret derefter.

Kieler Bugt.- Fyrskibet »Gabelsflach«. Undervands Klokkesig
nalets Kurakter paa Fyrskibet »Gabelsflach« er forelobig usikkert.

Kieler Havn. Somineovelserne i Wikcr Bugt og mellem Korugen 
Bro og Jiigersberg Bro fortsættes til den 24de August 1907.

Lille-Bælt. Holsts-Flak. Skydeovelscrne ved Holsts-Flak fort
sættes til Begyndelsen nf September 1907.

Gjenner-Fjord. I Gjenner-Fjord er mellem 55° 7' 21" N. Br. 
9" 29' 35" 0. Lgd. og 55" 7' 28" N. Br. 9" 29' 43" 0. Lgd. fundet 
et Flak med en mindste Dybde af 20 Fod. Linien Knivsberg overet 
med Masten i N. 66“ V. gaar over Flakkets N.-lige Del.

Kattegat og Skagerrak.
Kattegat. Store-Middelgrund. E11 sort Lvstonde med hvidt 

Bælte, der hver 3 Sek. viser hvidt Et-Blink, er udlagt ved Ø.-Siden 
af Store-Middelgrund. 56’ 33' 35" N. Br. 12’ 7' 5" 0. Lgd.

Norge. Kristianiafjord. Oscarsborg. Fra 20de til 27de August 
1907 afholdes Skydeøvelser fra Oscarsborg. N. for Filtvedt skal 
Skibe derfor holde sig under Ø.-Laudct.
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Drobaksund. Fra 3die til 26de August 1907 er der udlagt Se
minar i Drobaksund. Alan skal gaa V .om tre Bojer med hvidt Top
mærke og om Natten med hvid Lanterne.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. 1 Stavenes Fyr er de 6 Vinkler fra V. gennem N. til N. 

48“ 0. uforandret, derefter viser det hvidt Hurtigblink fra N. 48° 0., 
fri V. om Odskjærene til N. 67° 0., fri S. om Meldalsholmcrne, rodt. 
fast Lys derfra gennem 0. til S. 69° 0., fri S. om Kirkelandet, hvidt, 
fast Lys derfra til S. 64° 0. Lysevnen: 13,s og 12 Kml. I ovrigt 
uforandret.

Vennesund Fyrlampc viser nu Lys med Formørkelser.
I Skaalvær Fyrlampe er indsat en gron Vinkel over Naveren, 

fra S. 4° V. til S. 13° V., i ovrigt nforandret.
Sørstot Fyrlampe. Lyset cr nu hvidt fru S. 5° V., fri V. om 

Storeskallen, til S. 23° V., fri 0. om Sandværboen og Kubakskallen, 
rodt derfra til S. 59° V., fri N. om Varkgaard, hvidt derfra til S. 83° 
V., fri S om Kraaka, grønt derfra gennem V. og N. til N. 32" 0.

Støt Fyr. Lyset er nu grønt, fast fra S. 51" V. til S. 61° V., 
fri N. om Torskjær-Storboen i Tenholmfjord, hvidt, fast derfra til
S. 76° V.. fri S. om Tenholmslua, rodt, fast derfra gennem V. til N. 
44" V., fri 0. om Gronstabfaldet, hvidt, fast derfra til N. 7° V., fri 
V. om Nord Breigrund, hvidt, hurtigblinkende derfra gennem N. til 
N. 9" 0., fri 0. om Nord Breigrund og fri V. om Ystboen, hvidt, fast, 
derfra ti! N. 20° 0., fri V. on: Stotkuven og Fuglovær, rødt, 'frist 
derfra til N. 53" 0., fri S. om Meløgrund og Floholmgrund og N. om 
Kunna Grunden og Fuglesangene, hvidt, hurtigblinkende derfra til 
N. 67“ 0., gront, fast derfra gennem 0. til S. 30° 0., fri V. om Tcx- 
mona, hvidt, fast derfra til S. 25" 0., fri 0. om Meloncset, rødt, fast 
derfra gennem S. til S. 5" V., fri 0. om Svenningen. Flammens 
Højde: 48 Fod. Lysevnen: 12,3, 9 og 7,« Kml.

Finneset Fyrlampe viser nu grønt Lys fra S. 62° V. til S. 79" 
V., fri N. om Kunna Grund, i ovrigt uforandret.

Femrissund Fyrlampe viser nu Lys med Gruppe-Formørkelser. 
Lyset cr gront fra S. 21“ V. til S. 37“ V., fri V. om Langholmgrund, 
hvidt derfra til S. 56" V., fri S. om Erteuskjær, rodt derfra gennem 
V. og N. til N. 49“ 0., fri S. om Moskenæsodden, gront derfra til
N. 60“ 0.

Hernæsskagen Fyrlampc er forstærket. Lyset er rodt fra S. 86“
O. til 8. 72“ 0., fri S. om Djupbøen, hvidt derfra til S. 22“ 0., fri 0. 
om Broigrunden, rodt derfra gennem S. til S. 16“ V., fri V. om Brei- 
grunden, hvidt derfra til S. 87° V., fri S. om Fiskegrund og Einars- 
holmen, gront derfra gennem V. til N. 4" V., fri 0. om Lille Svart
oksen, rodt derfra gennem N. til N. 48“ 0., fri N. om Kvitrodskallen.

Bjornø Fyr. Lyset er nu grønt fra S. 7“ 0., fri V. om Bring- 
holmernc, Færøboerne og Kalvholmgrunden, til S. 56" 0. fri N. om 
Vaagocrne og Barskjærene. Den røde Vinkel over Fjærkvitingerne og 
Kjeipboen (Kjekboen) cr udvidet mod V. til N. 10" V., fri V. om en 
Bo, Ytre Skallen, et Par Kbl. V. for Kjeipboen, hvor der er 16 Fod 
Vand. I øirigt uforandret.

1 Olapcrso Fyrlampc cr indsat en gron Vinkel over Urnuiisgrund, 
fra N. 1“ V. til N. 13° V., i ovrigt uforandret.

Stensbolmen Sondre Fyrlampe. Den gronne Vinkel mod 0. cr 
udvidet gennem S. til S. 8° V. I øvrigt uforandret,.

Folgcnde ny Fyrlamper er tændt:
Rososkjær Fyrlampc paa V.-Siden af det S.-lige Indløb til Bodo, 

viser Lys med Gruppc-Formorkelser. Lyset er hvidt fra S. 57" V., 
fri S. oin Vetmaalskjærcne og Grunden ved Røsøeu, til S. 45“ V., fri
N. om Kvannø og Sandholmen, gront derfra gennem S. og 0. til N. 
56“ 0., fri N. om Kvitrodskallen, hvidt derfra til N. 37° 0., fri 0. om 
Sehionninggrund og Eholinen. Flammens Højde: 16 Fod. 67° 15' 
45" N. Br.' 14" 20' 0" 0. Lgd.

Bodo Molohoved Fyrlampe viser Lys med Formørkelser. Lyset 
cr hvidt fra S. 48“ V., fri N. om Kvitrodskallen, til S. 52° V., fri 
S. om Røsoskjær, rodt derfra til S. 68" V., fri N. om Store Svartoksen, 
hvidt derfia til S. 72“ V., fri S. om Lille Svartoksen (Svartbarren), 
grønt derfra gennem V. og N. til N. 89“ 0., rødt derfra til S. 71" 0. 
Flammens Hojde: 24 Fod. 67" 17' 10" N. Br. 14" 24' 0" 0. Lgd.

Lille Hjcrto SV.-Pynt Fyrlampc viser Lys med Gruppc-Formor- 
kelscr. Lyset er rodt fra S. 20" 0., fri V. om Eholmboen, gennem S., 
V. og N. til N. 34° 0., fri 0. om Store Hjerto, hvidt derfra til N. 37"
O. , fri V. om NV.-Pvnten af Lille Hjerto og derliggende Skær. 
Flammens Højde: 32 Fod. 67" 17' 0" N. Br. 14" 21' 50" 0. Lgd.

Lille Hjerto NØ.-Pynt Fyrlampc viser Lys med Formørkelser. 
Lyset cr gront fra S. 23" V. gennem S. og 0. til N. 22" 0., fri V. om 
Toftboen, hvidt derfra til N. 18" 0., fri 0. om Lopsholmen, rodt derfra 
til N. 10" 0., fri V. om Lopsholmtarren, hvidt derfra gennem N. til 
N. 28" V'., fri 0. om Store Hjerto, gront derfra til N. 39“ V. Flam
mens Højde: 15 Fod. 67" 17' 30" N. Br. 14" 24' 0" 0. Lgd.

Vestre Græso Fyrlampc viser Lys med Formørkelser. Lyset cr 
hvidt fra S. 24“ V. fri V. om Færobocrnc, til S. 41" V. fri 0. om 
lopsholmen. rodt derfra gennem V. og N. til N. 4" 0., fri 0. om 
Indre Bringholmcu, hvidt derfra til N. 34" 0., fri V. om Hovdskjær. 
Flammens Hojde: 44 Fod. 67" 22' 25" N. Br. 14" 31' 0" 0. Lgd.

Dc ny Fyrlampers Brændetid er: 1ste August—30te April.
Tyskland. Elben. Falsches Tief. I Falsches Tief er Tonderne 

B, C, 4, 5 og 9 flyttet. Tonderne B og C ligger paa Tonderne 4 og 
5’s tidligere Pladser, og 4 og 5 er flyttet 47= Kbl. N. 6" V. hen, 
Tønden 9 cr flyttet 1.« Kml. V. hen og ligger nu paa 19 Fods Kurven 
N. for Fyrskibet »Elbe V«.

Weser. Nordergriinde. Paa Nordergriinde er Tønderne til Brug 
ved Opmaalingen inddraget.

Jade. Hooksiel Plate V. En Lys- og Klokkctønde er til For
søg udlagt 7= Kbl. N. for Lys- og Klokketondc 13 i Jade. Den viser 
gront Lvs med Formørkelser, og skal muligvis benyttes til Afmærk
ning af'Vrag. 53" 39' 50" N. Br. 8" 6' 0" 0. Lgd.

Holland. Harlingen. Zuidgeul og Blauwe Slenk. I Zuidgeul og 
Blauwe Slenk er Dybden aftaget til 97« Fod. Den sorte Vager Nr. 1 
med afkortet Kegle er flvttct og ligger i 117« Fod Vand. 53" 13' 
36" N. Br. 5" 15' 30" 0. Lgd.

Zeegat van Texel. Texelstroom. Flaaden, som i Texelstroom 
var udlagt til Brug ved Skydeøvelser, er inddraget.

Zeegat van Goeree. Noord Pampus. I Noord Pampus erStump- 
tonde Nr. 6 ombyttet med en sort Lystonde Nr. 1, der hver 18 Sek.,« 
viser hvidt To-Blink, Blink 2 Sck., Mørke 4 Sek.,« Blink 2 Sek., 
Morke 10 Sek. Den ligger i 12 Fod Vand. 51" 50' 4" N. Br. 4“ 
1' 57" ø. Lgd.

En sort Lystonde Nr. 4, der viser hvidt Lys med En-Formor- 
kelser hver 10 Sck., Lvs 7 Sek., Morke 3 Sek., er i 20 Fod Vand 
udlagt paa 51“ 49' 55" N. Br. 4" 3' 7" 0. Lgd.

Farvandet er 7« Kbl. bredt med en mindste Dybde af 19 Fod.
Goeree. Goeree hvide, faste Fyr skal forandres til et hvidt 

Blinkfyr, der hver 15 Sck. viser Tre-Blink, Blink 0 Sek.,«, Morke 
2 Sek.,i, Blink 0 Sek.,«, Morke 2 Sek.,«, Blink 0 Sek.,«, Morke 8 Sek.,«. 
Den 1ste September 1907 slukkes derfor Fyret, og et midlertidigt 
hvidt Lynfyr, der hver 10 Sek. viser Tre-Lyn, tændes paa Taarnets 
NV.-Kant; det viser Lyn 0 Sck.,«, Mørke 1 Sck.,«, Lyn 0 Sek.,«. 
Morke 1 Sek.,«, Ly n 0 Sck.,«, Morke 6 Sek.,«. Flammens Hojde: 137 
Fod. Svnsvidden: 18 Kml. Det skjules af Fvrets Lanterne. 51" 
49',. N.’ Br. 3" 58',« 0. Lgd.

England. River Medway. Short Reach. I Short Rcaeli er ud
lagt tre Fortojtonder Nr. 10, 11 og 12 henholdsvis fra Due d’Alben 
ud for Indløbet til North Loek i S. 13" 0., 4,« Kbl., i S. 5° V. 2,. Kbl. 
og i S. 15" V., 1,» Kbl. Due d’Alben: 51" 24' N. Br. 0" 33',« 
0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland. Irland.
England V.-Kyst. River Conway. Tonderne Nr. 1, 2, 3 og 4, 

som afmærkede det N.-lige Lob i River Conway, er inddraget, da 
Lobet er sandet til. Tonderue laa fra Pcnmaer Bach Point i N. 3® 
0., 1,t Ivml., i N. 32" 0., 1,» Kml., i N. 41" 0., 1,« Kml., og i N. 53" 
0., 1,« Kml. Penmaer Bach Point: 53" 17',« N. Br. 3" 53' V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. Donaghadee Sound og Copeland Islands. I Donng- 
hadee Sound og ved Copeland Islands er Grunde fundet saaledes: En 
lille 6 Fods Grund 1.« Kbl. N. 5" 0. fra Forcland Stage. En 27« Fv. 
Klippe 2,i Kbl. N. 11" 0. fra Forcland Stage. En lille 2 Fv. Grund,
5, « Kbl. N. 4" V. fra Donaghadee Fyr. Et 6 Fods Klipperev 8,« Kbl. 
N. 1" V. fra Donaghadee Fyr. En 6 Fods Klippe 9,« Kbl. N. 2" 0. 
fra Donaghadee Fyr. En 6 Fods Klippe 9,« Kbl. N. fra Donaghadee 
Fyr. To 2 Fv. Klipper tæt sammen 117« Kbl. N. 2" 0. fra Donag
hadee Fyr. En 2 Fv. Klippe 57, Kbl. S. 36“ V. fra Horse Point Rock 
Banke. En 27« Fv. Klippe 37« Kbl. S. 39“ V. fra samme Baake. 
En netop overflydt Klippe 1,« Kbl. S. 8’ 0. fra Bush Rocks. En 3 Fv. 
Klippe 2,« Kbl. N. 67" 0. fra Horse Point Rock Baake. En 2 Fv. 
Klippe 3 Kbl. N. 58" 0. fra samme Baake. En 2 Fv. Klippe 37« Kbl. 
N. 49" 0. fra samme Baake. En 3 Fv. Klippe 7,« Kbl. S. 3" V. fra 
New Island Fyr. En 37« Fv. Klippe 7 Kbl. S. 9" V. fra samme Fyr. 
En 3 Fv. Klippe 6 Kbl. S. 6“ V. fra samme Fyr. En 37« Fv. Klippe
6, « Kbl. S. 2" V. fra samme Fyr. En 5 Fods Klippe 4,» Kbl. S. 7" 
V. fra samme Fvr. Donaghadee Fyr ligger paa 54" 38',« N. Br. 5’ 
31',« V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Quiberon. Kerné. Kerné hvide Mur er flyttet og 

staar nu 47« Kbl. N. 32" V. fra Beg cl Lau Vagthus. 47" 28' 52" 
N. Br. 3" 8' 12" V. Lgd.

Beuzec. Concarneau. Beuzcc Fyr er slukket og et midlertidigt 
hvidt, fast Fyr tændt paa Fyrtaarncts overste Galleri. Lysevnen: 14 
Kml. Det ny Fyr kan brænde til Forsog.

Gironde. Den grønne Spidstøndé, som var udlagt ved Vraget 
af en Damper, der var sunket SV. for Bane des Olives, er inddraget.

Newfoundland Ø.-Kyst. Wadham Islands S. og 0. Følgende 
Banker cr fundet S. og 0. for Wadham Islands: 8 Fv. Klippen Eight 
Fatliom Rock, 8 Kml. 0. t. S. fra Wadham Fyr. Scraggy Rock, 7 
Kml. ØNØ. fra Wndham Fyr. Sliark Ledge, 6 Kml. ØNØ. fra Wad- 
ham Fyr. Bottle Rock, med 9 Fv. Vand, 5 eller 6 Kml. 0. t. S. fra 
Wndham Fyr. Topsail Rock, med 9 Fv., 5 eller 6 Kml. SØ. t. S. fra 
Wadham Fyr. Rnssels Bank, e. 5 Kml. 0. t. N. fra Wadham Fyr. 
Med haardt Vejr bryder Soen paa disse Grunde, hvis Beliggenhed 
kun er tilnærmelsesvis rigtig.

Wadham Fyr: 49“ 35',« N. Br. 53" 45' V. Lgd.
New Brunswick. Northumberland Strait. Richibncto. Dc hvide, 

faste Ledefyr for Lobet over Barren ved Indløbet til Richibucto Har- 
hour cr flyttet. Forfvrct staar nn 37« Kbl. S. 81® 0. fra det gamle 
Forfvrs I’lads. Flammens Hojde: 34 Fod. Svnsvidden: 11 Kml. 
46" 42' 38" N. Br. 64" 45' 49" V. Lgd. Bagfyret staar 7, Kbl. 
S. 31“ V. fra Forfyret. Flammens Højde: 45 Fod. Synsvidden: 12 
Kml. Der cr 9 Fod Vand over Barren.

Channel Ledefyrene er midlertidig slukket.
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Chaleur Bay. Heron Rock. Tondcu, der afmærkcr Hcron Rock, 
er nu rod.

Forenede Stater i Nord-Amerika. North Caroline. Beaufort 
Harbor. L'n 19 Rid dyb, 100 Alen bred Hende cr gravel over Barren 
ved Indloiiet til Beaufort Harbor.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Mississippi River. Louisiana. Fyrskibet »South Pass« SS. I’aa 

Kursen S. 4671" 0. fru et Punkt 2 Kbl. SV. for Fyrskibet »South 
Pass» har Damperen »I’loridian« taget følgende Lidskud, det rorslo 
10 Kml. Ira Fyrskibet og de meste med 7< Kml. Mellemrum: 42 Fv. 
Sand og Mudder, 22 Fv. Sand og Mudder, 11 Fv. Sand, Mudder og 
Skaller, 23 Fv. Sand og Mudder, 177, Fv. Sand og Mudder. 39 Fv. 
Sand og Aludder, 40 Fv. Sand og Mudder, 46 Fv. Sand, 65 Fv. uden 
Bund.

Texas. Galveston Bay. I Galveston Bay er følgende Fyr nu 
tændt: Texus City Channel Fyr Nr. 1, 3 og 5, Galveston Bay Ciiannel 
Fyr Nr. 1 og 3. Ilitchcock Reef Fyr og East Bank Fyr.

Mexiko. Tucatan. El Cuyo. Et hvidt Fyr med Fornmrkelscr 
tændes den 30te Juni 1907 pna Toppen af Monte de Cuyo. Flam
mens Hojde: 57 Fod. Hodt, 13 Fod liojt Fvrhus. 21" 31' N. Br. 
87" 42' V. Lgd.

Honduras. Bay Islands. Frovidence Shoal V. Grund. Roatan 
Island. Det rode Fvr 37- Kbl. Tra Roatan Island V.-Pvnt er forsvun
det. 16" 17' N. Br. 86" 39' V. Lgd.

Del gronne Fyr paa Crawlisli Rocks ved Roatan Island NV.-Side 
er upaalideligt. 16" 22' N. Br. 86" 30' V. Lgd.

En Grund, hvis Ø.-Ende ligger c. 2 Kml. S. 72" V. for Providence 
Shoal. strækker sig herfra c. 2 Kml. 15" 55' N. Br. 86" 39' 
V. Lgd.

Venezuela. Puerto Cabello. Fyret pan Point Brava er et hvidt, 
fast Fyr. Flammens Hojde: 71 Fod. Synsvidden: 14 Kml. Fyret 
paa N.-Siden af Indføllet til Puerto Cabello Inderhavn, c. 1 Kbl. N. 
før Observatory Bastion paa S.-Siden af Indføllet, er et redt, las! Fyr; 
det brænder kun til Kl. 10 Em. 10" 29',= N. Br. 68" 0',, V. Lgd'.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Valencia. Sagunto. Et midlertidigt hvidt, fast Fyr 

or tændt paa Yderenden af Molen, som er under Bygning ved Sagnnlo 
Ilavn. Det flyttes udad, efterhaandeii som Arbejdet skrider frem. 
Flammens Hojde: 37 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Rod, hvid og gron 
stribet Fyrpæl.

Sardinien Ø.-Kyst. Golfo Aranci. Til Brug ved Skvdenvelscr i 
Golfø Aranci cr der udlagt Flaader og Bojer c. 2 Kml. NØ. før Capo 
Ceraso.

Korsika. Ajaccio. Det midlertidige Fyr Citadelle i Ajaieio er 
slukket og det nv Fvr tændt. Det cr et hvidt Blinkfvr, som hver 
10 Sok. viser To-Blink, Blink 0 Sek.... Morkc 2 Sck.„:, Blink 0
Sek.,«, Morkc 6 Sek.,n. Lysevnen: 25 Kml. Det skjules S. for S. 
577." V. I ovrigt er Fvrel uforandret. 41" 54' 57" N. Br. 8" 44' 
34" 0. Lgd.

Østerrig-Ungarn. Triest. Paa Bolgebrydcren S. Andrea ved 
Triest cr tamdt et rudt. fast over et hvidt, fast Fyr. Flammens 
Hojde: 30 og 23 Fod. Synsvidden: i! Kml. Del vises Ira en Pæl, 
7, Kid. uden for Molens' Yderende. 45" 38',= N. Br. 13" 44'., 
0. Lgd.

Grækenland V.-Kyst. Gulf of Arta. Prevesa Strait. Tomlerne i 
Prevesa Strait ligger 8 Kbl. 8. 22" V. og 9 Kbl. S. 48" 0. fra Fort 
Pantakralora V.-Ende. Ydcrtimden skal holdes om Bagbord. Inderlon- 
den om Stubord før Indgaaende. Fort Pantakralora V.-Ende: 38" 
56',-. N. Br. 20" 45'., 0. Lgd.

Grundene ved Indføllet til Golf of Arta er tiltaget betydeligt 
NO. for Akri Point.

Algier. Nemours. Ncmours Fvr er slukket og et midlertidigt 
hvidt, fast Fyr tændt. Synsvidden: 8 Kml. Del ny Fyr kan 
brænde ti.’ Forsag.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Rode Hav V.-Kyst. Sheik el Barghut (Port Sudan). Fyret med

Fornmrkelscr hver 10 Sok. pau N.-Siden af Indlobct til Havnen. 2 
Kbl. S. 6(5" V. fru White Tomb, viser rodt Lys fra N. 5" 0. gennem 
0. til S. 88° 0. over Wingate Reef, hvidt Lys i Lolict fra S. 88" 0. til 
S. 58" 0.. og rodt Lys fra S. 58" 0. gennem S. til S. 79” V., over 
Towartit Reef.

To rode, faste Fyr er i 20 Fods Afstand fra hinanden anbragt 
paa det 110 Fod linje Gittertaarn, 7 Kbl. N. 61" V. fra White Tomb.

To rode, faste Fyr er paa samme Maade anbragt paa del 152 
Fod hoje Gittertaarn, 5 Kbl. N. 54" V. fra det førreste Taarn.

Fyrene lyser over 90" og leder overet i N. 54" V. gennem Indfø
llet til Ilavncn, men de tændes kun efter Forlangende til »Controller 
of llarbours und Lights of the Port Sudan«.

15 Fod hoje Baaker er anbragt paa de yderste Emler af Revene 
umiddelbart uden for Havnen, snaledes: Bagbords Baaker har en 
sort og hvid Skive, Styrbords Baaker har en brun Trekant. En Baake 

med Bur cr opfort paa Ø.-Enden af Wingate Reef og en Baake med 
Diamant paa S.-Emlen af Revet.

White Tomb:' 19" 36',, N. Br. 37" 13',. 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Korea Ø.-Kyst. Pallada Ankerplads, l’aa l’allmla Ankerplads 

er fidgende Grunde fundet ug liir«rer fra Observation Rock saaledes: 
Kn Klippe, som falder 1 Fod (or. i S. 51" 0.. 2'/.- Kid. El 1 Fods 
Rev i S. Cl" 0.. 27. Kid. Et 1 Fv. Rev i S. CG" (I.. 2,. Kid. Et 4 
Fods Rev i S. GO" ft.. 27: Kid. Disse Grunde stnrkker sitr c. 1 Kid. 
SØ. ud og er stejlt affaldende til G a 11 Fv. Vand. Braaddet i Na*r- 
heden tindes ikke.

Japan. Naiki. Shimonoseki Kaikyo. Kushi Zaki 0. 0. fur 
Kuslii Zaki er fundet en 1 Fods Klippegrund Jinomo !’/» Kid. N. GØ" 
0. fra Triangulations Mairkel. og en 3 Fods Klippegrund Okinomo l,n 
Kid. N. 80'/." 0. fra Triangulations Aherket.

ShiméEOseki Kaikyo og Bisan Seto. Folgende Vrag er uskade
lige: Vraget af »Ryovo Maru« ud for Sli i monosok i City. Vraget af 
en Skonnert V. for Manaita Iwa i den V.-lige Del af Sliimonoseki 
Kaikyo, Vraget 1-1 Kid. V. for Takami Jinia S.-Pvnt i den V.-lige 
Del af Bison Seto. og Vraget af Seilskihet G Kid. SV. for Sanagi 
Shinm S.-I’x ut, i den V.-lige Del af Bisan Seto.

Osaka Wau. Tempo Zan. Tempo Zan Fyr er nu af 5te Orden. 
Lysevnen: 11 Kml.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 15. August 1907. — Navigationsvæsiints 

Ordning. — Literatnr. — Hvilke er Skibsførernes store Op
gaver? — Den ny Rorkommando. — Redningsdamperne ved 
Vestkysten. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Nybyg
ninger. Køb og Salg. — Skihsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Ni 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26. 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt, paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45,nm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre at „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Taioinn f 8901. NYHAVN 67 og 69. Tolojr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
W. B. Dich & Co s

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Dr. med. Goldsolunldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl.8—7.

Naturlin Flnrlpl
11U l U.JL W* U.U ■ Garanteret holdbar aarevls.

Overgaar langt almindelig Flede i Drøjhed og Velsmag.
Eaas hos alle Skihsprovinntcringslinndlcre sand i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838,



Kjøbenhavns Børskurs d. 14. Aug. 1907.

Vekselkurser d. 13. August 1907.

Gjort til Køber | Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... 92- 917. 91'/, 92
Danmark......................................... 69 69’/.
Norden .......................................... 94 95
Kjøbenhavn ................................... 6674 067. 67
Carl ................................................ — —
Dannebrog..................................... 857, 877,
Skjold....... . .................................... 667. 667, 67
Urania............................................ 507. 50'/. 517,
Union............ ................................. 72 74
Dampsk. af 1896 ........................... 86 867,
Hejmdal......................................... 102 104
Østasiatiske................................... 1277. -127 127 1277.

__ _
20 30

Gorm.............................................. 96
Torm.............................................. — 80
Inga................................................ — —
Cimbria.......................................... — —

125
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 25 24 25
Foren. Bugser-Selsk...................... 55 80
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88 ........... 100 101
4'/, % foren. Dampsk-Solsk ....... 99 102
5 % Østasias. Komp..................... 100 997, 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............. ............... — —
3 ‘1, % uops. Stats......................... 957. 96
37, % Husejer Kreditk................. 837. 85
3'/, % Kbhvn.s Kreditf............... 867. 881/,
4 % — — 2. Serie.. 907. 927.
4% - - 1. - .. 95 94’/, 96'/,
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 857. 867,
4% - - 7. - .. 91 90’,'. 91
31/, % Landkreililk. 3. — .. 907. 92
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 907, 90’/.

Aktier.
Nationalbank ..................... .... 148 149
Privatbank..................................... 118 Il 77. 118
Landmandsbank............................ 127- • / 127 127'/.
Handelsbank.................................. 133 133 1337.
Grundejerbank.............................. 1037. 104
Burm. & Wain.............................. 867. 88
Helsingørs Jærnsk......................... 987, 98 99
Sukkerfabr...................................... 1667, —7. 1667, 166’/.
Bryggeri Aktier........................... 138- 1377. 1377. 138

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

avisla 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.15 88.95
London .......................................... 18.25 18.21
Paris.............................................. 72.60 _
Amsterdam..................................... 72.40 _
Wien.............................................. 76.00 —

Notering paa Berlins Bars d. 13. August 1907.

Russiske Noter................................ 215.75
4 % Russiske Consols..................... 72.50
3B/,„ % — Boden Kredit........... 65.60
5 % Mexikanske 1899 ..................... 99.50
5 % Rumænske Stats..................... 100.20
4 % — - 1890............... 91.20

„Foren. Dampsk.11 46,000, „Ny foren. Dampsk." 18,000, 
„Norden" 6,000, „Kbhvn." 20,000, „Carl" 18,000, „Dannebrog" 
8,000, „Urania" 10.000, „Danmark" 12,000, „Dansk-Russisk 
Dampsk." 90,000, „Østas. Komp." 88,000, „Union" 8,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Landbrugslotteriet
Største Gevinst Værdi 70.000 Kr. Præmie 40,000 Kr. 

1 heldigste Tilfælde altsaa 110,000 Kr.

Ialt i en Serie 25,000 Gevinster. Tilsammen 1,076,305 Kr. 
Trækkes samtidig med Klasselotteriet.

Lodsedler — ’/, 1 Kr. '/, 50 Øre — plus Stempel 10 Øre 
faas i alle Kollektioner samt i Hoved-Kollektionen

Nytorv 19 St., Kjøbenhavn.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

<’g
Sigurdsen, Nordby, Fanø.

Skib til Salg.
Galease 26 Reg.-Tons, 65 

Tons død Vægt, nu færdig 
med stor Reparation, kan i 
kort Tid faas til Købs.

Fr. bangermann & Co.
Aarhus.

En Styrmand
28 Aar. som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274", modt. Bladets Kontor.

Skib til Salg.
Jagt „Lykkens Prøve" af 

Marstal, laster c. 1200 Centner 
dw., sejler uden Ballast, i sejl
bar Stand, er til Salg ved 
Henvendelse til

Sagfører Nielsen 
Marstal.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner od Inventarle 
Meflgada Nr. 26, ved Havnen.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forhund 
afholder Lørdag den 28. September Form. Kl. 10 Aars- 
møde i Odd Fellow Palæets Lokale, Bredgade i Kjøben
havn med følgende Dagsorden:
1. Det reviderede Regnskab for 1. Halvaar fremlægges.
2. Valg af Repræsentanter, hvis Mandat udløber i Sep

tember 1907.
3. Valg af 2 Revisorer.
4. Forslag om at Vedtægternes § 8 udgaar og den 

herved nødvendiggjorte Ændring af § 7.
5. Reviderede Minimal fragter forelægges, event uelt i 

Forbindelse med Forslag til Certeparti og Konnosse- 
inentformer.
Forslag, der ønskes behandlede af Repræsentant

skabet, bedes indsendt til Forbundets Sekretariat, St. 
Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., mindst 3 Uger før den 
28. September.

Alle Medlemmer af Forbundet, ogsaa de som er 
passive, indbydes til Deltagelse i bemeldte Aarsmøde.

Kjøbenhavn, den 8. August 1907.
Paa Repræsentantskabets Vegne

P. Reehnitzer
f. T. Formand.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

Heste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoaBsurance. X24.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjobenhavn og Provinserne
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <S

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

hergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. XV. Møller. Te

lefon 6.
F rede ri k s li a v n. P.Sclioi 

'l'elegr.-Adr.: P. Schi u
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. -187.

Faxe Ladepinds. Axel 
Lund. Telelon 3.

Aalborg. Thomas Møller. 
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med alt 111 Fagal banlirande 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. afixGa

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6B98. Telef. 6608.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Eliktrlik Lja, Ringe- & Telelenaalag. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 2B.06A.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE
ESTA R1.1SH El) '-<2

‘ SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO P E N H A G E N.

Telegrai’b»c Addrcbs; HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
»2 ... Sfe S Licensed L =
X x » g-
“• .? Stevedores & Contractors g 5
551 St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening**, Kotka. „Union1*, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg1*. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

******************

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H (J S T E D.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Konter for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telear.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild*1.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviftnteriogsforrctning £
3 Urtekram- & Farvehandel. F

Havnagade 37, Nakskov, g

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding

Nybygning uf 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves III Salg.

•o C ju 
(A □ tx

k_
3 _D
tnk_ e
U

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlegr.-Ur.: „Vellhtlo", Lavlu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slag9 Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Provlantering 
paa Pladsen.

Thomas Møller
Skibsproviantering.

Lager af Sejldug, Manilla og 
Ilampetovværk. 

Nyhavnegade 6. Aalborg.



Ægte engelsk

Bitumenfernis 
bør anvendes i alle 

Joernskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa al Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orloosværftet og Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

rvvvvvvY ▼ v v v ▼

Tugboat Gompany „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

De private Assurandeurer lim.
i Kjebenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogfina Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tcicfon-Nr.
16. Holmene Kanal. Private. 6.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• ■ THE

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Emalllen 
pulcggu varm 
tyk — p«» alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, i. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc. 

Solutionen 
paalxgges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkera og 
Dæk

Anvendt 1 de største og fineste Skibe 

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ,,Kaydyhr“.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
nf

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26', 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schainby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henrikseu, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

Prøv engang
3 Fl. (in Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun al" 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo“, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isolerlngsmaterl- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 
Taylor’s Tynos Elastic Cement.

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

N. S AN DB ER GS S kræd eretablissement 5,Toldbodgade 5,
lete Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt bob J. Jøboknbrn & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 34. Kjøbenhavn, Torsdag den 22. August 1907. 14. Aarg.

M.
Telefoner

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwadeø Damppumper 
Blakes Kedler
HlgfloBoiiB selvem. Lossehjul og 

Blokke
DbvIb Farver — Bitumen Palnt
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Logre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kubenhavn C. Telegr.-Adr.: »Burmeister*«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 6OO‘X77‘X24‘. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 47O‘X86*X22‘
3 Patent-Ophalingabeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 1716. Maskiofabr. H 1631, Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Go. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Anoæ 
Plads 10

Conipositioncr
til

Jærn*, Staal- og Træskibsbunde

• Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
li I

Bunkers og Lastrum
I
 Telefon

BØO1

Leverandør til Statebanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri. 

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Levsrandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarler anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. I

H. H. ADRIAN = K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Sk:1 b s k 1 o s e 11 e r.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer »DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.JInVve°92 P. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare. » —
Vi fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
- - Telefoner
Central 6890
Str /l73air. ^2|6

l %° 'A

Faaborg
v Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra 
j/jlng lo Swiss Milk Company 

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud* 
befalinger besørges.

H. KIRSCHNER
Frederlciagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: ,,Pakning*4

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibinandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pnmper
Patent Farver til Skibsbrug

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, ti 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Tclcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneenogade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Sendte >0—11. 
Damer Søndag II—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nieson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraeo. Telf. tao.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipodlllon. — Billigs Prlur. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcosea 

Telefon 7262.

Motoren. „Gideon” nr bevislig den bedste. Forlang Prospnkt og Tilbod
Rud. Krampers Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 22. August 1907.

I et Indlæg i „Fairplay14 af 7. ds. fremsætter Kon
sul Johan Hansen Betragtninger over Mulighederne 
for en international Sammenslutning af Tramp 
Rederier. Af Artiklen, der er fremkommet som Følge 
af en fra anden Side fremsat Paastand om Umuligheden 
af at danne en saadan Organisation, hidsætter'vi følgende:

Hvorfor 3kulde i Grunden en Sammenslutning ikke 
kunne lade sig realisere? Er det virkelig en i sig selv 
saa ganske umulig Sag, at den ikke bør underkastes 
alvorlig Overvejelse? Vi har for et begrænset Markeds 
Vedkommende forsøgt det med The Baltic and White 
Sea Conference, og hidtil med ikke ringe Held. 
Linie-Rederierne har i forskellige Dele af Verden dannet 
store Sammenslutninger, Sejlskibsrederne har gjort det 
samme, og vi har med største Tilfredshed set. at der fra 
England til de forskellige kontinentale Rederiforeninger 
er udgaaet Indbydelse til at deltage i et Møde i London 
til Efteraaret i den Hensigt at forhandle om de Forholds
regler, der eventuelt bør tages for at komme ud over 
de alvorlige Vanskeligheder, som beredes næsten overalt 
ved Strejker.

Jeg spørger igen, hvorfor skulde Tramp Rederne i de 
forskellige civiliserede Lande ikke kunne mødes for at disku
tere Muligheden for Dannelsen af et permanent Forbund ? 
Naturligvis maatte et saadant Forbund lade Fragt-Spørgs- 
maalet fuldstændig ude af Betragtning, men det kunde 
med Energi tage fat paa en international Reform af 
Skibsfartsdokumenter, søge at afskaffe uheldige Kutymer 
i de vigtigste Havne, komme ud over Strejke-Spørgs- 
maalet, sætte en Stopper for spekulerende Mægleres 
Transaktioner, forsyne sine Medlemmer med Liste over 
absolut paalidelige Mæglere overalt i Verden o. s. v. 
o. s. v. Der synes mig at være en vid Mark for Ope
rationer, og jeg tror, at der kunde udrettes meget godt 
gennem en saadan Sammenslutning ogsaa i Retning af 
at bringe britiske og kontinentale Redere i nærmere Be
røring med hinanden. De kontinentale Skibsredere har 
i de fleste Lande dannet deres egne Forbund, og Største
parten af Tramp Rederne vil findes i disse Forbund; 
skønt jeg kun taler som en enkelt Reder i mit eget Navn 
tror jeg dog at turde sige, at hvis det første Skridt blev 
taget i England til at indbyde kontinentale Reder-For
eninger til et Møde med det Formaal at danne et per
manent internationalt Forbund, vilde der fra Kontinentets 
Side ikke være Mangel paa Sympati, og Indbydelsen 
vilde blive villig efterkommet.

Det har været min Tanke at. bringe denne Sag paa 
Bane ved et fremtidigt Møde i TheBaltic andWhite 
Sea Conference, fordi saa mange af vore Medlemmer 
foruden at arbejde paa Østersøen tillige driver Virkschn- 
hed paa de forskelligste Pladser over hele Jorden. Hvis 
det var os muligt at realisere en saadan Plan, havde vi 
al mulig Grund til at føle os stolte, men uheldigvis fore
ligger der saa mange vigtige Sager angaaende vor egen 
Trade, at det sikkert vilde vare længe, inden vi kunde 
beskæftige os med dette Spørgsmaal — og hertil kom
mer yderligere, at England i Sammenligning med andre 
Lande har saa betydelige Skibsfartsinteresser, at det vilde 
være rigtigst., om Initiativet udgik herfra. Den Grund
sætning, at Enighed gør stærk, værdsættes lige saa højt 
i de kontinentale Skibsreder-Foreninger som i England, 
og for hvert Aar, som gaar hen, uden at der fra Skibs
redernes Side gøres noget Forsøg paa at rejse en inter
national Modstand mod Købmænds og Mægleres Overgreb, 
vil det blive vanskeligere og vanskeligere for os at blive 
Herrer i vort eget Hus“.

Udenlandske Skibe i britiske Havne. Sø
fartsdirektøren i Norge har udsendt et Uddrag af de 
britiske Lovbestemmelser, som kommer til Anvendelse 

overfor udenlandske Skibe i britiske Havne, af hvilke vi 
gengiver følgende:

1- (§ 10). Tilladelse til at føre højere Dækslast
af Træ til Havne j Storbritannien i Vitftermaanederne — 
traadte i Kraft d. 21. December 1906.

2. (§ 73). Forbud mod Udstedelse af Lodscerti
fikater fur Havne i Storbritannien til fremmede Landes 
Undersaatter — traadte i Kraft d. 21. December 1906.

3. (§ 2). Kravet til fremmede Skibes Sødygtighed 
stilles lige med Kravet til britiske Skibe i saa Henseende, 
før Afsejling fra Havne i Storbritannien tillades — traadte 
i Kraft d. 1. Juni 1907.

4. (§ 13). Kravet til fremmede Passagerskibe, som 
befarer Havne i Storbritannien, stilles lige med Kravet 
til britiske Passagerskibe, hvad Besigtelse og Udrustning 
angaar — traadte i Kraft d. 1. Juni 1907.

5. (§ 23). Bestemmelse om Emigrantagenter, som sæl
ger Billetter til Personer i Storbritannien for Emigrantskibe, 
der afgaar fra hvilken som holst Havn i Evropa udenfor 
Middelhavet — traadte i Kraft d. 1. Juni 1907.

6. (§ 3). Kravet til Sikkerhedsforanstaltninger for 
Lastning af Korn i fremmede Skibe bestemt fra eller til 
Havne i Storbritannien stilles lige med Kravet til bri
tiske Skibe i saa Henseende — træder i Kraft d. 1. 
Oktober 1907.

7. (§ 12). Forbud mod Mønstring af Skibsmand
skab, som ikke er i Besiddelse af tilstrækkeligt Kend
skab til det engelske Sprog — træder i Kraft d. 31. 
December 1907.

8. (§ 1). Paabud om at alle fremmede Skibe, som 
ankommer til Storbritanniens Havne med Last, skal være 
underkastet de engelske — eller andre af de britiske 
Myndigheder godkendte Nedlastningsbestemmelser og have 
Lastemærko anbragt paa Siden paa sædvanlig Maade — 
træder i Kraft d. 1. Januar 1909, men kan af Board of 
Trade udsættes'til d. 1. Januar 1910.

9. (§ 45). Paabud om at alle fremmede Skibe, 
som anløber Storbritanniens Havne, med Hensyn til Red
ningsmidler skal tilfredsstille de engelske eller andre af 
de britiske Myndigheder godkendte Bestemmelser for 
Redningsredskaber — træder i Kraft d. 1. Januar 1909, 
men kan af Board of Trade udsættes til 1. Januar 
1910.

10. (§ 55) Tonnagemaalingsbestemmelser, hvor
efter det tillades fremmede Skibe i Tilfælde af Kollision, 
i Lighed med britiske Skibe, at gøre Fradrag for 
Mandskabsrum i Brutto Tonnagen, naar Kollisionsansvar 
skal erstattes.

Ny Dampskibslinie. Hamburg, d. 17. August. 
(Ritz. Bur.). Hamburg—Amerika Linien meddeler, at 
den fra 1. Oktober aabner en regelmæssig 14 Dages 
Dampskibsforbindelse Stettin—Kjøbenhavn—Gøteborg— 
Kristiania—New York.

Med den sidste „ Atlanterhavskrig" i frisk Minde vil 
denne Meddelelse være vel egnet til at vække en betyde
lig Opsigt, saa meget mere som Hamburg—Amerika 
Linien allerede ved tidligere Lejlighed har valgt de 
skandinaviske Farvande til Skueplads for sin Kamp med 
de britiske Passager-Linier, til Skade for danske Skibs
fartsinteresser.

Det er næppe tænkeligt, at der ved dette Skridt 
skulde være tilsigtet nogen Aktion mod Det forenede 
Dampskibsselskab, thi saa vidt det. er Offentlig
heden bekendt, foreligger der ikke for Tiden nogen 
Divergens af Betydning mellem D. F. D. S. og det 
mægtige Hamburg Rederi, men desværre vil denne Om
stændighed næppe forandre stort paa Resultatet, hvis
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den bebudede Linie skulde vise sig at være andet og 
mere end en tom Trusel. En væsentlig Støtte vil det 
dog i dette Tilfælde være, at D. F. D. S.’s Stilling udad 
til er i betydelig Grad forandret siden sidst.

I det hertil d. 20. ds. ankomne Nummer af „Frankf. 
Zeit.“ findes en Korrespondance fra Hamburg, der stærkt 
tyder paa, at den bebudede Rute skal være et Træk 
mod de engelske og russiske Selskaber; det synes dog 
fortrinsvis at gælde de sidste.

„De russiske Selskaber1* — skriver Korrespondenten 
— „er Fredsforstyrrere, men de kæmper for deres Eksi
stens, som synes truet, efter at man har bragt i Erfaring, 
at Hamburg—Amerika-Linjen og Nordd. Lloyd anstrenger 
sig for at opnaa Koncession paa Oprettelsen af egne 
Udvandreragenturer i Havnene ved Østersøen og Sorte
havet. Hidtil har deres Agenter befordret Udvandrerne 
til den tyske Grænse, hvorfra de efter en ret skarp 
Grænsekontrol er naaet pr. Jærnbane til Bremen og 
Hamburg. Denne Kontrol og den temmelig kostbare 
og lange Jærnbanerejse gennem Tyskland, spares Ud
vandrerne nu for ved at betro sig til de russiske Sel
skaber, som efter den russisk-japanske Krigs Afslutning 
har optaget en regelmæssig Fart paa Amerika.**

Korrespondenten anser det ikke for udelukket, at 
de tvende Parter ved gensidig god Vilje kan naa til 
Enighed, men Forudsætningen maa være de russiske 
Selskabers Optagelse i Pool’en.

En fredelig Ordning er maaske saa meget lettere 
tænkelig, som Hamburg—Amerika Linjen paa anden Kant 
har Besværligheder, idet det engelske Firma Lam port 
& Holt. har paaført Selskabets Brasillinie en Konkur
rencekamp, der i sig selv synes ret alvorlig.

Den transatlantiske Skibsfart. New York, 
d. 17. August. (Ritz. Bur.). Russisk-øsiasiatisk Damp
skibsselskab og det russiske frivillige Flaade-Selskab 
nedsatte for nogen Tid siden Prisen for Mellemdæks- 
passagerer fra New York til Evropa til 25 Dollars. 
Forskellige tyske og engelske Selskaber nedsatte derpaa 
ligledes Prisen til 25 Dollars, hvorefter de russiske Sel
skaber nu har sat Prisen ned til 23 Dollars.

Bremen, d. 19. August. (Ritz. Bur.). Nordd. Lloyd 
har nedsat Billetprisen for Mellemdækspassagerer fra 
Bremen til New York fra 140 til 130 Mark. 

fra og til Borde og i Land samt Repræsentationsudgifter 
indenfor rimelige Grænser, uden at der behøvedes nogen 
detaljeret Redegørelse for hver Skilling hertil.

Det tredje Rederi har Skibe i Fart baade i nære 
og i fjerne Farvande, baade i Rute- og Trampfart. Det 
har opsat en Lønningsskala, som er udarbejdet efter 
Undersøgelser saa vel indenbys som udenbys angaaende 
de gængse Lønninger for Skibsførere. Paa de mindre 
Baade er Begynderlønnen 3,000 Kroner, hvorefter den 
stiger gradvis til 4,000 Kroner efter 10 Aars Tjeneste. 
For de største Baade er Begynderlønnen 4,000 Kroner, 
stigende i Løbet af 10 Aar til |5,5OO Kroner. Desuden 
giver Firmaet enkelte personlige Tillæg for særlig veltjente 
Førere, som har været længe i Firmaets Tjeneste.

Det er forbudt Førerne i almindelig Fart at modtage 
Gratialer for egen Regning, naar de selv slutter Kon
trakter. Naar derimod Firmaet selv afslutter Kontrakt, 
og vedkommende Leverandør f. Eks. af Bunkers ønsker 
at betænke Kaptajnen med et Gratiale, er der intet til 
Hinder for, at denne kan modtage et saadant. Det 
samme er Tilfældet i lidsbefragtning, naar Befragteren 
finder Anledning til at give Føreren en pekuniær Paa- 
skønnelse for vel udført Arbejde.

For fire Aar siden havde Firmaet modtaget følgende 
Oplysninger om Lønninger fra Bergen: Skipperlønnen paa 
Frugtdampere 4,000— 4,500 Kroner; paa almindelige 
Baade paa 4,000 Tons og opefter Løn 5,000—5,400 Kr.; 
2,000—4,000 Tons Baade Løn 4,000—4.800 Kr.; 1,000 
—2,000 Tons Baade Løn 3,200—3,800 Kr.; 500—1,000 
Tons Baade Løn omkring 3,000 Kr.

Dette var som sagt for fire Aar siden i Bergen. 
Lønningerne er vel siden den Tid snarere steget end 
faldet, og paa de største Dampere i Bergen betales nu 
indtil 6,000 Kr.

Fra Haugesund, hvor man har mange smaa Silde- 
baade, var Skipperlønnen opgivet til 2,200—3,600 Kr.

Den ny norske Meksiko Linie, der er oprettet 
af Skibsreder G. M. Bryde, vil i Følge „Fairplay1* blive 
aabnet d. 1. September med Damperen „Kristiania11, en 
Baad paa c. 4,700 Tons Lasteevne. Damperen afgaar 
fra KriBtiania via Kristianssand direkte til Havana, Vera 
Cruz og Galveston. Foreløbig vil der kun blive indsat 
to Baade paa Ruten med Afgang hver sjette Uge fra 
Kristiania og Galveston, men det er Hensigten, at der 
senere skal, indsættes endnu en Baad paa Linien.

Norske Skibsføreres Lønninger. For at be
lyse Spørgsmaalet om Skibsføreres Lønninger har „Norges 
Sjøfartstidende11 fornylig søgt Oplysninger hos tre større 
Redere i Kristiania — Rederier, som dels driver Rute
fart, dels Trampfart eller begge Dele i Forening.

En af diese Redere, der har Skibe baade i Rute- 
og Trampfart, oplyste følgende: Mine Skibsførere har 
3,500 Kroner paa et Par af de mindste Baade, forøvrigt 
4,000—5,000 og op til 6,000 Kr. Systemet med lille 
Begyndergage benyttes ikke, og til hver Baad hører en 
bestemt Førergage. Forfremmelse finder Sted ved Over
flytning til bedrelønnede Baade.

I et andet Rederi, der udelukkende driver Rutefart, 
og hvor Skibene er af Middelstørrelse, er Førergagerne 
alle paa 4,000 Kroner undtagen paa en lille Baad' paa 
600 Tons Dødvægt, hvor Føreren har 3,000 Kroner.

Fra samme Side oplystes, at 4,000 Kroner var den 
hyppigst anvendte Gagenorm, og skulde man skønsmæssig 
anslaa den gennemsnitlige Gage for norske Dampskibs
førere, vilde et Beløb af 3,600 Kroner utvivlsomt være 
rigtigere end 3,000 Kroner.

Med Hensyn til Udgifter i Land, kunde Skibsførerne 
i deres Regnskab for hver Tur opføre et passende Beløb 
som Landgangspenge, hvori indbefattes Befordringsudgifter

Hamburgske Dampskibsselskaber. Neden- 
staaende Oversigt angiver Størrelsen af den samlede 
Tonnage ved Udgangen af Aaret 1906 for de syv største 
hamburgske Dampskibsselskabers Vedkommende samt de 
af disse udbetalte Dividender for de sidste tre Aar.

Dividender
Udg. af 1906 1904 1905 1906

Hamburg—Amerika Linien.. . 925,493. . .9. . .11. . .10
Hamburg—Sydamerika Linien . 150,770. . .8.. .10. . .10
Kosmos Linien......................... . 142,650. .10. . .14. . . 14
Tysk-Australske Dampskibes. . 116,222. . .7.. . .8. . . .8
Tyske ØstafrikanBke Linie . . . 75,431. ..0.. ..4.. . .0
Tyske Levant Linie............. . 66,234. . .0. . ..0.... .0
Dampskibsselskabet Union .. . 47,911. . .0.. . .8

Undervands Klokkesigualer paa britiske 
Fyrskibe. Den engelske Regering har langt om længe 
besluttet sig til at udruste enkelte Fyrskibe med under
vands Klokkesignaler og har til dette Formaal stillet en 
Sum af 1,200 £ til Raadighed for Tri ni ty House. 
Der vides imidlertid endnu intet om, hvilke Fyrskibe der 
vil komme i Betragtning ved denne Lejlighed.
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At dømme efter den Modtagelse, som dette Signal
system hidtil har faaet i de forenede Kongeriger, vil det 
sandsynligvis vare en god Stund, inden de engelske 
Kyster er blot tilnærmelsesvis saa godt forsynet med 
dette, som det synes, fortrinlige Hjælpemiddel for Navi
geringen, men med den ovenfor nævnte Bevilling er i 
hvert Tilfælde Begyndelsen gjort, og man maa i Skibs
fartens Interesse haabe, at den næste Bevilling ikke vil 
lade længe vente paa sig.

Udenrigsministeriet meddeler:
Fra d. 21. August 1907 vil danske Søfolk, gratis 

kunne hjemsende Pengebeløb fra 10—500 Kr. gennem 
det danske Konsulat i Manchester i Lighed med, hvad 
der allerede finder Sted ved Konsulaterne i London, 
Liverpool, Leith, Hull, NewcaBtle o. T., Hartlepool og 
Sunderland i England.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedeB 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Fragtmarkedet.

Næsten al hjemgaaende Forretning har været meget 
sløj i den forløbne Uge. De eneste Lyspunkter har 
været Østersøen og det østlige Marked, som har fragtet 
til uforandrede Rater ved en fast Tendens, men alle 
de øvrige Markeder lader desværre overmaade meget 
tilbage at ønske. For nogle Uger siden saa baade Azov 
og Sortehavet jo saa lovende ud, og der blev gjort en 
meget stor Forretning til lønnende Fragtrater, men grun
det paa de forholdsvis smaa Tilførsler af Korn i den 
allersidste Tid er Begæret efter Tonnage efterhaanden 
taget af samtidig med, at Raterne er gaaet lidt ned. 
Den nuværende Fragtrate fra Azov til direkte kontinental 
eller britisk Havn er 11/9, hvilket kun er 3 d. lavere 
end den Rate, der for 3—4 Uger siden kunde sluttes 
til for September Lastning, saa det vil ses, at Nedgangen 
kun er ubetydelig. Det er imidlertid den almindelige 
Mening, at der snart vil blive betydeligt forøgede Korn
tilførsler, og at der saa igen vil komme Fart i Forret
ningen fra Sortehavet etc., hvilket i høj Grad vilde være 
ønskeligt, ikke alene for Sortehavets Vedkommende, men 
ogsaa for Østen, thi dette Marked faar ikke saa faa 
Baade fra Middelhavet, saaledes som Forholdene ligger i 
Øjeblikket, endog fra La Plata er en Del Dampere igen 
sendt i Ballast til Indien, hvorfra vi sikkert vilde have 
set endnu højere Fragter, hvis blot La Plata havde 
kunnet placere alle de der lossende Dampere, men des
værre ligger dette Marked jo saa elendigt med 9/3 k 9/6 
som de højest opnaaelige Rater fra San Lorenzo Grænsen 
og 8/ fra Buenos Aires til U. K. eller Kontinentet, og 
Kulfragterne er uforandrede paa Basis af 17/6 k 18/ 
fra Cardiff. Ogsaa Nordamerika viser meget lidt Liv, 
selv om der synes at være en Bedring at spore i Efter
spørgslen de sidste Dage. Kornraten fra Baltimore til 
udsøgt Havn er faldet til 1/71/}, og fra Golfen faas ikke 
mere end 9/ paa Netto Charter fra én Ladehavn til én 
Lossehavn. Kanada er uforandret flov. I Kulfragterne 
er der indtraadt yderligere Fasthed til Danmark og Øster
søen, og 5/ betaltes fra Forthet til Kronstadt, ja fra 
Hull eller Grimsby endog op til 6/6 for c. 2,000 Tons

Baade. Dette er 2/ mere pr. Ton end for 3 Maaneder 
siden, men saa maa det ogsaa erindres, at Ekspeditio
nerne ikke er saa gode. For de sidstnævnte Fragter 
skal der iøvrigt være betinget faste Ladetimer fra An
komsten paa Reden. Hjem fra Østersøen er der endnu 
ingen Kornlaster af Betydning at faa, men enkelte Baade 
sluttedes dog fra St. Petersborg til 1/27^ Hvedebasis 
London eller Rotterdam, prompt Lastning. Pr. Oktober 
noteres l/41/2. Trælaster fra Kronstadt er ret rigelige 
til omtrent uforandrede Rater. I Riga, Windau og Libau 
er Tonen fast, og Befragterne har ingenlunde let ved at 
skaffe sig Tonnage, da Rederne gennemgaaende er meget 
fast stemte. Fra Botten er Begæret en Kende bedre, 
og det vil næppe vare længe, inden vi bliver Vidne til en 
yderligere Stigning. Blandt de sidste Befragtninger kan 
vi nævne Lovisa/Southampton 30/ D/B. B. (350 Stdr.), 
Rafsø/London 24/ D/B. (650), Uleåborg (3 Pladser)/ 
Plymouth 31/3 D/B. B. (500), 2 sydfinske Pladser/Ant- 
werpen Frcs. 35 D/B. B. (775). For Kul betaltes bl. a. 
4/7^ k 4/9 Tyne eller Blyth til Swinemiinde, 5/ fra 
Burntisland eller Methil. 6/6 Wismar (1.300/1,500), 5/6 
Blyth/Holtenau (1,400), 7/ Seaham/Stolpmiinde (750),
7/1% Tyne/Oporto for 1,350, 6/ for en 2,100 Tons Baad, 
5/3 k 5/6 Tyne/Genua (4,000/5,000). Fra Cardiff har 
der været sluttet til 6/ k 6/3 Kronstadt (3,500/5.500), 
5/9 Kjøbenhavn (1,700), 5/6 k 5/9 Lissabon, 5/6 k 6/ 
Genua, 5/41/« k 6/3 Aleksandria, 6/41/2 k 6/9 Venedig, 
8/9 Colombo, 7/ Madeira (4,400), 14/6 Rio Janeiro, 17/6 
k 18/ River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til Nordsø-, Kanal-, vestengelske og vestfranske 
Havne er Markedet fremdeles faet i nogle Retninger, 
dog synes Islasterne fra Østnorge at have kulmineret. 
Returlaster af Clay, Oljekager og Kul er rigelige og 
stigende for Oljekager og specielt for Kul, som mangler 
prompt Tonnage. Tørnen for Kullastuing paa Humberen 
og enkelte Havne paa Leithfjord, som hovedsagelig be
sejles af Dampere, er ret lang, medens Ekspeditionen paa 
de mindre Havne maa kaldes tilfredsstillende.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
100 Stdr. Stav Raumo/Charlestown 35/, 60 Stdr. 

Props Tønsberg/Leithfjord 23/, 65 Stdr. Props Skelleftek/ 
Themsen 40/, 1,700 Tdr. Tjære Wasa/Faro Frcs. 4,25, 
1,300 Tdr. Tjære Uleåborg/Holland 19 fl., 300 Tons Olje
kager Bordeaux/Colberg Frcs. 17, 280 Tons do. Marseille/ 
Danmark 14/6, 300 Tons do. Dieppe/Gøteborg Frcs. 12, 
320 Tons do. Petersborg/Danmark Mark 20, 280 Tons 
do. Havre/Stettin Frcs. 280 Tons Kul Boness/
Stege £ 9. 280 Tons Kul Dysart/Svendborg £ 8,10.

Der noteres følgende:
90/120 Stdr. Stav Norrbotten/Charlestown 38/9 å, 

37/6, 80/120 Stdr. do. Sydbotten/Charlestown 37/6 k 
36/, 70/140 Stdr. do. Norrbotten/Themsen 37/6 k 40/, 
140 Stdr. D/B. B. Finskebugten/Legue 48 k 49 Frcs., 
150/200 R.-T. Is Østnorge, Dieppe eller Treport 12 k 
12V2 Frcs., 200/400 Tons Kul Leithfjord/Danmark £ 8,10 
k £ 9, 200/300 Tons Oljekager Petersborg/Danmark 19 
k 20 Mark.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe har i den for
løbne Uge vist en ikke uvæsentlig Forandring til det 
bedre, idet Kornafskibningen fra Tyskland saa smaat 
har begyndt. Medens der fra Kønigsberg, hvor Olje
kager vel nok er til at erholde til omkring 10 Mark 
pr. Last, ingen særlige Noteringer foreligger, noteres der 
fra Danzig Rug til Halmstad og Falkenberg pr. Sep
tember 5 Mark. Stolpmiinde, Kolberg og Riigenwalde 
noterer endnu ingen Kornlaster; men der kan vist ogsaa 
snart ventes nyt fra disse Pladser, ab Stettin er solgt 
ikke saa faa Partier Rug, som imidlertid saa godt som 
alle skal afskibes med Damper; der er bl. a. sluttet til 
Harnas for Rapskager 51/i Mark, og der noteres endnu 
nogle Ladninger til Sverig mellem Ystad og Stockholm.
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Rostock er derimod i fuld Aktivitet, og der er sluttet 
flere Skibe til Danmark, nordliget Aarhus, Sundhavn 
3x/2 Mark, Danmark nordligst Aalborg 4 Mark; for- 
haabentlig vil de andre tyske Pladser snart følge efter, 
saa man atter kan komme ud af den døde Tilstand, 
hvori Markedet har ligget i den senere Tid.

ab Kjøbenhavn har det til Dels været uforandret; 
der kommer kun faa Skibe, og der er heller ikke over
drevent mange Laster i Markedet, bl. a. er sluttet for 
Majs til Nykjøbing Sjælland 12 Øre, gammel Jærn til 
Stettin 3x/4 Mark, Oljekager til Warnemiinde 3x/2 Mark.

ab Sydsverig synes Stenfragterne i den senere 
Tid at være noget fastere, saaledes noteres for Gadesten 
til Stettin, Kønigsberg 4 Mark, Hamburg 5 Mark samt 
for Bloksten til Wismar 5 Mark. Endvidere noteres 
Egebark til Uleåborg 10 Kr. samt kort Props til Huil 
17/ å 18/.

Afregningsbogen.

Vi har fra en farende Styrmand modtaget føl
gende :

Nu til Dags, hvor saa mange Udlændinge sejler med 
danske Skibe, og hvor Rømning særlig i Amerika ofte med
fører, at et dansk Skib, som sejler derpaa, i Løbet af 
kort Tid faar sin oprindelige, danske Besætning forandret 
til fremmede, mest engelsktalende Folk, kunde det have 
sin store Betydning, at Afregningsbogen, indeholdt en 
engelsk Genpart. af det Uddrag af Sølov af 1ste April 
1892 samt af Reglement for Forplejning og Opholdsrum 
om Bord, som findes i den. At dette af rent praktiske 
Grunde vilde have stor Betydning er klart, thi den 
danske Lov er jo ganske anderledes streng og giver 
Skipperen en langt større Myndighed, end Tilfældet er i 
engelske Skibe, hvor Forholdene jo maa siges at være 
meget lidet tilfredsstillende, og man vilde derved undgaa 
at høre disse evindelige Undskyldninger og Indvendinger 
fra fremmedes Side, naar de tilrettevises eller straffes 
efter den danske Sølov. Alt dette med: „How should 
I know“, eller „you never told me anything about that“ 
o. s. v., vilde blive betydningsløse Indvendinger, da 
Folkene jo i deres Afregningsbøger vilde kunne læse sig 
til, hvad deres Rettigheder og Pligter var, thi Loven 
paabyder jo Skipperen ved Forhyringen at overlevere til 
hver af de Forhyrede en Afregningsbog og bestemmer, 
at denne Afregningsbog skal bero hos den Forhyrede. 
Af rene Retfærdighedshensyn kan dette ogsaa ønskes 
gennemført, da det jo selvfølgelig let bliver en Uret
færdighed at straffe en Mand efter en Lov, hvis Ord 
han ikke kender, og som han heller ikke har kunnet 
lære at kende, fordi han ikke forstaar det Sprog, i hvil
ket den Bog er skrevet, hvori han kan og skal søge 
Oplysninger om sine Rettigheder og Pligter, samt om 
den Straf han kan paadrage sig ved ikke at følge dens 
Forskrifter.

At man har anset det for nødvendigt i andre Tilfælde, 
at en Lov. der ogsaa angaar Udlændinge, affattes baade 
paa engelsk og dansk, ser man jo deraf, at de Uddrag 
af Ulykkesforsikringsloven for Søfolk, som er sendt om 
Bord i Skibene til Ophængning, paa den ene Side bærer 
en dansk, paa den anden en engelsk Ekstrakt af nævnte 
Lov.

Om denne Lov ogsaa er føjet til de nyere udkomne 
danske Afregningsbøger véd jeg ikke, men er den ikke 
det, var der jo en Lejlighed til, hvis man tog under 
Overvejelse at føje en engelsk Genpart af det Uddrag 
af Søloven, som findes i Afregningsbogen, til denne, da 
samtidig at faa vedføjet en dansk og engelsk Ekstrakt 
af Lov om Ulykkesforsikring for Søfolk.

Kunde Afregningsbogen komme til at se ud som 
her foreslaaet, vilde en stor Mangel være afhjulpen, og 
Loven kunde anvendes, uden at nogen Uretfærdighed 
blev begaaet mod nogen eller af nogen.

H. P. B.

Minimalfragterne for Sejlskibe.

Vi har fra en Séjlskibsfører modtaget følgende:
Da jeg hørte, at Taksterne for Minimalfragterne var 

udsendt, tænkte jeg at holde mig udenfor Sagen, men 
kunde dog ikke frigøre mig for at tænke nærmere over 
Spørgsmaalet.

En Ting slog mig, og det var de Menneskers Ar
bejde, som har udarbejdet Taksterne. Deres Arbejde 
har ikke været lille.

De har anvendt Deres Evner i den Hensigt at gøre 
noget godt for Standen, altsaa ikke alene for dem selv 
personlig, men for deres hele Stand. — Altsaa ogsaa 
for mig.

Der rejste sig da det Spørgsmaal: „Skal jeg være 
en af de første til at nedbryde paa den Bygning, som 
det har kostet Arbejde at rejse1*?

Svaret var jeg ikke i Tvivl om. Det lød absolut 
benægtende.

„Nej, det skal ikke være mig".
Gavner jeg ikke Sagen, saa vil jeg da heller ikke 

skade den ved at slutte under Minimalfragten.
Jeg kunde altsaa ikke holde mig udenfor Sagen.
Jeg følte, at det er en god Sag,' som der er arbejdet 

paa i en god Hensigt, og derfor giver jeg den min Til
slutning, saa længe jeg kan gøre det ved ikke at 
gaa under Taksterne.

Spørgsmaalet ligger nu for til enhver Kollega: 
„Vil De støtte Sagen?"

Jeg tror Tidspunktet er gunstigt fc r os til at holde 
fast paa Minimalfragterne.

Det ny Korn kommer sent frem, men Høsten er 
rigelig, og der vil derfor blive saa meget mere Pres paa, 
naar Sæsonen begynder.

En Kollega sagde til mig: „Vi er meget stærkere, 
end vi selv tror“. Jeg vil haabe han har Ret.

Rostock, d. 13. August 1907.
Carl Andersen, 

„Ingeborg", Nykjøbing F.

Fra Sø og Land.

En Strandingsbøje. Direktør Th. Bredsdorff ved 
Flensborg Skibsværft har opfnndet en Strandingsbøje, som efter hvad 
der meddeles os vækker almindelig Opmærksomhed blandt Sag
kyndige.

Den store Ulykke i Vinter ved Hoek van Holland bragte Hr. 
Bredsdorff paa den Tanke, at ogsaa Skibets Besætning i Strandings
tilfælde selv bør kunne bidrage til at etablere Forbindelse med Land. 
Dette opnaas ved at en Bøje kastes over Bord, drives fremad ved et 
Iflle Sejl og bringer en tynd Line ind til Kysten, hvorved Rednings
mandskabet sættes i Stand til at hale en stærkere Trosse i Land. — 
Paa flade Kyststrækninger, som f. Eks. hele den jydske og den hol
landske Kyst, tnrde Sagen være af stor Betydning.

Bøjen, som er af YeUow Metal og maaler ca. 80 cm. i Længden, 
har Form som en Baad og er forsynet med Ballast af Bly, Mast, 
Klokke, Sejl og Haandgreb. Vægten andrager knapt 25 Pd. Straks 
naar den er sat i Vandet, bevirker Ballasten, at den holder sig 
oprejst.

I Dækket er anbragt en Aabning med vandtæt sluttende Laag, 
hvorved det gøTes muligt at benytte Bøjen til at optage vigtige Do-
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kumenter, Værdipapirer, Journaler, Breve etc. I Tilfælde af ForliB 
i rum Sø, kan der ad denne Vej paa langt sikrere Vis end hidtil sen
des Slægt og Paarørende Efterretninger.

Det lille Fartøj er malet højrød og vil hurtig blive opdaget og 
taget ind af forbisejlende Skibe.

Opfinderen nærer betydelige Forventninger med Hensyn til An
vendeligheden af Bøjen og anser det for sandsynligt, at denne — 
saa fordringsløs og ligetil den end er som Opfindelse betragtet — 
med Tiden vil blive betragtet som nødvendigt Inventar for ethvert 
Skib.

Svendborg Navigationsskole. 2den Eksamen i | 
Aaret 1907 afsluttedes den 8. August.

Til don almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) var af 
Skolen indstillet 6 Elever, hvoraf 5 bestod, tU den udvidede Styr- | 
mandseksamen (2. Afdeling) i Nagivation 4, i Søret og Handels
videnskab 3, i Geografi og Vejrlære 4 og i Engelsk 2, hvilke alle 
bestod.

Hurtig Reparation. Kongo Post-Dampskibet »BruxeUes- 
vUle« har foruylig været i Kollision i Kanalen med en anden Dam
per. »BruxeUesviUe« fik sin Stævn ødelagt og blev slæbt ind til 
Southompton og midlertidig repareret der, hvorefter det afgik til 
Antwerpen.

I Følge »Liverpool Journal of Commerce« for d. 10. ds. hor The 
Anlwerp Engineering Compony, til hvem den ende
lige Reparation blev overdraget, udført dette botydelige Arbejde i 
Løbet af 6 Dage. Den 27. Juli blev Damperen optaget i Værftets 
Tørdok og den 2. August var den atter paa sin Lasteplads efter endt 
Reparation. Arbejdet var meget omfattende, idet Skibet blev for
synet med en ny Stævn og Stævnplader, samt ny Spanter, Dæk og 
Ballast-Tanktop.

Retsmøde tilsøs. Hatting Herreds Søret foretog i Følge 
»Vejle Folkebl.« d. 9. ds. en Udflugt pr. Robaad paa Vejle Fjord i 
den Hensigt at faa konstateret, i hvilken Jurisdiktion en d. 31. Juli 
snnken Baad »Sofie« var forlist. Efter at have foretaget tre Pejlin
ger skønnede Retten, at Vraget laa i den sydlige Halvdel af Fjor
den, og Sagens Akter vil nu blive oversendt til Søretten i Elbo med 
flere Herreder.

Urgravningsarbejderne i Anledning af Kejser Wilhelm Kanalens 
Udvidelse vil sandsynligvis blive paabegyndt næste Aar, og ikke 
mindre end 100,000 Kubikm. Jord skal ved denne Lejlighed fjernes. 
For Øjeblikket beskæftiger Ingeniørerne sig med de tekniske Forbe
redelser tU Arbejdet, samtidig med at de fornødne Køb og Ekspro
priationer af Land finder Sted. Trafiken i Kanalen vil saavidt muligt 
Hive opretholdt medens Udvidelsen foretages. (Fairplay.) 

borg« blev bygget i 1892 i Sunderland af Staal og maalte c. 1079 
Netto Reg.-Tons. Skibet førtes af Kaptajn N. M. Schmidt af 
Dragør.

K r e y-W o g g e r s i n, Barkskib af Østhammar, kom d. 15. ds., 
paa Rejsen fra Geestemiinde til Trelleborg med en Ladning KokeB 
paa Grund paa Sydenden af Amager. Flot med Assistance af 
Svitzers og indbragt hertil.

Marie, Skonnert af Svaneke er, paa Rejsen fra Malmø til 
Kolding med Guano, indbragt til Grenaa af Damperen »Agnete« af 
Kjøbenhavn, der fandt Skibet drivende i Søen c. 7 Kml. S.S.Ø. for 
Fornæs med Tab af hele Rigningen.

A s i a, Dpsk. af Bremen kom d .18. ds., paa Rejsen fra New 
Orleans til Aalborg Aarhus med Oljekager og Korn, paa Grund paa 
Dvalegrunden ved Sæby. Flot ved egen Hjælp og fortsat Rejsen til Be
stemmelsesstedet.

0. B. S n h r, Dpsk. af Kjøbenhavn har ved Antwerpen været i 
Kollision med on hollandsk Damper og faaet nogen ovenbords Skade.

0 d i n, Dpsk. af Haugesund har paa Rejsen fra Libau været 
paa Grund paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers og fort
sat Rejsen.

Frode, Dpsk. af Gøteborg har, paa Rejsen fra Fraserburgh 
til Danzig med Sild, været paa Grund paa Saltholmen. Under For
søgene paa at komme flot sloges flere Blade af Skruen, saa der 
maatte rekvireres Assistance af Svitzers, der ogsaa bragte Skibet flot 
og ind her til Kjøbenhavn. Bjergningsdpsk. »Skandinavien« har 
bragt Skibet til Danzig.

Margrethe, Dpsk. af Aalborg hor d. 14. ds. paa Rejsen fra 
Hjemstedet til St. Petersborg med en Ladning Kridt været paa Grund 
ved Falsterbo Rev. Flot uden Assistance og indkommet hertil læk. 
Skibet maa losse og reparere.

Fra Gcrmanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
Juni Maaned 1907. Der er anmeldt ialt 565 Havarier mod 442 i 
samme Maaned 1906, deraf 436 Dampskibe og 129 Sejlskibe. Aar
sagerne har været: Stranding 159, Sammenstød 190, Anløb- 
ning af Nødhavn 28, Maskinskade 52, boskadiget af Is 5, af Ild 32, 
af haardt Vejr 57, forskellige Aarsager 40, forladt 2. Ialt 55 Skibe 
er anmeldt som totalt forHst mod 68 i samme Maaned 1906, deraf 
17 Dampskibe og 38 Sejlskibe. Aarsagorne har været: 
Stranding 28, Sammenstød 3, beskadiget af Is 2, af Hd 2, forskel
lige Aarsagor 2, forsvundet 4, sunket 6, forladt 4, Kondemnation 4.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet Bnrmeister & Wain’s Skibsværft paa 
Refshaleøen blov d. 20. ds. en ny Damper sat i Vandet.

Damperen, der bygges for Regning Em. Z. Svitzer’s Bjerg- 
| nings Entreprise, er 151 Fod 3 Tom. lang, 25 Fod bred og 14 Fod 

dyb; den er bestemt ti lBjergnings- og Dykkerbrng og vU bHve 
udstyret med de nyeste og bedste tekniske Hjælpemidler paa dette 
særHge Omraade. Skibet er forsynet med 2 Kedler, tU hvis Isolering 
delvis er anvendt Taylors Tynos aftageHge Asbestmadrasser.

Damperen fik Navnet »Valkyrien«.

Ugens Havarier.

Ingeborg, Barkskib af Odense, har, i Følge Telegram fra 
Brisbane dat. 15. ds. 07, været i Kollision med engl. Damper »Ara 
Watta«. »Ingeborg« sank, og Kaptajnen og 6 Mand af Besætningen ! 
druknede. »Ara Watta« fik selv betydeHg Skade og er indkommet I 
tU Brisbane med Styrmændene og 6 Mand fra »Ingeborg«. »Inge- I

Fra Burmeister & Wains Skibsværft afholdtes d.
17. ds. Prøvetur i Sundet med Damperen »St. Croix«, bygget for Reg
ning Det østasiatiske Kompagni og bestemt for dette Sel
skabs Vestindie Rute.

Straks efter Prøveturen, paa hvilken alt forløb vel, lagde Skibet 
over i Frihavnen for at paabegynde Indtagning af Last.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,S46.

Specialitet:
SK IB S ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandvr til Kgl. dansk Yachtklub.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Bet forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 20. Aug.) Adolph 
Andersen, Schnbert, ank. Riga 19. ds. fra St. Petersborg. — 

Alexandra, Råbe, afg. fra Kristiania 27. Jtdi tU Boston. — 
A 1 g a r v e, Borries, ank. Piteå 18. ds. fra St. Petersborg. — A n g 1 o 
Dåne, Wiencko, afg. fra La RocheUe 19. ds. hertil. — A. N. H a n- 
sen, Paaske, ank. Antwerpen 10. ds. herfra. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Genua 17. ds. fra Livorno. — Arkansas, Petersen,
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ank. Filadelfia 10. ds. fra Newcastle. — Arno, Strubberg, ank. St. , 
Petersborg 19. ds. herfra. — A n r o r a, Fischer, afg. Eiga 17. ds. 
til Rouen. — Baron Stjernblad, Koefoed, ank. London 18. ds. 
herfra. — Bei r a, Lunge, afg. herfra 18. ds. til Nizza. — Chr. 
B r o b e r g, Nielsen, ank. hertil 10. ds. fra Aarhus. — Chr. IX, 
Holm, afg. Londou 17. ds. til Aarhus. — Dagmar, Wiberg, ank. 
Tarragona 19. ds. fra Barceloua. — D o u r o, Mortensen, afg. Lissa
bon 17. ds. hertil. — Florida, Andersen, afg. Filadelfia 10. ds. 
hertil. — Frederik, Thomsen, ank. Kønigsberg 19. ds. herfra.
— G a r o n u e, Kromaun, p. Holtenau 13. ds. for Bordeaux. — 
Georgios I, Sørensen, dokker i Helsingør. — Hellig Olav, 
Holst, afg. New York 15. ds. for Kristianssand. — Hengest, Hor
der, ank. Riga 11. ds. fra Antwerpen. — I. C. Jacobsen, Peter
sen, afg. afg. Messiua 10. ds. hertil. — Jolantha, Simonsen, 
p. Brunsbiittel 18. ds. for Havre. — K a s a n, Hansen, ank. Libau
17. ds. fra Windau. — K e n t u c k y, Andresen, ank. Aalborg 19. ds. 
herfra. — K i e w, Jørgensen, ank. Huli 13. ds. fra Libau. — 
K u r s k, Gommesen, ank. Antwerpen 13. ds. fra HuU. — Leopold 
11, Rasmussen, dokker i Helsingør. — L o n i s e, Kruse, ank. Pilian
18. ds. herfra. — Lonisiaua, Ørsted, afg. Baltimore 18. ds. hertil.
— L. P. H o 1 m b I a d, Gotthardt, afg. herfra 8. ds. til New York. — 
Morsø, Oest-Jacobsen, ank. Antwerpen 16. ds. fra St. Petersborg.
— M o s k o w, Moldahl, p. Brunsbiittel 15. ds. for St. Petersborg. — 
Nicolai II, Koaes, afg. Boston 8. ds. hortU. — N i s h n i j. Nov- 
gorod, ank. Antwerpen 10. ds. Riga. — Nordjylland, Kragh, 
nnk. hertil 18. ds. fra Libau. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Havre
17. ds. for Tnnis. — 0 m s k, Jonson, ank. Huli 15. ds. fra Libau. — 
Oscar II, Hempel, ank. hertil 13. ds. fra Kristiania. — Perm, 
Christensen, p. Brunsbiittel 20. ds. for Hnll. — P r o g e 1, Olsen, ank. 
Liban 17. ds. fra Huil. — Riberhuus, Bønnelykke, ank. Antwer
pen 14. ds. fra Riga. — Texas, Lissuer, afg. Newport 31. Juli til 
Buenos AiTes. — Thyra, Mikkelsen, afg. Antwerpen 15. ds. for St. 
Petersborg. — Tiber, Beck, ank. Marseille 16. ds. fra Nizza. — 
United States, Wulff, ank. New York 20. ds. fra Kristianssand.
— Valdemar, Johnsen, afg. herfra 19. ds. til Antwerpen. — 
Vendsyssel. Jacobæus, ank. Nakskov 16. ds. fra Barrow-in-Fur- 
ness. — Viking, Meyer, ank. Riga 14. ds. fra Antwerpen. — 
Laura, Aasberg, ank. hertU 15. ds. fra Leith. — T j a 1 d u r, 
Rothe, afg. herfra 13. ds. til Leith. — V e s t a, Gottfredsen, afg. > 
Reykjavik 8. ds. til Kysten. — Ceres, Gad, afg. Leith 6. ds. til 
Reykjavik.

Carl,Skjold, Gorm. Frode, Schmidt,afg. fraBlyth 17.ds. — Si
gurd, Petersen, ank. til Pillau 16. ds. — L. H. C a r 1, Stabeil, ank. til 
HuU 18. ds. — Erik 11, Mahncke, ank. til Yxpila 10. ds. — 
Volmer, Jørgensen, afg. fra Grangemouth 17. ds. — Dan, Peter
sen, afg. fra YxpHa 14. ds. — Uffe, Petersen, ank. tU St. Peters
borg 8. ds. — Knud II, Meyer, ank. til Cardiff 5. ds. — Dan
mark, Mikkelsen, afg. fra Rahja 12. ds. — Ragna r, Holst, afg. 
fra Riga 21. ds. — Skjold, Mathiesen, ank. til Swinemunde 20. ds.
— Halfdan, Hansen, afg. fra Viborg 16. ds. — Olaf, Jørgen
sen, afg. fra Repola 13. ds. — Svend II, Jensen, afg. fra Repola |
14. ds. — Harald, Schmidt, ank. til Boulogne 10. ds. — Mag
nus, Hveysel, afg. fra Repola 20. ds. — I v ar, Larsen, ank. til 
Yxpila 20. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, ank. til Viborg 16. ds. — Vagn, 
Mahncke, afg. fra Riga 15. ds. — U1 f, Drescher afg. fra Aalborg
13. ds. — Leif, Huns, ank. til Calais 11. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Rasmussen, ank. 
til Helsingør 18. ds. — Michael Ontchoukoff, Harboe, ank. 
til Kronstadt 16. ds. — Generalkonsul Pallesen, Knudsen, 
afg. fra Jacobstad 14. ds. til Rouen. — Wladimir Reitz, Olsen, - 
afg. fra Windau 18. ds. til Dunkerque. — Helmer Mørch, i 
Thorsøe, ank. til Rouen 16. ds. — Excellence PI e s k e, Cliri- I 
stensen, afg. fra St. Petersborg 10. ds. tU Bordeaux. — Pawel I 
Andrejeff, Tannebek, ank. til Manchester 17. ds. — Wladi
mir S a w i n, Carstensen, ank. til St. Petersborg 8. ds. — Alex- | 
ander Shukoff, Dahl, afg. fra Oran 3. ds. tU St. Petersborg. — I 
Johan S i e m, Petersen, afg. fra St. Petersborg 16. ds. til Dun- j 
kerque. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. til Kronstadt I 
16. ds.
9

Danmark A n s g a r, Madsen, ank. til Burntisland 16. ds. — 
I. N. Madvig, Holm, ank. til HuH 16. ds. — Hamle t, Reese, 
ank. til Kønigsberg 15. ds. — Helge, Olsen, ank. til Bremen 
7. ds. — Bol f, Olsen, afg. fra Kronstadt 14. ds. — Niels R. 
F i n s e n, Matthiesen, afg. fra Grimsby 17. ds.

Heimdal. Anine, Ixsth, ank. til Boulogne 10. ds. — Helga, 
Olsen, afg. fra Kotka 20. ds. til Antwerpen. — Martha, Christen
sen, ank. til Rouen 20. ds. — Elna, Rathje, unk. til Antwerpen I
19. ds. — Therese, Pedersen, afg. fra Arehangel 15. ds. til 
Antwerpen. — Simone, MøUcr, ank. til Seaham 18. ds. — 
Jeanne, Lefler, ank. til Ronen 15. ds. — Daisy, Lagesen, afg. 
fra Rouen 20. ds. til Burntisland. — Vera, Risø, ank. til Dun
kerque 17. ds.

Vesterhavet, N i o b e, Gregersen, ank. til Rostock 14. ds. — [ 
Nancy, Jessen, afg. fra Kings Lvnn 18. ds. til Aarhus. — N a u- 
t i k, Nielsen, auk. til Tayport 16. ds. — Nordsøen, Gram, ank. I 

tU Liverpool 17. ds. — N e x o s, Basse, ank. tU Esbjerg 17. ds. — 
Nora. Jørgensen, afg. fra Esbjerg 17. ds. til MethU. — F y 11 a, 
Christensen, afg. fra Riifsø 19. ds. tU ScviUa. — Gerda, Iversen, 
afg. fra Middlesbro 14. de. tU Vardø. — H e b e, Nielsen, ank. tU 
Stockholm 18. ds. — C i t o, Thøgersen, passeret Helsingør 19. ds. 
til St. Brieuc. — Napoli, Brinch, afg. fra Nakskov 18. ds. tU 
Hernøsand. — Bodil, Larsen, ank. til Antwerpen 11. ds. — Dag- 
m a r, Mathiasen, ank. tU Barry 17. ds. — N e r m a, Nielsen, pas
seret Helsingør 19. ds. til Newhaven. — Alfa, Uldall, ank. til Es
bjerg 18. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. til Methil 17. ds. — A1 e x y, 
Lorentzen, ank. til Odense 17. ds. — Dagny, Fischer, ank. til 
Liiteck 18. ds. — M a r y, Clausen, pass. Blyth 20. ds. tU Fraser- 
liurgli.

JyUand. Ebba, Meinertz, pass. 19. ds. Helsingør til London.
— Ingrid, Winther, pass. 19. ds. Helsingør tU Kronstadt. — 
Karen, Eriksen, afg. 20. ds. fra Lubeck til Libau.

Kjøbenhavn, H a f n i a, Hansen, ank. til Kratzwick 19. ds. — 
R u s s i a, Poulsen, ank. til Kronstadt 17. ds. — Carl Hecksher, 
Starck, ank. tU Kronstadt 14. ds. — N o r in a n n i a, Erichsen, ank. 
til Kroustadt 16. ds. — L i v o n i a, Skov, ank. til Rotterdam 18. ds.

Østersøen. G r a t i a, Sørensen, ank. til Blyth 17. ds.
Union. G a 11 i a, Nielsen, afg. fra Riga 19. ds. tU Dordrecht.

— Caledonia, Storm-Hansen, afg. fra Riga 17. ds. tU Dordrecht.
Inga. F1 a n d r i a, Nielsen afg. fra MethU 18. ds. tU PUlau.

— C a r b o n i a, Mathiasen, ank. til Riga 20. dB. — E s t o n i a, 
Winckler, afg. fra St. Petersborg 15. ds. til Calais.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. til Valeneia 18. ds. — S e c al i a, 
Jensen, ank. til Sunderland 15. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. fra Libau 16. ds.
— Brattingsborg, Svenson, ank. til Valparaiso 12. ds. — 
Flynderborg, Larsen, afg. fra Newcastle 15. ds. — Fredens
borg, Winther, ank. til Trangsnnd 18. ds. — Frederiks
borg, Hansen, ank. til Blyth 19. ds. — J o m s b o r g, Mathiesen, 
ank. til HuU 26. Juli. — Kronborg, Jensen, ank. tU Eupatoria 
12. ds. — Rosenborg, Schultz, ank. til Libau 17. ds. — Skan
derborg, Albertsen, ank. til Cardiff 19. ds. — S tege Ib or g. 
Lund, afg. fra Westhartlepool 17. ds. -— Stjerneborg, Lund, afg. 
fra Huli 13. ds. — S ø b o r g, Fischer, ank. til Westhartlepool 17. ds. — 
Uranienborg, Schmidt, ank. til Riga 17. ds.

Dampskibssolskabet af 1806. Klampenbor g, Palm, ank. til Dun
kerque 14. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Rhode, ank. tU Cardiff 31. Juli.
— - Silkeborg, Pedersen, ank. til Gheut 20. ds. — Skods
borg, Schultz, ank. tU Calais 10. ds. — T u b o r g, Agerlin, an Ir 
tU Kjøbenhavn 19. ds. — Ulfsborg, Eriksen, ank. tU- Livorno
18. ds. — Vordingborg, Petersen, ank. til Memel 17. ds.

Neptun. Dansborg, Mollerup, ank. til Savona 13. ds. — 
Jægersborg, Larsen, ank. til Calais 18. ds. — Kalundborg, 
Nielsen, auk. til St. Petersborg 19. ds. — T a a r n b o r g, Matzen, 
afg. fra Blyth 16. ds.

Høneborg. Høneborg Christiansen, afg. fra St. Petersborg
14. ds.

Svendborg. Peter Mærsk, Børgesen, ank. til Ghent 15. ds.
Havet. F y e n, Andersen, afg. fra Ghent 16. ds.
Torm. Helene, Sørensen, ank. tU Kiel 16. ds. — A g n e t e, 

Petersen, ank til Burntisland 19. ds. — Her mia, Hansen, ank. tU 
Burntisland 19. ds. — Alice, Schultz, ank. tU Burntisland 17. ds.
— Sjælland, Sonnichsen, afg. fra Neufahrwasser 17. ds tU 
Burntisland. — Bornholm, Abrahamsen, ank. Kiel 19. ds. — 
N a u t a, Madsen, ank. Newcastle 19. ds.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen, afg. 
fra Windau 16. ds. — Hans Tavsen, Klaaborg, ank, til Ostende
18. ds. — G. K o c h, Jørgensen, ank. til Riga 15. ds. — Peter 
W i 11 e m o e s, Albertsen, ank. til Rouen 19. ds. — S t. S t. Bl i- 
c h e r, Christensen, ank. til Ghent 19. ds. — L a r s K r u s e, Mathie
sen, ank. til Yxpila 20. ds. — A j a x, Brorsen, afg. fra Kønigsberg 
18. ds. — T. M. Werner, Hansen Holm, ank. til Blyth 15. ds. — 
Alfred Hage, Ellekilde, ank. tU Piteå 17. ds. — N. G. Petor- 
s e n, Bloch, ank. til Yarmouth 16. ds. — N. F. H ø f f d i n g, van 
Deurs, afg. fra Kiel 20. ds. — Chr. Christensen, Rasmnssen, 
ank. til St. Petersborg 18. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. tU Ghent 16. ds. — Lon- 
don, Bom, ank. tU Riga 18. ds. — Paris .Tholander, afg. fra 
Ny Karleby 19. ds. tU Velzen. — Bryssel, Boeck-Hansen, ank. 
tU Aarhus 18. ds.

Mercur. Berlin, Krogh ,ank. tU Kronstadt 20. ds. — Wien, 
Schmidt, afg. fra St. Petersborg 16. ds. tU Rotterdam. — R o m a, 
v. Thun, nnk. tU Howdon Dock 19. ds.

Holm & WonsUd. Anna, Jensen, ank. tU Antwerpen 20. ds.
— Clara, Mogleby, ank .tU MethU 13. ds. — Kai, Kurtzhals, afg. 
fra Monøssund 14. ds. tU Velzen. — Erik, Ponlsen, ank. til 
Burntisland 20. ds. — Axel, Christensen, afg. fra Abo 10. da. til 
Carthageua. — J o s e y, Damm, ank. tU Methil 12. ds. — Hugo, 
Steen, ank. til Solombal 6. ds. — Asger Ryg, Thorkelin, ank. til
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Nyborg 18. ds. — Chr. G y 1 s t o r f f, Schmidt, ank. til Kiel 18. ds.
— Ulrich Holm, Bømielycke, ank. til Åbo 10. ds. — W i 1 h. 
C o 1 d i u g, Frederiksen, afg. fra Burntisland 17. ds. til Kronstadt.
— Angantyr, Holm, ank. til Newfairwater 19. ds. — B o g a t y r, 
Egenfeldt-Nielsen, afg. fra Brake 17. ds. til MethD. — Farmatyr, 
Nielsen, afg. fra Wasa 17. ds. til Velzen. — Vera tyr, Villadsen, 
ank. til Brake 13. ds. — Absalon, Grau, ank. til Grimsby 19. ds.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. til Kronstadt 8. ds. — Allan, 
Nielsen, ank. til Aarhus 16. ds.

H. Kirschner. Stanton, Jørgensen, ankom til Stettin 19. ds. 
fra Oxeløsund. — Ed i son, Sørensen, afgik fra Solombal 18. ds. til 
Ghent.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelke, Hansen, ank. til 
Grangemouth 18. ds. — Otto Rud, Hauch, ank. til Tarragona 
(Spanien) 19. Juni.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Andersen, ank. til Esbjerg 20. ds. — A t n a, 

Storm, afg. fra Aalborg 20. ds. til Kristianssand.
Fanø, Nordby. S ø r i n e, Andersen, ank. til Lissabon 6. ds. 

fra New York. — Maracaibo, Svarrer, ank. til Rio Grande 5. ds. 
fra Cardiff. — Wilhelmine, Lauridsen, afg. fra Logosøerne 1. 
ds. til London. — Hans afg. fra Port Natal 10. ds. til Yucatan. — 
Prinsesse Marie, Pedersen, prajot 17. Juni paa 7° N. 29° V. 
fra Taltal til Dunkerque. — C o p 1 e y, Pedersen, ankom til Junin 
12. ds. fra Port Talbot. — S ø r i n e, Andersen, afgik fra Lissabon 
16. ds. til Aalborg.

Rønne. V e s e t, Kofoed, ank. til Kristianssand 12. ds. — 
A r g u s, Holm, ank. til Kjøbenhavn 12. ds. — S i g u r d, Hansen, 
ank. til Kalmar 10. ds. — Karen, ank. til Antwerpen 11. ds. — 
Herman Olsen, ank. til Kjøbenhavn 12. ds. — Ane Ca
thrine, Rasmussen, ank. til Vang 14. ds. — Ansgar, MøHer, 
er ankommen til Trelleborg. — Amarant, Kyhn, ank. til Skinder- 
viken 14. ds. — A m a 1 i e, Nielsen, ank. til Karrebæksminde 16. de.

Svendborg. Valborg, Rasmussen, ank. til Charlestown 12. ds.
— Gæa, Petersen, ank. til Helsingør 12. ds. — Altea, Skov- 
gaard, ank. til St. Valery 11. ds. — Martin N i s s o n, Petersen, 
ank. til Raumo 12. ds. — Laura, Petersen, ank. til Haderslev 13. 
ds. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. til Fakse 13. ds. — 
Ariel, Ravnemoso, ank. til Port Madoc 14. ds. — C1 y t i a, Nielsen, 
ank. til Lu led 13. ds. — Caroline, Nielsen, ank. til Kotka
15. ds. — Olga, Rasmnssen, ank. til Aarhus 14. ds. — D a n i a, 
Rasmussen, ank. til Kjøge 14. ds. — Standard, Rasmnssen, ank. 
til Kjøbenhavn 14. ds. — Fritz Emil, Rasmussen, ank. til Stet
tin 14. ds. — Z a m p a, Petersen, ank. til Gøteborg 15. ds. — 
F r e j r, Brandt, ank. til St. Petersborg 15. ds. — Emanuel, 
Bentzen, ank. til Arendal 16. ds. — Kirstine, Gommesen, ank. 
til Randers 15. ds. — Pampa, Jensen, ank. til Carlshamn 16. ds.
— Saga, Clausen, ank. til Kramfors 17. ds. — Roska, Petersen, 
ank. til Dieppe 16. ds. — Catrine, Hansen, ank. til St. Peters
borg 17. ds. — M a r t h a, Hansen, ank. til Uleaborg 17. ds. — 
Erhardt, Larsen, ank. til Rafsø 17. ds. — S o p h i e, Mikkelsen, 
ank. til Chatham 19. ds. — Else, Andreasen, ank. til St. Peters
borg 17. ds. — A r g u s, Andreasen, ank. til Dieppe 17. ds. — 
Brødrene, Jørgensen, ank. til Uleaborg 18. ds. — R o v s i n g, 
Larsen, ank. til St. Petersborg 17. ds.

Ærø. Søstrene, Christensen, ank. til Burntisland 15. ds. — 
Dronning Lonise, ank. til St. Davids 15. ds. — Mars, Steg
mann, ank. til Laurvig 14. ds. — Mathilde, Hansen, ank. til 
Leith 15. ds. — Å m i, Christensen, ank. til Alloa 15. ds. — Marie, 
Weber, ank. til Pillau 15. ds. — Johanne, Østermann, afg. fra 
Kronstadt 15. ds. til Haderslev. — A s t r æ a, Rasmussen, ank. til 
Leith 15. ds. — Harris, Torsteinson, ank. til Vilderdal (Island) 
26. Juli. — S v a 1 o n, Rosenbeck, ank. til Ørnskjoldsvik 16. ds. — 
K o d a n, Hansen, ank. til Dakar 15. ds. — A r g u s, Jensen, afg. 
fra Littlehampton til St. Davids 13. ds. — A11 a, Albertsen, ank. til 
Travemiinde 15. ds. — Smart, Christensen, afg. fra Reykjavik til 
Campbellton 7. ds. — In o, Weber, ank. til Assens 16. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne cr retvisende, og de, der aogaar Fyrene, er angivne fra disse 

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat, Aarhus. Den 24de August 1907 udlægges midler

tidig en Lystende, der viser rødt Et-Blink, Blink */n> Sek., Mørke 
3 Sek., ved N.-Enden af den Del af Yderdæmningen for den ny 
Havn, som anlægges ved Aarhus. Tønden ligger c. 1,100 Alen S. 
12° 0. fra det rode, faste Fyr paa den nuværende S.-Moles Hoved. 

Farvandet mellem denne Lystende og de to røde Lanterner lodret 
for liinanden paa Opfyldningens Yderende kan ikke passeres. 56° 
9',= N. Br. 10° 13',. 0. Lgd.

Vester-Renden. Yderflak. I Begyndelsen af September 1907 
udlægges paa Yderflak, tæt 0. for den i Sommer fnndne Sten med 
22 Fod Vand, paa 56° 3' 58" N. Br. 11° 1' 30" 0. Lgd., en rød 
og hvid stribet Spidstønde med rød og hvid stribet Ballon paa en 
rød og hvid stribet Stage.

Sejrø-Bugt. Fra 16de til 21de September 1907 afholdes 
Skydeøvelser fra Kl. 8 Fm. til Kl. 6 Em., hvorved der skydes over 
den Del af Sejrø-Bugt, som ligger N. for Sejre. Paa Jyderup-Lyng 
er rejst en Signalmast 600 Alen fra Kysten og paa Vig-Lyng en an
den 1,000 Alen fra Kysten. Naar der skydes, hejses en Ballon paa 
den første, et Splitflag paa den sidste, og det er da forbundet med 
Livsfare at komme inden for 5,000 Alen i NV.-lig Retning fra Ky
sten mellem de to anførte Punkter.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Alabodame. Ålabodarne Fyr skal forandres 

til at vise grønt Lys fra Kysten S. for Fyret til S. 33° 0., hvidt Lys 
fra S. 33° 0. gennem S. og V. til N. 50° V., rødt Lys fra N. 50° V. 
og ind til Kysten.

Finland. Finske Bugt. Helsingfors. I Helsingfors S.-Havn er 
ved Ø.-Siden af en Sten i 18 Fod Vand udsat en rød og hvid Stage 
med en opadvendt over en nedadvendt Kost. 60° 9',« N. Br. 24° 
59',i 0. Lgd.

Pellinge—Borgå. Tfirnnåsbren SV. En 19 Fods Grund ligger 
17« Kbl. SV. 7« V. fra Revet SV. for Tårnnasoron. En sort og hvid 
Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost er i 25 Fod Vand 
udsat ved Grunden. 60° 14',« N. Br. 25° 43'« 0. Lgd.

Tyskland. Stilo. Stilo Fyr og Taagesignal er nu vedvarende i 
Virksomhed. Indtil videre er Fyret hver Nat formørket fra Kl. 12 t. 
30 m. til 12 t. 35 m. Fm. Fyret: 54° 47' 18" N. Br. 17° 44' 20" 
0. Lgd. Taarnet til Taagesignalet: 54° 47' 51" N. Br. 17° 44' 
15" 0. Lgd.

Kolberg. I August 1907 flyttes Kolberg Havnefyr midlertidig 
fra Lodshuset til Fæstningstaarnet paa Fort Mtinde. Flammens 
Højde: 56 Fod.

Fyrskibet »Fehmarnbelt«. I August 1907 anbringes Under
vands Klokke paa Fyrskibet »Fehmarnbelt«. Den skal give 9 Slag 
med 27« Sek. Pause mellem Slagene hver 45 Sek. For at Skibs
førere kan gøre sig bekendt med Signalet, vil Fyrskibet i klart Vejr 
give Signalet, naar det passerende Skib hejser et hvidt Flag med en 
stor, gul Klokke, hvilket besvares med samme Flag fra Fyrskibet, 
til Tegn paa at Undervands Klokken er i Virksomhed.

Kielør Havn. Gaarden. Paa hver af Gaarden ny Færgebroer 
tændes, naar de tages i Brug, to røde Lanterner. 54° 19',« N. Br. 
10° 8',, 0. Lgd.

Schleimiinde. Schleimiinde hvide Fyr med Formørkelser lyser 
Horisonten rundt, kraftigt fra N. 467i° V. gennem N. og 0. til S. 
17«° 0., nforstærket over den øvrige Horisont.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Amrum. Wittdfln. Wittdun Fyr er nn et rødt, fast Fyr, 

der i Ledefyrlinien har en Lysevne af 77« Kml., hvorfra den aftager 
tU 177«° paa begge Sider af denne Linie, hvor den bliver Nul.

Hornum. Begge Hornum Ledefyr er nu tændt til Forsøg.
Sflderpiep. I Suderpiep er Lystenderne nn udlagt. Den sorte 

Lys- og Klokketønde »Sflderpiep I a« ligger paa 54° 6' 24" N. Br. 
8° 32' 44" 0. Lgd., sort Lystønde 5 a paa 54° 6' 34" N. Br. 8° 
37' 54" 0. Lgd., og rød Lystønde M 1 paa 54° 7' 7" N. Br. 8° 
42' 53" 0. Lgd.

Elben. Krttckau. Kruckau røde, faste Fyr lyser kun fra S. 75° 
V. gennem V. til N. 74° V. Lysevnen: 3 Kml. Det hvide, faste 
Bagfyr har en Lysovne af 11 Kml.

Kaiser Wilhelm Kanal. Lige over for Mnndingen af Kaiser 
Wilhelm Kanal ,noget S. for Linien mellem de røde Spirtønder c og d, 
er til Forsøg udlagt en sort Lystønde, der viser hvidt Lys med For
mørkelser. 53° 52' 34" N. Br. 9° 7' 6" 0. Lgd.

Weser. Nordergriinde. Undervands-Klokketønden V. for Nor- 
dergrunde er nu udlagt til Forsøg. Skibsførere, som passere Tøn
den, anmodes om at gøre nøjagtige Iagttagelser om Lydbarhed, Lyd
vidde og Bestemmelso af Retning samt alle andre Forhold, som har 
Betydning for Bedømmelse af Tøndens Nytte, og sende dem direkte 
til »Nautische Abtheilung des Reichs Marine Amts, Bertin W 10«.

Fyrskibet »Borkumrifi«. Naar Dampere, der passerer Fyrskibet 
»Borkumriff«, ønsker at gøre Forsøg med dets Undervands Klokke
signal, skal de hejse et hvidt Flag med en stor, gul Klokke. Dette 
besvares af Fyrskibet med samme Flag, og Undervands-Signalet er 
da i Virksomhed, saa længe Flaget er hejst.

Holland. Ems. Rottumeroog. Rottumeroog Fyr er nu for
andret og viser hvidt Lys fra N. 12° V. til N. 1° V., rødt Lys fra N. 
1° V. til N. 36° 0. og hvidt Lys fra N. 36° 0. til N. 44° 0. Fyret 
cr forstærket. 53° 32',« N. Br. 6° 33' 0. Lgd.

Zeegat van Texel. Westgat. I Westgat er den mindste Dybde 
paa Barren midt i Farvandet og langs Spirtøndekanten 16 Fod, 
langs Stump tøn dekan ten 177« Fod.
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IJmuiden og NoordzeekanaaL Fn 2den til 14de September 
1907 afholdes Prøver med forskellige Lys ved IJmuiden og i Noord- 
zeekanaal mellem Umniden og Fortet ved Velzen.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England V.-Kyst. Caermarthen Bay. I Indløbet til Caermarthen 

River er Tonde Nr. 1 flyttet 3,4 Kml. N. 77° V. hen og ligger nu 27= 
Kml. S. 30° 0. fra Gihnan Point. Tønde Nr. 2 er flyttet 87a Kbl. 
N. 39° V. hen og ligger nu 3,« Kml. S. 66° 0. fn Gilman Point. 
Gilman Point: 51° 44'p N. Br. 4° 34' V. Lgd.

Irland. Dnblin Bar. Paa Dublin Bar er North Bar røde Spids- 
tonde ombyttet med en rød, spids Lystønde ,der viser rødt Lys med 
Formørkelser hver 4 Sek., Lys 2 Sek., Mørke 2 Sek. Den ligger i 4 
Fv. Vand 17= Kml. N. 88° 0. fra North Buil Fyr. South Bar sorte 
Stumptønde er ombyttet med en sort, cylindrisk Lystende, der viser 
grønt Lys med Formørkelser hver 4 Sek., Lys 2 Sek., Mørke 2 Sek. 
Den ligger i 4 Fv. Vand, 17. Kml. N. 88° 0. fn Poolbeg Fyr. Pool
beg Fyr: 53° 20',. N. Br. 6° 9' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.]
Frankrig. He de Sein. Den 20de August 1907 slukkes de to 

midlertidige Fyr paa De de Sein og det tidligere Fyr, der hver 
25 Sek. viser lividt Fire-Blink, tændes. 48° 2' 40" N. Br. 4° 52' 
3" V. Lgd.

Plateau des Birvideaux. Bygningen paa Plateau des Birvideaux, 
mollem Belle Ile og Groix, er nu 3 Fod under Vandet ved Lavvande. 
47° 29' 7" N. Br. 3° 17' 30" V. Lgd.

Loire. Den grønne Spirtønde V. for Vraget af »Chatellier«, 3 
Kml. N. 38° V. fra Pointe Saint Gildas i Loire Munding, er inddra
get, og den grønne Spidstønde 0. for Vnget er flyttet til S. for det. 
47° 10' 22" N. Br. 2° 17' 32" V. Lgd. Lystønden, der viser grønt 
Lys, V. for Roche La Chatellier, er uforandret.

La Banche. En Taagotrompet er nu anbragt paa La Banche 
Fyrtaarns øverste Galleri. Den giver hver Vi m. Et-Stød, Stød 3 Sek., 
Pause 27 Sok.

Bassin d’Arcachon. Da Grundene har forandret sig i Løbet til 
Bassin d’Areaehon, er den røde Spirtønde Nr. 2 flyttet 17« Kbl. S. 
hen til 44° 32' 58" N. Br. 1° 16' 57" V. Lgd. Den sorte Spids
tonde Nr. 5 er flyttet 1 Kbl. S. hen til 44® 33' 29" N. Br. 1® 16' 
2" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Heine. West Penobscot Bay. 
Eight Foot Patch. En vandret stribet Spirtønde er i 10 Fod Vand 
udlagt paa Eight Fooht Foot Patch, fra Seven Hundred Acre Island 
venstre Kant i S. 37=® V. og fra Minots Ledge i S. 6174® V.

Massachusetts. Vineyard Sound. Nobska Point Vraget af 
Lægtoren »Pemberton«, 1 Kml. N. 697=® 0. fra Nobska Point, er 
borttaget og Afmærkningen inddraget.

Rhode Island. Fyrskibet »Brenton Reef« Nr. 39 er atter udlagt 
paa Station og Reservefyrskib Nr. 16 inddraget.

New-York. Gedney Channel. Paa Lys- og Fløjtetønden, som 
til Forsøg er udlagt 100 Alen N. 79® V. fra Gedney Channel Lys- og 
Fløjtetønde, er Undervands-Klokken borttaget.

New Jersey. Ocean City 0. Vraget af den 0. for Ocean City 
sunkno Lægter »Darby« er borttaget og Afmærkningen inddraget.

Little Egg Inlet. Vraget af den SØ. for Little Egg Intet (New 
Harbor) sunkne Lægter »Landseer« er borttaget og Afmærkningen 
inddraget. ___________

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi 

Sound. Gulfport Channel. Omtrent den 15de Augnst 1907 tændes et 
hvidt, fast Fyr paa V.-Kant af den gravede Rende, som fører til 
Gulfport. Det vises fra en sort Baake, mærket 1, som staar i 18 Fod 
Vand, fra Ship Island Fyr. i N. 38® V., 2°/. Kml. 30® 14' 59" 
N. Br. 88® 59' 49" V. Lgd.

Mexiko. Mexiko Bugt S.-Kyst Tonala. Paa V.-Siden af Ind
løbet til Tancochapa River opføres et Fyrtaarn. Ender Arbejdet er et 
midlertidigt, hvidt Fyr med Formørkelser tændt tæt ved Landsbyen 
Tonala pna V.-Kysten, c. 1 Kbl. fra Indløbet til Floden. FlammenB 
Højde: 42 Fod. Synsvidden: 12 Kml. 16 Fod højt Trætaarn. 18® 
12',« N. Br. 94“ 8' V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Bahia. Porto Seguro. Ved Porto Seguro, rimeligvis 

paa S.-Siden af Porto Seguro Reef, er tændt et Gruppe-Blinkfyr, der 
afvekslendo viser rødt og hvidt Blink hver 30 Sek. Flammens 
Højde: 160 Fod. Synsvidden: 15 Kml. Det lyser fra N. 22® 0. 
gennem 0. til S. 16“ 25' 0" S. Br. 39“ 0' 45" V. Lgd.

Argentina. La Plata. I la Plata gives Tidsignalet paa S.- 
Enden af den store Central Dok nu saaledes: Kuglen falder hver 
Hverdag Kl. 4 t. 0 m. 0 s. Em. Greenwich Middeltid, svarende til 
Kl. 0 t. 8 m. 15 s. Em. lokal Middeltid eller 11 t. 43 m. 12 s. Fm. 
Standard Tid for Cordoba Observatoriums Meridian. 34° 52' S. Br. 
57“ 54' V. Lgd.

Skibsførere kan frit sende dores Kronometre til Sammenligning 
paa Observatoriet.

San Blas. En sort og hvid vandret stribet Stumptønde med sort 
Stage er udlagt midt i East Channel til San Blas Havn, 1,4 Kml. N. 
48° V. fra Nr. 2, der nu har faaet Nr. 3, eller 2,t Kml. 0. fra den 
hvide Baake N. for Rubia Head. De to Tønder Vi Kml. N. og S. for 
denne Plads er forsvundot. 40“ 36',« S. Br. 62“ 6',« V. Lgd. 
Tønden kan passeres paa bogge Sider. Den gule, spidse Ydertønde i 
East Channel har nu Kors, i Stedet for Ballon, og er mærket Nr. 1. 
Tønderne Nr. 1 og 2 har nu Nr. 2 og 3.

Chili. Patagonien og Tierra del Fuego. Det er hændet, at Skib
brudne ikke har turdet lande paa Tierra del Fuego og Omegnen af 
Magellan Strait. Det moddeles derfor, at man kan stole paa Yahgans, 
der bor ved de S.-lige Løb; de vil føre Skibbrudne til Missions Sta
tionerne eller Settlements, hvor der kan faas Hjælp. Derimod er 
Alacalufs, der bebor Løbene ved Patagonien og undertiden gaar over 
til Tierra del Fuogo NV.-lige Løb, angribende og forræderiske, men 
om de er aldrig saa mange, vover de ikke at angribe tre eller fire 
Personer i Følge, især naar de ved, at de har Skydevaaben eUer blot 
noget der ligner disse. Der er i Arkipelet mango beboede Steder, 
saaledes permanent paa de Ø.-lige Øer Stationerne Lenox, Nneva, Pie
ton og Navarino, og i den V.-lige Del Minerne, der bearbejdes en 
Del af Aaret, paa Noir-Islands, ved Diogo Ramirez og andre Steder.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Golfe d’Aigues-Mortes. l’Espiguette. L’Espiguette 

hvide, faste Fyr med Et-Blns hver 4 m. er nu ombyttet med et mid
lertidigt, hvidt Blinkfyr, der hver 20 Sek. viser Tre-Blink. Synsvid
den: 18 Kml.

Det ny Fyr, der bliver et hvidt Blinkfyr, som hver 15 Sek. 
viser Tre-Blink, kan brænde til Forsøg. 43“ 29' 17" N. Br. 4“ 
8' 32" 0. Lgd.

Italien. Capo Bizzuto. Capo Rizzuto Fyr viser hvidt Et-Blink 
hver 30 Sek., Blink 4 Sek., Mørke 26 Sek., men dette Lys ses ikke 
N. for S. 45® V. Fra S. 87® 0. gennem S. til S. 81“ V. ses det des
uden som hvidt, fast Fyi inden for 8 Kml. I øvrigt som tidligere 
anført.

Algier. Cap de Garde. Cap de Garde hvide Blinkfyr, der hver 
1 m. viser Et-Blink, skal forandres til et hvidt LynfyT, der hver 5 
Sek. viser Et-Lyn, Lyn 0 Sek.,=>, Mørke 4 Sek.,c. Lysevnen: 34 
Kml. I øvrigt bliver Fyret uforandret.

Under Arbejdet slukkes det nuværende Fyr og et midlertidigt, 
hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 5 Sek. tændes. Det ny Fyr 
kan brænde til Forsøg. 36“ 58' 5" N. Br. 7® 47' 10" 0. Lgd.

Cap Bougaroni. Cap Bougaroni hvide, faste Fyr er midlertidig 
ombyttet med et hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 5 Sek. Det 
ny Fyr, der er et hvidt Lvufyr, der hver 10 Sek. viser To-Lyn, kan 
brænde til Forsøg. ___________

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
S.-Chinesiske Hav. Groot Natoena V. Tokong Boro og Grunde. 

Tokong Boro (Pyramidaalrotsen) bestaar af fire 18 Fod høje Klipper, 
som ligger paa et 7= Kml. langt Rev, der paa N.-Siden strækker sig 
7= Kml. ud til 10 Fv. Grænsen, hvor Dybden hurtig tiltager til 20 
Fv. og derover. Klipperne ligger 30 Kml. N. 70® V. fra Piek Salor. 
4® 4' 4" N. Br. 107® 26' 34" 0. Lgd.

Følgende i Kortet angivne Klipper og Rev findes ikke: De 25 
Fod høje Klipper 15 Kml. N. 52® 0. og N. 55® 0. fra Tokong Boro. 
4® 11' N. Br. 107® 34' 0. Lgd. Den 6 Fod høje Sten 7 Kml. N. 4® 
0. fra Tokong Boro. 4® 10' N. Br. 107® 22' 0. Lgd. Revet 16 
Kml. N. 50“ 0. fra Tokong Boro. 3® 53' N. Br. 107® 9' 0. Lgd. 
Rimeligvis er stort Drivtøm mer eller hele Træer, som driver i dette 
Farvand, blevet antagot for disse tidligere rapporterede Klipper 
og Rev.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 22. August 1907. — Fragtmarkedet. — 

Afregningsbogen. — Minimalfragterne for Sejlskibe. — Fra 
Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende*'
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Ni 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26. 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde- 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Taiofnn / B901. NYHAVN 67 og 69. Tetegr.-Adr.: „KAYDYHR
T8le,0n l 6666. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

NorddeutsGhe Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.’s System

A___z« *___ ___ Hl Desinfektion, Udryddelse af„Clayton" Apparater Rotter og utøj og tii iidsiukning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Kunstfyrværker Fritz Buseli
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „ Water JJights" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19A St.

Talafon 6031. TelegranuOr.: „BARET1, RJibeDban. Privatteletoa Veitar 610.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ieligran«dr>UBr: „NEWS, WAU.8EN0" og „REWS, SONDEBLANDU.
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Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
En Post som Havneassistent ved Kjøbenhavns 

Havn med en aarlig Begyndelseslønning af 1800 Kr. 
med et Tillæg af 200 Kr. for hver 3 Aars Tjeneste, 
indtil Lønningen er stegen til 2600 Kr., samt Adgang 
til Pension efter Loven af 5. Januar 1851, bliver ledig 
fra 1. Oktober d. A. at regne.

Den, der ansættes i Posten, maa ikke uden Tilladelse 
fra Ministeriet for offentlige Arbejder beklæde nogen 
anden offentlig eller privat Stilling.

Selvskreven Ansøgning, forsynet med behørig Stem
pel og stilet til Ministeriet for. offentlige Arbejder, ind
gives til Havnekaptajnen i Kjøbenhavn inden den 15. 
September d. A.

Kun yngre Mænd, der har faret som Skibsførere 
eller Styrmænd, vil komme i Betragtning ved Besættelsen 
af denne Post, hvorhos tilføjes, at den, der ansættes i 
Posten, maa paatage sig Forpligtelsen til at fungere som 
Styrmand om Bord i Havnevæsenets Isbryderdampskibe 
og følgelig være i Besiddelse af de hertil fornødne Kva
lifikationer.

Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 20. August 1907.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art ti) billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaeeurance. 104*

Kjøbenhavns Børskurs d. 21. Aug. 1907.

Vekselkurser d. 20. August 1907.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk............... 87*/, 897,
Danmark......................................... 697, 707,
Norden .......................................... 93 937,
Kjøbenhavn ................................... 66’/. 667, 66’/,
Carl .... ■....................................... 87 87%
Dannebrog..................................... 85% -86 857. 86
Skjold.............................................. 65*/, 657, 657,
Urania............................................ 49% 497, 507,
Union.............................................. 71% 71’,; 727,
Dampsk. af 1896 ........................... 857, 87
Hejmdal......................................... 100 997, 101
Østasiatiske................................... 126- 7,-127 126% 1267,
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 19 24
Gorm.............................................. 86 90
Torm.............................................. 60 79
Inga................................................ — —
Cimbria........................................... — _
Vfistflrhavfit....................... .........
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... _ _
Foren. Bugser-Selsk...................... 50 69
Dansk-russisk Dampsk.................. 821/, -85 84 847,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 98 102
5 % Østasias. Komp..................... 997, 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

B % Stats amort................. ....... _ _
3*/,% uops. Stats......................... 957« 96
37, % Husejer Kreditk................. 82% 84’/.
3'/» % Kbhvn.^s Kreditf............... 86’/. 887,
4 % — — 2. Serie.. 90% 927,
4% - - 1. - .. 947, 967,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 857, 877,
4% - - 7. - .. 907, 92
37, % Landkreditk. 3. — .. 89’/. 917,
4 % Østift. Kreditf. 9. — ., 907, 927,

Aktier.
Nationalbank ................................ 148 14Q
Privatbank..................................... 117- 7, 1177, 1177,
Landmandsbank............................ 126- 7, 126 1267,
Handelsbank..................... 130% -131 131 1317,
Grundejerbank.............................. 1027. 103
Burm. & Wain.............................. 86- 7, 85% 86
Helsingørs Jærnsk......................... 37 Q.Q
Sukkerfabr...................................... 165- 164% 164’/. 165
Bryggeri Aktier............................ 1347, 136

Notering paa Berlins Børs d. 20. August 1907.

aviata 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg......................................... 89.15 88.95London ........................................... 18.30 18.25Paris.............................................. 72.65
Amsterdam..................................... 151.20
Wien.............................................. 76.05 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
39/10 % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
o % Rumænske Stats...........................................
4% — - 1890....................................

216.25
71.40
66.C0
99.00

100.20
90.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 186,000, „Ny foren. Dampsk.u 14,000, 
„Norden" 56,000, „Kbhvn." 26,000, „Carl" 10,000, „Dannebrog" 
42,000, „Urania" 36,000, „Danmark" 2,000, „Dansk-Russisk 
Dampsk." 52,000, „Østas. Komp." 294.000, „Union" 24.000, 
„Skjold" 18,000, „Dampsk. af 1896“ 2,000, „Hejmdal" 6,000, 
„Helsingørske Dampsk. 1,200.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden



BesejlingBfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hala Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å. 11 Fod. Nord 
for samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nynavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5*/» 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/5 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 & 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegode 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 141/, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 15*/, Fod, 
mellemste Havn 

121/, Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug, mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket lf 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton 
■Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast* og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod.ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan laas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

lelsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg. 

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takstor.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/a Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 h 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæie.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den 3 .Maane
der efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, aer lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast tra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besergesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 FodB 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

1
Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Kende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
[ndg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
denyLodstakster 1903. 
Bugsering efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnsn:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Kec.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne 

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Bavnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednm- 
?en ved Havnen pr.

25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op 
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding tor min 
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.
■

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange 

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:
Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig at 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav 
nen rundt, Kølhalings 
plads, Ophalingsbeddin 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 8 0. 
Ud. 8 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladse 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs 

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe iudt 
150 Ton. MaskinværkBte 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

M askinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4*/» Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 8C
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T 
Takstklasse3+8+2+g 
Over 100 B. R.-Tons 
Taks tkl as se4+4+3+<

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedoi 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Kø 
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibi 
Havnepakhus med Korr 
elevatorer og Hejsevæi 
ker, Kran, Havnebane 
De anførte Lodsafgifte 
gælde fra Søen til Rar 

ders.



Dr. med. Goldsobmldt,

Hud- og Kønssygdomme
lt. Kongensgade 32, 1. Tralle« Kl. 10—12 og 7—9| far Olmt (1.6—7,

Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-ogBugscr- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 

’i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 ?i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
SO Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: o Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’/s å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

2-1 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for do næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 TonsefterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øro pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

ivendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i. ti1/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fnd eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Oplialer- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til ca. 200 Tone- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserhaade.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og G50 Tons Egenvægt, 
’aa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk 
til billigste Notering,

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon : Palæ 470 x.

De private Assurandeurer lim, 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr,
16, Holmens Kanal. Private. 6.



PRIMA BUNKER-KDL.
B4 BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVE iV // O E 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
afholder Lørdag den 28. September Form. Kl. 10 Aars- 
møde i Odd Fellow Palæets Lokale, Bredgade i Kjøben
havn med følgende Dagsorden:
1. Det reviderede Regnskab for l.Halvaar fremlægges.
2. Valg af Repræsentanter, hvis Mandat udløber i Sep

tember 1907.
3. Valg af 2 Revisorer.
4. Forslag om at Vedtægternes § 8 udgaar og den 

herved nødvendiggjorte Ændring af § 7.
5. Reviderede Minimalfragter forelægges, eventuelt i 

Forbindelse med Forslag til Certeparti og Konnosse
mentformer.
Forslag, der ønskes behandlede af Repræsentant

skabet, bedes indsendt til Forbundets Sekretariat, St. 
Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., mindst 3 Uger før den 
28. September.

Alle Medlemmer af Forbundet, ogsaa de som er 
passive, indbydes til Deltagelse i bemeldte Aarsmøde.

Kjøbenhavn, den 8. August 1907.
Paa Repræsentantskabets Vegne

P. Rechnitzer
f. T. Formand.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

1 Kommission hos Tillges Boghandel.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerditorsikringer, ti] billige tQBte 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Mr.
Holmens Kanal 222. Copenøure 42

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emalllen 
paalrgges varm 
tyk — paa alle saadan 
indvendige Steder i S 
bet, der ere.udsatte 
hurtig Tering, f. E 

Nzrheden af K 
lerne etc.

Solutionel 
paalrgges kold ligest 
Farve.

Meget økonomisk 
Lasteram, Bankers 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, KJøbenha
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Kolding Fyrvær^er^a^r^
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Ar1

Hamp- Kokus- Manilla-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
liar sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

Skib til Salg.
Galease 26 Reg.-Tons, 65 

Tons død Vægt, nu færdig 
med stor Reparation, kan i 
kort Tid faas til Købs.

Fr. bangermann & Co;
Aarhus.

Skib til Salg.
Galease „Maryane", 13 At 

gammel, godt udhalet, ogso 
til Stenfiskeri, 16 Fod Lug 
laster 800 Centner død Væg 
er til Salg ved

Skipper Chr. Sørensen 
Lanser Tranebjerg, Samsø

Sandballast 
leveres til Sejl og Dam] 
skibe, indgivet med Dam] 
kran. Hurtig Ekspeditio 
Tilbud paa Opgravning t 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Teltfon 6852

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklhsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Ki

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forenin 
St. Annæ. Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Mt 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefg 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. An 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefg 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefg 
Gylding.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. AV. Møller. Te

lefon 6.
Frederi kshavn.P.Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Ilanders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
iohofator ilg med alt til Fagel beaturaada 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibeprovianteringeforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telt. 6.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. afli6a 

Alt Skibsarbejde adføres. 
Lille Strandstræde 3.

JOB. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6698. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

ElaktrUk Lja, Hiaga- & Telafaaaalag. 
Alt mekanisk Arbejde udføre*.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 20,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 163E.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
CO PEN HAG E N. 

Telegraphic Addreas; „HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding IHaiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers. Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
KOTKA TRÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening
Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„Hamnforening", Kotka. „Union", Trångsund.
Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG.
Telegrafadresse: „S«borg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

fle.cksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bnrean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild“.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

•u
E

v>
3 

æ

m 
u 
3 

_D
ti)
4)
4)

fe.

t/>
UO 
o

’O

tu E 
O k_ 
o

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telejr.-Adr.: „Veltheln", Lovisa.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler,
KJøbmagerg. 13, Kbhvn.

°K
Sigurdsen, Nordby, Fanø.



S& Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR . 
QUICK WORK. — w

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Teiegraphlc Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20. Tel. 156.

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE** & „BEDSTE *

har fineste Smørsmag og Aroma!
Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Taifuntrosser
(pat. Tyski., Engl., Belgien, II. S. *. eto.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germanlske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandliag for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Annan n ufortoidet is Kr.» V Vliy all g ! Kaa8O indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annie Plads 10. København. Telefon 3283

Natnrlin Flftrlpl11 dl lll liy r IXjUu i Garanteret holdbar aarevli, 
Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.

Foas hos alle Skibsprovianleringshandlere samt i Hoveddepotet hos 
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838,

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. St. Annæ Plads 14. Telefon 28,224.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbykt hob J. Jøbgenskh & Co. (M. A. Hannovbb.)
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>. COHN
Xtedr- Toldbodvej 22.

Eneforhandler of

Tekn. Maskinhandel. ssÆr
Hlgglnsons selvsm.Loasehjul og 

Blokke
Davla Parver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngakrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Export: 

IndlsveJ. Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kobenhavn C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden* 
Kapacitet 6OO*X77‘X24‘. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 47O‘.\66‘X 22*
3 Patent-Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 1716. Maskhifabr. H 1HS1. Sekretariatet H 103b.

Tyne Dock Engineering Co. m».
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Annie 
Plads 16

Compositionei*
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Ais DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

■L
Leverandør til Flaaden

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon II
6601 I

Leverandør til Statsbanerne

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle. Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbcjde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

Røhtjens originale Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. £ 
Tetegramadretier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SONDERLAND". <>

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aat. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5. 
Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager at' brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theaø Works arø now Inatalled with

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

AooommodatloQ for 15 Steamer* 
AT THE SAME TIME.



H. KIRSCHNER
Frederiolagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adrea.e t „Pakning41

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibinandsgorn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (SHl^redifiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Emallien 
pi.lzggel varm 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
honig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalæggeB kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterqm, Bunkers og 
Dæk

Anvendt 1 de sterste og fineste Skibe 

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn 
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“,

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkoustniktioncr 
Ophalerbeddinger.

S. T. TAYLOR & SONS
Tele|>r.-Adr.: „Compo<>, Scotswood Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr. : «Ynrd». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos leoleringsmateri- 
alier af Jnfusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 
Taylor’s Tynos Elastic Cement.

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

DE FORENEDE 
BRYGGERIER

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn bos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 l, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

Anker-Øl
er det 

fineste 
og mest 

holdbare 

skattefri 01
Anbefales særlig til 

Maaltiderne.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, ti 

billige faste Præmier ved dels Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

N81UFl10 Fløds I helst Tilsætning.11UIU11JL|J 1 1JUU.U* Garanteret holdbar aarevis,
Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.

Fnns hos alle Skibsprovianterlngshandlere samt i Hovcdclepolel lios
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838,

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefan 101«.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,6—8 Ahen. Sendt? 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Motoren „Gideon”

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroen. 
Barlig Ekspedition. — Blllljjo Priior, 

Telegr.-Adr.: »Bjørchjcnseu 
Telefon 7262.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper* Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 29. August 1907.

Om Dannelsen af en russisk Dampskibs- 
Trust. (Beretning fra Generalkonsulatet i St. Peters
borg dateret d. 22. Juli 1907.)

I en Artikel med ovenstaaende Overskrift peger den 
officielle russiske „Handels- og Industri-Tidende“ under 
d. 7/20. Juli paa, at Rusland som Søhandels-Stat be
finder sig i en lidet misundelsesværdig Situation. Paa 
Grund af den store Eksport kunde Landet underholde 
en kolossal Handelsflaade, men desuagtet maa det ud
betale Hundreder af Millioner for de c. 12,000 Rejser, 
som udføres af c. 3,000 Dampere, der betjener hele den 
russiske Eksport. Ved Begyndelsen af Aaret 1907 be
stod hele den russiske Handelsflaade af 821 Dampere, 
af hvilke 780 besørgede Forbindelsen mellem de inden
rigske Havne, medens kun 40 gamle Dampere, tilhørende 
4 af de mest bekendte Selskaber, tog Del i Udvekslingen 
af Gods i Verdenshandelen.

„Vi er følgelig — fortsætter det nævnte Blad — 
saa godt som fuldstændig afhængige af Udlandet og over
lader det Monopolet paa Udførslen af vore Varer. Vor 
Eksport er i Hænderne paa engelske Skibe, medens dog 
ogsaa Tyskerne i de sidste 10 Aar har gjort sig redelig 
Umage for at forøge deres Andel i Eksporten af russiske 
Varer. Den russiske Flaade kunde gennem en Organi
sation paa en bredere Basis dog meget godt selv udføre 
følgende Transporter: 1) Befordringen af Stenkul fra 
Sortehavs-Havnene til Østersø-Havnene; 2) Transporten 
af Petroleum fra Batum til Havnene i Middelhavet og 
Indien; 3) Transporten af Korn (NB. Odessa leverer 
alene 60 Mili. Tschetwert å 210 Pund) fra Sortehavet 
til Middelhavs-Havnene og fra Østersø-Havnene til de 
forskellige nordevropæiske Havne; 4) Befordringen af 
Smør, Æg, Skinker, Hør, sibirisk Korn, Uld, frossetKød, 
Vildt og andre Landbrugsprodukter til England ; 6) Trans
porten af Fisk fra Havnene i det fjærne Østen til 
Evropa; 6) Transporten af Emigranter (omtrent 185,000 
Personer aarlig), der for Tiden næsten udelukkende be
sørges af tyske Dampskibsselskaber; 7) Transporten af 
muhamedanske Pilgrimme fra Batum til Djeddah, og 8) 
Befordringen af det store Kvantum Regeringsgods fra de 
vestevropæiske Havne til Rusland og det fjærne Østen.“

Yderligere er i den sidste Tid det Spørgsmaal blevet 
bragt paa Bane at organisere en Transport af russiske 
Arbejdere til Sydamerika til under vor Vinter at udføre 
Markarbejde der. Rusland kunde med Lethed levere 
mindst 100,000 Arbejdere til Sydamerika.

Gennem alt hvad der her er nævnt, vilde der kunne 
fremskaffes gunstigere Betingelser for Koncentreringen 
af den russiske Eksport paa russiske Hænder. Der er 
derfor ogsaa nu taget under Overvejelse at danne en 
Trust af russiske Dampskibsselskaber, der under Navnet 
„Poljarnaja Swesda" (Nordstjærnen) skal samle alle Sel
skaber under ét. Trusten vil blive delt i diverse Under
afdelinger, en nordlig, en sydlig, en østlig og en vestlig, 
med Agenturer i russiske, vestevropæiske, kinesiske og 
japanske Havne samt Kulstationer i nogle af disse Havne 
og en særskilt Forvallning for Forsikring og for Finans
operationer.

Efter hvad „Handels- og Industri-Tidenden" har 
bragt i Erfaring, har allerede 3—4 herværende Damp
skibsselskaber erklæret sig beredt til at slutte sig til 
Trusten.

Som Skibs b esi gtelse s mæn d ved Sø- og 
Handelsretten fungerer i September Maaned:

Skibsfører J. N. Schnickcr, Østerfarimagsgade 93, 
— N. H. J. Jensen, Nøjsomhedsvej 13, 

Skibsbygger Chr. Lund, Peter Skramsgade 8, 
Maskinmester T. Jensen, Willemoesgade 61.

Den engelske Konsul i Kjøbenhavn skriver i sin 
Beretning om Danmarks Handelsforhold i 1906 følgende 
om Baltcon Certepartiet.

Dampskibsrederne har allerede høstet stor Fordel af 
Certepartiet, idet det har befriet dem for mange uheldige 
Forhold, som man gennem mange Aar har lidt under, og 
det er ikke for meget at sige, at dette Certeparti repræ
senterer en Værdi for Rederne af c. 4 d. pr. Ton.

Naturligvis var det umuligt at gennemføre det ny 
Certeparti uden stærk Modstand fra Befragtere, Afladere, 
Købmænd, Ladningsmodtagere, Mæglere og Stuvere. 
Mæglerne i nogle nordtyske Byer sluttede sig endogsaa 
sammen med det Formaal for Øje at gennemtvinge deres 
egne Fordringer, men da Konferencen besluttede selv at 
ansætte Mæglere, nedsatte disse deres Fordringer i Over
ensstemmelse med de af Konferencen fastsatte. Af
skiberne og Kulkøbmændene er ogsaa efter en Del For
handlinger faldet til Føje, og Baltcon Certepartiet maa 
nu betragtes som almindelig anerkendt.

De transatlantiske Billetpriser. New York, 
d. 27. August. (Ritz. Bur.). De herværende Repræsen
tanter for „Compagnie génerale transatlantique" meddeler, 
at Billetprisen for Rejse paa 1. Klasse til Evropa vil 
blive nedsat. „White Star" Linien agter ligeledes i den 
nærmeste Fremtid at nedsætte Billetpriserne.

Fra Hamburg meddeles til „Shipp. Gaz." d. 22. ds., 
at Hamburg—Amerika Linien benægter Rigtigheden 
af en fra anden Side fremsat Paastand om, at den Ned
sættelse i Billetprisen paa 1. Klasse, som denne Linie 
og Nordd. Lloyd har foretaget, vil føre til en Rate
kamp mellem de tyske Linier og Cunard Linien. 
Det meddeles samtidig, at der for flere Maaneder siden 
er bleven truffet en tilfredsstillende Ordning med Hensyn 
til dette Spørgsmaal med alle de britiske Selskaber, Cunard 
Linien indbefattet.

Fra Rio Grande do Sul skriver en Kreds af 
Skibsførere til os d. 16. Juli:

Rio Grande do Sul. Undertegnede tillader sig 
herved at gøre Redere og Skibsførere opmærksomme paa 
Rio Grande do Sul og de daarlige Forhold, som for 
Tiden hersker der. Som bekendt er Dybdeforholdene 
paa Barren for Tiden meget uheldige. Vandstanden er 
for det meste kun fra 8' til 11' med meget sjældne 
Stigninger til 12' å 13', hvorfor det kan siges, at for 
Skibe af det Dybgaaende er Havnen saa godt som 
lukket.

Der kommer vel nu og da Skibe ind med det 
nævnte Dybgaaende, dog kun med mere eller mindre 
Havari ved at støde paa Barren. Det er passeret, at 
Skibe ved at slæbe over Barren har stødt saaledes, at 
Masterne er knækket, og et Skib maatte returnere bal
lastet til Evropa, begrundet paa Havari paa Barren.

Skibe af over 10'—11' Dybgaaende faar i Reglen 
et Ophold udenfor Barren fra 14 Dage til en Maaned. 
At gaa til Ankers udenfor Barren er meget risikabelt, 
thi hvis det blæser op af SØ., er Skibet prisgivet til at 
drive i Land. At holde Skibet under Sejl klods ved 
Barren er meget vanskeligt begrundet paa den stærke 
Strøm, som ofte sætter Skibene langt Nord eller Syd 
over, og naar Vandet rejser paa Barren, og Skibet ikke 
er i Sigte, vi) det som Regel være faldet, førend Skibet 
atter naar ind.

Efter Udtalelse af Kaptajnen paa den Slæbedamper, 
som til Stadighed gør Bartjeneste, er Barren saaledes 
for Tiden, at ingen Skibe kommer ud eller ind med et 
Dybgaaende af 12' uden at støde. Naar man tager alt 
i Betragtning — den lange Tid for at losse og laste, i
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Heglen 2 Maaneder, Opholdet ved Barren for ind- og 
udgaaende, og de stadig stigende Udgifter — bliver der 
næppe Overskud af Parten paa Rio Grande med de 
Fragter, som for Tiden er i Markedet.

I Rio Grande Havn er det nu ikke muligt at for
tøje et Skib sikkert mere, da Pæle og alt, hvad der var 
sat til at fortøje i paa Land, eflethaanden er rykket op 
og gaaet i Stykker, og da intet repareres igen, vil der 
i Tilfælde af haardt Vejr kunne ske store Havarier i 
selve Havnen.

Skibsførere.

Gensidig Anerkendelse af svenske og russiske 
Maalebreve. Efter at Deklarationen af 19. Februar 
1903 angaaende gensidig Anerkendelse af svenske og 
russiske Skibsmaalebreve var udløbet, er der nu sluttet 
en ny Overenskomst mellem de to Lande, gældende for 
et Aar. I Overenskomsten hedder det bl. a.: „Svenske 
Skibe, der er maalt efter den Moorsomske Metode, skal 
i russiske Havne, lige saa lidt som russiske Skibe — 
deri indbefattet Skibene i det finske Register — der er 
forsynet med samme Maalebreve, i svenske Havne, være 
underkastet nogen Ommaaling til Hjælp ved Beregningen 
af de paa Netto Tonnagen hvilende Afgifter“.

(Hamb. Corr.)

En Fiskerihavn ved Sylt holm. Efter Ind
bydelse af Rødby Byraad afholdtes d. 23. ds. i Rødby 
et af 2—300 Mennesker besøgt Borgermøde angaaende 
Anlæg af en Fiskerihavn ved Syltholm, hvortil Udgifterne 
efter Arkitekt M unch-Peterseus Overslag vil andrage 
385.000 Kr. Havnen skal efter Planen have en Dybde 
af 6—16 Fod, og der er indgivot Andragende om Stats
tilskud.

Efter at Sagen indgaaende var bleven diskuteret, 
vedtoges enstemmig følgende Resolution: „Forsamlingen 
billiger, at Rødby Kommune tilskyder til et Havneanlæg 
som det projekterede et Beløb paa c 100,000 Kr., at 
Kommunen anlægger Havnen og overtager dennes frem
tidige Drift, naar den er færdig, alt paa saadanne Vil- 
kaar, som Byraadet finder antagelige1*.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 77/19O7, afsagt 14. Aug. 1907.
Tiltalte K. J. F. B., der den :1% d. A. var blevet 

udmønstret med S./S. „Dora“ som Fyrbøder paa ube
stemt Tid, rømte fra Skibet den 15/4 d. A. i Kønigsberg, 
fordi han var misfornøjet med Opholdet om Bord. Dømt 
efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 Dage 
samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 78/ino7> afsagt 14. Aug. 1907.
Fyrbøderne A. V. L., J. P. G. M. og G. E. G. F. 

tiltales under Sagen for Overtrædelse af Sølovens § 297, 
og det er godtgjort, at de Tiltalte, der havde under
skrevet Forhyringskontrakt, hvorefter de forpligtede sig 
til at tage Tjeneste som Fyrbødere i S/S „United States*4, 
og som’ skulde møde til Tjeneste den 7. ds. Kl. 6 Form., 
først mødte Kl. 6*/2 uden at medbringe deres Arbejds
tøj, hvorefter de baade nægtede at gaa i Arbejde og at 
lade sig paamønstre Skibet.

Dømt efter Sølovens § 297 til hver især at betale 
til Statskassen en Bøde af 40 Kr. samt til at betale 
Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 79/1907, afsagt 14. Aug. 1907.
Tiltalte A. E. H., der den 28. Maj d. A. var bleven 

udmønstret med S/S „C. P. A. Kochu paa ubestemt Tid 
som Fyrbøder, rømte fra Skibet her i Kjøbenhavn, fordi 
han var misfornøjet med Tjenesten om Bord.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. sl/1907, afsagt 21. Aug. 1907.
Tiltalte H. V. F., der den 10. Juli d. A. var bleven 

udmønstret med S/S „Saxo“ som Fyrbøder paa ubestemt 
Tid, undlod den 19. s. M. efterat have faaet Landlov 
at vende tilbage til Skibet, idet han, der var bleven be
ruset i Land, heller ikke senere gjorde noget Forsøg paa 
at komme med Skibet.

Dømt efter Sølovens § 298 jfr. § 300 til simpelt 
Fængsel i 14 Dage samt til at udrede Sagens Omkost
ninger.

Dom i S. S. Nr. s%9()7, afsagt 22. Aug 1907.
Arrestanten B. L. H. tiltales under nærværende Sag 

for Rømning med Hyre. Han blev den 25. Juli d. A. 
forhyret med S/S „Schack Steenberg“ og modtog 10 Kr. 
som Forskud paa Hyren, der udgjorde 30 Kr. maanedlig. 
Efterat være gaaet i Land med Tilladelse den 28. f. M., 
mødte han ikke om Bord igen samme Dags Eftermiddag 
Kl. 6, som det var ham paalagt, og han meldte sig heller 
ikke senere til Tjeneste, idet han var misfornøjet med 
Forholdene om Bord i Skibet.

Arrestanten har anbragt, at han mente, at han kunde 
tilbagebetale det ham ydede Forskud paa Hyre ved 
Hjælp af sin Fortjeneste ved Losningsarbejde, som han 
agtede at paatage sig. Efter den af Arrestanten afgivne 
Forklaring om det af ham om Bord i Skibet efterladte 
Tøj, maa dette derhos antages at kunne dække det Be
løb, han er blevet skyldig til Skibet. Idet det under 
disse Omstændigheder findes betænkeligt at forudsætte, 
tit Arrestanten har haft til Hensigt at tilegne sig det 
oppebaarne endnu ikke fortjente Hyrebeløb, vil han kun 
kunne straffes efter Sølovens § 298, og da han har hen- 
siddet arresteret siden den 2. Aug. d. A., uden at 
Arresten kan tilskrives hans eget Forhold under Sagen, 
findes den lidte Varetægtsarrest efter Analogien af Straffe
lovens § 58 efter Omstændighederne at kunne træde i 
Stedet for den Straf af kortere Tids simpelt Fængsel, 
som han efter den nævnte Straffebestemmelse i Søloven 
har forskyldt.

Aktionens Omkostninger vil være at udrede af Arre
stanten med Undtagelse af Salærerne til Aktor og De
fensor, 15 Kr. til hver, som efter Sagens Udfald findes 
at burde udredes af det Offentlige.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
September Maaned.

Uddrag af „Deutsche Seewartes11 Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Det høje Tryk ved 
Azorerne er faldet lidt fra forrige Maaned, medens det 
islandske Minimum stadig ligger lige lavt. Vindstille 
med over 5 pCt. af alle Iagttagelser træffes endnu 
hyppigt over udstrakte Omraader selv bortset fra det 
ækvatoreale Bælte.
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Værd at lægge Mærke til er den forholdsvis store 
Hyppighed af østlige Vinde mellem 10° og 30° V. Lgd. 
paa Ruten til New York og de hyppige, ja i Grunden 
overvejende østlige og nordlige Vinde i udstrakte Dele 
af de amerikanske Farvande Nord for Kap .Hatteras— 
Bermudas Øerne. „Northers“ forekommer allerede nu 
og da i Meksiko Bugten.

Passatens Nordgrænse er allerede i Færd med at 
vige tilbage mod Syd; de øvrige Grænser for Passat og 
Monsun ligger i September gennemsnitlig saaledes: 

NØ. Sydgrænse | N.M,p..2P4V._L,

SV. Monsun, Nordgrænse | jqo 3 ~ 1 27°1 —

SØ. Passat, Nordgrænse | ~ 1 —

Store Afvigelser fra disse Gennemsnitsgrænser kan 
dog forekomme i de enkelte Aar.

Storme. Trods Vejrets overvejende rolige Karakter 
tiltager dog Stormhyppigheden lidt midt paa Oceanet. 
Det paafaldende høje Procenttal (over 10 pCt.) paa 25°— 
35° N. Brd. 50°—55° V. Lgd. skyldes muligvis Or
kanerne.

Orkaner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885 til 1896 faldt 24 eller 32 pCt. i September, der 
sammen med Oktober kan opvise det største Antal Or
kaner. Det sikreste Kendetegn paa en Orkan er en 
meget frisk, bygeagtig Passat, der muligvis drejer sig 
til SØ., navnlig naar der samtidig kommer svær SØ. 
Dønning. Ved den ringe Udstrækning af Stormarealet 
(under 400 Kml. i Diameter) giver Barometret ofte ingen 
rettidig Advarsel.

Taagehypighedens Maksimum er overskredet 
med August. Nu træffer man hyppigst Taage til Øst 
for 50° V. Lgd. ved Østranden af Banken; Damperruten 
fører paa et godt Stykke midt derigennem. Syd for en 
Linie Kap Hatteras—Azorerne—Gibraltar findes næsten 
ikke Taage.

I s. Under sædvanlige Forhold er Dampskibsruterne 
mellem Lizard og New York nu isfri.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de indtil d. 19. August indløbne Ismeldinger, at der i 
Belle Isle Strædet indtil Greenly Island og udfor samme 
paa Damperruten til Pentland Firth og Kanalen indtil 
49° V. Lgd. endnu stadig er set en Del Is. Ogsaa Øst 
for New Foundlands Kyst indtil 47° V. Lgd. forekom
mer Is.

Fra de forenede Damperruter mellem Evropa og 
New York foreligger endnu enkelte Ismeldinger.

Middelhavet. NV. Monsunen i det østlige Middel
hav har i September mistet en Del i Udstrækning mod 
Vest. Mellem Gibraltar og Tunis er endnu ØNØ. Vinde 
fremherskende, men ogsaa disse er aftaget en Del, medens 
de vestlige Vinde er tiltaget noget. I den øvrige Del 
af Middelhavet er Vindene foranderlige, og i de mere 
indelukkede Dele som f. Eks. det tyhrrenske Hav fore
kommer indtil 20—26 pCt. Vindstille.

Stormende Vinde forekommer kun sjældent i Sep
tember, og da ogsaa kun i den vestlige Del af Middel
havet.

Navigationsvæsnets Ordning.
Nogle Bemærkninger I Anledning af Kommlselonsbetænkningen.

Vi har modtaget følgende:
I.

Det er med en ejendommelig Følelse jeg har af
sluttet Gennemlæsningen af den Betænkning, der er af
givet angaaende Navigationsvæsnets Ordning. Hvor er 
jeg især bleven skuffet ved at se den Betænkning, som 
Flertallet har opgivet. Dette Flertal udgøres jo væsent
lig af Mænd, der maatte tænkes i særlig Grad at kunne 
repræsentere det praktiske Sømandsliv, og jeg havde da 
ventet fra den Side at se fremført jævne, overkommelige 
Krav, der sigtede baade til Dygtiggørelse af vor Naviga
tørstand og til at bevare for denne de mange unge fra 
de smaa Hjem, som vi hidtil har set arbejde sig op til 
gode og ledende Stillinger indenfor vor Skibsfart. Men 
allerførst havde jeg dog ventet, at de Mænd, der repræ
senterer det praktiske, vilde have underbygget hvert af 
Kravene og Forslagene, de stillede, med gode, klare 
Grunde.

Og i alle disse Forventninger føler jeg mig skuffet, 
thi jeg kan ikke i Flertalsbetænkningen finde stort andet 
end Gentagelse af de Skrivelser fra „Fællesrepræsen
tationen1' og „Foreningen til Søfartens Fremme**, som 
for en Del havde Kommissionens Nedsættelse til Følge 
— men disse Gentagelser støtter sig ikke til Grunde, 
gode, klare Grunde, men kun til Paastande. Et 
kummerligt Udbytte af 3 Aars Arbejde, synes det mig. 
Kommissionens Formand, Admiral Wandel, - siger i sin 
Votering „------- de Forhandlinger, der er ført i denne
Kommission, har ikke kunnet forandre mit Standpunkt, 
ja, jeg maa udtale, at jeg har savnet virkelige Argu
menter11. Det er en drøj Mundfuld, men efter Betænk
ningens Gennemlæsning kan jeg kun give ham Ret- 
Admiralen slutter sig jo selv iøvrigt væsentlig til Mini
steriets i Kommissoriebrevet angivne Stilling: „Ministe
riet anser Grundlaget for den nuværende Ordning — — 
i det hele taget at være betryggende*1, og rolig Over
vejelse vil sikkert ogsaa faa det absolute Flertal af vore 
Søfartsinteresserede til at godkende dette, fremfor at 
komme ind paa Flertallets Planer.

Mindretallet skulde jo nærmest repræsentere Teo
rierne, det er jo Navigationsdirektøren og to Skole- 
mænd, men jeg kan ikke nægte, at det har været mig 
velgørende at læse dettes praktiske Betænkning, thi selv 
om jeg ikke i alle Punkter kan tiltræde denne, saa maa 
jeg og sikkert alle indrømme, at det er et saare grundigt 
Arbejde, hvor man overalt giver de gode, klare Grunde 
og tabellariske Oversigter, der gør det muligt at over
veje Tingene, og en ganske særlig Tak vil jeg bringe 
det for den Oversigt, det til sidst giver over Forholdet 
mellem Kravene i Danmark af 1892 og Tyskland af 1904, 
og hvoraf det klarligt fremgaar, at vore Krav af 1892 
endnu er et godt Stykke til Luvart af de tyske kun 
3 Aar gamle Krav, thi der ud fra rejser sig det Spørgs
maal uvilkaarligt: Men er det da i det hele saa over
vældende nødvendigt at bebyrde vor søfarende Ungdom 
med ny, store Krav, naar de store Nationer med de 
meget større Skibe endnu ikke er naaet nær op til 
vore nuværende? Paa det Spørgsmaal synes mig kun 
der kan blive ét praktisk Svar, og det maa være et 
stort, stort Nej. Og endnu gunstigere stiller Forholdet 
sig for os over for den ny norske Ordning af 1906.

Vi lever i Kompromisernes Tid, og der kunde jo 
da være en Mulighed for at Ministeriet vil søge at gaa 
en Mellemvej mellem de to Betænkninger, men selv dette 
vilde føre alt for langt. At der er Forandringer i det 
bestaaende, der er ønskelige, det er ikke svært at se, 
men det ny maa ligge mellem det nuværende og 
Mindretallets Forslag, om det ikke skal føre til 
Udelukkelse af mange af de Kræfter, vi ikke har Raad 
til at undvære i vor Sømandsstand.
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II.
Hvad nu Flertalsbetænkningen angaar, da kræver 

den jo først en Styrmandseksamen, der er beregnet paa 
at kunne tages paa 12 Maaneder, derefter mindst 2 Aars 
Søfart og en tvungen Skibsførereksamen, der tænkes 
taget paa 6 Maaneder. Disse Skoletider ser jo ret 
rimelige ud, men det er desværre kun Paastande, og i Virke
ligheden vil det stille sig ganske anderledes Allerede 
nu er Gennemsnitstiden ved Skolerne 13 Maaneder, ved 
Kjøbenhavns Skole 14 Maaneder. Af de gamle Krav 
stryges kun Maskinlære, medens den for alle Eleverne 
vanskeligere Fysik bibeholdes. Lad dette betyde 1 
Maaned mindre Skoletid, hvad det i Praksis næppe bliver, 
thi Undervisningen vil vist nødvendig blive anlagt efter 
det store Flertal, som ogsaa fremtidig vil tage Maskin- 
lære med straks, og de sparede Timer vil da ikke 
mærkes synderligt. Dertil kommer, at der med kun 2 
Eksamensterminer i Stedet for 3 vil blive sjældnere 
Lejlighed til at blive indstillet. Men saa lægges der til: 
Større Krav i Dansk — der alt nu er et vanskeligt Fag — 
Engelsk, mere Søret og dertil et stort Fag: Sømands
skab. Og til Trods for alle disse Forøgelser skal Eks
amen kunne tages paa kortere Tid end nu. Aldeles 
umuligt! Nej sig 18 Maaneder, saa kommer vi Virke
ligheden nærmere. Hvordan Skolebestyrer Neergaard 
har kunnet skrive under paa dette er mig en Gaade — 
med mindre der nu bruges altfor urimelig lang Tid, hvad 
jeg dog ikke kan indrømme. Saa til Søs i 2 Aar, og 
det under Forhold, hvor, trods alle Paastande, adskilligt 
vil gaa i Glemme, og derefter paa Skolen igen. Han 
vil nu som Regel være c. 25 Aar; at stifte Familie vil 
endnu for ham være det samme som at spærre sig selv 
Vejen fremad. Den nuværende 2den Afdeling kræver, 
naar alle Kundskaber fra 1ste Afdeling er friske, 4 
Maaneder, og det er et Ønske fra mer end én Lærer, 
at der kunde haves mere Tid. Den faas nu, men sam
tidig skærpes Kravene, og 1ste Afdelings Pensum skal 
for en stor Del repeteres — de 6 Maaneder bliver næppe 
tilstrækkelig. Det er meget store Krav at stille, og det 
ikke mindst, naar Opnaaelsen af Skibsførerpost til 
syvende og sidst ikke er afhængig af disse Eksaminer, 
men oftest af at Vedkommende kan møde med c. 25,000 
Kr. at sætte som Part i Skibet.

Mange vil afskrækkes fra i det hele at begynde 
den Løbebane, og vi vil faa mange flere Styrmænd, der 
vil søge i Land ved første Lejlighed.

Saa gaar Vejen om ad Skoleskibene. Ja, men det 
er. jo netop en af de store Ulykker i de engelske Skibe, 
at der foran Masten lever et Folk, der aldrig kan gøre 
sig Haab om at komme ind i Officersrækkerne, de Plad
ser, er forudbestemt til Apprenticerne, og derfor er der 
intet Fremtidsmaal for de Folk. Sandelig er vor danske 
Sømands-Ungdom, hos hvilken der soin Helhed spores 
en stadig større Fremadstræben, for god til at gives 
saadanne Kaar.

Hvad nu det ny Fag Sømandsskab angaar, da viser 
erfarne Mænds Udtalelser, at man i andre Lande nær
mest betragter det som Nonsens. Hvorfor skal vi da 
have det; der er andre Veje, ad hvilke Kusk Jensens 
fortrinlige Bog kan lægges i hver ung Sømands Haand, 
og lad den kun kræves af dem f. Eks. for at faa 
Matroscertifikat, det vil lægge Alvor ind i mange mindre 
vel anvendte Timer om Bord, og det vil anspore de 
Overordnede til at være med i denne Uddannelse.

En saadan Prøve kunde afholdes overalt i vore 
Havnebyer eller i det fremmede, hvor 3 Skibsførere er 
villige til at være Censorer.

Og Maskinlære. Man vil have den bort fra Sejl- 
skibsstyrmændene, samtidig med at Bygningen af Motor
skonnerter netop er ved at tage Fart, og samtidig med 
at man i Skoleskibet „Viking1' og andre større Skibe har 
en fuldstændig Dampmaskine til Losning og Manøvrering. 
Det vilde jo være absurd, om ikke alle vore unge Styr

mænd tog den Smule med, naar de kan, hvad de jo hid
til har vist at kunne. Det vil ikke være rigtigt at friste 
de unge til at spærre sig selv Vejen til at gaa over fra 
Sejl- til Dampskibsfart. Der var mange af de ældre, 
der beklagede, at de ikke havde Eksamen i Maskinlære, 
hvorfor føre de Unge ind i det samme.

Vejen til Styrmænd i Sejlskibene her hjemme ligger 
jo langt snarere i den foreslaaede Udvidelse af Fiske
skippereksamen: Dog maa Kravet om 4 Aars Sø
fart efter det fyldte 15. Aar, inden denne Eksamen af
lægges, absolut revideres. Den vilde være ganske umulig 
blandt Fiskere, saadan som vore Forhold er herhjemme. 
Jeg skal endnu kun pege paa et Par Ting i Flertals
betænkningen. Der er nu f. Eks. Side 7 fremsat den 
Paastand, at Sømændene ser sig om efter den Skole, der har 
Ord for hurtigst at fuldende Forberedelsen. Men Beviset 
mangler. I Mindretallets Betænkning findes en Tab. 12, 
der viser, at de Skoler, der har den længste Forbe
redelsestid har de fleste Elever. Der er altsaa bevist 
netop det modsatte!

Samme Side fortælles, at de private Skoler kommer 
i Afhængighedsforhold til Eleverne — men Beviset 
mangler; og alle der har færdedes ved Skolerne og ikke 
blot ved en enkelt, ved, at dette Forhold under den 
nuværende Navigationsdirektør ganske er ophævet.

Side 8 paastaas i Virkeligheden baade at Lærerne 
ved Eksaminationen dækker over Hullerne i Eksaminan
dens Viden, og at Kommissionen er for mild i sin Bedøm
melse — men Beviserne? Det er let nok at gøre Paa
stande, men det er smukkere at bevise dem, og det 
turde dog være, at Tabellerne, der findes andet Steds i Be
tænkningen viser noget andet, viser at de Modenhedsbeviser, 
der nu udstedes af Skolerne, virkelig er, hvad de skal 
være. Forøvrigt mener jeg personlig, at Grænsen for 
bestaaet, der nu er Middelkarakteren 3 burde være 4, 
altsaa 84 i Stedet for 63.

III.
Mindretallets Betænkning er jeg i Henhold til oven

staaende naturligvis gladere ved, men jeg mener det 
mærkes stærkt, at man i Haab om at kunne faa afgivet 
en enstemmig Betænkning, har ladet sig trække nærmere 
til Flertallet, end man egentlig har Lyst til.

Naar Enstemmighed kunde opnaas, vilde jeg finde 
dette ret rimeligt, men naar dette dog ej lod sig gøre, 
da vilde jeg ønske, vi havde faaet Mindretallets Mening 
uden Hensyn til andre. Man mærker det særlig paa den 
Ulyst, hvormed Mindretallet gaar med til Kravene om 
Sømandsskab og tvungen Skibsførereksamen. Det første 
er væsentlig samlet sammen fra forskellige andre Fag, 
byder altsaa ikke videre nyt udover Navnet. Jeg ser 
jo nok, at dette Blads Redaktion i Bladets Nr. 30 prøver 
at hævde, at alle Flertallets Krav kan rummes i Mindre
tallets Forslag, men det har Redaktionen ikke Lov til, da det 
modsatte udtrykkelig er nævnt i Mindretallets Betænkning 
Side 40. Samtidig oplyses, at Gennemsnitssejladsen for 
Styrmandselever er for Tiden 57 Maaneder, hvoraf 84 pCt. 
i Sejlskibe, hvilket under god Ledelse maa kunne give 
fornødent Indblik i Sømandsskab.

Mindretallet foreslaar jo, at der mellem Styrmands- 
og Skibsførereksamen kun skal være 1 Aars Sejlads, og 
gør forøvrigt udmærket Rede for, at Udbyttet af denne 
Mellemsejlads endelig ikke maa overvurderes. Men jeg 
har en stærk Fornemmelse af, at Mindretallet vilde have 
været bedre tilpas ved helt at kunne stryge denne Ord
ning, gøre den 2den Eksamen frivillig og lade den en
kelte Elev afgøre, hvor mange af Fagene han mener at 
kunne magte. Saa faar Rederierne efter deres Fordrings- 
fuldhed vælge mellem dem, og den enkelte har faaet 
Lejlighed til at naa saa langt, som hans Pung og Evner 
rækker.

Endelig skal det paaskønnes, at Mindretallet tager 
afgjort Afstand fra den Tanke, at kun en enkelt Skole 
skulde have Ret til Undervisning til Skibsførereksamen.
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Tilsidst kun dette: Har Mindretallet dog ikke Ret 
i, at Standen som saadan ikke kan fordre mere, end at 
vore Navigatører skal kunne føre Skibene hurtigt og 
sikkert over Søen, mens Flertallets Krav om, at de skal 
gøres til udlærte Jurister, Mæglere og Sprogmænd maa 
overlades til de enkelte Rederiers private Initiativ at 
gennemføre.

IV.
Der kunde endnu være adskilligt at skrive i denne 

Sag, baade om Eksamenskommissionen og Sammensæt
ningen af Undervisningsraadet m. m., men lad mig nu 
slutte med at fremsætte et positivt Forslag:

1. Der indføres særligt Matroscertifikat.
2. Fiskeskipperprøven udvides.
3. Den som har 1 og 2 kan blive Styrmand i Sejl

skibe indtil 150 Tons og senere Fører.
4. Styrmandseksamen bliver omtrent som af Mindre

tallet foreslaaet; helst Maskineksamen med.
5. Den udvidede Eksamen kræves kun som Fører af 

Passagerskibe i oversøisk Fart. Er iøvrigt frivillig, 
mange eller faa Fag efter Evne. Men den kan kun 
tages af den, der har sejlet som Styrmand 1 Aar.

6. Rederierne opfordres til at oprette et statsunder
støttet Kursus til videre Uddannelse for dem, der 
maatte ønske det. For at komme paa dette vil disse 
naturlig kræve den udvidede Eksamen bestaaet.
Vilde vi ved en saadan Ordning ikke have alt, hvad 

vi i Øjeblikket behøver og have Muligheder for at gaa 
videre, efter som Udviklingen maatte kræve?

For os som de smaa at ville være i den Grad foran 
alle andre, som der nu slaas paa, vil volde overordent
lige, vistnok uovervindelige Vanskeligheder.

Sømandshøjskolen i Svendborg, August 1907.
Vilh. Rasch.

Uden iøvrigt paa det nærværende Tidspunkt at ind
lade os paa nogen Diskussion af ovenstaaende Indlæg, 
skal vi i Anledning af en Bemærkning, som den ærede 
Indsender retter mod „Dansk Søfartstidende“s Redaktion, 
blot henlede Opmærksomheden paa en lille Unøjagtighed 
i Referatet af vor Oversigt over Fordringerne i Sø
mandsskab.

Det er sandt, at vi har hævdet — og stadig hævder 
— at alle Flertallets Fordringer kan indeholdes i de af 
Mindretallet opstillede Krav, men den ærede Indsender 
overser uheldigvis, at det umiddelbart derefter tilføjes, 
at det saaledes vil komme til at afhænge af en nærmere 
Fortolkning, om der er nogen egentlig Forskel mellem 
de to Forslag. Med en Række Fordringer som de af 
Mindretallet opstillede, vil det altsaa stedse komme til 
at bero paa Navigationsvæsnets Ledelse, hvor meget 
der skal kræves i Sømandsskab, og det nytter saaledes 
kun lidet, at Mindretallet i sin Betænkning indfører en 
ret svævende Bemærkning om, at Kravene ikke bør være 
nær saa omfattende som af Flertallet ønsket.

At Navigationsvæsnets Ledelse netop i Øjeblikket 
er identisk med Kommissionsmindretallet kan jo dog 
kun betegnes som et Tilfælde. Red.

Hvilke er Skibsførernes store Opgaver?

Fra Kiel skrives til os d. 25. ds.:
Diskussionen om Udsalg af Drikkevarer i Damp

skibene er sluttet og kan uden Skade være det, og i 

Bladets Nr. 33 har Kapt. N. W. Schmidt paa Opfor
dring af Redaktionen fremlagt det afgivne Stemmetal.

Kapt. S. synes at være godt tilfreds med det op
naaede Resultat, og ved en overfladisk Betragtning ser 
43 Stemmer mod 1 jo ogsaa meget smukt ud, men ved 
lidt nøjere Eftersyn kommer man let til det modsatte 
Resultat.

Naar man betænker, at Kapt. S. gennem „Dansk 
Søfartstidende11 har henvendt sig til c. 450 Dampskibs
førere, saa vil — selv om man naturligvis af disse maa 
stryge en god Portion som fuldkommen indifferente, og 
som maaske slet ikke er Læsere af Søfartstidende — 44 
dog stadig være et meget lille Tal af dem, som kan 
tænkes at have læst og interesseret sig for Spørgsmaalet. 
Paa hvilken Side Resten staar er ikke godt at vide, men 
det ligger nær at antage, at de har betragtet Spørgs
maalet som saa ligegyldigt, at de hverken har villet 
stemme for eller imod, og det vil vel ogsaa forstaas, at 
de der var mod Kapt. S., ikke havde samme Grund 
som de der var med, til at indsende deres Stemme
seddel.

Kapt. S. gaar derefter over paa den anden Bov og 
retter det noget mærkelige direkte Spørgsmaal til mig : 
„Hvilke er Skibsførernes store Opgaver11, og om jeg har 
foretaget eller agter at foretage noget til deres Løsning. 
Jeg skal nu først svare Kapt. S., at naar jeg i mit for
rige Indlæg her i Bladet til Slut udtalte, at der muligen 
kunde være større og vigtigere Opgaver at samle sig 
om, end den Sag Kapt. S. havde taget op, saa ligger 
deri aldeles ikke en Forpligtelse for mig til at staa 
færdig med et Program, som skulde løfte Skibsførerne 
over alle Vanskeligheder, denne Udtalelse var ment i al 
Almindelighed, maaske ogsaa noget med Henblik paa, at 
et Rygte, den Gang og noget før, stærkt udpegede Kapt. 
S. til en ledende Stilling indenfor vore Skibsførerorga
nisationer, hvormed det vist var Meningen at indlede en 
ny Æra i vort Foreningsliv. Det forekom mig da lidt 
mærkeligt, at netop Kapt. S. lagde ud med en Sag, som 
i sig selv vel var ubetydelig nok, men som ved den 
Maade den fremførtes paa, let kunde give Redere, Assu
randører og andre i Skibsfarten interesserede en falsk 
Forestilling om Forholdene om Bord, og den indeholdt i 
sig et Nødraab til Rederiforeningen om Hjælp paa et 
Omraade, hvor vi har de bedste Midler i Hænde til at 
hjælpe og klare os selv. Forbud avler Overtrædelser, 
lad os derfor faa saa faa af dem som muligt og lad os 
hellere indenfor vor egen Kreds arbejde hen til, at slige 
Forbud er unødvendige, og paa det nu nddiskuterede Om
raade er det sikkert helt overflødigt.

Hvad endelig selve Spørgsmaalet „De store og 
vigtige Opgaver11 angaar, kan de i det store og hele 
betegnes som Varetagelse og Beskyttelse af vore Inter
esser; deri er naturligvis intet nyt, kun er Forholdene 
nu noget forskellige fra, hvad de har været før, og 
Maade og Midler til at virke paa og med maa vel for
andres derefter, en nærmere Diskussion derom hører dog 
næppe hjemme i „Dansk Søfartstidendeus Spalter, men 
maa være forbeholdt Foreningslivet eller Foreningspressen, 
hvis en saadan haves. Dog kan det vel anføres her, at 
Beskyttelse af vore Interesser for nylig har været 
meget paakrævet, da der som bekendt foretoges et rask 
Angreb paa den Autoritet og Særstilling, som man hid
indtil har antaget var inderlig forbundet med Stillingen 
som Skibsfører, og som i hvert Fald ingen søfarende 
Nation endnu har turdet rokke ved. I første Omgang 
skete der ganske vist ikke stor Skade, men der er 
spaaet, at i næste Omgang skal Søloven forandres og 
derved opnaas, hvad ikke lykkedes i første. Nu gaar 
Spaadomme ikke altid i Opfyldelse, men det vil dog 
maaske være sikrest baade for Skibsførerne og deres 
Organisationer at have Øjne og Øren aabne i nær Fremtid.

Kapt. S. vil vide at den enkelte ikke magter stort; 
kun ved Sammenslutning og godt planlagt Arbejde kan 
der udrettes noget, og alene af den Grund er han ikke
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berettiget til at vente saa meget af mig alene, og jeg 
har ikke tænkt at gøre mig til Midtpunkt for en ny 
Sammenslutning. De alt bestaaende Skibsførerforeninger 
vil forhaabentb'g kunne magte de Opgaver, som vil 
komme til at foreligge, men de maa naturligvis kraftig 
understøttes af Skibsførerne selv først og fremmest ved 
Tilslutning til Foreningerne, men ogsaa paa andre Maader, 
og Foreningerne burde paa den anden Side sætte sig i 
livligere Rapport til deres søfarende Medlemmer, end 
det hidindtil har været Tilfældet.

Af det her anførte turde det fremgaa, at min lille 
Slutningsbemærkning ikke har været helt ud i det blaa, 
men hvis Kapt. S. paa den anden Side i den har set et 
Løfte om, at jeg skulde være i Besiddelse af Midler, som 
i en Haandevending kunde bære ud over alle Skær, da 
beklager jeg for denne Gang at maattej'skuffe.

A. N. Petersen, 
Fører af S/S „Agnete".

Fragtmarkedet.

Selv om der i de fleste Retninger endnu ikke kan 
konstateres nogen effektiv Bedring i Retning af højere 
Rater, synes der gennemgaaende at være kommen en 
bedre Undertone til Stede, og som Sagerne staar i Øje
blikket hører der slet ikke saa forfærdelig meget til, at 
Fragterne skal begynde at gaa op. Blot noget stærkere 
Begær fra La Plata vilde hjælpe godt, thi da vil Dam
perne ikke blive sendt ballastet derfra til Nordamerika 
og Indien; disse Markeder har nemlig i den sidste Tid faaet 
en Del billige Baade derfra. løvrigt er La Plata Mar
kedet allerede steget lidt siden vor forrige Beretning, 
rigtignok kun 6 d. pr. Ton, men det er dog altid 
en Bevægelse i den rigtige Retning. Sortehavet er 
ikke daarligere, end det var for en Uge siden, til 
Trods for, at Tilførslerne af Korn lader meget tilbage 
at ønske, men Rederne kæmper ogsaa energisk for 
at holde Markedet oppe. Desværre begynder nu Op
holdene at melde sig i Nikolajeff og Odessa, i hvilke 
Havne der nu er mindst 1 Uges Tørn. Ned til Middel
havet etc. maa Kulfragterne nærmest betegnes som en 
Kende fastere, medens de ad Østersøen til er steget 
yderligere vod et fortsat godt Begær for hele September 
Maaned, og Aarets højeste Rater er betalt i de sidste 
Dage, Rater, der er eksceptionelt høje for Aarstiden, og 
som giver pæne Overskud, naar blot Ekspeditionerne er 
nogenlunde, men desværre er dette ikke altid Tilfældet. 
Navnlig Burntisland og Methil har i den sidste Tid givet 
meget lange Ekspeditioner, hvorimod Tynen, Blyth og 
Humber synes at være en Ubetydelighed bedre. Hjem 
fra Østersøen har der været sluttet ikke saa lidt, næsten 
udelukkende Trælaster, og Fragterne, navnlig fra Finland, 
er gennemgaaende igen lidt højere. Der kan i det hele 
taget ikke siges andet, end at Nord- og ØBtersømarkedet 
betaler ret høje Fragter nu, men desværre beskæres For
tjenesten jo altid noget ved Opholdene og de dyre Kul. 
Prisen paa Bunkerkul er nu mindst 50 pCt. højere end 
forrige Aar paa samme Tid.

Det øs:lige Marked er fast, og der er Begær for 
Tonnage lige til Begyndelsen af det ny Aar. Kurrachee 
har gentaget 17/3 til udsøgt Havn pr. prompt, 17/9 pr. 
Oktober, 16/9 pr. November, December, medens Bombay 
fragtede til 19/6 å 20/ pr. Ton Dødvægt pr. November, 
December og 19/3 pr. Februar. Kalkutta har sluttet 
mange Baade i lokal Baadfart og nogle enkelte til 25/ 
for Jute til Dundee, 13/9 til Barcelona. For Sukker fra 
Java sluttedes et Par enkelte September Baade til 28/ 
U. S. eller Evropa, hvilket er Aarets Toprate.

Sortehavet etc. har ikke taget særlig mange Baade, 

og da der ikke ventes særlig store Korntilførsler med 
det første, er Udsigterne ikke de bedste. Fra Odessa 
eller Nikolajeff til London eller Rotterdam betales 9/6 
k 10/ pr. August, September, medens Sulina sluttede lidt 
til 10/ L. H. A. R. 11/3 for mindre Baade N. C. Fra 
Novorossisk til Danmark betaltes for en prompt 4,000 
Tons Baad 12/ én, 12/3 to Lossehavne, Option, Oljekager 
1/6 ekstra. Azow er paa det nærmeste uforandret og 
har fragtet en Række Baade til 11/ Rotterdam, 11/3 
„any“, Option Hamburg 6 d. ekstra. Donauen er stille paa 
Basis af 12/ N. C. for mindre Baade. For Erts fra 
Poti sluttedes en 3,700 Tons Baad til 13/3 Rotterdam.

Middelhavet har ikke fragtet meget, da Befragterne 
kun modstræbende har villet gaa ind paa Redernes For
langende. Aleksandria betalte 10/ for Bomuldsfrø til 
London for en prompt Damper, men ellers har der kun 
fundet nogle faa Ertsbefragtninger Sted. Der betales 
blandt andet 8/7% Limunabarrow, 8/3 Port Vendres/ 
Rotterdam, 8/ Marbella/Rotterdam, 11/ Huelva U. S. 
Fra Bilbao er Fragterne knapt saa faste, og der sluttedes 
til 4/3 k 4/6 Cardiff, 4/9 Tyne Dock, 5/3 Middlesbro, 
5/6 Glasgow.

Nordamerika har fragtet lidt mere end de nærmest 
foregaaende Uger, uden at Raterne dog endnu viser 
nogen Bedring. For Korn fra nordlig Havn betales kun 
1/7%, og fra Golfen 2/% paa Netto Charter. Fra Golfen 
sluttedes saa lavt som 9/ & 9/3 U. K. eller Kontinentet 
pr. prompt, 9/6 pr. November. Træfragterne fra Golfen 
er tarvelige paa Basis af 75/ for større Baade pr. prompt 
til U. K. medens 80/ betaltes fra Pensacola for en 
mindre Baad pr. September. For Bomuld fra Savannah 
sluttedes en enkelt Baad eller to til 27/6 pr. September.

For Petroleum betaltes 21% Cents New York/Shang- 
hai, og for Kul fra Norrfolk 4% Dollar til Manilla for 
adskillige Baade.

La Plata Markedet har bedret sig en Smule grundet 
paa at saa mange Baade, som havde losset Kul dernede, 
blev sendt bort i Ballast, men Begæret efter Tonnage er 
endnu meget ringe. For prompt Lastning betaltes fra 
St. Lorence Grænsen til U. K. eller Kontinentet 10/, 
fra Buenos Aires 8/6, hvilket er en Stigning af 6 d. i 
Ugens Løb.

Østersømarkedet er fast, men der findes saa at sige 
ikke andet end Trælaster foreløbig. Høsten bliver sen
1 Rusland, og Korn kan næppe ventes frem førend om 
nogle Uger. Et Par enkelte prompte Dampere sluttedes 
dog fra Petersborg til 1/2% Hvedebasis London eller 
Rotterdam og 1/3 noteres nu. For Pulpwood betal tes 
Rm. 24 k 25 pr. Favn til Rotterdam, Frcs. 34 Terneuzen 
og 26/6 noteredes for Props til West Hartlepool. Fra 
Kronstadt eller Petersborg kan faas 24/6 D/B. Maks. 
% Boards, 26/ til London. I Riga Markedet er der 
ingen Forandring, der noteres 24/ D/B. til London, 29/ 
Manchester, Frcs. 30 Antwerpen, Frcs. 32 Rouen, Hfl. 
13/ Lumpsum til Holland. Libau noterer 1/ Havrebasis 
til London, og for D/B. til Tynen kan faas 24/. Fra 
Windau kan faas Frcs. 32/33 pr. Favn Props til Rotter
dam, 8/6 for firkantede Sleepers til Swansea. De tyske 
Havne har ikke meget at byde paa. For Sveller fra 
Memel til Plymouth noteres 7/3, og for skaaren Last til 
Holland omkring Hfl. 13. Kønigsberg er næsten ganske 
livløs. Fra Botten har der fundet mange Forretninger 
Sted, og Raterne har en fast og stigende Tendens. 
Blandt de sidste Befragtninger nævner vi 25/ D/B. Del
last Boards Trangsund/London (1,150 Stdr.), 32/6 D/B. B. 
Uleåborg og Piteå/Liverpool (1,100), 26/ D/B. % Boards
2 sydfinske Havne/Hull (750), 29/ ~D/B. Kemi/Barry 
(700), Frcs. 57 to Pladser Wyborg Distr./Aleksandria 
(1,600), Frcs. 33 pr. Favn Shortprops Wyborg/Calais 
(1,100 Fvn.).

Kulfragterne er faBtere til Østersøen, svagere til 
La Plata, og paa det nærmeste uforandret i andre Ret
ninger. Der har været fragtet livligt i Ugens Løb, men 
gennemgaaende har Ekspeditionerne været utilfredsstil-
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lende. Fra Østkysten (Tyne, Blyth eller god Firth of 
Forth Havn) har der hl. a. været betalt 4/6 & 5/3 til 
Kronstadt (6/6 og 6/7% betaltes fra Grimsby), 5/1% 
Stockholm, 5/Neufahrwasser (2,000), 4/7% Pillau (2,700 
med 800 Tons Losning), 6/ Kiel (1,500/1,800), 6/4% 
Odense (600), 3/9 å 4/7% Rotterdam (3,200), 7/ Oporto 
(1,200), 6/ Lissabon (2,850), 7/ Genua (3,200), 5/6 Sa
vona (5,500). Fra Cardiff er der sluttet til 6/6 Kron
stadt, 8/ Kønigsberg (850), 6/6 Kjøbenhavn, 5/3 Rouen, 
4/3 Calais, 4/4% Havre, 5/9 Lissabon, 6/9 Barcelona, 
Frcs. 6,75 Marseilles, 6/ Genua, 5/9 Aleksandria, 4/7 J/2 
k 4/9 Port Said, 7/ Las Palmas, 17/ k 17/3 River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til Nordsø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske 
Havne er Markedet uden væsentlig Forandring siden 
sidste Beretning, dog er der i Maanedens Løb købt ret 
betydelige Partier til England, hvoraf flere Sejlskibslaster 
som i Forbindelse med flere tidligere prompte Laster 
giver Fragtraterne en fast og stigende Tendens. Hertil 
bidrager ogsaa tyske Nordsøhavne med en Del prompte 
Ladninger.

Returlaster af Clay, Oljekager, Kul etc. er ligeledes 
lønnende specielt Kullaster, hvortil der fremdeles mangler 
prompt Tonnage, og Raterne er nærmest stigende, men 
Tørnen er noget lang paa de enkelte Havne.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
116 Stdr. blandet Trælast Gøteborg/Gr. Yarmouth 

Lumpsum £ 175, 110 Stdr. D/B. B. Kotka/St. Valery 
s/s 52 Frcs., 85 Stdr. D/B. B. Sundswall/Pont l’Abbe 
54 Frcs., 320 Tons Oljekager Chanteney/Danmark eller 
Vestsverig 14% Frcs., 300 Tons Oljekager Havre/Dan- 
mark 12 Frcs., 390 Tons Kul Leithfjord/Kjerteminde 
8 £ 10/, 155 R.-T. Johannesbrød Faro/engelsk Kanal
havn 15/, 320 Tons Salt Lissabon/Østnorge 120 Øre pr. 
140 Liter.

Noteringerne er som sidste Uge dog med et Tillæg 
af 1/3 pr. Stdr. fra Bottenhavet til engelske Havne, 
medens Islaster fra Østnorge er meget faa, og fra vest
franske Havne er nogle Byglaster 200/350 Tons fremme 
til belgiske Havne til 12% & 13 Frcs. pr. Ton.

Med Hensyn til de mindre Skibe, da ser det ved
blivende ret godt ud; ganske vist gaar det noget trevent 
med Korntrafiken paa Grund af det daarlige Høstvejr, 
men forhaabentlig sker der vel snart en Forandring til 
det bedre heri.

ab Memel, hvorfra ingen Kornlaster udbydes endnu, 
noteres dor en Del Trælaster, saaledes til Kiel, Rends- 
burg 20 k 21 Mark, Hamburg 25 k 26 Mark, Geeste- 
miinde 28 å 29 Mark pr. Stdr., endvidere Stav til West 
Hartlepool 9 £ pr. Mille.

ab Kønigsberg er Markedet ikke saa lidt liv
ligere; der noteres Oljekager til Danmark, Sverig, Øst
kyst Slesvig Holsten 13 & 14 Mark samt til Østkyst 
England 1/9, Engl. Kanal 2/, Guernsey, Jersey 2/1% 
å 2/3 Hvedebasis. For Nedlaster til Kønigsberg noteres 
ret gode Rater, saaledes for Cement fra Aalborg 75 k 
80 Pf. og fraWolgast, Stettin 65 k 80 Pf. pr. Fustage.

ab Danzig noteres ogsaa i denne Uge flere Lad
ninger Rug baade til Danmark og Sverig 5 Mark, end
videre Sukker (100 Tons) til Wiborg G å 7 Mark, Me
lasse til Bristol 9/ k 9/6.

Fra de øvrige tyske Østersøhavne er der ikke videre 
Forandring, Stettin synes dog i den senere Tid at være 
bleven bedre, men med Kornlaster er det næsten kun 
Rostock, der kan optage Sejlere herfor; der noteres ved
blivende 3% Mark til Danmark, Sundhavn, derimod er 
et større Parti Havre og Rug, som skulde have været 
afladet fra Barth og nærliggende Pladser foreløbig gaaet 
ud af Markedet, da Afladeren ikke kan levere.

ab Hamburg og Bremen er Fragtmarkedet lige 
fast, og der sluttes for Majs til Danmark til omkring 
6 Mark.

Hvad Stentrafiken angaar, da er det for Sydsverigs 
Vedkommende uforandret. Halmstad og Warberg er begge 
flove, hvorimod Lysekil er bedre og noterer til Kønigs
berg 5% Mark, Stettin 5 Mark for Gadesten samt til 
Riga for Feldspat 7 Mark.

ab La urvi g noteres kort Props til LeithQord 20/, 
Bloksten til Wismar og Stettin 6% Mark, samt Feld- 
spath til Boulogne fra Kragerø 10 Frcs.

ab Kjøbenhavn har det ogsaa i sidste Uge været 
smaat med Skibe, der blev bl. a. sluttet for Majs til 
Stege 10 Øre, Masnedsund 11 Øre, Rønne 13 Øre pr. 
Centner.

Ugens Havarier.

Margrethe, Dpsk. af Aalborg, har, paa Rejsen fra Hjem
stedet til St. Petersborg med en Ladning Kridt, været paa Grund ved 
Falsterbo. Skibet, der er indkommet hertil Kjøbenhavn i stærkt 
læk Tilstand, maa losse og reparere.

E. M. Dalgas, Dpsk. af Kjøbenhavn, har, paa Rejsen fra 
Brahcstad til Antwerpen med en Ladning Træ, haft meget storm
fuldt Vejr og faaet stærk Slagside, saa at en Del af Dækslasten 
maatte kastes over Bord. Skibet or ankommet til Bestemmelsesstedet.

Else, Jagt af Mariager, er paa Rejsen fra Hjemstedet til 
Holbæk med Cement sunken paa »Grønne Revle« ved Indsejlingen til 
Issefjorden. Besætningen, som bestod af 2 Mand, maatte søge op i 
Rigningen, hvor den hele Natten maatte opholde sig, til der om Mor
genen blev ydet den Hjælp af Fiskerbaaden »Gnldborgsund«. Jagten, 
der var bygget af Eg i Kiel i 1861, maalte 14 Netto Reg.-Tons.

V o r a t y r, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom paa Rejsen fra Kotka til 
Bremen paa Grnnd mellem Bremerhavcn og Brake og maatte have 
Assistance for atter at komme flot.

Ruth, Dpsk. af Gøteborg, blev, paa Rejsen fra Hjemstedet til 
Kønigsberg med Sild, paasejlct, da det laa til Ankers ud for Taar- 
bæk, af finsk Bark »Victoria«. »Ruth« fik en Del Skado paa Forskibet, 
samt Fokkemasten knækket. Finnen, der indrømmede sin Fejl, be
talte straks en Skadeserstatning.

Mouranger, Dpsk. af Bergen, kom ved Udsejling herfra 
Kjobenhavn, hvor det havde været inde for at fyldo Kul, paa Grund 
paa Stubben. Det lykkedes Skibet i Løbet af Dagen at komme flot 
ved egen Hjælp, og efter at Dykker havde erklæret det for sødygtigt, 
at fortsætte Rejsen til Bestemmelsesstedet Caen.

Sigrid, Skonnert af Brantovik, er paa Rejsen fra Byske til 
Skjclskør med Træ grundstødt ved Kvarken og er løben fuld af Vand. 
Skibet bliver sandsynligvis Vrag.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 21. August blev en ny Fragtdampor, bygget for Reg
ning det tysk australske Dampskibsselskab i Ham
burg, sat i Vandet fru Flensborg Skibsbygningssel
skabs Værft. Skibet, der fik Navuct »Osuabriick«, har følgende 
Hoveddimensioner: Største Længde 400' 00", største Breddo 50' 10", 
Dybde (moulded) 27' 9". Lasteevne c. 7,000 Tons.

Don 24. Aug. blev hos Aktieselsk. Kjøbenhavns Flydedok 
& Skibsværft en ny Sandpumpedamper sat i Vandet. Skibet, 
der bygges for Regning Frederiksholms Tegl- og Kalk
værk, korrespon. Reder A. Stoffregen, fik Navnet »Frederiksholm«.

Fra Skibsbygmester J. Ph. Jørgensens Værft paa Thurø 
blev d. 20. ds. en ny 3/m. Skonnert »Laurits« sat i Vandet.

Skibet, der i Følge »Lgl. Avis« maalor 182 Brutto-Tons, er byg
get til Veritas' højeste Klasse. Det bliver hjemmehørende paa Thurø 
og skal føres af J. Chr. Dam, Strynø.

Galease »Maryanc«, der tilhørte Skipper Chr. Sørensen, 
Samsø, or bleven solgt.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Importfarrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—■ ■—1 Priskurant gratis og franko. =^=—

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
EnhVQr box sælges med fabrikens garanti.

Ski bsefterr etn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 27. Åug.) A d o 1 p li 
Andersen, Schubcrt, p. Holtenau 27. ds. for Rouen. — Alex
andra, Råbe, afg. Boston 23. ds. hertil. — A 1 g a r v c, Borries, 
ank. Skelcftcå 24. ds. fra Piteå. — Anglo Dåne, Wicuckc, auk. 
Iiortil 25. ds. fra La Rocbelle. — A. N. Hanse n, Paaske, ank. 
Antwerpen 10. ds. herfra. — Antwerpen, Madson, ank. Licata
25. ds. fra Neapel. — Arka nsa s, Petersen, afg. Filadelfia 24. ds. 
hertil. — Arno, Strubbcrg, afg. St. Petersborg 26. ds. for Sunds
vall. —■ A x e 1 li u u s, Soeberg, ank. hertil 27. ds. fra Riga. — A u- 
rora, Fischer, ank. Rouen 24. ds. fra Riga. — Baron Stjern- 
bl a d, Kofoed, p. Hanstholm 26. ds. for Aarhus. — B c i r a, Lunge, 
p. Ouessant 24. ds. for Nizza. — C. F. T i o t g o u, Holm, ank. 
New-York 27. ds. fra Kristianssand. ■— Chr. B r o b e r g, Nielsen, 
ank. Kramfors 26. ds. herfra. — C h r. IX, Holm, afg. herfra 24. ds. 
til Libau. — Dagmar, Wiborg, afg. Tarragona 20. ds. til Denia.
— Do uro, Mortensen, ank. hertil 26. ds. fra Lissabon. — Flori- 
d a, Andersen, afg. Filadelfia 10. ds. hertil. — Frodorik, Thomsen, 
ank. hertil 27. ds. fra Konigsberg. — G a r o n n c, Kromann, ank. 
Bordeaux 20. ds. fra Riifso. Georgios I, Sørensen, dokker i Hel
singør. —■ Hellig Olav, Holst, ank. hertil 27. ds. fra Kristiania.
— Hengest, Harder, ank. Antwerpen 25. ds. fro Riga. — I. C. 
Jacobsen, Petersen, ank. hertil 25. ds. fra Algier. — J o 1 a n t h a, 
Simonsen, afg. Havre 26. ds. for Dunkerque. — K a s a n, Hansen, p. 
Brunsbiittel 25. ds. for Hull. — Kentucky, Andresen, afg. Aal
borg 21. ds. for Filadelfia. — K i c w, JøTgcnsen, afg. herfra 26. ds. 
til Libau. — K u r s k, Goinmcscn, p. Brunsbiittel 24. ds. for Riga.
— Leopold II, Rasmussen, dokker i Helsingør. — Loire, Craig- 
nou, ank. St. Petersborg 24. ds. herfra. •— L o u i s o, Kruse, ank. her
til 27. ds. fra Kønigsberg. — Louisiana, Ørsted, afg. Baltimore 
18. ds. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Gotthardt, nuk. New York 24. 
ds. herfra. — Morsø, Ocst-Jacobsen, ank. Antwerpen 16. ds. fra 
St. Petersborg. — Mosko w, Meldahl, ank. St. Petersborg 20. ds. 
fra Antwerpen. — Nicolai II, Kaaes, ank. hertil 24. ds. fra Bo
ston. — Nishnij No v gorod. Niedersoe, ank. Antwerpen 10. ds. 
fra Riga. — Nordjylland, Kragh, ank. London 25. ds. herfra.
— 0. B. S u h r, Frisenette, p. Gibraltar 23. ds. for Tunis. — 0 m s k, 
Jonson, afg. Hull 25. ds. hertil. — Perm, Christensen, ank. Hull
22. ds. fra Libau. — P r o g e 1, Olsen, p. Brunsbiittel 27. ds. for 
Hnll. — Oscar II, Hempcl, afg. Kristianssand 24. ds. for New 
York. — Riberhuus, Bønnelykke, ank. Antwerpen 14. ds. fra 
Riga. — T c x a s, Lissner, afg. Newport 3. ds. for Buenos Aires. — 
T h y r a, Mikkelsen, ank. St. Petersborg 21. ds. fra Antwerpen. — 
Tiber, Beck, afg. Marseille 25. ds. for Denia. — Tyr, Jørgensen, 
ank. hertil 26. ds. fra Windau. — United States, Wulff, ank. 
New York 20. ds. fra Kristianssand. — Valdemar, Johnsen, ank. 
Antwerpen 22. ds. herfra. — Vendsyssel, Jncobæus, ank. Riga
23. ds. fra Nakskov. — Viking, Meyer, ank. Rouen 26. ds. fra 
Riga. — Laura, Aasberg, ank. Leith 26. ds. herfra. — T j a 1 d u r, 
Rothc, afg. Thorshavn 27. ds. til Leith. — V c s t a, Gottfredsen, ank. 
hertil 26. ds. fra Leith. ■— C c r o s, Gad, afg. Reykjavik 24. ds. til 
Kysten.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. til Kiel 24. ds. — I. N. 
M a d v i g, Hahn, afg. fra nuli 25. ds. — H a m 1 e t, Reose. ank. til 
Kønigsberg 15. ds. — Helge, Olsen, ank. til Newcastle 22. ds. — 
Rolf, Olsen, afg. fra Rotterdam 27. ds. — Niels R. Fin sen, 
nnk. til Kronstadt 23 ds.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortscn, auk. til Hamburg
25. ds. — S t. D o m i n g o, Gabe, afg. fra Marseilles 20. ds. — 
C a 11 c y, Jensen, afg. fra Saigon 18. ds. — A n a m b a, Juul-Hansen, 

afg. fra Semaraug 24. ds. — I n d i e n, Berg, afg. fra Antwerpen
15. ds. — T r a n q u o b a r, Thomsen, afg. Shanghai 25. ds. — Si
birien, Madsen, afg. fra Madeira 12. ds. — C a m b o d i a, Knud
sen, afg. fra Lorcuco Marques 23. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Rambusch, ank. til Havro 24. ds.
— S t. C r o i x, Christensen, afg. fra Rotterdam 26. ds. — S t. T h o- 
m a s, Hansen, afg. fra Barbados 25. ds.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, afg. fra Kronstadt 27. ds.
— Sigurd, Petersen, ank. til Repola 23. ds. — L. A. C a r 1, Sta- 
bcll, ank. til Hull 18. ds. — E r i k I1, Mahncke, afg. fra Yxpila
21. ds. — V o I m e r, Jørgensen, ank. til Kronstadt 24. ds. — 
D a n, Petersen, ank. til Chantenay 25. ds. — U f f o, Potersen, ank. 
til Hull 25. ds. — Knud II, Meyer, ank. til Cardiff 5. ds. — 
Danmark, Mikkelsen, auk. til Rouen 21. ds. — Ragna r, Holst, 
ank. til Dunkerque 27. ds. — Skjold, Mathiesen, ank. til Riga
24. ds. — Halfdan, Hansen, ank. til Calais 23. ds. — Olaf, 
Jorgensen, ank. til Calais 22. ds. — Svend II, Jensen, ank. til 
Calais 23. ds. — H a r a 1 d, Schmidt, ank. til Tyne Dock 26. ds. — 
Magnus, Hvcyscl, afg. fra Repola 20. ds. —■ Svar, Juul-Larsen, 
ank. til Yxpila 20. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, afg. fra Trångsund 24. ds. — Vagn, 
Mahncke, ank. til Sunderland 24. ds. — U 1 f, Drescher, ank. til Kom
24. ds. — Leif, Huus, ank. til Hull 23. ds.

Jylland. Ebba, Meinertz, afg. fra London til Tynen 27. ds. — 
Ingrid, Winther, ank. til Kronstadt 23. ds. — Karen, Eriksen, 
ank. til Libau 23. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. til Methil 17. ds. — A 1 e x y, 
Lorentzen, ank. til Windau 24. ds. — Dagny, Fischer, ank. til 
Windau 27. ds. — Mary, Clausen, afg. til Kønigsberg fra Fraser- 
burgh 23. ds.

Det dansk-franske Dampskibsselskab. Normandiot, Schmidt, 
ank. til Methil road 24. ds. — Slesvig, Svarrer, ank. til Rouen
26. ds.

Heimdal. Anine, Leth, ank. til Boulogne 10. ds. — Helga, 
Olsen, nnk. til Antwerpen 26. ds. — Martha, Christensen, ank. til 
Rouen 20. ds. — Elna, Ratli jo ,ank. til Antwerpen 19. ds. — 
Therese, Pedersen, ank. til Antwerpen 23. ds. — Simon e, 
Moller, ank. til Swinemiinde 27. ds. — J e a n n e, Løflcr, ank. til 
Blytli 23. ds. — Daisy, Lagcscn, afg. fra Burntisland 24. ds. — 
V o r a, Risø, auk. til Blyth 25. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, ank. til Tyne 
Dock 25. ds. — Jens Bang, Kusk Jensen, afg. fra Riga 23. ds. 
til Glient. — Margrethe, Lund, ank. til Kjøbenhavn 15. ds. — 
Henning, Clemmensen, ank. til Lemvig 24. ds.

Ocean. Allan, Nielsen, ank. til Boness 24. ds. — N o r m a n, 
Rosbæk, afg. fra Kronstadt 24. ds. til London.

Holm & Wonsild. Anna, Jensen, ank. til Antwerpen 20. ds.
— Clara, Magleby, ank. til Odonse 25. ds. — K a i, Knrtzhals, 
afg. fru Volzen 26. ds. til Burntisland. — Erik, Poulsen, afg. fra 
Burntisland 23. ds. til Kiol. —• Axel, Christensen, ank. til Cartha- 
gena 24. ds. — J o s e y, Dauim, nfg. fra Methil 27. ds. til Kron
stadt. — Hugo, Steen, afg. fra Solombal 22. ds. til London. — 
Asger R y g, Thorkclin, ank. til Methil 26. ds. — Chr. G y 1 s- 
t o r f f, Schmidt, ank. til West Hartlepool 25. ds. — Ulrik Holm, 
Bønnelycke, afg. fra Åbo 21. ds. til Ghent. — Wilh. Colding, 
Frederiksen, ank. til Kronstadt 25. ds. — A g a n t y r, Holm, ank. til 
Newfairwater 19. ds. — B o g a t y r, Egenfeldt-Nielsen, afg. fra 
Methil 27. ds. til Newfairwater. — Farmatyr, Nielsen, ank. til 
Velzen 23. ds. — V c r a t y r, Villadsen, ank. til Tyno 27. ds. — 
Absalon, Grau, ank. til Grimsby 19. ds.
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Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Hanson, passe
rede Kjobenhavn sydg. 25. ds. — S t. S t. Blicher, Christensen, 
afg. fra Ghent 25. ds. — H. C. A n d e r s e n, Rasmussen, ank. til 
Calais 24. ds. — A j a x, Brorsen, ank. til Uleåborg 22. ds. — 
T. M. Werner, Hansen Holm, ank. til Kiel 25. ds. — Alfred 
Hage, EUekHde, auk. tU Lugervik 27. ds. — N. G. Petersen, 
Bloch, ank. til Sunderland 25. ds. — N. F. H ø f f d i u g, van Deurs, 
ank. tU Ny stad 23. ds.

Torm. Sara, Jensen, afg. fra MethU 26. ds. tU Kiel. — 
Helene, Sørensen, ank. tU Sunderland 27. ds. — Sjælland, 
Sonnichson, afg. fra Burntisland 24. ds. tU Kiel. — Agnete, 
Petersen, ank. til Kiel 25. ds. — Herrnia, Hansen, auk. tU Kiel
25. ds. — A1 i c e, Schultz, auk. tU Neustadt 27. ds. ■— Born
holm, Abrahamsen, afg. fra Kiel 23. ds. til Grangemouth. — 
N auta, Madsen, afg. fra Kiel 27. ds. tU Newcastle.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Rasmussen, ank. 
tU Helsingør 18. ds. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. 
til Uleåborg 25. ds. — Generalkonsul Pallisen, Knudsen, 
ank. tU Rouen 22. ds. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. tU Dun
kerque 23. ds. — Helmer M o r c h, Thorsøe, ank. tU Shields 25. 
ds. — Excellence Pieske, Christensen, ank. tU Bordeaux
22. ds. — Pawel A n d r e j e f f, Tanuobek, auk. til Cardiff 24. ds.
— Wladimir Sawiu, Carsteusen, afg. fra St. Petersborg 26. ds. 
tU HuU. — Alexander Shukoff, Dahl, ank. til Kronstadt
21. ds. — Johan S i e m, Petersen, ank. tU Dunkerque 29. ds. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. tU Kroustadt 14. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. fra Tarra- 
goua 26. ds. LU MarseUles. — Henrik Bjelke, Hansen, auk. tU 
Kiel 24. ds. — Ove Gjedde, Jans, auk. til Grimsby 25. ds.

Nordsoen. Nordland, MøUor, ank. tU Calais 27. ds. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. tU Riga 25. ds. — 
England, Andersen, afg. fra Horsens 24. ds. — Holland, Poul
sen, ank. tU Kjogc 23. ds. — Rusland, Madsen, afg. fra Goole
26. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. L a d y F u r n e s s, 
Clausen, ank. tU Grangemouth 26. ds. — Annette Furness, 
Larsen, ank. tU Hamburg 25. ds.

Europa. Europa, Hansen, ank. til Piteå 25. ds. — Tysk
land, Danstrup, afg. fra St. Petersborg 26. ds. — F r a u k r i g, 
Friis, afg. fra Kristiania 27. ds. — Belgien, Nielsen, afg. fra 
Libau 25. ds.

Urania. Polarstjernon, Branth, ank. til Kronstadt 25. ds.
— Ekliptika, Henningsen, ank. til Kronstadt 27. ds. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, afg. fra Ghent 23. ds. til Stettin.
— Urania, Clausen, afg. fra Hamburg 26. ds. tU HuU. — Svend, 
Petersen, afg. fra Boness 24. ds. tU Aarhus.

Vulcan. V u 1 c a n, Niolseu, auk. tU Blyth 23. ds. — L o u d o n, 
Bom, ank. til Riga 18. ds. — Paris, Tholauder, auk. tU Velzen
27. ds. — B r y s s e 1, Boeck-Hansen, afg. fra Aarhus 23. ds. tU 
Repola.

Mørcur. Berlin, Krogh, ank. til St. Petersborg 24. ds. — 
Wien, Schmidt, ank. tU Rotterdam 24. ds. — R o m a, v. Thun, 
afg. fra Howdon Dock 23. ds. til Kronstadt.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, auk. til Boness 22. ds.
— Brattingsborg, Sueuson, ank. tU Valparaiso 12. ds. — 
Flyndorborg, Larsen, ank. tU St. Petersborg 24. ds. — Fre- 
densborg, Winther, afg. fra Viborg 23. ds. — Frederiks
borg, Hansen, ank. til Frederikshavn 26. ds. — J o m s b o r g, Ma
thiesen, afg. fru HuU 23. ds. — Kronborg, Jensen, ank. tU 
Eupatorie 12. ds. — Rosenborg, Schultz, ank. tU Riga 25. ds. — 
Skanderborg, Albertsen, ank. til Cardiff 19. ds. — Stege 1- 
b o r g, Lund, afg. fra Kjobenhavn 24. ds. — Stjerneborg, 
Lund, ank. til St. Petersborg 24. ds. — S ø b o r g, Fischer, afg. fra 
West Hartlepool 26. ds. — Uranieuborg, Schmidt, ank. tU 
Riga 17. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenbor g, Palm, ank. til 
MethU 22. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Rhode, afg. fra Cardiff 23. ds.
— Silkeborg, Pedersen, afg. fra Ghent 26. ds. — Skods
borg, Schultz, ank. tU HuU 20. ds.—- T u b o r g, Agcrlin, ank. tU 
Viborg 26. ds. — U1 f s b o r g, Eriksen, ank. til Livorno 18. ds. — 
Vordingborg, Petersen, ank. tU Memel 17. ds.

Neptun. Dansborg, Mollerup, ank. til Savona 13. ds. — 
Jægersborg, Larsen, ank. til Blyth 26. ds. — Kalundborg, 
Nielsen, ank. tU St. Petersborg 19. ds. — T a a r n b o r g, Matzen, 
auk. til Libau 21. ds.

Høneborg. Honeborg, Christiansen, ank. til Aberdeen 23. ds.
Svendborg. Peter Mærsk, Børgescu, ank. til Burntisland

24. ds.
Havet F y e n, Andersen, afg. fra Grangemouth 24. ds.
Frem. A u s t a, Bagger, afg. fra Libau 26. ds. tU Rotterdam.

— Freja, Nielsen, ank. tU Bremen 24. ds. — H o r t h a, Rasmus
sen, ank. til Kristiania 24. ds.

Karl A. Malmberg & Co. I v e t e, Frijs, ank. til Vejle 26. ds.
— Tor, Harstedt, ank. tU Aarhus 25. ds. — R o m a, Larsson, ank. 
tU Lørje 27. ds.

Kjøbenhavn. H a f u i a, Hansen, afg. fra Kratzwick 24. ds. til 
Grimsby. — R u s s i a, Poulsen, afg. fra St. Petersborg 26. ds. tU Ter- 
neuzeu. — Carl Heckshcr, Starck, afg. fra Kronstadt 27. ds. 
til Brake. — Nor man n ia, Erichsen, auk. tU St. Petersborg 22. ds.
— L i v o n i a, Skov, auk. tU MethU 25. ds.

Østersøen. P a t r i a, Larsen, auk. tU Helsingør 24. ds. — 
Gratin, Søreuseu, ank. tU Lubeck 27. ds.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. fra HuH 25. ds. tti Stettin. — 
G a 11 i u, Nielsen, auk. tU Dordrocht 25. ds. — C a 1 e d o n i a, 
Storm-Hansen, ank. tH Dordrecht 23. ds. — S a r m a t i a, Pedersen, 
afg. fra MethU 21. ds. til Kronstadt.

Inga. Flandria, Nielsen, ank. tU Pillau 23. ds. — C a r b o- 
nia, Lindberg, ank. tU Riga 20. ds. — Estonia, Winckler, ank. 
til Calais 23. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. fra Almeria 25. ds. tU Liverpool.
— Selandia, Troeusegaard, afg. fra Kønigsberg 22. ds. til Hull.
— Sccalia, Jensen, ank. til Stettin 26. ds.

Vesterhavet. N i o b e, Gregorseu, ank. tU Truugsund 23. ds.
— Nancy, Jessen, alg. fra Aarhus 25. ds. til Riga. — N au tik, 
Nielsen, afg. fra Leith 26. ds. tU Esbjerg. — Nordsøen, Gram, 
ank. tU Swansea 25. ds. — N e x o s, Basse, ank. tU MethU 23. ds. — 
Nora, Jørgensen, auk. tU Esbjørg 27. ds. — Cito, Thøgersen, ank. 
tU St. Brieux 24. ds. — F y 11 a, Christensen, ank. til Grimsby 26. ds.
— Gerda, Iversen, ank. til Vardø 23. ds. — Hebe, Nielsen, ank. 
til Kristiucstad 24. ds. — N a p o 1 i, Brinch, ank. til Biifsø 21. ds.
— Bodil, Larsen, auk. til Stolpemunde 25. ds. — D a g m a r, 
Mathiasen, afg. fra Barry 24. ds. tU Stettin. — N é r m a, Nielsen, 
ank. til Newhaven 23. ds. — Alfa, UldaU, ank. til Granton 24. ds.

Ærø. Energi, Svane, auk. tU Geestemiinde 21. ds. — Kejser
indø Dagmar, Carlsen, ank. Kjøbenhavns Red 21. ds. — E n i g- 
licdeu, Jensen, auk. Odense 24. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. A t u a, Storm, auk. tU Esbjerg 27. ds. — Y r s a, 

Pedersen, afg. fra Harburg 25. ds. tU Skive. — Emilie, Nielsen, 
ank. tU Hamburg 26. ds.

Rønne. H e r m o d, Grønvold, ank. tU Kjøbenhavn 19. ds. — 
Co rer, Jacobsen, ank. til Kjøbenhavn 19. ds. — »John 
Hintze«, Jacobsen, ank. tU Stolpemiinde 17. ds. — Ane Ka
thrin o, Rasmussen, auk. tU Stolpemiinde 18. ds. — Gudmund 
ank. tU Colberg 18. ds. — A m a 1 i e, Nielsen, ank. tU Kastrup 23. 
ds. — Marie, Jørgensen, auk. til Falmouth 23. ds. — Herman 
01 s o n, Knudsen, ank. tU Stettiu 23. ds. — Ne s t v o d, Hermansen, 
ank. tU Stolpemiinde 23. ds.

Svendborg. Yrsa, Rasmussen, ank. tU Rochefort 19. ds. — 
Casper, Hansen, ank. til Skelefteå 20. ds. — Hoimdal, Ras
mussen, auk. tU Dysart 20. ds. — J ø r g e u Ring, Fisker, ank. tU 
Arendal 19. ds. — Kamma, Fisker, ank. til Boness 20. ds. — 
Lilly, Rasmussen, auk. tU Lubæk 20. ds. — A c t i v, Mouritzen, 
auk. tU Stolpemiinde 20. ds. — C a p e 11 a, Hansen, ank. til Lon- 
dou 21. ds. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. tU Umeå 29. 
ds. — Peters Minde, Nielseu, ank. tU Dysart 20. ds. — Val
demar, Andreasen, ank. tU St. Petersborg 21. ds. — C o r n w a 11, 
Petersen, ank. tU Swinemunde 21. ds. — Boma, Jensen, ank. tU 
Neufahrwasser 21. ds. — Ivar H v i d t f e 1 d t, Henriksen, ank. tU 
St. Valery 21. ds. — 0 d i u, Andersen, ank. til London 21. ds. — 
U r d a, PUegoard, auk. tU Folkcstouo 21. ds. — S e v e r i n e, Han
sen, auk. tU Lemvig 21. ds. — Anna Kirstine, Frandsen, 
ank. til London 22. ds. — Flora, Sørensen, ank. tU CourseuUes
22. ds. — Magne t, Gommesen, ank. til Rudkjøbing 22. ds. — 
Clara, Nielsen, ank. til Sødorhamu 23. ds. — Grethe, Hansen, 
auk. til Farehamn 23. ds. — L u d v i g, Larsen, ank. tU Queen- 
stown 23. ds. — M a a g e u, Jensen, ank. til Kjøbenhavns Bed 23. ds.
— Ane, Jørgensen, ank. til Libau 23. ds. — Ludvig, Jørgensen, 
ank. til Queenstowu 23. ds. — B r i t a n n i a, Rasmussen, ank. tU 
London 24. ds. — Venus, Jensen, ank. tU Coucarneau 23. ds. ■— 
Danmark, Husfeldt, auk. tU Plymouth 24. ds. — Hertha, 
Hansen, ank. tU Karrebæksminde 24. ds. — Mario, Andersen, ank. 
til Hbganiis 25. ds. — A 1 m a, Hansen, ank. tU Fowey 23. ds. — 
Leif, Andersen, auk. til Kotka 25. ds. — G e f i o n, Rasmussen, 
ank. tU St. Petersborg 26. ds. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. tU St. 
Petersborg 26. ds. — L i u d h a r d t, Madsen, ank. tU Viborg 24. ds.
— Meta, Møller, auk. til Loudon 24. ds.

Ærø. Caroline, Christeuson, ank. tU Kristianssand 21. ds. — 
Jørgen Olsen passerede 19. ds. Lizard paa Rejse fra Paysandu 
til Falmouth. — Hertha passerede 19. ds. Beachy Head for østg.
— A r g u s, Jensen, ank. Inverkeiting 20. ds. — Wemyss 
C a s 11 c«, Bandholm, ank. tU Kristianssand 20. ds. — D a n a, Pe
dersen, er ankommen til Newcastle (N. B.) — Norden, Rasmus
sen, ank. tU Calais 21. ds. — Olof Petersen, Albertsen, pas
serede Kronborg 22. ds. — H a m 1 e t, Rasmussen, ank. tU Stornoway 
f. 0. 21. ds. — Kirstine, Rasmussen, ank. tU Aberdeen f. 0. 21. ds.
— Hcrkulcs, Bagor, ank. til Swinemunde 22. ds. — R i g mo r,
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Petersen, ank. til Lysekil 22. ds. — Seierskransen, Schmidt, 
ank. til Teingmoutli 21. ds. — H. C. Christensen, Frederiksen, 
ank. til Gravelines 21. ds. — Gloria,- Fabricius, ank. til West 
Wemyss 22. ds. — Sålus, Bager, ank. til Stege 22. ds. — Z o u s, 
Sørensen, ank. til Varborg 22. ds. — Dorthea, Boye, ank. til Poolo
23. ds. — Hansign o, Clausen, ank. til Drammen 23. ds. — 
Laura, Jensen, afsejlede den 20. ds. fra Volmer efter at have lig
get til Ankers. — li u t h, Eriksen, er den 21. ds. afgaaet fra Dun
kerque til Kjøbenhavn.. — C a s t o r, Albortsen, ank. til * Esbjerg 
22. ds. — A d e 1 e, Rasmussen, ank. til Swinemunde 23. ds. — 
K i a n a, Christensen, ank. til Ramsgate 23. ds. — H o s a n n a, 
1‘hilipsen, ank. til Leith 23. ds. — A r i e t i s, Andersen, ank. til 
Hamburg 24. ds. — Kronen passerede Kjøbenhavn 23. ds. — 
Marie, Østermann, ank. til Swinemunde 23. ds. — A e r i a 1, 
Christensen, ank. til Warnemiinde 23. ds. — Jørgen Olsen 
passerede Portland Bill 21. ds. for østg. — Vera, Mygind, auk. til 
Svendborg 24. ds. — Valkyrien, Weber, ank. til lpsvich 24. ds.
— 1. A. K r o m a n n, Christensen, ankom til Kronstadt
25. ds. — Mars, Stegmann, ank. til Aberdeen 24. ds.
— Hertha, KruH, ank. tU Svendborg 24. ds. — Christiane, 
Bager, ank. til Kjøbenhavn 23. ds. — A p o 11 o, Albertsen, ank. til 
Aalborg 24. ds. — Olga, Bønnelykke, ank. tU Bredfort 24. ds. — 
Albertine, Rasmussen, ank. til Swinomiinde 25. ds. — Ma
riane, Andersen, ank. tU Fakse 26. ds. — Svale n, Rosenbeck, 
ank. tU HudiksvaH 26. ds. — Ellen, Lauritzen, ank. til Ncder- 
kaliz 24. ds. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. tH Hamburg
25. ds. — Dronning Louise, Lauritzen, auk. til PiHau 25. ds.
— H a a b e t, Eschen, ank. tti Binic 25. ds. — P h ø n i x, Hansen, 
ank. tU Binic 25. ds. — 1. K o e f o e d, Andersen, ank. tU Stornoway
26. ds. — N a n c y er den 5. ds. prejet paa 4° S. Brd. og 3° V. Lgd. 
af Dpsk. »Higland Harris« af Liverpool. — Ceres, Bager, ank. tU 
Kragerø 26. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opoaas en Pctrolcumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og støric Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Alctieselsltabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn) AiDQllegade 22. Telef. 273

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an« 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maaleoe er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. JyUand V.-Kyst Svenske-Knolde. Esbjerg Havn. 

1 Esbjerg Havn er oprettet Rednings-Station med Baad. Bistationen 
ved Svenske-Knolde er foreløbig nedlagt.

Kattegat. Læsø 0. Kobbergrund. Den 3die September 1907, 
eHer snarest muligt derefter, tændes paa den ny opførte Baake paa 
Kobbergrund S.-Eude et hvidt Blinkfyr, der hver 5 Sek. viser Et- 
Blink, Blink 2 Sek., Mørke 3 Sek. Flammens Højde: 40 Fod. Syns
vidden: 12 Kml. Der er ingen Fyrpasser ved Fyret. 57° 8',7 N. Br. 
11“ 19',o 0. Lgd.

JyUands Ø.-Kyst. Grenaa Havn. 1 Indløbet til Grenaa Havn er 
Dybden nu mindst 147, Fod.

Indløbet til Isefjord. En Jagt er sunket midt imeUem Korshage 
og Spodsbjerg i 27, Fv. Vand. Masten ragor c. 10 Alen over Van
det. Vraget vU blive afmærket med Vragvager og Lanterne.

Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde-Bugt. IndtU den lsto 
September 1907 afholdes efter Mørkets Frembrud Skydcøvclsor i 
Karrebæksminde-Bugt. Skydepladsen begrænses af Linier fra N.-En- 
den af Dybsø i V. tU tværs af Vcne-Grundos V.-Ende, herfra i S. til 
Vene-Grunde og fra disse tU Knudshoved. Naar der skydes, belyses 
Pladsen med elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod paa do nævnte Tider at komme 
ind i det anførte Farvand, saa længe de elektriske Søgelys er i Virk
somhed.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Hvoen. Kyrkbacken. Tændingen af Kyrkbacken Fyr 

er udsat tU den 15de September 1907.
Sodertelje. Lina. Fyrlampen ved Lina er nn flyttet tU den ny 

Kajs SØ.-Hjørne. Flammens Højde: 23 Fod. 19 Fod høj Fyr- 
baake. 59“ 12' 52" N. Br. 17“ 36' 43" 0. Lgd.

Finland. Finske Bugt Paa Grnnden Halli paa Trångsnnd Yder
red er rejst en Stang ined sekskantede Tavler paa Toppen, 22 Fod 
høj over Vandet. 60“ 36' 27" N. Br. 28“ 32' 50" 0. Lgd.

Paa Knngsstensgrund ved Indløbet tti Lovisa er rejst et lignende 
Sømærke. 60“ 26' 22;' N. Br. 25“ 16' 18" 0. Lgd.

Finske Bngt. Boistfl. I Farvandet forbi Boisto Lodsplads er 
tæt ved Vageren S. for Hofo Ret udlagt en rød Lystønde, der viser 

hvidt Et-Blink hver 5 Sek., Blink 'L Sek., Mørke 47. Sek. 60° 
19',. N. Br. 26“ 32',. 0. Lgd.

Viborg Distrikt. Haiti. HaUi Fyr viser nu hvidt To-Blink, fulgt 
af 6 Sek. Mørke.

Tyskland. MemeL I Løbet til Memel er meHem den N.-lige 
BaHastplads og Fyrtaarnet om Styrbord udsat tre røde og om Bag
bord tre sorte Stagor med hvidt Flag.

Kieler Bugt. Fyrskibet »Gabelsflach«. Undervands Taagesigna
let paa Fyrskibet »Gabelsflach« er igen i Orden.

Kieler Havn. Paa Linien fra Tønde Kiel 11 til Kiel 10 og 
derfra tU Kiel 9 er der over 57, Fv. Vand. Lystønden Kiel 10 lig
ger paa 54“ 20' 12" N. Br. 10“ 10' 20" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Husland. Hvide Hav. Arkangel Bugt Fyrskibet »Nord Dvina«. 

Fyrskibet »Nord Dvina« er nu et Dampfyrskib, der viser et elektrisk, 
hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 44 Fod. Skibet er sort mærket 
med Navnet paa beggo Sider, og har paa Toppen en BaHon under 
det almindelige Fyrskibs Flag.

Taagesigual gives med Sirene, der hver 1 m. giver Et-Stød af 
20 Sek. Varighed.

Opdages det, at et Skib staar mod Fare, hejses Signalet »J D« 
og Raketter med Stjerner og To-Knald opsendes, til Skibet. besvarer 
Signalet.

Der er Lods-Station i Fyrskibet. Kan Lods ikke sendes, hejses en 
sort BaHon eller vises et rødt, fast Fyr.

Beliggenhed: 64“ 57' 10" N. Br. 40“ 7' 30" 0. Lgd.
Norge. 1 Baroon Fyr er den grønne Vinkel udvidet mod S. til N. 

50° 0., fri S. om Skærene ved Rushoug.
Skogø Fyrlampe ved Bergvik, Ofoten, er tændt. Den viser Lys 

med Formørkelser. Flammens Højde: 18 Fod. Lyset er rødt fra 
S. 7° V. gennem S. til S. 7° 0., fri 0. om Senholmen, hvidt derfra 
tU S. 16“ 0., fri V. om Forraskjær, grønt derfra gennem 0. til N. 
50“ 0., fri N. om Kvanholmgrundene, hvidt derfra tti N. 40° 0., fri 
0. om Ganglausskjærone, rødt derfra tU N. 15° 0., fri V. om Gang- 
lausskjærcne, hvidt derfra gennem N. tU N. 4° 0., fri 0. om Grun
dene ved Skogø, undtagen en 16 Fods Grund 1 KbL N. for Fyrlam- 
pen, altsaa i den hvide Vinkel, og som dybtgaaende Skibe maa gaa 
0. om. Brændetid: 15de August—30te April. 68“ 29' 40" N. Br. 
17“ 0' 30" 0. Lgd.

Vorsetøen Fyrlampe, ved Svolvær, er tændt. Den viser LyB med 
Gruppe-Formørkelser. Flammens Højde: 34 Fod. Lyset er hvidt 
fra S. 6“ 0., fri 0. om Dynegrnnden, tU S. 31® 0, fri V. om Va- 
beinskjæreuc, rødt derfra gennem 0. til N. 43° 0., netop fri V. om 
Jomfruen (Kjeøgrund), hvidt derfra tU N. 38° 0., netop fri 0. om 
Porkholmsnagct og Bekholmen. Brændetid: 15de August—30te 
ApriL 68“ 13' 15" N. Br. 14“ 35' 45" 0. Lgd.

Svolvær lave Fyrlampe, paa Bekholmen, viser nu rødt Lys fra 
S. 4“ 0. gennem S. tU S. 25“ V., fri V. om Kummen, grønt derfra 
tU S. 28“ V., i øvrigt uforandret.

Borgevær Fyrlampo viser nu Lys med Gruppe-Formørkelser.
Salaugen Fyrlampe er flyttet 20 Alen V. hen tU Toppen af 

Revholmen, og den viser nu grønt Lys mod V. over Forøen tU fri 
S. om Forøen, derfra hvidt Lys tU ind paa Rotviknæs.

Tyskland. Elben. Fyrskibet »Osterifl« er midlertidig ombyttet 
med et tremastet Resorvefyrskib.

Fyrskibet »Elbe IV«. Fyrskibet »Elbe IV« viser nu fra Stor
masten to hvide, faste Fyr lodret for hinanden. Flammens Hojde: 
41 og 25 Fod. Fra Mcsaumasten viser det et grønt, fast FyT. Flam
mens Højde: 56 Fod. Paa Stormasten har det to sorte BaHoner.

Biitzflethersand. I Butzflethersand høje, faste Ledefyr er indsat 
en rød Vinkel fra N. 1“ 0. tU N. 97>“ 0., og en grøn Vinkel med 
To-Lyn hver 8 Sek. fra det lave Fyrs Lysgrænse ned ad Floden til 
N. 11“ V.

Jade. MeHem Plate. Den sorte Spidstønde Nr. 9 i Jade, V. for 
MeHem Plate, er flyttet og ligger i 77. Fv. Vand. 53“ 45' 21" 
N. Br. 8“ 5' 25" 0. Lgd.

Fyrskibet »Nordorney« er flyttet c. 13 Kbl. S. og c. 2 Kbl. V. 
hen, paa 53“ 55' 39" N. Br. 7“ 13' 58" 0. Lgd.

HoHand. Zuiderzee. Urk S. En Tjalk er sunket S. for Urk, 
paa 52“ 35' 20" N. Br. 5“ 41' 14" 0. Lgd. En Vragtøndo er ud
lagt ved Vraget, og om Natten vises de sædvanlige Signaler.

Fort Pampus. Den 19de og 20de samt 24de og 25de September 
1907 afholdes Skydeøvelser fra Fort Pampns i Retninger meHem 0. 
t. N. og SSØ. i indtil 7,000 Alens Afstand. Naar der skydes, hejses 
rødt Flag paa Fortet og Batterierne Diemerdam og Durgerdam, V.- 
Batteriet ved Mniden og Kirketaarnet i Muiderberg.

Zeegat van Zierikzee. Stormvarsel Signaler vises følgende 
Steder:

Vronwenpolder (Hoek van den Haak) Walcheren. 51° 35',o 
N. Br. 3“ 37',s 0. Lgd.

Sas van Goes, Zuid Beveland. 51“ 32',. N. Br. 3° 56',o 0. Lgd. 
Kolijnsplaat, Noord Beveland. 51° 36',o N. Br. 3“ 51',o 0. Lgd. 
Zierikzee (Galgendijk). 51“ 38',o N. Br. 3“ 54',s 0. Lgd.
Zeegat van Vlissingen. Zeebrugge. Ved Zebruggo er paa det 

V.-lige KanaUioved tændt et grønt, fast Fyr og paa det Ø.-lige Kanal
hoved et rødt, fast Fyr. Det hvide, faste Fyr paa Havnehovedet 
vises fra et graat, rundt, 56 Fod højt Taarn. 51“ 20',7 N. Br. 3“ 
11',. 0. Lgd.
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England. Tyne. King Edward (New High Level) Bro. Paa 
Toppen af Center Pieren puu den New High Level Bro. som nn hedder 
King Edward Bro, er tændt 2 hvide, raste Fyr. Det Ø.-lige lyser fra 
N. gennem 0. til 8., det V.-lige fra N. gennem V. til S.: begge kan 
ses, til man er tæt under Broen. 54" 57',? N. Br. 1“ 37' V. Lgd.

Skotland. Tay. Beil Book. Bell Rock Fyr er et Blinkfyr, der 
hver 1 Minut afvokslende viser et hvidt og 1 rodt Blink. 56" 26' 
N. Br. 2" 23',= V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland. Irland.
Frankrig. Boulogne. Bugserbaaden »Edounrd Leblnne« er sunket 

i 7 Fv. Vand, 17: Kbl. N. 50° V. fra Yderenden af Dæmningen 
Carnot, ved Indløbet til Boulogne. En gron Spidstøndé er udlagt 7: 
Kbl. NV. for Vraget. 50" 44' 0" N. Br. 1" 33' 36" 0. Lgd.

England S.-Kyst. Prawle Point S. Et Skib ligger sunket 4 Kbl. 
S. t. 0. for Prawle Point. 50" 11',? N. Br. 3° 43',.• V. Lgd.

England V.-Kyst. Fishguard Bay. Strnmble Head. Den 20de 
Januar 1908 tændes paa Toppen af Ynys Oncn. ud for Stnnnble Head, 
et hvidt Lynfyr, der hver 15 Sck. viser Firc-Lvn, Lyn ’/i„ Sck.. 
Morke 2 Sek., Lyn ’/,. Sck., Morke 2 Sek.. Lyn 7,o Sek., Morke 2 
Sek., Lyn 7„, Sck., Morke 7“/,» Sck. Flammens Hojde: 144 Fod. 
Synsvidden: 18 Kml. Hvidt, cylindrisk, 53 Fod højt Taarn. Lan
det skjuler Fyret fra S. 34° V. gennem S. og 0. til N. 80° 0. Det 
midlertidige Fyr slukkes.

Fra samme Dag gives Taagesignal med To-Knald hver 10 Minut
ter, og det nuværende Taagesignal ophorer.

Beliggenhed: 52" 1',t N .Br. 5" 4',= V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Bonarnenez. Rosmeur. Det midlertidige, hvide, faste 

Fyr paa Rosmeur Mole cr slukket og det grønne, faste Fyr flyttet til 
Ydcrcndcn af Molen, som cr istandsat.

Ile de Sein. Dc to midlertidige Fyr paa He dc Sein. nemlig et 
lividt, fast Fyr og et hvidt Fyr, der hver 25 Sck. viser Fire-Blink, 
cr slukket og det permanente Fyr. der viser hvidt Fire-lJlink hver 
25 Sck., tændt.

Baie de Quiberon. Plateaus du Grand Mont og La Recherche. 
I Baie dc Quiberon cr fundet:

En 10 Fods Grund 27, Kml. S. 63" V. fra Semaforen paa 
Grand Mont (Saint Gildas). 47" 28' 59" N. Hr. 2" 54' 0" V. Lgd. 
En 12 Fods Grund 2,, Kml. S. 68" V. fra samme Punkt. En 9 
Fods Grund 3 Kml. S. 577." 0. fra summe Punkt. En 11 Fods 
Grund 37, Kml. S. 587-" 0. fra samme Punkt. En 5 Fv. Grund 5 
Kml. S. 15" 0. fra sammo Punkt. 47" 25' 11" N. Br. 2" 49' 9" 
V. Lgd.

Rochebonne. Fyrskibet »Rochebonne« er midlertidig ombyttet 
med cn sort Lystonde, der viser hvidt, fast Lys.

Gironde. Den rode Spidstøndé ved Grunden ved Ile du P^te dc 
Blavc cr flvttct 27, Kbl. SØ. lien. 45" 7' 23" N. Br. 0" 40' 25" 
V. Lgd.

Spanien V.-Kyst. Ria de Corcubion. Carrumeiro Chico. En 
Tonde er i 12 Fv. Vand udlagt SV. for Grunden Carrumeiro Chico i 
Indlobct til Ria de Corcubion.

Canada. Gulf of St. Lawrence. Carousel Island, Fyrstation. 
Seven Islands. Ved Scvcn Islands Fyrstation gives Taagesignal nu 
med cn Diaphone, der hver 17: m. giver Et-Stnd af 5 Sck. Varighed. 
Bygningen cr hvid med rodt Tag; Hornet er 180 Fod over Vandet 
og vender mod S. 377." 0.

River St. Lawrence. Quebec Harbour. Fly Bank. En rod. cy
lindrisk Lystonde, der viser hvidt Lvs med hyppige Formorkclser, cr 
udlagt ved Kanten af Fly Bank i Quebec Harbour. fra St. Columba 
Sillcrv Kirke i N. 43" 0.. og fra Quebec Fængsel i S. 32" 0. 46" 47' 
34" N. Br. 71« 13' 16" V. Lgd.

New Brunswick. Bay of Fnndy. St. John. I »Tide Tables« for 
1907 for St. John sknl der trækkes 24 Minutter fra alle dc anførte 
Tider.

St. John River. Belleisle Bay. Long Point. Et hvidt, fast Fvr 
er tændt paa Long Point. Flammens Højde: 37 Fod. Det vises 
fra en 27 Fod bøj Mast og Ivser Farvandet rundt. 45® 36' 50" 
N. Br. 65° 57' 13" V. T.gd. '

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Casco Bay. Lueklcss 
Sound. En Spirtondc, Rogucs Island Northcast Tønde Nr. 1, er ud
lagt ved Rogucs Islnnd NØ.-Endc, fra Croleli Island Imjrc Kant i N. 
147," 0., og fra Hope Islnnd højre Kant i S. 747,® 0.

Chandlcr Cove. En Spirtondc, Crow Island Ledge Tomle C 7, cr 
udlagt 1 Kbl. NØ. Tor Crow Island, fra Hope Island højre Kant i 
N. 477=® V. og fra Long Island venstre Knnt i N. 7<® V.

New Meadows River. En vandret stribet Spirtondc cr i 38 
Fod Vand udlagt ved North Jenny Ledge ved Indløbet til Ridleys 
Cove, fra Rogue Islnnd hojre Kant i S. 37’/,® V. og fra Mark Island 
bojro Knnt i N. 17-® V. En Snirtøndc. Rogue Island South Tønde 
Nr. 1. er udlagt i 38 Fod Vand, fra Rogue Island hojre Knnt i S. 
27:® V. og fra Jenny Islnnd venstre Knnt i N. 647.® 0. En Spir
tondc, Bomhazine Islnnd Tønde Nr. 7. cr i 29 Fod Vand udlagt fra 
Fosters Point højre Kant i N. 617-® V. og fra Bombazinc Island 
N.-Ende i N. 107,® 0.

Quobog Bay Indlob. En Spirtønde, Yarmouth Island Lodges 
Tønde Nr. 2. er i 32 Fod Vand udlagt Tra Jenny Island venstre Kant 
i S. 697o® V., og fra Elm Island venstre Kant i N. 67:’ V.

The Gurnct. Den rude Klokketondc, Jaquish Island J 2 er flyttet 
og ligger i 10 Fv. Vand 17s Kml. fra Little Mark Island, Tra Halfway 
Rock Fyr i N. 297," 0., og fra Little Mark Island Monument i S. 
797," 0. En Spirtondc, Middle Ground Tønde Nr. 2, er i 32 Fod 
Vand udlagt ud for NV.-Siden af Middle Ground, fra Ram Island 
venstre Kant i S. 58" V., og fra White Buli hojre Kant i N. 58/:® 
V. En Spirtondc. Littlejohns Rock Tønde Nr. 4, er i 31 Fod Vand 
udlagt ved NV.-Enden af Littlejohns Rock, fra Ram Island venstre 
Kant i N. 857," V., og fm Ragged Island højre Kant i N. 457," V.

Long Island Sound, New York. Willets Point. Fort Totten. 
En 13 Fod dyb Rende er gravet til Værftet ved Fort Totten.

New Jersey. Absecon Inlet. Den sort øg hvid lodret stribede 
Klokketondc i Indløbet til Absecon Inlet er flyttet og ligger nu i 4 
Fv. Vand, fra South Brigantine Redningsstation i S. 21® V., og fra 
Absecon Fyr i S. 527," 0.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. George Sound. 

Bulkhead Channel. Bulkhead Cut Baake Nr. 4 er borttaget og en 
Soidstondc. Bulkhead Cut Turn Tomle Nr. 4. udlagt i dens Sted i 15 
Fod Vand, fra Cedar Point hojre Kant i N. 497:" 0., og fra Outer Fvr 
i N. 897,® 0.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Ilha Grande. Castelhanos. Fyret paa Castelhanos 

Point viser midlertidig hvidt, fast Lys.
Chili. Corcovado Gulf. Port Quellon. Ved Quellon er opført to 

hvide. 22 Fod høje Lcdcbaakcr. Forbnnken har Cylinder og staar 
ved Ydcrciiden af Pynten. Bagbaaken har Kogle og staar 7, Kbl. 
N. 57" V. fra Forbnnken. Holdt overet i N. 57® V. leder dc mellem 
Chiguao Shoal og Velabue Shoal. 43" 11',- S. Br. 73" 30" V. Lgd.

1ædeban kerne V. for Chiguao Point er ombyttet med lignende 
Banker, begge med Kegle.

INDHOLD:
Kiøhenhsvn, den 29. August 1907. — So- og Handelsrets

domme. — Vejroversigt. over Nordatlnntørhavet for Septem
ber Maaned. — Navigations væsnet« Ordning. — Hvilke er 
Skibsførernes store Opgaver? — Fragtmarkedet. — Ugens 
Havarier. — Nybygninger. Køb og Salg. — Skibsetterretnin- 
ger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Ni 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelle Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26. 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mnl Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 ’/„

Enkelte Numre at „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

TBlefon 1 a901> NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Hsegs
WD llinlf S. Pn’e bekendte Maskin- • Da Ulull A bil 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vserdilorsikringer, til billige taste 

Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoo-Nr.

Holmens Kanal 88a. Copensure 48



Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Aug. 1907.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Sclsk.................. 907, _ 3//4 901,; DO3/.
Danmark................................................ 717, 737,
Norden .................................................. 93 94
Kjøbenhavn .......................................... 67“/. 687.
Carl ......................................................... 897, 90
Dannebrog............................................ 87’/. 887.
Skjold...................................................... 677, 68
Urania.................................................... 50 51
Union...................................................... 73 74
Dampsk. af 1896 ............................... 86?2 887,
Hejmdal................................................
Østasiatiske.......................................... 129“/. -7, 1297, 1297.
Østersøen.............................................. _
Nordsøen................................................ 22’,', 227, 27
Gorm...................................................... 88 93
Torm...................................................... 70 75
Inga........................................................ 69 75
Cimbria..................................................
Vesterhavet.......................................... __
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 24 30
Foren. Bugser-Selsk.......................... 50 70
Dansk-russisk Dampsk..................... 87 86“/. 877.

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... _ _
47, % foren. Dampsk-Selsk ........ 987, 102
5 % Østasias. Komp......................... 100 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............... .................. _
3 */,% uops. Stats............................. 957. 96
37, % Husejer Kreditk............ .... 837, S37, 837.
37, % Kbhvn.s Kreditf. ................. 87 89
4 % — — 2. Serie.. 91 92
4% - - 1. - .. 967, 987,
t*1/« % Østift. Kreditf. 6. — .. 87 887.
4% - - 7. - .. 91’/, 92"/.
3’/, % Landkreditk. 3. — .. 907, 927,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 927,

Aktier.
Nationalbank....................... 1497, 150
Privatbank....................... U87, -119 1187. 119
Landmandsbank................... 1297, 129 1297.
Handelsbank................. 134"/, -135 135 1357.
Grundejerbank..................... 106- 7. 1067, 1067.
Burm. & Wain....................... 90- 7. 90’/. 907,
Helsingørs Jærnsk................... 98 09
Sukkerfabr...................... 169- 1687, 1697. 169'/,
Bryggeri Aktier............................... 137 138

Vekselkurser d. 27. August 1907.
avista 
Sælger

10 d. d. 
Kobcr

Hamburg................................................ 89.15 88.95
London .......................................... 18.28 18.23Paris................................................ 79 Af»
Amsterdam................................. 151.20
Wien.................................................... 76.00 —

' Notering paa Berlins Bars d. 27. August 1907.

Russiske Noter.......................
4 % Russiske Consols.........
3"/10 % — Boden Kredit
5 % Mexikanske 1899 ...........
5 % Rumænske Stats...........
4 % — - 1890..

216.25
72.20
66.C0
99.70
99.80
90.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 136,000, „Ny foren. Dampsk." 34,000, 
„Norden" 2,000, „Kbhvn." 42,000, „Carl" 4.000, „Dannebrog" 
24,000, „Urania" 4,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 158,000, 
„ØBtas. Komp." 266.000, „Union" 26,000, „Skjold" 16,000, 
„Dampsk. af 1896“ 12,000, „Hejmdal" 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,00(1, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner 'Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & eu detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

„ W' ol ver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

I I
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende11.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Søkort
!ra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort.

Lager af
Imray’s Kort. Nautiske Bøger.
Nyt! Nyt!

Privat Telegraf Code
Kr. 1,50.

Biankensteiners Eftf.
Capt. Wm. Jensen.

Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

En Styrmand
28 Aar. som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølsep og Flæsk
tH billigste Notaring,

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. dnuske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth,Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . f Bobl, Frtderlkihan.

Tclcgram-Adresse: v cartboltennann, Kjabeabara.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige fast?
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer, 

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal, Private, 6.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kj øbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgado 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
F re d e ri k s h a v n. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randere. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg nul alt III Faget henharende 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Teir. <6. Telt 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Solvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38160

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstrnde 3.

JOH. HUSMANN,
18. Nyhavn 18.

Telef. 5698. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

EliUritk Lji, Sluge- & Telehuolag. 
Ak mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Teir. 28,064.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARLISHED ihhii.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PE N HAGEN.

AddreoH: •

OX ® - Q
G
O<0
G
CØ 
X

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

40 k 
0

CL

(Z)
H

KOTKA
Hamnarbetare andelsforening

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening**, Kotka. „Union**, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Tncassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Seborg**. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.; Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjobenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

******************

E. Husted & Co.
Merchants &. Shlp Brokers 

Newcastle oa Tyne.
Telegrams: HU S TE D.

THÅNGSUND8
Stufveri forening

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild*'.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk - —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

S Skibsproviantcringsforrctoing 
3 Urtekram* & Farvehandel. R
~ Havneøade 37, Nakskov, g

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg,
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttligr.-Mr.: „Veltheim*1, Lovlu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Skibsfører Slgnrdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas** til 
Brug om Bord i Sejl- 

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

Og

Sigurdsen, Nordby, Fanø,



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra A

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bor forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nsrmore Oplysninger hos Hovedforhandlerne tor Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjebenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

THE

ANTWERP
or ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consclenoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNI
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALO

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBEF
LUDVIG BRØNNUM

TLF. J63O AMAGERTORV 6 (HAFNIA) TLF. 9S

Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Ppav ft ti aa nd ufortoldet 18 Kr-A 0.0., Kasso indeholdende
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,

3 Fl. rød Lamegp Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

Flyde-Dokken
„General Cipriano-Castro"

Og

National Skibsværftet „Restaurador"
Puerto Cabello, Venezuela. Puerto Cabello, Venezuela.

Telegramadresse: „Astillero1*.

Skibsbyggeri, Reparation og Kølhaling af Skibe. 
Maskin- og Kedel-Konstruktion og Reparation. 

Særlige A pparater til at tage Maskinerud og sætte om Bord igen.

1. Kl. mekanisk Værksted
Kobber- og Jærnsmedie (Syslem Rockwell)

Lager forsynet med alle Slags Skibsmaterialer.

—— ■ - Afdeling til mindre Skibe. — —

Flyde-Dokkens Omfang:
Længde ......................... 300 eng. Fod
Bredde........................... 80 —
Dybde............................. 19 —
Tonslast. Brutto........  4,500 Tons
Største Bæreevne.... 2,000 —

Tarif:
Indtagningsafgift.. Bolivar 1,50 pr. Ton 
Lejeafgift................. — 0,50 — pr. Dag

Hurtigt, solidt og økonomisk Arbejde.

G eneral-Directør:
R. Delgado-Chalbaud.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TraUtl Kl. 10—12 og 7—9; fir Oimtr KL 9— 1

N.SANDBERGSSMeretablissement 5, Toldbodgades,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hob ,1. Jøhuknbkn & Co. (M. A. Hannovkb.)



DANSK

S8FARTSTIDEN0E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 36. Kjøbenhavn, Torsdag den 5. September 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlantø

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22. 

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 

I. Blakes Kedler
HigglnaonB setvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palat 
Slanger af Hor, Hamp, Oumml 

og Læder
Manilla — WIrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr.: .Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden. 
Kapacitet 600‘X 77'X 24'. Bæreevne 11,500 Tons.

Ter Dok 470<X66*X 23‘
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfnbr. H 1631. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. irn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15
Adr.: 

St.Annæ 
Plads 16

Compositioner
tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden Indregistreret Varemærke

Rastbeskyttende Farve
ti! _

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Røhtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kj »benhavns

Flydedok og Skibsværft

Otto Monsteds
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sqjl- og Flagmager.

K gi.-Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Gran dl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, To ug værk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..

Theae Works are now Inatalled wlth Repreaentatlve at Copenhagea; SCHACH 3TEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

P NEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Bor og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saaaom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speoiallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cedervvalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Biibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.J»Vv."o2 P. Jørgensen, Brag esgade 10. „Mi-

A. Formann & Co.’s Konserves
ere de bedste og mest holdbare. " -----

VI fremhæve vor prisbelønnede
Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.

Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn og Provinserne.
^everandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner:
Central 6890

str- {iS $\° pc ^^^Faaborg

Frugtvine og Likører 
Condenseret Mælk fra 

_z‘x’*^Anglo Swiss Mllk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Qhkreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. KIRSCHNER
Frederiolagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavne Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning”

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustowærk, Flagliner, Logliner, Stikliner 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumpe:
Patent Farver til Skibsbrug

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVI 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telcgr.*Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnoensgade 6, late Sal, 
Træffes >2—2,R—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—*12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forben Martin Nisaon 

Skibspro vian tering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

AXEL LUNE 
anbefaler sin 

Sklbsprovlanterlngs-Forrotnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbrocn. 

Horlig Ekspedition. — Bllllpe Priser. 
Telegr.-Adr.; • Bjørchjeoscn 

Telefon 7262.

Motoren „Crideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tllbi
Rud. KramperA Jørgensen, Horsens

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201
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Kjøbenhavn, d. 5. Septbr. 1907.

SvenskeDampskibsliniertilrussiskeØster- 
s øh avne. Efter hvad „Hamb. Corr.“ beretter, har der 
allerede i længere Tid eksisteret Planer om fra svensk 
Side at etablere faste Dampskibsforbindelser til russiske 
Østersøhavne. I Forbindelse hermed meddeles det nu, 
at en af den svenske Regering udsendt Kommission har 
besøgt St. Petersborg for paa Stedet at undersøge Be
tingelserne for Oprettelsen af en statssubventioneret 
Dampskibelinie mellem Stockholm resp. Nynåshavn og 
en eller flere russiske Østersøhavne. Kommissionen, der 
bestaar af Kaptajn Wallenberg, Trafikdirektør Lagerheim 
og den svenske Generalkonsul i St. Petersborg, Ingeniør 
Hagelin, blev af en svensk Kanonbaad bragt til Riga, 
Reval og Windau for at undersøge Havneforhold etc. 
og konferere med de stedlige Myndigheder. Den 13. 
August er Kommissionen ankommet til St. Petersborg 
for at sætte sig i Forbindelse med Centralmyndighederne. 
Det skal være Hensigten, at den projekterede Linie skal 
berøre Riga, Windau og Reval, men ialt Fald indtil 
videre ikke St. Petersborg, og der føres for Tiden For
handlinger med den russiske Jærnbaneforvaltning om 
Fastsættelse af en Gennemgangstarif i Forbindelse med den 
ny Linie mellem svenske og russiske Stationer.

Man mener i Sverig ad denne Vej at kunne styrke 
sine Handelsforbindelser med Rusland i væsentlig Grad og 
navnlig i højere Grad end nu at bringe den svenske Eksport 
og Import til og fra Rusland over paa svenske Hænder. 
En væsentlig Del af denne Forretning er nemlig hidtil 
bleven besørget over Tyskland og gennem tyske Firmaer.

Spørgsmaalet menes allerede saa vidt lagt til Rette, 
at det vil kunne indbringes for den svenske Rigsdag i 
næste Samling.

Havres ny Havneanlæg. De senere Aar har 
bragt en mægtig Stigning i Trafiken paa Havres Havn; 
saaledes er Ind- og Udklareringen alene i Løbet af 
sidste Aar vokset fra 7,743,047 til 8,392,397 Tons. 
Havnen har som Følge heraf i lang Tid været utilstrække
lig til denne store Trafik, og allerede i 1895 besluttede 
man derfor at foretage en omfattende Udvidelse. Man 
havde ment, at Havnen i sin ny Skikkelse kunde have 
været aabnet for Trafiken allerede i Aar; men Arbejdet 
er blevet forsinket, saa at det rimeligvis vil trække ud 
maaske til henimod Slutningen af næste Aar, inden man 
kan begynde at tage de ny Anlæg i Brug.

Naar Havnen er færdig, vil den kunne søges af de 
største Passagerskibe, idet disse da ved Flodtid vil kunne 
lægge til ved Jærnbanekajerne og Baaledes træde i 
direkte Forbindelse med Persontogene. Dette vil have 
til Følge, at Passagertrafiken fra Southampton vil foregaa 
lettere over Havre end nu over Cherbourg; ganske vist 
er Afstanden mellem Southampton og Havre 120 Kml. 
medens der til Cherbourg kun er 85, men til Gengæld 
kører man fra Havre til Paris paa 2x/2 Time, medens 
det tager 6*/2 fra Cherbourg, og yderligere sparer man 
den besværlige Omladning af Passagerer og Gods i Ten
dere, der altid maa finde Sted i Cherbourg, hvor Havnen 
ikke er direkte tilgængelig. For Postforbindelsen New 
York—Paris vil den ny Havn ligeledes betyde en Let
telse, idet man vil kunne faa Posten frem flere Timer 
hurtigere end tidligere.

De ny Havneanlæg er imidlertid ikke alene beregnet 
paa Passagertrafiken, men ogsaa paa Fragttrafiken. Saa
ledes bliver der mellem Bassinet Bellot og Tankarville- 
Kanalen anlagt en Forbindelseskanal, der vil blive for
synet med Pakhuse og elektriske Kraner, og hvor det er 
Meningen, at navnlig de store Bomuldsskibe skal have 
Losseplads. Yderligere bliver Bassindokken uddybet, 
saa at den kan befares af de store Kaffedampere, af 
hvilke mange søger Havre, og disse vil herefter kunne 
losse direkte ved de i Dokken anbragte Pakhuse. Disse 
sidste Anlæg ventes færdige i Løbet af Aaret 1909.

Foruden de her omtalte Anlæg omgaas man end
videre med Planer om en ny Dok. Havres første Dok, 
Eure-Dokken, er for lille til at kunne tage de ny 720 
Fod lange Dampere, og man har derfor planlagt Byg
ningen af en Dok i Seinens Strømløb, der skal kunne 
rumme de største Skibe. Omkostningerne ved alle disse 
Anlæg anslaas til 70 Mili. Frcs.

(Norges Sjøfartst.)

Internationalt Forbund af Redere. Berlin, 
d. 31. August. (Ritz. Bur.). Til „Berl. Tagebl.“ tele
graferes fra Hamburg: Paa Foranledning af engelske 
Redere finder der i Oktober en fortrolig Sammenkomst 
Sted mellem tyske og engelske Redere, paa hvilken der 
skal forhandles om Dannelsen af et internationalt For
bund af Redere til Bekæmpelse af Sømands- og Havne
arbejderstrejker.

Til at deltage i denne Sammenkomst er i Følge 
norske Blade af Shipping Federation i London indbudt 
foruden tyske ogsaa svenske, danske og norske — rimelig
vis ogsaa andre Landes — Skibsredere. Saaledes er der 
allerede for en Tid siden kommet Indbydelse til Nordisk 
Skibsrederforening om at sende Repræsentanter. Sagen 
har været diskuteret i Bestyrelsesmøde, men det 
endnu ikke definitivt afgjort, om Foreningen kommer 
at deltage i Mødet.

er 
til

De transatlantiske Billetpriser. Berlin, d. 
31. August. (Ritz. Bur.). Til „Berl. Tagebl.“ telegra- 
feres fra London: Fra New York meldes, atHamburg— 
Amerika Linien har nedsat Prisen for 1. Klasse til 
New York og til Middelhavet med 3 £■

Af Beretningen for 1906 fra General 
konsulatet i Hamburg.

(Dateret 3. August 1907.)

Den hamburgske Skibsfart har i 1906 været livlig 
og i alt Fald relativt set lønnende. At det hamburgske 
Rederi i et for Skibsfarten ret magert Aar som 1906 
gennemgaaende har kunnet opvise ret gunstige Resultater, 
turde i første Linie ligge i det gentagende fremhævede 
Forhold, at det ved de hamburgske Rederier i det hele 
og store drejer sig om vel indarbejdede, kapitalkraftige 
Ruterederier. Man er her overhovedet ikke i Tvivl om, 
at Hamburgs Førsterangsstilling væsentlig er betinget af 
dens Ruterederier, og det er i den sikre Følelse heraf 
og af, at en fornuftig lagt Rute efterhaanden skaber 
Handel, at Hamburg—Amerika Linien — med en Række 
Tabsaar i Vente — har oprettet en ny Linie til den 
persiske Golf.

I denne Forbindelse skal anføres, at den Tale, der 
har været om Oprettelsen af en Rute Hamburg—Is
land, næppe har haft noget paa sig. Man har ment, at 
der ikke har været Udsigt til at oparbejde saa megen 
Forretning, at en Linie herfra til Island kunde betale 
sig, og herved er det ikke alene Islands lille Indbygger
antal, som er taget i Betragtning, men ogsaa og navnlig, 
at Islands Eksport baade naturlig og i Kraft af Hævd 
graviterer i andre Retninger, og at Øen i Forhold til 
dens Omsætnings Størrelse i Forvejen har saa mange 
Dampskibslinier.

Den hamburgske Dampskibstonnage er i 1906 vokset 
fra 663 Dampere med 1,085,876 Netto Register-Tons til 
692 Dampere med 1,184,988 Netto Register-Tons. Denn6
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Tonnageforøgelse af c. 10 pCt. vinder i Betydning, naar 
det tages i Betragtning, at der samtidig efter god, 
gammel hamburgsk Skik er sørget for Foryngelse derved, 
at ældre Dampere rettidig er udrangeret og erstattet 
med ny.

Sejlskibenes Antal er vokset fra 560 til 584, men 
disses Tonnage er gaaet ned fra 276,456 Netto Register- 
Tons til 270,896. Navnlig Knapheden og Dyrheden paa 
Pengemarkedet har forøvrigt medført, at herværende 
Redere i større Omfang end tidligere i Stedet for at 
benytte løs Kredit har behæftet deres Skibe med Hypo
teker. Der protokolleredes saaledes i 1906 Skibshypo
teker til et Beløb af godt i.7% Mili. Mark mod knap 
11 Miil. Mark i 1905 og godt 4 Mili. Mark i 1904.

I 1906 ankom der til Hamburg 15,777 Skibe med 
11,039,069 Netto Register-Tons mod i 1905 15,118 med 
10,382,000 Tons; den udgaaede Tonnage har naturligvis 
svaret til den indgaaede. Af de i 1906 ankomne Skibe 
skal 10,5 pCt. (mod i 1905 9,3 og i 1904 9,1 pCt.) 
være ankommen i Ballast, medens af den udgaaende 
Tonnage 30,4 pCt. (mod i 1905 32,4 pCt. og i 1904 
30,7 pCt.) har været i Ballast. Denne forholdsvis ringe 
Procentsats af i Ballast udgaaende Skibe turde være en 
væsentlig Faktor med Hensyn til Hamborgs gunstige 
Stilling i Verdenshandelen; det betinger en billig Hidfragt, 
naar Skibet, som her — takket være det helt ind i 
Mellemevropa trafikable Elbløb med dets Bifloder og 
Kanalforbindelser — har en bedre Udsigt end sædvanlig 
til at faa Returfragt.

Haand i Haand med den stigende Trafik følger 
idelige Udvidelser af de herværende Havneanlæg, hvor 
Aar efter Aar Kaj maa føjes til Kaj, skønt Hamburg 
ogsaa paa dette Punkt har en ganske særlig gunstig 
Stilling derved, at Flodløbet gør det muligt, at over % 
af de indkommende Skibe, repræsenterende over Halv
delen af den indgaaende Tonnage, frekventerer Havnen 
uden at lægge til ved nogen Kaj, idet Ladningen ude i 
Flodløbet hurtig og billig omlades i, resp. indtages fra 
Pramme, Lægtere og Smaaskibe, uden at Skibet behøver 
at gaa ind til en Kaj for at losse og lade.

De her betalte Hyrer er steget noget, og der skal 
gennemsnitlig være betalt Matroser c. 67 Mark maanedlig 
mod knap 64 Mark i 1905, og Fyrbødere og Kullempere 
henholdsvis c. 78J/2 og HH1/* Mark mod i 1905 knap 75 
og godt 60 Mark. De herværende store Rederier søger 
paa forskellig Maade at knytte Søfolk fastere til sig, og 
det er ikke helt ubetydelige Beløb, som af dem anvendes 
til Understøttelses- og Pensionskasser samt — ud over 
de fornævnte Hyrer — til Løntillæg til menige Søfolk, 
efterhaanden som disse i længere Tid i det væsentlige 
har været knyttet til samme Rederi.

Med Hensyn til Fragten her har der fundet en dob
belt Forskydning Sted, idet de udgaaende Fragter gen
nemgaaende har været noget højere end tidligere, og 
Hidfragterne har været noget lavere.

Kjøbenhavnerkonferencens Arbejde mødes her stadig 
med megen Sympati og Forstaaelse, og det egentlig ikke 
blot i Rederkredsene, men ogsaa hos Købmændene, der, 
ihvorvel de selvfølgelig hver for sig til enhver Tid er 
beredt til at kæmpe for at opnaa de gunstigst mulige 
Betingelser, ikke er blinde for, at det ogsaa kan være 
til Gavn for dem, at Vilkaarene strammes i Redernes 
Favør, naar dette til Gengæld kommer til at ramme ogsaa 
deres Konkurrenter.

Det skal her fremhæves, hvor forsigtige de store 
tyske Rederier er med deres Dividendepolitik ; der skrives 
i de gode Aar af i en ganske overordentlig Udstrækning, 
medens der med Hensyn til Materialet gaas frem efter 
Sætningen: „Det bedste er ikke for godt11.

Med Hensyn til Valget af Skibstyper, saa er man 
her endnu ikke kommen ind paa at benytte Turbine
dampere udenfor den kejserlige Marine og i Passager- 
trafiken paa Nordsøbadestederne; man har imidlertid 
særlig med Henblik paa Passagerdampere i høj Grad 

Opmærksomheden henvendt paa Sagen, men det synes, 
som om Tyskerne her venter paa, at der fra England 
skal foreligge saa grundige Erfaringer, at de eventuelt 
her — uden stor, økonomisk Risiko — kan begynde at 
bygge eaadanne Dampere; medbestemmende herved har 
det vistnok været, at Driftsomkostningerne ved saadanne 
Dampere hidtil her skal have været ret betydelige. 
Medens man i en Aarrække her har søgt at gøre de 
store, elegante Udvandrerdampere hurtigere og hurtigere, 
har Hamburg—Amerika Linien nu udstyret de store Pas
sagerdampere „Amerika“ og „Kaiserin Augusta Victoria1* 
(henholdsvis 22,225 og 24,581 Brutto Register-Tons) 
med den mest raffinerede Luksus, men til Gengæld er 
de saa beregnet paa en noget mindre Hastighed end de 
tidligere Oceanflyvere.

Har Forholdene i Tyskland gennemgaaende været 
gode, saa er der dog et Omraade, hvorfra der har lydt 
mange og i alt Fald delvis berettigede Klager, nemlig 
SejlskibBfarten, hvis gennemgaaende vanskelige Stilling i 
vidt Omfang har været Genstand for Overvejelser. Man 
tillægger her Spørgsmaalet adskillig mere Betydning, end 
det vilde være begrundet alene ved de Værdier, der er 
bunden i, og Antallet af de Mennesker, der finder deres 
Brød ved Sejlskibsfarten, idet man i Sejlskibene ser en 
nødvendig Betingelse baade for Krigsmarinen og Handels- 
dampskibsflaaden. Hvor vanskeligt Spørgsmaalet er, ses 
maaske bedst derved, at der endnu efter aarelange Over
vejelser og Diskussioner ikke er fremkommet noget For
slag, der har formaaet at samle større Kredse af de 
interesserede om sig. Forøvrigt turde Klagerne dog 
være i alt Fald noget overdrevne, og det er næppe helt 
uden Berettigelse, naar det fra forskellige Sider gøres 
gældende, at det kun til Dels er med Rette, naar Miséren 
tilskrives Dampskibenes Konkurrence, idet den ogBaa 
for en væsentlig Del skal hidrøre fra, at Sejlskibsfarten 
i teknisk Henseende i altfor vid Udstrækning er bleven 
staaende ved det gamle.

Finder Sejlskibsfarten ikke i Løbet af nogle Aar i 
sig selv Kraft til ny Blomstring, saa maa der imidlertid 
— som de politiske Forhold ligger her i Tyskland — 
ske et eller andet, hvis man da vedbliver at betragte 
Sejlskibsfarten som en nødvendig Forskole for Orlogs- 
marinen og Dampskibsfarten. Der er imidlertid som be
kendt ogsaa her dygtige Hænder i Bevægelse, som søger 
igen at bringe Sejlskibsfarten fremad ved Indførelse af 
tekniske Forbedringer.

Ligesom Bjærgværksdriften gennem sine Syndikater 
har søgt at udelukke Konkurrence, saaledes tilstræber Damp
skibsruterne det samme Maal gennem deres Rabatsystem, 
der formelt set giver Afskiberne store Fragtnedsættelser 
mod, at de for en længere Tid forpligter sig til i de paa
gældende Havne kun at benytte det vedkommende 
Rederi’s Dampere, men som reelt set snarere kan for
klares derhen, at Ruterederiet til ordinære Fragter kun 
paatager sig Transporter, naar Afskiberne vil forpligte 
sig til at erlægge et klækkeligt Beløb, hvis de senere 
træder i Forbindelse med en anden Linie. Rabatsystemet 
har vist sig at være et mægtigt Vaaben i Rederiernes 
Hænder, hvorved imidlertid maa tages i Betragtning, at 
dot jo ligger i Afskibernes Interesse at have financielt 
set kraftige Linier til deres Disposition, saa længe disse 
holder samme Pris for alle Konkurrenter og samtidig i 
deres Ratepolitik i egen velforstaaende Interesse tager 
Hensyn til, at deres egen Plads vedblivende maa være 
i Stand til at konkurrere med de andre Havnepladser.

Der har været ret stille om „Spekulationscerteparti- 
erne“, af hvilke dog adskillige har været sluttet til 
Tab for mindre, danske Sejlere. For saa vidt Spekula- 
tionscertepartier virkelig er Udtryk for en Spekulation, 
er de selvfølgelig i enhver Henseende berettigede, men 
naar en og anden Mægler først tegner et Spekulations- 
certeparti, naar han er sikker, eller dog saa temmelig 
sikker paa at kunne placere Skibet til en ikke uvæsent
lig højere Rate, saa er man dog vist saa langt borte fra
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„Tro og Love“, at der burde siges „Stop11 gennem 
en , energisk Indskriden fra Sejlskibsredernes Organisa
tioner.

I Betragtning af de Bestræbelser, der til Tider har 
været fremme hjemme for at skabe børslignende Organer 
udenfor Kjøbenhavn, turde det være af Interesse at se, 
at der for Tiden i Slesvig og Holsten er en af den 
preussiske Regering støttet Bevægelse fremme for at 
skabe en Børs enten i Kiel eller i Flensborg. Her i 
Hamburg tillægger man ikke denne Bevægelse videre 
Interesse, idet man Btoler paa, at en saadan Provinsbørs 
ikke i en overskuelig Fremtid vilde faa nævneværdig 
Betydning, om det da overhovedet skulde lykkes at holde 
den i Live. Grundlaget for denne Bevægelse turde i 
det væsentlige være preussisk Partikularisme, der ogsaa 
har været en væsentlig Drivfjeder ved Gennemførelsen 
af de store, paa Konkurrence med Hamburg beregnede 
Havneanlæg i Harburg, paa hvilke man her har set med 
skæve Øjne. Nu har imidlertid Stemningen i saa Hen
seende ændret sig, idet man har haft det Uheld at bygge 
den ny barburgske Havn uden i Forvejen at sikre sig 
en ordentlig Indsejling dertil, hvilken man efter de 
mellem Preussen og Hamburg bestaaende Traktater nu 
kun kan opnaa gennem en ny Traktat med Hamburg, 
der derved faar en kærkommen og i højeste Grad vigtig 
Anledning til at fratvinge Preussen Indrømmelser, der 
vil gøre det muligt for Hamburg i en lang Aarrække at 
ordne og udvide sine Havneanlæg, uden paa ny at 
behøve at henvende sig til Preussen om Territorialaf- 
staaelser in. v.

Man venter her at komme til Enighed med England 
om en gensidig Anerkendelse af de to Landes Lastelinier, 
og vel at mærke man haaber, at dette vil opnaas i en 
nær Fremtid — den største praktiske Vanskelighed i 
saa Henseende bortfaldt, da Englænderne ved Tillæget 
til „Merehant Shipping Act af 1906“ i Realiteten i meget 
væsentligt Omfang akeepterede de elastiske, tyske Laste, 
linieideer, og paa Grundlag af disse gav fornuftige Be
stemmelser, der som Regel tillod at tage passende Hensyn 
til de forskellige Bygningsformer for Skibe; dog er man 
ikke blind for, at denne Sag trues af en stor Vanskelig
hed, nemlig at der skulde gaa „Politik" i den.

Karakteristisk for de gode, økonomiske Forhold i 
Tyskland er det, at den lønnende Forretning med Mellem
dæksudvandrere i de senere Aar kun i ringe Omfang 
faar sit Menneskemateriale i Tyskland.

(Medd. fra Udenrigsministeriet).

Et nyt Loddeapparat.
Anmeldt af Dr. phil. August Krogh.

Som bekendt kræver de forskellige Loddeapparater, 
hvis Virkning beror paa Sammenpresning af Luft i et 
lukket Rum, for at give nøjagtige Resultater Hensyn
tagen til en Række forstyrrende Faktorer og da særlig 
til Variationer i Lufttryk og til Forskellen mellem Luftens 
og Vandets Temperatur. De i den Anledning nødvendige 
Korrektioner indføres ved Hjælp af dertil indrettede 
Tabeller, hvilket altid bliver en besværlig og omstænde
lig Fremgangsmaade.

Nu er der imidlertid af Skibsfører Sigurdson, 
Fanø, konstrueret og bragt i Handelen et Instrument, 
hvori der ved en sindrig Modifikation af Principet i Lord 
Kelvins „Gauge" tilvejebringes en automatisk Korrektion 
for Tryk og Temperaturforskel, saa at de direkte aflæste 
Lodskud bliver saa rigtige, som det ved den Slags 
Apparater omtrent er muligt.

Samtidig er det ved Konstruktionen opnaaet, at 
Instrumentet, eftersom det i Forvejen er indstillet, kan 

angive Dybden enten i Engelske Favne, Danske Favne 
eller Meter (i hvilket sidste Tilfælde det aflæste Tal dog 
skal fordobles), saa at man altsaa altid kan faa sine 
Lodskud med de netop i Kortet benyttede Enheder og 
ikke behøver at foretage nogen Omregning til Kortets 
Maal. Dette er opnaaet, ved at Apparatets indre Rum
fang kan forandres ved Hjælp af en med Indeks forsynet 
Cylinder, der af en Skrue kan føres op og ned i Stig" 
røret. Paa en Plade er anbragt tre forskellige Barometer
skalaer for henholdsvis Engelske Favne (E. F.), Danske 
Favne (D. F.) og Meter-Favne (M. F.), og indstiller man 
Cylinderens Indeks paa det herskende Lufttryk efter en 
af disse Skalaer, faar man Dybden i det paagældende 
Maal og med det samme korrigeret for Barometerstand. 
For Temperaturforskel mellem Luft og Vand korrigeres 
ved en særlig lille Skala anbragt paa samme Plade som 
Barometerskalaerne. Selve denne Plade er forskydelig 
og indstilles efter Temperaturen i Forhold til et fast 
Mærke paa Apparatets Hylster.

At denne mekaniske Maade til at korrigere paa og 
omregne til andet Maal er langt lettere end at bruge 
Tabeller siger sig selv. Teoretisk set er den af fuld
kommen tilstrækkelig Nøjagtighed, og at den ogsaa i 
Praksis kan føre til gode Resultater fremgaar af den af 
Kapt. Sigurdson offentliggjorte smukke Række af Lod
skud.

Apparatets mekaniske Udførelse synes i det hele 
meget praktisk og tilfredsstillende. Opfinderen laver 
selv Apparaterne, og medens de næppe er saa poleret 
og elegante, som professionelt Instrumentmagerarbejde 
plejer at være, saa bærer til Gengæld de væsentlige 
Enkeltheders Udførelse Vidne om stor Omhu og Dyg
tighed.

Dog kan enkelte smaa Indvendinger gøres. Paa 
det mig forelagte Apparat er den bevægelige Plade, der 
bærer Indstillings-Skalaerne, saaledes meget vanskelig at 
forskyde, og der savnes en Knap eller lignende, ved 
Hjælp af hvilken Forskydningen kunde foretages. Maale- 
røret er forneden lukket med en Skrue og Pakning, 
hvilket sikkert er en Forbedring fremfor den i Clausens 
Kontroldybdemaaler anvendte Hane. Til Udtapning af 
Vandet behøver Skruen blot at løsnes, men der bliver 
rigtignok ved begge Ender af Apparatet temmelig snævre 
Passager, saa at det maa befrygtes, at der let bliver 
staaende noget Vand i Rørene fra det ene Lodskud til 
det næste.

Opfinderen anbefaler efter hver Udtapning at give 
Apparatet et lille Sæt nedad for at fjærne dette Vand, 
men Anmelderen vilde foretrække at sikre sig ved flere 
kraftige Sæt.

I den med Apparatet følgende Beskrivelse er det 
angivet, at man kan „gøre sig uafhængig af Instrument
magerens Registrering" ved at prøve Apparatet gentagne 
Gange paa en enkelt kendt Dybde, f. Eks. 11 Favne, 
og derefter eventuelt indridse et nyt Aflæsningsmærke 
for Temperaturskalaen.

Dette er dog kun delvis rigtigt. Man kan paa den 
Maade rette eventuelle Fejl i Apparatets Totalvolumen 
(oprindelig til Stede eller senere f. Eks. ved Stød op- 
staaede). Derimod kan man ikke opdage, om Maalerørets 
Inddeling maaske er behæftet med Fejl og heller ikke 
hjælpe paa det, hvis det skulde være Tilfældet. An
melderen har ikke kunnet foretage nogen Undersøgelse 
af Maalerøret, men efter Konstruktionen skulde det være 
nogenlunde let at skaffe kalibriske Maalerør, saa at Ind
delingen uden Vanskelighed kan gøres meget nøjagtig.

Mulige Fejl i Anbringelsen af de tre Korrektions
skalaer i Forhold til hinanden kan opdages ved gen
tagen Lodning paa samme Dybde, idet man vekselvis 
indstiller paa Skalaerne, men de kan ikke uden videre 
rettes. Paa det mig forelagte Apparat stemmer de to 
Skalaer E. F. og D. F. meget nøje med hinanden, idet 
dog de enkelte Inddelinger paa D. F. synes at være 
lidt for korte, men M. F.-Skalaen afviger c. 2 pC,t. fra
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de andre to og synes ved Lodning at maatte vise Dyb
derne c. 2 pCt. for smaa, hvis de ved de andre Skalaer 
findes rigtigt.

Muligvis er de paapegede Fejl specielle for det 
Instrument, jeg har haft til Undersøgelse. De er i 
ethvert Tilfælde smaa og i Praksis lidet betydende, og 
med Undtagelse af den omtalte Vanskelighed ved at' faa 
Vandet fuldstændig ud af Rørene, der synes knyttet til 
et af Apparatets væsentligste Karaktertræk, vil det være 
let for Opfinderen at fjærne dem. Alt i alt tror jeg at 
kunne lykønske Opfinderen saa vel til den smukke Idé, 
der ligger til Grund for hans Apparat, som til dens 
vellykkede Udførelse i Praksis.

Instrumentets Pris er, saa vidt det er Anmelderen 
bekendt, væsentlig lavere end Prisen paa de Loddeappa- 
rater, med hvilket det nærmest maa stilles i Klasse.

Navigationsvæsnets Ordning.

Vi har modtaget følgende:
Igennem flere Numre af „Dansk Søfartstidende44 

findes en Omtale af de to Betænkninger, som er afgivet 
af Kommissionen til Revision af Navigatøruddannelsen 
m. m. I Anledning af denne Omtale, af hvilken uden- 
forstaaende let kan faa en fejl Opfattelse af Mindretallets 
Betænkning, udbeder Bestyrelsen for Marstal Skipper
forening sig herved Plads i „Dansk Søfartstidende14 for 
et Par Bemærkninger.

I Nr. 32 for i Aar hedder det i en Omtale af Skole- 
og Undervisningsordningen m. m.:

„Hvad det første af disse Punkter angaar, da tør 
det med afgjort Sikkerhed formodes, at den Ordning, 
der i saa Henseende er foreslaaet af Kommissionsflertallet, 
i Hovedtrækkene vil finde udelt Støtte indenfor saa at 
sige alle Kredse af de i Skibsfarten interesserede.“

Dette turde dog være en Fejltagelse. I alt Fald 
maa vi paa Marstal Skipperforenings Vegne tage bestemt 
Afstand fra det der nævnte Forslag til en ny Ordning, 
ikke alene paa dette Punkt, men i det hele taget, fordi 
dette Forslag med ledsagende Motiver er meget ensidigt 
og paa flere Punkter selvmodsigende. Saa stor er En
sidigheden, og saa svage er Argumenterne, at det nær
mest har undret os i Stedet for at stemme os til samme 
Opfattelse. Naar der, som af Flertallet paastaaet, trænges 
til en saa radikal Forandring som den af dette fore
slaaede, er det uforstaaeligt, at der ikke skulde kunne 
findes mere vægtige Grunde til Støtte derfor, end Fler
tallet har fremsat.

Ikke mindre har det forundret os, at „Dansk Søfarts
tidende14 slet intet Øje har haft for Svagheden i Argumen
tationen. Som Eksempel paa Ensidighed hos Flertallet 
skal vi blot nævne dettes Forslag om, at Bedømmelsen 
af Skibsførereksamens to Afdelinger skal forbeholdes 
Kjøbenhavn. En saadan Ensidighed kan aldrig finde 
udelt Støtte blandt de i Skibsfarten interesserede; tvært
imod maa man kræve fuld Retfærdighed til alle Sider, 
ved at der ikke gøres Forskel paa Provinsernes og 
Kjøbenhavns Rettigheder.

Som Eksempel paa Selvmodsigelse i Flertalsbetænk
ningen skal anføres, at Betænkningen udtaler, at det 
nuværende System for Navigationsundervisningen.. .. „har 
frembragt forjaget Undervisning med Udenadslæren og 
ufordøjede Kundskaber hos Eleverne44, samtidig med, at 
der (derfor?) foreslaas som Undervisningsemner under 
et Fag, der kaldes Sømandsskab, optaget f. Eks. K ø 1 - 
haling, Ophaling paa Bedding, Dokning m. m.

Om de ovenciterede Udtryk „Udenadslæren44 og 

„ufordøjede Kundskaber44 nogensinde skulde kunne komme 
til retmæssig Anvendelse, da maatte det sikkert blive, 
hvis Kundskab om saadanne Emner skulde bibringes 
Eleverne paa en Navigationsskole; enhver Sømand vil 
vide, at disse Ting kun kan læres ad rent praktisk Vej.

Vi tror ikke, at der indenfor de i Skibsfarten inter
esseredes Kreds skulde være almindelig Tilslutning til 
Forslaget om at skabe to Grupper Navigatører indenfor 
de egentlige Skibsføreres Rækker — og det af flere 
Grunde, som forøvrigt før har været fremsat af os i 
„Dansk Søfartstidende44. Her skal vi blot anføre, at det 
let kan virke hæmmende paa Rederivirksomheden, om 
der skabes en Klasse af Skibsførere, som har uddannet 
sig for en bestemt Fart, f. Eks. Evropafart, idet et Skib 
med en saadan Fører ikke vil være i Stand til at drage 
den fulde Nytte af Konjunkturernes Svingninger, da det 
ikke til enhver Tid vil kunne dirigeres derhen, hvor 
Forholdene i det givne Øjeblik giver de bedste Betingel
ser for Udbytte.

Idet vi i højere Grad end Mindretallet ønsker, at 
Maskinlære kun skal være tvungent Fag for Dampskibs
officerer, maa vi forøvrigt med Mindretallet anse det 
for at være af allerstørste Betydning for Rederivirksom
hedens Trivsel, at alle øvrige Fordringer er ens for 
Befalingsmænd i Sejlskibe og i Dampskibe.

Af foranstaaende vil det fremgaa, at vi saa langt 
fra i alt væsentligt at være enige med Kommissions
flertallets Bemærkninger tværtimod er adskilligt nærmere 
ved at være enige med Mindretallet, med hvis klart 
skrevne og vel motiverede Betænkning vi ikke kan und
lade at udtale vor Sympati.

Marstal, d. 30. August 1907.
P. B. V.

Albert E Boye, 
Formand.

Fragtmarkedet.

Det er ikke store Forandringer, der har fundet Sted 
i den forløbne Uge. Næsten alle de hjemgaaende Mar
keder ligger temmelig trevent for Aarstiden, idet Befrag
terne gennemgaaende holder sig tilbage og kun fragter 
lige fra Haandeu og i Munden, til Dels grundet paa de 
uvisse Høstudsigter baade her i Evropa og i Amerika. En 
Undtagelse fra den almindelige Sløjhed danner Østersøen, 
hvorfra der er indtraadt yderligere Fasthed i Træfrag
terne til Dels ledsaget af Fragtstigninger, navnlig fra 
Botten, men Rusland kommer nok til at følge Trop 
snart, især naar det ny Korn i en antagelig ikke meget 
fjern Fremtid ankommer til Udskibningshavnene. Alle
rede nu er der en Del Begær for Smaadampere pr. 
Medio September og senere, og baade St. Petersborg 
og Libau kan bruge Tonnage til London, Rotterdam etc. 
omend foreløbig kun efter en limiteret Maalestok. Sam
tidig med at Returfragterne fra Østersøen saaledes er 
faste med stigende Tendens, er der ogsaa indtraadt forøget 
Bedring i Kulfragterne indefter, og da der er mange 
Laster at skibe endnu i dette Eftera'ar, er der ingen 
Grund til at frygte for nogen Tilbagegang. Snarere vil 
det modsatte finde Sted. Ogsaa til Middelhavet ligger 
Kulfragterne bedre, men her skyldes den højere Tendens 
det svagere Returmarked derfra og fra Sortehavet. I 
Ekspeditionerne paa Kulpladserne er der ingen Bedring 
at spore, og de lange Ophold gør det i mange Tilfælde 
særdeles vanskeligt for Rederne at disponere deres 
Baade. ,

Det østlige Marked har taget ikke faa Dampere, 
hvoraf adskillige er gaaet ballastet ud fra Middelhavet 
gennem Suez Kanalen. Kurrachee har været den stær-
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keste Aftager og betalte uforandret 17/3 k 17/6 til ud
søgt Havn pr. September/Oktober. Bombay tog et Par 
Baade til 20/472 Dødvægt én, 21/4’/2 to Lossehavne. 
Fra Kalkutta betaltes 25/ for Jute til Dundee og fra 
Java 27/6 å 28/9 for Sukker til U. S. eller Evropa. 
For Ris sluttedes en 7,500 Tons Baad til 23/3 O. C. 
fra Birma pr. Oktober.

Sortehavet etc. viser ingen Bedring, og Begæret 
efter Tonnage er meget ringe. I Odessa er det bedre 
med Lastetørnen, og Raten for store Baade er 9/6 til 
udsøgt Havn, men i Nikolajeff er Tørnen vokset til c. 
14 Dage, og Raten er mindst 10/. Sulina har kun fragtet 
meget lidt paa Basis af 9/9 udsøgt Havn, 10/3 Hamburg, 
og for mindre Baade til omkring 11/ „any“. Azov tog 
en Del Baade til 11/3 å 11/472 „any“, 6 d. mere Ham
burg, og et Par mindre Baade sluttedes til 12/ N. C. 
Fra Taganrog til Bergeu betaltes 11/9 til Bergen for en 
prompt 5,100 Tons Baad. For Oljekager betaltes 14/6 
til Danmark.

Middelhavet er flovt og stille. Blandt de faa Erts- 
befragtninger, som fandt Sted, nævner vi 8/9 Larmes/ 
West Hartlepool, 9/Carthagena/Maryport, 8/ll/2 Huelva/ 
Manchester, 7/6 Arzew/Middlesbro, G/101^ Sevilla/New- 
port. For Fosfat noteres 10/ Tunis/Dundee, 8/ Sfax/ 
Kings Lynn, og for Oljekager fra Marseille til 3 k 4 
svenske Havne 14/ å 14/6. Aleksandria tager næsten 
ingen „outsiders14, men har nok i Rutebaadenes Rum. 
Ertsraterne fra Bilbao viser kun ringe Forandringer. 
Der er sidst sluttet til 5/9 Boulogne, 5/3 Middlesbro, 
4/6 Newport, 4/1072 Jarrow. For Salt betaltes 8/6 
Trapani/Vestnorge 3,800 Tons Baad, 7/6 Cadiz/Aberdeen 
1,100 Tons Baad.

Nordamerika er stadig mat, og Raterne er for al 
Forretning nede paa et meget lavt Niveau. For Korn 
fra nordlig Atlanterhavshavn sluttedes et Par enkelte 
Laster til l/7*/2 å 2/ Rotterdam, Option Stykgods, og 
for Bomuld betaltes 23/9 & 26/3 fra Savannah, 23/6 k 
27/6 fra Wilmington. Træfragterne fra Kanada er lavere 
paa Basis af højst 35/ fra St. John, 37/6 fra Pugwash, 
42/6 fra Miramichi til Englands Vestkyst. Fra Golfen 
er Begæret kun ringe baade for Træ og anden Ladning. 
For Tømmer betaltes 76/3 Mobile til Kontinentet og U. K. 
(2 Lossehavne), og fra Pensacola til Calais 90/ for en 
mindre Baad. Paa Netto Charter for blandet Last er 
9/ det højst opnaaelige, Basis én Lastehavn til én Losse- 
havn. Timecharter Befragtningen har været livlig, og 
en betydelig Række Dampere sluttedes for U. S. og den 
vestindiske Trade.

La Plata Markedet har bedret sig lidt, men der er 
ikke Spor af Hold i det, da Begæret efter Tonnage er 
særdeles limiteret. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet betaltes indtil 11/6 pr. September/5. 
Oktober, medens der betaltes 10/ k 10/6 fra Buenos 
Aires.

Østersømarkedet er vedvarende meget fast, navnlig 
fra de nordligere Pladser, men der er al Udsigt til, at 
ogsaa de sydligere skal komme med, særlig da en Del 
Baade, som losser i Danmark eller Tyskland, gaar tilbage til 
England i Ballast efter Kul, for hvilke der betales særdeles 
gode Fragter. Kornraten fra St. Petersborg er nu kommet 
op til 1/3 Hvedebasis London eller Rotterdam for Sep
tember Lastning, men pr. Oktober kan antagelig betinges 
1^2 d. mere. Træfragter fra Kronstadt er ret rigelige 
paa Basis af 24/6 k 26/ D/B 1/a Boards til London 
eller god engelsk Østkysthavn, og til Antwerpen kan 
faas Frcs. 32/33 D/B. B., Frcs. 317a D/B. 2/s Boards 
betaltes for en 725 Stdr. Damper fra St. Petersborg til 
Ostende. Fra Riga er Raterne paa det nærmeste ufor
andrede, men Tendensen er fast og stigende. For Hør 
kan faas Frcs. 20 til Dunkerque, dog findes der ikke 
store Partier. Libau og Windau viser heller ingen For
andring, og Reval ligger ganske livløs. Fra de tyske 
Havne er der ikke meget at gøre. Kønigsberg noterer 
kun 1/1V2—1/3 Hvedebasis London, Huil, Rotterdam, 

og for smaa Baade kan faas Mark 5 7« pr. Ton Rug til 
VeBtsverig. Desuden noteres nogle Trælaster, men Ra
terne er langtfra fristende. Botten er det bedste Marked 
indenfor Østersøen for Øjeblikket, og adskillige gode 
Afslutninger har igen fundet Sted. Blandt andet betaltes 
28/6 D/B. 2/s Boards Uleåborg/Grimsby (800 Stdr.), 
26/6 D/B. 7s Boards Kemi/London (1,250 Stdr.), Frcs. 
31 D/B. B. Søderhamn ogHernøsand/Antwerpen (300 Stdr.), 
26/ D/B. B. Nederkalix/Hull, Frcs. 3472 D/B. B. to 
sydfinske Pladser/Antwerpen (770 Stdr.).

Kulfragterne viser lidt mere Fasthed til Middelhavet, 
grundet paa de flovere Returmarkeder, til Østersøen er 
de vedvarende stigende, og udmærkede Rater har været 
betalt, men i andre Retninger har der ikke fundet nævne
værdige Forandringer Sted. Blandt Befragtningerne fra 
Østkysten nævner vi: Grimsby/Kronstadt 6/772 (l>900), 
Blyth/Kronstadt 4/9 (2,800), Blyth/Petersborg 5/6 (2,800), 
Dunston/Reval 5/9 (1,050), Grangemouth/Riga 4/9 (2,000), 
Forth/Pillau 5/9 (1,500), Tyne/Swinemunde 5/ (2,300), 
Grangemouth/Kiel 6/ (1,200), Tyne/Karrebæksminde 5/9 
(1,200), Leith/Horsens 5/1072 (950), Blyth/Helsingør 5/6 
(1,050), Tyne/Hamburg 4/6 (1,100), Leith/Rotterdam 4/3 
(2,000), Dunston/St. Nazaire 4/ (5,800), Dunston/Oporto 
7/ (1,500), Tyne/Lissabon 5/ (2,850), Tyne/Genua 5/6 
(2,800), Forth/Vest Italien 6/ (3,600). Fra Cardiff er 
der sluttet til Kronstadt 7/ (3,000), Calais 4/47a (1,800), 
Lissabon 5/9 (1,850), Gibraltar 6/ (2,500), Genua 6/ 
(4,000), Palermo 6/ (3,000), Fiume 6/6 (3,900), Piræus 
5/3 (3,100), Konstantinopel 5/ (2,500), Algier 7 Frcs. 
(2,300), Port Said 4/9 (5,500), La Plata 17 (4,500).

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til NordBø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske 
Havne er Markedet fremdeles fast med rigelige, prompte 
Trælaster, og idet der i den forløbne Uge kun er sluttet 
enkelte Træfragter til den stærkt fordelte Sejlertonnage, 
tør en yderligere Stigning i Raterne forventes. Retur
fragter af Clay, Oljekager, Kul etc. er ogsaa faste med 
stigende Fragter for Kul fra Østkysthavne.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
105 Stdr. Stav Frederikstad/Charlestown 32/6, 115 

Stdr. D/B. B. Frederikstad/Douglas 40/, 115 Stdr. D/B. B. 
Frederikstad/Jersey 35/, 370 Tons Oljekager Dieppe/ 
Kolberg 14 Frcs., 220 Tons Oljekager Dieppe/Falkenberg 
1372 Frcs., 320 Tons Kul Carriden/Bogense £ 10, 
350 Tons Kul Dysart/Svendborg £ 9.5, 220 Tons Kul 
Leithfjord/Stege £ 10, 300 Tons Clay Charlestown/Kotka 
8/3, 330 Tons Oljekager Petersborg/Danmark Rm. 20, 
195 R.-T. Is Kristianiafjord/Dieppe 12 Frcs.

Der noteres:
s 90/120 Stdr. Stav Norrbotten/Charlestown 40/k41/3, 

100/150 Stdr. Stav Norrbotten/Themsen 37/6 å 40/, 
90/100 Stdr. D/B. B. Stockholms/St. Vaast 48 Frcs., 
80/90 Stdr. D/B. B. Haparandas/Crøix de Vie 66 Frcs., 
150/200 R.-T. Is Kristianiafjord/Cherbourg 12 h 13 Frcs., 
200/400 Tons Kul Leithfjord/Danmark £ 9.10 k £ 10.10, 
200/330 Tons Oljekager Petersborg/Danmark, nordligst 
Aarhus Rm. 20.

Hvad angaar de mindre Skibe, da er det for Kønigs- 
bergs Vedkommende fastere, idet der nu udbydes 15 Mark 
Rugbasis/Oljekager; ogsaa Danzig synes ret fast og noterer 
i denne Uge for Rug til Danmark, Sydsverig 572 Mark. 
Rostock gennemførte i forrige Uge 38/i Mark for Rug, 
men er i Øjeblikket ude af Stand til at optage Skibe, 
da Tilførslerne foreløbig er stoppet op paa Grund af 
daarligt Høstvejr; de Skibe, som er paa Pladsen, bliver 
dog alle placeret. Forøvrigt er det fra de tyske Havne 
væsentlig uforandret, dog kan det sikkert interessere at 
erfare, at der for Majs fra Hamburg til Svaneke er be
talt 8 Mark pr. Ton.

ab Kjøbenhavn er der i sidse Uge kommen en 
Del Skibe med Trælast, derimod kommer der ikke saa 
mange af de mindre Skibe. Enkelte Skibe opnaaede
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ogsaa ret gode Fragter, snaledes sluttedes for Majs til 
Nexø 15 Øre, Svaneke 161/« Øre; endvidere er sluttet 
for Bomuldsfrøkager til Østkysten af Hertugdømmerne 
4 Mark, Hvede til Åhus (Sverig) 1272 og 13 Øre, Lands- 
krona 8 Øre.

Med Hensyn til Stenfragterne, da synes Halmstad 
atter at være livligere og noterer til Kønigsberg 5 Mark, 
Stettin 472 Mark, Stolpmiinde 4*/i Mark, alt for Gade
sten og fra Kysten; fra de andre svenske Stenpladser 
er det uforandret.

biigscrcs straks til Kjobcnhavn. I’iui den ledige Bedding lægges Ku
len til en Damper. (»Svondb. Amtst.«)

De danske Statsbaner har hos Aktieselskabet Burmeislor & 
W a i n bestilt en ny Dobbcltskruc-Dampfærgo til Ruten Korsor—Ny
borg.

Den 27. August lob et paa Skibsbygnicstor J. 0. Christen
sens Værft i Marstal bygget Skib uf Stabelen. Skibet, der skal 
rigges som 3/m. Skonnert, fik Navnot »Hans« og er bygget for 
Regning Firmaet H. C. C h r i s t c n s c n. Det er det 20de Skib, som 
or bygget af den nuværende Indehaver af Værftet, Hr. J. 0. Chri
stensen.

Ugens Havarier.

C o in c t, Dpsk. af Konigshcrg, paa Rejse fra Skotland med en 
Ladning Sild til Hjemstedet, har været i Kollision i Nærheden af 
Drogdens Fyrskib med Dpsk. »Alinc Montrenil« af Konen. »Comet« 
fik Stævnen brækket og Vand i Forpeaken; den franske Damper, der 
kom fra Bolstad med Trælast, fik kun ringe Skade og fortsatte Rejsen. 
»Comet« sogte ind hertil for at blive undersøgt, hvorefter Skibet, efter 
at have erholdt Sodygtighedsattest, fortsatte Rejsen.

C a 1 i f o r n i a. Skonnert af llalmstad, paa Rejse fra Hjemstedet 
med Trælast, kom paa Grund paa Lillcgrundcn, men kom med Assi
stance af Svitzcrs atter flot og blev indbragt til Korsor.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Marstal Staalskibsbyggeri lob d. 2. ds. en
Lægter paa 179 Netto-Tous af Stabelen. Lægteren, der er bygget for 
Regning Burmeister & W a i n s Maskin- og Skibsbyggeri,

Med Skruedampskibet »Fulton«, bygget af Helsingørs 
Jernskibs- og Ål a s k i u b y g g o r i for Regning Dampskibssel
skabet H. K i r s c h il c r, Kjobcnhavn, foretoges d. 28. Aug. officiel 
Prøvetur i Sundet, der i enhver Henseende, ogsaa hvad Fart og 
Kulforbrug nngaar, forlob tjl den ombordværende Reders fulde Til
fredshed. Skibet, der er bygget helt af Staal til British Lloyds høje
ste Klasse »special survey«, er 236' 6" langt i Hoveddækket, 36' 6" 
bredt og 15' 9" dybt i Rummet og forsynet med Triplc Ekspansions
maskine med Overflade Kondensation.

Med Damperen »Olaf«, bygget af Aktieselskabet Burmeister 
& W a i n’s Maskin- og Skibsbyggeri for Regning Hr. Konsul C h r. 
Th. Bo c, Arendal, afholdtes d. 30. August i Sundet en vellykket 
Prøvetur. '

»Olaf« er ligesom Søsterskibet »Haakon«, der i Foraaret aflevc- 
redes til sainino Reder, en Lastdamper af mest moderne Art, bvgget 
til Norsk Vcritas højeste Klasse af Dimensioner 270' 39', 20' 41/-'' 

og med en Bæreevne af 2700 Tons d. w. Skibet er forsynet med 7 
Master til Losning og Ladning, saa særlig hurtig Udlosning kan 
opnaas.

Maskineriet bestaar af 2 Kedler og en tre Gange Ekspansions Ma
skine mod Dimensioner 18" 29" 50" og 33" Slag.

bart og Kulforbrug var betydelig gunstigere end stipuloret i 
Kontrakten.

Straks efter Proveturcu traadtc Skibet i Fart paa Riga.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE, |

Anbefaler sig med ; 
alt til Faget henhørende til I 

Nutidens billigste Priser. | 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub, ; NtWVOBK.STCMP raBR- VANIfl-

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 4. Septb.) A d o 1 p h 
A n d c r s c n, Schubcrt, ank. Roucn 31. Aug. fra Riga. — Alex
andra, Råbe, afg. Boston 23. Aug. hertil. — A I g o r v o, Borries, 
afg. herfra L ds. til Marseille. — A ng 1 o Da n c, Wioncke, ank. 
St. Petersborg 30. Aug. herfra. — A. N. II anse n, Paaske, ank. 
Frederikshavn 30. Aug. fra Antwcrpen. — A n t w c r p c n, Madsen, 
ank. Algier 2. ds. fra Palcrmo. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Fi- 
ladelfia 24. Aug. hertil. — Arno, Strubberg, ank. Geflo 2. ds. fra 
Sundsvall. — Axclh uus, Socborg, afg. Riga 1. ds. for Antwcrpen. 
— A uror a, Fischer, ank. Cardilf 2. ds. fra Rouen. — Baron 
Stjern bl ad, Kofocd, ank. Konigshcrg ■]. ds. herfra. — Bcira, 
Lunge, ank. Nizza 2 .ds. herfra. — C lir. Bro her g, Nielsen, ank. 
Kramfors 26. Aug. herfra. — C h r. 1 X, Holm, ank. hertil 2. ds. fra 
Libau. — C. F. Tietgcn, Holm, ank. Now York 27. Aug. fra Kri- 

stianssand. •— Dagmar, VViborg, afg. Cadiz 2. ds. for Lissabon. — 
1) o u r o, Mortensen, afg. Reval 2. ds. for St. Petersborg. — F 1 o- 
r i d a, Andersen, arg. herfra 2. ds. til Stettin. — Frederik, Thom
sen, ank. London 1. ds. herfra. — G a r o n n o, Kronianil, afg. La 
Itochellc 2. ds. til Havre. — G c o r g i o s I, Sørensen, dokker i Hel
singør. — Hellig Olav, Hulst, mik. hertil 27. Aug. fra Kristi- 
anin. — 11 c n c g s t, Ilarder, ank. Huli 1. ds. fra Antwcrpen. —
I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Riga 31. Aug. herfra. -- J o- 
1 a n t li a, Simonsen, ank. hertil 1. ds. fra Dunkerque. — Kasau, 
Hansen, ank. Ncwcastle 30. Aug. fra Huil. — K c n t u c k y, Au- 
dresen, afg. Aalborg 21. Aug. for Filadelfia. — K i e w, Jørgensen, 
afg. Libau 31. Aug. til Huli. — K u r s k, Gommesen, ank. Riga 30. 
Aug. fra Antwerpen. — Leopold II, Rasmussen, dokker i Hel
singør. — Lou i sy, Kruse, ank. Riga 30. ds. herfra. —■ Loui- 
s i a n a, Ørsted, afg. fra Baltimorc 18. Aug. hertil. — L. P. H o 1 m- 
bl ad, Kotthardt, ank. Boston 29. Aug. fra New York. — Morsø. 
Oest-Jncohscn, ank. Antwcrpen 16. Aug. Tra St. Petersborg. — Mo
sko w, Mcldahl, afg. St. Petersborg 31. Aug. hertil. — N i c o 1 a i 11,
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Kaacs, ank. hertil 24. Aug. Fra Boston. -— N i s h n i j N o v g o r o d, I 
Niedersøc, ank. Antwerpen 10. Aug. fra Riga. — Nordjylland, 
Kragli, afg. London 31. Aug. til Aalborg. —• 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. Piræus 2. ds. fra Tunis. — 0 ni s k, Jonson, ank. Windau 2. ds. 
herfra. — Oscar II, Hcmpel. ank. New York 3. ds. fra Kristians
sand. — Perm, ank. hertil 2. ds. fra Huil. — P r e g c 1, Olsen, 
ank. Huli 29. Aug. fra Libau. — Ribcrhuus, Bønnelykke, afg. 
herfra 3. ds. til Riga. — Texas, Lissner, ank. Bucnop Aires 31. 
Aug. fra Newport. — Thyra, Mikkelsen, ank. hertil 2. ds. fra St. 
Petersborg. — Tiber, Beck, ank. Tunis 27. Aug. fra Marseille. — 
T y r, Jørgensen, ank. liertH 2. ds. fra Windau. — UnitedStates, 
Wulff, afg. New York 29. Aug. for Kristianssand. — Valdemar, 
Johnsen, ank. Antwerpen 23. Aug. herfra. — Vendsyssel, Ja- 
cobæus. ank. Antwerpen 2. ds. fra Riga. — Viking, Meyer, nfg. 
Dunkerque 2. ds. hertil. — Laura, Aasborg, ank. Reykjavik 1. ds. 
fra Leith. — Ceres, Gad, afg. Reykjavik 24. Aug. til Kysten. — 
T j a I d u r, Rothc, ank. hertil 2. ds. fru Leith.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. til London 2. ds. — A 11 a n, 
Nielsen, ank. tiL Aarhus 31. Aug.

Frem. A u s t a, Bagger, auk. til Rotterdam 1. ds. — Ver u, 
Thing, afg. fru Helsingborg 30. Aug. til St. Petersborg. — Freja, 
Nielsen, afg. fra Bandholm 3. ds. til Nykjohing F. — Hertha, Ras
mussen, afg. fra Kjøbenhavn 3. ds. til Fakse Ladepi.

Karl A. Malmberg & Ko. I v c t e, Frijs, ank. til Nørresundby 
31. Aug. — R o m a, Larsson, nfg. fra Kolberg 2. ds. til Lorjc. — 
Tor, Hiirstedt, afg. fra Vejle 3. ds. til Landskrona.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, ank. til Tuholmcn 29. 
Aug. — Sigurd, Petersen, afg. fra Viborg 30. Aug. — L. H. C a r I, 
Stabeli, afg. fra Huli 30. Aug. — Erik II, Mahncke, ank. til 
Calais 30. Aug. — Volmer, Jørgensen, ank. til St. Petersborg
29. Aug. — Dan, Petersen ,ank. til Chantenay 25. Aug. — Uffe, 
Petersen, ank. til Grimsby 30. Aug. — Knud II, Meyer, ank. til 
Cardiff 5. Aug. — Danmark, Mikkelsen, ank. til Sunderland 1. ds.
— Ragnar, Holst, ank. til Dunkerque 27. Aug. — Skjold, Ma
thiesen, ank. til Riga 24. Aug .— H a 1 f d a n, Hansen, afg. fra 
Calais 30. Aug. — Olaf, Jørgensen, ank. til Huli 31. Aug. — 
Svend II, Jensen, ank. til Calais 23. Aug. — Harald, Schmidt, 
afg. fra Newcastle 31. Aug. — Magnus, Hveysel, ank. til Calais
28. Aug. — Ivar, Juul Larsen, afg. fra Yxpila 30. Aug.

Viking. B j o r n, Danholt, afg. fra Tr&ugsuud 24. Aug. — 
Vagn, Mahncke, afg. fra Sunderland 30. Aug. — Ulf, Droscher, 
ank. til Kovdn 1. ds. — L e i f, Huus, ank. til Huil 23. Aug.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f, 
Dahl, afg. fra Kronstadt 21. Aug. til Dunkerque.* — Johan S i e m, 
Petersen, nnk. til Grangemouth 30. Aug. — Pawel Andrejeff, 
Tnnnebck. ank. til St. Petersborg 31. Aug. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, ank. til Ghent 30. Aug. —■ Rus s, Rasmussen, 
reparerer i Helsingør. — Wladimir S n w i n, Carsteusen, ank. til 
Hnll 3. ds. — Excellence P 1 e s k o, Christensen, ank. til Barry 
Dock 30. Aug. — M i c h a i 1 0 n t c h u k o f f, Harboe, auk. til 
Rouen 1. ds. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Knudsen, afg. fra 
Rouen 22. Aug. til Cardiff & Kronstadt. — Wladimir Roitz, 
Olsen, ank. til Methil 1. ds. — Hel m er More h, Thorsøe, ank. til 
Kronstadt 31. Aug.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. fra Kiel 30. Aug. — I. N. 
Madvig, Holm, ank. til Kronstadt 31. Aug. — H a m 1 e t, Rcese, 
ank. til Huli 1. ds. — Helge, Olsen, afg .fra Newcastle 28. Aug. — 
R o 1 f, Olsen, ank. til Grimsby 28. Aug. — N i el s R. F i n s c n, 
Matthiosen, ank. til Kronstadt 23. Aug.

Heimdal, A n i n e, Letli, ank. til Boulogne 10. Aug. — Helga, 
Olsen, ank. til Antwerpen 26. Aug. — Martha, Christensen, auk. 
til Sunderland 31. Aug. — Elna, Rallijc, ank. til Antwerpen 19. 
Aug. — Therese, Pedersen, nnk. til Antwerpen 26. Ang. — 
Simone, Møller, ank. til Kronstadt 1. Aug. — Jeanne, LoScr, 
afg, fra Swinemunde 2. ds. ■— D a i s y, Lngeson, ank. til Stucksund 
31. Aug. — Vera, Risø, ank. til Neufahrwasser 4. ds.

Vesterhavet. N i o b e, Gregersen, ank. til Trångsund 23. Aug.
— Nancy, Jessen, afg. fra Riga 3. ds. til Arbroath. — N a u t i k, 
Nielsen, ank. til Boness 2. ds. — Nordsoen, Gram, ank. til Bre
merhaven 2. ds. — N e x o s, Basse, ank. til Esbjerg 2. ds. — Nor a, 
Jørgensen, afg. Fra Alloa 2. ds. til Kønigsberg. — F y 11 a, Christen
sen, passeret Grimsby 28. Aug. til Sevilla. — Gerda, Iversen, 
ank. til Arehangel 2. ds. — H c b c, Hansen, afg. fra Kristincstad 27. 
Ang. til Malaga. — C i to, Thøgersen, ank. til Leith 2. ds. — 
Napoli, Brincli, nfg. fra Riifso 29. Aug. til Antwerpen. — Bodil, 
Larsen, ank. til Kemi 2. ds. — Dagmar, Mathiasen, ank. til 
Stettin 30. Aug. — N e r m a, Nielsen, afg. fra Kings Lvnn 3. ds. til 
Gecstciniinde. — Alfa, Uldall, ank .til Karrebæksminde 1. ds.

Jylland. Ebba, Mcinitz, afg. fra Tynen 31. Aug. til Kronstadt.
— Karen, Eriksen, passerede Brunsbiittel 1. ds. til London.

Dania, Lilly, Nielsen, ank. til Kønigsberg 2. ds. — A 1 e x y, ' 
Lorcntzon, afg. fra Windau 1. ds. til Ghent. — D a g n y, Fischer, I 
afg. fra Windau 31. Aug. til Boulogne. — M a r y, Clausen, ank. til I 
Raumo 3. ds.

Urania. Po 1 a r s t j cr n c n. Urautli, ank. til Kronstadt 25. 
Aug. — E k 1 i p t i k a, Heimingsen, afg. fra Kronstadt 2. ds. — 

Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. til Stettin 29. Aug. — 
Urania, Clausen, ank. til Huli 28. Aug. •— Svend, Petersen, afg. 
fra Aarhus 31. Aug.

Nordsøen. Nordland, Møller, arg. fra Calais 1. ds. — 
Kronprins Frederik, Audrescn, ank. til Riga 25. Aug. — 
England, Andersen, ank. til Esbjerg 2. ds. — Holland, Poul
sen, ank. Methil 31. Aug. — Rusland, Smith, afg. Hamburg 30. 
Aug.

Kjøbenhavn. H a f li i a, Hansen, auk. til Grimsby 28. Aug. — 
R u s s i a, Poulsen, unk. til Terneuzen 2. ds. ■— Carl Hccksher, 
Starck, ank. til Brake 1. ds. — N o r m a n n i a, Erichsen, afg. fra 
St. Petersborg 31. Aug. til Rotterdam.

Bstersøen. G r a 11 a, Soronscn, afg. fru Lubeck 31. Aug. til 
Kronstad t.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. til Riga 2. ds. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. fra Dordrecht 3. ds. til Sunderland. — Caledonia, 
Storm-Hanscn, ank. til Seaham Harbour 29. Aug. — Sarmatia, 
Pedersen, ank. til St. Petersborg 4. ds.

Inga. Fland ria, Nielsen, ank. til Ghent 3. ds. — Eslo- 
n i a, Winckler, ank. til Methil 2. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. fra Liverpool 3. ds. til Swansea. — 
S e 1 a n d i a, Trocnsegaard, ank. til Huli 27. Aug. — S o c a 1 i a, 
Jensen, ank. til Frederikshamn 1. ds.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Dieppe 29. Aug. — Helge- 
n æ s, Knudsen, ank. Marstal 30. Aug. — Energi, Svane, ank. Bo- 
ness 31. Aug.

Dannebrog. A m a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. til Boness 22. 
Aug. — B r a 11 i n g s b o r g, Svcnson, ank. til Valparaiso 12. Aug.
— Flynderborg, tarsen, ank. til Kronstadt 22. Aug. — Fre
densborg, Winther, ank. til Hnll 31. Aug. — Frederiks
borg, Hansen, afg. fra Frederikshavn 3. ds. — J o m s b o r g, Ma
thiesen, ank. til Kronstadt 30. Aug. — K r o n b o r g, Jensen, ofg. 
fra Eupatoria 31. Aug. — Rosenborg, Schultz, afgi fra Riga
1. ds. — Skanderborg, Albertsen, afg. fra Cardiff 28. Aug. — 
Stegelhorg, Lund, ank. til Kotka 29. Aug. — Stjerneborg, 
Lund, afg. fra St. Petersborg 3. ds. — S o b o r g, Fischer, afg. fra 
Burntisland 31. Aug. — Uran i on bor g, Schmidt, ank. til Ghent
2. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a m p c n b o r g, Palm, afg. fra 
Metliil 31. Aug. ■— M a r s c 1 i s b o r g, Rliodc, ank. til Livorno 3. ds.
— Silkeborg, Pedersen, afg. fra Bumlist 2. ds. — Skods
borg, Schultz, ank. til Huli 20. Aug. — Tu borg, Agcrlin, afg. 
fra Wiborg 1. ds. — U 1 f s b o r g, Eriksen, afg. fra Livorno 28. Ang.
— Vordingborg, Petersen, ank. til Rotterdam 2. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. fra Seaham Harbour 
31. Aug. — Dansborg, Mollerup, ank. til Bona 29. Aug. — 
Jægersborg, tarsen, auk. til Kjobenhavn 1. ds. — Ka 1 u n d- 
borg, Nielsen, afg. fra Kronstadt 30. Aug. — Taarnborg, 
Matzen, ank. til Riga 28. Aug.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afg. fru Leith 1. ds.
Svendborg, Svendborg, Moller, nfg. fra Grimsby 29. Aug.

— Peter M æ r s k, Borgesen, afg. fra Burntisland 29. Aug.
Havet. F y c n, Andersen, afg. fra Aarhus 3. ds.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. fra Blyth 28. Aug. til Kron- 

stadt. — London, Bom, afg. fra Riga 28. Aug. til Terneuzen. — 
Paris, Tholander, ank. til Velzen 27. Aug. — B r y s s c 1, Boeck- 
Hansen, al'g. fra Repola 31. Aug. til Velzen.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. til St. Petersborg 24. Aug. — 
W i c n, Schmidt, ank. til Blyth 31. Aug. — R o m a, v. Thun, ank. til 
Kronstadt 30. Aug.

Torm. Sara, Jensen, ank. til Kiel 30. Aug. — Helene, 
Sørensen, ank. til Korsør 3. ds. — Sjælland, Sonniehsen, afg. fra 
Kiel 2. ds. til Metliil. — Agnete, Petersen, afg. fra Kiel 31. Aug. 
til Newcastle. — II e r m i a, Hansen, afg. fra Kiel 31. Aug. til Leith.
— Alice, Schultz, afg. fra Neusladt 30. Aug. til Metliil. — Born
holm, Abrahamson, ank. til Korsør 1. ds. — Nauta, Madsen, ank. 
til Kiel 3. ds.

Østasiatisk Kompagni. S i o ni, Cortsen, ank. til Kjøbenhavn 
1. ds. — S t. Dom i n g o, Gabe, afg. fra Le Havre 3. Aug. — 
C a t li a y, Jensen, afg. fra Singapore 22. Aug. — T r a n q u c b ti r, 
Thomsen, ank. til Yokohuma 30. Ang. — 1 n d i o n, Berg, dfg. fra 
Sucz 30. Aug. — An am ha, Juul-Hansen, afg. fra Semarang 24. 
Aug. — St. Lucia, Ingemann, afg. fra Liverpool 1. Aug.

Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Rambusch, ank. til Kjøbenhavn
3. ds. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. fra St. Thomas 30. Aug. til 
Havre. — S t. C r o i x, Christensen, afg. fra London 29. Aug. til St. 
Thomas.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Hansen, ank. til 
Kotka 3. ds. — E. M. Dalgas, Moller, passeret Skagen 3. ds. svdg.
— Lars Kruse, Mathiesen, afg. fra Yxpila 27. Aug. — Peter 
W i 11 e m o c s, Albertsen, ank. tH Cardiff 1. ds. — G. K o c li, Jør-



402 Dansk Søfahtstldknde. 5. September 1907.

gensen, passerot Kjobenhavn 31. Aug. nordg. — Hans Tavsen, 
Klaaborg, ank. til Blyth 30. Aug. — M. C. Andersen, Rasmussen, 
nfg. Tra Cardiff 2. ds. — Aja x, Brorsen, afg. fra Uleåborg 28. Aug.
— T. M. W e r n o r, Hanseu-Holm, afg. fra Kiel 31. Aug. — Alfred 
Hage, Ellekilde, afg. fra Hornosand 31. Aug. —■ N. G. Petersen, 
Bloeh, passeret Kjobenhavn 3. ds. sydg. — Chr. C h r i s t o n s c n, 
Rnsmussen, afg. fra St. Petersborg 30. Aug.

Holm & Wonsild. Anna, Jensen, ank. til Antwerpen 20. Aug. i
— Clara, Magleby, afg. fra Odense 30. Aug. til Burntisland. — 
Kai, Kurtzhals, afg. fra Burntisland 1. ds. til Kjobenhavn. — 
Eiik, Ponlscn, afg. fra Kiel 2. ds. til Blyth. — Axel, Christensen, 
ank. til Valencio 1. ds. — Hugo, Steen, arg. fra Solombal 22. Ang. 
til London. — A s ir o r Ryg, Thorkclin, afg. fra Methil 2. ds. til 
Frederikshavn. — Chr. Gylstorff, Schmidt, afg. fra Sønderborg 
1. ds. til Riga. ■— Ulrik Holm, Bonnelycke, ank. til Ghent 28. 
Aug. — Wilh. C o 1 d i n g, Frederiksen, ank. til Kronstadt 25. Ang. 
—■ A n g a n t y r, Holm, ank. til Horsens 31. Aug. — B o gat yr, 
Egenfeldt-Niclsen, ank. til Newfairwatcr 2. ds. — Farmaty r, Niel
sen, ank. til HuU 30. Ang. — Veratyr, Villadscn, ank. til Swine- 
mQnde 3. ds. — Absalon, Gran, afg. fra Grimsby 1. ds. til 
Kronstadt.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, auk. til Marseille 
27. Aug. — Henrik B j o 1 k e, Hansen, afg. fra Kiel 3. ds. til 
Trångsund. — 0 v o G j c d d e, Jans, ank. til Grimsby 25. Aug.

Europa. Europa, Hansen, afg. fra Piteå 31. Aug. til Dunker
que. — Tyskland, Danstrup, ank. til Terneuzen 2. ds. — Frank- 
r i g. Friis, ank. til Burntisland 30. Aug. — Belgien, Nielsen, ank. 
til North Shields 30. Aug.

International Dampskibs- & Bjergnings Co. La d y F u r nes s, 
Clausen, afg. fra Kjobenhavn 3. ds. — An netto Furness, Lar
sen, ank. til Cardiff 1. ds.

H, Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. til Stettin 31. 
Aug. fra Oxelosnnd. — E d i s o n, Sørensen, ank. til Ghent 31. Aug. 
fra Solombal. — Ful ton, Jørgensen, ank. til Sørnæs 1. ds. fra 
Kjøbenhavn.

Det dansk-franske Dampskibsseskab. Normandiot, Schmidt, 
ank. til Methil 24. Aug. — Slesvig, Svarrer, ank. til Grange
mouth 29. Aug.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, afg. fra Laurvig 3. ds. til Kristianssand.

— A t n a, Andersen, afg. fra Harbnrg 3. ds. til Skive.
Fyn. So Ion, Rnscli, ank. til Dunkcrquo 26. Aug. — Ignntz 

B r e u m e, Lund, ank. til Horsens 27. Aug. — Vera, Jensen, ank. 
til Gefle 27. Aug. — Helga, Carlsen, ank. til Reval 26. Aug. — 
F u 1 v i a, Petersen, ank. til Kingslvnn 26. Aug. — Fortun a, 
Christiansen, ank. til nuil 27. Aug. — Z c n i t h a, Jensen, ank. til 
Caen 26. Aug. — E m a n n o 1, Bentzen, ank. til Kjøbenhavns Red
26. Aug. — D e 1 o s, Andersen, ank. til Huli 26. Aug. — Henry 
B r o o k e, Rasmussen, ank. til Hangø 27. Aug. — Laura, Petersen, 
ank. til Portsgrand 27. Aug. — N e w s k y, Nielsen, ank. til Umeå
27. Aug. — Skjold, Larsen, auk. til Hasle 27. Aug. — Ludvig, 
Larsen, ank. til Thorshavn 27. Aug. — H. I. Jensen, Larsen, 
nnk. til Lissabon 27. Aug. —■ F y 11 a, Rasmussen, ank. til Dysart 
27. Aug. — Urania, Nielsen, ank. til Umeå 28. Aug. — Vesta, 
Poulsen, ank. til Hernosand 29. Aug. — G. R. Borg, Hvonegaard. 
ank. til Liverpool 29. Ang. — Kristine, Gommesen, ank. til Tøns- 
berg 29. Aug. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. til Diderbamn
30. Aug. — N e p t u n u s, Jensen, ank. til Drobak 29. Aug. — 
Ludvig, Jorgenson, auk. til Glasgow 29. Aug. — A c t i v, Mou- 
ritzen, ank. til Kolberg 30. Ang. — I. M. N i o 1 s c n, Olsen, ank. til 
Fjellcbroen 31. Aug. — Slesvig, Hoffmann, nnk. til Morrisons- 
haven 31. Aug. — D an u e b r og, Clausen, ank. til Brest 30. Aug.
— Hertha, Hansen, ank. til Stege 30. Aug. — L y o, Jensen, ank. 
til Traport 30. Aug. — Jason, Hansen, ank. til St. Petersborg
31. Aug. — Cruse, Larsen, ank. til Drobak 31. Aug. — Valky
rien, Hansen, ank. til Luleå 30. Aug. — P s y c h c, Nielsen, ank. iil 
Korsør 2. ds. — n a n s Ditlev, Christensen, ank. til Svaneke 
31. Aug. — Iris, Hansen, ank. paa Kjøbenhavns Red 2. ds. — 
Ilotz, Hansen, ank. til Arendal 31. Aug. — Emanuel, Bentzen, 
ank. til St. Petersborg 2. ds. — N o j a d o n, Rasmussen, ank. til 
Høganås 2. ds. —■ G æ a, Petersen, ank. til Brest Red 30. Aug. — 
Ellen Kirstine, Petersen, ank. til Vasa 31. ds.

Bønne. Hans Peter, Westh, ank. til Colberg 27. Aug. — 
Laurentine Emilie, ank. til Karrebæksminde 29. Aug. — 
Ar gu s, Holm, er ankommen til Aarhus. — Mercantil, ank. til 
Oscarshamn 30. Aug. — Gudmund, ank. til Kalmar 30. Aug.

Ærø. M e 11 e, Andersen, ank. til Kristiania 25. Aug. — Kir
stine, Rasmussen, ank. til North Suudcrlaud 26. Aug. — D e- 
born, Rasmussen, ank. til Plymouth 27. Aug. — H. P. Pc torsen, 
Christensen, ank. til Sunderland 26. Aug. — Fuglen, Petersen, ank. 
til Faaborg 27. Aug. — Hobe, Clausen, ank. til Black Island (Labra- 
dor) 27. Juli. — A 11 a. Albertsen, ank. til Odense 26. Aug. — | 
Kirstine Jensen, Raahauge, afg. fra Lillesand 28. Aug. til 
Pontrio. — C. M. Petersen. Petersen, ank. til Laurvik 28. Aug.
— D a u a, Petersen, afg. fra Newcastle (N.B.) 28. Aug. til Kilruch.
— Rise, Bager, ank. Marstal 28. Aug. — F r o v a, Nielsen, ank. 

til Travemiinde 29. Aug. — Christiane, Bager, ank. til Rønne
29. Aug. — Genius, Bastrup, ank. til Burryport 29. Aug. — 
Ver i tas, Staugaard, ank. til Frederiksstad 29. Aug. — Vega, 
Hansen, passerede Dungeuess 20. Aug. for vestgaaendo. — Johan- 
n e, Øst er man n, pass. 26. Aug. Dungeness fru St. Petersborg til Ha
derslev. — Bien, Petersen, ank. til Kjøge 29. Aug. — Olaf Pe
tersen, Albortsen, ank. til Laurvig 30. Aug. — Merkur, 
Friis, afg. fra Dysart 29. Aug. til Kønigsberg. — Neptun, Jensen, 
ank. til Rugenwaldcmiindo 30. Ang. — Rigmor, Petersen, ank. 
til Vismar 30. Aug. •— T h. L o h s e, Boye, ank. til Kristianssand 
29. Aug. — Valborg, Johansen, ank. til Umeå 30. Aug. — 
Pampa, Svendsen, ank. til Lysekil 30. Aug. — Johanne, Steg
mann, ank. til Laurvig 30. Aug. — Harris, Torsteinson, ank. til 
St. Johns 30. Aug. — Heimdal, Eriksen, ank. Hernosand 31. Aug.
— Amalia, Andersen, pass. Holtenau 29. Aug. p. R. fra Memel til 
Emden. — Christian, Eschen, ank. Kjobenhavn 29. Aug. — 
Else, Mortensen, ank. Kjøbenhavn 29. Aug. — Marie, Hansen, 
ank. Leith 30. Aug. — Eden, Petersen, ank. Warford Red 30. Aug.
— Bouuavista, Christensen, ank. St. Johns 31.„Aug. — Abba, 
Petersen, ank. til Helsingør Red 1. ds. — A p o 11 o, Albertsen, ank. 
til Laurvig 1. ds. — Svi p, Jensen, auk. til Cimbrishamn 1. ds. — 
A m i, Christensen, ank. til Middelfart 31. Aug. — Mariane, An
dersen, ank. til Langosund 1. ds. — Lauritz, Folmer, ank. til 
Swinemiindo 1. ds. — Forældres Minde, Christensen, ank. til 
Abo 1. ds. — S o s t r c n e, Christensen, ank. til Svendborg 2. ds. — 
H. C. C h r i s t o n s e li, Frederiksen, ank. til Poole 2. ds. — Skjold, 
Nielsen, afg. fra Præsto 31. Aug. til Sundsvall. — Caroline 
K o c k, Groth, afg. fra Hamburg 31. Aug. til Carnpano (Venezuela).
— Her mod, Dreinmnn, ank. til Plymouth 1. ds. — Marthing, 
Friis, ank. til Svendborg 2. ds. — Alma Marie, Hansen, ank. til 
Frederiksstad 30. Aug.

Efterretninger for Søfarende.
Længdeo regoes fra Grccowich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Fanø 0. Til Afmærkning af et fredet Vandareal 0. for 

Fuglekøjerne paa Fanø S.-Ende er følgende Sømærker anbragt:
Paa Stranden paa Fanø Ø.-Kyst to høje Stager med sort Tavle 

paa Toppen^ den ene c. 2,000 Alen, den anden c. 10,000 Alen N. for 
Sonderho, og mellem disso Baaker i en Afstand af indtil 2,500 Alen 
fra Kysten fire Somærkor mod graat, trekantet Flag som Topbeteg- 
nclso.

Vandarealet inden for Somærkerne er fredet for al Jagt, men 
Afmærkningen er i øvrigt Skibsfarten uvedkommende.

Denne Afmærkning vil hvert Aar som Regel være udlagt fra 
1ste Juli tU Isto November.

JyUand V.-Kyst. Bingebjerge og Kjærgaarde. Ved Udgangen 
af 1907 nedlægges Ringebjerge og Kjærgaarde Lanterner.

Kattegat. Vester-Renden. Yderflak. En stribet Spidstønde med 
Ballon er nu udlagt i 47: Fv. Vand, 25 Alen NØ. for 22 Fod Stenen 
paa Yderflak.

22 Fod Stenen ligger paa SV.-Endon af en Stenrøse, som fra 
Stenen strækker sig 40 Alen NØ. efter med en Bredde af 10 A 15 
Alen. Paa denne Roso er der andre Sten med 227. A 25 Fod. Dyb
den er jævnt tiltagende paa begge Sider af Røsen.

Sundet. Amager 0. Kastrup 0. En Galease er surket i 6 Fv. 
Vand mellem Nordre-Rose Fyr og den hvide Tønde med 2 nedad- 
vendte Koste ved Smaagrundene. En Mast rager c. 5 Fod over Van- 
dot. Vraget, der snarest muligt vil blive uskadeliggjort, er afmærket 
med ot Mærkeskib for Vrag.

Store-Bælt. Langeland N. Hov. Hov Fyr er nu atter tændt og 
det midlertidigo Fyr slukket. Fyret viser nu: Hvidt To-Blink fra 
c. N. 30° 0. til N. 53“ 0., hvidt, fast Lys fra N. 53“ 0. til N. 66“ 0., 
rodt Et-Blink fra N. 66“ 0. til S. 58“ 0., hvidt To-Blink fra S. 58" 0. 
til S. 45“ 0., hvidt. fast Lys fra S. 45“ 0. til S. 27:" 0., rødt, fast Lys 
fra S. 27:“ 0. til c. S. 10° V.

Det rode Et-Blink gives nu hver 77: Sek. med Blink c. 37, Sek., 
Morke c. 4 Sek., og hvidt To-Blink hver 77: Sck. med Blink c. 1 Sek., 
Mørke c. 17: Sek., Blink c. 1 Sek., Morke c. 4 Sek.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Alabodarne. Ålabodarnc Fyr er nu forandret.
BottnJske Bugt. Långrogrund S. En Stage med Kost er udsat 

S. for 16 Fods Grunden S. for Långrogrund. 63° 15' 48" N. Br. 
19" 38' 0" 0. Lgd.

En 25 Fods Grund er fundet S. for Långrogrund. 0. for Grun-
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den er udlagt en sort Vager med hvidt Bælte og to Balloner. 63" 
16' 48" N. Br. 19" 41' 6" 0. Lgd.

HolmBgadd. En rød Lystende, der viser rødt Et-Blink hver 3 
Sek., er udlagt ved Sorgadden Landgruud. 63° 33' 41" N. Br. 20° 
51' 40" 0. Lgd. En sort Lystonde, der viser hvidt Et-Blink hver 3 
Sek., or udlagt ved Nordhvaleus Grund. 63° 32' 25" N. Br. 20" 
49' 5" 0. Lgd. Lystenderne ligger fromtidig udo fra c. 1ste August 
til Skibsfartens Ophør ellor til ls gør Inddragning nødvendig.

Arvid. En ny fundet Grund Arvid ligger 5 Kbl. fra Ajos. Don 
er afmærket med en hvid og rød Stago mod to røde Koste. 65" 40' 
17" N. Br. 24" 30' 27" 0. Lgd.

Finland. Bottniske Bugt. Ronnskiir Lodsplads. Paa Grunden 
Lillsand er tændt et Fyr, der viser gront Hurtigblik fra S. 40" V. til 
S. 85“ V., grønt og hvidt vekslende Lys fra S. 85" V. gennem V., N. 
og 0. til S. 89" 0., rødt Hurtigblink fra S. 89" 0. til S. 50" 0., grønt 
og hvidt vekslende Lys fra S. 50" 0. til S. 5° 0. Flammens Højde: 
16 Fod. Hvidt Fyrtaarn. 63" 5' 40" N. Br. 20" 49' 38" 0. Lgd.

Veckargrund Fyr viser nu grønt Hurtigblink fra S. 43" V. til 
S. 59° V., rødt og hvidt vekslende Lys fra S. 59“ V. til S. 69" V., redt 
Hurtigblink fro S. 69° V. til S. 79° V., gront Hurtigblink fra S. 79" 
V. til N. 79° V., redt og hvidt vekslendo Lys fra N. 79° V. til S. 
74° 0.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Bohus. Albrektsunds Kanal. Renden i Albrektsnnds 

Kanal er nn afmærket paa N.- og Ø.-Siden med 4 Stager med Kost 
og 3 røde Bøjer med Kost, paa S.- og V.-Siden med 4 Stager og 5 
sorte Bøjer. Stagon ved Sandkornet er llyttot til 57° 52' 2" N. Br. 
11° 38' 52" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Amrum. Wittdun. Wittdiin Forfyr lyser over 35° 

paa hver Side af Ledefyrlinien.
Elben. Fyrskibet »Osteriff« er atter udlagt og Reservefyrskibot 

inddraget.
Jada. Hooksiel Plate. I Jade er 32 Fods Pladen meHem Lys- og 

Klokketønde 13 og sort Spidstonde 14 borttaget. Der er nu 27 Fod 
Vand paa Stedet.

Voslapp Plate. Voslapp. Voslapp Fyrtaarn or 82 Fod højt. Fy
rets Højde er 64 Fod.

Ved Voslapp Plate udlægges: En sort og rød Baaketøndc med 
Ballon, ved Renden, som fører tU Fyrtaarnet. 53° 39' 0" N. Br. 8° 
5' 30" 0. Lgd. En rød Spirtønde A med Flag, i Stedet for Vageren. 
53° 37' 50" N. Br. •" 6' 51" 0. Lgd. En rød Spirtøndc B med 
Vinge. 53° 36' 32" N. Br. 8° 7' 41" 0. Lgd.

HoUand. Ems. Hnbertgat. 1 Hubertgat er Tønde H 5 ombyttet 
med en sort Lystønde H 5, der hver 8 Seku> viser rødt To-Blink, Blink
1 Sekj, Mørke 1 Sek^, Blink 1 Sok.«, Mørke 4 Sek.«. 53" 35' 23" 
N. Br. 6" 31' 34" 0. Lgd.

Zeegat Hoek van HoHand. Bokkegat. I Bokkegat er de røde 
Lystønder Nr. 3 og 6 ombyttet med Spidstønder Nr. 3 og 6, beggo 
med Ballon. 51° 52' 24" N. Br. 3° 58' 83" 0. Lgd. og 51" 
52' 7" N. Br. 4° 1' 13" 0. Lgd.

I Zeegat Hoek van Holland er til Forsøg udlagt endnu en Spids
tønde Nr. 1 med Ballon tæt ndcu for Spidstønde Nr. 1 med Ballon, 
som ligger der. 51® 59' 4" N. Br. 4* 4' 16" 0. Lgd.

Zeegat van Goeree. Noord Pampus. En Spidstønde Nr. 3 er i 
13 Fod Vand ndlagt i Noord Pampus. 51° 49' 50" N. Br. 4° 3' 
0" 0. Lgd.

Belgien. Schelde. Krankeloon. Den 1ste September 1907 for
andres Fyret paa den røde Lystønde Nr. 55 i Krankeloon til at vise 
rødt Lys med Enformørkclser hver 10 Sek., Lys 7 Sek., Mørke 3 Sek. 
51« 15' 4" N. Br. 4° 19' 28" 0. Lgd.

Skotland Ø.-Kyst. Tay. I Indløbet til Tay er følgende sorte 
Spidstønder paa S.-Siden flyttet saalodos: Tønde Nr. 2 er llyttot
2 Kbl. N. 39° V. hen og ligger nu 2,» Kml. S. 58° 0. fra Buddon 
Ness højo Fvr. Tønde Nr. 4 er flyttet 47« Kbl. N. 78° 0. hen og 
ligger nu l1/« Kml. S. 42° 0. fra Buddon Ness høje Fyr. Tønde 
Nr. 5 er flyttet 0,« Kbl. NNV. hen og ligger nu 1,« Kml. S. 22" V. 
fra Bnddon Ness høje Fyr. Tønde Nr. 6 er flyttet 7« Kbl. SSØ. hen 
og ligger nu l,r Kml. S. 50" V. fra Baddon Ness høje Fyr. Buddon 
Ness høje Fyr: 56° 28' N. Br. 2° 45' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Somme. I Somme Indløb er det NV.-lige Biløb nu 

afmærket med on rød, spids Anduvniugstondo A 2, en rød Spids
tønde A 4 og tro sorte Spidstønder A 1, A 3 og A 5.

Det gamlo S.-Løb er knn midlertidig afmærket med en sort 
Spidstøude B 1.

Tønde A 2 ligger paa 50° 13' 57" N. Br. 1« 30' 13" 0. Lgd.
England. Bover. Den 30te September 1907 inddrages Lods

damperen »London«, som havde Station ud for Dover. 51° 6' N. Br. 
1° 19' 0. Lgd.

England V.*Kyst. Morecambe Bay. Lune Deep. Omtrent den 
Ilte September 1907 ombyttes Lnue Lystønde med en Lys- og Klokke
tønde, som viser hvidt Lys med Formørkelser. 53° 56',« N. Br. 3° 
7',« V Lgd.

Samtidig borttages Klokken paa NW. Boulders Tønde, som lig
ger c. 1 Kml. S.-ligero.

Hebrider. Glas Island. Fra den 16de September 1907 gives 
Taagesignal paa Glas Island. En Sirene skal da hver 17« Minut 
givo Et-Stød af 7 Sok. Varighed. 57° 51',« N. Br. 6° 38',« V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Ha aux Moutons. 11c aux Moutons Fyr er forstærket. 

Lysovuen er nu for hvidt Lys 16 Kml. og i dou forstærkedo Vinkel 
fra S. 81° 0. til S. 76“ 0. 26 Kml., for rødt Lys 12.« Kml. og for 
grønt Lys 12 Kml. I øvrigt er Fyret uforandret. 47° 46' 32" N. Br. 
4" 1' 43" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav. Georges Bank. Til Brug vod Opmaaling 
er følgende Tønder udlagt paa Georges Bank:

Ku hvid Flojtetunde Nr. 1, mærket Surveying Buoy Nr. 1, er i 21 
Fv. Vund udlagt paa 41" 33' N. Br. 67° 22' V. Lgd. En lille hvid 
Stumptønde ligger 7« Kml. V. for den i 12 Fv. Vand.

En hvid Stumptønde, mærket Surveying Buoy Nr. 2, or i 17 Fv. 
Vand udlagt paa 41“ 13' N. Br. 67" 56' V. Lgd. En lille hvid 
Stumptonde ligger tæt ved den.

En hvid Klokketønde, mærket Surveying Bnoy Nr. 3, er i 26 Fv. 
Vand udagt paa 41" 4' N. Br. 68" 22' V. Lgd.

Tønderne er Skibsfarten uvedkommende; de inddrages i Okto
ber 1907.

Canada. Gulf of St. Lawrence. Hockey Bay. En lille 17. Fv. 
Grund er fundet i 12 A 14 l'v. Vand ved ludløbet til Rockey Bay, 
fra Boulet Islet i N. 78° 0., 27w Kml. og fra Ø.-Pyntcn vod Indløbet 
i S. 34" 0. 51" 17' N. Br. 58" 0',« V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Narragansett 
Bay. Warren River. AHen Rock. Baaken paa Allen Rock er perma
nent borttaget.

Watch Hill. Sugar Reef Passage. I Sugar Reef Passage, i det 
Ø.-ligo Indløb til Fishers Island Sound, er følgende Tøudor udlagte:

Sugar Reef Passage East Spidstønde S R E 2 i 23 Fod Vand, fra 
Watch HU1 Fyr i S. 307«" V. og fra Catumb Reef Banke i N. 84" 0. 
Sugar Reef Passage Wcst Stumtonde S R W 1 i 21 Fod Vand, fra 
Watch Hill Fyr i S. 42" V. og fra Catumb Reef Banke i N. 807«" 0. 
Sugar Reef Passage Middle stribede Stumtønde S R P i -23 Fod 
Vand, fra Watch Hill Fyr i S. 377«" V. og fra Catumb Reef Baake i 
N. 787«" 0.

New York. Gedney Channel. Paa Lys- og Fløjtotøndcn, som til 
Forsøg er udlagt 100 Alen N. 75" V. fra Gedney Lys- og Fløjtetønde, 
er Undervands Klokken borttaget.

New Jersey. Arthur KiU. En stribet Spirtondo or i 13 Fod 
Vand udlagt ved et Vrag, som or sunket i Arthur 14111, fra Tremley 
Point i S. 67«° 0. og fra Midtcu af Rahway River Bro i N. 81" 0.

New Jersey. Fyrskibet »Five Fathom Bank« Nr. 79 er atter ud
lagt paa Station og Reservefyrskib Nr. 78 inddraget.

Virginia. Assateague Ankerplads. En Spidstonde, Assateague 
Anchorage Spidstonde Nr. 6, er i 18 Fod Vand udlagt ved Ø.-Græn- 
sen af Ankerpladsen, fra Assatoague Fyr i S. 107." V. og fra Fishing 
Point Fyr i N. 10" V. Chincoteague Inlot Entrancø lodret stribede 
Spidstønde er flyttet og ligger nu fra Assateague Fyr i S. 327«° V. og 
fra Fishing Point Fyr i S. 887«° V.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Fernambnco. Olinda Point. Olinda Point Fyr er rap

porteret upaalideligt. 8° 1' S. Br. 34° 50',« V. Lgd.
Rio Grande do Sul. Ved Rio Grande do Sul kunde Barren i Juni 

1907 i 13 Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende af 11,i Fod.
Chili. LUenes Island 0. En lille Klippegrund er fundet midt i 

Løbet mellem Lilcnes Island og Rovet, som udgaar fra Pechonos Point 
paa Fastlandet. 31" 49' 50" S. Br. 71" 32' 50" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien S. Gibraltar. Fra den 1ste Septembor 1907 gives 

Taagesignal paa Hovedet af Now Mole ved Gibraltar med Et-Slag paa 
Klokke hver 10 Sek.

Frankrig. Golfe d’Aigues-Mortes. L'Espiguette. L’Espiguette 
Fyr er ombyttet med et midlertidigt, hvidt Blinkfyr, der hver 20 Sek. 
viser Tre-Blink. Lysevnen: 18 Kml.

Det ny Fyr, der hvor 15 Sok. viser hvidt Tre-Blink, kan brænde 
til Forsøg.

Marseille. Mellem Grand Salaman og Øen Ratonncau ligger en 
9 Fods Klippe 7« Kbl. S. 40° 0. fra V.-Enden af Grand Salaman, og 
cn 11 Fods Klippe 7: Kbl. S. 40° 0. fra sammo Punkt. Grand Sala
man V.-Pynt: 43" 16' 56" N. Br. 5° 17' 35" 0. Lgd.

Italien. Genova. Tidsignalet ved Semaforen paa San Benigno gi
ves nn saaledes.

Den sorte Ballon falder hver Hverdag Kl. 10, 12 og 3 evropæisk 
Middeltid, svarende til Kl. 9, 11 og 2 Greenwich Middeltid eller 9 t. 
35 m. 41 s.,«, 11 t. 35 m. 41 s.,« og 2 t. 35 m. 41 s.,« lokal Middel
tid. Ballonen hejses halvt op 5 Minutter og helt op 3 Minutter før 
Tiden. Gives Signalot mere end 1 Sek. fejlt, hejses Ballonen halvt
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op 5 Minutter senere og nedfires 10 Minutter efter Signaltid. Paa 
Helligdage gives kun Signal KL 12 evropæisk Middeltid. Kanon
skuddet paa Fort Castellaccio gives Kl. 12 evropæisk Middeltid, og 
dersom det mislykkes, hvilket angives \ed rodt Flag paa »Instituto 
Idrografico«, Kl. 1.

Italien V.-Kyst. Torre Annunziata. Det hvide, faste Fyr paa 
V.-Molcn ved Torre Annunziata Havn er forandret til et rodt. 
fast Fyr.

Punta Licosa. Tondcn ved Grunden, som strækker sig ud fra 
Punta Licosa, ligger V. for Grunden lp Kml. N. 847:° V. fra Obelis
ken paa den lille 0 Licosa.

Rusland. Azovske Hav. Gulf of Taganrog. Fyrskibet »Petcha- 
ny« SV. Et Sejlskib er sunket i 21 Fod Vand, 47= Kml. S. 47° V. 
fra Fyrskibet »Petehany«. Vraget er afmærket med en tærnet Spir- 
tondc med Ballon. 46“ 57' N. Br. 38° 9' 0. Lgd.

Algier. Nemours. Nemours midlertidige, hvide, faste Fyr er 
slukket og det ny Fyr tændt. Det viser hver 15 Sek. hvidt Tre-Blink, 
Blink 1 Sek., Morko 2 Sek.,., Blink 1 Sek., Mørke 2 Sek.,., Blink 1 
Sok., Mørke 7 Sek.,.. Lysevnen: 22 Kml.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindiens V.-Kyst. Jaigarh Head. Jaigarh Head Fyr er for

andret til et hvidt, fast Fyr, i øvrigt uforandret. 17° 18' N. Br. 
73“ 11' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Aroebaai. Sembilanggeul. I Sembilangcul cr 

til Brug vod Uddybning udlagt en Tøndo med rod Lanterne, lp Kml.
N. 66° 0. fru den hvide Lystønde Nr. 2. Den cr Skibsfarten uved
kommende. 4° 10',« N. Br. 98° 20',, 0. Lgd.

Palembangrivier. I Palembangrivier er tændt:
Et hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 10 Sok., Mørke 10 Sek. 

Det vises fra cn hvid Baake paa Øen Pajoeng S.-Pynt.
Et hvidt, fast Fyr paa en hvid Baake, tæt ved Vaudstandsmaa- 

leren paa Flodens Ø.-Side, 1 Kml. ovenfor Pajoeng S.-Pynt.
Pajoeng S.-Pynt: 2° 24',= S. Br. 104° 55',« 0. Lgd.
Fransk Indo China. Baie de Camranh. Det hvide, faste Fyr paa 

Hon Chout NØ.-Endc ligger paa 11° 47' 15" N. Br. 109° 13' 22"
O. Lgd., og det hvide, faste Fyr paa Pvnten NØ. for Goulet paa 11° 
53' 5" N. Br. 109" 12' 12" 0. Lgd.

Korea V.-Kyst. Amunyoku Kan (Yalu Kiang). Et Tclegrafkabcl 
er udlagt over Yalu Kiang, fra Enden af Keigi Jernbane i Byen, i 
NNV. til Antung. Hvert Landingssted er afmærket med to Baaker. 
Det er forbudt at ankre i Nærheden af Kablet. 39° 6' 11" N. Br. 
124" 22' 43" 0. Lgd.

Salee River. Toku Somu (Baker Island). Paa Toku Somu gives 
nu Taagesignal med Et-Stød af 3 Sek. Varighed hver 40 Sek., sand
synligvis med en Sirene. 36° 39' N. Br. 126° 0',« 0. Lgd.

Korea S.-Kyst. Quelpart Island. Marryat Island N. Hevet, der 
i Kortet er angivet 13 Kbl. N. 7, 0. for Marryat Island, lindes ikke. 
Der er 5 >1 7 Fv. Vand paa Stedet og i Nærheden.

Japan. Yokohama Ko. Tokyo Kaiwan. En Lægter er sunket i 
7 Fv. Vand, 12,« Kbl. S. 66° 0. fra det hvide Fyr paa den S.-lige 
Bolgcbryder og i N. 32° 0. fra Baaken paa Juniten Bana (Mandarin 
Bluff). Det er afmærket med en Stage med sort Ballon og rødt Flag 
og om Notten med en rød Lanterne, naar Vejret tillader det. 35° 26' 
55" N. Br. 139° 40' 54" 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Brisbane og Port Douglas (Queensland) er erklæret for 

pestfri.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 5. September 1907. — Af Beretningen 

for 1906 fru Generalkonsulatet i Hamburg. — Et nyt Lodde- 
apparat. — Navigationsvæsnets Ordning. — Fragtmarkedet. 
— Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Ni 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bindet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon J 8901' NYHAVN 67 og 69. Tologr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6H86. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for 

Horddeutsche Haschinen- und flrmaturen-Fabrik 
som leverer

i Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.’s System 

til Desinfektion, Udryddelse af „ClaytOll App&rfl.tcr Rotter og Utøj og til Ildslukning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

RUGBRØD
fra

Aag a des Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og ProvianteriDgshandlerne.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingem i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

bandbrugslotferiet.
Ansøgninger om Stilling som Leverandør maa bilægges med nøj
agtig Opgave over, hvilke Gevinstarter Leveringen skal omfatte.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse*. Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22’. Copensure 42
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligraaadruier: „REWS, WALLSERD" ■■ „REWS, SURDEBLARO1*.

O 
O 
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o 
o 
❖ 
❖ 
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De private Assurandeurer lim
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal, Private. 6.



Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Sept. 1907.
Gjort til Kuber Sælger

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk.................. 91'/. -*/, 91*/. 917,
Danmark................................................ 72 74
Norden .................................................. 94% 957,
Kjøbenhavn .......................................... 68*/, 697,
Carl ......................................................... 90'/, 92
Dannebrog............................................ 87*/, 90
Skjold...................................................... 67*/* —7. 67*/« 67'/,
Urania.................................................... 50 52
Union...................................................... 73*/« 74*/,
Dampsk. af 1896 ............................... 87 89
Hejmdal................................................ 103 105
Østasiatiske.......................................... 131*/,- 7*131 131 131*/.
Østersøen................................. ............ — —
Nordsøen................................................ 27*/, —
Gorm...................................................... 907, 91
Torm....................................................... — —
Inga........................................................ — —
Cimbria.................................................. — —
Vesterhavet.......................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk.......................... — —
Dansk-russisk Dampsk..................... 89 89 897,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... — —
4*/, % foren. DampBk-Selsk............ 981/, 102
5 % Østasias. Komp......................... 100 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort.................................. — —
3’/,% uops. Stats.............................. 95’/, 951/, 967,
3*/, % Husejer Kreditk.............. .. 84'/, 85

87 89
4% — — 2. Serie.. 91’/, 92
4% - - 1. - .. 94*/, 96'/,
3*/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87 88
4% - - 7. - .. 91% 92',,
3’/, % Landkreditk. 3. — .. 91 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92'/« 92 92*/,

Aktier.
Nationalbank ...................................... 150 150%
Privatbank............................................ 118°/,- 119’/. 1197* 119'/,
Landmandsbank................................. 129'/, -"/< 1297, 129%
Handelsbank........................................ 136— 7« 136 1367«
Grundej erbank.................................... 107 107'/,
Burm. & Wain.................................... 93 — ’/* 93 937«
Helsingørs Jærnsk............................. 99 99 99*/«
Sukkerfabr............................................. 172— 1/ 3: 1727. 172%
Bryggeri Aktier................................. 139— 1394-j 1397« 1397,

Vekselkurser d. 3. September 1907.
avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................................ 89.15 88.95
London .................................................. 18.27 18.22
Paris...................................................... 72.65
Amsterdam............................................ 151.20 _
Wien...................................................... 76.00 —

Notering paa Berlins Bars d. 3. September 1907.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indloatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Esbjerg

Touuærks-fabrik
Hamp- Kokns- Manllla-

To wær k 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adrésse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 124«

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun nf 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth,Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 X.

Københavns ny Sandkagebageri
8. F Abrabameiu Ettt, A. S. Jenieo 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
an beføler sig til d’Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

Russiske Noter...............................................................
4 % Russiske Consols........ .........................................
3%„ % — Boden Kredit......................................
5 % Mexikanske 1899 ..................................................
5 % Rumænske Stats.................................................
4% — — 1890..........................................

216.15
73.40
67.50
99.50
99.40
90.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 74,000, „Ny foren. Dampsk.11 6,000, 
„Norden11 4,000, „Kbhvn.11 6,000, „Carl11 14,000, „Dannebrog11 
4,000, „Urania11 2,000, „Dansk-Russisk Dampsk.11 44,000, 
„Østas. Komp.11 228,000, „Union11 4,000, „Skjold11 6,000, 
„Nordsøen11 2,000. Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
pulegge, varm — 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Las t er am , Bunkers og 
Dæk

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. - Tlgr.-Adr. „Kay dy hi*11.



Udkommen er 2. udvidede og omaruejdede Udgave at'

Haandbog 1 praktisk Sømandsskab
af Skibsforer J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
ftf

Dansk Sejlsklbsrederl'Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 ’, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havueingeniørens 

Kontor.

Naturlin Fluda'11U.IU.1 11JJ 1 1JUU.U ■ Garanteret holdbar aarevls. 
Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.

Faas hos alle Skibsprovianteringshandlerc sainl i Hoveddepotet hos
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838,

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas bos:

F. Preisler,
KJøbmayerg. 13, Kbhvn.

<

8igurdsen,Nordljy,Fanø.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance". 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hsr- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede. leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen. 
M
Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

PRIMA BUNKER-KUL.
Bfi BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVEN HOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

J. CHR. PETERSENS 
PAPIRHANDEL, 

„Hvælvingen" ved Nikolai Taam. 
Skibsdagbøger.

Enkelt Tykkelse Kr. 5.50.
Dobb. Tykkelse Kr. 9.50

Viderefør handlere Rabat.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Bornholms 
Skibskokkeskole 

I Rønne 
begynder nyt 3 Mdrs. Kursus 

den 1. Oktober 1907.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeliug og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood»Newca8tle-on«Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtræklcer.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkørartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Dr. med. Goldechmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kougenagade 32, 1. Trsltv KI.10—12 og 7—1; fer Daner KL#—7

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &, 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■ikiftlar ilg med ilt til Figet baibirMøi 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. ,6. Tell. 6.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangeode.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. s8i6fl 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

JOH. HUSMANN.
18, Nyhavn. 18.

Telef. 5608. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Eliklrlik Lya, Ringe- & Talefiuilag. 
Alt mekaniak Arbejde udforet.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

tete Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 25,084.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telseraphic Address: ..HOPPE*1

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kur s vinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

f| F. Hansen & Co. L 
fe § Licensed |■g j jd

.* Stevedores & Contractors g a
35 p St. Petersburg og Cronstadt ’

KOTKA TRANGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening

Har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Rederes och Befalhafvares ben&gna hågkomet. 

Telegram-adress:
„Hamnforenlng1*, Kotka. „Union**, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Saborg**. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bnreau
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
kontor for Køb og Salg af Skibo.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime''. 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 
Kjøbenhavn.

Telegram-Adr.: „Holmsild*1.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk ■■■ ■ ——

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.
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Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken11.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlegr.-Adr.: „Veltheim**, Lovlia.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang narmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
>r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

H. Steensen’s

Margarine
„3 STJERNE" & „EXTRR TAFFEL"

Anvendes af Laudets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug

Kunstfyrværker Fritz Buseli
anbefaler eig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbooedrifteos 
Sofarisafdcling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St. 

Telefon 6031. Telagramadr.: „RAKET1*, Kjobenhavn. Privattelefon Vorter 610.

Flyde-Dokken
„General Cipriaho-Castro**

Og

National Skibsværftet „Resfaurador**
Puerto Cabello, Venezuela. Puerto Cabello, Venezuela.

Telegramadresse: „Astillero*1.

Skibsbyggeri, Reparation og Kølhaling af Skibe. 
Maskin- og Kedel-Konstruktion og Reparation.

Særlige Apparater til at tage Maskinerud og sætte om Bord igen.

1. Kl. mekanisk Værksted.
Kobber- og Jærnsmedie (System Rockwell)

Lager forsynet med alle Slags Skibsmaterialer.

Flyde-Dokkens Omfang: 
Længde ......................... 300 eng. Fod
Bredde............................. 80 —
Dybde............................... 19 —
Tonslast. Brutto........  4,500 Tons
Største Bæreevne... . 2,000 —

—------- Afdeling til mindre Skibe. ------- —
Tarif:

Indtagningsafgift.. Bolivar 1,50 pr. Ton 
Lejeafgift................. — 0,50 — pr. Dag

Hurtigt, solidt og økonomisk Arbejde.
General-Directør:

R. Delgado-Chalbaud.
Ultav CAnnnnn ufortoldet 18 Kr.-A A W V J Kasso indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B.iCOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

N. SANDBERGS Skrøderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trykt hos J. Jøbgkhskn & Co. (M. A. Hahhovkb.)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhundler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglosons selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Parver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope
Rednlngakrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Elport:

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|S Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.«Adr.: »Burmeisters«, Kobenhavo 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 600'X 77'X 24'. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 470*X66* X 22‘
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet 1*1 1716. Moskinfabr. H 1031. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. m-
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Steberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor IS.
Adr.: 

St.Annæ 
Pinds 16

Compositioner
ni

Jærn-, Støal-, og Træskibsbunde

• Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
❖ 
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NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadreiier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNOERLANO".

<► O O O o O •o <►
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❖ o <> o 
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Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243-

I

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp- 
sandstraveren „ S arps bor gu 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5. 
Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY BOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Harry. , — .CHANNEL, Ncwport., — .CHANNEL, Sharpness..

■ These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amallegade,

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

AooomiOodatlon for IB Steamerø 
AT THE SAME TIME.



EL KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud' 
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Snassurance. 124-

Emalllen 
paalægges varm 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder (Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Ekt.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalzggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bankera og 
Dxk

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

Marstal Staalskibsbyggeri
& 

Reparationsværft 
ved

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager ajle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, ti 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbcnhnvn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vauhaarst“.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning nf Damp-, 
Sejl- og . Motor

fartøjer.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko.
Bureau: KjøbenhavnK.

Amaliegade 34.
Tolefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer feres paa Lager 

Lcvernndor til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbancdrifteos 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopal:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 8031. Taleflramedr.: „RAKET", KJebeobavn. Prlvattelefoo Vester 810.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigitu Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsraderl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Blankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Paplrhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneensgade 6, lete Sal, 
Træffes 12—2,0—8 Aften. Søndag 10—IL. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og HanptougvarL 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Motoren „Gideon”

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjorch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Rorlig Ekspedition. — Blllljjn Prlior. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjcnsen 

Telefon 7262.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 12. Septbr. 1907.

Under Mærket „Trampskipper“ opfordrer en farende 
Dampskibsfører i nedenstaaende lille Indlæg os ind
trængende til at skaffe Klarhed over et enkelt Spørgs- 
tnaal vedrørende Sø- og Handelsrettens Behandling 
af Rømningssager.

Vi benytter saa meget hellere denne Lejlighed til 
at komme ind paa Spørgsmaalet om Straffebestemmel
serne for den simple Rømning, Sølovens § 298, og 
Retsforfølgningen i deÅt hele taget, som det er os be
kendt, at de herunder hørende Retssager, hvis Af
gørelse i sig selv skulde synes at være saare lige 
til. faktisk i flere Tilfælde volder Vanskeligheder ogsaa 
for Domstolen — Vanskeligheder, som netop synes fol
en Del at maatte kunne hæves, naar Rederiernes og 
navnlig Skibsførernes Opma>rksomhed blot blev henledet 
derpaa.

En Rømningsmands Søfartsbog kan ad forskellige 
Veje komme til Sø- og Handelsretten. Den kan blive 
indleveret direkte fra Føreren eller Rederiet, den kan 
komme fra Udskrivningsvæsnet, og den kan endelig gen
nem Udenrigsministeriet komme fra et af Konsulaterne 
i Udlandet.

I alle Tilfælde bortfalder imidlertid som bekendt 
Tiltale fra det Offentliges Side og dermed altsaa Straf, 
naar Krav herom ikke fremsættes fra den forurettede 
Parts Side, fra Fører eller eventuelt Reder, og i Hen
hold hertil vil saaledes en Del Rømningstilfælde være 
afskaaret fra at drage retslige Følger, end sige Vanskelig
heder efter sig af nogen Art.

Hvad de øvrige Tilfælde angaar, er Sagen en ganske 
anden. Gnnstigst stillet bliver Retten vel i de Tilfælde, 
hvor Rømningsmandens Søfartsbog indleveres direkte, thi 
i saa Fald foreligger der dog en Mulighed for samtidig 
at faa Oplysninger om selve Rømningen og de Forhold, 
der staar i Forbindelse med denne — en Mulighed, der, 
som det vil ses, mangen Gang er fuldstændig udelukket, 
naar Søfartsbogen indleveres gennem en af de ovenfor 
nævnte Myndigheder, blot indeholdende en Paategning 
om at der ønskes Retsforfølgning mod Rømningsmanden. 
Den dømmende Myndighed vil i Sager af sidstnævnte 
Art være ret uheldigt stiller., idet den herved ofte kan 
blive henvist til udelukkende at lægge Rømniugsmandens 
Forklaring til Grund for sin Afgørelse.

Der kan her aabne sig forskellige Muligheder, hvor
iblandt flere som uden nærmere Paavisning vil godtgøre, 
hvor uheldigt Forholdet i Virkeligheden er. Det kan 
saaledes af Rømningsmandens Forklaring fremgaa, at han 
har haft lovligt Forfald, med andre Ord at Tilfældet 
intet som helst har med Rømning at gøre. Naar Op
lysninger fra ånden Side ikke kan skaffes til Veje, hvad 
der naturligvis ofte vil være Tilfældet, har Retten i saa 
Fald ingen anden Udvej end at lade Sagen falde. At 
Oplysninger ikke kan skaffes til Veje maa dog selv
følgelig forstaas saaledes, at saadanne Oplysninger ikke 
kan foreligge indenfor en rimelig og ikke for lang Tid, 
thi det siger sig selv, at Domstolen af flere Grunde, 
deriblandt ikke mindst Hensynet til Rømningsmanden selv, 
maa kunne slutte Sagen ret hurtigt. Der kan endvidere 
være den Mulighed, at det af Rømningsmandens For
klaring fremgaar, at der om Bord i Skibet har hersket 

I Forhold, der, om de havde været Føreren bekendt, af
gjort vilde have bevirket, at denne vilde have frafaldet 
Tiltale. I et saadant Tilfælde vilde Retten utvivlsomt 
enten selv eller ved Rømningsmanden søge Forbindelse 
med Føreren og henstille til denne at lade Sagen falde, 
men naar dette viser sig umuligt, da opstaar netop den 
Vanskelighed, hvis eventuelle Konsekvenser en „Tramp
skipper11 anker saa stærkt over. Det er os bekendt, at 
Sø- og Handelsretten i enkelte Tilfælde af denne Art 
har henvendt sig til Rederiet og ladet dettes Holdning 
være det afgørende for Spørgsmaalet om Retsforfølgning, 
men ved Vurderingen af denne Omstændighed maa det 
ganske vist erindres, at Domstolen, i Analogi med hvad 
der gælder for almindelige Politiforseelser, har Myndighed 
til, naar den maatte finde det formaalstjenligt, uden 
videre at slutte en Sag angaaende simpel Rømning blot 
med en Advarsel. Domstolen har altsaa kun en Ret 
men ikke nogen Pligt til at dømme og vil saaledes 
formelt set stedse være uangribelig. Det er dog en 
Selvfølge, at Sø- og Handelsretten aldrig. vilde række 
Haand til noget Forsøg paa at undergrave Disciplinen om 
Bord i flandelsflaadens Skibe, og i nøje Overenstemmelse 
dermed er det sikkert ogsaa Retten i høj Grad magt- 
paaliggende at henholde sig til Skibsføreren, naar dette 
kan lade sig gøre, og først i anden Række at lade 
Rederiet faa nogen direkte Indflydelse paa Rømnings
sagernes Behandling.

Som bekendt er iøvrigt en Skibsfører alene i Kraft af 
Sølovens Bestemmelser i meget udstrakt Grad at anse som 
Rederens Fuldmægtig, og det Spørgsmaal kunde derfor 
meget godt rejses, om ikke Skibsførerens Ret til at for
lange Tiltale— eller eventuelt frafalde en saadan — i nok 
saa høj Grad maa tilkomme Rederen som den der er 
Udsteder af Førerens Fuldmagt. Dette Spørgsmaal er 
imidlertid nærmest af rent juridisk Natur, og vi ser i 
denne Forbindelse ikke nogen Grund til at komine 
dybere ind derpaa.

Under saadanne Forhold som de ovenfor anførte er 
det givet, at der ved Sø- og Handelsretten langt snarere 
bliver straffet for faa end for mange for Rømning, og 
uagtet man vel kan anse det for at være en Smagssag, 
om dette er heldigt eller mindre heldigt, saa maa det 
dog i hvert Fald anses som absolut uheldigt, at der her
igennem kommer til at hvile en vis Usikkerhed over 
Domstolens Behandling af Rømningssager. Det vilde 
derfor være af ganske væsentlig Betydning for Sø- og 
Handelsrettens Domme i Rømningssager, om Skibsførerne 
i Tilfælde af Rømning lod tilføre Skibsdagbogen kort
fattede Oplysninger om de Forhold, der stod i For
bindelse med Rømningen (derunder navnlig Oplysning om 
Tidspunktet for Skibets Afgang og om hvorvidt dette 
kunde antages at være Rømningsmanden bekendt, om 
tilgodehavende Hyre, Medtagelse af Tøj etc.), og derefter 
stedse lod en Udskrift af Journalen medfølge i de Til
fælde, hvor Søfartsbogen blev overleveret til et Konsulat 
med Paategning om, at der ønskedes Retsforfølgning ind
ledet mod Rømningsmanden.

Ikke alene praktiske men ogsaa moralske Hensyn 
kunde tale stærkt for en saadan Ordning, thi ogsaa 
Rømningsmanden har et vist Krav paa, at Fordringen 
om Retsforfølgning mod ham støttes af nærmere Oplys-
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ninger om Sagen og ikke indskrænker sig til et eneste 
Pennestrøg i hans Søfartsbog.

Vi har modtaget følgende:
Sølovens Paragraf 37, sidste Stykke siger, at Skip

peren har at afgive en Rømningsmands Søfartsbog til 
Konsulen med Paategning om, hvorvidt han ønskes straffet 
eller ej. Imidlertid siges det at være Kutyme, naar en 
Mand, der er rømt fra Skib, og i sin Søfartsbog har Paa
tegning om, at han ønskes straffet, at Sø- og Handelsretten 
da telefonerer til det paagældende Rederi og spørger, om 
dette ønsker Manden straffet, og derefter handler fuldstæn
dig efter Rederiets Svar, tilsidesættende Skipperens lovlige 
Ret og Krav. Med hvilken Ret gør Sø- og Handels
retten dette; er det for at ødelægge Disciplinen fuld
stændig eller fordi man regner Skipperen lig Nul.

Kronstadt, 1. September 1907.
Trampskipper.

Bestemmelsen om at Skipperen skal afgive en Røm- 
niugsmands Søfartsbog til Konsulen med Paategning om, 
hvorvidt han forlanger Retsforfølgning mod Rømnings
manden eller ikke, indeholdes ikke som nævnt af den 
ærede Indsender i Sølovens § 37. men i § 37 af „Instruk
tion for de Danske Konsuler i Udlandet11 af 15. December 
1893. Derimod bestemmer Sølovens § 311, at simpel 
Rømning ikke forfølges af det Offentlige, medmindre det 
begæres af den forurettede, Skipper eller Reder. Det 
er vel i enkelte Tilfælde hændet, at Sø- og Handelsretten 
uanset Paategningen i Søfartsbogen har ment at burde 
sætte sig i Forbindelse med Rederiet i Anledning af 
Spørgsmaalet om, hvorvidt man har skullet rejse Tiltale 
eller ikke, men nogen Kutyme i saa Henseende eksi
sterer ikke.

Vi henviser iøvrigt til ovenstaaende Artikel om 
Rømningssager ved Sø- og Handelretten.

Red.

In ter na ti on al R e der konf ere n ce. Den i sidste 
Nummer omtalte internationale Konference af Skibsreder- 
Organisationer vil i Følge „Shipp. Gaz.“ blive afholdt 
i London i Begyndelsen af Oktober. Det er Shipping 
Federation, der har taget Initiativet til Konferencens 
Afholdelse, og følgende Foreninger har modtaget Invita
tionen: Dansk Dampskibsrederi-Forening, Kjø
benhavn; Nederlandsche Reeders-Vereenigung, 
Amsterdam; Federazione degli Armatori Italiani, 
Genua; Zen tralverein Deutscher Rheder, Ham
burg; Fédération Maritime, Antwerpen; Sveriges 
Redareforening, Gøteborg; Comité Central des 
Armateurs de France, Paris; Gibraltar Em- 
ployers’ Federation, Gibraltar.

Konferencen er særlig sammenkaldt for at forhandle 
om, hvilke Forholdsregler man skal tage mod Arbejdernes 
stadig voksende Krav overfor Skibsfarten. Hovedpunktet 
i denne Forbindelse er naturligvis den hurtige Udvikling 
de internationale Strejker har taget; den Omstændighed, 
at Skibe f. Eks. under Hamburg-Strejken blev blokeret 
i svenske Havne, viser med tilstrækkelig Tydelighed, at 
Rederne med endnu større Opmærksomhed end hidtil 
maa ikke blot følge, men ogsaa modarbejde disse For
hold.

At Konferencen skulde resultere i, at der blev 
dannet en international Rederforening, er ikke paa For- 
haand givet, men der skulde gerne opnaas det, at de 

forskellige Foreninger kom til at arbejde i Forstaaelse 
med hverandre, saaledes at f.Eks. Shipping Federation 
i Tilfælde af Strejke i Tyskland kunde paakalde den 
tyske Forenings Assistance til at beskytte engelske Skibe 
i tyske Havne, mod Godtgørelse af Udgifterne derved, 
og omvendt.

Undervands Klokkesignaler. Under Titlen 
„Submarine Signals1* har Boston Firmaet Submarine 
Signal Company i Følge „Hamb. Corr.“ fornylig 
udgivet en Bog, der giver en interessant Oversigt over 
den Udbredelse Undervands-Lydsignal-Apparatet 
har vundet. Bogen giver tillige Oplysninger om de Er
faringer, der er iudvunden med denne stadig mere brugte 
og for Skibenes Sikkerhed saa vigtige Opfindelse. Ialt 
76 Dampskibsselskaber, Korporationer og Myndigheder 
har i Følge de foreliggende Oplysninger indført Apparatet 
paa alle eller eD Del af de dem underlagte Dampere, 
Fyrskibe, Bøjer eller lignende.

Flere tyske Selskaber, deriblandt først og fremmest 
Hamburg-Amerika Linien og Nordd. Lloyd har 
udrustet deres Skibe med Modtagerapparater, og for nylig 
har endnu et Bremer Dampskibsselskab til Forsøg ladet en 
af sine Dampere forsyne med Modtagerapparat. Forsøgene 
med dette Apparat har givet et gunstigt Resultat, idet 
det blev fastslaaet, at man ved Hjælp af dette indenfor 
en halv Stregs Nøjagtighed kunde bestemme Retningen 
til det med undervands Klokkesignal forsynede Fyrskib. 
Kaptajnen om Bord paa et Skib, der er forsynet med 
Modtager Apparat, vil saaledes i taaget Vejr, naar han 
□ærmer sig et saadant Fyrskib, være i Stand til 
at bestemme sit Sted og derved faa angivet den Kurs, 
ban skal styre ind i det paagældende. Farvand.

I nordevropæiske Farvando er af tyske Fyrskibe 
Auszenjade-, Weser-, Elbe I-, Borkum, Gabelsflach-, og 
Febmarnbelt-Fyrskibe udrustet med Undervands Klokke
signaler. Northwest- og Bar-Fyrskibet ved Mersey er al 
Mersey Docks and Harbour Board bleven for
synet med undervands Klokkesignal og har lige indti' 
nu været de to eneste paa den engelske Kyst, tillige ei 
Haaks-, Nord Hinder-, Terschelling Bank, Maas-, Schou- 
wen Bank, Sandetti og i Østersøen Gjedser og Trelleborg 
Fyrskibe forsynet med undervands Klokker. Endelig 
har den belgiske Regering paatænkt i en nær Fremtic 
at følge de øvrige Staters Eksempel.

Navigationsdirektøren meddeler:

Til Styrmandseksamen i Aarets 2. Termin be
stod ialt følgende Antal Elever:

1. Afdeling................................. ...................
2. Afdeling i

Navigation............................... ...............
Geografi og Vejrlære............ v...........
Engelsk.....................................................
Søret og Handelsvidenskab..................

45 (Afvist 7)

32 ( - 1)
25 ( - 1)
21 ( — 3)
24 ( — 3)

Helsingør Skibsværft. Helsingør, d. 7. Sep 
tember (Ritz. Bur.). Bestyrelsen for Aktieselskabet H e 1 
singør Jærnskibs- og Maskinbyggeri har pa: 
et i Dag afholdt Møde vedtaget at foreslaa en Dividend* 
for det forløbne Driftsaar af 7 pCt.
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Direkte Dampskibsforbindelse Esbjerg— 
London. Paa et d. 7. ds. i Kjøbenhavn afholdt Møde 
af Repræsentanter for Danmarks Udførsel af Land
brugsprodukter, der i Juli Maaned var i London for 
personlig at undersøge Betimeligheden af en eventuel 
direkte Dampskibsrute Esbjerg—London, vedtoges det, 
efter hvad „Ritz Bur.“ erfarer, enstemmigt at arbejde 
hen til Etableringen af en Prøvefart med to Gange ugent
lig Dampskibsforbindelse Esbjerg—London og India Dock 
for et Tidsrum af mindst et Aar.

„Lusitania11. Liverpool, 8. September (Ritz. Bur.) 
Cunardliniens ny Kæmpedamper „Lusitania11 afsejlede i 
Aftes herfra til New York, fuldt optaget af Passagerer. 
Paa Kajen havde der samlet sig over 100,000 Mennesker 
for at overvære Afrejsen.

Indsejlingen til „Waalhaven11 vil faa en Bredde af 
330—440 Meter, og der vil gennem Midten af Bassinet 
blive holdt aabent et Løb paa 200 Meters Bredde, for 
at Fartøjerne paa bekvem Maade skal kunne naa hen 
til deres Liggepladser. Naar „Waalhaven11 er færdig
bygget, vil den blive det største Havnebassin i 
Verden. Det følger af sig selv, at Havnen vil blive 
udstyret efter Nutidens' Fordringer, og at dens Kajer 
vil blive sat i Forbindelse med Jærnbanerue.

Hvor meget „Waalhavenus Anlæg, som udelukkende 
vil blive udført for Regning af Rotterdams Kommune, 
vil løbe op til, kan vanskeligt forudsiges med Nøjagtig
hed, men man tør med Sikkerhed antage, at der mindst 
vil kræves 25 li 30 Millioner Gylden.

Som nævnt vil Havneanlæget blive udført efter
haanden som Skibsfarten paa Rotterdam stiger. Man vil' 
begynde med at udgrave det Terræn, som oprindelig var 
tænkt at skulle give Plads for den projekterede „Lek
haven11. Den første Begyndelse vil omfatte c. 40 Hektar.

Passeret Vraggods. Føreren af Damperen „Es- 
bern Snare11, Kaptajn W. Rasch meddeler, at han d. 
ti. ds. paa Rejsen fra Parkeston til Hamburg passerede 
an afbrækket Mast ragende c. 3 Fod op over Vandlinien, 
drivende misv. VNV. */4 V. af Norderney Fyrskib i c. 
12 Kvartmils Afstand. Masten var rimeligvis løsreven 
fra et sunken Vrag og laa farlig for Ruten Borkum- 
Elben.

Nyt Havneanlæg i Rotterdam.

Skibsfarten paa Rotlerdam tiltager betydelig Aar for 
Aar og har bevirket, at Kravet om større Havneplads for de 
ankomne Fartøjer stadig er blevet stærkere. Dertil korn
ener, at de mange Rhinfartøjer fylder op i Havnen, 
hver Gang det indtræffer, at Rhinfarten hindres af Isgang 
eller lav Vandstand. Paa Grund af disse Forhold havde 
Kommunalbestyrelsen allerede i Fjor fattet Beslutning 
jiu paa Sydsiden af Floden at lade udgrave et nyt Havne
bassin paa omtrent 32 Hektar, som skulde kaldes „Lek- 
haven11. Samtidig tænkte man paa senere at udgrave et 
Havnebassin paa omtrent 60 Hektar i det Terræn, som 
igger mellem den projekterede „Lekhaven11 og Havne- 
Dassinet „Maashaven11.

Imidlertid er Skibsfarten paa Rotterdam i første 
Halvdel af indeværende Aar tiltaget saa stærkt, at Kom- 
nunen, i Følge en norsk Indberetning, nu har besluttet 
it anlægge én stor Havn i Stedet for flere Smaahavne. 
Den store Havns Aulæggelse er i Principet vedtaget i 
sin Helhed, men det er Meningen, at Anlæget skal fore
eges, efterhaanden som Behovet melder' sig. Den pro- 
ekteiede Havn vil ikke blot blive en Sammensmeltning 
if de foran omhandlede projekterede Havneanlæg, men 
igsaa betegne en betydelig Udvidelse. Naar den 
ty Havn bliver færdig, kommer den til at rumme lige 
laa mange Fartøjer som Rotterdams nuværende Havne- 
lassiner tilsammen.

Den ny Havn paa Sydsiden af Floden Maas skal 
caldes „Waalhaven11 og vil komme til at omfatte c. 
160 Hektar i det hele, med en Vandflade paa 310 
Hektar.

„Waalhaven11 vil kunne optage c. 140 Skibe foruden 
le Fartøjer, som kommer til at losse og lade langs Bassinets 
Hajanlæg. Disse Kajanlæg vil delvis blive anlagt i Fir
kanter ud i Bassinet for at Rkaffe flest mulig Skibe 
Plads. De Skibe, som ikke ligger langs Kajerne, vil 
jlive fortøjet ved Pæle, som findes rundt om i Bassinet, 
>g Losning og Lastning vil kunne foregaa direkte i og 
ra Lægtere og Rhinfartøjer fra Skibssiden.

Maanedistance-Observationer.

Vi har modtaget følgende:
I de af Navigationskoinmissionen afgivne Betænk

ninger findes blandt Divergenserne Spørgsmaalet om 
MaaDedistancen som anbefalet Observation ved Naviga
tørers Uddannelse. Bestemmelsen derom er af ikke Baa 
lidt Betydning, fordi Forberedelsen er forholdsvis lang
varig og trættende, om de forskellige Formler fordres 
lært udenad som for c. 30 Aar tilbage, men en mindre 
grundig Undervisning kan vel paa den anden Side nær
mest betragtes som værdiløs.

Blandt Observationer er Maanedistancer ikke alene 
de mest omstændelige at beregne, men ogsaa de vanske
ligste at maale om Bord paa et s’ingrende Skibs-Dæk, 
og der kan kun tænkes Anvendelse for dem i Søen; thi 
er Skibet til Ankers paa Red eller i Havn, vil en al
mindelig Klokkeslets-Observation give et ulige bedre 
Resultat til Bestemmelse af Kronometerets Stand og GaDg.

Naar undtages dette ene Tilfælde, at Middelklokke- 
slettet i Greenwich ikke kan bestemmes ved Søur, saa 
kan der ikke tænkes nogen Lejlighed, ved hvilken Obser
vationen kan komme Navigeringen til Gode, og da Be
regningen er saa vidtløftig, findes der næppe ret mange, 
som eksperimenterer dermed til Fornøjelse. Det kan 
hænde, at Kronometeret gaar i Staa eller lignende, men 
i saadanne Tilfælde kan det som Regel ikke forudsættes, 
at Navigatørerne vil have en saadan Øvelse i at maale 
Distancer, at de vil faa saa megen Tillid til Resultatet 
deraf, at1 de kan stole derpaa, indtil de faar Landkending.

Det kan i Sagens Interesse have sin Betydning at 
se offentliggjort Beretning om, hvorvidt Observationen i 
det hele taget benyttes af vor Tids Skibsførere, samt 
hvilke Resultater der er opnaaet særlig i saadanne Til
fælde, hvor det har været nødvendigt at tage Hensyn 
dertil.

Her kan til Eks. anføres, at en tidligere Fører af 
S/S. „Louisiana" i sin Tid nogenlunde regelmæssig bar 
eksperimenteret med Maanedistancer som Øvelse for 
Styrmændene paa lange Rejser; men de Resultater, som 
opnaaedes, var alt andet end tilfredsstillende; thi 
med betydelig Færdighed i Distancemaaling er de 
beregnede Klokkeslet aldrig kommen det virkelige Tids
punkt nærmere end 30 Sekunder, som oftest var For
skellen c. 1 Minut, uagtet der samtidig med Distancen 
maaltes Højder af begge Himmellegemer af øvede Naviga
tører, der som oftest havde dobbelte Kikkerter til gode 
Instrumenter.
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Dersom ingen Skibsfører kan opgive bedre Resul
tater, da kan der ikke siges at være noget passende 
Forhold mellem den kostbare og trættende Forberedelse paa 
Navigationsskolen og de prakti.-ke Fordele, der kan 
ventes af disse Observationer særlig i denne Tid, da 
Kronometeres Værdi er saa forsvindende lille i Forhold 
til store Damperes kostbare Tid,, at det ikke kan forud
sættes, at saadanne sendes i transatlantisk Fart med kun 
et Kronometer.

Saavidt vides er engelske Navigatører fritaget for 
Maanedistancer endog til Ekstra Maxter Eksamen, og 
der er ingen Tvivl om, at danske Skibsførere ogsaa kan 
undvære dem. Skipper.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har bragt yderligere Fasthed og 
Stigning i Kulfragterne fra England, Skotland og Wales 
alle Vegne hen undtagen til La Plata, for hvilken Desti
nation Raten ergaaet6d. å 1 sb. ned, og navnlig mærkes 
Stigningen til Middelhavet og Østersøen, men til Middel
havspladserne er det sandelig ogsaa i højeste Grad nød
vendigt, at Raterne kommer op, thi Returmarkedet her
fra og navnlig fra Sortehavet er ganske eksceptionelt 
slet for Aarstiden. Medens vi f. Eks. i tidligere Aaringer 
i September har set en temmelig livlig Befragtnings
forretning fra Sortehavet, Azov etc., er denne nu ind
skrænket til et Minimum, og foruden at Raterne er usle, 
er Opholdene meget ofte lange, ikke alene i Odessa og 
Nikolajeff, men ogsaa andre Steder, f. Eks. Kherson. 
Gennemgaaende kan det nok siges, at Kul fragterne til 
Middelhavet er mindst 6 d. højere i Løbet af Ugen, og 
fra Cardiff ser vi f. Eks nu Befragtninger til 6/3 k 6/6 
Genua, Savona eller Livoruo, Frcs. 7l/2 k 73/i Marseille, 
6/ Port Said, men der er ingen Tvivl om, at de vil stige 
yderligere, thi med saadanne Returfragter, som Sorte
havet etc. har at byde paa, og de lidet lovende Fremtids
udsigter, kan en Rundrejse slet ikke betale sig. Fra 
Odessa er sidst betalt saa lavt som 8/ til udsøgt Havn, 
Sulina betalte 8/6 til London, og fra Azov er Raten 
faldet fra 11/ Rotterdam, som betaltes for et Par Uger 
siden, til nu 9/ for prompt Lastning, andre Destinationer
i Forhold. Donuen har fragtet lidt paa Basis af 10/3 
k 10/9 L. H. A. R. pr. prompt. I det østlige Marked 
er der ingen videre Forandring, Hovedbefragtningsstedet 
er Kurrachee, hvorfra der stadig kan faas 17/3 k 17/6 
til udsøgt Havn pr. September/Oktober, idet Tonnage ikke 
vil gaa igennem Suez Kanalen for mindre. Et Par 
Oktober Dampere fragtedes med Erts fra Bombay til 
21/ Filadelfla eller Baltimore. Nordamerika viser kun 
meget lidt Liv, og Raterne er uforandret lave med et 
yderst ringe Begær efter Dampere. Kun for Kanalen 
er der en Smule Opgang at spore, idet Assurancepræmien 
for engelske Baade nu snart forhøjes, og fra St. John 
til Englands Vestkyst kan faas 37/6, fra Miramichi 45/
ii 47/6. La Plata Markedet er igen flovet af, grundet 
paa de forholdsvis minimale Afskibninger, og Raten fra 
Buenos Aires til U. K. eller Kontinentet kan ikke sættes 
til mere end 10/, og fra San Lorenzo Grænsen 11/3 
ii 11/6.

Nord- og Østersømarkedet ligger fremdeles gunstigt 
hvad Fragterne angaar, men Ekspeditionerne lader gen
nemgaaende en Del tilbage at ønske, baade i Finland og 
paa største Delen af Kulpladserne. Der er rigelig med 
Træfragter til faste og stigende Fragtrater, og det ser 
ud til, at vi staar overfor et Par gode Maaneder i for
annævnte Fart, særlig hvis der snart skulde komme mere 
Liv i Kornafskibningerne, Der begynder saa smaat at

vise sig Laster, og for Petersborg betaltes 1/3 Hvede
basis London eller Rotterdam pr. prompt, l/3®/4 å 1/41/« 
pr. Oktober, Kønigsberg betaler ogsaa 1/3 Hvedebasis 
London eller Rotterdam, medens Libau søger Tonnage 
til 1/ Havrebasis, men Ladning er intet Steds rigelig 
endnu. Træfragterne er meget faste og næsten over 
hele Linien en Kende højere end for en Uge siden. 
Blandt Kulbefragtningerne nævnir vi Blyth/Kroustadt 
4/9 (3,000 Tons), Forth/Kronstadt 6/ (1,800/2,500), 6/6 
Tyne/Port Kanda (1,600), 6/6 Methil/Horsens (1,000), 
Tyne eller Wear 5/ k 5/3 eller Forth/Swinemiinde (1,600/ 
2,500), 6/6 Tyne/Helsingfors (1,400/1,500), 6/ Burnt- 
island/Kiel (1,600), 6/6 Methil/Wismar (1,500/2,100),
4/4^2 Rotterdam (1,600), 6/ k 6/6 Tyne/Genua (3,500/ 
5,000). Fra Cardiff har der ikke været sluttet meget, 
da Tonnage har været ret sparsomt tilbudt. Der betaltes 
7/ Kronstadt, 8/9 for Fuel (2,200), 5/6 Bremerhaven, 
5/ k 5/3 Le Havre.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til Nordsø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske 
Havne er Markedet vedvarende meget fast med en Del 
prompte Trælaster til England og Tyskland samt nogle ny 
Islaster fra Østnorge, medens der er færre Trælaster til 
Frankrig. Returladniuger af Clay, Oljekager, Kul etc. er 
fremdeles rigelig fremme; og Kulfragterne er yderligere 
stigende for prompte Sejlere.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
100 Stdr. Stav Frederiksted/Charlestown 32/6 pr. 

Oktober, 120 Stdr. Stav Gøteborg/Chiylestown 28/, 
1,050 Tdr. Tjære Umeå/Dunkerque Frcs. 2,75, 1,200 Tdr. 
Tjære Halmsund/Harlingen Hfl. 19, 1,100 Tdr. Tjære 
Uineå/Alblasserdam Hfl. 20, 300 Tons Oljekager Peters- 
borg/nordligst Aarhus Mark 20, 190 R.-T. Is Kristiania- 
fjord/Cherbourg Frcs. 3, Porthalipuen Frcs. 17, 340 Tons 
Kul Burntisland/Nykjøbing 8. £ 11, 400 Tons Kul Dysart/ 
Svendborg £ 10, 400 Tons Kul Boston/BornholmiS 10, 
260 Tons Oljekager Dieppe/Stettin Frcs. 14.

Noteringerne er uden væsentlige Forandringer fra 
sidste Uge, dog kan højere Fordringer for Trælaster fra 
Norrbotten gennemføres for passende prompte Sejlere 
Samt Islaster fra Kristianiafjord til Ramsgate 9/6, St. 
Malo 15 k 16 Frcs., St. Nazaire 16 k 17 Frcs., New- 
castle 8/.

Angaaende de mindre Skibe, da er det fastere i 
Meujel og Kønigsberg. Memel noterer af Trælaster bl. a. 
til Stralsund 21 Mark, Eckernførde 22 Mark, Altona 
25 Mark og Geesteiniinde 28 k 29 Mark pr. Stdr. 
Kønigsberg byder 15 Mark Rugbasis/Oljekager, og stiller 
i Udsigt 16 Mark. Stolpmunde og Riigenwalde noterer 
pr. ultimo September nogle Ladninger Havre, men til 
ret lave Rater. Rostock er flovere og slutede nogle Skibe 
i forrige Uge til 3*/2 Mark for Rug, il/2 Mark for Havre 
til Danmark. Suudhavn. Fra Stralsund og Greifswald 
er det heller ikke endnu meget livligt; derimod noteret 
fra Barth 4 Mark for Hvede til Danmark, Sydsverig 
og 5’/2 & 6 Mark for Havre til Gøteborg.

ab Kjøbenhavn, hvortil der i disse Dage er an
kommet et Par Hvededampere fra Amerika, er sluttet 
til Helsingborg, Landskrona, Malmø 8 Øre, Svendborg 
13 Øre, Randers 15 Øre for Hvede samt til Karlskront 
for Klid Kr.

ab dans keProvins havne udbydes nogle Hvede 
ladninger, navnlig til Kjøbenhavn; med Bygbefragtningei 
er det endnu- vel tidligt.

Med Stenfragterne staar det vedblivende ret godt 
bl. a. er sluttet fra sydsvenske Havne for Bloksten ti 
Wismar og Stettin 5% Mark.
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Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Indmeldelse i Foreningen kun ske til Kredsstyrelsernes 
Formand:

Kaptajn M. N. Fischer, Vejle: Skibsreder C. P. Lund, 
Rønne; Havnefoged Carl E. Møller. Svendborg; Forret
ningsfører H Clausen, Marstal; Havnefoged A. P. Ras
mussen, Nykjøbing, JylL, Konsul Rechnitzer. Aalborg; 
Kaptajn J. II. Svarrer, Nordby, Fanø; Skibsmægler G. 
Nicolaisen, Aarhus; eller til Hovedkontoret, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe 

har følgende Kredsformænd for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Nordborggade -1, Kblivn. 
Dragør................. „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. n J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig........................ . J. P. Nielsen, Rodvig.
Stege og Nyord. „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Bornholm............  „ 'l'h. Clausen, Rønne.
Midtlyeu............... „ M. G'/irisZtansen, NørrebrolOG. Odense
Sydtyen................. „ Th. Nielsen, Svendborg.
Østfyen................. „ W. Iversen, Nyborg.
Langeland........... „ A. P Jakobsen, Rudkjøbing.
Nordfyen............... „ C. Mortensen, Norreby Mark, Bogense.
Ærø....................... „ Joh. Alberlsen, Marstal.
Sydjylland........... „ P. Pedersen, Strandhuse, Kolding og

11. Christensen, Viudinglaud, Vejle.
Midtjylland........  „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland........  „ J. P. G'/trisZwwisen, Laugesg.6, Aalhurg.

Ny Medlemmer optages al' oveustauende Kredsl'orniænd 
samt af Sekretæren, Mægler G. Nicolaisen, Aarhus. 

sluttede sig til en Generalforsamling den 10. August, som ikke var 
beslutningsdygtig, ug hvor mini derfor ikke kunde vedlage et frem
sat Forslag om at anskaffe en ny og stærkere Bugserbaad.

Formanden, Admiral Vie.tor Hansen motiverede Forslaget. Hav
nekaptajnen havde stillet Fordring om at faa en kraftigere Baad, 
da Havnevæsenet ellers vilde bygge den og paal'ore Selskabet en ode- 
lu'ggende Konkurrence. Skorit Bestyrelsen for har været imod en 
snadnn ny Baads Anskaffelse, mente den nu at maatte tilraade at an
skaffe Baaden sammen med de andre Selskaber. Formanden mente nok, 
at man kunde magte dette. Reservefondet indeholdt 42,000 Kr.. 
Baaden vilde koste 80.000 Kr., og Foreningens Part heraf vilde 
Idive 22,800 Kr. Formanden vilde meget tilraade at stolte Forslaget, 
hvis Vedtagelse var nødvendig for Selskabet.

Grosserer H. Bærentzen pegede paa, at det opsparede Reserve
fond gav storre Udhvile end Selskabets almindelige Drift. Det vilde 
være sorgeligt, om en Nedgang blev Resultatet af Nyanskaffelsen. 
Det nuværende Udbytte cr altfor ringe. Taksterne bor sættes op.

Formanden indrammede, at Taksterne var for smaa, og han haa- 
bede ikke, det skulde vare længe, inden man kunde gaa til en For
højelse.

Et Spørgsmaal om, hvorvidt det vilde være praktisk at ud
rangere nogle af de ældste Baade. besvaredes ar Bestyrelsen derhen, 
at delle var højst tvivlsomt. Et Par Baade havde haft Tab, men 
dette var overordentlig linge.

Efter en vderligerc Diskussion vedtoges Forslaget enstemmigt 
med den Ændring, al den riv Baad — i Modsætning til Selskabets øv
rige Baade — skulde assureres.

Fra Sø og Land.

Bogn Navigationsskole. I den nu afsluttede 2. Eksa
menstermin 1907 bestod til den almindelige Styrmandseksamen 9 
Elever, til Eksamen i 2. Afdeling bestod 7 i Navigation. 5 i Soret 
og Hamlelsvidenskab, 5 i Geografi ug Vojrlære og 5 i Engelsk.

F a Idet o v c r Bord og drukne t. Holbæk. 9. Septbr. 
(Ritz. Bur.) Matros Niels Svend Hjalmar Christensen, fodt i Kjoben- 
havn den <!. Marts 1887. der var forhyret med den svenske Skon
nertbrig »Frida«. Kaptajn Dahlherg,. ar Kivik ved Cinibrishamn. er 
paa Skibets Rejse Tra Stugsund til Ilollaek med Tra1 i Næ'rhedcn åf 
Gotland, faldet over Bord og druknet.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg................. Sagfører Knud Petersen og M. Andersen.
Aarhus.................... — N. Knudsen.
Assens...................... — J. Jørgensen.
Esbjerg................. Sagfører J. Clausen.
Faaborg............. — J. Amlof'l.
Fredericia..........  — H. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens............ Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schultz.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Amtzen.
Marstal................. Sagfører II. P. Nielsen.
Middelfart......... — Philip Hansen.
Nexø........................ — II. Maurilzen.
Nyborg.............. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense.................... — K. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne...................... — Janus Olsen.
Svendborg......... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted............. Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................... Overretssagfører F. Knudsen.

Regeringen i Venezuela har nylig i Puerto Cabello etableret et 
Skibsværft for Sejl- og Dampskibe og en Flydedok med folgende 
Dimensioner: Længde 300 Fod, Bredde 80 Fod og Dybde 19 Fod.

Værftet og Dokken er. efter hvad der meddeles os, forsynet med 
alle mollerne Indretninger og Bekvemmeligheder for Skibe, der suger 
Reparation, og de Tor Arbejdet fastsatte Takster cr betydeligt lavere, 
end hvad der gælder for de nærmest liggende Etablissementer af sam
me Art i ile paagældende Farvande.

Del antages at Puerto Cabello ved Hjælp af denne Foranstalt
ning vil faa en sta'rkt foroget Betydning for Skibsfurten, navnlig 
paa det Karahiske Hav.

I Folge Mcddclelso fra Formanden i Eksamcnskommissionen for
lob de nu afsluttede Maskinisteksaminer saaledes:

Til Maskinisleksamens 1ste Afdeling indstillede sig 56, hvoraf 
bestod 37. Til Mnskinisteksamens 2den Afdeling: 1 M ask i n fagene, 
indstillede sig 5, hvoraf bestod 1, i Hjadpefagene indstillede sig 10, 
hvoraf bestod 7, i alle Fagene indstillede sig 30, hvoraf bestod 25. 
Til Ilovcdprovcns Tillægsprove i Elektroteknik indstillede sig 18, 
hvoraf bestod 13.

Ugens Havarier.

Generalforsamlinger.

Det forenede Bugserselskab holdt i Folge »National
tidende« d. 29. f. M. ekstraordinær Generalforsamling under Ledelse 
af Overretssagfører Colin. Generalforsamlingen var ekstraordinær og

Til Bureau Veritas er i Juli Maaned 1907 anmeldt soin 
forlist rolgende Skibe. Sejlskibe: 5 amerikanske, 8 britiske, 1 
chilcnsisk, 6 franske, 1 italiensk, 2 norske og 3 svenske, ialt 26. 
Dampskibe: 3 amerikanske, 16 britiske, 1 chilcnsisk, 3 fran
ske, 5 tyske, 2 italienske og 2 norske, ialt 32. Aa rsagerne til 
Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 9, Kollision 5, Ild 1, 
forsvundet 3, forladt 1, Kondemnation 7. For Dampsk i bon c: 
Stranding 17, Kollision 4, forsvundet 1, Kondemnation 8, sunket 2.
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Jlarl li a, Skonnert, kom paa Hejsen fra Uleåborg med Tjære 
paa Grund paa Holmoen. Under en Storm kom Skibet atter fim, 
men var kok og sank efter 3 Timers Forlob. Besætningen, 5 Mand, 
samt Kaptajnens Hustru blev reddet om Bord i norsk Damper "Bal
tie«. Bjergningsselskabet Neptun l'ra Stockholm forsoger at bjerge 
Skibet.

S i g r i d, Skonnert af Brantevik, paa Rejse fra Åbo til Kjoben
havn med Træ, er strandet ved Snipans Fyrskib og bleven totalt 
Vrag. Besætningen er reddet om Bord i en Damper og landsat i 
Stockholm. Bjerguingsdamper har forsagt Bjergning, men har 
maattet opgive det.

K o 1 p i n o, Dpsk. af Hulk paa Rejse fra St. Petersborg til 
Hjemstedet med Stykgods, kom paa Grund paa Middelgrunden.

D i n a. Galease af Haugesund, kom paa Rejsen Tra Hjemstedet 
til Memel med Sild paa Grund ud for Magleby lille Hage paa Amager; 
kom senere Hot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen, tilsyneladende 
ubeskadiget.

Kulien, Dpsk. af Goteborg, er paa Rejsun Tra St. Petersborg 
til Aalborg med Oljekager bleven imlsladd til VVisby med brækket 
Skrueaksel. Damperen vil blive bugseret til Bestemmelses
stedet.

G u 1 li i s, 3/m. Skonnert af Riga, paa Rejse ira St. Peters
borg til Methil med Træ, har i Drogden været i Kollision med 
Galease »Netto« af Hunnebostraml. »Netto« var paa Rejse fra Hjem
stedet til Stettin med Sten. Kort efter Kollisionen sank »Netlo«. 
Besætningen, 4 Aland. blev reddet om Bord i »Gulbis« og senere 
landsat i Helsingor. »Gulbis« har tilsyneladende ingen Skade faaet. 
Svitzers bar gjort forgæves Forsog paa at bjerge »Netto«.

S o b 1 o m s t e n. Galease nf Kolding, er paa Rejsen fra Eger

sund til Grimsund med Mursten i en Storm kommet paa Grund ved 
Stuldiekjoliiiig. Besætningen er landsal.

Nybygninger, Køb og Salg.

1). 5. ds. lob fra R i n g Anders e n s Skibsværft et nyt Skib, 
en 50 Tons Motorskounert med en 20 11K. Motor, af Stabelen. Skon
nerten er det forste Staalskib, der er bygget paa Værftet. Den or 
bestilt af Skipper Nielsen, Fejo.

Om kort Tid vil Kolen blive lagt til et nyt Staalskib. en 
Motorgalcasc. (»Svendb. Amtstidende«.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering; Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes Tra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

—Priskurant gratis og franko. ■ —

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE,

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Slottet 10. Septim) A d o I p li 
Andersen, Sekulært, auk. Njwcustle 9. ds. fra Rouen. — A 1 c x- 
a ii d r a. Råbe. ank. hertil S. ds. fra Boston. — A 1 g a r v c, Borries, 
alg. herfra 1. ds. (il Marseille. — A n g I o Dåne, Wiencke. nlg. 
Riga 7. ds. til Antwerpen. — A. N. Hansen, Paaske, ank. Ilarnås
S. ds. herfra. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. Lissabon 8. ds. hertil.
— A r n o, Slruhlærg, afg. herfra 9. ds. (il Port Vendres. — A x el
hu u s, Soelærg, ank. Antwerpen (i. ds. fra Riga. — 1’iiron 
S i j c r n b I a d, Kofocd, ank. hertil 9 .ds. fra Konigsberg. — B c i r a, 
Lunge, afg. Nizza (i. ds. til Marseille. — Chr. Bro berg. Nielsen, 
afg. herfra 7. ds. til Marseille. — Chr. I X, Ilolm, ank. London 8. 
ds. herfra. — Dagmar, Wiberg, pass. Dartmouth 10. ds. hertil.
Do ii ro, Mortensen, afg. St. Petersborg 8. ds. hertil. — Florida, 
Andersen, ank. Stettin 4. ds. herfra. — Frederik, Thomsen. afg. 
London 7. ds. hertil. — Garonne, Kromann, afg. Dunkcniuc 7. 
ds. hertil. — Gcorgios I, Sorenscn. nnk. Libau 10. ds. fra Windau.
— Hellig 01 a v, Holst. afg. Kristianssand 7. ds. til New York.
— II enges t. Harder, ank. Hull 7. ds. fra Antwerpen. — 1. C. 
J a e o li s e n, Petersen, ank. St. Petersborg 6. ds. fra Riga. — 
.1 o lånt h a, Simonsen, ank. Bergen 7. ds. herfra. — Kas a ii. Han
sen, afg. herfra 9. ds. til Konigsberg. — Kcntlie.ky, Andresen, 
auk. Filadelfia 5. ds. fra Aalborg. — K i c w, Jorgensen. ank. IIull
5. ds. fra Libau. — Kur s k, Gommesen, afg. Riga 7. ds. til Rouen.
— L e o p old 11, Rasmussen, dokker i Helsingor. — Louis e. 
Kruse, ank. Reval 10. ds. herfra. — Louisiana, Ørsted, ank. her
til G. ds. fra Baltimorc. — L. P. Holm bl ad, Gotthardt, afg. Bo
ston 9. ds. hertil. — Morso, Oest-Jaeobsen. afg. herfra 9. ds. til 
SI. Petersborg. — M o s k o w. Meldnhl, afg. herfra G. ds. til Ant
werpen. — Nicolai II. afg. Kristiania 5. ds. for Boston. — 
N i s h n i i No v go rod. Niedersoe, ank. Konigsberg 8. ds. fra 
Anlweruen. — Nordjylland, Kragh, ank. Libau 6. ds. fra Aal
borg. — 0. B. S n li r. Frisenetle ,ank. Konstantinoiæl 10. ds. fra 
Saloniea. — 0 m s k, Jonsen, p. Holtenau 9. ds. for Hull. — Oscar 
II. Ilcmpel, ank. New York 3. ds. fra Kristianssand. — Perm, 
Christensen, ank. Libau G. ds. herfra. — Pr egel, Olsen, ank. Ny
borg 9. ds. fra Hull. — P e n n s v 1 v a n i a, Gotsehc, ank. hertil 
8, ds, fra Lus Palmas, — R i b e r h u u s, Bonnelykkc, ank. hertil

9. ds. Ira Riga. — Texas, Lissner, ank. Buenos Aires 31. Aug. fra 
Newport. — Tiber, Beek, ank. Cailiz 9. ds. fra Malaga. — Tyr, 
Thanning. ank. hertil 9. ds. fra Windau. — Uniter Stat es, 
WulfT. ank. hertil 10. ds. fra Kristiania. — Valdemar, Johnsen, 
ank. Antwerpen 23. Aug. herfra. — Vendsyssel, Jaeohæus, afg. 
Antwerpen 10. ds. (il Dunkeniue. — V e s t a, Gottfrcdsen. ank. her
til 9. ds. fra Libau og dokker lutr. — V i k i n g, Mover, ank. Frede
riksstad 9. ds. herfra. — Ceres, Gad, afg. Leith 8. ds. hertil. — 
H o 1 a r. Swan, afg. Leith 9. ils. hertil. — S k a I h ii 11, Larsen, nnk. 
hertil 7. ds. fra Leith. — Tjnldur. Rotlie, afg. herfra 10. ds. 
til Leith.

H, Kirschner. Kil i.son, Sorensen, aTgik fra Ghent 9. ds. (il 
Tynen. — Stanto n, Svendsen, afgik fra Stettin den 7. ds. til 
Oxeliisiind. — Ful to n, Jorgensen, ankom til Trångsund 9. ds.

Æro. Emanuel, Hansen, auk. til Whitehavcn 5. ds. - 
Helgenæs. Knudsen, ank. til Marstal G. ds. — Enigheden, 
Jensen, ank. til Svendborg 7. ds. — E r i n d r i n g, Nielsen, ank HI 
Burntisland 8. ds. — Energi, Svane, ank. til Tuborg 8. ds.

Danmark. Au s g nr, Madsen, ank. til Karrebæksminde 9. ds.
1. N. M a d v i g. Halm, ank. til Riga 7. ds. — H a ni 1 c t, Rcese. 

ank. til Blyth 5. ds. — Helge, Olsen, ank. til St. Petersborg 8. ds. 
— Rolf. Olsen, alg. fra Grimsby 7. ds. — Niels R. Finsen. 
Matthiesen, ank. til Kronstadt 23. Aug.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. It u s s reparerer i llel- 
singim — M i c h a i 1 0 ii t c li o u k o f f passerede Kjobenhavn G. ds. 
paa Rejse til Rouen. — Generalkonsul P a 11 i s e n ank. til 
Cardiff 5. ds. — Wladimir Reitz ank. til Methil 1. ds. — 
Helmer Mørch ank. til Kronstadt 7. ds. — Excellence 
Pieske afg. fra CardilT 7. ds. til Kronstadt. — W1 a d i m i r 
S a w i n ank. til Hull 3. ds. - - P a w e I A n d r e j e f f passerede 
Helsingor G. ds. paa Rejse til 81. Petersborg. — Johan S i c m ank. 
til Korsor 7. ds. — Alexander S li u k o f f afg. fra St. Peters
borg 7. ds. til Dnnkerque. — Harald Klitgaard nnk. til 
Ghent 8. ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. til Kronstadt 4. ds. — L o n- 
d o n. Bom. ank. til Terneuzen 4. ds. — Paris, Tholander, ank. til 
Methil 5, ds. — B r y s s c 1, Bocck-Hunsen, ank. til Velzon 7. ds.
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Mercur. Berlin, Krogli, afg. fra St. Petersborg 4. ds. til 
Rotterdam. — W i o n, Brink, afg. Ira Blytli 5. ds. til Kronstadt. —- 
R o ni a, v. Thun, ank. til St. Petersborg 5. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. til Boncss 22. 
Aug. — Brattingsborg, Sucnson, ank. til Valparaiso 12. Aug.
— F1 y u d e r b o r g, Larsen, afg. fra St. Petersborg 5. ds. — Fre
densborg, Winther, ank. til Grinisby o. ds. —■ Frederiks
borg, Hansen, afg. fru Frederiksstad 10. ds. —■ J o in s b o r g, 
Mathieson, auk. til St. Petersborg 5. ds. — Kronborg, Jensen, 
afg. fra Eupatoriu 5. ds. — Rosenborg, Schultz, ank. til Al etb il 
7. ds. — Skanderborg, Jensen, ank. til Kronstadt 7. ds. — 
Stegolborg, Lund ,ank. til Frederikshavn, Svcrig, 5. ds. — 
Stjerneborg, Lund, ank. til West Hartlcpool 10. ds. — So
borg, Fischer, afg. fra Stettin 6. ds. — U r a u i e n b o r g, Schmidt, 
ank. til Sunderland 7. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. fra 
Sunderland 7. ds. — Klampen borg, Palm, ank. til Kronstadt 
7. ds. — M arsolisborg, Andersen, ank. til Livorno 3. ds. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. til Odense G. ds. — S k o d s b o r g, 
Schultz, ank. til Huli 20. Aug. — Tu bor g, Agerlin, ank. til lf.ull
9. ds. — U 1 f s h o r g, Eriksen, ank. til Huelvn 3. ds. — Vording
borg, Petersen, ank. til Mcthil 9. ds.

Neptun. A g g c r s h o r g, Jørgensen, ank. til Hamburg 10. ds.
— Da n s bor g, Mollerup, ank. til Filadelfin (5. ds. — Jægers
borg, Larsen, nnk. til Kjobcnhavn 31. Aug. — Kalundborg, 
Nielsen, ank. til Glicrit 8. ds. — Taarnborg. Matzen, afg. fra 
Riga 5. ds.

Høneborg. H o n c l> o r g, Christiansen, ank. til Kiel 5. ds.

Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, afg. fra Huli 7. ds.
Svendborg. Svendborg, Moller, ank. til Libau 9. ds. — 

Peter Mær s k, Borgesen, ank. til St. Petersborg 9. ds.
Havet. F y e n, Andersen, ank. til Grinisby 7. ds-.
Frem. A u s t a, Bagger, ank. til Newcnstle o. Tyne 9. ds. — 

Vera, Thing, ank. til St. Petersborg 3. ds. — Freja, Nielsen, ank. 
til Stevns 8. ds. — II e r t h a, Rasmussen, ank. til Ørnskoldsvik 9. ds.

Karl A. Malmberg & Co. lvete, Frijs, ank. til Anrhns 7. ds.
— Ro m a, Lnrsson, ank. til Kønigsberg 7. ds. — Tor, Hårstedt, 
ank. til Vejle 7. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelke, Hansen, ank. 
til Trångsnnd 9. ds. — Otto Rud. Iliuieb, afg. fru MarseiUe 5. ds.
— 0 v <■ G j c d d e, Jans, afg. fra Grinisby 6. ds. til Kronstadt.

Torm. Sara, Jcuscn, afg. fra Kiel 10. ds. til Scahain. — 
11 c 1 c n e, Sørensen, nnk. til Korsor 3. ds. — Agnete, Petersen, 
ank. til Kiel 9. ds. — Her m i a, Hansen, afg. fru Leitli 7. ds. til 
Kiel. — Alice, Schultz, ank. til Wismar 10. ds. — Sjælland, 
Suunichsen, ank. til Mcthil 7. ds. — Bornholm, Abraliamscn, 
ank. til Grangemouth 8. ds. —■ Nsuti, Madsen, nnk. til Kiel 3. ds.

Heimdal. Anine, Letli, ank. til Hoiidcu Dock 7. ds. •— 
Helga, Olsen, ank. til Antwcrpen 26. Aug. — Martha, Chri
stensen, afg. fra Ncufahwasscr d. 11. ds. til Suudsvall. — Elna, 
Rathje, afg. fru Antwcrpen 11. ds. til Blytli. — Therese, Peder
sen, ank. til Antwerpcn 26. Aug. ■— Simone, Møller, afg. fra 
Kronstadt 8. ds. til Rouen. — Jeanne, Lødcr, ank. til Lovisa 5. ds.
— Daisy, Logosen, ank. til Kotka 8. ds. — Vera, Riso, auk. til 
llolmsuud 9. ds.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, afg. fra Wiborg 7. ds.
— Sigurd, Petersen, ank. til Calais 7. ds. — L. H. C a r 1, Staboli, 
ank. til Willajoki 9. ds. — Er i k II, Mahncko, nnk. til Blytli 9. ds.
— Volmer, Jørgensen, afg. fra St. Petersborg 10. ds. — Dan, 
Petersen, ank. til Cardiff 7. ds. — U f f c, Petersen, ank. til Grinisby 
30. Aug. — Knud II, Meyer, ank. til Penarth 5. ds. ■— Dan- 
in ark, Kraomer, ank. til Stettin 10. ds. — Ragnar, Holst, afg. 
fra Sunderland 7. ds. — Skjold, Mathiesen, ank. til Huil 9. ds. — 
Halfdan, Hansen, ank. til Mcthil 4. ds. -— Ola I, Jørgensen, 
ank. til Ilull 31. Aug. ■— Svend II, Jensen, ank. til Blytli 7. ds.
— Harald, Schmidt, ank. til Kronstadt 7. ds. — Magnus, 
Hveyscl, nnk. til Blytli 1. ds. — Iva r, Juul Larsen, ank. til 
Chantcnay 10. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, ank. til Nantes 4. ds. — Vagn, 
Mahncko, auk. til Sornæs 6. ds. — Ulf, Droscher, arg. fra Kovdn
6. ds. — Leif, Huns, auk. til Huli 23. Aug.

Holm & Vonsild. A n n a, Jensen, ank. til Antwcrpen 20. ds. — 
Clara, Magleby, afg. fra Bunitisland 8. ds. til Kiel. — Kai, 
Kurtzhnls, ank. til Kjøbenhavn 4. ds. — E r i k, Poulsen, afg. fra 
Blytli 8. ds. til Holtenau. — Axel, Christensen, afg. fra Malaga
10. ds. til Huli. — Josey, Damm, afg. fra Kronstadt 8. ds. til 
Frcderikshanin. — Hug o, Steen, ank. til Jxindon 4. ds. — Asger 
Ry g, Thorkelin, ank. til Frederikshavn 5. ds. — Chr. G y Is
to r f f, Schmidt, ank. til Riga 8. ds. — Ulrik Hol m, Bønnclycke, 
ank. til Bunitisland 9. ds. — Wil h. C o 1 d i n g, Frederiksen, afg. 
fra Kronstadt 9. ds. til Bromen. — Anganlyr, Holm, ank. til 
Metliil 8. ds. — B o g n t y r, Egcnfcldt-Nielson, ank. til I/ivisa 7. ds. 

■— Farmntyr, Nielsen, auk. til Ilull 30. Aug. — Vcratyr, 

Vilhidsen, ank. iil Wasa 8. ds. — Absalon, Grau, auk. til Kron- 
stadt 8. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. til Haukipudas 10. ds. — 
A 1 e x y, lxirentzen, ank. til Ghent G. ds. — D a g n y, Fischer, ank. 
til Boulogne 7. ds. — Mary, Clausen, pass. Kanaien 10. ds. paa 
Rejse til Isigny.

Jylland. Ebba, Meinertz, ank. til Kronstadt 8. ds. — Ing
rid, Winther, afg. Ira Kronstadt 4. ds. til West Hartlcpool. — K a- 
r e n, Eriksen, ank. til Blytli 8. ds.

Ocean, Norman. Rosbæk, ank. til Blytli 8. ds. — Allan, 
Nielsen, nfg. fra Boncss 10. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadseu, ank. til Aalborg
1. ds. — Jens Bang, Kusk Jensen, ank. til Blyth 8. ds. 
Margrethe, Lund, ank. til Kjøbenhavn 15. Aug. — II c n n i n g, 
Clcmmensen, ank. til Thisted 7. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. fra Grinisby 7. ds. til 
Kronstadt. — Lussia, Poulsen, ank. til Sealiam Harbour 9. ds. - 
Carl II e e k s li e r, Starck, ank. til Bromen 4. ds. — Nor ni n n- 
n i n, Eriehscn, ank. til Rotterdam 9. ds. — L i v o n i a, Skov, 
nlg. fra Metliil 4. ds. til Kronstadt.

Østerssen. G ra t i a, Sørensen, nnk. til Kronstadt 4. ds.
Union. G a 11 i a, Nielsen, ank. til Stettin 9. ds. — C a 1 e- 

d o n i a, Storm-Hansen, ank. til Kolding 7. ds. — S a r m a 1 i a, 
Pedersen, ank. til St. Petersborg 4. ds.

Inga. F1 a n d r i a, Nielsen, afg. fra Windau 5. ds. til 
Kronstadt.

Dan. F i o n i o, Hansen, ai'g. Svansen 7. ds. til Wisby. — Se
la ii d i a, Trocnscganrd, afg. Alloa 7. ds. til Kønigsberg. — S e- 
ea I i a, .Jensen, ank. til Kotka 5. ds.

Vesterhavet. N i o l> c, Gregersen, afg. fra Ryovaliniemi 3. ds. 
til Bordeaux. — N a n c y, Jessen, ank. til Arbroath 8. ds. — N n u- 
t i k, Nielsen, passeret Helsingør 9. ds. til Riga. — Nordsoen, 
Gram, ank. til Bunitisland 9. ds. — Nexos, Basse, ank. til Amble
6. ds. — Nora, Jørgensen, ank. til Konigshcrg 7. ds. — Fy lin, 
Christensen, ank. til Sevilla 5. ds. — Gerda, Iversen, ank. til 
Arehangel 2. ds. — Hobe, Hansen, passeret Grinisby 4. ds. til Ma
laga. — C i t o, Thogerscn, ank. til Brake 7. ds. — N a p o 1 i, Brincli, 
ank. til Antwerpcn 6. ds. — Bodil, Larsen, afg. Tra Kemi 7. ds. til 
Brcst. — Dagmar, Mathiasen, ank. til Hernosand 7. ds. — Ner
nu, Nielsen, afg. fra Geestcmiinde 7. ds. til Crouton. — Alfa, Uldall, 
ank. til Munksund 8. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. E 11 n, Storm, ank. til Krislianssand 7. ds. — A t n a, 

Andersen, ank. til Skive 7. ds. — U rda, Jacobsen, ank. Indiau Tiekle
4. ds. — Y rsn, Pedersen, ank. til Aalborg 8. ds.

Fanø, Nordby. S o r i n c, kom til Aalborg 5. ds. fra Lissa
bon. — II a v i I a, Duyscn, kom til Falmonth 3. ds. fra Mexilones. 
— Prinsesse M arie, Pedersen, gik fra Dunkcrquc 7. ds. til 
Cardiff.

Fanø. Sønderho. K i 11 e n a, Hansen, afgik fra St. Petersborg
2. ds. til Metliil.

Rønne. Freja, Becli, ank. til I’illau 1. ds. — K a s t o r, 
Clausen, ank. til Stralsund 1. ds. — C o u r c c r, Jakobsen, ank. til 
Holtenau 2. ds. — H c r m o d, Grønvold, ank. til Holtenau 2. ds. — 
L a ii r c n t i n c Emilie, Andersen, nnk. til Fakse 2. ds. — A m a- 
r a n t, Kyhn, ank. til Risby 1. ds. — K a rc u , Larsen, er afgaaet fra 
Antwerpcn til Aranmouth. — John H i n t z c, Jakobsen, ank. til 
Stolpemiindc 3. ds. •— Ansgar, Moller, ank. til Umeo Distrikt. 
P røve n, Bidstrup, ank. til Karlskrona 4. ds. — A n e K a t h r i ii c, 
Rasmussen, ank. til Stolpemiindc 5. ds. — Sigurd, Hansen, auk. til 
Knlmar 5. ds. — Gudmund, ank. til Swmemiinde G. ds. — 
Kast or, Klausen, ank. til Sassinitz 5. ds. — Argus, Holm, ank. 
til Mariager G. ds. — J o h a n n c s, Jensen, ank. til Falmonth. — 
V e s e t, Kofoed, auk. til Etemouth G. ds. — Neptun, Køller, ank. 
til Kjobcnhavn G. ds. — 11 a n s Pote r, Westh, ank. til Kal- 
nmr 7. ds.

Svendborg. R. P. Petersen, Andorscn, ank. til Kingslynn
2. ds. —• Sophie, Mikkelsen, auk. til Corrien 3. ds. — S t a n- 
d n r d, Rasmussen, ank. til Lovisa 3. ds. — A 11 i a, Skovgaard, ank. 
til Stockholm 2. ds. — Heimdal, Rnsmusseu, ank. til Bogense 
1. ds. — Ring Andersen, Hansen, ank. til Nykjobing 1. ds. — 
S o v c r i n e, Hnnscn, ank. til Kjobcnhavn 2. ds. — Olga, Ras
mussen, ank. til Kronstadt 3. ds. — Peter, Jørgensen, nnk. til 
Aarhus 2. ds. — Doris, Kølikc, nnk. til Karlskrona 3. ds. — 
Ragnhild, Andersen, ank. til Livorno 2. ds. — Carl Muret, 
Mortensen, nnk. til Genun 2. ds. — Dana, Jørgensen, ank. til 
Kronstadt 3. ds. — A r i c 1, Ravncnmsc, ank. til Stettin 4. ds. — 
Zenita, Jensen, ank. til Dicppe 4. ds. — Peters Minde, 
Nielsen, nnk. til Rudkjøbing 4. ds. — Niels, Nielsen, ank. til 
Stettin ds. — Valborg, Rasmussen, auk. til St. Petersborg
5. ds. — Urda, Pilegaard, ank. til Drobak 4. ds. — Jens, Erik
sen, ank. til Amsterdam G. ds. — Martin, Wildc, ank. til Aar
hus 5. ds. — Triton, Nielsen, ank. til Dangcry 5. ds. — Helge,
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Carlsen, auk. til Lovisa 6. ils. — M ereur, Lund, passeret Heal 5. ds. 
-- Jens Nielsen, Nielsen, ank. til St. Petersborg G. ds. — 
Grel li e, Hansen, ank. til Dunker<|ue G. ds. — Noah, Cleinmcsen, 
ank. til Landcrncau G. ds. — Jørgen li i n g, Fisker, ank. til St. 
Petersborg G. ds. — M a r i c, Skov, ank. til Lxetcr G. ds. — Lo n- 
d o n, Andersen, ank. til St. Petersnorg 8. ds. — Venus, Jensen, 
ank. til Bordeaux 8. ds. — Norden, Andreasen, ank. til Whiteby 
9. ds. — Peter, Jorgeuscn, ank. til Landskrona 9. ds. — Agne s, 
Andersen, ank. til Helsingborg 9. ds.

Æro. A n s g a r, Jorgeuscn, ank. til Falmouth 3. ds. — A r- 
k e n, Cliristensen, ank. tii Kemi 3. ds. — Freden, Andersen, ank. 
til l.oetudz 2. ds., afventer Spring. -- Olga, Bonnclykke, ank. til 
llieppe 3. ds. — Frem, Haagensen, ank. til Dieppe 3. ds. — J o- 
h a n n c, Østerinann, ank. til Haderslev 3. ds. — A 11 a n t i e, Ras
mussen, ank. til San Sebastian 2. ds. — Ellen, Hansen, ank. til 
Kjobenhavn 31. Aug. — Hydra, Christensen, ank. til .Milfort 
llevcn 2. ds. — Æ g i r, Petersen, ank. til Frcderiksstad 3. ds. — 
Amalia, Andersen, ank. til Enideu 3. ds. — Argo, Christensen, 
paa Rejse fra Sundsvall til St. Brieux, ankommet Kjøbenhavns 
Ked 3. ds. — E o s, Christensen, afg. Sundsvall d. 2. ds.
— K u t li i n k a, Ohlsen, ank. til Inverkeithing 3. ds. — 
S k n n d i a, Hay, ankom 3. ds. til Briton ferri. — H. C. 
Christensen passerede Dungenes d. 1. ds. for vestg. ■— A g n e s, 
Christensen, nnk. til Traveiniindc 4. ds. — A 11 a, Albertsen, ank. til 
Lysekil 9. ds. — Alf, Rasmussen, nnk. til Stege 3. ds. — Clau
dia, Aaberg, afgik fra Methil 4. ds. til Svendborg. — 1. Koefoed, 
Andersen, ank. til Stornoway 3. ds. — Sålus, Bager, ank. til 
Sundsvall 4. ds. — Rise, Bager, ank. til Hudiksvall 4. ds. — 
K i il n n, Christensen, ank. til Drøbak 4. ds. — M a r s, Steginann, 
ank. til Helsingør 4. ds. for Ordre til Danzig. — Skjold, Nielsen, 
nnk. til Sundsvall 5. ds. — A m o r, Hansen, ank. til Nakskov 5. ds.
— 1 n o, Weber, ank. til Sundsvall 4. ds. — De tvende B r od r e, 
Bove, ank. til Skien 5. ds. — Argus, Jensen, ank. til Pillau 5. ds.
— Danmark, Knudsen, ank. til Falmouth G. ds. — Karen, Al- 
hertsen, ank. til Stralsund 6. ds. — N orden, Rasmussen, afg. d. 3. 
ds. Tra Calais til St. Davids. — Ær o, Christensen, ank. til Kjøbenhavns 
Red 7. ds. — Henry, Bager, ank. til Helsingør Red 7. ds. — Ro- 
t li a, Hansen, ank. til Gelle 7. ds. — C a r o 1 i n c, Cliristensen, ank. til 
Riga 7. ds. — Thor, Kromann, passerede Prnwle Point 3. ds. for Ham
burg. — Alf, Hansen, ank. til Swinemiindo 9. ds. — Spiea, 
Bove, ank. til Carlshamn 9. ds. — Emilie, Hansen, ank. til 
Wiiriieiniinde 9. ds. — Gloria, Fnbrieius, ank. til Bagenkop 9. ds.

- M a r s, Slegmann, ank. til Dysart 8. ds. — Mange n, Mortensen, 
ank. til Ameriknn Harbour (Labrador) 4. Aug. — D i a n a, Hansen, 
er den 7. ds. ankommen til Wcstfort. — C 1 a u d i a, Aaberg, ank. 
til Svendborg 9. ds. — F r e y a. Petersen, ank. til Landskrona 7. ds.
— Bien. Petersen, ank. til Swinemiinde 8. ds. — Peter, Ohlsen. 
ank. til Snlvesborg 8. ds. — H e r k u 1 c s, Bager, ank. til Pillau 9. 
ds. ■- Thor. Kromann. ank. til Hamburg 9. ds. — Norden, 
Rasmussen, ank. til lnverkokting 7. ds. —■ Christiane, Bager, 
ank. til Pillau 8. ds. — Rigmor, Petersen, ank. til Trawemundc 
8 .ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med von nye patenterede System opnans en Pctrolcnmsbesparelsc paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og slone Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu cr opnaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik : Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Ainnliegade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.
længden regnes fra Grccnwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde cr an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalenc er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvnrlmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne cr retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Kala-Vig. Skjodshoved-Flak. I I.olict ar September 

1907 udsættes en rod Stage med 1 opadvendt Kost i 5 Fv. Vand V. 
for Skjodshoved-Flnk, G,420 Alen S. 79" 0. fru Egaa Kirke. 5G" 
12',.. N. Br. 10" 20',.. 0. Lgd.

Tangen V. En Muddermaskine cr sunket V. Tor Tangen. Vra
get, der er 4 Fod over Vandet, er foreløbig afmærket med et gront 
Flag og om Natten med en hvid Lanterne. 5G" 37' N. Br. 10" 
34' 0. Lgd.

Sundet. Kjoge-Bugt. Avedøre S. En sort, spids Vager med 
sort Flag er udlagt c. 4,000 Alen S. for Avedore. Den ligger ude 
til Udgangen af Oktober.

Østersøen. Bornholm. Hammeren. Hammeren Fyrs Lyscvnc cr 
nu rorugot til 23 Kml.

Færoerne. Sydero. Vaag-Fjord. Vaag. Brændetiden for Lan
ternen paa N.-Siden af Vaag-Fjord er fra 1ste .September—1ste Maj.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sandhamn—Stockholm. Om kort Tid forandres Fyrene 

Adkubhen. Skotkuhbcn, Yxhaniniiirskubben, Giilnoport, Sandø Sngga, 
Bibdstyeket og Furuliolmcn til at vise Et-Blink hver 3 Sek. og Fy
rene Prickgrundct, Kldfholmcn, Galtholincn og Lindalen til at vise 
To-Blink hver G Sek.

Stockholms Skærgaard. Nynas Havn. Norra Trehorningen. Om 
kort Tid forandres Norra Trehorningen faste Fyr til at vise Lys med en 
kort Formørkelse hver 10 Sek. 58" 53' 28" N. Br. 17" 57',o 0. Lgd.

Tyskland. Gellen. Gellcn Tværmærkcfyr brænder nu perma
nent. Foruden do tidligere angivne Lysvinklcr viser det hvidt Lys 
fra N. 58" 0. gennem 0. og S. til S. 13" V. Lysevnen: c. 17 Kml.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Gdta Alf. Mellem Kungålf og Goteborg tændes et 

gront, fast Fvr paa hver af to Duc d’Alber V. for Farvandet. Brænde
lid: Gte Juli—6te Juni. 57" 47' 54" N. Br. 12" 1' 33" 0. Lgd., 
og 57" 48' 43" N. Br. 12" 1' 43" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 2Gdc August. 53" 32',, N. Br. 5" 42',-. 

0. Lgd. G Kml. NØ. t. N. fra Amcland Fyr. Et Rundholt, fast i et 
Vrag.

Norge. Melovær. Mcløvær Fyrlampe er nedbrændt. Den vil 
snarest mulig atter blive tændt, uden at Bekendtgørelse derom 
udguar.

Brønø N. Nordtarren. Stagen paa Nordtarren cr inddraget og 
Klokkctonden flyttet SV. lien i 8 Fv. Vand, '/i Kbl. NØ. for Stagens 
gamle Plads.

Hustadviken. Stopleleden. 1 Stoplclcden cr fundet en 17 Fods 
Bo 17- Kbl. N. C>2" V. fra Sandsenes 27a Fv. Bo. G2" 58' 55"
N. Br. 7" 2' 39" 0. Lgd.

Tyskland. Fyrskibet »Eider« V. Et Sejlskib er sunket 27, Kbl. 
V. t. N. for Fyrskibet »Eider«. Masterne er over Vandet. Vraget 
er afmærket med en Vragtondc.

Jade. Hooksiel Plate V. Lys- og Klokkctonden, som til For
søg var udlagt V. for Hooksiel l’latc, er inddraget.

Ems. Huibertgat. Udlægningen af Lystondc 11 5 i Huibcrtgnt 
er udsat.

Holland. Ems. Hifgat. Da lloogrif er tiltaget, cr den sorte 
Spidstønde R 4 i Rifgat flyttet og ligger nu i G Fv. Vand, paa 53" 
37' 3" N. Br. G" 32' 50" 0. Lgd.

Zeegat van Terschelling. Thomas Smitgat. I Thomas Smitgat 
er der midt paa Yderharrcn nu kun 12 Fod og mellem Spidstønderne 
Nr. 2 og Nr. 3 med Kors 107, Fod.

Zuiderzee. Harderwijk. Hurderwijk rode, faste Fyr er for
stærket og lyser nu Horisonten rundt. 52" 21',, N. Br. 5" 37'.,
O. Lgd.

Urk S. Vraget af den S. for Urk sunkne Tjalk er borttaget.
Noordzeekanaal. Zaandam. Ved Zaandam er Midtpillen til den 

gamle Jernbanebro borttaget. Der er nu GO Alen mellem de to Side
piller, der er afmærket med Pæle og om Natten livor med en grøn 
Lanterne.

Zeegat Hook van HoUand. I Zeegat Iloek van Holland er Dyb
den ved daglig Lavvande 277, Fod, hvilket cr Udgangspunkt for 
Tidevands-Signalerne.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Zandweg. Fyrbaaken til 
Znndweg høje Fyr er malet graa med et rødt og to hvide Bælter. 
51" 55',, N. Br. 4" 13',, 0. Lgd.

Krammer. Da Platen van de Vlict er tiltaget V. efter, er den 
rod og sort vandret stribede Kuglctonde Nr. 17 med Kegle flyttet 
og ligger i 16 Fod Vand. 51« 38' 43" N. Br. 4" 15' 12" 0. Lgd. 
Stuinptønde^lr. IG er inddraget. 51" 38' 38" N. Br. 4" 15' 9" 0. Lgd.

England. Humber. Damptravleren »Qiiuil« cr sunket i 7 Fv. 
Vand i Killingholmc Lcdcfyrlinic, 5 Kbl. N. 18" 0. fra Newsham 
Booth Fvr. Et Vragfyrskib er udlagt 100 Alen S. G" V. for Vraget. 
53" 38',-_- N. Br. 0"10',7 V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Bonlogne. Sejlskibet »Orion« cr sunket paa Kysten 

af Merlimont ved Indlobct til Boulogne. En gron Spidstonde cr ud
lagt klos V. for Vraget. 50" 27' 15" N. Br. 1" 33' 45" 0. Lgd.

England. Spithead. Nomansland V. En Grund med 27< Fv. 
er fundet 5,s Kbl. N. 87" V. fra Nomansland Fort Fyr, og i N. 1" 
V. fra Netticstonc Point Flagstang. Herfra lober 3 Fv. Grænsen 1 
Kbl. i N. GG" V. og 1 Kbl. i S. GG" 0. 5 Fv. Grænsen her ud for 
strækker sig 7, Kbl. længere ud end nngivet i Kortet. 50" 44',, 
N. Br. 1" G',, V. Lgd.

Portsmouth. Paa Sandgrunden mollem Horse Fort og South Pa
rade Pier i Southsea opføres i N. og S. 50 Alen fra hinanden to Duc 
d’Alber,hvorfra skal vises Fyr med Formurkolser. Flammens Hojde: 
18 Fod. Synsvidden: 2 Kml. Det S.-ligc Fyr viser gront Lys mod 
V., rodt Lys mod 0., det N.-lige rødt Lys mod V., gront mod 0. 
Al Passage maa foregaa mellem Duc d’Albcrne, hvoraf den N.-lige
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lar 8 Kbl. S. 18° 0. fra South Parade Piers Ydcrende. Fra Stil- 
iserne vises midlertidige Fyr, til de permanente tændes. South 
irade Pier: 50° 46',t N. Br. 1° 4',; V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Lorient. Pointe de Kerroch. Det rode, faste Fyr paa 

iinte de Kerroch, 7: Kml. NV. for Pointe dn Talut, er nu tændt, 
ammens Hojde: 45 Fod. Synsvidden: 27: Kml. Fvrpæl ved et 
le, hvidt Fyrhus. 47° 41' 58" N. Br. 3° 27' 38" V. Lgd.

Gironde. En stor, rod og sort stribet, cylindrisk Lystonde, der 
ser hvidt, fast Lys, udlægges til Forsog om kort Tid 27: Kbl. S. 
1° 0. fra Fyrskibet »Grand Bane«. Flammens Hojde: 33 Fod. 
•sevnen: 15 Kml. 45° 39' 37" N. Br. 1° 16' 18" V. Lgd.

Bermuda. Kitchen Shoals. En rod Flojtetonde er i 5 Fv. Vand 
Ilagt ud for Ø.-Enden af Kitchen Shoals. 32° 26' 0" N. Br. 64° 
i' 25" V. Lgd.

Nova Scotia. Bay of Fundy. Petit Passage. Long Island, 
tars Head. Det rode og hvide Fyr med Formørkelser paa Boars 
sad er forandret til hvidt Blinkfyr, der hver 77: Sek. giver Et- 
ink, Blink 0 Sek.,s, Morke 6 Sck.,?. Linseapparat af 5te Orden. 
)dt, ottekantet Fyrhus.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Marine Gnisttelegraf-Statio- 
irne i de Do forenede Stater modtager nu hver Dag Meddelelse om 
rlige Hindringer for Sejladsen for nt viderebefordre dem til Skibe 
Soen.

Gnisttelegrammcr herom afsendes fra disse Stationer gennem- 
mende tre Gange i Døgnet, nemlig Kl. 6 Fm., 2 og 10 Em. og ind
ies-med Ordet »obstruction«, hvorefter folger Ord som angiver 
‘edde og Længde (eUer Pejlingen), Hindringens Art (sunket Vrag, 
ivende Vrag eller Isbjerg) og endelig Datoen, da Hindringen sidst 
set.

Der holdes Liste over disse Meddelelser, og naar Skibe i Søen 
rianger dem, vil de blive telegraferet til dem. Disse Telegram
er ekspederes forud for Forretnings-Telegrammer.

De Stationer, som sandsynligvis har Meddelelser af denne 
rt, er:

I Atlanterhavet, Cape Cod, »Nantucket Shoals« Fyrskib, Cape 
enlopen, Cape Henry, »Diamond Shoal« Fyrskib, Jupiter Inlet, Key 
est og New Orleans Marine-Stationer.

New Jersey, Fyrskibet »Sandy Hook« Nr. 51 er midlertidig 
nbyttet med Reservefyrskib Nr. 78. Det viser et hvidt, fast Fyr. 
ammens Højde: 51 Fod. Taagesignal gives med on 12 Tommer 
implløjtc, der hver 15 Sek. giver Et-Stod af 3 Sek. Varighed.

Fyrskibet »Scotland« Nr. 11 er atter udlagt paa Station og Re- 
rvefyrskib Nr. 16 inddraget.

Georgia. St. Andrew Sound. Den lodret stribede, spidse Anduv- 
ngstonde uden for St. Andrew Sound er inddraget.

Florida. St. Augustine. Den lodret stribede, stumpe Anduv- 
ngstonde, mærket St. A., uden for St. Augustine, er inddraget.

Vestindien, Meksikanske-Bugt,'Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Chandelenr. Den 

ite Oktober 1907 ombyttes Chandelcur Fyr midlertidig med en 
interne.

Den 1ste November 1907 tændes permanent et rødt Blinkfyr, 
ir hver 10 Sek. viser Et-Blink. Fvrapparnt af 3die Orden. 30° 2' 
i" N. Br. 88° 52' 19" V. Lgd.

Porto Rico. San Juan. San Juan Fyrtaarn ombygges med et 
>dt, firkantet Tnarn. Fvret bliver uforandret. 18° 28' 23" N. Br. 
5° 7' 26" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Gaeta. En Skonnert ligger sunket paa Gaeta Red i 16 

>d Vand, 37: Kbl. N. 74° V. fra Torre Atratina.
Algier. Bougie. Ved Bougie Havn er Lystenden, der viste rødt 

ys, ved SV.-Endeu af »Jetce dn large«, inddraget.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Rede Hav. Perim Island. Perim Havn. Den 1ste Januar 1908 

nbyttes de to hvide, faste Fyr paa Lystønden 37: Kbl. N. 45° V. 
a Piric Point Fyr med et rødt, fast Fyr. 12° 38',? JJ. Br. 43° 
l',s 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Riouw og Linga Arkipel. Straat Temiang. Øen Pintoe N. 

t Rev, som falder tørt, ligger 0. for Løbet mellem Øerne Pintoe og 
ebat, 2 Kbl. N. 15° 0. fra V.-Pynteu af Pintoe. 0° 23',: N. Br. 
14° 18',< 0. Lgd.

China. Hong Kong. Cape Collinson. Den 1ste Oktober 1907 
nhyttes Capo Collinson røde og hvide, faste Fyr med et Fyr med 
n-Formorkelser hver 10 Sek., Lys 7 Sek., Mørke 3 Sek. Lysevnen: 

16 Kml. Fyrapparat af 4de Orden. Fyret vil vise hvidt og rodt Lys 
i samme Vinkler som nu og bliver i øvrigt uforandret. Under For
audringen vises det nuværeude Fyr fra en Platform paa Fyrtaarnet. 
22° 16' N. Br. 114° 15',: 0. Lgd.

River Min. Pagoda Ankerplads. Da Grunden ved Niu Tau 
Rock tiltager N. efter, er don sorte Stumptønde, som afmærker den, 
flyttet 0,i Kbl. N. lien og ligger nu 2,7 Kbl. S. 67° 0. fra Pino Point. 
26° 1' N. Br. 119° 29' 0. Lgd.

Chusan Arkipelag. Tongting Island. Taagehornet paa Toppen 
af Tongting Island er flyttet til Øens Ø.-Side. 29° 51',7 N. Br. 122° 
35',: 0. Lgd.

Tang Tse Kiang. Langshan Crossing. I Langsban Crossing er 
følgende Tonder flyttet saaledes:

North Bank Tonde 2 Kbl. S. 20° V. hen i 8 Fv. Vand, 5,t Kml. 
S. 78° 0. fra Fnshan Fort.

Langshan Tonde 57: Kbl. S. 30° 0. hen i 97, Fv., 3,« Kml. S. 
85° 0. fra Fushan Fort.

Vine Point Tonde 37: Kbl. S. 32° 0. hen i 11 Fv. Vand, 2,: Kml. 
N. 26° 0. fra Fnshan Fort.

Den sorte Spirtønde ved Watorman Bank, 1,» Kml. N. 16° 0. fra 
Fushan Fort, er inddraget.

Fushan Fort: 31° 48',: N. Br. 120° 45',: 0. Lgd.
Japan. Naikai. Vraget i den N.-lige Del af Akashi Seto er for

gæves eftersøgt, og udtaget i Kortet. 34° 38' 0" N. Br. 135° 0' 
45" 0. Lgd.

Vraget 3 Kml. 0. for Shikano Se Tønde i Harima Nada ligger i 
19 Fv. Vand, 6,: Kml. S. 68° V. fra Ye Saki Fvr. Masten er under
tiden over Vandet. 34° 33' 58" N. Br. 134° "52' 22" 0. Lgd.

Vraget S. for Mu Shima i don S.-lige Del af Bingo Nada er 
forgæves eftersøgt og udtaget i Kortet. Vragtønden er inddraget. 
34° 15',: N. Br. 133° 28',: 0. Lgd.

Vraget ved det Ø.-lige Indlob til Mihara Seto i Bingo Nada er 
borttaget. 34° 18' 35" N. Br. 133° 17' 10" 0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 12. September 1907. — Nyt Havneanlæg 

i Rotterdam. — Maanedistance-Observationer. — Fragtmar
kedet. — Foreningsmeddelelser. — Generalforsamlinger. — 
Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Ni 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.f«. / 8901. NYHAVN 67 op 69. Tolegr.-Adr.: „KAYDTHRTelefon | jjæ Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Unnnn Patent BundfarverTil* Høegs og Patent Mønnie

WD Ilirk K Pn’c bekendte Maskln- . D. UIGIl fil LU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenegade 32, 1. TralM Kl. 10—12 og 7—01 fer Diaer KL 0—7



Kjøbenhavns Børskurs d. n. Sept, 1907.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber | Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk 92'/. 92*,; 92'/,
Danmark........................... 72*/, 74
Norden ............................. 93% 95%
Kjøbenhavn ..................... 67% 69
Carl .................................... 907, 92
Dannebrog....................... 88*/, 90
Skjold................................. 68% 69l/i
Urania................................ 53 55
Union................................. 737, 75
Dampsk. af 1896 .......... 87“/, 887,
Hejmdal........................... 101 104
Østasiatiske..................... 131% 131-A 132
Østersøen......................... — —
Nordsøen........................... — — .
Gorm................................. — ■ —
Torm.................................. — —
Inga.................................... — —
Cimbria............................. — —
Vesterhavet..................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-SelBk. .. — —
Dansk-russisk Dampsk. 877, 87 7, 88

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... —
47, % foren. Dampsk-Selsk ......... 99 101
5 % Østasias. Komp... 100 101
Stats- og Kreditforsn. Obligationer. •

3 % Stats amort............. —
3 */, % uops. Stats........ 957, 97
37, % Husejer Kreditk. 843,', 841/, 86
3*/, % Kbhvn.s Kreditf. - 87 89
4.Y. ’ - 2. Serie.. 91’/, 92
4% 1. — .. 947, ?67,
37, % Østift. Kreditf. 6. - .. 87 88
4 % 7. - .. 92 93
3'/, % Landkreditk. 3. - .. 91 93
4 % Østift. Kreditf. 9. - 92% 93

Aktier.
Nationalbank ................. 150’/, —*/» 150% 151
Privatbank....................... 119'/, 120%
Landmandsbank....... . . . ..... 130- 7, 130 1307,
Handelsbank................... 135- 7, 135 1957,
Grundejerbank............... 107 106’/t 107
Burm. & Wain............... 92 93
Helsingørs Jærnsk........ 101 103
Sukkerfabr........................ 172*/, -7, 172 1727,
Bryggeri Aktier............. 1387, 138 138’/,

Vekselkurser d. 10. September 1907.
avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................................ 89.20 89.00
London .................................................. 18.25 18.20
Paris...................................................... 72.65 —
Amsterdam......................... 151.10 —
Wien...................................................... 76.10 —

Notering paa Berlins Bars d. 10. September 1907.

Russiske Noter..............................................................
4 % Russiske Consols........ .........................................
8’/i» % — ■Boden Kxedil,................
5 °/„ Mexikanske 1899 ................................. ................
5 % Rumænske Stats............ ........................
4% - .. . -■ 1890..../.;.......'.:......

216.15
72.80
67.25

99.60
90.80,

Omsætningen-i Dampskibs Aktier har .i den forløbne Uge 
været følgende:. . i/ ' ..

„Foren. Danrosk-4 82,000,’C„Ny foren. Dampsk.4 42,0,00. 
,;Nordeh“ S0,000, „Kbhvh.“-88,000,Carl4 8,000; „Dannebrog" 
22,000, „Uraniå" 34,000, „Dansk-Russisk Dampsk.4 86,000, 
„østas. Komp.“ 228,000, „Heihidal* -16,000, „Skjold" 26,000, 
„Dampsk/af ,-1896*. 2,000. .

. :: /. . ..! / Hfølfer
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

De private Assurandeurer lim 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fast 
Præmier. Agenturer i de Aeste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6.

Nafnrlin Flaiip I11U l til 11 y 1 ImHU ■ Garanteret holdbar aarevli 
Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.

Faas lios alle Skibsprovianteringsliandlere saml i Hoveddepotet ho
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Ledig Lodsplads
Ved Randers Fjords Lodseri 

skal ansættes en Fastlods med 
Bopæl i Udbyhøj.

Som Betingelse for Ansæt
telse i denne Plads fordres, 
at Vedkommende er en ædrue
lig og kyndig Sømand, der 
har Indfødsret, er over 22 
Aar gammel og er nøje kendt 
med|o vennævn te Lodsdistrikts 
Farvande.

Ansøgninger om denne Plads, 
der maa ledsages af Søfarts
bog, Eksamensbeviser, Anbe
falinger og Lægeattest for 
godt Syn, Farvesans og godt 
Helbred i Almindelighed, sti
les til undertegnede Overlods, 
og indsendes til Randers By- 
raad inden den 26. September 
1907.

Kjøbenhavn 0., Kastelsvej 19, 
den 5 Septbr. 1907.

Overlodsen I det vestlige Distrikt.
Bornholms 

Skibskokkeskole 
1 Ronne 

begynder nyt 3 Mdrs. Kursus 
den 1. Oktober 1907.

Skibsfører Slgurdsens 
Patent 

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt a 
norsk „Veritas4 ti 
Brug om Bord i Sejl 

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvr 

°g
Sigurdsen,NordJ]y,Faiifi

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes 
tilfælde har mistet sin ven 
stre Underarm, søger snares 
en eller anden Beskæftigelse 
Vedkommende har Styrmands 
eksamen I og II Afdeling o, 
har sejlet som Styrmand i 
Aar saavel om Bord i Sejl 
som Dampskibe. Billet, mrl 
„274“, modt. Bladets Konto:

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lin
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige tail 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22<J« Copenanre 42

Odense Skibsværft,
der skyder sig ind mellem Odense Havns to Grene, mei 
direkte Adgang saavel til den ældre Havn som til det n, 
Havnebassin, kan paa Grund af Dødsfald erholdes til Køb: 
paa særdeles fordelagtige Betingelser. Arealet udgør c. 10,00 
□ Alen, og der forefindes saavel Smedie- som Snedkerværk 
sted, Kontor- og Maskinbygninger, flere Beddinger, hvoraf e> 
overbygget, endvidere forskellige andre til Bedriften hørendi 
Bygninger og Lager. Værftet er indrettet efter alle Nutiden 
Fordringer, forsynet med ny Dampmaskine til Drivkraft fo 
forskellige Baand- og Rundsave samt Afretter og Høvlema 
skiner, Boremaskiner m. v.

Der er indlagt elektrisk Lys overalt paa Værftet, hvorhoi 
bemærkes at Odense Kanal og Havn i en nær Fremtid vente 
uddybet til 22 Fod.

Henvendelse sker til

Cand. jur. Christian Møller. Borginesterfuldmægtig, 
Odense.

Bekendtgørelse.
Ved nærværende tillader vi os at henlede Skibsførere: 

ag Rederes Opmærksomhed paa at fra 1. Oktober d. A. a 
regne, er enhver af os under Straffeansvar forpligtet til a 
beregne os de efter den ny Tarif foreskrevne Klarerings 
gebyrer, r

' Flensborg, den 5. September 1907.

Flensborgs Skibsmæglere.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øh enh a vn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jonsen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schov

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
COPENHAGEN

'*>legrarhic Addrest; HO‘ *•*.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
KOTKA TRÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening
Har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„Hamnforening11, Kotka. „Union1*, Trångeund.
Obs. Endast vana arbetare.
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S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler Hg ned alt til Fagel heolureade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telt. 46. Telt. 6.

Kommissioner adføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg**. 

Telefon Nr. 56.

Nordisk Skibssalgs-Bureau
ved Claus Christensen.

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
kontor for kob og Salg af Skibt.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Tele ør.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

La nterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6698. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lji, Ringe- & Telelonaolsg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere. 

Dampskibeagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telugratu-Adr.: „Holmsild1.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales« 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

/ste Klasses Huse.
Varernø bringes overalt.

Telf. 25.064.

****************»A

E. Husted & Co.
Merohants & Shlp Broksrs

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU S TED.

Husk -—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviaiiteringsforretning
3 Urtekram- & Farvehandel.
§ Havnegadø 37. Nakskov. §

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding

Nybygning af 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-ldr.: „Veltbelm", Lovlu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder ere.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Provlantering 
paa Pladsen.
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Ægte engelsk

enfernis
bør anvendes i alle

/ærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa nt Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orlonsværftet oø Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.
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99W oiver ineM
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende11.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vester voldgade 109, Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. =

■ ■ THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

■*~DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Telegr.:
„Soju8“ Tugboat Company „Union" Telegr.:

,.Sojus“
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Flyde—Dokken
•General Clprlano*Gastro“ oø National Skibsværftet „Restaurador" 

Puerto Cabello, Venezuela. Telegramadresse: „Aatlllero".

Skibsbyggeri, Reparation og Kølhaling af Skibe.
Maskin- og Kedel-Konstruktion og Reparation.

Særlige Apparater til at tage Maskinerud og sætte om Bord igen.
____  1. Kl. mekanisk Værksted
—Kobber- og Jærnsmedie (System Rockwell) ------

Lager, forsynet med alle Slags Skibsmaterialer.
Flyde-Dokkens Omfang:

Længde............... 300 eng. Fod Dybde................ 19 eng. Fod
Bredde ............... 80 — Tonsl. Brutto 4,500 Tons

Største Bæreevne 2,000 Tons
—— Afdeling til mindre Skibe. — —
Tarif: Indtagningsafgiit.. Bolivar 1,59 pr. Ton

Lejeafgift............ '.. — 0.50 — pr. Dag
Hurtigt, solidt og økonomisk Arbejde.

General-Direktør: R. Delgado-Chalbaud.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Int'usorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos ElastiG Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

'P'Mgx'V' nnnnnn ufortoidet is Kr.A « V <7Al <1 >> i Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotcli Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A,S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne. Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
t , _ ., / Buhl, Frederikshavn.Telegram.Adresse: j carlboltermaM, KJibenliBn.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloea: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn> og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consclenoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL. KROGH.

Tbtkt hos J. Jøboensbn & Co. (M. A. Haknovkb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 38. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. September 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
T,X» ’• Toldbodvej 22. 

, | _ Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel, ssutx- Dan,ppu“per
Higglnsons selvstn. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Ournml 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Ind lavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllaoerNr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin-
København C. Tclcgr.-Adr.: »Burmeisters 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 6OO‘X77'X24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Ter Dok 470*: .66* X 22*
3 Patent-Ophallngsbeddtnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftel H 1710. Mnskinfnbr. H 1)131. Sekretariatet H 103H.

Tyne Dock Engineering Co. iim.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS**.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15
Adr. :

St.Annæ
Plads 16

Coinpositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverander til Flaaden Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
t>i

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds

■
Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet

Ant. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklhsarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIEF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardilT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Installed wlth. Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT^'--.^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodation for IS Steamers 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
stor-Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Eiektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram«Adre9se: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.?:Ååve"92 P. Jørgensen, Bragesgade 10. „MoSidik..

A. Formann & Co.’s Konserves
-----  ere de bedste og mest holdbare.
VI fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Sklbsprovlantører I Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvals M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner:
Central 6890 ^x***v

fc'0 Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra 
^/Z/ZAnfllo Swiss Mille Company 

| 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Gl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. KIRSCHNER
Frederielagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adreaset „Pakning"

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB 1 KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, ti 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinaensgade 6, late Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—*12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaroen. Telf. xao.

AXEL LUND 
anbetaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsprovianteriug 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekipedlllon. —■ Billige Priier. 
Tclcgr.-Adr.: »Bjorchjcosen 

Telefon 7262«

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tllba
Rud. Krampers Jørgensen, Horsens

Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 31/i907> afsagt d. 11. Septbr. 1907. 
MarineministerietpaaGrønsundLodserisVegne 
mod Det forenede Dampskibsselskab ved dets 
administrerende Direktør Admiral A. de Riche
lieu.

Citanten, Marineministeriet paa Grønsund Lodseris 
Vegne, har under nærværende Sag paastaaet de Ind
stævnte D. F. D. S. kendt pligtig til at betale et Beløb 
af ialt 40 Kr. som Lodspenge i Anledning af, at den 
det indstævnte Aktieselskab tilhørende Lægter Nr. 12 
dels d. 7. og dels d. 18. Oktober forrige Aar er bleven 
bugseret gennem Grønsund af den samme Selskab til
hørende Damper „Læsøu uden Tilkaldelse af Lods eller 
Betaling af Lodspenge.

Det er in confesso, at Lægterens Fører i Virkelig
heden er meget nøje kendt med det paagældende Far
vand, idet han dels som Ejer og Fører af en Skonnert, 
der var mere dybgaaende end den her omtalte Lægter, 
i Løbet af 27 Aar en Mængde Gange i al Slags Vejr 
og under de forskelligste Forhold har besejlet Grønsund 
uden Benyttelse af Lods, og dels efter at være indtraadt 
i Aktieselskabets Tjeneste som Lægterfører ligeledes mange 
Gange, deriblandt 31 Gange med den her omtalte Lægter, 
uden Lods har passeret Grønsund bugseret af et af Sel
skabets Skibe.

Medens der aldrig tidligere hverken efter Lodsloven 
af 13. Juni 1879 eller Lov af 13. Marts 1903 om Tillæg 
til Lodsloven har været Tale om at fordre af den paa
gældende Lægterfører, at han skulde tage eller dog be
tale for Lods ved Passering af Grønsund, er det Ministeriets 
Mening, at der er sket en Forandring heri ved den 
under 30. Marts 1906 udstedte Lov om Ændring i den 
forannævnte Lov om Tillæg til Lodsloven. Naar det 
nemlig i Loven af 1906 hedder:

„Under Bugsering i Lodsfarvand skal Lodsernes 
Eneret til Lodsning anses for krænket, naar en i det 
paagældende Farvand ukondt Fører af et Fartøj lader 
sig bugsere gennem Farvandet uden at benytte Lods, 
og der vil da kunne gøres Ansvar gældende i Henhold 
til Lodslovens § 12 og 13. Naar en Skibsfører som 
saadan mindst 3 Gange indenfor et Tidsrum af 3 paa 
hinanden følgende Aar har benyttet Lods i et Far
vand, anses han umiddelbart derefter som farvands
kendt i det paagældende Farvand og har Ret til i 
dette at lade sig bugsere uden at benytte Lods. Denne 
Ret bevarer han, saalænge han mindst en Gang hvert- 
andet Aar, efter at han sidste Gang har benyttet 
Lods, som Skibsfører besejler det paagældende Far
vand med eller uden Lods."

gør Ministeriet gældende, at 2det Punktum i denne 
Bestemmelse maa forstaas som indeholdende en udtøm
mende Definition af Ordene „ukendt Fører“ i første Punk
tum, saaledes at den eneste Maade, hvorpaa en Skibs
fører efter Loven som farvandskendt kan blive berettiget 
til at lade sig bugsere gennem et Lodsfarvand uden at 
betale Lodspenge, skulde være, at han 3 Gange havde 
benyttet Lods i Farvandet, medens en nok saa hyppig 
stedfunden Navigering i Farvandet som selvstændig Fører 
og uden Lods skulde være uden Betydning.

Ministeriet henviser til, at Loven af 1906 fremkom, 
fordi den Regel, der ved Loven af 1903 var givet for 
at hindre, at Bugserbaadene gik Lodserne i Næringen 
ved faktisk at udføre Lodsgerning, og som lød:

„Under Bugsering i Lodsfarvand skal Lodsernes 
Eneret anses for at være krænket, saafremt Navige
ringen ikke er ledet fra det bugserede Skib",

havde vakt Misnøje dels paa Grund af de faktiske 
Tvivlsspørgsmaal og Retstrætter, Bestemmelsen gav An

ledning til, dels fordi det fra Skibsfartens Side gjordes 
gældende, at den Omstændighed, at Navigeringen ikke 
lededes fra det bugserede Skib ikke var noget Indicium 
for, at det bugserende Skib udførte Lodsgerning.

Ministeriet hævder nu, at naar man ved Loven af 
1906 samtidig med at gaa over til at lægge Vægten paa 
det bugserede Skibs Førers Kendskab til Farvandet til
lige indførte Reglen i det ovenfor citerede 2det Punktum, 
var det for at undgaa Tvivl og for til Beskyttelse for 
Lodserne ved en ganske simpel Regel, der muliggjorde 
en let Adgang til Kontrol, at indføre et fast Kriterium 
for, naar en Mand i Bugseringstilfælde var fritaget for 
at erlægge Lodspenge. Idet Ministeriet videre hævder, 
at Loven ikke vilde opnaa sit Formaal, hvis Reglen 
ikke var udtømmende, men Farvandskendskab kunde 
opnaas paa anden Maade, finder Ministeriet navnlig Støtte 
for sin Opfattelses Rigtighed i forskellige Udtalelser, 
som er falden under Forhandlingerne paa Rigsdagen, om 
Ønskeligheden af et saadant fast Kriterium.

De Indstævnte, der har paastaaet sig frifunden med 
Tillæg af Sagens Omkostninger, har dels hævdet, at 
Betydningen af et saadant Kriterium ikke bortfalder, 
fordi det ikke er afgørende i alle Tilfælde — i hvilken 
Henseende de Iudstævnte ogsaa henviser til, at Kriteriets 
Betydning i hvert Fald svækkes ved det sidste Punktum 
i den ovenfor citerede Del af Loven — og dels henvist 
til, at der under Lovens Forberedelse ogsaa er frem
kommet forskellige Udtalelser, der forudsætter en anden 
Opfattelse. Loven er udarbejdet paa Grundlag af Be
tænkningen fra en Kommission bestaaende af Delegerede 
fra Sejlskibs væsnet, Bugservæsnet og Lods væsnet; i 
denne Betænkning udtales det som samtlige Dele
geredes Mening, at Betingelsen for at Lodsernes Eneret 
skal anses for krænket, maa være den, „at en i det paa
gældende Farvand ganske ukendt Fører .... benytter 
Bugserhjælp uden at tage Lods". I samme Betænkning 
fremsættes Forslag til den Bestemmelse, der — i noget 
ændret Form — udgør 2det Punktum i den ovenfor 
citerede Del af Loven, men ligesom det efter det oplyste 
maa betragtes som givet, at i hvert Fald Skibsfartens 
Delegerede gik ud fra, at Bestemmelsen kun skulde 
gælde den Fører, der aldrig tidligere havde navigeret i 
Farvandet som selvstændig Fører uden Lods-, Bugserings- 
ellet- anden lignende Hjælp, er den samlede Kommissions 
Betænkning affattet saaledes, at den heller ikke godt 
findes at kunne læses paa anden Maade.

Paa Grundlag af denne Betænkning blev Lovfor
slaget udarbejdet, og det forelagdes Rigsdagen med ud
trykkelig Hævdelse af — og herpaa lagdes der under 
Forhandlingerne fra flere Sider afgørende Vægt — at 
det var udgaaet af en Overenskomst mellem de interes
serede Parter, at navnlig ogsaa Skibsfarten ønskede 
Lovens Vedtagelse i den foreliggende Form, og at Loven 
vilde virke som en Lettelse for Skibsfarten.

Rent bortsot fra, at de fra Lovens Forarbejder 
hentede Fortolkningsdata saaledes snarest taler imod den 
af Ministeriet hævdede Opfattelse og bortset ligeledes 
fra, at Lovens Brug af Ordet farvandskendt efter denne 
Opfattelse vilde være højst unaturlig, og at dens Regel 
vilde hjemle en baade mod Skibsfartens Interesser og 
mod Lodslovgivningens Grundprincip stridende Lodstvang, 
idet enhver nok saa farvandskendt Fører vilde blive 
pligtig 3 Gange at tage Lods i Lods farvand for at faa 
Ret til at lade sig bugsere uden Lods, maa der allerede 
af den Grund gives de Indstævnte Medhold, at Loven 
ikke saaledes som den er affattet, findes ret vel at 
kunne forstaas paa den af Ministeriet hævdede Maade. 
Der er intet i Lovens Ord, der antyder at 2det Punktum 
skulde indeholde en udtømmende Definition paa Ordet 
„ukendt Fører"; efter Sætningsforbindelsen maa Reglen



416 Dansk SøVABTstiDF.rtott. 19. September 190?.

naturligvis forstaas som angivende de Minimumsfordringer 
der maa stilles til en ikke paa anden Maade farvands
kendt Fører, for at han kan betragtes som farvandskendt 
i Lovens Forstand.

De Indstævnte vil saaledes være at frifinde, hvorhos 
Citanten maa betale dem Sagens Omkostninger med 45 Kr.

Dom i S. S. Nr. 58/1!)07, afsagt d. 11. Septbr. 1907. 
Em. Z. Svitzers Bjergnings Entreprise mod 
Det forenede Dampskibsselskab paa Damp
skibet „Castor“s Vegne.

Dampskibet „Castor" af Bremen, ført af Kaptajn 
Haesloop, der var paa Rejse fra Danzig til Bremen med 
en Ladning Stykgods, løb d. 30. Marts d. A. Kl. 1,50 
Fm. paa Grund Øst for Bøtø paa Falster, saaledes at 
det kom til at staa paa Grunden med Bredsiden mod 
Land. Der blev gjort forgæves Forsøg paa at bringe 
Skibet flot ved egen Hjælp, og under disse Forsøg 
druknede tre Matroser, hvorefter den tilbageværende 
Besætning, foruden Befalingsmændene — to Styrmænd 
og to Maskinmestre — bestod af Kokken, en Matros og 
to Fyrbødere. Den 31. Marts Kl. 1,20 Fm. ankom den 
Sagsøgeren tilhørende Bjergningsdamper „Frederikshavn" 
ført af Kaptajn L. Paulsen til Strandingsstedet. Kap
tajn Paulsen gik straks om Bord i „Castor", og 
der blev derpaa mellem Parterne oprettet en Bjerg
ningskontrakt, hvorved det overdroges Sagsøgerne at 
bjerge „Castor" og dens Ladning og bringe samme 
til Gjedser mod en Bjergeløn, der skulde fastsættes 
af Søretten i Kjøbenhavn. Ved Oplodning fandtes, at 
der rundt om „Castor" kun var 7 Fod Vand, medens 
„Castor“s Dybgaaende ved Grundstødningen efter Kap
tajn Haesloops Angivende var c. 6' 9" for og 9' 1" 
agter. „Frederikshavn“s Anker blev nu sat ud med 
130 Favne Kæde og dens Staalslæber fastgjort paa 
„Castor“s Forskib. Kl. 4,45 Fm. begyndte „Frederiks
havn" derpaa at trække med fuld Kraft og samtidig 
blev der hevet ind paa Ankerkæden. „Castor"s Forskib 
drejedes herved langsomt ud efter, men Kl. 10,30 Fm. 
havde det dog endnu kun drejet sig s/4 Streg. Da det 
derfor ansaas nødvendigt, at losse noget af Ladningen 
— Mel i Sække — fra „Castor“s Forskib over i „Frede
rikshavn", blev dette Arbejde sat i Gang, idet „Frede
rikshavn “s Maskine standsedes. Til Losningen, der fandt 
Sted i Baade, som førte det udlossede over til „Frede
rikshavn", blev der ydet Assistance af 17 Mand af 
Nysted og Gjedser Bjergelav med en Baad. Da Søen 
imidlertid tiltog, indstilledes Losningen allerede Kl. 
2,30 Em., efter at der var ført c. 35 Tons af 
„Castor“s Ladning over i „Frederikshavn"; derefter be
gyndte „Frederikshavn" igen at trække med fuld Kraft og 
med fuld Spænding paa Ankerkæden. Et Forsøg paa tillige 
at bruge „Castor"s Maskine maatte opgives, da Bund
ventilerne var bleven tilstoppet af Sand. Kl. 10 Aften 
var „Castor" drejet 6 Streger ud efter, men slet ikke 
gaaet frem efter, da Agterskibet stod for haardt, og 
uagtet „Frederikshavn" vedblev at trække hele Natten 
og der lossedes fra „Castor“s Agterluge til Forlugen, 
rørte „Castor" sig ikke mere. Om Morgenen den 1. 
April Kl. 5 foretoges en Oplodning, hvorved det viste 
sig, at der var 10 Fod Vand ved Forskibet, 9 Fod midt
skibs og kun 7 Fod agter. Da det derefter skønnedes, 
at „Castor" ikke kunde bringes flot alene ved at losse 
saa meget af Ladningen, som kunde bringes om Bord i 
„Frederikshavn", og da Vind og Sø var aftaget, blev 
det bestemt, at „Frederikshavn" skulde forsøge at komme 
ind og slaa Sandet bort med Skruen langs Siden og 
under Agterskibet af „Castor". „Frederikshavn" blev 
derfor forhalet ind, saa nær den kunde flyde, og Slæbe
ren skiftet fra for til agter paa „Castor", hvorefter 
„Frederikshavn" gik frem med fuld Kraft og slog Sandet 
bort. Paa denne Maade gravedes en Rende, saa at 
„Frederikshavn" efterhaanden kunde forhales hen langs 
Siden af „Castor", til dennes Agterskib. KL 11,30 Fm. 

skiftedes Slæberen igen fra „Castorus Agterskib til For
skibet, hvornæst „Frederikshavn" gik frem og trak 
„Castor" langsomt gennem den gravede Rende, saa at 
„Castor" kom fri af Grunden. „Frederikshavn" gik 
derpaa med „Castor" til Gjedser Havn, hvor „Castor11, 
som imidlertid havde faaet Bundventilerne renset, saa at 
Maskinerne kunde bruges, gik i Havn for sin egen 
Maskine. Den 2. April blev den i „Frederikshavn11 ind
tagne Del af Ladningen ført tilbage i „Castor11, og da 
dette Arbejde var sluttet Kl. 5,6 Em., gav Kaptajn 
Haesloop Bjergningskontrakten Paategning om, at den 
var opfyldt. „Castor“ tog efter det oplyste ingen stor 
Skade ved Grundstødningen, om end navnlig Skibets 
Maskine og Pumper led en Del.

Efter at de Indstævnte D. F. D. S. paa S/S 
„Castor“s Vegne overfor Sagsøgerne havde garanteret 
for Betalingen af den fortjente Bjergeløn og erklæret 
sig villige til at modtage Stævning for „Castor", har 
Sagsøgerne anlagt nærværende Sag, hvorunder de paa- 
staar de Indstævnte tilpligtet paa „Castorus Vegne at 
betale Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse for Bjerg
ningen af nævnte Skib med Fragt og Ladning med 
Renter af Beløbet samt Sagens Omkostninger. De Ind
stævnte har ligeledes begæret Bjergelønnen fastsat af 
Retten, men har protesteret mod at der paalægges dem 
Udredelse af Sagsomkostninger.

„Castor", der er bygget i Aaret 1896 og maalt til 
519 Reg.-Tons Brutto, 320 Netto, og som er forsynet 
med en compound Maskine af 260 indicerede Hestes 
Kraft, er i dens ved Strandingen beskadigede Stand 
vurderet til 77,000 Mk., og den ved Skibet bjergede 
Ladning inkl. Fragt er ansat til en Værdi af 49,846 
Mk.; medens Skibets Hovedmaskine som nævnt ikke 
kunde benyttes under Bjergningen, blev Dampspillet an
vendt, og Mandskab og Officerer skal efter de Ind
stævntes Anbringende have taget Del i Bjergningsar
bejdet, navnlig i Losningen og Indtagelsen af Ladningen, 
men denne Medvirkning kan ikke antages at have været 
af synderlig Betydning. „Frederikshavn" har en Størrelse 
af 214 Tons og en Maskine af 375 Hestes Kraft, og 
dens Værdi skal andrage 120,000 Kr. Den har en Be
sætning af 16 Mand. Vinden var efter det oplyste, 
medens Bjergningen stod paa, østlig, noget varierende i 
Retning og Styrke. Det var altsaa Paalandsvind, og 
skønt dens Styrke i al Fald ikke har oversteget 5, maa 
„Castor“s Stilling paa Grunden derefter anses at have 
været forbundet med Fare, og Bjergningen at have med
ført nogen Risiko.

Efter de saaledes foreliggende Omstændigheder an
sætter Retten den fortjente Bjergeløn til 17,000 Kr., 
hvilket Beløb de Indstævnte vil have at betale Sagsøgerne 
med Renter som paastaaet.

Sagens Omkostninger findes at burde ophæves.

Dom i S. S. Nr. 8C/i*jo7» afsagt d. 11. Septbr. 1907. 
Tiltalte H. G. C., der den 30. April d. A. var ud
mønstret med S/S „Daisy" af Kjøbenhavn som Fyrbøder 
paa ubestemt Tid, rømte den 12. Juni d. A. i Pillau, 
fordi han var misfornøjet med Arbejdet om Bord.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Kjøbenhavn, d. 19. Septbr. 1907.

Arbejderforsikringsraadets Afdeling for Søfolks 
Forsikring har i Følge R. B. udsendt en Beretning for 
Virksomheden i Aaret 1906. Det. hedder deri bl. a.: 
Loven af 1. April 1905 om SøfolkB Forsikring mod 
Følger af Ulykkestilfælde i Søfartsvirksomhed blev ved 
Indenrigsministeriets Bekendtgørelse af 30. September 
1905 sat i Kraft fra 15. Januar 1906, for Færøernes 
Vedkommende dog først fra 1. April 1906.
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Gennemførelsen af Forsikringstvangen har ikke stødt 
paa Vanskeligheder af Betydning. Indenrigsministeriet 
har anerkendt „Danske Skibsrederes gensidige Forsik
ringsforening for Søfolk“, „Arbejdsgivernes Ulykkesfor
sikring" og „Nordisk Ulykkesforsikrings-Aktieselskab af 
1898" som Selskaber, hvori Rederne kan tegne For
sikring til Fyldestgørelse af deres Risiko.

I Løbet af Aaret indgik der Anmeldelse om 377 
Ulykkestilfælde, der havde ramt Sømænd, hvoraf 265 
i Dampskibe og 112 i Sejlskibe. Af disse Tilfælde hen- 
stod ved Aarets Udgang 108. Af de øvrige 269 Til
fælde bl6v 23 afvist som ikke henhørende under Loven 
af 1. April 1905. Af de øvrige 246 Tilfælde afsluttedes 
135 uden formelig Kendelse, idet der fremkom Medde
lelse om, at den tilskadekomme fuldstændig havde gen
vundet sin Arbejdsevne.

Ved Afdelingens Kendelse afgjordes 111 Tilfælde.
87 af disse Tilfælde havde Døden til Følge. 23 af de 
omkomne efterlod sig Personer, hvem der tilkom fuld 
Erstatning; der tilkendtes i hvert Tilfælde 2,800 Kr., 
altsaa ialt 64,400 Kr. I 5 Tilfælde efterlod de omkomne 
sig Personer, til hvis Forsørgelse de havde ydet Bidrag; 
der tillagdes de efterladte i 3 Tilfælde hver 800 Kr., i 
1 Tilfælde 500 Kr. og i 1 Tilfælde 400 Kr., ialt 3,300 
Kr. Det samlede Beløb, der udbetaltes til omkomne 
Søfolks efterladte, udgjorde saaledes 67,700 Kr. Dette 
Beløb fordeler sig med 22,400 Kr. til efterladte efter 
Personer, der var forhyret med Dampskibe (8 Til
fælde), og 45,300 Kr. til efterladte efter Personer, der 
var forhyret med Sejlskibe (20 Tilfælde).

59 omkomne efterlod sig ikke erstatningsberettigede 
efterladte.

14 Tilfælde medførte blivende Nedsættelse af 
Arbejdsevnen. I disse udbetaltes et samlet Beløb af 
13,335 Kr.

Kun 4 af Invaliderne med et samlet Erstatnings
beløb af 1449 Kr. var forhyret med Sejlskibe. De 
øvrige 10 med et Erstatningsbeløb af 11,886 Kr. var 
forhyret med Dampskibe.

I 10 Tilfælde blev der ikke tillagt de tilskade
komne noget Beløb, fordi der ikke kunde erkendes at 
være tilføjet dem nogen blivende Nedsættelse af Ar
bejdsevnen.

I Følge Meddelelse fra de anerkendte Forsikrings
selskaber er der i 1906 i Dagpenge udbetalt 4,083 Kr. 
12 Øre.

Kun en forsvindende Del af de forsikrede var Med
lemmer af Sygekasse.

De efter Loven af 1. April 1905 forsikredes samlede 
Antal Arbejdsdage i 1906 udgjorde efter Oplysninger 
fra de anerkendte Forsikringsselskaber 4,223,056 (Dpsk. 
2,867,772, Sejlsk. 1,355,284).

Af de i 1906 trufne Afgørelser er af de paagæl
dende 4 bleven indanket for Indenrigsministeriet, som 
tiltraadte dem alle.

Søretsdomme. (Ritz. Bur.). Ved Frederikshavns 
Købstads Sørets Dom af 11. September er Rederiet for 
Fiskedamperen „Comet" af Altona, Kaptajn Schrøder 
dømt til at betale Rederiet for Barkskibet „Kometen" af 
Landskrona, Kaptajn O. Jøn sso n en Erstatning af 21,925 
Kr., hvoraf 18,000 Kr. var Barkskibets Værdi, og Rest
beløbet var for Skibets Udrustning, samt 300 Kr. i Sags
omkostninger. Fiskedamperen paasejlede d. 16. November 
f. A. Barkskibet i Nærheden af Skagens Fyrskib, og Bark
skibet, der var kullastet, sank efter faa Minuteis Forløb. 
Ulykken skyldtes Fiskedamperen, der først umiddelbart 
før Sammenstødet opdagede Barkskibets Lanterner. Ved 
samme Rets Dom er Rederiet for den nævnte Fiske
damper „Comet" af Altona tilpligtet at betale Søforsik
ringsselskabet, Aktiebolaget Ocean i Gøteborg 10,304 
Kr., som nævnte Selskab har betalt vedkommende Lad

ningsejer i Assurance for Ladning og Fragt af det 
nævnte oversejlede Barkskib „Kometen" af Landskrona, 
samt Sagens Omkostninger 200 Kr.

Ved Frederikshavns Købstads Sørets Dom er Fir
maet Cl oo s & Co. i Frederikshavn, som Repræsentant 
for Kaptajn P. Magleby, Fører af Dampskibet „Clara" 
af Kjøbenhavn (Reder: Holm & Wonsild) tilpligtet at 
betale Kaptajn Stackenberg som Fører af Damp
skibet „Ragnar" af Malmø 15,000 Kr. i Bjergeløn, samt 
Sagens Omkostninger 200 Kr. „Clara" fik i en stærk 
Storm d. 20. Februar 1907 udfor Hanstholm alle Skrue
bladene brækkede og drev hjælpeløs omkring i 2 Dage. 
En engelsk Damper „Dresden" af Leith gjorde Forsøg 
paa at bjerge „Clara", men fik en Trosse i Skruen. Den 
22. Februar kom „Ragnar" til og tilbød Hjælp, og efter 
flere forgæves Forsøg opnaaedes Forbindelse, hvorefter 
„Clara" bugseredes til Frederikshavn, hvor det indbragtes 
i Havnen næste Dag.

Ved Søretten i Helsingør afsagdes d. 12. ds. 
Dom i en Sag angaaende Rømning med Hyre. Tiltalte 
havde d. 1. Juli d. A. ladet sig forhyre med et Sejlskib 
„Rosa" og modtaget 15 Kr. i Forskud paa Hyre; men 
allerede da han d. 16. s. M. fik Landlov i Hoganæs, 
benyttede han Lejlighed til at rømme. Dommen gik ud 
paa, at Tiltalte i 5 Dage hensættes i Fængsel paa Vand 
og Brød, dog at Straffens Udstaaelse i Overensstemmelse 
med Lov af 1. April 1905 udsættes i 5 Aar og efter 
denne Tids Forløb bortfalder, saafremt han ikke forinden 
begaar nogen Lovovertrædelse.

Trafiken i Suezkanalen i 1906. I Følge en 
det britiske Parlament forelagt Beretning fra Direk
tørerne for Suezkanalen har denne i Aaret 1906 været 
passeret af 3,975 Skibe til en samlet Netto Tonnage 
(Suezkanal-Tons) af 13,445,504 Tons.

Største Delen af disse har været engelske Skibe, 
nemlig 2,333 med 8,299,931 Netto Tons. Derefter kommer 
Tyskland med 588 Skibe med Netto Tonnage 2,155,552.

Sammenligner man Forholdet fra 1906 med 1905, 
viser det sig, at det engelske Skibsantal saa vel som 
Tonnage er gaaet ned, medens Tysklands Tonnage, lige 
som i de nærmest foregaaende Aar, er jævnt stigende.

I 1905 passerede 2,484 engelske Skibe med 8,356,940 
og 600 tyske med 2,113,484 Netto Tons. For Englands 
Vedkommende er der saaledes en Tilbagegang af 57,009 
og for Tysklands en Fremgang af 42,068 Netto Tons.

I Procent af den samlede Trafik udgør dette for 
Englands Vedkommende 58,7 (Skibe) og 61,7 (Tonnage) 
mod 60,4 og 63,6 i 1905 og for Tysklands 14,8 og 
16,0 mod 14,6 og 16,1 i 1905.

I 1904 passerede 21 danske Skibe med 58,379 Netto 
Tons, i 1905 23 med 54,486 Netto Tons og endelig i 
1906 39 med 108,063 Netto Tons. Forholdet for Sve
rigs Vedkommende i de samme Aar er følgende: 1904 
passerede 2 svenske Skibe med 2,821 Netto Tons, 1905 
8 med 16,563 og i 1906 8 med 22,318 Netto Tons.

Af norske Skibe passerede i 1904 72 med 145,804 
Netto Tons, i 1905 66 med 116,328 Netto Tons og i 
1906 67 med 80,006 Netto Tons.

I Procent af den samlede Trafik udgør dette for 
Danmarks Vedkommende i 1904 0,5 Skibe, i 1905 0,6 
og i 1906 1,0 Skibe med 0,8 Brutto og 0,8 Netto Ton
nage. For Norges Vedkommende er Forholdet følgende : 
I 1904 1,7 Skibe med 1,0 Brutto og 1,1 Netto Tonnage,
i 1905 1,6 Skibe med 0,9 Brutto og 0,9 Netto Tonnage,
i 1906 1,4 Skibe med 0,6 Brutto og 0,6 Netto Tonnage.

Kanalens samlede Indtægter var i 1904 115,818,479
Frcs., i 1905 113,866,796 og i 1906 108,161,896 Frcs. 
Taksten var i 19C4 og 1905 8 Frcs. 50 Cts. pr. Ton i 
1906 7 Frcs. 75 Cts. Gennemsnitsfarten gennem Kanalen
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var for Skibe, der sejler Dag og Nat, hvilket gælder 
den langt overvejende Del, 17 Timer 43 Minuter.

Det samlede Antal Passagerer udgjorde i 1906 
359,616.

(Medd. fra Udenrigsministeriet.)

Traadløs Telegrafering. Paa Marineministe- 
riets Budget for 1907—08 lindes under Fyrvæsnets Konto 
opført et Beløb af 51,000 Kr., der foreslaas anvendt til 
et Apparat til Radiotelegrafering i det ny Fyrskib i 
Graadyb; Modernisering af de to eksisterende Radio
telegraf apparater i Fyrskibe, samt Etablering af en offent
lig Radiotelegrafstation ved Blaavandshuk Fyr. Det ny 
Fyrskib til Graadyb, der for Tiden er under Bygning, 
bliver færdigt til Udlægning næste Aar, og man har da 
ønsket at forsyne det med Apparater til Gnisttelegrafering 
i Lighed med de to andre Fyrskibe i Nordsøen.

Samtidig bliver en Modernisering af de nuværende 
tre Radiotelegrafapparater i de to Fyrskibe og ved Blaa
vandshuk Fyr nødvendig. Disse Apparater er forældede 
og upaalidelige, særlig om Sommeren, hvor de til Tider 
paa Grund af Luftelektricitetens Paavirkninger er ganske 
ubrugelige. Da de nævnte Anlæg er beregnede paa at 
afværge eller formindske Søulykker, maa de nødig svigte, 
naar der er Brug for dem, hvorfor man vil søge at faa 
dem bragt i mere tidssvarende og fuldkommen Tilstand. 
— Efter Forhandling med Ministeriet for offentlige Ar
bejder oprettes en offentlig Radiotelegrafstation ved Blaa
vandshuk Fyr. Den ny Station forventes at blive af 
stor Betydning for Skibsfarten.

(Tidsskrift for Søvæsen).

Den ved Direktør Drechsels Fratræden ledig- 
blevne Plads som Direktør i Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening for Søfolk er 
bleven besat med Kaptajn V. T. Hein.

Havn ved Ribe. En Deputation, valgt af Ribe 
Købstads Borgere, har Onsdag i Bidste Uge haft Audiens 
hos Konsejlspræsidenten, Trafikministeren, Finansmini
steren og Landbrugsministeren for at overbringe et An
dragende, undertegnet af 906 af Købstadens 988 Skatte
ydere. I Andragendet udtales Ønskeligheden af, at Ribe- 
Kommissionens Arbejde maa resultere i, at der anlægges 
en Havn med 11 Fods Dybde ved Byen, hvilket er 
Mindretallets Indstilling i den af Kommissionen afgivne 
Betænkning.

Lusitania. New-York, 13. September. (Ritz. Bur.)
Efter „Lusitanias11 Log har Skibets Overfart varet 5 
Dage 54 Minuter, og Gennemsnitshastigheden har været 
23,01 Knob i Timen. Damperen „Deutschlandus Rekord 
er altsaa ikke slaaet.

Undervands Klokkesignaler. Efter at San
detti Fyrskib i Nærheden af Dunkerque allerede i nogen 
Tid har været forsynet med undervands Klokkesignal, 
har den franske Regering nu besluttet at oprette lignende 
Signaler paa Piererne ved Calais, Boulogne og Havre. 
Ved Havre er forsøgsvis anbragt en Bøje forsynet med 
undervands Signal.

Dansk Dampskibsselskab meddeler, at Sel
skabets Damper „Otto Rud“, der føres af Kaptajn 
Hauch, d. 11. ds. paa 44° 49' N. Brd. 8° 14'V. Lgd. 

har passeret en stor, spids Jærntønde. Tønden, der var 
c. 10 Fod lang, var stærkt tilgroet.

Ved Begyndelsen af indeværende Maaned var der 
forløbet 25 Aar siden Kapt. Chr. Jensen første Gang 
udlagde Fyrskibet i Kalleboerne.

Kapt. Jensen har som bekendt i en Aarrække været 
Formand for Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling 
for mindre Skibe.

Rettelse. I Bladets Nr. 35 Pag. 387, Sp. 1, 
L. 2 f. o. staar: „at Standen som saadan". Bedes rettet 
til: „at Staten som saadanu.

Comité maritime international.

Solidarisk Ansvar for Overllggedagsgodtgerelse.

Den 25. ds. afholder Comité maritime inter
national Konference i Venedig, ved hvilken navnlig 
Spørgsmaalet om Behæftelser i Skibe samt forskellige 
Fragtspørgsmaal vil komme til Behandling. Den danske 
Afdeling vil ved denne Lejlighed være repræsenteret af 
sin Formand, Højesteretsadvokat Hindenburg.

Fra hollandsk Side er til Konferencen fremsat 
følgende Forslag: „Qu’il faudra établir le principe que 
dans les cas ou il y a plusieur chargeurs ou plnsieurs 
consignataires, ceux-ci seront solidairement responsables 
des surestaries envers le fréteur, sauf leur recours contre 
ceux d’entre eux, qui auront causé la détention du 
navire", der har været Genstand for Drøftelse indenfor den 
danske Bestyrelse navnlig med Hensyn til det Tilfælde, 
hvor der er flere Ladningsmodtagere.

Nedenstaaende Redegørelse for Hovedpunkterne i 
den stedfundne Debat besluttedes tilstillet Konferencen.

To af Bestyrelsens Medlemmer (Højesteretssagfører 
Otto Liebe og Grosserer Oscar B. Muus) fandt det 
højst ubilligt at gøre Ladningsmodtagerne solidarisk an
svarlige for Overliggedagsgodtgørelse. At etablere et 
retligt Fællesskab i den anførte Relation, blot fordi 
Varerne var transporteret i samme Skib, vilde ved Part
last — i alt Fald naar Partierne ikke var ladede „in bulk “ 
— være lige saa urimeligt som ved Stykgodsladning. 
En saadan Solidaritet behøvedes heller ikke af Hensyn 
til Rederne. Naar det blot var Pligt for Modtagerne at 
aftage deres Varer „as fast as steamer can deliver*4, 
kunde nemlig Kaptajnen kontrollere, om den enkelte 
Modtager aftog tilstrækkelig hurtig, og i modsat Fald 
sikre sig Overliggedagsgodtgørelsen ved at oplægge hans 
Varer i Skibets Havn. Hvis man akcepterede det hol
landske Forslag, vilde Kaptajnen tabe sin Interesse i at 
paase Losningens hurtige Tilendebringelse — der kunde 
endog tænkes Tilfælde, hvor det var en ligefrem Fordel 
for ham at lade Skibet komme paa Overliggedage og 
fristes til at vente med at oplægge Varer, indtil Skibet 
omtrent var udlosset, skønt det derved netop vilde komme 
til at gaa ud over de Ladningsmodtagere, hvis Varer laa 
underst i Skibet, og som derfor almindeligvis vilde være 
ganske uden Skyld i Forsinkelsen. At henvise den Paa
gældende til at søge Regres hos den eller de Skyldige 
blandt de andre Ladningsmodtagere betød praktisk set 
intet, da han i Modsætning til Kaptajnen netop ikke 
havde Adgang til gennem Tilsyn med Losningen at skaffe 
sig Vished for, hvem der var Skyld i Forsinkelsen, eller
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til at lægge Beslag paa Varerne, forinden de fjernedes 
fra Skibet. Hvis Certepartiet lød paa et bestemt Antal 
Lossedage under ét for Skibet, var der ganske vist den 
Ulempe, at Kaptajnen maatte forholde sig passiv, indtil 
Lossedagene var udløbne, selv om der smøledes nok saa 
meget, men en saadan Fastsættelse af Lossedagene til 
et bestemt Antal Dage var overhovedet kun paa sin 
Plads, naar hele Skibet var befragtet under ét, men 
derimod ikke, hvor der var flere Ladningsmodtagere. 
Tilsynet med Losningen i det sidste Tilfælde medførte 
unægtelig nogen Ulejlighed for Kaptajnen, men Fragten 
vil normalt ogsaa være noget højere ved Partlast end 
ved hel Ladning. Der var i den sidste Tid adskillige 
Rederier, der havde søgt i deres Certepartier at indføre 
Bestemmelsen om solidarisk Ansvar for Overliggedags
godtgørelse, men da disse Bestemmelser i Praksis havde 
medført uforholdsmæssige Vanskeligheder, havde den 
danske Handelsstand rejst energisk Modstand og ogsaa 
nu overfor den store Forretning paa New Orleans med 
Bomuldsfrøkager faaet gennemført en Fælleskontrakt, 
hvorefter Lossebestemmelserne ved Partlaet fremtidig kun 
maatte lyde „as fast as steamer can deliver1'.

To andre af Bestyrelsens Medlemmer (Skibsreder, 
Konsul JohanHansen og Dispachør Vigg o Middel
fa o e) kunde derimod ganske tiltræde det hollandske 
Forslag. Da den betydelige Import til Danmark af Korn 
og Foderstoffer saa godt som altid fandt Sted med Part
ladninger, havde Spørgsmaalet om Overliggedagsgodt
gørelse ofte været fremme og mange Løsninger været 
forsøgt. Selv om det teoretisk set var mest retfærdigt 
kun at paalægge den enkelte Ladningsmodtager at aftage 
„as fast as steamer can deliver", havde Erfaringen godt
gjort, at det var umuligt for Rederierne at blive staaende 
herved, dels fordi Kaptajnen faktisk var ude af Stand 
til at holde Øje med de enkelte Ladningsmodtagere 
under Losningen, dels fordi den anførte Klausul blev 
fortolket meget forskelligt i de forskellige Lande og der
ved umuliggjorde alle Forhaandsberegninger. Det havde 
derfor været nødvendigt for Rederierne at indsætte en 
Bestemmelse i Certepartierne om, at Skibet skulde være 
losset i et bestemt Antal Dage, og denne Bestemmelse 
førte atter med Nødvendighed til den solidariske For
pligtelse mellem Ladningsmodtagerne, fordi Kaptajnen 
ved en saadan Klausul blev afskaaret fra at søge Sikker
hed for Overliggedagsgodtgørelse, forinden alle Losse
dagene var løbne ud og de fleste Varer som Følge deraf 
fjernede fra Skibet. Et retligt Fællesskab mellem Lad
ningsmodtagerne var heller ikke noget ukendt, idet det 
fandt Sted ved samladede Partier med Hensyn til Kvalitets
beskadigelse og Undervægt, og ligesom det i Praksis 
ikke havde været forbundet med større Vanskelighed for 
Ladningsmodtagerne at ordne disse Spørgsmaal i Fælles
skab, saaledes vilde det samme sikkert ogsaa gælde 
Overliggedagsgodtgørelsen, naar Solidaritets Principet 
først var fastslaaet officielt. I denne Henseende vilde det 
være af stor Betydning, om det hollandske Forslag blev 
vedtaget, og man kunde under alle Omstændigheder kun 
være den hollandske Komite taknemlig for, at den havde 
bragt Spørgsmaalet frem.

Bestyrelsens 5te Medlem (Højesteretsadvokat Hin
de nbur g) var mest tilbøjelig til at slutte sig til den 
først fremsatte Anskuelse, men under alle Omstændig
heder maatte han finde det ubetimeligt, om le Comité 
maritime international ved at følge det hollandske Forslag 
fastslog en for alle bindende Regel paa dette Punkt, 
saa længe Anskuelserne endnu Btod saa skarpt mod 
hinanden.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har Sortehavet igen vist sig 
som en meget ringe Aftager af Tonnage, ja flere Dam
pere, som var sluttet paa tidligere Stadier, blev endog 
annulleret som Følge af Mangel paa Ladning, idet Kornet 
ikke kommer frem til Udskibningshavnene. Disse Forhold har 
atter foraarsaget betydelige Vanskeligheder i de paagældende 
Havne, hvorved Damperne ofte har lidt og endnu lider be
tydelige Ophold. Direkte berører imidlertid Situationen i 
Sortehavet ikke den danske Tonnage, idet der, saa vidt vi 
véd, ikke findes en eneste dansk Damper i Sortehavet for Øje
blikket, men indirekte skader Livløsheden andre Markeder i 
en ikke ringe Grad, først og fremmest Middelhavet og Østen, 
dernæst ogsaa Nordamerika, idet alle disse Markeder 
nu oversvømmos med Dampere, som under normale For
hold vilde have lastet i Sortehavet paa denne Aarstid. 
Hvornaar der indtræder nogen Bedring, er ikke godt at 
sige, thi saa meget afhænger af Forholdene i de korn
købende Lande, men et Omslag kan komme hurtigere, 
end maaske nogen aner. Man har jo Lov til at haabe, 
at det ikke maa vare altfor længe, men imidlertid har, 
som ret naturligt er, Kulfragterne til Middelhavet bedret 
sig ikke saa lidt, og der betaltes saaledes fra Cardiff 
bl. a. 7/6 å. 8/ til Genua, 6/9 å 7/ Port Said mod hen
holdsvis 5/6 k 6/ og 4/9 k 5/ for 2 å 3 Uger siden, 
altsaa en Stigning af 2/ pr. Ton, hvilket næsten er 
akkurat det samme som Nedgangen pr. Unit fra Sorte
havet etc. Vender vi os nu mod det, som interesserer 
den danske Skibsfart mest, Nord- og Østersøfarten, saa 
skal det straks siges, at disse Grene af Fragtmarkedet 
ligger særdeles godt, og mange Befragtninger til Rater, 
som virkelig levner en anstændig Fortjeneste, har fundet 
Sted baade for Træ og Kul, og Tendensen saa vel for 
denne som næste Maaned er fremdeles meget fast. Der 
er rigelig med Laster i begge Retninger, og da Rederne 
holder deres Tonnage i dyreste Pris og kæmper for at 
holde Markedet oppe, er der al Udsigt til yderligere 
Stigning, særlig da der er mange Trælaster oppe i Øster
søen endnu. Desuden ventes der ogsaa snart Korn frem 
i større Mængder. Sæsonen er jo allerede nu betydeligt 
fremrykket, og efter alle Solemærker at dømme staar vi 
overfor nogle gode Uger i Nord- og Østersøen.

Det østlige Marked ligger svagere grundet paa større 
Udbud af Tonnage, som er villig til at gaa ballastet ud 
gennem Suezkanalen. Fra Kurrachee er Raten gaaet ned 
til omtrent 17/ pr. Oktober, medens der pr. November 
sluttedes til 16/9 til udsøgt Havn. Bombay er livløs. 
Fra Kalcutta sluttedes et Par Baade pr. September/ 
Oktober til 23/9 k 25/ for Jute til Dundee eller Ham
burg. Rispladserne og Java har ingen Tonnage taget.

Sortehavet etc. har skuffet i høj Grad, og det har 
været meget vanskeligt at placere Tonnage, selv til de 
betydelig lavere Fragter. De russiske Sortehavshavne 
har næsten intet sluttet paa Korn, hvorimod Azov frag
tede nogle enkelte September Baade til 9/6 k 9/9 „any“, 
3 d. mere Hamburg. Sulina sluttede lidt paa Basis af 
7/9 Rotterdam, 8/ anden udsøgt Havn, 8/3 å. 8/6 Ham
burg. I Mangel af Korn sluttedes et Par større Dampere 
med Erts fra Nikolajeff til Filadelfia eller Baltimore til 11/.

Middelhavet har fragtet ret livligt, men Raterne har 
vist en nedadgaaende Tendens grundet paa Sortehavets 
Mathed. Aleksandria fragtede en større ganske prompt 
Baad til London til 8/9 for Bomuldsfrø, Option Huli 8/3 
for et Par mindre Baade, 10/6 til direkte Havn U. K., 
medens Smyrna betalte 10/ Dødvægt til London, Huil 
eller Leith, 11/ to Lossehavne (3,200 Tons Baad). For 
Fosfat fra Sfax betaltes 9/ med „fri Despatch" for en 
5,500 Tons Baad til Zwyndrecht. Blandt Ertsbefragt- 
ningerne nævner vi 6/9 Ergasteria/Rotterdam, 11/Huelva/ 
U. S., 7/6 Karthagena/Middlesbro, 7/4’/2 Sevilla/Grange- 
mouth, 15/Pernau. Ertsraterne fra Bilbao er ikke under- 
gaaet nævneværdige Forandringer; der betales 4/3 Cardiff, 
4/6 Swansea, 5/4% Glasgow, 5/71/2 Garston.
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Nordamerika er flov for de sydligere Pladsers Ved
kommende, idet Befragterne har haft megen Tonnage til
budt fra Sydamerika. Paa Netto Charter fra Golfen be
taltes 9/6 i 10/ til U. K. eller Kontinentet pr. Oktober, 
men for Tømmer har der saa at sige slet intet 
været sluttet. Der noteres 72/6 k 75/ fra Sapelo til 
Evropa. De atlantiske Bomuldshavne tager kun faa 
Outsiders, men enkelte Baade sluttedes dog til 26/3 fra Wil- 
mington, 26/3 i. 27/6 fraSavannah til Liverpool, Manchester 
eller Bremen. For Kul betaltes 4,40 Dollars fra Norfolk til 
Manilla. For Petroleum 21% Cents New York/Shangbai, 
og for Korn (pr. September) fra Baltimore, 1/7% Rotter
dam, 1/8% Antwerpen. Fragterne for Deals til Kanada 
er faste og højere paa Basis af 40/ fra St. John, 45/ 
fra Miramichi til Englands Vestkyst eller Irlands Øst
kyst.

La Plata Markedet er meget stille. De sidste Be
fragtninger var til 11/9 pr. September, 11/ pr. Oktober 
fra St. Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet, 
men kun ganske enkelte Baade sluttedes. Pr. JaDuar, 
meldes enkelte Forretninger at være gjorte til 15/ fra 
St. Lorenzo, og samme Rate siges at være betalt fra 
Bahia Blanca ligeledes pr. September. I Certepartierne 
fra sidstnævnte Plads vil den ekstra 8 Dages Klausul 
blive ophævet fra 1. November, ligesom Minimums Laste
kvantum pr. Dag forhøjes fra 200 til 300 Tons, 
hvilket er ensbetydende med en virkelig Vinding for 
Damperne. Østersømarkedet er fast med al Udsigt til, 
at Fragterne vil stige yderligere i Løbet af de kommende 
Uger, thi der er rigeligt med Trælaster, men ogsaa Korn 
og anden Ladning begynder at komme frem, omend 
endnu kun efter en ret limiteret Maalestok. Fra St. 
Petersborg er Kornraten til London eller Rotterdam ikke 
over 1/3 Hvedebasis for prompt Lastning, men pr. Oktober 
kan faas 3/4 k l%d. mere. Libau betaler 1/ it 1/0% 
Havrebasis til London, Hull, Leith eller Rotterdam, 
medens Kønigsberg er kommen op paa 1/6 Hvedebasis. 
Ladning er dog knap. For Smaadampere med Rug til 
Danmark, Sverig og Norge er der ikke saa faa Laster 
til Rater varierende mellem Mark 6 og 7% pr. 1,000 
Kilos. Fra St. Petersborg eller Kronstadt kan faas om
kring 27/ for skaaren Last til London eller Hull, og for 
Props til Kulhavn paa Østkysten betales nu 30/ it 31/ 
pr. Favn, til Calais eller Dunkerque omkring Frcs. 37. 
Fra Nordbotten til Hull eller Grimsby er Raten nu 
kommen op til 30/ for D/B. Delladning Boards, og til 
de kontinentale Havne er der ogsaa en Stigning at kon
statere. Bl. a. noteres Hfl. 16 k 18 D/B. B. fra Nord- 
finland til Amsterdam eller Zaandam, 33/9 k 35/ til 
Sharpness, Frcs. 34/36 Sydfinland/Antwerpen eller Ghent, 
Frcs. 37 pr. Favn Props Wyborg/Ghent, 25/ D/B. Hernø
sand (3 Pladser)/Aberdeen. Der betaltes 28/ D/B. 100 
Boards Skellefteå/Yarmouth (530 Stdr.) 31/ pr. Fv. Short- 
props Umeå/Tyne Dock (700 Fv.), 26/3 D/B. Sørnæs og 
Wyborg/London (825 Stds.), 24/ D/B. Gefle/London (625). 
Fra Memel noteres 7/6 for Sveller til Plymouth, 9/6 til 
Liverpool, og for skaaren Last til Rotterdam Hfl. 14 k 
14%.

Kulfragterne er svagere og lavere til Sydamerika, 
men i andre Retninger er de faste. Navnlig til Middel
havet har der fundet betydelige Fragtstigninger Sted, og 
Begæret er vedvarende godt, navnlig for Baade af 
„ handyu Størrelse. Det samme gælder forøvrigt ogsaa 
om Lasterne til Østersøen. Til Kronstadt er der yderst 
lidt at gøre, og over 4/6 k 4/9 noteres ikke, men i 
andre Retninger fragtes dør livligt, og blandt de sidste 
Afslutninger fra Østkysten nævner vi 6/ Blyth/Helsing- 
fors (2,000), 6/Burntisland/Stockholm (3,000/6,000), 7/6 
Burntisland/Norrkøping (1,350), Tyne eller Blyth/Pillau 
5/ med 800 Tons Losning (2,500/3,000), 6/ Blyth/Memel 
(1,400), 4/6 Blyth/Swinemiinde (4,500), 4/9 k 5/ mindre 
Baade, 5/ k 5/6 god dansk Havn (2,000), 7/ Methil/ 
Wismar (1,500), 5/ Tyne/Bordeaux (2,800/3,300), 6/3 
Lissabon (1,500), 7/3 Marseille (3,400), 8/ Aleksandria 

(3,000). Tørnen paa Humberen er endnu meget lang, 
ligesom der ogsaa er en Del Ophold i Methil og Burnt
island, men i Blyth, Tyne, Sunderland etc. er Ekspedi
tionerne gennemgaaende normale. Fra Cardiff sluttedes 
der bl. a. til 6/ Aarhus (3,200), 6/6 Korsør (2,300), 
6/9 k 7/3 Gibraltar, Frcs. 8% Algier, 8% k 9 Marseille, 
7/6 k 8/ Genua, 6/6 k 6/9 Neapel (1,000 Tons daglig 
Losning), 8/3 Triest, 7/ a 7/6 Aleksandria, 6/9 k 7/ 
Port Said, 16/ k 16/6 La Plata pr. September, 13/6 pr. 
November.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til Nordsø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske 
Havne er fremdeles rigelige Tilbud i Markedet, medenB 
Tilgangen af prompte Sejlere er indskrænket og Redernes 
Fordringer som Følge heraf og i Forbindelse med be
gyndende Eksport af Kornlaster fra danske Havne, højere. 
Befragterne vægrer sig i mange Tilfælde ved at ind
rømme de højere Fordringer, men naar Rederne blot 
holder sammen og ikke slutter forud, da maa Befragterne 
bøje sig for de Ladningers Vedkommende, der skal af
tages i denne Sæson, som snart udløber hvad Norrbot- 
ten angaar. Returlaster af Clay, Oljekager og Kul er 
ligeledes lønnende og faste, men Kultørnen er lang 
paa de fleste Østkysthavne.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
120 Stdr. Stav Sundsvall/Charlestown 42/6, 100 Stdr. 

Stav Frederikstad/Charlestown 32/6, 280 Tons Oljekager 
Hull/Svendborg 10, 370 Tons Kul Dysart/Bogense £ 10, 
220 Tons Kul Tynen/Stege £ 9, 320 Tons Byg Band- 
holm/Leith 1/4% pr. 448, 200 Tons Byg Kjædeby/ 
Uleåborg Rm. 10% pr. Ton, 135 R.-T. Is Kristiania- 
fjord/St. Malo 16% Frcs.

Noteringerne er som forrige Uge, dog 1/3 k 2/6 
højere for Trælaster fra Norrbotten til enkelte engelske 
Havne.

Med de mindre Skibe er der ikke foregaaet store 
Forandringer siden sidste Beretning. Kønigsberg staar 
vedblivende ret fast, og fra Riigenwalde og fra Colberg 
skal være sluttet for Havre til 5% Mark til Danmark ; 
ab Stettin er sluttet for Rug 3% Mark og fra Stralsund 
4 Mark. Barth noterer stadig for Havre til Vestsverig 
indtil Gøteborg 6 k 6% Mark; ogsaa Wismar udbyder 
nogle Havreladninger til danske og sydsvenske Havne 
til 4% k 5 Mark samt flere Saltladninger bl. a. til 
Malmø, Halmstad 3% Mark, Aalborg 3% k 4 Mark, 
Ørnskoldsvik 4% Mark. I Liibeck staar det ret godt; 
saaledes noteres for Kainit til svenske Sundhavne 3% 
Mark, Gefle 4% Mark, Aarhus, Aalborg 4 k 4% Mark. 
Fra forskellige Pladser paa Østkysten af Slesvig Holsten 
placeredes nogle Skibe for Hvede og Rug til 3% k 31/« 
Mark til Danmark, Sverig, 4 k 4% Mark til Kønigs
berg, Danzig.

ab Kjøbenhavn var det i sidste Uge flovere; 
fra ventende Dampere udbydes Hvede til Karlskrona, 
Randers, Gøteborg og Nykjøbing F.; der er bl. a. sluttet 
for Majs til Randers 16 Øre, Rødvig 10 Øre, Nykjøbing 
S. 13 Øre, Stubbekjøbing 12 Øre.

ab danske Provinshavne noteres allerede i 
denne Uge nogle Byglaster til Rotterdam, Gefle og Kri
stiania ; Kvaliteten tegner til at være rigtig god.

Med Hensyn til Trælastmarkedet da noteres Trång- 
sund/Flensborg 25 k 26 Mark, Råfsø/Sønderborg 26 k 
27 Mark, Eckernførde (120/140 Std.) 23 k 24 Mark pr. 
Oktober, Hernøsand/Warnemunde 24 k 25 Mark, Sunds- 
vall/Bremen 30 k 33 Mark, Skellefteå/Geestemuude 33 
Mark.
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Hvilke er Skibsførernes store Opgaver?

Vi har yderligere modtaget følgende:
Ja, derom kan der vel nok tvistes; men at det 

ikke er Udskænkning af Spiritus, synes tydelig at frem- 
gaa af Diskussionen i „Dansk Søfartstidende11, som nu 
heldigvis er sluttet.

(Thi af Danmarks c. 400 Dampskibe af 100 Tons 
har kun 44 afgivet deres Stemme, hvilket vel kan be
tragtes som ensbetydende med, at alle vi andre ikke 
har fundet Sagen saa slem som dens Indleder).

Det forekommer mig, at den første Betingelse for at 
noget kan naas, er Sammenhold; men er der noget det 
skorter paa indenfor den danske Skibsførerstand, er det 
vel nok Sammenhold. Foreninger er der nok af. Ja! 
alt for mange: To Skibsførerforeninger, én Navigatør
forening og nu til Slut en Styrmandsforening; jo flere 
Foreninger desto større Splittelse, thi med Medlemmer 
er det vistnok kun smaat bevendt i dem alle. Den 
Tanke opstaar da let, „hvad er Grunden dertil“; en
hver Skibsfører (tror jeg) ønsker en Forening, som 
kunde samle alle, men at danne flere Foreninger vilde 
være absurd; hvorfor kan vi da ikke samles i de alle
rede bestaaende Foreninger, vi indser Nødvendigheden 
af at samles, men gøre Skridtet dertil kan vi ikke naa, 
vi nøjes med at tale indbyrdes derom. Har de alt be
staaende Foreninger da Fejl? Ja naturligvis! eftersom 
alt kan kritiseres.

Sagen vilde vel være vanskelig eller inaaske umulig, 
jeg véd det ikke, men jeg tror, at om de alt bestaaende 
to Skibsførerforeninger (Navigatørforeningen betragter jeg 
nærmest som selvdød) kunde slaas sammen til én, og 
med on Formand valgt af den farende Skibsfører, da 
vilde den ny Forening sikkerlig kunde paaregne Til
slutning Ira alle. Hvad jeg ikke tvivler paa vilde blive 
nødvendigt, er on passende Indskudssum. Maalet med 
Foreningerne or jo dog at varetage Medlemmernes Inter
esser, og dette mener jeg én stor og samlet Forening 
bedre formaar en f. Eks. tre med kun faa Medlemmer.

Ser vi opad er der Sammenhold, ser vi nedefter er 

der Sammenhold, lad os derfor alle som én indmelde os
i Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874 og 
muligvis derigennem virke hen til „Enhedu.

P. Meinertz, 
S/S. „Ebba11.

Ugens Havarier.

Santa Lucia, ostnsiat. Konip. Damper kom <1. 10. ds. ved Af- 
sejlingen fra Aalborg med Cement paa Grund ved Nordinandshage. 
Flot med Assistance al' Dpsk. »l'rcni« og fortsat Rejsen til Frederiks- 
stml efter Dykkerundcrsogel.se.

Mathilde, Galease af Horsens, or paa Rejsen fra Falkenberg 
til Hjemstedet med Trælast d. 13. ds. i Tuagc grundstodt ved Samso.

Aurora, Skonnert al Marstrand. er paa Rejsen til Bogense med 
Trælast d. 13. ds. i Taage grundstodt ved Korsor ud for Soskær 
Torvemose.

Delfin, russ. Skonnert, er paa Rejsen fra Libau til Antwcrpen 
med Trælast indløbet læk hertil; maa losse og reparere.

Marie, Skonnert af Brantevik, har ved Afscjlingen fra Vejle 
d. 10. ds. været i Kollision med Galeasen »Hermann«; »Marie« lik 
et stort Hul i Siden og reparerer; Galeasen lik ogsaa en Del Skade.

Nora, Dpsk. af Esbjerg, paa Rejse i Ballast til den Botniske 
Bugt, kom paa Grund ved Mariehamn paa Ålandsocrne; er senere i 
en Sydveststorm kommet af Grunden og sunket; Mandskabet er bjer
get i Land.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 12. ds. forcloges i Sunde! Travetur med Sandpumpedamperen 
■ llesselo«, bygget bos Aktieselskabet K j o b e n h a v n s F 1 y d e d o k 
o g S k i b s v æ r f t for Regning Aktieselskabet II c s s e 1 o. Den paa 
Proveturen opnaaedc Fart, snavelsom Kulforbrug og Sandpumpens Yde
evne faldt ud til de om Bord værende Repræsentanters fulde Til
fredshed.

Ixmdon, 12. September. (Ritz. Bur.) W h i t e S t a r-Linien har 
paa II a r 1 a u d W o 1 f f s Værft bestilt en ny Damper, der skal være 
endnu storre end »Lusitaniu«. Damperen skal være 840 Fod lang og 
vil blive forsynet med Turbiner nf en særlig Konstruktion, der vil 
muliggøre en Besparelse al' 12 pCt. i Kulforbruget.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til KgL dansk Yachtklub*

usUKRET
YPFIK STEMP-FfiBR-XANIA.-

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 17. Scptbr.) A dol pli 
Andersen, Sekulært, afg. herfra 1G. ds. til Riga. — A 1 c x a n- 
d r a, Råbe, ank. hertil 8. ds. fra Boston. — A 1 g a r v e, Borries, ank. 
Marseille 15. ds. herfra. — An g 1 o Dåne. Wicnckc, ank. Antwerpcn
13. ds. fra Riga. — A. N. Hansen, Paaske, auk. hertil 14. ds. fra 
Harniis. — Antwerpcn, Madsen, ank. hertil 1G. ds. fra Lissabon.
— A r k a n s a s, Petersen, ank. Stettin 15. ds. herfra. — A r n o, 
Strubberg, p. Dartmouth 14. ds. for Port Vendres. — A x e 1 h u u s, 
Soclærg, afg. Antwerpcn 15. ds. for St. Petersborg (p. Brunsb. 16. ds.)
— Baron S t j e r n b 1 a d, Kofocd, ank. London 15. ds. herfra. — 
Bcira, Lunge, afg. Tarragona 17. ds. til Benin. — Chr. B ro
be rg, Nielsen, p. Gibraltar 16. ds. for Marseille. — Chr. IX, Holm, 
arg. Ilull 15. ds. for Nakskov (p. Brunsbiittcl 17. ds.) — Dagmar, 
Bngvad, ank. hertil 14. ds. fra Lissabon. — Don ro, Mortensen, 
ank. hertil 12. ds. fra St. Petersborg. — Florida, Andersen, afg. 
herfra 15. ds. (il Baltiuiorc. — Fredrik, Thomsen, ank. Pillau

16. ds. herfra. — Garonne, Kromann, afg. herfra 15. ds. til St. 
Petersborg. — Georgios 1, Sorcnscn, alg. Libau 14. ds. for Ilull 
(p. Brunsbiittcl 1G. ds.) — Hellig Olav, Ilolst, ank. New York
17. ds. fra Kristianssand. — 11 en gest, Harder, ank. hertil 1G. ds. 
fra Aarhus. — I. C. J a c o b s c n, ank. Gelle 14. ds. fra St. Peters
borg. — J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. hertil 16. ds. fra Bergen. — 
Kasan, Hansen, ank. Pillnu 11. ds. herfra. — K c n t u c k y, An- 
dresen, afg. Filadelfia 15. ds. hertil. — K i c w, Jorgcnsen, ank. hertil
15. ds. fra Huil. — K u r s k, Gommesen, ank. Bonen 14. ds. fra 
Riga. — Louise, Kruse, p. Brunsbiitlel 1G. ds. til Dunkerque. — 
Louisiana, Ørsted, afg. herfra 13. ds. til New York. — L. P. 
H o 1 ni h 1 a d, Gotlhardt, arg. Boston 9. ds. hertil. — Mor s o, 
Oest-Jaeohsen, ank. St. Petersborg 13. ds. herfra. — Moskow, Mcl- 
dalil, afg. Antwcrpen 15. ds. til Malaga. — Nicolai II, Kaacs, 
afg. Kristiania 5. ds. til Boston. - - N i s li n i j No v go ro d, Nieder- 
soe, ank. Pillau 8. ds. Ira Antwcrpen. — Nordjylland, Krogh, 
afg. Riga 14. ds. til Rouen. — 0. B. S u h r, Frisenette. afg. Kon- 
stantinopel 13. ds. til Panderma. — 0 m s k, Jonscn, ank. Huil 11. ds. 
fra Libau. — Oscar II, Hempel, afg. New York 12. ds. til Kristi
anssand. — P c r in. Christensen, ank. hertil 1G. ds. fra Libau. — 
P r e g c 1, Olsen, afg. Assens 15. ds. til Libau. — It i li c r h u u s,

Dykkerundcrsogel.se
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Bonnelykke, auk. hertil 16. ds. fra Riga. —■ Texas, Lissuer, ank. 
Buenos Aires 31. Aug. fra Newport. —■ Tiber, Beck, ank. Oporto
16. ds. fra Scville. — United States, Wullf, ank. hertil 10. ds. 
fra Kristiania. — Valdemar, Johnsen, ank. hertil 16. ds. fra 
Antwerpen. — Vendsyssel, Jocabæus, p. Holtenau 17. ds. hertil.
— Viking, Meyer, p. Dartmouth 15. ds. for Teneriffe. — Ceres, 
Gad, afg. herfra 17. ds. til Leith. — H o 1 a r, Svan, ank. hertil 12. 
ds. fra Leith. — Laura, Aasberg, afg. Reykjavik 17. ds. til Leith.
— S k a 1 li o 11, Larsen, afg. herfra 14. ds. til Leith. — Thyra, 
Mikkelsen, afg. Leith 12. ds. til Reykjavik. — T j a 1 d u r, Rothc, 
ank. Thorsbavn 16. ds. fra Leith.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Helsingør 16. ds. til Lubeck via Blyth. — Mie hail Ouachou- 
k o f f, Harboe, ank. Rouen 10. ds., til Kronstadt via Tyne. — Gene
ralkonsul Pallisen, Knudsen, afg. fra Cardiff 13. ds. til 
Kronstadt. — Wladimir R e i t z, Olsen, afg. fra Methil 13. ds. til 
Kronstadt. — Helmer M o r c h, Thorsoe, ank. til Jacobstad 15. ds., 
til Dunkerque. — Excellence Pieske, Christensen, afg. fra 
Cardiff 7. ds. til Kronstadt. ■— Wladimir S a w i n, Carstonsen, 
ank. til Grimsby 11. ds., til Kronstadt. — Pawel A n d r c j o w, 
Tunnebek, ank. til St. Petersborg 9. ds. til Huli. — Johan S i c in, 
Nielsen, afg. Korsør 15. ds. til Dunkerque via Petersborg. — Alox- 
an der Schukoff, Dahl, auk. til Duukorque 16. ds., til Peters
borg. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. fra Ghent 14. ds. 
til N. Fahrwasser via Metliil.

Danmark, A n s g a r, Madsen, afg. fra Karrebæksminde 14. ds.
— I. N. Madvig, Halm, ank. til Gand 16. ds. — Hamle t, 
Rcese, ank. til Aalborg 14. ds. — Helge, Olsen, ank. til St. Peters
borg 8. ds. — Rolf, Olsen, ank. til Kronstadt 14. ds. — N i e 1 s R. 
F i n s c n, Mathiesen, ank. til Bremen 15. ds.

Vesterhavet. N i o b e, Gregersen, ank. til Bordeaux 13. ds. — 
N ane y, Jessen, ank. til Methil 11. ds. — N a u t i k, Nielsen, ank. 
til Wiborg 17. ds. — N o r d s ø c n, Gram, ank. til Burntisland 9. ds.
— N c x o s, Basse, passeret Helsingør 14. ds. til Kronstadt. — 
Gerda, Iversen, afg. fra Arehangel 12. ds. til Nizza. — Hobe, 
Hansen, ank. til Malaga 12. ds. — C i t o, Thøgersen, afg. fra Kings 
Lynn 16. ds. til Brake. — Bodil, Larsen, passeret Frederikshavn
12. ds. til Brest. •— Dagmar, Mathiasen, afg. fra Sundsvall 14. ds. 
til Havre. — N c r m a, Nielsen, ank. til Esbjerg 14. ds. — Alfa, 
lildall, passeret Helsingør 16. ds. til Highbridgc.

Urania. Polarstjern en, Brantli, ank. til St. Petersborg
9. ds. — E k 1 i p t i k a, Hcmmingscn, afg. fra St. Petersborg 13. ds.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. til St. Petersborg 
9. ds. — Urania, Clausen, ank. til IIull 14. ds. — Svend, Pe
tersen, afg. fra Aarhus 14. ds.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. til St. Petersborg 16. ds.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. til Sclzactc 12. ds.
— England, Andersen, ank. til Burntisland 7. ds. — Holland, 
Poulsen, ank. til Goole 15. ds. — R u s 1 a n d, Schmidt, ank. til St. 
Malo 9. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. til Seaham 13. ds. — Helen c, 
Sorcnsen, ank. til Libau 14. ds. —• Agnete, Peterseu, afg. fra 
Kiel 14. ds. til Methil. — H e r m i a, Hansen, nfg. fra Kiel 17. ds. til 
Grangemouth. — Alice, Schultz, afg. fra Wismar 13. ds. til 
Grangemouth. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til Korsør 14. ds. — 
B o r n li o 1 m, Abrahamscn, ank. til Kiel 15. ds. — N a n t a, Mad
sen, ank. til Newcastle 13. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. fra St. Petersborg 15. ds. til 
Rotterdam. —■ London, Bom, ank. til Burntisland 16. ds. — P a- 
r i s, Tholander, ank. til Lubeck 15. ds. — B r y s s e 1, Boeck-Hauseu, 
ank. til Howdcn Dock 15. ds.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. til Rotterdam 11. ds. — 
W i e n, Brink, nnk. til Kronstadt 12. ds. — R o m a, v. Thun, afg. fra 
St. Petersborg 12. ds. til Rotterdam.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. til Swinemunde 
16. ds. — B r a 11 i n g s b o r g, Sucnson, ank. til Valparaiso 12. 
Aug. — F1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. til Ghent 12. ds. — F r e- 
d c n s b o r g, Winther, afg. fra Huli 17. ds. — Frederiksborg, 
Hansen, nfg. fra Kaliero 10. ds. — J o m s li o r g, Mathiesen, afg. fra 
St. Petersborg 10. ds. — Kronborg, Jensen, afg. fra Eupatoria 
31. Aug. — Rosenborg, Schultz, ank. til Methil 7. ds. ■— 
Skanderborg, Jensen, ank. til St. Petersborg 12. ds. — S t o- 
g c I li o r g, Lund, ank. til Helsingfors 15. ds. — Stjerneborg, 
Lund, ank. til West Hartlepool 10. ds. — So borg, Fischer, ank. til 
Repola 10. ds. — Uran ion borg, Schmidt, afg. fra Kjobenhavn
18. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K1 a m p c n b o r g, Palm, ank. til 
St. Petersborg 12. ds. — M n r s c 1 i s b o r g, Andersen, afg. fra 
Livorno 11. ds. — Silkeborg, Pedersen, afg. fra Odense 12. ds.
— Skods bor g, Schultz, afg. fra Hull 11. ds. — T u b o r g, 
Agcrlin, ank. til Hnll 9. ds. — Ulfsborg, Eriksen, afg. fra 
Huelva 11. ds. — V o r d i n g b o r g, Petersen, ank. til Methil 9. ds.

Neptun. Dansborg, Mollerup, afg. fra Phillipville 12. ds. — 
J a> g e r s b o r g, Larsen, ank. til TiAngsund 16. ds. — K a 1 u n d- 
borg, Nielsen, ank. til Newcastle 16. ds. — Taarn borg, 
Matzen, ank. til Ghent 12. ds.

Høneborg. Houoborg, Christiansen, ank. til Boness 16. ds. 
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. fra Stettin 14. ds.
Svendborg. Svendborg, Moller,. auk. til Libau 9. ds. —

Peter M æ r s k, Borgesen, afg. fra St. Petersborg 16. ds.
Havet. F y c n, Andersen, afg. fru Grimsby 7. ds.
Ærø. E n i g h o d o n, Jensen, ank. Riifso 14. ds. — Helge- 

n æ s, Knudsen, ank. til Marstal 14. ds. — E ni a n u e 1, Hansen, auk. 
til Glasgow 15. ds. — E n c r g i, Svane, ank. til Walkom 15. ds. — 
Erindring, Nielsen, ank. til Kolding 15. ds.

Kjobenhavn. H a f u i a, Hansen, ank. til Kroustadt 13. ds. — 
R u s s i a, Poulsen, auk. til Kjøbenhavn 16. ds. — C a r 1 H e c k- 
s li o r, Starck, ank. til West Hartlepool 13. ds. — N o r m a n n i a, 
Erichsen, ank. til Kroustadt 16. ds. — L i v o n i a, Skov, auk. til St. 
Petersborg 15. ds.

Østersøen. G r a t i a, Sørensen, afg. fra Kroustadt 15. ds. til 
Brake.

Union. F r i s i a, Niclson, afg. fra Riga 12. ds. til Ghent. •— 
G n 11 i a, Nielsen, ank. til Riga 14. ds. — C a 1 o d o n i a, Storm-Han- 
sen, afg. fra Kolding 16. ds. til Riga. — Sarmut ia, Pedersen, 
afg. fra St. Petersborg 11. ds. til Rotterdam. — Kat onia,-Ras
mussen, afg. fra Portlaud 11. ds. til Neufahrwasser.

Inga. F1 a n d r i a, Nielsen, auk. til Grangemouth 11. ds. — 
C a r b o li i a, Mathiascu, ank. tU Methil 14. ds. — E s t o u i a, 
Winckler, afg. fra Methil 13. ds. til Kroustadt.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. til Wisby 16. ds. — S o 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. til Kønigsberg 12. ds. — Socalia, Jensen, auk. 
til Wiborg 14. ds. — F r u ni c n t i u, Anderson, afg. fra Plymouth
17. ds. til Aarhus.

Europa. Europa, Hansen, afg. fra Dunkerque 14. ds. — 
T y s k 1 a n d, Danstrup, ank. til Grimsby 8. ds. — Frankrig, 
Friis, ank. til Hungerburg 14. ds. — Belgien, Nielsen, ank. til 
Fairwator 15. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co, A n n c 11 o F u r- 
n c s s, Larsen, ank. til Hull 14. ds. — Lady Furness, Clausen, 
ank. til Methil 7. ds.

Ocean. Norman, Rosbæk, nfg. fra Blyth 13. ds. til 81. 
Petersborg. — Allan, Nielsen, ank. til Aarhus 16. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendson, ank. tU Stettin 16. ds. fra 
Oxclosund. — E d i s o n, Sorcnsen, ank. til Tynen 16. ds. — F u 1- 
l o n, Jørgensen, afg. fra Triingsund 13. ds. til Geestemundc.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. til Kjobenhavn 17. ds. — 
Frej a, Nielsen, ank. til Riga 14. ds. — Vera, Thing, afg. fru 
St. Petersborg 15. ds. til Ghent. — Hertha, Rasmussen, afg. fra 
Ørnskjoldsvik 15. ds. til Skive.

Karl A. Malmberg & Ko. 1 v c l o, Frijs, afg. fra Stovns 15. 
ds. til Rigu. — Tor, Hiirsted, auk. til Trcllcborg 17. ds. — R o m u, 
Larsson, ank. til Lubeck 16. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, afg. fra West 
Hartlepool 16. ds. — Henrik B j o 1 k c, Hansen, afg. fra Kotka
17. ds. — 0 v e G j o d d c, Jans, ank. til Kronstadt 12. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. til Uleåborg 10. ds. — Aloxy, 
Ixirentzen, ank. til Burntisland 8. ds. — Dagny, Fischer, afg. fra 
Boulogne 16. ds. til Methil. — M a r y, Clausen, ank. til Isiguy 13. ds.

JyUand. Ingrid, Winther, ank. til Blyth 15. ds. — K a r o u, 
Eriksen, passerede Helsingør 15. ds. til Kronstadt.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, ligger i Methil. — 
E. M. Dalgas, Moller, ligger i Ilango. — St. St. Blicher, 
Christensen, ligger i Brahestad. — G. K o c k, Jørgensen, ligger i 
Burntisland. — Peter Wil lom o es, Albertsen, ligger i Kjøbcu- 
liavu. — N. F. Hoff ding, van Dours, ligger i Antwerpen. — 
Chr. Christensen, Rasmussen, ligger i Metliil. — I. D. S. 
A d o 1 p h, Fenger, ligger i Repola. — Lars Kruse, Mathiesen, 
ligger i CardilT.

Heimdal. A u i n c, Leth, afg. fra Howdon Dock 12. ds. — 
Helga, Olsen, ank. til Antwerpen 26. Aug. — Martha, Chri
stensen, ank. til Sundsvall 12. ds. — Elna, Rathjc, afg. fra Blyth
17. ds. — Therese, Pedersen, ank. til Antwerpen 26. Aug. — 
Simone, Moller, ank. til Rouen 16. ds. — Jeanne, Lofler, afg. 
fra Lovisa 11. ds. — D a i s y, Lagescn, ank. til Kotka 14. ds. — 
V e r a, Risø, afg. fra Holmsund 14. ds.

Holm & Wonsild. A n n a, Jensen, nnk. til Newfairwater 15. ds.
— Clara, Magleby, afg. fra Kiel 17. ds. til Metliil. — Kai, 
Kurtzhals, afg. fra Kjobenhavn 15. ds. til Tyne. — Erik, Poulsen, 
link, til Iloltemiu 11. ds. — Axel, Christensen, ank. til Hull 17. ds. 
-- Joscv, Dauim, afg. fra Frcdorikshninn 17. ds. til Briiggc. — 
Hugo, Steen, ank. til Methil 14. ds. — Asger R y g, Thorkelin, 
nnk. til Burntisland 16. ds. — Chr. Gylstorf f, Schmidt, ank. til 
Horsens 14. ds. — Ulrik Hol m, Bønnolyckc, ank. til Swine
munde 16. ds. — Willi. Colding, Frederiksen, ank. til Bromen 
15. ds. — Angantyr, Holm, nfg. fru Methil 14. ds. til Kiel. — 
Boga tyr, Nielsen, afg. fra Lovisa 15. ds. til Calais. — Farnia- 
t y r, Nielsen, afg. fra Hull 14. ds. til Pillau. — Vera tyr, Villad-
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sen, afg. fra Wnsa 15. ds. til Velzen. — A b s a 1 o n, Grau, ank. til 
St. Petersborg 14. ds.

Viking. B jo rn, Dauholt, ank. til Swansea 15. ds. — Vagn, 
Miihnekc, ank. til Trångsund 16. ds. — Ulf, Dresclior, afg. fra 
Kovdu 6. ds. — Leif, Iluns, ank. til Hull 23. Aug.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, ank. til Calais 14. ds. — 
Sigurd, Petersen, auk. til Blyth 16. ds. — L. H. C a r 1, Stabeli, 
mk. til Willajoki 9. ds. — Erik 11, Muhncke, afg. Tra Blyth 12. ds.
— Volmer, Jorgensen, ank. til Ostcndc 16. ds. — Da n, Harko Pe
tersen, afg. fra Cardiff 14. ds. — Uffe, Loreuzcn, afg. fra Grimsby
12. ds. •— K n u d 11, Meyer, afg. fra Cardiff 12. ds. — D a n ni a r k, 
Kraemcr, ank. til Repola 17. ds. — Ragnar, Holst, afg. fra Stettin
14. ds. — S k j o 1 d, Mathiesen, ank. til Hull 8. ds. — H o 1 f d a ii, 
Hansen, afg. fru Methil 14. ds. — Olaf, Jorgensen, afg. fra Hull
15. ds. — Svend II, Jensen, nfg. fru Blyth 14. ds. — Harald, 
Schmidt, nnk. til St. Petersborg 12. ds. — Magnus, Hvoyscl, nnk. 
til Liibeck 17. ds. — Ivar, Juni Larsen, afg. fra Chantenay 17. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, ank. til Riga 
15. ds. — J o n s B a u g, Kusk-Jensen, ank. til Aalborg 15. ds. — 
M a r g r c t h c, Lund, afg. fra Kjobenhavn 14. ds. til St. Pctors- 
borg. — H c n n i n g, Clcmnicnscn, afg. fru Methil 17. ds. til 
Aalborg.

Det dansk-franske Dampskibsselskab. N o r ni a n d i o t, Schmidl, 
afg. fra Konigsberg 15. ds. til Borg#. — Slesvig, Svarrer, ank. 
til Alloa 15. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, auk. til Esbjerg 15. ds. — Æt n a, 

Andersen, ank. til Esbjerg 14. ds. — Y r s a, Pedersen, afg. fra Aal
borg 13. ds. til Jacobstad.

Rønne. E n i g h e d c n, Tranberg, nnk. til Kjøbenhavn 8. ds.
— Næstved, Hcrmanscn, ank. til Stolpcmiindc 9. ds. — K a s t o r, 
Clausen, ank. til Danzig 12. ds. —■ Mari c, afg. til Altona. — 
Laure n line Emilie, Andersen, ank. til Karrebæksminde 13. 
Is. — Herman Olsen, Knudsen, auk. til Kjobenhavn 14. ds.

Svendborg. R o s k a, Petersen, ank. til Aalius 10. ds. — 
Maagon, Jensen, ank. til Exctcr 10. ds. — Pampa, Jensen, ank. 
til Oscarshamn 10. ds. — A1 m a, Hansen, ank. til St. Petersborg
9. ds. — Skjold, Larsen, ank. til Helsingfors 10. ds. — G a r i- 
baldi, Jorgensen, ank. til Charlcstown Red 10. ds. — Flora, 
Sørensen, ank. til Dysart 10. ds. — Fritz E m i 1, Rasmussen, ank. 
lil Raiinia 11. ds. — Mercn r, Lund, ank. til Brest Red 10. ds. ■— 
Poliosen, Jensen, ank. til Invergordon 11. ds. — Dagny, Ras
mussen, ank. til Brest Red 12. ds. — Christian, Jørgensen, ank. 
til Eckcrnsnnd 13. ds. — I g n a t z B r c u ni, Lund, ank. til Fredc- 
riksstad 12. ds. — Carl M o r c k, Mortensen, ank. til Marseille
13. ds. — Ring Andersen, Hansen, ank. til Sølvcsborg 11. ds.
— Anna Elisabeth, Larsen, nnk. til Umeå 12. ds. — F u 1 v i a, 
Petersen, ank. til Bogense 12. ds. — Rota, Nielsen, ank. til Ant- 
ivcrpen, 14. ds. — Yrsa, Rasmussen, ank. til Stugsund 13. ds. — 
3 i in b r i a, Nielsen, ank. til Bolina 13. ds. — H a a b e t, Andreasen, 
mk. til Bogense 13. ds. •— Wilh y, Rasmussen, ank. til Umeåborg
13. ds. — IvarHvitfcldt, Henriksen, nnk. til Kingslynn 14. ds.
— Carl, Clemmcnscn, auk. til Kurlshnmn 14. ds. — Noah, .Jør
gensen, ank. til Nante3 16. ds. — Capo 11a, Hansen, ank. til Ka
lundborg 15. ds. — K a m m n, Fisker, nnk. til Stege 15. ds. — 
[lej nid ni, Rasmussen, ank. til Drobnk 14. ds. —■ Ludvig, Lar
sen, nnk. til Dysnrt 15. ds. — Freja, Brandt, ank. til Holbæk 16. 
Is. — Magne t, Gommesen, nnk. til Uleåborg 15. ds. — A1 f r i d a, 
Hansen, ank. lil Rotterdam 16. ds. — 1. M. Nielsen, Olsen, ank. 
lil Høganæs 14. ds. — Primula, Carlsen, ank. til San Valcry 15. 
is. — E b c n e z e r, Rasmussen, ank. til Stettin 16. ds. — Miner- 
i- a, Fuglsang, ank. til Fowey 14. ds. — Concordia, Henriksen, 
ink. til Dunkerque 14. ds. — Freja, Jensen, nnk. til Umeå 16. ds.

Ærs. Olaf Petersen, Albertsen, ank. til Waruemunde 10. 
Is. — Hø sauna, Philipsen, ank. til Kjøbenhavn 9. ds. — T h. 
,o h se, Boye, ank. til Swinemunde 10. ds. — Laura, Jensen, 
mk. til Cadiz 9. ds. — Mars, Stegmann, ank. til Danzig 8. ds. — 
3. M. P c t e r s c n, Petersen, ank. til Warnemiinde 10. ds. — Nn- 

h a 1 i a, Eriksen, er passeret Cap-Ray for hjemgaaende. — S in a r t, 
'hristensen, ank. til Dalhousi 10. ds. — Kast or, Albertsen, ank. til 
iwinemiinde 10. ds. — A ni i, Christensen, ank. til Solvesborg 10. ds.
— Ceres, Bager, ank. til Harwich 10. ds. — Z e u s, Sørensen, 
mk. til Pillau 11. ds. — Valkyrien, Weber, ank. til Burntisland
10. ds. — Ingolf, Nymanu, ank. til Portsiuouth 11. ds. — K i a n a, 
•liristensen, afsejlede den 7. ds. fra Drobak til Rainsgate. — Johan- 
i e, Hansen, ank. til Swansea 11. ds. — Johanne, Stegmann, ank. 
il Nørresundby 11. ds. — Salvador, Fabricius, ank. til Ørn- 
ikjoldsvik 10. ds. — Ellen, Hansen, ank. til Marstal 11. ds. — 
l'igilant, Jacobsen, afg. fra Marstal 11. ds. — Mette, Ander- 
.cn, ank. til Anstruthor 11. ds. — II i 1 d u r, Andersen, ank. til 
æitli 12. ds. — Vega, Hansen, ank. til Claracastlo 12. ds. — 
\ e r i a 1, Christensen, ank. til Nordmaling 12. ds. — Noah pas- 
lerodc Dungeness 9. ds. for vestg. — Ansgar, Jorgensen, ank. til 
> Havre 11. ds. — Agent P c t e r s e n, Frederiksen, har passeret 
Jzard 7. ds. fra Paysanda til Antwerpen. — W e in y s C a s 11 c, 
landholm, ank. til Pctcrhcad 11. ds. — E m i 1 i e, Friis, ank. til 
Jineå 13. ds. — A. H. F r i i s, ank. til Duiidee 12. ds. — Marie,

Weber, ank. til Gefle 12. ds. — Hertha, Krull, ank. til Kotka
13. ds. — Kirstin c J c n s c n, Raahauge, ank. til Pontrieux 13. 
ds. — Alt a, Albortscn, ank. til Pillau 13. ds. — V o r a, Mygind, 
auk. til Abo 13. ds. — Habil, Rasmussen, ank. til London 12. ds. 
— C. M. Petersen, Petersen, ank. til Karlslitivn 14. ds. — 
Norm a, Christensen, nnk. til Douglas 13. ds. — Thea, Friis, ank. 
til Stugsund 14. ds. — A b b a, Petersen, ank. til Greatyarmouth 13. 
ds. — Laura, Jensen, afg. fra Cadiz 13. ds. til Twillingatc. — 
Vi li gant, Jacobsen, ank. til Larvik 14. ds. — Laurits, Fol
mer, ank. til Pillau 16. ds. ■— Pampa, Svendsen, ank. til Pillau 
15. ds. — A 1 b c r t i n c, Rasmussen, ank. til Pillau 16. ds. ■— 
A pol lo, Albertsen, ank. til Wismar 15. ds. — Spurven, Pe
tersen, ank. til Kjobenhavn 16. ds. — Johanne, Østermanu, afg. 
fra Haderslev 14. ds. til Boness. — P h ø n i x, Hunsen, ank. til Havre
14. ds. —■ Dannebrog, Christensen, auk. til Whitby 15. -ds. — 
A 11 a n t i c, Rasmussen, afg. den 14. ds. fra San Sebastian til St. 
Ybcs. — Yrsa, Albertsen, afg. fra Bayroborts 16. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Mnnlene er danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen, Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Tangen V. Vraget af Muddermaskinen V. for Tan

gen er foreløbig ikke ufniærket om Natten.
Indløbet til Isefjord. Vraget af den midt imellom Korshage og 

Spodsbjerg sunkno Jagt or nskadeliggjort. Mindste Dybde over Vra
get er 2 Fv.

Østersoen. Bornholm 0. Salthammer-Rev. Mellem de to Sø- 
mærkor for Sallhainmer-Rcv og indon for den Linie, der forbinder 
dem, udlægges i Slutningen af September 1907 tæl 0. for Agtercndon 
af Vraget af Dampskibet »Nord« en grau Vager med grønt Flag.

Snndet, Amager 0. Kastrnp 0. Vraget uf den mellem Nordrc- 
Rosc Fyr og Smaagrundeno sunkne Galease or uskadeliggjort. 
Mindste Dybde over Vraget er 4 Fv.

Smaalands-Farvandet. Feje SØ.-Kyst. Dybvig-Havn. Den Isto 
Oktober 1907 tændes to hvide Lanterner tæt 0. for Fejo Kirke. De 
stnar 250 Alen N. 30° V. og S. 30° 0. fru hinanden. Flammens 
Højde: 22 og 11 Fod. Brændetid: 1ste Oktober — 1. April fra Solned
gang til Kl. c. 9 Aften, naar Is ikke forhindror Postskibet i at søgo 
Havnen. Holt øveret leder Lantcrnerno i 9 Fod Vimd klar af Grun
den V. for Asko og gennem Lindholm-Dyb.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Gålno S. Stockholms Skærgaard. En 8 Fods Grund 

er fundet S. for Galnb. 59" 23' 7" N. Br. 18° 37' 30" 0. Lgd.
Rusland. Reval Sten. Ved Ø.-Siden uf Grunden Reval Sten er 

til Forsøg udlagt en Lystende, der viser hvidt Et-Blink. 59° 43' 
N. Br. 24° 44' 0. Lgd.

Riga Bugt. Dalnaja Banke. Den hvide og sorto Stage med en 
nedadvendt over en opadvendt Kost ved V.-Siden af 23 Fods Grunden 
Dalnaja Banke er ombyttet med en hvid og sort Stage med BaHon.

Kattegat og Skagerrak.
Kattegat. Store-Middelgrund. Lystenden ved Store-Middelgrund 

er paasejlet og midlertidig inddraget for at istandsættes.
Sverig. Uddevalla. Bjårningarne. Den 1ste Oktober 1907 tæn

des Fyret pan don S.-ligstc nf Bjorningarne Holme. Dot er et Fyr 
med Én-Formørkelser hver 4 Sek. Lyset or gront fro N. 42° V. til 
N. 22° V., hvidt fra N. 22° V. til N. 19° V., rødt fra N. 19° V. gen
nem N. til N. 1" 0., hvidt fra N. 1° 0. gennem 0. til S. 66° 0., 
grønt fra S. 66" 0. til S. 46° 0., hvidt fro S. 46° 0. til S. 25° 0., rødt 
fra S. 25" 0. til S. 5" 0. Flammens Hojde: 12 Fod. Hvidt, ottekan
tet Fyrlius. Bræudctid: 6te Juli—J6teJuni.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Udlægningen af Fyrskibet »Aniruinbuuk« or udsat.
Nordørpiep SV. En Bugserdamper ligger sunket SV. for Norder- 

piep Anduvningstonde. Iler er kun 19 Fod Vand ovor Vraget, og det 
er ikke afmærket. 54" 9',, N. Br. 8" 17',i 0. Lgd.

Jade. SchillighSrn. Schillighoni lave Fyr er indtil videre upaa- 
lideligt, da der foretages Forsog med det.

Voslapp Plate. Ved Vosslnpp Plate er Afmærkningen nu for
andret.
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Holland. Zuiderzee. Harderwijk. Ft Fiskefarloj er sunket N. 
Tor Harderwijk. Der er 5 Fod over Vraget. En Vragtonde er ud
lagt ved Vraget, og om Natten vises de sædvanlige Lanterner.

Goeree. Goeree Fyr er slukket og det midlertidige Fyr tændt. 
Zeegat van Goeree. Beningen. I Boningen er de to rode Lys

tender Nr. 1 og 2 atter udlagt paa Station. Nr. 1 ligger pna 51° 47' 
22" N. Br. 4° 12' 46" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. Vlije van de Noordplaten. 1 Vlic 
van de Noordplaten er der 15 Fod Vand tæt V. for Midtfarvands- 
linicn. I den Ø.-Iige Del er den mindste Dybde 13 Fod, tæt ved og 
tværs af Spidstondcrne Nr. 2 og 3.

Frankrig. Fyrskibet »Snouw« er atter udlagt paa Station og 
Lystenden inddraget.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Spezia. Molen ved Spezia Handclsliavn forlænges. Tr 

elektriske Fyr, der vises fra en Pæl, er tændt 7., Kbl. fra det rodt o, 
hvidt vekslende Fyr paa Ø.-Molen. Man skal gaa 7< Kbl. V. or 
disse Fyr.

Castellamare di Stabia. Lystenden, der viser gront, fast Ly: 
ved Forlængelsen af Ydermolen ved Castellamare, ligger 30 /Men fr 
Molens Hoved. Den yderste Fortojtoudo ligger 27. Kbl. fra Molen 
Hoved.

Sicilien. Catania. Fyret paa Pynt Sciara Biseari ved Catani 
lyser nu Horisonten rundt.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Havre. Banken paa Kysten S. for Havre er flyttet 

og staar nu 27. Kbl. fra Diget Saint Jean ved Slusen til Bassin aux 
Pdtrolcs.

England. St. George’s Channel. Smalis. Smalls Fyr er nu 
forandret til et hvidt Lynfyr, der hver 15 Sek. viser Tre-Lyn. Un
der Hovedfyret er tændt et rodt, fast Bifyr, der lyser over Hats- og 
Barrcls Rocks.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Concarnaau. Beuzec. Beuzec Fyr er nu forandret. 

Lysevnen: 227: Kml. Det lyser kraftigt fra S. 277?' V. til S. 
377?’ V., derfra med aftagende Lysstyrke til begge Sider. Det mid
lertidige Fyr er slukket.

Afrika. San Thomé Island. Anna das Chaves Bay. Klokketon- 
den paa S.-Kauten af Dos Pescadorcs Shoal ligger 1 Kml. N. 52" 0. 
fra Fort San Sebastian Fyr og i S. 35" 0. fra Illia das Cabras Fy|r. 
0" 21',-. N. Br. 6" 45'’,■„ 0. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Lower Bay. Am- 
brose Channel. Romer Shoal. Romer Shoal Tønder Nr. 1, 3 og 5, 
ved Grundens NØ.-Sidc, er inddraget.

North Carolina. Paa Fyrskibet »Frying Pan Shoal« Nr. 1 gives 
nu Taagesignal med Uudcrvands-Klokkc, saaledes: Slag, Pause 3 Sek.

Omtrent den 20de November 1907 flyttes Fyrskibet e. 12 Kml. 
S. (>4" 0. hen, til SØ.-Enden af Frying Pan Shoal og c. 5 Kml. S. 
277?’ 0. fra 37. Fv. Stedet, som nu er afmærket med Frying Pan 
Shøals Outer End Fløjtetonde, mærket >'F P«, og denne flyttes til 
Fyrskibets nuværende Plads, c. 27 Kml. fra Cape Fear. Fyrskibet 
kommer til at ligge paa 33" 25' 43" N. Br. 77" 31' 8" V. Lgd.

Alabama. Mobile Bay. Sand Island. Den halve sorte, halv 
hvide Baakc paa NV.-Sidcn af Sand Islaud er ødelagt og opføres sand
synligvis ikke igen.

Mississippi. Mississippi Sound. Gulfport Channel. Ved den gra
vede Rende til GulTport er følgende Fyr tændt:

Gulfport Channel hvide, faste Fyr Nr. 1. Flammens Højde: 34 
Fod. Sort, firkantet Baakc, som staar i 18 Fod Vand, fra Ship Island 
Fyr i N. 38" V. 2'7„, Kml., og fra Biloxi Fyr i S. 297?’ V. 10 Kml. 
30" 15' 0" N. Br. 88" 59' 53" V. Lgd.

Gulfport Channel rode, faste Fyr Nr. 2. Flammens Højde: 34 
Fod. Det vises fra en rod, firkantet Baakc, som staar i 19 Fod Vand 
paa Løbets Ø.-Sidc, fra Ship Island Fvr i N. 35" V., 47i« Kml. og fra 
Biloxi Fvr i S. 377?’ V., 97. Kml. 30" 16' 20" N. Br. 89" 0' 
47" V. Lgd.

Gulfport Channe] rode, faste Fyr Nr. 4. Flammens Højde: 34 
Fod. Det vises fra en rød, firkantet Baakc, som staar i 17 Fod 
Vand paa Løbets Ø.-Sidc, fra Biloxi Fyr i S. 437?’ V., 97. Kml., fra 
Hil Island Fyr i N. 657?’ 0., 77, Kml. og fra Gulfport Chnnnel Fyr 
Nr. 2 i N. 367?’ V., 17.« Kml. 30" 17' 10" N. Br. 89" 1' 31" 
V. Lgd.

Gulfport Channel rode, faste Fyr Nr. 6. Flammens Højde: 34 
Fod. Det vises fra en rød, (irkantet Baake, som staar i 15 Fod Vand 
paa løbets Ø.-Sidc, fra Biloxi Fyr i S. 50" V., 9 Kml., fra Cat Island 
Fvr i N. 577?’ 0., 77. Kml., og fra Gulfport Channel Fyr Nr. 4 i 
N. 367?’ V., 17,0 Kml. 30" IS' 1" N. Br. 89" 2' 11" V. Lgd.

Gulfport Channel røde, faste Fyr Nr. 8. Flammens Højde: 34 
Fod. Det vises fra en rød, firkantet Baake, som staar i 12 Fod Vand 
paa Iæbets Ø.-Side, fra Biloxi Fyr i S. 587?’ V., 9 Kml., frn Cat Is
land Fvr i N. 47" 0., 77. Kml., og fra Gulfport Channel Fvr Nr. 6 
i N. 367?’ V., 17,. Kml. 30" 19' 6" N. Br. 89" 3' 8" V.’ Lgd.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Nicaragua. Greytown. Grevtown Fvr har Natten den 29de Juli 

1907 ikke brændt. 10" 56' 15" N. Br.‘ 83" 42' 15" V. Lgd.
Cuba. Habana. Et hvidt, fast Fyr er tændt paa Vraget af 

»Mainc«, som ligger sunket i Habana Havn. Det vises fra Stor
masten. Flammens Højde: 15 Fod. Vraget ligger 27^ Kbl. S. 77" 
0. fra Kranen ved Marine Kontoret.

INDHOLD:
Sø- og Handelsretsdomme. — Kjøbenhavn, den 19. Se] 

tember 1907. — Comité maritime international. — Fragtrum 
kedet. — Hvilke er Skibsførernes store Opgaver? — Ugen 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterrel 
ninger. — Efterretninger for Søfarende.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Ni 461

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numi 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10— 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt pc 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45,nm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tolofnn t 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDY
T"B,On ( 6B86. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

HorddeutschB Haschinen- und flrmaturen-Fabrik 
som leverer 

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.'s System 

. til Desinfektion, Udryddelse „Clayton" Apparater Rotter og utøj og tii lidsiukni 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehji 
„Lloyd“ Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

V« BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 842

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

bandbrugslotferiet.
trækkes den 16. og 17. Oktober.

'/, Lod 1 Krone, */2 Lod EO Øre + Stempel 10 Øre.

Kolding Fyrværkerifahrii
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Ar



INDBYDELSE
TIL TEGNING AF

250,000 Kroner Aktier
i

Dampskibsselskabet „H. Kirschner“ Aktieselskab.
Under ovenstaaende Navn er der i Januar d. A. stiftet et Dampskibsselskab med det Formaal at drive 

'ragtfart i Nord- og Østersøen. Selskabet har overtaget de Grosserer H. Kirschner hidtil tilhørende Dampskibe: 
Stanton14, c. 1300 Tons d. W. og „Edison", c. 1800 Tons d. W., samt overtaget de af samme i Henhold til 
kontrakter afsluttede i 1906 bestilte 3 nye Dampskibe, nemlig 1 paa ca. 1600 Tons hos Burmeister & Wain og 

paa hver 2000 Tons hos Helsingør Skibsværft.
Af disse ny Dampskibe er det ene leveret og i Drift og de to andre ville blive leverede henholdsvis i 

Iktober og i November Maaned d. A.
Til korresponderende Reder er antaget Hr. H. Kirschner.
Den til Skibenes Anskaffelse og til Driften fornødne Kapital, nemlig: Kr. 1,500,000 tilvejebringes saaledes:
a) Selskabets Aktiekapital er 750,000 Kr., hvoraf der underhaanden er tegnet Kr. 500,000, medens Re

ten, Kr. 250,000, hermed udbydes til offentlig Tegning til Pari Kurs, Tegningen foregaar hos Bankierfirmaerne 
'Herrer JULIUS BENDIX & STEEN og M. H. COHEN & LAMM Torsdagen den 19. September 1907. Det 
egnede Beløb indbetales ved Tegningen, og samtidig udleveres Aktierne Selskabets Love udleveres paa Tegnings
tederne. Aktierne ville faa Udbytte for indeværende Aar.

b) Endvidere har Selskabet optaget et 5 pCt. 1ste Prioritetsobligationslaan paa 750,000 Kr., der faar Pant 
samtlige 5 Skibe.

Kjobenhavn i September 1907.
LEOPOLD GYTH,

Grosserer.

FRITS ORTMANN,
Overretssagfører.

A. F. LAMM, H. KIRSCHNER,
Voksellerer. Grosserer.

VALDEMAR STEEN,
Veksellerer.

I Henhold til ovenstaaende Prospekt modtager vi Tegning paa Kr. 250,000 Aktier paa 1000 og 500 Kr. 
ir. Stykke i Dampskibsselskabet „H. Kirschner14 Torsdagen d. 19. ds., Kl. 10—5.

Kjobenhavn, Septbr. 1907.
JULIUS BENDIX & STEEN, NI. H. COHEN & LAMM,

Bredgade 14—16. Holmens Kanal 24.

S. T. Taylor & Sons
'elegr.-Adr.: „Coyipo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Caylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedexbeklæd- 
,ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

Flyde—Dokken
eneral Clprlano-Gastro" og National Skibsværftet „Restaurador" 

Puerlo Cabello, Venezuela. Telegramadrene: „tillllero".

libsbyggeri, Reparation og Kølhaling af Skibe.
Maskin- og Kedel-Konstruktion og Reparation.

rlige Apparater til at tage Maskinerud og sætte om Bord igen. 
__  1. Kl. mekanisk Værksted ____

Kobber- og Jærnsmedie (System Rockwell) ------—
Lager, forsynet med alle Slags Skibsmaterialer.

Flyde-Dokkens Omfang:
lgde............... 300 eng. Fod Dybde............... 19 eng. Fod
Ide ............... 80 — Tons].. Brutto 4,500 Tons

Største Bæreevne 2,000 Tons
Afdeling til mindre Skibe. ------- —

if: Indtagningsafgift.. Bolivar 1,50 pr. Ton
Lejeafgift................. — 0,50 — pr. Dag

lurtigt, solidt og økonomisk Arbejde.
General-Direktør: R. Delgado-Chalbaud.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbiuid
afholder Lørdag den 28. September Form. Kl. 10 Aars- 
møde i Odd Fellow Palæets Lokale, Bredgade i Kjøben
havn med følgende Dagsorden:
1. Det reviderede Regnskab for 1. Halvaar fremlægges.
2. Valg af Repræsentanter, hvis Mandat udløber i Sep

tember 1907.
3. Valg af 2 Revisorer.
4. Forslag om at Vedtægternes § 8 udgaar og den 

herved nødvendiggjorte Ændring af § 7.
5. Reviderede Minimalfragter forelægges, eventuelt i 

Forbindelse med Forslag til Certeparti og Konnosse
mentformer.
Forslag, der ønskes behandlede af Repræsentant

skabet, bedes indsendt til Forbundets Sekretariat, St. 
Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., mindst 3 Uger før den 
28. September.

Alle Medlemmer af Forbundet, ogsaa de som er 
passive, indbydes til Deltagelse i bemeldte Aarsmøde.

Kjøbenhavn, den 8. August 1907.
Paa Repræsentantskabets Vegne

P. Reehnitzer
f. T. Formand.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
ofgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved hidløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 &. 11 Fod. Nord 
for samme 11 å, 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinge 
hvorpaa der kan optage 
Skibe af indtil 200 Fod 
Længde og 650 Ton 
Egenvægt, Maskinværk 
sted, Malerværksted etc 
paa Pladsen ved Beddin 
gerne. Ved Havnen finde 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, å. 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl 
halidgsplads Ophalinge 
bedding til 100 å 15 
Tons Skibe, elektrisk be 
lyst Havneplads, Havne 
pakhuse med Korn-Ele 
vatorer og Hejseværkei 
Vareskure, Vandbaac
Bugserbaad, Frilager, 
faste Kraner, 1 transpoi 
tabel Kran, Jærnbane 
spor rundt hele Havnei 

Petroleumskajcjr for 
brandfarligt Tøndegod 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 141/, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 151/, Fod, 
mellemste Havn 

121/, Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, O'^-i 

lingsbedding, 2 S 
værfter, Svingkrai 
Bolværket i den , g 
lemste Havn = 12 
Jærnbanespor lar gj 

nordre Ka

Sæ;

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinterm aa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværkst
lingsplads. C Bre( 

bedding og SJ 
8 Tons Kr —~a 
pladsen vel 1 Tar 
banespor

Havn' -fc'



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostningei*
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 16 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen IS Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetende.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenforeller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtiglied i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballas tafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tun-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15fog 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12-14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udfores 
billigt.

Havnebane, Kelhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/, Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme- 
ro Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 A, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings 
bedding og Skibsbygger: 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne 

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op 
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min 
dre Fartøjer, Maskin, 

værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne
c.6 Fod overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodslvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slango

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav 
nen rundt, Kølhalings 
plads, Ophalingsbeddin; 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 
‘ Skibe i 

Vinter- 
maanederne 

ingen 
Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladse: 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indti 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Narre- 
Sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalburg.

M askin værksted er, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til

. Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Kel 
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe 
Havnepakhus med Korn 
elevatorer og Hejsevær 
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ran 

ders.



Dr. med. Goldsolunldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 38, 1.______ Tralle. Kl, 10—12 i| 7—8; tw Diner ILB— 7

Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

. Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostningor
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 a 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamlo Havn

12 h. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
lndg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lods&ihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugeerlng:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar. at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'4 å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
lndg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul- 
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 TonsefteroOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ‘/2. Øre 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14. Fods Dybgna- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. O'/j Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
lndg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde foretindes.

Pr. Reg.-Ton

lndg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugserlng:

For Bugsering fra 
„Tokosten'1 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h -er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjebenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer* 
Post*Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance* 134*

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrnkker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
elsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Uddybningsmateriel 
til Salgs.

Københavns Havnevæsen ud
byder herved til Salgs:

I ældre kraftig Uddybnings
maskine (Spandkædemaskine), 
særlig egnet til at grave i 
haard Bund, og som kan grave 
til 32 Fods Dybde.

I ældre Uddybningsmaskine 
(Spandkædemaskine), der kan 
grave til 24 Fods Dybde og 
til 22 Fod umiddelbart ind 
til Bolværk.

I Bugserbaad.
24 faste Træpramme, der 

laster fra 10 til 20 Læster.
6 Selvlosserpramme af Træ 

med Bundklapper, der laster 
gennemsnitlig 21 Læster.

Skriftlige Tilbud bedes sti
lede til Havneforvaltningen i 
København, Nordre Toldbod, 
København K.

Det ovennævnte Uddyb
ningsmateriel er til Eftersyn 
ved Henvendelse paa Havne
bygmesterens Kontor, Nordre 
Toldbod, København K.

Københavns Havneforvaltning,
den 12. September 1907.

Skibsanker til Salg.
Et brugt Skibsanker paa 

300 i 400 Pund, der henligger 
til Eftersyn ved Telegraf
valsenets Sømærker i Vedbæk, 
kan købes ved Henvendelse 
med Pristilbud til Telegraf
væsenets 1. Ingeniørdistrikt, 
Østergade 1,3.Sal, København. I

PRIMA BUNKER-KUL.
BB BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

De private Assurandeurer lim
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit'Adressc: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, HolmenB Kanal. Private. 6.

Odense Skibsværft,
der skyder sig ind mellem Odense Havns to Grene, med 
direkte Adgang saavel til den ældre Havn som til det ny 
Havnebassin, kan paa Grund af Dødsfald erholdes til Købs 
paa særdeles fordelagtige Betingelser. Arealet udgør c. 10,000 
□ Alen, og der forefindes saavel Smedie- som Snedkerværk
sted, Kontor- og Maskinbygninger, flere Beddinger, hvoraf en 
overbygget, endvidere forskellige andre til Bedriften hørende 
Bygninger og Lager. Værftet er indrettet efter alle Nutidens 
Fordringer, forsynet med ny Dampmaskine til Drivkraft for 
forskellige Bannd- og Rundsave samt Afretter og Høvlema
skiner, Boremaskiner m. v.

Der er indlagt elektrisk Lys overalt paa Værftet, hvorhos 
bemærkes at Odense Kanal og Havn i en nær Fremtid ventes 
uddybet til 22 Fod.

Ilenvendelso sker til

Cand. jur. Christian Møller, Borgniesterfuldinægtig,
Odense.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vcrdiiorsikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post«Adresse: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holmens Kanal 82a. Copensnre 48

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner oø Inventarle 
Mejlgado Nr. 26, vad Havnen,

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

Skibsfører Sigurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt ai 
norsk „Veritns1* til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

og

Sigurdsen, Nordly, Fanø.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Vinterkursurs begynder senest 
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 30 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

Vilh. Rasch
Forstander.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 6S0 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladaen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Naturliv Flødai11ULU.1 11|J 1 WU.Ua Garanteret holdbar aarevls. 
Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.

Faas hos alle Skibsprovinnlcrlngshnndlerc saml i Hovcddepotel hos
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

RflPKMANN il NIFI QCM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
DBUMTIHItli Cm IiIlLulII Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

WU.Ua


Skibs
provianteringshandlere. 

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. IV. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schor

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG E N.

Telegraphic Address; ..HOPPE”

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.
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S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler elg med alt til Fagot heebereade 

Reel og billig Betjening garanteres.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Drager. 
Telf. <6. Telf. 6.

Kominia.loner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri fdrenlng

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnfdrenlng1*, Kotka. „Union1*, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager« 3816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

JOH. HUSHÅNN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6608. Telef. 6608.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lya, Blaga- & Talafoaaalag. 
Alt mekanisk Arbejde udforet.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 00,064.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Saborg**. 

Telefon Nr. 56.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Mr.: „Velfhelm11, Lovlu.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redero.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslld1*.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slaga Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Husk —

Petersen-Faxe's
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres** „S/P Avance**.

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgadø. Telefon 6552.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastlé,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

„Bituunastie** Emalllen 
paalseggcs varm — 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eki.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalzgges kold ligeaom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk

Tugboat Gompany „Union" 'Se-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

■ • THE • •

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr, 8901—6886. . Tlgr.-Adr, „Kaydyhr“. 

annnnn ufortoidet is Kr.
1 Kasse Indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 F). Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 
3 Fl. rød Lamego Portvin

anbefales til d’Hrr. Skibekaptajner
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Teleton 3283
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsuiaskiuer samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadreuer: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
t/f billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

N. SANDBERGS Skræd eretab I isse men 15 ,Told bodgad e 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

3816.A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trvkt hob J. Jøboknskn & Co. (M. A. Hannovbb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 39. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. September 1907. 14. Aarg.

Telefoner Telegr. Adr.
1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — B Itu men Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — WIrerope 
Rednlngøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Logre:

Toldbodvej 22 og 30.
LagTe for Export: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin
København C. Telegr.-Adr.: • Burmcist 

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 600* X 77* X 24*. Bæreevne 11.500 Tons.

Tør Dok 470*X66‘X23*
3 Patent—Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 171d. Maakinfabr, H 1«31. Sekretariatet HlCJfi.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedje. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS**.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Aooæ 
Piads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HQLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden
■

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rshtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
O 
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligramadretier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERUND".
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Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Aui, Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg** 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minntter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Tong købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theøe Works aro now Installød with Representative at Copeahagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.



H. KIRSCHNER
Frederloiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: ,,Paknlng“

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustowærk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibniandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og S^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postvaerdiforsikringcr, ti 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Tclcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „VanhaarBt11.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26.______________________Telefon 1030 <t 3442.

Flyde—Dokken
„General Clprlano-Bastro" og National Skibsværftet „Restaurator" 

Puerto Cabello, Venezuela. Telegramadreise: „Astlllero".

Skibsbyggeri, Reparation og Kølhaling af Skibe.
Maskin- og Kedel-Konstruktion og Reparation.

Særlige Apparater til at rage Maskinerud og sætte om Bord igen. 
____  1. Kl. mekanisk Værksted -------  

■ ■ — Kobber- og Jærnsmcdie (System Rockwell) ------ .
Lager, forsynet med alle Slags Sklbsmaterlaler.

Flyde-Dokkens Omfang:
Længde............... 300 eng. Fod Dybde................ 19 eng. Fod
Bredde............... 80 — Tons!.. Brutto 4,500 Tons

Største Bæreevne 2,000 Tons
—:------ Afdeling til mindre Skibe. ------- —
Tarif: Indtagningsafgiit.. Bolivar 1,5'J pr. Ton

Lejeafgift................. — 0,50 — pr. Dag
Hurtigt, solidt og økonomisk Arbejde.

General-Direktør: R. Delgado-Chalbaud.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige ScaBsurance. 124.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave afbandbrugslotterief
trækkes don 16. og 17. Oktober.

‘/i Lod 1 Krone, ‘/s Lod E0 Øre + Stempel 10 Øre.

Howaldtswerke.
Kiel. 

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd, 
Gylding.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staåltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Naturlig Fløde! Paa ’/, Fl. uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls

Overgaar langt almindelig Flode i Drøjhed og Velsmag.
Fans lios nlle Skibsprovianteringshandlere samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tntffu KI.10-12og 7—0|for DantrK1.0—7.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vzrditorsikringer, ti) billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Xr.
Holmens Kanal 22 2. Copensure 42

Marstal Staalskibsbyggeri
&.

Reparationsværft
* ved

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,6—h Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Palle
Uhre • • •

Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4.
Telef. 25,016 y. 
Kikkerter

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbcddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Tclcgr.-Adr.: «Yard», Telf, Nr. 63.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Berg & Larsen 
forhen Martin NiBaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Bcrglaraeo. Telf. iao.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipodltloe. — Billige Priur. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjcosen 

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig dan bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 26. Septbr. 1907.

Den i sidste Nummer af „Dansk Søfartstidende11 gen
givne Sø- og Handelsretsdom vedrørende Lodsning 
under Bugsering mellem Grønsund Lodseri og Det 
forenede Dampskibsselskab forekommer osi mere 
end én Retning at have Krav paa Interesse, og adskillige 
Sejlskibsfolk vil sikkert vide D. F. D. S. Tak for dets 
Initiativ i denne Sag.

Vi skal ikke her komme ind paa nogen Gennemgang 
af hele den Forhistorie, der hører til det i denne Sag 
indeholdte Spørgsmaal; den har Gang paa Gang været 
fremdraget her i Bladet og vil være fuldt ud bekendt 
for alle de Interesserede. Hos Sejlskibsfarten, hvem 
Sagen nærmest angaar, har udelukkende den Opfattelse 
været at finde, at Loven af 30. Marts 1906 betegnede en 
Illoyalitet overfor Skibsfarten; paa væsentlige Punkter havde 
man forladt de Resultater, som de interesserede Parter i 
en Kommission var blevet enige om, og i hvor høj Grad 
dette virkelig var Tilfældet ses maaske allerbedst deraf, 
at det af Skibsfarten, valgte Medlem af hin Kommission 
heri Bladet af 23. August f. A. har karakteriseret Loven 
som „Lodstvang under Bugeeringu. Det er først og 
fremmest Lodsvæsnets Overledelse, hvem denne Bebrej
delse rammer, og netop Domstolens Afgørelse viser, 
hvor berettiget Bebrejdelsen var. Thi hvorledes kan 
vel Lodsvæsnet — der i sin Tid var enig med Skibs
farten om, at det som det gjaldt om i hvert Fald ind
skrænkede sig til at hindre „den ukendte Fører" i at 
benytte Bugserhjælp i Lodsfarvande uden samtidig at 
betale Lodspenge — nu med alle Midler søge at fortolke 
en Lovbestemmelse, hvis mildest talt uheldige Affattelse 
det formodentlig selv bærer sin rigelige Del af Ansvaret 
for, udelukkende fra et helt andet Synspunkt, der nær
mer sig stærkt til den ovenfor anførte Betegnelse.

Har Lodsvæsnets Hensigter overfor Skibsfarten saa
ledes været mindre „reelle", saa er det dog en Tilfreds
stillelse at se, at dets „Efterstræbelser" paa dette Punkt 
til Gengæld er slaaet fejl, thi ved en nærmere Gennemgang 
af Lovens Tekst maa man afgjort samstemme med Sø- og 
Handelsretten i at Paastanden om, at den tre Gange be
nyttede Lodshjælp i et Farvand skulde være noget udtøm
mende Kriterium for en Førers Kendskab til Farvandet, 
betegner en ren Vildfarelse. Det kan være et Hjælpemiddel 
ved Afgørelsen i en Række Tilfælde, men heller ikke 
mere. Ja, saa svage har Lodsvæsnets Argumenter 
været, at det væsentligst har søgt Støtte for Rigtigheden 
af sin Opfattelse i Spørgsmaalets Forhistorie, der maaske 
strængt taget er en Domstol uvedkommende — vel nok 
det Sted hvor den paakrævede Støtte mindst af alt var 
at finde.

Sø- og Handelsrettens Dom af 11. September har 
saaledes skilt os af med den mest udprægede Form for 
„Lodstvang", men herfra at slutte at alle Vanskeligheder 
skulde være overstaaet, vilde dog være overilet. Loven 
af 30. Marts 1906 vil endnu i' mangfoldige Tilfælde 
kunne give Anledning til Tvistigheder angaaende Føre
rens Farvandskendskab — navnlig maaske om saadant 
Kendskabs Forældelse — og man kan kun haabe, at 
det maa lykkes Domstolene, der unægtelig ved Lovens 
uheldige Affattelse har faaet en vid Ramme for deres 
Afgørelser, at faa fastslaaet en Kutyme, som Skibsfarten 
kan være tjent med.

Ogsaa i en helt anden Henseende har Dommen sin 
utvivlsomme Interesse, thi idet den fastslaar, at Kendskab 
til Farvandet først og fremmest er det afgøreude, siger 
den jo tillige, at i Virkeligheden har den Afkrævning 
af Lodspenge, der maatte have fundet Sted ved Bugsering i 
Lodsfarvand, hos farvandskendte Førere, der maaske blot 
ikke har benyttet Lodshjælp tre Gange i Løbet af tre paa 
hinanden følgende Aar, været ganske ulovlig. At saadanne 
Tilfælde ikke skulde være forefaldet siden Lovens Ikraft
træden d. 1. April 1906, synes ganske simpelt utænkeligt, 
men nogen Statistik i saa Henseende ejer vi desværre ikke.

Den der i Øjeblikket snarest vilde kunne give Op
lysninger i denne Retning, er utvivlsomt — Lodsvæsnet.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og 
Handelsretten i Oktober Maaned fungerer:

Skibsfører Jacob Holm, Telefon 28,133,
— Th. Thomsen, — 10,140,

Skibsbygger Chr. Lind, — 4,055,
Maskinmester Blesberg, — Valby 36.

The Baltic and White Sea Conference af
holder sit ordinære Aarsmøde i Hamburg (Uhlenhorster 
Fåhrhaus) sidst i Oktober Maaned.

Bestyrelsen samles til Møde Mandag d. 21. Oktober 
og efterfølgende to Dage, medens, 'det almindelige Kon
ferencemøde begynder Torsdag d. 24. Oktober og vil 
strække sig over Resten af Ugen.

Det forventes, at der vil blive meget betydelig Til
slutning til Mødet, ved hvilket bl. a. det foreløbige For
slag til en Strejkeklausul vil komme til Behandling.

Udenrigsministeriet meddeler:
Besejlingen af Kristiania Fjord. Havne

direktøren i Kristiania har d. 14. ds. offentliggjort en af 
Departementet for offentlige Arbejder udfærdiget Be
stemmelse, i Følge hvilken Dampskibe, der maaler 800 
Register-Tons Netto eller derover, skal gaa med sagte 
Fart paa den Strækning af Kristiania Fjorden udenfor 
Drøbaks Havnedistrikt, som ligger mellem Skipheltangen 
og Nordpynten af Nordre Kaholmen.

Overtrædelse af denne Bestemmelse straffes med 
Bøder.

Den tran s atlantiske Dampskibs fart. London, 
d. 24. September. (Ritz. Bur.). Cunard-Liniens Direktion 
meddeler, at Priserne for Rejsen til Amerika fra 1. Novem
ber nedsættes til 14 £ 10 sh. med „Lusitania" og til 
10 £ for flere af Selskabets øvrige Dampere. Disse 
Priser træder straks i Kraft for Rejser til Evropa fra 
Amerika.

— Ottawa, d. 24. Septbr. (Ritz. Bur.). Oanadian 
Pacific Linien og Allan Linien har sluttet sig sammen i 
Kampen om Nedsættelsen af Passagerfragten. Dominion- 
Linien vil ogBaa nedsætte Priserne.

Fra en Hr. N. Christensen har vi fornylig mod
taget en Skrivelse, der bærer Poststempel South S hi al d s. 
Den ærede Indsender heraf bedes opgive sin Adresse til 
Redaktionen.

Paa given Foranledning benytter vi Lejligheden til 
at gentage, at der som Regel intet Hensyn vil blive
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taget til Indlæg, der ikke, til Oplysning for Redaktionen, 
er forsynet med Afsenderens Navn og Adresse. Indlæg, 
der ikke benyttes, vil kun blive tilstillet Afsenderen, 
naar Ønske derom udtales i den med Indlæget følgende 
Skrivelse.

Ved Sø- og Handelsrettens d. 24. September d. A. 
afsagte Dom tilkendtes der Svitzers Bjergningsentreprise 
40,000 Kr. for Bjergning af Dampskibet „Grangesberg", 
som paa Rejsen fra Oxeløsund til Rotterdam med en 
Ladning af c. 9,800 Tons Jernerts d. 2. Juni d. A. 
grundstødte ved Sydenden af Amager.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedeB 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Strejkeklausuler i Certepartier.

Paa The Baltic and White Sea Conference’s 
Møde i Kjøbenhavn i April Maaned d. A. blev som 
bekendt forelagt et Forslag til en Strejkeklausul. For
slaget undergik ved Behandlingen en Række Ændringer*), 
men man vedtog, at Diskussionen om Klausulen skulde 
fortsættes paa Oktobermødet, og at man i Mellemtiden 
skulde forelægge denne for en juridisk Autoritet til nær
mere Behandling.

Som Resultat af denne Beslutning foreligger der 
for Oktobermødet ikke mindre end tre forskellige For
slag til en Strejkeklausul, af hvilke vi nedenfor, efter 
Konferencens Septembercirkulære, gengiver følgende:

Proposed strike clause. Form I.
(a) If a strike prevail at time of steamer’s arrival 

at any loading port or commence thereafter and before 
completion of loading and be not settled within 
**hours after arrival (at or ofif the port, whether in 
berth or not) or after such commencement, as the case 
may be, this charter shall become nuli and void (save 
as regards cargo already shipped) unless charterers 
before the expiration of the said hours agree in writing 
to pay **per running hour demurrage day by
day for every hour of detention of .steamer by reason 
of such strike beyond her loading time allowed by 
charter including any such detention between arrival at 
or ofif the port and reaching place of readiness to load, 
and in addition to any demurrage due under this charter 
for detention from other causes.

Provided that any cargo already shipped the owner 
shall have the option of discharging at his own expence 
but at shipper’s risk into craft or otherwise (he being 
hereby empowered to engage craft, warehouse, etc. for

*) Det oprindelige Forslag med de paa Mødet i April 
foreslaaede Ændringer findes gengivet i „Dansk Søfarts
tidende" Nr. 16 af 18. April d. A.

**) Antallet af Timer foreslaas fastsat af Konferencen og 
derefter tilføjet Klausulens Ordlyd, dog saaledes at det 
skal staa Parterne frit for at ændre Tallene i Tilfælde, 
hvor dette maatte anses for ønskeligt. 

at f. o. b. invoice price or of carrying forward in the 
steamer or transshipping at like risk and expence and 
delivering at port of destination at the freight and upon 
the conditions of this charter (freight to be pro rata if 
lump-sum charter) owner having liberty to complete 
from and to other ports.

(b) If a strike prevail at time of steamer’s arrival 
at any discharging port, or commence thereafter and 
before completion of discharge, and be not settled within

** hours after arrival (at or ofif the port and 
whether in berth or not) or after such commencement, 
as the case may be, then the receiver shall pay de
murrage on (a) basis unless before the expiration of 
such hours he declares in writing that he requires the 
cargo or the remainder thereof discharged, at owner’s 
expense but at receiver’s risk, at another named port 
such purpose on charterers’ account) or of taking over 
free from strikes in the same country and not beyond 

miles sailing distance which steamer can reach 
safely and alway6 afloat, whereupon steamer shall proceed 
and discharge there under the terms and conditions of 
this charter. On default or refusal of such declaration 
or payment steamer to have option either to proceed to 
the nearest such port and so discharge as above or to 
wait on said demurrage terms.

(c) Troughout this clause, the word „strike11 includes 
any strike, lockout, dispute between masters and workmen, 
riot, civil commotion or disturbance, military restraint, 
or the like which prevents or delays or may prevent or 
delay the loading or discharging of the steamer according 
to charter.

Nr. II adskiller sig fra det ovenfor gengivne For
slag derved, at Spørgsmaalet om Overliggedagspenge 
er behandlet i en særlig Underklausul i Forbindelse 
med Definitionen paa Ordet „Strejke11.

Nr. III indeholder to Forslag vedrørende Tilfælde 
af Strejke i Lastehavnen paa det Tidspunkt, da Dam
peren er klar til Afgang dertil, og Strejke i Lossehavnen, 
medens Damperen er i Færd med at laste.

Proposed strike clause. Form III.
(a) If a strike prevail at any loading port when the 

steamer is ready to proceed from her last discharging 
port, charterers Bhall have the option of cancelling this 
charter and should they not do so before the steamer 
proceeds they shall pay demurrage as below and (b) 
shall not apply if strike prevails on arrival.

(b) If a strike prevail at time of steamer’s arrival 
at any loading port or commence thereafter and beforq 
completion of loading and be not settled within 
**hours after arrival (at or ofif the port, whether in 
berth or not) or after such commencement, as the case 
may be, this charter shall become nuil and void (save 
as regards cargo already shipped) unless charterers before 
the expiration of these hours agree in writing to pay 
demurrage as below.

Provided that any cargo already shipped owner 
shall have option of discharging at his own expense but 
at shippers’ risk into craft or otherwise (he being hereby 
empowered to engage craft, warehouse, etc. for such 
purpose on shippers’ account) or of taking over at f. o. 
b. invoice price or of carrying forward in the steamer 
or transshipping at like risk and expense and delivering 
at port of destination at the freight and upon the con
ditions of thiB Charter (freight to be pro rata under 
lump-sum charter) owner having liberty to complete 
from and to other ports.

(c) If a strike prevail at any discharging port when 
steamer is ready to commence loading, owner to have
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option of cancelling this charter instead of rélying on 
the termB and provisions contained in paragraph (d).

(d) If a strike prevail at time of steamer’s arrival 
at any discharging port, or commence thereafter and 
before completion of discharge and be not settled within

**hours after arrival (at or ofif the port and 
whether in berth or not) or such commencement, as the 
case may be, then the receiver shall pay demurrage as 
below unless before the expiration of such hours he 
declares in writing that he requires the undelivered 
cargo discharged, at owner’s expense but at receiver’s 
risk, at some other named port, free from strikes, in 
the same country and not beyond miles sailing
distance which steamer can reach safely and always 
afloat, whereupon steamer shall proceed and discharge 
there under the terms and conditions of this charter. 
On default or refusal of such declaration or pavment 
steamer to have option either to proceed to the nearest 
such port and so discharge as above or to wait on said 
demurrage terms.

(e) Throughout the above, the word „strike" in- 
cludes any strike, lockout, dispute between masters and 
workmen, riot, civil commotion or disturbance, military 
restraint, or the like which prevents or delays or may 
prevent or delay the loading or discharging of the 
steamer according to charter, and the demurrage mentioned 
shall be payable day by day at the rate of
per running hour for all detention of the steamer by 
reason of the strike beyond her loading time allowed by 
charter, including any such detention between arrival at 
or off the port and reaching place of readiness to load 
or discharge, and shall be in addition to any demurrage 
due under this charter for detention from other causes.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 24/1907, afsagt d. 19. Septbr. 1907. 
Handelsfirmaet Chas H. Christensen mod Rede
riet for Dampskibet „Commercial" ved dets 
Befuldmægtigede Skibsmæglerne Petersen, 
Møller & Hoppe.

I Følge et d. 29. Januar d. A. gennem de her
værende Skibsmæglere Petersen, Møller & Hoppe 
mellem Hr. E. Johnssen af Høganas som Reder for 
Dampskibet „Commercial", Kaptajn P. Nilsson, og 
Sagsøgerne Handelsfirmaet Chas H. Christensen af
sluttet Certeparti skulde det nævnte Dampskib, hvis 
Bæreevne angaves til 600 Tons Dødvægt eller der
omkring, saa hurtigt som muligt afgaa til indtil 3 eller 4 
Ladningskajer ved Tees, og fra Befragternes Pladsagenter 
indtage en fuld og komplet Ladning af Kul og/eller Blokjern 
og/eller Staalmaterialier og/eller gode, almindelige Handels
varer i et Kvantum, der ikke oversteg, hvad Skibet med 
Sikkerhed kunde laste og bære, og dermed afsejle til 
Gøteborg og Kjøbenhavn. Fragten var fastsat til 7 sh. 
6 d. pr. Ton, og det var bestemt, at Damperen, naar 
den var klar til at indtage Ladning, skulde lastes saa 
hurtigt, den kunde modtage. Losningen, som det stod 
Ladningsmodtagerne frit for at foretage ved deres egne 
Folk, saaledes at Kaptajnen afholdt de sædvanlige Ud
gifter, skulde ligeledes foregaa saa hurtigt som muligt, 
efter at Damperen var meldt klar til at losse. For 
Overliggedage, hvis Antal var fastsat til 10, skulde der 
betales 8 sh. pr. løbende Time. Som Afskibere af Lad
ningen opgaves Sagsøgernes Agenter, d’Hrr. English 
& Co. i Middlesbro, ved hvem Skibet derhos skulde ud
klareres paa Toldsted i Ladningshavnen.

Den 1. Februar ankom „Commercial" til Middles
bro, og Kaptajn Nilsson modtog samme Dag en Skri
velse fra English & Co. indeholdende Meddelelse om 
de Lastepladser, hvor Ladningen, der opgaves at bestaa 
af Rujern, Staalmaterialier m. m., skulde indtages. Det 
bemærkedes i denne Skrivelse, at det var af Vigtighed, 
at Rujernet stuvedes plant, fordi Kjøbenhavns- og Gøte
borg Godset vilde blive lange, tunge Varer, maaske op 
til 35 Fod eller saa i Længde. Indladningen begyndte 
samme Dag om Eftermiddagen, idet der indtoges Rujern 
i Storrummet, og der fortsattes dermed ved forskellige 
Lastepladser d. 2., 3. og 4. s. M. Efter at Skibet der- 
paa den sidstnævnte Dag var fortøjet ved Tees Wharff 
Middlesbro, begyndtes der d. 5. Februar med Indladning 
af Jern-eller Staalbjælker, men Arbejdet standsede Kl. 11 
Fm., fordi Kaptajnen, idet Godset, som nu skulde indlades, 
bestod af Staalmaterialier af indtil 40 Fods Længde, oplyste, 
at dette Gods paa Grund af dets store Længde ikke — i 
alt Fald ikke altsammen — kunde stuves i de endnu 
ledige Rum i Skibet. English & Co. telegraferede i 
Anledning heraf samme Dag til Sagsøgerne, at „Commer- 
cials" Agterrum var for kort, og at de derfor i Stedet 
vilde indlade Rujern til Kjøbenhavn og annullere Certe- 
partiet med Hensyn til den for Gøteborg bestemte Del 
af Ladningen, og da Sagsøgerne ligeledes ved Telegram, 
protesterede herimod, gentog English & Co. i Telegram 
af 6. Februar deres nævnte Forslag idet de henviste til, 
at Skibet ellers vilde blive usødygtigt. Sagsøgerne fast
holdt imidlertid deres Standpunkt, og d. 7. Februar 
telegraferede English & Co., at „Commercials" Kaptajn 
forsøgte at stuve saa meget som muligt af Ladningen til 
Gøteborg. Overensstemmende hermed blev Indladningen
— der imidlertid havde været standset, i hvilken Anledning 
Kaptajn Nilsson lod optage Protest — genoptaget d. 7. Febr. 
og derefter fortsat uden videre Ophold indtil d. 9. Febr. 
om Aftenen, da den sluttedes, idet en Del af de lange 
Staalmaterialier blev anbragt i den endnu ledige Del af 
Storrummet og en Del paa Dækket. Det er imidlertid 
givet, paa den ene Side at Skibet paa denne Maade ikke 
fik fuld Ladning, og paa den anden Side at der maatte 
eftersendes en Del til Gøteborg samt de til Kjøbenhavn 
bestemte lange Staalmaterialier, fordi Skibet ikke kunde 
indtage dem. Den 9. Februar om Aftenen afsejlede 
„Commercial" til Gøteborg, uden at Kaptajnen forinden 
havde underskrevet Konnossementer, idet English & Co.
— som det maa antages i Henhold til Aftale med Kap
tajnen — efter Afrejsen underskrev saadanne paa hans 
Vegne og eftersendte dem. Da Skibet derefter d. 13. 
Februar ankom til Gøteborg, kunde Losningen ikke straks 
paabegyudes, fordi den daværende Ladningsmodtager 
endnu ikke havde modtaget Konnossement. Dette med
førte en Forsinkelse af 1/2 Dag, og Kaptajn Nilsson 
gjorde nu Fordring paa Godtgørelse for 21/i Overligge
dage med ialt Kr. 439.20, hvilket Beløb Ladnings
modtageren for at undgaa videre Forsinkelse betalte uden 
Forbehold. Efter i Gøteborg at have udlosset det dertil 
bestemte Gods, som udgjorde Tons 95—6—4—0, af
sejlede „Commercial" d. 16. Februar til Kjøbenhavn, 
hvor Losningen begyndte d. 18. Februar Kl. 10,45 Fm. 
og afsluttedes d. 21. s. M. Kl. 6,45 Em. Sagsøgerne 
udførte som Ladningsmodtagere hele Losningen med deres 
egne Folk. Da Kaptajn Nilsson fandt Losningen for
sinket, tilskrev han d. 20. Februar Sagsøgerne, at Dam
peren i hvert Fald ikke kunde holdes ud over 2J/2 Dag 
for det Parti, der skulde losses i Kjøbenhavn, og at han 
derfor regnede sin Lossetid for udløben med d. 20. Febr. 
og forlangte Overliggedagspenge fra d. 21 om Morgenen.

SagBøgerne har nægtet at betale Fragt af det i 
Kjøbenhavn udlossede Parti, idet de formener at have 
større Modkrav, og da „Commercials" Rederi kun til 
Dels har anerkendt dette og derhos har gjort Krav paa 
Overliggedagspenge i Anledning af Opholdet i Kjøben
havn og paa Dødfragt, har Sagsøgerne i Henhold til en 
foreløbig Opgørelse af de Krav, som Rederiet har aner-
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kendt, hos Mæglerfirmaet Petersen, Møller & Hoppe de
poneret 1,450 Kr. til Sikkerhed for Rederiets Retskrav, 
idet nævnte Mæglerfirma derhos har samtykket i at mod
tage Stævning paa Rederiets Vegne. Sagsøgerne har 
derefter her under Sagen paastaaet Rederiet ved dets 
nævnte Befuldmægtigede tilpligtet at tilbagebetale det 
deponerede Beløb med Renter, medens de Indstævnte 
paastaar sig frifunden. Begge Parter paastaar sig til
kendt Sagens Omkostninger.

Efter den mundtlige Procedure i Forbindelse med 
det foreliggende Skriftgrundlag er Parterne enige om, at 
det i Kjøbenhavn udlossede Parti andrager Tons 442—5— 
O—21, og at Fragten heraf beregnes til Kr. 3,033.34. 
Det er fremdeles uomtvistet, at der heri skal fradrages 
dels Udgifter, som English & Co. har afholdt paa Skibets 
Vegne, og som de Indstævnte har anerkendt medKr. 1,636.05, 
medens Sagsøgerne har opgivet dem til Kr. 1,684.19, 
altsaa Kr. 48.14 mere, dels Sagsøgernes Krav paa Refusion 
af Losningsudgifter, hvilket de har beregnet til 90 Øre 
pr. Ton eller Kr. 398.13, medens de Indstævnte gør 
gældende, at der kun bør beregnes 75 Øre pr. Ton eller 
Kr. 33.73. Sagsøgerne fordrer endvidere, foruden nogle 
mindre Beløb af tilsammen Kr. 48.52, at de Indstævnte 
skal tilbagebetale de i Gøteborg udbetalte Overliggedags
penge til Beløb Kr. 439.20 og erstatte dem deres Udgifter 
for Eftersendelse af Gods til Gøteborg med Kr. 120.72 
og til Kjøbenhavn med Kr. 576.89, hvorimod de Ind
stævnte bestrider, at Sagsøgerne har Krav herpaa, og 
hævder, at Sagsøgerne tvertimod er pligtige at betale 
Dødfragt opgjort til Kr. 420, fordi „Commercial" ikke 
fik fuld Ladning som betinget i Certepartiet. Endelig 
gør de Indstævnte Fordring paa Overliggedagspenge for 
12 Timer med Kr. 87.89 paa Grund af Forsinkelse med 
Udlosningen i Kjøbenhavn.

Sagsøgerne gør til Støtte for deres Krav paa Tilbage
betaling af Overliggedagspenge og paa Erstatning af deres 
Udgifter til Eftersendelse af Gods gældende, at Skibet 
ved Certepartiet var garanteret at kunne indtage en fuld 
Ladning uden anden Begrænsning, end at i Følge en 
Slutningsbestemmelse i Certepartiet intet enkelt Stykke 
maatte veje over 1 Ton, og at Skibets Fører har været 
pligtig til at sørge for at holde Plads til de Staal- 
materialier af op til 40 Fods Længde, som skulde ind
lades, hvorom Befragterens Agenter allerede ved Certe
partiets Oprettelse vidste Besked. De formener derfor, 
at de Indstævnte skal erstatte dem de ved Skibets Und
ladelse af at modtage den fulde tilbudte Ladning be
virkede Udgifter, og at Afbrydelsen af Indlastnings
arbejdet, der skyldtes Kaptajnens Vægring ved at mod
tage de lange Materialier, maa tilregnes ham, hvad der 
ligeledes gælder om Forsinkelsen i Gøteborg, der hid
rørte fra, at Konnossementet ikke straks var til Stede.

I Certepartiet, der er udfærdiget ved Udfyldelse af 
en trykt Blanket, findes efter Bestemmelserne om Fragten 
indskudt en haandskreven Sætning, der lyder saaledes: 
„Steamer is guaranteed to load full dead weight cargo". 
Denne Sætning er i den af Sagsøgerne fremlagte, af en 
autoriseret Translatør besørgede Oversættelse af Certepar
tiet gengivet saaledes: „Damperen er garanteret i Stand til 
at indtage en fuld Dødvægt Ladning'1, og Rigtigheden af 
denne Oversættelse er bekræftet ved en fremlagt Erklæ
ring fra en anden Translatør. De Indstævnte hævder der
imod, at Sætningen bør oversættes saaledes: „Det garanteres 
Damperen, at den kommer til at indtage fuld Dødvægt 
Ladning", idet Hensigten har været at sikre Skibet mod 
Fragttab for det Tilfælde, at der blev indladet lette 
Varer i det, og de har til Støtte for denne Oversættelse 
paaberaabt sig en af en tredje Translatør afgiven Er
klæring, som giver dem Medhold, samt en Erklæring fra 
den Skibsmægler, der affattede Certepartiet, og som 
i Erklæringen udtaler, at han med Sætningen tilsigtede 
at skaffe Skibet den af de Indstævnte angivne Garanti.

Idet Retten efter det saaledes foreliggende ikke 
finder at kunne give nogen af de to Oversættelser For

trinet, maa der ved Certepartiets Fortolkning bortses fra 
den nævnte af begge Parter paaberaabte Sætning. Det 
skønnes nu ikke at kunne udledes af Certepartiet, at 
Befragteren har forpligtet sig til at modtage Staalvarer 
af hvilke som helst Dimensioner, og idet Sagsøgernes 
Anbringende om, at Mægleren ved Certepartiets Affattelse 
vidste, at der skulde indlades Staalmaterialier af indtil 
40 Fods Længde, ikke er bevist mod de Indstævntes 
Benægtelse, der er støttet ved en Udtalelse fra Mægleren i 
hans foran nævnte Erklæring, findes Kaptajnens Vægring 
ved at modtage den resterende Del af Ladningen i saa
danne Længder at have været berettiget. Det er nemlig 
oplyst, at saadanne Længder kun kan anbringes i Stor
rummet — derimod ikke i Agter- og Forrum — og at 
Pladsen i Storrummet for den største Del var optaget af 
det tidligere indladede Rujern, hvorhos der maa gives 
de Indstævnte Medhold i, at Kaptajnen ikke, fordi han 
af Meddelelsen fra English & Co. vidste, at der vilde 
fremkomme lange Staalmaterialier, der for en Del var 
bestemt til Gøteborg og derfor maatte indlades sidst, har 
skullet lade saaledes, at han først fyldte Agterrum og 
Forrum og holdt Storrummet ledigt, idet en saadan Ind- 
ladningsmaade, under Hensyn til Vægten af det indladede, 
maatte anses farlig for Skibet. De Indstævnte kan som 
Følge heraf ikke anses pligtige at erstatte Sagsøgerne 
disse Udgifter ved Eftersendelse af Gods, og det vil ej 
heller kunne paalægges de Indstævnte at tilbagebetale 
den i Gøteborg modtagne Liggedagsgodtgørelse, da i al 
Fald det ved Indladningen i England stedfundne Ophold 
maa tilskrives Sagsøgernes uberettigede Forlangende om, 
at Skibet skulde modtage alle de lange Staalmaterialier, 
og da det derhos maa blive afgørende til Fordel for de 
Indstævnte, at Ladningsmodtageren i Gøteborg udbetalte 
den paagældende Sum uden Forbehold. Derimod findes 
de Indstævntes Krav paa at erholde Godtgørelse for 
Dødvægt under de foreliggende Omstændigheder hjemlet 
ved Certepartiet, idet dettes Bestemmelse om, at Skibet 
skulde modtage en fuld og komplet Ladning under Hensyn 
til, at Fragten skulde betales efter Vægt, og idet der 
som nævnt maa gaas ud fra, at Sagsøgerne ikke under
rettede Rederiet eller Mægleren om, at der var Spørgs
maal om Transport af ekstraordinært lange Staalmate
rialier, maatte medføre en Forpligtelse for Befragterne 
til at skaffe Skibet en Ladning af passende Dimensioner 
af en saa stor Vægt, som Skibet kunde bære, nemlig 
efter hvad der maa anses uomtvistet, 600 Tons, saaledes 
at Bortfragteren blev berettiget til at kræve Fragt af, 
hvad der kom til at mangle. De Indstævntes Beregning 
af Dødfragter til 420 Kr. maa derhos efter det oplyste 
om Vægten af den indtagne Ladning henholdsvis til 
Gøteborg og til Kjøbenhavn anses passende. Endelig 
findes de Indstævnte berettigede til den for Opholdet i 
Kjøbenhavn forlangte Liggedagsgodtgørelse, da der maa 
gives dem Medhold i, at Udlosningen burde have været 
tilendebragt d. 20. Februar.

Hvad dernæst angaar de øvrige Punkter, hvorom der 
er Tvist, bemærkes, at Sagsøgerne ikke har godtgjort, 
at English & Co. har haft større Udlæg end de af de 
Indstævnte anerkendte Kr. 1,636.05, og at det efter det 
foreliggende maa antages, at 75 Øre pr. Ton er en pas
sende Godtgørelse for Sagsøgernes Udgifter ved Losningen. 
De Indstævnte kan derhos ikke anses pligtige til at 
godtgøre Sagsøgerne de af dem fordrede Kr. 48.52, hvoraf 
Kr. 6.87 kræves for Protestomkostninger og Kr. 32.50 
for Telegramudgifter i Anledning af Opholdet i England, 
medens Kr. 9.15 skal repræsentere Værdien af nogle 
af Sagsøgerne anskaffede Maatter, der anvendtes ved 
Indladningen, men ikke blev tilbageleveret, i hvilken 
sidste Henseende bemærkes, at Maatterne maa forudsættes 
at være bleven værdiløse ved den anførte Brug, samt at 
det i al Fald nærmest maa tilskrives Sagsøgerne selv, 
at de, som udførte Losningen ved deres egne Folk, ikko 
fik Maatterne tilbage.

Efter det anførte skal der til Fragtbeløbet, Kr. 3,033.34,
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lægges Kr. 420 for Dødfragt og Kr. 87.89 for Ligge- 
dagspenge, medens der kun skal fradrages Kr. 1,636.05 
for de af English & Co. gjorte Udlæg og Kr. 331.93 
for Sagsøgernes Udgifter ved Losningen. Da de Ind
stævntes Tilgodehavende saaledes overstiger den depo
nerede Sum af Kr. 1,450 vil de være at frifinde for 
Sagsøgernes Tiltale.

Sagens Omkostninger findes Sagsøgerne at burde til
svare de Indstævnte med Kr. 150.

Dom i S. S. Nr. 90/i907> afsagt d. 18. Septbr. 1907. 
Under denne Sag tiltaltes M. L. Schubert, der er født 
d. 18. August 1882 i Draaby og ikke vides forhen 
straffet, i Henhold til Sølovens § 308. Det er i saa 
Henseende ved Tiltaltes egen Tilstaaelse i Forbindelse 
med det iøvrigt oplyste godtgjort, at han, der i det 
sidste Aarstid har været forhyret som Hovmester paa 
S/S. „Garonne", i Slutningen af Juli eller Begyndelsen 
af August d. A. under Skibets Ophold i Brandøhamn i 
Finland har solgt til Folk fra Land, der i Baad kom ud 
til Skibet, c. 55 Flasker Cognac og c. 35 Liter Brændevin, 
som Tiltalte for egen Regning havde indkøbt i Kjøben
havn inden Skibets Afgang derfra midt i Juli d. A. 
Tiltaltes Spiritusbeholdning opbevaredes sammen med 
Skibets egen i et med Toldvæsnets Segl forsynet Rum 
om Bord, hvortil Tiltalte imidlertid havde skaffet sig 
Adgang ved at løsne et Bræt, hvorefter han hemmelig 
rakte Spiritusen ud til Køberne i Baaden. Tiltalte, der 
har nægtet at have gjort sig skyldig i lignende For
seelser tidligere, har forklaret, at han har faaet 2% 
finske Mark pr. Flaske Cognac og 1 finsk Mark pr. Liter 
Brændevin, medens hans Indkøbspris har været hen
holdsvis 55 og 22 Øre. Han har for det begaaede 
Smugleri hos det finske Toldvæsen maattet deponere et 
Beløb af 300 finske Mark.

For sit saaledes udviste Forhold vil Tiltalte efter 
den af Rederiet derom fremsatte Begæring være at anse 
efter Sølovens § 308 med en Statskassen tilfaldende 
Bøde, der efter Omstændighederne findes at burde be
stemmes til 100 Kr., hvorhos han vil have at betale 
Sagens Omkostninger til det Offentlige.

Tysk Søretssag.

Ved Søretten i Brake behandledes d. 19. ds. en 
Sammenstødssag mellem den danske Damper „Niels R. 
Finsen“ af Kjøbenhavn og den tyske Damper „Martha" 
af Flensborg paa Weseren ved Rechtenfleth:

„Niels R. Finsen“ maaler 1,138 Netto Reg.-Tons 
og „Martha" 802 Reg.-Tons. Begge Skibe var bestemt 
til Brake og var trælastede. Den 15. ds. om Natten 
havde Damperne taget Lods om Bord i Bremerhaven og 
satte derefter Kursen op ad Weseren. Den danske 
Damper gik med langsom Fart foran, og den tyske, der 
gik med en Fart af c. 8 Knob, fulgte efter og havde 
omtrent ved Rechtenfleth indhentet den førstnævnte. 
„Martha" vilde passere „Niels R. Finsen", men et lille 
Dampfartøj, hvis Navn ikke er kendt, kom i Vejen og 
foranledigede derved en Kollision mellem de to Dampere, 
ved hvilken begge led Skade.

Rigskommissæren ønskede Forhandlingerne udsat for 
at indhente Oplysning om det ubekendte Skib og afhøre 
dettes Mandskab, og da Søretten ikke vilde tiltræde 
dette Forslag, erklærede Rigskommissæren sig ude af 
Stand til at udtale sig om Sagen.

Søretten afsagde følgende Kendelse:
Den 15. September d. A. Kl. 5 om Morgenen er 

der ved Rechtenfleth sket et Sammenstød mellem Dam
peren „Niels R. Finsen" af Kjøbenhavn og Damperen 

„Martha" af Flensborg, hvorved begge Dampere led en 
Del Skade. Sammenstødet maa anses som hidført derved, 
at Damperen „Martha" vilde passere „Niels R. Finsen" 
og en paa dennes Bagbords Side værende medgaaende 
lille Damper. „Martha" vilde passere dem paa Bag
bords Side, men kom derved for nær ind paa et Sø
mærke og rettede derfor sin Kurs lidt til Styrbord. 
Ved denne Manøvre kom „Martha" saa nær ind paa det 
lille Dampfartøj, at den for at undgaa Sammenstød maatte 
bakke, og dette førte igen til, at den skar saa meget 
ud til Styrbord, saa at den med Styrbords Bov ramte 
den med mindre Fart gaaende „Niels R. Finsen" om 
Bagbord agter. Om det lille Dampfartøj muligvis har 
forsøgt at krydse hen for Boven af „Martha" ved at 
holde til Bagbord er ikke fastslaaet. Søretten lægger Skylden 
for Sammenstødet paa |Lodsen og den vagthavende Officer 
om Bord paa „Martha", idet disse maatte indse det 
farlige i at passere to ved Siden af hinanden værende 
Dampere i saa smalt et Farvand, tilmed da man maatte 
regne med den Mulighed, at der ogsaa kunde komme 
modgaaende Skibe. „Niels R. Finsen" havde ingen Skyld 
i Sammenstødet.

Fragtmarkedet.

Det er ikke store Forandringer, der har fundet Sted 
i den forløbne Uge, hverken i ud- eller hjemgaaende 
Markeder. Der er fremdeles et godt Begær efter Dam
pere for Kul fra U. K., og Raterne er fuldtud hævdede, 
undtagen til La Plata, i hvilken Retning Tendensen er 
lidt nedadgaaende pr. November og December i For
ventning om gode Returfragter pr. Januar og senere. 
Nu sluttes der fra Cardiff ud til c. 16/ pr. prompt, og 
Hjemfragten er nominelt c. 11/6 pr. November, medens 
der pr. November/December kan faas 13/ k 13/6 ud og 
omkring 15/6 hjem fra San Lorenzo Grænsen pr. Januar, 
og det vil da ses, at den sidste Forretning er den bed
ste, særlig da der som Regel tages mere Ladning og 
færre Bunkers for hjemgaaende end for udgaaende. Det 
er altsaa fordelagtigst, at det er Returfragterne, der er 
de højeste. Hvor stor Høsten og Eksporten vil blive 
fra La Plata svæver endnu i det uvisse, men at der vil 
blive Brug for en Række Dampere er udenfor al Tvivl. 
For Nordamerikas Vedkommende har Forholdene bedret 
sig noget, idet et større Begær efter Tonnage pr. Oktober 
og November er indtiaadt, og stedvis er der betalt højere 
Rater, saaledes f. Eks. navnlig for Bomuld, og der slut
tedes indtil 31/3 fra Savannah til Liverpool, Manchester 
eller Bremen, 27/6 fra Wilmington. Til lignende Rater 
er der yderligere Efterspørgsel, og for Tømmer etc. kan 
der nu ogsaa betinges mere end for en Uge siden. For 
Trælast fra Golfen til La Plata kan faas 120/ &, 122/6.

Det østlige Marked er flovere, særlig for Indiens 
Vedkommende, idet Tonnage fra Middelhavet har været 
tilbudt til Overmaal. Raten fra Kurrachee til udsøgt 
Havn er derfor faldet fra 17/ k 17/6 til 16/ pr. Oktober, 
hvorimod Kalkutta er uforandret paa Basis af 25/ for 
Jute pr. Oktober til Dundee, Hamburg eller Boulogne. 
En enkelt Oktober Damper sluttedes med Ris fra Birma 
til 23/ O. C.

Sortehavet viBer en lidt bedre Tendens, idet Korn
tilførslerne har været rigeligere, saaledes at Antallet af 
de i forskellige Havne liggende og paa Komplettering 
ventende Dampere har kunnet faa Last og afgaa, hvilket 
jo altid giver Luft, men Markedet er endnu meget mat 
i Forhold til Aarstiden. Forholdene kan dog snart bedre 
sig, og under alle Omstændigheder er Udsigterne pr. 
Oktober/November betydelig bedre, end de var for en 
Uge eller to siden. Der har været fragtet uhyre lidt,
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men fra Odessa eller Kherson betaltes 7/6 å 7/9 til ud
søgt Havn, fra Sulina 8/ L. H. A. R, 8/6 Hamburg pr. 
prompt, medens Azov betalte 9/ „any“ pr. September, 
9/9 pr. Oktober, ligeledet kun ganske enkelte Dampere.

Middelhavet har fragtet ret livligt i Ugens Løb til 
omtrent uforandrede Rater. Blandt Ertsbef'ragtningerne 
nævner vi 7/ Kartagena/Middlesbro (600/600), 7/9 Seri- 
phos/Dunkerque, 10/6 å. 11/Huelva/U. S., 5/4% Almeria/ 
Cardiff, 15/ Sevilla/Pernau, alt med „fri despatch11.. For 
Oljekager fra Marseille til tre svenske Havne sluttedes 
en 1,900 Tons Baad til 16/, og for Fosfat noteres 9/6 
Sfax/Stettin. Ertsfragterne fra Bilbao er paa Basis af 
4/1% til Cardiff, 5/3 & 5/4% • Middlesbro, 5/3 Rotter
dam, 5/4% Glasgow.

Østersømarkedet ligger uforandret fast, og der har 
igen været sluttet mange gode Træfragter, særlig fra 
Finland og Sverig, men ogsaa Raterne fra Rusland er 
fuldtud hævdede, uden at dog yderligere Stigninger har 
fundet Sted. Det er endnu kun stadig smaat med Korn, 
og med Strejken blandt Kornlosserne i Rotterdam vil 
Befragtningernes Antal antagelig yderligere formindskes. 
Raten til London eller Rotterdam er nominelt 1/3 Hvede
basis (496 Ibs.) fra St. Petersborg, 1/ Havrebasis fra 
Libau, men derimod er Kønigsberg oppe paa 1 /6 Hvede
basis (500 Ibs.). Fra disse Havne findes desuden ogsaa 
en Del Smaalaster paa 400/600 Tons til Danmark, Sverig 
og Norge. For Pulpwood fra St. Peterborg kan faas 
Mark 25 pr. Favn til Rotterdam, Frcs. 35 til Terneuzen, 
og fra Kronstadt eller Petersborg noteres omkring 26/ å 
27/ for D/B. Dellast Boards til London eller god Øst
kyst Kulbavn. Fra Windau eller Riga noteres derimod 
24/ & 25/, og til Rotterdam kan faas 33 Frcs. pr. Favn 
Shortprops. Blandt Afslutningerne fra Botten nævner 
vi: Frcs. 32% D/B., % Boards Hernøsand/Boulogne 
(600 Stdr.), 25/6 D/B. Hudiksvall/London (700), 31/3 
D/B., % Boards og Slatings Torneå/West Hartlepool, 
38/9 D/B., % Boards og Scantlings Sundsvall/Garston 
(730), 35/ a 40/ Nordfinland/Sharpness (700/800), Hfl. 
17 D/B. B. to Pladser Rafsø/Dordrecht (650), 25/ D/B. B., 
Trångsund/London (1,150).

Kulfragterne er faste og rigeligere til Middelhavet 
og Østersøen, og gennemgaaende tør det nok siges, at 
de højeste Rater i dette Aar har været betalt i disse 
Dage. Ekspeditionerne lader i de fleste Tilfælde stadig 
meget tilbage at ønske, og navnlig er Opholdene lange 
i Grimsby, Huli og Methil. Blandt de seneBte Befragt
ninger kan vi anføre: 5/9 Hull/Kronstadt (3,900), 6/
Burntisland/Libau (1,700/2,000), 5/6 Tyne/Libau (3,200), 
5/3 Methil/Swinemunde (2,500), 5/9 Tyne/Neufahrwasser 
(2,00C), 5/772 & 6/ Blyth/Stockholm (1,800), 6/10% 
Methil/Wismar (1,500), 7/6 Tyne/Visby (1,000), 5/9
Grangemouth/Korsør (1,400), 5/10% Methil/Aalborg
(1,700), 4/ A 4/3 Tyne/Hamburg (1,800/2,300), 4/4% 
Hull/Hamburg (6,000), 8/ Tyne/Barcelona (3,200), 8/ 
Genua (3,200 med 500 Losning), 10/ Mentona (1,500). 
Fra Cardiff blev der sluttet til 7/ Kjøbenhavn (1,400/ 
1,500), 6/6 Kronstadt (3,800), 7/Gibraltar (1,700), Frcs. 
9 Marseille (3,000/4,000), 7/6 å 7/9 Genua, 8/6 Venedig, 
6/6 Port Said, 7/3 Aleksandria, 8/3 Aden, 7/3 Las Palmas, 
16/å 1G/6 River Plate, prompt, 13/ å 13/6 pr. November/ 
December.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge og Vest

sverig til Nordsø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske 
Havne er der tilstrækkelige Ladninger for den fremkomne 
Tonnage, dog vil enkelte af de engelske Befragtere ikke 
akceptere Redernes højere Fordringer fra Nordbotten til 
engelske Kanalhavne, men da det glider henimod Slut
ningen af Sejlads paa Norrbotten og da Stuvning af Stav 
er dyr samt i Almindelighed tager lang Tid, er der ikke 
Anledning til at gaa lavere i sine Fordringer end f. Eks. 
45/ til Charlestown, særlig da det øvrige Marked er 
fast.

Isfragter fra Østnorge er som sædvanlig henimod 
den koldere Aarstid noget færre, og det samme er Til
fældet med Kullaster til de mindre danske Havne, hvoraf 
de fleste har forsynet sig foreløbig, medens tyske Havne 
noteret flere Ladninger. Kultørnen er dog lidt kortere 
end i forrige Uge.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
115 og 90 Stdr. Stav Riga/Charlestown 42/6, 80 Stdr. 

Stav Rftfeø/Pentewan 42/6, 90 Stdr. Stav Holmestrand/ 
Gr. Yarmouth 29/, 350 Tons Kul Wemyss/Rostock 9/, 
320 Tons Kul Boston/Bogense £ 11, 350 Tons Kaolin 
Sølvesborg/Kristiania 6 Kr., 280 Tons Oljekager Peters- 
borg/England 12 Kulhavnbasis, 260 Tons Clay Fowey/ 
Svendborg 8/6.

Hvad de mindre Skibe angaar, da er der i sidste 
Uge gjort en Del Befragtninger fra Tyskland med Korn, 
men det er ellers noget trevent, og overdrevent mange 
Kornlaster kommer ikke i Markedet. Kønigsberg noterer 
vedvarende 15 Mark Rugbasis Danmark/Sverig, samt til 
Engl. Kanal 2/, Guernsey, Jersey 2/1% A 2/3 Hvede
basis ; endvidere Havre til Hernøsand pr. Oktober 7 Mark 
pr. Ton; ab Stralsund er sluttet for Havre 5 Mark sæd
vanlige Options, 6% Mark til Gøteborg, og fra Greifs- 
wald udbydes ogsaa nogle Havrelaster. Fra Barth skal 
være gennemført for Havre til Gøteborg 7% å. 8 Mark, 
og fra Demmin 8l/i Mark, Rostock noterer slet intet 
ud, men derliggende Skibe opnaar vel 3% Mark for 
svært Korn og 4% Mark for Havre, de andre tyske 
Østersøhavne er væsentlig uforandret. Hamburg har 
været betydelig flovere, og der skal være sluttet til om
kring 4% Mark til Danmark.

ab danske Provinshavne udbydes flere Hvede
laster fortrinsvis til andre danske Havne og til syd
svenske Havne.

ab Kjøbenhavn er sluttet ikke saa faa Skibe saa
ledes for Hvede til Randers 16 og 18 Øre. Karlskrona 
3 Kr., Abus 2% Kr., et enkelt mindre Skib opnaaede 
3 Kr., til Kalmar 3 Kr., samt til Stege for Klid 21 Øre.

Angaannde Stenfragterne fra Sverig da er de stadig 
ret faste, og udelukket er det maaske ikke, at en yder
ligere Bedring i Fragterne indtræffer; for Bloksten til 
Warnemiinde, Stettin, Wismar noteres vedblivende 5% 
Mark og for Gadesten til Danzig, Colberg, Lubeck 4% 
å 4% Mark, Stettin 4 & 4% Mark, for Kantsten til 
Kiel 4% å. 5 Mark og for Raasten til Pillau 4% & 4% 
Mark, alt fra sydsvenske Pladser.

Ugens Havarier.

Fra Gormanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om do til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
Juli Maaned 1907. Der er ialt anmeldt 630 Havarier mod 483 i 
sr.mmo Maaned 1906, deraf 469 Dampskibe og 161 Sojlskibo. A a r- 
sagorne hor været: Stranding 178, Sammenstød, 209, An- 
løbning af Nodliavn 40, Maskinskado 60, beskadiget af Is 4, af Ild 
39, af liaardt Vejr 53, forskellige Aarsager 41, kæntret 1, sunket 3, 
forladt 2. Ialt 66 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 61 i 
samme Maaned 1906, deraf 22 Dampero og 44 Sejlskibe. A ar sa
gerne har været: Stranding 41, Sammenstød 9, beskadiget af 
Ild 2, forsvundet 2, sunket 4, forladt 4, Kondemnation 4.

Stegelbor g, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 10. ds. paa 
Grund paa Hofoeu ved Frederikshamn. Flot og indkommet til Hel
singfors med svær Skade i Bunden; maa losso og reparere.

Nora, Dpsk. af Esbjerg, der, som meddelt, strandede paa et 
Skær ved Ålandsøerne i Nærheden af Mariehamn og senere sank, 
maa nu betragtes som totalt forlist, da Bjergningsforsøgcno er op
givet. »Nora« byggedes i 1898 pan Burmeister & Wains Værft og 
maalte 522 Netto Reg.-Tons. Skibets Rederi var Dampskibsselskabet 
Vesterhavet i Esbjerg.

C e r e s, svensk 3/m. Skonnert. Medens Skibet var paa Slæb 
i Aarhus navn brast Slæbetrossen og »Ceres« drev ned mod den 
søndre Mole, hvor den fik trykket Ankeret ind i Styrbords Bov under 
Vandlinion. Reparerer i Aarhus.
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F i o n a, Dpsk., har paa Rejsen fra Swansea til Wishy med Kul 
rørt Grunden ved Høgauæs. Efter Besigtigclso her paa Reden er
klæredes Skibet for sødygtigt, og Rejsen fortsattes.

Yrsa, Dpsk. af Kjobenhavn, har paa Rejsen til Hamburg d. 18. 
ds. været paa Grund og faaet en Del Bundskade, der repareredes i 
Hamburg.

Arthur, Dpsk. af Holmestrand, har paa Rejsen fra Svendborg 
(il England ud for Fornees brækket Skrueakslen. Svitzers liar ind
bragt Skibet til Helsingør for Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 24. September ble.v fra Flensborg Skibsværft en 
for Tys k-A ustralsk Dampskibsselskab nybygget Fragt
damper sat i Vandet. Skibet fik Nnvnet »Hanau«. Dets Dimensioner 
er: Største Længde 400' 0", storsto Breddo 50' 10", Dybdo 
27' 9". Lasteevne 7000 Tons.

Dampskibet »Newton«, bygget for Regning Dampskibsselskabet 
H. Kirschnor A/S., Kjobenhavn, blov d. 21. ds. sut i Vandet 
fra Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Stnal til British Lloyds højeste 
Klasse »special survey«, er 236' 6" langt i Hoveddækket, 36' 6" 

liredt og 15' 9" dybt i Rummet og bliver forsynet med triplo 
Ekspansionsmaskine med Overflade Kondensation af 650 indiceredo 
Hestes Kraft.

En vellykket Provctur afholdtes d. 24. ds. i Sundet med den 
ny Damper »Valkyrien«, der er bygget af Burmeistor & 
W a i n for Regning Em. Z. S v i t z e r’s Bjergnings Entreprise.

Skibet, der er bestemt til Bjergnings- og Dvkkerbrug og er ud
styret med de mest moderne og bedste tekniske Hjælpemidler paa 
delte Omraade, er 151 Fod 3 Tommer langt, 25 Fod bredt og 14 
Fod dybt, samt forsynet med en triple Ekspansions Maskine, der paa 
Prøveturen indicerede 625 Hestes Kraft.

Damperen vil faa Station i de danske Farvande.
Prøveturen forlob i øvrigt til de om Bord væreude Repraisen- 

tunlers fuldeste Tilfredshed.

Skonnert »Maren« af Strynø, der maaler 42,96 Tons, er af 
Ejeren, Skibsfører Chr. Petersen, Strynø, solgt til Marstal. 
Overtagelsen sker straks. Købesummen ubokendt. (»Ærø Avis«).

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnerade 21,
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. D. Bendtsen, Importforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Via, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

— ■ Priskurant gratis og franko. - —

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens biUigste Priser.
NB. Levemåder til Kgl. dansk Yachtklab,

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 24. ds.) Adolph 
Andersen, Schubert, afg. Riga 23. ds. til Rouen. — Alex
andra, Råbe, afg. Kristiania 21. ds. til Boston. — A 1 g a r v e, 
Borries, afg. Marseille 20. ds til Toulon. — Anglo Dåne, 
Wiencke, p. Brunsbiittel 24. ds. hertil. — A. N. Hansen, Paaske, 
ank. Havre 21. ds. herfra. — Arkansas, Petersen, ank. Stettin
15. ds. herfra. — Arno, Strubbcrg, ank. Port Vendres 23. ds. her
fra. — Axelhuus, Søebcrg, ank. St. Petersborg 21. ds. fra Ant
werpen. — Baron Stjernblad, Kofoed, p. Brunsbiittel 23. ds. 
hertil. — Beira, Lunge, afg. Malaga 21. ds. til Algcciras. — Chr. 
B r o b e r g, Nielsen, ank. Marseille 20. ds. herfra. — C. F. T i c t- 
g e n, Thomsen, ank. hertil 17. ds. fra Kristiania. — Chr. IX, Holm, 
ank. Libau 23. ds. fra Nakskov. — Dagmar, Bogvad, ank. Snn- 
derland 23. ds. herfra. — D o u r o, Mortonson, nnk. Stockholm 22. 
ds. herfra. — Florida, Andersen, afg. Nowcustlo 19. ds. til 
Bnltimorc. —- Frederik, Thomsen, nnk. hertil 23. ds. fra Kønigs
berg. — Garoune, Kromann, ank. St. Petersborg 18. ds. herfra. — 
G c o r g i o s I, Sørensen, ank. Newcastle 23. ds. frn Hull. — H o 11 i g 
Olav, Holst, ank. New York 17. ds. herfra. — Hen gos t, Harder, 
ank. Stockholm 22. ds. fra Norrkøping. — II j c 1 m, Sørensen, ank. 
Danzig 21. ds. herfra. — I. C. Jacobsen, Petersen, nfg. Holm
sund 22. ds. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Riga 22. ds. 
herfra. —■ K a s a n, Hansen, ank. Hull 22. ds. fra Kønigsberg. — 
Kcntucky, Andresen, afg. Filadelfia 15. ds. hertil. — Kiow, 
Jørgensen, ank. Libau 19. ds. herfra. — Kur s k, Gomniesen, arg. 
Havre 23. ds. til Dunkerque. — Louise, Kruse, ank. Bordeaux 23. 
ds. fra Dunkerque. — Louisiana, Ørsted, nfg. herfra 13. ds. til 
New York. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Gotthnrdt, afg. Boston 9. ds. 
hertil. — Morsø, Oest-Jacobsen, afg. St. Petersborg 21. ds. hertil. 
— Moskow, Meldahl, ank. Mnlnga 23. ds. fra Antwerpen. — 
Nicolai II, Kaaes, afg. Kristiania 5. ds. til Boston. — N i s h n i j 
No v go rod, Niedersøo, p. Brunsbiittel 22. ds. for Antwerpen. — 
Nordjylland, Kragh, ank. Rouen 20. ds. fra Rign. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, ank. Bari 23. ds. fra Smyrnn. — 0 m s k, Jonsen, 

ank. hertil 24. ds. fra Hull. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 24. 
ds. fra Kristiania. — Perm, Christensen, ank. London 22. ds. herfra.
— P r c g e 1, Olsen, p. Brunsbiittel 24. ds. for Hull. — Riberhuus, 
Bønnelykke, ank. hertil 23. ds. fra Riga. — Texas, Lissner, ank. 
Bueuos Aires 31. Aug. fra Newport. — Tiber, Beck, p. Dartmouth
21. ds. hertil. — Tyr, Thanning, ank. hertil 23. ds. fra Windau.
— United States, Wullf, afg. Kristianssand 21. ds. til New 
York. — Valdemar, Johnsen, auk. Bergen 23. ds. herfra. — 
Vendsyssel, Jacobæus, ank. Reval 23. ds. herfra. — Viking, 
Meyer, ank. Las Palmas 22. ds. fra Frederiksstad. — Cctos, Gad, 
afg. Leith 21. ds. til Island. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 19. 
ds. til Island. —- H o 1 a r, Swan, afg. herfra 21. ds. til Leith. — 
Laura, Aasberg, afg. Reykjavik 17. ds. til Leith. — Skal bolt, 
Larsen, afg. Leith 19. ds. til Island. — Thyra, Mikkelsen, ank. 
Reykjavik 21. ds. fra Seydisfjord. — Tjald ur, Rothe, ank. Thors
havn 16. ds. fra Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, afg. fra Calais 24. ds.
— Sigurd, Petersen, afg. fra Blyth 18. ds. — L. H. C a r 1, Stabeli, 
afg. fra Willajoki 20. ds. — Erik 11, Mahncke, ank. til Kron
stadt 19. ds. — Volmer, Jørgensen, ank. til Ostende 16. ds. ■— 
D a n, Petersen, ank. til Kronstndt 24. ds. — Uffe, Lorentzen, afg. 
fra Kronstadt 24. ds. — K n u d 11, Meyer, ank. til Kronstadt 22. ds.
— Du n in ark, Kraeiner, afg. fra Wiborg 21. ds. — Ragnar, 
Ilolst, nnk. til Repola 18. ds. — Skjold, Mathiesen, ank. til Hull 8. 
ds. — Halfdan, Hansen, ank. til Norrkøping 19. ds. — Olaf, 
Jorgensen, ank. til Kalierød 24. ds. — S v e n d II, Jensen, ank. til 
Kronstadt 21. ds. — H a r a 1 d, Schmidt, ank. til St. Potersborg 12. 
ds. — Magnus, Hveysel, ank. til Riga 23. ds. — Ivar, Juni 
Larsen, nnk. til Newport 19. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, nfg. fra Swansea 19. ds. — Vngn, 
Mahncke, afg. fra Trångsund 21. ds. — U1 f, Dreschcr, ank. til 
Antwerpen 22. ds. — Leif, Huns, nfg. fra Hull 18. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru s s, Petersen, ank. 
til Blyth 19. ds. for Haukipudas. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, ank. til Blyth 21. ds. for Kronstadt. —■ Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Knudsen, auk. til Kronstadt 21. ds. for Dnnkerqne. — 
Wladimir R e i t z, Olsen, ank. til Kronstadt 19. ds. for Calais.
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— Helmer More li, Thorsoc, ank. til Jacobsstad 15. ds. for Dun
kerque. — Excellonco Plcske, Christenson, auk. til St. Pe
tersborg 22. ds. for London. — Wladimir S a w i n, Carstensen, 
ank. til Grimsby 11. ds. for Kronstadt. — Paivol An drejet f, 
Tanncbek, afg. fra St. Petersborg 20. ds. til Hull. — Johan 
S i e m, Nielsen, auk. til St. Petersborg 18. ds. for Aarhus vin Blyth.
— Alcxandor Shukoff, Dahl, afg. fra Dunkerque 23. ds. til 
St. Petersborg. — Harald Klitgaard, Rasmussen, auk. til 
Metliil 17. ds. for Neufahrwasser.

Danmark. A u s g a r, Madsen, auk .til Boness 19. ds. — 
I. N. M a d v i g, Hahu, ank. til Hull 21. ds. — H a m 1 o t, Rccsc, 
ank. til Grangemouth 23. ds. — Helge, Olseu, afg. fro St. Peters
borg 20. ds. — Rolf, Olsen, ank. til Kronstadt 14. ds. — Niels 
R. F i n s o n, Matthicscn, ank. til Bremen 15. ds.

Heimdal. A n i n c, Leth, ank. til Hudiksvall 23. ds. — 
Helga, Olsen, ank. til Antwerpen 26. Aug. — Martha, Christen
sen, afg. fra Noder Calix 24. ds. — Elna, Rathjo, afg. fra Swinc- 
miinde 21. ds. — Therese, Pedersen, afg. fra Antwerpen 24. ds.
— Simon o, Moller, ank. til Louth Dock 23. ds. — Jeanne, 
Loflcr, ank. til Rouen 19. ds. — D a i s y, Lagcsen, ank. til Rouen 
23. ds. — V o r k, Riso, ank. til Dunkcrqno 21. ds.

Vesterhavet. N i o b c, Gregersen, ank. til Bordeaux 13. ds. — 
Nancy, Jessen, ank. til Esbjerg 23. ds. — N a n t i k, Nielsen, afg. 
fra Wiborg 20. ds. til Pasages. — Nordsøen, Gram, ank. til 
Esbjerg 20. ds. — N o x o s, Basse, ank. til Kronstadt 18. ds. — 
F y 11 a, Christonson, afg. fra Sevilla 19. ds. til Hamburg. — 
Gerda, Iversen, passeret Lødingen 18. ds. til Nizza. — Hobe, 
Hansen, afg. fra Malaga 20. ds. til Stockton o. Tees. — C i t o, Thø- 
gersen, ank. til Kings Lynn 23. ds. — Napoli, Brineli, ank. til 
Antwerpen G. ds. — Bodil, Larsen, afg. fra Jersey 23. ds. til 
Frederokshavn. — Dagmar, Mathiasen, ank. til Havre 23. ds. — 
N e r m n, Nielsen, ank. til Alloa 20. ds. — Alfa, Uldall, ank. til 
Highbridge 23. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. til Rotterdam 22. ds. — 
L o n d o n, Bom, ank. til Kiel 24. ds. — Pari s, Tholandcr, ank. til 
Repola 23. ds. — B r y s s c 1, Bocck-Hanscn, afg. fra Howdon Dock
21. ds.

Mercnr. Berlin, Krogh, ank. til Blyth 19. ds. — W ie n, 
Brinck, ank. til St. Petersborg 18. ds. — R o m a, v. Thun, ank. til 
Rotterdam 20. ds.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hausen, ank. til St. Petersborg 19. ds. 
—■ R u s s i a, Poulsen, ank. til Libau 20. ds. — Carl H o c k s h e r, 
Starck, afg. fra Stettin 24. ds. til Libau. — L i v o n i a, Skov, afg. 
fra St. Petersborg 20. ds. til Rottordam.

Østersøen. G r a l i a, Sørensen, ank. til Bremen 21. ds.
Union. Fri sia, Niclson, ank. til Ghent 20. ds. —• Calodo- 

n i a, Storm-Hanscu, auk. til Riga 19. ds. — S a r in a l i n, Pedorscn, 
nnk. til Rottordam 18. ds.

Inga. F1 a n d r i a, Nielsen, ank. til Burntisland 19. ds. -— C a r- 
b o n i a, Mathiasen, afg. fra Methil 21. ds. til Kalundborg. — 
E s t o n i a, Winckler, ank. til Kroustadt 20. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. til Kønigsberg 21. ds. — F r u- 
m e n 11 a, Andersen, ank .til Aarhus 22. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, nnk. til Libau 19. ds.
— Brattingsborg, Suenson, ank. til Valparaiso 12. Aug. — 
I' 1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. til Ghent 18. ds. — Freden s- 
l> o rg, Hartmann, ank. til Pernau 24. ds. — Frederiksborg, 
Hansen, afg. fra Chantency 23. ds. — Jo m s borg, Mathiesen, afg. 
fru Hull 18. ds. — Kronborg, Jensen, afg. fra Eupatoria 31. Aug.
— Rosenborg, Schultz, ank. til Methil 7. ds. — Skander
borg, Jenson, afg. fra St. Petersborg 20. ds. — S t o g c 1 b o r g, 
Lund, ank. til Helsingfors 15. ds. —■ Stjerneborg, Lund, ank. 
til Kjobenhavn 23. ds. — S o b o r g, Fischer, afg. fra Trfingsund
20. ds. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, ank. til Sunderlnnd 23. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K1 a m p c n b o r g, Pnlm, afg. fra 
Petersborg 21. ds. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, ank. til Huelva
17. ds. — Silkeborg, Pedersen, afg. fm Odense 12. ds. — 
Skods bor g, Schultz, ank. til St. Petersborg 22. ds. — T u b o r g, 
Agerlin, ank. til Hull 9. ds. — UI f s b o r g, Eriksen, ank. til Ham
burg 21. ds. — Vordingborg, Petersen, ank. til Frederi
cia 23. ds.

Neptun. Dansborg, Mollerup, afg. fra Phillipville 12. ds. — 
Jægersborg, Larsen, afg. fra Koirusaari 23. ds. — K a 1 n n d- 
b o r g, Nielsen, ank. til Kjobenhavn 23. ds. — T a a r n b o r g, 
Matzen, ank. til Metliil 22. ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. til Kjobenhavn
22. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, auk. til Repola 18. ds.
Svendborg, Svendborg, Møller, afg. fra Libau 20. ds. — 

Peter Mærsk, Borgesen, ank. til Ghent 24. ds.
Havet. F y o n, Andersen, afg. fra Grimsby 18. ds.

Torm. Sara, Jensen, auk. til Aarhus 21. ds. — Helene, 
Sørensen, nfg. fra Libau 24. ds. til Rotterdam. — Agnete, Pe
tersen, ank. til Methil 18. ds. — H e r m i a, Hansen, ank. til Grango- 
mouth 21. ds. — Alice, Schultz, ank. til Horsens 24. ds. — 
Sjælland, Sonuichsen, ank. til Burntisland 23. ds. — Born- 
h o 1 in, Abrahamscu, auk. til Burntisland 24. ds. — N a u t a, Mad
sen, auk. til Grangemouth 23. ds.

Det østasiatiske Kompagni. Siain, Cortsen, afg. fra Gøteborg
21. ds. — S t. L u c i a, do Fine Liclit, ank. til Antwerpen 17. ds. — 
Indien, Borg, afg. fra Singapore 19. ds. — Tranquebar, 
Thomsen, afg. fm Hongkong 20. ds. — A n a m b a, Juul-Hanson, 
auk. til Suez 23. ds. — C a t h a y, Jonsou, afg. fra Pcrim 21. ds. — 
S t. D o m i u g o, Gabe, ank. til Greonock 22. ds.

Ærø. Il c 1 g o il æ s, Knudsen, auk. til Marstal 20. ds.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. fra 
Cardiff 20. ds. — P o t c r W i 11 o m o c s, Albertsen, afg. fra Kjoben- 
liavn 24. ds. — G. K o c h, Jorgeuscn, ank. til Kiel 23. ds. — 
Hans Tavsen, Klaaborg, ank. til Kemi 23. ds. — H. C. Ander- 
s o n, Rasmussen, afg. fra Wismar 20. ds. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, afg. fra Methil 23. ds. — N. G. Petersen, Bloch, 
afg. fra Riipi 21. ds. — T. M. W c r u e r, Hansen Holm, ank. til 
Ghent 23. ds. — Aja x, Brorsen, afg. fm Methil 24. ds.

Holm & Wonsild. Anna, Jonsen, afg. fra Newfairwator 22. ds. 
til Haukipudas. — C1 u r a, Magleby, auk. til Methil 21. ds.
K a i, Kurtzhals, ank. til Tyne Dock 20. ds. — E r i k, Poulsen, ank. 
til Methil 23. ds. — Axel, Christensen, afg. fra Newcastle 24. ds. 
til Newfairwator. — J o s e y, Danun, auk. til Briiggc 23. ds. — 
Hugo, Steen, ank. til Newfairwater 24. ds. — Asgor Ryg, 
Tliorkelin, afg. fra Burntisland 22. ds. til Noustadt. — Chr. 
G y 1 s t o r f f, Schmidt, ank. til Kings Lynn 24. ds. — Ulrik 
Holm, Bonnelyeko, ank. til Uleiiborg 23. ds. — Angantyr, 
Holm, afg. fra Kiel 24. ds. til Kronstadt. — Boga tyr, Niolson, 
ank. til Calais 21. ds. — Far in a t y r, Nielsen, afg. fra Pillau 24. 
ds. til Haukipudas. — Vcratyr, Villadscn, ank. til Velzen 23. ds.
— Absalon, Grau, afg. fra St. Petersborg 22. ds. til Rotterdam.

Urania. P o 1 a r s t j e r n c n, Branth, afg. fra St. Petersborg
25. ds. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. til London 21. ds. —
Kronprinsesse L o u is c, Nielsen, afg. fra St. Petersborg 24. ds.
— Urania, Clausen, afg. fra Hamburg 23. ds. — Svend, Pe- 
teiscn, afg. fra Boness 21. ds.

Nordsøen. N o r <11 a n d, Moller, auk. til St. Petersborg 16. ds.
— Kronprins Froderik, Andresen, ank. til Methil 24. ds. — 
England, Andersen, auk. til Gedser 21. ds. — Holland, Poul
sen, afg. fra Goolc 24. ds. — Rusland, Schmidt, ank. til 
Hull 21. ds.

Europa. E u r o p a, llanson, auk. til Boness 17. ds. — T y s k- 
1 a li d, Danstrup, afg. fra Grimsby 22. ds. — Frankrig, Friis, 
ank. til Hungorburg 14. ds. — B o 1 g i e n, Nielsen, ank. til Windau
22. ds.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Co. A n n c 11 e F u r- 
n o s s, Larscu, auk. til Hull 14. ds. — Lady Furness, Clausen, 
afg. fra Kjobenhavn 24. ds.

JyUand. Ebba, Mcinerlz, passerede Brunsbiittel 24. ds. paa 
Rejse til Rotterdam. — K a r c n, Erikscu, auk. til Kronstadt 20. ds.
— Ingrid, Winther, ank. til Momcl 23. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, auk. til Ncwcaelc 23. ds. — Vera, 
Thing, ank. til Ghent 24. ds. ■— Freja, Nielsen, afg. fra Riga 22. 
ds. til Vestervik. — Hertha, Rasmussen, ank. til Skive 23. ds.

Karl A. Malmberg & Co. I v o t c, Frijs, afg. fra Riga 21. ds. 
til Falkenberg. — R o m a, Larsson, afg. fra Libau 24. ds. til Aal
borg. —-Tor, Hiirstedt, ank. til Stockholm 22. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik B j e 1 k e, Hansen, auk. til 
Hull 24. ds. — Otto R u d, Hauch, ank. til Ålius 21. ds. — 0 v o 
G j c d d c, Jans, auk. til Fredorikshamn 22. ds.

Ocean. Norman, Roshæk, nnk. til St. Petersborg 20. ds. — 
Allan, Nielsen, ank. til Boness 21. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. til Stettin 23. ds. fra 
Oxelosund. — E d i s o n, Sorcnsen, afg. fra Hamburg 22. ds. til 
Methil. — F u 11 o n, Jørgensen, ligger i Bremen.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, ank. til Riga 15. 
ds. — Jens Bang, Kusk-Jcnscn, ank. til Aalborg 22. ds. — 
Margrethe, Lund, ank. til St. Petersborg 17. ds. — Henning, 
Clemnieuscn, afg. fra Aalborg 23. ds. til Methil.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, auk. til Lemvig 24. ds. — At n a, 

Andersen, afg. fra Harburg 22. ds. til Thisted.
Fanø, Sønderho. K i 11 o n a Hansen, pass. Kjøbenhavn 17. ds. 

paa Rejse fra St. Petersborg til Metliil.
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Svendborg. Brødrene, Jørgensen, ank. til Kjøbenhavns 
Hed 16. ds. — H a n s 1) i 11 e v, Christensen, ank. til Kønigsberg 16. 
ds. — Kristine, Sørensen, auk. til Liibeck 14. ds. — Faun y, 
Hansen, auk. til Royau 16. ds. — G a 1 a t h e a, Jensen, ank. til 
London 16. ds. — P s y c k e, Nielsen, ank. til Moss 17. ds. — 
Najaden, Rasmussen, auk. til St. Petersborg 17. ds. — U r d a, 
Pilcgaard, ank. til Folkestouc 17. ds. — C o r n w a 11, Petersen, ank. 
til Kotka 17. ds. — E r i k, Hansen, ank. til Charlestown 8. ds. — 
Mario, Andersen, ank. til Uleåborg 18. ds. — N e p t u u u s, Jensen, 
ank. til Dieppe 19. ds. — A 11 h e a, Skovgaard, auk. til Flensborg
18. ds. ■— C r u s c, Larsen, ank. til Calcester 19. ds. — C o n f i- 
d e n c c, Mouritzen, auk. til Feeauge 18. ds. — Erik, Christensen, 
ank. til Kap Grisnes 18. ds. — Doris, Kobke, auk. til Ubgauås
18. ds. — Ragnhild, Andersen, ank. tU MarseHle 19. ds. -— 
S e v e r i u e, Hansen, ank. til Sønderborg 19. ds. — Ring Ander
sen, Hansen, ank. til Stettin 19. ds. — Carl, Clemmcnseu, ank. 
(il Kønigsberg 20. ds. — B r i t a n n i o, Rasmussen, ank. til Kjø- 
berhavn 20. ds. — Elise, Andreasen, ank. til Newcastle 20. ds. — 
Erik, Christensen, auk. til St. Valerv 20. ds. — I. L o t z, Hansen, 
ank. til St. Petersborg 19. ds. — Meta, MøHer, auk. til Kristiania 
20. ds. ■— F o r t u n a, Christiansen, auk. til Aalborg 21. ds. — 
R. P. P e t o r s e n, Andersen, auk. til Bogense 21. ds. — M a a g e u, 
Jensen, ank. til Charlestown 21. ds. — Ruth, Falontin, ank. til 
Camarthcn 21. ds. — Sofie, Jensen, auk. til Antwerpcn 23. ds.

Ærø. Forening, Hansen, ank. til Dauzig 18. ds. — 1 m- 
m a n u e 1, Bager, ank. til Bridport 17. ds. — S c j e r s k r a n s e u, 
Schmidt, ank. til Gustafsberg 17. ds. — A r g o, Christensen, auk. til 
St. Valery en Caux 15. ds. — Rigmor, Petersen, ank. til Hals
18. ds. —H e k 1 a, Hernianscn, er den 15. ds. ankommen til Gedc. — 
F red, Friis, ank. til London 16. ds. — K i a n a, Christensen, ank. 
til Romsgate 17. ds. — Loronz, Lcvinseu, ank. Kjøbenhavns Red
16. ds. paa Rejse til Sodcrhamn. — Karen, Boyc, ank. Kjøben
havns Red 16. ds. paa Rejse til Libau. —■ Svanen, Møllnuinn, ank. 
til Guernscy 19. ds. — C. M. P o t e r s o n, Petersen, auk. til Pillau
19. ils. — F r e y a, Nielsen, ank. til Abcrdovcy 17. ds. — A m o r, 
Rasmussen, ank. til Torguay 18. ds. — F r c y a, Petersen, ank. til 
Swinemundo 18. ds. — B i o n, Petersen, ank. til Pillau 19. ds. — 
Dronning Louise, Lanritzscn, ank. til Stugsund 18. ds. — 
Dana, Petersen, ank. til Kilruch 18. ds. — Mars, Stegniann, auk. 
til Ruuinn 20. ds. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. til Svaastlahnugue
19. ds. — A d c 1 c, Rasmussen, ank. til Ewinemunde 20. ds. ■— 
Marc n, Albertsen, auk. til Paimpool 20. ds. — Agnes, Christen
sen, ank. til Norrkøping 20. ds. —• Kronen, Hernianscn, nnk. til 
Stornoway 15. ds. paa Rejse til Strauracr. — Amalia, Andersen, 
ank. til Pillau 19. ds. — R o t h a, Hansen, ank. til Kramsfors 20. ds.
— K a t h i n k a, Olsen, ank. til Marstal 20. ds. — N i e 1 s i n c, Chri
stensen, ank. til Marstal 20. ds. — H. C. C li ristense n, Frede
riksen, ank. til Kjobenhavn 20. ds. — Niels, Caspcrsen, ank. til 
Granville 21. ds. — Karen, Boye, ank. til Libau 21. ds. — Hen
ry, Bager, ank. til Gr. Yannonth 21. ds. — Elise Dyr c borg, 
Nielsen, var d. 19. ds. til Ankers ved Fchinern paa Rejse fro St. 
Petersborg til Aabenran. ■— E d e n, Petersen, ank. til Fowey 21. ds.
— A e r i a 1, Christensen, afg. fra Nordmaling 21. ds. — M a r- 
t li i n g, Friis, ank. til Sundsvall 20. ds. — A. H. F r i i s, ank. til 
Berwick 23. ds. — Olaf Petersen, Albertsen, ank. (il Ncu- 
sladt 22. ds. — Elise Dyrebor g, Nielsen, ank. til Aabenraa 23. 
ds. — A 11 a n t i c, Rasmussen, ank. til St. Ybes 22. ds. — Lorenz, 
I.eviuson, ank. til Sorehain 23. ds. — Arictis, Andersen, ank. 21. 
ds. paa Kincardine Red paa Rejsen til Storling. — Fortuna, 
Schmidt, ank. til Kjøbenhavn 21. ds. — Annes Mind c, Friis, ank. 
til Kjobonhavn 21. ds.

Færøerne. Strømø. Thorshavn. Vestro-Vaag. I Vestre-Vaag 
or den grønne Lanterno anbragt 34 Alen N. 66° 0. fra den røde 
Lanterne, der lyser fra S. 41° 0. til S. 147,° 0. Den grønne Lan
terne lyser fra S. 31° 0. gennem S. ind til Land. 62° O',» N. Br. 
6" 45',? V. Lgd.

Island S. Det danske OpmaaUugsskib ved Island har i 1907 ta
get følgende Lodskud S. for Island
63" 06',o N. Br. 15° 21',. V. Lgd. 940 Fv. haard Bund.
63° 05',i — 15° 23',a — c. 900 Fv. haard Bund, smaaSten.
63° 03',s —■ 16° 51',. — 740 Fv. fint, sort Sand
63" 06',o — 17" 38',o — 547 Fv. Ler.
63" 02',o — 17" 56',t — 557 Fv. fint, sort Sand, Ler.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Gotland. Kylej. Fjaugen. Ved Farvandet ved Fjuugcu NV.- 

Pynt, 0. for Kylej, er udlagt to røde Tønder og udsat to Stager med 
Kost. 57" 45',, N. Br. 18“ 58',. 0. Lgd.

Sverig. Stockholms Skærgaard. Sandhamnsleden. Skåtkubben. 
Skbtkubbcu Blinkfyr forandres om kort Tid til at vise grønt Lys 
fra N. 27" V. til c. N. 10" V., hvidt Lys fra c. N. 10" V. tU c. N. 3" 
V., rodt Lys fra c. N. 3" V. til N.

Norra Trehorningen. Norra Trehorningen Fyr er nu foraudret 
og visor Lys med eu kort Formørkelse hver 10 Sek.

Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg. N. for Karlb, i ludløbet 
til Uleåborg, er Afmærkuiugou forandret saaledes:

Følgende Vagere er udlagt: Eu Vager V. for Nilgruud i 28 
Fod Vand. 65“ 2' 55" N. Br. 24" 21' 20" 0. Lgd. En Vager paa 
SØ.-Enden af Peltinmutala Sddra i 24 Fod Vand. 65" 1' 47" N. Br. 
24" 28' 52" 0. Lgd. En Vager paa Ø.-Sidon af samme Grund i 21 
Fod Vand. 65" 3' 25" N. Br. 24“ 29' 53" 0. Lgd. En Vager ved 
SV.-Siden af Palouen Sddra i 29 Fod Vand, og eu anden ved SØ.- 
Siden ’af samme Grund i 29 Fod Vand. 65" 5' 48" N. Br. 24’ 33' 
12" 0. Lgd. En Vager ved NV.-Endcn af Uusi Vestra i 29 Fod 
Vand. 65“ 7' 12" N. Br. 24“ 39' 53" 0. Lgd.

Følgende Vagere er (lyttet; Vagoreu S. for Paloneu Vestra 17. 
Kbl. S. 69" V. hen i 29 Fod Vand. 65" 6' 24" N. Br. 24« 25' 34" 
0. Lgd. Vageren S. for Paloneu Sodra 27, Kbl. S. 56“ 0. hen i 28 
Fod Vand. 65“ 5' 55" N. Br. 24° 31' 8" 0. Lgd. Vageren N. for 
Uusireimari 17, Kbl. N. 58" V. hen i 28 Fod Vand. 65" 7' 42" 
N. Br. 24" 41' 0" 0. Lgd. Vageren S. for Keskisuu c. 1 Kbl. S. 30" 
V. hen i 26 Fod Vand. 65“ 7' 13" N. Br. 24" 50' 13" 0. Lgd.

Ved Marjauiemi er Vageren med Kryds inddraget.
Tyskland. Dievenow. I Dievenow er fundet en Plade med 5 

Fod. 53" 49' 49" N. Br. 14“ 37' 6" 0. Lgd. Man skal holde sig 
nærmest ved den V.-ligc Bred.

Fra Øen Gristow SV.-Spids strækker en Grund med 6 Fod sig 
langs de sorte Spidstønder til Tønde 20.

Oderbank 0. 27 Fods Pladen 0. for Odorbank findes ikke og er 
udtaget af Kortet. 54° 16',s N. Br. 14° 55'.» 0. Lgd.

Kieler Fjord. Fra 1ste September—1ste Juni er Ydereudeu af 
Sildegarnene i Kieler Fjord afmærket med eu Stage med rødt Flag 
og om Natten med en hvid Lanterne. Man skal gaa uden om disse.

Als Ø.-Kyst. Taksensand. Ved Ø.-Kant af Taksensand ligger 
et sunket Vrag. En Vragtønde er i 6 Fod Vand udlagt tæt N. for 
Vraget. 55“ 1',, N. Br. 9“ 57',» 0. Lgd.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med, vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbesparclse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opoaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C« Mollerups Maskinfabrik«
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Gøteborg—Marstrand. Skalkorgarne. Den Isto Oktober 

1907 tændes Skalkorgarne Fyr, der hver 5 Sek. viser Et-Lyn. Lyset 
er gront fra N. 60° 0. til N. 89" 0., hvidt fra N. 89“ 0. gennem 0. til 
S. 83° 0., rødt fra S. 83" 0. gennem S. til S. 10" V., grønt fra S. 10° 
V. til S. 78" V., hvidt fru S. 78" V. til S. 82" V., rødt fra S. 82" V. 
gennem V. til N. 75" V., grønt fra N. 75" V. til N. 44" V., ufor- 
stærket hvidt fra N. 28“ V. gennem N. til N. 27" 0. Flammens 
Højde: 16 Fod. Lysevneu: 9, 7 og 57, Kml. Hvidt Fyrtaarn. 
57" 40' 54" N. Br. 11“ 45' 45" 0. Lgd.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greeowich Meridian. De danske Fyis Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maaleac er danske, Højderne angivet i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene! Kvartmil (Kml.), Kabellængder(Kbl.) eller 
Alen, Retningerne er retvisende, og de, der aDgaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Kalø-Vig. Skjødshoved-Flak. En rød Stage med 1 

opadvendt Kost er nu udsut i 5 Fv. Vand V. for Skjødshoved-Flak.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Følgende Fyr og Fyrlampor tændes den 20de Sep

tember 1907:
Mnaholmen Fyr, NV.-Kant af Vigten, paa den Ø.-ligste af Maa- 

holrne, viser fast Lys. Flammens Højde: 73 Fod. Lyset er hvidt 
fra N. 31° 0. gennem N. til N. 89° V., grønt derfra gennem S. til S. 
30“ 0., rødt derfra til S. 76" 0., fri N. oin Hjortøskjær og Mefjord- 
boen, hvidt derfra til S. 80" 0., fri S. om Langholmtaren, Estenskjær 
og Tornholincn. Fyret overet med Maaholnien Fyrlampo i N. 74° V.
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og S. 74° 0. loder ind i Maaholmraasa mellem Baugrunden og 
Djupboen og netop fri S. om Helligboerne. 65“ O' 20" N. Br. 10“ 
56' 40" 0. Lgd.

Maaholmen Fyrlampe, paa den V.-ligste Maaholmo, viser Lys 
med Formorkolsor. Flammens Hojde: 36 Fod. Bon lyser fra N. 71“ 
V. gennem V. og S. til S. 76“ 0. 65“ 0' 30" N. Br. 10“ 57'
20" 0. Lgd.

I.ille Brernø Fyrlampe, Maaholmraasa, Vig ten, viser Lys med 
Formørkelser. Klummens Højde: 28 Fod. Lyset er rodt fra S. 77“ 
V. gennem V. tU N. 19“ V., hvidt derfra tH N. 5“ V., fri V. om 
Bibelsboen, grønt dorfra gennem iN. til N. 43“ 0., fri 0. om Bibelsboen, 
rødt derfra tH 0., fri N. om Maaholmtaren. 65“ 0' 10" hl. Br. 10“ 
53' 0" 0. Lgd.

Ternholmen Fyrlampe, Maaholmraasa, Vigten, viser Lys med 
Formørkelser. Flammens Højde: 32 Fod. Lyset er rødt fra N. 75“ 
V. til N. 81“ V., fri S. om Skarvcskjær og Langholintarcn, hvidt 
derfra til hi. 84“ V., fri N. om Storllaget, Skomagorskjærene og 
Svendholmskjærene, grønt derfra gennem V. og S. til S. 63“ 0., fri
N. om Bjørnstaron og Otorholmsfaldene, hvidt derfra til S. 70“ 0., 
fri S. om Ytre BaguUdtarcn, rødt derfra til S. 79“ 0., fri N. om 
Kvalgrundstaren, hvidt derfra til S. 86“ 0., fri S. om Olsøskjæreue, 
grønt derfra gennem 0. til N. 79“ 0. 64“ 59' 45" N. Br. 11“ 7 
40" 0. Lgd.

Gjerdingen øvre Fyrlampe, paa Gjerdingen, viser Lys med For
mørkelser. Flammens Højde 90 Fod. Ben lyser overet med den 
nedre Fyrlampe i Betning N. 33“ V. og omtrent 3“ til hver Side. 
Overetluiien gaar fri 0. om Gjuvtaron, Sporsluene, Kvalgrundstaren 
og Bjuptarskjær, og fri V. om Bruufiesone, Sjækeren og Vevlan. 64“ 
56' 55" hi. Br. 11“ 24' 45" 0. Lgd.

Gjerdingen nedre Fyrlampo, paa Lamholmen, viser Lys med For
mørkelser. Flammens Højde: 44 Fod. Overet med Gjordingen øvre 
viser den fast, hvidt Lys. Lyset er hvidt fra N. 20“ 0., fri V. om 
Flesene, gennem N. til N. 37“ V., fri 0. om Bjuptarskjær, rødt 
derfra tU N. 77“ V., fri N. om Storslua, grønt derfra gennem V. til 
S. 38° V., fri 0. om Løvø, rødt derfra til S. 25“ V., fri 0. om 
Krigsborgtareu, hvidt derfra til S. 20“ V., fri V. om Sandvikholm- 
skjærene, grønt derfra tU S. 16“ V. 64“ 57' 15" N> Br. 11“ 24' 
10" 0. Lgd.

Bisvær Fyrlampe. Lyset er nu hvidt i det S.-Uge Indløb fra S. 
32“ V., fri V. om Oteren, til S. 36“ V., fri 0. om Otorholmllakket og 
Blikøgrundeu, rødt derfra til S. 77“ V., fri N. om Lamholmen og 
Gjerdingen, hvidt dorfra tU S. 79“ V., fri S. om Langturene og 
Flesene, over LiUe Kalvø, grønt dorfra gennem V. og N. til N. 29“
O. , fri 0. om Lerøeu, hvidt derfra til N. 35“ 0., fri V. om Slensøen, 
rødt derfra til N. 39“ 0.

Skalmen Fyr, NV.-Siden af Smølen, viser afvekslende hvidt og 
rødt Lys hver 5 Sek. Flammens Højde: 76 Fod. Hvidt Træhus 
med 50 Fod højt Taarn. Synsvidden: 147a Kml. Det lyser fra S. 
6“ 0. gennem S., V., N. og 0. til S. 87“ 0. 63“ 28' 20" N. Br. 
7° 45' 50" 0. Lgd.

8 Fod under Hovedfyret vises et Bifyr mod hurtigblinkende 
hvidt Lys fra N. 8“ 0., fri V. om Beiman, til N. 52° 0., fri S. om Bei
man og fri N. om Ørklakken og Skansdua. Synsvidden: 14 Kml.

Bræudctid: 1ste August—15dc Maj.
Følgeudo ny Fyrlamper, der viser Lys med Formørkelser, tæn

des den 20do September 1907:
Hernesstrommcn paa Bisoen, Hittcren. Flammens Højde: 35 

Fod. Lyset er grønt fra S. 47“ V. til S. 62“ V., fri N. om Arhol- 
inerne og Hoaskjær, hvidt derfra til S. 71“ V., fri S. om Djupbak- 
skjær, rødt derfra gennem V. til N. 40“ V., hvidt derfra gennem 
N. tU N. 37“ 0., fri V. om Hummclvikpynten. Brændetid: 1ste Au
gust—15de Maj. 63“ 29' 10" N. Br. 8“ 17' 50" 0. Lgd.

Sulsleikua, .Sulsfjorden, Frøien. Flammens Hojde: 35 Fod. 
Lyset er rødt fra N. 35“ 0., fri V. om FjøUvær, gennem N. til N. 
57“ V., fri N. om Hestvær, grønt derfra gennem V. og S. tU S. 6“ 0., 
klos i Ø.-Kant i Hen, rødt derfra til S. 58° 0. Brændetid: 1ste Au- 
gust—15de Maj. 63“ 48' 40" N. Br. 8“ 35' 25" 0. Lgd.

Saunossjocu, østre, paa Boon ved Saunesholmcns Ø.-Pynt. Flam
mens Højde: 12 Fod. Lyset er rødt fra S. 66“ V., gennem S. og 0. til
N. 71“ 0., fri N. om Smaaskjær og Storskjær, hvidt derfra tU N. 67“
O. , grønt derfra gennem N. tU N. 35° V., fri 0. om Bampskibsskjær. 
Brændetid: 1ste August—30te April. 66° 1' 30" N. Br. 12° 38' 
35" 0. Lgd.

Sanuessjoeu, vestre, viser hvidt Lys fra N. 19“ 0., fri V. om 
Ulvangsø og LUundet, gennem N. og V. tU S. 78“ V., fri N. om Stam- 
nesøren, grønt derfra gennem S. og 0. tU N. 80° 0., for øvrigt 
uforandret.

Tanøsund, paa Brandøskjær. Flammens Højde: 22 Fod. Lyset 
er grønt fra N. 38“ 0. tU N. 9“ 0., fri V. om Tuvholmen og Tanø 
og fri 0. om Brandøboerne, rødt dorfra gennem N., V. og S. tU S. 14° 
0., fri 0. om Hamlotholmgruudeu og netop fri V. om Smaatonøgruu- 
don, grønt derfra til S. 65“ 0., fri N. om Postueset. 68“ 7' 20" 
N. Br. 15“ 46' 25" 0. Lgd.

Stangnesoddeu, S.-lige Indløb til Harstad. Flammens Højde: 16 
Fod. Lyset er hvidt fra S. 35“ 0., fri 0. om Lille Bogeln og Løkholm- 
skjær, tU S. 77° 0., fri S. om Snaget fra Tyveholmen, rødt derfra 
gennem 0. til N. 4° 0., fri V. om LUlo Maagholmen, hvidt derfra 
gennem N. lil N. 3° V., fri 0. om Trondeneslaudet, grønt derfra til 
N. 34° V., hvidt derfra til N. 81“ V., fri N. om Aaseudcn. 68° 48' 
O" N. Br. 16“ 37' 35" 0. Lgd.

Eldeflesene, Kvæfjord. Flammens Højde: 23 Fod. Lyset er 
rødt fra S. 28“ 0. gennem S. tU S. 23“ V., fri V. om Sandboeu, hvidt 
derfra tU S. 65° V., fri S. om Store Gapo, grønt derfra gennem V. tU 
N. 44“ V., fri 0. om Gapogavleu, hvidt derfra tU N. 39“ V., fri 
S. om Tyvskjær, rødt derfra tU N. 3“ V., fri 0. om Mefjordingen, 
hvidt derfra gennem N. tU N. 5° 0., fri V. om Vesterboen, grønt 
derfra til N. 38“ 0., fri 0. om Kortene, hvidt derfra tU N. 55“ 0., 
fri N. om Bremnes, rødt derfra gennem 0. tU S. 48° 0. 68° 50' 50"
N. Br. 16“ 7' 10" 0. Lgd.

Senholmen, Grøtavær, Kvæfjord. Flammens Højde: 35 Fod. 
Lyset er hvidt fra N. 50“ V., fri S. om Skarvhausfald, tU N. 76“ V., 
fri N. om Breillua ved Kindaksla, grønt derfra gennem V. tU S. 52“ 
V., fri S. om lndrcboeu, hvidt dorfra tU S. 46° V., fri V. om Svart- 
skjærene, rødt derfra tU S. 34“ V., fri 0. om Gapoholmerne, hvidt 
dorfra til S. 28° V., fri V. om Jaaboen, grønt derfra tU S. 13° V., 
fri 0. om Kasholmcu, hvidt derfra til S. 2“ V., fri V. om Kortene, 
rødt derfra gennom S. til S. 35“ 0., fri 0. om Hesteboen og Saud- 
skjæreue, hvidt derfra tU S. 74° 0., fri S. om Alvestadholmerne. 68° 
57' 20" N. Br. 16“ 14' 15" 0. Lgd.

Brændetid for sidstnævnte 4 Fyrlamper: 15de August—30te 
April.

Tyskland. Paa Fyrskibet »Eider« gives Taagesignalet nu hver 
*A Minnt.

Paa Fyrskibet »Eider GaUiot« gives nu Taagesignal med Gon
gong, hvorpaa hver 1 Minut slaas 6 Slug med 5 å 6 Sek. Pause 
meUem Slageno.

Elben. Altenbruch. Ved Altenbruch or Vraget af Skibet »Wan- 
dorer« bortspræugt og Bykkerdamperen inddraget.

Norderney. Dovetief. Dovetief er tilsandet, hvorfor Ledefyrene 
er slukket og Afmærkningen inddraget.

Holland. Oosterschelde. Tolen. Strijenham. Den 21de Sep
tember 1907 slukkes Strijenham røde og hvide, faste Fyr, og der 
tændes et Fyr med En-Formørkelser hver 8 Sek., Lys 6 Sek., Mørke 
2 Sek. Lyset or rodt nedad Floden tU Stumptønde Nr. 15, over 
Piiuseiipoldcr, hvidt til Spidstønde Nr. 13 med BaHon, rødt tU S. 
40“ V., hvidt tU S. 45° 0., rødt over Vogelaar tU Grundens NØ.-Kant, 
derfra hvidt. Flammens Højde: 46 Fod. Brun, firkantet, 41 Fod 
høj Jerubaake, der staar 17 Alen N. 35° 0. fra det gamle Fyrhus, der 
borttages. Lysevnen: 12 Kml. for hvidt, 6 Kml. for rødt Lys. 51° 
31',3 N. Br. 4° 8',. 0. Lgd.

Belgien. Schelde. Austrnweel. Austruweel røde og hvide, faste 
Fyr slukkes den 1ste Oktober 1907. 51° 14',< N. Br. 4° 23',•
O. Lgd.

England. Thomsen. Long Sand. Ved Long Sand ligger de seks 
Beluings-Tønder nu saaledes fra Fyrskibet »Tongue«: . Nr. 1 i S. 8° 
V., 1,. Kml., Nr. 2 i S. 17° V., 1,7 Kml., Nr. 3 i S. 23“ V., 2 KmL, 
Nr. 4 i S. 27“ V., 2,. Kml., Nr. 5 i S. 30° V., 2,. KmL, Nr. 6 i S. 32° 
V., 2,o Kml., og de tre Par Skive-Tønder, det første i S. 2° 0., 2,i 
Kml., det andet i S. 11° V., 2,o Kml., og det tredje i S. 19° V., 
3,i Kml. Fyrskibet »Tongue« ligger paa 51° 30' N. Br. 1° 22',t 
0. Lgd. Tonderuo er Skibsfarten uvedkommende.

Medway. En Fortøjtønde Nr. 38 er udlagt 2,o Kbl. S. 52° V. 
fru Yderenden af Victoria Pier. 51° 25',7 N. Br. 0“ 42' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Ouistreham. Et Stykke af en Muddermaskine er 

sunket i Ouistreham ydre Kanal. Det or afmærket med on grøn 
Spidstønde og om Natten med et Fartøj, der viser en hvid Lanterne.

England. Liverpool Bay. Mersey Hiver. I Fyrskibet »Bar« 
gives nu Undervands Taagesignal med Klokke, hvorpaa slaas seks 
Slag med 27? Sek. Pause meUem Slagene, fulgt af c. 15 Sek. Pause. 
53“ 31',t N. Br. 3“ 18' V. Lgd.

SkoUand. Sound of Mull. Ardtornish House. Ardtornish House, 
der benyttedes som Ledemærke for Grey Bocks, er nedrevet. 56° 
31',o N. Br. 5° 45',o V. Lgd.

Skotland V.-Kyst. Sound of Mull. KUhoan og Mingary Bay. 
I Kilhoan Bay ligger en 3 Fv. Klippe 1,» Kbl. S. 60“ V. fra Bog- 
liano Keil, paa hvUken der staar en Stage.

1 Mingary Bay ligger en 17« Fv. KUppe 1,7 Kbl. N. 80° 0. fra 
Miugary Pier Fyr, og en 27, Fv. Klippe 1,. Kbl. N. 63“ 0. fra sam
me Fyr.

Eu 5 Fv. Klippo ligger 2,a Kml. N. 14° 0. fra Buna Gal Fyr og i 
N. 32“ V. fra Big Stirk.

Buna Gal Fyr: 56° 38' N. Br. 6“ 4' V. Lgd.
Irland S.-Kyst. Queenstown. En sort, stump Lystende, der 

viser hvidt Lys med Formørkelser, er udlagt ved Curlane Bank, 5 
Kbl. S. 68“ 0. fra Officers Messen paa Spike Island og i S. 16° 0. 
fra Spike Island Ø.-Ende. 51° 49' 40" N. Br. 8° 16' 35" V. Lgd.

Irland V.-Kyst. Bantry Bay. Glengariff Harbour. I Glengariff 
Harbour er udlagt to Fortøjtønder. Den N.-lige ligger c. 5 Kbl. N. 
86° V. fra Morneen Bocks og den S.-lige 37a Kbl. S. 61° V. fra 
Morneen Bocks. 51° 43',a N. Br. 9° 31',» V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Nova Scotia. Egg Island S. Egg Island Lys- og Flojtctønde 

viser rødt Lys mod Formørkelser, og ikke hvidt som fejlagtig an
givet i Fyrlisten af Isto April 1907.
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Nova Scotia V.-Kyst. St. George's Bay. St. George's Harbour. 
I St. George’s Bay er Methodist Kirken hvid med den øverste Halv
del af Taarnet sort og ligger 19'/: Kbl. S. 14° V. fra Harbour Point 
Fyr, og i N. 79° 0. fra Rocky Point. Roman Catholic Katedral 
er graa og hvid med cu lille, hvid Kuppel og ligger 18 Kbl. S. 9° 0.
fra Harbour Point Fyr og i N. 81° 0. fra Rocky Point. .Engdisk
Kirke cr hvid med rodt Tag uden Taarn, og ligger 187a Kbl. S. 1°
0. fra Harbour Point Fyr og i N. 82° 0. fra Rocky Point. Harbour
Point Fyr: 48° 27',a N. Br. 58° 29' V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. West Quoddy Roads 
til Kennebec River. Paa Kysten af Maine er folgende Flojtetonder 
mærket saaledes:

Sail Rock Fløjtetonde, ved Indløbet til West Quoddy Roads, 
W Q H.

Little River rode Flojtetondo L R, Cutlor Harbor, har nu 2 L R.
Moose Peak rødo Flojtetondo 4 M P.
Petit Manen rode Fløjtetønde P M har nu 6 P M.
Schoodic Island rødo Fløjtetonde, Frenchman Bay, 8 S.
Egg Rock røde Fløjtetønde E R, Frenchman Bay, har nu 2 E R.
Roaring Buli rodo Fløjtetønde R B, East Penobscot Bay, har nu 

10 R B.
Matinicus Rock røde Fløjtetønde M R, West Penobscot Bay, har 

nn 12 M R.
Green Island Seal Ledges sorto Fløjtetønde G 1, West Penobscot 

Bay, har nu 1 G 1.
Heron Neck rode Fløjtetønde H N, West Penobscot Bay, har 

nu 2 H N.
Manana Island rødo Fløjtetøndo M, West Penobscot, har nu 14 M.
Bantam Rock røde Fløjtetøudc B R, Boothbay Harbor, har nu 

16 B R.
Segu i n Island røde Fløjtetønde S 1, Kennebec River, har nu 

18 S 1.
Frenchman Bay. Bar Harbor. En hvid Tønde er i 15 Fv. Vand 

udlagt ved Byen Eden, Bar Harbor, for at afmærke Lossepladsen. 
Ben iigger fra Bald Porcupine højre Kant i S. 6° 0. og fra Iron Bound 
Island højre Kant i N. 76° V.

Casco Bay. Great Diamond Island. Diamond Cove. Diamond 
Cove sorte Spirtondo Nr. 1, ved Indløbet til Diamond Cove, er ombyttet 
nted en sort Klokketønde Nr. 1.

Massachusetts. Cape Cod Bay. Wellfleet Harbor. Billingsgate 
Island. Hele Fyrstationen paa Billingsgate Island er malet hvid. 41° 
52' 18" N. Br. 70° 4' 10" V. Lgd.

Vineyard Sound. East Chop Fyr NØ. Vraget af Skonnerten 
»Sagamorc«, der laa sunket 7s Kml. N. 587? 0. fra East Chop Fyr, 
er borttaget og Afmærkningen inddraget.

Connecticut. Long Island Sound. The Thimbles. East Reef. 
Skonnerten »Travolier« ligger sunket paa 5 Fods Stedet paa East Reef. 
Stevnen cr altid over Vandet. 41° 13' 55" N. Br. 72° 46' 5" 
V. Lgd.

Stamford Harbor. Pine Island. Den 15do Oktober 1907 tændes 
paa Pine Island N.-Pynt, 37 Alen N. 3° V. fra Pine Island Fyr, et 
hvidt, fast Fyr. De to Fyr danner en Ledelinie. Flammens Højde: 
43 Fod. Brændetid: 15de Oktober—15de Marts.

Chesapeake Bay. »Cape Charles« Fyrskib Nr. 49 er midlertidig 
ombyttet med Reservefyrskib Nr. 7. Det viser ligesom Nr. 49 et 
hvidt, fast Fyr, men Taagesignal gives med Klokke, hvorpaa hver 
30 Sok. slaas 10 hurtig paa hinanden følgende Slag.

Fyrskibet »Tail of the Horseshoe« Nr. 46 cr atter udlagt paa 
Station og Reservefyrskib Nr. 7 inddraget.

Maryland. Chesapeake Bay. Big Annomessex River. Porpoise 
Point Shoal. Den rød og sort vandret stribede Klokketonde ved 
Porpoise Point Shoal er ombyttet med en Stumptønde.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay. I Ind

løbet til Mobile Bay er den rode Spidstønde Nr. 2 A nu udlagt, fra 
Mobile Point Fyr i S. 207? V., fra Fort Gaines højre Kant i S. 35° 
0., og fra Sand Island Fyr i N. 45° 0.

Mississippi. Mississippi Sound. Gulfport Channel. Et rødt, fast 
Fyr, Gulfport Channel Fyr Nr. 10, er tændt paa en rød Baake, som 
staar i 11 Fod Vand, paa Ø.-Siden af den gravede Rende til Gulfport, 
9/,.i Kml. S. 667? V. fra Biloxi Fyr. Flammens Højde: 34 Fod. 
30° 20' 14" N. Br. 89° 4' 5" V. Lgd.

Lonisiana. Mississippi River. Southwest Pass. En Vejrsignal- 
Station er oprettet 17, Kml. S. 627? 0. fra Southwest Pass Fyr.

Panama. Colon. Manzanillo. Mnnzanillo røde og hvide Blink
fyr cr nu pnalideligt.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Toulon. Ved Toulon er udlagt to Rækker Bøjer 0. 

for La Petit Passe. De ligger i N. 88° 0. og S. 88° V. med 7, Kbl. 
indbyrdes Afstand, og er Skibsfarten uvedkommende.

Sicilien N.-Kyst. Capo Rasocolmo V. En Grund med en mindste 
Dybde af 28 Fod Vand er fundet 5,, Kml. N. 59° V. fra Capo Peloro 
Fyr, og der er lægt Vand i Nærheden af Stedet.

Tyrkiet. Tenedos. Ponente Point. Den 25de Oktober 1907 
tændes Ponente Point hvide, faste Fyr paa et nyt, hvidt Taarn, der 
staar 17, Kbl. S. for det nuværende og c. 100 Alen fra Kysten. 
Flammens Hojde: 70 Fod. Fyret er slukket og et midlertidigt, hvidt, 
fast Fyr tændt paa det gamle Fyrtaarus Galleri. Synsvidden: 12 
Kml. 39“ 50',a N. Br. 25° 58',. 0. Lgd.

Rusland. Sortehav. Novorossisk Bay. Penai Fyr. I Pcnai Fyr 
er den grønno Vinkel fra S. 41° V. til S. 58° V. forandret til at vise 
vekslende hvidt og grønt Lys hver 27. Sek. I øvrigt er Fyret ufor
andret. 44“ 40',t N. Br. 37° 53' 0. Lgd.

Algier. Algier. Ved Lobet i S.-Molen ved Algier Havn er tændt 
følgende Fyr: Et rødt, fast Fyr paa Yderenden af den landfaste Del. 
Det lyser over 180“ 0. for en Linie tværs paa Molen, og er for
mørket mod V. Et grønt, fast Fyr paa S.-Enden af den landløse Del 
af Molen. Det lyser fra Land over 215“ fra en Linie fra Fyret til 
det Ø.-lige Molehoved ved det fremtidigo Passe de l’Agha til uden om 
Prammene langs Ø.-Molen i den gamle Havn. 36° 46' 10" N Br 
3“ 4' 15" 0. Lgd.

Den N.-Hge Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Bay of Bengal Ø.-Kyst. Arakan River. En 6 Fv. Grund ved

Indløbet til Arakan River, 5 Kml. S. 72“ 0. fra Oyster Reef Baake, 
hvorfra deu strækker sig c. 1 Kml. i NV.- og SØ.-iig Retning. 20“ 
3' N. Br. 92“ 44' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra V.-Kyst. Øen Siberoet S.-Kyst. Katorei Baai. Revet 

S. for Øen Leboe bestaar af to Dele, hvoraf det Ø.-lige falder tørt. 
Det V.-lige er 7, Kbl. langt og ligger fra S.-Kant af Øen Selenna i 
N. 82° V. og fra Leboe SØ.-Pynt i S. 30“ V. Det Ø.-lige Rev er 7, 
Kbl. langt og ligger 7, Kbl. S. 59“ 0. fra det V.-lige. 1° 46',, 
S. Br. 99“ 17' 0. Lgd.

Korea V.-Kyst. Chemurupo. Oru Somu (Warren Island) 0. 
Revene, som i Kortet er angivet at ligge 3 Kbl. S. 49“ 0. for Oru 
Somu og 3 Kbl. N. 76“ 0. for samme 0, findes ikke og er udtoget 
af Kortene.

Koroa Ø.-Kyst. Yung Hing Bay. On Shan Tin (Gensan Bay). 
Fyret paa Chotoku To ligger 7, Kbl. S. for den trigonometriske Sta
tion. Det viser hvidt Lys med to røde Vinkler fra S. 40° 0. til S. 
45“ 0. over 2 Fv. Grunden SØ. for Fyret, og fra N. 737-° V. til N. 
787? V. ovor Grunden VNV. for Fyret, men ikke fri af den.

Tønde Nr. 1 ligger 47, Kbl. S. 43° 0. fra Chotoku To Fyr, vod 
Grunden, og Tønde Nr. 2 c. 3 Kbl. N. 76° V. fra Chotoku To Fyr, 
paa Grunden.

Japan. Shimonoseki Strait. Moji Ko. I Moji Ko er Vraget af 
Damperen »Naka Maru« bortsprængt og Afmærkningen inddraget.

Naikai. Shimonoseki Strait. To Hayatomo Strait. Damperen 
»Mongolia« er med 30 Fods Dybgaaende stødt paa et Rev, hvorpaa 
der er 4 Fv. Vand, i det Ø.-lige Indløb til Hayatomo Strait, 2,« Kbl. 
N. 85° 0. fra Dan No Ura Fyr og i N. 17° 0. fra Kojo Yama Top. 
Revet bestaar af to Dele, der hedder Nishi Yokose, hvorpaa »Mon
golia« stødte, og Higashi Yokose.

Karantænebestemmelser m. m.

Sverig. — San Francisco i Kalifornien er erklæret for smittet af 
Pest. Cienfucgas, Cuba, er erklæret for smittet af gul Feber.

Rusland. — De russiske Guvcruementer Caratow og Kasan er 
erklæret for smittet af Kolera.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 26. September 1907. — Strejkeklausuler 

i Certepartier.. — Sø- og Handelsretsdomme — Tysk Sørets
sag. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn*1, Telef. Nr 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annie Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.



AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45n"n Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation i'or 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'1 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Taiafnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
T8le'0n l 6606. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Til. Høegs og Patent Mønnie samt

WD flink V Pn*C bekendte Maskin- • D« Ulbn tt LU H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874.
Mandagen den 28. Oktober Kl. Eftm. af

holdes et Diskussionsmøde. St. Annæ Plads 13.
Diskussionen vil omfatte Formandsvalget, og 

Kontingentforhøjelse paa den ordinære Generalfor
samling samt eventuelt Valg af Redaktør.

Bestyrelsen.

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

J. CHR. PETERSENS 
PAPIRHANDEL, 

„Hvælvingen11 ved Nikolai Taarn. 

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5.50. 

Dobb. Tykkelse Kr. 9.50

Vlderefor handlere Rabat.

Sømandsbøjskolen
1 Svendborg.

Vinterkursurs begynder senest
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 30 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

Vilh. Rasch
Forstander.

AXEL LU N D 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt ar 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

Og

Sigurdsen,Nordby, Fanø.
De private Assurandeurer lim

I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fatte 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16. Holmene Kanal. Private. 6.

Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Sept. 1907.

Dampskibs Aktier.
' Foren. Dampskibs-Selsk..................
Danmark................................................
Norden ..................................................
Kjøbenhavn ..........................................
Carl .... -..............................................
Dannebrog............................................
Skjold......................................................
Urania....................................................
Union......................................................
Dampsk. af 1896 ...............................
He.jmdal................................................
østasiatiske..........................................
Østersøen..............................................
Nordsøen................................................
Gorm......................................................
Torm.......................................................
Inga .........................................................
Cimbria..................................................
Vesterhavet..........................................
Helsingørske-Dampekibs-Selsk.... 
Foren. Bugser-Selsk..........................
Dansk-russisk Dampsk.....................

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88...............
4'4 % foren. Dampsk-Selsk............
5 % Østasias. Komp.........................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort..................................
3 '/,% uops. Stats.............................
3'/, % Husejer Kreditk.....................
3'4 % Kbhvn.s Kreditf..................
4 % — — 2. Serie..
4% - - 1. - ••
3'4 % Østift. Kreditf’. 6. — ..
4% - - 7. - ..
3'4 % Landkreditk. 3. — ..
4 % Østift. Kreditf. 9. — ..

Aktier.
Nationalbank ......................................
Privatbank............................................
Landmandsbank................... ....
Handelsbank........................................
Grundejerbank....................................
Burm. & Wain....................................
Helsingørs Jærnsk.............................
Sukkerfa.br.............................................
Bryggeri Aktier............................... .

Gjort til Køber Sælger

93*/! 93’/«
74 75

94% 94'4 95
68'/, 69
92'4 937.
90*,4 91

68’,4 -'4 68',, 69
53 54'4
74 74’/«
88'4 89

103'4 104'4
131% 132'/«

29% -30 29 29'4

83 85
— —
— —

69 69'4 74
88% 89

_ _
99 L01

100'4 100 ioo'/9

_ _
96'4 98’4
84“/« 86
87'/, 89

91% 91’4 92
94'4 96
87'/« 87*4
92 92'4
91 92
92'4 93'4

144'4- %-% 144'4 144%
120'/« 121
129’/. 130
135'/« 136

105'4 105'4 105’/«
92 92'/«

1017« 101“/«
172% -% 1721/, 172“/«

140 141'4

Vekselkurser d. 24. September 1907.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

avista 10 <1. d.
Sælger Køber

Hamburg................................................ 89.30 89.10
London .................................................. 18.26 18.21
Paris....................................................... 72.65
Amsterdam............................................ 151.20 __
Wien...................................................... 76.10 —

Notering paa Berlins Bors d. 24. September 1907.

Russiske Noter...................................... 216.40
4 % Russiske Consols......................... 75.50
38Ao % - Boden Kredit............. 69.00
5 % Mexikanske 1899 ......................... 100.00
5 % Rumænske Stats......................... 100.10
4% — - 1890................. 9L.00

„Foren. Dampsk." 40,000, „Ny foren. Dampsk." 14,000, 
„Kbhvn." 8,000, „Carl" 18,000, „Urania" 2,000, „Dansk-Russisk 
Dampsk." 48,000, „Østas. Komp." 48.000, „Skjold" 2,000, 
„Dampsk. af 1896" 10,000, „Union" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning. 16 Ved Stranden.

Sukkerfa.br


Skibs-
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgado 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegranhic AddreBs: „HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co. • • “1 
Licensed : §

X CD pj 0* 
Stevedores & Con tr ae tor s g 2.

St. Petersburg og Cronstadt ?
KOTKA TRÅNGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening
Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.
Telegram-adress:

„Hamnfbrening11, Kotka. „Union11, Trångsund.
Obs. Endast vana arbetare.

** X 
Q. ”

CO “

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■ibefiler sig med all III Faget benlierende 

Reel og billig Betjening garanteres.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incasaationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Chrlstenssn, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
kontor for Køb og Salg af Skibe.
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De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søhorg". 

Telefon Nr. 56.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

La nterner.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.-. Harkristsnsen.

J. Melander,
Telt. Blikkenslager. øBx6a

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

JOH.Jusmann, —
18, Nyhavn 18.

Telef. 5698. Telef. 6696.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lyt, Blnge- & Telefonanlag. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Teir. 26,064.

E. Husted & Co.
Merohants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU S TED.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibeagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslid11.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk ------ —

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriagsforretniog 
Urtekram« & Farvehandel. ?

§ Havnegade 37. Nakskov. §

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygoing uf 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Snig af Skibe.

Brugte Ankers og Keder haves til Salg.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Mr.: „Veltheim*1, Lovlu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Chr. Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang narmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenbavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

„Bitumastie**

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Vnrer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Pals 470 x.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • .

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP1*

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 
Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

„ W ol verine“
Baade-Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende11.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 9377.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emalllen
pa.lxgges varm — 
tyk — pat alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Ek».

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram , Bankers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Se- Tugboat Company „Union" 'Ss-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Buadenes Førere t.ale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Silicate Cotton) 
i bulk og pressede Plader. 
Taylor’s Tynos Elastic Cement. 

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ , . . / Bobl, Frederikihavn.
Telegram-Adresse: Caribollenuoa, K|aheabara.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Induetrlforenlngen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trtkt hos J. Jøboenskn & Co. (M. A. Hannoveb.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 40. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. Oktober 1907. 14. Aarg.

Telefoner
1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Telegr. Adr.

Amlante
■ ■ ■ -

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsoas selvøm. Loøøehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wireropø 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Logre: 

Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Export:

Indlivej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. '1 elegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 600'X 77* X 24'. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 470*X66<X22‘
3 Patent—Ophallng.beddinger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1631. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. a.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Annæ 
Plads 16

Compositioner
tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.

Otto Monsteds
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet

Aut. Forbyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grundt. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager at brugte Sklbslnventarler.
GI. Metal, Sejl og Tong købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. BE. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Sklbsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Thøse Works øre now In stalle d Wltll Representative at Copenhagen: 8CHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodntion for 15 Steamerø
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie tnr Udlørelsc af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-J^jektorer. Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper,. Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil. Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldniedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedallle: Paris ISOS

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

P- Jørgensen, Bragesgade 10. „Mte/dik-

A. Formann & Co.’s Konserves
-----  ere de bedste og mest holdbare. ■ -----
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Carlsberg 
Pilsner, 

bragt i Handelen for kun faa Aar siden, 

faas overalt.

H. KIRSCHNER
Frederieiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning"

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst‘;.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Q^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,6—f Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—u og Onsdag 2—3.

Palle
Uhre • • •

Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4.
Telef. 25,016 y. 
Kikkerter

Berg &, Larsen 
forheo Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Skibsproviantering
Holbergsgade 24 

4. Sted fra Nyhavnsbroen.
Hurllg Ekspedition. — Billige Priser.

Telegr.-Adr.: iBjorchjeasen 
Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund

afholdt d. 28. September 1907 sit første Aarsmøde i 
Odd Fellow Palæet, Kjøbenhavn, med følgende Dagsorden:

1. Det reviderede Regneab for 1. Halvaar fremlægges.
2. Valg af Repræsentanter, hvis Mandat udløber i Sep

tember 1907.
3. Valg af 2 Revisorer.
4. Forslag om at Vedtægternes § 8 udgaar og om den 

herved nødvendiggjorte Ændring af § 7.

5. Reviderede Minimalfragter forelægges, eventuelt i 
Forbindelse med Forslag til Certeparti- og Konnosse
mentsformer.

Formanden, Konsul P. Reohni’tzer aabnede 
Mødet Kl. 10 og bød Forsamlingen Velkommen, hvor
efter han oplæste nedenstaaende Regnskab og Beretning 
for 1. Halvaar.

Forbundets Virksomhed fra den 1. Januar til 30. Juni 1907.

Repræsentantskabet.
Paa den konstituerende Generalforsamling i Kjøbenhavn den 22. September 1906 

valgtes Skibsmægler R. S. Hansen, Thurø, Havnefoged Møller, Svendborg, Skibsmægler
H. A. Grube, Marstal samt Skibsreder H. Petersen, Marstal til Repræsentanter for Nord
evropæisk Sejlskibsreder-Forbund.

I et senere Møde den 17. December s. A. valgtes Konsul Rechnitzer som Medlem og 
Formand og Skibsmægler R. S. Hansen som Næstformand. Repræsentantskabet er ikke i 
Halvaarets Løb undergaaet nogen Forandring.

Regnskabet.
I Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund var i første Halvaar 1907 indmeldt 27 pas

sive Medlemmer og 68,729 Brutto Register-Tons, hvoraf der 30. Juni var betalt Kontingent 
for 52,469 Brutto Register-Tons.

Vindings- og Tabs-Konto.

Indtægter.
Indbetalt Kontingent:

Aktive Medlemmer . . . 3148.14
Passive do. . . . 465.00

3613 14
Indvundne Renter . . 22 71

Kr. 3635 85

Udgifter.
Administrationsudgifter: 

(Lønninger, Rejseudgifter 
Knntnriidøiffprl .

og
2499 14

Indestaaende i Privatbanken 30.
Juni 1907 .................. 1096 55

Kassebeholdning.............. 40 16

Kr. 3635 85

Balance-Konto.

Aktiver.
Indestaaende i Privatbanken . . . 1096 55

Passiver.
Kontant Beholdning................. 1136 71

Kassebeholdning.................... 40 16

Kr. 1136 71 Kr. 1136 71

Kjøbenhavn, den 30. Juni 1907.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.
C. MINOR RASMUSSEN.
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Repræsentantskabet tillader sig at udtale, at den Tid Forbundet har virket, er altfor 
kort til, at nogen med Berettigelse kan vente store Resultater af denne Virksomhed.

Naar man ser hen til, hvorledes andre Organisationer først efter aarlange Kampe og 
Opofrelser har opnaaet det tilsigtede, saa er det let forstaaeligt, at en Organisation som For
bundet maa have Tid til at virke og fordrer alle interesseredes Medvirken.

Indenfor enhver Sammenslutning vil det altid være saaledes, at jo nærmere de en
kelte Medlemmers Interesser og Ønsker falder sammen, des bedre vil en saadan Sammen
slutning kunne arbejde og trives.

I denne Retning er man vel ikke allerheldigst stillet indenfor Forbundet, men det 
er Repræsentantskabets Overbevisning, al det som nu synes at være uensartet, ved fortsat 
Samarbejde og god Vilje fra Medlemmernes Side samt ved passende Foranstaltninger, vil 
kunne bringes i Samklang.

Repræsentantskabet beder derfor særlig Medlemmerne betænke, at man endnu ikke 
har naaet nogen Fuldkommenhed, men at Forholdene vil bedres, eftersom man vinder den 
fornødne Tilslutning, Tid og Erfaring.

Da Forbundet dannedes paa den konstituerende Generalforsamling i Kjøbenhavn den 
22. September 1906, nærede man den berettigede Tro, at det vilde faa god Tilslutning fra 
det nærmeste Udland. Dette er desværre ikke blevet Tilfældet, eller i al Fald ikke i den 
forventede Grad.

»Norsk Sejlskibsrederforening« vedtog saaledes paa en særlig Generalforsamling den 
17. November 1906 følgende Resolution: »Medlemsmødet bemyndiger Styret at udtale sin 
Anerkendelse af den Tanke, der ligger til Grund for Oprettelsen af Nordevropæisk Sejl- 
skibreder-Forbund, men tror, at Samarbejdet bedst opnaas, ved at hvert Land virker gen
nem sin egen Forening, og at Repræsentanter fra disse mødes til nærmere bestemte Tider 
og Steder til Fremme af et samdrægtigt Arbejde, til Beskyttelse af fælles Interesser og til 
Fastsættelsen af tidsmæssige Minimalfragter«.

»Svensk Skeppsrederiforening for Segelfartyg« vedtog en lignende Bestemmelse paa 
sit Aarsmøde i Malmø den 19. Januar 1907, ligesom der paa »Verband Deutscher Kusten- 
schifler«s Møde i Altona den 7. Januar 1907, — hvor Delegerede fra Forbundet og fra den 
mindre Afdeling af Dansk Sejlskibsrederi-Forening var til Stede — blev vedtaget, ikke at 
indgaa i Forbundet, men slutte sig lil Nautisk Verein i Berlin.

Omendskønt der saaledes ikke har været nogen større Tilgang af Redere fra Udlan
det, saa har Repræsentantskabet dog haft den Tilfredsstillelse, at der er kommet et Sam
arbejde i Gang med liere udenlandske Foreninger, hvilket det har al Grund til at mene vil 
blive af den allerstørste Betydning for Forbundet, ligesom det ogsaa sikkert vil animere de 
Sejlskibsredere, der endnu staar udenfor Foreningerne, til at indgaa i disse.

Man har ligeledes haft den Glæde, at Dansk Sejlskibsrederi-Forenings »Afdeling for 
mindre Skibe« er indmeldl i Forbundet, idet det paa Afdelingens Generalforsamling i Vejle 
blev vedtaget, under Forudsætning af, at der kunde blive tilvejebragt fælles og ensartede 
Rater for den og andre Søfartsforeninger i de nærmest omliggende Lande, da at indmelde 
Afdelingen.

For at opnaa dette indbød Forbundet disse Foreninger til at sende Delegerede til et 
Møde, som blev afholdt i Kjøbenhavn den 25.—27. Februar i Aar, og hvor Forbundet var 
repræsenteret af Hr. Skibsmægler H. A. Grube, Marstal.

De indbudte Foreninger, der alle sendte Repræsentanter, var:

Verband Deutscher Kiistenschiffer 
Norsk Sejlskibsrederforening 
Vestkustens Sjdfartsfdrening 
Svensk Skeppsrederiforening fSr Segelfartyg 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe.

Det lykkedes at komme til Enighed om alle de paa Programmet optagne Fragtrater, 
hvorefter disse er trykt og tilligemed Vedtægterne udsendt til Forbundets Medlemmer samt 
til de Mæglere, som er interesserede i vedkommende Fart.

Ved Velvillighed fra Hr. Skibsmægler Aug. Frisk, Riga, har man modtaget en For
tegnelse over Sejlskibsrederne i Riga og Omegn, hvorefter de paa den konstituerende Gene
ralforsamling vedtagne Minimalfragter og Vedtægter samt Opfordring til at indtræde i For
bundet er tilsendt disse Redere, uden at det endnu er lykkedes at faa noget Samarbejde i 
Gang, og man kan ikke, paa det nuværende Tidspunkt, udtale sig om, hvorvidl delte vil 
kunne lykkes, men fortsætter Underhandlingerne. Desværre er den rette Forslaaelse af 
Sammenslutning vist ikke tilstrækkelig vaagen i disse Egne, hvilket ogsaa sikkert er Til
fældet paa Sverrigs Østersøkyst Nord for Hanø Bugt. Den store Kyststrækning, som disse Redere 
er spredt over, vanskeliggør en formaalstjenlig Sammenslutning, men angaaende den nævnte 
svenske Kyst, er det at haabe, at »Svensk Skeppsrederiforening for Segelfartyg« i Malmø 
ved en fortsat energisk Agitation, i en nær Fremtid vil faa Held til at samle disse Redere 
indenfor sin Forening.

Sidstnævnte Rater og Vedtægter samt Opfordring til at indgaa i Forbundet er lige
ledes sendt ud til alle Mæglere i Danmark samt til alle de i Udlandet, som har Interesse i 
den paagældende Fart, ligesom de ogsaa tidlig paa Aaret er bleven udsendt til alle Rederne 
indenfor Forbundet, saavelsom til de øvrige danske Redere, der ikke var indmeldt.

Repræsentantskabet retter herved igen sin indtrængende Opfordring til de Redere, 
som endnu ikke har tiltraadt Forbundet, om at indmelde sig i dette, og udtaler, at i det 
Arbejde, som man søger udført til Gavn for Sejlskibsfarten, der bør alle interesserede med
virke, og at det er smukkere at nyde Frugten af eget Arbejde end af andres.



3. Oktober 1907. Dansk Søfartstidende. 439

Endskønt der, som tidligere nævnt, kun er hengaaet en forholdsvis kort Tid siden 
Forbundet og dets Minimalfragter traadte i Kraft, saa formener man dog — med skyldig 
Hensyntagen til alle herhen hørende Faktorer, saasom mindre Isudførsel fra Norge, færre 
Træfragter til Frankrig o. s. v. — at der i flere Retninger har været Bedring i Fragtraterne.

Man tør saaledes vise hen til nedenslaaende Oversigt, udarbejdet efter Meddelelser, 
der velvilligt er tilstillet Forbundet af forskellige Skibsmæglere.
Tjære. Raterne er overalt opnaaet. Gennemsnitsfragten er for 1907 sammenlignet med 1906 

0,20 fr. højere pr. 1/1 Tønde.
Oliekager. Raterne er overalt opnaaet. Gennemsnitsfragten er for 1907 sammenlignet med 

1906 1,10 fr. højere pr. 1000 Kilo.
Chlna-clay. Ralerne er overalt opnaaet. Gennemsnitsfragten er for 1907 sammenlignet 

med 1906 1/6 d. højere pr. Ton.
Træ til Frankrig. Raterne er gennemgaaende opnaaet. Gennemsnitsfragten er for 1907 

sammenlignet med 1906 3 fr. højere pr. Stdr.
Træ til Island og Færøerne. Raten er gennemgaaende holdt og i mange Tilfælde betydelig 

højere end de nærmest foregaaende Aar.
Træ til England. Fra Norge til England er Raten som Helhed betragtet opnaaet, hvorimod 

dette fra enkelte andre Lande har været mere vanskeligt. Der har dog ogsaa til 
England været en Bedring i Fragterne i 1907, sammenlignet med 1906, paa c. 2 sh., 
og at Raterne ikke fuldtud er opnaaet, har vel nærmest sin Grund deri, at man ikke 
har været fuldstændig heldig ved Fastsættelsen deraf, et Forhold, som man er betænkt 
paa at søge rettet.
Repræsentantskabet formener, at det har al Grund til at se tilbage paa del første halve 

Aars Virksomhed med Tilfredshed, og udlaler sin Erkendtlighed og Tak til hvert enkelt 
Medlem, passivt som aktivt, for den Hjælp og Sløtle Forbundet har modtaget af disse, og 
det ser Fremtiden i Møde med de bedste Forhaabninger om, at den Opgave, man hax- sat 
sig, vil blive løst, uaar ingen svigter, og enhver interesseret vil yde det sin energiske Støtte.

Der gaves Decharge for Regnskabet og Beretningen godkendtes.

De paa Dagsordenen opførte Punkter 2 og 3 hen- I 
lagdes til efter Frokostpavsen for at give Medlemmerne | 
Lejlighed til at drøfte og fremkomme med Forslag om I 
Valg af Repræsentanter.

Det paa Dagsordenen opførte Punkt 4 optoges der
efter til Behandling:

Formanden gjorde opmærksom paa, at Vedtæg
ternes § 8 havde givet Anledning til megen Kritik, 
og hvis Forbundet skulde vinde fremad, maatte denne 
Paragraf stryges, og i § 7 maatte gøreB den i denne An
ledning nødvendige Forandring, der dog kun var af redak
tionel Natur.

Mægler Alb. E. Boye, Marstal, anbefalede sta-iki 
at stryge hele § 8.

Konsul Olsen, Laurvik, anbefalede liegledes stærkt 
at stryge Bødebestemmelsen og udtalte, at i TheBaltic 
and White Sea Conference havde man ikke nogen 
saadan Bestemmelse; der kunde tænkes Tilfælde, hvor 
Reder eller Kaptajn var absolut nødt til at slutte under 
Raterne. Taleren mente ej heller det vilde være heldigt, 
at Rederne var tvungen til at give Indberetning om af
sluttede Fragter.

Skibsreder N. E. Smith, Marstal, anbefalede lige
som de foregaaende Talere at lade § 8 helt bortfalde.

Alb. E. Boye syntes det vilde være formaalstjen- 
ligt at give Indberetning 1 Gang aarligt; derved kunde det 
kontrolleres, hvorledes Forbundet havde virket, man be
høvede jo ikke at nævne Skib eller Reder.

Mægler H. A. Grube, Marstal, mente, at det 
heldigste vilde være, om Mæglerne indgav Beretning, 
hvilket han ikke tænkte, disse kunde have noget imod, 
da mau hverken behøvede at nævne Skib eller Navn og 
saaledes ikke kom nogens Interesser for nær.

Konsul Olsen bemærkede, at han havde for- 
staaet Formanden saaledes, at det kun var de Afslut
ninger, der var under Raterne, som skulde indberettes; 

naar det var alle Afslutninger, der ønskedes indberet
tede, kunde han tiltræde H. A. Grubes Forslag.

R. S. Hansen, Thurø, kunde ligeledes slutte sig 
til Grube; det er nemlig ikke tilstrækkeligt at faa ind
berettet de Afslutninger, der er sluttet under Raten, man 
maa ogsaa kende dem, der er sluttet over for at faa et 
Overblik over, hvorledes de til enhver Tid fastsatte 
Rater har virket.

Det vedtoges at anmode Mæglerne om at indgive 
Beretning til Forbundet om Fragtslutningerne og at lade 
Vedtægternes § 8 udgaa og foretage de i denne Anled
ning nødvendiggjorte Ændringer af § 7.

Direktør Th. Pi.ckhard, Altona, (Formand for 
„Verband Deutscher Kustenshiffer“), omtalte de forskel
lige tyske Foreninger og fremhævede, at Forholdene var 
saaledes, at man fra tysk Side uden særlige Foranstalt
ninger kunde tiltræde tyske Foreninger, men at der 
fordredes en Del Statutændringer før man kunde ind
træde i udenlandske Foreninger. Denne Meddelelse toges 
til Efterretning.

Formanden oplyste, at der i Følge Vedtægterne 
paa nærværende Aarsmøde nærmere skulde fastsættes 
Bestemmelse om Repræsentanternes Funktionstid; Re
præsentantskabet foreslog: „Repræsentanterne vælges 
for et Tidsrum af 2 Aar. Første Gang i 1908 afgaar 
Halvdelen ved Lodtrækning, men i Tilfælde af at An
tallet af Repræsentanter er ulige, afgaar først Mindre
tallet. Genvalg kan finde Sted. Repræsentantskabet er 
beslutningsdygtigt, naar Halvdelen er mødtu.

Dette Forslag vedtoges.

Formanden. Det viser sig, at det nuværende 
Kontingent, 6 Øre pr. Reg.-Ton Brutto, ikke er til
strækkeligt, naar der skal virkes kraftigt. Repræsentant
skabet har ment at burde foreslaa Kontingentet forhøjet 
til 10 Øre pr. Reg.-Ton Brutto. Jeg beder Medlem
merne modtage dette Forslag med fornøden Velvilje, og 
jeg skal tilføje, at Forbundet har gjort saa megen Gavn 
for Medlemmerne, at man nok maa kunne gaa med til 
denne Forhøjelse.
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J. Ph. Jørgensen, Thurø, anbefalede at gaa med 
til de 10 Øre. Det høster vi ind mange Gange, og naar 
vi skal virke, maa vi have noget at virke med.

J. C. Carlsen, Marstal, var bange for, at nogle 
Medlemmer paa Grund af Kontingentforhøjelsen skulde 
melde sig ud. For sit eget personlige Vedkommende 
var han villig til at gaa med.

J. Ph. Jørgensen gjorde gældende, at hvis For
bundet skulde bestaa, maatte Kontingentet forhøjes; han 
frygtede ikke for, at Medlemmer vilde udmelde sig, fordi 
Kontingentet blev forhøjet med 4 Øre.

R. S. Hansen bemærkede, at et Skib paa 200 
Reg.-Tons Brutto med det foreslaaede Kontingent af 10 
Øre vilde komme til at betale 20 Kr. aarlig og henviste 
til Beretningen, hvor det vilde ses, at man for Træ til 
Frankrig havde opnaaet en Fragtforhøjelse af 3 Frcs. 
pr. Std.; ovennævnte Skib, som kan laste 125 Stdr., har 
saaledes opnaaet en Merfragt af 375 Frcs. for en eneste 
Ladning. Med en saadan Fragtforhøjelse. som har været 
gennemsnitlig for det første halve Aars Vedkommende og 
betydelig højere til Dato, kunde han ikke tro, at nogen Reder 
vilde have noget imod at betale 4 Øre mere pr. Reg.-Ton.

J. C. Carlsen kunde fuldtud slutte sig til de faldne 
Udtalelser angaaende Fragtforhøjelsen, men han vilde 
ikke gerne bebrejdes noget, naar han kom hjem, derfor 
var han fremkommen med sin tidligere Udtalelse.

J. Ph. Jørgensen fremdrog et andet Bevis for, at 
Fragterne havde hævet sig. Fragten for Byg til Norge 
havde tidligere været 40 Øre pr. Ctnr. for større Skibe; 
nu var den 50 Øre pr. Ctnr. Et Skib, der laster 
200 Tons, har altsaa her en Merfragt af 200 Kr.

Formanden oplyste, at Fragten af Cement fra 
Aalborg til Kønigsberg, der før var 40—50 Pf. nu var 
65—85 Pf. Man har tidligere ment, at Udførsel blev 
umuliggjort med en Fragt af 50 Pf., men Erfaringen 
viser imidlertid det modsatte.

R. S. Hansen meddelte, at da Forbundet blev 
startet, var det oprindelige Forslag til Kontingent 10 
Øre, men af Hensyn til Udlandet var det blevet nedsat 
til 6 Øre.

Skov, Esbjerg, var glad ved Forbundets Arbejde 
og kunde, som Repræsentant for de Skibe han havde 
med at gøre, godt være med til 10 Øre. Da nu § 8 
bortfalder, kunde man maaske gøre sig Haab om at faa 
en Del flere Skibe med i Forbundet.

Kapt. Jensen, Hellerup, forespurgte, om man ikke 
kunde stille Kontingentforhøjelsen for de mindre Skibes 
Vedkommende i Bero til Afdelingens Generalforsamling i 
Vinter; naar dette fremkom som et Forslag paa Gene
ralforsamlingen, var der sikkert ikke noget i Vejen for, 
at Afdelingen gik med.

H. A. Grube bad Forsamlingen huske paa, at hvis 
der ikke havde været Modstand angaaende Kontingentet 
fra Norges Side, saa vilde et Forslag fra Marstal om 8 
Øre være blevet vedtaget ved Startningen; han mente 
derfor, at man godt kunde gaa med til de 10 Øre. Vi 
kan ikke klare os med 6 Øre, naar Forbundets Inter
esser skal varetages paa en tilfredsstillende Maade.

Formanden anbefalede det fremsatte Forslag til 
Vedtagelse og mente, at Kapt. Jensen var enig med 
ham i, at man nok ved den mindre Afdelings General
forsamling let vilde kunne overbevise Medlemmerne om. 
at den foretagne Kontingentforhøjelse var betimelig og 
nødvendig og i Medlemmernes egen Interesse.

Alb. E. Boye kunde godt forstaa J. C. Carlsens 
Standpunkt til den foreliggende Sag, men naar Forbundet 
i Følge Repræsentantskabets Udtalelser ikke kan styres 
eller bestaa med det nuværende Kontingent, saa er en 
Forhøjelse jo nødvendig.

Det vedtoges enstemmigt at forhøje Kontingentet til 
10 Øre pr. Reg.-Ton Brutto.

Formanden: Paa det nuværende Aarsmøde skal 
det bestemmes, hvor næste Aarsmøde skal afholdes. 
Repræsentantskabet foreslaar Kjøbenhavn paa Grund af 
dens centrale Beliggenhed, ogsaa for Udlandets Vedkom
mende. Det er dermed ingenlunde Meningen at fastslaa, 
at Aarsmødet stadig vil være at afholde i Kjøbenhavn.

Forslaget vedtoges.

Rud bjerg, Lysekil, indledede en Forhandling om 
enkelte Mæglerfirmaers illoyale Modstand mod Rederne 
og paapegede nærmere, hvor skadelig den Fragtspekula
tion, der udførtes af visse Mæglere, var for Redernes 
Interesser. Naar Taleren her fremdrog denne Sag, øn
skede han at udtale, at man ikke tænkte paa at gaa 
angrebsvis til Værks, men kun at forsvare sine beretti
gede Interesser. Hvor man ser, at Mæglere krydser 
Redernes Interesser, der maa man skride ind.

De efterfølgende Talere var alle enige i at fordømme 
den Spekulation, der enten direkte eller indirekte er til 
Skade for Rederibedriften.

Konsul Olsen var enig med Indlederen i, at der 
toges de mest energiske Forholdsregler, og han var meget 
stærkt imod de Mæglere, der spekulerer i Fragtslutninger.

Rudbjerg: Vi vil ingens Fordærv, vi vil kun for
svare os selv.

Kapt. Jensen: At Mæglere spekulerer i Fragt
slutninger har man haft flere Eksempler paa i Kønigs
berg, og vi har dem maaske ogsaa her i Kjøbenhavn.

R. S. Hansen: Hvor utroligt det end lyder, er det 
i mange Tilfælde Mæglerne, der ødelægger Fragtmarke
det. Hvis det ikke kan lykkes med det gode at mod
arbejde denne Fragtspekulation, maa man søge at boy
kotte saadanne Mæglere.

J. Ph. Jørgensen kunde fuldt ud slutte sig til 
de forskellige Udtalelser, der var fremkommen, og han 
haabede, at „Dansk Søfartstidende11 ret stærkt vilde ud
tale sin Misbilligelse mod de Mæglere, der spekulerer i 
Fragtslutninger.

Formanden var glad ved, at dette Spørgsmaal var 
rejst fra Vestkustens Sjofartsforenings Side, og 
lovede, at Repræsentantskabet skulde tage det under Be
handling og søge at finde de bedste Veje til dets Løsning, 
da det var et af de Spørgsmaal, der hører ind under 
Forbundets Virksomhed.

H. A. Grube kunde slutte sig til de Udtalelser, 
der var fremkommen; det var nødvendigt at modarbejde 
den omtalte Klasse af Mæglere, og han stillede i denne 
Anledning følgende Resolution, der vedtoges enstemmigt 
med Akklamation:

„Generalforsamlingen udtaler i Anledning af det 
rejste Spørgsmaal sin alvorlige Misbilligelse mod de 
Mæglere, der modarbejder Sejlskibsredernes økono
miske Interesser, og opfordrer Repræsentantskabet 
til ved alle til dets Raadighed staaende lovlige 
Midler at søge fremdraget Navnene paa de paa
gældende Firmaer.11

Efter en Frokostpavse foretoges Valg af Repræsen
tanter og Suppleanter. Repræsentanterne genvalgtes med
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Undtagelse af Havnefoged M øl 1 e r, Svendborg, der ikke 
ønskede Genvalg; i hans Sted valgtes C. V. Petersen, 
Svendborg. Da Forbundets Vedtægter i Følge det indmeldte 
Tonsantal tillader, at der er 6 Repræsentanter, valgtes, med 
særlig Hensyn til de mindre Skibe, A1 b. E. Boye, Marstal. 
Til Suppleanter genvalgtes: C. W. Clausen, Marstal, 
H. C. Petersen, Marstal, R. W. Rasmussen, Thurø, 
og som ny tiltrædende R. P. Lolk, Troense, N. E. 
Smith, Marstal og Skov, Esbjerg. Repræsentantskabet 
bestaar saaledes af følgende:

Formand Konsul P. Rechnitzer, Aalborg, Næst
formand R. S. Hansen, Thurø, Repræsentanterne C. V. 
Petersen, Svendborg, H. A. Grube, Marstal, H. Pe
tersen, Marstal, Alb. E. Boye, Marstal, med hen
holdsvis følgende Suppleanter: Schou, Esbjerg, R. P. 
Lolk, Troense, R. W. Rasmussen, Thurø, C. W. 
Clausen, Marstal, Hans C. Petersen, Marstal og N. 
E. Smith, Marstal.

Formanden oplæste en Skrivelse fra Hr. Aug. 
Frisk, Riga, med hvem Forbundet korresponderer an
gaaende Tilslutning af de russiske Redere. Skrivelsen 
udtalte betydelig Sympati for Forbundets Virksomhed 
og toges til Efterretning.

Næstformanden, Mægler R. S. Hansen, forelagde 
Spørgsmaalet om Minimalrater, som jo er et Hovedpunkt 
for Foreningens Virksomhed. De Minimalrater, der blev 
vedtagne paa Fællesmødet den 25—27. Februar 1907, 
og som forelaa trykt her paa Mødet, havde jo vist sig 
meget praktiske, men naturligvis klæbede der Mangler 
ved dem, som man først gennem Brugen havde faaet 
Øjnene op for. Der maatte derfor en Revision til, og 
da man fra alle Sider i Forsamlingen var enig om, at 
denne ikke kunde ske paa selve Mødet, men maatte 
henlægges til et Udvalg, enedes man om at nedsætte et 
saadant, som straks efter Mødets Slutning kunde tage 
fat paa dette Arbejde. Efter en Del Forhandlinger om 
den nærmere Form for dette Udvalgs Arbejde, vedtoges 
det, at Udvalget skulde have besluttende Myndighed, 
saaledes at det ikke skulde være nødvendigt at forelægge 
det Resultat, man naaede til, til Vedtagelse, men dette 
skulde uden nærmere Vedtagelse være forbindende i den 
Affattelse, som Udvalget enedes om. Udvalget, som 
straks efter Mødets Slutning traadte sammen, kom til at 
bestaa af, fra Tyskland: Direktør Pickhard og Kap
tajn H. Bardenhagen; fra Norge: Konsul Olsen, 
fra Sverrig: Rudbjerg og Direktør Johnson, samt 
andelig fra dansk Side af Mæglerne Hansen, Grube 
ag Boye samt Reder N. E. Schmidt og Sekretær 
Rasmussen.

Pickhard omtalte, hvor vanskeligt det vilde være 
at opnaa Samarbejde med de hollandske Redere. Grunden 
rar særlig den, at disse Skibe var i Stand til at arbejde 
billigere end andre. Man var indenfor de tyske For
eninger betænkt paa at ansøge Regeringen om, at man 
red Arbejderne ved Ems og Dortmund Kanalen kun 
befrugtede tyske Skibe. Maaske kunde man herigennem 
jpnaa at udøve et Tryk paa de hollandske Foreninger, 
ler kunde føre til et Samarbejde.

Hermed var Dagsordenen udiømt, og efter at Skibs
reder J. C. Carlsen paa Forsamlingens Vegne havde 
bragt Formanden og Repræsentantskabet en Tak for det 
Arbejde, der var udrettet, blev Mødet hævet.

Kjøbenhavn, ti. 3. Oktober 1907.

Konsul Johan Hansen har i forrige Uge nedlagt 
ntMandat som Medlem af Dansk Dampskibsrederi- 
’orenings Bestyrelse.

„Nationaltidende11 har i den Anledning søgt Kon
sulen, der gav følgende Forklaring paa den Opsigtsvæk
kende Mandatnedlæggelse:

For nogen Tid siden rejste jeg i „Dansk Søfarts
tidende" SpørgBmaalet om Sammensætningen af „Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart", som efter min Me
ning ikke længere var tidssvarende. Dette førte til, at jeg 
senere bragte Sagen frem i „Dansk Dampskibsrederi
forening", som vedtog at rette en Henvendelse til Fælles
repræsentationen. Jeg kom saa til Stede paa et Møde i 
Fællesrepræsentationen og fremlagde mit Synspunkt, og 
Resultatet blev, at Fællesrepræsentationen vedtog at sætte 
to Redere til ind i Repræsentationen og anmodede Damp
skibsrederiforeningen om at udpege disse. Paa et senere 
Møde i Rederiforeningen foreslog Direktør Adolf Carl 
at udvælge Skibsreder Martin Carl og mig selv. 
Herimod protesterede imidlertid Direktør Kro nman, 
der hævdede, at dette ikke kunde forliges med min 
Stilling som Medlem af Grosserersocietetets Komité. Jeg 
hævdede, at det fra gammel Tid var Skik, at en Reder 
sad i Komitéen, som derigennem havde den ofte nød
vendige Kontakt med Skibsfarten, og at jeg var mig 
bevidst ved mange Lejligheder at have talt og virket 
for et Samarbojde. Hr. Martin Carl udtalte, at et saa 
ekstraordinært Forslag som Direktør Kronmans krævede 
en Motivering, hvilken Hr. Kronman imidlertid pure 
nægtede at give, idethan tilføjede, at hvis jeg indvalgtes, 
vilde han træde tilbage. Spørgsmaalets Afgørelse ud
sattes saa til et senere Møde.

Da der hengik flere Maaneder, uden at jeg hørte 
mere om Sagen, bragte jeg den frem paany i et Møde i 
Mandags, idet jeg udtalte, at hvis Hr. Kronmans Mening 
deltes af mine Kolleger, agtede jeg at nedlægge mit 
Mandat som Medlem af Dampskibsrederi-Foreningens Be
styrelse. Hr. Aolf Carl udtalte, at han ikke delte 
Hr. Kronmanns Anskuelse og heller ikke troede, at de 
andre Medlemmer gjorde det. Han foreslog imidlertid 
paany at udsætte Sagens Afgørelse paa ubestemt Tid.

Som Følge heraf har jeg nu nedlagt mit Mandat og 
agter at trække mig tilbage fra Foreningen, for hvilken 
jeg altid har arbejdet med den største Intoresse.

Jeg er grundig ked af personlige Chikanerier, og 
det forekommer mig heller ikke, at Medlemmerne i For
eningen viser den tilstrækkelige Interesse, naar der til 
et Møde, ved hvilket der anmodes o*m talrig Repræsen
tation, kun møder tre Medlemmer.

Fiskefartøjers Lanterneføring. Frederiks
havn, d. 30. September. (Ritz. Bur.). Ved Søforklaringen 
i Anledning af en Kollision i Læsø Rende mellem Fiske
damperen „GaduB" af Hamburg og Kutteren „Karen" af 
Skagen er det konstateret, at Kutteren bærer Skylden for 
Sammenstødet, idet den ikke førte de reglementerede 
Lanterner, da den uden Toplanterne var under Sejlads 
ved Motorkraft. Paa Forespørgsel erklærede Skipperen, 
at han ingen Steder havde at anbringe Toplanternen, og 
at han desuden var alene paa Dækket, skønt det var 
tyk Taage. Hans Arbejde bestod i at dreje paa Taage- 
hornet, passe Motoren og Sejlene, styre og holde Udkig, 
medens den øvrige Besætning var til Køjs. — „Karen" 
er forsikret for 10,000 Kr., Bjergelønnen er 3,500 Kr.

Barken „Ingeborgs" Forlis. Som tidligere 
meddelt kolliderede i August Maaned Dampskibet „Ara- 
watta", tilhørende „Australasitan Steam Navigation Co." 
i Sydney, med den danske Bark „Ingeborg" af Odense, 
der var paa Rejse fra Wellington til Newcastle (N. S. W.). 
Barken sank, kort efter at Sammenstødet havde fundet 
Sted. Om de nærmere Omstændigheder ved Kollisionen 
bringer „The Townsville Daily Bulletin" følgende Med
delelse:



412 Dansk SøNAR'rsTibRNnR. 3. Oktober 1907.

Syv Mand af Barkens Besætning savnes og antages 
at være druknet. Navnene paa disse er: N. M. Schmidt 
(Kaptajn), George Harrison (18 Aar), George Te
der (Sejlmager), Axel Go tf ri ed sen (1G Aar), Knud 
Johnsen, Karl Filander og Emil Palmer. Otte 
Mand blev bjerget og bragtes af „Arawatta" til Bris
bane; Navnene paa disse otte er: Karl Albert, son 
(1ste Styrmand), John Sørensen (2den Styrmand), 
Charles Alfred Levis, Adolf Benjaminsen, 
Franz Older (Steward), Ernst Kollerke, Hans 
Lusqder og Alex Kreutzlin.

Føreren af Damperen „Arawatta" har berettet, at 
lian om Morgenen den 14. August Kl. 2 T. 40 M. af 
den vagthavende Styrmand blev varskoet om Afstanden 
fra Port Stephens Fyr. Han faldt derpaa i Søvn, men 
kunde næppe have sovet i mange Minuter, før han 
vækkedes ved, at Damperen kolliderede. Øjeblikkelig 
begav han sig op paa Broen og saa da, at hans Skib 
var karamboleret med en stor Bark, som viste sig at 
vaire „Ingeborg". Da Skibene kom klar af hinanden, 
lod han to Baade sætte i Vandet, og disse reddede tre 
Mand af Barkens Folk, medens fem andre allerede havde 
bjerget sig om Bord paa Damperen, som forblev paa 
Ulykkesstedet til Kl. 6 T. 16 M., uden at mun i den 
Tid saa noget til Resten af den sunkne Barks Besæt
ning. Damperen fortsatte derpaa sin afbrudte Rejse, 
idet den ikke havde faaet saa stor Skade, at den be
høvede at søge Nødhavn.

En af „Arawatta“s Passagerer har meddelt, at Dam
peren ramte Barken agten for Fokkemasten, og saa snart 
Skibene skiltes, begyndte „Ingeborg11 at synke; et Par 
Minuter efter Kollisionen var Skibet forsvundet, og det 
er sandsynligvis de under Dækket værende Folk, der er 
druknet. Kaptajn Schmidt mistede Livet under helte
modige Bestræbelser for at redde Drengen Gotfriedsen. 
Kaptajnen kunde godt straks være sprungen om Bord 
paa „Arawatta", men han vilde have Drengen med ; 
imidlertid skiltes Skibene, og fra det Øjeblik forsvandt 
baade Kaptajn Schmidt og Drengen.

(„Nationalt. “)

Kaiser Wilhelm Kanalens Udvidelse. I 
Tilslutning til tidligere Meddelelser skal her efter „Inge
niøren" gengives følgende: I Juni 1895 indviedes Kanal
forbindelsen mellem*Nordsøen og Østersøen, efter at der 
var bygget paa den i 8 Aar. I de siden forløbne Aar 
er Skibsbygningstekniken gaaet Baa meget frem, at den 
ikke længe vil kunne opfylde Fordringerne om at danne 
en Vandvej saavel for Krigsskibe som for Handelsskibe. 
Medens hidtil 13,200 Tons var Maalet for Tysklands 
største Slagskibe, vil man nu følge Nabomagternes Eks
empel og gaa til Bygningen af Skibe paa 18,000 Tons, 
og medens man ved Udarbejdelsen af Programmet for 
Kanalen kun forudsaa Skibe med en Længde af 145 m, 
en Bredde af 23 m og et Dybtgaaende af 8.5 m, har 
de største Dampere nu Maalene 243,84 m, 26,82 m og 
11,58 in, saa at de hverken kan passere Sluserne ved 
Kanalens Ender, eller passere denne, da Vanddybden 
kun er 9,0 in.

Den Udvidelse af Kanalen, der nu skal udføres, 
omfatter først Omlægning af de to mest krummede Stræk
ninger, nemlig en 2 km lang Gennemgravning mellem 
to af Søerne ved den øvre Eider og en 3 km lang, ny 
Kanalstrækning mellem Broen ved Levensau og Slusen 
ved Holtenau tæt ved Kiel. Dernæst bliver Kanalen 
uddybet 2 m, og Bundbredden forøges fra 22 m til 44 in ; 
endvidere forsynes Kanalen med 4 Vendebassiner, og 
Vigestedernes Antal forøges fra 8 til 11. Ved hver Ende 
skal der bygges to ny Sluser, 330 m lange og 45 m 
brede. Endelig maa alle Broerne, ined Undtagelse af’de to 
Højbroer ved Griinenthal og Levensau ombygges. Jærn- 
banedrejebroeme ved Taterpfahl og Rendsburg skal af
løses af Højbroer, der kræver 6 km lange Ramper paa 
hver Side af Kanalen, id<-t Stigningen er fastsat til 

1:150. Vej broen ved Rendsburg skal ombygges som 
Svingbro med 80 m Spændvidde, og endelig skal Vejbroen 
ved Holtenau, der er en Pontonsvingbro, erstattes med en 
Højbro, for hvilken Konstruktion Terrænet her egner sig.

Medens det første Anlæg af Kanalen beløb sig til 
156 Mili. Mk., vil disse Udvidelsesarbejder koste 221 
Mili., og de antages at ville strække sig over 7—8 Aar.

Damperen „Lusitania". Queenstown, d. 27 
September. (Ritz. Bur.). Damperen „Lusitiania" er an
kommen hertil fra New York. Den har tilbagelagt Rejsen 
i 5 Dage 4 Timer 19 Minuter. Undervejs blev den 
flere Gange sinket af Taage. Gennemsnitshastigheden har 
udgjort, 225/s Knob.

De transatlantiske Passagertakster. London, 
d. 26. September. (Ritz. Bur). Dominion Linien har 
nedsat sin Passagertakst for 1. Kl. til 10 Pund Sterling.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Gros
serer EmilVett er indtraadt i Bestyrelsen for „Dansk
russisk Dampskibsselskab".

Flonsborg Skibsbygnings Selskab, Flens
borg, afholdt d. 28. September Generalforsamling. Det 
vedtoges at udbetale Aktionærerne 12 pCt. i Dividende.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Oktober Maaned.

Uddrag at „Deutsche Seewartes" Maanedskort..

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket stiger 
over Fastlandene, navnlig Nordamerika, medens det falder 
over Havet, særlig i Nærheden af det islandske Minimum. 
Lufttryksforskellen og med den Vindstyrken tiltager be
tydeligt udenfor Troperne. Oinraader med over 5 pCt. 
Vindstille lindes endnu kun Syd for 30° N. Brd.

Ved Irlands Kyst og i Biskaya Bugten er Vind
retning og Styrke overordentlig foranderlig, og ved Portu
gals Kyst er vestlige Vinde fremherskende. Paa den 
afrikanske Kyst Nord for Kap Verde blæser Vinden fra 
0., NØ. "indtil NNV., idet den daglig drejer sig med 
Solen. Ved Kap Verde er den oftest NØ., men dog af 
og til stormende med Taage fra Retninger mellem SØ. 
og SV. Ved hele Guinea Bugtens Kyst forekommer 
Tornados. I Kamerun bliver Vejret nu mere stadigt. — 
Ved Kysterne af Kanada, Ny-Skotland og den nordlige Del 
af De forenede Stater er SV. og navnlig NV. Vinde 
hyppige; NV. Vinden bliver dog om Natten ofte helt 
flov tæt under Land. Ved Sydstaternes,, særlig Carolinas 
Kyst forekommer ofte N. og NØ. Vinde. Ved Meksiko 
Kysten er Vindforholdene foranderlige; „Northers" er 
ikke sjældne, de indledes ofte af meget fugtige SØ. Vinde 
med Taage, hvorefter Vinden i Regnbyger drejer sig 
gennem SV. til NV. og N.

Den polare og ækvatoreale Grænse for NØ. Passaten 
er sammenlignet med September rykket betydeligt mod 
Syd, medens SV. Monsunen bliver svagere og uregel
mæssig.

Stormene tiltager i Styrke, og Hyppigheden er for 
store Strækningers Vedkommende dobbelt saa stor som
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i September. Mellem 20° og 60° V. Lgd., altsaa midt 
paa Oceanet, forekommer de absolut hyppigst (hist og 
her over 20 pCt.), men inde ved Kysterne væsentlig 
sjældnere. Dog maa man stedse regne med daarligt 
Vejr i Omegnen af Golfstrømmen mellem Kap Hatteras 
og Bermudas, saa meget mere som Faren for Orkaner 
her træder til.

Orkaner forekommer hyppigst i Oktober. Det 
sikreste Kendetegn paa en Orkan, der nærmer sig, er 
en forstærket, bygeagtig Passat, der muligvis drejer sig 
til SØ. — navnlig naar der samtidig indtræder svær 
Dønning af SØ. Orkanerne viser i Oktober udpræget 
Tilbøjelighed til at bøje mod N. og NØ. og kommer 
sjælden ind over Fastlandet som Følge af det gennem
snitlig høje Tryk, der hersker der.

Taage bliver sjældnere paa den amerikanske Side, 
om end Hyppigheden over Bankerne og mellem Sable 
Island og Sandy Hook endnu stadig overstiger 10 pCt. 
Ved Kanalen, i Biskaya Bugten og Syd paa indtil Lissa
bon, kan man vente 3 pCt. Taage. Syd for 36° N. Brd. 
kan Havet anses som taagefrit.

Is forekommer sjælden i Oktober, idet den holder 
sig til højere Bredder.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar 
det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. Sep
tember, at der mærkelig nok endnu d. 10. og 11. August 
er truffet Is paa 43° 25' N. Brd. og 48° 50' V. Lgd. 
Meldinger om Is fra de forenede Damperruter forekommer 
kun sparsomt, og ikke siden 16., 18. og 24. August, saa 
det formodes, at dette Omraade imidlertid er bleven isfrit. 
I og ud for Belle Isle Strædet samt ved Labradors Kyst 
fiudes stadig en Del Is, som endnu en Tid vil være til 
Hindring for Skibsfarten.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 75/ioot> afsagt d. 24. Septbr. 1907. 
Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise mod Fir
maet Hecksher & Søn paa S/S. „Grangesbergs" 
V egne.

Den 2. Juni d. A. om Eftermiddagen Kl. 6,40 
grundstødto 8/S. „Grangesberg14 af Rotterdam, ført af 
Kaptajn B. Meyer, i Taage ved Sydenden af Amager, 
paa Rejsen til Rotterdam med en Ladning af c. 9,800 
Tons Jernerts. Da det viste sig umuligt for Skibet at 
komme af Grunden ved egen Hjælp, blev der signaleret 
efter Assistance, og næste Morgen ankom Bjergnings
damperne „Hertha11 og „Kattegat14 henholdsvis Kl. 6,35 
og Kl. 7 til Strandingsstedet. Der afsluttedes derefter 
Bjergningskontrakt paa sædvanlige Betingelser, saaledes 
at Bjergelønnens Størrelse skulde fastsættes af nær
værende Ret. Skibet, hvis Amning før Grundstødningen 
havde været 22' 10" for og agter, laa paa Grunden 22' 6" 
for og 22' 9" agter, og ved Oplodning fandtes 21' Vand 
ved Forstævnen og 23' agter, Bunden var Sand, men 
hist og her med store Sten. Begge Bjergningsdampere 
forsøgte, til Dels understøttet af „Grangesbergs11 egen 
Maskiue, at slæbe Skibet af Grunden, men uden Resultat. 
Ved Middagstid paabegyndtes derfor Losning i forskellige 
Lægtere, der dels bragtes til Stede af „Hertha11, dels 
af Bugserbaade, med en Arbejdsstyrke fra Laud af 70 
Mand. Efter flere forgæves Forsøg lykkedes det endelig 
Kl. c. 2l/2 den følgende Nat at slæbe Skibet flot, efter 
at der først var udlosset c. 300 Tons af Ladningen. 
Efter at „Grangesberg14 ved egen Maskine var gaaet ind 

til Kjøbenhavns Red, blev Skibet undersøgt af Dykker; 
det viste sig, at der under Bunden paa begge Sider var 
nogle Buler og Afskrabninger, men intet Brud eller anden 
Skade af Betydning. Skibet kunde derfor atter indlage 
den udlossede Del af Ladningen og forsætte Rejsen.

Ved Stævning af 30. Juli d. A. til det indstævnte 
Firma, der har erklæret sig villig til at modtage Søgs- 
maal paa „Grangesbergs11 Vegne, har Citanterne indbragt 
Sagen her for Retten, hvor begge Parter har paastaaet 
Bjergelønnen fastsat efter Rettens Skøn og sig tillagt 
Sagens Omkostninger, hvorhos Citanterne paastaar sig 
tilkendt Renter af det Beløb, der maatte tillægges dem.

Efter de foreliggende Oplysninger maaler „Grauges- 
bergu 6,749 Brutto Register-Tone, er bygget af Staal i 
1903 og har en Værdi af c. 854,000 Kr., medens Vær
dien af Ladningen var c. 105,000 Kr. og af Fragten 
c. 40,000- Kr. Vojret var stille og godt under Bjerg
ningen, og denne var ikke forbunden med væsenlig Fare 
for Bjergerne. Værdien af de to nævnte Bjergnings
dampere er anslaaet til ialt 210,000 Kr.

Efter samtlige saaledes foreliggende Omstændigheder, 
navnlig under Hensyn til deu høje Værdi af det Bjergede, 
maa Retten anse en Bjergeløn af 40,000 Kr. for pas
sende, saaledes at Citanternes Godtgørelse for do lil 
Bjergelønnens Fastsættelse fornødne Sagsomkostninger 
indbefattes i dette Beløb, af hvilket der vil være at til
kende Citanterne Renter som paastaaet.

Dom i S. S. Nr. <!2/ioo7i afsagt d. 26. Septbr. 1907. 
Assurancemægler Georg Duncker i Hamburg 
mod Grosserer Rud. Schrader.

Det maa under nærværende Sag betragtes som 
værende in confesso, at Citanten Assurancemægler Georg 
Duncker i Hamburg har, som Mellemmand mellem Ind
stævnte Grosserer Rud. Schrader og forskellige tyske 
Assuranceselskaber, for Indstævntes Regning tegnet Sø
forsikringer i disse Selskaber, og at han for de tegnede 
Policer har modtaget Præmierne af Indstævnte og ind
betalt dem til Selskaberne, samt at Ristornobeløb, som 
Indstævnte havde Krav paa, ogsaa i flere Tilfælde er 
gaaet gennem Citanten og krediteret Indstævnte paa 
hanB Mellemregning med Citanten. Det er videre in 
confesso, at Citanten inden nærværende Sagsanlæg havde 
et Tilgodehavende hos Indstævnte paa Mark 742.22, og 
at han havde forsøgt at indkassere dette Beløb ved at 
trække en Veksel paa Indstævnte, som denne nægtede 
at akceptere.

Citanten søger sig nu tilkendt hos Indstævnte det 
foran nævnte Beløb Mark 742.22 samt Mark 11.75 i 
Omkostninger ved den forgæves trukne Veksel, med 
Renter og SagenB Omkostninger. Indstævnte, der som 
omtalt i og for sig anerkender Rigtigheden af Citantens 
Opgørelse, hvorefter han skylder denne Mark 742.22, 
mener sig ikke forpligtet at betale Omkostningerne ved 
Vekslen og gør derhos gældende, at han har et større 
Kontrakrav, som vil bevirke, at han intet skylder.

Hvad dette Kontrakrav angaar, har han nærmere 
forklaret, at en hel Del af de af ham tegnede Forsik
ringer er Væddeforsikringer og som saadanne ugyldige, 
samt at han efter Sølovens Regler har Krav paa Ristorno, 
og han ønsker — efter haft fornøden Anstand — at 
have Lejlighed til at godtgøre, at Ristornobetiugelserne 
er til Stede i alle de af ham omtalte Tilfælde.

Citanten har bl. a. gjort gældende, at Indstævnte i 
ethvert Fald intet Krav har paa ham for disse Ristorno
beløb, idet han, selv om Ristornobetingelserne maatte 
være til Stede, kun vilde have Krav paa Assurance
selskaberne, ikke paa Citanten. Parternes Mellemværende 
maatte derfor kunne paadømmes uden Fremskaffelse af 
de omtalte Oplysninger.

Parterne har derefter begæret Rettens Kendelse med 
Hensyn til Spørgsmaalet om det maatte have Interesse 
for Sagens Afgørelse at undersøge, om Ristornobetingel
serne foreligger, idet Citanten, saafremt Kendelsen maatte
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gaa i beuægtende Retning, har begæret Dom efter sin 
ovenanførte Paastand.

Indstævnte har til Støtte for sin Paastand om, at 
Citanten er rette Sagvolder for saa vidt Kontrakravet 
angaar, henvist til, at Citanten som allerede anført har 
modtaget og kvitteret for Præmier og godskrevet ham 
for Ristornobeløb.

Herpaa vil der dog ikke kunne lægges nogen af
gørende Vægt, især da der, efter hvad der foreligger, 
maa gaas ud fra, at der tidligere kun har været fremsat 
Krav fra Indstævntes Side paa Ristornobeløb i Tilfælde, 
der havde en ganske anden og klarere Karakter.

Da der nu maa gives Citanten Medhold i, at han 
i sin Egenskab af Mellemmand ikke rettelig kan søges 
for Krav paa de paagældende Selskaber, findes det at 
maatte blive uden Interesse af de forannævnte Selskaber; 
der vil derfor være at give Dom efter Citantens Paa
stand, dog at de omtalte Mk. 11,75 ikke vil kunne til
dømmes ham, da det hverken er oplyst, at Indstævnte 
havde forpligtet sig til at akceptere Vekslen, eller at 
denne Betalingsmaade har været almindelig Kutyme 
mellem Parterne.

Sagens Omkostninger findes at kunne sættes til 
125 Kr.

S. S. Nr. 87/i907> afsagt den 26. September 1907. 
Westholsteinische Bank i Heide mod Kaptajn 
Bode, Fører af Dampskibet „Jørn Uhl“.

Ved en i Henhold til Plakat 30. November 1821 
udtaget Stævning af 7. ds. til Indstævnte Kaptajn Bode 
som Fører af Dampskibet „Jørn Uhlu har Citanten, 
Westholsteinische Bank i Heide, paastaaet en af ham d. 
31. f. M. for et Beløb af 11,166 Rmk. 30 Pfennig i det 
i Amrum hjemmehørende Dampskib „Jørn Uhl“ foretagen 
Arrestforretning stadfæstet som lovlig gjort og forfulgt, 
hvorhos han har paastaaet sig kendt berettiget til at 
lade gøre Udlæg i Skibet foruden for det Beløb, for 
hvilket Arresten er gjort, og som udgør Renter og 
forfaldne Afdrag paa en ved 1ste Prioritets Panteret i 
Skibet sikret Fordring stor 75,000 Rmk., tillige for 
Restkapitalen 67,000 Rmk., der efter stedfunden Op
sigelse h'geledes er forfalden til Betaling med Renter af 
det samlede Beløb 5 pCt. p. a. fra Arrestforretningens til 
Stævningens Dato, og derefter 6 pCt. p. a. til Betaling 
sker, samt Arrestforretningens og Sagens Omkostninger.

Indstævnte har givet Møde under Sagen, men har 
ikke taget til Orde under den mundtlige Procedure, da 
han ikke havde faaet Instruktioner fra vedkommende 
Rederi.

Under de foreliggende Omstændigheder findes denne 
Indstævntes Holdning at maatte forstaas som en Op
fordring til Retten til at paadømme Sagen paa det fore
liggende Grundlag.

Da den foran citerede Plakat ikke findes at hjemle 
den, der forfølger en i en Udlændings herværende Gods 
sket Arrest ved Stævning til Ihændehaveren, Ret til 
under Arrestforfølgningssagen at faa Eksekution for mere 
end det Beløb, for hvilket Arresten er gjort, med Renter 
og Omkostninger, vil Sagen kun kunne paadømmes for- 
saavidt dens Hovedtal angaar det fornævnte Beløb af 
11,166 Rmk. 30 Pf., medens Sagen iøvrigt ex officio vil 
være at afvise.

Da vedkommende Panteobligation hjemler en Rente 
af mindst 5 pCt. p. a., og da et Beløb af 8000 Kr. af 
den Sum, for hvilken der er gjort Arrest, er skyldige 
Kapitalafdrag, bliver der af dette Beløb at beregne 
Renter 5 pCt. aarlig fra d. 31. August (Renten indtil denne 
Dag er indbefattet i Resten af den nævnte Sum) indtil 
d. 6. Septbr. d. A. inkl., og 6 pCt. af samme Beløb fra 
Stævningens Dato d. 7. September d. A. indtil Betaling 
sker, medens der af Resten 3166 Mk. 30 Pf. kun vil 
være at beregne Rente 5 pCt. p. a. fra Stævningens Dato.

Med disse Begrænsninger vil der være at give Dom 
efter Citantens Paastand. Arrestens Omkostninger udgør 

32 Kr. 46 Øre, og denne Sags Omkostninger bestemmes 
til 200 Kr.

Matros-Certifikater.

Vi har modtaget følgende:
Naar jeg i min første Artikel har nævnt og fore

slaaet Indførelse af Matros-Certifikater, saa var det 
maaske ikke unyttigt noget nærmere at udforme, hvorfor 
og hvorledes jeg har tænkt mig disse. Husker jeg ret, 
har Sagen tidligere været antydet, men noget klart om 
disse Antydninger staar der dog ikke for mig.

Det første SpørgBmaal synes mig maa blive: Er 
det berettiget at indføre saadanne? Hertil vil jeg da 
svare: Naar Sønæringsloven kræver, at den Mand, der 
løser Styrmandspatent, skal have faret mindst 1 Aar 
som Matros i Sejlskib, da er det jo aabenbart, at Loven 
i denne Bestemmelse søger at skabe en Garanti for, at 
den Mand, til hvem Styrmandspladsen betroes, har for
nøden Sømandsdygtighed og Indsigt; men hvor er den 
Garanti egentlig under de nuværende Forhold, hvor det 
er overladt til den enkeltes eget Forgodtbefindende, naar 
han vil lade sig paamønstre som Matros ? Vel sandt, hvis 
han gør det og ikke er Pladsen voksen, kan han blive 
degraderet, og Kaptajnen kunde afmønstre ham som Let
matros — men hvor ofte mon det vil ske? Der er 
Journalindførsel og andet Vrøvl forbundet dermed.

De Krav, der lyder om Indførelse af Sømandsskab 
som Fag ved Navigationsskolerne, er de ikke netop fødte 
ud af den Følelse og den delvise Erfaring, at Folk, der 
faar Matrosnavnet i deres Søfartsbog og i Kraft deraf 
kan kræve Styrmandsbevis, ikke er i Besiddelse af den 
Færdighed og Indsigt, som burde følge med Matrosens 
Stilling.

Men saa maa det ogsaa være berettiget at skabe 
denne Garanti, om det endnu er muligt, hvad jeg bestemt 
tror, det er. Der er intet Haandværk i Land, ved hvilket 
en ung Mand selv bestemmer, naar han vil være Svend. 
Han maa staa sin Tid ud, og han maa som Regel gennem 
frivillig Svendeprøve godtgøre, at han har tilstrækkelig 
Indsigt i sit Fag. Derfor maa Mestrene være ham be
hjælpelig, saa han virkelig faar lært noget, og han maa 
hjælpe ham til at søge teknisk Skole i Læretiden. Noget 
tilsvarende, der kan hæve vor Sømandsstand, maa det 
være berettiget at indføre.

Det andet Spørgsmaal, jeg vil stille, er: Vil det 
være betimeligt?

For det første vilde derved den Fare bortfalde, at 
man vilde forsøge at lavo Søfolk ved paa en Skole at 
give dem „en Omgang paa Maskinen11. Allerede dette 
er meget. Der vil som Helhed komme lutter unge Mænd 
med sømandsmæssig Indsigt paa Navigationsskolerne, og 
disse vil kunne faa det mest mulige Udbytte af Under
visningen. Dernæst vil vore Skibsførere og Styrmænd 
blive mere interesserede i vor Ungdoms Oplærelse, der
ved vil der knyttes fastere Baand, og jeg tror, det vil 
noget modvirke den hyppige Skiften, hvorunder der nu ofte 
lides. Kommer en ung Mand et Sted, hvor han mærker, at 
der gives ham en god Haandsrækning til at erhverve 
det Kendskab, han maa have, for at kunne faa sit Certi
fikat, da vil det blive en stærkt medvirkende Grund til 
ikke at skifte, og det vil kunne fremhjælpe et Lærlinge
system, der er bedre end det, der kendes f. Eks. fra 
England.

En UDg Mand kan f. Eks. antages til Oplærelse 
indenfor et Rederi og forflyttes fra et Skib til et andet, 
eftersom Aarene gaar.

For det tredje vil vore unge have et bestemt og 
nærliggende Maal for deres Stræben fra den første Dag,
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de gaar om Bord. Der klages i Kommissionens Betænk
ning over, at Maskinisterne gennemgaaende staar paa et 
højere Trin i boglig Dannelse end Sømændeue. Dette er 
jo en naturlig Følge af den Lejlighed, disse har haft til 
at besøge en teknisk Skole i Læretiden og derved faa 
meget af Fritiden vel anvendt. Ganske det samme kan 
vi kun gennemføre i kostbare Skoleskibe, men noget af 
det vil kunne faas frem, naar de unge paa denne Maade 
opmuntres, ja næsten tvinges til at arbejde i Fritiden om de 
vil frem. Vier jo saa lykkeligt stillet, at vi harfaaeten Haand- 
bog i Sømandsskab, som man vel næppe har Mage til 
andet Steds. Gennem dennes Læsen vil sikkert ogsaa 
den almindelige Læselyst forøges, og efterhaanden som 
det lykkes at skaffe Biblioteker til alle vore Skibe (i Aar 
er der næsten 400 Bogkasser ude), vil denne Trang 
kunne imødekommes. Der er da givet vor Ungdom en 
stor Hjælp til Udfyldelse af den Tid, hvis Misbrug leder 
mange i Fordærv. Det vil højne vor Stand.

Og endelig: Nu har Bederne hævet Forbudet mod 
Mandskabets Fagforeningsdannelse. Rundt om i Fag
foreningerne kræves der faglærte Arbejdere. Var det 
saa dog ikke rart, at det var faglærte Folk ogsaa 
i Sømændenes Forening. Der kan jo ofte i Forhand
lingerne mellem Arbejderne og Arbejdsgivernes Orga
nisationer være alvorlige, indgribende Spørgsmaal at af
gøre, og det er Generalforsamlingen, der har den øverste 
Myndighed. Det er da af Betydning, at det ikke er en 
Flok Lærlinge, men Mænd, der tør forudsættes at have 
Ansvarsfølelse, man her skal betro maaske store Søfarts
interesser til. Det er mit Haab at vi indenfor vor Sø- 
fartsverden skal blive forskaanet for de oprivende Kampe, 
vi før har haft og stadig ser kæmpet andet Steds, at 
der altid maa være tilstrækkelig god Vilje og sund Sans 
paa begge Sider — men at Fagforeningen rummer ikke 
en Flok tilfældige Mennesker, der bar valgt Søen maaske 
kun for kortere Tid, men virkelige Sømænd, oplærte i 
deres Fag og værdsættende deres Stand, det vil sikkert 
være en Hjælp til den rette Side.

For det tredje: Hvorledes bør denne Prøve 
ordnes? Jeg mener i Korthed saaledes: Enhver ung 
Mand, der har sejlet i fire Aar, hvoraf mindst de to og 
særlig det sidste med Sejlskib udenfor indskrænket 
Fart, kan indstille sig til Erhvervelse af Matros-Certifikat. 
Prøven aflægges som Regel hjemme og for en Kommis
sion paa tre Medlemmer, maaske en Skibsfører, en Styr
mand og en Matros.

Ved Prøven maa enten udføres eller forevises et 
Stykke nærmere fastsat Skibmands- og Sejlarbejde, der 
er udført om Bord, og der maa vedlægges Attest for 
denne Udførelse fra vedkommende Skibsfører. — Des
uden gives 3 Spørgsmaal i et nærmere begrænset Afsnit 
af Kusk Jensens Bog. Gennemsnitskarakteren for be- 
staaet maa være mindst 4. Der skal dertil kunne gives 
særlige Opmuntringsdiplomer eller Medailler, eventuelt 
Præmier bestaaende særlig af Navigationsbøger o. lign. 
Mulig vil der kunne skaffes en Ordning, efter hvilken 
Prøven kan aflægges i fremmede Havne, hvor flere danske 
Skibe er sammen, og „Kommissionen sættes11. Kun den 
Matrossejlads, der erhverves efter Certifikatets Udstedelse, 
vil der kunne regnes med til Opnaaelse af Styrmands- 
bevis. — Saadan omtrent!

Jeg har saa kun nogle afsluttende Bemærkninger 
om, hvad dette mulig kan tænkes at føre ti), og dette 
er jo godt at overveje straks. Jeg tror snarere, det vil 
give Tilgang til Sømandslivet end Afgang. Dette er jo 
et Spørgsmaal, der er vigtigt, og ikke mindst for Tiden. 
Men jeg mener, at jo mere og bedre Forholdene kan 
ordnes, lige fra Drengen gaar til Søs, jo lettere vil det 
være for Hjemmene at overse, om den Vej frem til en 
Stilling er farbar, og med des større Tillid vil Hjemmene 
lade deres Sønner vælge Søen. Det er dog vist her 
Skoen trykker: Hjemmene har for Tiden ikke den 
Tillid til Søfarten som Helhed, at de tør betro deres 
Sønner til den. Jeg skal ikke filosofere over, om dette 

er rigtigt af Hjemmene eller ej, jeg skal kun fastslaa 
Kendsgerningen. Den er jo forøvrigt let at iaa Øje paa, 
thi lige saa vanskeligt det er med Tilgangen i Alminde
lighed, lige saa rigeligt er Tilbudet, saasnart der er Tale 
om Skoleskib, og det vist af den ganske simple Grund, 
at her mener Forældrene at have den ønskede Garanti, 
den de savner i den almindelige Skibsfart. Der er 
fremdeles i Danmark Drenge nok, hvis Hu 
staar til Søen. ■

■ Jeg ved vel, at den Indvending vil blive fremført, 
at den Vanskelighed, der nu er med at skaffe Folk, vil 
disse Certifikater let forøge. Men det tror jeg ikke er 
nødvendigt, thi Sømændene bør absolut stilles frivilligt 
overfor dem, kun maa de kræves af dem, der vil være 
Styrmænd. Maaske kom man ind paa at give faglærte 
Matroser en lidt større Hyre end Matroseruden Certifikat; 
det kan Erfaringerne bedst klare. Der er jo ogBaa en 
Mulighed for, at Indførelsen af disse Certifikater kunde 
føre til, at man f. Eks. i Passagerskibe forlangte saa 
mange Certifikat-Matroser, som er fornødne til Baadenes 
Bemanding, men det vilde vel kun være et Plus og en 
Betryggelse.

Hovedsagen er at skabe en tilstrækkelig Garanti for, 
at vore Navigatører har den fornødne sømandsmæssige 
Indsigt, og det forekommer mig, at dertil vilde dette 
Skridt kunne væsenligt bidrage paa en god Maade. Jeg 
tror ogsaa, det vilde kunne være on Hjælp til at hæve 
Standen i egne og andres Øjne, og ikke mindst dette 
vilde jeg hilse med Glæde.

Sømandshøjskolen, Svendborg, Septbr. 1907.
Vilh. liasclt.

Fragtmarkedet.

Der har ikke fundet store Forandringer Sted siden 
vor sidste Meddelelse. Østen har holdt sig nominel, 
og Raten fra Kurrachee er 16/ on, 16/6 to udsøgte 
Havne pr. Oktober. En enkelt Damper blev sluttet fra 
Saigon til fransk Havn til 25/6 pr. Oktober, og en senere 
Damper pr. 20. 0ktober/10. November fik 22/6.

Sortehavet aabnede fast, og fra Sulina til L. H. A. R. 
betaltos 8/9, Hamburg 9/3, og Donauen sluttede op til 
10/6, men kun for meget prompt Tonnage. Fra de 
russiske Sortehavspladser har der ikke været fragtet 
meget, men Situationen paa disse Pladser har nu for
bedret sig, saaledes at Opholdet i Nikolajeff ikke over
skrider 7 Dage. Azov har ikke fragtet meget, skønt 
der pr. Oktober Afskibning herfra er betalt 10/6 ..any11. 
Fra Eupatoria til Libau er der sluttet til 13/ for Salt 
pr. medio Oktober.

Middelhavet har fragtet livligt til omtrent ufor
andrede Rater. Aleksandria fragtede en 4,400 Tons Baad 
til 8/3 Huli, 8/9 London pr. Oktober, Blaudt Erts- 
befragtningerne nævner vi: Huelva/U. S. 11/6 „free des- 
patch11, og for Erts fra Bilbao er der fragtet til Cardiff 
4/3, Newport 4/6, Middlesbro 5/6, og flere Baade er 
sluttet til Rotterdam til 5/4% å 5/6.

Nordamerika har taget en Del Dampere, hoved
sagelig for Bomuld, og fra Savannah til Liverpool eller 
Kontinentet betaltes 32/6 pr. September Afskibning, og 
fra 30/ til 31/9 pr. senere. Wilmington har betalt op 
til 27/6 pr. Oktober/November. Paa N. sluttedes der 
fra Golfen til 10/ U. K./Kontinentet og 12/ Middelhavet, 
men i Almindelighed venter man ikke noget stort Begær 
efter Tonnage.

La Plata Markedet kommer delvis bedre med for 
prompt og for Oktober/November Afskibning, men der 
har ikke været meget Begær efter Tonnage, og c. et
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halvt Dusin Dampere var tilstrækkeligt til at dække 
Afskibernes Begær, og der betaltes 10/ å 10/6 fra lavere 
Havne, og 11/ fra Lorenzo Grænsen.

Østersøen holder sig vedblivende fast, dog synes 
St. Petersborg noget flovere, saaledes noteres der nu 
kun 30/ til West Hartlepool, medens der for en Uges 
Tid siden noteredes 31/ & 32/. Fra St. Petersborg kan 
der faas Mark 24% pr. Favn Pulpwood til Rotterdam, 
og 1/3 Hvedebasis London. Fra Windau noteres Frcs. 33 
pr. Favn Shortprops, og fra Libau noteres 1/Havrebasis 
London. Blandt de sidste Befragtninger fra Botten 
nævner vi: 32/6 D/B. B. Kemi og Rafsø/Kiugs Lynn 
(650 Stdr.), 27/6 D/B. B. Hernøsand og Søderhamnn/ 
West Hartlepool (700), 30/ pr. indtagen Favn Props 
Gamle Karleby/West Hartlepool (1,300 Favne), 40/D/B., 

Boards Uleåborg/Preston (780).
Kulfragterne til Middelhavet er 3 d. lavere, og Port 

Said i Særdeleshed sikrer sig rigeligt af Tonnage til 3 d. 
a 6 d. mindre end sidste Uge. Iøvrigt er Kulmarkedet 
væsentlig uforandret, og blandt de sidste Befragtninger 
nævner vi: Tyne/Kronstadt 4/6 (2,400), Tyne/Pernau 8/ 
(1,200), Hull/Riga 6/ (2,700), Grangemouth/Swinemiinde 
4/9 (2,800), Tyne/Rønne 6/6 (1,100), Tyne/Aalborg 5/ 
(1,700), Tyne/Rotterdam 4/6 (1,800), Dunston/Barcelona 
8/11/3 (3,200), Tyne/Genua 7/(5,300), Burntisland/Savona 
8/ (2,200), Blyth/Aleksandria 7/ (5,200). Fra Cardiff 
blev der sluttet til 5/9 Kjøbenhavn (1,250), 7/ Stock
holm (1,400), 6/9 Gibraltar (1,400), Frcs. 8,50 Mar
seilles (4,500), 7/6 Genua (6,100), Venedig 8/3 (5,000), 
6/4% Port Said (4,800), 6/7% Aleksandria (5,000), 7/6 
Las Palmas (2,800/3,100), 17/ River Plate (4,600), 13/6 
River Plate, Option Rosario 15/ pr. 5/25 November.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge, Vestsverig 

og Danmark til Nordsø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske 
Havne er Fragtmarkedet — trods det at nogle saa vel 
engelske som franske Befragtere endnu vægrer sig ved 
at akceptere Redernes Fordringer fra Bottenhavet — 
fremdeles tilfredsstillende med tilstrækkelige Ladninger 
for den efterhaanden fremkomne Tonnage, og Raterne 
i denne Fart er konstante. Nogle Isfragter er fremdeles 
i Markedet, og dette i Forbindelse med, at flere Skibe 
er sluttet for Kornlaster fra danske Havne, bevirker, at 
Rederne ikke er henvist til de enkelte Landsdele for 
Udfragter, saa at Raterne holder sig faste.

Returfragter af Oljekager, Kornlaster fra franske 
Havne, Clay og Kul in. m. er fremdeles lønnende for 
den fremkomne Tonnage. Kultørnen er endnu lang paa 
de enkelte Havne.

At Fragtmarkedet for Sejlere i dette Aar, trods 
Skuffelser i forskellige Retninger saasom færre Isfragter, 
mindre Køb af Trælaster til de forhøjede Varepriser 
m. m., har været betydelig bedre i dette end i tidligere 
Aaringer, tør i første Række betragtes som en Følge af 
Redernes Sammenslutning i Nordevropæisk Sejl- 
skibsrederForbund. Ikke alene er Rederne kommen 
i mere intim Forbindelse ined hinanden, men desuden 
har denne Forenings Arbejde paa at modarbejde den 
tidligere saa almindelige Forhaandsbefragtning og ikke 
mindst de Mæglere, som modarbejder Redernes Interesser, 
sat saa god Frugt, at det maa forventes, at enhver Reder 
indmelder sin Tonnage i denne Organisation, der alt har 
bevist at Sammenhold er Magt.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende :
110 Stdr. Stav Umeås/Charlestown 42/6, 80 Stdr. 

D/B. Boards Kotka/Odense 25 Kr., 280 Tons Byg Band- 
holm/Kristiania 5% Kr., 250 Tons Byg Nysted/Kotka 
8 Rm, 350 Tons Byg Belthavn/Rotterdam 7l/2 Rm., 
300 Tons Byg Stettin/Boston £ 11.5, 300 Tone Kul 
Boston/Nykjøbing S. £ 10.10, 400 Tons Kul Leithfjord/ | 
Bogense £ 10.10, 400 Tons Kul Wcmyss/Heiligenhafen 
£ 10.

1,200 Tdr. BygNakskov/Kristiania 6% Kr., 2,200 Tdr. 

Byg Nakskov/Kristiania 5% Kr., 330 Tone Grauit Norr- 
køping/Aberdeen 10/, 280 Tons Oljekager Petersborg/ 
Danmark Rm. 20.

Der noteres bl. a.:
100/120 Stdr. Stav Nederkalix eller Skellefteu/ 

Charlestown 42/6 å 45/, 100/150 Stdr. Stav Norrbotten/ 
Themsen 40/ å 42/6 k 43/9, 100/150 Stdr. Stav Syd- 
botten/Themsen 37/6 å 40/, 100/140 Stdr. Skurlast
Sydbotten/Fécamp eller Havre 48 å 50 Frcs., 130/150 
Stdr. Skurlast Finskebugten/Cherbourg 47 å 49 Frcs., 
150/200 Stdr. Skurlast Sydbotten/Rochefort 48 å 50 Frcs., 
90/110 Stdr. Stav Østnorge/Themsen 28 h 30. Kullaster 
fra Leithfjord til danske eller tyske Østersøhavne 10 å 
11 £.

Angaaende de mindre Skibe, da ligger der stadig 
en mat Stemning over Korntraflken fra Tyskland. Ogsaa 
Kønigsberg synes nu at være flovere, og det vil være 
vanskeligt at gennemføre 15 Mark for Skibe, som ikke 
er paa Pladsen, selv de Skibe, som har sluttet til 15 Mark, 
skal det være besværligt at placere. Danzig er noget 
lignende; der er sluttet til 5% Mark for Rug og til 
samme Rate for Stangjern til Kjøbenhavn. Fra Colberg 
og Riigenwalde er i sidste Uge sluttet nogle Skibe nær
mest for Havre til omkring 5 Mark, og fra Stralsund 
og Greifswald 4 Mark for Rug; er det saaledes noget 
smaat med Laster fra Tyskland til Danmark og Sverig, 
da er der til Gengæld en Del Hvedélaster særlig til 
.Kønigsberg og Danzig, ikke alene fra andre tyske Plad
ser, saaledes fra Rostock, Wismar og slesvigske Havne, 
men ogsaa fra Danmark, og gennemgaaende noteres og 
gennemføres 4% å 5 Mark.

ab Kjøbenhavn er det for Tiden ret flovt; der 
er sluttet nogle Skibe igen for Hvede til Kalmar 3 Kr., 
Ahus 2% Kr., Ystad 2% Kr. samt for Rapskager til 
Neksø 15 Øre.

ab danske Provinshavne udbydes foruden som 
bemærket Hvede til tyske Østersøhavne, ogsaa en Del 
Hvedelaster til Danmark og Sydsverig til 12—14 Øre, 
samt Byg til Kjøbenhavn til lignende Rater.

ab svenske Sundhavne er det noget vanskeligt 
at faa disponible Lervarelaster; der noteres iøvrigt til 
Aalborg 3% Kr., hvortil der er sluttet Stettin, Kiel 
3% Mark, Danzig 5 Mark, Riga 4% Mark, Reval 
5 Mark.

ab Sydsverig er det uforandret; foruden hvad 
der er nævnt i sidste Beretning noteres Bloksten til 
til Petersborg 7y3 a 8 Mark, Aberdeen 8/, aamt Kort- 
props til Østkyst, Kulhavn 18/.

ab Halmstad noteres fra Kysten for Raasten 4% 
Mark; der er ellers ret stille fra denne Plads.

Generalforsamlinger.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
al'lioldt d. 28. Septbr. aarlig Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Overdommer Rosenstand meddelte 
Aurs beretningen.

Omsætningen havde kun været c. Kr. 3,095,000 imod c. Kr. 
3,525,000 f. A. Denne Nedgang bekræftede afgjort en af ham tidligere 
fremsat Mening, at Helsingor formentlig burde lægge Vægten paa Re
parationer, da disse betalte sig bedst. Nybygninger maatte man 
selvfølgelig have, bl. a. for derved at holde den store Arbejdsstyrke 
samlet. Omsætningen i Reparationer var steget med 20 pCt. sam
menlignet med f. A. Fortjenesten havde været den hidtil storste, 
Kr. -766,000 imod Kr. 645,000 f. A. Arbejdsstyrken Imvde været 
958 imod 994 f. A. Udgiftsforøgelsen paa Kul og Diskonto havde 
udgjort e. Kr. 27,000.

Aarets Overskud var Kr. 505,785. Aktieudbyttet 7 pCt. I)cr 
heidagdes Kr. 86,511 til Reservefondet, hvorved dette havde op
iumet det bestemte Maksimum. Den egne Ulykkesforsikring havde 
lønnet sig godt; der var uu paa denne Konto c. Kr. 47,000 til 
Rnadighed.

Pensionsfondet for Funktionærer og Mestre udgjorde Kr. 
9S.179. Overvejelserne om Pensionskassens Ordning var endnn ikke 
tilendebragt, men vilde formeutlig snart være det.
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Arbejdsforholdene havde i det hele været gode, naar lindtages 
den bekendte Skibstumrerstrike. De uied de forskellige Fag af
sluttede Overenskomster gjaldt til 1910—11.

Selskabet luivde uanet sit 25 Aars Jubilæum I Afarts d. A. un
der særdeles gode Forhold.

Der var i Aar afleveret 5 Dampskibe, liere Maskinanlæg, Damp
kedler. Der var ikke meget paa Bestilling; men Værftet var optaget 
af store Reparationsarbejder til ind i Januar Maaned.

Grosserer Al a t li i s e n fandt, at Regnskabet tillod at give et 
større Udbytte end 7 pCt. Der kunde godt gives 10 pCt., Forskellen, 
de 3 pCt., gaves til Reservefondet, som Aktionærerne ikke kunde 
faa noget af.

Rosenstand: Man havde jo netop, som af ham for udtalt, 
troet at gøre Aktionærerne en Glæde ved denne store Hcnlaiggelse 
til Reservefondet. Dette var nu fuldt, og Rentehenlæggelsens Ophor 
vilde kunne forege Aktieudbyttet herefter med 1 pCt. At lade Re
servefondet direkte komme Aktionærerne tilgode, var en betænkelig 
Ting; et ordentlig Reservefond styrkede et Selskabs Kredit. Alan 
vilde nu i Fremtiden kunne — i Lighed med Flensborgs Værft — 
danne et Dispositionsfond, hvorover man frit kundo raade. Sel
skabets Aktier var for en stor Del paa faste og ikke paa Spekulan
ters Hænder, — og derfor havde det gjort Bestyrelsen meget ondt, 
da man for et Pur Aar siden kun kunde give 3 pCt., — og derfor 
luivde man med velbcraad Hu i Aar begrænset sig til kun at give 
7 pCt. Havde man givet 10 pCt., vilde vistnok Kursen, være gaaet 
i Vejret, men af den ovenangivne Grund miskede man meget at und- 
ga:i stærke Svingninger i Kursen. ,

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Hr. P. Karberg.

(»Berl. Tidende«.)

Ugens Havarier.

F e n j a, Dpsk. af Gefle, dor d. 24. f. Al. pua Rejsen fra Aarhus 
til Riidkjiihing kom pan Grund paa Sprogo, er af Bjcrgningsdam- 
peren »Helsingør« bragt Ilot og. ind til Korsør, hvorfra det, efter at 
være bleven undersøgt af Dykker og befundet ubeskadiget, iiar fori
sat Rejsen iil Bestemmelsesstedet.

1. o u i s e, Dpsk. af Wismar, kom paa Rejsen fra St. Petersborg 
til Hjemstedet med Trælast paa Grund paa Hvideodde ved Roune. 
Assistance blev afslaaet. Efter at en Del Dækslast var kastet over 
Bord, kom Skibet ilot. Grundstødningen skete i taaget Vejr. Skibet 
er indkommet til Kunne for Dykkerundersogelse samt for at indtage 
Kul. Den kastede Dækslast bliver bjerget af Fiskere.

R i g n, 3/ni. Skonnert af Riga, kom paa Rejsen fra Tr&ngsund 
til Aarhus med Trælast paa Grund i Sundet ud for Snckkorsten. 
Bjirgningsdamperen »Bien« bragte Skibet Ilot og ind til Helsingør, 
hvorfra det sandsynligvis skal slæbes til Aarhus.

K a r e n, Fiskekutter af Skagen, kom i Læso Reude i Kol
lision med Trawldamper »Gailus« af Hamburg; denne tog Kutteren, 
der blev ramt i Boven og blev læk, pan Slæb til Frederikshavn, 
men efter kort Tids Bugsering sank Kutteren, og Besætningen blev 
reddet om Bord i Trawldamperen og landsat i Frederikshavn. Kut
teren, der var paa Rejse til Kjobenhavn med en Ladning Rod- 
spa-tler, sank paa 10 Favne Vand.

Eller senere Afoddelelse cr Kutteren blevet hævet af Svitzers 
»Viking« og med Assistance af denne og »«Exprcs« indbragt til 
Frederikshavn.

J o nas S c 11, Dpsk. af Flensborg, grundslodt d. 27. f. M. paa 
Bosserne paa Sainsii. Er af Svitzers bragt flot og ind til Aarhus. 
Skibets Last er Kul.

Kulien, Dpsk. af Goteborg, kom paa Rejsen fra Lysekil til 
Kjobenhavn med en Ladning Brosten paa Grund ved Årildsleje. 
Svitzers assisterede Skibet flot, efter at en Del af Lasten var kastel 
over Bord. Rejsen er fortsat til Bestemmelsesstedet.

Agnes, Jagt af Aarhus, cr i Aarhusbugten strandet og lobet 
I uld af Vand. Besætningen blev reddet oui Bord i ct andet Fartøj. 
Der gores Forsug paa at bjerge Skibet.

Peter B r a li e, Barkskib af Maricbamn, kom paa Rejsen fra 
Lovisa til Rochcfort med en Ladning Træ paa Gruud ved Kastrups 
Knæ. Svitzers har assisteret Skibet flot.

En russisk Skonnert, hjemmehørende i Riga, paa Rejse til 
Middlesbrough med Trælast, cr kommet paa Grund paa Middelgrun
den. Skibet soger ved egen Hjælp at koinmo flot.

K 1 a r a, Brig af Svendborg, paa Rejse fra Soderhamn til Frank
rig med Trælast, har ud for Bulbjerg været i Kollision med Damp
skib »Ivar« ar Kjobenhavn. »Klara« blev meget stærkt beskadiget, 
medens »Ivar« ikke tog nogen videre Skade. Briggen blev af 
Damperen indbugseret til Frederikshavn, hvorefter Damperen fort
satte Rejsen til Bestemmelsesstedet Aarhus.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STR ÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt. t.il Faget lienhørendo ti) 

Nutidens billigste Priser 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub. NEWVOF1K.5TCMP- FABR-XANIfl.'

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 1. Oktbr.) Adolph 
A n d e r s e n, Sekulært, ank. til Rouen 29. Septbr. fra Riga. ■— 
Alexandra, Ralle, afg. Kristiania 21. Septbr. til Boston. — 
A 1 g ar v e, Horries, afg. Denia 28. Septbr. til Malaga. •— A n g 1 o 
Da n c, Wienekc, ank. Riga 30. Septbr. herfra. — A. N. Hansen, 
Paaske, nfg. Havre 25. Septbr. til Tunis. — Antwerpen, Mad
sen, afg. Riga 28. Septbr. til St. Petersborg. — Arka nsa s, Pe
tersen, dokker her. — A r n o, Strubbcrg, ank. Marseille 27. Septbr. 
fra Port Vendres. — A x e 1 h n u s, Soeberg, ank. hertil 30. Septbr. 
fra St. Petersborg. — il u r o n S t j e r n b I a d, Kofoed, ank. Kønigs- 
berg 29. Septbr. herfra. — Bcira, Lunge, afg. Lissabon 27. Septbr. 
hertil (p. Ouossant 30. Septbr.) — C. F. T i c t g e n, Thomsen, afg. 
Kristianssand 29. Septbr. til New York. — Chr. Bro her g. 
Nielsen, ank. Tarrngona 30. Septbr. fra Marseille. — Chr. IX, 
Holm, ank. hertil 30. Septbr. fra Libau. — Dagmar, Bogvad, afg. 
Sunderland 29. Septbr. til Marseille. — I) o u r o, Mortensen, p. 
Brunsbiittel 30. Septbr. for Oporto. — F 1 o r i d n, Andersen, afg. 
Newcastle 19. Septbr. til Baltimore. — Frederik, Thomsen, ank. 
lændon 29. Septbr. herfra. — Garonne, Kromann, ank. Lovisa 28. 
Septbr. Tra Borgli. — G e o r g i o s 1, Sorcnsen, ank. hertil 30. 
Septbr. fra Newcastle. — Hellig Olav, Helst, afg. New York 
2G. Septbr. til Kristianssand. — Il en gest, Harder, ank. Skntskær
29. Septbr. fra Ljusne. — Hjelm, Sørensen, afg. herfra 30. 
Septbr. til Stockholm. — I. C. Jacobsen, Petersen, p. Dartmouth
30. Septbr. Tor Oneglin. — Jolantha, Simonsen, arg. Riga 28. 
Septbr. til Antwerpen. — Kasan, Hansen, ank. Hull 22. Septbr. 
fra Kønigsberg. — K e n t u c k y, Andresen, p. Porlofness 29. Septbr. 
hertil. — K i c w, Jørgensen, afg. Libau 28. Septbr. til Hull (p. 
Hollemui 30. Septbr.) — K u r s k, Gommesen, ank. hertil 28. 
Septbr. fru Dunkenine. — Leopold II, Rasmussen, ank. Windau
29. Septbr. lieiTra. - Louise, Kruse, afg. Bordeaux 29. Septbr. 
hertil. — L o u i s i a u a, Drstcd, afg. herfra 13. Soptbr. til New 

York. — L. P. II o 1 in b 1 a d, Gotthardt, ank. hertil 2G. Septbr. fra 
Boston. — Mors o, Ucst-Jacobseu, auk. hertil 25. Septbr. fra St. 
Petersborg (dokker her). — M o s k o w, Mcldahl, afg. Cadiz 30. 
Septbr. til Lissabon. — Nicolai 11, Kuaes, auk. Boston 25. Septbr. 
fra Kristiania. — N i s li n i j Novgorod, ank. Antwerpen 25. 
Septbr. fra Riga. — Nordjylland, Kragh, afg. Dunkeri|uc 1. 
ds. hertil. — 0. B. S u li r, Frisenette, afg. Palermo 30. Septbr. til 
Marsala. - 0 in s k, Jensen, ank. Windau 30. Septbr. herfra. — 
Oscar II, Hempel, ank. hertil 24. Septbr. fra Kristiania. — 
P e r m, Christensen, p. Holtenau 30. Septbr. for Nakskov. — 
P r e g e 1, Olsen, ank. Hull 25. Septbr. fra Libau. — R i b e r li u u s, 
Boimeiykke, ank. hertil 30. Septbr. fra Riga. — Texas, Lissner, 
ank. Buenos Aires 31. Aug. fra Newport. — Tiber, Bcck, alg. 
herfra 28. Septbr. til St. Petersborg. — Tyr, Tbauing, ank. hertil
30. Septbr. fra Windau. — U n i t e d S t a t e s, WulfT, afg. Kristians- 
sillid 21. Septbr. til New York. — V a 1 d e m a r, Johnsen, afg. Ber
gen 1. ds. hertil. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. Riga 29. 
Seplbi. fra St. Petersborg. — Viking, Meyer, ank. Funchal 30. 
Septbr. fra Las Palmas. — C e r e s, Gad, nfg. Seydisfjord 27. Septbr. 
til Kysten. — Esbjerg, Strufvc, nfg. Reykjavik 30. Septbr. til 
Vestlandet. — 11 o l a r, Swan, ank. Thorshtivu 28. Septbr. fra Leith. 
— Laura, Aasberg, ank. Thorshavn 30. Septbr. fra Eskefjord. ■— 
Sk a I li <i 1i, Larsen, afg. Reykjavik 28. Septbr. til Nordlandet. — 
Thyra, Mikkelsen, afg. Reykjavik 27. Septbr. til Leith. — 
T j a 1 d u r, Rotlie, ank. hertil 1. ds. fra Leith.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. fra 
Blyth 28. Septbr. til Liibeck. — M i c h a i 1 0 n t c h o li k o f f, Har- 
boe, aTg. fra Blyth 29. Septbr. til Kronstadt. — Generalkonsul 
F a I 1 i s c n, Knudsen, ank. til Kronstadt 28. Septbr. — W I a d i m i r 
Reitz, Olsen, ank. til Kronstadt 25. Septbr. — Helmer Moreh, 
Thorsøe, alg. fra Jacobstad 28. Septbr. til Diinkcr(|ue. — Excel- 
1 e n c e P 1 e s k e, Christensen, afg. Ira St. Petersborg 29. Septbr. til 
himlen. -- Pawel An dreje Tf, Tannelæk, ank. til Hull 2G. 
Septbr. VV lad i m i r S a w i n, Carstensen, alg. fra Grimsby 28. 
Septbr. til Kroustadt. — Alexander S li u k o f f, Dahl, ank. til
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Fowey 25. Septbr. — Johan S i e ni, Nielsen, afg. Tra St. Peters
borg 28. Septbr. til Duukerquo. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. fra Metliil 28. Septbr. til Newfairwater.

Danmark. A n s g a r Madsen, ank. til Kolding 27. Septbr. — 
1. N. M a d v i g, llahn, ank. til Huli 21. Septbr. ■— H a ni 1 e t, 
Iteese, alg. fra Urangemouth 28. Septbr. — Helge, Olsen, nnk. til 
Bromen 25. Septbr. — Kul f, Olsen, auk. til Kronstadt 14. Septbr.
— Niels li. Pinsen, Matthieseu, auk. til bromen 15. Septbr.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, auk. til Rotterdam
29. Septbr. — Brattiugsborg, Suensou, auk. til Vulparaiso 12. 
Aug — Fly n der borg, Larsen, alg. ffa Newcastle 26. Septbr.
— Fredensborg, Hurtmauu, ank. til St. Petersborg 29. Septbr.
— Frederiksborg, Hansen, ank. til Swausea 25. Septbr. — 
J o m s b o r g, Mathiesen, ank. til HuH 18. Septbr. — Kronborg, 
Jensen, auk. til Kiga 27. Soptbr. — Rosenborg, Schultz, ank. 
til Aalborg 28. Septbr. — Skanderborg, Jensen, auk. til 
Ilull 28. Septbr. — Stjerneborg, Lund, alg. fra Kjobenhavn
27. Septbr. — So borg, Fischer, auk. til West Hartlcpool 28. 
Septbr. — Urauieuborg, Schmidt, auk. til Kjobeulrtvn 28. 
Septbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Klamponborg, Palm, auk. 
til Gheut 28. Septbr. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, auk. til 
lluelva 17. Septbr. — Silkeborg, Pedersen, ank. til Arcnaugel
25. Septbr. — Skodsborg, Schultz, auk. til St. Petersborg 23. 
Septbr. — T u b o r g, Agcrliu, auk. til Huil 9. Septbr. — U 1 f s- 
h o i- g, Eriksen, auk. til Sunderland 30. Soptbr. ■— V o r d i n g-
b o r g, Petersen, uuk. til Metliil 1. ds.

Neptun. D a u s b o r g, Mollerup, auk. til Stettin 28. Septbr. —
J te g e r s b o r g, Larsen, afg. fra Koivusaari 23. Septbr. — K a-
lu ud borg, Nielsen, auk. til St. Petersborg 1. ds. — Taaru- 
h o r g, Matzen, afg. fra Methil 29. Septbr.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. fra Rcpola 28. 
Septbr.

Svendborg. S v c u d b o rg, Muller, auk. til Gheut 26. Septbr. 
Peter M æ r s k, Børgoseu, alg. fra Ghent 1. ds.

Havet. F y e u, Andersen, auk. til Peruau 25. Septbr.
Vesterhavet. N i o b c, Gregersen, auk. til Bilbuo 27. Septbr. — 

N u n c y, Nielsen, auk. til Aiothil 27. Septbr. — N a u l i k, Nielsen, 
passeret Frederikshavn 24. Septbr. til Pasages. — Nordsoen, 
Gram, uuk. til Bunitisland 26. Septbr. — N e x o s, Basse, passeret 
llekiugor 30. Septbr. til Roucn. — F y 11 a, Christensen, ank. til 
Hamburg 28. Septbr. — Gerda, Iversen, afg. fra Grimsby 28. 
Septbr. til Nizza. — Hobe, Hansen, ank. tU Stockton o. Tees 29. 
Septbr. — C i t o, Thogerseu, ank. til Rings Lynu 23. Septbr. — 
N a p o 1 i, Briuch, auk. til Esbjerg 28. Septbr. — Bodil, Larsen, 
auk. til Mcthil 30. Septbr. — Dagmar, Mathiasou, auk. til 
Mcthil 30. Septbr. — N o r in a, Nielsen, afg. fra Alloa 27. Septbr. 
til Konigshcrg. — Alfa, LTldall, afg. fra Jorsoy 30. Septbr. til 
Frederikshavn.

Vulcan. V u 1 c a u, Nielsen, auk. tU Rottordam 22. Septbr. — 
London, Bom, ank. til Kiol 24. Septbr. — Paris, Tholauder, 
afg. fra Repola 28. Septbr. til Velzen. — B r y s s o 1, Bocck-Hanseu, 
arg. fra Pillau 28. Septbr. til Hcplotsund.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. fra Blytli 26. Septbr. til 
Kronstadt. — W i o u, Brink, afg. fra St. Petersborg 27. Septbr. til 
Rotlerduin. — R o m a, v. Thun, afg. fra Blytli 29. Septbr. til 
Swiuemuude.

Torm. Sara, Jensen, auk. til Sunderland 30. Septbr. — 
11 c 1 c n e, Sørensen, auk. til Rotterdam 29. Septbr. — Agnete, 
Petersen, afg. fra Mcthil 28. Septbr. til Wismar. —■ H e r m i a, 
Hansen, afg. fra Grangomouth 28. Septbr. til Nørresundby. — 
Alice, Schultz, afg. fra Horsens 28. Septbr. til Methil. — 
Sjælland, Souuichseu, ank. til Korsør 1. ds. — B o r n h o 1 m, 
Abrahiunscu, afg. fra Bunitisland 27. Septbr. til Kiol. — N a u t a, 
Madsen, ank. til Kiel 30. Septbr.

Ærø. Emanuel, Hansen, ank. til Helsingør 24. Septbr. — 
E r i n d r i n g, Nielsen, ank. til Kotka 25. Septbr. — Enigheden, 
Jensen, ank. Tayport 25. Septbr. — Helgenæs, Knudsen, ank. til 
Marstal 27. Septbr.

Frem. A u s t a, Bagger, auk. til Kjøbenhavn 29. Septbr. — 
Vera, Thing, afg. fra Gheut 1. ds. til Rondsburg. — Freja, Niel
sen, nnk. til Wiudau 30. Septbr. — Hertha, Rasmussen, auk. til 
Sønderborg 30. Septbr.

Karl A. Malmherg & Co. 1 v e t e, Frijs, ank. til Trellcborg 
29. Septbr. — R o m n, Larsson, afg. fra Aalborg 30. Septbr. til 
Yslad. — Tor, Hiirsted, ank. til Dauzig 29. Septbr.

H, Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. fra Oxelosund 30. 
Septbr. til Rotterdam. •— E d i s o n, Sørensen, ligger i Methil. — 
F ii 11 o n, Jørgensen, ligger i Bromen.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, afg. fra Sunderland
28. Septbr. — Sigurd, Petersen, auk. til Kronstadt 25. Septbr. — 
L. II. Carl, Stabeil, ank. til Boulognc 28. .Septbr. — Erik II, 
Mi'.hneke, ank. til St. Petersborg 25. Septbr. ■— Volmer, Jørgensen, 
afg. fra Sunderland 28. Septbr. — Dan, Petersen, nnk. til St. 
Petersborg 30. Septbr. — U 1' f c, Lorenzen, afg. fra Rcpola 1. ds. — 
Knud il, Meyer, ank. til Lovisa 28. Septbr. — Danmark, 
Kruemer, ank. til Calais 29. Septbr. — Ragnar, Helst, afg. fra 
Repola 27. Septbr. — Skjold, Mathiesen, ank. til Riga 2. ds. — 
Halfdan, Hansen, ank. til Haukipudas 30. Septbr. — Olaf, Jør

gensen, afg. fra Kalierød 30. Septbr. — S v e u d II, Jensen, auk. 
til St. Petersborg 27. Septbr. — Harald, Schmidt, afg. fra St. 
Petersborg 29. Septbr. — M n g n u s, Hveysel, afg. fra Riga 28. 
Septbr. — Ivar, Juul-Larsen, ank. til Aarhus 30. Soptbr.

Viking. Bjørn, Danholt, ank. til Kronstadt 28. Septbr. — 
Vagn, Mahncke, ank. til Nnntcs 1. ds. — Ulf, Droscher, 
ank. til Antwcrpen 22. Septbr. — Leif, Huus, ank. til Ropoln 1. ds.

Heimdal. Helga, Olsen, ank. til Blytli 1. ds. — Martha, 
Christensen, afg. fra Neder Calix 24. Septbr. •— E1 n a, Ratlije. 
ank. til Archangel 1. ds. — Therese, Pedersen, afg. fra Bly tb
26. Septbr. — Simone, Moller, afg. fra Sunderland 27. Septbr. — 
Jean n o, IxilTler, ank. til Wenrinoutli 29. Septb. — Vera, Risø, ank. 
til Bunitisland 29. Septbr. — Anine, Leth, afg. fra Skelettet! 1. ds.

Daisy, Lagcsen, auk. til Tynen 1. ds.
Nordsoen. Nordland, Møller, afg. fia St. Petersborg 28. 

Septbr. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. til Mcthil 
24. Septbr. — E n g 1 a n d, Andersen, ank. til Huil 1. ils. — 11 o I- 
1 a n d, Poulsen, ank. til Kjøbenhavn 28. Septbr. — R u s 1 a n d, 
Schmidt, ank. til Ostende 30. Septbr.

Kjobenhavn. R u s s i a, Poulsen, ank. til Rotterdam 1. ds. — 
Carl II c c k s h c r, Starck, ank. til Libau 26. Septbr. — N o r- 
m n n n i a, Erichsen, afg. fra Methil 27. Septbr. til Kronstndt. — 
1. i v o n i a, Skov, auk. til Rotterdam 27. Septbr.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. til Tynen 30. Septbr. ■— 
G a 11 i a, Nielsen, auk. til Dordrccbt 29. Septbr. — Cnledonia, 
Slorm-Hanscn, afg. fra Riga 27. Septbr. til Dordrccbt. — Sarma- 
t i a, Pedersen, afg. fra Sunderland 30. Septbr. til Stettin. — K a- 
t o n i n, Rasmussen, ank. til Kønigsberg 29. Septbr.

Inga. F1 a n d r i a, Nielsen, ank. til Kiel 29. Septbr. — 
C a r b o n i a, Mathiesen, afg. fra Kalundborg 30. Septbr. til Kø- 
uigsberg. — Es ton in, Winckler, ank. til St. Petersborg 26. 
Septbr.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. til London 1. ds. — S c 1 a n- 
d i a, Trocnscgaard, afg. fra Kønigsberg' 28. Septbr. til Ilull. — 
F r n in c n t i a, Andersen, ank. til Malmø 25. Septbr.

Jylland. Ebba, Mcinertz, ank. til Tynen 30. Septbr. — 
Ingrid, Winther, ank. til Riga 28. Septbr. — Karen, Eriksen, 
ank. til St. Petersborg 25. Septbr.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, nnk. til St. Petersborg 20. Septbr. 
— Allan, Nielsen, ank. til Anilins 29. Septbr.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Villadsen, afg. fra Riga 28. 
Septbr. til Gheut. — Jens Bang, Kusk-Jcnsen, ank. til Riga
30. Septbr. — Margrethe, Lund, ank. til St. Petersborg 17. 
Septbr. — Henning, Clemmcnscn, afg. fra Methil 30. Soptbr. til 
Aalborg—Struer.

Det dansk-franske Dampskibsselskab. N o r m a n d i c t, Schmidt, 
passeret Helsingør 1. ds. til Calais. — Slesvig, Svarrer, iHg. fra 
Kør.igsborg 28. Septbr. til Mcthil.

Urania. P o 1 a r s t j e r n c n, Brantli, afg. fra St. Petersborg 
24. Septbr. — Ekliptika, lleminingsen, ank. til Bunitisland
1. ds. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. fra St. 
Petersborg 25. Septbr. — Urania, Clausen, ank. til HuH 25. 
Septbr. — Svend, Petersen, ank. til Boncss 1. ds.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, afg. fra Kjøbenhavn
2. ds. — T. M. W e r n c r, Hansen-Holm, ank. til Metliil 30. Soptbr. 
I. D. S. A d o 1 p li, Hintzc, nnk. Ghent 30. Septbr. — N. G. P c- 
torso ii, Bloch, ank. til Dordrccbt 30. Septbr. — Chr. C li ri
st c n s c n, Rasmussen, ank. til Wismar 27. Septbr. — E. M. D a 1- 
gas, Moller, afg. fra Wiborg 25. Septbr. — Lars Kruse, 
Mathiesen, ank. til Kronstadt 30. Septbr. — S t. S t. Blicher, 
Christensen, afg. fra Brahcstad 29. Septbr.

Holm & Wonsild. A n n a, Jensen, ank. til Haukipudas 26. 
Septbr. — Clara, Magleby, afg. fra Methil 30. Septbr. til Kjo
benhavn. — K a i, lvurtzhals, afg. Tra Swincmiinde 1. ds. til Burnl- 
island. — Erik, Poulsen, afg. fra Mcthil 30. Septbr. til Kjoben
havn. — Axel, Christensen, nnk. til Newfairwater 29. Septbr. — 
Josey, Danim, ank. til Ilull 30. Septbr. — Hugo, Steen, afg. 
fra Newfairwater 28. Septbr. til Sundsvall. — Asger Ryg, Tlior- 
kelin, nfg. fra Ncustadt 1. ds. til Hcrnøsand. — Chr. Gy is torf f, 
Schmidt, ank. til Kings Lynn 23. Septbr. — Ulrik Hol m, 
Bøhiielycke, ank. til Uleåborg 23. Septbr. — Willi. Colding, 
Frederiksen, ank. til Grinisby 27. Septbr. — Angautyr, Holm, 
nnk. til Kronstadt 28. Septbr. — Boga tyr, Nielsen, ank. til 
Metliil 29. Septbr. — Farmalyr, Nielsen, ank. til Haukipudas 
28. Septbr. — V c r a t y r, Villadsen, ank. til Methil 28. Septbr. ■— 
Absalon, Gran, ank. til Rotterdam 29. Septbr.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Co. L a d y F u r- 
n c s s, Clausen, afg. fra Kjøbenhnvn 24. Soptbr. Annette Fn r- 
n c s s, Larsen, afg. fra Huli 27. Septbr.

Europa. Europa, Hansen, nnk. til Svendborg 29. Septbr. — 
S. S. Tydskland, Danstrup, ank. til Peruau 28. Septbr. — 
Frankrig, Friis, afg. fra Hungerburg 28. Septbr. — Belgien, 
Nielsen, afg. fra Windau 29. Septbr.

Sejlskibe.
Esbjerg. Yrsa, Pedersen, ank. til Jacobstad 27. Scnlbr. — 

/Elna, Andersen, afg. fra Thisted 30. Septbr. til Hobrofjord. — 
Ella, Storm, afg. fra Lemvig 27. Septbr. til Kristianssand.

Nonne. Arg ns, Holm, nnk. til Aalborg 24. Septbr. — Cou- 
r e e r, Jacobsen, ank. til Karlskrona 24. Septbr. — S i g n r d, Han-
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sen, ank. til Oscarshamn 23. Septbr. — Mercantil, ank. til Juels- i 
minde 26. Septbr. — Freja, auk. til Malmø 26. Septbr. — Her
man 01 s o u, ank. til Kjøbenhavn 27. Septbr. — Clara Marie, 
ank. til Kjobonhavn 27. Septbr. — Laurontine Emilie, An
dersen, ank. til Karrebæksminde 27. Septbr.

Svendborg. Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. til Dun
kerque 21. Septbr. — Jens, Eriksen, ank. til Vemyss 23. Septbr. j
— ■ Rossing, Larsen, ank. til Masnedsund 23. Septbr. •— Nor- j 
den. Andreasen, ank. til Dysart 24. Septbr. — Union, Olsen, auk. ; 
til Flensborg 25. Spelbr. — Katrine, Hnusen, ank. til Flensborg 
'Fjord 25. ScptbrL — G e f i o n, Rasmussen, passeret Sletten 23. 
Septbr. — Ellen Kirstine, Petersen, passeret Dragor 25. 
Septbr. — Z e n i t li a, Jensen, ank. til Gøteborg 25. Septbr. — 
Olga, Rasmussen, ank. til Norrkøping 25. Septbr. — Leif, An
dersen, ank. til Kjøbenhavns Red 25. Septbr. — Danmark, 
Huitfeidt, ank. til St. Petersborg 26. Septbr. — P a 11 e s o n, Jen
sen, ank. til Burntisland 26. Septbr. — Henry Brooke, Ras
mussen, passeret Dragør 25. Septbr. — Dannebrog, Clausen, ank. 
til Havre 25. Septbr. •— Z a m p a, Petersen, ank. til Great Yarinouth
27. Septbr. — Valdemar, Andresen, unk. til Dagelykke 27. 
Septbr. — Vega, Rasmussen, ank. til London 16. Septbr. — G æ a, 
Petersen, ank. til Boston 27. Septbr. — Guldborg, Jorgensen, 
ank. til Folkcstonc 27. Septbr. ■— O d i n, Andersen, ank. til Rudkjø- 
bing 2S. Septbr. — S o 1 o n, Raseb, ank. til Gøteborg 27. Septbr. — 
Lind hårdt, Madsen, ank. til Aarhus 28. Septbr. — Slesvig, 
Holmann, ank. til Lohals 28. Septbr. — Anna Kirstine, Han
sen, nnk. til Odense 28. Septbr. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. til 
Bogense 30. Septbr. — G e f i o n, Rasmussen, ank. til Hobro 28. 
Septbr. — Emanuel, Bentzen, ank. til Kolding 28. Septbr. — 
C a p e 11 a, Hansen, ank. til Holmestrand 29. Septbr. — L v o, Jen
sen, ank. til Boness 30. Septbr. — Niels, Nielsen, ank. til Gefle
29. Septbr. — Martin, Wilde, ank. til Umeå 28. Septbr:

Æro. H a a b c t, Eschen, ank. til Borgå 24. Septbr. ■— A p o 11 o, 
Albertsen, ank. til Kjobenhavn 24. Septbr. ■— E o s, Christensen, ank. 
til til Hfracombc 23. Septbr. — H a n s i g n c, Clausen, ank. til 
Hemoor an der Oste 24. Septbr. — Kirstine Jensen, Raa- 
linuge, afg. Pontricux 24. Septbr. for Hull. — M a 1 f r i d u r, Han
sen, ank. til Pillau 25. Septbr. — Elise Marie, Olsen, ank. til 
Libau 25. Septbr. — Valkyrien, Weber, ank. til Stege 24. 
Septbr. — A r o n, Andcrseu, ank. til Pillau 25. Septbr. — C a s t o r, 
Albertsen, ank. til Pillau 25. Septbr. —■ A b b a, Petersen, ank. til 
Boston 25. Septbr. — Marie, Østermann, ank. til Aarhus 24. Septbr.
— V i 11 i, Knudsen, ank. til Skutskær 24. Septbr. — A 1 b e r t li a, 
Kromann. ank. til Aberduwev Red 24. Septbr. — Viking, Weber, 
ank. til Nykjøbing Falster 24. Septbr. — Sålus, Bager, ank. Kjø
benhavns Red 23. Septbr. fra Sundsvnll til Kirchwaal. — Rolf, 
Christensen, ank. til Movillo 25. Septbr. for London Derry. — Dan- ' 
mark, Knudsen, ank. til Hamburg 26. Septbr. — M. II a y, Pe
tersen, ank. lil Fogo 25. Septbr. — Karen, Albertsen, ank. til 
Stralsund 26. Septbr. — Valborg, Johnnsen, ank. Kjøbenhavns 
Red 24. Septbr. fra Umeå til Schieham. — H e j m d a 1, Eriksen, 
ank. Kjøbenhavns Red 26. Septbr. fra Hernøsand Distrikt til Dakar.
— Immanuel, Bager, ank. til Dieppe 26. Septbr. — Freden, 
Andersen, ank. til Havre 26. Septbr. — Emilie, Hansen, ank. til 
Kjøbenhavn 26. Septbr. — Gloria, Fabrieius, ank. til Kristians
sand 27. Septbr. — Norden. Rasmussen, ank. til Pillau 27. Septbr.
— Merkur, Friis, afg. Kønigsberg 25. Septbr. til Umeå. — 
Anne, Mikkelsen, ank. til Rio Grande do Sul 26. Septbr. — T h. 
L o h s e, Bove, ank. til Norrkøping 27. Septbr. — Maagen, 
Mortensen, afg. Labrador 27. Septbr. til Gibraltar. — Hydra, Chri
stensen, ank. til Dieppe 27. Septbr. — Alf, Hansen, ank. til Ny- 
kjobing 27. Septbr. — J o h a n n o, Stegmann, ank. til Nørre
sundby 27. Septbr. — Saga, Olsen, ank. til Ranmo 28. Septbr. — 
N o rin a, Christensen, ank. til Mostyn 30. Septbr. — Alma M a- 
r i c, Hansen, ank. til Stonehavon 30. Septbr. — Nauta, Stærke, 
afg. 28. Septbr. fra Labrador til Gibraltar. — A r g o, Clansen, ank. 
til Rio Grande 28. Septbr. — Ærø, Christensen, ank. til Storncvey
30. Septbr. — Pampa, Svendsen, ank. til Haderslev 30. Septbr. — 
Johanne, Østermann, ank. til Boness 30. Septbr. — I. A. K r o- 
m a n n, Christensen, afg. 26. Sentbr. fra St. Petersborg til Biguisc. — 
Industri, Raahauge, ank. 24. Aug. til Indian Tichle (Labrador).
— Mariane, Andersen, ank. til Grangemouth 30. Septbr. •— 
De tvende Brødre, Boye, nnk. til Grangemouth 30. Septbr. — 
Jo li a n n o, Hansen, afg. Swansea 29. Septbr. til Sødcrhamn.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene cr danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvnrtnul (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Smaalands-Farvandot. Laaland N.-Kyst. Bandholm Havn.

Den 15de Oktober 1907 tændes ved Bandholm Havn to hvide, faste 
Ledefyr, der holdt overet leder i den gravede Rende fra Knækket 
0. for Holltendergrund tH Havneøen. Flammens Højde: 16 og 26 
Fod. Forfyret vises fra en Pæl i Kuutheuborg Park, 2*/. Kbl. S. t. 0. 

lor Havnens S.-Hjørne. Bagfyret vises fra en Pæl 1 Kbl. S. 21° V. 
fra Forfyret. Brændetid: 1ste September—Isto AprH.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet, Malmo. Paa det Ø.-lige Pierhoved ved 

Malmo tændes den 19de Oktober 1907 et Blinkffyr, der hver 4 Sek. 
viser rødt Et-Blink. Der er ikke Vagt ved Fyret. Flammens 
Højde: 31 Fod.

Samtidig forandres Fyret paa det V.-lige Pierhoved til at vise 
grønt, fast Lys fra N. 81° V. til N. 6° 0., hvor det nn viser 
rodt Lys.

Det grønne Lys overet med det hvide, faste Lys i Malrnb indre 
Fyr vil da lede i Indsejlingsrenden til Malmo. 55° 36' 59" N. Br. 
12“ 59' 38" 0. Lgd.

Stockholms Skærgaard. Tjarfven. Vod Tjarfven er Lysten
derne. soin viser hvidt Et-Blink hver 3 Sek., un udlagt til Forsøg.

Finland. Finske Bugt. Helsingfors Distrikt og Hango, En rød 
og hvid Stage med rødt Kors er i 35 Fod Vand udsat ved Haksaloref, 
67- Kbl. S. 10° 0. fra Haksalo S.-Spids. 60° 15' 45" N. Br. 
25° 42' 45" 0. Lgd. En rod og hvid Stage med Kost er i 26 Fod 
Vand ndsat S. for 7 Fods Grunden Snnnantill, 7s Kbl. S. 10° V. fra 
Vestra Sunnantillsgrunden S.-Pynt. 59° 49' 13" N. Br. 22° 56' 
9" 0. Lgd.

Ålands Øer. Paa Stora Stegskår Ø.-lige Del er tændt et rødt og 
hvidt vekslende Fyr, der lyser fra N. 437,° V. gennem N. til N. 
17? 0. Flammens Højde: 16 Fod. Synsvidden: 47= Kml. Lille, 
hvidt Fyrhus. 60° 0' 58" N. Br. 19° 57' 40" 0. Lgd.

Paa Sando V.-I’ynt er tændt et Fyr, som viser rodt Hurtigblink 
fra N. 38° 0. til N. 28° 0., hvidt og rødt vekslende Lys fra N. 28° 0. 
til N. 247? 0., gront Hurtigblink fra N. 247=° 0. til N. 557? V., 
rodt Hurtigblink fro N. 557? V. til S. 32° V., hvidt og rødt 
vekslende Lvs fra S. 32° V. til S. 25° V., grønt Hurtigblink fra 
S. 25° V. til S. 15° V. Flammens Hojde: 51 Fod. Svnsvidden: 
8 Kml. Lille, hvidt Fyrhus. 60° 4' 25" N. Br. 20“ 25' 47" 
0. Lgd.

Rusland. Riga Bugt. Dvina. Shustcrholm og Jlkeneslikoj Fyr 
er ødelagte. 57“ 2',= N. Br. 24° 4',= 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Kristianiafjord. Drobak. Paa den Strækning af Kri

stianiafjord, som ligger uden for Drobak mollem Skipheltangen og 
N.-Pvnten af Nordre Kaholmen, skal Dampskibe pan 800 Netto Re
gister Tons og derover gaa langsomt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Nordmarsch. I Nordmarsch Fyr or indsat en Lvs- 

vir.kel med rødt, fnst Lys fra N. 617? V. til N. 517? V. Den an
giver V.-Enden af Ledefyrlinien Grossc Dune—Steenodde paa Amrum. 
Synsvidden: 6 Kml. 54° 37' 39" N. Br. 8“ 32' 0" 0. Lgd.

HoUand. Zuiderzee. Sloot. Stumptønde Nr. 2 i Slæt er om
byttet med en rod og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 2 med 
Diamant, da den ligger ved Adskillelsen mellem Sloot og den Del af 
Schuitengat, der fører til Houkes Havn. Om Vinteren ombyttes den 
med en rod og sort vandret stribet Vager med Diamant; denne er 
nu udlagt. 52“ 53' N. Br. 4“ 55',, 0. Lgd.

Zeegat van Goeree. Lens., En c. 7. Kbl. lang, smal Grund med 
17 Fod Vand og en mindste Dybde af 14 Fod, har dannet sig i 
Lens; den strækker sig i 0. og V. paa 51° 49' 9" N. Br. 4° 5' 31" 
0. Lgd.

Schelde. Bocht van Walsoorden. I Zuidergat er en Stump
tønde Nr. 31 a udlngt i 22 Fod Vand. 51° 22' 59" N. Br. 4“ 
2' 36" 0. Lgd.

T Stedet for Stumptondernc Nr. 16 og 20 i Everingen ombyttes 
fremtidig om Vinteren Stumptønderne Nr. 15 og 19, begge med af
kortet Kegle, mod sorte Vagere; ovenfor Bat ombyttes Spidstønde 
Nr. 38 med Ballon med en rød Vager.

Vinterafmærkningen er begyndt.
I Holland er Vintornfmærkningen begyndt.
Brielsche Gat. Westplaat. Vraget af Skibet »Donglas«, som 

laa paa Westplnat. er borttaget til 7 Fod undor daglig Lavvande. 
51“ 55' 16" N. Br. 4“ 1' 24" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Skotland V.-Kyst. Island of Islay. Chuirn Island. Omtrent 

den 15de Oktober 1907. tændes paa Chuirn Island, c. 1 Kml. S. for 
Ardmore Point, et Blinkfyr. der hver 15 Sek. viser Tre-Blink. 
Flammens Højde: 82 Fod. Der er ikke Vagt ved Fvret. 55° 40',3 
N. Br. 6“ 1' V. Lgd.

Loch Linnhe. Lady Rock. Omtrent den 15de Oktober 1907 
tændes paa Banken paa Lady Rock, 5 Kbl. S. 40“ V. fra Lismore 
Fyr, et hvidt Blinkfyr. der hver 6 Sek. viser Et-Blink, Blink 2 
Sek., Mørke 4 Sek. Flammens Høide: 29 Fod. Der er ikko Vagt 
ved Fvret. 56“ 27' N. Br. 5“ 37' V. Lgd.

Sound of Jura. Lowlandmans Bay. Omtrent don 15de Oktober 
1907 ombyttes Kugletonden ved Nine Fect Rock, i Lowlandmans 
Bay. med en Lvstnnde, der hver 10 Sek. viser hvidt To-Blink. 55“
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The Small Isles. Sandy Island. Omtrent den 15de Oktober 
1907 tændes paa Snudy Island Ø.-Endc et Blinkfyr, der hver 6 Sek. 
viser Et-Blink, Blink 2 Sck.„ Morke 4 Sek. Flamineus Hojde: 102 
Fod. Der er ikke Vagt ved Fyret. 57° 2' 45" N. Br. G° 28' 
V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Atlanterhavet. Georges Bank. Den hvide Opmaalings-Klokke- 

tonde Nr. 3 ved Georges Bank ligger paa 41° 11' 0" N. Br. G8° 
18' 3" V. Lgd.

Cap Verds Øer. Ilha da Boa Vista. ØSØ. for Ilba da Boa Vista 
cr Kompasset upaalideligl inden for 7 Kml. Afstand fra Øen.

Azorerne. Hha de S. Miguel. Ved Yderendon af Bolgebry- 
derm: pan Illia de S. Miguel er Tomlen ombyttet med en Lystonde.

Newfoundland S.-Kyst. Trepassy Harbor. Fowles Head. Tange
signalet pnn Poivlcs Head gives nu med en Diapbonc, som giver Et- 
Stod af 5 Sok. Varighed, skilt af Pnuser paa 112 Sek. Byguingen 
er livid og staar SØ. for Fyrtaarnet, Hornet vender mod S. 46° 41',5 
N. Br. 53° 24' V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachnsetts. Boston Har
bor. Broad Sonnd. Skonnerten »Phiueas H. Gay« er sunket i Broad 
Sound Indlob i 10 Fv. Vand. En Lystonde, der viser hvidt, fnst 
Lys, er udlagt tæt NØ. for Vraget ,fra The Graves Fyr i N. 6872° 
V. og fra Boston Fyr i N. 107,° V.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Mexiko. Yucatan. Celestun Fyr SV. Vraget af Dampcreu 

»Uniou« ligger snnket i 27, Fv. Vand, 7,s Kml. S. 54° V. fra Cele
stun Fyr. 20° 46',, N. Br. 90° 32' V. Lgd.

Cuba. Paa Cuba gives Storm-Signaler paa forskellige Steder. 
Signalerne er saaledes:

Et hvidt, trekautet Flag over et rodt Flag med sort Firkant i 
Midten betyder NV. Storm.
Et hvidt, trekantet Flag under et rodt Flag med sort Firkant i 
Midten betyder SV. Storm.

Et rødt, trekantet Flag over et rødt Flag med sort Firkant i 
Midten betyder NØ. Storm.

Et rodt, trekantet Flag under et rødt Flag med sort Firkant i 
Midten betyder SØ. Storm.

To rode Flag med sort Firkant i Midten betyder, at en Orkan 
eller en overordentlig farlig Storm nærmer sig.

Signalerne hejses paa en af Masterne paa Central Meteorological 
Station i Havana, og i de andre Havne paa Steder, hvor do bedst kan 
ses frn Ankerpladsen.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. Ved Rio Grande do Sul knride 

Barren i Juli 1907 i 13 Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende 
af 11,, Fod.

Escalvada Island. Den 21de Angust 1907 tændes pan Escalvada 
Island et hvidt Blinkfyr, der hver 30 Sek. viser Et-Blink. Flam
mens Hojde: 8G Fod. Synsvidden: 15 Kml. 20° 43',, S. Br. 
40° 25'.: V'. Lgd.

Chili. Mocha Island. Anegadiza. Fyret paa Anegadiza Pvnt 
viser To-Blink hver 30 Sek., Blink 3 Sek., Morkc 7 Sok., Blink 3 
Sek., Mørke 17 Sek. 38° 23',, S. Br. 73° 53' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Italien. Isole Pontine. Isola di Ponza. Ved Fyret paa Punta 
della Guardia, Isola di Ponza S.-Spids, foretages Forsøg, hvorfor 
Fyret cr upaalideligt.

Malta. I Oktober 1907 ligger to Tønder 1,« Kml. S. 43° 0. fra 
Dellimara Fvr. De ligger 7, Kbl. fra hinanden i N. 43° V. og S. 
43° 0. Det cr forbudt at gaa imellem dem. I samme Tid cr tre 
rode Tønder med Stage og Bur udlagt saaledes: En pna Outcr 
Muns Ciar Rock, 2,= Kml. N. 43° 0. fra Dellimara Fyr, en 117, Kbl. S. 
82° 0. fra samme Fyr, og en li3/< Kbl. S. 3° 0. fra sainmo Fvr. 
Dellimara Fvr: 35° 49' N. Br. 14° 33',-, 0. Lgd.

INDHOLD:
Nordevropæisk Sejlskihsreder-Forbund. — Kjøbenhavn, 

den 3. Oktober 1907. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet 
for Oktober Maaned. •— Sø- og Handelsretsdomme. — Matros- 
Certifikater. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.i.Mn / 890’' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHH
lel9'0" l 6606. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.’s System

. til Desinfektion, Udryddelse a „Clayton** Apparater Rotter og Utøj og til Ildslukoing

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødf ab rik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 
Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
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Dampskibs Aktier.
Gjort til | Køber | Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk..................
Danmark................................................

937, 93
747,
947.
69

937.
76
957,
6974

Carl ......................................................... 927. 93
Dannebrog............................................ 90 91
Skjold...................................................... 69 70
Urania.................................................... 527, 54

74 75
Dampsk. af 1896 ............................... 897, 90
Hejmdal................................................ 102 104
Østasiatiske.......................................... 1317. 1317. 132
Østersøen.............................................. 85 88
Nordsøen................................................ — —
Gorm...................................................... — —

_ _

Inga........................................................ — —
Cimbria.................................................. 89 90
Vesterhavet.......................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 22 227,
Foren. Bugser-Selsk.......................... 65 70
Dansk-russisk Dampsk..................... — —

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... 101 103
47, % foren. Dampsk-Selsk............ 99 101
5 % Østasias. Komp......................... 100 101

State- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort.................................. _ _

3 ’/,% uops. Stats............................. 967. 97
37, % Husejer Kreditk.............. .. 847, 85
31/, % Kbhvn.s Kreditf.................... 877. 89
4 % — — 2. Serie.. 917. 927,
4% - - 1. - 947, 967,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 877.
4% - - 7. - .. 92 927.
31/, % Laudkreditk. 3. — .. 91 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 927. 93

Aktier.
Nationalbank ......................... ......... 145 145 1457.
Privatbank............................................ 1207, -7. 1207. 1207,
Landmandsbank................................. 1297. 130
Handelsbank........................................ 1357, 1357. 1357.
Grundejerbank.................................... 1057, 1057, 1057«
Burm. & Wain.................................... 917, —fl//4 917, 92
Helsingørs Jærnsk.......... .... 957. —7, 957, 96
Sukkerfabr............................................. 1727, -7, 1727.

1417.
1727',

Bryggeri Aktier................................. 1417,

Vekselkurser d. I. Oktober 1907.
avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................................ 89.30 89.10
London .................................................. 18.26 18.21
Paris ...................................................... 72.70 —
Amsterdam............................................ 151.10 —
Wien...................................................... 76.10 —

Notering paa Berlins Bars d. I. Oktober 1907.

Russiske Noter.......................
4 % Russiske Consols...........
3’/io % — Boden Kredit
5 % Mexikanake 1809 ...........
6 % Rumænske Stats..........
4% - - 1890..

216.20
76.40
69.25

100.50
100.00
91.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 2.000, „Ny foren. Dampsk.11 10,000, 
„Kbhvn.11 28,000, „Carl11 2,000, „Neptun11 2,000, „Dansk-Russisk 
Dampsk.11 20,000, „Østas. Komp.11 24.000, „Skjold11 12,000, 
„Dampsk. af 1896“ 8,000, „Hejmdal" 2,000, „Danmark11 4,000, 
„Norden" 2,000, „Nordsøen11 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: »Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Euefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning-

_____________Forlang vort illustrerede Katalog.____________

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art 
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaucdriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031, Telegramidr.: „RAKET", K|ibeahavn. Prlvatteleton Veiler 610.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TrælTei Kl. 10—12 og 7—Dl lor Dantr Kl.6—1,

Esbjerg

Tovuærks-Fabrik
Hamp- Kokas- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Det kongl.oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet I72G. Aktiekapital Kr. l,2Ot),O(io, Reservefond Kr. 800,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Tclegram-Adrcsse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 124.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLBEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Rrumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teltgranadrtuer: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND11..

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 æ 7!J.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Københavns ny Sandkagebageri
6. F Abrahamiens Efll., A. S. Jenien

Dannebrogsgade 20. Telefon. 2555.
aubelaicr sig til d'Hrr. Restauratorer.

De bedste Varer her paa Pladsen.



Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl'Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 l, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Sehamby, i Kolding Havnefgd. 
Jorduhn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrskker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guidtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Naturlig Fløde! Paa */, Fl- uden nogen 
som helst Tilsætning.
Garanteret holdbar aarevls

Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianleringshnndlcre samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

J. Melander, I
Telf. Blikkenslager. 28x62 |

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstrade 3.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Sandballast 
leveres til . Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl &. Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Sømandshøjskolen i Svendborg.
Vinterkursurs begyndersenest
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 60 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

Vllh. Rascb, Forstander.

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snarest 
en eller anden Beskæftigelse. 
Vedkommende har Styrmands
eksamen I og II Afdeling og 
har sejlet som Styrmand i 5 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk. 
„274“, modt. Bladets Kontor.

Ektra prima amerikansk 

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Cornelius Knudsens Etabl. 
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krsengningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Anvendt I de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr11.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemasklner.

Emallien 
paalægges varm —1/18“ 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder!Ski
bet, der ere udsatte for 

hurtig Tæring, f. Eks.
Nærheden af Ked

lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bunkers og 
Dæk

Vi tillader os herved at 
meddele, at vor hidtidige For
retningsbestyrer Hr. Aksel 
Bjdrklof ikke mere er i vor 
kor retning, men at Hr. Karl 
Peltersson er valgt til midler
tidig Forretningsbestyrer.
Kotka Hamnarbetaro andelsforening.

Skibsfører Slgurdsens

f
/•

Patent
Fuldfarts- 

loddeapparat 
er det bedste 

i Markedet. • 
Officielt anerkendt ar 
norsk „Veritas11 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
KJøbmagerg. 13, Kbhvn.

og
Sigurdsen,Nordby, Fanø.

Jens Grouleff, Aarhus:
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havneo.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske
Admiralitets Kort.

Lager af
Imray's Kort. Nautiske Bøger.
Nyt I Nyt!

Privat Telegraf Code
Kr. 1,80.

Biankensteiners Eftf. 
Capt. Wm. Jensen. 

Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

De private Assurandeurer lim
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforaikringcr, til billige fasle 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22 Copensure 42

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Muskinrepurationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigf
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Skibs- 
Provianterlngshandlere. 
jøbenhavn og Provinserne. 
Kjøbenhavn. Georg Søren- 

m, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

7. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

elefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
srgsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 
elefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told- 
odgade 2.
S. Houlberg. Lille Strand- 
ræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told- 
jdgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G.W.Møller. Te- 
fon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 
elegr.-Adr.: P. Schou.
elf. 12. Chr. Holm.
Randers. Chr. Laursen, 
iv. Skibsfører. Autoriseret 
orhyringsagent. Telf. 487.
Faxe Ladeplads. Axel 

iund. Telefon 3.
Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh's 
ft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn 
kibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
befaler sig med alt til Faget benbiraode 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
irovianterer altid bedst og 

billigst i

Gr. W. Møllers 
klbsprovianterlngsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

■h. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
olef. 5698. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

EliUriik Lyr, Hloge- & Teltfcmlag. 
Alt mekanisk Arbejde udføres.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand) 

85, Sølvtorvet 85. 
igarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Kuse.
Varerne bringes overalt.

Telf. SS.064.

N. P. Mortensen
ly Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i
Skibsproviant.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telcgraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

F. Hansen & Co.
fe ■ Licensed =JS w« * w

Stevedores & Contractors g g.
53 J St. Petersburg og Cronstadt “

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening

Har aran rekommandere vår stufveri och, klarerings- 
forråttning i Redaree och Befålhafvares benagna hågkomet. 

Telegram-adress:
„Hamnforening**, Kotka. „Union**, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Seborg**. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstenssn.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild**.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilagr.-Mr.: „Vellhelm**, Livlia.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant aamt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Staroken**.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle, 

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der- pnatagersig Paaltegningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Tugboat Company „Union11 'Sk-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugseraelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen aom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

KABYSKOMFURER & SKIBSOVI 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT- BILLIGT-HOLOB ART FORLANG KATAL

CH RI STI ANSHAVN S JERNSTØBE
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHAFNIA) TLF. f

H. Steensen’s

Margarine
,,3 STJERNE * & „EXTRA TAFFEL**

Anvendes af Landets største Rederier 

og leveres i hermetisk Pakning til 

Skibsbrug

• • THE ■ •

•r- ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20. Tel. 156.

o ufortoldet 18JJ2U1 Jg i Kasse Indeholdend
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeir 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 326

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomnldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her-og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsye« 
Sejl, solidt fora 
bejdede, lever 
virkeligt billig

Undersøg selv Sag
Skriv omPrøv 
af Dug. dis 
sendes altid fl

F. N. Halmø
Telefon 229

Til Skibsproviant
anbefales

Pølsep og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun qF 1. Kl. clttuske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 2
Telefon: Pals 470 x.

N.SAHDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforening)

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 38lf
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 41. Kjøbenhavn, Torsdag den 10. Oktober 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakcs Kedler
Hlgglnsona selvsm. Loøsehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllaQerNr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr.: »Burmeister.*«, København

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 600'X 77'X 24'. Bæreevne 11,500 Tons.

Ter Dok 470‘>66‘X22‘
3 Patent— Ophallngebeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1631. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

(SYSTEM
Indregistreret

Adr.:
St.Anoæ

Plads 16
Compositioner

til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

Rustbeskyttende Farve
hi

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖ ❖ o •o 
❖ o ❖ o ❖ o •o •o ❖ ❖ o <►
<► 
❖ o 
❖ ❖

NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttlegramadreiier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDENUND".

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommør, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg11 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5. 
Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

Jøhn Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works aro now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT \^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Steamera 
AT THE 6AME TIME.



H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning"

Repræsentant fen-

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustowærk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Yærktøjer, Pnmper
Patent Farver til Skibsbrug

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slugs So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst1’.

<&>
De danske Yin- og Coriservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©eksler og Qltltrediliner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere A- Bondegaard & K. H. Jespersen Bygningnf Dainp._ 
Jernkonstruktioner Marstal, Danmark. Sejl- °e . Motor-
Opnnlerbeddinger. fartøjer,

Telcgr.-Adr.: <Yard». Telf Nr. 53.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Hovedkontor: Lyngbyvej 83
Telefoner

Central 6890

ooc Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
^ZjAnglo Swlss Milk Company 

.z**’*^ I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos Isoleringsmaterl- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 
Taylor’s Tynos Elastic Cement. 

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Carlsbery 
Pilsner, 

bragt i Handelen for kun faa Aar siden, 

faas overalt.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. . . / Buhl, Frederikshavn.1 elegrain-Adresse: ; Carlholtermann, KJehenheve.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12——8 Ahen. Søndap 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nlsaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Palle
Uhre • • •

Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4.
Telef. 25,016 y.
Kikkerter

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekspedition. — Billige Priser.
Tclegr.-Adr.: »Bjørchjcnsen

Telefon 7262.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Danmarks Handelsflaade i 1906.

Fra Statens statistiske Bureau har vi modtaget den 
aarlige Oversigt over Landets Handelsflaade og Skibsfart.

Den samlede Handelsflaade (Skibe over 4 
R.-T.*) under dansk Flag havde d. 31. Decbr. 1906 
følgende Størrelse (se Tabel I): 

baade i Antal og Tonnage, henholdsvis 109 Skibe og 
116,192 R.-T. (c. 45 pCt.). Medens Forøgelsen i Periodens 
første 4 Aar var fra c. 14,000 til c. 26,000 R.-T. aarlig, 
har den i det sidste Aar været over 40,000 R.-T. For 
Sejl- og Dampflaaden under et var den samlede Tonnage 
d. 31. Decbr. større end i noget tidligere Aar. VedFem-

Tabel I.

Ved Slutningen af Aaret 1906:

Sejlskibe Dampskibe Tilsammen

Antal
Register- 
Tonnage Antal

Register- 
Tonnage

Heste
kraft Antal

Register- 
Tonnage

Det egentlige Danmark......................................... 3,161 121,580 606 372,740 74,508 3,767 494,320
Færøerne.............................:.................................... 146 10,813 10 496 324 156 11,309
Island.......................................................................... 162 8,392 39 2,499 1,521 201 10,891
Dansk Vestindien...................................................... 53 673 1 8 6 54 681

Ialt . . . 3,522 141,458 | 656 375,743 76,359 4,178 517,201

Det egentlige Danmarks Handelsflaade, 
som her ene behandles, bestod saaledes ved Udgangen 
af 1906 af 3,767 Skibe med en samlet Register-Tonnage 
af 494,320 Tons. Heraf var 3,161 Sejlskibe med 
121,580 R.-T. og 606 Dampskibe med 372,740 R.-T. 
Af disse Skibe kan 1,142 Sejlfartøjer med 12,690 R.-T. 
og 4 Dampfartøjer med 75 R.-T. henregnes til Fartøjer 
bestemt til Fiskeribrug. Endvidere findes 2 Regerings
dampskibe med tilsammen 62 R.-T. til Fiskerikontrol, 
1 Dampskib med 8 R.-T. til Brug for „Dansk Biologisk 
Station11, 1 Dampskib med 75 R.-T. til Brug for „Kom
missionen for Havundersøgelser1* og 2 Dampskibe med 
66 R.-T. som Redningsfartøjer paa Jyllands Vestkyst. 
Desuden fandtes c. 12,260 Baade paa 4 R.-T. eller 
derunder samt 179 ikke selvbevægende Pramme og Læg
tere med ialt 8,724 R.-T. og 34 Dampuddybningeskibe 
med 1,550 R.-T.

Af Dampskibene var 530 Skrueskibe, 30 Hjul
skibe og 46 Skruebaade; 492 af Skibene anvendtes til 
Fragt- og Passagerfart.

57 Sejlskibe var bygget af Jern eller Staal: 
disse Skibe havde en samlet Tonnage af 23,362 R.-T., 
altsaa næsten en Femtedel af den hele Sejlskibs-Tonnage. 
Ved Dampskibe er Staal og Jern Bygningsemnerne 
for saa godt som alle større Skibe i almindelig Fart; 
der fandtes nemlig kun 6 større Dampskibe af Træ 
(hovedsagelig Eg og Teak), og af disse var 5 bestemt 
til Fart i isopfyldt Farvand (Grønland). Derimod var 
omtrent en Snes smaa Dampere bygget af Træ, de fleste 
under 20 R.-T.

I Løbet af Aaret 1906 er Sejlflaaden til
taget i Antal, men aftaget i Tonnage, medens 
Dampflaaden er tiltaget saa vel i Antal som i 
Tonnage. Sejlflaaden er forøget med 35 Skibe og 
formindsket med 8,510 R.-T. (c. 6% pCt.). Dampflaaden 
er forøget med 34 Skibe og med 41,515 R.-T. (c. 
12% pCt,).

I Løbet af de sidste 5 Aar (indtil 31. Decbr. 
1906) er vel Sejlskibenes Antal bleven forøget med 135 
Skibe, men deres Tonnage er formindsket med 20,944 
R.-T. (c. 147a pCt.) og har med Undtagelse af Aaret 
1902 været i uafbrudt Nedgang gennem Femaaret. Der
imod har Dampflaaden faaet en betydelig Tilvækst

*) Ved Betegnelsen R.-T. eller Register-Tonnage forstaas 
overalt: „Netto Register-Tonnage" efter British Rule. 

aarets Begyndelse omfattede Dampflaaden 64 pCt. og 
Sejlflaaden 36 pCt. af den samlede Tonnage, men ved 
dets Slutning var Dampskibenes Andel steget til 75 pCt. 
og Sejlskibenes altsaa gaaet ned til 25 pCt.

En Oversigt over Udviklingen af vor Handels
flaade i de sidste c. 36 Aar viser, at ved Begyn
delsen af 1870 var Dampskibs-Tonnagen ret ube
tydelig, idet den kun omfattede 10,453 R.-T.; den voksede 
med c. 35,000 R.-T. i det første, med c. 50,000 R.-T. 
i det andet Tiaar, og Forøgelsen tog henimod Midten'af 
1890erne endnu stærkere Fart, saa at Dampskibs-Ton
nagen endog i Løbet af 5 Aar (31. December 1894—31. 
December 1899) omtrent fordobledes (fra c. 129,000 R.-T. 
til 255,000 R.-T.). Antallet af Dampskibe er ikke 
steget i samme Grad som Tonnagen, idet de nyan- 
skaffede Skibes Gennemsnits-Tonnage stadig er blevet 
større gennem hele det omhandlede Tidsrum. Særlig var 
dette Tilfældet i Aarene 1902 og 1903, men i disse Aar 
er der ogsaa bl. a. anskaffet 3 Dampskibe paa over 
6,000 R.-T. hver, samt i det sidst forløbne Aar, i hvilket 
der er anskaffet et betydeligt Antal store Dampskibe, 
deraf 5 Skibe mellem 2,000 og 3,000 R.-T. og 1 paa 
over 5,000 R.-T.

Jævnsides med Stigningen i Skibenes Gennemsnits
størrelse er der fulgt en Nedgang i den gennemsnitlige 
Maskinkraft pr. Ton, idet denne i 1906 var 0,20 HK., 
medens den i Begyndelsen af 1870erne var omtrent dob
belt saa stor.

Sejlskibs-Tonnagen er i det nævnte Tidsrum 
gaaet tilbage fra 168,193 R.-T. i 1870 til 121,580 R.-T. 
i 1906. Nedgangen har imidlertid ikke været jævn, 
tværtimod har Fremgang og Tilbagegang vekslet med 
hinanden. Følgende Tal viser Forholdene i de Aar, hvor 
denne Skiften har fundet Sted:

Sejlskibe. Antal. Tonnage. Gennemsnit: 
størrelse.

31. Marts 1870... .2,719.. . . ..168,193...........62
31. Decbr. 1876.., .2,966... ...210,703............71
— — 1888....2,889... ...166,887. ..........58
— — 1893.. .3,116... . . .194,656. .........62
— — 1906... .3,161... ...121,580..------ 38

Sejlflaadens Tonnage var altsaa størst i 1876, 
hvorefter der fulgte en tolvaarig Periode med uafbrudt 
Nedgang, i Gennemsnit 3,650 R.-T. aarlig. Derefter finder 
der igen Opgang Sted, men med 1894 begynder en ny
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Nedgangsperiode, hvori Tilbagegangen har været ret 
jævn og virket betydelig stærkere end i den foregaaende 
Nedgangsperiode, idet den i aarligt Gennemsnit har ud
gjort c. 5,600 R.-T. Antallet af Sejlskibe er større 
nu end i Begyndelsen af 1870erne trods Nedgangen i 
Tonnage; i Overensstemmelse hermed er Skibenes Gen
nemsnitsstørrelse fra 1870 til 1906 formindsket med to 
Femtedele.

Tilgangen og Afgangen i Handelsflaaden 
190 6 stiller sig saaledes (se Tab. II): 

kjøbing 2 Sejlskibe med 113 R.-T., Assens 1 Sejlskib 
med 17 R.-T., 1 Dampskib med 28 R.-T-, Faaborg 
1 Sejlskib med 18 R.-T., Kjerteminde 1 Sejlskib med 
4 R.-T., Nyborg 4 Sejlskibe med 19 R.-T., Odense 
1 Sejlskib med 5 R.-T., Svendborg med Thurø og 
Taasinge 13 Sejlskibe med 797 R.-T., 1 Dampskib 
med 6 R.-T., Marstal 9 Sejlskibe med 396 R.-T., 
Aalborg 2 Sejlskibe med 22 R.-T., Aarhus (Hou) 
1 Sejlskib med 4 R.-T., Esbjerg 9 Sejlskibe med 140 
R.-T., Frederikshavn 6 Sejlskibe med 49 R.-T., 
Horsens 1 Sejlskib med 4 R.-T., Randers 1 Sejlskib

Tabel II.

Tilgang Afgang

Ved Nybygn. 
her i Landet

Ved Køb 
fra Udlandet Ialt Ved Forlis

Ved Salg 
til Udlandet

Ved
Ophugning Ialt

1906 Antal Register- Antal Register- Antal Register- Antal Register- Antal Register- Antal Register- Antal Register-
Skibe Tonnage Skibe Tonnage Skibe Tonnage Skibe Tonnage Skibe Tonnage Skibe Tonnage Skibe Tonnage

Sejlskibe .... 96 1,950 24 647 120 2,597 39 3,586
1

41 6,551 11 165 91 10,302
Dampskibe .. 14 12,016 35 36,893 49 48,909 7 4,283 , 7 4,417 1 98 15 8,798

Tilsammen 110 13,966 59 37,540 169 51,506 46 7,869 48 10,968 12 263 106 19,100

Tilgangen af Sejlskibs-Tonnnage her fra Landet 
har i det forløbne Femaar været uafbrudt nedagaaende, 
mindst i 1906 (1,950 R.-T.), størst i 1902 (5,800 
R.-T.). Alle de her i Landet i 1906 nybyggede Sejl
skibe var af Træ, med Undtagelse af et. der var af 
Staal. Af den samlede Tilvækst til Sejlskibsflaaden kan 
58 med 538 R.-T. henregnes til Fiskefartøjer; heraf 
var 51 med 463 R.-T. nybygget her i Landet. Danske 
Skibsværfter har stadig kun leveret den mindste Del af 
den anskaffede Dampskibs-Tonnage; i det sidste 
Femaar varierer deres Andel mellem 14 og 25 pCt., 
medens de som Regel leverer langt over Halvdelen af 
den tilkomne Sejlskibs-Tonnage. — Den samlede Afgang 
i 1906, der var betydelig mindre end i det foregaaende 
Aar, men dog større end de andre Aar i Femaaret, 
skyldes navnlig Sejlskibe, særlig ved Salg til Udlandet. 
Mellem Forlisene kan nævnes de to Dampskibe „Peter 
Berg“ og „Britannia11 (tilsammen 2,700 R.-T.). I de tre 
sidste Aar har Forlisene af Dampskibe været større end 
af Sejlskibe, medens i næsten alle tidligere Aar det 
modsatte har været Tilfældet; at Dampskibenes stærkt 
stigende Andel af den samlede Tonnage ogsaa maa forøge 
deres Andel af Forlisene, er en Selvfølge. I Gennemsnit 
af det sidste Femaar er aarlig forlist c. 1 pCt. af Damp
skibs-Tonnagen. men c. 3 pCt. af Sejlskibs-Tonnagen.

Af Oversigten over Værdierne for Tilgangen 
og Afgangen af Skibe fremgaar det, at den samlede 
Værditilgang ved Nybygninger samt ved Køb Salg 
overfor Udlandet udgjorde 17,18 Miil. Kr. i 1906 imod 
7.2o Miil. Kr. i 1905. Aarsagen til denne Forskel er 
det ualmindelig lille Salg til Udlandet i 1906 (0,93 Mili. 
Kr., det mindste i Femaaret) mod det ualmindelig store 
Salg i 1905 (5,go Mili. Kr.).

Bygningsstederne for de i 1906 her i Landet 
nybyggede danske Skibe var:

Kjøbenhavn 7 Sejlskibe med 75 R.-T., 8 Damp
skibe med 7,286 R.-T., Kastrup 1 Sejlskib med 
5 R.-T., Fakse Ladeplads 1 Sejlskib med 11 R.-T., 
Frederikssund 4 Sejlskibe med 27 R.-T., Frederiks
værk med Lynæs og fl. St. 5 Sejlskibe med 48 R.-T., 
Helsingør 4 Dampskibe med 4,696 R.-T., Holbæk 
1 Sejlskib med 6 R.-T., Kallundborg 2 Sejlskibe 
med 10 R.-T., Svaneke 1 Sejlskib med 7 R.-T., Band
holm med Fejø 2 Sejlskibe med 8 R.-T., Nakskov 
1 Sejlskib med 5 R.-T., Nysted 3 Sejlskibe med 15 R.-T., 
Nykjøbing F. 3 Sejlskibe med 13 R.-T., Stubbe- 

med 38 R.-T., Ringkjøbing (S. Lyngvig) 1 Sejlskib 
med 5 R.-T., Skagen 11 Sejlskibe med 49 R.-T., Vej 1 e
1 Sejlskib med 40 R.-T. — tilsammen 96 Sejlskibe med 
1,950 R.-T. og 14 Dampskibe med 12,016 R.-T.

For udenlandsk Regning er der i Danmark i 
1906 nybygget 6 Sejlskibe med 229 R.-T. og 2 Damp
skibe med 1,804 R.-T., for hvilke den samlede Byg
ningssum kan anslaas til c. 775,000 Kr. Endvidere ud
førtes et betydeligt Antal mindre Motorfartøjer til Fiskeri
brug; Værdien herfor er beregnet til 1,3 Miil. Kr.

De i 1906 fra Udlandet indkøbte Nybyg
ninger havde følgende Bygningssteder:

Råå 1 Sejlskib med 32 R.-T., Viken 1 Sejlskib 
med 8 R.-T., Kiel 9 Dampskibe med 8,945 R.-T., 
Haarlem 1 Dampskib med 48 R.-T., Gapella a. d. 
Ysel 1 Dampskib med 836 R.-T-, Middlesbro 1 Damp
skibe med 772 R.-T., West Hartl epool 3 Dampskibe 
med 3,504 R.-T., Sunderland 4 Dampskibe med 3,106 
R.-T., Blyth 1 Dampskib med 796 R.-T. — tilsammen
2 Sejlskibe med 40 R.-T. og 20 Dampskibe med 18,007 
R.-T.

Fordelingen afSkibe efter deres Størrelse 
fremgaar af Tabel III, som viser Fordelingen i 1906, 
1905 og 1895 (det første Aar British Rule anvendtes) 
mellem mindre Skibe, der væsentlig gaar i Kystfart, 
Skibe af Mellemstørrelse og store Skibe.

Det fremgaar heraf, at det er de smaa og de store 
Skibe, der er gaaet frem saa vel i Antal som i Tonnage, 
medens Mellemstørrelsen har været i Tilbagegang. For 
Kystskibene iagttager man Tilvæksten baade for 
Sejl- og for Dampskibenes Vedkommende, og den maa 
for de første tilskrives Fiskeriskibene, for de sidste lokale 
Passager- og Bugserdampere. I Gruppen af de mellem
store Skibe falder Nedgangen væsentligst paa Sejl
skibene. Fremgangen for de store Skibe skyldes 
udelukkende Dampflaaden, idet der, i endnu stærkere 
Grad end ved de mellemstore Skibe, er Tilbagegang i 
Tonnagen for Sejlskibe.

Medens Gennemsnits-Tonnagen baade for Sejl
skibe og for Dampskibe i de to første Størrelsesgrupper 
omtrent er forbleven uforandret siden Udgangen af 1895, 
har der for de store Skibes Vedkommende været en be
tydelig Forøgelse i den gennemsnitlige Tonnage; denne
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Tabel III.

Ved Slutningen af Anret

Kystskibe 
(4 til 50 R.-T.)

Skibe af Mellem- , 
størrelse !

(50 til 300 R.-T.)

Store Skibe
(over 300 R.-T.)

Antal
Register- 
Tonnage Antal

Register- j 
Tonnage Antal

Register-
Tonnage

Sejlskibe .... 2,672 •37,230 459 63,223 30 21,127
1906 Dampskibe . . . 155 2,749 117 18,554 334 351,437

Tilsammen . 2,827 39,979 576 81,777 364 372,564

Sejlskibe .... 2,609 36,742 470 66,135 41 27,213
1905 Dampskibe . . . 153 2,610 117 18,208 302 310,407

Tilsammen ... 2,762 39,352 593 84,343 * 343 337,620

Sejlskibe . . . 2,283 33,513 616 83,618 111 61,775
1895 Dampskibe . . . 129 1,942 117 18,846 155 123,271

Tilsammen . . . 2,-112 35,455 733 102,464 266 185,046

steg for Sejlskibene fra 556 R.-T. d. 31. Decbr. 1895 
til 704 R.-T. d. 31. Decbr. 1906 og for Dampskibene 
fra 795 til 1,052 R.-T.

Af meget store Skibe, Skibe paa over 1,000 
R.-T., fandtes der 140 ved Udgangen af 1906, nemlig af 
Sejlskibe 9 med 12,122 R.-T. og af Dampskibe 131 med 
214,904 R.-T.

Fordelingen af det egentlige Danmarks 
Sandelsflaade paa de enkelte Landsdele ved 
Udgangen af 1906 ses af Tabel IV.

1906, af hvilke sidste tilmed godt en Fjerdedel hørte 
til Pramme og Lægtere, der jo egentlig snarere gør 
Tjeneste i Damp- end i Sejlfart. Ogsaa i Esbjerg er 
Dampflaaden dominerende; den er her i de sidste 10— 
11 Aar forøget med c. 17,000 R.-T. og omfattede i 1906 
36,5 pCt. af Provinsernes hele Dampflaade. Da en saa 
stor Del af Dampflaaden falder paa Kjøbenhavn, maa 
den foran omtalte Bevægelse i Dampskibs-Tonnagen gennem 
det sidste Femaar, nemlig en stærk Opgang — særlig i 
Periodens sidste Aar — ogsaa findes ved Kjøbenhavns 
Dampskibs-Tonnage. De kjøbenhavnske Dampskibe er

fabel IV.
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kjøbenhavn......... 286 9.1 10,297 8.5 372 61.4 318,081 85.3 658 17.5 328,378 66.4
jælla.nd(udenKjbhv.) 553 17.5 8,489 7.0 46 7.6 9,354 2.5 599 15.9 17,843 3.6
iornholm............ 150 4.8 5,082 4.2 7 1.2 1,475 0.4 157 4.2 6.557 1.3
jolland-Falster.. 194 6.1 2,379 2.0 14 2.3 2,209 0.6 208 5.5 4,588 0.9
\n......................... 921 29.1 63,671

79,621
52.3 47 7.7 7,783

20,821
2.1 968 25.7 71,454

100,442
14 5

’erne, (uden Kjbhv.) 1,818 57.5 65.5 114 18.8 , 5.6 1,932 51.3 20.3

yllands Østkyst 573 18.1 10,327 8.5 58 9.6 7,688 2.1 631 16.7 18015 3.7
yllands Vestkyst 177 5.6 15,247 12.5 41 6.7 20,263 5.4 218 5.8 35,510 7.2
iyerne ved Limf). 307 9.7 6,088 5.0 21 3.5 5,887 1.6 328 8.7 11,975 2.4
ylland................. 1,057 33.4 31,662 26.0 120 19.8 33,838 9.1 1,177 31.2 65,500 13.3

Ialt... 3,161 100.0 121,580 100.0 606 100.0 372,740 100.0 3,767 100.0 494,320 100.0

Det fremgaar heraf og af en Oversigt over Handels
gadens Størrelse for forskellige Tolddistrikter, at Ton- 
igen fra 1870 til 1906 er vokset i Kjøbenhavn fra 
9,771 til 328,378 R.-T., altsaa til næsten det syv- 
jbbelte; for Esbjerg, i hvis Tolddistrikt der i 1870 kun 
mdtes ganske enkelte smaa Fartøjer, til 22,692 R.-T., 
j for Marstal, Fanø og Svendborg, hvis Flaader ganske 
/ervejende bestaar af Sejlskibe, tilsammen fra 39,500 
l 69,700 R.-T., altsaa med tre Fjerdedele, medens den 
ir det øvrige Land, taget under et, er aftaget fra 89,300 
l 73,500 R -T.

Handelsflaaden i Kjøbenhavn i 1906 bestod for den 
Ideles overvejende Del af Dampskibe, idet Sejlflaaden 
»r aftaget fra 42,300 R.-T. i 1870 til 10,300 R.-T. i 

gennemsnitlig langt større end Provinsernes, nemlig i 
1906 855 R.-T. imod 540 R.-T. i Esbjerg og 176 R.-T. 
i det øvrige Danmark.

Af Hovedstadens Dampflaade ejede i 1906 Det 
forenede Dampskibsselskab 70 Skibe med 73,413 
R.-T. (Naar Selskabets Lægtere og Skibe i Provinserne 
medregnes, ejede det i 1906 ialt 131 Skibe med 89,762 
R.-T.). For de tre Sejlskibspladser Marstal, Fanø 
og Svendborg under et er, som nævnt, Skibstonnagen 
bleven mere end fordoblet siden 1870, men Tilvæksten har 
ikke været lige stor for hver af dem. Marstal, der i 1870 
havde den mindste Tonnage, har nu den største, nemlig 
31,000 R.-T. (for Sejl- og Dampskibe tilsammen). Sejl- 
skibsflaaden paa Fanø, der i 1904 var lige saa stor som
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Svendborgs Sejlskibsflaade, er siden da gaaet ned med 
10,598 R.-T. og er nu langt mindre end sidstnævnte, 
der omtrent er uforandret. Marstals Sejlskibsflaade kul- 
mineredo i 1903 med 30,126 R.-T. (fordelt paa 297 
Skibe), Svendborgs i 1889 med 27,815 R.-T. (285 Skibe) 
og Fanøs i 1896 med 45,351 R.-T. (116 Skibe). For 
Fanø er der altsaa siden 1896 en Nedgang paa 32,950 
R.-T., og Tonnagen er lier kun lidt over en Fjerdedel 
af, hvad den var for 10 Aar siden. Sejlflaaden paa 
Fanø bestaar af forholdsvis faa, men store Skibe, medens 
det omvendte er Tilfældet for SvendborgB og til Dels ogsaa 
for Marstals Vedkommende. Gennemsnits-Størrelsen for 
Sejlskibe i 1906 var 302 R.-T. paa Fanø, 88 R.-T. i 
Svendborg og 100 R.-T. i Marstal. Henved Halvdelen 
(18) af Fanøs 41 Sejlskibe havde en Tonnage paa over 
200 R.-T., medens Svendborgs 268 Sejlskibe paa 5 nær 
var mindre end 200 R.-T.

De øvrige Provinsbyers samlede Handelsflaade 
er vokset med over 500 Skibe, men er i Tonnage c. 
15,800 R.-T. mindre end for 36 Aar siden. For Sejl- 
skibsflaaden var der en Opgang i Tidsrummets første 
Del (under hvilken Tonnagen fra Helsingør og Dragør 
begge Steder bragtes op til over 12,000 R.-T.), men fra 
1880erne og navnlig ira 1890 er Sejlskibs-Fiaaden i 
stadig Nedgang, fraregnet 1902 og 1906, og samtidig er 
Dampflaaden ikke bleven væsentlig udvidet, idet dens 
Tonnage i de 16 Aar fra 1890—1906 kun er vokset 
med 8000 R.-T. Der har ved næsten alle de enkelte 
Byer været Tilbagegang for Sejlskibsflaaden og Stagnation 
for Dampflaaden. Tonnagen for Aalborg var 7,326 
R.-T., for Odense 5,325 og for Korsør 4,496. Seks 
Byer, nemlig Helsingør, Rønne, Rudkjøbing, Aar
hus, Frederikshavn og Vejle, havde en Tonnage 
mellem 2,000 og 4,000 R.-T.; for alle de øvrige Told
distrikter var Tonnagen i 1906 mindre end 2,000 R.-T. 
Medeus saaledes kun 9 Byer i 1906 havde en Tonnage, 
der var større end 2,000 R.-T., var dette for 26 Aar 
siden Tilfældet med 19 Byer, og det kan yderligere 
nævnes, at der for flere af de nysnævnte 9 Byers Ved
kommende har været Nedgang siden 1880; nævneværdig 
Fremgang viser kuu Korsør og Aalborg.

Endelig skal vedrørende Fordelingen mellem Byerne 
af de meget store Skibe anføres, at afSkibe paa over 
1,000 R.-T. var af Sejlskibene 5 hjemmehørende paa 
Fanø, 2 i Kjøbenhavn, 1 i Odense og 1 i Vejle, og af 
Dampskibene 127 i Kjøbenhavn, 1 i Helsingør, 1 i 
Odense, 1 i Aalborg og 1 i Esbjerg.

Kjøbenhavn, d. 10. Oktober 1907.

Fiskerfartøjers Lanterneføring. Som med
delt i et Ritzau Telegram i sidste Nummer af Bladet 
er det ved en Søforklaring for Frederikshavns Søret 
konstateret, at en Fiskekutter „Karen*1 af Skagen bærer 
Skylden for et Sammenstød mellem denne og en Fiske
damper „Gedus** af Hamburg. Som den direkte Aarsag 
til Kollisionen angives Kutterens Lanterneføring, idet 
denne uden Toplanterne bevægede sig ved Motorkraft.

Det har for nogle Aar siden*) været stærkt frem
hævet her i Bladet, at Spørgsmaalet om Fiskekutternes 
Lanterneføring under Motorsejlads ikke blot var et Princip- 
spørgsmaal, men et Spørgsmaal af betydelig praktisk 
Rækkevidde, og vore Meddelelser om de herunder hørende 
Forhold i Fiskerflaaden grundede sig væsentligst paa 
Selvsyn i en af vore Btørste jyske Fiskerihavne.

Motor var alle Kutterne forsynet med, men Top
lanterne ansaas tydeligt nok som en unyttig Luksus
genstand, thi ikke én fandt vi, der var forsynet med 
noget Slags Stativ til Anbringelse af en saadan. Selv

følgelig kan Forholdene have forandret sig meget til det 
bedre siden den Tid, men unægtelig lyder Meddelelsen 
om Søforklaringen i Frederikshavn ikke lovende i den 
Retning og tyder nærmest paa, at Fiskekutternes Top
lanterner praktisk talt endnu den Dag i Dag befinder 
sig samme Steds som for tre Aar siden.

Mon ikke Fiskernes Assurandører vilde være nær
mest til at vaage over, at Bestemmelserne for Fisker - 
motorfartøjer ogsaa i Prakis fik den tilsigtede Betydning ?

Et væsentligt Led i de Meddelelser, der udsendes 
gennem et Søfartsblad, udgør den Klasse, som alminde
ligvis betegnes som Efterretninger for Søfarende.

Det vil være unødvendigt her nærmere at paavise, 
hvilken Rolle disse Efterretninger i mange Tilfælde 
spiller for den farende Navigatør, og det siger sig selv, 
at denne Betydning — navnlig hvad angaar vore egne 
Farvande — forøges i en ganske overordentlig Grad, jo 
hurtigere Meddelelserne kan skaffes Skibsfarten i Hænde. 
Indenfor et Ugeblads Rammer er Grænserne for Hurtig
heden jo afstukket paa Forhaand paa en kedelig Maade, 
der vel giver Plads for saadanne Meddelelser, som om
handler i Forvejen planlagte Ændringer, men stærkt 
indskrænker Muligheden for Fremkomsten af saa
danne Efterretninger, som angaar en i Øjeblikket frem
kaldt Situation, midlertidige Hindringer for Navigeringen 
eller lignende.

Desværre lader dette Forhold sig ikke ændre, men 
et Skridt i den rigtige Retning mener vi at have gjort, 
idet det er lykkedes os at træffe en Overenskomst med 
Marineministeriet, i Følge hvilken vi for Fremtiden direkte 
fra Admiralitetsdepartementet modtager Efterretninger af 
sidstnævnte Art lige indtil det sidste Øjeblik, før Bladet 
gaar i Trykken. Medens Redaktionen af „Efterret
ninger for Søfarende** hidtil er bleven sluttet Tirs
dag Eftermiddag, vil „Dansk Søfartstidende** herefter 
blive holdt aaben for herhen hørende Meddelelser indtil 
Torsdag Formiddag.

Af forskellige Grunde vil disse Meddelelser imidlertid 
ikke indgaa i den øvrige Tekst, men vil være at finde 
som Bekendtgørelser for Søfarende umiddelbart 
efter de sædvanlige Efterretninger for Søfarende.

Dansk D am p skibsr e deri for ening. I Anled
ning af en i „Nationaltidende**s Aftenavis for 26. Sep
tember fremkommen Artikel*) med Interview af Hr. 
Konsul Joban Hansen har „Dansk Dampskibsrederifor
ening**, paa et Tirsdag d. 1. ds. afholdt Møde énstem- 
migt vedtaget følgende Resolution:

„Dansk Dampskibsrederiforening** misbilliger i højeste 
Grad Konsul Johan Hansens Adfærd ved gennem Inter
views til Pressen at fremdrage for Offentligheden For
eningens indre Anliggender, og denne bliver endnu mere 
graverende derved, at hans Fremstilling langtfra er i 
Overensstemmelse med de virkelige Forhold**.

I en senere Artikel i „Nationaltidende11 har KonBU 
Johan Hansen overfor denne Resolution fastholdt sii 
Ret til frit at udtale sig om Foreningens Anliggende: 
og hævdet, at hans Fremstilling af den paagældende Sa£ 
er uangribelig.

Konsulen har samtidig trukket sig tilbage fra Damp 
skibsrederiforeningen.

Den tidligere omtalte internationale Konference a 
evropæiske Skibsreder-Organisationer, der vil finde Ste< 
i denne Maaned i London, er nu fastsat til d. 15. Oktbr

*) So „Dansk Sølartstidende*1 Nr. 46 af 17. November 1904, 
Pag. 557: Bestemmelserne vedrørende Fiskeri.

*) Den pnagældende Artikel fandtes gengivet her i Blade 
d. 3. ds. Red.
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Møderne vil sandsynligvis blive afholdt i Shipping Fede
rations Kontorer under Forsæde af dennes Præsident, 
Mr. T. L. Devitt, og strække sig over flere Dage. 
Dansk Dampskibsrederiforening repræsenteres 
paa Konferencen af Direktørerne Adolf Carl og Chr. 
Kr onm an.

Fra Tynen skrives til os d. 1. ds.:
Sammenslutning synes for Tiden at være Maalet, 

hvorefter der stiles indenfor alle Fag, ethvert Blad eller 
Tidsskrift indeholder saa godt som daglig Artikler des- 
angaaeude. I de senere Aar er der ogsaa arbejdet paa 
dette Omraade indenfor Søfartskredse, men desværre er 
mange Forhold vedrørende Søfarten endnu kun paa Be
gynder-Stadiet. Dette gælder ogsaa i høj Grad et saa 
vigtigt Spørgsmaal som Pensionering. Det for
enede Damskibsselskab var i mange Aar det eneste 
Dampskibsselskab med ordnede Pensionsforhold, senere 
fulgte et Par større Selskaber i samme Spor — det er 
alt! Ikke Halvdelen af Danmarks Dampskibe er ind
befattet derunder, saa der er langt frem, før Maalet 
kan naas, og uden Enighed og Sammenslutning naas det 
vel aldrig; thi alle de mindre Dampskibsselskaber magter 
næppe denne Opgave paa egen Haand. Men — hvad om 
disse sluttede sig sammen? Da vilde det sikkert føre til Re
sultat. Har Dansk Dampskibsrederiforening 
selv kunnet overtage „Forsikringen for Søfolk11, maatte 
samme Forening vistnok ogsaa kunne samle og grund
lægge et fælles Pensionsfond. Rederne fik næppe Grund 
til at beklage sig herover, da de lysere Forhold indenfor 
Standen vilde skabe mere Tryghed og derved større 
Tilgang af Officerer. Thi det er en Selvfølge, at man 
ved Valget af Livsstilling forud tager i Betragtning, 
hvilken der byder de bedste Betingelser, og disse findes 
sandelig ikke paa Søen for Øjeblikket.

P. JUeinertz, 
Fører af S/S „Ebba“ af Esbjerg.

Uden iøvrigt at komme ind paa det i ovenstaaende 
Indlæg indeholdte Forslag skal vi blot tillade os at hen
lede den ærede Indsenders Opmærksomhed paa den Om
stændighed, at Søfolks Ulykkesforsikring ingenlunde kan 
siges atvære overtaget af D an s k D am ps k ib sred e ri
for e n i n g. Ulykkesforsikringen overtoges som bekendt 
ikke af nogen tidligere bestaaende Forening, men af en 
nyoprettet Forening, omfattende saavel Sejlskibs- som 
Dampskibsredere. Red.

Skagens Havn. Ministeriet for offentlige Arbejder 
har under 5. Oktober d. A. udnævnt HavnemeBter ved 
Anholt Fiskerihavn O. J. C. Olsen til Havnemester 
ved Skagens Fiskerihavn fra d. 1. November d. A. at 
regne.

Sø- og Handelsretten afsagde d. 9. Oktober 
d. A. Dom i 3 Bjergningssager og tilkendte derunder Em. Z. 
Svitzers Bjergningsentreprise følgende Beløb:

For Bjergningen af S/S. „Thyra11, der d. 30. Marts 
d. A. grundstødte i Bøtø Bugt ved Gjedser, 14,000 Kr.; 
for Bjergningen al' S/S. „Barbro", der d. 19 Juni d. A. 
grundstødte paa Møllegrundens Rev udfor Hoganæs, 
15,000 Kr.; for Bjergningen af S/S. „Solheim", som d. 
14. April d. A. grundstødte udfor Hammershus Ruiner, 
8,500 Kr.

Enighed og Samarbejde,

Vi har fra Dansk Navigatørforening mod
taget følgende:

Dampskibsfører P. Meinertz, S/S „Ebba" har i 
„Dansk Søfartstidende" af 19. September skrevet en 
Artikel, der giver mig Anledning til følgende Bemærk
ninger:

Hr. M. klager over manglende Sammenhold. Vi ser 
ikke, at Hr. M.s Udtalelser tjener til at befæste det.

Dansk Navigatørforening, der til enhver Tid gennem 
sin Bestyrelse og gennem sit Blad har varetaget Skibs
førernes Interesse, har aldrig anset det for heldigt eller 
klogt at angribe andre eksisterende Foreninger med samme 
Formaal. Naar Hr. M. i sin Artikel bruger et saa ube
føjet Udtryk, som det han udtalte om Dansk Navigatørfor
ening, saa modarbejder han derved sine Standsfællers Inter
esser, thi Dansk Navigatørforening har hidtil været den 
eneste af Navigatørernes Foreninger, herunder indbefattet 
saavel Førere som Styrmænd, der har haft et Organ, 
der kunde gaa i Breschen for Standens Interesser.

Hvor danske Skibsføreres Interesser har været 
truet, eller hvor noget har været at opnaa til Fordel 
for Skibsførerne, har Dansk Navigatørforenings Arbejde 
ikke paa nogen Maade staaet tilbage for de andre For
eningers.

Vi mener derfor, at en Agitation af den Art, som 
Hr. M. synes at gøre sig til Talsmand for i „Dansk Sø
fartstidende", er baade uklog og ufin.

Uklog, fordi den skader de Folk, som han burde 
gavne. Ufin, fordi han angriber en Forening, hvis Virk
somhed altid har været præget af Loyalitet og Troskab 
overfor Skibsførerstanden.

Hr. M. vil i Fremtiden gavne mest ved sin Tavshed.
Hr. M.s daarligt valgte Udtryk angaaende Foreningen 

gaar vi forbi i Tavshed, thi derved opnaar han sikkert 
kun den modsatte Virkning af den, han synes at tilsigte.

N. Hl. Jonsson, 
Formand for Dansk Navigatørforening.

Fragtmarkedet.

I de fleste Retninger hersker der en for Aarstiden 
usædvanlig stærk Mathed over Befragtningsforretningen, 
idet Begæret efter Tonnage fra de fleste Kanter ikke 
er større, end at Befragterne har den største Lethed ved 
at skaffe sig Rum for deres Behov, hvad enten det nu 
drejer sig om hele Ladninger eller Partier, i de regulære 
Linier. Disse sidste udvider jo stadig deres Virkefelter 
samtidig med, at de enkelte Skibe bliver større og større, 
og alt det Gods, som disse „liners" slæber med sig, 
tages jo paa Trampdampernes Bekostning. Det er nu 
til Dags ikke alene Stykgods, som Rutebaadene lægger 
sig efter, men de tager ogsaa Korn, Træ, Kul, Cokes, 
Fosfat etc., kort sagt, alt muligt, af det et Skib nu kan 
fyldes med, og saadanne Partier er ofte saa store, at 
baade én og to outsiders havde kunnet anbringes, men 
ikke nok med, at Godset tages bort, ogsaa Raterne trykkes 
ikke saa sjældent ned ved at en Turbaad, som maa og 
skal have Last til en bestemt Plads, akcepterer en hvilken 
som helst Rate. Dette er jo en slæn Konkurrence yderligere 
for Trampbaadene, og at Forholdene ikke vil bedre sig 
med Aarene, men snarere udvikle sig yderligere i disses 
Disfavør, er der ingen Tvivl om. I det hele taget har 
Tratnprederne mange Vanskeligheder at kæmpe imod, 
alle Vegne lurer Farer, snart i Form af daarlige Charter
bestemmelser, snart i Form af mer eller mindre (navnlig
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mindre) velbegrundede Reklamationer fra Afskibers eller 
Modtagers Side, Ophold, Strejker etc., og navnlig har 
Strejker i Aar foraarsaget mange og lange Ophold. For 
blot at nævne nogle af de Pladser, hvor der har været 
Strejke blandt Havnearbejderne, anfører vi Rouen, Ham
burg, Antwerpen, adskillige Havne i Finland, Rotterdam 
o. s. v., men de Skibe, der har været saa heldige at 
undgaa Ophold ved Strejker, maa absolut have tjent 
ganske gode Penge i Nord- og Østersøfarten i de sidste 
3—4 Maaneder, og Fragterne i disse Farvande er endnu 
særdeles gode, omend Kulfragterne til Østersøen i den 
sidste Ugestid har vist en svagere Tendens. Der er 
endnu nogle Uger tilbage af Østersøsæsonen, og det er 
slet ikke umuligt, at vi endnu kan faa en smuk Slut
spurt at se i dette Marked, navnlig hvis der kunde 
komme noget rigtigt Liv i Kornafskibningerne fra St. 
Petersborg, Libau etc., men lige for Tiden er Tilførslerne 
fra det Indre ikke af nogen nævneværdig Betydning.

Det østlige Marked er flovet yderligere af, saaledes 
at Raten fra Kurrachee nu er nede paa 15/3 til udsøgt 
Havn pr. Oktober, medens Bombay har sluttet til 18/ 
Dødvægt, hvilket er 1/ lavere end forrige Befragtning. 
Kalkutta er livløs. For renset Ris sluttedes til 24/ 
Rangun Holland pr. Januar, og Java har sluttet nogle 
Dampere pr. Juli/August til 27/6 til U. S. eller Evropa. 
Sortehavet er ualmindelig mat for Aarstiden, og Raterne 
er overordentlig lave, men et lille Lyspunkt er det, at 
Ekspeditionerne nu er nogenlunde ordentlige, og Tørnen 
nu ophørt næsten overalt. Fra Odessa, Nikolajeff, 
Novorosisk eller Kherson er Raten for store Baade 8/ 
til udsøgt Havn pr. prompt, medens Sulina betaler 3 k 
6 d. mere og omkring 9/ N. C. for 3,000 til 4,000 Tons 
Baade. Azov har nu kun nogle faa Uger tilbage inden 
Sæsonen slutter og har fragtet en Række Baade pr. 
Oktober til 10/ k 10/3 „any“, 6 d. ekstra Hamburg, for 
større Baade 11/6 N. C. Donauen er flov.

Middelhavet har ikke fragtet meget, og Markedstonen 
er flov grundet paa det store Tilbud af Tonnage. 
Aleksandria sluttede for Bomuldsfrø til 9/ Hull, 9/6 
London. For Fosfat noteredes 9/ Tunis/Plymouth, 
8/ Zwyndrecht, 8/3 Bona/Birkenhead, og for Olje
kager fra Marseille 15/6 til 4 svenske Havne. For 
Erts har der sidst været sluttet til 11/ Karthagena/ 
Antwerpen, 9/3 Huelva/Rotterdam, 11/6 U. S., 7/6 Se- 
villa/Glasgow, alt med „fri Dispatch11. Fra Lissabon 
betaltes 8/ for Salt til Vlaardingen, og fra Bilbao for 
Erts 5/6 til Middlesbro, 5/7 7a Stockton, 4/9 Newport, 
4/3 Cardiff.

Nordamerika er stille, og Raterne viser ikke nævne
værdige Forandringer, men der er Udsigt til, at der 
snart vil blive mere Efterspørgsel, særlig naar Strejken 
blandt Bomuldspresserne i New Orleans og Galveston 
bliver bragt til en Afslutning. For Bomuld betaltes 
iøvrigt sidst 26/3 fra Wilmington pr. prompt, og 30/ 
fra Savannah pr. December til Liverpool, Mancheter eller 
Bremen. Paa Netto Charter fra New Orleans eller Galve
ston betaltes 10/3 k 10/9 til U. K. eller Kontinentet, 
11/3 k 11/6 Basis én dansk Havn. For Korn fra 
Filadelfia til udsøgt Havn sluttedes en enkelt Damper 
(23,000 Qrs.) til 2/. Fra St. Jobn sluttedes nogle Dam
pere med Planker til Englands Vestkyst til 40/ k 41/3 
pr. Oktober, og der ventes at blive en Del Ladning i 
Aar, men Turbaadene vil antagelig tage Broderparten. 
La Plata Markedet er meget flovt baade for prompt 
Lastning og for den ny Høst, som ventes at ville komme 
frem til Afskibning om 3 Maaneders Tid, men da saa 
megen Tonnage gaar ud med Kul, er Befragterne lavt 
stemte, og det bedst opnaaelige pr. Januar, Februar er 
15/3 k 15/9 fra St. Lorenzo Grænsen eller Bahia Blanca 
til U. K. eller Kontinentet, medens 16/6 akcepteredes 
for prompt Lastning.

Østersømarkedet er ikke undergaaet væsentlige For
andringer i Ugens Løb. Der er fremdeles et godt Begær 
efter Tonnage til Trælast, særlig fra de nordlige Havne 

i Botten, og mange særdeles lønnende Befragtninger 
har fundet Sted, men derimod skorter det stadig paa 
Kornladninger, idet Købmændene gennemgaaende er meget 
tilbageholdne med deres Varer. Vi nærmer os jo nu 
stærkt Sæsonens 'Afslutning for en Del af de nordligere 
Havnes Vedkommende, og man skynder paa for at faa de 
sidste Trælaster fragtet herfra, men i St. Petersborg 
synes Eksportørerne at gemme deres Korn indtil næBte 
Sæson. Der skal da ogsaa allerede nu have fundet be
tydelige Engagementer Sted for næste Aar. For Oktober 
Lastning har der fra St. Petersborg sidst været betalt 
1/3 Hvedebasis til London, medens Befragtningerne til 
Rotterdam foreløbig er indstillet grundet paa Strejken. 
Fra Libau til London er Raten 11 % d. Havrebasis til 
London, og Mark 14/15 betaltes til Emden pr. 2,000 
Kilos Havre, men Ladning er knap. Riga noterer Frcs. 20 
for Hør til Dunkerque, og for Træ bl. a. 25/ k 26/ D/B. 
til Østkysten, 30/ Manchester, Hfl. 16 Kappbjælker til 
Holland, Frcs. 32/33 D/B. Rouen, Frcs. 42 Bordeaux. 
Fra Windau betaltes 25/ D/B. til Grangemouth, Hfl. 18 
Kappbjælker til Ghent. Der er ikke meget Liv i Be
fragtningerne fra Kønigsberg, som noterer i/4% k 1/6 
til London, Hull eller Antwerpen, Mark 6 k 6J/s pr. Ton 
Mel til Nordfinland. Blandt de sidste Afslutninger fra 
Botten skal vi nævne 40/ D/B. 7s Boards Sundsvall/ 
Garston (625 Stdr), 27/6 D/B. B. Hernøsand/Aberdeen 
(1,000), Frcs. 327a D/B. B. Kotka og Lovisa/Ghent 
(750), Frcs.-45 D/B. B. Kemi og Wasa/Antwerpen (625), 
40/ indtagen Favn Props fra mellemfinsk Havn til Bristol 
Kanalen (900 Fv.).

Kulfragterne er igen bedre til Middelhavet, særlig 
for „handy“ Tonnage, ligesom ogsaa Raterne til Syd
amerika er gaaet lidt op for prompt Lastning, men til 
Østersøen er de lidt svagere. Ekspeditionerne er alle 
Vegne bedre undtagen i Hull og Grimsby. Der er bl. a. 
sidst sluttet til 6/9 Tyne/Sundsvall (2,000), 5/6 Reval 
(1,900), 5/ Stockholm (3,500), 4/9 k 5/ Swinemunde 
(2/3,000), 6 Burntisland/Flensborg (1,700), 4/9 k 5/6 
god dansk Havn (1,500/2,000), 5/6 k 7/ mindre Baade 
til Smaahavne, 4/3 k 4/6 Hamburg, 8/ k 8/3 Barcelona, 
7/ k 7/772 Vestitalien, 8/3 Venedig. Fra Cardiff har 
der været sluttet til 6/9 Kjøbenhavn (1,200), 8/3 Pillau 
(1,400), 7/Stockholm (1,700), Fros. 57a St. Nazaire, 5/6 
k 6/ Lissabon, Frcs. 8 k ÉP/a Algier, 7/77a & 7/1072 
Genua, 7/6 Las Palmas, 17/ k 18/ River Plate, prompt, 
15/ k 15/6 pr. November.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge, Vestsverig 

og Danmark til Nordsø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske 
Havne er ikke nogen væsentlig Forandring fra sidste 
Uges Beretning; dog maa Befragtninger fra de nordligste 
Havne i Norrbotten, i hvert Fald fra den finske Side, 
betragtes som ophørt for denne Sæson, men der er ved
varende Ladninger nok fremme fra de andre Landsdele, 
specielt for de noget større Sejlere, og der er for enkelte 
Ladninger betalt højere Rater. Returfragter af Oljekager 
og Kul maa i Almindelighed kaldes mattere, idet der er 
færre Partier i Markedet, men Efteraarsforsyningen er 
langtfra endt, da Clay og andre Varer fremdeles be
tinger gode Rater, ligesom Kultørnen er noget kortere. 
Markedet i denne Fart maa i Almindelighed kaldes til
fredsstillende, og der er ikke nogen Sandsynlighed for 
Mangel paa Ladninger i en nær Fremtid.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
125 Stdr. D/B., Boards Sundsvalls/Fecamp 48 Frcs., 

110 Stdr. D/B., Boards Sundsvall/Castletown I. of M. 
60/, 330 Tons Træmasse Frederikehall/Pontrieux 123/i 
Frcs., 320 Tons Byg Lolland/Drammen 571 Kr., 134 R.-T. 
Is KriBtianiafjord/Dieppe 117a Frcs. Retur Oljekager 
Stettin 14 Frcs., 370 Tons Clay Fowey/Hamburg 8/, 
220 Tons Majs Autwerpen/Sølvesborg £ 85. 230 Tons 
Kul Blyth/Stege £ 10.10, 250 Tons Kul Boston/Svaneke 
£ 11.00, 370 Tons Cement. Gheut/Memel 8/.
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Noteringerne er i det væsentligste som sidste Uge, 
dog at Kulfragterne er 9 å 10 £ b £ 10.10.

Angaaende de mindre Skibe er Forholdene nærmest 
fuldstændig uforandret; fra Tyskland maaske endog 
noget Hovere; saaledes skal Skibe være gaaet i Ballast 
fra Kønigsberg uden at kunne blive placeret derfra. 
Danzig er heller ikke meget livlig, derimod er der fra 
Stolpmunde og Riigenwalde sluttet nogle Skibe for Havre 
til 5l/i Mark; i Hamburg ligger Markedet ogsaa meget 
mat, og der er befragtet til Danmark for Majs til kun 
4*/2 Mark.

ab danske Provinshavne er atter sluttet nogle 
Skibe for Hvede og Byg til andre danske Havne, og der 
noteres vedblivende for Hvede til Kønigsberg i1/., b 
5 Mark samt for Byg til Tønsberg Gl/a Kr.

ab Kjøbenhavn er det flovt, og ikke ret mange 
Skibe blev sluttet derfra i sidste Uge. Følgende Be
fragtninger blev bl. a. gjort derfra: Hvede til Landskrona 
og Helsingborg 8 Øre, Majs til Odense lo Øre, Svend
borg 13 Øre, Rug til Thisted 20 Øre.

Fra Sverig er der ingen væsentlige Forandringer 
sket i den forløbne Uge; fra Sundhavne synes der atter 
at være lidt flere disponible Ladninger, og fra Sydsverig 
er der stadig Anvendelse for Skibe for Sten næsten til 
alle tyske Østersøhavne.

Hvad de n orske U d s kib n ingss te der angaar, 
da noteres bl. a. Laurvig/Stettin Granit G1/? b 7 Mark, 
Kragerø/Boulogne 11 Frcs., Stettin 6 Mark for Feldspat, 
Drammen/Ghent Stav 32 å 33 Frcs., Colberg Stenheller 
G å G1 /4 Mark.

B r i 11, Galease uf Gullholincu, Sverig, korn paa Rojsen til Kiel 
med Sten paa Grund ved Rodsand. Svitzers assisterede Skibet flot og 
ind tii Gjedser. Skibet er tæt.

0 v c G j e d d e, Dpsk. af Kjolænliavn, bar i Østersøen været i 
Kollision med svensk Skonnert »Forsigtigheten«; denne, der blev 
taget paa Slæb r.f Damperen hertil, har lidt cu Del Skade paa Fokke
mast og Bovspryd.

R i>. p i d, 3/m. Skonnert af Kalmar, er paa Rejsen (il Randers 
med Træ kommen paa Grund ved Indsejlingen til Mariager Fjord. 
Skibet har Assistance.

J a n e, Dpsk. af Gellc, har paa Rejsen fra Sundsvall til Glienl 
med Træla<l været paa Grund paa Øland; Skibet, der fik en betydelig 
Bundskade, cr indkommet til Helsingør; maa losse og reparere.

Mette, Skonnert af Marstal, paa Rejse fra Skotland med saltet 
Sild, er kommet paa Grund ved Hellebæk; Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 26. Septbr. sattes den fjerde af de 5 Dampere, det Øst
asiatiske Kompagni har bestilt hos Burmeister & 
W a i n’s Maskin- og Skibshyggcri i Vandet.

Skiliet fik Navnet »Bintang«, og cr bestemt til Østasiatisk Kom
pagnis Bangkok Rute.

Allobningen forlob smukt.

Skibsforer R. M. Rasmussen, Marstal, har i Folgc »Æro 
Avis« solgt den ham tilhorende Skonnert »Minde«, der manier 49 
Brutto Tons, (il Falkcnberg for en Købesum af 11,500 Kr. Skibet 
er beliggende i Falkenbcrg.

Ugens Havarier.

Til Bureau V e r i t a s er i August Mtiancd d. A. anmeldt 
som 1( Hist følgende Skibe: Sejlskibe: 15 amerikanske, 22 
biitiske, 4 danske, 5 franske, 1 tysk, 3 italienske, 10 norske, 2 
russiske, 7 svenske, ialt 69. Dampskibe: 1 oslrigsk, 11 
britiske, 3 Iranske, 2 tyske, 5 japanske, 2 norske, 3 spanske, 1 
svensk, 2 tyrkiske, ialt 30. A a r s a g c r u e til forlisene var 
for S c j 1 s k i b e il e: Stranding 27, Kollision 5, Ild 1, forsvundet 1, 
foiladt 2, Kondemnation 26, sunket 7. For D a m i> s k i b c n e: 
Stranding 13, Kollision 1, Ild, 3 forladt 3, Kondemnation 8, 
mnket 2.

S o r i n c, Barkskib af Fanu, er i Folgc Telegram fra Porsgrund 
kirniret i en Kastevind, da det var under Bugsering. Kaptajnens 
Hustru sumt en Mand af Besætningen druknede; Resten af Besætnin
gen, 8 Mand, reddede sig op paa Skibsskroget og blev derfra bjergede 

Land.
S i a m, Dpsk. af Kjobenhavn, er i Antwcrpen, da dot laa for

tojet, blevet paasejlet af tysk Damper »Lothringcn« og bar faaet en 
Jol Skade.

Gerd a, Dpsk. af Bergen, har d. 4. ds. været paa Grund paa 
festsiden af Sallholmen; er med Assistance atter kommen Hot og 
diver underkastet Dykkerundersogelse.

De to Bro dr c, Gnlease af Svendborg, kom i Tilage d. 4. ds. 
>aa Grund ved Lindholmen; er atter kommen flot ved Højvande ved 
gen Hjadp og indkommen til Nyborg, tilsyneladende ubeskadiget.

Kan, Dpsk. af Trellcborg, er paa Rejsen fra England til Sverig 
ned Kul kommet paa Grund paa Aggertangen og stnar e. 80(1 Alen 
ra Land. Svitzers assisterer.

Den 27. September blev en Uddyliningsdamper bygget af Staal 
snt i Vandet fra Kjøbenhavns Flydedok og S k i b s v ær f (. J 
Damperen, der manier c. 300 Brutto Tons, fik Navnet »Fredcriks- 
liolin«. og er bygget for Regning A/S. Frederiks holms 
Teglværker.

Den 6. ds. roretnges en Provelur med Skonnerten »Karen« af Fejo, 
Kupl. R. Nielsen. Skibet, der cr det forste Staalskib, som er lohet ,, 
af Stalden paa Ring Andersens Værft paa Tiiuro, maalcr 45’7,™ Tons. v

Skonnerten er forsynet med en 20 HK. Motor. Maskinen arbej
dede udmærket og gav en Fart af 7 Knob, og Kaptajnen, der selv er 
Reder, udtalte sin fulde Tilfredshed med det ny Skib.

(»Svendb. Amtst.«)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefning
Telefon 170 <t 428: Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vio, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det koble Kvantum.

—- - Priskurant gratis og franko. _____ —

C. HANSEN,
■JØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE fri
Telf. 19.S4S.

Specialitet:
9K1BSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
lt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priørr.
JB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.
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Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 9. Oktbr.) A d o 1 p li 
A nd ersen, Schiibert, afg. Havre 7. ds. til Duukcrquc. — Alex
andra, Råbe, ank. Boston 7. ds. fra Kristiania. — Algarvc, 
Borries, ank. Lissabon 6. ds. fra Sevilla. — A u g 1 o Dåne, Wienckc, 
afg. Riga 5. ds. til Roiton. — A. N. H a n s c n, Paaskc, ank. Tunis 
5. ds. fra Algier. — Antwerpen, Madsen, ank. St. Petersborg
3. ds fra Riga. — Ar kan s.i s, Petersen, dokker lier. — Arno, 
Strubberg, ank. Genua 4. ds. fra Marseille. — A x c 1 li u u s, Søe- 
lærg, ank. Pillau 8. ds. fra Danzig. — Baron S t j e r n b 1 a d, Ko
food, ank. hertil 7. ds. fru Pillau. — B e i r a, Lunge, ank. hertil 5. 
ds. fra Lissabon. — Chr. B r o b e r g, Nielsen, ank. Cadiz 7. ds. fra 
Malaga. — Chr. IX, Holm, ank. London 6. ds. herfra. — D a g m a r, 
Bogvad, ank. Marseille 7. ds. fra Sunderland. — D o il r o, Morten
sen, ank. Oporto 6. ds. fru Stockholm. — Frederik, Thomsen, 
afg. hndou 5. ds. hertil. — Garonnc, Kromann. p. Holtenau 7. ds. 
for Bordeaux. — Gcorgios I, Sørensen, afg. herfra 5. ds. til 
Windau. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 8. ds. fra Kristiania. 

•— 11 c n g e s t, Harder, nnk. hertil 6. ds. fra Skutskær. — H j e I ni, 
Sorcnsen, afg. Gefle '7. ds. til Essvik. — I. C. Jacobsen, Peter
sen, p. Gibraltar 6. ds. for Oneglia. — J o 1 a n t b a, Simonsen, ank. 
Antwerpen 4. ds. fra Riga. — Kasan, Hansen, ank. hertil 4. ds. 
Tra Hull. — Kentucky, Andresen, ank. hertil 2. ds. fra Filadelfia.
— K i e w, Jørgensen, ank. Seaham G. ds. fra Hull. — Kurs k,
Gon,meson, afg. herfra 4. ds. til Riga. — Leopold II, Rasmussen, 
p. Brunsbiittel 7. ds. for Hull. — Louise, Kruse, ank. hertil 6. ds.
fra Bordeaux. — L o n i s i a n a, Ørsted, nnkom til Balti-
more den 6. ds. — L. L. H o 1 m b 1 a d, Swauc, ank.
hertil 26. Septbr. fra Boston. — Morso, Oest-Jacobsen, ank.
Stockholm 8. ds. herfra. — M o s k o w, Meldahl, afg. Lissabon 5. ds. 
hertil. — Nicolai II, Kiiucs, afg. Boston 2. ds. hertil. — Nis h- 
nij Novgorod, Nicdcrsoe, ank. lurtil 7. ds. fra Antwerpen. — 
N o r d j y 11 a n d, Kragh, afg. herfra 7. ds. til St. Petersborg. — 
0. B. S u h r, Frisenette, p. Gibraltar G. ds. hertil. — O m s k, Jonsen, 
nnk. Libau 5. ds. fru Wiudau. — Oscar II, Hcmpel, afg. Kri- 
stinnssnnd 5. ds. til New York. — Perm, Christensen, ank. Libau 
G. ds. fra Nakskov. — P r e g c 1, Olsen, ank. Libau 7. ds. fra Hull. 
—- R i b c r li u u s, Bonnelykkc, ank. hertil 7. ds. fra Riga. — 
T c x a s, Lissner, afg. Buenos Aires 4. ds. til Lus Pnlmas. — Tiber, 
Gotthårdt, ank. St. Petersborg 3. ds. herfra. — Tyr, Thaniug, ank. 
hertil 7. ds. fra Windau. — United States, Wulff, ank. New 
York 1. ds. fra Kristianssand. — Valdemar, Johnsen, ank. hertil
4. ds. Tra Arendal. — Vendsyssel, Jacobæus, p. Holtenau 7. ds. 
for Antwerpen. — Viking, Mover, afg. Funchal 5. ds. til Oporto.
— Ceres, Gad, afg. Seydisfjord 27. Septbr. til Kysten. — Es- 
b j e r g. Strufvc, afg. Reykjavik 30. Septbr. til Vestlandet. — 
Hol ar, Swan, ank. Reykjavik 2. ds. fra Thorshavn. — Laura, 
Aasberg, ank. hertil 7. ds. fra Leith. — S k a 11 o 11, Larsen, afg. 
Reykjavik 28. Septbr. til Nordlandet. — Thyra, Mikkelsen, ank. 
hertil 7. ds. fra Leith. — T j a 1 d u r, Rathe, afg. herfra 8. ds. 
til Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, afg. fra Stettin G. ds. — 
Sigurd, Petersen, ank. til St. Petersborg 3. ds. — L. H. Carl, 
Stabeli, ank. til Boulogne 28. Septbr. — E r i k 11, Mahncke, ank. til 
St. Petersborg 25. Septbr. — Volmer, Jorgeuscn, ank. til Win
dau 7. ds. — Da n, Petersen, ank. til St. Petersborg 29. Septbr. —• 
Uffe, Lorenzen, afg. fra Rcpoln 1. ds. — Knud II, Meyer, ank. 
til Wiborg 3. ds. — Da n m ark, Kracmcr, ank. til Calais 29. 
Septbr. — R a g n n r, Holst, ank. til Calais 5. ds. — S k j o 1 <1, 
Mathiesen, ank. til Riga 2. ds. — Halfdan, Hansen, afg. fra Ulcå- 
borg 5. ds. — Olaf, Jorgeuscn, ank. til Chantcnay G. ds. — 
Svend 11,' Jensen, ank. til St. Petersborg 27. Septbr. — Harald, 
Schmidt, afg. fra St. Petersborg 29. Septbr. — Mag n u s, Hvcysel, 
ank. til Dunkerque 4. ds. — Ivar, Juul-Larscn, ank. til Aar
hus 1. ds.

Viking. Bjorn, Danholt. ank. (il Kotka 4. ds. — Vagn, 
Mahncke, ank. til Nnntcs 1. ds. — Ulf, Droscher, ank. til Methil
8. ds. — Leif, Huus, afg. fra Repola 8. ds.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. til Boness 5. ds. — I. N. 
M a d v i g, Habil, afg. fra Hull 3. ds. — Ha m 1 c t. Recse, ank. til 
Aarhus 3. ds. — Helge, Olsen, ank. til Bremen 25. Septbr. — 
Rolf, Olsen, afg. fra Kronstadt 3. ds. — Niels R. Fiuscn, 
Mut (biosen, ank. til Bremen 15. Septbr.

Heimdal. A n i il c, Lcth, afg. fra Noder Calix 4. ds. — Helga, 
Olsen, afg. fra Blyth 3. ds. — M a r-t li u, Christensen, ank. til 
Rouen 2. ds. — Elna, Ratlije, ank. til Arehangel 1. ds. — T h c- 
r c s c. Pedersen, ank. til Arehangel 5. ds. — S i m o n c, Moller, ank. 
GI Sundsvall 6. ds. — Jeanne, Loflcr, auk. til Neufahrwasser 
7. ds. — Daisy, Lagcseii, nfg. fra Tyne 4. ds. — Ver a, Riso, afg. 
fra Burntisland 3. ds.

Vesterhavet. N i o b c, Gregersen, ank. til Terneuzen 5. ds. — 
N a n c y, Nielsen, ank. til Frederikshavn 5. ds. — N a u t i k, Niel
sen, ank. til Bilbao 5. ds. — Nordsøon, Gram, ank. til Esbjerg
5. ds. — N c x o s. Basse, ank. til Rouen 5. ds. — F y 11 a, Chri
stensen, alg. fra Hamburg 4. ds. til Grimsby. — Gerda, Iversen, 

passeret Grimsby 28. Septbr. til Nizza. — H e b c, Hansen, ank. ti 
Stoekton 29. Septbr. — C i t o, Thogcrscn, ank. til Brake o. ds. - 
Napoli, Brinch, ank. til Granton 5. ds. — Bodil, Larsen, ank. ti 
Esbjerg 7. ds. — D a g m a r, Mathiasen, afg. fra Metliil 6. ils. ti 
Kønigsberg. — Neriua, Nielsen, ank. til Danzig 8. ds. Alfa 
Uldall, afg. fra Helsingør 5. ds. til Blyth.

Urania. Polarstjerncn, Brantb, ank. til London 1. ds. — 
E k 1 i p t i ka, Hemmingsen, ank. til Swinemiindo 8. ds. ■ Kron 
prinsesse Louise, Nielsen, auk. til Ghent 5. ds. — Urania 
Clausen, ank. til Hull 8. ds. — Svend, Pctcrseu, afg. fra Bo 
ness 5. ds.

Nordsøen. Nordland, Moller, ank. til Rotterdam 7. ds. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. til Vejle 7. ds. — Eng 
land, Andersen, ank. til Hull 1. ds. ■— II o 11 a n d, Poulsen, nnk 
til Methil 5. ds. — R u s 1 a n d, Madsen, afg. fra Goolc 8. ds.

Vulcan. Vulcan. Nielsen, ligger i Rotterdam. — London 
Bom, ank. til Burntisland 5. ds. — Paris, Tholander, ank. ti 
Velzen 5. ds. — B r y s s c 1, Bocck-Hanscn, ank. til Hcplotsund 2. ds

Mercnr. Berlin, Krogh, auk. til Kronstadt 3. ds. — Wien 
Blink, nnk. til Rotterdam 4. ds. — Roma, v. Thun, ank. ti 
W i ndnu G. ds.

Kjobenhavn. Carl Hcckshcr, Starck, afg. fra Libau 4. ds 
til Ri.tterdam. — N o r m a n n i a, Erichscn, ank. til Kronstadt 5. ds

Østersøen. P a t r i a, Larsen, ank. til Methil 5. ds. — G r a t i a 
Sørensen, ank. til Tvnen 4. ds.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. til Stettin G. ds. — C a 1 c d o 
n i a, Storm-Hanscn, ank. til Dordrecht 3. ds. — S a r in a t i a 
Pedersen, afg. fra Stettin 7. ds. til St. Petersborg.

Inga. Flandrin, Nielsen, afg. fra Kiel 5. ds. til Hernosand
— C a r b o n i a, Mathiasen, ank. til Kønigsberg 2. ds. E s t o n i a 
Winckler, afg. fra St. Petersborg 6. ds. til Dunkerque.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. til Burntisland G. ds. — Se
la n <1 i a, Trocnscgaard, ank. til Hull 4. ds. — Seealia, Jensen 
ank. til Cctte 7. ds. — F r u m c n t i a, Andersen, ank. til Lauds 
krona 2. ds.

Jylland. Ebba, Mcincrtz, afg. fra Tynen 3. ds. til Kronstadt
— Ingrid, Winther, afg. fru Riga 5. ds. til Rouen. — Karen 
Eriksen, afg. fra St. Petersborg 5. ds. til Ostende.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. til Santandcr G. ds. — A 1 c x y 
Lorentzen, ank. til Koivussaari 5. ds. — Dagny, Fischer, ank. ti 
Kønigsberg 3. ds. — Mary, Clausen, ank. til Libau G. ils.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. til Rottcrdan
29. Septbr. — B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. til Vnljinraiso 12 
Aug. — F 1 y n d e r b o r g, Larsen, ank. til St. Petersborg G. ds. - 
Fredensborg, Hartinann, nfg. fra St. Petersborg 5. ds. — Frc 
dcriksborg, Hansen, afg. fra Swansea 3. ds. — Jomsborj! 
Mathiesen, ank. til Hull 18. Septbr. — Kronborg, Jensen, ank. ti 
Riga 27. Septbr. — Rosenborg, Schultz, ank. til Sunderland 1 
ds. Skanderborg, Jensen, afg. fra Sunderland 7. ds. - 
Stjerneborg, Lund, ank. til Repola 2. ds. — S o b o r g, Fiscbci 
ank. til West Hartlepool 28. Septbr. — Uran i eu borg, Schinidi 
auk. til Sunderland 5. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampen borg, Palm, ank. t 
Blyth 7. ds. — M a r s c 1 i s b o rg, Andersen, afg. fru Huelva 2. d: 
— Silkeborg, Pedersen, afg. fra Solombal 8. ds. — Skods 
borg, Schultz, afg. fru St. Petersborg 3. ds. — Tu bor g, Agcrlii 
nfg. Tra Hull 5. ds. — Ulfsborg, Eriksen, ank. til Kjobcnhav 
G. ds. — Vordingborg, Petersen, afg. fra Methil 8. ds.

Neptun. D a n s b o r g, Mollerup, afg. fra Stettin 7. ds. - 
Jægersborg, lairsen, ank. til West Hartlepool 30. Septbr. - 
K n 1 u n d b o r g, Nielsen, ank. til St. Petersborg 30. Septbr. - 
T a r n b o r g, Matzen, ank. til Neufahrwasser 4. ds.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. til Burntisland 7. d

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. til West Hartli 
pool 4. ds.

Svendborg. Peter M æ r s k, Borgesen, nfg. fru Burntislan 
5. ds.

Havet. F y c n, Andersen, ank. til Libau 2. ds.

Torm. Sara, Jensen, afg. fm Sunderland 4. ds. til Ncufali 
wusscr. — Sjælland, Sonnichscn, afg. fra Korsor 8. ds. t 
Sen ham. — Agnete, Petersen, afg. fra Wismar 8. ds. til Methil. - 
Her m i a, Hansen, afg. fra Nørresundby 8. ds. til Burntisland. - 
Alice, Schultz, afg. fra Methil 8. ds. til Wismar. — B o r n h o 11 
Abrahnmscn, afg. fru Kiel 5. ds. til Grangemouth. — N u u t 
Madsen, afg. fra Newcastle 7. ds. til Kiel.
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Bat ostasiatiske Kompagni. S i a ni, Cortsen, ank. til Antwerpen 
24. Septbr. - 8 t. L u e i a, de Fine Liclit, ufg. fra Algiers 7. ds. —
I n d i c n, Berg, afg. fra Sluinghai 3. ds. — Y u g a 1 a, van Deurs, 
ank. lil Singapore 27. Septbr. •— Trang uebar, Thomsen, ank. til 
Soemluiyii 5. ds. — Cathay, Jensen, afg. fra Suez 30. Septbr. — 
Ananiba, Jull-Hansen, afg. fra Algiers 2. ds.

Æro. Erindring, Nielsen ank. til Trångsund 1. ds. — 
E n i g h c (I c n, Jensen, ank. til Grangemouth 3. ds. — E ni a u u c 1, 
Hansen, ank. til Råfsii 3. ds. — Energi, Svanc_, ank. til Havre
4. (]s. — H e I g c n æ s, Knudsen, nnk. til Marstal 5. ds.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. til 
St. Petersborg 6. ds. — S t. S t. Blicher, Christensen, passeret 
Kjobenhavn 4. ds. nordg. — Hans Tavsen, Iihiaborg, afg. fra 
Wasa 6. ds. — II. C. Andersen, Rasmussen, afg. fra Torneå
6. ds. — Aja x, Brorsen, ank. til Alloa 5. ds. — T. M. Werner, 
Haiisen-Ilolm, afg. fra Methil 8. ds. — I. D. S. A d o 1 p li, Hintze, 
ank. til Grangemouth 7. ds. — N. G. Petersen, Blocli, afg. fra 
Dordrecht 7. ds. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, ank. til Burnt
island 4. ds. — Chr. C h r i s t c n s e ti, Rasmussen, afg. fra Wis- 
nvir 5. ds.

Holm & Wonsild. A n n a, Jensen, afg. fra Haukipudas 2. ds. 
til West Hartlepool. — Clara, Magleby, ank. hertil 5. ds. — 
K a i, Kurtzhnls, ank. til Burntisland o. ds. — E r i k, Poulsen, 
ank. hertil 5. ds. — A x c 1, Christensen, ank. til Kemi G. ds. —
II u g o, Steen, ank. til Sundsvall 2. ds. — Asger K il g, Thorkelin, 
afg. fru Hernosand 8. ds. til Skelleftcå. — Chr. G y 1 s t o r f T, 
Schmidt, afg. fra Swinemunde 8. ds. til Danzig. — Ulrik Holm, 
Bminelvcke, nfg. fra Uleåborg 4. ds. til Grimsby. — Wil h. C o 1- 
d i n g, Frederiksen, afg. fra Grimsby 7. ds. hertil. — Angantyr, 
ilolm, afg. fra Kronstadt 8. ds. til Bremen. — Bogatyr, Nielsen, 
afg. Tra Methil 5. ds. til Liibeck. — V c r a t y r, Villadsen, afg. fra 
Methil 5. ds. til Newfahrwasser. — Absalon, Grau, ank. til 
Blyth 7. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadscn, ank. til Ghent
5. ds. — Jens Bang, Kusk Jensen, ank. til Riga 30. Septbr. — 
M a r g r e t h o, Lund, afg. Tra St. Petersborg 3. ds. til Ghent. — 
H e n n i n g, Clemmensen, ank. til Struer 5. ds.

Ocean. Norman, Rosbæk, er ankommen til St. Petersborg.,— 
A 11 a n, Nielsen, ank. til Boness 8. ds.

Frem. Austa, Bagger, ank. til Newcastle 7. ds. — Vera, 
Tliiug, ank. til Rendsburg 5. ds. — Freja, Nielsen, auk. til Aar
hus (i. ds. — Hertha, Rasmussen, ank. til Flensborg 7. ds.

Karl A. Malmberg & Co. 1 v c t c, Frijs, afg. fru Libau 7. ds. 
til Malmø. — R o m n, Larsson, afg. fra Stockholm 7. ds. til Stettiu.
— T o r, Ilurstedt, ank. til Colberg 5. ds.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Co. L a d y F u r n c s s, 
Clausen, unk. til Vejle G. ds. — Annette F u r n c s s, Larsen, 
afg. fra Swincniiinde 4. ds.

Europa. Europa, Hansen, afg. fra Svendborg G. ds. — 
T y d s k 1 a n d, Danstrup, ank. til St. Petersborg G. ds. — Frank- 
r i g. Friis, auk. til Rotterdam 5. ds. — Belgien, Nielsen, ank. 
til Ghent 'i. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, nnk. lil Rotterdam 5. ds.
— Ji d i s o n, Sorcnscn, ank. til Wismar 7. ds. — F u 11 o n, Jør
gensen, auk. til Grimsby 4. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. E m i I i c, Nielsen, afg. fra Hamburg 1. ds. til Rio 

JaHciro. — Sophie, Svarrer, ank. til Hamborg 6. ds. — Y r s a, 
Pedersen, ank. Yxpila 2. ds. — Æt na, Andersen, nfg. fra Hobrofjord
4. ds. til Esbjerg. — Ella, Storm, afg. fra Kristianssand 4. ds. til

Fane, Senderho. E1 i s a b e t h a, Fischer, auk. til Livorpool 3. ds. 
fra Rio Grande.

Henne. Marie, Johansen, ank. til Hamburg 30. Septbr. — 
Il c r m o d, Grønvold, ank. til Rendsborg 29. Sentbr. — K a s t o r, 
Clausen, ank. til Holbæk 30. Septbr. — John Hintze, ank. til 
Cclberg 2. ds. — Enigheden, ank. til Kjøbenhavn 1. ds. — 
Enigheden, Traudberg, unk. ti! Nykjøbing M. — Prøven, 
Bidstrup, passeret Saudhammcren til Colberg 3. ds. — HansPctcr, 
Westh, ank. til Travemiinde 3. ds. — Freja, Bccli, ank. til 
Sarsn itz 4. ds.

Svendborg. S e v c r i n c, Hansen, ank. til Aalborg 1. ds. — 
H e j in d a 1, Rasmussen, auk. til Cherbourg 29. Septbr. — U r d a, 
Pilegnard, ank. til Dysart 30. Septbr. — Kirstine, Gominesen, 
ank. til Kirkcaldy 30. Septbr. — C1 y t i a, Nielsen, ank. til Ex- 
mouth 28. Septbr. —■ Kam in a, Fisker, ank. til Sølvcsborg 1. ds. ■— 
L a u r i t z, Dam, ank. til Ilbganus 1. ds. — B r o d r e n e, Jørgensen, 
ank. til London 2. ds. — M c r c u r, Lund, ank. til Dunkerque 1. ds.
— Triton, Nielsen, ank. til Sundsvall 2. ds. — B e 1 o li a, Larseu, 
ank. til Paimpol 2. ds. — U n t h a, Hansen, ank. til Drøbak 2. ds. — 
F y 11 a, Rasmussen, ank. til Leith 2. ds. — C li r i s t i n e, Jorgensen, 
ank. til Solvesborg 3. ds. — Hans II i 11 c v, Christensen, ank. til 
Rcstoek 2. ds. — L u d v i g, Jorgensen, ank. til Stege 4. ds. •— 
S a g a, Clausen, ank. til Brighllingsea 4. ds. — A r i c 1, Rasmussen, 
ank. til Gellc 5. ds. — P sy c li c, Nielsen, ank. til St. Malo 4. ds.
— Henry B r o o k c, Rasmussen, ank. til Linden 5. ds. — E r- 

h a r d t, Larsen, ank. til Fowey 5. ds. — D a g n y, Rasmussen, 
ank. til Boston 6. ds. — D c 1 o s, Andersen, ank. til Hasle 7. ds. — 
Vesta, Poulsen, nnk. til London 7. ds. — Crusc, Larsen, unk. til 
Biston 4. ds. — N e w s k y, Nielsen, ank. til Dunkerque G. ds. — 
A 11 h c a. Skovgaurd, ank. til Bandholm G. ds. — Martin Ni s- 
s o n, Petersen, ank. til Charlestown 5. ds. — I.cif, Andersen, ank. 
til St. Valery G. ds. — Fri m li 1 u, Carlsen, ank. til Dunkerque 
G. ds. — Rom a, Jensen, ank. til Brest G. ds. - - J e n s N i e 1 s c u, 
Nielsen, ank. til Fjellebroen 6. ds.

Æro. A t 1 a n t i c, Rasmussen, afg. fra St. Ybes 30. Septbr. lil 
til Gothenborg. — D a n n c b r o g, Christensen, ank. til West Wemyss
30. Septbr. — Kirstin c, Rasmussen, ank. til Stege 1. ds. —
1. A. Kro m a n n, afg. 26. Septbr. fra St. Potersborg til Bogense. — 
V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. til Aberdeen 30. Septbr. — F o r- 
e n i ii g, Hansen, ank. til Sundsvall 30. Septbr. — Svi p, Jensen, 
ank. til Nykjøbing F 30. Septbr.-—P c t o r, Olilscn, auk. til Swiue- 
miiiid.i 1. ds. — Kian a, Christensen, ank. Leiths Red 1. ds. paa 
Rejse til Wemyss. — Mathilde, Hansen, auk. til Boness 1. ds. — 
F r c d e n s b o r g, Kisby, anløb Falmouth 1. ds. —-Alt a, Albertsen, 
ank. 30. Septbr. til Kjøge. — Alf, Rasmussen, ank. til 
Piteå 28. Septbr. — Chr. H. R a s m u s s c n, Rasmussen, 
er beordret fra Lissabon til Neapel. — Her in od, Drcimiuin, ank. 
til West Wemyss 1. ds. — A 1 b c r t i n ej Rasmussen, ank. ti! 
Malmø 2. ds. — N a t h n 1 i a, Eriksen, afg. fra Gibraltar 2. ds. til 
Livorno. — Frcyn, Nielsen, ank. til Saundcrsfoot 2. ds. — Sva
nen, Møllmann, auk. til Dunkerque 3. ds. — Lauritz, Folmer, 
unk. til Liibeck 3. ds. •— Mars, Stegmann, ank. til Ljusne i Soder- 
Immn Distrikt 3. ds. — Hosanna, Philipsen, ank. Leith
2. ds. — Rut li, Eriksen, afg. 27. Septbr. fra Borgå 
til St. Valery sur Soniic-. ■— Hertha, Krull, afg. 29. Septbr. fru 
Kotka til Quimper (Frankrig). — Diana, Hansen, ank. til Duii- 
kcrque 3. ds. — Kirstine Jensen, Raahauge, auk. til Hull
3. ds. — As træa, Rasmussen, ank. til Bridgcness 3. ds. — Ar
gus, Jensen, ank. til Stugsund 3. ds. — Æg ir, Petersen, ank. til 
Charlestown Cornwall 2. ds. — Vera, Mygind, ank. Kjøbenhavns 
Red 3. ds. paa Rejse fra Åbo til Port Ishus. — Yrsa, Albertsen, 
unk. til Gibraltar 3. ds. for Ordre. — Sålus, Jensen, ank. til Kirk- 
vnll 3. ds. — Bertha, Carlsen, ank. til Korsør 4. ds. ■— F r e in, 
llnagensen, ank. til Mnlino 4. ds. — M e r k u r, Friis, ank. til
Holnicsund 3. ds. — Krone n, ank. til Strnnraer 4. ds. — Il c n r y,
Bager, ank. til Dysnrt 5. ds. — A n s g a r, Jorgensen, ank. til
Dunkerque 5. ds. — V e r i t a s, Slaugnard, auk. til Youghal (Irland)
4. ds. — Ingolf, Nymann, ank. til Boston 4. ds. — Y r s a, Al- 
beitsen, afg. 5. ds. fra Gibraltar til Malaga. — Valborg, Jo
hansen, ank. til Shudnm 5. ds. — Marie, Weber, ank. til Swine- 
iiliiiide 6. ds. — A polio, Albertsen, ank. til Rønne G. ds. -- 
Elise Dyrebor g, Nielsen, ank. til Burgstaokcn 7. ds. — Her
kules, Bager, nnk. (il Burgstaakon 7. ds. — A ni o r, Hansen, 
ank. til Limimmn 7. ds. — C. M. Petersen, Petersen, unk. til 
Travemiinde 7. ds. — F o r æ 1 d r c s Mind c, Christensen, ank. til 
St. Vimst la Haugui 6. ds. — Maren, Albertsen, ank. til Fowey 
G. ds. — Karen, Boye, ank. til Rønne G. ds. — H j a 1 m a r, pas
serede 3. ds. Dungeness for vestg. — Vega passerede 3. ds. St. 
Ciithurincs Point for vestg. — I. K o e f o e d afg. 4. ds. fra Wemyss 
til Warnemiinde. — H. C. G r u b c, Svane, ank. til Gøteborg 7. ‘ds. 
- Astræa, Svane, ank. til Falmouth 7. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbesparelse paa Tra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der codou er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er nn- 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maaleoe er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Km).), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyreoe, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Hamlers-Fjord. Udbyhøj. Udbvhøj Fvr cr nu for

stærket. Lvsevnen er henholdsvis 20, 157- og 137- Kml. for hvidt, 
rødt og grønt Lys. Grænselinjen mellem lividt To-Blink og lividt, 
fast Lys er nu S. 84° 0., og mellem rødt, fast Lys og Mørke c. S. 
70" 0.

Island Ø.-Kyst. Reydarfjørdr. Vatt arnest angi. Et hvidt, fast 
Fyr brænder indtil den 1ste December 1907 pca Vattnrnestangi c. 4 
Kbl. frn Pynten. Finminens Hojde c. 65 Fod. Synsvidden: 8 Kml.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bloking. Godnatt. Den 1ste December 1907 forundres 

Godnatt Fyr til et Fyr med en kort Formørkelse hver 15 Sck.
Norkoping Skærgaard. Oxelåsund. Batten. Den S.-ligstc Stage 

med Kost ved Bcttgrundet er flvttet c. 7; Kbl. SV. hen. 17" 18',. 
N. Br 58" 39' 0. Lgd.
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Finland. Ålands Øer 0. Sjdlundsgmnd. En 5 Fods Grund, 
Sjolundsgruml, er fundet 0. for Kumlingc. En rod Stage ined ned- 
udvendt Kost cr i 18 Fod Vand udsat ved dens S.-Side. 60" 15' 11" 
N. Hr. 20" 57' 0" 0. Lgd.

Rusland. Kronstadt. En Lægter er sunket i 28 Fod Vand 3,, 
Kml. S. 37" 0. fra Tolbukinc Fyr, i S.-Grænscn af Nicolajev Bugfyrs 
rode Lysvinkel. N. Tor Vraget staar en hvid Stage med sort, ued- 
advendt Kost, og S. for det en rod Stage med rod, opadvendt Kost. 
50" 59' 33" N. Hr. 29° 37' 10" 0. Lgd.

Tyskland. Greifswalder Bodden. Paa Øen Ruden cr den Ø.-lige 
Lcdebaake for Ostticf borttaget og en ny Baake opfort i 11 Fod 
Vand 17- I<bl. Tra V.-Baaken, det cr en 34 Fod boj, firkantet, graa 
Jcrnbaake med rod Cylinder. 54° 12',o N. Hr. 13° 4G',» 0. Lgd.

Kieler Havn. Howaldts Werke. Det rode Fyr med Formørkel
ser paa Howaldts Werke cr forandret til et rodt Blinkfyr, dér hver 
15 Sek. viser 4 Blink, Blink 1 Sek., Mørke 2 Sek., Blink 1 Sek., 
Mørke 2 Sek., Blink 1 Sek., Morke 2 Sek., Blink 1 Sek., Morkc 5 
Sek. 54“ 20' 8" N. Br. 10° 10' 25" 0. Lgd.

Lille-Bslt. Holsts-Flak. Indtil Udgangen af Oktober afholdes 
Skydeovelscr ved Holsts-Flak.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Goteborg Skærgaard. Vitten Fyr 0. Paa 25 Fods 

Grunden 0. for Vitten Fvr ved Viuga er fundet en mindste Dvbile af 
20 Fod. 57" 38' 15" N. Br. 11" 38' 30" 0. Lgd.

Norge. Riisholmsundet. Omtrent midt i Riisholmsiindet cr fun
det en 2 Fv. Bo 0. Tor Rauø, c. 7« Kbl. 0. t. S. fra Sinaustangen
S.-Pynl, hvor der i Kortet er angivet 3 Fv. 5$>° 13' 36" N. Br. 
tO" 44' 26" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Hvide Hav. Gulf of Mezen. Et Lob med en mimlsto 

Dybde af 19 Fod mellom Morzhovskiya Slioals og Grundene V. for 
Abramov Point cr afmærket saaledes:

Paa Ixibcts N.-Sidc. En rod Tomle med Stage og Bur og 1 
opadvendt Kost, paa 66" 31' 10" N. Br. 42" 56' 10" 0. Lgd. En 
rod Tønde, paa 66" 30' 25" N. Br. 42° 59' 30" 0. Lgd. En rod 
8|.;rtønde med 1 opadvendt Kost, paa 66" 29' 35" N. Br. 43° 7' 5" 
0. Lgd. En rod Tønde, paa 66° 29' 25" N. Br. 43" 14' 5" 0. Lgd. 
En rød Spirtønde med 1 opadvendt Kost, pna 66° 28' 5" N. Br. 43" 
20' 30" 0. Lgd. En rod Tøndo, paa 66° 28' N. Br. 43" 24' 10" 
0. Lgd. En rod Spirlondc med 1 opadvendt Kost, paa 66° 28' N. Br. 
43° 25' 0. Lgd.

Paa Løbets S.-Side. En sort Tonde med Stage og Bur og 1 ned- 
advendt Kost, paa 66" 29' 5" N. Br. 42" 55' 40" 0. Lgd. En hvid
Spiltønde med 1 sort, nedadvendt Kost, paa 66° 29' 10" N. Br. 42"
59' 0. Lgd. En hvid Tonde, paa 66" 28' 30" N. Br. 43" 7' 10"
0. Lgd. Eu hvid Spirtonde med 1 sort, nedadvendt Kost, paa 66" 28'
20" N. Br. 43" 14' 20" 0. Lgd. En hvid Tønde, paa 66“ 27' 25"

Br. 43° 20' 5" 0. Lgd. En hvid Spirtonde med 1 sort, nednd-
vemlt Kost, paa 66° 26' 55" N. Br. 43° 23' 20" 0. Lgd. En sort
Tønde paa 66" 26' 35" N. Br. 43° 26' 20" 0. Lgd. En rod og
hvid stribet Tøndo ligger tæt ved den. Disse to Tønder ligger 3,i 
Kml. N. 56" 0. fra Kapellet paa Abramov Point.

Norge. Grano SØ. En Bo, der ved Lavvande er i Vnndfladcn, 
cr fundet ’/a Kbl. N. 60" V. fra Osaholmcn NV.-Pynt. 66" 46' 14" 
N. Br. 13" 31' 33" 0. Lgd.

Drevoosen. I Drevoosen mellem Aspø og Drcvø er fundet en 9 
Fods Bo, ’A Kbl. N. 80° 0. fra Kjærringholmen S.-Pvnt. 61° J2' 9" 
N. Br. 4“ 48' 10" 0. Lgd.

Tyskland. Helgoland. I Slutningen af November 1907 afhol
des Skydcøvclscr ved Helgoland.

Holland. Zuider Haaks. Vraget af den paa Zuider Hanks stran
dede Damper »Scrbia« or til Dels borttaget. Vragtønden cr ind- 
diaget. 52« 55' 20" N. Br. 4« 37' 14" 0. Lgd.

Fyrskibet »Haaks«. Fra den 1ste November 1907 bliver Skibe 
fra Fyrskibet »Haaks«, naar de hejser deres Kendingsignal efter det 
internationale Signulsystom, rapporteret telegrafisk til deres Rederi. 
Betalingen erhegges af Adressaten. 52" 57',«'N. Br. 4" 18',« 0. Lgd.

Zeegat van Goeroe. Noord Fampus. Nieuwe Rotterdamscbe Wa
terweg. Nicuwo Rotterdamsehe Waterweg kan nu besejles med 24 
Fods dybgaaendc ved daglig Lavvando.

1 Noord Pampas cr Uddybningen tilendebragt. Der cr nu 19 Fod 
Vand midt i Løbet.

Nieuwe Rotterdamscbe Waterweg, Haringvliet og Volkerak. Tøn
derne, som har været brugt ved Sømincøvelserne ud for Fort Hock van 
Holland, 2 Kbl. V. for Hcllevoetsluis og ud for Fort de Ruyter, cr 
inddraget.

Belgien. Nieuwpoort. Nieuwpoort røde, faste Fyr er forandret 
til et hvidt Fyr med Tre-Formørkelser hver 1 Minut, Lys 35 Sek., 
Mørke 5 Sek., Lys 5 Sok., Morke 5 Sek., Lys 5 Sek., Morkc 5 Sek. 
Synsvidden: 15 Kml. Lysevnen: 18 Kml. 51" 9',« N. Br. 2" 
44' 0. Lgd.

England. Medway. Chatham. Ved Orlogsværftet ved Chatham 
gives følgende Signaler fra en Flagstang paa Bedding Nr. 3:

Det internationale Flag B hejst halvt op betyder, at ct Skib cr 
ved al staa ind i eller ud af en af Flod-Dokkerne. Samme Flag 
hejst for betyder, at et Skib gaar i Dok eller ud af Dok. Naar disse 
Signaler vises, skal passerende Skibe vise den største Forsigtighed. 
51" 24' N. Br. 0" 31',- 0. Lgd.

Thomsen. Long Sand. Ved Long Sand ligger de seks Ret
nings-’! onder saaledes fra Fyrskibet »Tongue«: Nr. 1 i S. 8" V., 1,< 
Kml., Nr. 2 i S. 17“ V., l/Kml., Nr. 3 i S. 23" V., 2 Kml., Nr. 4 i
S. 27" V., 2,« Kml., Nr. 5 i S. 30" V., 2,« Kml., Nr. 6 i S. 32" V., 
2,= Kml. De tre Par Skive-Tomler ligger saaledes: Det første Par i 
S. 2" 0., 2,i Kml., det andet i S. 11“ V., 2,« Kml., det tredie i S. 19" 
V., 3,, Kml.

Skotland. Firth of Forth. Den gule Tonde 1,« Kml. S. 55" 0. 
fra Osears Fyr findes ikke. 56" 0',= N. Br. 3" 14' V. Lgd. Banken 
paa Herwit Rock cr kun cn Stage, ilden Topbctcgnelsc. 56" 1',« 
N. Br. 3" 6',i V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Bourg d’Åult. i Slutningen af 1907 ombyttes Bourg 

d’Ault hvide Blinkfyr med et hvidt Fyr, der hver 18 Sek. viser 
Tre-Formørkelser, Lys 9 Sek., Morke 1 Sek., Lys 3 Sek., Morkc 1 
Sek., Lys 3 Sek., Morkc 1 Sek. Lysovucn: 12 Kml. for det hvide, 
47= Kml. for det rode Lys. Under Arbejdet slukkes det nuværende 
Fyr og ct midlertidigt, fast Fyr tændes, men den nuværende rode 
Lysvinkel bliver uforandret. Det ny Fyr kan brænde til Forsøg. 50" 
6' 19" N. Br. 1" 27' 17" 0. Lgd.

Havre S. En c. 25 Fod høj Baake med rodt Flag og om Natten 
en rod Lanterne, er oprort 37= Kbl. fra Diget Saint Jean paa 
Strandbredden S. for Havre, og e. 77= Kbl. S. 55" 0. fra Fyret paa 
S.-Dienmingen. Taagesignnl gives med Kimen paa Klokke i 5 Sek. 
mindst hver 1 Minut. 49" 28' 31" N. Br. 0" 7' 0" 0. Lgd.

Havre. Vraget af Bugscrbaadcn »Abcille 7« i Nouvelle Passe du 
NO. i Havre Havn er borttaget og Afmærkningen inddraget. 49" 
29' 28" N. Br. 0" 2' 30" 0. Lgd.

England. Bover. Fyrene paa det V.-ligc Hoved af den S.-lige 
Bolgebryder ved Dover cr slukket, og der er tændt et hvidt Fyr med 
Formørkelser over to grønne Fyr, lodret for hinanden. Disse Fyr vil 
brænde, til det permanente Fyr tændes. 51" 6',7 N. Br. 1" 19',r 
0. Lgd.

England V.-Kyst. Firth of Solway. En rød Spidstønde, mærket 
SO., ei udlugt paa 54" 45' 55" N. Br. 3" 32' 5" V. Lgd.

Midtfarvands Pillctonden B W V S, der lua paa 54" 45',? N. Br. 
3" 33' V. Lgd., er inddraget.

Skotland. Firth. of Clyde. Troon Harbour. En 18 Fods Grund 
cr fundet 6 Kbl. N. 3S" V. fra Troon Harbour faste Fyr, hvor 
Kortet angiver 4 Fv. 55“ 33',« N. Br. 4" 41',7 V. Lgd.

Skotland V.-Kyst. Hebrider. Glas Island. Glas Island hvide, 
faste Fyr cr nu forandret til et hvidt Lynfyr, der viser Tre-Lyn 
hver 20 Sek., Lyn 7i» Sek., Morke 3 Sek., Lyn 7i» Sek., Morke 3 
Sek., Lvn 7iu Sek., Morkc 127i» Sok. Hojdcn og Synsvidden er ufor
andret.' 57" 51',= N. Br. 6" 38',« V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. Rosslare Harbour. E11 15 Fods Klippe ligger i 
21 Fod Vand, 2,= Kbl. N. 50" V. fra Fyret paa Rosslaro Bulgebryder. 
52" 15',-, N. Br. 6“ 20',7 V. Lgd.

Vraget af »Young Hudson« ligger nu 7,« Kbl. S. 67" 0. fra Ross- 
larc Kystvagt Station. E11 gron Vragtonde ligger 1 Kbl. 0. for 
Vraget.

Bonaghadee Sound. Ved Deputy Rcof cr Tønden ombyttet med en 
rod Spidstønde, der ligger i 47= Fv. Vand, 37« Kbl. N. 61" 0. fra 
Stagen pna Forehind Rock. Tomlen ved Governor Rock er flyttet 17= 
Kbl. S. 69" 0. hen i 5 Fv. Vand, 3 Kbl. N. 89" 0. fra Slagen paa Forc- 
laml Rock. En sort Stumptøndc, mærket »Foreland Spil«, cr udlagt i 
57= Fv. Vand ved Grunden, som strækker sig ml Tru Stagen paa Forc- 
laml Rock, hen imod Bush Rock. Den ligger 27, Kbl. N. 11" 0. Tru 
Stigen paa Foreland Rock. Stagen paa Foreland Rock: 54° 39',« N. 
Br. 5" 32',7 V. Lgd.

Irland V.-Kyst. Blacksod Bay. Åchil Sound. I Achil Sound er 
Tomlerne ombyttet med Stager saaledes: Eu sort Stngc med Kryds 
3,7 Kbl. S. 28" 0. fra Shejoge Rock. En sort Stage med Kryds 0,-, Kbl.
N. 52" 0. fra Shejoge Rock. En rød Stngc med Firkant 7,« Kbl. N. 
14" V. fra Shejoge Rock. En sort Stage med Kryds 6,« Kbl. N. 60"
O. fra Carrigtlienoran. E11 sort Stage med Kryds 6,= Kbl. N. 41" 0.
fra Carrigtlienoran. E11 rod Stage med Firkant 6,< Kbl. N. 2° 0. fra 
Cari igtlienoran. En rod Stage med Firkant 8,« Kbl. N. 20" V. fra
Carrigtlienoran. E11 sort Stage med Kryds 5,7 Kbl. N. 38" 0. fra
Mweclaun Point. E11 rod Stage med Firkant 4,» Kbl. N. 14" 0. fra 
Mweclnim Point. E11 sort Stage med Kryds 5,« Kbl. N. 17° V. fra
Mv.celaun Point. Der cr nn ingen Tonder i Snildet. Shejoge Rock:
5.31 59',= N. Br. 9« 55',= V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Etel. Pierres Noires eller Chiviguete. Taarnet pan 

Pierres Noires eller Chiviguete er atter opfort. Det er sort og rodt 
vandret stribet med Ballon, 20 Fod bojt over Vandet. Den rode og 
sorte Spirtonde ved Kanten af Plateau de Chiviguete er inddraget. 46" 
35' 33" N. Br. 3« 13' 20" V. Lgd.

Rochebonne. La Congrée. Arbcjds Fartojerne og den midlerti
dige Afmærkning ved La Congrée er inddraget for Vinteren. 46" 12' 
10'^N. Br. 2" 25' 35" V. Lgd.

Gironde. Fyrskibet »Taluis« cr midlertidig ombyttet med ct rødt 
og sort vandret stribet Fyrskib, der viser et hvidt, last Fvr. Flam
mens Højde: 33 Fod. 45" 30' 42" N. Br. 0" 59' 30" V’. Lgd.
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Atlanterhavet. Georges Bank. Opmaaliugstoude Nr. 2 paa Geor
ges Hank ligger paa 41° 15' 0" N. Br. 67° 54' 30" V. Lgd.

Newfoundland S.-Kyst. Placentia Bay. Iron Island. Et rodt, 
fast Fyr er tændt paa Iron Island. Flammens Højde: 112 Fod. 
Synsvidden: 8 Kml. Hvidt, firkantet, pyramideformet, 18 Fod højt 
Taarn ved en livid Fyrpasserbolig. 47° 2',= N. Br. 55° 7' V. Lgd.

Canada. Gulf of St. Lawrence. Anticosti. Heath Point. Fyret 
paa Heath Point er midlertidig ombyttet med et midlertidigt, lividt, 
fast Fyr, der vises fra Taarnet. Dette forliojcs, og et nyt Fyr skal 
tændes.

Sagnenay River. Chicontimi. Fyret paa Yderenden af Værftet 
ved Chicoutimi er nu et rodt, fast Fyr. Synsvidden: 5 Kml. Det 
vises fra et lille Taarn paa Taget af Vareskuret.

River St. Lawrence. Pilgrim Shoal. Lys- og Klokketønden ved 
Pilgrim Shoal cr nu en sort, cylindrisk Tønde, der viser hvidt Lys med 
hyppige Formørkelser.

Beaujeu Bank. Lys- og Klokketondcn Beaujcu Bank East End cr 
nu eu rød og sort vandret stribet, cylindrisk Tønde, der viser hvidt 
Lys med hyppige Formørkelser. Lys- og Klokketønden Beaujeu Bank 
West End er nu en rød og sort vandret stribet, cylindrisk Toudc, der 
viser hvidt Lys med hyppige Formørkelser.

Chaleur Bay. Carleton. Paa Chaleur Bay N.-Kyst, tæt ved den 
Pynt, hvor Barachois om Lagunen moder Fastlandet ved V.-Enden, cr 
bygget et Værft, der strækker sig over 1 Kbl. ØNØ. ud. Tæt ved 
Ydcreuden or tændt et rødt, fast Fyr. Flammens Hojde: 20 Fod. 
Svnsviddcn: G Kml. Hvid, 21 Fod høj Fvrbvgning med rodt Lan
ternetag. 48° 6' 22" N. Br. 66° 7' 41" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Jéricho Bay. Deer Is
land Thorofare. En 17 Fods Klippe er fundet midt i Løbet mellem 
Eastern Mark Island og Ø.-Enden af Lazygut Islands, fra Halibut Rocks 
Baake i N. 397,° V. og fra Long Lcdge Baake i S. 717a° V. 44° 10' 
25" N. Br. 68° 34' 20" V. Lgd.

Fyrskibet »Cape Elizabeth« Nr. 74 er midlertidig ombyttet med 
en rod Fløjtetønde, mærket C E 74.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay. Mo

bile Point. Et trekantet Dagmærke, 20 Fod bredt og 28 Fod liojt, er 
anbragt paa Mobile Point Baake.

Middle Ground. Den rode Spidstomle Nr. 6 tæt ved Middle 
Ground Fyr, i den nedre Del af Mobile Bay, er permanent inddraget.

Texas. Brazos Santiago Indlob. Auduvningstønden, en lodret 
stribet Spidstønde, ved Brazos Santiago Indlob er permanent ind
draget.

Jamaica. Kingston. Fort Augusta. Stagen, der stod paa Kau- 
teu af Grundcu, 17= Kbl. S. 23° 0. fra Fort Augusta Fvr, er 
klittaget. 17° 57',.- N. Br. 76° 50'^ V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Patagonien. Union Sound. En 17 Fods Grund ligger i Union 

Sound, 3 Kml. N. 22° V. fra Auo Nuero. 52° 4',= S. Br. 73° 
31° V. Lgd. Mau skal gaa V. om de to Grunde ud for Cratcr Cove 
i Union Sound.

Worsley Sonnd. Eu 28 Fods Grund cr fuudet lidt S. for 
Midten af Løbet mellem Coruna Islets og Focus Islaud, fra Coruna 
Islets i S. 1° V., og fra Focus Island V.-Kant i N. 1° 0. 51° 51' 
30" S. Br. 72° 46' V. Lgd.

Chili. Corcovado Gulf. En sort, cylindrisk Tønde, mærket »Ai- 
tui«, med sort Cylinder, er udlagt paa Ø.-Kauten af Aitui Bank, ud 
for Aitui Point, Chiloe Island. 42° 50' S. Br. 73° 23' V. Lgd.

En sort og hvid vandret stribet Kugletøudc med Ballon er udlagt 
paa Miua Shoal. 42° 49' S. Br. 73° 17' V. Lgd.

Baaken paa N.-Endcn af Chalinao Bank er nu hvid. 42° 54' 
S. Br. 73° 227 V. Lgd.

Chili V.-Kyst. Reloncavi Sound. San José Shoal. Eu Kuglo- 
tondo, mærket »San José«, med Stage og sort og hvid vandret stribet 
Ballon, er udlagt V. for San José Shoal. 41° 50',= S. Br. 72° 
55',t V. Lgd.

Fyrbaake, hvorfra midlertidig vises en hvid Lanterne, naar Vejret 
tillader det. 43° 56',« N. Br. 15° 25',i 0. Lgd.

Tæt ved Prikkerne ved Riff Prutiua, Kanal von Povljana 
Nnova, opfores eu Fyrbaake. 44° 17',« N. Br. 15° 9',» 0. Lgd.

Tunis. Cap Bon. Cap Bon Fyr er slukket og et midlertidigt, 
rødt Bliukfyr, der hver 1 Minut viser Et-Blink af 15 Sok. Varighed, 
tændt paa Fyrbygningens N.-Hjornc. Lysevncn: 10 Kml. Det ny 
Fvr, der hver 20 Sek. viser Tre-Blink, kan brænde til Forsøg. 37° 
4' 48" N. Br. 11° 2' 58" 0. Lgd.

Algier. Bone. Det røde, midlertidige Fyr, der vistes fra et 
Fartøj i Passe Cigognc, i Bénc Havn, er slukket, og et rødt, fast 
Fyr tændt paa en Duc d’Albe, c. 7= Kbl. fra det N.-lige Molehoved 
i samme Lob. Flammens Hojde: 25 Fod. 3G° 54' N. Br. 7° 
48',« 0. Lgd.

Ile Plane. Paa Ile Plane er nn tændt et rødt, fast Fyr. 35° 46' 
23" N. Br. 0“ 52' 42" V. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindien V.-Kyst. Karachi Harbour. Kuglen til Tidsignal i 

Karaehi Harbour falder nu hver Dag uudtageu Søndag, og mau kar 
stole paa Signalet. 24° 49' 5" N. Br. 66° 57' 45" 0. Lgd.

Birma. Arakan Kyst. Zalattanng. Et rodt, fast Fyr tændes 
omtrent den 20de Oktober 1907 paa Zalattaung Island V.-Pyut. 
Flammens Hojde: 39 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Det lyser fra N. 
61° V. gennem V. og S. til S. 11" 0. Brændetid: 1ste Oktober— 
30te Maj. 18° 32',= N. Br. 94« 13',= 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Bengkalis NV.-Pynt. 0. for det N.-lige Ind

lob til Brouwerstraat ligger et Vrag sunket. Masterue er over Van
det. 1° 41',s N. Br. 101° 56',= 0. Lgd.

China. Wusung. En rod og sort lodret stribet Lystonde, der 
viser rodt Lys med Formørkelser, Lys 4 Sek., Mørke 4 Sek., er ud
lagt i 10 Fod V’and, 1 Kml. N. 657=° 0. fra Wusung Fyr. Det 
midlertidige Fvr og Tønde er inddraget. 31° 23',? N. Br. 121° 
30',= 0. Lgd. ’

Kcrea V.-Kyst. Mokuho Harbour. En rød Spidstoudc er i 57= 
Fv. udlagt ved en Grund 37= Kbl. N. 75° V. for Koilia To N.-Pynt. 
34° 47' 18" N. Br. 126« 29' 59" 0. Lgd.

Japan. I nogle af Kortene Nr. 189, Southcru Part of Kyusliu, 
or eu Klippe, som falder 6 Fod tor, glemt 1 Kml. 0. t. S. 7« S. fra 
Mukai Shima SV.-Pynt i Uji Øgruppen. Ubetto, 7, Kml. SØ. t. S. 7- 
S. fra samme Pynt, er 2 Fod boj.

1 Kort Nr. 196, Shimonoseki Kaikyo to Pusan Harbour, skal Lod
skuddet 3, som cr angivet 27= Kml. N. for Mitsu Shima Fyr, Tsu- 
shima N.-Pynt, rettes til 43.

Karantænebestemmelser m. m.
Spanien. —■ Havana er erklæret for smittet af gul Feber, og 

Oran for smittet af Pest.
Italien. — Oran er erklæret for smittet af Pest.
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Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Gaeta. Vraget, der laa sunket 37= Kbl. N. 74° V. fra 

Terre Atratina, paa Gaeta Red, er borttaget.
Italien Ø.-Kyst. Porto Corsini. Paa S.-Molcn ved Porto Corsiui 

er tændt et rødt, fast Fyr, 40 Alen fra Molens Yderende. Flam
mens Højde: 22 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Graat, 14 Fod højt 
Fyrhus. Taagesignal gives med Klokke, hvorpaa kimes hver 20 Sek. 
Det hvide, midlertidige Fyr paa Molens Ydcrcude og det rode Fyr 
7, Kbi. fra Molens Yderende er slukket.

Paa N.-Moleu er tændt et grønt, fast Fyr, 50 Alen fra deus 
Yderende. Flammens Hojde: 22 Fod. Graat, 14 Fod højt Fvrhus.

flsterrig-Ungarn. Pola. Val di Figo. I Val di Figo, Pola For
havn, udlægges i December 1907 en Lystonde, der viser hvidt Lys 
med Eu-Formorkelser hver 10 Sek., Lys 8 Sek., Mørke 2 Sek., til 
Afmærkning af Havnearbejderne. 44° 52',» N. Br. 13° 47',= 0. Lgd.

Kanal von Pasman og Kanal von Povljana Nuova. Paa Ø.-Sidon 
af Øen Cavata, Kanal von Pasnmn, opføres 7= Kbl. fra Kysten en

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - • - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10% 20% 30% 40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Oktbr. 1907.
Gjort til 1 Køber Sælger

Dampskibs Aktier. -------- -
Foren. Dampskibs-Selsk 927. -7, 927,| 92“/.
Danmark............................. 737. 737. 737,
Norden ............................... 937', 947.
Kjøbenhavn ..................... 677. 68’/,
Carl .... .............................. 91 92
Dannebrog....................... 89 89 89’/*
Skjold................................. 671/, 67'/, 677.
Urania............................... 53 537.

737; -7. 737; 747;
Dampsk. af 1896 .......... 877, 887,
Hejmdal........................... 100 103
Østasiatiske..................... 130- 1297. 129% 130
Østersøen......................... 80 88
Nordsøen........................... 20 32
Gorm................................. 94 977,
Tnrm ............................... 70 80
Inga................................... 69 74
Cimbria............................. 827, 85
Vesterhavet..................... — —
HelBingørske-Dampskibs-Selsk.... 22 30
Foren. Bugser-Selsk. .. 60 69
Dansk-russisk Dampsk. 87- 867. 867. 87

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... 1027, 105
47, % foren. Dampsk-Selsk ......... 99 101
5 % Østasias. Komp... 1007, 100 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............. — —
3 7,% uops. Stats......... 96 961/,
37, % Husejer Kreditk. 84\', 85

R71/. 89
4 % 2. Serie.. 917. 92
4 % 1. — .. 99 100
81/, % Østift. Kredit-f. 6. - 877'. 877,
4 % 7. - .. 917. 92
3'/, % Landkreditk. 8. - 91 93
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 92 92 927.

Aktier.
Nationalbank ................. 145 1457.
Privatbank....................... 119“/. -'/« 1197, 1197.
Landmandsbank............. 1297. i 1/i '3 129 7. 1297,
Handelsbank................... 135— >74 135 135’/,
Grundejerbank............... 105 1047. 105
Burm. & Wain............... 901/. 1_ 1/ 907. 907,
Helsingørs Jærnsk........ 957, \-'i* 95 95'/,
Sukkerfabr........................ 1707. —71 170 1707;
Bryggeri Aktier............. 1397. B;

1 M 1391/, 1397.

Vekselkurser d. 8. Oktober 1907.
avista i
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................................ 89.30 89.10
London .................................................. 18.28 18.23
Paris ...................................................... 72.80 —
Amsterdam............................................ 151.70 —
Wien...................................................... 76.20 —

Notering paa Berlins Bars d. 8. Oktober 1907.

Russiske Noter...................................... 216.30
4 % Russiske Consols......................... —
38/io % — Boden Kredit............. 68.75
5 % Mexikanske 1899 ......................... 100.25
5 % Rumænske Stats......................... 100.50
4% — - 1890................. 90.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge
været følgende:

„Foren. Dampsk." 28,000, „Ny toren. Dampsk." 10,000,
„Kbhvn.“ 14,000, „Carl" 10,000, „Skjold" 2,000, „Dansk-Russisk
Dampsk." 28,000, „Østns. Komp." 78.UOO, „Urania" 30,000,
„Dampsk. af 1896“ 2,000, „Norden1 2,000, „Danuebrog 2,000,
„Helsingør Dampsk." 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tolnfn„ / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
,BI8,On ( 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Httonc Patent Bundfarver- III« ntf&ya og Patent Mønnie saml

WD ninb V. Pn’c bekendte Maskin-• D. UIEK M lÅU S og Cylinderolier. 

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

V« BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

99W ol verine“
Baade—Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende'1.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen),
Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Vi tillader os herved at 
meddele, al vor hidtidige For
retningsbestyrer lir. Aksel 
Bjorklbf ikke mere er i vor 
Forretning, men al Hr. Karl 
Pettersson er valgt til midler
tidig Forretningsbestyrer.
Hotka Hamnarbetare andelsforening. 

Yngre Skibsfører, 
som har ført Skib ogsaa i 
oversøisk Fart, og som be
sidder et særligt Kendskab 
til de danske Farvande, søges 
som Rejsende til et større 
Mægler- og Rederifirma, der 
driver en stor Havariforret
ning. — Vedkommende maa 
være sprogkyndig og navnlig 
kunne tale Engelsk, Tysk og 
Fransk og iøvrigt besidde 
Kendskab til Havariforret- 
ninger i Almindelighed.

Billet, mrk.: „Skibsfører 
15904", modt. Aug. 1. Wolff & 
Co.’s Ann.-Bur., Kjobenhavn, 
indtil 1. December. ____
Skibe til Salg.

En Galease, norsk Byg
ning, 52 Tons. Pris 6.500 Kr. 
En Krydsjagt, 28 Tons. Pris 
5000 Kr.

Skibsfører C. Jensen
Margrethevej 7. — Hellerup.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt ai 
norsk „Veritas" ti] 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn

og

Sigurdsen.Nordhy.Fanø
Sømandshøjskolen i Svendborg 
Vinterkursurs begyndersenesi 
1. Novbr. Ophold mindet 1 
Maaned. Pris 30 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kar 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

Vllb. Rascb, Forstander.

En Styrmand
28 Aar, som ved et Ulykkes
tilfælde har mistet sin ven
stre Underarm, søger snaresi 
en eller anden Beskæftigelse 
Vedkommende har Styrmands 
eksamen I og II Afdeling pt 
har sejlet som Styrmand i f 
Aar saavel om Bord i Sejl
som Dampskibe. Billet, mrk 
„274", modt. Bladets Kontor

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9| for Daner Kl. 8—7

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i d< 

fleste Provinsbyer.
Post- Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoaaBurance. 134«



Skibs-

[jøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

en, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

7. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

felefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

ærgsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told- 

wdgade 2.
S. Houlberg. Lille Strand- 

itræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told- 

todgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn.P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh's 

Sft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
labsfaler ilg med alt til Fagel beotimde 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Bklbsprovlanterlngsforretnlnger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

TO. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 6698. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lya, Bloge- & Telefoaanlmg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

Telf. 25,064.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38x62 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talagr.-Adr.: „Vellhelm", Lovlia.

PETERSEN, MØLLER SHOPPE.
ESTABLISHED >b32.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

■’Heeravnie Address: HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

— -1

r| F. Hansen & Co.
*S ® ••d Licensed S■g x f 2.

* Stevedores & Contractors 3 å
5 J St. Petersburg og Cronstadt "

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening

Har aran rekommandera vår atufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„HamnfSrenlng", Kotka. „Union", TrAngsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Nordisk Skibssalgs-Bnrean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".

SØBORG & BENTHIN,
Skibemæglere, 

AALBORG.
Telegrafadresse: „Seborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus. Otto Kragh’s Efterfølger 

(Anton Hansen),
S Skibsprovianteringsforrctning S1 

Urtekram* & Farvehandel.
= Navnegåde 37, Nakskov, g

******************

E. Husted & Co.
Merchants & Shlp Broksrs 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU S T ED.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen 
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg,1 99999999999999*999

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Chr. Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i
Skibsproviant.



Ægte engelsk

Bitumenfernis
bør anvendes i alle

Joernskorsten e.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse

saa nt Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orlogsværftet og Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

r v v ▼ ▼ v ▼ y-yyyttyyvy

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenbavn.

tegner Transportforsikringer tt enhver Art, også. Vxrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22 “. Copensure 42

Prøv engang ufortoldet 18 Kr.
1 Kasse Indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,
3 Fl. rød Lamego Portvin

anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner
ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• ■ THE • •

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers,

—DR Y DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Dl rector: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
pnalægges virm — llie** 

tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Bunkers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

Tugboat Company „Union" s?.-’
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Naturlin Flods' som^tTvætning.
JL1ULU1 11|J 1 lJUU.Ua Garanteret holdbar aarevis

Overgaar langt almindelig Flede i Drøjhed og Velsmag.
Faas lios alle Skibsprovinnlcringshandlerc saml i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ. Plads 26 Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Seegaara. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclcfon-Nr,
16, Holmens Kanal. Private. 6.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5»
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hob J. Jøbobnbbn & Co. (M. A. Hannover.)

lJUU.Ua


S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 42. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. Oktober 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
TdÆ»'■ Toldbodvej 22.

_ . __ ■■■ ■■ Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, sxrøæ*
Hlgglnaona selvom. Loasehjul og 

Blokke
Davi. Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Har, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin-
København C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters 

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 600' X 77' X 24'. Bæreevne 11,500 Tons.

Tor Dok 47O‘X66*X22‘
3 Patent-OphalingsbedcUnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 17)6. Maskiofabr. H 1(131. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. nu
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Poetkontor 15.
Adr.: 1

St.Annæ I
Plads 16l

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve I g'goJ 
til I

Bunkers og'Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft

Otto Monsteds
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Aut. Forhyringsagenter,
kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Levéres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.■-------------------------------— ■
H. HL ADRIAN Kobbersmedemester ------- Alt SklhKarhi(jilA udføre

Nyhavn 37 Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd. 
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wltil Representative at Copeohageo: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Steamera 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle tor Udførelse af Stævne, lior og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne. Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskytrelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse. Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1906

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = ■ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

P. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Co.’s Konserves 
-------------- ere de bedste og mest holdbare. » ----  
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aalborg 
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Carlsberg 
Pilsner, 

bragt i Handelen for kun faa Aar siden, 

faas overalt.

H. KIRSCHNER
Frederioiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning”

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsiktingcr, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Tclcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst“.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oel^sler og dl^reclitiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnoenogade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,«—8 Aften. Søndag 10—II. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg &, Larsen 
forhen Martin NisBOn 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: BerglarBeo. Telf. iao.

Motoren „Grideon”

Palle
Uhre • • •

Sørensens Eftf. 
Selvtorvet 4. 
Telef. 25,016 y 
Kikkerter

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. —• Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcnsen 

Telefon 7262.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tllbut
Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201
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Kjøbenhavn, d. 17. Oktober 1907.

Med Damperen „L u s i t ania“ s anden Rejse over 
Atlanterhavet for vestgaaende har Cunard Linien med 
Glans tilbageerobret the blue ribbon of the Atlantic, der 
i en Aarrække har været paa tyske Hænder. Som be
kendt blev „Lusitania“s første Rejse ikke nogen Rekord 
end ikke med Hensyn til den udløbne Distance for noget 
enkelt Etmaal, idet Cunard-Damperen kun naaede et 
Maksimum af 593 Kml. i Etmaalet imod nDeutschlandus 
601. Fra tysk Side begyndte man da ogsaa paa Grund
lag af den første Rejses beskedne Resultater at drage 
„Lusitania“s Præstationsevne stærkt i Tvivl, uagtet man 
vel vidste, at der for den første Rejses Vedkommende 
ikke kan have været Tale om nogen Forcering, og at 
„Lusitania“ tilmed havde haft en Del Vanskeligheder 
med sin Fyrbøderbesætning. Saa meget mere Vægt fik 
denne Kritik yderligere ved den Omstændighed, at 
Størrelsen af Statens Tilskud til Cunard Linien som be
kendt i høj Grad er afhængig af den opnaaede Gennem
snitsfart.

Efter de nu foreliggende Oplysninger om „Lusitania“s 
anden Rejse har Damperen imidlertid slaaet enhver tid
ligere Rekord, idet den har tilbagelagt Rejsen i 4 Dage 
19 Timer og 52 Minuter. Gennemsnitshastigheden har 
været 24,02 Knob, imod 23,01 paa første Rejse.

„Lusitaniau passerede Daunts Rock d. 6. ds. Kl. 10,28 
Fm. og Sandy Hook Fyrskib d. 11; ds. Kl. 1,25 Fm. 
(amerikansk Tid).

Følgende Distancer blev udløbet de enkelte Dage:

Miles. Fart (Knob).
Mandag, Md......... ........... 590.
Tirsdag, Md........... ........... 608. ....24,32,
Onsdag, Md.------ ........... 619. ....24,76,
Torsdag, Md.......... ........... 593. . .. .23,7.

Dansk Dampskibsrederiforening. Paa For
anledning af den Bladpolemik, som den her i Bladet af 
3. og 10. ds. omtalte Konflikt indenfor Dampskibsrederi- 
foreningen har ført med sig, har Foreningen paa et 
senere afholdt Møde vedtaget en Tillidsadresse til sin 
Formand, Skibsreder Adolf Carl.

Adressen, der udtaler en Misbilligelse af et i 
„Nationaltidende11 af Konsul Johan Hansen fremsat 
Angreb paa Formanden og varmt anerkender dennes 
Ledelse af Foreningens Anliggender, har derefter cirkuleret 
blandt Foreningens kjøbenhavnske Medlemmer og er 
undertegnet af følgende Dampskibsredere:

A. O. Andersen, O. E. Andersen, Peter 
Brown, Martin Carl, Peter L. Fisker, O. 
Johnsen, Jens Krogh, Chr. Kronman, N. 
P. Nielsen, A. de Richelieu, Chr. Sass, 
T h o ’ s S o n n e.

I Anledning af denne Adresse har Konsul Johan 
Hansen i en afsluttende Artikel i ovennævnte Blad 
paany hævdet Korrektheden af sin Fremstilling af de 
Grunde, der bevægede ham til at nedlægge sit Mandat 
som Medlem af Foreningens Bestyrelse. Samtidig gør 
Konsulen gældende — og dette tillægger han øjensynlig 
en afgørende Betydning — at den af Dampskibsrederi
foreningen valgte Fremgangsmaade ikke er denne værdig, 
idet man formentlig ikke kan tillade sig blot at stemple 
en Fremstilling som urigtig uden at antyde, paa hvilke 
Punkter den er urigtig eller iøvrigt beskæftige sig med 
selve Sagen.

Forøvrigt slutter Konsul Johan Hansen sig med 
et enkelt Forbehold til den i ovennævnte Tillidsadresse 
udtalte Anerkendelse af Formandens Optræden og Virk
somhed for Foreningen.

Vi har fra en Skibsfører modtaget følgende:
Lejdere til Lastrum. I Følge „Norges Sjø- 

fartstidendeu har man i et engelsk Selskabs Dampere 
forsøgt at anbringe Rumlejderne inden i Luftventilerne, 
og man mener derved at opnaa forskellige Fordele i 
Henseende til at have uhindret Adgang til Lasten — 
uanset Vejret — og betydelig mere Sikkerhed for Mand
skabet.

De nu almindelig brugte Opgange fra Rummene 
paa Lastdamperne er nemlig alt andet end behagelige 
og sikre, og det er derfor heller ikke sjældent, at disse 
foranlediger Ulykker. Rumlejderne er som bekendt i 
de fleste Tilfælde anbragt lodret under Lugekarmene for 
ikke at være i Vejen ved Lastning og Losning, og da 
der ikke altid er Trin paa Indersiden af Lugekarmen 
til Støtte for Hænder og Fødder, idet saadanne Trin 
særlig her er i Vejen, saa kan det ofte være forbundet 
med Vanskelighed og Fare at komme op over de nu 
saa almindelige høje Lugekarme, og af og til sker der 
Ulykker af denne Grund. Allerede af disse Aarsager vil 
denne ny Maade at anbringe Lejderne paa kunne paa
regne Interesse, og man maa haabe, at denne maa kunne 
afværge nogle af de Ulykkestilfælde, der sker paa de 
større Dampere.

Imidlertid er der noget, der hedder Tilsyn med 
Skibe, og her kommer „Board of Tråde" i første Række. 
Det ligger derfor nær at spørge om, hvorledes denne 
Institution stiller sig overfor en Konstruktion inden i 
Luftrørene, der for en Del hindrer den fri Adgang af 
Luft, der er Øjemedet med Anbringelsen af disse. Man 
kan vist sikkert gaa ud fra, at hvor disse Luftrør ikke 
er af et meget stort Omfang, vil der næppe blive tilladt 
noget, som kan hindre Lufttilførslen.

Enhver Foranstaltning, der kan tjene til Sikring af 
Liv og Lemmer, er af saa stor Betydning, at den bør 
kunne paaregne alle interesseredes Opmærksomhed, pg 
vore hjemlige Redere og Skibskonstruktører vil sikkert 
gøre vel i, at overveje det Spørgsmaal: „Hvorledes skaffer 
man bedre og sikrere Nedgange til Lastrummene i Damp
skibene?14 S.

Boulogne'sur mer. „Nordisk Skibsrederforening11 
advarer Rederne mod Boulogne sur mer, hvor der 
for Tiden raader særdeles vanskelige Losseforhold. Ski
bene opholdes der Uge efter Uge, og Købmændene 
nægter at betale Liggedagspenge. Den daglige Losning 
pr. Dag efter at Skibet er kommet til Kaj, drejer sig 
om 30—40 Standards.

Paa en Generalforsamling, der blev afholdt af skotske 
Kuleksportører i Glasgow d. 10. Oktober, blev der for
handlet om de Forslag til Strejkeklausuler, som The 
Baltic and White Sea Conference agter at ind
bringe paa sit Aarsmøde. Eksportørerne var af den Mening, 
at det var umuligt at modtage Redernes Forslag.

Der blev paa den ovennævnte Generalforsamling 
nedsat et Udvalg, der paa The Baltic and White Sea 
Conferences Møde i Hamburg d. 24. Oktober skulde 
være til Stede og i Forening med Newcastle og Hull 
Eksportører og Importører modsætte sig den foreslaaede 
Klausul.

Navigationsvæsnets Ordning.

Formanden iDansk Sejlskibsrederi-Forening, 
Konsul P. Rechnitzer har velvilligt overladt os om- 
staaende Skrivelse, der af Kaptajn Kusk Jensen er 
indsendt til Formanden.
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Der forestaar sikkert i en nær Fremtid en ny Ord
ning af Navigationsvæsnet, og det gælder da om, at 
det ny kan blive et Fremskridt, uden samtidig at gøre 
den sparsomme Tilgang til Sømandsstanden endnu mindre 
ved at berøve de ubemidlede alt Haab om ved egen 
Flid og Dygtighed at naa frem til Stillingen som Styr
mand og Skibsfører. Hvad de efterfølgende Betragtninger 
angaar, da skal det dog her anføres, at de kun viser 
Sagen set fra mit Standpunkt og altsaa kun kan gælde 
for enkelt Mands Mening.

For flere Aar siden blev der en Tid ført en Avis
fejde angaaende Navigatøruddannelsen, men desværre 
tror jeg begge Partier skød forbi Maalet, og havde Eks
amenskommissionen og Navigationsskolerne selv staaet 
Søfarten lidt nærmere, vilde de selv let have kunnet 
finde Fejlene og rettet noget indenfor Lovens nuværende 
Rammer.

Jeg vil i Korthed kritisere den nuværende Ordning.

I Navigation har saa vidt mig bekendt ikke i 
de sidste 25 Aar været forlangt en eneste Opgave, hvor 
Skibet i Taage eller Mørke skulde navigeres nærmest 
ved Hjælp af Loddet. Følgen er, at de Unge har for 
lidt Forstaaelse af dette vigtige Instruments Nytte og 
intet Kendskab til at føre Lodskudene ud i Søkortet og 
udlede et Resultat deraf.

Der gives ingen Opgaver, hvor man i det hele 
bruger Taagesignaler eller anvender dem, som findes paa 
Fyrtaarne og Fyrskibe.

Der gives ingen Opgaver, hvor man anvender Kend
skab til Flod- og Ebbestrømme til Fordel for Sejladsen, 
og dog anvendes det meget om Bord.

Indtil de senere Aar gaves ingen praktisk Frem
stilling af, hvordan man skal bære sig ad med at rette 
Kompasset for Deviation, kun den teoretiske Udregning 
lærtes.

. Der forlangtes til 2den Del Maanedistancer, som 
næsten aldrig bruges; derimod var enkelt Skibsregnskab, 
som bruges i alle Skibe, ikke forlangt.

Søret. Vægten ved Undervisningen blev særlig 
lagt paa Lovparagrafer, som først kommer i anden Række; 
derimod lærtes intet om, hvordan man skulde undgaa at 
komme paa tværs af Lovene, intet om det, der føret 
falder for, saa som: Skibets Klarering, Anmeldelse til 
Losning og Ladning, Fremgangsmaade i Tilfælde af 
Uoverensstemmelse om Liggedage, Ladning, om Konnosse
menter, Udbetaling af Fragten — heller ikke hvad der 
straks skal foretages i Tilfælde af, at Skibet kommer i 
Havn med Havari.

Maskinisere burde kunne tages særskilt. Det 
forlanges, at en Styrmand skal kende de enkelte Dele 
af en Maskine og deres Virkemaade, men der forlanges 
slet intet Kendskab til Skibet eller dets Bygning.

Paa Grund af ovennævnte Forhold synes jeg, at 
Flertallets Forslag i en Henseende er paa den rigtige 
Vej, nemlig ved at kræve, at der ogsaa fra Koffardi- 
fartens Side deltages i Eksamensbedømmelsen, men den 
af Flertallet foreslaaede Ordning tror jeg ikke er prak
tisk, og jeg vilde nøjes med at foreslaa, at der i 
den nuværende Eksamenskommission indsæt
tes mindst en Skibsfører, der helst skal have faret 
som saadan baade med Sejl- og Dampskibe. At fore
slaa, at Vedkommende skal have faret som Skibsfører i 
Langvejsfarten méd store Sejl- eller Dampskibe vil næppe 
være heldigt, thi en saadan Mand vil vanskeligt kunne 
møde med nogen Forstaaelse over for alle dem, der 
sejler med Smaaskibe i vore indviklede Farvande og 
endnu mindre over for Fiske- og Sætteskippere.

De tvungne Eksamensfordringer bør ikke 
overskride det nødvendige for den praktiske 
Udøvelse af Søfart og ikke stilles højere, end 

at jævnt begavede Mennesker kan lære dem, 
eller at enhver Sømand med Sparsommelighed 
kan erhverve de til Skoleopholdet fornødne 
Midler.

Uagtet der paa mange Punkter er ret betydelige 
Afvigelser mellem Flertallets og Mindretallets Anskuelser, 
bærer de dog begge i høj Grad Præget af Ønsket om 
at fremme Navigatøruddannelsen til det mest mulige og 
give Navigatørerne fornødent Grundlag til ogsaa ved 
Selvstudium at udvide deres Kundskaber og gøre ny 
Fremskridt.

Hvor ønskeligt det end var, at alle havde disse Be
tingelser, saa vil dog Evner og Midler næppe tillade, at 
Flertallet af Navigatører naar saa vidt; de vil være til
fredse med at besidde de nødvendige Kundskaber til at 
røgte deres Kald. Uagtet ogsaa jeg i høj Grad ønsker, 
at den danske Sømandsstand maa gaa fremad, saa har 
dog Hensynet til, hvad der lader sig opnaa, bestemt 
mig til i det væsentlige at holde paa Mindretallets For
slag; dog med Undtagelse af den af Hr. Kontreadmiral 
C. F. W and el indtagne Særstilling.

Selv om der oprettes Statsskoler, hvad jeg forøvrigt 
vil fraraade, og gives Eleverne fri Undervisning, vil dog 
Udgifterne til Opholdet og Tabet af Fortjeneste blive 
den betydeligste Faktor for dem, der vil gaa paa Skolen. 
Det er i Reglen først efter Overtalelse fra Familie og 
Venner, at de Unge vover deres surt erhvervede Penge 
paa et Forsøg, og uden at Navigationsskolerne var inter
esseret i at faa saa mange Elever som muligt, vilde 
Paavirkningen fra den Side sikkert ogsaa blive mindre.

For ikke at henfalde til unødvendig Vidtløftighed 
vil jeg foreslaa Vedtagelse af Mindretallets For
slag og foruden det før nævnte foreslaa, at følgende 
Tilføjelser maa blive taget under Overvejelse:

Side 43, Linie 3 f. n. Bestikregning burde til
føjes.

Side 45, Linie 16 f. o. Skibets Klassifice
ring.

Næsten alle Skibe er bygget til en bestemt Klasse, 
der baade ved Befragtning, Assurance og iøvrigt i Handel 
og Vandel spiller en stor Rolle. Klassen udløber ofte, 
mens Skibet er i Udlandet, og det bliver derfor Skibs
føreren, der maa foretage det fornødne. Han bør derfor 
kende Grundtrækkene for Klassificering.

Side 46. Søret. Skibets Indklarering, An
meldelse til Ladningsejerne, og hvad man først 
bør foretage, naar man naar Havn med havareret Skib. 
(Dette bør kun læres kortfattet.)

Det hænder ret jævnligt, at Skibsførere i Udlandet 
faar Bøder, fordi deres Papirer ikke er i Orden ved An
komsten, og indtil Skibet er indklareret af Toldvæsnet, 
er man i Reglen afskaaret fra at faa Assistance af 
Mæglere eller andre. I flere Lande skal der desuden straks 
ved Ankomsten fremlægges Lister over forskelligt. End
videre bør enhver Navigatør vide, hvad han skal foretage 
sig ved Ankomsten til Havn med Havari paa Skib eller 
Ladning. Det er vist paa dette Punkt, at Navigatør
uddannelsen har været mest mangelfuld; det udvidede 
Kendskab til Sølovene kan kun de færreste huske, og 
alle Sager af Betydning afgøres dog af Domstolene. Det 
som fordres af Skibsførerne er, at Sagen er lagt rigtig 
tilrette og intet forsømt, samt at Sagen saavidt mulig er 
fri for Formfejl.

Side 46. Teoretisk Skibsbygning. Deltagelse 
i dette Kursus bør saavidt Plads haves, tillades enhver, 
der beskæftiger sig med Skibs- eller Baadbygning imod 
et nærmere bestemt Vederlag.

Ved at give Skibsbyggere Adgang til dette Kursus 
kunde der sikkert tilføres disse nyttige Kundskaber, som 
de nu maa savne, og dptte vilde blive en Spore til 
Fremgang i denne Industri.
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Side -48, § 17. Flertallets Forslag, om at 
Eksamenspapirerne udfærdiges paa stemplet Papir med 
dansk og engelsk Tekst, burde gennemføres.

Side 51. Pkt. 3. Skibes Klassificering.
Side 51. Pkt. 3. Skibes Indklarering. Anmeldelse 

til Ladningsejeren, Notice, Protest og hvad man straks 
bør foretage, naar man kommer i Havn med havareret 
Skib.

Side 52, Pkt. 2, 3, 4, 5, G, 7, 8, 9. Nord- og 
Østersøfart burde forandres til evropæisk Fart 
indbefattet begge Kyster af Middelhavet. Det er jo be
kendt nok, at en ret betydelig Del af Træfragterne paa 
de mindre franske og irske Pladser ligesom Tjærefragter 
fra Archangel og Oljekagefragterne fra St. Petersborg 
besørges af danske Skonnerter om Sommeren; om Vinteren 
søger disse ofte ned til Middelhavet og Marokkokysten. 
Det er netop i de Skibe og den Fart, at de fleste 
danske Søfolk faar deres Sømandsuddannelse; de bør 
ikke hæmmes af unødvendig snevre Grænser, men tvert- 
imod begunstiges, især hvor det som her kan ske uden 
Udgift for nogen. Ja, jeg vilde endog foreslaa at lade 
New Foundlandsfarten gaa ind under samme Grænser.

Uddannelsen til den udvidede Skibsførereksamen bør 
være frivillig og Valget af Fag overladt til Eleverne og 
kun gøres tvungen fer Førerne af Udvandrerbaade, da 
man ellers kan befrygte, at kun de, der venter en saa- 
dan Plads, vil underkaste sig denne Eksamen, med 
mindre Rederierne en Gang komme i Tanker om at for
lange den.

Af Princip er jeg imod først at tage Styrmandseksamen 
og senere efter to Aars Forløb Skibsførereksamen, da 
det giver Ekstrabekostning og Afbræk i Fortjenesten, 
men af Hensyn til dem, der paa Eksamensdagen kaster 
det meste af, hvad de lærte paa Skolen, i Krogen i den 
glade Forvisning, at det bliver de ikke spurgt om mere, 
kunde jeg ønske, at man samtidig med at faa Rettig
heder som Skibsfører, havde Pligt til at vise, at 
man var kvalificeret dertil.

■Tens Kusk Jensen.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 5O/ioo7> afsagt d. 9. Oktober 1907. 
Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise mod 
Firmaet Janøen & Co. som Repræsentanter 
for Dampskibet „Thyras11 Rederi.

Dampskibet „Thyra11 af Bergen, ført af Kaptajn 
Brud vig, paa Rejse fra Memel til London med en 
Ladning Sleepers, grundstødte d. 30. Marts d. A. Kl. c. 
3‘/2 Em. i Bøtø Bugt ved Gjedser. Skibet er bygget i 
1901 af Staal og maaler 749 Brutto Register-Tons. Ved 
Grundstødningen var Vejret taaget med Paalandsvind, og 
Skibet havde gaaet med mindsket Fart. Grunden bestod 
af Sand og Ler. Skibets Dybgaaende var 11' for og 
13' G" agter, det stod 1' i Grunden fra Forstævnen og 
c. 5 Favne agter efter, Resten af Skibet var flot, og 
ved Agterenden var der 20' Vand. Ved Bakning, Ud
sættelse af Varpanker og Fyldning af Agtertanken samt 
Overbordkastning af en Del af Dækslasten søgte Skibet 
forgæves at komme flot ved egen Hjælp. Da en Motor- 
baad var kommen ud fra Land, blev der telegraferet til 
Svitzer om Assistance, og disses Bjergningsdamper 
„Skandinavienu afgik da samme Dag fra Kjøbenhavn og 
naaede næste Formiddag ved Syvtiden Strandingsstedet 
efter selv i den tætte Taage at have taget Grunden i 
Bøtø Bugten. Bjergningskontrakt afsluttedes paa sæd
vanlige Betingelser om at tage Skibet af Grunden og 

føre det til Gjedser for en af nærværende Ret fastsat 
Bjergeløn. Kl. Fm. begyndte „Skandinavien“ at 
slæbe under Medvirkning af „ThyraB11 egen Maskine. 
Ud paa Eftermiddagen friskede det op med østlig Vind, 
og der kom en Del Sø. Kl. 2% Em. begyndte „Thyra11 
at glide noget agter over, men tog atter Grunden, og først 
Kl. c. 3% Em. lykkedes det at faa den flot. Da det 
stadig var stærk Taage, og Vinden var tiltagende med 
ret høj Sø, ankredes op for Natten. Næste Formiddag 
gik „Thyra11, der var tæt overalt, ved egen Maskine ind 
til Gjedser. Ved den foretagne Dykkerundersøgelse viste 
det sig, at Skibet kun havde taget ubetydelig Skade, 
idet Kølpladen under Agterkant af Bakken var trykket 
noget ind, ligesom der fandtes en Del Afskrabninger, 
medens Skibet iøvrigt var ubeskadiget og efter udstedt 
Sødygtighedsattest kunde fortsætte Rejsen.

Ved Stævning af 13. Maj d. A. har Citanterne ind
stævnet Firmaet Jansen & Co, der har erklæret sig 
villige til at modtage Søgsmaal paa S/S. „Thyras11 Vegne, 
her for Retten og paastaaet sig tilkendt Bjergeløn efter 
Rettens Bestemmelse med Renter og Sagens Omkost
ninger; hertil har de Indstævnte sluttet sig, dog med 
Paastand om, at Sagens Omkostninger tillægges dem.

„Thyras11 Værdi er angivet til 140,000 Kr., den 
bjergede Ladning til c. 34,000 Kr. og Fragten til c. 
1,075 Kr.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, der
iblandt det bjergedes Værdi, det ret udsatte Sted, hvor 
„Thyra11 stod, den stærke Taage, der bevirkede, at 
„Skandinavien11 under Eftersøgningen af „Thyra11 selv 
gik paa Grund, og paa den anden Side den væsentlige Med
virken, som „Thyras11 egen Maskine ydede, findes en Bjerge
løn af 14,000 Kr., herunder indbefattet Godtgørelse for 
Sagens Omkostninger, at være passende, saaledes at 
der tilkendes Citanterne Renter som paastaaet af dette 
Beløb.

Dom i S. S. Nr. 5i’/1907, afsagt d. 9. Oktober 1907. 
Firmaet Janson & Co. som Befuldmægtiget 
for S/S. „Solheims11 Rederi og Assurandører 
mod Em. Z. Svitzers B j er gn ings en tr ep rise.

Den 14. April d. A. om Morgenen grundstødte S/S. 
„Solheim11 af Tvedestrand, ført af Kaptajn Thorstenson, 
paa Rejse fra Sunderland til Kønigsberg med en Ladning 
Kul, ud for Hammershus Ruiner. Vejret var stille med 
tyk Taage, og Skibet havde derfor gaaet med halv Kraft, 
da der pludselig opdagedes Land forude, hvorfor der 
straks sloges fuld Kraft „Bak11, medens Roret lagdes haardt 
Styrbord, men desuagtet stødte Skibet og stod fast paa 
Klippegrunden. Man søgte ved at bakke, udsætte Varp- 
ankere og fylde Agtertanken med Vand forgæves at 
komme af Grunden ved egen Hjælp. Kl. 10% kom en 
Repræsentant for Svitzers Bjergningsentreprise om Bord 
og tilbød Assistance. Efter forskellige Forhandlinger 
enedes Parterne om en Bjergeløn af 30,000 Kr. og 
underskrev en Bjergningskontrakt gaaende ud paa, at 
de Indstævnte for den nævnte Sum skulde bjerge Skib 
og Ladning og iøvrigt paa de sædvanlige Betingelser. 
Efter Afslutningen af disse Forhandlinger, under hvilke 
nogle Repræsentanter for Fiskerne havde været til Stede, 
gik Svitzers Agent i Land for at telegrafere til Kjøben
havn efter Bjergningsdampskib. Hen paa Eftermiddagen 
ved 3 Tiden kom c. 80 Fiskere, der imidlertid havde 
skaffet Losseredskaber til Stede, om Bord paa „Solheim11 
og begyndte at kaste over Bord af Ladningen. Ovorbord- 
kastningen fortsattes indtil Kl. c. 8 om Aftenen, da 
Skibet, efter at der ialt var kastet 50 å. 70 Tons Kul 
over Bord, kom flot, som det maa antages, dels paa 
Grund af Kastningen, dels ogsaa fordi Vandet var steget 
noget — hvor meget kan ikke betragtes som oplyst. 
Kl. 2% næste Morgen ankom de Indstævntes Bjergnings
damper „Kattegat11 til Strandingsstedet, hvor „Solheim11 
imidlertid var ankret op, og hvorfra „Solheim11 Kl. 5 
Morgen ved egen Maskine afgik til Rønne. Ved An-
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kometen hertil blev det underkastet en Undersøgelse af 
„Kattegats11 Dykker, hvorved det viste sig, at Skibet 
bortset fra nogle Buler og Afskrabninger ingen Skade 
havde lidt, hvorfor det efter optaget lovformig Syns- og 
Skønsforretning, hvorved det vurderedes til 150,000 Kr., 
kunde fortsætte Rejsen til Bestemmelsesstedet.

Ved Stævning af 4. Juni d. A. har nu Citanterne, 
Firmaet Jansen & Co. som Befuldmægtiget for „Sol- 
heims11 Rederi og Assurandører indbragt Spørgsmaalet 
om Bjergelønnen her for Retten, idet de principalt har 
paastaaet Kontrakten kendt ugyldig, subsidiært den be
tingede Bjergeløn nedsat i Henhold til Sølovens § 227. 
Principaliter gør de nærmest gældende, at Kontrakten 
ikke er bleven effektiv, idet det skulde være en Forud
sætning for en Kontrakt med de Indstævnte, at en af 
disses Baade kom til at deltage i Bjergningsarbejdet. 
De har i Forbindelse hermed hævdet, at det Krav, Land
bjergerne maatte have, ikke kan indtales af de Ind
stævnte, der ikke har villet fremlægge den Kontrakt, 
de efter deres Paastand har med Landbjergerne, og som 
heller ikke under Sagen har fremlagt nogen Fuldmagt 
fra disse til at indtale det dem tilkommende Krav.

De Indstævnte har paastaaet Kontrakten kendt gyl
dig uden Nedsættelse af det betingede Vederlag, som de 
fordrer sig tilkendt med Renter; de hævder, at Land
bjergerne er engageret af dem og er optraadt paa deres 
Vegne.

Begge Parter har derhos paastaaet sig tilkendt 
Sagens Omkostninger.

At de Indstævnte ikke har fremlagt den Kontrakt, 
de har med Landbjergerne, maa blive uden Betydning 
for nærværende Sag, da det efter de afgivne Vidne
forklaringer og de iøvrigt foreliggende Oplysninger maa 
anses for givet, at der mellem de Indstævnte og Bjer
gerne fra Land bestaar en Overenskomst om Samvirken 
ved alle paa den paagældende Kyststrækning forefal
dende Bjergninger, og at i nærværende Tilfælde Bjer
gerne fra Land er hidkaldt af de Indstævntes Agent i 
Henhold til den afsluttede Overenskomst, samt at de har 
paabegyndt Bjergningsarbejdet efter Aftale og i For
staaelse med Agenten, efter at denne havde afsluttet den 
ommeldte Bjergningskontrakt. Hertil kommer, at „Sol- 
heims” Fører i Skibsdagbogen for den paagældende Dag 
har anført, at 80 Mand fra „Svitzer“ paabegyndte Ar
bejdet, der saaledes ogsaa af Skibets Fører er opfattet 
som udført i Henhold til den med de Indstævnte af
sluttede Bjergningskontrakt, og de nævnte Bjergere ses 
da heller ikke at have gjort noget som helst Krav gæl
dende overfor Skibet i Anledning af Bjergningen.

Idet herefter Landbjergernes Arbejde maa betragtes 
som et Led i et Bjergningsarbejde, som er udført i Hen
hold til den med de Indstævnte afsluttede Overenskomst, 
maa de Indstævnte være berettiget til at indfordre 
Betalingen for det samlede Arbejde; men den akkorderede 
Sum skønnes betydeligt at overstige en passende Betaling 
for den foretagne ikke vanskelige Bjergning. Idet Be
tingelserne for en Nedsættelse efter Sølovens § 227 
findes at foreligge, skønnes Bjergelønnen, naar henses 
til de bjergede Værdier og til Skibets Stilling der — 
strandet som det var paa en farlig Klippekyst klods op 
ad Land — nødvendiggjorde en hurtig Hjælp, samt til 
at Hjælpen fra Landbjergernes Side, saa vidt det af det 
foreliggende kan ses, er paabegyndt saa hurtig som 
muligt, passende at kunne beregnes efter en Maalestok 
af omtrent 100 Kr. for hver Landbjerger med et vist 
Tillæg for „Kattegats11 Dykkerhjælp til ialt 8,500 Kr.

Minimalfragterne for Sejlskibe.
Fragtraterne fra Kjøbenhavn.

Vi har modtaget følgende:
Undertegnede har haft Lejlighed til at iagttage de 

FragtBlutninger, der i den sidste Uge er gjort her i 
Kjøbenhavn, og har ikke kunnet undgaa at lægge Mærke 
til, at enkelte mindre Skibe er bleven sluttet undei 
Minimalfragterne.

Sørgeligt er det at se, at vi Smaaskippere staar 
saa langt tilbage for alle andre Samfundsklasser i Hen
seende til Sammenhold, og at vi har saa lidt Forstanrl 
paa at arbejde for vor egen Interesse og forbedre vore 
smaa Indtægter. De Minimaltakster, som vi nu hai 
faaet udarbejdet, er vi vist alle enige om, ikke er for 
høje, men hvorfor dog saa ikke holde os til disse, saa 
meget mere som Befragterne i Almindelighed ikke har 
noget at indvende imod dem, naar kun Konkurrenterne 
maa betale det samme. Det vil endog i de fleste Til
fælde være en Fordel for Befragteren, naar han kan 
regne med en stabil Fragt.

Det gælder derfor om at holde fast paa Minimal
raterne, der har kostet saa meget Arbejde, Tid og Penge; 
lad os ikke løbe den Risiko, at vore Kolleger peger os 
ud som Luskepetere, og lad os endelig alle som én 
være klar over det Ansvar vi paadrager os overfor vor 
Stand og os selv, naar vi gaar under Raterne.

Kjøbenhavn synes at være det Sted, hvor det er 
vanskeligst at holde Raterne oppe, og man tager næppe 
meget fejl, naar man giver de mange Mæglere en Del 
af Skylden herfor, idet den ene søger at faa billigere 
Skib end den anden; dog maa man selvfølgelig ikke 
glemme, at det staar til Skipperen selv, om han vil tage 
Fragten eller ikke.

Maaske er vore Minimalfragter kommen lidt hastig 
paa os — en god Sag kan ogsaa komme hurtig frem — 
men da de nu har været i Kraft i nogen Tid, vil enhver 
interesseret være bekendt med dem.

Naar vi ser hen til det Sammenhold, som Rederne 
for de større Skibe i Nord- og Østersøfarten udviste, 
saa snart deres Rater traadte i Kraft, da kan vi tage 
Lære heraf, og den økonomiske Fordel, som de fra 
første Tid har opnaaet, bør anspore os til at følgé deres 
Eksempel.

Kjøbenhavn, d. 2. Oktober 1907.
Flere Skibsførere.

Fragtmarkedet.

Gennemgaaende har der i den forløbne Uge ikke 
fundet nævneværdige Forandringer Sted i de hjemgaaende 
Markeder, af hvilke de allerfleste ligger trægt, og navn
lig er det trist at se, hvor liden Aktivitet Sortehavet, 
Azov etc. udfolder, disse Markeder, som jo ellers nu paa 
denne Aarstid plejer at drage saa megen Tonnage til sig. 
Denne Livløshed i Kornbefragtningerne, som forøvrigt 
ogsaa gør sig gældende i Østersøen, er hovedsagelig be
grundet paa den Omstændighed, at Købmændene i Rus
land, Rumænien etc. holder deres Varer tilbage i Haab 
om højere Priser, idet Høstberegningerne mange Steder 
ikke er faldet ud efter Forventning, saa at der er 
Knaphed paa Varer. Dette gælder i Særdeleshed for 
Indiens Vedkommende, hvor Hvedehøsten i mange Di
strikter er slaaet fuldstændig fejl, saa at der endog er 
Udsigt til, at der maa indføres Hvede for Landets eget
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Konsum, og at dette er i høj Grad uheldigt for Skibs
farten paa Østen, hovedsagelig Bombay og Kurrachee, 
er indlysende. Ogsaa i Australien ser det trist ud med 
Høstudsigterne, men det lader til, at de nordamerikanske 
Stillehavspladser har Masser af Korn, og foruden et 
usædvanligt stort Antal Sejlskibe har der fra disse Kanter 
i den sidste Tid været fragtet en Mængde Dampere til 
stadig stigende Rater. Det sidst betalte for Dampere 
er 37/6 å 38/9 fra Puget Sound eller Portland (Or) til 
U. K. eller Kontinentet pr. primo November, men da 
Markedet er tømt for nogenlunde prompt Tonnage, kom
mer Raten nok op paa 40/ eller maaske endog derover. 
Paa en Maade kan det maaske nok være ganske godt, 
at en Del Tonnage bindes ved disse enorm lange Rejser, 
som jo tager en svær lang Tid, men det er kun de 
meget store Dampere, som kan sejle med Fordel i denne 
Fart, og for de mange Baade paa 3,000/5,000 Tons, 
som ellers sejler paa Sortehavet eller La Plata, ligger 
Forholdene ret vanskeligt i Øjeblikket. For den ny Høst 
fra La Plata Distrikterne, som ventes at ville komme 
frem til Afskibning i Begyndelsen af 1908, er der dog 
i de sidste Dage mere Begær efter Tonnage, og det er 
slet ikke umuligt, at La Plata Markedet kan blive godt, 
saasnart det med nogenlunde Nøjagtighed kan forudses, 
hvor stort det til Eksport kommende Kvantum vil blive. 
Herhjemme omkring i Nord- og Østersømarkederne er 
der jævn Gang i Tingene, men intet særlig bemærkelses
værdigt. Træfragterne fra Nordbotten, hvorfra der endnu 
er ikke saa faa ubefrugtede Laster, er høje, men Ekspedi
tionerne bliver jo heller ikke de bedste nu, hvorimod 
der for Korn, baade fra St. Petersborg og de sydligere 
Pladser, kun gøres meget lidt til særdeles beskedne Rater. 
Til Rotterdam finder der næsten ingen Befragtninger 
Sted med Korn grundet paa Strejken dernede blandt 
Losserne, og i visse Tilfælde har ogsaa Dampere med 
anden Ladning lidt betydelige Ophold paa denne vigtige 
Plads, der jo besøges af et meget betydeligt Antal 
danske Dampere. Det er sørgeligt med disse Strejker, 
som synes at blive hyppigere og hyppigere, saa det ene 
og saa det andet Sted, Strejkerne i Antwerpen, Rouen, Calais 
etc. er de seneste Eksempler derpaa, og enhver Reder maa 
haabe, at de Skridt, som nu fra forskellig Side (British 
Shipping Federation samt Baltic and White Sea Confe- 
rence) gøres for at gardere Skibene mod Ulemperne og 
Tabene ved disse evindelige Strejker, snarest mulig maa 
føre til positive og gunstige Resultater.

Det østlige Marked har ikke meget at byde paa. 
Kalkutta har sluttet et Par enkelte Dampere med Jute 
til 23/9 Dundee, 25/ Hamburg. Bombay og Kurrachee 
er nominelle, og fra Rispladserne har der kun været 
sluttet meget lidt. Saigon betalte 25/ for renset Ris til 
Dunkerque pr. November og 26/ for Rismel til Liverpool 
for Marts/April.

Sortehavet etc. viser kun ringe Liv, og Raterne er 
paa det nærmeste uforandret paa Basis af 8/ å 8/3 fra 
god russisk Havn til udsøgt Havn. Sulina betalte 8/6 
k 8/7x/2 L. H. A. R., 6 d. mere Hamburg pr. prompt. 
For Oljekager fra Novorossisk til Danmark betaltes for 
en prompt 4,600 Tons Baad ll/lO^ én dansk Havn, 
12/11/2 to, 12/472 fr® Havne. Azov er meget stille paa 
Basis af 10/ „anyu for større Baade, 11/9 N. C. for 
mindre, men der er Tendens til lidt Stigning.

Middelhavet har fragtet ikke saa lidt, men Raterne 
er gennemgaaende ikke tilfredsstillende. Blandt Erts- 
befragtningerne nævner vi: 10/9 & 11/6 Huelva/U. S., 
6/3 Algier/Tyne, 6/6 Stockton, 7/3 Karthagena/Middles- 
bro, 7/9 Antwerpen. For Byg fra Tunis Kysten til U. K. 
sluttedes et Par Baade til 10/6 å 11/ pr. Ton, og for 
Fosfat fra Sfax betaltes 7/6 til London, 8/6 Nantes. 
For Bomuldsfrø fra Aleksandria er Raten lavere, idet 
der sidst er sluttet til 7/9 Hull. 8/3 London. Ertsraterne 
fra Bilbao er omtrent uforandret paa Basis af 4/3 til 
Cardiff, 4/9 Newport, 5/6 Middlesbro.

Nordamerika viser endnu ingen Opgang i Raterne, 

men der synes at være et bedre Begær efter Tonnage, 
dog danner Kanada en Undtagelse, thi herfra er der saa 
at sige ikke flere Laster. For Bomuld betaltes 26/3 fra 
Wilmington og fra Savannah 30/ i il Liverpool, Manchester 
eller Bremen, og adskillige store Dampere placerodes 
fra New York eller Filadelfia med Petroleum til Østen, 
og der er fremdeles et godt Begær. Fra Golfen betaltes 
indtil 11/3 paa Netto Charter pr. Oktober/November til 
U. K. eller Kontinentet, medens der til Danmark betaltes 
12/ én, 12/3 to Havne. Tømmerfragterne er omtrent 
uforandret paa Basis af 81/3 i. 82/6 til Kontinentet og 
U. K. Fra Sapelo noteres 83/9 til Genua. For Dampere 
i Maanedsfragt er der et jævnt godt Begær paa Basis 
af 3/3 & 3/6 pr. Ton Dødvægt, Levering og Tilbage
levering i U. S.

La Plata Markedet er flovt for prompt Lastning, 
idet kun 9/ O. C. betaltes fra Buenos Aires, 10/ fra 
San Lorenzo Grænsen, men pr. Januar/Februar er der 
mere Begær paa Basis af 15/ å 16 fra San Lorenzo 
Grænsen. Fra Bahia Blanca er betalt 16/ O. C. for et 
Par 6,000 Tons Baade pr. Februar.

Østersømarkedet er paa det nærmeste uforandret. 
Trælas.tfragterne fra Nordbotten er gode, men de russiske 
og tyske Havne viser ikke meget Liv, særlig ikke for 
Kornets Vedkommende. I de allersidste Dage synes der 
dog at være lidt mere Begær fra St. Petersborg, 'som 
nu vil betale l/33/4 Hvedebasis til London, medens Libau 
er stille paa Basis af lP/2 & 1 l3/j d. Havrebasis London, 
l/P/2 Emden, men mærkværdigvis holder Kønigsberg 
sig paa 1/6 Hvedebasis (500 Ibs.) til London. Nu kan 
der jo ikke fragtes mere til U. K. med fuld Dækslast, 
og Raterne er som Følge heraf lidt højere. Fra St. 
Petersborg til London eller Hull kan faas 30/ D/B. maks., 
1/3 Boards 32/6, men fra Riga noteres kun 26/ D/B. og 
til Antwerpen kun Frcs. 31/32, Rouen Frcs. 33. Blandt 
de sidBte Befragtninger fra Botten nævner vi Frcs. 34 
Boards Gefle/Ghent (600 Stdr.), Frcs. 37 D/B. B. Riifsø/ 
Antwerpen (475), Frcs. 38 D/B. 1/i Boards Kronstadt 
og Petersborg/Honfleur (700), 40/ Props Kristinestad/ 
Newport (1,000), Frcs. 421/, Skellefteå og Piteå/Ant- 
werpen (760).

Kulfragterne er igen lidt højere til Middelhavet, og 
en Mængde Befragtninger har fundet Sted. Ad Danmark 
og Østersøen til er de atter lidt fastere, men i andre 
Retninger gennemgaaende uforandret. Til Østen menes 
de dog at ville stige noget, grundet paa de daarlige 
Udsigter for Returfragt, særlig fra Indien. Fra Øst
kysten er der bl. a. sidst betalt 4/6 Tyne/Kronstadt 
(2,600), 4/IOV2 å 5/6 Forth/Riga, 6/ Blyth/Sundsvall 
(2,000), 4/4V2 Blyth/Swinemiinde (4,800) og 4/9 (1,800), 
4/9 & i/lO1^ Neufahrwasser, 5/ Tyne/Stockholm (4,200), 
6/6 Grangemouth/Wismar (1,250), 4/9 å 5/ god dansk 
Havn (2,000/2,500), 6/ å. 7/ Smaabaade til smaa danske 
Provinshavne, 8/3 Tyne/Barcelona (2,500), 8/ å 8/3 Genua, 
7/6 Aleksandria (3,500). Fra Cardiff har der været 
fragtet meget livligt, og der betaltes sidst 5/ Havre, 
8/6 å 9/ Barcelona, Frcs. 9 Marseille, 8/ a 8/3 Genua 
eller Savona, 8/6 Livorno, 8/ Aleksandria, 7/ i 8/ Port 
Said, 11/6 Colombo, 13/6 Hongkong, 7/6 Las Palmas 
eller Tenerifa, 14/ å 14/6 River Plate pr. prompt, 12/9 
pr. December.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østnorge, Vestsverig 

og Danmark til Nordsø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske 
Havne er der færre prompte Ladninger fremme end i 
forrige Uge; dog er der Ladninger nok for den frem
komne Tonnage, men Redernes Fordringer, særlig fra 
Sydbottenhav, er som oftest saa høje at Forretning van
skeliggøres. Østnorge og Vestsverig har en Del Props- 
laster, medens Islaster er færre, Danmark har ligeledes 
afskibet nogle Kornlaster. Returfragter, Oljekager og 
Kul or færre og lavere, medens Forholdet er bedre for 
Clay fra England og Kornlaster fra Vestfrankrig.
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I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
110 Stdr. D/B. Porsgrund/Briigge Frcs. 39, 65 Stdr. 

Kortprops Skienfjord/Leithfjord 21/, 130 Stdr. D/B., 
Boards Stockholms/Bordeaux Frcs. 53, 300 Tons Clay 
Tynen/Kjøbenhavn 9/3, 320 Tods Clay Cbarlestown/Kotka 
13/3, 240 Tons Clay Charlestown/Bremen 8/3, 350 Tons 
Kul Boston/Assens £ 9.10, 200 Tons Kul Dysart/Svend- 
borg £ 8.10, 200 Tons Kul Dysart/Tønsberg £ 7,
199 R.-T. Is Kristiauiafjord/Treport Frcs. 11, l,200Qrs. 
Havre Aarhus/Leithfjord l/l1/, pr. 336.

Der noteres bl. a. følgende:
75/130 Stdr. Stav Sydbotten/Themsen 40/ å 42/6, 

80/110 Stdr. Stav Østnorge/Themsen 29/ å 30/, 90/120 
Kbf. Firewood Sydbotten/engelsk Kanalhavn 47/6 å 50/, 
200/400 Tons Kul Østkyst Kuihavn/Danmark 8 a 9 £.

Med Hensyn til de mindre Skibe, da udbydes der 
nu atter fra Rostock, Stralsund, Greifswald og Barth flere 
Rug- og Havrelaster; Rostock noterer 4 Mark, hvortil 
der ogsaa er sluttet, og Stralsund 4 å 4*/2 Mark, alt for 
Rug; Kønigsberg og Danzig er til Dels uforandret. Memel 
notjerer Rug til Danmark 6 å 61/2 Mark, og fra Riigen- 
walde søges flere Skibe for Havre til S1^ Mark Dan
mark, Sydsverig.

Liibeck er vedblivende meget fast, og der sluttes 
til omkring 4 å ii/2 Mark til danske Havne. Hamburg 
er stadig meget mat og slutter til 4 a ir/2 Mark for 
Majs til Danmark.

ab danske Provinshavne er der atter i den 
forløbne Uge befragtet en Del Skibe saa vel for Byg 
som for Hvede.

ab Kjøbenhavn er det ualmindelig flovt, og der 
er mange fragtsøgende Skibe, bl. a. er sluttet Kul til 
Masnedø 14 Øre, Bomuldsfrøkager til Stubbekjøbing 14 
Øre, Oljekager til Rostock 31/-4 k 8Vs Mark.

Freja, Skonnertbrig af Kalium, er paa Rejsen fra Wiborg til 
Kielerfjord med Trælast strandet i Taage Syd for Gudhjem. Besæt
ningen er bjerget; Skibet bliver rimeligvis Vrag.

t Ran, Dpsk. af Trellchorg, har va'ret paa Gruml ved Agger; 
llot med Assistance af Svitzers, efter at have kastet c. 7,000 Tdr. Kul 
over Bord af lasten; Skibet blev af Svitzers bragt til Frederikshavn 
lidt læk.

Li 11 es and, norsk Brig, har paa Rejsen fra Leith til Ebeltoft 
med en Ladning Kul va'ret paa Grund paa Pikkclgrunden. Skibet kom 
llot uden Assistance og er ankommen til Ebeltoft ubeskadiget.

Dania, Trawldpsk. al' I.ynæs, kom d. 11. ds. paa Rejsen fra 
Eckernforde til Grenaa paa Grund paa Sydkysten af Langeland. Flot 
med Assistance af Svitzers og indbragt til Korsør.

M c 11 e, Skonnert af Marstal, der, som meddelt, grundstødte ved 
Hellebæk, er kommen llot ved egen Hjælp cg har fortsat Rejsen til 
Wiborg.

Olga, Skonnert af Marstal, lik under Opankring vod Lappe
grunden Fyrskil) sine Fortøjninger uklare af Fyrskibet og maatte have 
Assistance for at komme fri igen. Fortsat Rejsen til Malmn.

W e g a, Dpsk. af Flensborg, grundstodt ved Ljushagcn, er bragt 
Hol af Svitzers og ind til Fredericia.

F r i d t j o f, Dpsk. af Tromso, er sunket ved Kap Langernes. 
Kun en Mand af Besætningen reddedes, Resten, 15 Mand, druknede. 
Skibet var <1. 24. Septbr. afsejlet fra Tromso og havde ved Van 
Maven optaget 3 Skibbrudne.

Anna Kirstine, Skonnert af Svendborg, kom paa Rejsen 
fra Kædeby (il Finland med Byg paa Grund ved Langeland.

N a j a d e n, Fiskekutter, er strandet ved Fornæs og er Vrag. 
Besætningen bjergede sig i luind i Motorbaad.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra F r e d e r i k s h a v n s F 1 v d c d o k og Ski b s v æ r f t,
11. V. B u h 1 & Co., har vi modtaget Tegningen (il et Motor Slaal- 
Sejlfarloj, som Værftet i disse Dage har alleveret til Grosserer Lang
balle i Aarhus. Fartøjet har følgende Hoveddimensioner: Længde 
mellem Perpend. 67' (>", Bredde paa Spant 18' 6". Største Dyh- 
gaaemle er 6' 0" og Bæreevnen 80 Tons. Motoren er paa 21 eff. 
HK. og giver Fartøjet en Fart paa 6'A Knob.

Skibet, der er bestemt til Saudgravniug, er forsynet med 2 Sæn
kekøle, som loftes med llaandspil.

Ugens Havarier.

Karen Marie, Kvase al' Svendborg, kom <1. 9. ds. paa Rejsen 
herfra til Hjemsledet paa Grund paa Saltholincn. Flot med Assistance 
al' Svitzers.

Den 10. ds. løb fra Ring A n d e r s e n s Skibsværft i Svend
borg en 3-masiet Skonnert »Motor« af Stabelen. Skibet, der maaler 
65 Brutto Tons og er forsynet med en 24 HK. »Alfa« Molor, ejes og 
føres af Kaptajn Andersen fra Gaabeuse (tidligere Forer af Skonnert 
»Christine«),

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Lcverindar til Kgl. dansk Yachtklnb.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 15. Oktbr.) A d o 1 p h 
A n d c r s c n, Schubert, ank. hertil 13. ds. fra Dunkerque. — Alex
andra, Råbe, ank. Boston 7. ds. Ira Kristiania. — AI garve, 
Borries. p. Dartmouth 12. ds. hertil. — A n g 1 o Dåne, Wiencke, 
ank. Rouen 12. ds. fra Riga. — A. N. Hansen, Pnaske, ank. 
1’ira‘iis 12. ds. fra Tunis. — Antwerpen, Madsen, ank. St. Pe
tersborg 3. ds. fra Riga. — Arkansas, Jacobsen, dokker lier. — 
Arno, Strubbcrg, afg. Neapel 11. ds. lil Messina. — A x c 1 h u u s, 
Soeberg, ank. hertil 13. ds. fra Pillau. — Baron Stjern bl ad, 
Kofecd, ank. London 13. ds. herfra. — B e i r a, Lunge, ank. Riga
12. ds. herfra. — Chr. Bro berg, Rasmussen, ank. Almeira 9. ds. 
Ira Cadiz. — Christian IX, Holm, p. Dartmouth 12. ds. for 
Bordeaux. — 1) a g m a r, Bogvad, alg. Tarragona 14. ds. til Deuia. — 
Don ro, Mortensen, ank. Lissabon 11. ds. fru Oporto. — Florida, 
Andersen, ank. Filadelfia 12. ds. fra Baltimore. — Frederik, 
Thomsen, ank. Pillau 14. ds. herfra. — G a rønne, Kromann, nnk. 
Bordeaux 13. ds. fra Finland. -- Georgios I, Sørensen, ank. Libau 
10. ds. fru Windau. —■ Hellig Olav, Holst, ank. hertil 8. ds. fra 
Kristiania. — H e n g e s t, Harder, afg. herfra 11. ds. til Autwcr- 

peu. — Hjelm, Sørensen, ank. hertil 12. ds. fra Sundsvall. — I. C. 
Jacobsen, Petersen, auk. Oncglia 10. ds. fra Sverig. — J o 1 a n- 
t h a, Simonsen, afg. Antwerpen 13. ds. til Aarhus. — Kasan, Han
sen, dokker her. — K e n t u c k v, Andresen, ank. hertil 13. ds. fra 
Stetlin. — K i e w, Jorgensen, p. Ouessant 1-1. ds. Tor Cette. — 
K u r s k, Gommesen, afg. Riga 12. ds. til Rouen. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. Hull 9. ds. fra Libau. — Louise, Kruse, ank. SI. 
Petersborg 12. ds. herfra. — Louisiana, Orsted, afg. Filadelfia
12. ds. hertil. — L. P. Holm bl ad, Swane, afg. Kristiania 12. ds. 
til Boston. — Morso, Oest-Jacobsen, afg. Sundsvall 14. ds. lil 
Ulansjo. — Moskow, Mcldahl, ank. hertil 14. ds. fra Lissabon. — 
Nicolai II, Kanes, afg. Boston 2. ds. hertil. — N i s h n i j No v- 
gorod, Niedersoe, afg. herfra 11. ds. lil St. Petersborg. — N o r d- 
j y 11 a ii d, Kragh, ank. St. Petersborg 11. ds. herfra. — 0. B. S n h r, 
Frisenetle, p. Gibraltar G. ds. hertil. — 0 ni s k, Jonsen, p. Bruns- 
hiittel 14. ds. for Hull. — Oscar II, llempel, ank. New York 15. 
ds. fra Kristianssand. — Per ni, Christensen, ank. hertil 11. ds. fra 
l.ibau. — P r e g e 1, Olsen, ank. Libau 7. ds. fra Hull. —■ Rib e r- 
h u u s, Bonnelykkc, ank. hertil 14. ds. fra Riga. — T c x a s, Liss
ner, afg. Buenos Aires 4. ds. til Las Palmas. — Thy r a, Mikkelsen, 
ank. Libau 12. ds. herfra. — T i b e r, Gotihardt, afg. Kotka 11. ds. 
til Wiborg. — Tyr, Thaning. ank. hertil 14. ds. fra Windau. •— 
G ti i t c d 8 t a tes, Wulff, afg. New York 10. ds. til Kristianssand.
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— Valdemar, Johnsen, ank. Riga 12. ds. herfra. — Ven d- 
sysscl, Jacohæus, ank. Antwerpen 11. ds. fra Riga. — Viking, 
Meyer, ank. Lissabon 8. ds. fra Funchal. — Geres, Gad, ank. Rc.v- 
kjavik 11. ds. fra Kysten. — Esbjerg, Strufve, afg. Reykjavik <10. 
Septbr. for Vestlandet. — Hol ar, Swan, afg. Reykjavik 4. ds. til 
Kysten. — Laura, Aasbcrg, afg. herfra 12. ds. til Leith. — S k a 1- 
h o 11, Larsen, afg. Reykjavik 28. Septbr. til Nordlandet. — I j a 1- 
d u r, Rothc, ank. Thorshavn 14. ds. fra Leith. — Vesta. Gottfred- 
sen, afg. herfra 15. ds. til Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, ank. til Kuusilutto 
10. ds. — Sigurd, Petersen, afg. fra St. Petersborg 10. ds. — 
L H. Carl, Siabell, ank. til Blyth 14. ds. — Erik II, Malmeke, 
afg: fra St. Petersborg 9. ds. — Volmer, Jorgensen, ank. til 
Wiiidnu 7. ds. — Dan, llarke-Petersen, afg. fra St. Petersborg 9. ds.
— 11 f f c, Lorenzen, ank. til Calais 9. ds. — K n u d 11, Meyer, afg. 
fra TrSngsund 15. ds. — Danmark, Kraemcr, ank. til Sunderland
12. ds. — Ragnar, Helst, ank. til Calais 5. ds. — Skjold, 
Mathiesen, ank. til Riga 2. ds. — Halfdan, Hansen, afg. fra 
Ulellliorg 5. ds. — Olaf, Jorgensen, ank. til Chantenay G. ds. — 
Svend 11, Jensen, afg. fra St. Petersborg 9. ds. — H a r a 1 d, 
Schmidt, ank. til Bordeaux 11. ds. —■ Magnus, Hvcysel, ank. til 
Blyth 12. ds. — I v a r, Jull-I.arsen, afg. fra Aarhus 12. ds.

Viking. B j o r n, Danholt, ank. til Borgti 12. ds. ■— Vag n, 
Malmeke, ank. til Swanscn 15. ds. — Ulf, Droscher, afg. fra Mcthil 
14. ds. — Leif, Hnus, afg. Tra Rcpola 8. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Petersen, ank. til 
Uleåhorg 13. ds. —■ M i c li a i I Ontchoukorf, Harhoe, ank. til 
Krenstndt 5. ds. — Generalkonsul I’ a 11 i s c n, Knudsen, afg. 
fra St. Petersborg 13. ds. til Dunkerqae. — Wladimir Ro itz, 
Olsen, ank. til Calais 13. ds. — Helmer Morch, Thorsoc, afg. 
fra Dunkerque 14. ds. til Sunderland. — Excellence P 1 c s k c. 
Christensen, afg. fra London 12. ds. til Sunderland. — Pawel 
A n d r c j c f f, Tanncbck, ank. til Kronstadt 14. ds. — W 1 a d i ni i r 
Sawin, Carstcnscn, ank. til Kronstadt 6. ds. — Alexander 
S li u k o f f, Dahl, ank. til SI. Petersborg 12. ds. — Johan S i e m, 
Nielsen, ank. til Blyth 14. ds. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. til Wiiidnu 10. ds.

Høimdal. A n i n e, Letli, ank. til Boulognc 14. ds. — Hel g a, 
Vaahcn-Hanscn, ank. til Stockholm 15. ds. — M a r t h a, Christensen, 
ank. Blyth 13. ds. — E I n a, llathje, afg. fra Archangel 9. ds. — T li c- 
rese, hirsen, ank. til Archangel 5. ds. — Simone, Midler, afg. 
fra Sumlsvall 13. ds. — J e a n n c, Jorgensen, afg. fra Holinsund 
10. ds. — Daisy, Lagcsen, afg. fia Stockholm 15. ds. —■ Vera, 
Itisn, ank. til Stugsund 10. ds.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. til Korsor 13. ds. — 
I. N. M a d v i g, Halm, ank. til Kronstadt 10. ds. •— H a m 1 c t, 
Reese, ank. til Burntisland 11. ds. — II c I g e, Olsen, afg. fra Blyth 
12. ds. — Rolf, Olsen, ilfg. fra Rotterdam 12. ds. ■— Niels R. 
F i n s c n, Mathiesen, ank. til Grimsby 9. ds.

Vesterhavet. Niobc, Gregersen, ank. til Mcthil 14. ds. — 
Nancy, Nielsen, afg. l'ra Frederikshavn 11. ds. til West Hartlepool.
— N a u t i k, Nielsen, passeret Qucssant 14. ds. til Middlosbro. — 
N o r d s o c il, Gram, ank. til Grimsby 12. ds. — N c x o s. Basse, ank. 
til Newport 13. ds. — F y 11 a, Christensen, ank. til Grimsby 6. ds. 
—■ G orda, Iversen, ank. til Cannes 14. ds. —■ Helte, Hansen, afg. 
fra Middlosbro 11. ds. til Flensborg. — C i t o, Thogerscn, ank. til 
Leith 11. ds. — Napoli, Brink, ank. til Esbjerg 13. ds. — 
B o d i I, Larsen, ank. til West Hartlepool 11. ds. — Dag m a r, 
Malhiasen, ank. til Kimigsberg 11. ds. — Nerma, Nielsen, afg. fra 
Danzig 11. ds. til Helsingfors. — Alfa, Uldnll, ank. til Es
bjerg 13. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. til Sunderland 12. ds. — 
London, Bom, ank. til Stcltin 15. ds. — Paris, Tholunder, ank. 
til Methil 12. ds. — B rys s cl, Boeck-Hunsen, afg. fra Heplotsund
9. ds. til Velzen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. til St. Petersborg 9. ds. — 
Wien, Brink, afg. fra Blyth 12. ds. til Swinemiindc. — Roma, 
v. Tlinn, afg. fra Winduu 15. ds. til Grangeinonth.

Urania. P o I a r s t j e r n c n, Brantli, ank. til Blyth 13. ds. — 
E k I i p t i k a, Hemmingsen, ank. til St. Petersborg 14. ds. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. til Mcthil 13. ds. — 
II r n ii i a, Clausen, ank. til lfull 8. ds. — S v e n il, Petersen, ufg. fra 
Aarhus 12. ds.

Nordsøen. N o r d 1 a II d, Moller, ank. til Rotterdam 7. ds. — 
K r o n p r i ii s F r c d e r i k, Andrcscn, ank. til Kicl 14. ds. — Eng
land, Andersen, afg. fra Huli 11. ds. — Holland. Poulsen, aTg. 
Ira Mcthil 12. ds. — R u s I a n d, Madsen, ank. ti! Ostende 11. ds.

Jylland. Ebba, Mninertz, ank. til Kronstadt 9. ds. — Ing
rid, Winther, ank. til Roueii 14. ds. — Karen, Eriksen, ank. til 
Oitendc 14. ds.

Dania. Lilly. Nielsen, passeret Portland 15. ds. til Kiatz- 
wieck. — Alcxy, Lorentzen, passeret Kanalen 13. ds. til Nautes. — 
Dag n v, Fischer, afg. fra Knnigsberg 13. ds. til Yxpila. — Mary. 
Clausen, ank. til Riifso 14. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i ii, Hansen, afg. fra St. Petersborg 13. ds. 
til Terneuzen. — Carl H c c k s h c r, Starck, ank. til Rotterdam 9. 

ds. — Nor in a n n i a, Eriehseu, ank. til SI. Petersborg 10. ds. —■ 
L i v o n i a, Skov, afg." fra Grangeniouth 15. ds. til Stcltin.

Østersøen. P a t r i a, Larsen, ank. til Rotterdam 14. ds. — 
Gratin, Sorcnscn, ufg. fra Tyncn 9. ds. til Kronstadt.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. til Riga 11. ds. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. til Sunderland 9. ds. — Calcdouia, Slorm-Hansen, 
ank. til Blyth 13. ds. — Sar mat i a, Pedersen, ank. til St. Peters
borg 10. ds. — K a t o n i n, Rasmussen, afg. fra Konigsherg 10. ds. 
til Ixindon.

Inga. Fland ri a. Nielsen, ank. til Skcliefteå 13. ds. — 
Carbon i a. Malhiasen, afg. fra Konigsberg 12. ds. til lamdon. — 
E s l o n i n, Winckler, ank. til Dunkerque 14. ds.

Dan. F i o il i a, Hansen, ank. til Horsens 14. ds. — S e 1 a ii d i a, 
Troenscgaard, ank. til Methil 12. ds.

Dannebrog. A m a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. til Rotterdam 29. 
Septbr. — B r a 11 i n g s h o r g, Sucnson, ank. til Valparaiso 12. Atlg. 
— F 1 v n d c r b o r g, Larsen, ank. til St. Petersborg G. ds. — F r e- 
d e n s b o r g, Hartinann. ank. til West Hartlepool 13. ds. — Frede
riksborg, Larsen, ank. til Livorno 14. ds. — J omsbor g, Ma

thiesen, afg. fra Huli 13. ds. — Kron bo rg, Jensen, afg. fra Riga
12. ds. — R o s c n h o r g. Sehultz, ank. til Aarhus 13. ds. — S k a n- 
derhorg, Jensen, afg. fra Sunderland G. ds. — Stjerneborg, 
I.und, afg. fra Rcpola 10. ds. — S o bor g, Fischer, afg. fra West 
Hartlepool 14. ds. — Ura ni en borg, Schmidt, ank. til h'joben- 
havn 13. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K I a m p e n h o r g, Palm. ank. i il 
Kjnliciihavn 13. ds. — M a r s c 1 i s b o rg, Andersen, ank. til Stcltin
13. ds. — Silkeborg, Pedersen, afg. fra Archangel 8. ds. — 
Skod s li o r g, Schmidt, ank. (il Ghent 10. ds. — T u b o r g, Ager
lin, ank. til Kronstadt 12. ds. — Ulfsborg, Eriksen, afg. fra Kjo- 
benhavn 1G. ds. — V o r d i n g b o r g, Petersen, ank. til Pillau 14. ds.

Neptun. Da ns bor g, Mollerup, ank. til Jaeobstad 13. ds. — 
Jægersborg, Larsen, ank. til Burntisland 14. ds. — Kul u n <1- 
liorg, Nielsen, aTg. fru St. Petersborg 9. ds. — Tiiurnborg, 
Matzen, afg. fra Danzig 12. ds.

Honeborg. Hune li or g, Christiansen, ank. til Flensborg 15. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. til West Hartle

pool 4. ds.
Syendborg. Peter M æ r s k, Burgeseu, ank. til Lihau 10. ds.
Havet. Fyen, Andersen, ank. til London 14. ds.
Ærø. Enigheden, Jensen, ank. til Stolpemiinde 9. ds. — 

E n e r g i. Svane, ank. til Boness 12. ds. — Erindring, Nielsen, 
ank. til Rochcfort 13. ds.

Det ostasiatiske Kompagni. Si am, Cortscn, ank. til Antwerpen 
24. Septbr. — I n d i c n, Borg, afg. fru Yokohama 14. Septbr. — 
Y ti gu la, v. Deurs, ank. til' Bangkpk 4. ds. — An am ha, Juel- 
llansen, ank. til London 14. ds. — Cathay, Jensen, ank. til 
Marseille 10. ds. — Trunqucbnr, Thomsen, afg. l'ra Tjilatjap
13. ds. •— B i r m a, Prahl, afg. fra Palermo 11. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. fra Antigua 14. 
ds. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. fra Kjobcniiavn 15. ds. — S t. 
C r o i x, Christensen, ufg. fra St. Thomas 12. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. til Konigsberg 13. ds. — Sjæl-' 
I a n il. Sonnieliscn, ank. til Scaham 11. ds. — Agn e l e, Petersen, 
afg. Methil d. 14. ds. for Wismar. •— Hermia, Hansen, ank. til 
Melhil 11. ds. — A 1 i c c, Scliultz, ank. til Liibeck 13. ds. — Bor n- 
h o 1 m. Abrahamscn, ank. til Kicl 14. ds. — Nauta, Madsen, ank. 
til Ncwcastlc 15. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Muller, ank. til 
Kings Lynil 12. ds. — Lurs Kruse, Miithiesen, afg. fra St. Pe
tersborg 12. ds. — S t. S t. Blicher, Christensen, ank. til Sutton 
Bridge. 8. ds. — Peter W i 11 c m o e s. Albcrtsen, afg. fra Uleå- 
herg 12. ds. — G. K o c h, Jorgensen, ank. til Skcliefteii 13. ds. — 
Hans Tavsen, Klaabnrg. passeret Kjobcniiavn 10. ds. nordg. — 
H. C. A n d c r s e n, Rasmussen, passeret Kjobcniiavn 13. ds. nordg. — 
Chr. C h r i s t c n s e n, Rasmussen, nnk. til Skcliefteii 10. ds. — 
N. F. II o f f d i u g, van Deurs, ank. til Kicl 14. ds. ■— I. D. S. 
A d o 1 p li, Fenger, ank. til Kjobcniiavn 14. ds. — T. M. W er uer, 
Hanscn-Holm, ank. til Korsor 11. ds.

Holm & Wonsild. A n n a, Jensen, ank. til West Hartlepool 11. 
ds. — Clara, Magleby, ank. til Grimsby 13. ds. — Kai, Kurtz- 
hiils, afg. fra Burntisland 11. ds. til Kicl. — Erik, Poulsen, nnk. til 
Burntislund 14. ds. — Hug o. Steen, afg. fra Sundsvall 12. ds. til 
Garston. — Asger Ryg. Thorkclin, nfg. fra Skcliefteii 15. ds. til 
(’hei bourg. — C h r. G y 1 s t o r f f, Schmidt, afg. fra Danzig 14. ds. til 
Wihorg. — Ulrik Hol in, Bonnelycke, ank. til Grimsby 14. ds. — 
W i 1 li. C o 1 d i n g, Frederiksen, ank. Kb hvn. 11. ds. — A n g a u t y r, 
Holm, ank. til Bromen 14. ds. — Bo gu tyr, Nielsen, afg. fru 
Liibeck 15. ds. til Kotka. — Farma tyr, Nielsen, afg. fra Hauki- 
pudas 11. ds. til Boness. — Vcratyr, Villadsen, ank. til Newhiir- 
water 10. ds. — Absalon, Gran, afg. frn Swinemiindc 15. ds. til 
Norrkoping.

Ocean. Norm a ii, Rosbæk, laslor i St. Petersborg. — A1- 
1 u u, Nielsen, ank. til Aarhus 13. ds.
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Det dansk-franske Dampskibsselskab. N o r 111 u 11 d i c t, Seliniidt, 
afg. Ira Dunkerque 15. ds. — Slesvig, S rar rer, auk. til Konigs- 
berg 15. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, auk. til Methil
14. ds. — Jens Bang, Kusk-Jensen, afg. fra Riga 11. ds. til 
Ghent. — M a r g r e t h c. Lund, auk. til Ghent 10. ds. — 11 c 11- 
11 i n g, Clemmenscn, afg. fra Methil 14. ds. til Aalborg.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud llauch. afg. fra Stock
holm 15. ds. til Ørnskoldsvik. — Henrik Bjclke, Hansen, ank. 
til Grimsby 3. ds. — 0 v c G j e d d e, Jans, ank. til Blyth 12. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. til Kjobenhavn 11. ds. — Ver a, 
Tbing, ank. til Libau 11. ds. — Freja, Nielsen, ank. til Danzig 12. 
ds. — 11 e r t li a, Rasmussen, afg. fra Goteborg 15. ds. til Nakskov.

Karl A. Malmberg & Co. I v e t c, Frijs, ank. til Landskrona
13. ds. —’ R o m a, Larsson, afg. fra Gelle 14. ds. til Iggesuud. — 
Tor, Hiirstedt, afg. fra Kjobenhavn 15. ds. til Nakskov.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Co. L a d y F urne s s, 
Clausen, ank. til Vejle (>. ds. — A 11 u c i t e I' u r 11 c s s, Larsen, afg. 
fra Neweatsle 12. ds.

Europa. Europa, Hansen, ank. til Wartsala 13. ds. — 
T y d s k 1 a 11 d. Danstrup, afg. fra St. Petersborg 13. ds. — F r a 11 k- 
r i g. Friis, ank. til Rotterdam 5. ds. — Belgien, Nielsen, ank. til 
Ghent 7. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen afg. fra Grimsby 12. ds. 
til Stockholm. ■— E <1 i s o 11, Sorensen, afg. fra Wismar 12. ds. til 
Kroustadt. — Ful to 11, Jorgeuscn, ligger i Grimsby.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t 11 a, Andersen, ank. til Esbjerg 9. ds. — Eli a, 

Storm, ank. til Esbjerg 9. ds. — Hans, Kirk, ank. til I’rogreso
14. ds. — E m i I i c, Nielsen, passeret Dungcncss 10. ds. paa Rejse 
fra Hamburg til Rio do Janeiro.

Fano, Sonderho. Mart h a afg. (>. ds. fra Rio Grande til Fal- 
mouth f. 0.

Rønne. A 111 a 1 i e, Nielsen, ank. til Paleholm 7. ds. — K a- 
s t o r, Clausen, ank. til Hoganier 7. ds. — A 111 a r a n t, Kvliii, ank. 
til Harllepol 7. ds. — A 11 s g a r. ank. til Boston 8. ds. — M c r- 
c a n t i 1, ank. til Oscarshamn, 8. Ls. — Joh a 11 11 c s, ank. til Ham
burg 8. ds. — La u re n t i 11 c E m i 1 i e, Andersen, ank. til Karrc- 
ba'ksminde 9. ds. — Ane Cathrine, ank. til Stolpemiinde. 9. ds. 
— Freja, Bccli, uuk. til Pillau 12. ds.

Svendborg. I g 11 a 1 z B r e u 111, Lund, ank. til Charlestown
8. ds. — Valborg, Rasmussen, ank. til Æroskjobing 8. ds. — 
C aspe r, Høgsted, ank. til London 8. ds. — Urania, Nielsen, ank. 
til Antwerpen 7. ds. — Alma, Hansen, ank. til St. Petersborg 
5. ds. — Al frede, Hansen, ank. til Grunton 8. ds. — Freir, 
Brandt, ank. til Riifso 8. ds. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. 
til Dunkerque 8. ds. — Marie. Skov, auk. til Goteborg 8. ds. — 
Haabet, Andreasen, ank. til Nvstcd 7. ds. — Confidenee, 
Mouritzen, ank. til Frederikshavn 8. ds. •— Peter, Jorgeuscn, ank. 
(il Kolberg 8. ds. — Sophie, Mikkelsen, ank. til Kjertcminde 10. 
ds. — No a, Jnrgenscn, ank. til Kjobenhavn 9. ds. — N a n 11 a, 
Madsen, ank. til St. Valery 9. ds. — Concordia, Henriksen, ank. 
ti! Kjobenhavn 10. ds. — Standard, Rasmussen, ank. til Fowey
10. ds. — Erik, Christensen, ank. til Boness $1. ds. — I. M. N i e 1- 

’sen, Olsen, nnk. til St. Petersborg 10. ds. — M a a g e n, Jensen,
ank. til Kjobcnhavns Red 10. ds. — Doris, Kobkc, ank. til St. 
Petersborg 10. ds. -- G. R. Bcrg, llvenegaard, ank. til Fowey 11. 
ds. — Grete, Hansen, ank. til Odense 10. ds. — Mincrva, 
Fuglsang, nnk. til Leith 11. ds. — Jason, Hansen, ank. til Haderslev
11. ds. — Kathrine, Hansen, auk. til Frcderiksstad 12. ds. — 
Iris. Hansen, ank. til Granton 12. ds. — Hans Emil. Hansen, 
ank. til Gibraltar 12. ds. — N c p t u n u s, Jensen, ank. til Falken- 
berg 14. ds. — Ariel, Rasmussen, ank. til Hudiksval 13. ds. — 
B r i i a n n i 11, Rasmussen, ank. til Sandvick 13. ds. — E ni b 1 a, 
Petersen, ank. til Drobak 13. ds. — Guldborg. Jorgeuscn. ank. 
til Leiths Red 14. ds. — Sofie, Jensen, ank. til Bcrwick-011 Tweed
12. ds. — Agnes, Andreasen, ank. til Kønigsberg 14. ds. — 
M i n e, Nielsen, ank. til Ilrevik 14. ds. — N i e 1 s J u c I, Olsen, nnk. 
til Boness 12. ds. — Caroline, Nielsen, ank. til Frederikshamn 
12. ds. — Lindhardt. Madsen, ank. (il Kragerø 13. ds. — 
Zamnn, Petersen, ank. til Dysart 12. ds. ■— l’ul les en, Jensen, 
ank. til Nykjøbing (Sj.) 13. ds. — Fædres Min d c, Nielsen, nnk. 
til St. Petersborg 13. ds.

Æro. Svalen. Roscnbeck, ank. til Fowcv 8. ds. — Venus, 
Jensen, afg. fra Labrador 7. ds. — Skjold, Nielsen, ank. til 
Yerscy 8. ds. — Dan n. Petersen, afg. fra Kilruch 8. ds. — C e- 
c i 1 i c, Rasmussen, afg. G. ds. fra Kjobenhavn til Nyborg. — Y r s a, 
llermansen, ank. til Malaga 8. ds. — Olga, Bonnclykke, nnk. til 
Malmo 9. ds. — U f f o, Andersen, ank. til Allan 8. ds. — H j a 1111 a r, 
nasserede 7. ds. l’rawle Point. — S m a r t, Christensen, afg. den 22. 
f. M. fra Campbellton til Menai Bridge (VVnles). — Chr. H. R a s- 
Ra s musse n, Rasmussen, ank. til Neapel 8. ds. — Marie, Kro- 
innnn, ank. til Kjobenhavn 7. ds. — H j c m m c t, Ras
mussen. nnk. Kjobcnliavn 7. ds. — Olaf Petersen, Albertsen, 
ank. til Pillau 9. ds. ■— II e i m d a 1. Eriksen, var den 6. ds. til 
Ankers paa Margute Red, grundet Storm af SV. — A m a 1 i a, 

Andersen, ank. til Ahus 8. ds. — Fro y a, Petersen, ank. til Vcster- 
vik 8. ds. — Viking, Weber, ank. til Burgstaakcn 9. ds. — Fre
densborg, Kisby, nnk. ti! Hamburg 9. ds. — Ellen, Lauritzen, 
ank. til Helford 9. ds. — I. A. Kromann, Christensen, ank. til 
Bogense 9. ds. — Elise Marie, Olsen, ank. til Goteborg 10. ds.
— Johan 11 e, Stegmanii, ank. til Nørresundby 10. ds. — 111 o, 
Weber, ank. til Fowey 10. ds. — Svi p, Jensen, ank. til Helligen- 
bufen 9. ds. — Alt u, Albertsen, unk. til Orth 10. ds. — P li o n i x, 
Hansen, ank. til Svendborg 10. ds. -— A r i c t i s, Andersen, ank. til 
Fredericia 10. ds. —- H a b i 1. Rasmussen, ank. til Burntisland 10. ds.
— Vega, Hansen, ank. til Dysart 11. ds. — N a t li a 1 i a, Eriksen, 
ank. til Livorno 11. ds. — A in o r, Rasmussen, ank. til Middlesbro 
10. ds. — Marie, Hansen, ank. til Skien 11. ds. — J o r g c n 01 s c 11, 
Christensen, 111111. til Ulefiborg 10. ds. — Agnes, Henriksen, ank. 
til Stolpemiinde 10. ds. — Kirstine, Rasmussen, ank. til Au
gustenborg 10. ds. — Dorthea, Boye, ank. til Huudsted 10. ds. — 
H. C. Christensen, Frederiksen, afg. d. 10. ds. fra Kjobenhavn 
til Sundsvall. — V i g i I a 111, Jacobsen, ank. Invcrkeithing 11. ds., af
venter Torn for at komme ind. til Wemyss. — Claudia, Aaberg, 
ank. til Haruæs 11. ds. — Mette, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red
9. ds. fra Peterhead til Wiborg. — Johan 11 c, Østcrmann, afg. fra 
Boness 11. ds. bestemt til Nykjøbing S. — A r g u s, Jensen, ank. til 
Stockvikcn (Hudiksvall) 11. ds. — Argus, Thomsen, ank. til Kjo- 
beuhavn 10. ds. — H i 1 d u r, Andersen, ank. til Bogense Rod 11. ds.
— Christian e. Bager, ank. til Karlskrona 14. ds. — Gloria. 
Fabricius, ank. til Egemouth 14. ds. — H. H. Petersen, Christen
sen, ank. til Stugsuud 13. ds. — Immanuel, Bager, ank. til 
Dieppe 13. ds. — M a a g e 11, Mortensen, er ankommen til Gibraltar.
— F r c m, Haagensen, ank. til Alius 13. ds. — A b li a, Petersen, ank. 
tii Fjellebroen 13. ds. — M a r i e, Østcrmann, ank. til Ronne 14. ds.
— Bien, Petersen, auk. (il Travcmiindc 14. ds. — A s t r æ a, Svane, 
ank. til Hamburg 14. ds. — Caroline, Christensen, ank. til Grcat 
Yarmontli 14. ds. — Frederik & Ane, Andersen, ank. til Mas- 
nedsiiml 13. ds. paa Rejse til Stege. — Z c p h y r, Thjclleson, auk. 
til Antwerpen 14. ds. —-Valkyrien, Weber, afg. 12. ds. fra Stege 
til Lovisa. — Fred, Madsen, ank. til Middlesbro 13. ds. — Lau
ritz, Folmer, auk. til Aalborg 13. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an> 

furt for en Øjehøjde af 15 Fod. Maaleoc cr danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, cr angivoc fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Mariagcr-Flak. Fire Egctræshlokkc ligger sunket paa 

Mariager-Flak, c. 1 Kml. SV. for Anduviiiiigstonden ved Indløbet til 
Marii-gcr-Fjord. Eu Vager er i 10 Fod Vand udlagt 1 Kbl. N. 7.- V. 
fer Stedet, fra Udbyhoj Fyr i NO. 7- N., .ig fra Als-Odde i 0. t. S.

Tangen V. Om kort Tid udlægges en Lvstonde tæt ved Vraget 
af den V. for Tangen sunkne Mudiiernuiskine. Vraget er 4 Fod over 
Vandet og afmærket med et gront Flag. Vraget paatænkes uskade- 
liggjorl.

Tuno. Tunø-Røn. Fyrpa-len paa Tiino-Ron er paa fire Sider 
mærket med Tallet »500>-, malet med hvidt paa rode Tavler, hvilket 
betyder, at det cr forbudt at borttage Sten, Ler, Sand og Grus fra 
Grunden ud for Fyret inden for en Afstand af 500 Alen fra Fyr
pælen.

Storebælt. Langeland Ø.-Kyst. Spodsbjerg Færgebro. Lanter
nen paa Ø.-Enden af Spodsbjerg Færgebro lyser fra NV. til N. gen
nem N. og 0. til SØ. til S. Flammens Hojde: 22 Fod paa 18 Fod Iløj 
Fyrpæl.

Østersøen. Gjedser Havn. I Gjedser Havn cr V.Molen nu for
kortet 50 Alen. Det rode .faste Fyr paa Molehovedet er nu anbragt 
paa samme Stativ som tidligere. Flammens Hojde: 21 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Hanobukten. Hano. Ved Iland Fiskerleje er paa del 

Ø.-lige Pierhoved tændt et fast Fyr, der viser rodt Lys fra N. 30° V. 
til N. 58" V., i ovrigt hvidt Lys. Flammens Hojde: 17 Fod. Det 
brænder i den mørke Aarstid, naar Fiskere Ira Bugten er paa Soen. 
56" 0' 37" N. Br. 14" 50' 12" 0. Lgd.

Pampusfjarden—Norrkoping. Belysningen mellem Pamfusfjar 
den og Norrkoping cr forandret saaledes:

Fyr Nr. 1, ved S.-Siden af Løbets Yderende, er et rødt, fast 
Fvr, der vises fra en Duc d’Albc. Flammens Hojde: 9 Fod. 58" 
37' 41" N. Br. 16“ 16' 54" 0. Lgd.

Fyr Nr. 2, ved S.-Siden af Løbet, NØ. for Handelb, er et rodt, 
last Fyr, der vises fra en Duc d’Allie. Flammens Hojde: 9 Fod. 58" 
37' 39" N. Br. 16" 13' 59" 0. Lgd.

Fyr Nr. 3, ved S.-Siden af Renden paa N.-Sidcu af Hiindelb, er et 
rødt, fast Fvr, der vises paa en Baake. Flammens Ilojdc: 28 Fod. 
58" 37' 39" N. Br. 16" 13' 7" 0. Lgd.

Fyr Nr. 2 og 3 holdt overet leder midt i Renden mellem Fyr 
Nr. 1 og 2. Afstanden mellem Fyrene c. 47.. Kbl.

Fyr Nr. 4 er Hvitskiir hvido, hurtigblinkonde Fyr. 58“ 37' 42" 
N. Br. 16" 12' 56" 0. Lgd.
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Fyr Nr. 3 og 4 holdt overet leder i Renden 0. om Grymbn. AI- 
stnndcn mellem Fyrene e. 17a Kbl.

Fyr Nr. 5 er Lystenden, som viser gront, fast Lys, N. lor Lobet, 
midt for Hvitskiir. 58" 37' 46" N. Br. 1(5" 13' 0" 0. Lgd.

Fyr Nr. 6, e. 1 Kbl. VNV. fra Fyr Nr. 4, S. for Lobct, er et rodt, 
fast Fvr, der vises fra en Baake. Flammens Hojde: 9 Fod. 58" 37' 
44" N. Br. 1(5" 12' 50" 0. Lgd.

Fvr Nr. 7, 8. for Lobct, ved Ø.-Siden af Bøjningen omkring
Grvmon or et rodt. fast Fvr, der vises fra en Duc d’Albe. Flammens 
Hojde: 9 Fod. 58" 38' 4" N. Br. 16" 12' 0" 0. Lgd

Fyr Nr. 8, N. for Lobet, ved Ø.-Siden af Bøjningen omkring
Grymbn, er et gront, fast Fyr, der vises fra en Duc d’Albe. Flam
mens Hojde: 9 Fod. 58" 38' 7" N. Br. 16" 11' 55" 0. Lgd.

Fyr Nr. 9, ved V.-Siden af Bøjningen omkring Grymbn og 0. for 
Lobct, er et rodt, last Fvr, der vises fra en Due d’Albe. Flammens 
Hojde: 9 Fod. 58" 37' 55" N. Br. 16" 11' 28" 0. Lgd.

Fyr Nr. 10, ved V.-Siden af Løbets Bøjning omkring Grymbn 
og V. for Lobct, er et gront, fast Fyr, der vises fra en Due d’Albe. 
Flammens Hojde: 9 Fod. 58" 38' 0;' N. Br. 16" 11' 24" 0. Lgd.

Fyr Nr. 1.1, 2 Kbl. N. for Nr. 10, er et gront, fast Fyr, der 
vises fra en Baake. Flammens llojdc: 24 Fod. 58" 38' 15" N. Br. 
16" 11'24" 0. Lgd.

Fyr Nr. 10 og 11 holdt overet leder i Lobet V. om Grymbn til 
midt for Ramshiill. Afstanden mellom Fyrene c. 2 Kbl.

Fyr Nr. 12, 0. for Lobct, ved Titttit VNV. for Boudden, er et 
rodt, fast Fyr, der vises fra en Baake. Flammens Hojde: 9 Fod. 
58" 37' 36" N. Br. 16" 11' 27" 0. Lgd.

Fyr Nr. 13, midt for Ramshiill i Linien Fyrene Nr. 10 og 11, 
V. for Lobet, er et gront, fast Fyr, der vises fra en Duc d’Albe. 
Flammens Hojde: 9 Fod.

Fyr Nr. 14, ved NØ.-Kysten af Giistgif vcrchagen og V. for Lobct, 
r.r et gront, fast Fyr, der vises fra cn Baake. Flammens llojdc: 
10 Fod. 58" 36' S5" N. Br. 16" 12' 50" 0. Lgd.

Fyr Nr. 15, c. 7- Kbl. SØ. for Fyr Nr. 14 paa samme Kyst, 
er et gront, fast Fvr, der vises fra en Baake. Flammens Hojde: 
22 Fod.

Fyr Nr. 14 og 15 holdt overet leder i Lobct fra Fyr Nr. 13 til 
i Nærheden af Fyr Nr. 14. Afstanden indlem Fyrene Nr. 14 og 15 
er c. '/• Kbl.

Finland. Åbo Skærgaard. Runsala. Anna. Paa Runsala er 
tændt et Fyr, der hedder Anna Fyr. Det viser gront Hurtigblink fra 
S. 45" 0. gennem S. til S. 20" V., hvidt og rødt vekslende Lys fra 
S. 20" V. til S. 25" V., og rødt Hurtigblink fra S. 25" V. til S. 47" V. 
Flammens Højde: 22 Fod. Svnsvidden: 57= Kml. Hvidt, 16 Fod 
højt Fyihus. 60" 25' 3" N.Br. 22" 8' 6" 0. Lgd.

Tyskland. Omtrent den 9de Oktober 1907 udlægges Fyrskibet 
»Adler-Gruml« atter paa Station og Reservefyrskibet inddrages.

Undervandsklokken paa Fyrskibene »Fehinarnbclt« og »Gabcls- 
flachu er i Uorden.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Følgende Fyr og Fyrlamper tændes den 15de Okto

ber 1907.
Mosscsund Fyrlampc, viser Lys med Formørkelser. Flammens 

Hojde: 16 Fod. Lyset er gront fra S. 12" V. til S. 21" V., fri V. om 
Sagmugbanken, hvidt derfra til S. 33" V., fri 0. om Kjellandsviks- 
skjærene. rodt derfra gennem V. til N. 6" V., fri 0. om Kippencs, 
Spetalgrundene og Jova, hvidt derfra til N. 1" V., fri V. om Skurv- 
aasodden og landet N. for Bjcrkebtigten, gront derfra gennem N. til N. 
18" ø. Lille Fyrhus. Brændetid: 15de Juli—31te Maj. 59" 28' 
15" N. Br. 10" 41' 20" 0. Lgd.

Struter. Fyr, Kristianiafjord, viser Lys med Formørkelser. Flam
mens Hojde: 66 Fod. Lyscvncn: 14 Kml. for hvidt, 11,.-, Kml. for 
rodt og 9,:. Kml. for gront Lys. Lyset er rodt fra N. 76" 0. til
N. 71" 0., fri N. om Hummerkrak, hvidt derfra til N. 32" 0., fri V. 
om Fjæsc, gront derfra til N. 2" 0., fri V. om Strutkrakkenc, Pig
grunden og Gaaseskjærboe og fri 0. om Misingskjærenc, rodt derfra 
gennem N. til N. 24" V., fri V. om Skjolden, hvidt derfra gennem 
V. til S. 54" V., fri N. om Bøleboen ved Færder, rodt derfra til S. 47" 
V., fri S. om Tristcingrunden, hvidt derfra tii S. 4" 0., fri V. om 
Skjærkrak, rodt derfra til S. 28" 0., fri 0. om Kcllckrakkcnc, iividt 
derfra til S. 31" 0., fri V. om Tislcr og Seikrak, grønt derfra til S. 
40" 0. Hvid Fyrbygning med Taarn. Brændetid: Hele Aaret. 59" 
7' 0" N. Br. 10" 44' 55" 0. Lgd.

Butteboen Fyrlampc ved Kragero, viser Lys med Gruppeformor- 
kelser. Flammens Højde: 13 Fod. Lyset er gront fra S. 59" 0. ti! 
S. 49° 0., fri S. om Boerne ved Ødcganrdcn, hvidt derfra til S. 42"
O. , fri 0. om Stromtangen og Postboerne, rodt derfra gennem S. og V. 
til N. 26" V., fri V. om Furuholmboen. Brændetid: Hele Aaret. 
Lille Fyrhus. 58" 51' 25" N. Br. 9« 26' 15" 0. Lgd.

Olisø hvide, faste Bi fyr, 70 Fod under Hovedfyret i samme 
Taarn. Synsvidden: 15 Kml. Lyser fra N. 88" 0., fri S. om Grun
dene fra Rando og Ulvo, gennem 0. til S. 87" 0.

Skogsoboen Fyrlampe ved Trægde, viser Lys med Formørkelser. 
Flammens Hojde: 11 Fod. Lyset er gront Ira N. 68" 0., fri S. om 
Laddcroskjærcnc, til N. 73" 0., fri S. om Taancs, hvidt derfra til N. 
77" 0., fri N. om Leiholmboen, rodt derfra gennem 0. til S. 52" 0., 
fri S. om Valo og Rubhen, hvidt derfra til S. 47" 0., fri N. om 
Nordreskjærcnc og Ægvær, gront derfra til S. 26" 0., fri V. om 
Ægvær, hvidt derfra til S. 23" 0., fri 0. om Lille Sæsø, rodt derfra 

gennem S. til S. 85“ V., fri S. om Skogso. Brændetid: Hele Aaret. 
58" 0' 0" N. Br. 7" 36' 30" 0. Lgd.

Sjosanden Fyrlampe ved Mandal, viser Lys med Formørkelser. 
Flammens llojdc: 25 Fod. Lyset er rodt fra S. 40" 0., fri V. om 
Villingskjærenc, til S. 24" 0., Iri 0. om Fjordboen, gront derfia til 
S. 9" 0., fri V. om Bjørnen, hvidt derfra til S. 6" 0., fri 0. om 
llatholmcn, rodt dorfra gennem S. til S. 8" V. Brændctid: Hele 
Aaret. 58" 1' 10" N. Br. 7" 27' 15" 0. Lgd.

___________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Den 3dic Oktober 1907. 53" 40' N. Br. 2" 41' 0. Lgd. En 

forladt, drivende Bark.
Et Fiskerfartøj er sunket <:. 13 Kml. NV. t. V. fra Katwijk Fvr. 

52" 19' N. Br. 4" 5' 0. Lgd.
Norge. Følgende Fyrlampcr er tændt:
Kvernencs Fyrlampe, ved Tan, Ryfylke, viser Lys med For

mørkelser. Flammens Højde: 15 Fod. Lyset er hvidt Ira N. 35" 0. 
til 0., fri N om Sagholmen, grant derfra til S. 15" 0., fri V. om 
Prcstnes og Sagholmen, rodt derfra gennem S. til S. 18" V., fri V. om 
Hængo, hvidt derfra til S. 87" V., fri S. om Kjerringen, rodt derfra 
gennem V. til N. 73" V. Brændctid: 15de Juli—5de Maj. 59" 3' 
40" N. Br. 5" 54' 50" 0. Lgd.

Vikingnes Fyrlampc, Fensfjord, viser Lys med Formørkelser. 
Flammens Højde: 45 Fod. Lyset er rodt fra S. 88" V., fri S. om 11 il- 
Icrsollu, til S. 82" V., fri S. om Mefjoidcn, hvidt derfra til S. 77" V., 
fri N. om Rongleværstallen, grønt derfra til S. 4" V., fri 0. om Store 
Stangen, hvidt derfra gennem S. og 0. til N. 36" 0., fri 0. om Rcie- 
skjærenc, rodt derfra til N. 26" 0., fri V. om Rcieskjærcne, hvidt 
derfra til N. 23" 0., fri 0. om Mjomen, grønt derfra til N. 11" 0., fri 
0. om Leroholmerne. Brændctid: 15de Juli—15de Moj. 60" 51' 15" 
N. Br. 4" 56' 20" 0. Lgd.

Tyskland. Elben. Kugelbako. Fiskordamperen »Elbe« er sun
ket neden for Kugelbake, midt imellem de røde Spirtonder N og NO, 
71 Kbl. uden for Toiidclinien. En Damper, der viser de sædvanlige 
Signaler, ligger ved Vraget.

Weser. En Tjalk er sunket i Weser i 34 Fod Vand ved 60,:.-. km 
i S. 77?’ 0. Ira Einswarden lave Fyr. Vraget er afmærket med en 
gron Vragtønde med Cylinder og med et Fartøj, der ligger SSV. for 
det og viser et hvidt Flag og om Natten en rod Lanterne mellem to 
hvide, lodret for hinanden. Man skal gaa 0. om Vraget, og Damp
skibe skal passere det med langsom Fart. 53° 30' 27" N. Br. 8" 
31' 12" 0. Lgd.

I Fyrskibet »Norderncy« gives nu foruden Taagesignalet med 
Klokke, Undervands Taagesignal med Klokke saaledes: Slag, Pause 
3 Sek., Slag, Pause 3 Sek., Slag, Pause 14 Sek.

Naar passerende Dampere i sigtbart Vejr vil gore Forsøg med 
Fyrskibets Undervandssignaler, maa det hejse et hvidt Flag hvori en 
stor, gnl Klokke. Fyrskibet vil da give Undervandssignaler og ved
blive dermed, saalænge det ogsaa viser Klokkeslaget.

Ogsaa med Fyrskibet »Weser« kan disse Forsøg foretages.
Jade. Mellum Sand. Paa Alte Mellum er til Brug ved Opmaa- 

ling opført cn 27 Fod høj Baake med cn 25 Fod boj Mast. 53" 44' 
34" N. Br. 8" 9' 32" 0. Lgd.

Wester Ems. Borkum Fyr. Ballon Plate. Ballon Plate er til
taget NØ. efter, 19 Fods Kurven løber nu 1 Kbl. inden for Toiidclinien 
WA—WB. Deu hvide, faste Vinkel fra N. 75" V. til N. 72" V. i 
Borkum Fyr er drejet 1° N. efter for at lede fri af Ballon Plate. 
I 6 Kml. Afstand fra Fyret vil der dog ogsaa efter Drejningen findes 
enkelte Plader med 19 Fod. Tomlerne WA til WC og W1 til W4 
flyttes foreløbig ikke. Tønde WA: 53" 37' N. Br. 6’ 27' 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Terschelling. Blauwe Slenk og Inschot. 
I Blauwe Slenk ombyttes Stumptønde Nr. 3 ikke med cn sort Vager 
med afkortet Kegle. 53" 13' 57" N. Br. 5" 12' 26" 0. Lgd. I 
Inschot har Stumptomle Nr. 3 afkortet Kegle. 53° 13' 37" N. Br. 5" 
9' 24" 0. Lgd.

Texel Red. Fort Harssens. Den 31de og 14de November 1907 
afholdes Skydeøvelser fra Fort Harssens i indtil 7,000 Alens Afstand 
fra Fortet. Naar der skydes, hejses rodt Flag paa Fortet og et Flag, 
der angiver Retningen, hvori der skydes, saaledes: rodt og hvidt Flag 
betyder N., hvidt og sort Flag NØ., sort Flag 0.

Zeegat van Texel. Helsdeur. 1 Hclsdeur er til Brug ved Damp- 
prover midlertidig udlagt to Lystonder, paa 52° 58' 6" N. Br. 4" 43' 
44" 0. Lgd. og'52" 58' 16" ’N. Br. 4° 44' 38" 0. Lgd.

Zuiderzee. Kamperketel. Det rode og hvide, faste Fyr paa 
IJselmond (Kamperketel) er slukket. Til Forsog er tændt et Lynfyr, 
der hver 3 Sek. viser Et-Lvn af 0,« Sck. Varighed. Lyset er rodt fra 
S. 4" 0. til S. 36" V., i øvrigt hvidt. Flammens Højde: 38 Fod. 
52" 35' N. Br. 5" 46",.- 0. Lgd.

Fort Pampus. Den ,12te og 13de November 1907 afholdes Skyde
øvelser fra Fort Pampus i indtil 7,000 Alens Afstand fra Fortet i 
Retninger mellom 0. t. N. og SØ. t. S. Naar der skydes, hejses rodt 
Flag paa Fortet, Batterierne Dicmcrdam og Durgerdam, V.-Battcriet 
ved Mulden og Kirkctaaruct i Muiderberg.

Pampus. Den 5te og 6te November 1907 afholdes Skydeøvelser 
fra Fort Pampus. Der skydes mellem NV. gennem N. og 0. til SØ. til 
S. i indtil 7,000 Alens Afstand fra Fortet. Naar der skydes, hejses 
rødt Flag paa Fortet, Batterierne Diemerdain og Durgerdam, V.-Batte- 
riet ved Mulden og paa Muiderberg Kirketanrn.

IJmuiden. I Indløbet til IJmuiden or Dybden 24 Fod ved daglig 
Lavvande.
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Ben 8de og 9de November 1907 afholdes iSkydeovelser fra l'orl 
IJmuiden i indtil 7,000 Alens Afstand i Retninger mellem NNV. og 
SV. Naar der skydes, hejses rodt Flag paa Fortet.

Ben store Sluse ved IJmuiden er nu belyst af 15 Glødelamper paa 
hver Side. Flammens Højde: 27 Fod.

Hoek van Holland. Ben 5te og 6te November 1907 afholdes 
Skydeovelscr fra Fort Hoek van Holland i Retninger mellem rode 
Flag S. og N. for Indløbet i indtil 5,000 Alens Afstand fra Fortet. 
Naar der skydes, hejses rodt Flag paa Fortet.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Det hvide Fyr med Formør
kelser paa Duc d’Albc Nr. 8 paa S.-Siden af Nieuwe Rotterdamsche 
Waterweg er midlertidig slukket. Fra Stedet vises Fyr som for Vrag. 
51" 55',, N. Br. 4" 13',, 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland
Saint Malo. Ballue og Bas Sablons. Ballue laste, grønne Fyr er 

forstærket i Vinklen fra N. 47','=" V. til N. 547=" V. Lysevnen: 
177= Kml. 1 øvrigt er Fyret uforandret. 48" 37' 38" N. Br. 2" 
0' 14" V. Lgd.

Bas Sablons gronne Fyr med Formørkelser er ombyttet med et 
hvidt Fvr med En-Formnrkelscr hver 4 Sek. Lysevnen: 117= Km). 
1 øvrigt er Fyret uforandret. 48" 38' 12" N. Bi< 2" 1' 18" V. Lgd.

Skotland. Firth of Clyde. Wemyss Point. Damperen »Kiiilyre« 
er sunket i 20 Fv. Vand 27= Kbl. S. 27" V. fra Wemyss Point. 55" 
53',= N. Br. 4" 54' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Azorerne. San Miguel N.-Kyst. Porto Formoso. I den forste 

Halvdel af November 1907 tændes et rodt, fast Fyr paa Kysten ved 
Porto Formoso. Flammens Højde: 25 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Det 
lyser over 80". 37" 49' N. Br. 25" 27' Ø. Lgd.

Newfoundland N.-Kyst, Belle Isle Strait. Cape Norman. Capo 
Nonnan ny Fyrlaarn er malet med rodt Lanternetag.

Newfoundland Ø.-Kyst. Cape Hace. Capo Face Fyr er forandret 
til et hvidt Lvnfyr, der hver 5 Sek. viser Et-Lyn, Lyn (),= Sek., 
»orke 4,s Sek. Flammens Højde: 160 Fod. Synsvidden: 19 Kml. 
Det vises fra et nyt, rodt og hvidt lodret stribet, cylindrisk, 97 Fod 
liojt Fyrlaarn med rod Lanterne.

Canada. Erulf of St. Lawrence. Farne Point. Farne Point Fyr er 
forandret til et hvidt Lynfyr, der hver 10 Sek. viser To-Lyn, Lyn 
O,« Sek., Mørke l,s= Sek., Lyn 0,=.-. Sek., Morkc 7,== Sok. Flammens 
Højde: 185 Fod. Synsvidden: 20 Kml. Linscapparat af 1ste Orden. 
Det vises fra et nyt, rodf, cylindrisk, 48 Fod højt Fyitaarn.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantucket 
Sound. Chappaquiddick. Cape Pope. Cape Pope Fyrlaarn mod Fyret 
er flyttet lidt S. 10" V. hen. 41" 25' .16" N. Br. 70’ 27' 6" V. Lgd.

Rhode Island. Watch Hill. Sugar Reef Passage. Sugar lleef 
Passage Wcst Stnmptondc S R W 1 er flyttet og ligger i 7 Fv. Vand

Kbl. SØ. for 22 Fod Stedet, fra Watch Hill Reel Baake i S. 537," 
V., og fra Catumb Reef Baake i N. 887=" 0. Sugar Reef Passage 
Middlo Tønde S R P er malet sort og har Nr. 3. Den ligger i 32 
Fod Vand, 50 Alen 0. for 23 Fod Stedet.

New York Lower Bay. Ambrose Channel. Ambrose Channel er 
mi, til Brug under Uddybningen, som foretages, afmærket med 2 sorte 
Lystender, der viser hvidt, fast Lys, og med 7 rodo Lystonder, der 
viser rødt, fast Lys, samt med 5 rode og 9 sorte Spil-tomler. Løbet 
bor ikke benyttes uden at man er lokalt kendt.

Chesapeake Bay. Main Sbip Channel. Swan Point. Skonnerten 
»Samuel D. Lankford« er sunket i Main Channel ud for Swan Point. 
Vraget er afmærket med en rod og sort vandret stribet Spirtønde, 
der ligger i 21 Fod Vand, fra Sandy Point Fyr i N. 217," 0. og fra 
Craighill Channel bageste I.edefyr i S. 227=" 0.

Baltimore Harbor. Lower Thirtecn Foet Lump Siumptøndo S 1 
er flyttet til Ø.-Kant af Pladen i 23 Fod Vand, fra Craighill Channel 
forreste Ledefyr i S. 17=" V. og fra Love Point Fyr i N. 73" V. 
Upper Thirtecn Foot Lump Spirtonde S 3 og Ten Foot Lump Spir
tønde S 5 er inddraget. ___________

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Florida Reefs. Flo

rida Reols Norlli End Baake W or ombvttct med on vandret stribet 
Siumptøndo W. 25" 45' N. Br. 80" 6'' V. Lgd.

Mississippi. Mississippi Sound. Pascagoula River. Pascagoula 
River Ledefvr, som leder i den gravede Rende i Indløbet til Floden 
til Bøjningen ved Fyr C, er nu saaledes:

Forfyret or et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 27 Fod. Det 
vises fra en sort, firknntet, pyramidelormet Baake, som staar i 5 Fod 
Vand, 25 Alen NØ. for den gamle Fvrlinie. Den tidligere Fyrbaake 
er borttaget. 30° 20' 39" N. Br. 88" 34' 4" V. Lgd.

Bagfyret er et rodt, fast Fyr. Flammens Hojde: 42 Fod. Det 
vises fra en sort, firkantet, pyramidcfornict Bnake, som staar i 3 Fod 
Vand, 47= Kbl. N. 407=" V, fra Forfyret og 25 Alen NØ. for den 
gamle Fyrlinie. Den tidligere Fyrbaake er borttaget. 30’ 21' O" 
N. Br. 88’ 34' 23" V. Lgd.

Louisiana. Mississippi River. The Jump. Don rod og sort 
vandret stribede Spidstonde, som afmærkede Vraget paa Ø.-Siden af 
Mississippi River, c. 7= Kml. neden for The Jump, er inddraget.

Fyrskibet »Soutli Pass« Nr. 43 giver nu Undervands Taagc- 
signal med Klokke, hvor paa slaas Nr. 43 saaledes: fire Slag, Pause 
3 Sek., tre Slag, Pause 5 Sek.

Texas. Galveston. Fyrskibet »Heald Bank« Nr. 81 er atter ud
lagt paa Station og Lystenden inddraget. Fyrskibet giver nu Under
vands Taagesignal med Klokke, hvorpaa slaas Nr. 22 saaledes: to 
Slag, Pause il Sok., to Slag, Pause 5 Sek. 29" 6' 5" N. Br. 94“ 
12' 30" V. Lgd.

Hollands Guyana. Surinam. Paramaribo. I Fyrskibet i Surinam 
er der ikke Lodsstation. Lodserne har Station i Paramaribo. De man 
lilsigcs gennem Skibets Konsul eller Agenten i Paramaribo til at 
møde Skibet ved Fyrskibet.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korsika Ø.-Kyst. Porto Vecchio. Et Farloj er sunket i 6 Fv. 

Vand i Indløbet til Golfe de Porto Vecchio, tæt N. for Baaken paa 
Peeorella. 41" 36' 45" N. Br. 9” 22' 15" 0. Lgd.

Tunis. Has Enghela. Vraget af Damperen »Baron Landcrmont«, 
9 Kbl. N. 35° 0. fra Ras Enghela Fyr, er uskadeligt. Den gronne 
Spirhnide, som afmærkede Vraget, er inddraget. 37" 21' 25" N. Br. 
9" 44' 55" 0. Lgd. _ J_________

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Lingga. En 47= Fv. Grund er fundet fra 

N.-Pynten af Øen ved det V.-Jige Indlob til Slraat Dasi i S. 38" V. og 
Tg. Datok i N. 12" 0.

Midt i det S.-ligc Indlob til Strædet V. for Boeli, N. for Lingga, 
ligger et. Koralrev, som falder tort.

I det Ø.-lige Indlob til Siraat Dasi, mellem SØ.-Pynten af Boeli 
og Grunden med 27= Fv. 0. der for ligger en tor Sten.

S.-Chinesiske Hav. Emeraldrif. Emeraldrif er alter forgæves 
eftersøgt og nu udtaget af Kortene. 1" 0' S. Br. 107" 2' 0. Lgd.

Verheyrif. Verheyrif, 0. for Noord Natocna Øerne, er ikke fundet 
ved Opmaalingen og er udtaget, af Kortene. 4" 28',=. N. Br. 109" 
48' 1). Lgd.

Japan. Kyushu V.-Kyst. Hirado Seto S.-lige Indlob. Mutsu 
So (James Rock). Baaken paa S.-Endcii af Mutsu Se (James Rock) 
er borttaget. 33" 14',= N. Br. 129" 32',= 0. Lgd.

Naikai. Shimonoseki Strait. Moji Ko. Fartøjet, som afmær
kede Vraget af Damperen »Ryusei Maru«, er ombyttet med en gron 
Spidstonde med Stage og rødt Flag. 33" 55' 56" N. Br. 130" 56' 
.15" 0. Lgd.

Suo Nada. Vraget NV. for Iliine Sliima ligger 4,« Kml. N. 36" 
V. fra llimc Sliima Fyr. 33" 47' 40" N. Br. 131" 38' 50" 0. Lgd.

Vraget 17= Kml. N. Tor Mutsu Saki, i den S.-ligc Del af Sno 
Nada, er nskadeliggjort.

Vraget tæt ved Motovama Lvstølide findes ikke. 33" 51' 30" 
N Br. 131’ 14' 0" 0. Lgd.

Izumi Nada. Et Vrag ligger sunket, med to Master over Van
det, 2,= Kml. VSV. fra Wada Misaki Fyr, og fra Toppen af Taka 0 
lama i SØ. 34" 3S' 15" N. Br. 135"8' 20" 0. Lgd.

Hokushu S.-Kyst. Kushiro Ankerplads. Damperen »Takenoura 
Maru« er sunket, med to Master og Skorsten over Vandet, 8'A Kbl. 
N. 61" V. fra Kushiro Fyr paa Kushiro Ankerplads. 42" 58' 14" 
N. Br. 144" 21' 7" 0. Lgd.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 91.
Vrag farligt for Sejladsen. Kulien V. Kattegat.

Lodskaptajnen i Malmø indberetter, at en Bark efter 
Kollision i Forgaars Nat blev forladt af Besætningen c. 8 
Kml. Vest for Kulien. Den antages senere at være sunket, 
maaske nærmest den danske Kyst. Vraget bliver eftersøgt.

Marineministeriets Admiralitets-Departement, d. 16.0ktbr.1907.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 17. Oktober 1907. — Navigationsvæsnets 

Ordning. — Sø- og Handelsretsdomme. — Minimalfragterne 
for Sejlskibe. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Ny
bygninger, Køb og Salg — Skibsefterretninger. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.



AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å. 45m,n Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiainn / 8901. NYHAVN 67 OO 69. Teleør.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fahrik
som leverer

Undervands Klokkesignal-Apparater
efter Submarine Signal Co.’s System

Desinfektion, Udryddelse af„day ton" Apparater ROller og utej og tii lidslukning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — ,,Hansa" Lossehjul,
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Nordisk Skibsrederforening.
Ekstraordinær Generalforsamling i Nordisk Skibsreder

forening til endelig Beslutning over det paa Generalforsam
lingen i Bergen foreløbig vedtagne Forslag om Minimums- 
kontingentens Forhøjelse til Kr. 20,00 fra 1. Januar 1908 af
holdes paa Foreningens Kontor i Kristiania, Kirkegaden 5, 
Fredag den 22. November Kl. I Formiddag.
_______________________Bestyrelsen.

Galease „Olga“,
drægtig 24 Reg.-Tons, godt og stærkt bygget, vel vedligeholdt 
i alle Maader, forsynet med 16 HK. Petroleumsmotor, er paa 
Grund af Ejerens Sygdom billig til Salg, naar Handel kan 
ske snart. Skibet er i fast Cementfart fra Aalborg.

Lysthavende bedes henvende sig til

C. P. Eisenreich, Lemvig.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
. i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Satntnel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

>
>
£
> ► >
>
> >> >

NORTH ERSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadreiier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDEDLAND".

O ❖ o ❖ •o ❖ o
❖ •o ❖ ❖ <• o ❖ o o o o <► ❖

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn

egoer Transportforsikringer al enhver Art, ogsna Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinabycr.

Post-Adresse: Telcgram-AdreBse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Oktbr. 1907.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk.................. 92’7 92*/. 92'/,
Danmark................................................ 71*/. -72 7i‘/< 7T%
Norden .................................................. 93 92"/. 93'7
Kjøbenhavn .......................................... 66% 67
Carl ......................................................... 89 89%
Dannebrog............................................ 87 87 87’7
Skjold...................................................... 66% 677 4
Urania.................................................... 52’:, 53
Union...................................................... 73 72%. 73’/,
Dampsk. af 1896 ............................... 85% 863/4
Hejmdal................................................ 100 101
Østasiatiske.......................................... 129'/., 129% 129’/,
Østersøen.............................................. —
Nordsøen................................................ — —
Gorm...................................................... — —
Torm....................................................... 70 75
Inga........................................................ -
Cimbria.................................................. 82'/, 85
Vesterhavet.......................................... —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 22 27
Foren. Bugser-Selsk.......................... 64 69
Dansk-russisk Dampsk..................... «6%- 86-S5J 85% 85%

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... — —
4’/, % foren. Dampsk-Selsk ......... 987, 100’/,
5 % Østasias. Komp......................... 100 100 1007..

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort.................................. — —
3 ’/,% uops. Stats............................. 96 98
3’/, % Husejer Kreditk..................... 84 847,
31/, % Kbhvn.s Kreditf.................. 87'/4 88
4 % — — 2. Serie.. 91% 91% 92
4% - - 1. - .. 94% 96'/,
3’/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87 86=74 87‘/4
4% - - 7. - .. 91% 917, 91%
3’/, % Landkreditk. 3. — .. 91 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92 92'/,

Aktier.
Nationalbank...................................... 146% 146’7 146»7
Privatbank.......................................... 119% —% 119% H91/,
Landmandsbank................................. 129'7 129%
Handelsbank......................... 134'/, 135
Grundejerbank................................... 105— 104% 1O4';4 •04'/,
Burm. & Wain............................... 86’7- %-% 86'/, 86%
Helsingørs Jærnsk............................. 95'/, 95’/4 95’/,
Sukkerfabr....................................... 170 1 R9a/ I7G1/
Bryggeri Aktier................................. 140*% 140'7

A • V
140'/,

Vekselkurser d. 15. Oktober 1907.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................................ 89.30 89.10
London ..................... ............................. 18.28 18.23
Paris....................................................... 79, RO
Amsterdam............................................ 151.75
Wien...................................................... 76.25 —

Notering paa Berlins Bars d. 15. Oktober 1907.

Russiske Noter...................................... 216.60
4 % Russiske Consols......................... 74.30
3%„ % - Boden Kredit............. 67.10
5 % Mexikanske 1899 ......................... 100.50
o % Rumænske Stats......................... 100.30
4% — - 1890................. 90.75

„Foren. Darnpsk." 42,000, „Ny foren. Dampsk.“ 28,000, 
„Kbhvn." 30,000, „Carl" 6,000, „Skjold" 8,000, „Dansk-Russisk 
Dampsk." 84,000, „Østas. Komp." 68.000, „Urania" 26,000, 
„Dampsk. af 1896“ 18,000, „Norden" 24,000, „Dannebrog" 10,000, 
„Union" 10,000, „Danmark" 50,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 840 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

SOO Tons Egenvægt.

Yngre Skibsfører,
som har ført Skib ogsaa i 
oversøisk Fart, og som be
sidder et særligt Kendskab 
til de danske Farvande, søges 
som Rejsende til et større 
Mægler- og Rederifirma, der 
driver en stor Havariforret
ning. — Vedkommende maa 
være sprogkyndig og navnlig 
kunne tale Engelsk, Tysk og 
Fransk og iøvrigt besidde 
Kendskab til Havariforret
ninger i Almindelighed.

Billet, mrk.: „Skibsfører 
15904“, modt. Aug. J. Wolff & 
Co.’s Ann.-Bur., Kjebenhavn, 
indtil 1. December.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo“, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlpade Nr. 26, ved Havnen.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Vi tillader os herved, at 
meddele, at vor hidtidige For
retningsbestyrer Hr. Aksel 
Bjbrklbf ikke mere er i vor 
forretning, men al Hr. Karl 
Peitersson er valgt til midler
tidig Forretningsbestyrer.
Kotka liamnarbetare andelsforening.

Skibsproviantering.
Telefon 4922 "

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler Big med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Talegramadr.: „RAKET", K|abanhavn. Privattelefon Vester 610.

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
Vinterkursurs begyndersenest 
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 30 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

Vllh. Rascb, Forstander.

Bidrag til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas11 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

og
Sigurdsen.Nordby, Fanø.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. Cif. Frh. 57.)

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6—7.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

PRIMA BUNKER-KUL.
Bfi BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

BflCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggelige, hurtigt og billigt
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659,



Skibs-
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øbenli avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Told

bodgade 2.
S. Houlberg. Lille Strand- 

sti'æde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frede riks ha vn.P.Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med all til Faget benbørendø 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Teir. 46. Telt. 6.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMÅNN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 5698. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lji, Ringe- & Telefonanlæg. 
Alt mekanisk Arbejde udførea.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 28,064.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

P ETERS EN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED i*.%.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teleeraphic Address: . HOPPE1'

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co. • • n 
Licensed S

X a> 

Stevedores & Contractors g S.ft ** 
St. Petersburg og Cronstadt ?
KOTKA THANGSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening
Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.
Telegram-adress:

„Hamnforening", Kotka. „Union", Tr&ngsund.
Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassntioner og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresee: „Søborg" 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude |
Skibsmægler. Aarhus. I 

ved Claus Christensen, 
Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibo.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslid".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk ==^=—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

i

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim", Lovlia.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant aamt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Sandballast
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres*1 „S/P Avance". 

Carl & Chr. Nielsen,
I 131, Vestervoldgade. Telefon 6562.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bor forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Ruet og Syrer i Skibe.

Forlang nærmer« Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatagersig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

Tugboat Company „Union“ %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugsereelskabet udfarer Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
paalægges varm — VI6“ 
tyk — paa alle aaadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
harttg Tæring, f. Eki,

Nærheden af Ked* 
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligeiom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm. Bankers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydylir“.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbod vej 4^, i Aalborg Havnefgd.'Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnéfgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaara, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

• • THE • •

ar ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and.
Ship Repairers, 

■^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
Hl billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. daaske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Naturlin FIød6i^,e^HUlUlLLy 1. lVUUi Garanteret holdbar aarevls 
Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.

Faas hos alle Skibsprovianleringsliandlere samt i Hoveddepotet hos
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsiknnger, til billige taste 
Præmier. Agentarer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22 8. Copenaure 42

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trykt aos J. Jøbgbnbkn & Co. (M. A. Hannovbb.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 43. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. Oktober 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr. ToldbodVei 22 

1403 - 3063 Amlante 1U1UUUUVCJ

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppomper 
Blakes Kedler
Hiffglnsoiia aelvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp* Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrcrope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kobcohavn C. 1 clegr.-Adr.; »Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden. 
Kapacitet 600* X 77* X 24*. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 47O‘X66‘X22‘
3 Patent-Ophaltngsbeddliiger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 171d. Moøkinfabr. H 1831. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

stAnnæl Compositioner
Plads 16l tH

Jærn-, Staal- og Træeklbsbunde

Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve I Tseoi
«' L__

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft
❖ ❖ •o 
❖ ❖
❖ 
❖ ❖ o 
❖
❖ o o $ 
❖ o 
0 ❖

NORTH EASTERH NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TelegramadrBitar: „NEWS, WALLSEND" tg „NEWS, SUNDEBUND".

❖ 
❖ 
❖
❖ •o
❖ o
❖ 
❖
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❖❖ 
o o •o
❖

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg** 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5. 
Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

------- Alt Sklbsarhajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegram.: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpneis«.

Theøø Worka are now Installer! wlth Repreaentative at Copenhsgen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT —
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 16 Steamera 
AT THE BAMS TIME.



H. KIRSCHNER
Fredericlagade 27 

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adre.se: „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustowærk, Flagliner, Logliner, Stiklinet, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pnmper
Patent Farver til Skibsbrug

Howaldtswerke.
Klel. 

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn-

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Ql^rediliner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A. S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
Telegram-Adre.«: {

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trefei Kl. 10—12 og 7—9| for Donor II.6—7.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =
Central 6890

—A^ee'

^° oOe ----Faaborg
Frugtvine og Likører 

Condenseret Mælk fra 
^zz'*iknglo Swlss Mllk Company 

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR'S 

Tynos Isolerlngsmateri- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 
Taylor’s Tynos Elastic Cement.

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: »Yard., Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Porter
d Kraftig, fyldig, velsmagende. J:

■ ■»— i r=4j i
DANSKE LLOYD,

Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:
Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst“.

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem

•
Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Tovværk

3 li til staaende og løbende

3' Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnsenogade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,6—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4.
Telef. 25,016 y. 
Kikkerter

Berg & Larsen 
forhen Martin Nieaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Motoren „Gideon”

Palle
Uhre . . .

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priier, 
Telegr.-Adr.: >Bjorchjensan.

Telefon 7262.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kram per & Jørgensen, Horsens.

Adre.se
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Kjøbenhavn, d. 24. Oktober 1907.

Da „Dansk Søfartstidende" for c. 5 Aar siden fra 
privat Eje overgik til et Aktieselskab fandt vi Anledning 
ål at betone, at den Retning, i hvilken Bladet vilde blive 
edet, ikke vilde undergaa nogen Forandring.

„Dansk Søfartstidende" — skrev vi — „vil frem
tidig som hidtil være Organ for danske Søfartsinteresser, 
ag dets Opgave vil vedblivende være at danne et Sammen
kny tningspunkt for disse Interesser og at arbejde for, at 
Skibsfartens Organisationer faar den Indflydelse paa 
Ledelsen af Skibsfartens Anliggender, der tilkommer dem". 
Og at det virkelig var det nydann ede Selskabs Agt at 
bevare Bladet som et Sammenkny tningsp unkt for 
Skibsfartens mangeartede Interesser, blev tydeligt nok 
understreget — dels valgte man nemlig til Bestyrelse en 
Kreds af Mænd, der ved sin Sammensætning dannedr 
et fuldgyldigt Udtryk for Skibsfartens dybeste Interesser, 
□g samtidig gav man den daglige Ledelse frie Hænder 
indenfor de ovenfor nævnte Rammer for Bladets Virk
somhed.

Hvad den stadigt og jævnt voksende Kreds angaar, 
der i Aarenes Løb er kommen til at staa „Dansk Sø
fartstidende" nær, da vil det ganske vist være over
flødigt at pege hen paa noget Program — der vil ikke 
hos denne være nogen Tvivl om, at naar vi betegner 
„Dansk Søfartstidende" som Organ for Danmarks 
Skibsfart, saa mener vi hermed Organ for samtlige 
danske Søfartsinteresser. Lidt anderledes stiller Sagen 
sig imidlertid for de Folks Vedkommende, som kun i 
Ny og Næ har Lejlighed til at træde i Forbindelse med 
os, og vi har til Tider kunnet konstatere, at man fra 
saadant Hold kan være tilbøjelig til at betragte Bladet 
nærmest som et Organ for specielle Rederinteresser, og 
bil at mene, at man af den Grund kun vilde have ringe 
Glæde af at henvende sig hos os, naar Sagen drejede 
jig om andre Grene af Skibsfartens Interesser.

Denne Opfattelse beror imidlertid paa en komplet 
ffisforstaaelse. Rederibedriften er vel den store General- 
oævner for samtlige Skibsfartsinteresser. Til syvende og 
lidst endog den Virksomhed, der betinger alle de øvrige 
Interessers Eksistens, og som saadan har den et beret
åget Krav paa en vis Opmærksomhed fra alle Sider, 
nen eneraadende er den selvfølgelig ikke, hverken direkte 
iverfor de øvrige Skibsfartsinteresser og lige saa lidt 
ndenfor „Dansk Søfartstidende".

Saaledes er altsaa det faktiske Forhold. Eller for at 
age et lidt yderliggaaende Eksempel, som imidlertid ikke vil 
tunne misforstaas: Et Indlæg vil ingensinde blive afvist af 
,Dansk Søfartstidende" alene af den Grund, at Forfatteren 
. Eks. er Fyrbøder, og for saa vidt et saadant Indlæg 
drkelig maatte have Krav paa Interesse hos en videre 
Creds og iøvrigt tilfredsstiller de Fordringer, som ethvert 
llad, der overhovedet er i Besiddelse af Ansvarsfølelse, 
ibetinget maa stille, da vil det ogsaa blive optaget.

Burmeister & Wains Maskin- og Skibs
byggeri skal i den senere Tid have lidt ikke uvæsent- 
ige Tab ved Fejl, der har haft til Følge, at forskellige 
Nybygninger ikke i alle Henseender har opfyldt de sti- 
inlerede Betingelser. Blandt disse Nybygninger nævnes 
Jjergningsdamperen „Valkyrien", hvis Dybgaaende man 

har maattet forøge ud over den fastsatte Grænse for at 
opnaa, at Skibet med sine Kraner kan tage den stipulerede 
Dødvægt om Bord. Som Følge af de begaaede Fejl 
anses det ikke for usandsynligt, at Skibsbygningsdirektør 
Meldahl vil trække sig tilbage fra sin Stilling som 
Leder af Værftet.

Gennem „Ritzaus Bureau" er i Forbindelse hermed 
udsendt følgende Meddelelse:

Paa et Lørdag d. 19. ds. afholdt Bestyrelsesmøde 
i Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og 
Skibsbyggeri, aflagde Direktør Meldahl Beretning om 
de Fejl, der er begaaet ved forskellige Nybygninger og 
disses finansielle Følger, der kendelig vil paavirke Aars- 
opgørelsen. Bestyrelsen optog paa Grundlag af disse 
Oplysninger Sagen til nærmere Undersøgelse, hvorefter 
den endelige Afgørelse senere vil blive taget.

Flytning afYarrows Skibs vær ft tilClyden, 
Skotland. I Følge Indberetning■ fra Generalkonsulatet 
i London er der nu truffet endelig Beslutning om at 
flytte Yarrow Værftet fra Themsen til Clyden. Flyt
ningen vil imidlertid strække sig over et Aar fra nu af, 
da Ledelsen saaledes mener at optræde mest hensyns
fuldt overfor Arbejderne og Distriktet Poplar, hvor de 
gamle Værfter hidtil har været beliggende; en pludselig 
Flytning vilde utvivlsomt have ført megen Nød og Elen
dighed med sig.

De ny Værfter i Scotstown ved Clyden er saa godt 
som fuldført, og der arbejdes i alle de forskellige De
partementer.

Alle de mere betroede Funktionærer, Ingeniører og 
Arbejdsformænd bliver overflyttet til Scotstown, og der 
er næppe Tvivl om, at mange af Arbejderne vil finde 
det tål deres Fordel at følge efter.

Mr. Yarrow selv har officielt udtalt sig om Flyt
ningen. Han mener, at den Tid ikke vil ligge fjærn, da 
al Skibsbygning vil være ophørt langs Themsen paa 
Grund af de saa meget dyrere Forhold her. Ved Flyt
ningen tror han saaledes at kunne spare mellem 10 og 
12 pCt. i Driftsomkostninger.

(Medd. fra Udenrigsministeriet).

Anlæg af en Handelshavn ved Ishavet. En 
af Repræsentanterne for de forskellige Departementer i 
det russiske Handelsministerium bestaaende Kommission 
har besluttet at tilladePolar-Uralsk Jærnbaneselskabet 
at anlægge og drive en Handelshavn ved det nordlige 
Ishav. Søhavnen skal ligge i Waranda Bugten, og ved 
Ob-Floden skal anlægges en Flodhavn. Begge Anlægene 
skal være Selskabets Ejendom, og Selskabet erholder 
endvidere Retten til for egen Regning at indkassere 
Skibsafgifter og Gebyrer for Benyttelsen af Anlægsplads, 
Dokker, Elevatorer, Lodser o. s. v.

Projekteret ny Havn i Wyborg. Af Wyborg 
Byraad er der bleven udarbejdet et Projekt til en ny 
Havn, til hvis Udførelse der efter de foreløbige Bereg
ninger vil medgaa 5,600,000 finske Mark. Efter By
ingeniørens Projekt skal der til den for Industrien be
stemte Del af Havnen reserveres et større Areal med en 
Kajplads, hvis samlede Længde skal udgøre 1,200 Meter. 
En særlig Del af dette Areal vil blive udstykket til 
Anlæg af 16 Fabriker. Til den egentlige Import- og 
Eksporthavn vil der blive bygget Kajer, hvis samlede 
Længde vil udgøre 2,700 Meter. Havnen vil ved en
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Ringbane blive forbunden med Wyborg—Bjorko Banen. 
Der vil blive indrettet særlige mekaniske Apparater til 
Lastning og Losning af Skibene.

Vi har modtaget følgende:
Erlæggelse af Lodspenge i Finland. Jeg 

udklareredoe mit Skib 3m. Skonnert „Cornwall" af Svend
borg fra Abo Tullkammar den 13. Juni d. A. for at af
sejle fra Wartsala til Bridgewater. Skibets Dybgaaende 
var llVa Fod. Den Herre, der ekspederede mig paa 
Toldkammeret, spurgte mig, hvilken Rute jeg vilde be
sejle, og dertil svarede jeg, at det kunde jeg ikke sige, 
det vilde afhænge af Vinden, om vi valgte Hangø- eller 
Utø Vejen. Imidlertid betalte jeg den Lodsregning, som 
blev mig forelagt lydende paa 134,80 finske Mark.

Jeg førte da efter Lodsene Ordre deres Dagbog 
saaledes:

Fra Wartsala til Pargasport............................ Mk. 40,20.
„ Pargasport til Lohm.................................. „ 40,20.
„ Lohm ud til Søs (Utø).............................  „ 44,40.

Mk. 124,80.o ’
Betalt i Følge Regning paa Abo Toldkammer „ 134,80.

Rest Mk. 10,00.

Paa Forespørgsel hos Lodserne om hvem der ind
kasserede deres Lodspenge^ svarede disse, at det gjorde 
Lods Fordelings Chefen i Abo. Fra Kjøbenhavn tilskrev 
jeg da Lods Fordelings Chefen den 25. Juni og tilsendte 
ham min Lodsregning samt Frimærker til dobbelt Porto, 
gav ham ovennævnte Regnskab og bad ham godheds- 
fuldt at indkassere Beløbet i Følge Regningen og til
sende mig efter min Privat-Adresse i Svendborg de 
resterende 10 Mk. Lods Fordelings Chefens Svar er 
imidlertid udebleven. Fra Kotka tilskrev jeg atter Lods 
Fordelings' Chefen i Abo den 18. Septbr., da jeg antog, 
det var en Forglemmelse, at Svaret var udebleven, men 
heller ikke paa denne Henvendelse modtog jeg noget Svar.

Da Lods Fordelings Chefen, Kaptajn Patterson 
i Helsingfors er en Bekendt af mig, fandt jeg Anledning 
til at skrive til ham og forelægge ham Sagen, idet jeg 
bad ham godhedsfuldt meddele mig, hvilken Vej jeg 
skulde gaa for at faa Sagen bragt i Orden. Jeg maa 
imidlertid meget beklage, at Kaptajn Pettersons Svar 
ogsaa udeblev.

Nu skulde det være mig meget kært, om jeg gen
nem „Dansk Søfartstidende" kunde faa denne Sag op- 
klareti J. L. Petersen.

Fører af 3m. Sk. „Cornwall11 af Svendborg.

Tysk Søretssag. Ved Søretten i Emden be
handledes d. 19. September den tyske Tjalk „Nichtge- 
dacht“s Stranding ved Dragør d. 18. Juli d. A.

Skibet, der forlod Halmstad d. 15. Juli med en 
Ladning Kantsten til Emden, maatte d. 18. om Morgenen 
gaa til Ankers paa Dragør Red paa Grund af stormende 
Vejr. Snart efter løjede Vinden af, og Skibet lettede 
igen, men strandede umiddelbart efter i en orkanagtig 
Byge, under hvilken det mistede Styringen. Skibet løb 
straks fuldt af Vand, og Besætningen bjergedes af Svitzer- 
damperen „Hertha", der nogle Dage senere tog Skibet 
af Grunden, tætnede det og slæbte det ind til Kjøben
havn for Reparation. Bjergelønnen var 8,000 Mark.

Af Sørettens Kendelse fremgaar det, at man ikke 
med Sikkerhed kan fastsætte Aarsagen til Grundstød
ningen, idet de i Kladdejournalen angivne Kurser, der 
blev styret umiddelbart før Strandingsøjeblikket, er gjort 
ulæselige af det indtrængte Vand.

Damperen „Alfred Erlandsen", om hvis totale Forlis 
vi paa andet Sted i Bladet bringer Meddelelse, havde 
følgende Besætning d. 11. September d. A.

Der kan senere være sket Forandringer i Besæt
ningen som ikke er kommen til Rederiets Kundskab.

Fører Jul. M. Larsen, født i Dragør. 1. Styr
mand Jens Peter Chr. Blaabjerg, f. i Gaarslef 1871. 
2. Styrmand Christian Damborg, f. i Skelund 1877. 
1. Maskinmester Vilhelm Carl Johs. Steen, f. i Kjøben
havn 1880. 2. Maskinmester Martin Nicolai Rømer,
f. i Rønne 1873. Tømmermand Mathias Jacob Riber, 
f. i Kjøbenhavn 1880. Hovmester Andreas JenBen, 
f. i Vejle 1855. Kok B. Mathiesen Mortensen, f. i 
Slesvig 1891. Matros Emil Schupphaus, f. i Tysk
land 1882. Matros Peter Marius Mortensen, f. i 
Vinderslev 1883. Letmatros Niels Pedersen, f. i Føns 
1888. Ungmand Jul. Rob. Alb. Aug. Vetter, f. i 
Tyskland 1891. Fyrbøder Henning Chr. Østergaard, 
f. i Struer 1881. Fyrbøder Frederik Peter Jacobsen, 
f. i Kjøbenhavn 1885. Fyrbøder Jens Fr. Valdemar G. 
Jacobsen, f. i Kjøbenhavn 1882.

Ke j ser Wilhel m-Kanalen. Berlin, d. 22. Oktbr. 
(Ritz. Bur.). Efter hvad „Voss. Ztg.“ erfarer, vil der paa 
Rigsbudgettet blive søgt en Bevilling paa 20 Millioner 
Mark til Udvidelse af Kejser Wilhelm-Kanalen. Arbej
derne skal fremskyndes saa meget som muligt.

Lodsning under Bugsering.

Vi har fra Hr. Kaptajn H. C. Andersen mod
taget følgende:

Det var undertegnede, som i sin Tid repræsenterede 
Sejlskibenes Interesser i den Kommission, der udarbejdede 
Forslag til Lov om Lodsningsforhold under Bugsering, 
og det var med Beklagelse jeg saa, hvorledes det af 
os udarbejdede simple og klare Lovforslag, som efter 
forstandige og retfærdige Menneskers Mening havde delt 
Vind og Sol lige mellem de interesserede Parter, udkom 
som Lov i en saa forandret og tvetydig Skikkelse, at 
det maatte findes ubrugeligt i Praksis. Derfor fraskrev 
jeg mig i en lille Artikel i „Dansk Søfartstidende" al 
Andel i dette Lovværk, som senere, da det fulgtes af 
Hr. Overlods, Admiral Victor Hansens „Vej ledning", 
blev til én, ad Omveje, ny Lov, som .paabød „Lodstvang 
under Bugsering “.

Jeg tilskrev Admiral Hansen og klagede over den 
Uret, der var tilføjet Sejlskibene ved den ny Lov, som 
ellers var tilsigtet at være en Lettelse for den betrængte 
Sejlskibsfart, men herpaa svarede Overlodsen, at han 
ingenAndel havde iLovens nuværende Skikkelse, 
hvilket jeg saa den Gang troede.

Under Processen nu mellem Det forenedeDamp- 
skibsselskab og Lodsvæsnet har jeg haft Lejlig
hed til at se, med hvilken Iver Overlodsen har fortolket 
og forklaret Loven og Kommissionsforslaget saa afgjort 
i Lodseriets Favør, at jeg nu har faaet en anden Op
fattelse af Overlodsens Andel i Lovens nuværende Skik
kelse, og det er derfor med stor Tilfredshed, at jeg har 
læst Sø- og Handelsrettens Dom i denne Sag.

Naar „Dansk Søfartstidende" nu bringer Det for
enede Dampskibsselskab en Tak, fordi det har
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ladet denne Sag prøve af Retten, kan vi interesserede, 
godt samstemme hermed; men jeg mener dog, at vi i 
første Række skylder Hr. Overretssagfører Si es by, 
som har ført Sagen for Selskabet, vor bedste Tak, fordi 
det ved hans Energi og Ihærdighed er lykkedes at til
vejebringe saa fyldige Oplysninger og Beviser i Sagen, 
at det er bleven muligt for Dommerne at finde Retten 
gennem denne Lovparagrafs tætte Slør.

Der er desværre vist ingen Tvivl om, at den om
handlede Lov i den korte Tid, den har været gældende, 
bevidst eller ubevidst, har været benyttet til Forurettel
ser, og den Sag, der nu er falden Dom i, bliver næppe 
den sidste, der maa prøves af Retten, denne Lovparagraf 
vedrørende, og da det vel ikke er Lovens Opgave at 
afføde Processer, tør jeg med Føje spørge endnu en 
Gang: „Hvorfor blev Kommissionens Forslag, som dog 
var udarbejdet og underskrevet af alle interesserede Par
ters Repræsentanter, ikke lagt til Grund for Loven i 
den Form, det blev forelagt11 ?

H. C. Andersen.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 71/i907, afsagt d. 16. Oktober 1907. 
Sø- og Transportforsikringsselskabet Danske 
Lloyd mod Firmaet C. K. Hansen som Repræ
sentant for Dampskibet „Rudolfs** Rederi, Rud. 
C. Gribel af Stettin.

Mandag d. 3. Juni d. A. kom S/S. „Rudolf11, der 
gaar i fast Fart mellem Stettin og Kjøbenhavn, til Nordre 
Toldbod medførende som Stykgods en Del Kasser med 
Glas, bestemt til Firmaet Hornemann ft Hansen her. 
Kasserne blev losset i Vogne; den sidste af disse blev 
staaende ved Skibets Anløbsplads fra Middagstid til 
Kl. c. 7 Em., da den blev kørt til Søndre Toldbod ud' 
for den saakaldte „Forsendelse11, hvor den blev staaende 
Natten over; senere transporteredes den til „Vestindisk 
Plads'*.

Ved Losningen havde ingen været til Stede paa 
Modtagernes Vegne, og først Torsdag eller Fredag d. 
6. eller 7. s. M. opdagede disse ved Godsets Klarering, 
at den paa den fornævnte Vogn værende Kasse var be
skadiget. Næste Formiddag blev der saa fra Modtagernes 
Side reklameret overfor de Indstævnte, Firmaet C. K. 
Hansen, med hvem man enedes om, at man skulde af
vente Skibets Ankomst hertil den følgende Mandag for 
nærmere at konferere med Kaptajnen. Denne erklærede 
imidlertid, at han personlig havde overværet Losningen 
af samtlige Glaskasser uden at lægge Mærke til nogen 
Beskadigelse; efter hans Mening kunde Skaden derfor 
ikke være sket om Bord i Skibet. Først en Uge senere 
— d. 17. Juni — begærede Modtagerne Syns- og Skøns
mænd udmeldt af Retten. Ved den d. 20. s. M. af
holdte Besigtelsesforretning erklærede Mændene, at Skaden 
utvivlsomt hidrørte fra, at et Brædt i Kassen ved et 
meget stærkt Slag eller Tryk var presset ind. De ud
talte derhos, at Kassens Beskaffenhed og Emballeringen 
var i enhver Henseende forsvarlig, og tilføjede „som en 
blot Formodning**, at Skaden rimeligvis var opstaaet 
under Indladningen eller Udlosningen.

Ved Stævning af 26. Juli d. A. har nu Citanterne, 
Danske Lloyd, der har erstattet Firmaet Hornemann & 
Hansen Skaden med et Beløb af Kr. 903.73, under Hen
visning til Sølovens § 142 jfr. § 239, paastaaet sig 
dette Beløb godkendt hos de Indstævnte med Renter og 
Sagens Omkostninger. De Indstævnte paastaar sig fri- 
funden med Tillæg af Sagens Omkostninger, idet de gør 
gældende, at da Ladningsmodtagerne har forsømt overens
stemmende med Sølovens § 148 2 at begære Skøn afholdt 

inden Udgangen af næste Søgnedag efter Godsets Ud
levering, idet denne Frist ved Rutebaade i Henhold til 
Sølovens § 138 maa være at regne fra Udlosningen, maa 
det paahvile dem eller nu Citanterne at godtgøre, at 
Skaden skyldes Fejl eller Forsømmelse fra Skibets Side.

Citanterne hævder herimod, at det ikke kan paa
hvile Modtagerne af Stykgods at være til Stede ved 
Losningen, men at der maa indrømmes dem en passende 
Tid, inden de afhenter Godset, og at Fristen efter § 148 
maa regnes fra den Dag, de virkelig modtager det. De 
gør under Henvisning til, at en af de Dage, der hengik, 
inden Modtagerne indfandt sig for at indklarere Kassen, 
var Grundlovsdag, gældende, at disse ikke har udvist 
nogen Forsømmelighed, idet den Omstændighed, at der 
ogsaa efter Henvendelsen til de Indstævnte hengik nogen 
Tid, inden Skønsbegæringen indgaves, skyldes Forhand
linger med de Indstævnte; Citanterne paastaar derfor, at 
Bestemmelsen i § 148 2 maa blive uden Betydning for 
nærværende Sag, og at det maa være de Indstævntes 
Sag, hvis de vil befri sig for Ansvar, at gøre antageligt, 
at Skaden er sket paa en Maade, som udelukker An
svar for Rederiet.

Heri kan der ikke gives Citanterne Medhold. Fristen 
for Indgivelsen af Begæringen til Retten om Udmeldelse 
af Skønsmænd findes i nærværende Tilfælde at maatte 
regnes fra Udlosningen, og da Fristen saaledes er over
siddet, maa det være Citanternes Sag at godtgøre, at 
der er sket Fejl eller Forsømmelse fra Skibets Side.

Då nu Kassen har henstaaet i Land i længere Tid 
uden Tilsyn, og da ingen af de Vidner, der har været 
beskæftiget med eller ført Tilsyn med Losningen, har 
lagt Mærke til den dog ikke ubetydelige Beskadigelse, 
kan det ikke betragtes som godtgjort, om det end er 
sandsynligt, at Skaden er sket om Bord, og endmindre, 
at den skyldes Fejl eller Forsømmelighed fra Skibets 
Side.

De Indstævnte vil herefter være at frifinde. Sagens 
Omkostninger findes Citanterne at burde betale til de 
Indstævnte med 100 Kr.

Dom i S. S. Nr. 9B/i907, afsagt d. 19. Oktober 1907. 
Tiltalte N. J. B., der var forhyret med S/S. „N. G. 
Petersen** som Fyrbøder paa ubestemt Tid, rømte i London 
d. 18. Juni d. A., fordi han fandt Arbejdet om Bord 
for strængt.

Dømt efter Sølovens § 198 til 14 Dages simpelt 
Fængsel samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 9G/ioo7j afsagt d. 19. Oktober 1907. 
Tiltalte O. O. A., der var forhyret med S/S. „Texas“ 
som Fyrbøder paa ubestemt Tid, rømte i New York d. 
19. April f. Aar.

Dømt efter Sølovens § 198 til 14 Dages simpelt 
Fængsel samt til at betale Sagens Omkostninger.

Overretsdom.

Viborg Overret har d. 21. ds. paakendt en Sag, 
mellem Skipper Gustav Olsson af Donsø i Sverig 
og Skibsreder H. Petersen af Marstal, hidrørende 
fra, at Dampskibet „Gæa“, for hvilket H. Petersen 
er Reder, Natten mellem 9. og 10. April 1904 i 
Limfjorden paasejlede Olssons Skonnert „Aga", der 
laa til Ankers noget Sydvest for Rørdal Bro paa den 
sydlige Side af Fjorden, ventende paa Kajplads ved 
Rørdal Cementfabrik. Idet hver af Parterne tillagde den 
anden Parts Skib Skylden for Sammenstødet, paastod 
Olsson „Gæa“s Rederi tilpligtet at betale ham en Er-
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statning af Kr. 747.04, medens Rederiet under en Kontra
sag paastod Olsson dømt til at betale Kr. 841.24. Ved 
Aalborg Sørets Dom af 12. Maj 1905 var Skipper Olsson 
tilpligtet at betale „Gæaus Rederi Kr. 416.24 med Ren
ter 5 pCt. p. a. fra 26. Juni 1904, medens Parterne 
iøvrigt var frifunden for hinandens Tiltale. Overretten 
statuerede, at hvert Skib maatte bære sin Skade, idet 
„Aga“ havde ligget saaledes i Farvandet, at det var til 
Hinder for den almindelige Sejlads, men Sammenstødet 
kunde være undgaaet, saafremt der paa „Gæa" var blevet 
holdt forsvarligt Udkig. Parterne frifandtes derfor for 
hinandens Tiltale.

Navigationsvæsnets Ordning.

Fra Korsør skriver en farende Styrmand til os:
Tør jeg i Deres ærede Blad bede om Plads for 

følgende Bemærkninger til den Betænkning, som er af
givet af Kommissionen til Revision af Bestemmelserne 
for Navigatør- og Maskinistuddannelsen m. m. Ganske 
vist har der været adskillige Artikler fremme, men det 
synes mig, at der er gaaet for let over, navnlig Flertals
betænkningen, og den frembyder dog en Del interessante 
Enkeltheder.

Kommissionen blev jo nedsat nærmest paa Foran
ledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart og Foreningen til Søfartens Fremme, 
og da nu Flertallet i Kommissionen bestod af Hr. Skibs
reder Torm, Formand i Fællesrepræsentationen, Hr. Kom
mandør Munter, Formand i Foreningen til Søfartens 
Fremme, Hr. Skibsfører Knudsen, Bestyrelsesmedlem i 
samme Forening, Hr. Skolebestyrer Neergaard, Bestyrer 
af samme Forenings Navigationsskole, og endelig Hr. 
Mægler og Skibsreder Hansen, maatte man vente, at de 
Skrivelser fra ovennævnte Foreninger, som foranledigede 
Kommissionen nedsat, nu i Flertalsbetænkningen maatte 
blive bilagt med klare, tydelige Beviser. De mangler 
ganske. I Stedet for findes en hel Del „Vi mener11 og 
„Vor Mening er", men er det ikke lovlig lidt at faa 
Kommission nedsat for, naar der ingen som helst Beviser 
gives for dens Nødvendighed. Endskønt Flertallet mange 
Gange i Betænkningen skriver sin „Mening11, saa er 
denne Mening lidt vanskelig at forstaa paa Grund af 
forskellige Modsigelser.

Paa Side 2 i Betænkningen læses: „Bristende Kund
skaber hoB Føreren kan let foraarsage store Tab af 
Menneskeliv, større Tab, end t. Eks. Lægen eller Apo
tekeren kan hidføre ved lignende Mangel paa Kundskab, 
og for disses Uddannelse har Staten taget langt stærkere 
Garanti". Enhver maa tro, at Flertallet hermener nau
tiske Kundskaber for Førerens Vedkommende, men 
det er saa langt fra Tilfældet, at der allerede Side 3 i 
Betænkningen skrives: „Medens der i Kommissionen 
har været Enighed om, at Fordringerne i de egentlige 
Navigationsfag var tilstrækkelige, og at man endog i en 
enkelt Henseende kunde indskrænke disse noget ved 
de to første foreslaaede Eksaminer, fandtes den samme 
Enighed ikke for de øvrige Fags Vedkommende." Dette 
modsiger jo fuldstændigt, hvad der er skrevet Side 2. 
Men videre paa Side 3 staar: „Efter vor Formening burde 
vore Skibsbefalingsmænds almindelige DannelBesstandpunkt 
staa højere, end det gør, særlig i Behandling af Moders- 
maalet." Er det da Flertallets Mening, at „Bristende 
Kundskaber i Modersmaalets Behandling hos Føreren let 
kan foraarsage store Tab af Menneskeliv" ? Det kan det 
da umuligt være, men hvad mon Meningen er?

Paa Side 4 omtales den ny Styrmandseksamens 
Fordringer; disse er skærpet for alle Fag undtagen 

Sygepleje, og saa er der kommen 2 ny Fag. Til For
beredelsen til denne Eksamen mener Flertallet, at der 
udkræves en Tid af c. 12 Maaneder; med de nugældende 
ringere Fordringer kræves ved Kjøbenhavns Skole c. 14 
Maaneder. Skulde det da være Flertallets Mening, at 
den langt sværere Eksamen kan tages paa kortere Tid? 
Trykfejl kan det ikke være, thi paa Side 9 gentages, at 
„de foreslaaede Pensa til Styrmandseksamen er indret
tet efter 12 Maaneders Kursus". Paa Side 5 omtales 
de i „Hast og under Forcering erhvervede Kund
skaber" — altsaa med de ringere nugældende Fordringer 
i 14 Maaneder — medens Kundskaberne til den betyde
lig sværere Eksamen uden nogen omtalt Forcering skal 
kunne erhverves i 12 Maaneder. Det synes mig vanske
ligt at fatte Meningen!

Paa Side 8 skrives „Men er Arbejdet saaledes trangt 
for Eleven, bliver Skolens Opgave sandelig ikke mindre 
besværlig. Naar man erindrer, at der afholdes 3 Eksa
miner om Aaret ved hver Skole, og at Fordringerne 
til disse er ret betydelige, forstaar man knap, at 
Lærere — uden at sløves — kan bibringe Pensummet 
til Elever, som ofte begynder med saa svage Forudsæt
ninger, og som ikke en Gang alle tager fat paa Arbejdet 
til samme Tid."

Bedre og smukkere Anerkendelse kan Skolerne ikke 
vente, — men Flertallet mener vist ikke, hvad her er 
skrevet; thi lidt længere nede paa samme Side skrives: 
„Eksamen er stillet ret lempelig for Eleven." 
Og blot lidt længere nede paa samme Side: „Vi er 
saaledes kommen til den Erkendelse, at det nuværende 
System for Navigationsundervisningen er utilfredsstillende. 
Det har skabt private Skoler, som ikke kan drives for
svarligt uden Tab, og som af Nødvendighed ligger i 
Konkurrence med hverandre for at vinde Elever; det 
har frembragt forjaget Undervisning med Udenadslæren 
og ufordøjede Kundskaber hos Eleverne, og det har 
medført en Kontrol, som i Reglen viser for stor Mild
hed". Først kan Flertallet knap forstaa, at Lærerne 
— uden at sløves — kan bibringe Eleverne Pen
summet i c. 14 Maaneder, og straks efter fordømmes 
hele dette System, og det anbefales at bibringe Eleverne 
et betydeligt større Pensum i 12 Maaneder. (Side 8 og 
9). Men det er der jo egentlig slet ingen Mening i.

Paa Side 8 staar endnu „Med deres utilstrækkelige 
Indkomster er det Skolerne besværligt at holde et pas
sende Lærerpersonale, og i Provinsbyerne kommer hertil 
Vanskeligheden ved paa Stedet at finde Lærere i flere 
af Fagene, en Vanskelighed som vil forøges, saafremt 
vort Forslag til Eksamensfordringerne antages." Men 
paa Side 11 mener Flertallet: „Lærerne i de øvrige Fag: 
Dansk, Engelsk, Søret, Handelslære, Skibsbygning og 
Maskinlære samt Sygepleje bør formentlig kunne findes 
fuldt uddannet i de forskellige Skolebyer." Sammen
holdes disse to Udtalelser, maa Vanskeligheden med at 
faa Lærere indskrænke sig til Navigation og Matematik 
efter den nugældende Ordning, og tillige Sømandsskab 
efter den af Flertallet foreslaaede. Kan det maaske 
være vanskeligt at faa Lærere i Navigation og Sømands
skab ved Kjøbenhavns Navigationsskole, saa synes det 
netop ikke at være Tilfældet ved de andre Skoler. Ved 
alle Provinsskolerne er der ansat Navigationslærere, 
der har flere Aars Fart som Koffardiofficerer, medens 
der jo ikke er og i adskillige Aar ikke har været ansat 
en saadan ved Kjøbenhavns Skole. Kan Provinsskolerne 
saaledes knytte Koffardiofficerer som Lærere til Skolen, 
maa Kjøbenhavns Skole ogsaa kunne det. — I hvert 
Fald har Flertallet i Spørgsmaalet om Lærerkræfter 
grundig modsagt sig selv, og det er der jo heller ingen 
Mening i.

Paa Side 2 omtales, at det er bleven Praksis blandt 
Rederne at fordre, at saavel Fører som Styrmand hai’ be- 
staaet 2den Afdeling af Styrmandseksamen, men Flertallet 
glemmer at tilføje, at det ogsaa ofte er Praksis, at 
20,000 Kr. giver langt sikrere Adkomst til at blive
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Skibsfører end den fineste Eksamen. Der fattes i Be
tænkningen Forslag om, hvorledes den ubemidlede Sø
mand skal kunne skaffe sig tilstrækkelig Kapital til, 
naar Lejlighed bydes, f. Eks. ved de ikke sjældne Aver
tissementer, at kunne købe sig en Førerpost.

„Eksamensbeviserne for Skibsførereksamen foreslaas 
udfærdiget paa stemplet Papir og udstedt saavel paa 
Dansk og Engelsk som paa Tysk. Vor Hensigt hermed 
er at give dem et mere officielt Præg, hvorved de for
mentlig vil faa større Betydning i Udlandet.” Betænk
ningen Side 10.

Her er Flertallet næsten for langt ude til at tages 
alvorligt. Eksamensbeviset har kun Betydning i Dan
mark, og kun den over for Øvrigheden at godtgøre, at 
Besidderen kan faa udstedt Skibsførerbevis. At anføre, 
at Eksamensbeviset faar mere officielt Præg ved at 
skrives paa Dansk, Engelsk og Tysk, naar det kun skal 
forevises en dansk Øvrighed —, det er mere end 
meningsløst.

Det er tvivlsomt, om den danske Eksamen bliver 
antaget for bedre i Udlandet, fordi Beviset er affattet 
paa tre Sprog. Men sikkert er det, at det ikke kan være 
Staten magtpaaliggende at uddanne Skibsbefalingsmænd 
til fremmede Landes Handelsfiaader.

Dermed turde være givet en Prøve paa Flertalsbe
tænkningen. Man faar ved at studere den Indtryk af, 
at Fordringerne i de egentlige Navigationsfag er til
strækkelige, og der stilles jo heller ikke Forslag om at 
forøge disse. Derimod forlanger Flertallet, at Staten 
skal tage Garanti for, at Førerne er i Stand til at vare
tage Redernes pekuniære Interesser.

For det første er det ikke lovligt, og for det andet 
er det umuligt.

I Flertalsbetænkningen er draget en Sammenligning 
mellem Lægen og Føreren, jeg skal gøre det samme, 
men lidt mere grundigt. Staten fordrer af begge en 
Eksamen og af Lægen en praktisk Uddannelse paa 
Hospitaler, medens Navigatørens praktiske Uddannelse 
sker, eller burde ske om Bord, men uden Statens Kon
trol. Lad os stille begge lige, saa faas følgende Billede. 
En Læge med meget fin Eksamen tænkes straks efter 
Eksamen at faa Ansættelse paa et Hospital som Regn
skabsfører eller lignende; hans Arbejde bestaar kun i 
at sende de ankomne Patienter til Stuerne, men han har 
ellers intet med Patienterne at gøre. Lad ham blive i 
den Stilling i 10 å 15 Aar, saa vil alle sige: „Nu har 
den Mand glemt saa meget og er saa ukyndig, at det 
vilde være uforsvarligt at ansætte ham som Overlæge 
ved et Hospital”, skete det, vilde der sikkert fremkomme 
Fejltagelser, som ikke uden Grund var at beklage, thi 
alt Nyt, der var fremkommet, havde han intet Begreb 
om. Praktisk Færdighed endnu mindre. En Uddannelse, 
som den ovenfor skitserede, vilde jo være utænkelig.

Men nu Navigatøren, han har ogsaa en fin Eksamen, 
han ansættes som 3dje, saa 2den og endelig som 1ste 
Styrmand. Heldig er han, om han 10 i 15 Aar efter 
sin Eksamen kan naa Førerstillingen; men i de mange 
Styrmandsaar har han højst i den senere Tid deltaget i 
Navigeringen, aldrig har han haft noget at gøre med 
Skibsførerforretningerne ved Land. Hvad han har lært 
paa Skolen for 10 å 15 Aar siden, har han glemt, meget 
Nyt er kommen siden da, kort sagt, han er fremmed for 
det hele. Selvfølgelig maa der ske Fej tageiser, der vel 
ikke koster Menneskeliv, men koster Rederne Penge.

Sikkerlig er enhver forbavset over en saadan Skibs
føreruddannelse ; ikke desto mindre er den temmelig al
mindelig. Man skulde synes det indlysende, at der kun 
er et at gøre: Sørge for at Styrmanden, under sin Fart 
som saadan, gøres bekendt med de Forretninger, der vil 
komme i hans Hænder, naar han bliver Fører, og man 
skulde tro, at Rederne maa kunne indse, at det ikke kan 
læres paa en Skole, c. 10 Aar før det skal brages — mange 
Love og Bestemmelser kan forandres i den Tid. Det 
maa læres om Bord og holdes vedlige ved stadig at have 

det for Øje. Men Statskontrol med Styrmandens prak
tiske Uddannelse til Fører, saaledes som med Lægens 
Uddannelse, — nej, Rederne vil vist være de første til 
at protestere mod Statens Kontrol med Arbejdets og 
Forretningernes Fordeling om Bord.

Til Mindretalsbetænkningen er der ikke stort at 
sige, den er helt og godt underbygget med gode Grunde 
og Tabeller, men uagtet det af Betænkningen fremgaar, 
at Mindretallet finder de nu bestaaende Fordringer til
fredsstillende, saa fremgaar dets Mening ikke saa klart, 
som kunde ønskes.

Det ser ud, som Mindretallet, af en eller anden 
Grund, har ladet sig forlede til at gaa mod, hvad det 
selv gennem Tabeller og grundig Undersøgelse viser er 
rigtigt, og det maa derfor indsvøbe sin egentlige Mening 
ret godt, som f. Eks. Side 4, om at Maskinlære skal 
være adskilt fra Styrmandseksamen: „saa har vi (Mindre
tallet) intet væsentligt at indvende imod, selv om vi ikke 
kan anbefale varmt”.

Det vilde sikkert have været alle kærkomment at 
høre Mindretallet uden Omsvøb udtale sin bestemte Me
ning, saaledes som Hr. Admiral Wandel tilsidst udtaler: 
„Jeg maa som den Gang fastholde, at af teoretiske For
dringer kan Staten kun være berettiget til at fordre, at 
de paagældende er i Besiddelse af saadanne Kundskaber, 
at de med Sikkerhed kan føre et Skib over Søen; 
Kundskaber der udover, sigtende til at fremme deres 
Evne til at varetage Rederes og Assurandørers Interesser, 
kan ikke fordres uden at komme i Kollision med Grund
lovens § 88. Staten kan heller ikke paalægge én Sam
fundsklasse Eksaminer for at kunne varetage andre Sam
fundsklassers pekuniære Interesser.

Intet, af hvad der er fremkommet i de Andragender, 
der har medført denne Kommissions Nedsættelse, eller i 
de Forhandlinger, der er ført i denne Kommission, har 
kunnet forandre dette mit Standpunkt, ja jeg maa ud
tale, at jeg har savnet virkelige Argumenter. Jeg kan 
i den mod den nuværende Ordning rejste Bevægelse 
ikke se andet end en ensidig Betragtning af Forholdene”.

Ja, akkurat saadan maa enhver tænke, naar Kommis
sionsbetænkningen er gennemlæst. Der er kun forløbet 
11 Aar, fra den nuværende Ordning traadte i Kraft, til 
Kommissionen blev nedsat. Kun den allermindste Part 
af Handelsfiaadens Skibsførere har Eksamen efter 1892, 
altsaa har Rederne endnu ingen Erfaring for, hvorledes 
den nuværende Ordning virker, men ligefuldt fordømmes 
den som umulig.

Det ser næsten ud, som om det er nogle vel over- 
ilede Skrivelser fra Fællesrepræsentationen og Foreningen 
til Søfartens Fremme, thi man har da ikke Lov til at 
tro, at Rederne benytter denne Klagen over Navigatør
uddannelsen, som endnu ikke har staaet sin Prøve, og 
mod hvilken der synes at være frit Slag, som et Middel 
til at fremme andre Rederiinteresser, og endnu mindre 
tør man tro, at Foreningen til Søfartens Fremme, en 
Forening med nationalt Formaal, har ladet sig forlede 
til at hjælpe Rederne med at klage over vort Navigations
væsens Ordning, mulig fordi dens Skole, i Følge Flertals
betænkningen, giver et aarligt Underskud paa 4,000 Kr.

Kommissionen har imidlertid gjort sin Nytte, ikke 
mindst Flertalsbetænkningen viser ved sine modstridende 
Udtalelser, at Grundlaget, for vort Navigationsvæsens 
Ordning er god.

Det maa nu blive Ministeriets Sag at skaffe Ro 
om Navigatøruddannelsen; sikkerlig skaffes den ikke ved 
at imødekomme dem, der skriger højest. Der maa og 
kan foretages nogle Smaaændringer, og da først den, at 
Konkurrencen mellem Skolerne svækkes. Det kan ske, 
ved at Statstilskudet gøres noget større og fordeles som 
fast Tilskud efter hver Skoles Indretning og Lærer
kræfter. Dette faste Tilskud omfordeles kun hvert 10de 
Aar. Medens Elevantallet kan være meget forskelligt 
og veksle stærkt, vil Lærerkræfterne og Skoleindretningen 
blive den samme gennem længere Tid. Den usunde
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Konkurrence med at kapre Elever vil være borte, og 
Skolerne arbejde under mere stabile Forhold. Selv
følgelig maa Tilskudet til Skolerne forøges, alt er steget 
siden 1892, Lærerlønningerne ogsaa, men Skolepengene 
er de samme. Heldigt vilde det være, om Statstilskudet 
blev saa meget større, at Skolepengene kunde ned
sættes.

Med Hensyn til Eksaminer, ja da maa der oprettes 
frivillige Kursus med Eksamen, saa Navigatørerne kan 
faa teoretisk Udannelse i de Retninger, som kan være 
til Gavn for den enkelte og for Standen; men frivillige 
maa de være fra Statens Side; det maa blive Rederens 
Sag at antage den, han synes om, baade hvad teoretisk 
og praktisk Uddannelse angaar, ligesom det maa blive 
Rederen og ham alene, der afskediger den i Praksis 
ubrugelige Mand, selv om denne har den fineste teore
tiske Uddannelse.

Vel ser det i Flertalsbetænkningens Side 10 ud, 
som om Foreningen til Søfartens Fremme kunde have 
Lyst til at være Formynder for vore Skibsbefalingsmænd, 
hvad angaar disses Uddannelse og Duelighed, — og der 
kunde maaske være Grund for, at Foreningen søgte sig 
lidt videre Virkefelt end Driften af Kjøbenhavns Naviga
tionsskole; — men baade Redere og Befalingsmænd vil 
vist meget bede sig fritaget for denne Forenings Indblan
ding i sine Affærer. Foreningen til Søfartens Fremme 
maa kunne finde større, og for den mere værdige, 
Opgaver. Hjalmar Jacobsen.

M atros-Certif i kater.

Vi har fra Hr. Navigationslærer Larsen-Arnvig 
modtaget følgende:
I „Dansk Søfartstidende" har Hr. Forstander Vilh. 

Rasch efter at have fremsat forskellige Indvendinger 
mod Kommissionsforslagene om Ændringer i Fordringerne 
til Styrmandseksamen slaaet til Lyd for Indførelse af 
Matroscertifikater. I en senere Artikel har han nærmere 
udviklet denne Tanke.

Hr. Rasch vender sig da først mod Kravet om Ind
førelse af Sømandsskab som Fag ved den tvungne Styr
mandseksamen, et Krav, der jo sikkert nok er fremgaaet af 
den Følelse, at den unge fra Navigationsskolen nys ud- 
gaaede Styrmand ikke har tilstrækkelig praktisk Uddan
nelse til at overtage Ledelsen af de i Skibet fore
faldende Arbejder. Men herfra og til at slutte, at han 
ubeføjet maa have faaet Matrosnavnet i sin Søfarts
bog, er der dog et langt Spring — om end saadanne 
Tilfælde nok indtræffer. Der er jo imidlertid Forskel 
paa at have et saadant Overblik over et forefaldende 
Arbejde, at man er i Stand til at tilrettelægge det og 
holde hver enkelt Deltager paa sin Plads (Styrmand), og 
paa at være en af Deltagerne (Matros).

Læser man Flertalsbetænkningen igennem, vil det 
da ogsaa ses, at de under Sømandsskab nævnte For
dringer omfatter Ting som Skibskonstruktion, Styrke
beregning, Bæreævne, Stabilitet o. s. v.; kun Punkt 3, 
Dele af 4, 14, 15, 17 og 26, synes det mig, kan have 
Interesse for Matroser, og af Mindretallets gælder dette 
kun Pkt. 6 (svarende til Flt. Pkt. 26). Der er i det 
hele taget kun i begge Betænkninger omtalt saadanne 
Ting, hvor det, saa vidt jeg skønner, er muligt ad 
teoretisk Vej at give et Begreb om Arbejdets Tilrette
læggelse og Ledelse. Enkelthedernes Udførelse maa vel 
hovedsagelig læres ad praktisk Vej.

Hr. Rasch’s Frygt for „en Omgang paa Maskinen" 
synes mig derfor noget umotiveret, og hans Forslag om 
Matros-Prøver kan ikke betragtes som Substitution for 
de i Betænkningerne nævnte Prøver; snarere burde de 

være Grundlaget for Tilegnelsen og Forstaaelsen af Be
tænkningernes „Sømandsskab".

Vi kommer da til Spørgsmaalet, om Forholdene i 
den praktiske Uddannelse er saa elendige, at det er 
nødvendigt ved Prøve at konstatere Ægtheden af den 
Tilførsel i en Mands Søfartsbog, at han har forrettet 
Arbejde som Matros. Som Regel tror jeg det ikke, 
og selv om det nu og da kunde gøres nødvendigt, vil 
der jo sikkert ogsaa nok findes paa Udveje til at slippe 
igennem Matroseksamen.

Lad os tænke os den, som af Hr. Rasch foreslaaet:
1) Et Stykke Skibmandsarbejde f. Eks.
Hvis nu en Kaptajn, som forudsat af Hr. Rasch, 

for Husfreds Skyld drager den mest mulige Nytte af 
en Mand — som egentlig ikke kan kaldes Matros — og 
lader ham beholde Matrosnavn og — hyre, mon saa ikke 
den samme Kaptajn ligeledes for Husfreds Skyld gerne 
giver Vedkommende Attest for at have udført et Skib
mandsarbejde, selv om Kaptajnen ikke har haft Tid og 
Lejlighed til at kontrollere, om der har været andre 
hjælpende Hænder med i Arbejdet — maaske i en saa
dan Grad, at Manden kun højst uegentlig kan siges at 
være Mester for det?

2) Spørgsmaal i et Afsnit af Kusk Jensens Bog.
Bortset fra den Vejledning, der kan faas gennem 

denne fortrinlige Bog, tror jeg, at paa det Punkt vilde 
„en Omgang paa Maskine" kunne sikre selv en Mand 
med flere Tommelfingre end nødvendigt rigtig pæne 
Karakterer.

Til sidst et Par Bemærkninger om Adgangen til 
Prøven. Det hænder undertiden, at vi paa Navigations
skolerne faar unge Mennesker, som paa en eller anden 
Maade (Rømning, sjældnere Forlis) har mistet en stor 
Del af deres Papirer. Engelske Papirer skaffes forholds
vis let frem gennem „Board of Trade"; men det kan 
tage halve Aar at faa dem andetsteds fra. Noget saa
dant kan Styrmandseleven vente efter; men mon ikke 
det vilde afholde mangen en Mand, som maaske er fuldt 
uddannet Matros fra at tage Styrmandseksamen, hvis han 
først maa spilde Tid med at samle sine Papirer sammen 
og dernæst ud et Aar igen som Matros, før det tillades 
ham at underkaste sig Styrmandseksamen? Det er dog 
næppe retfærdigt.

Hr. Rasch’s Syn paa Fagforeningen deler jeg endnu 
mindre. Der er ingen Tvivl om, at den i første Række 
har Løn-, Kost- og Boligforhold paa sit Program.

Endelig tror jeg ikke, at der er Hjemmel i Lovgiv
ningen til at fordre faglige Prøver af den Art som 
Matros-Eksamen.

Den bedste Garanti — om end ogsaa til Tider 
mangelfuld — er vist den nuværende: Fordringen om 
en bestemt Tids Sejlads.

Svendborg, i Oktober 1907.
M, Larsen-Arnvig.

Fragtmarkedet.

Med Undtagelse af Nordamerika, hvorfra der gør 
sig en bedre Tendens gældende for denne og næste 
Maaneds Lastning, viser de hjemgaaende Markeder ellers 
ingen nævneværdige Forandringer i Ugens Løb, og efter 
Aaratiden, som vi befinder os paa, er Befragtningernes 
Antal ikke stort. Særlig Sortehavet ligger fremdeles 
meget mat, medens Befragtningerne for Azovs Vedkom
mende nu kan betragtes som afsluttet for i Aar. Af de 
Lande, som forsyner Evropa med Korn, spiller i Øje
blikket de nordamerikanske Stillehavspladser den største 
Rolle, og som ganske rigtigt formodet i forrige Uge
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kom Raten fra Puget Sound eller Portland (Or.) til U. K. 
eller Kontinentet til at tangere 40/ for meget prompt Last
ning, men pr. November har der sidst været sluttet til 
36/3, pr. December til 35/ og pr. Januar til 33/9, hvilket 
er lidt mindre end der kunde faas for en Uges Tid siden. 
Fra Australien og Indien ligger Forholdene endnu noget 
ubestemt. La Plata er stadig meget flov for prompt 
Lastning, og pr. Januar/Februar betales endnu ikke over 
15/ å 16/ fra San Lorenzo Grænsen, alt efter Størrelse 
og Position. I de kortere Farter er der heller intet 
bemærkelsesværdigt passeret siden sidst. Det for den 
danske Tonnage vigtigste Marked, nemlig Østersøen, er 
særdeles fast for Trælaster fra Botten, og der betales til 
Eksempel nu Frcs. 35/40 for D/B. B. til god belgisk 
eller nordfransk Havn, og til U. K. betaltes blandt andet 
31/ Åbo/London (550 Stdr.), 35/ Lovisa/Sharpness (450), 
46/3 D/B 1/i Boards, Nederkalix/ Liverpool (500). Fra 
Kronstadt kan nu faas 32/6 D/B., 35/ 1/3 Boards til 
London, Hfl. 14 for Battens til Rotterdam, og fra St. 
Petersborg 35/ pr. Favn Shortprops til Huli eller West 
Hartlepool. Korn er det derimod sløjt med, og Raten 
er ikke over 1/3% Hvedebasis til London eller Rotter
dam, og fra Libau er den llx/a d. å 1/ Havrebasis. 
Kulfragterne til Østersøen synes igen at ligge lidt fastere, 
hvorimod de til Middelhavet er decideret højere ved et 
stort Begær, saa vel fra Østkysten som fra Wales. 
Blandt de sidste Befragtninger nævner vi 5/ Tyhe/Stock- 
holm (8,500), 5/ Tyne/Riga (2,700), 5/ Tyne/Libau 
(1,550), 4/9 Tyne/Kjøbenhavn (2,200), 6/ Dunston/Reval 
(1,200), 4/9 å 4/10% Forth/Swinemunde (2,000/2,500), 
4/9 k 5/ Neufahrwasser (2,000), 5/3 Forth/Aalborg (1,560), 
6/9 Methil/Wismar (1,600), 8/3 Tyne/Genua (3,700/4,500), 
7/3 Port Said (5,000). Fra Cardiff sluttedes der sær
deles livligt til 8/6 k 9/ (4,500/5,500) Genua, 8/9 Barce
lona (3,100), 9/6 Nizza (1,200), 8/G Aleksandria, 8/ Port 
Said, 9/6 Colombo, 7/6 Las Palmas eller Tenerifa, 9/6 
Dakar, 17/ La Plata ganske prompt, 14/ å 15/ pr. 
November.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Bottenhavet, Finskebugten, Østersø, Danmark, 

Vestsverig og Østnorge til Nordsø-, Kanal-, vestfranske 
og vestengelske Havne er Markedet i sin Helhed noget 
knappere paa prompte Ladninger nærmest paa Grund af, 
at Besejling af Norrbotten er opgivet, og nogle Redere 
vægrer sig ved at slutte fra Sydbotten, dog er der til
strækkelige Ladninger for den fremkomne Tonnage. Øst- 
norge, Vestsverig og prøjsiske Havne har ikke saa faa 
Laster af Props, Skurlast og Korn, derimod er det knapt 
med Kornlaster fra Danmark. Returfragter af Oljekager, 
Clay, Kul etc. er der ikke egentlig Mangel paa for 
prompt Tonnage, men her begaar Rederne ofte Fejl ved 
at kaste backward Tonnage i Markedet, hvorved Raterne 
trykkes ned under Dagens Pris for Kullaster.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
105 Stdr. Firewood Hernøsands/Southampton 50/ pr. 

Kbf., 105 Stdr. D/B., Boards Sundswalls/Auray 54 Frcs., 
90 Stdr. D/B., Boards Karlskrona/Themsen 30/, 80 Stdr. 
Props Porsgrund/Leithfjord 20/, 195 R.-T. Egesveller 
Memel/Ostende 150 <£, 250 Tons Clay Par/Stettin 10/, 
350 Tone Clay Charlestown/Kotka 13/9, 300 Tons Clay 
Fowey/Hamburg 8/5, 370 Tons Clay Fowey/Livorno 12/, 
360 Tons Fliser Rotterdam/Stockholm 10/, 124 R.-T. Is 
Kristianiafjord/Grangemouth 6/6, 136 R.-T. Flasker Surte/ 
London 90 £, 380 Tons Kaolin Sølvesborg/Skien 5% Kr., 
300 Tons Kul Kings Lynn/Klintebjerg 10 £, 370 Tons 
Kul Wemyss/Svendborg 8 J&, 290 Tons Kul Charlestown/ 
Nakskov 8 £.

Der noteres bl. a. følgende:
90/120 Stdr. Stav Sydbotten/Themsen 40/ k 42/6, 

110/130 Stdr. D/B., Boards Sydbotten/Bordeaux 50 å 
52% Frcs., 110 Stdr. Deals Riga/Portmadoc 40/ å 42/6, 
110/120 Stdr. D/B, Boards Østnorge/Swansea 30/ k 32/6, 
120/130 Stdr. D/B., Boards Østnorge/Sligo 40/ & 42/6, 

60/110 Stdr. Props Østnorge/Leithfjord 20/, 100/110 Stdr. 
Props Østnorge/Tynen eller Sunderland 22/ k 23/, 
150/180 R.-T. Is Kristianiafjord/Southampton 7/9 å 8/, 
200/400 Tons Kul Leithfjord/Danmark £ 7.10 k £ 9, 
200/300 Tons Kul Tynen eller Sunderland/Danmark £ 8 
å £ 9.

Hvad de mindre Skibe angaar, da har der i sidste Uge 
været en Bedring i Fragtmarkedet fra Rostock og Stral- 
sund, og der er fra begge de nævnte Pladser gennem
ført 4% Mark for Rug, og der kan endnu placeres nogle 
Skibe saaledes i denne Maaned, ellers er alt paa Øster
søen uforandret. Lubeck ligger stadig fast, og fra de 
østslesvigske Pladser udbydes ikke saa faa Kornladninger 
baade Havre, Rug og særlig Hvede, som fortrinsvis gaar 
til Kønigsberg og Danzig, herfor noteres nu 6 å 6% 
Mark.

ab Kjøbenhavn er den flove Tilstand ikke under- 
gaaet nogen Bedring, og kun meget lidt bliver sluttet 
derfra, bl. a. Hvede til Nykjøbing F. 13 Øre, Randers 
16 Øre; nogen Forandring bliver der næppe før end i 
næste Maaned, til hvilken Tid der ventes nogle Import
dampere dels med Hvede og dels med Bomuldsfrøkager.

ab danskePro vinshavne har der maaske været 
lidt mindre i sidste Uge, men pr. November vil atter 
komme en Del Laster, særlig Hvede i Markedet.

ab svenske Sundhavne noteres bl. a. Lervarer 
til Petersborg 7 å 8 Mark, Stettin 3% Mark, Kønigs
berg 5 Mark, Aalborg, Horsens 3% & 3% Kr.

ab sydsvenske Havne er heller ingen større 
Forandringer, for Bloksten noteres til Wismar, Stettin, 
Rostock 5% k 5% Mark.

Ugens Havarier.

Cimbrishamn, 22. Oktbr. (Ritz. Bur.) L i t u a n i a, Dpsk. af 
St. Petersborg, paa Rejse fra Libau til Rotterdam med 795 Passagerer, 
strandet ud for Skillinge. Damperen staar meget haardt paa Grunden.

Hbguniis, 22. Oktbr. (Ritz. Bnr.) Paris, Dpsk. af Kjøbon- 
l'.avn, er i Nat i Tange grundstødt ved Långor. Skibet er tæt. 
Svitzers Assistance er telegrafisk tilkaldt.

Østerby, Læso, 22. Oktbr. (Ritz. Bur.) Emma, tremastet 
Skonnert af Riga, paa Rojso fra Newcastle til Hjemstedet med Kul, 
er strandet paa Stcnkuuderne. Svitzers Assistance er rekvireret.

B r i s, Dpsk. af Gøteborg, liar Natten til 15. ds. Nord for Kulien 
været i Kollision med Barkskibot »Eideren« af Cimbrishamn. Begge 
Skibe fik svær Skade. Barkskibot var lastet med Kokes her til Kjø
benhavn.

C a p o 11 a. Barkskib af Nystod, blev paa sin Rejse her fra 
Kjøbenhavn i Ålandsbavet paasejlot af Gøteborgdamporen »Landson« 
og sank kort efter Sammenstødet. Kaptajnen og 3 Mand af Besæt
ningen druknede, Resten bjergedes om Bord i Damperen.

R a n z a, Dpsk. af London, har d. 17. ds. ud for Kronborg 
været i Kollision med Dpsk. »Pacific« af Huil. »Pacific« maatto 
sættes paa Grund, medens »Ranza« indgik til Helsingør for Repa
ration; Skaden er betydelig.

Dina Johanna, Skonnert, kom d. 16. ds. paa Rejsen fra 
Eull til Thisted med en Ladning Bomuldsfrøkagcr paa Grnnd ved 
Fæggesund. Flot og indkommet til Thisted.

Hendcrika, Evert af Grocuingen, har været paa Grnnd ved 
Dragør, men or atter kornmon flot ved egen Hjælp og har fortsat 
Rejsen til Kristiania.

Alfred Erlandsen, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 17. ds. 
strandet ved Ebbearsrecb, St. Abbs, og er blevon totalt Vrag. Holo 
Besætningen, der bestod af 16 Mnnd, or druknet, trods ihærdigo An- 
strængelsor fro Redningsmandskabets Side. Strandingen foregik Kl. 
8'/s om Aftenen i tæt Taagc. »Alfred Erlandsen« hed oprindelig 
»Mira« og byggedes 1890 i Flensborg; Skibet maalte 592 Netto Reg.- 
Tons.

Polorstjornen, Dpsk. af Kjøbenhavn kom d. 20. ds. paa 
Rejsen fro Leitli hertil med en Ladning Kul paa Grund ved Aalum. 
Flot med Assistance af Svitzers.

H c i n i, Dpsk. af Kjobonhavu. kom d. 15. ds., efter at have 
passeret igennem Knippelsbro, i Kollision med en svensk Jagt.

H. C. Andersen, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Torueå til l’lymouth med Trælast været paa Grund først i den finsko 
Bugt og senere ved Sandhammeren. Begge Gange kom Skibet flot 
uden Assistance, men har maattet kaste c. 50 Stander Planker uf 
Dækslastcn over Bord. Skibet indgik til Frederikshavn for Knlfor- 
syning og blev undersøgt af Dykker. Da Skibet ikko var lækt fort
sattes Rejseu til England, hvor dot skal i Dok.
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Kai, Dpsk., <lcr strandede paa Rofsnæs Puller, er nu bragt flot 
af Bjergningsdnmperen »Helsingør« og ind til Kalundborg.

Ingrid, Dpsk. ar Esbjerg, har paa Rejsen fra Riga med Træ
last mistet en Del af sin Dækslast.

Argentina, Barkskib af Raa, er paa Rejsen fra Cnlais til 
Ncdcr Calix i Ballast sprunget læk og er indkommet til Helsingør for 
Reparation.

Ner m a, Dpsk. af Esbjerg, kom d. 13. ds. paa Rejsen til 
Helsingfors i Tange paa Grund paa Vestkysten af Øscl. Flot med 
Assistanco og ledsaget til Bestemmelsesstedet, hvor Skibet losser og 
reparerer.

S o r i n o, Barkskib af Fano, der, som meddelt, kæntrede mellem 
Porsgrund og Brcvig, er nu bragt paa ret Kjøl og der arbejdes med at 
pumpe Skibet læns.

G a 11 i a, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 18. s., ved Afscjlingen 
fra Sunderland bestemt til Stettin med en Ladning Kul, i Kollision 
med den for Anker liggende Skonnert »Nairushirc«, der mistede 
Klyvcrboinincn.

Fra G e r m a n i s c h e r LI o y d har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
August Maaned d. A. Der cr anmeldt ialt 61G Havarier, 
deraf 479 Dampskibe og 137 Sejlskibe imod 473 i samme 

Maaned 190G. A arsagerne har været: Stranding 157, Sam
menstød 215, Anlobning af Nødhavn 45, Maskinskade 64, beskadiget 
af Is 3, af Ud 36, af haardt Vejr 65, forskellige Aarsagor 27, sun
ket 2, forladt 2. Ialt 61 Skibe or anmeldt som totalt forlist 
med 48 samme Maaned 1906, deraf 21 Dampskibe og 40 Sejl
skibe. A a r s a g e r n c har været: Stranding 37, Sammenstød 6, 
Maskinskade 1, Ild 3, forsvundet 4, kæntret 1, sunket 3, forladt 2, 
Koidcmnntion 4.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

XI, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Imporfforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—-----Priskurant gratis og franko. =—

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØRER. 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 10,048.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leveruder til Kgl. dansk Yachtklub. NEW YORK STEMP.FARR.y AN i A

Aarølang erfaring for godhed og holdbarhed.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 23. Oktbr.) A d o 1 p h 
A u d c r s c u, Sclmbert, ank. Riga 22. ds. herfra. — Alexandra, 
Kube, afg. Boston 19. ds. hertil. — A 1 g a r v c, Borries, afg. herfra
19. ds. til St. Petersborg. — A n g 1 o Dåne, Wicucke, p. Bruns- 
biittcl 21. ds. hertil. — A. N. H a il s c n, Paaske, afg. Konstantinopcl
21. ds. til Smyrna. — A n t w c r p c n, Madseu, ank. hertil 19. ds. 
fra St. Petersborg. — A rkansas, Jncobsen, afg. herfra 15. ds. til 
Filadelfia. — Arno, Strubberg, afg. Messiua 17. ds. hertil. — A x e 1- 
h u li s, Soebcrg, ank. hertil 21. ds. fra Libau. — Baron Stjern-
b 1 a d, Kofoed, afg. London 19. ds. til N. Sundby & Kjobenhavn. —
B e i r a, Lunge, ank. Kotka 21. ds. fra St. Petersborg. — C li r. B r o-
b c r g, Nielsen, p. Darlmouth 21. ds. hertil. — Christian IX,
Holm, p. Ouessant 21. ds. hertil. — Dag in a r, Bøgvad, ank. Ma
laga 19. ds. fra Ilenia. — D o u r o, Mortensen, afg. Lissabon 17. ds. 
hertil. — Florida, Andersen, afg. Filadelfia 19. ds. hertil. — 
Frederik, Thomsen, afg. Piliau 20. ds. hertil. — G a r o ii n e, 
Kromanu, ank. Bordeaux 13. ds. fra Finland. — Gcorgios I, 
Sørensen, p. Brunsbiittel 21. ds. for Hull. — Hellig Olav, Holst, 
aig. Kristianssand 20. ds. til New York. — Hengest, Harder, ank. 
Antwerpen 14. ds. herfra. — II j c 1 m, afg. Stockholm 21. ds. til 
Norrkoping. — I. C. J a c o b s c n, Petersen, ank. Genun 17. ds. fra 
Oucglia. — J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. Pillau 20. ds. fra Aarhus.
— K a s a n, Hansen, ank. Libau 21. ds. herfra. — K c u t u c k y, 
Andresen, afg. herfra 18. ds. til New York. — K i e w, Jørgensen, 
p. Ouessant 14. ds. (il Ccttc. — K u r s k, Gommesen, ank. Rouen 
18. ds. fra Riga. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 20. ds. 
fra Hull. — Louise, Kruse, ank Riga 19. ds. ds. fra St. Peters
borg. — Lou i si an a, Ørsted, afg. Filadelfia 12. ds. hertil. — 
L P. Hol ni li 1 u d, Swane, afg. Kristiania 12. ds. til Boston. — 
M o r s ø, Oest-Jacobsen, afg. Norrkoping 20. ds. hertil. — M o s k o w, 
Meldah1, ank. St. Petersborg 20. ds. herfra. — Nicolai II, Kaaes, 
ank. hertil 19. ds. fra Boston. — N i s h n i j N o v g o r o d, Niedorsoe, 
ank. hertil 19. ds. fra Boston. — N i s h u i j N o v g o r o d, 
Niedersøe, ank. 21. ds. til Reval. — Nordjylland, 
afg. herfra 20. ds. til St. Petersborg. — 0 ni s k, Jonsen, ank. Hull
17. ds. fra Libau. — - Oscar 11, Hcnipel, ank. New York 15. ds. fra 
Kristianssand. — Perm, Christensen, ank. London 20. ds. herfra. — 
P r e g c 1, Olsen, afg. Grimsby 20. ds. til Antwerpen. — R i b e r- 
h u ti s, Bminelykko, ank. hertil 21. ds. fra Riga. — Tcx as, Lissner, 
afg. Buenos Aires 4. ds. til Las Palmas. — Thyra, Mikkelsen, auk. 
Antwerpen 21. ds. fra Libau. — Tiber, Gotthardt, afg. herfra 21. 
ds. til St. Louis. — T y r, Thaning, ank. hertil 21. ds. fra Windau.
— United S t a t e s, Wulff, ank. Kristiania 22. ds. fra Kristians- 
sand. — V a 1 d e m a r, Johnsen, afg. Riga 19. ds. til Antwerpen. — 
Vendsyssel, Jucobæus, auk. Antwerpen 11. ds. fra Riga. — 
Viking, Meyer, p. Darlmouth 19. ds. hertil. — Ceres, Gad, afg. 
Reykjavik 15. ds. til Østlandet. — Esbjerg, Strufvc, afg. Reykja
vik 21. ds. hertil direkte. — H o 1 a r, Swau, ank. Akureyri 19. ds. 

fra Seydisfjord. — Laura, Aasberg, ank. Leith 16. ds. til Island. — 
Skal bolt, Larson, ank. Øfjord 17. ds. fra Reykjavik. — Tjal
dur, Rotlic, ank. Thorshavn 14. ds. fra Leith. — Vesta, Gott- 
fredsen, afg. Leith 19. ds. til Island.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, ank. 
Uletiborg 13. ds. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Kron
stad! 20. ds. til London. Generalkonsul P a 11 i s c n, Knud
sen, ank. Dunkerque 20. ds. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. 
Calais 13. ds. — Helmer Morch, Thorsoe, afg. Sunderland 19. 
ds. til Swinemunde. — Excellence Pieske, Christensen, ank. 
Si'ndcrland 15. ds. — Pawel An dreje! f, Tannebck, ank. St. 
Petersborg 14. ds. — Wladimir S a w i n, Carstcnscn, afg. Kron
stadt 20. ds. til Hull. — Alexander S II u k o f f, Dahl, ank. St 
Petersborg 12. ds. — Johan Si cm, Nielsen, afg. Blyth 19. ds. til 
Aarhus. - IIuraid Klitgaurd, Rasmussen, afg. Windau 18. ds. 
til Ghent.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Boston 21. ds. — I. N. M a d- 
v i g, Halm, afg. Riga 20. ds. — H a m 1 e t, Rcesc, ank. Kiel 19. ds. 
— - Helge, Olsen, ank. Kroustadt 20. ds. — Rolf, Olsen, ank. 
Grimsby 14. ds. — N i c i s R. F i n s c n, Matthiesen, ank. Grimsby 
9. ds.

Vesterhavet Niolie, Jessen, ank. Esbjerg 20. ds. — Nancy, 
Nielsen, ank. Esbjerg 20. ds. — N a u t i k, Nielsen, unk. Middlesbro
18. ds. — Nordsoen, Gram, ank. Grimsby 12. ds. — Nexos, 
Basse, passeret Bcachy Head 18. ds. til Kalundborg. — F y 11 a, 
Christensen, ank. Grimsby 6. ds. — Gerda, Iversen, ank. Marseille
19. ds. — H e b c, Pedersen, afg. Flensborg 19. ds. til Riga. — 
C i t o, Thogcrsen, ank. Grimsby 21. ds. — Napoli, Brincli, ank. 
Alloa 18. ds. — Bodil, Larsen, ank. Esbjerg 19. ds. — D a g m a r, 
Mathiasen, ank. Holinsund 21. ds. — N c r in a, Nielsen, ank. Kotka 
21. ds. — Alf a, Lauritsen, ank. Alloa 18. ds.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Branth, afg. Blyth 18. ds. — 
E k I i p t i k a, Hemmiiigsen, ank. St. Petersborg 14. ds. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, afg. Methil 18. ds. — Urania, 
Clausen, ank. Hull 21. ds. — Svend, Petersen, ank. Aar
hus 22. ds.

Nordsoen. N o r d 1 a n d, Moller, ank. Rotterdam 11. ds. — 
K r o n p r i n s F r e d e r i k, Andresen, ank. Kiel 14. ds. — E n g- 
1 a n d, Andersen, ank. Kønigsberg 21. ds. — II o 11 a n d, Poulsen, 
ank. Grangemouth 20. ds. — R u s 1 a n d, Madsen, ank. Ostendc 21. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Sunderland 19. ds. til Kron- 
stadt. — L o n d o n, Bom, afg. Stettin 19. ds. til Harparanda. — 
F a r i s, Thohindcr, afg. Metliil 18. ds. til Pillau.

Mercur. Berlin, Krogh, nfg. St. Petersborg 22. ds. til London. 
W i c n, Brink, ank. Riga 21. ds. — R o m a, Schmidt, ank. Grange
mouth 21. ds.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, ank. Yxpila 22. ds. — 
Sigurd, Petersen, ank. Honfleur 18. ds. — L. H. Carl, Stabeil, 
ank. Blyth 14. ds. — E r i k 11, Muhnckc, ank. Tyne Dock 17. ds. —



24. Oktober 1907. Dansk Søfabtstldende. 481

Volmer, Jorgensen, ank. Grangemouth 22. ds. — Dan, Petersen, 
ank. Sharpness 18. ds. — Uffe, Lorenzeu, ank. Calais 9. ds. — 
Knud II, Meyer, afg. Trångsund 15. ds. — D a n in a r k, Kracmer, 
afg. Stettin 22. ds. — Ragnar, Holst, ank. Calnis 5. ds. — 
Skjold, Mathiesen, afg. Riga 17. ds. — H a 1 f d a n, Hansen, ank. 
Sunderland 22. ds. — Olaf, Jørgensen, ank. Chantcnay 6. ds. — 
Svend II, Jensen, ank. Calais 16. ds. — H a r a 1 d, Schmidt, auk. 
Bordeaux 11. ds. — Magnus, Hveyscl, ank. Liihcek 22. ds. — 
Ivar, Juul-Larscn, auk. Repola 16. ds.

Viking. B j o r n, Danholt, afg. Borgå 16. ds. — Vag n, 
Mahncke, afg. Swansea 20. ds. — "Ulf, Droscher, ank. Neufahr
wasser 19. ds. — Leif, Huns, ank. Calais 15. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, auk. Antwerpen 16. 
ds. — Brattingsborg, Suenson, ank. Valparaiso 12. Aug. — 
F1 y n d c r b o r g, Larsen, afg. St. Petersborg 16. ds. — Fredens
borg, Hartmanu, ank. West Hartlepool 12. ds. — Frederiks
borg, Larsen, afg. Livorno 21. ds. — J o ni s b o r g, Mathiesen, 
ank. Kronstadt 20. ds. — Kronborg, Jensen, ank. London 21. ds.
— Rosenborg, Schultz, afg. Aarhus 19. ds. — Skanderborg, 
Jensen, afg. Oran 21. ds. — Stjerneborg, Lund, ank. West 
Hartlepool 17. ds. — Sø borg, Hansen, afg. Kjobenhavn 21. ds. — 
Uranienborg, Schmidt, ank. Wiborg 20. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klam pen borg, Palm, auk. 
Riga 21. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, afg. Stettin 20. ds. — 
Silkeborg, Pedersen, afg. Archangel 8. ds. — Sk od s bor g, 
Schmidt, ank. Sunderland 21. ds. — Tu borg, Agerlin, ank. St. 
Petersborg 17. ds. — U 1 f s b o r g, Albertsen, ank. Newcastle 20. ds.
— Vordingborg, Petersen, ank. Kotka 20. ds.

Neptun. Dans 1> o r g, Mollerup, ank. Jacobstad 13. ds. — 
Jægersborg, Larsen, afg. Burntisland 18. ds. — Kalund
borg, Nielsen, ank. Ghent 20. ds. — Taarnborg, Matzen, ank. 
Nordmaling 17. ds.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, afg. Flensborg 19. ds.
Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, ank. Riga 18. ds.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Newcastle 18. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. West Hartlepool

21. ds.
Det østasiatiske Kompagni. S i a ni, Cortscn, ank. Antwerpen 

24. Septbr. — S t. Lucia, de Fine Liclit, afg. Sucz 16. ds. — I n- 
d i e ii, Borg, afg. Kohe 19. ds. — T r a n q u o b a r, Thomsen, afg. 
Tjilatjap 13. ds. — C a t li c y, Jensen, afg. Marseille 20. ds. — 
A n a ni b a, Juel-Hansen, ank. Kjøbenhavn 21. ds. — B i r in a, l’rahl, 
ank. Port Said 20. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Ingemann, afg. Trinidad 17. ds.
St. Croix, Christensen, afg. St. Thomas 11. ds. — St. Tho

mas, Hansen, afg. Rotterdam 21. ds.
Ærø. Emanuel, Hansen, ank. Plymouth 18. ds. — Enig

hede n, Jensen, ank. Skelcftcå 18. ds.
Torm. Sara, Jensen, afg. Konigsberg 19. ds. til London. — 

Helene, Sørensen, ank. Blyth 19. ds. — Agnete, Petersen, ank. 
Wismar 19. ds. — Her m i a, Hansen, ank. Svendborg 20. ds. — 
Alice, Schultz, ank. Boness 21. ds. — Sjælland, Souuichsen, 
ank. Korsør 19. ds. — B o r n h o 1 in, Abrahamsen, afg. Kiel 19. ds. 
til Grangemouth. — Nauta, Madsen, ank. Kiel 21. ds.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
ank. Munksund 20. ds. — N. F. H ø f f d i n g, Moller, afg. Kiel 19. 
ds. — N G. P e t e r s e n, Bloch, ank. Nykjøbing F. 19. ds. — I. D. S. 
A d o 1 p h, Fenger, afg. Kjøbenhavn 18. ds. — T. M. Werner, 
Ilansen-Holm, ank. Tyne 21. ds. — Lars Kruse, Mathiesen, pas
seret Dungeness 21. ds. vestg. — St. S t. Blicher, Christensen, 
ank. Methil 19. ds. — G. Kocli, Jørgensen, auk. Munksund 20. ds. — 
Hans Tavsen, Klaaborg, ank. Sharpness 18. ds. — IL C. A n- 
d e r s e n, Rasmussen, ank. Plymouth 21. ds.

Holm & Wonsild. A n n a, Jensen, ank. Tyne Dock 19. ds. — 
Clara, Magleby, ank. Grimsby 13. ds. — Kai, Kurtzlials, ank. Kiel 
16. ds. — Erik, Poulsen, afg. Burntisland 18. ds. til Eckernforde.
— Axel, Christensen, afg. Kemi 16. ds. til Plymouth. — J o s e y, 
Damm, afg. Hull 20. ds. til Stettin. — Hug o, Steen, auk. Garston
22. ds. — Asger Ryg, Thorkclin, afg. Skcllcfteå 15. ds. til Clier- 
bourg. — Chr. G y 1 s t o r f f, Schmidt, ank. Wiborg 17. ds. — 
Ulrik II o 1 m, Bonnelycke, auk. Leith 20. ds. — W i 1 h. C o 1 d i n g, 
Bjarnarson, ank. Åbo 21. ds. — A n g a n t y r, Holm, ank. Bremen
14. ds. — B o g a t y r, Nielsen, ank. Kotka 18. ds. — F a r in a t y r, 
Nielsen, ank. Grangemouth 21. ds. — Vera tyr, Villarisen, ank. 
Frederikshamn 19. ds. — Absalon, Grau, ank. Norrkøping 17. ds.

Europa. Europa, Hansen, afg. Wartsala 18. ds. — T y s k- 
1 a n d, Danstrup, ank. West Hartlepool 21. ds. — Frankrig, 
Friis, ank. Rotterdam 21. ds. — Belgien, Nielsen, ank. Terneuzen
20. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Comp. Annette 
F u r n o s s, Larseu, auk. Hull 21. ds. — Lady F u r n e s s, Clausen, 
ank. Kjobenhavn 21. ds.

Heimdal. Anine, Letli, ank. Boulogne 14. ds. — Helga, 
Vaaben-Hanseu, auk. Neder Kulix 19. ds. — Martha, Christensen, 

ank. Neufahrwasser 22. ds. — Elna, Rathjc, afg. Archangel 9. ds.
— Therese, Larsen, afg. Archangel 18. ds. — Simone, Møller, 
ank. Rouen 21. ds. — Jeanne, Jorgensen, ank. Skelcftcå 17. ds. — 
Daisy, Lagescn, auk. Låugreør 22. ds. — Vera, Riso, auk. 
Sundsvall 17. ds.

JyUand. Ebba, Meincrtz, auk. St. Petersborg 22. ds. — 
Karen, Eriksen, ank. Tynen 22. ds.

Kjøbenhavn. H a f u i a, Hansen, auk. Terneuzen 21. ds. — 
R u s s i a, Poulsen, ank. Methil 17. ds. — N o r m a n n i a, Erichsen, 
afg. St. Petersborg 21. ds. til Rotterdam. — L i v o n i a, Skov, auk. 
Stettin 20. ds.

Østersøen. P a t r i a, Larsen, auk. Tynen 20. ds. — G r a t i a, 
Sørensen, ank. Kronstadt 17. ds.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Riga 19. ds. til West Hartlepool. 
—■ G u 11 i a, Nielsen, ank. Stettin 22. ds. — C a 1 c d o n i a, Storm- 
Hansen, ank. Frederikshavn 21. ds. — S a r ni a t i a, Pedersen, afg. 
St. Petersborg 19. ds. til Rotterdam. — Katonia, Rasmussen, afg. 
London 22. ds. til Shields.

Inga. F1 a n d r i a, Nielsen, afg. Skelcftcå 19. ds. til Chcrbourg.
— C a r b o n i a, Mathiesen, alg. London 23. ds. til Methil. — 
E s t o n i a, Winckler, afg. Dunkerque 21. ds. til Burntisland.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Helsingor 20. ds. —- S c 1 a n d i a, 
Treensegaard, afg. Methil 18. ds. til Kønigsberg. ■— Secalia, Jen
sen, ank. Nizza 17. ds. — F r u in e n t i a, Andersen, ank. Hudiks- 
vall 19. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, afg. Methil 12. ds. 
til Aalborg. — Jens Ban g, Kusk-Jensen, ank. Ghent 17. ds. — 
Margrethe, Lund, auk. Methil 18. ds. — H c n n i n g, Clcmmen- 
sen, ank. Methil 22. ds.

Ocean. Norm a n, Rosbæk, afg. St. Petersborg 23. ds. til 
Rotterdam. — Allan, Nielsen, afg. Boness 22. ds. til Aarhus.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Himaugo 21. ds. — Vera, Thiug, 
afg. Libau 19. ds. til Rotterdam. — Freja, Nielsen, afg. Åbo 22. ds. 
til Helsingfors. — II c r t h a, Rasmussen, afg. Nakskov 22. ds. til 
Kjobenhavn.

Karl A. Malmberg & Co. I v e t c, Wirde, ank. Søderhamu 19. ds.
— Tor, Harstcdt, afg. Nakskov 21. ds. til Kjobenhavn.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, afg. Sikeå 22. ds. 
til Hudiksvall. — Henrik Bjelke, Hansen, afg. Grimsby 19. ds. 
til Dahlsbruek. — Ove G j c d d c, Jans, ank. Kjobenliavn 21. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, auk. Stockholm 17. ds. — 
Ed i son, Sørensen, ank. Kronstndt 15. ds. — Ful ton, Jørgensen, 
afg. Grimsby 18. Oktbr. til Landskrona.

Sejlskibe.
Esbjerg. U r d a, Jacobsen, afg. Labrador 2. ds. til Genua. — 

1 n g a, Pedersen, afg. Labrador 30. Septbr. til Gibraltar f. 0. — 
Æ t n a, Andersen, auk. Husum 21. ds. — Ella, Storm, auk. Lem
vig 18. ds.

Rønne, lians Peter, Westh, ank. Nordborg 13. ds. — 
John Hintze, Jacobsen, auk. Colberg 13. ds. — K as tor, 
Klauscn, ank. Sølvitsbcrg 14. ds. — Herman 0 1 s c n, Knudsen, 
nnk. Kjøbenhavn 14. ds. — Næstved, Hermansen, ank. Stolpe
munde 14. ds. — Sigurd, Hansen, ank. Karlskroua 16. ds. — 
Clara Marie, 1’lum, ank. Kjøbenhavn 15. ds. — Erik, Sonue, 
ank. Caen 15. ds. — N c p t u n, Køller, ank. Kjobenhavn 16. ds. — 
G ud m u ii d, Bccli, ank. Kristiania 14. ds.

Svendborg. R o s k a, Petersen, ank. Helsingfors 14. ds. — 
Hej m dal, Rasmussen, ank. Boston 14. ds. — H. I. Jensen, 
Larsen, ank. Valorern 14. ds. — C1 y t i a, Nielsen, ank. Dieppe 14. 
ds. — Brødrene, Jørgensen, ank. Boston 13. ds. — Ruth, 
Falentiu, ank. Dieppe 14. ds. — Ring A n d c r s c n, Hansen, ank. 
Rostock 15. ds. — G c f io n, Rasmussen, ank. Frederikshald 16. ds.
— - E in a n n c 1, Bentzen, auk. Nakskov 14. ds. — G æ a, Petersen, 
ank. Hasle 16. ds. — U n i o n, Olsen, ank. Tøusbcrg 16. ds. — 
R o s s i n g, Larseu, ank. Sundsvall 16. ds. — V e n u s, Jensen, ank. 
Stolpemiindc 16. ds. — G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Norkoping
15. ds. — Fortn n a, Christiansen, auk. Kotka 16. ds. — M a a g c n, 
Jensen, ank. Kotka 16. ds. — A n e, Jørgensen, ank. Fowey 16. ds.
— II a n s Ditlev, Christensen, auk. Konigsberg 15. ds. — Rot a, 
Nielsen, ank. Frederikshavn 17. ds. — Urda, Pilegaard, ank. llol- 
mestraml 16. ds. — K a ra m a, Fisker, ank. Riga 16. ds. — Laura, 
Petersen, ank. Konigsberg 16. ds. — Å 1 f r i d a, Hansen, ank. Methil
17. ds. — Hertha, Hansen, ank. Leith 17. ds. — Ivar Hvidt- 
Icldt, Henriksen, ank. Rudkjøbing 17. ds. — Peter, Jørgensen, 
nnk. Korsør 18. ds. — Hans E m i 1, ank. Gibraltar 17. ds. ■— 
Ebenezer, Rasmussen, ank. Boston 17. ds. — R. P. P o d e r s e n, 
Andersen, ank. Kristiania 18. ds. —■ P s y s c li e, Nielsen, ank. Blyth
18. ds. — Lilly, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 19. ds. — 
Alma, Hansen, ank. Kolding 20. ds. — Najaden, Rasmussen, 
ank. Frederikshavn 20. ds. — D o 1 o s, Andersen, ank. Solvesborg
21. ds. — Jons N i e 1 s e n, Nielsen, ank. Porsgrund 21. ds. — 
Aalborg, Clemmensen, ank. Aalborg 20. ds. — H a a b e t, Andrea
sen, ank. Kotka 21. ds. — Leif, Andersen, ank. Dunkerque 19. ds.
— Elise, Andreasen, auk. Stege 19. ds.
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Ærø. Niels, Caspersen, ank. Fowcy 15. ds. — A1 b e r t h a, 
Kromann, ank. Ambio 14. ds. — P a m p a, Svendsen, ank. Pillau 
15. ds. — Z e p li y r, Tbjelleseu, ank. Handvig 14. ds. — H y d r a, 
Christensen, afg. Dieppc 13. ds. til Warbcrg. — Merkur, Friis, 
ank. Ncdcrkalix 14. ds. — A e r i a 1, Christensen, ank. Benodet 
15. ds. — A m i, Christensen, ank. Liibeek 16. ds. — Svip, Jensen, 
ank. Pillau 16. ds. — A 1 b c r t i n c, Madsen, ank. Langesund 16. ds.
— D a u a, Pedersen, ank. Lcith 16. ds. — Alf a, Rasmussen, ank. 
Hamburg 16. ds. — Juliane, Christensen, ank. Naples Pil 16. ds.
— D c b o r a, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 17. ds. — C. M. Peter
sen, Petersen, ank. Aalborg 17. ds. — I. K o c f o c d, Andersen, 
ank. Warncniuiide 16. ds. — H. C. Christensen, Frederiksen, 
ank. Sundsvall 17. ds. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Gello 16. ds.
— M a a g e n, Mortensen, afg. Gibraltar 16. ds. til Pakras. ■— 
Genius, Bastrup, ank. HudiksvaU 17. ds. — A p o 11 o, Albcrtscn, 
ank. Kristiaussaud 17. ds. — H e r k u 1 e s, Bager, ank. Banzig 17. 
ds. — Amalia, Auderseu, ank. Swinemunde 17. ds. — E o s, 
Christensen, afg. Swausea 13. ds. til Fredericia. — Valkyrien, 
Weber, ank. Lovisa 16. ds. — M e 11 e, Andersen, ank. Wiborg
17. ds. — Rot ha, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 17. ds. — Alta, 
Albcrtscn, ank. Pillau 38. ds. — Elise Dyrebor g, Nielsen, ank. 
Pillau 17. ds. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Ortii 18. ds. — 
S kan dia, Hav, ank. Odense 17. ds. — Theodor, Andersen, 
ank. Marstal 18. ds. — Hydra, Christensen, ank. Warberg 18. ds.
— Rolf, Christensen, ank. Cardiff Red 19. ds. — Harri s, Torstcin- 
son, er afg. fra Fogo til Gibraltar for Ordre. — H e r t h a passerede
17. ds. Duugeness. — Laura, Jensen, ank. Tvillingate N F 17. ds.
— Peter, Olilsen, ank. Pillau 19. ds. — Frede n, Andersen, ank. 
Goteborg 19. ds. — Dronning Louise, Lauritzeu, ank. Kjøben
havns Red 19. ds. — N a u t a, Stærke, auk. Gibraltar 20. ds. — 
J o li a n li c, Østcrniann, ank. Nykjøbing S 20. ds. — A n s g a r, 
Jørgensen, ank. Gøteborg 20. ds. — H. II. Petersen, Christensen, 
ank. Hcrnosand 20. ds. — Bert li a, Carlsen, ank. Pillau 19. ds. — 
Astræa, Rasmussen, ank. Hundsted 19. ds. — G e m m a, Hanseu, 
afg. 29. Septbr. fra Indian Ticklo (Labrador) til Genua. —• K a t li i n- 
k a, Olsen, ank. Gcflc 19. ds. — A r i c t i s, Andersen, ank. Grimstad
20. ds. — 0 p li o 1 i a, Clausen, afg. 30. Septbr. fra Labrador til 
Gibraltar. — Smart, Christensen, ank. Kemibridge 21. ds. — 
M a r s, Stcgmauu, ank. Aarhus 19. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opoaas en Petrolcumsbcsparclsc paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og størie Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opoaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telcf. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalenc er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anfert retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsoen. Da Gnisttekgrafapparaternc nu er i Orden, vises 

Slormvarsclsignaler alter fra Fyrskibene »Horus-Rcv« og »Vyl'i.
Kattegat. Tangen V. Eu grøn Viag-Lystønde, der hver 15 Sek. 

viser grønt Et-Blink, er udlagt 7= Kbl. V. for den V. for Taugcn 
sunkne Muddermaskiuc.

Ostindiefarer-Grund NV. Et Vrag ligger sunket 10 Kml. NV. 
for Lystenden ved Gstiudicfarer-Grund. To Master er 4 Fod over 
Vandet.

Store-Bælt. Langelands-Bslt. Resterne af Vraget af Skouner- 
teu »Marie«, der laa c. 5 Kml. N. 8“ 0. fra Albucu Fyrtaaru, er 
borttaget. __

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Svcrig. Karlskrona. Esten. Klokketønden ved Esten er midler

tidig ombyttet med en rød og sort Vager uden Topbetcgnelsc.
Pampusfjarden. Losingsskar. Liisiugsskiir Fyr, 3 Kbl. V. for 

Fyr Nr. 1, bibeholdes, men skal vise grønt og hvidt vckslcudo Lys.
Rusland. Riga Bugt. Laidunin. Paa Pynten Laiduniu, Øsel S.- 

Kvst, er tændt et Lvnfyr, der hver 10 Sek. viser Fire-Lyn. Fyr
apparat af 3die Orden. Rundt Fyrtaaru ved Fyrpasserbolig. 58° 22',. 
N. Br. 23° 4',= 0. Lgd.

Øsel V.-Kyst. Fyrskibet »Saritschcv« er midlertidig iuddraget 
paa Grund af Havari. 58° 17' N. Br. 21° 20',s 0. Lgd.

Windau. Et kæutrct Vrag ligger i 8 Fv. Vand fast for sine 
Ankre og afbrækkede Master 17« Kml. S. 77° V. fra Wiudau S.-ligc 
Molehoved. Vraget er afmærket med et rødt Flag.

Tyskland. Zoppot. Den sorte og hvide Deviations-Tønde ved 
Zoppot er flyttet N. efter og ligger nu fra St. Marie Kirke i Danzig 
i N. 67-" V. og fra Varmbad-Taarnet i Zoppot i N. 72° 0., 2,= Kml.

Stahlbrode. Paa det S.-ligc Molehoved ved den ny Fiskerihavn ved 
Stahlbrode, SØ. for Stralsund, er tændt ot rødt, fast Fyr, der lyser fra 

N. 40° V. gennem N., 0. og S. til S. 3° V. Flammens Højde: 13 
Fod. Synsvidden: 2,s Kml. Bræudetid: 15de September til 1ste 
April, naar Havnen er isfri. 54° 14', = N. Br. 13° 17',i 0. Lgd.

Gellen. Den rødo og sorto Anduvuingstøndo Golien or flyttet 
længere udad paa 54° 30' 54" N. Br. 13° 3' 12" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Kattegat. Store Middelgrund. Lystønden ved Store Middelgrund 

er atter udlagt.
Sverig. Knippelholmen, Buskår og Gefveskår. Knippelholmou 

Fyr er nu forandret til et hurtigbliukeude Fyr. Lyset or grønt N. 
for N. 80° 0., hvidt fra N. 80° 0. gennem 0. til S. 58° 0., rødt fra S. 
58° 0. til S. 37° 0., hvidt fra S. 37° 0. gennem S. til S. 83° V., 
rødt fra S. 83° V. gennem V. og NV. efter. Liuseapparat af 4de 
Orden.

Buskar og Gefveskår Fyr er forstærket.
Goteborg Skærgaard. I Gøteborg Skærgaard, inden for Vinga, or 

følgende Grunde fundet: En 11 Fods Grund SV. for Limbåden, 57° 
38' 28" N. Br. 11° 39' 3" 0. Lgd. En 23 Fods Gr.ind N. for 
Beskar, 57° 38' 34" N. Br. 11° 40' 36" 0. Lgd. Eu 21 Fods Grund 
SØ. for Gallskår, 57° 39' 20" N. Br. 11° 38' 55" 0. Lgd. Eu 15 
Fods Grund S. for Tannskår, 57° 39' 27" N. Br. 11° 39' 33" 0. Lgd.

Gota-Ålf. Mellem Kungålf og Gøteborg er de to grønne, faste 
Fyr tændt paa Duc d’Alber V. for Farvandet.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Falsches Tief, Don sorte Spidstøndo 9 i 

Falschcs Ticf er nu mærket »F T 9« og har Stage med Kcglo med 
Spidsen nedad, om Vinteren Kost. 53° 56',s N. Br. 8° 40',s 0. Lgd.

Kugelbake. Mittelgrund. I Farvandet S. for Mittelgrund er 
Dybden aftget. Den Ø.-lige Tønde med Kors er derfor flyttet og lig
ger nu i 32 Fod Vand, paa 53° 55' 46" N. Br. 8° 40' 6" 0. Lgd.

Steindeich Elsfleth. Bielenberg. Den 1ste November 1907 tæn
des Bielenberg Fyr, tæt inden for Diget. Det viser Lys med To-For
mørkelser hver 9 Sek., Lys 2 Sek., Mørke 1 Sek., Lys 5 Sek., Mørke
1 Sek. Flammens Højde: 43 Fod. Synsvidden: 87=, 6 og 5 Kml. 
henholdsvis for hvidt, rødt og grønt Lys. Lyset er grønt fra S. 
257-° 0. gennem S. til S. 48° V., hvidt fra S. 48° V. til S. 67° V., 
rødt fra S. 67° V. gennem V. til N. 72° V. Firkantet, hvidt, 51 Fod 
højt Taaru ved Fyrpasserbolig med rødt Tag. 53° 45' 9" N. Br. 
9° 26' 15" 0. Lgd.

Steindeich Elsfletb Fyr forandres til et fast Fyr, der viser grønt 
Lys fra S. 66° 0. til S. 397=° 0., hvidt Lys fra S. 397=" 0. til S.
22° 0., rødt Lys fra S. 22° 0. til S. 1“ 0., hvidt Lys fra S. 1° 0.
gennem S. og V. til N. 657-° V., rødt Lys fra N. 657=° V. til N.
49° V. Flammens Højde: 42 Fod. Synsvidden: 97=, 67= og 57=
Kml. henholdsvis for hvidt, rødt og grønt Lys. Hvid, 22 Fod høj 
Fyrbaake. 53° 44' 3" N. Br. 9° 27' 43" 0. Lgd.

Mittelgrund ved Krautsand. En Evert er sunket ved deu øvre 
Eude af Mittelgrund. En Vragtøiide med N.-lig Topbetegnclse er i 6 
Fod Vand udlagt 7= Kbl. NNØ. for Vraget. 53° 46' 56" N. Br. 
9° 22' 48" 0. Lgd.

Blankenese. Lægteren »Johanna Kiehn« er sunket 7< Kbl. S. for 
Ydeienden af den anden Høfdc neden for Blankenese Landingsbro. 
Et Vragfyrskib, der viser de sædvanlige Signaler, er udlagt tæt S. for 
Vraget. Det giver Taagesignal med Klokke. Dor er 12 å 13 Fod 
Vand over Vraget.

Fyrskibene »Norderney«, »Weser« og »Aussen Jade«. Fyrskibet 
»Norderney« giver nu Undervands Taagesignal saaledes: Slag, Pause 
3 Sok., Slag, Pause 3 Sek., Slag, Pause 14 Sek.

Naar passerende Dampskibe i klart Vejr hejser et hvidt Flag, 
hvori en stor, gul Klokke, sætter Fyrskibene »Norderney«, »Weser« 
og »Ausscnjadc« til Forsøg deres Undervands Taagesignaler i Virk
somhed, hvilket de tilkendegiver ved at hejse Svarstanderen og der
efter samme Flag.

Ems. Hubertgat. I Hubertgat er Tønde H 5 ombyttet med en 
Lystende, der viser rødt To-Blink, Blink 1 Sek. å 17= Sek., Mørke
2 Sek. å 17= Sok., Blink 1 Sek. å 17= Sek., Mørke 47= Sek. å 4 Sek. 
53° 35' 27" N. Br. 6° 31' 55" 0. Lgd.

Den rode Vager H E, med H som Topbetegnelse, Middelton, er 
inddraget.
Holland. Zuiderzee. Malzwin. I Malzwin er der i Linien mellom 
deu rød og sort stribede Lystønde, som er flyttet lidt, og Stump
tønde Nr. 4 fundet eu mindste Dybde af 187- Fod.

Scholde. Schaar van Waarde. I Schaar van Waarde Ø.-lige 
Indløb er l=øbet mellem Platcn van Valkenisse og Plaat van Saeftinge 
upaalideligt, saa det maa besejles med den største Forsigtighed. 0. for 
Spidstønde Nr. 5 er Afmærkningen ogsaa upaalidelig. 51° 23',- 
N. Br. 4° 9',. 0. Lgd.

England. Thomsen. Longsands. To store, sorte Tønder or ud
lagt med en Kbl. Afstand fra hinanden 57» Kml. S. 33° V. fra Fyr
skibet »Tongue«. 51° 34' 25" N. Br. 1° 27' 20" 0. Lgd.

Sheerness. Medway. Middle Sand. En Yacht ligger sunket paa 
Sheerncss Middle Sand, 1,» Kml. N. 50° 0. fra Garrison Point Fyr. 
51° 28' N. Br. 0° 47' 0. Lgd.
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Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Skotland. Sound of Mull. Loch Sunart. Paa Klippen 2,= Kml. N. 

14° 0. fra Runa Gal Fyr er der eu mindste Dybde af 37, Fv. Funa 
Gal Fyr: 56“ 38' N. Br. 6“ 4' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Saint Nazaire. Det ny, S.-lige Indløg til Saint 

Nazaire Havn er aabnet og den største af de to Ø.-lige Sluser er 
lukket.

Foruden det tidligere rode, faste Fyr paa det ny Indlob V.-Molcs 
Hoved cr tændt et grønt, fast Fyr paa Hovedet af samme Indløbs 
Ø.-Mole. Flammens Hojde: 35 Fod. Synsvidden: 47* Kml. Hvidt 
Fyrtaarn. Dybden i Forhavnen er 19 Fod.

Noirmoutier. Chaussée des Boeufs. Den røde Klokketønde des Boeufs, 
ud for Ile Noirmoutier, cr Byttet og ligger nu 1CTA Kml. S. G17? 
V. fra Noirmoutier Klokkeiaarn. 46“ 55' 4" N. Br. 2“ 28' O" 
V. Lgd.

Afrika V.-Kyst. Princes Island. Et hvidt, fast Fyr cr tændt paa 
Garca Point, paa Princes Island. Flammens Hojde: 112 Fod. Syns
vidden: 12 Kml. Jernbaake paa Taget af et lille, graat Hus. 1“ 37' 
30" N. Br. 7“ 27' 20" 0. Lgd.

Nova Scotia. Bay of Fundy. Yarmouth. Lurcher Shoal. Fyr
skibet »Lureher Shoal« er midlertidig inddraget for at efterses.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantucket Is
land. Nantucket Harbor. Fyret paa Ø.-Molen, som udgaar fra 
Nantucket Island N.-Kyst, cr flyttet 17, Kbl. N. hen til Yderenden 
af Ø.-Bølgebryderen, fra Braut Point Fyr i N. 207,“ V., og fra Nan- 
tueket Cliff forreste Ledetaarn i N. 147? 0.

Buzzards Bay. Wareham Harbor. Ved Indlobet til Wareham 
Harbor er følgende Baaker anbragt fra 1ste Juni til 31te Oktober:

Dempsevs Rock Baake, en rød Stage med rod Tønde i 4 Fod 
Vand, fra Wings Neck Fyr i N. 97? V., og fra Bird Island Fyr i 
N. 39“ 0.

Little Bird Baake, en rød Stage med rød Tende, hvor der med 
Lavvande er tørt, fra Wings Neck Fyr i N. 347,“ V., og fra Bird 
Island Fyr i N. 207? 0.

Minots Baake, en rød Stage med rød Tønde, i 4 Fod Vand, fra 
Little Bird Island i N. 46“ V., og fra Bird Island Fyr i N. 77? 0.

Connecticut. Connecticut Hiver. Den gravede Rende i Indlobet 
til Connccticnt River cr afmærket saaledes: Connecticut Entrance 
Spirtoude Nr. 2 i 12 Fod Vand, paa Løbets Ø.-Side, fra Saybrook 
(Lvnde Point) Fyr i S. 9“ 0., og fra Saybrook Bølgebryder Fyr i N. 
317? 0. Lynde Point Spirtoude Nr. 4 i 12 Fod Vand paa Løbets 
Ø.-Side, fra Saybrook Bølgebryder Fyr i N. 137? 0., og fra Saybrook 
Fyr i S. 447? 0. Lynde Point Spirtønde Nr. 1 i 12 Fod Vand, fra 
Saybrook Bølgebryder Fyr i N. 37? 0., og fra Saybrook Fyr i N. 
767? 0.

New Jersey. Fyrskibet »Sandy Hook« Nr. 51 cr atter udlagt 
paa Station og Resorvefyrskib Nr. 78 inddraget.

South Carolina. Winyah Bay. I Winyah Bay er folgendo Lede
fyr tændt:

Marsh Islands hvide, faste Ledefyr paa NØ.-Siden af Løbet i 
Forlængelsen af den forbi Marsh Islands gravede Rende, leder i 
Renden fra Mosqnito Creek Fyr Nr. 1.

Forfyret vises fra en trekantet Baake, som staar i 8 Fod Vand, 
l’7i« Kml. N. 257? V. fra Mosquito Creek Fyr Nr. 1. Flammens 
Hojde: 13 Fod. 33“ 17' 9" N. Br. 79“ 14' 43" V. Lgd.

Bagfyret vises fra en hvid, firkantet Baake, som staar i 4 Fod 
Vand, c. 8 Kbl. N. 277? V. fra Forfyret. Flammens Højde: 33 Fod. 
33“ 17' 51" N. Br. 79“ 15' 9" V. Lgd.

Frazier Point hvide, faste Ledefyr, paa V.-Siden af Løbet lige 
over for Frazier Point, leder i Renden fra omtrent over for Marsh 
Islands forreste Ledefyr. Det hvide, faste Fyr Frazier Point Nr. 5 er 
Forfyr i Ledelinien. 33“ 18' 10" N. Br. 79“ 16' 47" V. Lgd.

Bagfyret vises fra en firkantet, hvid Baake, som staar i 6 Fod 
Vand, c. 4 Kbl. N. 617? V. fra Forfyret. Flammens Hojde: 31 Fod. 
33“ 18' 21" N. Br. 79“ 17' 18" V. Lgd.

Samtidig slukkes Marsh Islands Fyr Nr. 0, og Baaken borttages. 
33“ 17' 9" N. Br. 79“ 14' 38" V. Lgd.

Vestindien, Mekslkanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound.

Gulfport Channel. Følgende Tønder ved 0.-Siden af Løbet til Gulfport 
er inddraget: Outer Spirtønde Nr. 2, Middle Spirtønde Nr. 4 og Inner 
Spirtoude Nr. 6.

Louisiana. Mississippi River. Head of Passes og Cubits Gap Fyr. 
Oirtreut den 1ste November 1907 forandres Taagcsignalct med Klokke 
ved Head of Passes Fyr til at give Et-Slag hver 15 Sek. 29° 8' 34" 
N. Br. 89“ 15' 5" V. Lgd.

Samtidig forandres Taagcsignalct med Klokke ved Cubits Gap Fyr 
til at give Et-Slag hver 30 Sek. 29“ 11' 37" N. Br. 89“ 15' 54" 
V. Lgd.

Smaa AntiUer. Barbados. Carlisle Bay. Det røde Fyr paa 
Adjutant-General’s Va'rft i Carlisle Bay findes ikke. 13“ 5',» N. Br. 
59“ 36',, V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien Ø.-Kyst. Otranto. Cala dell'Orso. I Cala dell’Orso liggor 

en 3 Fods Grund, Balena, 17, Kbl. NV. for Bugtens S.-Pynt og 7, 
Kbl. Ira Land. Mellem Grunden og S. efter til Land ligger et Rev, 
Lo Sorello.

Porto di Cesenatico. Ø.-Molen ved Porto di Cesenalico er forlæn
get c. 71 Kbl. Indtil det hvide Fyr paa Molen kan flyttes til douncs 
ny Yderende, er der paa denne tændt ot rødt, fast Fyr.

V.-Molen cr under Forlængelse, paa dennes Ydcrende er tændt ot 
midlertidigt, gront, fast Fyr, der flyttes udad, efterhaanden som Ar
bejdet skrider frem.

Østerrig-Ungarn. Kanal von Sebenico. Zlarin. Ved Zlarin Havn 
opføres en 7: Kbl. lang Havnedæmuing ved Havnens Ø.-Side uden for 
Bolgebrydereu. Havnen maa derfor besejles med Forsigtighed. 43“ 
42' N. Br. 15“ 50' 0. Lgd.

Istrien. Bank Marmi Grande. Paa Bunk Marini Grande er i 17 
Fod Vand udlagt en Tønde med Ballon, 6 Kbl. N. 27“ V. fra Fyret paa 
Bank Marmi og i S. 87° V. fra Klippen Orlandin. 45“ 9',, N. Br. 
13" 33',s 0. Lgd.

Kanal von Morlacca. Cirkvenica. I Cirkvcniea forlænges Molen. 
En Pæl, hvorfra vises rødt Flag, om Natten en hvid Lanterne, er 
anbragt ved Forlængelsens Ydcrende, c. 7, Kbl. fra det nuværende 
Mcleliovcd. 45“ 10',n N. Br. 14“ 41',s 0. Lgd.

Golf von Cattaro. Turka, Gjenovic og Meljine. Den 1ste Okto
ber 1907 forandres Turka Fyr til et rødt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 29 Fod. Synsvidden: 3 Kml. Gjenovic Fyr bliver rødt, fast. 
Flammens Hojde: 17 Fod. Synsvidden: 3 Kml. Det lyser fra N. 
52° V., gennem V., S. og 0. til N. 38“ 0. 42“ 25',» N. Br. 18“ 
36',, 0. Lgd. Meljine Dobbeltfyr slukkes og et rodt Dobbeltfyr 
tæudes paa Zelcuika Kajs SV.-Hjørnc. Det lyser fra N. 45“ V. gen
nem V. og S. til S. 45“ 0. Flammens Højde: 29 Fod og 15 Fod. 
Synsvidden: 3 Kml. 26 Fod boj Baake.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 24. Oktober 1907. — Lodsning under 

Bugsering. — Sø- og Handelsretsdomme. — Overretsdom. — 
Navigationsvæsnets Ordning. — Matros-Certifikater. — Fragt
markedet. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45n,ln Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn / 8901 ■ NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Til. Høegs
WD Tlifilf tt Pn’n bekendte Maskin-• D« UlllH ft ull 0 og Cylinderolier. 

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM BALTZERSEN.
Telef. 8424. ' Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.



Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Oktbr. 1907.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk.................. 92 927.
Danmark................................................ 71 717,

917, 92'/4
Kjøbenhavn .......................................... 67 67 67*'/’

Carl .... ................................................ 89 907,
Dannebrog............................................ 867. 87
Skjold...................................................... 667. 667, 67

5274 53
72 72’/,

Dampsk. af 1896 ............................... 857. 86 *

Hejmdal................................................ 997„ 101
Østasiatiske.......................................... 128’/, -7. 128'/. 1287,

_ _

Tnrm ....................................................
Inga........................................................ — —

_ _

Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk.......................... 65 68
Dansk-russisk Dampsk..................... 847. 847.

Dampskibs Obligationer.
4 foren. Dampsk. af 88............... — —
41/, % foren. Dampsk-Selsk ......... 987, 101
5 % Østasias. Komp......................... 100 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

_

3 ’/9 % uops. Stats............................. 96 98
3*/a % Husejer Kreditk.......... .......... 84 85
31/, % Kbhvn.s Kreditf.................. 877. 897.
4 % — — 2. Serie.. 917, 92
4% - — 1. — .. 947, 967,
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 87 871/,
4% - - 7. - .. 917, 917.
31/, % Landkreditk. 3. — .. 91 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 927,

Aktier.
Nniinnft.lha.nk ...................................... 146 1467.
Privatbank............................................ 1183/. 1187 119
Landmandsbank.................... ............. 129 129 1297.
Handelsbank....................................... 1337, 134
Grundej er bank.................................... 10174- 7,-7. 1017'. 1017,
Burm. & Wain.................................... 847.— 7,-7, 847. 84“/
Helsingørs Jærnak............................. 95 96
Sukkerfabr............................................. 1697. —V. 1697 1697
Bryggeri Aktier................................. 140 1397. 140

Vekselkurser d. 22. Oktober 1907.
avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg................................................ 89.30 89.10
London .................................................. 18.30 18.25
Paris ...................................................... 72.90
Amsterdam............................................ 151.85
Wien...................................................... 76.25

Notering paa Berlins Børs d. 22. Oktober 1907.

Russiske Noter.................................... 216.60
4 % Russiske Consols....................... 75.25
37,0 % — Boden Kredit........... 68.10
5 % Mexikanske 1899 ....................... 99.80
5 % Rumænske Stats....................... 99.90
4% — - 1890............... 90.10

„Foren. Dampsk.11 40.000, „Ny foren. Dampsk." 4,000, 
„Danmark" 30,000, „Norden" 52,000, „Dannebrog" 22,000, 
„Skjold" 4,000, „Urania" 18,000, „Dampsk. af 1896“ 2,000, 
„Heimdal" 2,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 58,000, „Østas. 
Komp." 36,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11—3.

Bestyrelsen.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

Galease „Olga64,
drægtig 24 Reg.-Tons, godt og stærkt bygget, vel vedligeholdt 
i alle Maader, forsynet med 16 HK. Petroleumsmotor, er paa 
Grund af Ejerens Sygdom billig til Salg, naar Handel kan 
ske snart. Skibet er i fast Cementfart fra Aalborg.

Lysthavende bedes henvende sig til

C. P. Eisenreich, Lemvig.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fnldfarts-
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

og
Sigurds en, Nor dhy, Fanø.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Nyhed!

Nautisk Almanak
for 1908.

Udgivet af
J. A. D. Jensen 

Navigatioasdirektør.

50 Øre.
Bogmderk 6. E. C. Gad.

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
Vinterkursurs begynder senest 
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 30 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

Vllh. Rasch, Forstander.

Ny lastångare
med maskin, om 125 ind. hkr. 
Laster 280 ton d. w. eller 90 
standert på 10 fot fart 7 knop, 
finnes till salu. Vidare med- 
delar:

Thorskogs mek. Verkstad
pr. Lodose, Sverige.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22 s. Copensnre 42

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirbandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

LodB- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å, 11 Fod. Nord 
for samme 11 i, 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
tyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

å 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 B - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/a å. 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels-

Losseklub. *

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 h 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 141/, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 15*/, Fod, 
mellemste Havn 

12*/j Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommei- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Oplialings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodsk'ifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøj ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 291/, Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den BÅlaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud al 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier.store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLods takster 1903. 
Bugsering efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolvæidcet, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt. 
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb- 
gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 

værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— .Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:
Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
neden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Ud. 10 -
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å, 4*/, Fod 

over Vandet.

■ l

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1-H 
Mellem 80ogl50 B.R-T 
Takstklasse3-|-3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3-H

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 2U0 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efteroOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */» Øre 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 k 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafglft til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Hende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr, Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h /er 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Bidrag til Sømandsmissionen 
1 fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

S Skibsproviantering.
£«, Telefon 4922

Paa */, Fl- uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevis.

Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.
Fans hos nllc Sklbsprovianleringshandlcre saml i Ilovcddepolet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

J. CHR. PETERSENS 
PAPIRHANDEL, 

„Hvælvingen** ved Nikolai Taarn. 

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50. 

Dobb. Tykkelse Kr. 9.50

Viderefor handlere Rabat.



Skibs-
Rjabenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjøroh-Jensen & Co., Hol
bergsgade 24. Telefon 7262.

Laurentius, Toldbodgade 14. 
Telefon 1201.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

N. P. Mortensen. Ny Told
bodgade 35. Telefon 4706.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schov 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
(■beteler sig med all III Faget beabiraede 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tel!. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Hi. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 6698. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lys, Ringe- & Telafonanlag. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

Telf. 80,004.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 3816a 
kit Skibaarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 18.32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN, 

Telegraphic Address: „HOPPE"

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
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KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benhgna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening", Kotka. „Union", Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG.
Telegrafadresee: „Søborg1*. 

Telefon Nr. 56.

Harald Cliristensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrletensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

******************

E. Husted & Go.
Merohants & Shlp Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU S T E D.

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmelld".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk -—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

3 Skibsprovianteriogaforretoing 2* 
Urtekram« & Farvehandel.

- Havnegade 37, Nakskov, g

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankero og Kæder haves til Salg,

co
S

TJ 
CQ
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E
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O

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-tdr.: „Veltheim", Lovlu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsprovlant.

Chr, Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Provianterlng 
paa Pladsen.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplysninger bos Hovedforhandlerne for Danmark;

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatagersig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

„Bitiimastie**

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

99 W oiver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og l’uldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden. 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

o a-w ufortoldat 18 Kr.Tl’ØV 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

• • THE • •

ar ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Englneers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Emalllen 
paslcgges vtrtn — Vis'* 
tyk — paa alle aaadaane 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Teringj f. Eks.

Nerheden af Ked
lerne eu. 
Solutionen 
paaleggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bunkers og 
Dek.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe 

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn 
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Tugboat Company „Union*1 Telegr.:
„S0jU8u

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloea: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn,

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600)000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søasaurance. 124.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5Joldbodgade 5,
Iste Klaseøs Skraderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbykt bob J. Jøbgknsbn & Co. (M. A. Habnovbb.)



SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 44. Kjøbenhavn, Torsdag den 31. Oktober 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bitumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expediiion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. ’l elcgr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden. 
Kapacitet 600'X 77'X 24*. Bæreevne 11,600 Tone.

Ter Dok 470*xe6*X22*
3 Patent-Ophalingabeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 1710. Maskinfobr. H 1031. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS**.

Telefoner: National 40. 76 4. 146. Postkontor 15.

stAnnæ I Compositioner
16l til

Jærn-, Staal- og Trasklbsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
or Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, 8t. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelegade 6.

Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forhæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN .. Kobbersmedemester
------ -------- Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These "Works aro now Installad wlth Representative at Copenhagen; SCHACH 3TEENBERQ & Co« 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT ^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatioii for 15 Steamer« 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cedervvalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Riibelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

TagensveJ 92 P. Jørgensen, Bragesgade 10« „Mofo/dan”

A. Formann & Co.’s Konserves
— M ere de bedste og mest holdbare. " -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

1 Tuborg ■■ 
Porter

1 Kraftig, fyldig, velsmagende.
: b—i ■— —. r=^;

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

H. KIRSCHNER
Frederielagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Coknstowærk, Flagliner, Logliner, Stikliner,
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000. 
Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 124.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,R—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen
forhen Martin Niaaon

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. zao.

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. 25,016 y. 

Uhre ... Kikkerter

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billigs Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensen. 

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramperft Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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The Baltic and White Sea Conference.

2den Aarsberetning.

Det sidst forløbne Aar har for Konferencen været i 
høj Grad tilfredsstillende. Den indmeldte Tonnage, der 
d. 31. August 1906 beløb sig til 2,000,107 TonB Brutto, 
var d. 31. August d. A. naaet op til 2,357,689 Tons 
og viser saaledes en Forøgelse af 357,582 Tons.

Nedenstaaende Tabel viser Tonnagens Fordeling 
mellem de forskellige Lande:

31. Aug. 31. Aug. 31. Aug. 
1905 1906 1907

Storbritannien...........  91,465... 428,554... 580,689
Danmark.................... 167,829.,. 421,617... 457,708
Norge..........................  278,126... 413,702... 535,542
Tyskland.................... 169,808... 254,106... 274,704
Sverige........................ 128,866... 202,240... 203,006
Spanien........................ 66,584... 125,740... 125,740
Holland........................ 57,279... 56,141... 72,885
Frankrig .................... 11,719... 43,534... 43,534
Finland..................... 24,598.. . 24,598
Rusland...................... 21,746... 18,070... 23,328
Belgien........................ 3,631... 11,805... 15,975

997,053. . .2,000,107.. .2,357,689

Medlemmernes Antal var d. 31. August 1907 271 
og Antallet af indmeldte Dampere 1501.

Konferencens voksende Styrke er et sikkert Tegn 
paa dens Levedygtighed og viser klart, hvorledes Følelsen 
af Sammenhold stadig er i Tiltagen blandt Rederne. 
Organisationen har i den korte Tid den endnu har eksi
steret formaaet at gennemføre betydelige Reformer til 
Fordel for Rederinteresser og er derigennem naaet frem 
til at blive det overalt anerkendte Organ for kontinen
tale og britiske Rederinteresser i Østersøen og Hvide
havet. Men hvor meget der end hidtil er naaet, saa er 
der dog stedse et stort Arbejde tilbage, og for at kunne 
gennemføre sit Program paakalder Konferencen samtlige 
interesserede Rederiers Støtte.

Den Østersøsæson, som nu nærmer sig sin Slut
ning, burde — hedder det i Aarsberetningen — vise 
et godt Resultat for Rederne. Raterne var vel 
lave i Foraaret, men efterhaanden som Tiden er gaaet, 
er Raterne steget, og i den sidste Halvdel af Sæsonen 
har Rederne ikke haft Vanskelighed ved at opnaa. løn
nende Beskæftigelse. Den pludselige Stigning i Kul
fragterne bidrog til at give Fortjeneste, medens paa den 
anden Side de dyre Bunkerkul endnu er en slem Faktor, 
som der maa regnes med ved det endelige Resultat. 
Strejker og til Dels de lange Ophold i enkelte af de 
engelske Havne har ogsaa bidraget til at trække For
tjenesten ned.

Strejkeklausul i Certepartier. Som et første 
Resultat af Arbejdet paa at tilvejebringe en brugbar 
Klausul af denne Art fremkom allerede et Udkast paa 
Mødet i Kjøbenhavn i April, og man har godt Haab om, 
at det, efter hvad der senere er sket i Sagen, virkelig 
vil lykkes at opnaa et Resultat, der vil være antageligt 
for saavel Befragtere som Redere.

Indførelsen af „Baltcon“-Certepartiet maa nu 
anses som almindelig. Der er endnu Underhandlinger i 
Gang med de interesserede Købmænd om at bringe 
„Baltcon“ til Anvendelse ogsaa for Rotterdam og Wales, 
og man haaber, at Underhandlingerne maa føre til, at 
„Baltcon0 bliver indført for næste Sæson.

Underhandlingerne om Fosfat-Certepartiet er 
nu kommet saa langt, at det snart kan forelægges Be
styrelsen til endelig Antagelse. En Reform, som Kon
ferencen ogsaa arbejder paa at faa gennemført, er et 

ensartet Tidscerteparti. Tilstanden med Hensyn 
til Stuvning i Sverige og Finland er endnu alt 
andet end tilfredsstillende. Konferencens Kontor har til 
Stadighed staaet i Rapport til Sveriges Rederiforeninger, 
som arbejder fer at finde en Løsning af alle Spørgsmaal. 
K1 are rings afgi f ter n e i tyske Havne er nu bragt 
derhen, at ensartede Tarifer er indført i Memel, Kønigs- 
berg, Pillau, Danzig, Neufahrwasser, Stettin, Swinemiinde, 
Rostock og Wismar, mens der er Underhandlinger i Gang 
for de øvrige Havnes Vedkommende.

De fra Sekretariatet udsendte Cirkulærer har til 
Stadighed beskæftiget sig med de Tilfælde af uheldige 
Kutymer og lignende, som er bleven indberettet. Med
lemmerne opfordres imidlertid indtrængende til at ind
sende Meddelelse om alt, hvad der maatte formodes at være 
af Interesse for Konferencen, idet dennes Arbejde netop 
herigennem faar en virksom Støtte.

Den Kamp, sem Konferencen har rejst mod de 
spekulerende Mæglere, er drevet med usvækket 
Kraft, hvad den fremdeles vil blive. Hvis ikke de hidtil 
anvendte Forholdsregler viser sig virksomme nok, er 
man beredt til skrappere Midler.

The Documentary Committee, Schutzverein 
dautscher Rheder og Nordisk Skibsrederfor- 
ening har atter i det forløbne Aar ydet en betydelig 
Hjælp til Gennemførelsen af Konferencens Program.

Konferencens Aarsregnskab balancerer med en Sum 
af Æ 3,158.5.8.

Kjøbenhavn, d. 31. Oktober 1907.

Englands og Tysklands Lastelinie Be- 
stemmmelser. Hamburg, d. 25. Oktober. (Ritz. Bur.). 
Paa den Konference, som i disse Dage er afholdt her til 
Opnaaelse af gensidig Anerkendelse af de tyske og en
gelske Bestemmelser om Lastelinier m. m., og til hvilken 
der er mødt 8 tyske og 8 engelske Delegerede, er der 
opnaaet fuldstændig Enighed. De ny Bestemmelser 
træder i Kraft for Skibe, hvis Køl lægges efter 1. Januar 
1909, medens det overlades til fri Bestemmelse, om man 
vil anvende de ny Bestemmelser paa de gamle Skibe. 
Skibe, hvis Køl lægges før 1. Januar 1909, beholder 
de gamle Bestemmelser. Overenskomsten skal approberes 
af den tyske og den engelske Regering.

Esbjerg Havns Udvidelse. Ministeren for 
offentlige Arbejder har d. 21. ds. forelagt Folketinget 
Lovforslag om Esbjerg Havns Udvidelse, i Følge hvilket 
Ministeren bemyndiges til for Statskassens Regning at 
lade foretage en Udvidelse af Esbjerg Trafik- og Fiskeri
havn.

Til Udvidelsen af Trafikhavnen kan anvendes indtil 
4,246,000 Kr. og til Udvidelsen af Fiskerihavnen indtil 
2,100,000 Kr.

IFinansaaret 1908—09 vil der til disse Foranntalt- 
ninger ialt kunne anvendes indtil 135,000 Kr.

Ministeren bemyndiges til, efter Reglerne i For
ordning af 5. Marts 1845, for Staten at erhverve et c. 
323,000 Kv.-Alen stort Areal ved Esbjerg Havn.

For at disse Foranstaltninger skal kunne komme til 
Udførelse, maa Esbjerg Byraad inden 3 Maaneder efter 
Lovens Ikrafttræden til Ministeren afgive Erklæring om, 
at Esbjerg Købstadkommune forpligter sig til at erstatte
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Statskassen x/2 Mili. Kr. af Udgifterne ved Havneudvidel- 
sen, hvilket Beløb indbetales til Statskassen med 1/IS 
aarlig i 15 paa hinanden følgende Finansaar, saaledes at 
det første Afdrag betales inden d. 1. April 1912.

Der er af Vandbygningsdirektøren udarbejdet 3 ny 
Forslag udover de tidligere foreliggende. Da Ministeriet 
imidlertid stadig maa anse det for rettest, at Udvidelsen 
af Havnen sker mod Øst, er Forslaget baseret herpaa.

Norsk Sejlskibsrederforening har i Følge 
norske Blade fornylig afholdt sit første Aarsmøde. Af 
Aarsberetningen fremgik, at der i 1906 indmeldtes i 
Foreningen 161 Skibe paa tilsammen 74,245 Reg.-Tons. 
Heraf udgik i Aarets Løb ved Salg-eller Forlis 14 Skibe 
paa 7,408 Tons. Foreningen tæller nu 243 Skibe paa 
tilsammen 133,367 Tons, tilhørende 107 Redere. Under 
Forbehold af, at 75 Procent af Norges Sejlskibstonnage 
slutter sig til Foreningen, er endvidere 75 Skibe paa 
71,160 Tons villige til at slutte sig til Foreningen. I 
Kontingent er i 1906 indkommet 1,323 Kr. og i 1907 
1,917 Kr. Det sidste Beløb er dog kun regnet til 12. 
Oktober. I Kontingent udestod da omkring 1,000 Kr.

Ved to Møder har Foreningen været repræsenteret 
af Konsul O. P. Olsen, Larvik, paa Nordevropæisk 
Sejlskibsreder-Forbunds Møder i Kjøbenhavn til 
Behandling af fælles Minimalfragter. Under Behandlingen 
paa Aarsmødet bragtes disse mere i Overensstemmelse 
med Forbundets Fragter ved Nedsættelse af en Del.

Videre vedtoges et Forslag fra Bestyrelsen om For
andring i Lovene, hvorefter Foreningens Interesser kom
mer til at omfatte Sejlskibsfart paa alle Farvande.

Et Forslag til Ordlyd for Iscerteparti vedtoges med 
nogle mindre Ændringer.

Forbindelsen mellem Island og Norge. 
Kristiania, d. 20. Oktober. (Ritz. Bur.). Til „Norges 
Sjøfartstidende11 telegraferes fra Aalesund: Aalesund 
Handelsforening har henstillet til Regeringen at sørge 
for en Bevilling af 10,000 Kr. aarlig til Vestenfjældske 
Dampskibsselskab, for at dette Selskab kan sættes i 
Stand til at underholde en stadig Dampskibsrute mellem 
Vestnorge og Island, da det har vist sig, at Wathne-Ruten 
ikke kan tilfredsstille Behovet for Forbindelsen mellem 
Island og de romsdalske Byer.

Som Skib s b esi gtelse s mæn d ved Sø- og 
Handelsretten fungerer i November Maaned:

Skibsfører H. A. Boye, Telefon 5592,
— G. G. Clausen, — 4815,

Skibsbygger J. Theisen. Kjøbenhavns Flydedok, 
Maskinmester J. V. Gjetting, Sønderborggade 42.

Cunard Liniens Damper „Lusitania11 ankom til 
Queenstown d. 24. ds. Kl. 9.30 Em. Overrejsen fra 
New York havde da varet 4 Dage 22 Timer 53 Minuter. 
Gennemsnitshastigheden har været 23,61 Knob mod 23,01 
Knob ved forrige Rejse.

Damperen nMauretaniau afgaar paa sin første 
Rejse fra Liverpool til New York d. 16. November. 
„Mauretania“i har 70,000 Hestekræfter og er 700 Tons 
større end „Lusitania11, idet den maaler 33,200 Tons.

Fra Boston, Lincolnshire skrives til os d. 25. ds.:
Kultørn og Lastning i Boston. For Skibe, 

som er sluttet saaledes, at Dagene først begynder at 

dreje, naar Skibet har faaet Tøm ved Kulsprutten, er 
det en Umulighed at blive ekspederet, da nemlig saa 
godt som ingen Sejlskibe kommer til at laste ved Kul
sprutterne, saalænge der findes Dampere for Lastning i 
Dokken. Dokkompagniet har dog indvilget i at laste 
Sejlskibene fra Vognene ved at skuffe Kullene om Bord 
mod at der erlægges en ekstra Betaling af 2 d. pr. Ton.

Da Kulafskiberne stadig har Dampere liggende, er 
Følgen den, at Sejlskibene, naar undtages de der har 
bestemte Dage stipuleret at laste i, bliver liggende uden 
at faa Tøm. Vi fraraader derfor paa det kraftigste de 
ærede Mæglere, der endnu har en Smule tilovers for 
Sejlskibene, samt Redere og Førere henholdsvis ikke at 
fremkomme med og ikke at slutte paa Certepartier, der 
ikke indeholder faste stipulerede Dage at laste i.

Ligeledes forekommer det os urimeligt, at de ærede 
Mæglere stadig benytter Afskibernes Certepartiform, som 
udelukkende tager Sigte.paa disses Fordele.

R. Hl. Rasmussen, B. E. Jørgensen,
3-m. Skonnert „Hejmdal" af Thurø. „Brødrene".

J. M. Rasmussen, 
„Ebenezer".

Dødsfald. Efter længere Tids Sygdom er Skibs
mægler Herman E. Boye af Marstal d. 26. ds. afgaaet 
ved Døden i en Alder af 62 Aar.

Firmaet fortsættes af den Afdødes Kompagnon’er, 
d’Hrr. Mæglere Albertsen og Kromann.

(Ærø Avis).

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
November Maaned.

Uddrag at „Deutsche Seewartes" Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Den gennemsnitlige 
Fordeling af Lufttrykket over Nordatlanterhavet i No
vember er omtrent som i Oktober, men Barometer
svingningerne og dermed ogsaa Stormene er i November 
i Tiltagende. Det hyppigst forekommende Fænomen paa 
de store Damperruter til Nordamerika er østgaaende 
Depressioner, men foruden dette viser der sig ogsaa et 
andet, der er karakteristisk for November og nærmeste 
Maaneder (Oktober til Januar), nemlig den lejlighedsvise 
Optræden af Omraader med lavt Tryk, der med samt 
de omgivende, stormende Vinde i flere Dage holder sig 
paa meget nær samme Sted. Saadanne Systemer fore? 
kommer mellem Kap Verde, Azorerne og Kanalen.

NØ. Passatens Nordgrænse og SØ. Passatens ækva- 
toreale Grænse har kun i ringe Grad ændret deres Be
liggenhed, derimod er NØ. Passatens ækvatoreale Grænse 
trængt langt mod Syd, saa at SV. Monsunen næsten 
ikke berører de Sejlskibsruter, der fører over Linien. — 
Omraader med over 5 pCt. Vindstille finder man, naar 
der ses bort fra det ækvatoreale Bælte, kun ved NØ. 
Passatens Nordgrænse midt ude paa Oceanet, i stor Af
stand Sydvest for Azorerne.

Storme. En Tiltagen i Stormhyppigheden sporer 
man næsten overalt, men dog navnlig Øst for New Found
lands Bankerne paa 40° V. Lgd. Maksimum for Storm
hyppighed (29,6 pCt.) ligger paa 40°—45° N. Brd. og 
40°—45° V. Lgd. Sydøst for Bankerne; ogsaa længere 
mod Vest i Golfstrømmen naar Stormhyppigheden hist 
og her indtil 22 pCt.

Orkaner. Vestindiske Cyklonstorme forekommer 
kun yderst sjælden i November.
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Taagehyppigheden tager stadig af, aærlig under 
den amerikanske Kyst, hvor der i November næppe fore
kommer 5 pCt. Øst og Sydøst for New Foundlands 
Bankerne ligger endnu en forholdsvis lille Strækning med 
10 til 25, paa et enkelt Sted endog over 25 pCt. Taage.

I s forekommer sædvanligvis meget sjælden i Novem
ber paa de Breddegrader, hvor Trafiken i Almindelighed 
foregaar.

Ismeldingerne for i Aar gaar i det væsentlige ud 
paa, at der er set Is ud for og i Belle Isle Strædet, og 
indtil Navigationens Slutning (sidst i November) maa 
man altsaa her regne med Faren for Is.

Hvad Havstrømmene angaar, da er Golfstrømmen 
nu svagere paa Højden af Kap Hatteraa end i Oktober, 
ligeledes synes den sydgaaende Labradorstrøm ved Øst
randen af Bankerne at tage af.

Nordækvatorealstrømmen tager derimod betydelig til 
i Udstrækning, idet den næsten hersker fra 30° N. Brd. 
til 6°—7° N. Brd. — dog er Forsætningerne deri som 
ofteBt ikke store.

Sejlskibsruter. Sejlskibe, der kommer fra Kana
len for Sydgaaende, bør med østlig Vind og faldende 
Barometer holde meget imod Vest, fordi der da (se 
Lufttryk og Vindforhold) mellem Skibet og Pas
saten ligger et Omraade med lavt Tryk, som man bør 
gaa Nord og Vest om.

Sejlskibsfartens fragtspekulerende 
Mæglere.

Naar Sejlskibsrederne i saa stærke Udtryk for
dømmer den Fragtspekulation, som drives af visse Mæg
lere, som de gjorde paa Nord e v rop æisk Sej lskibs- 
reder-Forbunds Aarsmøde i Kjøbenhavn d. 28. Sep
tember i Aar, hvor følgende Resolution blev vedtaget:

„Generalforsamlingen udtaler i Anledning af det 
rejste Spørgsmaal sin alvorlige Misbilligelse mod de 
Mæglere, der modarbejder Sejlskibsredernes økonomiske 
Interesser, og opfordrer Repræsentantskabet til ved 
alle til dets Raadighed staaende lovlige Midler at søge 
fremdraget Navnene paa de paagældende Firmaer,11

da har de i denne Resolution tilkendegivet klart og 
utvetydigt, ikke alene at de er sig den økonomiske 
Fare bevidst, der ligger i Mæglernes Fragtspekulation, 
men ogsaa at de kender Midlerne derimod og tænker paa 
at bruge dem.

Forbundets Fremdragen af denne Sag er forstaaelig 
og betimelig; den er et af de Punkter, der har den 
største Interesse for Sejlskibsrederne, hvorfor den ogsaa 
er optaget paa Organisationens Program.

Sejlskibsrederne har haft rigelig Lejlighed til at 
iagttage, at visse Mæglerfirmaer ved at overtage Trans
porten af Lasterne for igen at udbyde dem, maaske 
endog til en lavere Rate, langt fra fremmede deres 
Interesser, men i høj Grad modvirkede dem.

Naar Rederne betaler en Mægler for at bringe en 
Fragtkontrakt i Orden, da er han berettiget til at for
lange, at Mægleren forstaar og opfatter sin Stilling som 
den i Virkeligheden er, nemlig en ret og slet Stilling 
som Mellemmand mellem Reder og Befragter. Rederen 
maa bestemt fordre, at Mægleren opfatter sin Stilling 
paa denne Maade og loyalt overholder den, thi denne 
Fordring er saa beskeden og ligetil, at Opfyldelsen deraf 
maa synes en Selvfølge.

De Mæglere, som ikke vil indse eller opfylde Re
dernes fuldt berettigede Krav i denne Henseende, men 
vedblivende modarbejder disses økonomiske Interesser 
ved samtidig at indtage Dobbeltstillingen som Mægler 
og Befragter, vil sikkert gøre vel i at betænke, hvor 
hensynsløs og ufornuftig en saadan Fremgangsmaade er 
overfor Skibsrederne. Hensynsløs, fordi Rederne er de 
betalende Kunder, og disse plejer man dog ikke i andre 
Forretningsbrancher at skade hverken direkte eller indi
rekte; ufornuftig, fordi Rederne ikke mangler Midler til 
at frigøre sig fra de Mæglere, som bevislig skader deres 
Interesser, thi jo stærkere og fastere Redernes Sammen
slutninger er, desto lettere kan de opnaa at frigøre sig 
for de Kræftskader, der tærer paa Rederibedriften. Og 
naar Rederne betragter de Mæglere, der driver Fragt
spekulation, som deres værste Fjender, saa har de vist
nok Ret heri, og de vil sikkert ikke forsømme, hvor 
gyldige Beviser foreligger, at notere sig Navnene til Brug 
naar Lejlighed gives.

De Synspunkter, hvorunder de paagældende Mæglere 
ser den foreliggende Sag, er selvfølgelig ikke de samme 
som Redernes, men de er ligesaa kendte som uholdbare.

Hvis en Mægler mener, at det tjener hans egne 
Interesser bedst, naar han af Frygt for, at en Konkur
rent ellers vil gøre det, overtager Transporten af Varer 
til en lav Rate, da kan han ikke vente, at Rederne skal 
godkende en saadan Fremgangsmaade. Nej, Rederne 
ser kun heri en „unfair11 Forretning, der er til Skade 
for deres Interesser. Naar tilmed Mægleren udbyder en 
saadan overtaget Fragt til en endnu lavere Rate og der
ved søger at skaffe sig en Ekstrafortjeneste, der rettelig 
bør tilkomme Rederen, hvor kan denne saa andet end 
se Skadedyr i den Slags Mæglere?

Nu hænder det ganske vist, men desværre ikke 
ofte nok, at disse Mæglere „brænder Fingrene11 og maa 
betale en Del af Raten af deres egen Lomme. I et 
saadant Tilfælde kan man jo nok — overfladisk set — 
mene, at det er ligegyldigt, hvem Rederen faar sine 
Penge af, men denne Betragtning er vildledende og 
stemmer ikke med de virkelige Forhold.

Der kommer her et Konkurrencespørgsmaal ind mellem 
vedkommende Importører paa Stedet, hvor den Ladning 
losses, for hvilken en Mægler har betalt en Del af Raten. 
Den Importør, der har haft et saadant Held, vil nemlig 
kunne sælge sine Varer billigere end Konkurrenterne, 
men dette bevirker igen, at disse er yderligere tvungen til 
at forsøge at holde Raterne nede, hvilket i alt Fald kun 
kan tjene til at influere paa Fragtmarkedet i en for 
Rederne uheldig Retning.

Men hvis vedkommende Importør selv havde maattet 
betale hele Raten, som Rederen fik, saa vilde et Kon
kurrenceforhold som det her paapegede ikke fremkomme; 
thi det er en Kendsgerning, at det ikke saa meget er 
en rimelig Fragtforhøjelse, Befragteren er bange for, men 
meget mere det, at det skal lykkes hans Konkurrenter 
at befragte billigere Skibe.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 70/i!»07> afsagt d. 23. Oktober 1907. 
Købmand M. Christiansen i Vejle mod Damp
skibsselskabet Norden.

S/S. „Nordhvalen11 ankom, efter at have losset en 
Del af sin Ladning (Bomuldsfrøkager) i Kjøbenhavn, til 
Vejle d. 7. Marts d. A. om Aftenen med den til Citanten, 
Købmand M. Christiansen bestemte Restladning, c. 
1,532 Tons Frøkager i Sække, fordelt i Skibets 5 
Lastrum. Underretning om Skibets Ankomst kom Citanten 
i Hænde d. 8. om Formiddagen ved 9 Tiden, og Citanten, 
der i Følge Overenskomst med Skibets Mægler havde
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overtaget hele Losningen, paabegyndte straks denne efter 
dog at have truffet Aftale med Skibets Mægler om, at 
Liggedagene først skulde begynde at løbe Fredag d. 8. 
Kl. 1 Em., til hvilken Tid Losningen efter Konnossemen
tets Bestemmelser skulde være paabegyndt.

Efter Konnossementets Bestemmelser skulde Lad
ningen modtages saa hurtigt, som Skibet kunde losse. 
Skibet havde 5 Luger, men ved hver af de 4 større 
Luger kunde arbejde 2 Hold samtidig, altsaa ialt 9 Hold. 
Da der laa flere andre Skibe under Losning i Havnen, 
og en Del af deu stedlige Arbejdsstyrke saaledes var 
optaget, kunde de Indstævnte kun skaffe G Hold Ar
bejdere til Losningen, der tilendebragtes Tirsdag d. 12. 
Marts inden Kl. 12 Middag. Allerede Lørdag d. 9. Marts 
havde Skibets Fører meddelt Citanten, at Liggedagene 
efter hans Mening vilde være udløben samme Dags Aften, 
hvorfor han fordrede Betaling eller Sikkerhedsstillelse 
for Overliggedagspenge fra sidstnævnte Tidspunkt, hvilket 
Citanten nægtede at gaa ind paa. Til Sikkerhed for sit 
formentlige Krav paa Godtgørelse for 2% Overliggedag 
i £ 35.70.0, eller Kr. 646.90 pr. Dag lod derfor Skibets 
Fører tilbageholde og oplægge 200 Sække af Ladningen; 
heraf bortsolgtes ved en af Skibet begæret Auktion 
68 Sække for en samlet Sum, Omkostninger indbefattet, 
af Kr. 1,007.96, medens derefter de resterende 132 Sække 
tilbageleveredes Citanten.

Ved Stævning af 23. Juli har nu Citanten under 
Paaberaabelse af, at i Virkeligheden ingen Overliggedage 
var paaløben, paastaaet det Indstævnte Dampskibsselskab 
Norden dømt til at betale de fornævnte Kr. 1,007.96 
samt i Erstatning for Afsavn af de oplagte Varer, mistet 
Avance paa disse og tilføjet Tort og Skade endvidere 
2,000 Kr. med Renter af Beløbene 6 pCt. p. a. og 
Sagens Omkostninger. Subsidiært har Citanten gjort 
gældende, at der i hvert Fald kun kan være paaløbet 
*/2 Overliggedag, og for dette Tilfælde paastaaet sig til
kendt Restbeløbet foruden Erstatningssummen 2,000 Kr. 
De Indstævnte, der under den skriftlige Procedure kun 
fordrede Godtgørelse for 1 Overliggedag, har under den 
mundtlige Forhandling yderligere erkendt, kun at have 
Krav paa Godtgørelse for */2 Overliggedag med Kr. 323.45 
og derfor paastaaet sig frifunden mod at betale Netto- 
provenuet af Auktionen, som de har opgjort til Kr. 806.67 
med Fradrag af de fornævnte Kr. 323.45, altsaaKr. 483.22. 
De har derhos protesteret mod Citantens Rentepaastand 
og paastaaet sig tilkendt Sagens Omkostninger.

Med Hensyn til Spørgsmaalet om, hvorvidt Over
liggedage er paaløben, er det oplyst, at Skibet her i 
Kjøbenhavn udlossede 3,117 Tons Frøkager, hvoraf 
62,027 Pd. var beskadiget, og at de af nærværende Ret. 
udmeldte Skønsmænd skønnede, at Skibet med de til dets 
Raadighed staaende Hjælpemidler kunde losse dette Parti i 5 
Dage. Af det i Vejle udloseede knap halv saa storeParti var 
28,126 Pd. beskadiget. Lossetiden for dette Parti skulde 
efter sammme Beregningsinaade altsaa være 2,/2 Dag, og 
nogle ved Aflederens Foranstaltning af Retten i Vejle 
udmeldte Skønsmænd har da ogsaa antaget, at Losningen 
kunde have været tilendebragt i denne Tid, saafrerat der 
kunde have været skaffet tilstrækkelig Arbejdskraft til 
Skibets 5 Luger, saaledes at der var arbejdet med ialt 
9 Hold.

Citanten har imidlertid gjort gældende, at det har 
været ham umuligt at skaffe Arbejdskraft til mere end 
6 Hold, da en stor Del af Byens Arbejdsstyrke samtidig 
var optaget med Losning af to Dampere og flere Sejl
skibe. I den i Vejle optagne Skønsforretning hedder 
det ogsaa, at Losningen skønnes at være foregaaet „saa 
hurtigt som det efter herværende Forhold er muligt11. 
Hertil vil der imidlertid ikke kunne tages noget Hensyn, 
da Risikoen ved ikke i Tide — fra Vejle eller andet 
Steds fra — at sikre sig den fornødne Arbejdskraft til 
Losningen maa falde paa Citanten. Der vil herefter til
komme de Indstævnte Godtgørelse for 1/„ Overliggedag 
med Kr. 323.45.

Hvad dernæst angaar Citantens Erstatningspaastand, 
maa der gives ham Medhold i, at „Nordhvalens11 Fører 
uberettiget har tilbageholdt et altfor stort Parti af Lad
ningen og deraf realiseret for et betydeligt større Beløb, 
end der tilkom ham. De Indstævnte maatte derfor være 
pligtige at erstatte Citanten det denne herved tilføjede 
Tab, men da intet som helst er oplyst under Sagen, der 
kunde tjene tilVejledning ved Bedømmelsen af Størrelsen 
af det Avancetab eller den anden Skade, som Citanten 
maatte have lidt ved den fra Skibets Side brugte Frem- 
gangsmaade, mangler Retten det fornødne Grundlag for 
Erstatningens Fastsættelse.

Da der er afholdt Auktion over et langt større Parti 
end nødvendigt var til Dækning af de de Indstævnte rettelig 
tilkommende Liggedagspenge, og da Omkostningerne ved 
Auktion derfor maa antages betydeligt at overstige de 
Omkostninger, der vilde være paaløben, hvis der kun 
var forauktioneret et rimeligt Parti, findes de Indstævnte 
ikke at kunne forlange Dækning for alle de paaløbne 
Omkostninger; da nu Retten savner tilstrækkelige Mo
menter til Bedømmelsen af hvilket Beløb, der passende 
kunde forlanges refunderet, maa Følgen blive, at de Ind
stævnte maa betale Citanterne hele Auktionsprovenuet 
Kr. 1,007.96 med Fradrag af de forannævnte Kr. 323.45.

Af Beløbet vil der være at tilkende Citanterne Ren
ter 5 pCt. p. a. fra Stævningens Dato. Sagens Omkost
ninger hæves.

Dom i S. S. Nr. Gn/iuo7- afsagt d. 9. Oktober 1907. 
Em. Z. Svitzers Bj ergningso n treprise mod Fir
maet Jansen & Co. som Repræsentanter for 
S/S. „Barbro11.

Onsdag d. 19. Juni d. A. Kl. 9,30 Aften grundstødte 
S/S. „Barbro11 afKristiania, Kaptajn Ludvig Larsen, 
paa Rejse fra Cardiff til Kjøbenhavn med en Ladning 
Kul, paa Møllegrundens Rev udfor Hoganæs. Det var 
regntykt og diset, og Skibet løb fuld Fart. Skibet, der 
maaler 876 Brutto og 416 Netto Register-Tons, og som 
er bygget i 1901 afStaal, laa før Grundstødningen 141/.,' 
for og 15' agter, det laa paa Grunden 13' for og agter. 
Vinden var sydvestlig, stiv Kuling med ikke ringe Sø 
omtrent tvers paa Skibet fra Styrbord. Som det senere 
viste sig ved Oplodning og Dykkernndersøgelse, hang 
Skibet paa Grunden med Midten paa en Længde af 90', 
medens Enderne var fri. Havbunden bestod af store Sten, 
og udfor Nr. 3 Lugen laa Skibet haardt an mod en Sten, 
som var 7' lang. Udfor Nr. 3 Lugen var der om Styr
bord 12' Vand og om Bagbord 11'. Da der ved Pejling 
viste sig Vand i flere af Tankene, og da Skibet laa og 
huggede, blev der sendt Raketter i Vejret for at tilkalde 
Hjælp, og da Vejret var ret uroligt, blev Baadene sat i 
Vandet i Læ af Skibet, saa at man kunde forlade Skibet, 
hvis dette, hvad man befrygtede, skulde brække over; 
Mandskabet — dog ikke Kaptajnen — gik i Baadene, 
men blev liggende langs Siden, indtil en Redningsbaad 
fra Land kom til Stede. Redningsbaaden satte en Del 
af Besætningen i Land, medens Resten senere, da man 
ikke længere frygtede nogen overhængende Fare, atter 
gik om Bord i „Barbro11. Ud paa Formiddagen løjede 
Vinden af, og Søen blev roligere.

Kl. 9’/o Form. d. 20. Juni ankom Damperen „Bien11 
til Strandingsstedet, og denne Dampers Fører afsluttede 
Kontrakt med Kaptajn Larsen om, at Citanterne, Svitzers 
Bjergningsentreprise, skulde mod en af nærværende Ret 
fastsat Bjergeløn bjerge Skib og Ladning og bringe det 
til Kjøbenhavn.

Kl. 11 */2 Fm. kom der Folk fra Land, med hvem 
Citanterne havde Kontrakt om, at de skulde assistere 
dem ved alle paa den paagældende Kyst forefaldende 
Bjergninger, og som straks begyndte at kaste Kul over 
Bord for at lette Skibet; henimod Kl. 12 ankom den 
Citanterne tilhørende Dykkerdamper „Kattegat11 til Stran
dingsstedet, hvorefter „Bien“ returnerede til Helsingør; 
„Kattegat11 satte sin Slæber om Bord i „Barbro11 og
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begyndte KL 1 at slæbe, samtidig med at Mandskabet 
fra Land (80 Mand) vedblivende kastede Last over 
Bord.

Slæbningen fortsattes uafbrudt, indtil „Barbro" kom 
flot Kl. c. 12 Midnat. Der var da ialt kastet c. 250 
Tons Kul over Bord. Et Par Timer om Aftenen havde 
„Barbro" arbejdet med egen Maskine for om muligt at 
faa Skibet flot inden Natten, men iøvrigt lod man Skibets 
Maskine være ubrugt af Hensyn til de store Sten paa 
Havbunden i Nærheden af Skibet.

Efter Flotbringelsen viste Rummene og Tankene i 
„Barbro1* sig ved Pejling at være tætte med Undtagelse 
af Nr. 1 Tank, som. viste en ubetydelig Lækage — det 
Vand, der umiddelbart efter Grundstødningen fandtes i 
Tankene, var antagelig kommen derind gennem Ven
tilerne — og „Barbro1* afgik derfor med egen Maskine 
til Kjøbenhavn, hvor „Kattegats11 Dykker om Morgenen 
d. 21. Juni undersøgte Bunden og fandt en Mængde 
Buler i Forskibet, navnlig en større 7' lang Bule oven
over Slingrekølen; en Mængde Nitnagler var løsnet, 
Slingrekølen var navnlig om Bagbord stærkt bøjet paa 
et længere Stykke, og Samlingen mellem Forstævn og 
Kølpladen havde aabnet sig.

„Barbro" er takseret til en Værdi af 83,000 Kr. 
Ladningens Værdi er angivet til 10,626 Kr. og Fragtens 
til 3,516 Kr. „Kattegat" maaler 250 Brutto Register- 
Tons, og dens Maskine indicerer 560 HK.

Under nærværende Sag har Citanterne nu paastauet 
de Indstævnte, Firmaet Jansen & Co. som Repræsentanter 
for Dampskibet „Barbro" tilpligtet at betale en passende 
Bjergeløn med Renter og Sagens Omkostninger.

Naar henses tii „Barbros" farlige Stilling paa en 
stenet Bund, udsat forVind og Sø, til Styrkeu af Vinden, 
der ganske viBt løjede noget af under Bjergningen, men 
som atter friskede op om Natten og, efter hvad der maa 
betragtes som oplyst, Dagen efter gik over til Storm, 
der vilde have umuliggjort eller dog vanskeliggjort Red
ningsarbejdet og muliggjort Damperen til Vrag, samt til 
den Betydning det derfor har haft, at Hjælpen kom saa 
hurtig — de Indstævnte har vel anket over Kystbjer
gernes Forhold til Citanterne og synes åt støtte denne 
Anke paa en Antagelse om, at Kystbjergerne ikke kom 
om Bord og begyndte Overbordkastningen saa hurtig 
som ønskeligt, men de har intet oplyst, der kan lade 
formode, at der i saa Henseende er udvist nogen For
sømmelighed — findes Bjergelønnen passende at kunne 
sættes til 15,000 Kr., men saaledes at Sagens Omkost
ninger hæves, som indbefattet i dette Beløh.

Dom i S. S. Nr. 8S/ii>07, afsagt d. 9. Oktbr. 1907. 
Kaptajn Julian Lebbe som Fører af Damperen 
„Zoppat" af Danzig mod Firmaet Jansen & 
Co. som Repræsentanter for Dampskibet „Eva" 
af Farsund.

DaDampskibet „Eva" d. 19. Juli 1907 Kl. 1 om Natten, 
paa Rejse fra Riga til Newcastle med en Ladning Træ, 
befandt sig c 8 Kml. udfor Smygehuk i Skaane, fik den 
en Maskinskade, idet den forreste Krumtappind brækkede. 
Vejret var godt, og der var ingen Søgang, men da Ma
skinen betragtedes som ubrugelig, besluttedes det i et 
Skibsraad at tilkalde Assistance for at bringe Fartøjet 
i Havn. Der hejstes 2 røde Lanterner, og da det lys- ’ 
nede, hejstes Flag paa halv Stang paa Stortoppen, 
ligesom der, da Damperen „Zoppat", som var paa Rejse 
fra Libau til Sunderland med en Ladning Trælast, nær
mede sig, gaves Signal med Dampfløjten.

„Zoppat" standsede i Nærheden af „Eva", og dens 
Fører, Citanten i nærværende Sag, Kaptajn Julian Lebbe, 
gik efter Anmodning af „Eva“s Fører, der med den til 
„Eva" hørende Pram kom om Bord i „Zoppat", ind paa 
at bugsere „Eva" til Kjøbenhavn. Der bragtes ved 
Hjælp af Prammen en Slæber om Bord i „Zoppat" be- 
staaende dels af en Wiretrosse, dels af et Græstov, og 
Slæbningen begyndte om Formiddagen Kl. c. 53/4. Da 

Græstovet sprang, maatte „Zoppat" fastgøre to af sine 
egne Trosser til „Evn“s Wire. Slæbningen fortsattes 
uden Vanskelighed og under gunstige Vejrforhold, indtil 
man samme Dags Aften naaede Kjøbenhavn.

„Zoppat“s Fører engagerede en> Slæbedamper til' at 
være ham behjælpelig med at slæbe Skibet ind i Havnen, 
hvor „Eva" henimod Kl. 9 */2 blev bragt til Ankers.

„Zoppat" fortsatte, efter at have indtaget Bunker
kul, den 20. Juli Kl. 6 Eftermiddag sin Rejse til 
Sunderland.

Citanten har nu under nærværende Sag paastaaet 
de Indstævnte, Firmaet Jansen & Co., der er indgaaet 
paa at modtage Søgsmaal paa „Eva“s Vegne, dømt til 
at betale en passende Bjergeløn med Renter og Sagens 
Omkostninger. Han har gjort gældende, at ikke blot 
de to af „Zoppat“s Trosser, der brugtes til Bugseringen, 
men ogsaa „Zoppat"s Maskine blev overanstrængt ved 
Slæbningen. Han har efter Ankomsten til Sunderland 
for en derværende Notarius publicus med nogle af „Zop- 
pat"s Besætning afgivet en højtidelig nærmere Forklaring 
om den „Zoppat“s Maskine overgaaede Skade og udtalt, 
at Skibet maatte i Dok, for at Maskinen kunde under
kastes den fornødne Overhaling. Paa de Indstævntes 
Opfordring har Citantens Sagfører under Sagen søgt at 
fremskaffe nærmere Oplysninger om „Zoppat"s Maskin
skade, men det viste sig, at „Zoppat" efter Losningen i 
Sunderland uden at have været i Dok eller at være 
underkastet nogen Art Reparation, ja endog uden Be- 
sigtelse straks var gaaet paa Sildefart.

Herefter tør Retten ikke tillægge Angivelserne om 
deu skete Maskinskade nogen væsentlig Betydning ved 
Sagens Afgørelse.

„Eva" er under Sagen takseret til 54,000 Kr. og 
dens Ladning til 63,486 Kr. „Zoppat", hvis Brutto 
Tonnage er 229 Reg.-Tons, er forsikret for 90,000 Mk.

Idet „Eva“s Maskine efter det foreliggende maa 
antages at have været ubrugelig, som den var, og ikke 
reparabel i Søen med de for Haanden værende Hjælpe
midler, og idet Skibet herefter til en vis Grad har været 
hjælpeløst, kan det dog, naar henses til, at Vejrfor
holdene var meget gunstige, idet Søen var rolig og 
Vinden ikke bar paa Land, og at Skibet befandt sig i 
et befærdet Farvand med god Aukerbund, ikke antages at 
have været udsat for nogen øjeblikkelig Fare. Hvor 
stor en Forsinkelse „Zoppat" har lidt paa sin Rejse ved 
Bugseringen af „Eva" og det derved forvoldte Ophold 
i Kjøbenhavn, kan ikke betragtes som nøjagtig oplyst 
under Sagen.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder findes 
eu Sum af 3,500 Kr. at være en passende Bjærgeløn, 
saaledes at deri indbefattes Erstatning for de mulige 
Beskadigelser og Tidsspilde samt Omkostningerne ved 
nærværende Sag, der saaledes vil være at hæve.

Fragtmarkedet.

I Løbet af Ugen, siden vor sidste Beretning, er 
desværre de fleste af de mere betydningsfulde hjemgaaende 
Markeder flovet yderligere af, og de eneste Kanter, hvor
fra der er lidt Liv i Tingene, er Østersøen og Nord
amerika. Sidstnævnte Marked er navnlig bleven stimu
leret ved de mange Befragtninger af store Baade med 
Kul til Amerikas Vestkyst til Brug for den amerikanske 
Flaade, der skal til San Francisko, og Raterne er i 
enhver Retning hævdede. Fra Golfen til U. K. eller 
Kontinentet betaltes paa N. C. 11/ pr. November, 11/6 
pr. December/Januar. Hvad Østersøen angaar, da lakker 
det jo nu for en Del af de nordlige Havnes Vedkom
mende mod Enden af Sæsonen, og mange gode Befragt-
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ninger har fundet Sted fra Botten saa vel til Konti
nentet som til U. K. Fra Kemi og Wasa til Antwerpen 
betaltes saaledes Frcs. 45 D/B. B., og fra St. Petersborg 
til London eller Hull kan nu faas omkring 33/ D/B., 
M’aksimum J/3 Boards 35/6. Kornraten fra St. Peters
borg til London er nu oppe paa i/51/^ Hvedebasis, medens 
der fra Libau kan betinges 1/ HavrebasiB, men Kornlast 
er overalt temmelig knap. Sortehavsmarkedet ligger ual
mindelig usselt, idet Eksporten er ringe som Følge af, 
at der gennemgaaende kan opnaas bedre Priser til For
brug i selve Landet, end til Eksport. Fra Odessa etc. 
er Raten nominel 7/6 til udsøgt Havn, og fra Sulina er 
den gradvis gaaet ned til det samme til L. H. A. R. 
Grundet paa Sorteliavets Flovhed er ogsaa Raterne fra 
Middelhavet trykket, og en Mængde Dampere returnerer 
i Ballast til England. Kulfragterne fra England er stadig 
høje til Middelhavet, og navnlig for prompt Lastning har 
der været betalt høje Rater, men ogsaa til Østersøen 
ligger Markedet fast. Blandt Befragtningerne fra Øst
kysten nævner vi: 5/ Tyne/Stockholm (3,500 Tons Baad), 
6/3 Helsingfors (3,500), 4/6 Libau (3,200), 4/7^2 Blyth/ 
Fairwater (3,000), 4/10'/2 Methil/Swinemiinde (2,100), 
d/71/« å 4/9 Tyne/Swinemiinde (2,600/2,800), 5/6 West 
Hartlepool/Korsør (1,400), 6/3 å 6/6 Fortb/Kiel (1,400/ 
1,500), 11/ Tyne/Almeria (850), 8/6 Savona (4,200), 9/ 
Smyrna (2,600), 7/6 Port Said (5,500). Fra Cardiff 
sluttedes der til 6/6 Lissabon (1,800/2,600), Frcs. 91/.! 
Marseilles (4,000/5,000), 8/9 Barcelona (3,000), 8/9 å 9/ 
Genua, 7/10'/2 å 8/ Neapel, 8/ å 8/3 Port Said, 11/6 
Bombay, 7/6 Las Palmas, 15/6 å 16/6 River Plate, 
prompt, 14/6 ii 15/ pr. November.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Sydbotten, Finskebugten, Østersøen, Danmark, 

Vestsverig og Østnorge til Nordsø-, Kanal-, vestfranske 
og vestengelBke Havno har Markedet været noget bedre, 
end Udsigterne lovede vod sidste Uges Begyndelse, saa at 
der har været tilstrækkelige Ladninger med ret livlig 
Befragtning af den fremkomne Tonnage, idet der frem
kom forskellige ny Ladninger. Der er dog nogen Sand
synlighed for, at der nu vil indtræde nogen Knaphed i 
denne Fart, idet Befragtninger fra Sydbotten og Finske
bugten er ved deres Afslutning. Returfragter af Oljekager 
og Kul Vest fra er knappere, dog uden egentlig Mangel, 
og de afsluttede Fragter har holdt sig indenfor sidste 
Uges noterede Rater. Ved Sammenligning med de fore- 
gaaeudeAar maa denne Fart kaldes tilfredsstillende efter 
Aarstiden, og nogen Oplægning har endnu ikke fundet 
Sted ud over et enkelt Tilfælde, hvor Rederen har stillet 
Fordring om bestemt. Tur. Kultørnen er tilfredsstillende, 
naar undtages enkelte Havne som Wemyss og Dysart.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
115 Stdr. D/B., Boards Frederikstad/Swansea 30/, 

85 Stdr. D/B., Boards Frederikstad/Ramsey 40/, 130 Stdr. 
D/B., Boards Frederikstad/Sligo 40/, 115 Stdr. D/B. 
Riga/Portmadoc 41/, 130 Stdr. D/B. Riga Menai Bridge 
42/6, 240 Tons Oljekager Reval/Daninark Rm. 19,
250 Tons Oljekager Dieppe/Danmark 12 Frcs., Syd
sverig 16 Frcs., 320 Tons Clay Charlestown/Harburg 8/, 
300 Tons Kaolin Sølvesborg/Skien 5’/., Kr., 370 Tons 
Bored Bricks Savanah/Stockholm 23 Frcs., 195 R.-T. Is 
Kristianiafjord/Portsmouth 8/, 240 Tons Kul Dysart/
Rudkjøbing £ 8, 370 Tons Kul Wemyss/Svendborg £ 7.10, 
250 Tons Havre Haderslev/Kristiauia Rm. 6, 250 Tons 
Havre Kolberg/Gøteborg Rm 6.

Atter i den forløbne Uge er der sluttet en Del mindre 
Skibe fra Stralsund og Rostock, ligesom der ogsaa fra 
Barth og Greifswald udbydes flere Kornladninger; Stral
sund gennemførte igen 4*/z Mark for Rug, et enkelt Skib 
opnaaede dog for Havre til Halmstad G’/j Mark. Rostock 
er derimod noget fastere, og i Begyndelsen af denne 
Uge blev der sluttet til 43/4 Mark for Rug; alle de 
andre tyske Østersøhavne er vedblivende uforandret, 
Kønigsberg maaske lidt bedre. Memel er ogsaa ret fast; 

derfra noteres Rug til 7 Mark og ikke saa faa Træ
laster, bl. a. til Stralsund, Greifswald 22 & 24 Mark, 
Altona 27 å 28 Mark. Hamburg skal vedblivende være 
meget flov; til Østkysten af SleBvig Holsten skal endog 
være sluttet til 31/i Mark.

ab Kjøbenhavn er Markedet ikke meget bedre; 
fra de kommende og ventende Dampere er dog sluttet 
nogle Skibe, saaledes for Hvede til Vejle 14 Øre, Ran
ders 16 Øre og Byg til Hamburg 4 Mark.

ab danske Provinshavne er befragtet for Byg 
til Kjøbenhavn og Tuborg fra Sakskjøbing og Bandholm 
13 Øre, og der noteres til Rotterdam 6 å 7 Mark lige
ledes for Byg.

ab Halmstad noteres fra Havnen til Stettin 4 
Mark.

ab Warberg til Bremen 5 å. 51/i Mark, og 
ab Lysekil til Kiel 4s/4 Mark, Altona 5'/4 Mark, 

fra disse 3 Pladser ligger det ellers ret flovt.

Ugens Havarier.

Pari s, Dpsk. af Kjolienhavn, <lcr, som meddelt, kom paa Grund 
ved Hbganas, er bragt flot af Svitzers efter at c. 400 Tdr. Kul var 
kastet over Bord. Skiltet brugtes hertil.

E r 1 i ti g, Burkskib af Skien, kom d. 24. ds. paa Rejsen fra 
Fowey til Finland paa Grund paa Trindelen. Svitzors assisterede 
Skibet llot og ind til Frederikshavn.

Ulfsborg, Dpsk. af Kjobenhavn, er imlslæbt til Tynen med 
Tab af Skruen. Skibet var paa Rejse herfra i Ballast til Sunderland.

E11 a, Skonnert af Vejle, er paa Rejsen fra Fakse indkommet 
til Nyborg med Tab af Stormasten.

P a e i f i c, Dpsk. af Hull, der, som meddelt, ud for Kronborg 
kolliderede med Dpsk. »Kniizii« og derefter sattes paa Grund ved Hel
singers Jernbanedæmning, er nu bragt llot af Svitzers »Frederiks
havn« og ind til Kjobenhavn for Losning og Reparation.

A 1 i c c K r o h n, Dpsk. af Moss, er paa Rejsen fra Blyth ined en 
Ladning Kul til Bandholm indslæbt til Frederikshavn med Maskin
skade og maa reparere.

E m m a, 3/m. Skonnert af Riga, der, som meddelt, grundslodle 
paa Læso, er bragt flot af Svitzers og ind til Frederikshavn. Der er 
kastet e. 300 Tons Kul over Bord. Bjergelønnen er 3,500 Kroner.

Peter W i 11 c m o c s, Dpsk. af Kjobenhavn, har været paa 
Grund ved Preston. Skibet kom efter delvis Losning flot og ind i 
Preston Havn.

E i d e r n, Burkskib af Cimbrishamn, der, som meddelt, kollide
rede med Dpsk. »Bris« uf Goteborg lidt Nord for Kulien, løb fuld af 
Vand og sank ved Nakkehoved Fyr e. 10 Sm. NV. af Ostindiefarernes 
Grunds Lysbøje. Masterne rager c. 4 Fod over Vandet.

Ger m a n i a, Dpsk., kom d. 24. Oktbr. pan Rejsen fra Dover 
til Esbjerg paa Grund paa Barren udenfor Esbjerg.

L i t u a n i a, Dpsk. af St. Petersborg, strandet paa Skillinge 
d. 22. ds. Passagererne overførtes i »Nicolai 11« og viderebefordres 
med Dpsk. »Atlanta«. »Lituania« har Assistance af Bjergningsdam
perne »Neptun« og »Eol«.

E i t i k, Skonnert af Stavanger, kom d. 27. Oktbr. paa Rejsen 
fra Island hertil paa Grund ved Tuborg. Flot med Assistance af 
Sumlpumpcdampercn »Trym«.

H a r d i, Galease af Langesund, er d. 27. Oktbr. paa Rejsen fra 
Larvik til Aalborg med Trælast strandet paa Nordmnndsh'age. Mand
skabet bjergede sig i Baaden om Bord i Dpsk. »Vildanden«. »Hardi« 
er fuld af Vand og bliver rimeligvis Vrag.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskibct »Newton«, bygget al Helsingørs 
.Jernskibs- og Maskinbyggeri for Regning Dampskibssel
skabet H. K irse h ner A/S., Kjobenhavn, foretoges d. 23. Oktbr. 
olTiciel Provelur i Snildet, paa hvilken det stærkt taugedo Vejr lagde 
Hindringer i Vejen for Observationer.

Skibet, der or bygget helt af Staal til Britisk Lloyds højesto 
Klasse »special survey«, er 236' 6" langt i Hoveddækket, 36' 6" 
bredt og 15' 9" dybt i Rummet og forsynet mod Triplo Ekspansions
maskine med Overflado Koudcusation.
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Efter endt Kompasregulering afgik Skibet paa sin furstc Hejse til 
Windau via Kjubcnliiivii for at indlade Tru*.

Fra Aktieselskabet Burmeister <S W a i n’s Skibsva-rft paa 
Refshaleoen sattes d. 26. Oktbr. en ny Damper i Vandel.

Damperen, der bygges for Hegning Bergnings- och Dykeri-Aktie- 

bolagel Neptun i Stockholm, er bestemt til Bjergnings- og Dyk
kerbrug og vil blive udstyret med de nyeste og bedste tekniske 
11 jmlpemidler paa dette særlige Omraade.

Skillet er forsynet med to Kedler, til hvis Isolation er anvendt 
T a y 1 o r's T y n o s aftagelige Patent Asbest Madrasser.

Damperen tik Navnet »Herakles«.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STBÆDE 84
Telf« 10,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklob.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 29. Oktbr.) A d o 1 p li 
Andersen, Schnbert, afg. Riga 27. ds. Tor Antwerpen. — Alex- 
a n d r a, Råbe, afg. Boston 19. ds. hertil. — A I g a r v e, Borries, afg. 
St. Petersborg 27. ds. til Riga. —• A n g 1 o Dåne, Wienekc, ank. 
Neufahrwasser 26. ds. herfra. — A. N. Hansen, Paaske, afg. Bari
28. ds. til Sicilien. — Antwcrpen, Madsen, afg. herfra 25. ds. 
til Antwerpon. — Arka nsas. Petersen, afg. herfra 15. ds. til 
Filadellia. — A r n o, Strubherg, p. Ouessant 28. ds. hertil. — A x c 1- 
li u u s, Soeberg, ank. hertil 27. ds. fra Pillau. — B a r o n S l j e r n- 
b 1 a d, Kol'oed, ank. Pillau 28. ds. herfra. — B c i r a, Lunge, ank. 
Kotka 21. ds. Ira St. Petersborg. — C. F. Tiet g e n, Thomsen, 
afg. Kristiania 29. ds. hertil. — C li r. B r o b e r g, Gotthardt, ank. 
hertil 25. ds. fra Almeria. — Christian IX, Holm, ank. hertil
26. ds. fra La Roehelle. — D a g m a r, Bogvad, afg. Lissabon 28. ds. 
hertil. — Do uro, Mortensen, afg. Antwcrpen 28. ds. hertil. - 
Florida, Andersen, afg. Filadellia 19. ds. hertil. — Frederik, 
Thomsen, ank. hmdon 28. ds. herfra. —- G u r o n n e, Kromann, 
afg. Bordeaux 27. ds. til La Roehelle. — G c o r g i o s 1, Sqrensen, 
afg. Huli 26. ds. til Windau. — Hellig Olav, Holst, afg. Kri- 
sfianssand 20. ds. til New York. — Hengo s t, Harder, ank. hertil
27. ds. fra Antwerpen. — Hjelm, Sørensen, ank. hertil 26. ds. 
fra Nørrkoping. — 1. C. Jacobsen, Petersen, ank. Messina 27. 
ds. fra Neapel. — J o 1 a n t li a, Simonsen, afg. Pillau 27. ds. til 
Antwcrpen. — K a s a n, Hansen, ank. hertil 28. ds. fra Libau. — 
K e n t u c k y, Andresen, afg. herfra 18. ds. til New York. — K i e w 
Jørgensen, afg. Cettc 28. ds. til Marseillc. — K u r s k, Gominesen: 
ank. Havre 23. ds. Tra Rouen. — 1« e o p o 1 d II, Rasmussen, afg. 
I.ihau 26. ds. til Hull. — Louise, Kruse, p. lloltcnau 26. ds. til 
Rouen. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Filadellia 12. ds. hertil. — 
L. P. 11 o 1 in b 1 a d, Swane, arg. Kristiania 12. ds. til Boston. — 
Morsø, Oest-Jiicobsen, ank. Danzig 29. ds. herfra. — Moskow, 
Meldahl, ank. Cello 27. ds. fra St. Petersborg. — Nicolai 11, 
Kaacs, ank. hertil 25. ds. fra Cimbrishainn. — N i s li n i j N o v g o- 
r o d, Niedersoe, ank. Duukerquc 29. ds. — N o r d j y 11 a n d, Krogh, 
afg. herfra 26. ds. til Libau. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. St. 
Petersborg 24. ds. herfra. — 0 in s k, Jonsen, ank. Libau 27. ds. fra 
Hulk — Oscar II, Hcuipel, afg. New York 21. ds. til Kristians- 
sand. — Perm, Christensen, ank. Hull 26. ds. fra London. — 
P r e g e 1, Olsen, ank. Antwcrpen 22. ds. fra Grimsby. — Riber- 
li u u s,. Bønnelykke, ank. hertil 28. ds. fra Riga. — Te.xas, Liss- 
lier, afg. Lus Palmas 25. ds. hertil. — T h v r a, Mikkelsen, _ afg. 
Antwcrpen 27. ds. til Dunston. — Tiber, Beck, p. Dartinouth 26. ds. 
lor St. Louis. — Tyr, Thauing, ank. hertil. 28. ds. fra Windau. — 
V a 1 d e ni a r, Johnsen, ank. Antwcrpen 25. ds. fra Riga. — Ven d- 
syssel, Jacohieus, p. Holtenau 26. ds. for St. Petersborg. — V i- 
k i n g, Meyer, ank. Riga 28. ds. herfra. — C c r e s, Gnd, afg. Rcy- 
kjavik 22. ds. rundt om Landet. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil
28. ds. fra Revkjavik. -- Hol ar, Swan, ank. Akuroyri 19. ds. fra 
Seydisfjord. — Lau ru, Aasberg, afg. Rcykjavik 27. ds. til Vest
landet. — S k a 1 h o 11, Larsen, ank. Øfjord 17. ds. fra Rcykjavik. 
— Tjald ur, Rotlic, ank. hertil 28. ds. fru Lcitli. — Vesta, 
Gottfredscn, ank. Seydisfjord 24. ds. fra Thorshavn.

Carl, Skjold, Gorm. F r o d c, Schmidt, afg. Gamle Karlcliy 26. 
ds. — Sigurd, Petersen, afg. Honflcur 28. ds. — L. H. C a r 1, 
Petersen, afg. Blytli 23. ds. . E r i k II, Mahnckc, ank. Tyne 
Dock 17. ds. — Volmer, Jørgensen, afg. Grangemouth 29. ds. — 
Dan. Petersen, ank. Sharpncss 18. ds. — U T T e, hirenzen, ank. Sun- 
derland 26. ds. — K n u d 11, Meyer, ank. Nantes 26. ds. — Da n- 
m a r k, Kraemer, ank. Kronstadt 26. ds. — Ragna r, Holst, ank. 
Sundcrland 24. ds. — Skjold, Mathiesen, ank. Hull 23. ds. — 
11 a 1 f d u n, Hansen, ank. Stettin 28. ds. — Ola f, Jørgensen, ank. 
Cardiff 25. ds. - Svend II, Jensen, ank. Sunderhind 28. ds. — 
Harald, Schmidt, ank. Bordeaux 11. ds. — Magnus, Hvcysel, 
afg. Liibeck 26. ds. — Ivar, Juul-Hansen, ank. Calais 29. ds.

Viking. B j o r n, Danholt, ank. St. Servan 23. ds. — V a g n, 
Mahnckc, ank. Bona 29. ds. — Ulf, Droscher, ank. Nederkalix 29. 
d>. - Leif, IIuus, ank. Calais 15. ds.

>
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 

CleAliorg 22. ds. til CardilT. — M i c h a i 1 0 n t c. li o u k o f f, Ilarboe, 
ank. London 27. ds. — Gener a I k o n s u 1 P a 1 lise n, Knudsen, 
afg. Diiiikerque 27. ds. til Ncwporl. — W 1 a d i ni i r R c i ( z, Olsen, 
ank. Newcastlc 27. ds. — Helmer M ø r c h, Thorsoe, ank. Swine- 
niiinde 23. ds. — E x c e 11 e n c e P 1 e s k c, Brandt, ank. Riga 28. ds. 
Pawel Andrejeff, Tannchek, afg. St. Petersborg 25. ds. til 
llunkerque. — W lad i in ir Sawin, Carstcnsen, afg. Kronstadt
20. ds. til Hull. — Alexander S li u k o f f, Dahl, ank. St. Pe
tersborg 12. ds. — Johan S i c m, Nielsen, ank. Aarhus 23. ds. — - 
Harald K 1 i l g a a r d, Rasmussen, ank. Ghent 24. ds.

Danmark. Ans g ar, Madsen, afg. Boston 27. ds. — I. N. 
M a d v i g. Halm, ank. Gand 27. ils. — II a m 1 c t, Reese, ank. Metliil 
28. ds. — II e 1 g e, Olsen, ank. Kronstudt 20. ds.

Heimdal. Alline. Lctli, ank. Boiilognc 14. ds. — Helga, 
Vaahcn-lliinsen, afg. Baalskarsniis 26. ds. — Martha, Christen
sen, ank. Sundsvall 27. ds. — Elna, Rathje, ank. Honflcur 21. ds.
— Therese, Larsen, afg. Archangel 18. ds. — Simone, Moller, 
afg. Rouen 27. ds. — J c a n n c, Jørgensen, afg. Skelel'leå 25. ds. — 
Daisy, Lagesen, afg. Sodcrluimn 21. ds. — Vera, Risø, afg. Sumls- 
vall 24. ds.

Vesterhavet. N i o h e, Jessen, ank. Bromen 24. ds. -- N a n c y, 
Nielsen, ank. Bremerliaven 26. ds. — N a u t i k, Nielsen, afg. Blytli 
28. ds. til Abo. — Nordsoen. Gram, afg. Grimsby 24. ds. til 
Alexandrowsky. -- N o x o s, Basse, aTg. Kalundborg 25. ds. til 
Wihorg. — Fy 11a, Christensen, ank. Alexandrowsky 20. ds. — 
Gerda, Iversen, ank. Marseillc 19. ds. — II c b e, Pedersen, afg. 
Riga 27. ds. til La Roehelle. — C i t o, Thøgersen, ank. Brake 2(5. ds.

Napoli, Brinch, ank. Konigsberg 29. ds. — Bodil, Larsen, 
passeret Hirtshals 29. ds. til Abo. — Dagmar, Mathiason, afg. 
Lulcil 29. ds. til Mo. — N c r m a, Nielsen, afg. Nystad ‘29.. ds. til 
St. Brieux. — Alf a, Lauritsen, ank. Konigsberg 28. ds.

Urania. P o 1 a r s t j e r n c n, Branth, afg. Swinemundc 29. ils.
— Ekliptika, Ilemmingsen, afg. St. Petersborg 24. ds. -- 
Kronprinsesse Louis e. Nielsen, ank. St. Petersborg 29. ds.
— II r a n i a, Clausen, ank. Hull 21. ds. — Svend, Petersen, ank. 
Boness 29. ds.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Muller, afg. Mcthil 28. ds. — K r o n- 
prins Frederik, Andreseu, unk. Kiel 14. ds. — England, 
Andersen, afg. Konigsberg 26. ds. — Holland, Poulsen, ank. 
Vejle 29. ds. — Il u s 1 a n d, Madsen, ank. Hull 25. ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Kronsladt 27. ds. — Lon- 
d o n, Bom, ank. Harparanda 24. ds. — Paris, Tholander, ank. 
Pillau 25. ds. — B r y s s e 1, Bocck-Hunscn, ank. Dunston 25. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. St. Petersborg 22. ds. til 
London. — W i e n, Brink, ank. Riga 21. ds. — Rom a. Schmidt, 
ank. Grangemouth 21. ds.

Jylland. Ebba, Gregersen, passerede Helsingør 27. ds. paa 
Rejse til Honlleur. — Ingrid, Winther, ank. Blytli 25. ds. — 
Karen, Eriksen, afg. Tyncil 23. ds. til Reval.

Dania. Lill y, Nielsen, ank. St. Petersborg 25. ds. — A 1 e x y, 
lairentzcn, afg. Nantes 20. ds. til Metliil. — Dagny, Fischer, 
ank. Lulcå 29. ds. — M a r v, Clausen, ank. Briigge 24. ds.

Kjøbenhavn. 11 a f n i a, Hansen, unk. Metliil 27. ds. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Odense 26. ds. - - N o r m a n n i a, Erichseii, ank. 
Rotlerdam 28. ds. — L i v o n i a, Skov, ank. St. Petersborg 27. ds.

Union. F r i s i a, Nielsen, nuk. West Hartlcpool 25. ds. - • 
G al lia, Nielsen, auk. Riga 27. ds. — S arm at ia, Pedersen,



492 Danbk Søfabtstidbndb. 31. Oktober 1907.

ank. Rotterdam 26. ds. — C a 1 c d o n i a, Storm-Uauseu, ufg. Frede
rikshavn 29. ds. til Riga. — K a l o u i a, Rasmussen, ufg. Tynen
26. ds. tii Kønigsberg.

Inga. C a r b o n i u, Mathiasen, al'g. Metliil 29. ds. til Kalund
borg. — Estoniu, Winckler, tilg. Burntisland 27. ds. til Swine- 
miindc.

Dan. F i o n i a, Ilunsen, afg. Helsingør 28. ds. til Libau. — 
S e 1 a n d i a, Trocnsogaard, ank. Kønigsberg 23. ds. — S e c a 1 i a, 
Jensen, ank. Marseille 25. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, auk. Kjubcnbavu 26. 
ds. — B r a 11 i n gs b o r g, Snciison, ank. Valparaiso 12. Aug. — 
F I y n d e r b o rg, Larsen, ank. Ghent 23. ds. — Fredensborg, 
Ihirtmann, afg. West Hartlepool 28. ds. — Frederiksborg, 
Hansen, ank. Huelva 26. ds. — J o ni s b o r g, Mathiesen, auk. 
Kronstadt 20. ds. — Kr o n b o r g, Jensen, ank. Newport 28. ds. — 
Rosenborg, Schultz, afg. Sunderland 25. ds. — Skander
borg, Jensen, ank. Bona 25. ds. — Stjerneborg, Lund, nnk. 
West Hartlepool 17. ds. — Sø borg, Hansen, ank. Dunsion 25. ds.
— U r a n i c n b o r g, Schmidt, afg. Repola 27. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a m p c n b o r g, Palm, ank. 
Riga 20. ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. Amsterdam 23. ds. — 
S k o d s b o r g, Schmidt, ank. Kjøbenhavn 27. ds. — T u b o r g, Ager
lin, afg. St. Petersborg 27. ds. — Ulfsborg, Alberlsen, afg. Suii- 
derland 26. ds. — M a r s e I i s b o r g, Andersen, ank. London 24. ds.
— Vordingborg, Petersen, ank. Kotka 20. ds.

Neptun. D a n s l> o r g, Mollerup, afg. Jacobstad 24. ds. — 
Jægersborg, Larsen, afg. Swinemunde 26. ds. — Kalund
borg, Nielsen, auk. Newcastle 28. ds. — Taarn borg, Matzen, 
afg. Gefle 24. ds:

Høneborg. Høne borg, Christiansen, afg. Boness 28. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Kjobenhavn 27. ds. 
Svendborg. Peter Mær sk, Burgcsen, ufg. Riga 26. ds.
Havet. F y c u, Andersen, afg. Sunderland 24. ds.
Det ostasiatiske Kompagni. Siam, Cortscil. afg. Antwerpen

27. ds. -- A n a ni b a, Juel-lliinseii, afg. Aalborg 29. ds. — IJ i r in a, 
Pralil, afg. Suez 25. ds. — Catliuy, Jensen, ufg. Marseille 20. ds.
— T r a n q il c b u r, Thomsen, afg. Tjilatjap 13. ds. — 1 n d i e n, 
Bcrg, nfg. Hongkong 26. ds. —• S t. L u c i a, de Fine Licht, afg. 
Suez 16. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. J a li, Ingemann, afg. Barbados 27. 
ds. — S t. T li o m a s, Hansen, afg. London 24. ds. — S t. C r o i x, 
Christensen, ank. London 29. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. lænden 24. ds. — Helene, Sø
rensen, ufg. Blyth 26. ds. til Neufahrwasser. — Agnete, Petersen, 
ank. Methil 27. ds. — H e r ni i a, Hansen, ank. Bumlislund 28. ds.
— Sjælland, Sonnichsen, ank. Libau 27. ds. — Alice, Schultz, 
afg. Boness 26. ds. til Horsens. — B o r n li o I ni, Ahraliamseu, ank. 
Kiel 28. ds. — N a u t a, Madsen, afg. Inverkeithing 27. ds. til Kiel.

Æro. Energi, Svane, ank. Vejle 22. ds. — Erindring, 
Nielsen, auk. Bavunnc 27. ds. — Em ti nu el, Hansen, ank. Melhil 
27. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. Balg a s. Møl ler, ank. Odense
27. ds. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Woudberry 30. ds. — 
S t. SI. Blicher, Christensen, ank. Kjobenhavn 26. ds. — Peter 
W i 1 1 c ni o c s, Albertsen, ank. Preston 25. ds. — G. K o c li, Jør
gensen, afg. l’iteå 29. ds. — 11 a n s T a v s c n, Klaaborg, ank. Car- 
<1 i fT 27. ils. — Chr. C li r i s t e n s c n, Rasmussen, afg. Piteil 27. ds.
— N. G. P e t o r s e n, Blocli, ank. Kotka 28. ds. — T. M. W c r n e r, 
Hansen-Holni, ank. Aalborg 27. ds. — A j a x, Brorsen, auk. Kønigs
berg 24. ds.

Holm & Wonsild. A n n a, Jensen, afg. Swinemiindo 29. ds. til 
St. Petersborg. — Clara, Magleby, afg. Grimsby 29. ds. til 
Korsor. — K a i, Kurtzhals, auk. Burntisland 28. ds. — E r i k, Poul
sen, ank. Eckcrnfordo 23. ds. — Axel, Christensen, ank. Plymoulh 
25. ds. — J osey, Damm, ufg. Stettin 29. ds. til Kotku. — il u go, 
Steen, unk. Garstoii 22. ds. — Asger Ry g, Thorkelin, ank. Clier- 
bourg 24. ds. — Chr. G y 1 s t o r f f, Schmidt, ank. Borgå 25. ds.
— Ulrik Holm, Bonnelycke, ank. hertil 28. ds. — W i 1 li. Col- 
d i n g, Bjiiruarson, ank. Brahestad 26. ds. •— A n g il n t y r, Holm, 
ank. Tyne 26. ds. — Boga tyr, Nielsen, auk. Kotka 18. ds. — 
F a r m a t y r, Nielsen, ank. Methil 26. ds. — V o r a t y r, Villudscn, 
afg. Frederikshamn 26. ds. til Terucuzcn. — Absalon. Grau, afg. 
Stockholm 29. ds. til Ilurnås.

Europa. Europa, Hunsen, ank. Grangemouth 26. ds. — 
Tyskland, Danstrup, ank. West Hartlepool 21. ds. — Frank
rig, Friis, ank. Methil 26. ds. — Belgien, Nielsen, ank. Stettin 
25. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. Ja n, Ingemann, ufg. Burbndos 27. 
Furness, Lirscn, nnk. Hull 21. ds. — Lady Furness, Clau
sen, afg. Kjøbenhavn 23. ds.

Frem. Austa, Bagger, ank. Yxpilu 29. ds. — Vera, Thing, 
ank. Rotterdam 25. ds. — Freja, Nielsen, afg. St. Petersborg
28. ds. til Norrkoping. — Hertha, Rasmussen, afg. Kjøbenhavn
29. ds. til Nakskov.

Karl A. Malmberg & Co. I v c t e, Wirdc, ank. Slcttiu 29. ds. 
— T o r, llårstcdt, afg. Kjobenhavn 29. ds. til Baudholm.

H. Kirschner. Stanto li, Svendsen, ank. Stettin 26. ds. — 
E d i s o n, Sørensen, ufg. Kronstadt 25. ds. til Grangemouth. — 
Fult o n, Jørgensen, afg. Laiidskronu 28. ds. til llaparanda. — 
Newton, Andersen, ank. Windau 25. ds.

Dampskibsselskab. Otto Rud, llaucli, afg. Hudiksvall 
27. ds. til Huelva. — Henrik Bjclke, Hansen, ank. Dulsbruk 
-6. ds. Ove Gjcddc, Jaus, afg. Kjobenhavn 26. ds. til Kron
stadt.

Ocean. Norman, Rosbæk, passerede Helsingør 28. ds. til Rot- 
terdani. — Allan, Nielsen, afg. Aarhus 29. ds. til Boness.

Sejlskibe.
Esbjerg. E 11 u, Storm, ank. Kristianssand 26. ds. — Æ t n a, 

Andersen, alg. Husum 26. ds. til Goteborg. — Inga, Pedersen, ank. 
Gibraltar 24. ds. — Yrsa, Pedersen, ufg. Himaiigo 19. ds. til 
Ihauess. — Emilie, Nielsen, afg. Falmouth 24. ds. til Rio 
Jauciro.

Rønne, Oline Dahl, Rasmussen, unk. Svendborg 19. ds. — 
G u d ni u n <1, Christensen, ank. Drammen 20. ds. — Veset, Kofoed, 
ank. Pillau 22. ds. — Argus, Holm, uuk. Mariager 22. ds. — 
Kaster, Klansen, ank. Wismar 22. ds. — Karen, Larsen, ank. 
Cadiz 22. ds. — Lau rent i ne Emilie, Andersen, ank. Karre
bæksminde 24. ds. — Prøve n, Bidstrup, ank. Slitc 24. ds. — John 
II i ii t z e, Jacobsen, unk. Stolpemiinde 25. ds. — Ane Cathrine, 
Rasmussen, ank. Stolpemiinde 25. ds. — Herman 01 s c n, Knud
sen, unk. Stettin 26. ds. — Næstved, IIcrmniiseii, auk. Stolpe- 
miinde 26. ds. — Freja, Bcch, ank. Tradcsund 26. ds.

Svendborg. Yrsa, Rasmussen, ank. Puinpot 27. ds. — Emu- 
n u e 1, Bentz.cn, ank. Kristiania 22. ds. — Bel o n a, Lirsen, ank. 
Havre 22. ds. — Olga, Rasmussen, auk. Aberdeen 22. ds. — Con
cordia, Henriksen, ank. Kristianssand ’23. ds. — Ellen Kir
stin e, Petersen, auk. Fakse 24. ds. — C a p c I I a, Hansen, ank. 
Greal Yarmouth 23. ds. — Galathea, Jensen, ank. Horsens 24. ds.
— London. Andersen, unk. Borghel 23. ds. — Venus, Jensen, 
ank. Colberg 24. ds. — 11 e 1 g c, Carlsen, ank. Coiiearncnu 22. ds. — 
L a u r i 1 z, Dam, auk. Kotka 24. ds. — Grethe, Hansen, ank. 
Aarhus 24. ds. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. Padstown
23. ds. -- E i 1 c n Kirsti ii c, Petersen, ank. Faro (Portugal) 24. ds. 
—- Meta, Moller, ank. Terneuzen 25. ds. — Allhca, Skovguard, 
ank. Rotterdam 25. ds. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. 
Kolberg 24. ds. — Valborg, Rasmussen, ank. Frederiksstad 26. ds.

Lyn, Jensen, ank. Rudkjobing 26. ils. — Dagny, Rasmussen, 
ank. Nexo 26. ds. — Sophie, Mikkelsen, ank. Drøbak 27. ds. — 
Noah, Jørgensen, ank. Hernosand 28. ds. — Frejr, Jensen, ank. 
Dunkerque 28. ds. — Primula, Carlsen, ank. Kjobenhavn 26. ds.
— Co n f i d e n c e, Mouritzcn, ank. Kjøbenhavn 26. ds. — L u d v i g, 
Jørgensen, ank. Solvesborg 26. ds. — Dana, Jørgensen, auk. Gøte
borg 28. ds. — Ring Andersen, Hansen, unk. Aarhus 28. ds.

Ærø. Norden, Rasmussen, ank. Sundsvall 21. ds. — Lau- 
r i t z, Folmer, ank. Lurvik 21. ds. — T li. L o h s o, Boye, ank. Pil
lau 22. ds. - Spurven, Petersen, ank. Nokskov 21. ds. —• 
F rov ti, Petersen, ank. Pilian 22. ds. — A 1 m u M a r i e, Hansen, 
ank. Kjøbenlnivn for Ordre 22. ds. — V o n u s, Jensen, ank. Gibrul- 
tar for Ordre 22. ds. — Diana, Hansen, afg. 18. ds. fra Duiikcr<|iie 
til Kolberg. ■ - Ceres, Bager, arg. 18. ds. fra Wemyss til Stral- 
sund. — I n <1 ii s t r i, Raahauge, ank. Gibraltar L 0. 23. ds. — 
Ær o, Christensen, ank. Blyth 22. ds. ■— Sålus, Jensen, ank. 
Amble 22. ds. — M a r t h i n g, Weber, ank. Danzig 23. ds. — 
Forældres Minde passerede Dungoness 22. ds. — Karen, 
Boye, ank. Skien 23. ds. — Christiane, Bager, ank. Pillau
24. ds. — E m i 1 i c, Hansen, ank. Trawemiindo 24. ils. — Hertha, 
passerede Prawlc Point 22. ds. — Irene passerede Dovor 22. ds. - 
A 11 a n t i c, Rasmussen, ank. Gøteborg 24. ds. Rise, Bager, ank. 
Ferrol (Spanien) 24. ds. — Olaf Petersen, Albertsen, ank. 
Stege 24. ds. — F r c y a, Nielsen, ank. Gøteborg 24. ds. — Krone n, 
Hermansen, unk. Havre 24. ds. — M o r i c, Weber, ank. Danzig 24. 
ds. — Rut h, Eriksen, ank. St. Valery sur somme 24. ds. — 
Eden, Petersen, ank. Karrebæksminde 24. ds. — Kirstine, 
Rasmussen, ank. Libau 25. ds. — Hertha, Krull, ank. Quiinper
25. ds. — L i k k a, Petersen, ank. Danzig 26. ds. — Bien, Potersen. 
ank. Gøteborg 26. ds. — II am let, Rusmussen, ank. Bilbno 26. ds.
— Agne s, Christensen, unk. Trawemiindo 26. ds. — Hobe, Clau
sen, ank. Gibraltar f. 0. 25. ds. — F r e d c r i k & Ane, Andersen, 
ank. Barhoff 25. ds. — I. A. Kromann, Christensen, ank. Frede
riksstad 26. ds. — Salvador, Fabricius, unk. Kirkaldy 26. ds.
— Svanen, Møllimiun, ank. Nykjøbing 27. ds. — V a 1 b o r g, Jo
hansen, unk. Solvesborg 27. ds. — ,H i 1 d u r, Andersen, ank. Lange
sund 27. ds. — A b b a, Petersen; ank. Barhoft 28. ds. — Prøven, 
passerede Wolmei 25. ds. ostg. — Caroline Kock, Grotli, er an
kommen til Curtipano (Venezuela). — II a n s i g n c, Clausen, ank. 
Gefle 27. ds. — Skjold, Nielsen, ank. Fowey 28. ds.

Bentz.cn
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er nn« 

ørt for en Øjehøjde af T5 Fod. Mnnlenc er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmi) (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsoen. Limfjorden, Thyboron-Kanal. Et nyt Isdi, Gaasholm- 

IjiIi, skal graves fra Lobet i Thyboron-Kiinal S. for Langhalm i SØ.-lig 
Retning over Gnasholm til Nissuin-Brcdning. Til Brug onder Ar
bejdet lændes paa den S.-lige Ende af Agger-Tange to midlertidige, 
hvide, laste Fyr, der holdt overet i SO. t. S. angiver Kendens Retning.

Nærmere Meddelelse senere.
Kattegat. Skagen Havn. Ved Skagen Havn skal folgende Fyr 

tændes:
Paa Forhavnens V.-lige (S.-lige) Molehoved et rodt Fyr med 

hyppige Formorkelscr. Flammens Hojde: 29 Fod. Synsvidden: 5 
Kml. Lysevnen: 5 Kml. Linseappnrat af Gte Orden. Graat, rundt, 
23 Fod liujt Fyrtaarn. Fyret lyser Horisonten rundt. 57° 43',. 
N. Br. 10" 35',; 0. Lgd.

Paa Forhavnens Ø.-lige (N.-lige) Molehoved et gront, fast Fyr. 
Flammens Hojde: 29 Fod. Synsvidden: 37: Kml. Lysevncn: 3'A 
Kml. Linseapparat af Gte Orden. Graat, rundt, 23 Fod hojt Fyr
taarn. Fyret lyser Horisonten rundt.

Paa den V.-lige Indermolcs Yderende cn rod Lanterne. Flam
mens Hojde: 18 Fod. Fyrpæl.

Paa den Ø.-lige Indermolcs Yderende en gron Lanterne. Flam
mens Hojde: 18 Fod. Fyrpæl.

Disso to Lanterner er kun bestemt til at lyse over Havnen.
Taagesignal gives ved Fyrtaarnet paa Forhavnens V.-lige Mole

hoved med Haaudkrafts-Taageiiorn, en lang Tone efterfulgt af eu kort 
Tone liver 1 Minut. Med liuardt Vojr maa man ikke stole paa, at 
Taagesignalet kan gives.

Folgende Signaler gives paa den Ø.-lige Indernioles Yderende: 
En sort Kugle eller cn grun Lanterne hejst 4 Fod over den gronne 
Fyrlanterno betyder, at intet Fartoj maa lobe ind i Havnen. To sorte 
Kugler olier on hvid Lanterne hejst 4 Fod ovor den gronne Fyrlan- 
terne betyder, at intet Farlej maa staa ud af Havnen.

Ostindiefarer-Grund NV. Vraget 10 Kml. NV. for Lystenden ved 
Ostindiefarer-Grund er forgæves eftersogt.

Store-Bslt. Kalundborg. Ved lmllohet til Kalundborg Havn lig
ger der ved den gravede Rendes Ø.-Sidc tre Varpetmider.

Den rode Tomle ved den S.-lige Ende af Rendens Ø.-Sidc og 
Varpelimden ved Rendens V.-Side er inddraget.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Hanobukten. Hano. Iland Fiskerfyr viser rodt, Tast 

Lys fra N. 34” V. til N. G5" V., i ovrigt hvidt, fast Lys. Flammens 
Hojde: 13 Fod. Brændctid: 1ste August—31te December, og des
uden naar Fartoj ventes.

Horvik. linder Ømbygning af Hiirvik Ilavn er paa det Ø.-ligc 
Pierhoved tændt ét rodt, fast Fyr, der lyser fra N. 49” 0. gennem 
N. og V. til kind. Flammens llojdc: 14 Fod. Brændetid: 1ste 
August—30te April, naar Havnen ikke er spærret af Is. 50" 2' 35" 
N. Br. 14" 40' 15" 0. Lgd.

Tyskland. Heringsdorf. N. for Heringsdorf, mellem Lnngc Berg 
og Slreekels Borg, er udlagt to rod og hvid vandret stribede Spids
tonder, mærket »Abgcstecktc Mcile«, paa henholdsvis 54" 2' 20" 
N. Br. 14” G' 59" 0. Lgd. og 54” 1' 39" N. Br. 14" 8' 14" 0. Lgd. 
1 Pudagla Skov er opfort to Par Baaker, de forreste med Trekant, de 
bagestc med Firkant. Forbaakerne staar e. 2 Km), fra Tomlerne. 
Deu V.-lige Bagbaake staar 1,020 Alen, den Ø.-ligc 1,300 Alen bag 
Forbaaken.

Faene. Moderort Rende. I Modorort gravede Rende er der for
uden Prikkerne udlagt G å 8 simia, sorte Tomler paa Bagbords Side 
og G å 8 rode Spirlimder paa Styrbords Side. Tomlerne ligger ogsaa 
ude om Vinteren. 53” 53',s N. Br. 13” 53' 0. Lgd.

Rusland. St. Petersborg Bugt. I St. Petersborg Bugt er cl Tele
grafkabel afmærket med 8 Stager, saaledes: lien S.-ligstc 2 Kml. S. 
18" V. fra Kap Lysi Noss, 59" 58' 18" N. Br. 29" 50' 50" 0. Lgd., 
Nr. 2 paa 59" 59' 51" N. Br. 29" 55' 55" 0. Lgd., Nr. 3 c. 1,3 Kml. 
N. 30" V. fra den foregaaende, GO" 1' 4" N. Br. 29” 54' 25" 0. Lgd., 
Nr. 4 c. .1 Kml. N. 40” V. fra den foregaaende, GO” 1' 48" N. Br. 
29” 53' 0" 0. Lgd., Nr. 5 c. 1 Kml. N. 10” V. fra den foregaaende, 
GO” 2' 51" N. Br. 29” 52' 43" 0. Lgd., Nr. G e. 2,. Kml. N. GO" 
V. fra den foregaaende, GO” 4' 2G" N. Br. 29” 48' 45" 0. Lgd., Nr. 
7 c. 2,; Kml. N. 43” V. Tra den foregaaende, GO” G' 0" N. Br. 29” 
44' 50" 0. Lgd., Nr. 8 e. 2,o Kml. N. 55” V. fra den foregaaende, 
GO” 7' 35" N. Br. 29” 40' 55" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Porsholmen N. En 14 Fods Grund or fundet N. for Pors

holmen udon for Fjiillbacka. 58” 30' 49" N. Br. 11” 15' 35" 
0. Lgd.

Grebbestad. Stormvarsclstationcn ved Grcbbestad ligger paa 58° 
41' 37" N. Br. 11« 15' 25" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Folgcndo Fyrlamper er tændt den 25de Oktober 1907:
Amtmandsnes, Alten, Fiiimarkcn, Fyrlampc viser Lys med For- 

morkelser. Flammens llojdc: 31 Fod. Lyset er gront fra N. 70” 
V. til N. 51” V., fri N. om Risholmen, hvidt derfra til N. 49” V., 
fri S. om Norsgrumi, rodt derfra til N. 30" V., fri 0. om Bratholmen, 
hvidt derfra gennem N. og 0. til S. 20” 0. G9” 59' 30" N. Br.
23” 18' 10" 0. Lgd.

Sjnabolmen, Laksefjord, Fyrlampc viser Lys med Gruppeformnr- 
kelser. Flammens Hojde: 02 Fod. Lyset er gront fra S. 33" V., 
V.-Kant af Rypeoen, til S. 59" V., fri N. om Iudre Boiidoskjærgriiiid, 
hvidt derfra til S. 73" V., fri S. om Ytre Bondoskjærgrund, rodt over 
Ytre Bondoskjærgrund til S. 80" V., hvidt derfra gennem V. til N. 
34" V., fri V. om Langhalmen, gront derfra til N. 13" V., fri V. om 
Lille Bratholmen. 70” 34' 0" N. Br. 20” 55' 10" 0. Lgd.

Bratholmen, Laksefjord, paa O.-Pyntcn, Fyrlampc viser Lys med 
Formorkelser. Flammens Hojde: 79 Fod. Lyset or hvidt fra N. 21” 
V., klos til Korsnes, gennem N. til N. 22” 0., fri V. om Skiirv- 
skjær, rodt derfra gennem 0. og S. til S. 12" V., netop fri V. om 
Stromholmneset, hvidt derfra til S. 20" V., fri 0. om Bratbolmen. 
70" 27' 50" N. Br. 20” 38' 0" 0. Lgd.
Brændetid: 25de August—14de April.

Lungcnes Fyrlampc er forandret og viser Lys mod Gruppefor- 
nuirkelser.

Tyskland. . Hornum Fyr. Paa Baaken til Hornum Forfyr er deu 
overste Platform og Gelænderet malet lysegraat.

PeUworm Bagfyr, Ochsensand og Westerhoversand Fyr. I Midten 
af November 1907 tændes sandsynligvis Pcllworm Bagfyr og Oehscn- 
sand Fyr. 1 Slutningen af Marts 1908 tamdes sandsynligvis Wester
hoversand Fyr til Forsug.

Elben. Ostebank. De tre rode Spirtmider ved Farvandets S.-Side 
og de to sorte Spirtmider ved dets N.-Side, ovenfor Fyrskibet 
»Osleriff«, der var udlagt til Brug ved Uddybningsarbejder, or ind
draget.

Weser. Einswarden. En Kahn er sunket i 19 Fod Vand, c. Vi 
Kbl. 0. for Flagbalgersicl Lcdefyrlinic, SØ. for Einswarden Bngfyr. 
53" 30' 30" N. Br. 8" 31' 53" 0. Lgd. V. Tor Vraget er udlagt cn 
Vruglondc og et Fartoj, der viser de sædvanlige Signaler. Man skul 
gaa mindst 7. Kbl. V. om Vragfyrskilict, og Dampere skal passere 
de.t langsomt.

Ems. 1 Wester Ems er folgende Tmider flyttet og ligger nu 
saaledes: W A paa 53” 37' G" N. Br. G” 2G' 54" 0. Lgd. W B 
paa 53" 30' 42" N. Br. G" 29' 18" 0. Lgd. W C paa 53” 3G' 20" 
N. Br. 0“ 31' 5" 0. Lgd.

HoUand. Zuiderzee. Amsterdam. Fra 10de—30te November 
1907 arholdes Skydeovelser fra cn Stilling 17; Kbl. V. for Fort Edam. 
Iler skydes mellem N. G3” 0. til N. 73” 0. i indtil 13,000 Alens 
Afstand fra Fortet. Naar der skydes, hejses redt Flag paa Fort Edam 
og Nationsllaget ved Stillingen og cl rodt Flag paa Diget N. og S. for 
Retningen, hvori der skydes. 52” 31' N. Br. 5” 4' 0. Lgd.

England. Humber. Damptrawleren »Quuil«, der var sunket i 
Killingholmc Lcdefyrlinic, er loftet og sat paa Land lige over for 
Whitebooth. Vragfyrskibet or inddraget.

Tyne. St. Anthony's Point. Dampskibet »Britou« er sunket i 
5 Fv. Vand ud for St. Anthony’s, lidt 0. for Loekc, Blacket and Co.'s 
Værker, c. 115 Alen fra Kysten. En Vragtonde or udlagt tæt 0. for 
Vraget og et Fartoj, der viser gront Flag og om Natten to hvide 
Lanterner vandret for hinanden, V. for Vraget. Stor Forsigtighed 
skal udvises, naar Vraget passeres. 54" 57',r. N. Br. 1” 33' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Dieppe. Det rode, faste Fyr paa Dieppe Havns gamle 

Ø.-Mide er formorkel Tra N. 40” 0. til Kysten 0. for Dieppe, over de 
ny Arbejder paa Ø.-Molcn. Vinklen forandres eflerhaandou som Ar
bejdet giir det formxlent. 49” 50' G" N. Br. 1” 4' 59" 0. Lgd.

Saint Malo. Rochebonne. Roehebonuc rode, faste Fyr cr nu 
forstærket.

England. Scilly Islands. St. Mary's Pier. Den 1ste November 
1'107 forandres det hvide, faste Fvr pua St. Mary’s Pier til et rmll, 
fast Fyr. 49" 55' N. Br. G" 19' V. Lgd.

Skotland. Clyde. Elderslie. Sprængningerne ved Elderslio, i 
Civile, er fuldfort og de midlertidige Tomler inddraget. Lobct er i 
sin hele Bredde aiibenl for Sejladsen. 55" 53' N. Br. 4" 22' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Grand Bane. Den sorto Lystonde, som til 

Forsog var udlagt ved Grand Bane, er inddraget.
Fyrskibet »Talais« er atter udlagt paa Station og Reservefyr- 

skibcl inddraget.
Paa Grund at Forandring af Lobct mellem Pouillac og Ile Verto 

er folgende Forandringer foretaget: Den sorte Spidstonde Nr. 47 ved 
V.-Kant af Bane de Pauillac er flyttet 2 Kbl. SSØ. hen. 45” 10' 30" 
N. Br. 0” 43' 37" V. Lgd. Den sorte Spidstonde Nr. 49 ved 
V.-Kant af Bane de Panillue er midlertidig inddraget. 45° 9' 57" 
N. Br. 0” 43' 28" V. LgJ. Den midlertidige rode Lystende Nr. 40 
bis, som viste gront, fast Lys, NØ. for Bane do Bcychevelle, cr ind
draget. 45“ 9' 19" N. Br. 0” 43' 13" V. Lgd. Den sorto Lys
tende Nr. 55, som viser rmll, fast Lys, ved Kanten af Paté de Blave,
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er flyttet 7. Kbl. VNV. lien. 45" V 12" N. Br. 0" 41' 47" V. Lgd.
Spanien. Santona. Vraget af Damperen »Bnrambio«, som lig

ger sunket ved San Carlos, N. for Barren ved Santona Havn, er af
mærket med en Tonde.

Canariske Øer. La Palma. Santa Cruz. En nnl og hvid lodret 
stribet Tnndc er udlagt 7« Kbl. uden for Forlængelsen af Bolgcbryde- 
ren ved Santa Cruz. Det rode, faste Fyr er flyttet til Yderenden af 
Melearmen Titan. Flnmmens Hnjde: 38 Fod. Synsvidden: 2 Kml. 
Man skal gaa S. om Tonden, naar man soger Havnen, og om Natten 
mindst 1,7, Kbl. S. om det rode Fyr.

Forenede Stater i Nord-Amérika. Connecticut og New York. 
Folgende Tonder inddrages omtrent den 1ste November for Vinteren: 
l.ong Neek l’oint rode Spirtmide C 207-.-. Woolse.vs Recf rode Spir- 
(onde B 247.-. Oak Neek l’oint sorte Spirtonde G 157a. Matinienek 
l’oint sorte Spirtonde F 177.-. I’arsonage l’oint lodret stribede Spir
tmide A. Lloyd Neek Spirtonde 11 1. Weeks l’oint Spirtonde E 1. 
Motts l’oint Spirtmide I) 2.

New Jersey. Sandy Hook. North Hook. Nort Hook Baakefyr 
skal flyttes. Fyret er derfor slukket og et midlertidigt, hvidt, fast 
Fyr tændt paa Taget nf Fvrpasserboligen, 25 Alen S. for Fyrets gamle 
l’iads. Flammens Hojdc: 3S Fod.

Fyrskibet »Scotland« SØ. En rod og sort vandret stribet Lys
tonde, der viser rodt Lys med Et-lHink hver 25 Sek., Lys 10 Sek., 
Morkc 15 Sek., er i 15 Fv. Vand udlagt ved Vraget af en Mudder
pram, som er sunket ud for Navesink lioje Land, Ira »Sandy Hook« 
Fyrskib i S. 487," V. og Tra »Scotland« Fyrskib i S. 627?’ 0.

North Carolina. Fyrskibet »Frying l’an Shoal« Nr. 1 ligger paa 
33" 28' 35" N. Br. 77" 3G' 0" V. Lgd.

Georgia. Omtrent den 19de November 1907 udlægges Fyrskibet 
»Brunswick« Nr. 84 i 8 Fv. Vand, e. 147, Kml. S. 58" 0. fra St. Si
mon Fyr og 137, Kml. N. 82" 0. fra Little Cumberland Island Fyr. 
Det viser to hvide, faste Fyr, et fra hvor Mast. Flammens Hojde: 48 
Fod. Lysevnen: 127= Kml. Taagesignal gives med en 12 Tomme 
Danipflojte, der hver 30 Sek. giver Et-Stod af 5 Sek. Varighed. En 
Undervands Taageklokkc, hvorpaa slaas Nr. 84, anbringes i Skibet. 
Naar Taagesignalet er i Uorden, slaas Nr. 84 paa Klokke saaledes: 
Otie Slag, Pause 4 Sek., fire Slag, Pause 40 Sek. Skibet er gult, 
mærket »Brunswiek« og »84« paa begge Sider, det har to .Master 
med en rod Ballon paa hver Top. 31" 0' 10" N. Br. 81" 9' 
25" V. Lgd. *

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Pensacola Bay. Pen

sacola Bnv forreste Ledefyr er atter tændt. Det vises fra en fir
kantet, hvid, pyramideformet Banke, som staar i (> Fod Vand, paa 
V.-Siden af Indlohct til Pensacola Bay, c. 7, Kml. S. 767," 0. fra 
Caucus Cut og Pensacola Bay bageste Ledefyr. Det midlertidige Fy, 
or slukket.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Uruguay. Rio de la Plata. Montevideo. Sydney Island. I Nær

heden af Montevideo ligger Øen Sidney, som ikke er angivet paa de 
engelske Admirnlty Kort. Den er c. 1 Kbl. lang og ’A Kbl. bred, 
bestaar af morke Klipper og or kun lidt over Vandet ved Hojvande. 
34" 48' 20" S. Br. 55" 32' 30" V. Lgd.

Chili. Valparaiso Bay. Vraget af Dampskibet »Merro« er af
mærket med en Tonde, som ligger i 8 Fv. Vand, lidt over 1 7, Kid. 
S. 45" 0. fra Dnprat Point og i N. fra Yderenden af Toldvæsenets 
Pier. 33" 1',, S. Br. 71" 38',, V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Golfe d’Aigues-Mortes. L’Espiguette. L’Espiguette 

midlertidige Fyr er slukket og det ny Fyr tændt. Det er et hvidt 
Lynfyr, der hver 15 Sok. viser Tre-Lyn, Lyn 0,« Sek., Morkc 2,.- Sek., 
Lyn (),, Sek., Morke 2,.- Sek., Lvn 0,» Sek., Morko 8,, Sok. Lvsevnen: 
29 Kml. 43" 29' 17" N. Br. 1" 8' 32" 0. Lgd.

Korsika. Propriano. Det rode, faste Fyr paa Molen Seoglio 
Longe i Propriano Havn er midlertidig ombyttet med et hvidt. Tast 
Fvr, der brænder under Fyrtaarnets Forhøjelse. 41" 40' 40" N. Br. 
8“ 53' 56" 0. Lgd.

Østerig-Ungarn. Zuri S.-Kyst. En lille 26 Fods Grund ligger 
17, Kbl. SØ. for Pynt Grosnjiikn, l,r. Kml. N. 88" V. fra Klippen 
Rasog, og i S. 40" 0. fra Muna Kirke. En lille 31 Fods Grund 
1,» Kml. V. fra Klippen Rasog, og i S. 31" 0. fro Mnna Kirke. 
Paa Bane Drazevica. NØ. for Pynt Grasnjaka, er der kun 9 Fod 
Vand. Klippen Rasog: 43" 37',, N. Br. 14" 43',, 0. Lgd.

Rumænien. Bonau Mundinger. Øen Fidonisi SV. Damporen 
»Bosphorus« er sunket i 14 Fv. Vand SV. for Fidonisi Fyr. 45" 
14',, N. Br. 30" 12',, 0. Lgd.

Rusland. Azovske Hav. Et Sejlskib er sunket 30 Kml. S. 15" 
V. fra Bielosiirai Fvr. Vraget er ikke afmærket. 46" 20' 30" 
N. Br. 37" 8' 15" 0. Lgd.

Golfe of Taganrok. Dampskibet »Vytehck« or sunket c. 77.- 
Kml. N. 8" 0. fro Sazalnik Kirke. Vraget er afmærket mod et 
Fartøj, der viser et hvidt Fvr over et rodt Fyr. 46" 59' 0" N. Br. 
38" 29' 15" 0. Lgd.

Ægypten. Alexandria. En Gitterhaake skal opfores- paa V.- 
Sideu af Yderenden af Grcat Pass ind i Alexandria Havn, 107-.- Kbl. 
S. 56" V. fra Boghaz Fyrhaakc. Under Arbejdet udlægges en 
Lystonde, som viser hvidt, fast Lys, i 4 Fv. Vand, tæt indenfor 
Banken. Man skal holde godt klar af Banken og Tonden. 31" 10' 
N. Br. 29" 48',, 0. Lgd.

Algier. Cap Bougaroni. Cap Bougaroni midlertidige Fyr er 
slukket og det ny Fyr tændt paa Spidsen af Sidi-bou-Burnous. Det er 
et hvidt Lynfyr, der hver 10 Sok. viser To-Lyn, Lyn O,™ Sek., Morke 
2,u Sek., Lyn 0,,, Sek., Mørke 6,m Sek. Flammens Hojde: 290 Fod. 
Lvsevnen: 34 Kml. Hvidt, 34 Fod bojt Taarn ved en hvid Fyr- 
påsserholig. 37" 5' 24" N. Br. 6" 28' 15" 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Bay of Bengal. Hugli. Det ny »Intcrmedintc« Fyrskib i Ind

løbet til Hugli er endnu ikke udlagt og Forandringen af Fyret ikke 
foretaget. 21" 14' N. Br. 88" 11' 0. Lgd.

Pegu Kyst. North Channel. Preparis. Svært Braail er rappor
teret paa 15" 44' N. Br. 93" 50' 0. Lgd. 2 Kml. derfra var der 
35 Fv.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Riouw Arkipel. Straat Boelan. Den sorte Stumptondc VSV. for 

Øen Mariam, Farvandet til Sambo, Boelan, har nu afkortet Kegle som 
Tophetegnelse. 1" 8',« N. Br. 103" 54',-j 0. Lgd.

Fransk Indo-Chine. Floden Saigon. Lodsernc for Floden Saigon 
har Station i Land i Baic des Coeotiers. De er i Telefon-Forbindelse 
med Semaforen paa Cap Saint Jacques, der er forsynet med det inter
nationale Signalsystem. Ixulserne ganr Skibene imodc i cl Damp- 
farloj.

China. Chifu. Tidsignalet, som gives med Kugle hver Onsdag 
og Lordag', i Chifu, er upaalideligt. 37" 33' N. Br. 121" 23' 30" 
0. Lgd.

Hwang Hai. Li Chang Shan Islands (Elliot Group). Ba Chan 
Shan Tau. Paa Da Chan Shan Tau Ankerplads er Klippen, som pna 
Kortet er angivet 0. for Segment Rock, kun over Vandet ved Spring
tids laveste Lavvande.

Japan. Honshu N.-Kyst. Tsugaru Kaikyo S.-Kyst. Sai Wan. 
1 Fv. Grunden, som paa Kortet er angivet 7, Kml. V. for Pynten 
nærmest N. Tor Sai paa Tsugaru Kaikyo S.-Kyst, findes ikke. 41" 
27' N. Br. 140" 51' 0. Lgd.

INDHOLD:
The Baltic and White Sea Conference. — Kjøhenhavn, 

den 31. Oktober 1907. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet 
for November Alaaned. — Skibsfartens fragtspekulerende 
Mæglero. — Sø- og Handelsretsdomme. — Fragtmarkedet. — 
Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøhenhavn”, Telef. Nr 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; far Danar II. I—7.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 
Skibsfyrværkeri af enhver Art.



Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Oktbr. »907.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk..................
Dn.nmn.rlr.........................................   ,

Gjort dl Køber | Sælger

90—
70

897,
697,

89*/,
697,

897,
70

Norden .................................................. 897, -90*/, 90*/. 90*/,
Kjøbenhavn .......................................... 64*/, -7, 647, 65
Carl ............................................. 87*/, 87 88
Dannebrog............................................ 847. -85 847, 85
Skjold...................................................... 63- 62'/, 627, 63
Urania.................................................... 47 49
Union...................................................... 67 687,
Dampsk. af 1896 ............................... 827, -7, 83 837.
Hejmdal...................................... — —
Østasiatiske.......................................... 125% ■126*/, 1267, 126*/,
Østersøen.............................................. — —
Nordsøen................................................ — —
Gorm...................................................... — —
Torm....................................................... — —
Inga........................................................ — —
Cimbria.................................................. — —
Vesterhavet.......................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk.......................... — —
Dansk-russisk Dampsk..................... 78*/, -7, 787. 79

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ......... — —
5 % ØstaBias. Komp......................... 100 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort.................................. — —
3 */,% uops. Stats............................. 96 96 97
37, % Husejer Kreditk.......... 84 837. 84
31/, % Kbhvn.s Kreditf.................. 877, 87 877.
4 % — — 2. Serie.. 917, 917, 917.
4% - - 1. - 947, 96*/,
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 867„ 867, 87
4% - - 7. — .. 911/, 91’/, 917.
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 91 927.
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 92

Aktier.
Nationalbank ............................. :. . 146 146 146*/,
Privatbank.......................................... 1167, -7, 1167, 1167,
Landmandsbank................................. 1251/, —7, 1257. 125*/,
Handelsbank........................................ 1317, -121 131 131'/.
Grundej erbank................................... 987,- 7,-7, 98*;. 98*/,
Barm. & Wain............................... 78- 79 797. 80
Helsingørs Jærnsk............................. 94- 7, 947, 95
Sukkerfabr............................................. 167*/.- 1687. 168*/. 168*/,
Bryggeri Aktier............................... 1377, -7,-138 138 138*/,

Vekselkurser d. 29. Oktober 1907.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg..................................... .......... 89.30 89.10
London .................................................. 18.33 18.28
Paris...................................................... 72.95
Amsterdam............................................ 152.00 _
Wien...................................................... 76.30 —

Notering paa Berlins Bors d. 29. Oktober 1907.

Russiske Noter...................................... 216.50
4 % Russiske Consols......................... 75.10
37io % — Boden Kredit............. 67.90
5 °/0 Mexikanske 1899 ......................... 99.60
5 % Rumænske Stats......................... 99.70
4% — - 1890................. 89.75

„Foren. Dampsk.“ 98,000. „Ny foren. Dampsk.*1 14,000, 
„Danmark11 26,000, „Norden' 62,000, „Dannebrog1* 16,000, 
„Skjold1* 16,000, „Urania** 10,000, „Dampsk. af 1896“ 6,000, 
„Østersøen" 2,000, „Dansk-Russisk Dampsk.11 52,000, „Østas. 
Komp.“ 188,000, „Kbhvn.11 56,000,“„Carl11 10,000, „Union" 16,000, 
„Inga11 2,000, „Foren. Bugserselsk." 1,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiatnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

NorddeutsGhe Haschinen- und firmaturen-Fabrik
som leverer

„Claytoir Apparater Rotter og uwj og tii iidsiukning 

..Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Cleelfert.

C. L. Seifert,
Kgl, Hof-Guldtræklcer.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Galdtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedsto Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

' Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i M arstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Ronne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

SchmidVs

Patent Davit.
Kan udsæLles, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR. 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgeard). 

Nyhavn 67 og 69. Kjobenhavn K. 
Telefon 8901 og 6886. 

Telegramadresse: .KAYDYHR.

❖ 
❖ 
❖ ❖
❖ 
❖
❖ o o 
o
X 
o
❖ o 
❖ o
❖

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TelegmaiKmitr: „REWS, WALLSERD" ig „REWS, SDR0EBLA1D1*.
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S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Naturligt Fin il piHULU111|J £ lJUU.Ua Garanteret holdbar aarevls.
Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.

Faos hos alle Skibsprovianteringshondlere samt i Hoveddepotel lios 
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Ny lastångare
med maskin, om 125 ind. hkr. 
Laster 280 ton d. w. eller 90 
standert på 10 fot fart 7 knop, 
finnes till salu. Vidare med
del ar:

Thorskogs mek. Verkstad
pr. Lodose, Sverige.

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Samandshøjskolen i Svendborg.
Vinterkursurs begynder senest
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 30 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

Vllh. Rasch, Forstander.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Cornelius Knudsens Etabi. 
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbonliavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og StntsbaacdriftenB 
SofartBafdcIing.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St. 

Teloføo 6031. Telegramsdr.: „HAKET", Klabeahava. Frlvattelgfoo Veiter 610.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Galease
i fin Stand, fin Konstruktion 
38 Netto Reg. Tons 90 Tons 
dw., 71/, Fods Dybtgaaende, 
bygget paa fint dansk Værft 
i 1900. Klasse 3. 3. 1. 1.

En ekstrafin dansk Told- 
krydekutter, fint Inventarium, 
til Salg straks.

Endvidere altid flere Hun
drede Skibe af alle Sorter og 
Størrelser i alle Kvaliteter til 
Salg ved

Kjøbenhavns 
Skibssalgs-Bureau

ved Charles Hvilsom.
Skibsfører Slgurdsens

Patent
Fuldfarts- 

Loddeapparat 
cr det bedste

i Markedet.
Officielt anerkendt al 
norsk „Veritas11 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

Og
Sigurdsen,NordJ)y, Fanø.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O VENHOF 77 de 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefou-Ni.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vrrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22 >• Copemure 42

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disso kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladaen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

lJUU.Ua


Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schov.

TelegT.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axol 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg ned alt III Fagel henhareade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbeprovlanterlngsforretnlnger 

Kastrup — Dragør. 
Teir. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 6698. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elaktiilk Lya, mage- & TaMaaaalbg. 
Alt mekanisk Arbejde udførea.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmtodi 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretler fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

Telf. SB.O64.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38x6a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHBD 1RN2.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Tideeranhie Address; . HU^PE *

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Tel egram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

?! F. Hansen & Co.
"æ ® ” “*
h § Licensod L =
® * r, » ff.* Stevedores & Contractors g s
35 p St. Petersburg og Cronstadt “

KOTKA
Hamnarbetare andelsforening

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redarea och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnf*drening“, Kotka. „Union**, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg*1. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

trAngsunds

Stufveri forening

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibeagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmelld11.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

Nybygninger. Reparationer. 
Moaerate Priser.

Husk - - ■■ —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Ur,: „Vtllktls", Lulu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slaga Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres** „S/P Avance*1.

Carl & Chr. Nielsen,
131, Veslervoldgada. Telefon 5552.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Faring narmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjobenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic^

51,^ Tugboat Company „Union11 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
t// billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fre dericiagade 25
Telefon: Palæ 470 X.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
patlrggea varm — l/|a" 
tyk — pt> alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for. 
horlig Tering, f. Eks.

Nerbeden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
pulegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bunkers og 
Drk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydylir".

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Frøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d'Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Engineers, Bollermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Taifuntrosser
(pat. Tyild., Eagl., Balglaa, U. S. A. eta.) 

bestasende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brud fasthed, samt ligesaa 

bøjelige og etrækbare.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP1*

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: ORY DOCKSand SHIPYARD. Telephone No. 486.

Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd“.
Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 

norske, svenske og danske Rederier.
Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eoeforhaodling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: OAVID PETRIE, rue Coneolenoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreskvlpering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbykt hos J. Jøbobnsbn &, Co. (M. A. Hannovbb.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 45. Kjøbenhavn, Torsdag den 7. November 1907. 14. Aarg.

B. COHN
Telegr. Adr. ToldbOdVej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 

■ Btakes Kedler
Higglngons selvom. Loasehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Redniagskraudse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

tndlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

M.
Telefoner 

1403 - 3063

A|S Burmeister & Wain's Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok * Norden.
Kapacitet 6OO‘X77‘X24‘. Bæreevne 11,500 Tons. 

Tør Dok 47O‘X66‘X22‘
3 Patent-Ophalingabeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1710. Maskinfabr. H 1031. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. i™.

Adr.: 
St.Anoæ 
Plads 16

Coinpositioner
tii

Staal- og TræskibsbundeJærn

South Shields
Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 

Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.
To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.

Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".
Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Leverandør til Flaaden •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

VaremærkeIndregistreret

Rustbeskyttende Farve
‘il _

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverander til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøhenhavn.

Leverandør til Marinen.

❖❖ ❖❖ ❖❖ ❖O o❖ ♦
$ 
o ❖❖ o❖ ❖♦

NORTH EASTERN NAR1HE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 

Telegramadrener: „NEWS, WALLSENO" og „REWS, SDNDEHLAIIDU.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg11 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMRERG, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

, særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

An kere, Kjæder, Tougværk 
aamt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &d« 
betalinger besørges.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebeaser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franko. 
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefsn 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

,, W' ol ver ine“
Baade—Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende11.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen).
Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

X A 1 | ——----------------------- 1—
■ 1 1—=-rc>

Tuborg
Sejl og Udsalg af Sejldug.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandiæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

l^>
De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
—- Telefoner: -
Central 6890

$\° rtC z* Faaborg
Frugtvine og Likører 

Condenseret Mælk fra 
^X*zAnglo Swiss Mllk Company 

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817— 6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Porter
Kraftig, fyldig, velsmagende.

:- - - - - - - ■ ■■ I l=<j:

Marstal Staalskibsbyggeri
&.

Reparationsværft
ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbcddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telcgr.-Adr.: <Yard». Telf, Nr. 63.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1169 og 6177. „Vanhaarst11.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo», Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, I ste Sal, 
Træffe« 12—2,6—8 Ahen. Sondaø 10—11, 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—8.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmateri- 
afier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SiiicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 
Taylor’s Tynos ElastiG Cement.

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

Palle
Uhre • • •

Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4.
Telef. 25,016 y.
Kikkerter

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarmen. Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24 ,4. Sted fra Nyhavnsbroco.
Hurtig EkjpBdltlia. — Billige Prlior. 

Telegr.-Adr.: »Bjorchjenscn. 
Telefon 7262.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 7. November 1907.

Skibsfarten har faaet en ny Højesteret, en Over
admiralitetsret.

Naar vi siger ny, maa vi dog straks tage det meget 
betydelige Forbehold, at denne Domstol sandsynligvis er 
flere Hundrede Aar gammel — den Instruks, den i 
Øjeblikket støtter sig til, er dateret 30. April 1806. 
Alligevel er Overadmiralitetsretten en ny Institution for 
moderne dansk Skibsfart. Den skal sidste Gang have 
været i Brug i 1864, og vi finder den da heller ikke 
omtalt i J. A. D. Jensens Uddrag af danske 
Søfartslove.

Overadmiralitetsretten sammensættes, saa vidt vi i 
den knapt tilmaalte Tid, der har staaet til vor Raadighed, 
har kunnet faa oplyst, paa følgende Maade: General
auditøren for Søværnet, to Departementsdirektører fra 
Marineministeriet samt to Højesteretsassessorer, og den 
træder i Stedet for Højesteret som Overinstans ude
lukkende i saadanne Søsager, som angaar Lodsvæsnet.

Allerede disse faa Oplysninger vil gøre det klart 
for enhver, der har fulgt Efteraarets Sø- og Handels
retsdomme, hvad denne mærkelige Domstol skal bruges 
til — den er simpelt hen rystet til Live for at give 
det afgørende Orakelsvar angaaende det specielle Spørgs
maal om Lodsning under Bugsering, der ved Sø- 
og Handelsrettens Dom af 11. September d. A., i Sagen 
mellem Marineministeriet paa Grønsund Lodseris 
Vegne og Det forenede Dampskibsselskab, fandt 
en Løsning, som det i hvert Fald for almindelige Døde
lige skulde synes umuligt at rokke ved. Men maaske 
er det netop derfor, at man har mere Tro til Over
admiralitetsretten .

Denne Domstol vil saaledes faa til Opgave at af
gøre det Spørgsmaal om en Førers Farvandskendskab, 
der indeholdes i Lov af 30. Marts 1906, og som baade 
under denne Lovs Tilblivelse og senere har givet An
ledning til saa mange bitre og velfortjente Bebrejdelser 
mod Lodsvæsnet fra Skibsfartens Side. Eller med andre 
Ord: Marineministeriet vil selv komme til at fungere som 
Højesteret i sin egen Sag, thi Domstolen sættes i Funktion 
af Ministeren*), og to af dennes højeste sagkyndige Embeds- 
mænd tager Sæde i Retten som Assessorer — maaske 
netop de samme, som i Forbindelse med Lodsvæsnets 
Overledelse har taget Initiativet til Sagens Indankning 
for Sø- og Handelsretten. Man indvende ikke her, at 
ved Sø- og Handelsretten er den paagældende Sag bleven 
behandlet lige saa ensidigt af Skibsfarten selv, thi for 
det første var i hvert Tilfælde de paagældende Skibs
førere, der sad som Meddommere, ikke selv interesseret 
i Sagen, og desuden har vi forvisset os om, at der ved 
Paadømmelsen for Sø- og Handelsretten deltog lige saa 
mange Søofficerer som Skibsførere i Voteringen, nemlig 
to af hver.

Forøvrigt ønsker vi aldeles ikke heri at indeslutte 
nogen Insinuation om, at Marineministeriet skulde være

*) I en Skrivelse af 7. Januar 1852 fra Justitsministeriet til 
Marineministeriet hedder det: „... at ligesom Fdn. af 

. 30. April 1806 er udkommen igennem Admiralitets- og 
Kommissariatskollegiet, saaledes skønnes det heller ikke 
rettere, end at Overadmiralitetsretten efter dens hele 
Stilling og Virkekreds maa betragtes som nærmest hen
horende under Marineministeriets Ressort . . .“ 

forhippet paa at komme til at dømme i sin egen Sag, 
om det end forekommer os, at man hellere burde have 
slaaet sig til Ro med Dommen, som den foreligger fra 
Sø- og Handelsretten, frem for at gribe til en Udvej, 
der dog maaske kunde give Anledning til forskellige 
kedelige Fortolkninger. Dette faar imidlertid staa hen, 
men samtidig forekommer det os dog, at man med Rette 
kan bebrejde Ministeriet, at dette paa Forhaand enga
gerede sig saa stærkt med en Sag, med Hensyn til hvis 
Afgørelse det i alt Fald selv maatte vide, at Marine
ministeriet kunde komme til at fungere som Overinstans. 
Det skal nemlig vel erindres, at for Underinstansen var 
Sagen anlagt af Marineministeri et mod Det for
enede Dampskibsselskab.

Kunde man da ikke den Gang have ladet Grønsund 
Lodseri selv eller dog vedkommende Overlods anlægge 
Sagen og holdt Ministeriet udenfor?

Det vil sikkert have sin betydelige Interesse at 
følge den videre Udvikling af denne Sag. Maaske ikke 
just saa meget for Udfaldets Skyld, thi vi har ondt ved 
at tænke os, at selv en Overadmiralitetsret skulde kunne 
omstyrte Sø- og Handelsrettens klare Afgørelse, men 
egentlig mere paa Grund af den splinterny Retsforfølg
ning for visse Søsager, som her har aabenbaret sig.

Skibsfarten vil hermed have faaet en ny Opgave at 
arbejde paa, nemlig den at søge hidført en Ordning, i 
Følge hvilken samtlige Søsager indankes for Landets 
Højesteret — en militær Højesteret om end med en nok 
saa stærkt beskaaret Kompetence vil dog alle Dage være 
en Uting for Danmarks Skibsfart.

Udenrigsministeriet meddeler, at Gesandtskabet i 
Madrid i en Beretning af 27. f. M. har henledet Op
mærksomheden paa, at der i de sidste Aar er forefaldet 
hyppig Skibbrud ved Coroubion nær Cap Finisterre. 
I forrige Maaned er saaledes en norsk Damper paa 4,000 
Tons forlist paa en to Mil udenfor Corcubions Havn 
liggende Banke. Kysten i Nærheden af Corcubion er 
særlig farlig, fordi Farvandet er opfyldt af mere eller 
mindre langstrakte Undervandsbanker eller Skær, over 
hvilke Vandstanden veksler efter Høj- og Lavvande, 
og som ikke angives paa Søkorte'ne.

Fra G. E. C. Gad s Forlag har vi modtaget Nau
tisk Almanak for 1908, udgivet af J. A. D. Jensen.

Almanakens Indhold adskiller sig ikke væsentligt 
fra tidligere Aargange.

Anholt Havn. Ministeriet for offentlige Arbejder 
har under 2. d. M. udnævnt Havnefoged N. F. S. 
Hagen til Havnemester ved Anholt Fiskerihavn fra 
d. 1. December d. A. at regne.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.
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Literatur.

Haandbog i pr aktisk Søman dsskab af Jens 
Kusk Jensen, udgivet med Indenrigsministe
riets Understøttelse af Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening.

Da Kaptajn Kusk Jensens Haandbog første Gang 
udkom (Aar 1901), blev den modtaget med en Begejstring, 
som viste, at den afhjalp et stort Savn. Der forelaa jo 
paa Dansk for Offentligheden intet fuldstændigere Værk 
om Sømandsskab, og der var derfor ogsaa god Grund 
til at takke Forfatteren for hans Arbejde. Det vilde endog 
den Gang have været paa urette Plads, om Bogens svage 
Sider var bleven fremdraget i nogen højere Grad. Bogen 
var for god til, at man ikke skulde ønske den al mulig 
Udbredelse. Nu stiller Forholdet sig derimod noget ander
ledes. Bogen har faaet en betydelig Udbredelse, dens gode 
Sider er bleven anerkendt, den har Ærinde til de fleBte 
af vore Sømænd, og den vil forhaabentlig vedvarende faa 
en stor Betydning som et Opdragelsesmiddel for vor Sø- 
mandsstand. Det vil da nu være paa sin Plads, om der 
blev gjort opmærksom paa dens Svagheder. Der turde være 
saa meget mere Grund hertil, som Mangler maa paavises, 
inden de kan blive afhjulpet, og desuden indeholder 
Bogen saa meget godt, at den kan taale en Omtale, som 
ikke gaar altfor let henover Manglerne. Det er vor 
Overbevisning, at vi ved at pege paa det mindre heldige 
i Bogen vil bevæge Forfatteren, for hvis store og uegen
nyttige Arbejde vi har den største Agtelse, til at over
veje dette ved Udarbejdelsen af kommende Udgaver i 
endnu højere Grad end ved den nu foreliggende. Det 
vilde imidlertid optage altfor meget af Bladets Plads, 
om vi skulde gennemgas alle Enkeltheder og vi maa der
for indskrænke os til i store Træk at gøre vore Bemærk
ninger og ledsage disse med nogle faa Eksempler.

I det hele taget betegner den nu foreliggende anden 
Udgave et betydeligt Fremskridt. Saaledes er saa vel 
Sproget som Retskrivningen langt bedre end i første 
Udgave, medens Stoffet har faaet flere værdifulde Forøgel
ser og er bedre ordnet end tidligere.

Selv om en Bog som den foreliggende ikke gør 
Fordring paa at være en Lærebog i Dansk, bør den 
dog med Hensyn til Sprog og Retskrivning kunne 
taale en ret stræng Kritik. Vort Modersmaal er desværre 
ikke særligt let at beherske, og dette gælder ikke mindst 
for vore Søfolk, som efter Konfirmationsalderen næsten 
fuldstændig er afskaaret fra enhver Lejlighed til boglig 
Syssel. De Bøger, som gives dem i Hænde, bør derfor 
i sproglig Henseende være saa gode, at Læsningen deraf 
kan blive en Kilde til Tilegnelsen af et godt Sprog. 
Desværre er kun altfor meget af, hvad en Sømand læser, 
vel skikket til at forvirre hans Begreber om Dansk.

I første Udgave af Haandbogen lod saa vel Sprog 
som Retskrivning meget tilbage at ønske. Den ny Ud
gave staar i denne Henseende betydeligt højere og maa 
have krævet et stort Arbejde. Det forekommer os dog, 
at der i Begyndelsen af Bogen findes langt flere Om
skrivninger og Forbedringer end i de sidste Afsnit. Det 
ser næsten ud, som om Forfatteren mod Slutningen har 
manglet Tid eller er bleven træt, hvilket sidste i og for 
sig ikke undrer os; thi vi véd altfor godt, hvor megen 
Besvær der er forbundet med en Forbedring af Sproget 
i en allerede skreven Bog. En fuldstændig Omskrivning 
vilde i mange Tilfælde have kostet mindre Arbejde og 
givet bedre Resultat.

Første Udgave viser til en vis Grad Sandheden af 
•Forfatterens Ord, naar han i Fortalen dertil skriver: 
„.........er det ikke lykkedes mig at give den (Bogen)
en saa god Form og Affattelse, som jeg ønskede, og 
min eneste Undskyldning er, at det stadig falder mig 
lettere at haandtere et Merlespiger end en Skrivepen11. I 

den nu foreliggende Udgave er Sandheden af denne Ud
talelse langt mindre iøjnefaldende, og vi kan kun ønske 
„at Skrivepennen vil blive haandteret lige saa fuldkomment 
som Merlespiretu i de fremtidige Udgaver; thi et saa 
fortjenstfuldt Arbejde som „Jens Kusk Jensens Haand
bog i praktisk Sømandsskab11 fortjener ogsaa med Hensyn 
til Sprog og Retskrivning at være hævet over al Kritik.

I det danske Sømandssprog har ganske naturligt en 
Mængde fremmede Ord faaet Borgerret, da der ikke 
findes tilsvarende danske. De fremmede Udtryk, som 
ikke er ganske almindelige, faar i Bogen gennemgaaende 
en fyldestgørende Forklaring, og Bogen viser en paa- 
skønnelsesværdig Bestræbelse efter ikke at. bruge frem
mede Ord, hvor tilsvarende danske haves. Der kan 
dog i den Retning gøres endnu mere. Vi skal nævne et 
Par Eksempler. Pag. 297, hvor Navnene paa Kompas
rosens Inddeling er anført, findes saaledes „Ost nordost11, 
„Ost til Syd11 o. s. v. Selv om det maa indrømmes, at disse 
Navne forekommer ret almindeligt anvendt i danske Skibe, 
kan det ikke nægtes, at de danske Navne er „Øst-Nord- 
Øst“, „Øst til Syd11 o. s. v. — det hedder dog endnu 
Øst og ikke Ost — og der er saa meget mere Grund 
til paa dette Sted at bruge danske Benævnelser, som 
Navnene ogsaa staar anført paa Tysk, nemlig „Ost 
nord ost11, „Ost zum siid11 o. s. v. — Pag. 69 er brugt 
det nærmest plattyske Ord „Spint“; hvorfor ikke det 
danske Ord Splint? (Se Molbechs Ordbog eller Øllgaards 
Materialisere). Pag. 65 staar nævnt „oblique Spanter11. 
Bogens hele Forklaring herpaa er kort og godt „oblique 
Spanter O: Kantspanter11, men denne yderlig knappe 
Definition er ikke tilstrækkelig for Bogens almindelige 
Læsere. Bogen er jo fortrinsvis bestemt til Selvstudium 
og forudsætter ikke, at der er en Lærer ved Haanden, 
naar Læseren støder paa noget for ham uforstaaeligt.

Hvad Bogens Stofmængde angaar, har vi mere 
Grund til at være tilfreds. Bogen har nu faaet en Ud
videlse, som gør den ganske anderledes værdifuld end 
før. Den er saaledes bleven udvidet med følgende Af
snit: Materialer for Skibsbygning og Bygning af Jern
skibe; Almindelige Forholdsregler ved Havari paa Rigning 
og Skib; Om Journalføring og Meddelelser til Rederiet i 
Havaritilfælde; Almindelige Regler for Vedligeholdelse 
af Skibe og Skibsinventar; Stuvning af Ladning; For
sigtighedsregler ved Ladning; Benævnelser paa Ladning 
(samt det omtrentlige Rum, som 1 Ton d. w. bestuver); 
Lidt om Brugen af Farvandsbeskrivelser, Fyrbøger, Vejr- 
og Faresignaler; Signalering efter Morses System; De 
mest anvendte Systemer ved Farvandes Afmærkning 
samt et Tillæg med Vejledning i Sejlmagerarbejde. End
videre har blandt andet Afsnittene: Deplacement, Sta
bilitet ; Manøvrering; Redningsvæsen; Drivanker, Nødror 
samt almindeligt Ror faaet væsentlige Forøgelser. Ende
lig er Bogen bleven forøget med mange ny Tegninger 
og flere vel udførte farvetrykte Tavler. Forfatteren 
skriver ganske vist i Fortalen til anden Udgave : „Ikke 
mindst paa Grund af Udvidelsen er Bogen kommet til 
at indeholde meget, som de unge kun delvis vil kunne 
forstaa og først senere i Livet faar Brug for........... 11;
men der er kun Grund til at takke Forfatteren for det 
ny, som er taget med. Ikke alene har Bogen ved den 
foretagne Udvidelse faaet forøget Værdi, men den viser 
tillige den unge fremadstræbende Sømand, at en Styr
mand eller Skibsfører, som fuldtud skal være sin Plads 
voksen, ikke alene i teoretisk men ogsaa i praktisk 
Henseende bør være i Besiddelse af en betydelig Viden, 
og derved bliver han ikke saa let som tidligere fristet 
til at skille sig af med Bogen; thi han vil hurtig faa 
Øje for, at Bogen indeholder værdifulde Oplysninger, for 
hvilke han senere i Livet vil faa Brug. Bogen er nu i 
højere Grad end tidligere egnet til at rokke mangen 
ung Navigatørs fejlagtige Mening om, at boglig Viden 
ikke er til synderlig Nytte for en Sømand.

Vender vi os til Ordningen af Stoffet finder 
vi, at dette nu er lagt til Rette paa en langt heldigere
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Maade end tidligere, men at Bogen i denne Retning 
endnu lader en Del tilbage at ønske i Særdeleshed i de 
Afsnit, som ikke kan rummes under Begrebet Skib
mandsarbejde. Det synes næsten, som om Forfatteren 
har undladt at lægge en fast Disposition, forinden han 
begyndte at skrive, eller har undladt at følge en saadan 
og derved er kommet til at sammenkæde Ting, som kun 
har meget lidt med hverandre at gøre. Vi skal villig 
indrømme, at en Bog, der som denne betegner sig som 
Haandbog og ikke som Lærebog, ikke strengt behøver 
at have Stoffet ordnet saaledes, at det fremsatte over alt 
støtter sig til, hvad der tidligere er behandlet i Bogen, 
men nogle Eksempler vil vise, at Ordningen kunde være 
bedre. Under Afsnittet „Ankerspil og forskellige Anker
manøvrer11 er det simple Krøbelspil omtalt efter det 
almindelige Ankerspil og Patentankerspillet, skønt det 
let fattelige burde være omtalt før det mere indviklede, 
og vi finder det endnu mere besynderligt, at Krøbelspillet 
overhovedet har faaet sin Plads her. Under Krøbelspil 
staar nemlig ikke et Ord om, at det kan anvendes som 
Ankerspil, og Beskrivelsen af Krøbelspillet (se Pag. 201 
—202) glider uden nogen som helst Afbrydelse over i 
en Omtale af Ruller i Ankerklyds, Ankring i høj Sø 
m. m., altsammen noget som ikke har det mindste med 
Krøbelspil at gøre. — Et andet Eksempel: I Afsnittet 
„Kølhaling, Slip og Dokningu (Pag. 258—264) støder 
man paa Skraberes og Patentskraberes Anvendelse ved 
Rensning af et Skibs Bund, naar Skibet ikke er paa 
Bedding, i Dok eller ligger overkrænget. I det fore
gaaende Afsnit „Almindelige Regler for Vedligeholdelse 
af Skibe og Skibsinventar“, hvor RuBtdannelse og Skibs
bundens Bevoksning er behandlet, vilde Bundskraberne 
have fundet en mere naturlig Plads. — Ligeledes vilde det 
forekomme os heldigere, om de ganske elementære Be
tragtninger over Virkningen af Forsejl og Agtersejl i 
den første Del af Afsnittet „Vindens Virkning paa 
Sejl“ (Pag. 285) havde faaet Plads i eller foran for 
„Manøvrering1* (Pag. 205). Paa dette Sted findes nemlig 
blandt andet beskrevet, hvorledes man i forskelligt rig
gede Sejlskibe vender, halser, ligger bak og letter Anker, 
for ikke at tale om de i Figur 407 angivne Manøvrer, 
hvor et Skib under Sejl driver med Strømmen men mod 
Vinden gennem et snævert Farvand, altsammen noget, 
som forudsætter, at Læseren har Kendskab til den første 
Del af, hvad der er omtalt under „Vindens Virkning paa 
Sejl“ — og derigennem paa Skibets Stilling.

Medens første Udgave havde Figurerne i et særligt 
Hefte, findes de nu i Teksten. Herved er vundet, at 
Læseren under sit Studium stadig har Figurerne ved 
Haanden, en stor Fordel ved en Bog som denne, hvor Figu
rerne spiller saa væsentlig en Rolle. Figurernes Optagelse 
i Teksten maa have været forbundet med stor Bekost
ning, og det maa derfor i højeste Grad paaskønnes, at 
Indenrigsministeriet og Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
har ydet saa stort et pekuniært Bidrag til Bogen, at 
den kan sælges til en yderst billig Pris. Figurernes 
Størrelse er gennemgaaende bleven formindsket af Hensyn 
til Bogens Format, derved er vel nogle af de større 
bleven lidt utydeligere, men til Gengæld er flere bleven 
væsentlig forbedret.

Sammenlignes de forskellige Afsnit i kvalitativ Hen
seende, viser der sig gennemgaaende en betydelig For
skel mellem det, som støtter sig til Forfattererens per
sonlige Erfaring, og de Punkter, i hvilke han drager 
Nytte af de paa andres Erfaringer grundede Teorier. 
Bogens Indhold viser, at Forfatteren foruden en beun
dringsværdig Flid utvivlsomt er i Besiddelse af ganske 
ualmindelige Evner til at iagttage og til at drage Nytte 
af sine Iagttagelser, men naar det gælder om at benytte 
andres Iagttagelser, hvis Værd og Udstrækning han ikke 
helt og holdent selv er i Stand til at kontrolere, kommer 
han undertiden til kort. Denne sidste Betragtning kan vist 
finde Anvendelse paa det meste af første Side i „Stuv
ning afLadningu og om en hel Del af „Vindens Virkning 

paa Sejl“. Det første Sted, hvor Forfatteren behandler 
den Indflydelse, som Ladningens Vægtfordeling om Bord 
faar paa Skibets Bevægelse i Søgang, er Tallene for 
smaa paa Grund af, at Begreberne Moment og Inerti
moment er bleven forvekslet. Det andet Sted, hvor 
Skibets Fremdrivning behandles, forekommer foruden 
nogle mindre vel valgte Betegnelser en ret uheldig For
veksling af Kraft og Arbejde, og desuden er der næppe 
taget tilstrækkeligt Forbehold med Hensyn til de for
holdsvis smaa Forandringer i Skibets Fart, indenfor 
hvilke de fremsatte Regler gælder.

Af Skrivefejl har Bogen forholdsvis faa. Medens 
Fejl som de, der staar Pag. 292. 4. og 5. Linie fra neden, 
er ret uskadelige, fordi de efterfølgende Tal til Dels 
viser Meningen, bliver en Fejl Bom 25 600 Pag. 288, 
10. Linie fra neden uheldigere, og en mere end tvivlsom 
Paastand, som findes paa Tavlerne over „Natsignaler og 
Taagesignaler for Skibe“ samt „Dagsignaler for Sø
farende1*, burde ikke findes i Bogen. Paa disse Tavler 
staar nemlig to Steder, at et Skib, der er grundstødt, 
som Taagesignal skal benytte 1 lang Tone, efterfulgt 
af 2 korte. Dette er næppe rigtigt; det nævnte Taage
signal maa — Kabeldampere danner dog maaske en 
Undtagelse — kun gøres, naar Skibet er let (Se Inter
nationale Søvejsregler, Artikel 15, Punkt e).

At der i Bogen findes yderst faa Trykfejl og i 
hvert Fald næppe nogen, som kan virke forstyrrende 
paa Meningen, vidner om, at der under Bogens Trykning 
er anvendt et meget betydeligt Arbejde paa Korrektur
læsning og Kontrol.

Bogens Udstyrelse er særdeles god, det eneste vi 
yderligere kunde ønske i den Retning er et mindre sart 
og maaske stærkere Bind. Hvorfor ikke forsyne Bogen 
med et Bind beklædt med farvet Shirting? Saadanne 
Bind anvendes meget almindeligt paa lignende engelske 
Bøger og er ret billige, stærke* og tillige pyntelige. Det 
maa imidlertid paaskønnes, at Bogen nu kan købes ind
bunden, medens første Udgave kun forelaa i Handelen i 
heftet Tilstand.

Vi er hermed færdig med vor . Omtale af Bogen, 
og med velberaad Hu bar vi gjort den en Del mere 
indgaaende, end den Art Anmeldelser plejer at være. 
Ogsaa i en anden Henseende er vi kommet lidt udenfor 
det sædvanlige, idet vi i en ganske væsentlig Grad har 
fæstet vort Blik paa Bogens svage Sider. Vort Formaal 
hermed har imidlertid været ret nærliggende. Kusk 
Jensens Bog betegner jo ubestridt et fortrinligt Hjælpe
middel ved vore Sømænds Opdragelse og tilmed i Grun
den en helt ny Fase indenfor vor Fagliteratur. Men netop 
derfor har vi først og fremmest ønsket at bidrage vort 
til, at Bogen i en fremtidig Udgave kan komme til at 
foreligge i en endnu mere fuldkommen Skikkelse end 
den nærværende, og naar vor Anmeldelse bærer Præget 
heraf i saa udstrakt Grad, som Tilfældet er, saa har vi, 
foruden at forfølge det ovenfor nævnte Formaal, sand
synligvis tillige imødekommet de Krav, som Forfatteren 
selv vilde stille til an virkelig Anmeldelse af hans 
Værk.

Enhver fremadstræbende Sømand bør sætte sig ind 
i Bogens Indhold. Den indeholder allerede nu saa over
ordentlig meget godt, at Manglerne i Sammenligning der
med er mindre væsentlige. Den koster i indbunden 
Stand kun 6 Kr., et i Forhold til Bogens Værdi meget 
ringe Beløb.

The Baltic and White Sea Conference
afholdt Torsdag d. 24. Oktober og følgende Dage sit 
ordinære Aarsmøde i Hamburg under Ledelse af Direktør 
Chr. Kronman.
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Den i sidste Nummer af Bladet gengivne Aarsberet- 
ning samt Regnskabet godkendtes.

Klareringsgebyrer i danske Havne. I Til
slutning til Aarsberetningens Omtale af tyske Klarerings
afgifter ønskede Mr. Den holm, Greenock, at Konfe
rencens kjøbenhavnske Komite vilde vende sin Opmærk
somhed mod de tilsvarende Forhold i danske Havne. 
Efter at Konsul Johan Hansen nærmere havde gjort 
Rede for de danske Mæglerforhold, blev Spørgsmaalet 
paa Dirigentens Forslag henvist til den kjøbenhavnske 
Komite til nærmere Undersøgelse.

Næste Aarsmøde. Paa Forslag af den norske 
Skibsreder Hann evig vedtoges det, at det næste ordi
nære Aarsmøde skal afholdes i Stockholm. Samtidig 
meddelte Dirigenten, at Bestyrelsens aarlige Møder frem
tidig vil blive afholdt mindst to Maaneder forinden 
Konferencens ordinære AarBmøder.

Strejkeklausulen. Efter to Dages Forhandlinger 
mellem et Bestyrelsesudvalg og Repræsentanter for de 
britiske Kuleksportører og kontinentale Importører var 
det lykkedes at tilvejebringe en fælles Basis for en saa- 
dan Klausul, der nærmest støttede sig til det tredje af 
de Forslag, der var udarbejdet paa Konferencens Initia
tiv*). Efter at Konferencens juridiske Konsulent, Mr. 
Temperley, havde gjort Rede for Resultatet af Ud
valgets Arbejde, vedtoges det at udsætte Forhandlingen 
om dette Spørgsmaal til den følgende Dag, da Forslaget 
vilde foreligge trykt.

Baltcon Certepartiet. Konsul Johan Hansen 
indledede en Diskussion om forskellige foreslaaede Æn
dringer i Baltcon Certepartiet. Den første af disse tog 
Sigte paa en Klage fra ’Humber Købmændene, over at 
disse ikke var stillet paa lige Fod med de skotske Eks
portører med Hensyn til den undtagne Lastetid. Efter 
nogen Diskussion vedtoges det at indsætte en Note i 
Marginen til Klausul 5 A: „at Humber ports 2 p. m. 
Saturday to 6 a. m. Monday excepted, unles used“. 
Samtidig vedtoges det at indsætte Ordene: „unless used“ 
i den „skotske11 Klausul.

Et Spørgsmaal om Foranstaltninger i Anledning af 
Tonnageophobningen i Grimsby og Eksportørernes For
tolkning af hvilke Hindringer, der unddrog sig deres 
Kontrol, blev skudt ud indtil videre.

Et Forslag om. Indsættelsen af en Voldgiftsklausul 
(med Hensyn til Lastehavnén) i Certepartiet blev efter 
nogen Forhandling vedtaget, dog saaledes at Klausulen 
kun skal finde Anvendelse i de Tilfælde, hvor Sagen 
drejer sig om en Sum af ikke over £ 50.

Mr. Noble, Newcastle, meddelte Konferencen, at 
Forhandlingerne om Indførelsen af et Baltcon Certeparti 
for Wales havde gjort gode Fremskridt. Paa hans For
slag vedtoges en Godkendelse af Certepartiet samt at 
anmode The Documentary Committee om at lade 
det træde i Kraft.

Ensartet Timecharter. Efter at Dirigenten havde 
givet nærmere Meddelelse om Bestyrelsens Arbejde i 
denne Sag, vedtoges det, at Certepartiet, forinden det 
traadte i Kraft, skulde - forelægge Konferencen til God
kendelse.

Nyt Fos f atcer tepa rti. Mr. Siebert, Ant- 
werpen, forelagde det ny Certeparti og oplyste, at den 
eneste Uoverensstemmelse, der endnu bestod mellem Be
styrelsen og Købmændene i Antwerpen, angik Bøde
bestemmelsen for Misligholdelse af Certepartiet. Køb
mændene ønskede at bibeholde den gamle Klausul, i Følge

*) Vedkommende Forslag findes gengivet i „Dansk Søfarts
tidende" Nr. 39 af 26. Septbr. d. A. 

hvilken Bøden andrager Brutto Fragtens Beløb, hvorimod 
Bestyrelsen ønskede at indføre den sædvanlige Bestem
melse, hvorefter Bøden skal ækvivalere det lidte Tab, 
dog ikke ud over Brutto Fragtens Beløb. I Tilslutning 
hertil meddelte Dirigenten, at Bestyrelsen havde akcepteret 
det ny Certeparti med Undtagelse af den nævnte Klausul 
og opfordret Mr. Siebert til at fortsætte Underhandlin
gerner hvilket Standpunkt blev tiltraadt af Konferencen.

Mægleres Adgang til at blive Medlemmer. 
Fra Skibsreder W. Hansen, Bergen, forelaa følgende 
Forslag til Lovændring: „Andre end Skibsredere kan 
blive Medlemmer af Konferencen paa Forslag af tre 
Bestyrelsesmedlemmer, for saa vidt Forslaget vedtages 
paa det aarlige Bestyrelsesmøde.11

Fredag d. 26. Oktober.
Forslaget støttedes af Skibsrederne S as s, Kjøben

havn, Konsul Johan Hansen, Dekkers, Rotterdam, 
o. fl., medens en Række Medlemmer, deriblandt navnlig 
Meier, Kristiania, Mail og Denholm talte stærkt 
imod det. Sluttelig forkastedes Forslaget med 31 Stem
mer mod 30.

Medlemsbidraget. Paa Forslag af Skibsreder 
W. Hansen vedtoges det, at der fremtidig for Skibe, 
der i Aarets Løb kun foretager én Østersørejse, skal til
bagebetales det balve af vedkommende Skibs Aars- 
kontingent.

Strejkeklausulen. Mr. Noble forelagde for 
Konferencen det Forslag, der havde været omtalt den 
foregaaende Dag, idet han betonede, at hvad Skibsrederne 
her havde opnaaet, nærmede sig stærkt til Minimum. 
Dog havde Forhandlingerne for saa vidt været tilfreds
stillende, som man havde faaet anerkendt visse Principer, 
der stedse havde ligget Konferencen stært paa Sinde. 
Forinden man var ble ven enig om den nøjagtige Ordlyd 
for disse Principer, skulde Spørgsmaalet imidlertid ikke 
være bindende for nogen af Parterne.

Paa Forslag af Direktør Schuldt, Flensborg, ved
toges det derefter at bemyndige Bestyrelsen til at ind
lede Underhandlinger for at faa vedtaget en Strejkeklausul 
for Kulcertepartier paa Basis af det Konferencen fore
lagte Forslag.

Stuvningsforhold i S veri g og F i ni a n d. Efter 
en Del Forhandling blev vedtaget to Resolutioner, i Følge 
hvilke Konferencen tilsiger sin Støtte til de Stevedorer, 
der er Medlemmer af den finske Stevedore Federation 
og de svenske Stevedor Selskaber, som anbefales af den 
svenske Dampskibsrederiforening.

Lørdag d. 26. Oktober.
Oplægning afTonnage i ugunstige Sæsoner. 

Skibsreder Grothmann, Hamburg, stillede en Række 
Forslag gaaende ud paa, at Rederne for at hindre Frag
terne i at gaa under et lønnende Niveau skulde enes om 
at oplægge deres Skibe, naar Minimumsraterne ikke lod 
sig opnaa, og at det herved opstaaede Tab skulde re
funderes af et Fond, til hvilket Rederne skulde bidrage 
med 6 d. pr. Brutto Ton af deres Skibe.

Der udspandt Big om dette Spørgsmaal i Forbindelse 
ined Spørgsmaalene om Minimums Rater og en eventuel 
Indførelse af et Rabatsystem for de Befragtere, der 
sluttede med Konference-Redere, en lang Diskussion, af 
hvilken det fremgik, at Spørgsmaalet om Oplægning 
trods al teoretisk Interesse ikke kunde anses som gennem
førligt i Praksis. Til Slut henvistes hele Spørgsmaalet 
til nærmere Behandling i Konferencens kjøbenhavnske 
Komite.
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Valg af Præsident og Vice-Præsident. Til 
Præsident og Vice-Præsident genvalgtes enstemmigt Skibs
reder Ad. Carl, Kjøbenhavn, og Mr. Cairns, New
castle.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 91/1907, afsagt d. 24. Oktober 1907. 
Overretssagfører V. S. S alom on s en, Aktor mod 
Tiltalte Skibsfører C. A. L.

I Midten af August d. A. var Dampskibet „Mar
grethe" af Aalborg, der er bygget i 1882 af Jern og 
maaler 1,241 Brutto Register-Tons, paa Rejse fra Aal
borg til St. Petersborg. Den 14. August Kl. 12 20 Em. 
passeredes Skanør Fyr i en gisset Afstand af 4 Kml. 
Vinden var VSV. frisk Kuling, Søen moderat, Luften 
noget diset. Der styredes dev. S. 11° V., idet man skulde 
udenom Falsterbo Rev. Dette er afmærket med to Vagere, 
en nordligere ved Revets vestligste Pynt med to nedad- 
vendte Koste og en anden (Hildagrundens Vager) c. 2 
Kml. længere mod Sydøst med en Ballon og en opad
vendt Kost. Det var Hensigten at passere Syd om Revet 
indenfor Falsterbo Fyrskib mellem dette og Hildagrundens 
Vager, som ligger indenfor (Nordvest for) Fyrskibet i en 
Afstand af kun c. 1 Kml. fra dette. Omtrent 2/2 Time 
efter at Skanør Fyr var passeret — Skibets normale Fart 
er 8 Kml. i Timen, og Strømmen var modgaaende, Skibet 
kunde derfor højst have udløbet 4 Kml. — fik man 
Falsterbo Fyrskib i Sigte, og Kursen ændredes da straks 
til SSØ. i Retning af Fyrskibet. Et Øjeblik efter saa 
Kaptajnen, der opholdt sig alene paa Broen sammen med 
Rorgængeren, den nordligste Vager, som han imidlertid 
antog for Hildagrundens Vager, og han styrede nu efter 
den uden at give Agt paa Fyrskibet. Der var ingen 
Mand paa Udkig, og den vagthavende Styrmand var be
skæftiget forude. Efter at have holdt Kursen SSØ. i 
c. Vi Time og saaledes være kommen c. 2 Kml. frem 
i denne Retning, ændrede Kaptajnen, da han var tværs 
af Vageren, Kursen til ØSØ. i den Tro, at han var Syd 
for Revet. Noget efter gik han, idet han varskoede 
Rormanden om at passe paa, hen for at se, om Loggen 
var stillet rigtig, og medens han var borte fra Broen, 
mærkedes pludselig to lette Stød; Kaptajnen sprang der
for atter op paa Broen, beordrede Bagbords Ror og halv 
Kraft i Maskinen. Da Skibet vedblivende holdt Fart, 
slog han atter fuld Kraft og gik videre med en Knrs af 
SSØ. Ved Grundstødningen havde han opdaget sin Fejl
tagelse og saa nu Hildagrundens Vager om Styrbord. 
Da Falsterbo Fyrskib pejledes i VNV., sattes Kursen 
atter ØSØ., og Rejsen fortsattes uden nogen som helst 
nærmere Undersøgelse, idet Kaptajnen ikke troede, at 
Skibet havde lidt nogen Skade. Ved fire Tiden om Efter
middagen opdagedes imidlertid, at der kom Vand i Kahyts
gangen gennem Pejlerøret fra Stortanken; ved Pejling 
fandtes For- og Stortank fulde af Vand, og en Del 
Vand i Maskintanken, medens den øvrige Del af Skibet 
var læns. Ved Pumpning kunde Stortank og Maskintank 
til Dels holdes læns, men ikke Fortanken. Man turde 
derfor ikke fortsætte Rejsen, men vendte efter afholdt 
Skibsraad om og gik til Kjøbenhavn. Det viste sig ved 
Undersøgelsen, at Skibet havde faaet en Del Buler og 
Lækager i Pladerne, hvis Reparation er anslaaet at ville 
koste c. 15,000 Kr., medens Ladningen ikke havde taget 
Skade. Skibet var forsikret for c. 130,000 Kr.

Efter afholdt Søforhør i Anledning af det passerede 
er Skibsfører L., der er født d. 26. Oktober 1851 og 
ikke funden forhen straffet, nu under nærværende Sag 
sat under Tiltale i Henhold til Sølovens § 293.

Tiltalte har forklaret, at han, der i de sidste 14 Aar 
har ført Skibe paa Nord- og Østersøen og derfor er 

særdeles godt kendt i det paagældende Farvand, vidste 
god Besked med de to Vagere, og at han inden Grund
stødningen kun havde lagt Mærke til den ene Vager, 
uagtet han med den Kurs, han holdt, skulde passere den 
nordlige lige saa nær eller endog nærmere end den sydlige. 
Han har i Retten maattet erkende, at han efter sine 
Beregninger om den udløbne Distance ikke kunde være 
naaet til Hildagrundens Vager, men netop kun til den 
nordligere Vager den Gang han ændrede Kursen til 
ØSØ. Han vil imidlertid ikke have tænkt herover, imen 
navigerede som han gjorde i Tillid til, at det var Hilda
grundens Vager, han saa. Han har afgivet den For
klaring, at det var blevet ret diset, og at han havde 
ment at se en Ballon paa Vageren, samt at han gik ud 
fra, at denne Iagttagelse var rigtig. Ved de af 2den 
Styrmand H. Jensen og Rorgængeren Matros Chr. Iver
sen afgivne Forklaringer, hvis Rigtighed Tiltalte ikke 
har turdet benægte, er det godtgjort, at det ikke var 
mere diset, end at man i Tiden før Grundstødningen 
kunde se baade Landet og Falsterbo Fyrskib; det Bidste 
Vidne har derhos forklaret, at han, inden Knrsen æn
dredes, havde set to forskellige Vagere om Bagbord, 
men han lagde ikke nærmere Mærke til dem.

Selv om Tiltalte har ment at se en Ballon paa den 
ofte omtalte Vager, og selv om det, som Tiltaltes Defen
sor saa stærkt har hævdet, i Almindelighed er und
skyldeligt at stole ret kritikløst paa sine Sanseindtryk, 
findes Tiltaltes Fejlsyn ikke at kunne disknlpere ham i 
nærværende Tilfælde, lige saa lidt som den Omstændig
hed, at han ofte tidligere har passeret Stedet og troede 
at være kendt. En Skibsfører, der i diset Vejr gaar om 
Falsterbo Rev indenfor Fyrskibet, har en særlig Pligt 
til paa dette Sted at være i højeste Grad opmærksom. 
Tiltalte, som uden at se paa Kortet, uden at betænke 
at han, med den Fart Skibet gjorde, ikke kunde være 
kommen ned til Sydenden af Revet, og uden at tænke 
paa at Fyrskibet endnu var i saa lang Afstand fra ham, 
at ogsaa dette maatte vise ham, at han ikke var naaet 
Hildagrundens Vager, findes at have gjort sig skyldig i 
en saadan Forsømmelighed, at han ikke vil kunne und- 
gaa at idømmes en Bøde efter Sølovens § 293, idet det 
ikke kan antages, at han i den korte Afstand, hvori han 
har befundet sig fra Vageren, da han ændrede Kursen 
til ØSØ., havde kunnet gøre sig skyldig i nogen For
veksling, hvis han havde anvendt den fornødne Opmærk
somhed.

Under Hensyn til den forholdsvis mindre betydelige 
Skade, der er forvoldt, og til den Omstændighed, at 
Tiltalte, der efter sin egen Forklaring har sejlet i 22 Aar 
som Skibsfører uden noget Uheld af lignende Art, er 
godt anbefalet af et tidligere Rederi, findes Bøden at 
kunne sættes til 50 Kr.

Tiltalte vil derhos have at betale Aktionens Om
kostninger.

Fragtmarkedet.

Det Marked, som i den forløbne Uge hovedsagelig 
har tildraget sig de fleste danske Rederes Opmærksom
hed, er Østersøen, idet en betydelig Del vigtige Eksport
pladser nu snart vil gaa ud af Sagaen for denne Sæson, 
og for de Laster, der endnu skulde og skal afskibes 
inden Navigationens Ophør, har Rederne kæmpet til det 
yderste for at opnaa de højeste Rater. Der er i Virke
ligheden i mange Tilfælde ogsaa betalt udmærkede Fragter 
for prompte Baade, og i adskillige Tilfælde er det gaaet 
særdeles haardt ud over Fragtspekulanterne. Da Frosten 
nu har meldt sig, vil en Del af de nordlige Havne i 
Botten lukke med det allerførste, og St. Petersborg har 
næppe heller længe igen. Kornraten fra sidstnævnte
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Plads har ikke vist nogen særlig Aktivitet, og medens 
dette skrives er 1/6 Hvedebasis til London, l^/g Rotter
dam, Amsterdam det højst opnaaelige, medens der for 
Trælast fra Kronetadt kan betinges omkring 33/ D/B., 
35/6 ^/8 Boards til London eller Hull. De sydligere 
Havne i Østersøen viser derimod ikke overdrevent meget 
Liv endnu, idet Eksportørerne uden Tvivl venter at 
kunne sikre sig billigere Tonnage, efterhaanden som de 
nordligere Havne lukker. Andre evropæiske hjemgaaende 
Markeder ligger derimod ganske overordentlig flovt, og 
særlig udviser Sortehavet en for Aarstiden ganske 
umaadelig Mathed, hvilket naturligvis indvirker paa Middel
havsfragterne. Vender vi Blikket til den anden Side af 
Atlanterhavet, da ligger Markederne derovre paa det 
nærmeste uforandret, og Nordamerika har fragtet ret liv
ligt for denne og næste Maaneds Lastning, medens La 
Plata for indeværende Aar kun slutter lidt, men for de 
tre første Maaneder af næste Aar synes der at skulle 
blive en meget betydelig Eksport, og det er nok muligt, 
at Flertallet af de Dampere, som ellers besejler Sorte
havet og Middelhavet, vil søge herud. Desværre mærkes 
det allerede paa Kulfragterne udefter, at der kan ventes 
Liv i Returfragterne, thi Raten fra Cardiff til La Plata 
er nu faldet til 13/6 pr. November, 12/9 pr. December.

Det østlige Marked er flovt, særlig Indien, hvor 
Hungersnød siges at staa for Døren i mange Distrikter. 
Eksporten af Hvede etc. fra Bombay og Kurrachee er 
ganske indstillet. Kalcutta er lavere paa Basis af 22/6 
Dundee. Rispladserne fragter kun lidt paa Basis af 
omkring 23/6 fra Birma.

Sortehavet etc. er ligeledes meget deprimeret 
uden nævneværdigt Begær for Korn fra de russiske 
Havne, men for Erts sluttedes enkelte Dampere til saa 
elendige Rater som 7/ fra Nikolajeff, 9/3 fra Poti til 
Rotterdam. Sulina har derimod fragtet lidt, men Raten 
er kun 7/ Basis L. H. A. R., 7/6 Hamburg. Fra Azov 
er Ladning næsten uerholdelig. For en 3,500 Tons Baad 
betaltes 10/ til Danmark, og for en 5,700 Tons Baad 
saa lavt som 8/9 til Emden og Weser.

Middelhavet har fragtet en meget anseelig Række 
Dampere i Ugens Løb, men Raterne er gennemgaaende 
daarlige særlig for store Baade. For Bomuldsfrø fra 
Aleksandria betaltes kun 6/3 Hull, 6/9 London, 8/9 
Bremen. Blandt Ertsbefragtningerne nævnes 6/6 å 7/ 
fra Grækenland til Glasgow, Middlesbro eller Rotterdam, 
7/3 Huelva/London, 8/ Karthagena/Filadelfia eller Balti- 
more (full terms). Fra Sicilien til Hamburg kan faas 
10/ Dødvægt Basis, én Ladeplads. Fra Bilbao betaltes 
for Erts 4/3 til Cardiff, 5/6 Middlesbro eller Rotterdam.

Nordamerika har vist mere Aktivitet helt igennem, 
og Raterne er fuldtud hævdet. For Korn fra Baltimore 
sluttedes der til 2/1Antwerpen eller Rotterdam og for 
Bomuld fra Wilmington til 27/6 Liverpool eller Bremen, 
30/ fra Savannah. En Mængde Dampere sluttedes for 
Kul ikke alene til Vestindien etc. men ogsaa til Vest
kysten til Brug for Flaaden. Der blev bl. a. betalt 
5,80 Dollars til San Francisko, 5,65 Callao. Fra Golfen 
betales fremdeles 11/3 & 11/6 paa Netto Charter til U. K. 
eller Kontinentet pr. November, 11/ pr. December. Tøm
merfragterne er ikke rigelige.

La Plata er fremdeles livløs for November/December 
Lastning paa Basis af 8/7 x/2 ft 8/9 til udsøgt Havn fra 
Buenos Aires, men for Lastning pr. 15. Januar/15. Fe
bruar betaltes omkring 15/, pr. 15. Februar/15. Marts 
15/ k 16/ fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Konti
nentet, og det lader til, at der vil blive en livlig Eks
port.

Østersømarkedet har været livlig for de nordlige 
Havnes Vedkommende, og der har været sluttet mange 
gode Fragter. Saaledes betaltes f. Eks. Frcs 42 D/B., 
’/4 Boards Haparanda/Calais (725), Frcs. 38/40 D/B., 
1/2 Boards Nordfinland/Antwerpen, 35/ D/B. B. Frederiks- 
håmn/Kings Lynn (350). Fra St. Petersborg er der ikke 
megen Tid tilbage nu af Sæsonen, og der lader til at 

være en Del at afskibe endnu, særlig Træ. Der er sidst 
betalt 31 Mk. pr. Favn Pulpwood til Rotterdam, Frcs. 40, 
til Briigge, 38/6 pr. Favn Kortprops til Kulhavn paa 
Englands Østkyst. For Korn er der endnu ikke betalt 
over 1/6 Hvedebasis til London. Riga er flov paa Basis 
af 26/ D/B. til London eller Hull, Frcs. 32 D/B., 1/3 Boards 
til Antwerpen, Frcs. 18 Hør til Dunkerque eller Ghent. 
Libau har sluttet lidt til Rotterdam, først til 1/3 Havre
basis, derpaa til 1/lVa og l/08/<> idet man mener, at 
Losningen nu vil gaa bedre, og Strejken efterhaanden 
ophøre. Til London kan ikke en Gang faae 1/. De 
tyske Havne har ikke særlig meget at byde paa; Kønigs
berg har sidst betalt 1/6 Hvedebasis til London eller 
Rotterdam.

Kulfragterne har givet noget efter til Middelhavet, 
men til Østersøen er de paa det nærmeste uforandret 
Fra Østkysten sluttedes der bl. a. til 5/3 Tyne/Stock- 
holm (2,000), 6/3 Tyne/Helsingfors (2,800), 4/6 Blyth/ 
Neufahrwasser (4,000), 5/6 Boness/Libau (2,250), 7/ Blyth/ 
Pernau (1,800), 4/6 å 4/9 Tyne eller Blyth/ prima 
dansk Havn, 5/ & 6/6 Smaahavne, 8/9 Burntisland/Nizza 
(2,000), 10/ Hull/Arcona (4,000), 8/3 Tyne/Aleksandria. 
Fra Cardiff betaltes 5/3 Bremerhafen, 7/ Rouen (1,500), 
6/6 Lissabon (1,500), Frcs. 9 & $l/2 Marseille, 8/iVj å 
8/9 Genua eller Savona, 8/ å 8/6 Aleksandria, 8/ å 8/3 
Port Said, 9/6 Colombo, 8/ Cape Verde, 13/6 La Plata 
pr. November, 12/9 pr. December.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

Nordeø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske Havne er 
ikke egentlig sket nogen væsentlig Forandring fra sidste 
Uge udover den med Aarstiden naturlige Slutning af 
Farten paa Bottenhavet. Som Modvægt herimod er der 
imidlertid paany solgt en Del Træ og andre Varer til 
Transport med Sejlere, saa at der ikke har været Mangel 
paa Ladninger for den fremkomne Tonnage, og Raterne 
i denne Fart har i de fleste Tilfælde holdt sig stabile, 
saa at der kun i enkelte Tilfælde, hvor Rederen har 
været nervøs, er sluttet under Raterne. Returfragterne 
for Clay har holdt sig godt, og der er fremdeles flere 
Ladninger i Markedet, medens Oljekager og Kul etc. er 
vigende nærmest paa Grund af at Kulimportørerne holder 
sig tilbage i Forventning om yderligere Nedgang i Kul
priserne.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
85 Stdr. Stav Frederikstad/Themsen 28/, 85 Stdr. 

Kortprops Porsgrund/Leithfjord 20/, 115 Stdr. D/B., 
Boards Holmestrand/Grimsby 24/, 340 Tons Byg Nakskov/ 
Kristiania 5 Kr., 240 Tons Byg Kallundborg/Østnorge 
5^ Kr., Option Kulplads 1/4X/S, 300 Tons Benmel
Mariagerfjord/Berwick on Tweed 6/3, 230 Tons Kartofler 
Rønne/West Hartlepool 9/6, 220TonB Kartofler Harlingen/ 
Laurvig 7 Kr., 280 Tons Skifer Portmadoc/Kjøbenhavn 
11/6, 360 TonsKul Charlestown/Nakskov £ 7.15, 280 Tons 
Sukker Hamburg/Exeter 9/, 370 Tons Clay Charlestown/ 
Granton 6/6, 240 Tons Tagsten Amsterdam/Kjøbenhavn 
7/6, 360 Tons Clay Fowey/Hamburg 8/6.

Angaaende de mindre Skibe, da synes det atter at 
være lidt flovere fra de tyske Østersøhavne, og det er 
i Øjeblikket noget vanskeligt at slutte Skibe, som ikke 
ligger paa Pladserne; fra Stolpmiinde er sluttet for Havre 
til Sundhavn 6 Mark og noget lignende vil kunne gennem
føres fra Colberg og Riigenwalde; fra de øvrige Pladser 
er ikke sluttet til under de i forrige Beretning nævnte 
Rater. Fra Flensborg Fjord, Neustadt noteres for Hvede 
til Kønigsberg ol/2 k 6 Mark, Memel 6 k 6x/2 Mark 
samt til Sund havn i1/2 Mark.

ab Kjøbenhavn ligger det ret flovt; der er sluttet 
nogle Skibe for Hvede til Åhus 15 Øre, Randers 15 og 
16 Øre, Malmø 8 Øre, samt for Bomuldsfrøkager til 
Sakskjøbing 18 Øre; nogen særlig Bedring ellers i Mar
kedet tør man vist iøvrigt ikke vente.

ab de svenske Sundhavne er det smaat med
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disponible Laster, der noteres pr. 15. November til Kiel 
3y2 Mark, Rendsburg 3y2 i, 38/4 Mark, Grenaa 3J/2 Kr.

ab Syds verig noteres til Aberdeen 8/ for Bloksten, 
endvidere til Haderslev 4% a 43/,1 Mark, Stettin, 41/4 
Mark, Kønigsberg 4 å, 4*/4 Mark for Gadesten, Kiel 
5 Mark Kantsten, samt Tømmer til Aalborg og Faaborg 
10 i 11 Øre pr. Kbfd.

ab Bornholm er der en Del Laster i Markedet 
fra Hasle og Rønne særlig til danske Provinshavne, for 
hvilke ret gode Fragter vil kunne gennemføres.

Ugens Havarier.

A p o 11 o, 3/m. Skonnert af Marstal, kom paa Rejsen fra Kristi- 
anssand til Stettin med en Ladning Sten paa Grund lidt Nord for 
Helsingør i tæt Taage; blev senere bragt flot af Svitzørdampcren 
»Bien« og indslæbt paa Helsingør Red, tilsyneladende nden Skade.

Nybygninger, Køb og Salg.

Don 5. ds. blev Fragtdamperen »Santa Maria«, bygget af 
Flensborg S k i b s b y g n i n g s s e 1 s k a b for Regning Del 
sydamerikanske Dampskibsselskab i Hamburg, sat i 
Vandet. Skibet bar følgende Hoveddimensioner: Største Længde 
446' 0", Længde mellem Pcrpendiknlærerne 425' 0", største Bredde 
55' 22", Dybde til Hoveddækket 32' 0", Lnsteevne c. 9,000 Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

91, Havnegade 91.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvnrcr, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

—= Priskurant gratis og franko. ==—

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklob,

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 5. Novbr.) A d o 1 p li 
A li d e r s c n, Schubert, auk. Antwerpeu 1. ds. fra Riga. — A 1 c x- 
a u d r a, Råbe, p. Exeter 1. ds. hertil. ■— A 1 g a r v e, Borries, afg. 
Riga 2. ds. til Roueu. — Auglo Dauc, Wiencke, ank. hertil 5. 
ds. fra Riga. — A. N. H a u s c n, Paaskc, ank. Lieata 31. Oktbr. fra 
Bari. — An t iver pen, Madsen, ank. Antwerpeu 28. Oktbr. herfra.
— Arkansas, Petersen, afg. herfra 15. Oktbr. til Filadelfia. —
A r n o, Strubbcrg, ank. hertil 3. ds. fra Mcssiua. — A x c I h u u s, 
Søeberg, ank. hertil 4. ds. fra Libau. — Baron S t j c r n b 1 a d, 
Koroed, ank. hertil 3. ds. fra Kønigsberg. — B e i r a, Lunge, afg. 
herfra 4. ds. til St. Louis. — C h r. B r o b e r g, Gotthardt, ank. St. 
Petersborg 2. ds. herfra. — Christian IX, Holm, afg. Reval 2. 
ds. hertil. — C. F. Tiet gen, Thomsen, ank. hertil 30. Oktbr. fra 
Kristiania. — D a g m a r, Bøgvad, p. Dartmouth 2. ds. hertil. — 
D o u r o, Mortensen, afg. herfra 2. ds. til Sundcrland. — Florida, 
Andersen, afg. Filadelfia 19. ds. til Kristiania. — Frederik, 
Thomsen, afg. London 2. ds. til Aalborg. — Garnn nc, Kroinnnn, 
afg. Dunkerque 2. ds. hertil. — Georgios I, Sørensen, alg. 
Windau 5. ds. til Libau. — Hellig Olav, Holst, auk. New York
29. Oktbr. fra Kristianssand. — Hen gest, Harder, ank. Sundcr
land 2. ds. herfra. — H j c 1 in, Sørensen, ank. Norrkøping 3. ds. fra 
Stockholm. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Mcssiua 29. Oktbr. 
hertil. — J o 1 a u t h a, Simonsen, ank. Antwerpeu 31. Oktbr. Ira 
Kønigsberg. — Kasan, Hausen, ank. London 3. ds. herfra. — 
K c n t u c k y, Andrescu, afg. herfra 18. Oktbr. til New York. - 
K i c w, Jørgensen, ank. Malaga 4. ds. fra Deuia. — K u r s k, 
Gommesen, ank. hertil 2. ds. fra Havre. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. Huli 31. Oktbr. fra Libau. — Louise, Kruse, ank. 
Havre 3. ds. fra Rouen. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 31. 
Oktbr. fra Filadelfia. — L. P. H o 1 in b 1 a d, Swaue, ank. Boston
2. ds. fra Kristiania. — Morso, Oest-Jaeobsen, ank. hertil
4. ds. fra Danzig. — M o s k o w, Meldahl, ank. hertil 3. ds.
fra Skutskær. •— Nicolai II, Kaaes, afg. Kristiania 31. Oktbr. 
til Boston. — Nishnij Novgorod, Niedcrsoc, ank. Antwerpeu
2. ds. fra Dunkerque. — Nordjylland, Kragli, p. lloltc.iau
4. ds. til Ilull. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. St. Petersborg
24. Oktbr. herfra. — 0 ni s k, Jonsen, p. Brunsbiittel 4. ds. for Huli. 
•— Oscar II, Hempel, ank. hertil G. ds. — Per m, 
Christensen, ank. Lilmu 2. ds. fra Ilull. — Pr cg cl, Olsen, p. Bruns
biittel 3. ds. for St. Petersborg. — R i b e r h u u s, Bonnelykke, ar.k. 
hertil 4. ds. fra Riga. — T c x a s, Lissner, p. Dartmouth 2. ds. hertil.
— T h y r a, Mikkelsen, afg. Ncwcastlc 2. ds. for Genoa. — T i b e r, 
Beck, ank. St. Louis 4. ds. fra Finland. — Ty r, Thaning, ank. her
til 3. ds. fra Windau. — United States, WiilIT, afg. Kristians
sand 2. ds. for New York. — V a 1 d c m a r, Johnsen, afg. Antwerpeu

3. ds. hertil. — V e n d s y s s e 1, Jncobæus, ank. St. Petersborg
1. ds. fra Antwerpeu. — V i k i n g, Meyer, afg. St. Petersborg 4. ds. 
til Riga. — Ceres, Gad, afg. Akureyri 2. ds. sydgaaende. — 
H o 1 a r, Swan, afg. Scydisfjord 30. Oktbr. til Rcykjavik. — L a u r a, 
Aasberg, afg. Rcykjavik 27. Oktbr. til Vestlandet. — Skal bolt. 
Larsen, pau Rejse fra Øfjord til Rcykjavik. — Tjald u r, Rothe, alg. 
herfra 5. ds. til Lcith. — V c s t a, Gottfrcdscn, afg. Bordeyri 3. ds. 
til Rcykjavik.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petorscn, ank. 
Cardiff 1. ds. — M i e h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboc, afg. London
4. ds. til Sundcrland. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christen
sen, afg. Newport 1. ds. til Buenos Aires. — W I a d i ni i r R c i t z, 
Olsen, ank. Ncwcastlc 27. Oktbr. - - Helmer M o r c li, Thorsøe, 
ank. St. Petersborg 4. ds. — E x c e 11 e n c c P 1 e s k c, Brandt, ank. 
Riga 27. Oktbr. — Pawel Andrcjeff, Tannebek, ank. Dunker- 
que 1. ds. — W 1 a d i ni i r S a w i n, Cnrstensen, ank. Hull 28. 
Oktbr. — A l e x ander S li u k o f f, Dahl, afg. St. Petersborg 3. ds. 
til Glieiit. — J o h a n S i c m, Nielsen, ank. Blytli 4. ds. — 11 a r n 1 d 
K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. G hent 25. Oktbr.

Carl, Skjold, Gorm. Fr o d c, Schmidt, afg. Gamlekarleby 2G. 
Oktbr. — Sigurd, Petersen, afg. Sundcrland 1. ds. — L. II. Carl, 
Petersen, afg. Cronstadt 3. ds. — Erik II, Mahnckc, afg. Blytli
5. ds. — Volmer, Jørgensen, alg. Burntisland 2. ds. — Da n, Pe
tersen, ank. Swansea 30. Oktbr. — Uffe, Lorciizcn, afg. Stettin
5. ds. — K n u d 11, Meyer, ank. Nantes 26. Oktbr. — Dan m a r k, 
Kraemcr, ank. SI. Petersborg 30. Oktbr. — Ragnar, Holst, ank. 
Stettin 4. ds. — Skjold, Mathiesen, ank. Ilull 23. Oktbr. — 
H a 1 f d a n, Hansen, ank. Kungsgaardon 5. ds. — Olaf, Jørgensen, 
ank. Aarhus 4. ds. — Svend II, Jensen, ank. Stettin 5. ds. — 
11 a r n 1 d, Schmidt, afg. Bordeaux 5. ds. — M a g li li s, Hveysel, ank. 
Kuivusaari 30. Oktbr. — 1 v a r, Juul-Larsen, ank. Calais 29. Oktbr.

Viking. Bjørn, Danholt, afg. St. Sowini 5. ds. — V a g n, 
Mahnckc, ank. Bona 29. Oktbr. — Ulf, Droscher, ank. Nederkalix
29. Oktbr. — Leif, lluus,' afg. Sundcrland 5. ds.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Korsør 4. ds. — 1. N. 
M a d v i g, Halm, auk. Blytli 2. ds. — 11 a m 1 e t, Reesc, ank. Aal
borg 4. ds. — Helge, Olsen, afg. Cronstadt 3. ds. — R o 1 f, Olsen, 
afg. Grimsby 2. ds. — Niels R. F i n s o n, Matthiesen, ank. Cron
stadt 2. ds.

Heimdal. A n i n e, l.ctli, afg. Sunderhind 3. ds. —- II e 1 g a, 
Vaabcn-llansen, ank. Calais 2. ds. — M a r t li a, Christensen, afg. 
Sundsvall 2. ds. — E1 n a, Rathje, ank. Swansea 2. ds. — T li e- 
rese, Larsen, ank. Antwerpeu 31.. Oktbr. — Simone, Møller, afg. 
Wear 1. ds. — Jeanne, Jørgensen, ank. Glieiit 2. ds. — Daisy, 
Lugesen, ank. Rouen 31. Oktbr. — Vera, Risø, ank. Dunkerque
30. Oktbr.
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Vesterhavet, N i o b e, Jessen, ank. Reval 3. ds. — Nancy, 
Nielsen, passeret Kaiser Wilhelms Kanal 1. ds. til St. Petersborg. — 
N a u t i k, Nielsen, ank. Åbo 4. ds. — Nordsoen, Gram, ank. Alex- 
androwsky 31. Oktbr. — Nexos, Basse, afg. Wiborg 5. ds. til 
Nantes. — F y 11 a, Christensen, ank. Borgi 4. ds. — Gerd a, Iver
son, afg. Marseille 31. Oktbr. til Stockholm. — H e b e, Pedersen, 
passcrot Quessaut 4. ds. til La Rochelle. — C i t o, Thøgersen, ank. 
Boston 2. ds. — Napoli, Brinch, ank. Kønigsberg 29. Oktbr. — 
Bodil, Larsen, ank. Åbo 2. ds. — Dagmar, Mathiasen, afg. 
Skelleftcå 2. ds. til Hayle. — N e r m a, Niolseu, passeret Kaiser Wil
helms Kanal 1. ds. til St. Bricux. — Alfa, Lauritsen, afg. Danzig
2. ds. til Kristincstad.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. St. Petersborg 30. Oktbr. — 
London, Bom, afg. Harparanda 2. ds. til Calais. — Paris, Tho- 
landcr, auk. Kjøbonhavn 1. ds. — B r y s s e I, Boeck-Hansen, ank. 
Kjøbenhavn 5. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. London 4. ds. til Blyth. — 
Wien, Brink, ank. Amsterdam 4. ds. — Rom a, Schmidt, afg. 
Bruntisland 3. ds. til Swinemunde.

Nordsøen. Nordland, Moller, ank. Swinemunde 3. ds. ■— 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. TrSngsund 4. ds. — 
England, Andersen, ank. Amsterdam 30. Oktbr. — Holland, 
Poulsen, afg. Vejle 3. ds. — Rusland, Madsen, afg. Goolo 2. ds.

Urania. Polar stjernen, Branth, auk. St. Petersborg 1. ds.
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Hull 31. Oktbr. — Kro n- 
prinsesse Louise, Nielsen, ank. St. Petersborg 29. Oktbr. — 
Urania, Clausen, ank. Hamburg 5. ds. — Svend, Schmidt, afg. 
Boness 2. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. St. Pctorsborg 25. Oktbr. — 
A 1 e x y, Lorentzen, ank. Methil 3. ds. — Dag n y, Fischer, afg. 
Lulcit 3. ds. til Liibeck. — Mary, Clausen, afg. Lowcstoft 4. ds. til 
Libau.

Jylland. Ebba, Gregersen, ank. Hondenr 4. ds. — I u g ’r i d, 
Winther, ank. Neufahrwasser 5. ds. — Karen, Eriksen, ank. St. 
Petersborg 3. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Methil 31. Oktbr. til 
l’illau. — R u s s i a, Poulsen, ank. Helsinger 1. ds. — Carl 
H c c k s h o r, Starek, ank. Seaham Harbour 2. ds. —■ N o r m a n n i a, 
Erichsen, ank. Sunderland 5. ds. — Livonia, Skov, afg. St. Pe
tersborg 2. ds. til Rotterdam.

Østersøen. G r a t i a, Sørensen, afg. Cronstadt 31. Oktbr. til 
Brake.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Tynedock 1. ds. — C a 1 c d o- 
n i a, Storm-Hansen, ank. Riga 1. ds. — S a r ni a t i a, Pedersen, ank. 
Sunderland 4. ds. — K o t o u i a, Rasmussen, ank. Kønigsberg 31. 
Oktbr.

Inga. F 1 a n d r i a, Nielsen, ank. Chcrliourg 29. Oktbr. — C u r- 
b o n i a, Mathiasen, ank. Kalundborg 2. ds. — E s t o n i a, Winckler, 
afg. Swinemiinde 2. ds. til St. Petersborg.

Dan. F i o n i a, Hunsen, afg. Libau 1. ds. til London. - - 
S c 1 a n d i a, Trocnscgaard, afg. Konigsberg 5. ds. til London.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Riga 4. ds. — 
Brattingsborg, Suenson, ank. Valparaiso 12. Aug. — Flyn
derborg, Larsen, unk. Newcastle 2. ds. — Fredensborg, 
Winther, afg. Stettin 3. ds. —• Frederiksborg, Larsen, ank. 
Huelva 26. Oktbr. — J o in s b o r g„ Mathiesen, afg. Cronstadt 1. ds.
— Kronborg, Jensen, ank. Newport 25. Oktbr. — Rosen
borg, Schultz, afg. Aarhus 4. ds. — Skanderborg, Jensen, 
afg. Bona 2. ds. — - S tegel bor g, Lund, afg. Helsingfors 3. ds.
— Stjerneborg, Lund, ank. Stettin 5. ds. — S o b o r g, Han
sen, afg. Dunston 31. Oktbr. — Uranicuborg, Schmidt, ank. 
Ghent 3. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a ni p c n b o r g, Palin, ank. 
Ghent 5. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, afg. Dunston 31. 
Oktbr. — Silkeborg, Pedersen, ank. Newcastle 2. ds. — Skods
borg, Schmidt, ank. St. Petersborg 4. ds. — T u b o r g, Agerlin, 
ank. Ghent 3. ds. — Ulfsborg, Albertsen, afg. Stettin 4. ds. — 
Vordingborg, Petersen, ank. Leer 5. ds.

Neptun. Dansborg, Mollerup, ank. Cardiff 2. ds. — J æ- 
g c r s b o r g, Lirsen, ank. St. Petersborg 30. Oktbr. — Kalund
borg, Nielsen, afg. Newcastle 1. ds. — Taarn bor g, Matzen, auk. 
Preston 4. ds.

Høneborg. Honeborg, Christiansen, ank. Kjobenhavn 2. ds.
Skakkeborg. Skakkoborg, Grove, ank. St. Petersborg

31. Oktbr.
Svendborg. Peter M æ r s k, Borgesen, nnk. Ghent 4. ds.
Havet. F y c n, Andersen, auk. Libau 29. Oktbr.
Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortsen, afg. Antwerpen 

27. Oktbr. — A n a ni b a, Juul-Hansen, nnk. Middlesbro 2. ds. — 
B i r m a, Prahl, afg. Port Said 25. Oktbr. — C a t h a v, Jensen, afg. 
Havre 2. ds. — Tranquebar, Thomsen, afg. Port Said 4. ds. — 
Indien. Bcrg, auk. Saigon 30. Oktbr. — S t. Lucia, de Fine 
Licht, afg. Suez 16. Oktbr.

Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Ingemann, afg. St. Thomas 1. ds. 
til Havre. — St. Thomas, Hansen, afg. London 24. Oktbr. til St. 
Thomas. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Rotterdum 24. Oktbr. til 
Kjobenhavn.

Torm. Sara, Jonson, afg. Methil 4. ds. til Neufahrwassor. — 
Helene, Sorcnsen, ank. Neufahrwasser 31. Oktbr. — Sjælland, 
Sonuichseu, afg. Libau 31. Oktbr. til Leith. — Agnete, Petersen, 
afg. MethU 1. ds. til Wismar. — H e r m i a, Hansen, afg. Burntisland 
31. Oktbr. til Kolding. — A 1 i c o, Schultz, ank. Horsens 30. Oktbr.
— Bornholm, Abruhamsen, ank. Burntisland 4. ds. — N a u t a, 
Madsen, ank. Newcastle 4. ds.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Bromerhafen 30. Oktbr. — 
Energi, Svano, ank. Borgi 31. Oktbr. — Emanuel, Hansen, 
auk. Frederikshavn 1. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, afg. Odense
3. ds. — Lars Kruse, Mathieson, ank. Blyth 2. ds. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, ank. Tringsund 4. ds. — G. K.och, Jør
gensen, passeret Kjobenhavn 3. ds. nordg. — Hans Tavsen, 
Klaaborg, ufg. Cardiff 1. ds. — H. C. A n d er se n, Rasmussen, afg. 
Cardiff 5. ds. — C li r. C h r i s t o n s o n, Rasmussen, auk. Antwerpon
4. ds. — N. G. P o t c r s o n, Bloch, ank. Frederikshamn 2. ds. —
I. D. S. A d o 1 p li, Feuger, passeret Kjøbenhavn 2. ds. nordg. — 
T. M. W e r n e r, Hnnson-Holm, ank. Åbo 4. ds. — Aja x, Brorsen, 
afg. Konigsberg 3. ds.

Holm & Wonsild. Anna, Jensen, ank. St. Petersborg 2. ds. — 
Clara, Magleby, ank. Korsør 3. ds. — K a i, Kurtzhals, ank. hertil
3. ds. — E r i k, Jacobsen, afg. Methil 5. ds. til Kjøbenhavn. — 
Axel, Christcnson, ank. Boness 5. ds. — J o s e y, Damm, ank. Kotka
1. ds. — Hugo, Steen, afg. Garston 5. ds. tU Newport. — Asger 
Ryg, Thorkelin, ank. West Hartlepool 2. ds. — Chr. Gylstorff, 
Poulsen, afg. Borgd 31. Oktbr. til Barcelona. — Ulrik Holm, 
Bøunclycke, ank. Riifso 4. ds. — A n g a n t y r, Holm, ank. hertil
4. ds. — B o g a t y r, Nielsen, ufg. Kotka 31. Oktbr. til Antwerpen.
— Farmatyr, Nielsen, afg. MethU 31. Oktbr. til Newfairwator. 
V o r a t y r, VUladsen, ank. Terneuzen 4. ds. — Absalon, Grau, 
uuk. Hernosand 6. ds. — W i 1 h. C o 1 d i n g, Bjarnarson, ank. Kri- 
stinestad 2. ds.

Frem. Austa, Bagger, afg. Yxpila 3. ds. til Bremen. — 
Vera, Tliing, auk. Ghent 4. ds. — Freja, Nielson, ank. Libau 
4. ds. — Hertha, Rasmussen, afg. Nakskov 4. ds. til Kjøbenhavn.

Karl A. Malmberg & Co. 1 v e t e, Wirdo, ank. Stolpemiinde 
3. ds. — To r, Hiirstedt, auk. Bandholm 5. ds.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Co. A n n e 11 c F u r- 
n c s s, Larsen, afg. Hull 1. ds. — Lady Furness, Clausen, ank. 
Kiel 3. ds.

Europa. Europa, Hansen, afg. Grangemouth 4. ds. — T y d s k- 
1 a n d, Danstrnp, ank. Blyth 1. ds. — Frankrig, Friis, afg. 
Methil 2. ds. — Belgien, Nielsen, ank. St. Petersborg 4. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxeløsund 2. ds. til 
Stettin. — E d i s o n, Sørensen, ank. Grangemouth 1. ds. — F u 11 o n, 
Jørgensen, ank. Haparanda 1. ds. — Newton, Andersen, afg. Win
dau 2. ds. tU Ghent.

Ocean. Norman, Rosbæk, auk. Rottordam 31. Oktbr. — 
Allan, Nielsen, afg. Boness 2. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Y r s a, Pedersen, passeret Holsingør 2. ds. til Bar- 

rousirharf. — Inga, Pedersen, afg. Gibraltar 30. Oktbr. til Valencia.
— Ella, Storm, ank. Esbjerg 3. ds. — Æ t u a, Andersen, ank. 
Goteborg 30. Oktbr.

Rønne. Bornholm, Nykær, auk. Wiborg 28. Oktbr. — 
Hans Peter, Wcslli, ank. Kjøbenhavn 20. Oktbr. — Amarant, 
Kylin, ank. Hals 27. Oktbr. — Courier, Jacobsen, er ank. til Kjø
benhavn. — Freja, Bcch, ank. Sassnitz 1. ds.

Svendborg. Nanna, Madsen, ank. Kings Lynn 27. Oktbr. — 
S c v c r i n e, Hansen, ank. Stralsund 28. Oktbr. -— Dannebrog, 
Clausen, auk. Flensborg 28. Oktbr. — Flora, Sørensen, ank. Dram
men 21. Oktbr. — Mercur, Lund, ank. Colberg 28. Oktbr. — 
S o 1 a n, Rasch, ank. London 28. Oktbr. — C i m b r i a, Nielsen, ank. 
Granton 29. Oktbr. — Cornwall, Petorseu, ank. Falmouth 29. 
Oktbr. — Aktiv, Mouritzen, ank. Fowey 30. Oktbr. — Fritz 
Emil, Rasmussen, ank. Fowey 30. Oktbr. — Z a m p a, Petersen, 
ank. Bogense 30. Oktbr. — Carl Mørck, Mortensen, passeret 
Gibraltar 23. Oktbr. — Martin, Wildo, passeret Helsingør 28. 
Okt. — G æ o, Petersen, ank. Solvesborg 30 Oktbr. — Hans Ditlev, 
Cliristensen, ank. Haderslev 30. Oktbr. — Erik, Christensen, ank. 
Bogense 31. Oktbr. — Vera, Kenscn, nnk. Kjøbenhavns Red 31. 
Oktbr. — Danmark, Husfeldt, ank. Ystad 31. Oktbr. — Niels, 
Nielsen, ank. Haderslov 31. Oktbr. — Valkyrien, Hansen, ank. 
Paimpool Red 31. Oktbr. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Riga 31. 
Oktbr. — F a n n y, Hansen, ank. Briigge 1. ds. — V e s t u, Ponlson, 
ank. Grangemouth 1. ds. — Henry B r o o k c, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavn 1. ds. — P a in p a, Jensen, nnk. Odense 1. ds. — I r i s, 
Hauseu, ank. Nakskov 1. ds. — G. R. B c r g, Hvønegaard, ank. Har-
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burg 1. ds. — Z e n i t h a, Jensen, ank. Shoroham 1. ds. — F y 11 a, 
Rasmussen, ank. Bogense 1. ds. — L i n d li a r d t, Madsen, ank. 
Boulogne 2. ds. — Anna Kirstine, Frandsen, ank. Uleåborg
2. ds. — 01 g a, Rasmussen, ank. Boston 1. ds. — Agnes, An
dreasen, ank. Rodvig Havn 2. ds. — E m b 1 a, Petersen, ank. Dicppc
3. ds. — Caroline, Nielsen, ank. Flensborg 4. ds. — Kirstine, 
Sørensen, ank. Rostock 4. ds. — N e w s k y, Nielsen, ank. Augusten
borg 3. ds. — U r d a, Pilegaard, ank. Foikestone 3. ds.

Ærs. Diana, Hansen, ank. Kolberg 28. Oktbr. — Iudustri, 
Raahaugc, or beordret at losse i Figueira. — A m o r, Rasmussen, 
ank. Flensborg 28. Oktbr. — Marie, Østermann, ank. Aarhus 28. 
Oktbr. — F r e ni, Haagensen, ank. Suudsvall 29. Oktbr. — M a r s, 
Slegmann, ank. Hoganås 30. Oktbr. ■— Herkules, Bager, ank. 
Kolberg 30. Oktbr. — Anne, Schmidt, ank. Kjobcnhavu 30. Oktbr.
— N a u t a, Stærke, ank. Malaga 30. Oktbr. ■— Alf, Hansen, ank. 
Svondborg 30. Oktbr. — Ven u s, Jensen, afg. Gibraltar 30. Oktbr. 
til Kartagcna. — K a s t o r, Albortscn, ank. Holbæk 30. Oktbr. — 
M a r t li i n g, Friis, passerede Wolmcr 27. Oktbr. for vestg. ■— 
R o t a passerede Dover 27. Oktbr. for vestg. — Kirstine J e n- 
s c n, Raahaugo, nnk. Svendborg 30. Oktbr. — Claudia, Aaberg, 
afg. Harniis (Gefle) 30. Oktbr. for St. Sebastian. — H. C. Grube, 
Svane, afg. Gøteborg 28. Oktbr. for Highliridge. — Caroline, 
Christensen, nnk. Sunderland 30. Oktbr. — Amalia, Andersen, afg. 
Stettin 27. Oktbr. til Memel. — A s t r æ a, Svane, afg. Hamburg 
31. Oktbr. til Newport. — Spurven, Petersen, ank. Kjobcnhavu 
31. Oktbr. — Ingolf, Nyrnann, ank. Assens 31. Oktbr. — I ni in a- 
n u e 1, Bager, ank. Stockholm 30. Oktbr. ■— Proven, Schmidt, 
ank. Hamburg 30. Oktbr. — Wcmyss C as ti c, Bandholm, auk. 
Bridgoncs 31. Oktbr. — Pam p a, Svendsen, ank. Kalundborg 30. 
Oktbr. — Lauritz, Folmer, ank. Stettin 1. ds. — Habil, Ras
mussen, nnk. Fnaborg 1. ds. — M e r k u r, Friis, er d. 26. f. M. afg. 
fra Nedorkalix til Sablef D Uluuno. — Dannebrog, Christensen, 
auk. Æroskjobing 1. ds. — Ver a, Mygiud, auk. Port Louis 31. 
Oktbr. — H o r m o d, Dreimann, ank. Svendborg 1. ds. — Rigmor, 
Petersen, ank. Pillau 1. ds. — Thea, Friis, ank. Rye Harbour 1. ds.
— Fred, Madsen, passeret Holmes 1. ds. pan Rejse til Flensborg. — 
S k a n d i a, Hay, ank. Kristianssaud 1. ds. — Forening, Hansen, 
ank. Holtenau 1. ds. — In o, Weber, ank. Bremen 1. ds. — A p o 11 o, 
Albertsen, ank. Stettin 1. ds. — M a a g c n, Mortensen, ank. Patras
2. ds. — Vega, Hansen, ank. Fnaborg 2. ds. — Olaf Peter
sen, Albertsen, afg. Stege 1. ds. til Wismar. — Ofelia, Clausen, 
ank. Gibraltar f. 0. 2. ds. — Dronning Louise, Lauritzen, 
ank. Boulogne 2. ds. — Da u ni ur k, Bager, ank. Ranmø 1. ds. — 
Forældres Minde, Christensen, ank. Laugesund 1. ds. ■— 
F u g 1 o n, Petersen, ank. Douglas 2. ds. — Al f, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavns Red 1. ds. — H a a b e t, Eschen, ank. St. Valcry sur 
Somme 4. ds. — I. K o e f o e d, Andersen, ank. Frcdcriksstad 4. ds. 
•— H e k 1 a, Hcrmausen, ank. Fenit Red 2. ds. — Venus, Jensen, 
ank. Karlagena 3. ds. — J o h a il n c, Østermann, ank. Goteborg 4. ds.
— Olga, Bønnelykke, ank. Snndsvall 3. ds. — Am i, Christensen, 
ank. Pillau 3. ds. ■— Alma Marie, Hansen, ank. Pillau 3. ds. — 
Saga, Ohlsen, ank. Southwick 3. ds. — C. M. Petersen, Peter
sen, ank. Swinemiinde 4. ds. — Å r i o t i s, Andersen, ank. Stottin
4. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opoaas cn Pctrolcumsbesparelsc paa fra 30 

til 50 pCt.i henholdsvis for de mindre og stor) e Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der enduu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C« Molleraps Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Ainalicgade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ørt for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anfert retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Paa Agger-Tange or 

der 110 Alen N. for den V.-lige Fyrbanke i Fyrlinien over Havrovlen 
opstillet ot Fyrhus til Bagfyret i den midlertidige Fyrliuie gouuem 
Gaasholm-Løb. Fyrhuset er 6 Fod højt og 4 Fod bredt og staar paa 
en 10 Fod hej Træplatform. Man advures mod at forveksle dette 
Fyrhus med den V.-lige Baake, der i øvrigt er meget mere iøjne
faldende end Fyrhuset.

Kattegat. Mariager-Flak. Af de paa Mariuger-Flak sunkne 
Egetræsblokke er den ene optaget, de andre maa antages at være 
bortdrevet. Afmærkningen er inddraget.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Ghfle. En 19 Fods Grund er fundet paa Giiflo Yderred. 

60° 43' 30" N. Br. 17" 18' 20" 0. Lgd.

Finland. Finske Bngt. Helsingfors Distrikt. BjBrkholm og 
Koholm. Følgende Fyr er tæudt:

Bjorkholm Fyr paa Bjbrkholm S.rPynt. Flammens Højde: 9 
Fod. Synsvidden: 37= Kml. Det viser grønt Hurtigblink fra N. 
45" 0. til N. 72" 0., hvidt og rødt vekslende Lys frn N. 72" 0. til 
N. 86" 0., rødt Hurtigblink fra N. 86" 0. goniiem 0. og S. til S. 
13" V., grønt Hurtigblink fra S. 13’ V. gennom V. til N. 59" V., 
hvidt og rødt vekslende Lys fru N. 59’ V. til N. 55" V., rødt Hur
tigblink fra N. 55° V. til N. 48" V. Lille, hvidt Fyrhus. 60" 9',c 
N. Br. 25’ 2',s 0. Lgd.

Koholm Fvr paa Koholm N.-Pynt. Flammens Højde:. 8 Fod. 
Synsvidden:. 37= Kml. Det viser grønt Hnrtigblink fra S. 86" V. 
gennem V. til N. 87“ V., hvidt og rødt vekslende Lys fru N. 87" 
V. til N. 76" V., rødt Hurtigblink fra N. 76’ V. gennem N. til
N. 32" 0., grønt Hurtigblink fra N. 32" 0. gennem 0. ti) S. 76"
O. , hvidt og rødt vekslende Lys fra S. 76“ 0. til S. 70" 0., rødt Hur
tigblink fra S. 70“ 0. til S. 33" 0. Lille, hvidt Fyrhus. 60" 9',. 
N. Br. 25’ 4',» 0. Lgd.

Tyskland. Memel N. Nimmersatt og Forsterei. I Nimmcrsatt, 
pau 55" 52' 3" N. Br. 21’ 4' 0" 0. Lgd., og ved Forsterei, paa 
55’ 46' 10" N. Br. 21“ 5' 2" 0. Lgd. er oprettet Stormsignal- 
Stationer.

Knrisches Haff. I Kurisches Haff er Viutorafmærkningen fore
taget.

I November 1907 ombyttes Fyrskibet »Felunurnbelt« for c.‘14 
Dago midlertidig med et Rosorvefyrskib. Det or rødt, mærket 
»Felunurnbelt«, bur to Master og mellem dem et Taarn, hvorfra 
vises et hvidt Bliukfyr, der hvor 5 Sek. viser Et-Bliuk, Blink 1 Sek., 
Mørke 4 Sek. Flammous Højde: 49 Fod. Synsvidden:. 13 Kml. Lys
ovnen: 16 Kml. Taagesignul gives med Horn olier Sireno, El-Stod 
hvor 20 Sok., Stød 4, = Sok., Pauso 15,s Sek. Er disso i Uorden, 
kimes paa Klokke hvor 30 Sok. i 5 Sek.

Undervands Signaler gives som fra Fyrskihot »Fohmarnbolt«.
Undervandsklokken paa Fyrskibet »Gabclsflaeh« or atter i Orden. 
Eckernforde Fjord. Tønde Nr. 2 for den rnaalle Mil i Eckern

forde Fjord er flyttet 7= Kml. 0. hen. 54" 28' 50" N. Br. 9" 59' 
32" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Varberg. Varberg Havnefyr viser hvidt Hurligblink 

frn S. 197=“ V. til S. 397=" V. og rødt Hurtigblink fra S. 397=" V. 
og N. efter.

Norge. Kristianiafjord. Tvistein. Varderne pan Tvistcin er 
borttaget og et Hus bygget. 58" 56' 10" N. Br. 9’ 56' 40" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Deu 10de November 1907 tændes følgendo Fyrlnmper, 

der viser Lys med Formørkelser:
Børvenæs, Sørfjorden, Hardaiiger, Fyrtampe viser hvidt Lys fro N. 
15" 0., fri V. om Eruos, gennem N. og V. til S. 13" V., fri V. om 
Tonnones. • Lysevnon: 7 Kml. Brændetid: 15de Juli—15do Maj. 
60“ 16' 40" N. Br. 6“ 37' 40" 0. Lgd.

Eitrcmsnes, ved Odda, Hardanger, Fyrlampo. Lyset er grønt fra
N. , fri 0. om Mulen, til N. 5" 0., fri 0. om Klumpen, hvidt derfra 
til N. 10’ 0., fri V. om Tonnenes, rødt derfra gennem 0. til S. 17"
O. , hvidt derfra til S. 11“ 0. Lysevneu henholdsvis 7, 47= og 4 Kml. 
Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 60° 5' 0" N. Br. 6’ 32' 
55" 0. Lgd.

Stenvaageu, Aalesund, paa Vikanesflua, Fyrtampe. Lyset er 
grønt fra N. 42’ V. til N. 19" V., netop fri 0. om Osholmens Grund, 
hvidt derfra til N. 14’ V., fri V. om Vashnngpyntou, rødt derfra 
gennem N. til N. 50“ 0., fri S. om Skjervufluu, hvidt derfra til 
N. 74" 0., fri N. om Aspouo; Smedskallen med 14 Fod ligger i denne 
Vinkel, grønt derfra til N. 81" 0., fri S. om Aspene, hvidt derfra til 
N. 88“ 0., fri N. om Sliningen, rødt derfra gennem 0. til S. 41“ 0. 
Lysovnen henholdsvis 6, 4 og 3 Kml. Brændetid: 20de Juli—15de 
Maj. 62’ 27' 50" N. Br. 6’ 7' 40" 0. Lgd.

Kjelmesø, Bøgfjord, Varangerfjord, Fyrlampo. Lyset er grønt 
fra N. 15“ V. gennem N. til N. 11’ 0., fri 0. om Dragene, hvidt 
derfra til N. 49’ 0., fri N. om Skiddenskjær og Nordkapstøiten, 
rødt derfra gennom 0. til S. 4’ 0., fri V. om Reno, hvidt derfra 
gonnem S. til S. 1“ V., fri 0. om Skogerø. Lysevneu henholdsvis 7, 
47= og 4 Kml. Bræudetid: 25de August—14do April. 69" 51' 25" 
N. Br. 30“ 8' 15" 0. Lgd.

Tustern ¥. Et nyt Kort over Farvandet V. for Tustorn er ud
kommet, hvorefter Farvandet attor kan besojles.

Malen V. Eimesundet. En Damper har med 24 Fods Dybgaa- 
endo rørt Grunden i Eimcsundot V. for det N.-ligste Skær Mæleu. 
Det er forbudt Lodserno at tage Skibe med ovor 18 Fods Dybgaaende 
gennem Eimesundet. 59" 5' N. Br. 5" 28' 0. Lgd.

Tyskland, Sylt. List. Senest den 1ste December 1907 flyttes 
Stormsigual Stationen ved List V.-lige Fyr til en Dyne S. for Linien 
mellem de to Fyr og c. 7= Kbl. fra det V.-lige Fyr. 55" 3' 17" 
N. Br. 8’ 24' 18" 0. Lgd.

Elben. I November 1907 foretages Vinterafmærkuingon paa 
Elben. De tro Lystender vod Bbnhasensaud ombyttes, naar Isgang 
bofrygtes, med Bøjer, og Lystøudo Nr. 10 med en sort Spidstøndo



504 Dausk Søfabtstidbndk. 7. November 1907.

Nr. 10. Vragtonden ved Vraget af Everten »Dora« ved Mittelgrund 
ovre Ende ved Krautsand inddrages, naar Isgang indtræder.

Weser. I den sidste Halvdel af November 1907 ombyttes 
Fyrskibet »Bremen« midlertidig i c. 4 Uger med et Reservefyrskib, 
der hver 15 Sek. viser rodt Tre-Lyn, Lyn 0,« Sek., Morke 3,« Sek., 
Lyn 0,3 Sek., Morko 3,,-. Sek., Lyn 0,3 Sek., Morke 7,2 Sek. Skibet 
er rødt, mærket »Bremen«, det har tre Master; Fyret vises fra Stor
masten. Det ligger c. 27; Kbl. S.-ligere end Fyrskibet. Taagesignal 
gives ined Sirene, der hver 1 Minut giver Tro-Stod af 2,:. Sek. Varig
hed, med 4,i Sok. Pause mellem Stodenc. 53° 48' G" N. Br. 8° 
8' 50'.' 0. Lgd.

Einswarden. Ved den SØ. for Einswarden sunkne Kahn ligger 
nu en Bjergniugsdampcr, der viser hvidt Flag eller eu rod Lanterne, 
mellem to hvide, lodret for hinanden. Stedet sknl passeres langsomt 
og i mindst 7« Kbl. Afstand.

Holland. Ems. I Ems Munding foretages folgende Forandrin
ger i Vinterafmærkniugeu: I Visehersbalg ombyttes deu sorte Lys
tonde med en Vager. 1 Wester Ems og Ranzelgat ombyttes den 
rode ’Baaketondc med Ballon mod en rød Vager. I Westerbalg om
byttes de groune Kugletonder ikke med Vagere. Naar Isgang be
frygtes, ombyttes Lystenderne i Wester Ems og llubcrtgat, i Oost- 
friesisehe Gaatje og i Farvandet til Erndou med Vagere med samme 
Farve.

Zuiderzee. Harderwijk. Vraget af det N. for Harderwijk sunkne 
Fiskerfartøj cr borttagot og Afmærkningen inddraget.

Zuid Hollandsoh Diep. I Zuid Hollnndsch Diep er Stumptondc 
Nr. 4 flyttet. Den ligger i 19 Fod Vand. 51° 42' 0" N. Br. 
4” 35' 51" 0. Lgd.

England. The Downs. Ramsgate. Den 1ste November 1907 om
byttes det midlertidige, hvide, faste Fyr paa Ramsgate Ø.-Pier med et 
rodt Fyr med En-Formorkelser hver 10 Sek., Lys 7 Sek., Morke 3 Sek. 
Synsvidden: 5 Kml. Liuseapparat af 4de Orden. Det lyser fra S. 
76° 0. gennem S., V. og N. til N. 14° 0. 51° 19',- N. Br. 1°
25',r. 0. Lgd.

Ower Bank og Sheringham. Vraget af Damperen »Yorkshire«, 
0. for Fyrskibet »Leman and Ower« og af Skonnerten »Elizabeth«, 
ONØ. for Sheringham, er uskadeliggjort og Vragtonderne inddraget.

Staithos. Damperen »Entreprise« er sunket 2 Kbl. N. V." 0. 
for Staithos. En gron Vragtonde er udlagt 1 Kbl. NNØ. for Vraget. 
54° 34' N. Br. 0° 47',2 V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Bourg d’Ault. Bourg d’Ault Fyr er slukket og et 

midlertidigt fast Fyr tændt. Det viser rodt Lys fra N. 5° V. gen
nem N. til N. 40u 0., i øvrigt hvidt Lys.

England. Dover. Stilladset paa V.-Endcn af den S.-lige Bølge
bryder ved Dover er nu borttaget og det V.-lige Indløb Dover Harbour 
aabent.

Don 15de Jannar 1908 inddrages Dover Pier Works Fyrskib. 51° 
G',t N. Br. 1° 20',7 0. Lgd.

Bristol Channel. Avonmouth. Avonmouth Ledefyr er forandret 
saaledes: Det rode Bliukfyr paa S.-Piorens Hoved ved Indlobet til 
Royal Edward Dok er ombyttet med et gront Fyr med En-Forruør- 
kelser hver 30 Sek. Flammens Hojde: 29 Fod. Synsvidden: 3 
Kml. Det lyser fra S. 45° V. gennem V. til N. 63° V. Taagesignal 
gives med Et-Slag paa Klokke hver 10 Sok. 51° 42' N. Br. 2° 
43' V. Lgd. Et gront, fast Fyr cr tændt 2,« Kbl. N. 81° 0. fra det 
foregaaende. Flammens Hojde: 48 Fod. Synsvidden: 3 Kml. Hvid 
Fyrpæl med gron Skive. Holdt overet i N. 81° 0. leder do gennem 
King Road.

De tidligere groune, faste Ledefyr cr slukket.
Wales. Pwllheli Harbour. Et rødt, fast Fyr er tændt paa 

Kranen ved det S.-lige Indløb til Pwllheli Harbour, 2,, Kbl. N. 48° 
0. fra Gimiet Rock trigonometriske Station. Flammens Hojde: 19 

’Fod. 52° 53' N. Br. 4° 23',; V. Lgd. E11 Baako med Ballon er 
opfort 2,3 Kbl. N. 33“ 0. fra Ginilet Rock trigonometriske Station, 
paa S.-Kaut af Grunden paa N.-Siden uf Indløbet til Havnen.

40° V. ledor ind til Ankerpladsen og derfra over Bugten til Adgangen 
til Cocagne Bro. Forfyret staar paa S.-Siden af Flodens Munding, 
tæt 0. for Broeu. Flammens Højde: 25 Fod. Syusvidden: 6 Kml. 
Linseapparat af Gte Orden. Hvidt, firkantet, 27 Fod liojt Taarn. 
46" 20' 18" N. Br. 64° 36' 52" V. Lgd. Bagfyret staar 17. Kbl.
S. 40“ V. fra Forfyret. Flammens Hojde: 46 Fod. Synsvidden: 8 
Kml. Fyrpæl med Diamant paa Toppen.

New Brunswick S.-Kyst. Bay of Fundy. St. John Harbour. En 
Vandledning er udlagt over det V.-Indlob til St. John Harbour i en 
lige Linie fra Flagstangen paa Fort Dufferin i S. 45“ 0. til Kranen 
paa V.-Picrcn paa Partridge Island. Det er forbudt at ankre inden 
for 7« Kbl. paa begge Sider af Vandledningen.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Jericho Bay Mer- 
chants Row. Eu 3 Fods Klippe, Leach Rock, er fuudet i Ø.-Enden af 
Mcrchants Row, 17. Kbl. NØ. for Bills Island, fra Bills Island Ø.-Kant 
i N. 137." 0. og fra Barters Island Ledges Baake i S. 357.° 0.

Massachusetts. Fyrskibet »Shovelful Shoal« Nr. 3 cr midlertidig 
ombyttet med Reservefyrskib Nr. 9. Fyret cr nforandret.
Fyrskibet »Nantucket Shoals« Nr. 66 or atter udlagt paa Station og 
Reservefyrskib Nr. 71 inddraget.

Rhode Island. Point Judith. En rød Lystøndo, der viser Lys 
med Formørkelser, Lys 10 Sek., Mørke 10 Sek., er udlagt ved V.-E11- 
den, som er under Vandet, af Bolgebrydereu ved Point Judith, og 
Fyret paa dens Ydcrende slukket.

Delaware Bay. League Island. Paa Leaguc Island er oprettet 
en Gnisttelegraf Station. Dons Kaldebogstavcr er P V.

North Carolina. Pamlico Sound. Brant Island Sine. Brunt Is
land Sluo lodret stribede Stumptondc cr inddraget. 35“ 10' 25" 
N. Br. 76° 22' 30" V. Lgd.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Florida. Pensacola Bay. Damperen »Florencc Witherbee« er sun

ket i Pensaeola Bay, ved Indløbet til Beddingen mellem Palafox Street 
Værft og Louisville and Nashvillc Jernbane Værft, fra Fair Point Fyr 
i N. l‘L“ V. og fra Pensacola Fyr i N. 567=° 0.

Yucatan. Campeche Bank. Northem Shelves. Et Lodskud med 
3 Fv. er taget paa den S.-lige Grnnd paa Northorn Shelves, 23“ 15' 
N. Br. 88" 43' V. Lgd. Da Grunden ligger 75 Kml. NØ. for Perez 
Island Fyr og 100 Kml. fra Yucatan N.-Kyst, skal man vise Forsig
tighed i Farvandet der omkring.

Honduras. Honduras Bay. Villedo Shoal. En Spirtoude er ud
lagt paa Villedo Shoal.

Cuba V.-Kyst. Cape San Antonio. En Damper har rapporteret, 
at Cape San Antonio Fyr i 5 Kml. Afstand til Dels skjules at Træer, 
der er vokset til en onorm Højde. Nærmere Land er Fyret sandsynlig
vis fuldstændig skjult. 21“ 51' 44" N. Br. 84“ 57' 28" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Rio de la Plata. Fyrskibet »Iutermcdio« er midler

tidig ombyttet med »La Uruguay«, der viser et hvidt, fast Fyr. Flam
mens Højde: 38 Fod. Synsvidden: 3 Kml. Taagesignal gives med 
llanndkrnfts Taagchorn. 34“ 58',« S. Br. 57“ 16',2 V. Lgd.

Fyrskibet »Iudio Point« er midlertidig ombyttet med Fyrskibet 
»Intcrmedio«, der viser et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde; 48 
Fod. Synsvidden: 14 Kml. Taagesignnl gives med HaandkraHs 
Tnagehorn. 35° 7',2 S. Br. 57" 6',; V. Lgd.

Fyrskibet »Rccalada« er flyttet til 35’ 10' 40" S. Br. 56“ 
42' 0" V. Lgd.

Chili. Lobos og Piojo Coves. I Lobos Cove ligger eu Klippe, som 
falder tor vod Lavvande, 37« Kbl. N. 48" V. fra Molehovedet. 21" 
5' S. Br. 70" 12',z V. Lgd. E11 Klippe, som falder tør ved Lav
vande, ligger 2'1-2 Kbl. N. 16" V. fra Piojo Cove S.-Pynt. 21“ 3',7
S. Br. 70" 12',5 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Anse de l’Aiguillon. Pointe de 1’AiguiUon. Paa 

Pointo de l’Aiguillon er paa det tidligere Fyrs Plads opført en 38 
Fod høj Baake med sort Firkant paa Toppen. 46° 16' 13" N. Br. 
1“ 12' 17" V. Lgd.

Newfoundland SV.-Kyst. Cape Ray. Capo Ray Fyr forandres 
snarest muligt efter den 1ste November 1907 til et hvidt Lvnfyr, der 
hver 15 Sek. viser Tre-Lyn, Lyn 0,a Sek., Mørke 2,78 Sek., Lyn O,?.. 
Sek., Morke 2,;» Sek., Lyn 0,- Sek., Morko 8,;s Sek. Flammens 
Højde: 131 Fod. Synsvidden: 17 Kml. Fyrapparat af 1ste Orden. 
80 Fod højt Fyrtaarn. Under Forandringen vises et midlertidigt, 
hvidt Fyr med hyppige Formørkelser. Liuseapparat af Gte Ordeu.

Canada. Saguenay River. Anse St. Jean. Ausc St. Jean hvide 
Fyr cr forandret til et rødt, fast Fyr. Det vises Tra Taget af Skuret 
paa Værftets Ydcrende.

Ha Ha Bay. St. Alphonse. St. Alphonse hvide Fyr er forandret 
til et rødt, fast Fyr. Det vises fra 'Faget af Sknret paa Værftets 
Ydereude.

New Brunswick Ø.-Kyst. Strait of Northumberland. Cocagne. 
Ved Cocagne cr tændt to røde, fasto Ledefyr, som holdt ovoret i S.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korsika V.-Kyst. Golfe de Rocapina. Prétre d’Olmeto. Paa 

Prctrc d’Olmeto er opfort et nvt, rødt og hvidt vandret stribet Taarn. 
41" 28' 31" N. Br. 8“ 58' 15" 0. Lgd.

Sardinien N.-Kyst. Porto Torres. Paa Grunden i Nærheden nf 
V.-Molen ved Porto Torres er i 10 Fod Vand udlagt en rød og hvid 
Tønde. For Indgaaende skal mau holde Touden om Styrbord og lidt 
nærmere til Ø.-Molen.

Østerrig-Ungarn. Golf von Cattaro. Meljine. I Meljine er uden 
for Lasarcttet tændt et grønt, fast Havnefyr. Flammens Højde: 28 
Fod. Synsvidden: 3 Kml. Det lyser fra S. 35" V. gennem S. til S. 
79" 0. 42“ 27',; N. Br. 18" 33',. 0. Lgd.

Kanal von Morter. Bisaga SØ. SØ. for Øen Bisaga er fondet en 
lille Grund mod 26 Fod, 9,. Kbl. N. 50“ V. fra Stagen paa Pynt 
Obiuus Grande. 43“ 46',« N. Br. 15“ 40',7 0. Lgd.

Rusland. Djarylgatch. Skadovsk. Vod Skadovsk er tændt tc 
Ledofyr, der holdt overet i N. 12" V. leder gennem Renden til 
Havnen. Forfyret or et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 28 Fod. 
Dot vises fra cn hvid, 25 Fod høj Pæl med Trokaut, der staar 80 
Alou fra Bredden. Bagfyret er et hvidt, fast Fyr. Flammens 
Højdo: 31 Fod. Det vises fra on hvid, 32 Fod bøj Pæl mod run«!



7. November 1907. Dansk Søpabtstioende. 605

Skive, der staar i c. 1 Kbl. N. 12° V. fra Forfyret. 46° 6' 45" 
N. Br. 28° 13' 35" 0. Lgd.

Marokko. Zafarin Islands. En Forbindelsesvej er paabegyndt 
incUcni Øerne Isabel Segnnda og Rey, saa Løbet mellem dem ikke 
mere kan passeres. 35° 11' N. Br. 2° 26' V. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Rode Hav. Strait of Jubal V.-Kyst. Gimsah Ankerplads. I Ad

gangen til Gimsab Ankerplads ligger Koral-Puller med 1 å 2 Fv. 
Vand paa følgende Steder: 27° 39' 25" N. Br. 33° 36' 0" 0. Lgd. 
— 27° 38' 30" N. Br. 33° 36' 35" 0. Lgd. — 27“ 38' 25" N. Br. 
33° 36' 25" 0. Lgd. — 27° 36' 55" N. Br. 33° 37' 50" 0. Lgd. — 
27° 36' 45" N. Br. 33“ 38' 0" 0. Lgd. — 27“ 34' 50" N. Br. 
33“ 38' 55" 0. Lgd. — 27“ 35' 45" N. Br. 33“ 40' 40" 0. Lgd. — 
27“ 35' 50" N. Br. 33“ 40' 50" 0. Lgd.

Afrika. Shab Shakhs. Shah Shaklis Fyr ligger paa 14° 38' 59" 
N. Br. 41“ 6' 47" 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sunda Strait. Hudek Rock. Hudek Rock i det V.-ligc Indløb til 

Sunda Strait er forgæves eftersøgt. Der er 50 å 64 Fv. Vand, Ler og 
Sand, paa Stedet og i Nærheden. Klippen er udtaget af Kortene. 
6“ 14' S. Br. 105“ 22' 0. Lgd.

China. Dairen Wan (Ta Lien Hwan). I Dairen Wan er føl
gende Tønder forandret saaledes: Den rode Pyramidetønde 4 Kbl. N. 
80“ 0. fra Vdercnden af Jernbane Pieren er ombyttet med en sort 
Spidstonde med Cylinder. 38“ 56' 0" N. Br. 121“ 39' 40" 0. Lgd. 
Den rode Pyramidetonde 4,« Kbl. 48“ V. fra Fyret paa Kaj Hovedet 
er ombyttet med en rod Spidstønde med Trekant. 38“ 56' 5" 
N. Br. 121“ 37' 50" 0. Lgd. Den røde, cylindriske Tønde 5 Kbl.
S. 20“ 0. fro Hosan Tno V.-Pvnt er ombyttet med en rod Spidstonde 
med Trekant. 38“ 59' 45" N. Br. 121“ 42' 20" 0. Lgd.

Korea V.-Kyst. Jiia Pata. Jiibaa To. Et hvidt, fast Fyr er 
tændt paa Jiibaa To, i det S.-lige Indlob til Mokulio (Mokplio) Har- 
bour. Flammens Højde: 118 Fod. Synsvidden: 16 Kml. Fyr
apparat af 4de Orden. Det lyser fra S. 107=“ 0. gennem S., V. og 
N. til N. 327:“ 0. Hvidt, cylindrisk, c. 30 Fod højt Taarn. 34“ 42' 6" 
N. Br. 126° 14' 24" 0.‘ Lgd.

Korea Ø.-Kyst. Suonku (Cape Burocb) Fyr. Ved Snonku Fvr 
gives Taagcsignal med Sirene, der hver 1 Minut giver Et-Stod af 
4 Sek. Varighed. 38“ 42' N. Br. 128“ 23' 0. Lgd.

Japan. Honshu N.-Kyst. Tsugaru Kaikyo S.-Kyst. En 27« Fv. 
Klippe er fundet 47« Kbl. S. 69“ V. fra den lille 0 ud for Landsbyen 
Sai paa Tsugaru Kaikvo S.-Kyst: 41« 26' 0" N. Br. 140“ 50' 30" 

■0. Lgd.
Hokushu V.-Kyst. Ishikari. Ishikari Fyr skal forandres. Fyret 

er slukket og et midlertidigt, hvidt, fast Fyr tændt 60 Alen N. 57° 
V. fro det nedlagte Fyrtaarn. Flammens Højde: 37 Fod. Synsvid
den: 6 Kml. Det lyser fra S. 43“ V., gennem V. og N. til N. 57° 
V. 43“ 16' N. Br. 141° 21' 0. Lgd.

Kyushi V.-Kyst. Nagasaki Harbour. Et Telcgrafkabel er udlagt, 
i Nagasaki narbour mellem Landsbyen Arimi og Taka Sbima.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 7. November 1907. — Literatur. — 

The Baltic and White Sea Conference. — Sø- og Handels
retsdomme. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Ny
bygninger, Køb og Salg. —. Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10% 20% 30% 40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfart.stideude*1 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Novbr. 1907.
Gjort til Køber | Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk.................. 90’/« -91 907« 91
Danmark................................................ 70% —71 707« 71

90 90’/,
Kjøbenhavn .......................................... 65’/« 65 657,
Carl ....'-.............................................. 88% -7, 887« 88%
Dannebrog............................................ 857, 86’/,
Skjold...................................................... 65 667.

49'/, 50’/,
Union...................................................... 687, 697,
Dampsk. af 1896 ............................... 84 847,
Hejmdal................................................ 997« 98% 99'/.
Østasiatiske.......................................... 127— 7,-7, 127% 1277,
Østersøen.............................................. 82 88
Nordsøen................................................ — —
Gorm...................................................... 917, 98
Torm...................................................... 67 75
Inga........................................................ 70 75
Cimbria.................................................. 75 88
Vesterhavet.......................................... — —
Helsingerske-Dampskibs-Selsk.... 20’/, 30
Foren. Bugser-Selsk.......................... — —
Dansk-russisk Dampsk..................... 801/,- 7«—81 80% 817«

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88 ............. 103 105
4’/, % foren. Dampsk-Selsk ......... 98'/, 101
5 % Østasias. Komp......................... 100 100 1007,
Stats- op Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort...........................   ■ ■ ■ — —
3 ’/,% uops. Stats............................. 95% 97
37, % Husejer Kreditk.................... 83% 84
3’/, % Kbhvn.s Kreditf. ................. 87 89
4 % — — 2. Serie.. 91’/, 917«
4% - 94'/, 967,
3’/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 86:i/4 86'/, 96%
4% - - 7. - .. 91'/, 917«
3’/, % Laudkreditk. 3. — .. 91 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 91% 92

Aktier.
Nationalbank ...................................... 1457« 146’/,
Privatbank............................... ............ H77, 1177.
Landmandsbank..................... .... 126’/« -7, 126’/, 1267«
Handelsbank..........................,............ 1317« 1327.
Grundejerbank....................... ...... 1007«- 100'/, 1007« 100’/,
Burm. <fc Wain.................................... 807, -7, 807« 817«
Helsingørs Jærnsk............................. 947« 957,
Sukkerfabr............................................. 171- %-7, 1717« 171’/,
Bryggeri Aktier................................. 139'/, -%-140 139’/, 1397«

Vekselkurser d. 5. November 1907.
aviata 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.30 89.10
London .................................................. 18.35 18.30
Paris...................................................... 73.00 —
Amsterdam............................................ 152.00 —
Wien...................................................... 76.30 —

Notering paa Berlins Bors d. 5. November 1907.

Russiske Noter.................................... 216.10
4 % Russiske Consols....................... 75.00
97.0 % — Boden Kredit........... 67.80
5 % Mexikanske 1899 ......................... 99.20
5 % Rumænske Stats....................... 99.50
4% — - 1890................. 90.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 76,000, „Ny foren. Dampsk.11 20,000, 
„Danmark1* 24,000, „Norden*1 16,000, „Dannebrog** 16,000, 
„Skjold*1 30,000, „Urania11 24,000, „Dampsk. af 1896“ 32,000, 
„Dansk-Russisk Dampsk.*1 146,000, „Østus. Komp.“ 132,000, 
„Kbhvn.11 36,000, „Carl11 2,000, „Heimdal** 4,000, „Union11 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn I 8901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHRTel8,0n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Til. Høegs STfiSS
WD ni rit Z Pn*e bekendte Maskin-• D. Ulull H Ull H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

W BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringehandlerne.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove tli Skibsbrug og Elevatorer.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Naturlig Fløde! Paa ’/a Fl. uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls.

Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.
Fans hos alle Skibsprovianlcringshandlere saml i Hovcddepolel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tnrfli Kl. 10—121| 7—D; for Diair Kl. 5—7.

Motorbaad
Dæksbaaden „Maagen", 

lastende 18,000 Pd., grund- 
gaaende og godt udhalet med 
indlagt Horsens Motor (et Aar 
gammel), bliver for Tiden 
brugt til Sandgravning, men 
egner sig til alt Fiskeri, er 
grundet paa anden Bestem
melse billig til Salg ved Hen
vendelse til Ejeren

L. Gunnersen
Klostergade, Nakskov.

*2 Skibsproviantering.
Telefo n 4922 ®

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
t'aas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Galease
i fin Stand, fin Konstruktion 
38 Netto Reg. Tons 90 Tons 
dw., 7*/, Fods Dybtgnaende, 
bygget paa fint dansk Værft 
i 1900. Klasse 3. 3. 1. 1.

En ekstrafin dansk Told- 
krydskutter, fint Inventarium, 
til Salg straks.

Endvidere altid flere Hun
drede Skibe af alle Sorter og 
Størrelser i alle Kvaliteter til 
Salg ved

Kjøbenhavns 
Skibssalgs-Bureau 

ved Charles Hvilsom.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Fmalllen 
pa.laggei urm - IJ16" 
tyk — paa alle aaadanne 
indvendige Steder i Ski
beti der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nerheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bankers og 
Dek

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ,,Kaydyhr“.

0

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værd i forsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon*Nr.
Holmens Kanal 22a. Copensure 42

Københavns ny Sandkagebageri
6. F. Abrahimsent Eflf., A. S, Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2S56. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

bandbrugslofteriet
trækkes den 13. og 14. Novbr. Fornyelse senest 10. Novbr. 

Fornyelsespris ’/, Lod 1 Krone 50 Øre, ‘/s Lod 75 Øre 
+ Stempel 10 Øre.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af euhverArt, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas“ til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
KJøbmagerg. 13, Kbhvn.

og
Sigurdsen, Nordby, Fanø.
Sømandshøjsliolen i Suendborg. 
Vinterkursurs begynder senest 
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 30 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

¥1111. Rascb, Forstander.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af
Imray’s Kort. Nautiske Bøger.

Biankensteiners Eftf.
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolpli, 
St. Annæ Plads 3.

J. Melander,
Telf. Blikkenelager. 3016a

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstrade 3,



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j o b e n h a v n. Ge org Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s

EfL (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED ihmii.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
COPENHAG EN. 

Telegraphic Address: ..HOPPE"

■' ■ ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
KOTKA

Hamnarbetare andelsfBrenlng
TRÅNGSUNDS
Stufveri forening
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S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg med alt til Fagal haabaraala 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Teir. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMÅNN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 6608. Telef. 6608.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elaktrlik Lys, Ringe- & Telafananlang. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand) 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

Telf. 88,064.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening”, Kotka. „Union”, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg”. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

E. Husted & Co.
Merohants &. Shlp Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H U S T E D.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Reohnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild”.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalee. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.
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A. Veltheim, 
Loviea (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim*1, Lulu,

Husk 1-----------—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),3 Skibsproviantcringsforretoing 5* 

Urtekram- & Farvehandel. R 
- Havnegade 37, Hakskov, g

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen 
Aalborg. 

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankara og Kæder haves til Salg.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken”.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Ruet og Syrer i Skibe.

Forlang narmere Oplysninger hos Kovedforhandleme lor Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiaøade 25
Telefon: Palæ 470 x.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
or ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Englneers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offioes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rlveralde Works: DRYDOCKSand SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, llotorfartøjer. Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—O 
16'—O Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . / Buhl, Frederikshavn.________________elcgrnm-Adresse ■■ Carlhollermann, Klsbeubavn._________________

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726, Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

Heste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurance. 134.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kuak Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forening.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 ’, 
Blankensteinørs Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

Tugboat Company „Union" 'Ss-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Esbjerg

Tovuærks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manilia- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

lPl*dV AnfTAYin ufortoldet 18 Kr.A >0 V AA , Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St, Annæ Plads 10, København. Telefon 3283

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

TbTKT BOS J. JøBGENBKb & Co. (M. A. HaNHOVXH.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 46. Kjøbenhavn, Torsdag den 14. November 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
.S-Sm Toldbodvej 22.

TI ■■ I • L J I Eneforhandler afTekn. Maskinhandel, Dan,ppun,per
Higglnøonø øelvøm. Loøøehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlagøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Logre for Export:

Indlivej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr,: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok 1 Norden« 
Kapacitet 600‘x77*x24'. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 47O<XS6‘X22‘
3 Patent-Opballngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 1716. Maskiofabr. H 1H31. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS“.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

stAnnæ | Conipositioner
18l di

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden • Indregistreret Varemærke

Rastbeskyttende Farve IL__
Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft

Otto Monsteds
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jep8øn, Nyhavn 23. 
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet£Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.

Tbeøe Works are now Inøtalled witb Representative at Copeohageo: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEV

Aooommodatlon for IB Stesmera 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibs værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETRQLEUMSMQTQREN „DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Gnldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Ovor 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Gnldmedaille: Paris 1906

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

P. Jørgensen, Bragesgade 10. JXX-

A. Formann & Co.’s Konserves
------M ere de bedste og mest holdbare. "
VI fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

S. T. Taylor&Sons I
Telegr.-Adr.: »Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Kunstfyrværker Fritz Buseli
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St

Telefon 6031. Telegraoidr.: „RASET", KJibeobavn. Printteletea Vatter 610.

H. KIRSCHNER
Frederlolagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: „Pakning“

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner,
Skibuiandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

. Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdi forsi klinger, til 

billige faste Præmier ved dct6 Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telcgr.-Adr. :

Holbergagade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnoensgade 6, I ote Sal. 
Træffes 14—2,6—8 Aften. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg &> Larsen 
forhen Martin Nibbod 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. 120.

Palle Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. 25,016 y.

Uhre • • • Kikkerter

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipodltlou. — Billige Prlier.
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensen. 

Telefon 7262.

Motoren. „Grideon” er bevislig den bedste.* Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 14. November 1907.

Vi har i sidste Nummer af Bladet gjort Rede for 
Sammensætningen af den ny militære Højesteret i Lods
sager, Overadmiralitetsretten, og vist, hvorledes 
denne paa et saare langt Stykke er parallel for ikke at 
sige identisk med Marineministeriets og dermed altsaa 
ogsaa Lodsvæsnets øverste Administration — en Egen
skab, der i hvert Fald ikke skal tjene til at lette Dom
stolen det Hverv at træffe den endelige Afgørelse i det 
omstridte Spørgsmaal om Lodsning under Bugse
ring og Skibsførerens Farvandskendskab.

Et Spørgsmaal, der imidlertid lige Btraks melder sig, 
er dette: Hvorledes har man i Grunden kunnet undvære 
denne Højesteret i det halve Aarhundrede, i hvilken den 
har ligget i Dvale? Har Lodsvæsnet virkelig været af 
en saa fredsæl og godmodig Natur i alle de Aar, at det 
har føjet sig efter enhver Fordring udefra, eller afgjort 
ethvert indre Mellemværende uden at behøve nogen 
Overinstans?

En Undersøgelse vil dog hurtig vise, at der har 
været Lodssager nok , til hvis Afgørelse man bar haft 
Brug for en højeste Instans — blot har det ikke været 
nødvendigt at ty til Overadmiralitetsretten, vor egen vel
kendte Højesteret har været god nok. Ved et flygtigt 
Gennemsyn af nogle tidligere Aargange af „Dansk Sø
fartstidende11 Ander vi saaledes en Højesteretsdom om en 
Lodspart af Oktober 1904 mellem Marineministeriet 
og en Fastlods ved Hals Lodseri, og en anden Højeste
retsdom om Lodsning ind i Kjøbenhavns Frihavn af 29. 
November 1897 mellem Kjøbenhavns Lodseri og 
en Fastlods af Helsingør. Denne sidste har tilmed sær
lig Interesse derved, at den viser, at et Lodseri udmær
ket godt kan anlægge Sag paa egen Haand.

Hele Forskellen mellem disse Sager og den i Øje
blikket foreliggende, er blot den, at den sidste kommer 
fra den sagkyndige Sø- og Handelsret, medens de først
nævnte er indanket for Højesteret fra Hof- og Stadsret
ten. Det vil vistnok falde vanskeligt at betragte denne 
Forskel som andet og mere end en ren Tilfældighed, og 
vi vægrer ob i det længste ved at tro, at Højesteret 
vilde have afvist Sø- og Handelsretsdommen af 11. Sep
tember d. A., hvis Ministeriet havde forsøgt at faa den 
indanket for denne Domstol.

Ansvaret for at et saadant Forsøg ikke har fundet 
Sted maa, saavidt vi kan se. ubetinget falde paa Mini
steriets juridiske Raadgiver; thi det vilde være menings
løst at forudsætte, at Ministeriet har ønsket at komme 
til at dømme i den Sag, som det selv havde engageret 
sig saa stærkt med for Underinstansen. Men her staar vi 
da i hvert Fald overfor et Punkt, som det ikke vil lyk
kes at komme udenom, selv med Anvendelse af nok saa 
mange antikverede Lovparagrafer, og vi ser ikke rettere, 
end at det ubetinget havde været vedkommende Raad- 
givers Pligt at løbe den Risiko at faa Sagen afvist af 
Højesteret. Der var ganske simpelt ikke andet at gøre, 
naar man i sin Tid havde forsømt at hindre, at Sagen 
for Underinstansen blev anlagt af Ministeriet selv.

I Stedet for har man valgt at gøre Ministeriet den 
Bjørnetjeneste at gøre det til en vis Grad til Dommer i 
sin egen Sag, og derved givet Admiralitetsretten et Skær 
af Administration, som en Domstol ubetinget burde være 
fritaget for. __________

Efter at den foranstaaende Artikel var sat, erfarer 
vi, at følgende Embedsmænd har faaet Sæde i Over
admiralitetsretten: Direktør for Marineministeriet, 
Kommandør Kofoed-Hansen, Departementchef, Kom
mandør Hed emann, Højesteretsassessorerne Faurholdt 
og Schack samt Justitiarius lp sen af Hof- og Stads
retten.

I Følge alt hvad der iøvrigt foreligger, skulde 
Generalauditøren for Søværnet føre Forsædet i denne 
Domstol, og vi maa derfor antage, at Justitiarius Ipsens 
Beskikkelse er ensbetydende med, at Generalauditøren 
af en eller anden Grund har faaet Forfald.

Burmeister & Wain. Gennem Ritzaus Bureau 
er d. 7. ds. bleven udsendt følgende Meddelelse:

„Efter gensidig Overenskomst fratræder Direktør K. 
G. Meldahl fra 1. Maj 1908 sin Stilling som Skibs- 
bygningsdirektør i Aktieselskabet Burmeister & Wains 
Maskin- og Skibsbyggeri.“

Ved Sø- og Handelsrettens d. 13. November d. A. 
afsagte Dom tilkendtes der Em. Z. Svitzers Bjerg- 
ningsentreprise for at have bjerget Dampskibet „Povl 
Podeus11, som d. 30. April d. A. Kl. 2 om Morgenen 
grundstødte ved Harboøre, en Bjergeløn af 22,500 Kr.

Forestaaende Forandring i Skibsafgifter 
paa Humberfloden. Ved en af det engelske Parla
ment fornylig vedtaget Lov er der gjort en Forandring 
med Hensyn til Administrationen af Humberen, hvad der 
fra 1. Januar 1908 vil føre til en Omordning af Skibs
afgifterne.

Fra nævnte Dato er hele FlodenB Styrelse, hvad 
angaar dens Vedligeholdelse, Lodsvæsen, Fyrvæsen, Af
mærkning m. m., i Stedet for som hidtil at være i Hæn
derne paa 4 forskellige Autoriteter, bleven sat under en 
enkelt Kontrol, som skal sammensættes under Navnet 
„Humber Conservancy Boardu. Samtidig afskaffes føl
gende i Hull eksisterende Afgifter:

„Buoyage & beaconage11 (Vager- og Baakeafgift) 6 d. 
for hver 10 Tons Netto Register, med Rabat af 20 pCt. 
„Anchorage1* (Ankringsafgift) 2—6 d. pr. Skib. „Jettage “ 
(Bolværkspenge) 7 d. indgaaende for et Skib med Lad
ning (beregnedes ikke indgaaende for Skibe i Ballast), 
6 d. udgaaende: og ligeledes afskaffes „Upper Humber 
Light dues“ (Fyrafgift) for Skibe, der besejler Humberen 
højere op end Hull, altsaa til Goole, og i Stedet for 
samtlige disse opkræves efter det ny Aar en Afgift, som 
skal kaldes „Shipping duesu. Denne Afgift skal beregnes 
efter følgende Tabel:

For Skibe, som besejler Humberen ikke
længere end til Grimsby...........  2/5 pr. Ton

ikke længere end til Immingham.. 3/5 —
ikke længere end til Hull eller New 

Holland..................... -.................... Id. —
længere end til Hull (altsaa til

Goole............................................... 1 og 2/5 —

Afgiften skal dog ikke erlægges af 8kibe, der ind
kommer alene for Ordre, for at indtage „Bunkerkulu, for 
at proviantere eller for at søge Ly. For at være fri 
for Afgift maa dog hverken losses eller lades, ligesom 
Passagerer hverken maa landsættes eller tages om Bord.

Lodsafgiften er uforandret.
I det hele taget menes den ny Tarif at være af 

omtrent samme Størrelse som den gamle, men for den 
almindelige Dampskibstraflk paa Hull, navnlig for Skibe, 
der indkommer i Ballast, hvad der i stigende Antal har
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været Tilfældet med danske, synes der at være en ringe 
Forøgelse i Omkostningerne.

Loven gør ingen Forandring i de bestaaende Dok
afgifter, ej heller i de saakaldte „Light Dues“ (Fyrafgift), 
der betales til Trinity House i London for Kystfyrene.

(Medd. fra Udenrigsministeriet).

Ny Lodsdamper for Tynen. Fra d. 7. Novbr. 
d. A. er den hidtil gældende Ordning ophørt, hvorefter 
Skibe, der søger ind til Tynen, maa tage Lods fra en 
af de mange smaa private Lods-Sejlbaade.

Lods vil herefter kunne tages Om Bord fra den ny 
Lodsdamper „Protector“, der, for saa vidt Vejret tillader 
det, vil blive stationeret udenfor Tynen indenfor en en
gelsk Mils Afstand fra Indsejlingen til Havnen.

Alle Skibe, som ønsker Lods, maa herefter signalere 
til Lodsdamperen, som Dag og Nat vil vise de lov
befalede Signaler.

(Medd. fra Udenrigsministeriet).

Ved Sø- og Handelsretten afholdtes d. 9. dB. Sø
forklaring i Anledning af en mindre Brand i Reserve 
Kulbunkerne paa Damperen „Oscar II“ under dennes 
sidste Overrejse hertil.

Det fremgik af Søforklaringen, at Branden skyldtes 
Selvantændelse i Kullene efter Skibets Afgang fra New 
York, og at man ved Lempning og Paasprøjtning afVand 
stadig havde formaaet at være Herre over Ilden.

Paa Rejsen var en af Skibets Fyrbødere afgaaet 
ved Døden som Følge af et Hjerteslag.

Moss Værft og Dykkerkompagni. I Følge 
„Kysten" har Moss Værft og Dykkerkompagni 
foretaget en større Udvidelse, idet Selskabet har opført 
et stort første Klasses moderne Støberi, som ventes 
færdigt i en nær Fremtid. Desuden er der bleven bygget 
tre større og tre mindre Beddinger for Skibsbygning. 
Paa de største vil kunne bygges Skibe paa indtil 450 Fods 
Længde og paa de mindre Skibe med indtil 200 Fods 
Længde. Værkstedet vil efterhaanden blive udvidet i 
Forhold hertil.

Cunard Liniens Damper „Lusitania11 har paa 
sin sidste Rejse Vest paa slaaet sin egen Rekord, idet 
Rejsen blev tilendebragt i 4 Dage 18 Timer og 40 Mi
nuter; Skibet opnaaede en Gennemsnitshastighed af 
24,35 Knob.

Skoleskibet for Skibskokke.

Under 1. November d. A. har Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart under oven- 
staaende Navn oprettet en Skole med det Formaal at ud
danne unge Mænd til Skibskokke.

Nedenstaaende vil findes gengivet de for Skolen gæl
dende Vedtægter samt et Uddrag af Reglementet 
vedrørende den daglige Ledelse og øvrige Drift.

Vedtægter for Skoleskibet.
§ 1. Skolen er oprettet af og sorterer under »Fælles

repræsentationen for dansk Skibsfart. Dens Navn er 

»Skoleskibet for Skibskokkec, og den skal have Station i 
Kjøbenhavn.

§ 2. Skolens Formaal er al uddanne unge Mænd til 
Skibskokke.

§ 3. Skolen bestyres af et af Fællesrepræsentationen 
hertil valgt Udvalg, bestaaende af 3 af dens Medlemmer. 
Udvalget vælger blandt disse en Formand. Valgene gælder 
for 3 Aar, og Genvalg kan finde Sted. I Tilfælde af Va
kance udfyldes den ledig bievne Plads snarest ved nyt 
Valg.

§ 4. Udvalget eller den Tilsynsførende (se § 5) paa 
deltes Vegne antager og afskediger en Bestyrer af Skolen 
og andet Personale og fastsætter Betingelserne under 
hvilke de ansættes; det antager Eleverne, fordeler Fri
pladser, fastsætter Undervisningsplanen og forvalter Sko
lens Midler. Det afgiver hvert Aar inden Februar Maa- 
neds Udgang til Fællesrepræsentationen en Beretning om 
Skolens Virksomhed i det forløbne Aar samt Regnskab 
over dens Indtægter og Udgifter.

§ 5. Udvalget antager en i Skibsrestauratørfaget kyn
dig Mand til at være Tilsynsførende ved Skolen efter de 
af Udvalget fastsatte Regler og for den af dette fastsatte 
Løn. Han har under Ansvar overfor Udvalget den over
ordnede Ledelse af Skolen. Han deltager i Udvalgets Mø
der, undtagen naar der foreligger ham selv vedrørende 
Sager.

§ 6. Den af Udvalget ansatte Bestyrer leder Skolens 
daglige Virksomhed og fører de daglige Regnskaber i Over
ensstemmelse med de til enhver Tid af Udvalget fastsatte 
Regler.

§ 7. Skolen installeres i et af Udvalget hertil erhver
vet eller laant Skib. Dens Indtægter bestaar af Elevernes 
Bidrag og af de Tilskud til dens Virksomhed, der erhver
ves af Udvalget. Dens Midler og dens Regnskab holdes af
sondret fra Fællesrepræsentationens øvrige Midler og 
Regnskab.

§ 8. Eleverne antages efter derom indgiven Ansøg
ning; deres Antal bestemmes af Udvalget, og dette fast
sætter Betingelserne for deres Antagelse.

Et enkelt Kursus varer i 3 Maaneder, et dobbelt i 6 
Maaneder. Betalingen, som erlægges forud for 3 Maane
der, er henholdsvis 90 Kr. og 180 Kr. Elever, som, efterat 
have gennemgaaet et dobbelt Kursus, nærer Ønske om at 
erholde en særlig Uddannelse, kan modtage en saadan ved 
at gennemgaa et tredje Kursus paa samme Vilkaar som 
for de to foregaaende. Eleverne har Ophold og Kost om 
Bord. '

Der oprettes saa vidt mulig et passende Antal Friplad
ser for værdige og trængende Elever.

§ 9. Ved Afslutning af hvert dobbelt Kursus afhol
des efter nærmere af Udvalget fastsatte Regler en Eksamen 
for de Elever, der afslutter Undervisningen. Eksamina
tionen foretages af Skolens Tilsynsførende, og et af Udval
gets Medlemmer fungerer som Censor. Der tildeles de 
Elever, som bestaar Eksamen, en af Karaktererne »god«, 
»meget god< og »særlig god«, og der udstedes i Over
ensstemmelse hermed et Bevis for, at de har beslaaet 
Eksamen, underskrevet af Udvalgets Formand og den 
Tilsynsførende. For Elever, som har gennemgaaet et 
enkelt Kursus, og som efter dettes Afslutning forlader Sko
len, udstedes en ligeledes af Udvalgets Formand og den 
Tilsynsførende underskrevet Attest.
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Uddrag af Reglementet for Skolen.
Skolens Bestyrelse.

§ 1. Skolens Bestyrelse leder Skolen i Overensstem
melse med Vedtægterne og de for Skolens Drift iovrigl 
fastsatte Bestemmelser.

§ 2. Bestyrelsen fører en Forhandlingsprotokol, hvori 
alle Beslutninger vedrørende Skolen indføres, saml en 
Protokol over Eleverne, hvori disses Navne, Fødselsdag og 
Fødselsaar samt Hjemsted indføres. 1 samme Protokol 
indføres Elevernes Eksamensvidnesbyrd. For Elever, 
som udgaar af Skolen uden Eksamen, angives Aarsagen 
hertil.

§ 3. Den Tilsynsførende ved Skolen kontrolårer den
nes Bestyrer og dens hele Drift. Ilan foretager Indkøb, 
afslutter Overenskomster om Leverancer af Proviant. — 
— Han aflægger Regnskab til Bestyrelsen over Indtægter 
og Udgifter.

§ 4. Bestyrelsen ansætter en Bestyrer for Skolen. —■—■ 
Betingelser for Ansættelsen er bl. a.:

3. At han har faret som Kok eller Hovmester i 
mindst 10 Aar og mindst 2 Aar i oversøisk Fart.

4. At være forpligtet til, naar del af Bestyrelsen for
langes, at genncmgaa el teoretisk Kursus vedrørende Ko
slens Sammensætning i Overensstemmelse med alminde
lige Sundhedsregler under de forskellige klimatiske For
hold, vedrørende Næringsværdien af de forskellige Føde
midler, saml i Sundhedslære, Køkkenkemi og Læren om 
Nødhjælp.

Bestyreren leder under den Tilsynsførendes Overop
syn Skolens daglige Virksomhed overensstemmende med 
de til enhver Tid gældende Forskrifter; han varetager den 
daglige Ledelse af Skolen, for saa vidt intet andel herom 
bestemmes. Han fører for hver Dag en Journal over de ud
førte Arbejder, i hvilken nøjagtig indføres Vægt og Maal 
for de forbrugte Varer. Han fører endvidere nøjagtigt 
Regnskab over Dagens Indtægter og Udgifter.

§ 5. Til Assistance for Bestyreren ansættes en Un
derkok. —

§ 6. Der antages en Skolelæge, som undersøger alle 
ny anlagne Elevers Sundhedstilstand og fører Tilsyn med 
Skolens sanilære Forhold.

Undervisningen.
§ 7. For al oplages som Elever i Skolen maa Ved

kommende:
1. Have fyldt sit 16de Aar.
2. Fremlægge tilfredsstillende Vidnesbyrd for godt 

Helbred.
3. Have sejlet til Søs i mindst 18 Maaneder og kunne 

fremlægge fyldestgørende Bevis for god Opførsel og Paa- 
passelighed om Bord.

4. Medbringe Køjeløj, beslaaende af 2 uldne eller 1 
vatteret Tæppe ,1 Hovedpude, 2 Pudebetræk, 4 Sæt hvidt 
Tøj, 2 blaa Trøjer, 4 blaa Forklæder, 2 Par blaa Ben
klæder, 1 Sæt Landgangsløj, 2 Par Sko eller Støvler, 1 
Klædebørste, 1 Sæt Skobørsler og 4 Ilaandklæder.

§ 8. Antallet af Elever beregnes al være fra 25—30.

§ 9. Fortrin til de Fripladser, der maatte blive opret
tet, har værdige og trængende Elever, som har gennem- 
gaael el 3 Maaneders Kursus.

§ 10. Ved Skolen gives Undervisning i:
1. Orden og Renlighed, Vask, Vedligeholdelse af det 

daglige Tøj, økonomisk Anvendelse af Provianten og 
sammes Opbevaring.

2. Madlavning under Hensyn til Forholdene i danske 
Handelsskibe, og saaledes at der lægges Vægt paa Afveks
ling i Sammensætningen af Maalliderne.

3. Brødbagning, saavel grovt som lint.
4. Næringsværdien af de forskellige Fødemidler saml 

den for Sundheden mest hensigtsmæssige Sammensætning 
af disse.

5. Maaltidernes Tilberedning under de forskellige kli
matiske Forhold.

6. Indkøb af Proviant og Proviantregnskab.
7. Sundhedslære.
8. Næringsmiddellære.
9. Bakteriologi.

10. Nødhjælp.
11. Opdræt af Fjerkra*.
12. Køkkenkemi.

8 11. Undervisningen foregaar i el dertil indrettet 
Dæksrum, som er delt i 3 Afdelinger, der benævnes A, B 
og C, saaledes al Eleverne fra del ene llold under Arbej
det ikke kan komme i Berøring med det andet Hold, og 
del andel Hold ikke med det tredje, men dog saaledes, al 
Læreren kan have fuldstændigt Overblik over alle Ire Ar
bejdsrum. De lo af Rummene tjener som Kabysser, det 
tredje som Anrcllerslirz. 1 hvert af disse Rum arbejder 
l/5 af Elevernes Antal. De øvrige Elever udfører folgende 
Arbejde:

Spuling af D;vk, Pudsning af all udenfor Kabysserne, 
Opba;ring af Kul og Brænde, Fyldning af Lamper, Slib
ning af Knive, Servering saavel i Messe som paa Dækket, 
Fejning og Rengøring af saavel Messe som Dæk og Sove
rum, og forøvrigt all Arbejde, som forekommer udenfor 
Kabysserne. Delle Hold benævnes D-IIoldel.

Der skiftes hver Dag med Holdene, saaledes al D- 
Iloldet, soin den ene Dag har gjort Tjeneste udenfor 
Kabysserne, den næste Dag rykker ind i Kabys A, og det 
Hold, som den ene Dag arbejder i Kabys A, den næste 
Dag rykker ind i Kabys B. Del Hold, som den ene Dag 
arbejder i Kabys B, rykker den næsle ind i Slirz C. Hvert 
Hold gør efter endt Arbejde sin Kabys klar til det ny 
Hold.-----------

§ 12. Brødbagning, saavel grovt som fint, samt Kaffe
brænding skal udføres hver Dag af Eleverne om Bord i 
Skibet. Indkøb af Kod maa kun foregaa én Gang om 
Ugen; Nedsallning af Kød og Flæsk skal foretages samme 
Dag, som Indkøbet finder Sled. Fabrikationen af forskel
lige Sorter Pølser, Farser in. m. skal foregaa om Bord 
i Skibet.

§ 13. Den praktiske Undervisning foregaar efter den 
for Skolen faslsalte Arbejdsplan og skal væsentlig om
falle Reller, der bruges eller hensigtsmæssig kan bruges 
i danske Handelsskibe; særlig Vægt skal der lægges paa 
en saa udstrakt Afveksling i Maaltidernes Sammensætning 
som mulig.

Under Vejledning af Bestyreren eller Læreren skal 
der, efter indhentet fornøden Tilladelse, gives Eleverne 
Lejlighed lil at overvære Slagtningen i de offentlige Slagte
huse, særlig for al lære al skelne mellem sundt og ikke 
sundl Kod.

§ 14. I Kabys A tilberedes Dagens Kost og all til koldt 
Køkken henhørende saml foretages Kaffebrænding. I 
Kabys B tilberedes den finere Mad, og her foregaar Brød
bagningen. I Slirz C foregaar Tilberedningen og Anret
ningen af all henhørende under koldt Køkken.

Ordensreglement.
§ 18. Eleverne maa underkaste sig de lil enhver Tid 

foreskrevne disciplinære Regler, Vask af Underløj og 
Vedligeholdelse af Gangklæder skal udføres af Eleverne
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selv. Eleverne skal saa vidt muligt udføre alt Arbejde om 
Bord i Skibet med den mindst mulige Assistance fra Land.

§ 19. Overtrædelse af Ordensreglementet saavelsom 
upassende Opforsel slralTes med Nægtelse af Landlov, i 
mere graverende Tilfælde med Bortvisning fra Skolen. 
Eleven kan i delle Tilfælde ikke gøre Krav paa Tilbage
betaling af sin en Gang erlagle Kursusafgift.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 93/1907, afsagt d. 23. Oktober 1907. 
Nordischer Bergungs Verein i Hamburg mod 
Kaptajn Bode som Fører af S/S. „Jørn Uhl“.

Den 19. Maj d. A. Kl. c. 5 Em. knækkede det i 
Tyskland hjemmehørende Dampskib „Jørn Uhlu, der gik 
med Passagerer fra Guxhaven til Hamburg, tæt udenfor 
førstnævnte Havn sit Rorhoved, hvorefter Oitantens Damp
skib „Reither11 blev antaget til at slæbe „Jørn Uhl“ til 
Hamburg. Vederlagets Størrelse skulde efter Aftalen 
fastsættes i Hamburg, hvilket imidlertid ikke ses at være 
sket. Efter de foreliggende Oplysninger er „Jørn Uhl“ 
bygget i 1905 og har en Værdi af mindst 133.000 Rm.

Den 4. d. M. lod Citanterne foretage Arrest i „Jørn 
Uhlu, der da laa i Kjøbenhavns Havn, til Sikkerhed for 
deres tilgodehavende Bjergeløn, som de har ansat til 
1,000 Rm. De har derhos ved Stævning af 7. ds. til 
Kaptajn Bode indbragt Sagen her for Retten, hvor de 
har paastaaet Arrest stadfæstet og sig kendt berettiget 
til at lade foretage Ekskution i Skibet med Tilbehør for 
1,000 Rm. eller Kr. 893 med Renter, Arrestforretningens 
Omkostninger Kr. 27.66 og denne Sags Omkostninger.

Indstævnte har ikke givet Møde under Sagen, der 
derfor vil være at paadømme efter det Retten forelagte.

Idet nu Retten efter de foreliggende Omstændig
heder maa finde, at Bjergelønnen passende kan ansættes 
til Kr. 750, vil Citanternes Paastand iøvrigt være at 
tage til Følge, saaledes at Sagens Omkostninger be
stemmes til 60 Kr.

Navigationsvæsnets Ordning.

Vi har fra Hr. Kaptajn Kusk Jensen mod
taget følgende:

I „Nationaltidendes11 Søfartstidende for 25. Oktober 
findes aftrykt et Brev fra Hr. Skoleforstander H. P. 
Hjelm, stilet til mig. Af dette Brev fremgaar, at 
Hr. Hjelm har taget fat paa at undervise Eleverne i, hvor
dan de kan benytte Lodskud til Kontrolering af Bestikket, 
og det er i Grunden det bedste Bevis for, at vi er 
enige om, at Sagen har Betydning; et andet Bevis er, 
at de i England udgivne „Fisherman’s Charts“, hvor Hav
bunden er fremstillet langt tydeligere end paa almindelige 
Søkort, vinder stærk Udbredelse i Koffardiskibe paa Grund 
af den Nytte, man kan have af dem ved Navigering i 
ueigtbart Vejr. Som bekendt benyttes Lodskud paa Dogger
bank i usigtbart Vejr til at kontrolere Bestikket for Skibe, 
der er bestemt fra Helgolandsbugten til visse engelske 
Havne, ligeledes paa Ruten fra Hanstholm til Kanalen. Fra 
engelske og skotske Havne til Skagerak benyttes Lod
skud paa Vestsiden af Grænsen ind til Jyllands Land
grund for at faa den omtrentlige Længde, og senere 
følges 20 Favne Kurven for at finde Skagens Fyrskib, 
derfra Syd paa gennem Læsørende følges Vestsiden 
med Loddet; Øst om Læsø følgesVestsiden af den dybe 
Rende etc. Saaledes kunde der opregnes en Masse; det 

vil derfor sikkert ikke volde en Mand med Hr. Hjelms 
Erfaring og Dygtighed nogen Vanskelighed at lave Op
gaver, hvor der under Sejladsen er taget Lodskud, hvis 
Resultater korrigerer Bestikket, og saa spørge, hvilken Kurs 
og hvilke Forholdsregler der skal tages under den videre 
Sejlads med usigtbart Vejr, hvad enten der saa styres 
Kurs eller krydses. I sidste Tilfælde maa der ofte 
kunne angives den mindste Dybde, man bør staa ind til.

Den Slags Opgaver vil stille Krav til 
Elevernes Omtanke, og Løsningen af dem vil 
ikke alene bero paa deres Regnefærdighed; 
der kan vel i mange Tilfælde gives mere end én Løs
ning, der er rigtig.

Kendskab til Flod- og Ebbestrømmen anvendes ikke 
nær saa meget, som den burde. Hvor ofte hænder 
det ikke, naar man forlader engelsk Havn ved Højvande 
og styrer i østlig Retning, at Skibet da det første Døgn 
er nordligere end Bestikket, fordi man i flere Timer har 
haft Ebbestrøm med, indtil man ved Sejladsen er kommen 
saa langt ud fra Kysten, at Flodstrømmen ikke udøver 
den modsatte Virkning.

Et Blik paa den Bog, som anvendes til Undervis
ningen, vil vist hurtigt overbevise de fleste om, hvordan 
Forholdet er mellem det, der læres om Skibet, og det, 
der læres om Maskinen, under Faget Maskinlære — 
det er nærmest som 1 til 10.

Min Kritik af Søretten er velbegrundet. Der 
læres intet om det, vi først har Brug for, og dog er 
der visse Ting, som bør foretages i næsten alle Havari
tilfælde, hvor forskellige de end er, og dertil behøver 
man ikke at lære alle Landes Sølove, ja der findes end 
ikke Love, som kan gælde for alle de indbyrdes for
skellige Tilfælde. Der er udover de første Foranstalt
ninger ingen bedre Regel end at handle mod andre, som 
man ønsker, de skal handle mod én selv.

De tre Fag Konduite, Erfaring og Kendskab 
til Kutymer, er vi enige om, kan ikke læres paa Sko
lerne, særlig de to første. Men er det ikke den ube- 
midledes Værn, atErfaring ikke kan ombyttes 
med et Kursus? Heri maa vistnok Grunden søges 
til, at saa mange Forældre ikke faar det ud af deres 
Børn, de har ventet, til Trods for at de har holdt dem 
i de bedste Skoler og med nogen Grund synes, at de 
maa være et Hestehoved foran deres jævnaldrende. I 
næsten alle Tilfælde viser det sig nemlig, naar de træder 
ud i Livet, at de bliver bag efter, fordi de først skal 
til at indsamle den Erfaring, deres jævnaldrende alle
rede har.

De, der ofrer deres Tid og Penge paa Navigatør
uddannelse, har ogsaa et vist Krav paa at faa de teore
tiske Kundskaber, de har Brug for, og ikke faa Tiden 
anvendt paa Ting af tvivlsomt Værd. Af denne Grund 
kan jeg heller ikke indlade mig paa en Sammenligning 
mellem Maanedistancer og Kronometerlængder. Hvor 
mange kan række Hænderne i Vejret og sige, at de 
paa Søen har bestemt deres Længde ved en Maane- 
distance til */2 Grads Nøjagtighed. Til at naa den Nøj
agtighed udkræves tilmed særlig gunstige Forhold. At 
der intet Kronometer findes om Bord, kan hurtigt rettes 
ved Køb; det samme gælder flere andre Instrumenter, 
som ogsaa læres, endskønt de ikke findes i alle Skibe.

Vi er i det væsentlige enige, og at jeg har frem
draget enkelte mindre heldige Sider, skyldes ikke Lyst 
til Kritik eller til at blande mig ind i disse Sager, men 
derimod det, at nu er Tiden inde til at fremsætte Be
mærkninger om det, som man synes kunde være bedre, 
inden den ny Ordning bliver fastslaaet. Har 
jeg fornærmet nogen personlig, saa er det meget mod 
min Vilje; det er dog Sagen, det drejer sig om.

Jens Kusk Jensen.
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Hovmesterens Stilling om Bord. Fragtmarkedet.

Vi har modtaget følgende:
Efter at de fleste Rederier har overtaget Forplej

ningen i deres respektive Skibe, turde Tiden være kom
men til at henlede Redernes Opmærksomhed paa den 
Mand, hvis Tarv det er at forvalte Provianten, nemlig 
Hovmesteren og specielt paa hans Stilling om Bord.

Hvad den pekuniære Side af Stillingen angaar, tør 
man uden Overdrivelse udtale, at den nærmest er slet, 
idet det overvejende Antal Hovmestre udmønstres til 
70 Kr. om Maaneden.

Heraf følger uvægerligt, at alle bedre Elementer 
efterhaanden søger bort til mere indbringende Erhverv, 
og at kun de mindre heldige tilsidst bliver tilbage. Men 
om Rederne i Længden vil staa sig ved at have deres 
ofte værdifulde Proviantbeholdniuger lagt i Hænderne 
paa ungdommelige, delvis eller maaske slet ikke fag
uddannede, Folk, er vistnok et stort Spørgsmaal, der 
maaske var Overvejelse værd.

Men ogsaa Hovmesterens rent personlige Stilling om 
Bord lønner det sig at beskæftige sig lidt med.

Jeg formoder, at de ærede Redere alle som én er 
af den Formening, at Hovmesterens vigtigste Opgave er 
at passe Provianten, sørge for Besætningens Forplejning, 
samt vedligeholde det ham betroede Inventar.

Men dette er en Misforstaaelse.
I almindelige Lastbaade er det Hovmesterens vig

tigste Opgave at opvarte Kaptajnen, passe hans Hund, 
Kat, Papegøje, Kanariefugl eller Akvariefisk. Dernæst 
at børste hans Tøj og Støvler, at pudse hans Gycle, at 
vaske hans Strømper og lappe hans Tøj; kort sagt, 
Hovmesteren er først og fremmest til Kaptajnens ube
tingede Disposition eller for at nævne Tingen ved dens 
rette Navn: „Han er Kaptajnens Kammertjener11, og ikke 
førend i 3 dj e Række kommer Provianten, og hvad der
med staar i Forbindelse.

Jeg skriver udtrykkelig „3dje Række11; thi foruden 
den før nævnte Tjenervirksomhed paahviler det Hov
mesteren at renholde Kahyt, Sovekammer og Bestiklukaf, 
samt at pudse en Mængde Messing, altsammen Arbejder, 
som D’Hrr. Kaptajner nok skal sørge for ikke tilside
sættes af Hensyn til Provianten.

Den Gang Kaptajnerne selv stod for Forplejningen 
(havde Provianten), var der i og for sig intet at sige 
ti), at de lod sig opvarte efter Behag og satte Hensynet 
til personljg Hygge og Velvære højst, idet det gik ud 
over dem selv, saafremt der skete noget med Vare
beholdningerne. Men nu, da det ikke længer er Kap
tajnerne selv, det gaar ud over, men Rederne, saa er 
Sagen jo indtraadt i en ny Fase, og derfor har jeg til
ladt mig at fremhæve den.

I Forbindelse hermed tillader jeg mig at bemærke, 
at der næppe er Tvivl om, at de fleste af de „Messe
klager11, som Rederierne sikkert nu besværes med, vilde 
bortfalde, dersom Hovmesteren for det første lønnedes 
anstændigt og for det andet fik Tid til at passe det, 
som han er uddannet og antaget til.

Endnu blot dette: Naar et Skib af Hensyn til den 
foran omtalte lille Hyre nøjes med en ung Hovmester, 
der maaske ikke er videre stiv i Papirerne, og Ved
kommende saa oven i Købet sættes i Arbejde som Op
passer, tror de ærede Herrer Redere saa ikke, at der 
er stor Sandsynlighed for et „smukt11 Resultat, naar 
Skibets Aars-Proviantregnskab opgøres?

Søfarende Hovmester.

I den sidst forløbne Uge er der i de fleste Ret
ninger indtraadt yderligere Flovhed, og naar undtages 
La Plata og Nordamerika, hvortil knyttes en Del For- 
haabninger, ér Udsigterne for den nærmeste Fremtid 
absolut ikke gunstige. Østersøsæsonen er jo nu snart 
forbi for i Aar, og der har igen været sluttet en Del 
Dampere til høje Fragter, og hvis Ekspeditionerne bliver 
nogenlunde ordentlige, vil disse Dampere ogsaa tjene godt, 
men saa snart Botten, Kronstadt og St. Petersborg 
lukker, er ogsaa Glansen dermed gaaet af Østersøfrag- 
terne. Allerede nu spores der Tegn i denne Retning, 
idet der er indtraadt en Nedgang i Raterne saa vel fra 
Riga som fra de øvrige russiske samt fra de tyske Havne, 
og det vil desværre antagelig næppe vare ret længe, 
inden Fragterne er nede paa det sædvanlige usle Vinter
niveau, medmindre da Kulfragterne skulde stive dem af, 
og noget saadant er heldigvis ikke udelukket, thi der 
synes at være mange Kulfragter til Østersøen og Dan
mark for denne og næste Maaneds Afskibning. En Del 
danske Dampere begynder allerede nu at søge ud af 
Østersøen for at bjerge Føden for Vintermaanederne 
andet Steds, men til at begynde med er Kosten mager, og 
navnlig er Returfragterne fra Middelhavet mildest talt 
elendige, medens Sortehavsmarkedet er faldet fuldstændig 
sammen. Som Sagerne ligger i Øjeblikket er det nemt 
nok at komme ned til Middelhavet med Overskud, men 
at slippe helskindet tilbage igen skal der særligt Held til.

Det østlige Marked er stadig meget flovt. Kalcutta 
er nu nede paa 21/3 Jutebasis til Dundee, hvilket er 
1/3 lavere end for en Uge siden. For Ris sluttedes der 
meget lidt, da Eksportørerne holder Varen i meget høj 
Pris, men enkelte Afslutninger pr. Februar/Marts landt 
Sted til 22/6 k 23/ fra Saigon til nordfransk Havn, 23/ 
O. C. fra Birma.

Sortehavet etc. ligger saa elendigt som nogensinde 
paa denne Aarstid, idet Begæret efter Tonnage er ind
skrænket til et Minimum. Fra OdesBa etc. noteres nomi
nelt kun 5/9 til udsøgt Havn, ja endnu lavere har været 
akcepteret for Kompletteringer. Fra Sulina har der sidst 
været sluttet til 6/ å 6/3 L. H. A. R. og fra Kustendje 
til 7/6 U. K. For Erts fra Poti til Rotterdam betaltes 
9/3 k 9/6.

Middelhavet viste igen en illke ringe Aktivitet, men 
Raterne er nedadgaaende, og navnlig for større Baade har 
der været sluttet til lave Fragter. Ikke faa Baade foretrak 
at returnere til England i Ballast. Blandt Ertsbefragt- 
ningerne nævner vi 5/9 Grækenland (2 Havne)/Rotterdain, 
5/7V2 Algier/Stockton, lO/?^ Sevilla/Stettin, 10/6Huelva/ 
U. S., 6/9 La Pallice. For Oljekager fra Marseille til 
Sverig (3 Havne) noteres 15/6. Aleksandria er ufor
andret flov paa Basis af 6/3 Bomuldsfrø til Huli, 6/9 
London. For Erts fra Bilbao kan faas 4/4% Cardiff, 
4/9 i 4/10% Middlesbro, 5/ Stockton.

Nordamerika er ikke alene hævdet, men i enkelte 
Tilfælde betaltes der højere Rater for November. For 
Korn til Baltimore til udsøgt Havn betaltes 2/1% pr. 
November/December for flere Dampere op til 30,000 Qrs., 
medens der fra Golfen betaltes 2/6. Paa Netto Charter 
fra New Orleans eller Galveston sluttedes der indtil 12/3 
udsøgt Havn pr. November, 13/ én dansk Havn, men 
pr. December/Januar er Fragten 6 k 9 d. mindre. Tømmer
fragter fra Golfen er knappe, 85/6 betaltes Pensacola/ 
Antwerpen. For Bomuld fra Wilmington er Raten ufor
andret 26/3 til Liverpool eller Bremen.

La Plata Markedet er for prompt Lastning ufor
andret flovt paa Basis af 9/6 O. C. fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet, men pr. Februar/ 
Marts er der en Del Efterspørgsel til Rater varierende 
mellem 16/ og 16/6, hvilket betegner en Stigning af c. 
6 d. i Ugens Løb, men selv til ‘den højere Rate er 
Rederne gennemgaaende tilbageholdende, og kun for
holdsvis faa Befragtninger har fundet Sted. Kulfragterne
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fra Cardiff er lavere paa Basis af omkring 11/6 for 
December Lastning.

Østersømarkedet liar ligget fast og livligt for de 
nordlige Havnes Vedkommende, men fra de sydligere 
Pladser er Raterne gaaet noget ned grundet paa det 
rigeligere Udbud af Tonnage i Forbindelse med lidt færre 
Laster. Navnlig Kornfragter er knappe, og fra Libau 
blev der sluttet til 1/ Havrebasis Rotterdam, medens 
Raten til London kun er lO1^ d., til Rouen l/l’/a- -Fra 
Kønigsberg noteres endnu 1/6 til London eller Rotterdam. 
Der begynder at komme lidt Hør fra Riga, men Raten 
er ikke over 18 Frcs. til Dunkerpue eller Ghent. For 
Trælast noteres bl. a, 26/ D/B. til London, 30/ å 31/ 
Manchester, Frcs. 30/31 Antwerpen, og Frcs. 40 be
taltes til Bordeaux. Fra St. Petersborg blev betalt 1/6 
å l/71/2 Hvedebasis til Rotterdam, Mk. 30 a 32 pr. Favn 
Pulpwood til Rotterdam, 37/6 å 42/6 pr. Favn Shortprops 
til Kulhavn paa Englands Østkyst, og da Temperaturen 
stadig er forholdsvis mild, og Markedet snart Jer udtømt 
for Laster, ser vi næppe synderlig højere Rater i Aar. 
Blandt de sidste Afslutninger fra Botten nævner vi Frcs. 
38 D/B., 7s Boards Borgå/Ostende (800 Stdr.), Frcs. 
42 for 320 Stdr., Frcs. 37 D/B., 2/8 Boards Frederiks- 
hamn/Ghent (850), Frcs. 36 D/B.B. Kotka/Antwerpen 
(1,100), Frcsi 42 Skellefteå/Antwerpen (450).

Kulfragterne er gennemgaaende bedre til Østersøen, 
men i de fleste andre Retninger er de flovet noget af, 
særlig ad Middelhavet til. Fra Østkysten har der bl. a. 
været sluttet til følgende Rater: 5/6 Boness/Libau (2,000), 
5/3 Tyne/Stockholm (1,800), 5/6 Burntisland/Kalundborg 
(1,600), 4/6 k 4/1072 Tyne eller Forth/Swinemunde
(2,000/2,500), 5/ Seaham/Neufahrwasser, 4/6 Tyne/Kjø- 
benhavn eller Aarhus, 5/1072 Forth/Bandholm (1,300), 
4/Tyne/Dunkerkue (3,600), 5/6 k 5/7 72 Lissabon (2,500/ 
2.700), 8/47a Venedig (6,300), 9/7% (4,000), 7/6 Port 
Said (3,800). Blandt Befragtningerne fra Cardiff kan vi 
nævne 6/ til Swinemunde (1,200), 6/772 k 6/9 Gibraltar, 
7/6 k 8/ Genua, 8/ Barcelona, Frcs. 9 Marseille, 8/9 
Venedig (8,000 Tons Baad), 8/ Piræus, 7/9 k 8/ Port 
Said, 6/9 k 7/ Tenerifa eller Las Palmas, 11/6 k 12/6 
River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

Nordsø-, Kanal-, vestfranske og vestengelske Havne har 
Markedet i den forløbne Uge været ret livligt, og en Del 
Befragtninger har fundet Sted til lønnende Rater, men 
grundet paa den mere indskrænkede Besejling af Østersø
havne er der Sandsynlighed for større Vanskeligheder 
med at anbringe den fremkomne Tonnage til lønnende 
Fragter, og Oplægning af nogle Skibe vil utvivlsomt finde 
Sted, hvis større Salg af Ladninger ikke foregaar, thi 
Rederne er klar over, at de hellere maa oplægge Skibene 
end sejle for Fragter, som ikke lønner sig. Returfragterne 
er mere indskrænket i Antal men dog ret lønnende i 
flere Retninger. Kultørnen er fremdeles lang i Kings 
Lynn, Boston og Wemyss, men ret tilfredsstillende i de 
øvrige Østkysthavne.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
100 Stdr. Stav Kotka/Fowey 35/, 90 Stdr. D/B., 

Boards Gøteborg/Boston 27/6, 350 Tons Byg Nakskov/ 
Kristiania 5 Kr., 150 R.-T. Is Kristianiafjord/Southampton 
9/, 178 R.-T. Is Kristianiafjord/Cherbourg 11 Frcs., 
350 Tons Salt Hamburg/Plymouth 6/6, 290 Tons Clay 

• Charlestown/Harburg 8/6, 280 Tone Clay Charlestown/ 
Gøteborg?/, 350 Tons Clay Fowey/Livorno 12/, 370Tons 
Skifer Portmadoc/Kjøbenhavn 11/6, 210 Load Chocks 
Kolberg/Sunderland|9/, 200 Tons Kul Leithfjord/Pontrieux 
8/, 220 Tons Kul Leithfjord/Svendborg £ 7, 200 Tons 
Kul Tynen/Odense £ 8, 240 Tone Kul Kings Lynn/Kjerte- 
minde £ 9.10.

For de mindre Skibe har det gennemgaaende været 
meget flovt. Kønigsberg og Danzig noterer intet, Kolberg, 
Stolpmiinde og Riigenwalde er ikke bedre, og fra Stral- 

sund meddeles, at der slet ingen Anvandelse er for 
mindre Skibe ; derimod søges nogle større Skibe for 
Havre til Kristiania og Moss 8 Mark, hvortil der er 
sluttet, samt en enkelt Ladning Hvede til Kønigsberg, 
Danzig, for hvilken en god Fragt vil kunne gennemføres. 
Greifswald sluttede i Begyndelsen af Ugen for Havre 
6 1/4 Mark, og fra Rostock søges nogle Skibe for Rug 
i Størrelsen 90/100 Tons til 5 Mark; Skibe under denne 
Størrelse har ikke været at placere derfra i den sidste Tid.

ab Lubeck staar det ret taaleligt, ligeBom der fra 
Østkysten af Hertugdømmerne ellers sluttes nogle Skibe 
for Rug og Hvede.

ab Kjøbenhavn er det meget flovt, og kun faa 
Skibe bliver sluttet derfra, bl. a. Hørfrøkager til Aalborg 
15 Øre.

ab de danske Provinshav 11 e har det været 
noget mindre livligt, Skibe paa 80/85 Tons Hvede kan 
imidlertid placeres næsten fra alle Pladser, endvidere 
noteres for Byg til Rotterdam 8 Mark.

ab Sydsverig er det fastere; med den stadige 
østlige Vind kommer der ingen Skibe dertil, og 6 Mark 
for Bloksten til Stettin, Wismar, Warnemiinde vil sikkert 
kunne gennemføres.

Spørgsmaal og Svar.

Et Parti Tommer og Brædder paa ialt 1814 Kbfd. dansk og 
vejendo c. 50,500 Pd. opsendtes i Foraaret til Den d a n s k o 
arktiske Station gennem Den kgl. grønlandske Han
del og befordredes som Dækslast. Herfor beregnedes en Fragt af 
1,720 Kr. Sendt som Stykgods under Dæk vilde dette Parti Lave 
kostet i Fragt c. 505 Kr. beregnet efter kgl. grønl. Handels sædvan
lige Takst af 1 Øre pr. Pd. for »Sendingsgods«. I denne Anledning 
sporges: Er det i Almindelighed dyrere at sonde Gods som Dæks
kist end at faa det samme Gods sendt i Rummet, og kan der 
eventuelt angives et bostemt Forhold mellom Fragten for Dækslast 
og Rumlust?

Den danske arktiske Station, 
Disko, Grønland.

Naar af en eller anden Grund eu Del af et ensartet Vare
parti sondes paa Dækket, eu undeu Del i Rummet, er Fragten af 
Dækslastcn som Regel billigere end uf Ruinlasten. Noget for alle Til
fælde gældende Forhold mellem de to Fraglsatser kan ikke angives, 
men efter en almindelig anvendt Kutyme andrager den forste 7a af 
deu sidste.

Ugens Havarier.
Til Bureau Veritas er i September Maaned d. A. aumeldt 

som forlist følgendo Skibo. Sejlskibe: G amerikanske, 1 argen
tinsk, 9 britiske, 1 frausk, 3 italienske, 7 norske, 5 russiske, 2 sven
ske, 1 tyrkisk, ialt 35. Dampskibe: 1 argentinsk, 1 belgisk, 
13 britiske, 1 dansk, 3 japanske, 1 norsk, 2 rnssiske, 1 spansk, 1 
svensk, ialt 25. Aarsagcrnc har været for Sejlskibene: Stran
ding 17, Kollision 2, Ud 2, forsvundet 2, forladt 1, Kondemnation 12; 
for Dampskibene: Stranding 9, Kollision 4, Ud 2, forsvundet 3, 
Kondemnation 7.

A 1 f h i 1 d, Dpsk. af Goteborg, kom d. G. ds. ved Afscjlingen 
fra Tuborg paa Grund. Efter nt have lægteret en Del af Lasten kom 
Skibet flot og fortsatte Rejsen ubeskadiget.

Marie, Skonnert af Marstal, er <1. G. ds. paa Rejsen fra 
Karlsborg til Aalborg strandet ved Anholt. Mandskabet reddedes i 
Land; Skibet er totalt Vrag. »iVIarie« var bygget 1846 af Eg i Kiel 
og niaaltc 47 Netto Reg.-Tons. Kaptajn Hermausen var Ejer af 
Skibet.

C a y o Largo, Dpsk. af London, har for Indgaaende til Frede
rikshavn faaet slaaet alle Bladene af Skruen ved at kollidere med 
Kajen.

W h i t c s c a, Dpsk. af London, er <1. 9. ds. paa Rejsen fra 
Newcastle til Pillau ined en Ladning Kul grundstødt ud for Hornbæk 
Havn. Svitzers assisterede Skibet flot og ind hertil for Losning og 
Reparation.

E d i s o 11, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 5. ds. ved Indgaaende 
til Grangemouth i Kollision med Kajen. »Edison« fik Skade i Boven 
og maa reparere i Grangemouth. Kajen tog ogsaa betydelig Skade.

C u p i d o, Dpsk. af Bremen, kom d. 7. ds. for Indgaaonde til 
Vejle i Taage paa Grund. Dpsk. »Skjold« bragte Skibet flot og ind til 
Vejle.

F c n j a, Dpsk. af Gefle, har været paa Grund ved Rudkjøbing. 
Flot efter at en Del af Lasten var lægteret, og bar fortsat Rejsen.
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K v a I e n, Dpsk. af Haiigesund, er paa Rejsen fra Wiborg med 
Trælast ankommet til Kalundborg med svier Slagside. C. 5 Stander 
af Da'kslasten er kastet over Bord. Skibet har vieret paa Grund 
ved Lynetten.

Oscar II, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa sin sidste Rejse fra 
New York hertil haft Ild i Kulbunkcrnc. Besætningen lik Ilden 
slnkket.

Esnioralda, Barkskib af Genua, er af Bjergningsdp.sk. "Bien« 
indslæbt til Helsingør efter Grundstødning paa Lysegrunden. Skibet 
er undersøgt af Dykker og befundet ubeskadiget. Hele Dækslasten I 
er kastet over Bord. Bjergelønnen andrager 1800 Kroner.

V c s t j y 11 a ii d, Kutter af Lemvig, kom d. 7. ds. i Tange 
paa Grund ved Lyngby og lob saa højt op paa Stranden at Besætnin
gen kundo springe i Land. Skibet er lækt og staar farligt.

F y rs k i b Nr. 1 9 kom under Bugsering fru Frederikshavn hertil 
paa Grund Vest for Gilbjerg sammen med sin Bugserdamper »Expres«. 
Svitzerdamperne "Skandinavien« og »Herthu« bragte Skibet Hot og 
"Skandinavien« bugserer Fyrskibet til Kjobcnlinvn, medens »Hertba« 
bringer Slæbedamperen til Helsingor. I

Randulff Hansen, Dpsk. uf Arendal, kom d. 11. ds. paa 
Rejsen fra Riifsb til Manchester med Trælast paa Grund Nord for 
Dragør liavn. Flot uden Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 9. November fandt hos Aktieselskabet K j o b c n h a v n s 
Flydedok og Skibsværft Atlobning Sted af en ny Fragt
damper. Skibet, der lik Navnet "Ellen«, er det femte Søsterskib, der 
bygges for Dampskibsselskabet Vesterhavet i Esbjerg.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragtdamper til

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 12. Novbr.) A d o 1 p h 
Andersen, Schubert, ank. Antwerpen 1. ds. fra Riga. - Alex- 
a n d r a, Råbe, ank. hertil 5. ds. fra Boston. - - A 1 g a r v c, Bor- 
ries, auk. Rouen 8. ds. fra Riga. — A n g I o D a n e. Wiencke, ank. 
Kristiania 10. ds. herfru. — A. N. Hansen, Puaske. afg. Palermo
9. ds, til Marsala. — Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 28. 
ds. herfra. — A r k u n s a s, Petersen, ank. Filadellia G. ds. herfra. - - 
A r n o, Strubberg, ank. St. Petersborg 10. ds. herfra. - A x e 1- 
li u ns, Socbcrg, ank. hertil 11. ds. fra Pilian. Baron Stjern
blad, Kofocd, nnk. London 12. ds. herfra. — Bo ira, Lunge, p. 
Dartmoutli 8. ds. for St. Louis. — C li r. Bro borg, Gotthardt, 
ank. Riga 7. ds. fra St. Petersborg. — C h r. IX, Ilolm, ank. St. 
Petersborg 2. ds. fra Reval. — 1) a g m a r, Bøgvad, arg. herfra 10. ds. 
til Dunston. — Do uro, Mortensen, afg. Newcastle 7. ds. til Oporto. 
— Esbjerg, Strufve, afg. tielle 12. ds. til Slugsund. - b’ 1 o r i d a. 
Audcrsen, ank. hertil 11. ds. fra Filadellia (via Kristiania). — F r e- 
d c r i k, Thomsen, ank. Pilian 1. ds. herfra. — G a rønne, Kro- 
niann, afg. herfra 10. ds. til Reval. — Georg i os 1, Sørensen, 
p. Brunsbiittcl 11. ds. for Hulk — II c 11 i g 0 I a v, Helst, ai'g. New 
York 7. ds. til Kristianssand. — II e n g e s t. Harder, afg. Sunder- 
land (i. ds. for Mnrseille. — II j e I in, Sørensen, afg. herfra 9. ds. 
til Stockholm. —• 1. C. Jacobsen, Petersen, p. Ouessant 10. ds. 
herfra. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 11. ds. fra Huli. — 
Kasan, Hansen, p. Brunsbiittcl 11. ds. for Libau. — K c n t u c k v, 
Andresen, ank. New York 9. ds. herfra. — K i c w, Jørgensen, afg. 
Lissabon 11. ds. hertil. — Kursk, Gommesen, ank. Riga 9. ds. 
herfra. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 11. ds. fru llull. — 
Louise, Kruse, p. Hanstholm 11. ds. hertil. — Louisiana, Ur
sted, afg. herfra 8. ds. til Boston. — L .P. H o 1 m b 1 a <1, Swane, 
ank. Boston 2. ds. fra Kristianiu. — Morsø, Oest-Jncobsen, ank. 
Danzig 8. ds. herfra. — M o s k o w, Meldahl, ank. Riga 10. ds. 
herfra. — Nicolai II, Kanes, p. Dartmoutli G. ds. Tor Boston. — 
Nis li n i j Novgorod .Nicdersøe, p. Holtennii 12. ds. hertil. — 
Nordjylland, Kragh, ank. Huli G. ds. fra Libau. - 0. B. 
Sulir, Frisenette, ank. hertil 9. ds. fra St. Petersborg. - Om sk, 
Jonsen, p. Holtonau 11. ds. for Windnu. — Osear 11, Henipcl, 
ank. hertil G. ds. fra Kristiania. —- Per in. Christensen, ank. hertil
11. ds. frn Libau. — P r e g e 1, Olsen, ank. St. Petersborg 8. ds. fra 
Antwerpen. — Ri her hu ns, Bonnelykke, ank. hertil 11. ds. fra 
Riga. — Tcxas, Lissner, ank. hertil G. ds. fra Las Palmas. — 
Thyra, Mikkelsen, afg. Ncwcastlo 2. ds. for Genua. —■ Tiber, 
Beck, ank. Marseille 10. ds. fra St. Louis. — Tvr, Tintning, ank. 
hertil 11. ds. fra Winduu. — United S tu tes, WulIT, ank. New 
York 12. ds. fra Kristianssand. — V a 1 d c ni u r, Johnsen, ank. hertil
6. ds. frn Antwerpen. — Vendsyssel, Jncobæus, arg. Reval 9. 
ds. til Dunkerque. — Viking, Moycr, afg. Riga 9. ds. til Ant- 
werpen. — C c r o s, Gad, auk. Leith 11. ds. fra Thorsbavu. —

Hol ur. Swan, ank. Revkjavik 9. ds. fra Scydisfjord. — Laura, 
Aasberg, afg. Reykjavik 10. ds. til Leith. — Skal bolt, Larsen,ank. 
Revkjavik 11. ds. fra Oljoril. — Tjuldu r, Rothc. ank. Thorshavn
10. ds. fra Leith. — Vesta. Gottfredscn, aTg. Bordeyri 3. ds. for 
Reykjavik. i

Nordsøen. N o r d I a n d, Moller, ank. Repola, Wiborg 10. ds. — 
K r ø n p r i n s F r c d c r i k. Andresen, afg. Borgå 12. ds. — E n g- 
1 a n <1. Andersen, ank. Kjøge 12. ds. —■ Holland. Poulsen, afg. 
Melhil 9. ds. — Rusland, Madsen, afg. Goolc 11. ds.

Jylland. Ebba, Gregersen, afg. Honfleur 12. ds. (il Port 
Talbot (Wules). I n g r i d, Winther, ank. Kolku 9. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, puss. Kanalen 12. ds. til Leer. -- 
A 1 e x y, Lorentzen, ank. Kimigsberg 11. ds. D a g n y. Fischer, 
ank. Liiheek 8. ds. — Mary, Clausen, ank. Libau 10. ds.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Swinemiinde 12. ds. — T y s k- 
I a n d, Danstrup, afg. Bly tb 9. ds. — Frankrig, Friis, ank. Fair- 
water 9. ds. — Belgien, Nielsen, ank. St. Petersborg 11. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. Annette F u r- 
n es s, Larsen, afg. Stettin 8. ds. — Lady Furness, Clausen, 
ank. Kicl 3. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. E I s e, Wil ladseii, ank. Aalborg 9. 
ds. — Jens Ban g, Kusk-Jcnseu. ank. Aalborg 5. ds. — Mar
grethe, Lund, ank. Aalborg 10. ds. — Henning, Clemmcnscu, 
ank. Lemvig 10. ds.

Ocean. Norman, Rosliæk, afg. Jarrow 9. ds. til Stettin. — 
Allan, Nielsen, aTg. Aarhus 9. ds.

Det dansk-franske Dampskibsselskab. Nor m a n d i e t. Schmidt, 
auk. Konigslierg 29. Oktbr. — Slesvig, Sørensen, nnk. Glient 9. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Cardiff 1. ds. — M i c li a i 1 Ontehoukoff, Harlioc, ank. Sim- 
derland G. ds. — Gen c r a 1 k o n s u 1 P a 11 i s e n, Christensen afg. 
Newport 1. ds. til Buenos Aires. — W I a d i m i r R c i t z, Olsen, 
afg. Newcastle 7. ds. til Pozzuoli. — Helmer Morch, Thorsøe, 
ank. St. Petersborg 4. ds. -- Excellence P 1 c s k c, Brainll, ank. 
St. Petersborg 8. ds. — Pawel A n d r e j o f f, Tniiucbok, ank. Griin- 
gcinoulh 11. ds. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstenscn, ank. Hull 28. 
Oktbr. — Alexander S 11 u k o f f, Dahl, ank. Glient 10. ds. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Glient 9. ds. til Stettin.

Danmark. A u s g u r, Madsen, afg. Wearmouth 9. ds. ■— I. N. 
M a d v i g, Ilulin, afg. Blyth 7. ds. — H a m 1 c t, Reese, afg. Aalborg
8. ds. — Helge, Olsen, nnk. Bromen 9. ds. — Rolf, Olsen, ank. 
Kronstadt 10. ds. — Niels R. F i n s c n, Mathiesen, ank. Kron
stadt 2. ds.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. BiUskårnas 8. ds. — 
,N ane y, Nielsen, ank. Koivusaari 9, ds, —, N a u t i k, Nielsen, ank.

Bjergningsdp.sk
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Sornas 9. ds. — Nordsoe tt. Gram, ank. St. Petersborg 31. Oktbr.
— Noxos, Basse, afg. Wiborg 5. ds. til Nantos. — Fvlln, 
Clirislonsen, afg. Kotka 10. ds. til Sevilla. — Gerda, Iversen’, pus- 
seret Gibraltar 5. ds. til Stockholm. — II c l> c, Pedersen, ank. Swan- 
sea 11. ds. — C i to, Thogersen, ank. Brake 11. ds. — Napoli, 
Bnncb, ank. Yxpila 9. ds. — B o d i I, Lursen, ank. Slrbinfors 7. ds
— Dagmar, Mathiasen, auk. Hayle 11. ds. — N e r m a, Nielsen,
u ’i-i >Prneuy Swansea. — Alfa, Lauritsen, ank.
Hudiksvall 9. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. St. Petersborg 7. ds — 
London, Bom, ank. Calais 11. ds. — Paris, Tbolnnder, ligger i 
Kjobenhavn. — Bryssel, Boeck-Hansen, afg. Kjobenhavn 9. ds 
til St. Petersborg.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Blytli 6. ds. — Wien, Brink, 
'Amsterdam 4. ds. — Koma, Schmidt, afg. Stettin 12. ds. til 

St. Petersborg.
Kjøbenhavn, H a f n i a, Hansen, ank. Kønigsberg 9. ds _

R u s s i a, Poulsen, ank. Borgli 8. ds. — C a r 1 H c c k s h c r, Slarck, 
ank Kjobenhavn 8. ds. — Norman n i n, Eriehscn, ank. Stettin 
o- ds. L1 v o n i a, Skov, ank. Rotterdum 8. ds.

Østersøen. G r a t i a, Sørensen, ank. Brake 5. ds.
Union. Fri sia, Nielsen, ank. Liibeek 9. ds. — G a 11 i a, 

Nielsen, ank. Dordrccht 11. ds. — Caledonia, Storm-Hansen, ah-, 
Kfga 11. ds. til Dordrecht. — Sarmutia, Pedersen, afg. Sunder- 
U n -<* i Stettin. — K a t o n i a, Kasmusson, ank. Snnds- 
vall 11. ds.

■ IlV5a* Fla,1(lria> Poulsen, ank. Methil 10. ds. — Carlio- 
nia Matlnasen, ank. Libau 11. ds. — Es ton in, Winckler, ank. 
St. Petersborg (>. ds.

Dan. Fion in, Hansen, ank. Burntisland 12. ds. — Selan- 
d i a, rroensegaurd, ank. London 10. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. St. Petersborg
J. ds. — Brat ti ngsborg, Suenson, ank. Talcahnnnø 7. ds. — 
' ly ilder bor g, Larsen, ank. Kjobenhavn 9. ds. — Fredens
borg, Winther, ank. St. Petersborg 6. ds.— Frederik skor* 
Larsen, ank Huelva 2G. Oktbr. — J omsborg, Mathiesen, ank 
London 8. ds. — Kronborg, Jensen, afg. Newport 10. ds - - 
Rosenborg, Schultz, ank. Kjobenhavn 12. ds. — Skander
borg, Jensen, afg. Bona 2. ds. — Stegel borg, Lund, arg. Hel
singfors 3. ds. -- Stjerneborg, Lund, afg. Stettin 9. ds — 
So borg, Hansen, afg. Dunston 31. Oktbr. — U r a u i c n b o r 
Schmidt, ank. Glieiit 3. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a m p e n b o r g, l’alin, ank. 
Lhcnt 5. ds. — Morse 1 i s bo rg, Andersen, nl'g. Duiistoii 31. 
Oktbr — Silkeborg, Pedersen, ank. Kjøbenhavn 10. ds. — 
ø k o (I s h o r g, Schmidt, ank. St. Petersborg 4. ds. — Tu ho r " 
Agerlin, ank. Sunderland 12. ds. — Ulfsborg, Ailiertscn, ank St’ 
Petersborg 6. ds. — Vordingborg, Petersen, ank. Leer 5. ds.

Neptun. Da n s borg, Mollerup, ank. Barry 3. <ls — J æ. 
gersborg, Larsen, afg. St. Petersborg G. ds. — Kalundborg, 
Nielsen, afg. Swinemunde 8. ds. — Tao ru borg, Matzen, ank. 
Preston 24. ds.

Høneborg. Høne bor g, Christiansen, ank. Methil 9. ds
31 0ktbrt8h°rE‘ Skakkcl'orS> Gruvo> a»k- St- Petersborg

Svendborg. Peter Mærsk, Borgeseu, afg. Glieiit 12. ds.
Havet. F y c n, Andersen, afg. Libau 8. ds.
Det østasiatiske Kompagni. S i am, Cortsen, afg. Algiers 5 ds

— Anamba, Jnul-Hanscn, afg. Antwerpeu 12. ds. — Cut hav 
Jensen, ank. Kjobenhavn 7. ds. — I n d i c n, Berg, afg. Saigon 7. ds’
— Tranquchar, Thomsen, ank. Marscillc 11. ds. — St Lucia 
de hine Licht, ank. Socsol 7. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Christensen, afg. Aalborg 12. 
ds til Rotterdam. — St. Thomas, Hansen, afg. Antigua 12. ds. 
til Domimca. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 1. ds. til 
Havre.

Torm. Sara, Jensen, afg. Neufahrwasser 12. ds. til Riga —Hel e- 
n c, Sørensen, ank. Konigsberg G. ds. — Agnete, Petersen, ank. Wis- 
mar 7 ds. — H c r m i a, Hansen, ufg. Kolding 11. ds. til Sciihnin. 
— A I ‘ c c, Schultz ank Grangemouth 9. ds. — Sjælland, Son- 
iiichscii, ank. Methil 9. ds. — B o r n h o 1 m, Abrahamsen, ank. Kiel 
10. ds. — N a il t a, Madsen, ank. Kiel 11. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Moller, afg. llnicA.
12. ds. — Lars Kruse, Muthiesen, ank. Kjobenhavn 11. ds. — 
S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Wiborg 9. ds. — G. K o c li, 
Jørgensen, ank. Antwerpeu 8. ds. — Hans Tavsen, Klaaborg, 
ank. Kjobenhavn 7. ds. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Nyborg 12. ds. — N. G. P c t e r s c ti, passerede Kjøbenhavn 12. ds. 
nordg. ■— 1. D. S. A d o 1 p li, Fenger, ank. Garston 8; ds. — Aja x, 
Brorseu, ank. Rouen 9. ds.

Carl, Skjold, Gorm. F r o d e, Schmidt, auk. Clianlenay G. ds. — 
Sigurd, Petersen, afg. Stettin 10. ds. — L. H. Carl, Petersen, 
ank. Willajokki 10. ds. — Erik II, Mahnckc, ank. Liibeek 9. ds.
— V o 1 m cr, Jørgensen, ank. Swincmiinde 8. ds. — Da n, Peter
sen, ank. Steltin 10. ds. — Uffe, Lorenzen, auk. St. Petersborg
9. ds. — Knud 11, Meyer, ank. Nantos 2(5. Oktbr. —• Danmark, 
Kraemer, afg. St. Petersborg 6. ds. — Ragnar, Holst, ank. Repola
10. ds. — Skjold, Stabeil, afg. Kjobenhavn 12. ds. — H a 1 f d a n, 
Hansen, ank. Kungsgaarden 5. ds. — Oluf, Jørgensen, ank. Aarhus
4. ds. — S v e n d 11, Jensen, ank. St. Petersborg 12. ds. — Ha
rald, Schmidt, ank. Cardiff 8. ds. — M u g n u s, Hvcysel, ank. 
Frederiksliamn 7. ds. — Ivar, Juul-Hansen, ank. Sundcrland 11. ds.

Viking. B j o r n, Danholl, afg. Swansea 9. ds. — Vag n, 
Mahnckc, afg. Phillippcvillc 9. ds. — Ulf, Droscher, afg. Nedor- 
kalix 9. ds. — L c i f, Huus, ank. Stockholm 9. ds.

Hoimdal. Anine, Lclli, afg. Sunderland 3. ds. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. Calais 3. ds. ■— M a r t a, Christensen, auk. 
Konen 10. ds. — E 1 n a, Ratlije, afg. Swansea 8. ds. — Therese, 
Larsen, ank. Antwerpeu 31. Oktbr. — Simon c, Moller, ank. Sunds
vall 12. ds. — J e a u ii c, Jørgensen, afg. Glieiit 12. ds. — D a i s y, 
Lagesen, ank. Sunderland 11. ds. — Vera, Risø, ank. Sunder
land 8. ds.

Holm & Wonsild. A n n a, Jensen, ank. St. Petersborg 2. ds. — 
Clara, Magleby, ank. Blytli 11. ds. — Kai, Kurtzhals, ank. 
Grimsby 11. ds. — Erik, Jacobsen, ank. hertil 9. ds. — Axel, 
Christensen, auk. Horsens 11. ds. — Absalon, Grau, afg. Kramfors
7. ds. til Palme. — Asger Ryg, Thorkelin, ank. Korsor 9. ds.
— J o s e y, Damm, ank. Helsingfors 11. ds. — Hug o, Steen, 
afg. Penarth Dock 11. ds. til Bona. — C h r. Gylstorff, Poulsen, 
afg. Borgå 31. Oktbr. til Barcelona. — Ulrik Holm, Bonnclyckc, 
afg. Rafsb 9. ds. til Rouen. — Willi. Colding, Bjaruarson, afg. 
Kristinestad G. ds. til Kartagena. — Angantyr, Holm, ank. Ham
burg 9. ds. — Boga tyr, Nielsen, ank. Antwerpeu 9. ds. -- 
Far ni ti tyr, Nielsen, ank. Koivusaari 12. ds. — Vera tyr, Vil- 
ladscn, ank. Burntisland 11. ds.

Frem. A usta, Bagger, ank. Bromen 10. ds. — Vera, Thing, 
alg. Glieiit 8. ds. til Danzig. — Freja, Nielsen, ank. Kristiania
11. ds. — H c r t h a, Rasmussen, afg. Kjobciihnvn 11. ds. til 
Nakskov.

Karl A. Malmberg & Co. I v c t e, Wirde, ank. Kristiania 8. ds.
— Tor, Hårslcdt, afg. Bandholm 12. ds. til Kjobenhavn.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Ru d, Ilaucli, ank. Gibraltar 
10. ds. — Henrik B j c 1 k c, Hansen, ank. Åbo 4. ds. •—■ Ove 
G j e d d e, Jans, ank. Hollcnau 12. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Sophie. Svurrer, afg. Hamburg 12. ds. til Aracaju.

— 1 n g a, Pedersen, ank. Valencia 7. ds. — Æ l n a, Andersen, 
ank. Esbjerg 9. ds. •— Ella, Storm, ank. Langesund 11. ds.

Fanø. Nordby. H a v i I a, Duysen, prajet 2. ds. ud for Portlaud 
paa Rejsen fra Hnmburg til Guaymas. •— Doris B r o <1 c r s e n, Han
sen, anløb Punta Dolgadc S), ds. for Proviant paa Rejsen fra l’unta 
Arenas til Falmoulh. — So r in c, Andersen, var efter endt Repara
tion sejlklar i Brevig 12. ds. bestemt til Ixindon.

Fanø. Sønderho. Elisabeth a, Fischer, afg. Liverpool 10. 
ds. til Gibraltar. — K i 11 c n a, Hansen, afg. Methil 7. ds. til Lcitli.

Rønne. J o li n II i n t z c, auk. Aarhus 3. ds. — Kast o r, ank. 
Kjiibenhavn 3. ds. — L n u r e li t i n c E m i 1 i e, Andersen, ank. 
Karrebæksminde 3. ds. — A m a r a n t, Kylm, ank. Mariager 4. ds.
— A r g u s, Holm, er ank. til Kjobenhavn. — Neptun, Køller, ank. 
Kjøbenhavn G. ds. — A m a 1 i a, Nielsen, ank. Gilleleje 6. ds. — 
Sigurd, Hansen, ank. Kalmar 7. ds. — Johannes, Jensen, er 
afg. fra Hamburg. — Freja, Bccb, ank. Pillau 9. ds. — Vesel, 
ank. Sønderborg 8. ds.

Svendborg. Saga, Clausen, ank. Grangemouth 4. ds. -— 
Helge, Carlsen, ank. Fowey 4. ds. — S k j o 1 d, ank. St. Valery 
3. ds. — A 1 m u, Hansen, ank. Frederiksstad 4. ds. — Katrine, 
Hansen, ank. Fowey 5. ds. — Mari c, Andersen, ank. Amsterdam
5. ds. — U n ion, Olsen, ank. South Alloa 1. ds. — Jason, Han
sen, ank. Sandeljord G. ds. — Ivar H v i t f e 1 d t, Henriksen, 
ank. Rønne G. ds. — Najaden, Rasmussen, ank. Frederiksstad 
5. ds. — G c f i o n, Rasmussen, ank. Pontrieux 5. ds. — R. P. P c- 
d o r s o n, Andersen, ank. Shovham 5. ds. — Y r s a, Rasmussen, 
ank. Fowey 5. ds. —• E m a n u e 1, Bonlzen, ank. Grangemouth 7. ds.
— N c p t u n u s, Jensen, ank. Sunderland G. ds. — Slesvig, Ilof- 
mann. ank. Pilten Wæn 5. ds. — P a m p a, Jensen, ank. Aarhus
7. ds. — M årti n, Wilde, ank. Alhlasserdam 7. ds. — Dagny, 
Rasmussen, ank. Solvesborg 8. ds. — Mag u c t. Gommesen, unk. 
RollordamG.ds. — F r e i c r, Brundt, ank. Fowey 7.ds. — N o r d c n, An
dreasen, ank. Riga 8. ds. — T r i t o n, Nielsen, ank. Loiludy de Point 
l’ahbe 8. ds. — Jens N i e 1 s e n, Nielsen, ank. Briiggc 9. ds. — 
V c n u s, Jensen, link. Gøteborg 9. ds. — H. I. J c n s c n, Larsen, 
ank. Sundsvall 9. ds. — Pa Ilosen, Jensen, ank. Sundsvall 9. ds.
— Psyclie, Nielsen, ank. Masnedsund 9. ds. ■— London, An
dersen, unk. Nortshields 9. ds. — Guldborg, Jørgensen, ank.
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Tonsbcrg 11. <ls. — I. Lotz, Hansen, ank. Karlshamn 11. ds. — 
R n ni a, Jensen, ank. Boston 9. ds.

Ærø. A ni a 1 i a, Andersen, ank. Meincl 5. ds. — A c r i a 1, 
Christensen, nnk. Sunderland 4. ds. ■— M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. 
Karlskrona 5. ds. — Ceres, Bager, ank. Stralsund 4. ds. — 
S e j e r s k r a n s e n, Schmidt, ank. St. Vaast la Ilougne 5. ds. — 
Arken, Christensen, ank. Lhinelly 5. ds. — K i a n a, 
Christensen, ank. Warncmiinde 5. ds. — T h e a, Friis, 
ank. Ny Englund 5. ds. — A h b a, Petersen, ank. Kristiania 5. ds. 
—■ Viking, Weber, ank. Frederikshald 5. ds. — Frederik & 
A n c, Andersen, ank. Kristiania 5. ds. — S k i r n c r, Rasmussen, 
ank. Kjøbenhavns Red'6. ds. •— Freya, Petersen, auk. Kiel 6. ds.
— Ellen, Hansen, ank. Kjobenhavn 5. ds. — Kåre n, Albertsen, 
ank. Solvesborg 6. ds. -- A 1 b c r t i n e, Madsen, ank. Mosholm
6. ds. — Kirstine, Rasmussen, ank. Stubhekjobing G. ds. — 
Alta, Albertsen, ank. Malmø 7. ds. — J. A. Kromann, Chri
stensen, afg. Frcderiksstad 5. ds. til Neath. — Mette, Andersen, 
ank. Odense G. ds. — Henry, Bager, ank. Pillau 7. ds. — Elise 
Marie, Olsen, ank. Riga 7. ds. — Dan a, Petersen, afg. Boness 7. 
ds. til Nyborg. — Christiane, Buger, ank. Rødvig 7. ds. — 
Han s, Knudsen, afg. Marstal 7. ds. til Sønderborg. —■ I) c b o r a, 
Rasmussen, ank. Marstal 7. ds. — Olaf Petersen, Albertsen, 
ank. Wismar 8. ds. — Bertha, Carlsen, ank. Skjclskør 7. ds. —■ 
Willi, Andersen, - ank. Skarboro 7. ds. — Her ku les, Bager, 
ank. Gøteborg 8. ds. —■ L i k k a, Petersen, ank. Riga 8. ds. — 
Neptun, Jensen, ank. Groifswald 8. ds. — Niels, passerede Duu- 
geness 5. ds. for østg. — H. C. G r u b c, passerede Prawlc Point 
5. ds. for vestg. — H c i m d a 1, Eriksen, er ankommen til Dakar.
— Elise Dyrebor g, Nielsen, unk. Korsør 9. ds. — Spic. a, 
Boye, auk. Kiel 9. ds. — Familien, Weber, ank. Gøteborg 9. ds.
— A. H. Friis, ank. Goile 9. ds. — Harris, Thorstenson, afg. 
Gibraltar 9. ds. til Kartagena. — P a m p a, Svendsen, ank. Kiel 
9. ds. — Nor m a, Christensen, afg. Long Hope 5. ds. til Celle. — 
Agent Petersen, Frederiksen, afg. Antwerpen 10. ds. til Cura
cao. ■— Rut h, Eriksen, afg. St. Valery sur Sonne 8. ds. til Boness. ■— 
E o s, Christensen, afg. Fredericia 9. ds. til Kragerø. — Bie n, Pe
tersen, ank. Arondal 9. ds. — Argus, Jensen, ank. Gruvesend 
9. ds. —■ Castor, Albertsen, ank. Larvik 10. ds. — As træa, 
Svane, auk. Newport (Mon) 9. ds. — I) a n m a r k, Knudsen, ank. 
Riifso 9. ds. — P h ø n i x, Hansen, ank. TrAngsund 10. ds. — 
Ha m let, Rasmussen, ank. Fowey 11. ds. — Mathilde, Hansen, 
ank. Gilleleje 11. ds. — Industri, Raahauge, ank. Figueira 9. ds.
— Veritas, Staugaard, auk. St. Ybes 9. ils.

Efterretninger for Søfarende.
Læogden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an- 

ørl for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, cr angivne fra disse

Alle Pejlinger er anfsrt retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsoen. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. De to midlertidige, 

hvido, faste Fyr paa Aggor-Tange er nu tæudt.
Bagfyret staar paa Diget c. 110 Alen N. for deu V.-lige Fyrbaake 

i Fyrlinien over Havrevlcn. Flammens Højde: 29 Fod. Spejl- og 
Linseapparat. Sort, firkantet, 7 Fod højt Fyrlius paa eu Baake.

Forfyret staar c. 5 Kbl. SØ. t. S. Tra Bagfyret. Flammens 
Hojde: 7 Fod. Spejl- og Liuseapparat. Sort, firkantet, 7 Fod højt 
Fyrhus.

Fyrene lyser NØ. efter over Nissum-Breduing, gennem 0. og S. 
til SV.

Kattegat. Sjællands N.-Kyst. Spodsbjerg. Den 30te November 
1907 slukkes Spodsbjerg nuværende Fyr, og det ny Fyr tændes. Det 
er et hvidt Lynfyr, der hver 7i Minut viser To-Lyn, Lyn c. 7« Sek., 
.Mørke c. 37= Sok., Lyn o. 7« Sek., Morke c. 11 Sok. Flammens 
Højde: 130 Fod. Synsvidden: 18 Kinl. Lysevncn: 19 Kml. 
Liuseapparat af 5te Orden. Fyret vises fra et hvidt, firkantet, 28 
Fod højt Taaru, der staar 35 Alen S. 207," 0. fra det gamle Fyr
lins, der borttages. Det ny Fyr kan brænde til Forsøg. 55" 58' 35" 
N. Br. 11" 51' 36" 0. Lgd.

Store Middelgrund V. Om kort Tid udlægges et Bagbords So- 
mærko i c. 8 Fv. Vand V. for deu V.-ligste Pulle med lægt Vand paa 
Store-Middelgruud.

Nærmere Meddelelse sonore.
Sundet. Kjøbenhavns Havn. Grænserne for Kjøbenhavns Havn 

er ved Kronlob og Lyncttc-Lob udvidet saaledes:
Ved Kronlob er N.-Grænsen nu en Linie fra Ledefyret paa Fri

havnens Ø.-Moles Hoved over Fyret paa Stubbcu-Bølgebryder 0.- 
Hoved, S.-Græusen eu Liuie fru ovennævnte Ledefyr overet med Fyret 
paa Trckrouer-Bolgebrydcr N.-Hoved, og Ø.-Grænsen en Linie fra 
Ø.-Kant uf Prøvesteen Fort ovor Vageren paa Middelpult; om Natten 
Linien, der angives fa V.-Kanlen af Prøvesteen N.-lige Ledefyrs 
grønne Lysvinkol.

Ved Lynette-Lob angives N.-Grænsen og S.-Grænsen af Li
nierne mellem Sømærkerne, henholdsvis paa N.-Siden og S.-Siden af 
Løbet, og Ø.-Grænsen af Linien Fyrouo paa Slubben-Bølgebryder 0.- 

Endc og Trekroner-Bulgebryder N.-Eude overet. Om Natten angives 
N.-Grænsen og S.-Græusen henholdsvis af N.-Kauten og S.-Kanton af 
Lynetten Viukelfyrs hvide Lysvinkol.

Inden for de ovenanførte Grænser ved de nævnte Lob maa intet 
Skib ankre.

Hollænder-Dyb. Deu i »Notice to Mariners«, London, Nr. 1446 
uf 18<le Oktober 1907 omhandlede Hindring i llollænder-Dyb, hvorfra 
Nordrc-Røse Fyr skulde pejles i misvisende c. S. 10" V., 3 Kml. Af
stand, cr omhyggeligt eftersøgt, uden at der er fundet uoget Spor 
deraf.

Nordre-Flint. Den 8de November 1907 cr Lystenden »Nordre- 
l'linl« inddraget.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Håå. Fyret paa RfiA Havnemole er nu for

andret. Lysevnen for hvidt, rødt og grønt Lys cr henholdsvis 7, 5 
og 4 Kml. Flammens Hojde: 22 Fod.

Karlskrona, Esten, Klokkctonden ved Esten cr atter udlagt øg 
Vageren inddraget.

Bottniske Bugt. Norrsundet. Saltarsfjarden. LindB. Pua Lindo 
er opfort to IG Fod hoje Baaker, der staar c. 7= Kbl. N. 58" 0. og 
S. 58" V. fra hinanden. Den SV.-lige har paa Toppen eu Trekant 
med Spidsen nedad, den NØ.-lige eu Trekant med Spidsen opad. 60 ’ 
55' 40" N. Br. 17" 11' 25" 0. Lgd.

Norra Kvarken. Holmsund. Deu 15de November 1907 tændes 
ved Holmsund følgende Fyr:

Paa Fjiirdgrund et hvidt Fyr, der viser Lys med En-Formør- 
kelscr hver 15 Sek. fra S. 27" 0. til S. 31" 0., hvidt To-Blink 0. fur 
og hvidt Et-Blink V. for Vinklen med Formørkelser. 63" 40' 12"
N. Br. 20" 21' 52" 0. Lgd.

Pua Bredskar to Ledefyr, der cr overet i S. 41" 0. Forfyret 
viser hvidt Lys med En-Formorkelser hver 4 Sek., Bagfyret rudt, fast 
Lys. Desuden viser Forfyret hvidt Lys med Formørkelser fra N. 1"
O. til N. 3" 0., rødt Lys med Formørkelser 0. for og grøut Lys med 
Formørkelser V. for deu sidstnævnte hvide Viukel. 63" 39' 43" 
N. Br. 20" 20' 47" 0. Lgd.

Paa Långhalsudde et Fyr med En-Formorkelser hver 4 Sek. 
Lyset cr hvidt fru S. G" 0. til S. 2" 0., rødt V. der for og grønt 0. 
der for. 63" 41' 47" N. Br. 20" 20' 46" 0. Lgd.

Tyskland. Danziger Bucht. 1 Slutningen af November 1907 
foretages Vinterafmærkningen i Danziger Bucht. Tønden Ifela S. bli
ver til Forsøg liggende ude i Vinter.

Ifølge Telegram fra »Marineamt« i Berlin cr Fyrskibet 
»Fchmarnbelt« den 8de November midlertidig ombyttet med et 
Reservofyrskib.

Fehmarnsund. Grossenbroder Steinriff. Paa Grossenbroder Stciu- 
rilf er to Steder fundet 12 Fod. 54" 23' 48" N. Br. 11" 3' 45"
II. Lgd. og 54" 23' 46" N. Br. 11" 3' 25" 0. Lgd.

Flensborg Fjord. Holnis. I Begyndelsen af December 1907 op
rettes en Stormsignal Station paa Holuis. Signalmasten staar paa 
den N.-lige hoje Bred. 54° 52' 38" N. Br. 9° 36' 50" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Karmsund. Lovoen. Paa Lovøeu brænder eu rød Lan

terne om Aftenen. 59" 14' 50" N. Br. 5° 22' 10" 0. Lgd.
Tyskland. Sylt. Listertief. Deu 1ste December 1907 for

andres Belysningen af Listertief saaledes:
Det V.-lige List Fyr bliver et hvidt Fyr med Eu-Formørkelser 

c. hver 5 Sek., Lys 4 Sok., Mørke 1 Sek. Lysevncn: 13 Kml. 
1 øvrigt bliver Fyret uforandret. 55" 3' 17" N. Br. 8° 24' 
18" 0. Lgd.

Omtrent 7« Kbl. N. der for tændes et rødt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 35 Fod. Dot lyser kraftigt over 16", hvis Midte falder 
omtrent midt ovor Barrcu, og med mindre Styrke til c. 45° paa 
hver Side af Midleu. Lysevnen: 8 Kml.

1 Rotc-Kliff Fyr skal den rode Vinkel, der cr Tværmærke, lvse 
fra N. 14° V. til N. 5" V.

Amrumbank. Den rode Spirtoude med rød Ballou, som er Sta
tionstønde for Fyrskibet »Amrumbank«, dor skal udlægges, ligger paa 
54" 33',r. N. Br. 7" 52',= 0. Lgd.

Elben. Hamburg. Paa Kuhwcrdcr cr der ved Reiherdamm an
bragt et Uhr, der viser mellemeuropæisk Tid inden for eeu Sekunds 
Nojagtighed. 53" 31' 45" N. Br. 10" 58' 27" 0. Lgd.

1 den clektrisko Cculrals Taarn ved Kaiser Wilhelm Hafen cr 
nubragt ot Lystidsignal. I Lanternen kan tæudes Glødelamper, der 
danner eu vandret Stribe. Glødelamperne tæudes Kl. 5 t. 55 m. O,o S. 
Morgeu og Aften, og Kl. 11 t. 55 m. 0,o S. Formiddag og Nat, og do 
slukkes Kl. 6 t. 0 m. 0,» S. Morgen og Aften, og Kl. 12 t. 0 m. 0,o S. 
Middag og Midnat mellemevropæisk Tid. Kan Signalet ikke gives, 
hejses en rød Ballou over Lanternen. 53" 31' 4G" N. Br. 10" 
58' 23" 0. Lgd.

Weser. Einswarden. I Weser er Spirtoude F 1 flyttet og ligger 
i 87« Fv. Vand, paa 53" 49' 7" N. Br. 8" 7' 31" 0. Lgd. Spir- 
tondc F 2 ligger i 9 Fod Vand, 7« Kbl. S. 46" 0. fra F 1. 1 Dwarsgat 
ligger Spirtoude N nu i 21 Fod Vand, paa 53" 44' 0" N. Br. 8° 16' 
47" 0. Lgd.

Vraget ved Einswarden er borttaget og Afmærkningen ind
draget.
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Helgoland og Jade. Ved Helgoland og i Jade er Viutcrafmærk- 
ningcii foretaget. Lystenden »Dune 0/2« forbliver paa Station.

Fyrskibet »Minsener Sand«, 1 den sidste Halvdel af November 
1907 faar Fyrskibet »Minsener Sand« tre hvide, faste Fyr, et paa 
liver Top. Flammens Hojde: 46 Fod paa Stormasten, 35 Fod paa 
Fokkemastcn og 24 Fod paa Mesanmaslen. Med boj So kan Fyrene 
paa Fokkeinnst og Stormast fires 6 Fod ned. Paa Stormasten har 
Skibet en sort Ballon. 53" 49' 2" N. Br. 8" 4' 50" 0. Lgd. 
Samtidig flyttes Fyrskibet til 53" 49' 7" N. Br. 8" 4' 50" 0. Lgd.

Holland. Texel 0. 1 Farvandet 0. for Texal er folgende For
andringer i Afmærkningen foretaget:

En rod og sort vandret stribet Vager Nr. 1 med Diamant, Over- 
diep, er udlagt paa 53" 5' 18" N. Br. 4" 54' 50" 0. Lgd., og en 
sort Vager Nr. 1 med afkortet Kegle, Overdiep, paa 53" 5' 14" N. 
Br. 4“ 54' 42" 0. Lgd. De tjener til Anduvning af Heden 0. fra.

En rod Vager Nr. .1 med Ballon, Binnen Breesciu, er udlagt paa 
53" 5' 6" N. Br. 5" 2' 20" 0. Lgd., og sort Vager Nr. 1 med af
kortet Kegle paa 53" 5' 12" N. Br. 5" 2' 39" 0. Lgd. De un
giver et Farvand til de Cocksdorp med storre Dybde end de øvrige 
Farvande.

Rod og sort vandret stribet Vager Nr. 0 med Diamant, Vogelzwin, 
har nu Nr. 1. Spidstonde Nr. 1, Foksdicp, har nu Nr. 2. Rod og 
sort vandret stribet Vager Nr. 1 med Diamant, Foksdicp, er ombyttet 
med en rød Vager med Ballon, Foksdicp, Nr. 3. Den røde Stage med 
Ballon paa 53" 11' 30" N. Br. 4" 59' 28" 0. Lgd. er ombyttet med 
en rød Vager Nr. 1 med Ballon, Jackijst. Den sorte Vager Nr. 1 a 
med afkortet Kegle paa 53“ 5' 0" N. Br. 4" 54' 58" 0. Lgd. liar 
nu Nr. 2. Stuniptoudc Nr. 2, Pan, har nu Nr. 3. Den sorte Vager 
Nr. 3 med afkortet Kegle i samme Farvand har nu Nr. 4.

Stagerne S. for Ballaslplaat, pan 53" 10' N. Br. har nu alle 
afkortet Kegle, ligeledes begge Stager S. for Dricsprongplaat paa 
53" 11' 7" N. Br. 5" 1' 16" 0. Lgd. og 53" 11' 10" N. Br. 
5" 1' 48" 0. Lgd. De rode Baakcr ved Middelrug har kun 
1 Ballon.

De rode Stager med to Balloner, Stejle Hock, paa 53" 7' 26" 
N. Br. 4“ 57' 22" 0. Lgd. og med Kors, Vlakte van Korken, paa 
53" 7' 52" N. Br. 4" 56' 12" 0. Lgd., er inddraget.

Wester Schelde. Everingen. 1 Everingen er Stumptonde Nr. 22 
ombyttet med en rod og sort vandret stribet Kugletonde Nr. 22 
med Kegle, der ligger i 26 Fod Vand, paa 51" 23' 16" N. Br. 
3" 54' 4" 0. Lgd.

Skotland, Tay. Midtfarvands Tønden i Indløbet til Tav er 
ombyttet med en rod Klokketønde, mærket »Tay fairway«. 56" 26',; 
N. Br. 2" 37',7 V. Lgd.

Skotland Ø.-Kyst. Cruden Bay. I Slutningen af November 1907 
udlægges en Lys- og Flojtctonde, som viser hvidt Lys med Eu- 
Formørkelser hver 12 Sek., Lys 10 Sek., Mørke 2 Sek., i 12 Fv. 
Vand, c. '/•-■ Kml. 0. for Cruden Seaurs (Cruden Sgeir) udenfor 
Cruden Bay. 57" 23' N. Br. 1" 49',-. V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig, Chenal de la Canche, I Chciial de la Canehc er Tønde 

Nr. 3 uu en sort Spidstonde med Cylinder, og Tønde Nr. 4 en rod 
Spidstonde med Kegle. 50" 33' N. Br. 1" 35' 0. Lgd.

Skotland V.-Kyst. Loch Na Heal og Mull Sonnd. 1 læcli na Kcal 
er folgende Grunde fundet.

En 4 Fv. Klippe 97= Kbl. N. 56° V. fra Knock Ilousc. Tomlen 
13 Kbl. 48" V. fra Knock House er inddraget. En 3 Fv. Klippe 
14,a Kbl. V. fra Knock House. En 3’/= Fv. Klippe 14,« Kbl. S. 78" V. 
fra Knock House. En 5 Fv. Klippe 17,s Kbl. S. 78" V. fra Knock 
House. En 4 Fv. Klippe 18,= Kbl. S. 79" V. fra Knock House. Eu 
4 Fv. Klippe 14'1= Kbl. S. 83" 0. fra Eorsa Islaud Top. En 4 Fv. 
Klippe 5,< Kbl. N. 80" V. fra Eorsa Island Top. To 5 Fv. Klipper 
0,» Kbl. og l,s Kbl. S. 64" 0. fra den foregaaeude. Eu 37= Fv. 
Klippe 5,i Kbl. N. 18" 0. fra Macquaric Rock. En 2 Fv. Klippe 
3,: Kbl. N. 61® V. fra Macqnaric Rock. En 5 Fods Klippe 6,« Kbl. S. 
38" V. fra Macqnaric Rock. En 2'1= Fv. Klippe 9,« Kbl. N. 7" 0. fra 
Dubli Sgeir. En 4 Fv. Klippe 477 Kbl. N. 55" V. fra Dubh Sgeir. 
En 17= Fv. Klippe 2 Kbl. N. 35" V. fra Dubli Sgeir. En 11= Fv. 
Klippe 1,7 Kbl. N. 10" V. fra Dubh Sgeir. En 17: Fv. Klippe 1,« Kbl. 
S. 59° V. fra Dubh Sgeir. Knock House, Macquaric Rock og Dubh 
Sgeir ligger henholdsvis 3'1= Kml. N. 77" 0., 1,« Kml. S. 86" V. og 
37« Kml. S. 36" V. fra Eorsa Islnud Top, som ligger paa 56" 27'.; 
N. Br. 6" 5',;, V. Lgd.

I Mull Souud ligger en 4 Fv. Klippe i Mingarry Bay, 5,« Kbl. 
S. 79" 0. fra Mingarry Pier Fyr, paa 56" 41',: N. Br. 6" 4',: V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst, Rosslare. I den Ø.-ligc Adgang til Rosslaro er 
fundet en 17 Fods Grund 2,« Kbl. N. 82" 0. fra llosslnrc Bolgebryder 
Fyr og i N. 14" 0. fra Ailsca Izidge Flagstang. 52" 15,« N. Br. 
6" 19',? V. Lgd. Der er 17 Fod 3,« Kbl. S. 83“ 0. fra Fvrtaaruet, 
hvilket er Ydergrænsen af 17 Fods Grænsen som strækker sig NØ. 
ud fra Pieren, og man skal uden om det Punkt.

Rockabill. Roekabill Blinkfyr viser nu hvidt Lys fra S. 30° 0. 
gennem 0. og N. til N. 2“ V., og i øvrigt rodt Lys. 53" 35',: N. Br. 
6" 0',: V. Lgd. ___________

Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Ria de ViUagarcia. Vigia de Ancados o del Chazo.

Sømærket, som dannedes af Ruinerne af Taarnct paa Vigia do An

cados o del Chazo, kan ikke mere benyttes, da Ruinerne er styrtet 
sammen.

Ria de Vigo. Canal N. Monte Agudo. I sidste Halvdel af No
vember 1907 tændes paa Øen Monlc Agudo, deu N.-ligste af Cics 
Øerne, et fast Fyr, der viser grout Lys fra S. 26" 0. gennem 0. og 
N. til N. 337;" V„ hvidt Lys fra N. 337=« V. til N. 457=" V., over 
Grunden Biduido. Flammens Højde: 82 Fod. Synsvidden: 6 Kml. for 
det hvide, 4 Kml. for det grønne Lys. Lille, hvidt Fyrhus.

Canal S. Punta Lameda. I sidste Halvdel af November 1907 
tændes paa Punta Lameda, paa S.-Kystcn ved Indløbet til Rio de Vigo, 
et Tast Fyr, der viser gront Lys fra N. 827=" 0. gennem N. og V. 
til S. 76" V., hvidt Lys fra S. 76" V. til S. 11" V. over Gruudene 
Estelas. Flammens llojdc: 91 Fod. Synsvidden: 6 Kml. for det 
hvide, 4 Kml. for det grønne Lys. Lille, hvidt Fyrhus.

Canada. River St. Lawrence. Matane. Ved Matane er Fyret 
slukket og et nyt Fyr tændt. Det or et hvidt Lynfyr, der hver 77= 
Sek. viser To-Lyn, Lyn '1= Sek., Mørke 1 Sek., Lyn 7= Sek., Mørke 
57= Sek. Flammens Hojdo: 82 Fod. Synsvidden: 15 Kml. Linse
apparat af 3dic Orden. Det vises fra et rodt, cylindrisk, 65 Fod hojt 
Taarn, der staar paa V.-Sidcn af det gamle Fyrtaarn, der borttages.

Traverse of St. Roch. Fyret ved N.-Enden af Slioals of St. Rocli 
er slukket og Taagcsignalct gives foreløbig ikke. Eu sort Lystønde, 
der viser hvidt Lys med Formørkelser, er udlngl tæt NV. for Pieren.

Nova Scotia. Sable Island Ø.-Ende. Den 15de November 1907 
forandres Sable Island Ø.-Ende Fyr til et hvidt Lynfyr, der hver 
15 Sek. viser Tre-Lyn, Lyn 0,= Sek., Mørke 2,« Sek., Lyn 0,= Sek., 
Morkc 2,« Sek., Lyn 0,= Sek., Mørke 8,« Sok. Flammens Hojde: 120 
Fod. Synsvidden: 17 Kml. Linseapparat af 2den Orden. Cylindrisk 
79 Fod hojt Taarn.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maise. Frenchman Bay. Egg 
Rock. Egg Rock Flojtetmide 2 E R er inddraget for Vinteren.

Penobscot Bay. Stockton Harbor. Sears Island Ledge. Sears 
Island Ledge Lystonde Nr. 3 er for Vinteren ombyttet med en Spir- 
toi.de med samme Farve og Nummer.

West Penobscot Bay. Green Island Seal Ledges. Green Island 
Seal Ledges Flojtetonde 1 G I, 7= Kml. SØ. for Green Island Seal 
Ledges, forbliver paa Station i Vinter.

Fyrskibet »Cape Elizabeth« Nr. 74 er midlertidig ombyttet med 
en rød Flojtetondc, mærket C. E. 74.

Virginia. Elizabeth River. Western Branch. Den sorte Western 
Braneli Baakc 1, paa SØ.-Sidcn af Renden til »N. Y., P. and D.« 
Jcrnliancværfl, er permanent inddraget.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. San Blas Harbor. Den rode Spidstonde Nr. 1, der 

laa 57. Kml. S. 60" 0. fra den hvide Banke N. for Ilubia Head, er 
inddraget og en sort Tønde, mærket »Recalada«, med sort Trekant, 
udlagt ved Indløbet til East Channe], San Blas Harbor.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 14. November 1907. — Skoleskibet _l'or 

Skibskokke. — Sø- og Handelsretsdomme. — Navigations
væsnets Ordning. — Hovmesterens Stilling om Bord. — 
Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — Ugens Havarier, 
— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende*'
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr 463f

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numn 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—8 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt pai 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mln Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening Hn)
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vcrditorsikringer, til billige fasi 
Præmier. Agentarer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal SS11. Copensuse 42

toi.de


Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Novbr. 1907.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk............... 907. 907. 907,
Danmark......................................... 707, 71
Norden .......................................... 89% 907,
Kjøbenhavn ................................... 657, 65 657.
Carl .... ■....................................... 887, 89
Dannebrog..................................... 84% 857.
Skjold.............................................. 64 66
Urania............................................ 497, 507,
Union.............................................. 68 69
Dampsk. af 1896 ........................... 88% 837, 84
Hejmdal......................................... 98’/. 102
Østasiatiske................................... 127— 126’/. 1267, 1267.
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... - —
Gorm................ . ............................ — —

_
Inga................................................ 70 75
Cimbria.......................................... — —
Vesterhavet.................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 807, -% 807, 80%

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ 100 103
41/, % foren. Dampsk-Selsk ....... 987, 102
5 % Østasias. Komp..................... 997, 102

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................. — —
3 ’/,% uops. Stats......................... 957. 97
37, % Husejer Kreditk................. 837, -% 837, 837.
37, % Kbhvn.s Kreditf................. 87 89
4 % — — 2. Serie.. 917, 92
4% - - 1. - 94% 967,
3*/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 867. S77,
4% - - 7. — .. 917, 917.
31/, % Landkreditk. 3. — .. 91 927,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 91%

Aktier.
Nationalbank ................................ 145-/, 146
Privatbank.......................... .......... 117 117%
Landmandsbank............................ 1267. 126 1267.
Handelsbank.................................. 132 1327.
Grundejerbank ..............  =,.... 100— ll 100 1007.
Burm. & Wain.............................. 817. “7, 817. 817,
Helsingørs Jærnsk......................... 957. 967.
Sukkerfabr...................................... 174- 1737. 1737. 1747.
Bryggeri Aktier............................. 140%- 7,-% 1407. 1407.

Vekselkurser d. II. November 1907.

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg......................................... 89.25 89.35
London ........................................... 18.38 18.33
Paris.............................................. 72.85 —
Amsterdam..................................... 152.00 —
Wien.............................................. 76.25 —

Notering paa Berlins Børs d. II. November 1907.

Russiske Noter................................ 215.80
4 % Russiske Consols..................... 74.60
38/io % — Boden Kredit........... 67.20
5 % Mexikanske 1899 ..................... 99.75
5 % Rumænske Stats..................... 99.10
4 % — - 1890............... 89.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 48,000, „Ny foren. Dampsk.11 10,000, 
„Danmark" 20,000, „Norden11 8,000, „Dannebrog" 20,000, 
„Skjold11 24,000, „Urania11 6,000, „Dampsk. af 1896“ 12,000, 
„Dansk-Russisk Dampsk.11 132,000, „Østas. Komp." 152,000, 
„Kbhvn.11 18,000, „Carl11 46,000, „Heimdal- 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tainfnn / 8901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHRT8lBh"' l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche tahinen- und Hrmaturen-Fahrik
som leverer 

til Desinfektion, Udryddelse ef„Clayton** Apparater ROlt„ og utej og tii iidsinkning 

„Stone-Lloyds" vandtatte Skoddøre, — „Hansa" LossehJul, 
,,Lloyd1* Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper eto.

❖ ❖❖ ❖❖ ♦ ■o ❖❖ ❖ •o o -o o o
I 
o

NORTH EASTERN NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telagiimdruitr: „REWS, WALLSERD111| „REWS, SURDERLARD".

O ❖ o <• ❖ ❖ o
<► ❖ 
$ 
❖ ❖ ❖ o 0 o ■o ❖ <►

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trsffei Kl. 10—12 og 7—B i for Damtr KL (—7.

Emallien 
pulagge. Tarm — •|14“ 
tyk — pn alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udiatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nerheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dek

Anvendt i de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Galease
„Dora" af Ekensund, 38,21 
N. R. Tons, c. 90 Tons dw., 
billig til Salg.
Skibsmægler Carl Loeck, Kiel.

Fartyg.
kopes och såljes, sand och 
begår upgifter.

M. Ohlsson,
Gråbrodersgatan 13. Malmd.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med
Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Schmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR. 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaanl).

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886.

Telegramadresse: »KAYDYHR«



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder, 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding tor Skibe af indtil 

S00 Tons Egenvægt.

Motorbaad
Dæksbaaden „Maagen“, 

lastende 18,000 Pd., grund- 
gaaende og godt udhalet med 
indlagt Horsens Motor (et Aur 
gammel), bliver for Tiden 
brugt til Sandgravning, men 
egner sig til alt Fiskeri, er 
grundet paa anden Bestem
melse billig til Salg ved Hen
vendelse ril Ejeren

L. Gunnersen
Klostergade, Nakskov.

i
Prima Rugbrød pL

JS? ii| 
Skibsprowiantering.

Telefon 4922 ”

Ibmwwumkm

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave ar

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 \ 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. 
Henriksen, i Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. 
Gylding.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf Nr 3.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. a8x6a

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille otrandstrædp 3.

Samandshøjskolen i Svendborg. 
Vinterkursurs begyndersenest 
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 30 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages. og Forespørgsler be
svares.

Vllh. Rascb, Forstander.

I Aalborg Havn
tindes nu

Reparations værft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 660 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved-Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Skibsfører Slgurdsens 
Patent 

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas11 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

og
Sigurdsen.Nordiiy.Fanø.

Bidrag til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ©etsier og (^^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Natnrlin Fløde i1.1U.IU.1 >1.|| A. WUU ■ Garanteret holdbar akrevls. 
Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.

Faas hos alle Skibsproviaalerlngsliniidlere saml i Hoveddepotet hos
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

De private Assurandeurer lim, 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, og&aa Vaerdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Vnrer tilvirkes kun nf 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x. 

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjobenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.

Tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 
fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Den almindelige danske
Skihsførerfbrening af 1874 

afholder et Diskussionsmøde Mandagen den 25. Novem
ber Kl. 61/, Eftm. i Prins Wilhelms Palæ med følgende 
Dagsorden :

Kontingentforhøj else.
Indstilling af Kandidater til Formandsposten. 
Diskussion om Foreningens almene Interesser.

Bestyrelsen.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparati oner udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren- 

Ben, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <V 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657,
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragur. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P.Schoi

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
inbelaler ilg med all 111 Faget heabereode 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

TL Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 6698. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lyt, Ringe- & Talefougløg. 
Alt mekanisk Arbejde udførea.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarir, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 2S.O64.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner oo Inventarle 
Mellgade Nr. 26, ved Havnen.

PETERSEN, MØLLER i HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addreaa: ..HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

— ■ 

Nic. Heimburger 
Skibsmægler

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I! F. Hansen & Co.
? å Licensed

.7 Stevedores & Contractors
35 St. Petersburg og Cronstadt

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufverl forening

Har åran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares' och Befålhafvares benågna hågkomat. 

Telegram-adress:
„Hamnforenlng", Kotka. „Unlonu, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „S«borg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkdstensen.

Hecksher å Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Reohnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. tooo.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslld".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk -----------—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttltgr.-Mr.-. „Vellhelm", Lovlu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres11 „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestsrvoldgade. Telefon 656£



I i. ÅÅÅ i. A A A.ÅÅAXÅÅÅÅÅ.i.J

Ægte engelsk

Bitumenfernis
bør anvendes i alle

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse

saa at Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orloøsværftet oø Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVN
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT- BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALol

CHRISTIANSHAVN* JERNSTØBEI
LUDVIG BRØNNUM

TLF. J63O AMAGERTORV 6 (HAFNIA) TLF. 9

PYYYYYYYVVT v~y y^y Y'Y^r^v^

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. IS6.

Telegr.:
„Sojus“ Tugboat Gompany „Union*1 Telegr.:

„Sojus“
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

(pat. Tyski., Engl., Btlgleo, II. S. L eta) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske LIoyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Encforhaodling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kj'øbenhavn K.

Prøv engang 1 Kaaae Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Cleelfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Gnldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartiklor og Uniformseffekter 1 bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt bos J. Jøkobbsbø & Co. (M. A. Hannovkb.)



SflFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 47. Kjøbenhavn, Torsdag den 21. November 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

_ - __ - , | Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, ssxr Damppuæper
Higflnsons selvsm. Losøehjul og 

Blokke
Davla Farver — Biturnen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Tclegr.-Adr. : »Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden. 
Kapacitet 600‘ X 77‘ X 24'. Bæreevne 11.500 Tons.

Tør Dok 47O‘\66‘X22‘
8 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. • 
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1631. Sekretariatet H1038.

Tyne Dock Engineering Go. m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Anns 
Plads 16

Compositioner
tit

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Varemærke

ia

Indregistreret

Rustbeskyttende Farve I 
til L

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
ooooooooooo 
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HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krnmtapaksler og Skrneaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramsdreiier: „NEWS, WALLSENO" og „SEWS, SUNOEHLAND'*.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5. 
Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

------- Alt Sklbsarhejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardlff«, — »CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.
Theae Worka arø now Installød wlth Representative at Copenhagen: SCHACH 3TEENBERG & Co. 43, Amallegade.

Aooommodation for 16 Støamøra 
AT THE SAME TIME. 

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



I Anledning af den 10. November — 60-Aars-Dagen for den første Brygning paa Carlsberg — vil alt originalt aftappet

Carlsberg Pilsner Carlsberg Porter
Carlsberg Lagerøl Carlsberg Skattefri

indtil videre være forsynet med en Ektra-Etikette, bærende et Billede af Bryggeriernes Grundlægger samt en Inskription.

CARLSBERG BRYGGERIERNE

Howaldtswerke,
Kl el.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpaknlng 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Teleton 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

H. KIRSCHNER
Frederlciagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning"

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustowærk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Ålle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =
Central 6890 
str. {2^6

* -o®Faaborg
Frugtvine og Likører 

O^^x*zX***^ Condenseret Mælk fra 
-^x^Anglo Swlss Milk Company 

^x*'**^ I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclcgr.-Adr.:

Holbergegade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst“.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr«: „Compo<‘, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Int'usorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Silicate Cotton) 
i bulk og pressede Plader. 
Taylor’s Tynos ElastiG Cement.

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22 2. Copenøure 42

Marstal Staalskibsbyggeri
- Reparationsværft

ved

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes t2—2,8—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen „ . ,0 r Bygning af Damp*,
Marstal, Danmark. Sejl- og Motor-

fartøjer. 
Telegr.-Adr.: «Yard». Telf, Nr. 63.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Bcrglaraen. Telf. 120.

Motoren „Gideon.”

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. 25,016 y. 

Uhre ••• Kikkerter

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltluo. — Billige Priser, 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensen. 

Telefon 7262.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.
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Lidt om Kimingdaling og „The Navigator’s Prism“.

Vi har modtaget følgende:
Enhver farende Navigatør har sikkert ofte haft det 

Tilfælde, at hans Observationer ikke har givet ham den 
nøjagtige Pladsbestemmelse, uden at han har været i 
Stand til at angive nogen bestemt Grund derfor. Denne 
Grund vil dog som oftest kunne søges i Kimingdalingen, 
hvad det efterfølgende vil vise.

Da jeg for nogen Tid tilbage tilfældig fandt, at der 
eksisterede et Instrument, hvormed man selv kunde maale 
sin Kimingdaling, satte jeg mig i Forbindelse med Op
finderen, Commander John Blish, U. S. Navy, som 
ikke alene viste sig saa elskværdig at forære mig et 
Instrument, men tillige et til Kjøbenhavns Navigations
skole.

Samtidig modtog jeg til Laans et Eksemplar af 
„Tha Proceedings of U. S. Naval InBtitute11, hvori Løjt
nant G. W. Logan, U. S. Navy, skriver en Artikel om 
„Ekstraordinære Brydninger af Straaler nær Horizontenu. 
Ved Gennemlæsningen af denne fandt jeg, at den maatte 
have Interesse for alle Navigatører, hvorfor jeg her skal 
søge at gengive den i Hovedtrækkene.

Det har tit været fremsat i nautiske Lærebøger og 
Skrifter, at Højder, maalte paa Søen, ofte vil være fejl
agtige, naar særlige atmosfæriske Forhold er til Stede, 
idet saadanne kan frembringe ekstraordinære Lysbryd
ninger fra Horizonten og derigennem fremkalde enFejl i 
den i Tabellen beregnede Kimingdaling.

Man kan ikke for ofte henlede Navigatørens Op
mærksomhed herpaa alene af den Grund, at der sikkert 
endnu er mange Navigatører, som i Virkeligheden ikke 
er paa det rene med Omfanget af denne Fejls Følger. 
Nogle mener, at denne Fejl kun beløber sig til 1' eller 
deromkring og i Praksis godt kan lades ude af Betragt
ning, andre, at man ikke behøver at tage Hensyn dertil 
under almindelig Sejlads, endskønt de samme Navigatører 
i røde Havet og andre specielle Lokaliteter, altid tager 
tilbørligt Hensyn dertil.

Det kan imidlertid bevises, at denne Fejl kan naa 
op til en saadan Størrelse, at det kan udsætte et Skib 
for Fare, selv om man har beregnet rigeligt Spillerum 
for Fejl i den maalte Højde, og at de Forhold, under 
hvilke disse Fejl fremkommer, kan være til Stede over
alt paa Havet.

I det efterfølgende skal jeg søge at give en fuld
stændig Forklaring over, hvorledes denne ekstraordinære 
Lysbrydning fremkommer, i Haab om at dens Hyppighed 
og Størrelse derigennem maa blive bedre forstaaet.

Det kan her passende bemærkes, at de Forhold, 
som foraarsager disse Brydninger, er de samme, som 
foraarsager det af Søfolk saa vel kendte Fænomen Fata 
Morgana, og naar man betænker, hvor store Brydninger 
Lysstraalerne maa undergaa for at fremkalde de om
vendte, fordoblede og ofte besynderlige Gengivelser af 
Genstande, som man ser i Fata Morgana, maa man ogsaa 
kunne forstaa, hvor lidet man kan stole paa Horizonten 
under lignende Forhold.

Z1

Fig. 1.

Hvis i Fig. 1, MM' og NN' er to Luftlag af for
skellig Tæthed, det første det tætteste, vil en Lys- 

straale, AO, ved at passere fra MM' ind i NN' brydes 
og optage en ny Retning, OA', i sidste Luftlag, hvilket 
vil give en større Vinkel med Linien PP' (perpendikulær 
paaLuftlagene), end den havde, medens den var i MM'. 
Vinklen P'OA' vil derfor være større end Vinklen POA 
og Forskellen i Størrelsen afhængig af de to Luftlags 
Tæthed.

Omvendt vil en Straale A'O, som passerer igennem 
det mindre tætte Luftlag NN', tage en ny Retning, OA, 
naar den gaar .ind i MM' og danne en mindre Vinkel, 
POA, med Perpendikulæren end den, P'OA', den dan
nede tidligere.

Antag nu. at en Straale, BO, passerer igennem MM' 
under en saadan Vinkel, at BOP plus Forskellen frem
kaldt ved Brydningen bliver lig med P'OB', og man vil 
se, at Resultatet bliver, at Straalen hindres i at trænge 
ind i NN' og tager en Retning, som er lig den, hvori 
Luftlagets Tæthed er ens.

Det er derfor klart, at det vilde være umuligt for 
en Straale, CO, som danner en større Vinkel end BOP 
med PP', at trænge ind i NN', og en saadan Straale vil 
underkastes en total Reflektion fra Luftlagets Tætheds- 
linie, som om denne havde været et Spejl, og vil derfor 
trænge tilbage i det tættere Luftlag i Retningen OC', saa 
at Vinklerne COP og C'OP bliver lige store.

Lad i Fig. 2 QR forestille et Stykke af Jordens 
Overflade, E en Observators Øje i Højden EF over 
Jordoverfladen, saa vil den Straale, som udgaar fra A 
under normale Forhold gaa frem efter Buen AE, som 
vil være konkav mod Jordoverfladen. Dette er begrundet 
paa, at under normale Forhold aftager Luftlagenes Tæt
hed, jo længere man kommer bort fra Jordens Overflade, 
og følgelig vil en Straale ved at trænge fra det tættere 
ind i det tyndere Lag stadig komme til at danne en 
større og større Vinkel med Perpendikulæren paa Luft
lagenes Tæthedslinie, og Retningen, hvori en Observator 
vil se Horizonten, A, vil da blive efter Tangenten EH 
til Buen EA, og det er for saadanne tilsyneladende 
Retninger under normale atmosfæriske Forhold, at Kiming
daling Tabellerne er beregnet.

Fig. 3 viser et Eksempel paa Lysets Brydning, naar 
Luften er betydelig varmere end Havet, hvad der meget 
ofte forekommer, f. Eks. i det røde Hav, hvor den 
varme Luft fra Ørkenen blæser hen over den koldere 
Vandflade.

Det Luftlag, som kommer i umiddelbar Berøring med 
Havfladen, vil falde i Temperatur, fordi det bliver paa
virket af den koldere Vandmasse. Lagene ovenover vil
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ligeledes aftage i Temperatur, men i mindre og mindre 
Grad, efterhaanden som Højderne tiltager.

Dette Forhold forøger den Forskel i Luftlagenes 
Tæthed, som er til Stede under normale Forhold. Buen 
har den samme Form, men Brydningen er mere frem
trædende. En Straale vil nu naa Observator fra A', 
som er længere borte end A. Dens første Retning er 
forholdsvis skraa imod Jordoverfladen, men bøjer mere 
og mere af fra Perpendikulæren, indtil Vinklen bliver 
for stor, til at Straalen kan trænge ind i de endnu mindre 
tætte Luftlag, og den vil undergaa en fuldstændig Reflek- 
tion og derpaa bøje nedefter, eller imod Perpendikulæren, 
eftersom den gaar tilbage imod Jorden igennem de 
tykkere Luftlag.

Retningen, i hvilken en Observator ser Stedet A', 
bliver langs Tangenten EH', hvilket er højere end den 
normale Retning EH. Hvis derfor en observeret Højde 
bliver rettet for en Kimingdaling svarende til normale 
Forhold, vil den rettede Højde blive saa meget for lille 
som Vinklen HEH', og en dermed beregnet Stedlinie vil 
falde for langt fra den observerede Genstand.

Denne Tilstand af Atmosfæren vil ogsaa bevirke, at 
man vil kunne se Land, Skibe o. s. v., som under nor
male Forhold vilde være under Horizonten, ligesom Gen
stande over Horizonten vil antage en større Højde.

I Fig. 4 antages det, at Havet er varmere end Luften, 
et Tilfælde, som f. Eks. forekommer meget hyppigt i 
Golfstrømmen. Under disse Forhold bliver de underste 
Luftlag mere opvarmede, og følgelig mindre tætte, end 
de ovenover liggende, og en Straale fra det fjernest syn
lige Punkt A", til Observator E, vil brydes i en Retning, 
der er konveks imod Jordoverfladen, eftersom den pas
serer igennem Luftlag, tiltagende i Tæthed, og bliver 
derfor bøjet mere og mere ind imod Perpendikulæren.

Horizonten A" vil da ses efter Tangenten EH", 
hvilket er lavere end under normale Forhold, EH. Følgelig 
vil en Højde, rettet for en Kimingdaling svarende til 
normale Forhold, blive saa meget for stor som Vinklen 
HEH", og den dermed beregnede Stedlinie vil falde 
for nær ved den observerede Genstand. Ligeledes vil 
denne Tilstand af Luften foraarsage, at en Genstand først 
bliver synlig paa en kortere Afstand end under normale 
Forhold. Højden af en Genstand, som er over Horizonten 
vil blive mindre, da Retningen af Straalen, som naar 
Øjet, først bliver bøjet nedefter, derefter totalt reflekteret 
og endelig bøjet opefter.

Det vil ses af det foregaaende, at for at ekstra
ordinære Brydninger af Straaler skal kunne flnde Sted, 
maa Atmosfæren forme sig i en Række horizontale Lag 
af regelmæssig forandrende Tæthed. Det følger deraf, 
at en Forskel i Temperaturen paa Luft og Vand ikke i 
sig selv er Aarsag nok, og at ethvert Middel, som kan 
hindre Dannelsen af saadanne Luftlag, ogsaa vil hindre 
ualmindelige Brydninger.

Da Vinden, ved at holde Luften i Bevægelse, gør 
Betingelserne for Dannelsen af Lag med uensartet Tæthed 
mindre gode, følger det deraf, at en let Brise i Alminde
lighed vil formindske mulige Fejl i Kimingdalingen, og 
en frisk Kuling saa godt som altid forebygge den. Paa 
den anden Side vil en maksimal Brydning af Straaler 
kunne ventes i stille Vejr.

Det er ikke usandsynligt, at Lag-Formationen lettere 
lader sig forstyrre, naar Luften er koldere end Vandet, 

end naar det modsatte er Tilfældet, idet de sværere 
Dele af Luften da ligger ovenpaa de lettere, og Luften 
saaledes befinder sig i en ustadig Ligevægt.

Baade Teori og Praksis viser os, at jo højere en 
Observators Øje er hævet over Havfladen, jo mindre 
bliver Fejlen, som fremkommer af ovennævnte Grunde. 
Det er derfor at anbefale at maale sine Højder fra de 
højst beliggende Steder i Skibet, især naar der kan 
være Tale om, at der er Forhold til Stede, som vil foraar
sage en unormal Brydning.

Hvis de Forhold, som det er nødvendigt at kende, 
var naturlig konstante, som f. Eks. de middelatmosfæriske 
Forhold er det, efter hvilke den almindelige Kimingdaling 
Tabel er beregnet, vilde det ikke være nogen vanskelig 
Sag at finde Størrelsen af Brydningen enten ad teoretisk 
Vej eller ved Forsøg, men Elementerne i Problemet er 
ukendte.

Saaledes kan f. Eks. Temperatur og Vindforhold 
nogle Mil borte fra Skibet ikke bestemmes om Bord, 
men de har en væsentlig Indflydelse paa Løsningen. Det 
samme gælder Luftens Fugtighed, som sikkert ogsaa er 
en betydelig Faktor.

Navigatøren kan dog meget ofte opdage Tilstede
værelsen af de forstyrrende Forhold og den mulige Ret
ning, hvori hans Observationer vil blive paavirket deraf, 
og i saa Tilfælde maa man naturligvis beregne sig en 
rigelig Fejlgrænse.

Med Hensyn til Følgerne af Fejlen i Kimingdalingen 
maa det erindres, at denne har direkte Indflydelse paa 
Højden og Højden igen paa Stedlinien. Naar der er en 
Fejl i Højden, vil Stedlinien blive flyttet vinkelret paa 
sig selv, enten nærmere til eller fjernere fra det obser
verede Legeme, og Fejlen i en Stedlinie, fremkaldt af 
ovennævnte Grunde, kan blive m.ange Gange større i en 
Pladsbestemmelse fundet ved to Stedlinier, som skærer 
hinanden under spidse Vinkler.

Det kan her bemærkes, at en lignende Fejl kan 
finde Sted i Observationen af horizontale Vinkler, hvor 
store Landmasser eller andet kan foraarsage en Forskel 
i Temperaturen til højre og venstre for Observatoren. 
Dette er værd at lægge Mærke til ved Opinaaling.

Af en Række Tilfælde, som Forfatteren gengiver, 
hvor det er uomtvisteligt bevist, at Fejlen i Kiming
dalingen har antaget Størrelser op til 18', skal jeg kun 
gengive et enkelt.

Kaptajn Lecky fortæller i sin „Wrinkles“, at paa 
en klar Vinterdag, da Skibet befandt sig i Nærheden af 
Long Island, maalte fem Navigatører samtidig en Højde 
i Meridianen. Højderne, som var ens, gav en vis 
Bredde. Knap to Timer efter fik han Kending af Land, 
og det viste sig da, at hans observerede Bredde var 
14' fejl. Eksemplet forekommer mig at tale for sig selv, 
og de fleste af os vil vistnok kunne paavise lignende 
Tilfælde, kun har vi henført Fejlene til Strømsætning, 
Maalefejl, Deviation eller lignende.

Til Slut giver Forfatteren følgende korte Oversigt:

a. Nøjagtigheden af Kimingdaling Tabeller og den Af
stand i hvilken Genstande kan ses maa altid drages 
i Tvivl, naar der mærkes en større Forskel imellem 
Temperaturerne af Luften og Søen.

b. Fejlen bliver størst i stille Vejr, og naar Øjet er 
nær Havfladen, men vil aftage med Vindens Tiltagen 
i Styrke og en større Øjehøjde.

c. Naar Luften er varmere end Vandet, vil den syn
lige Horizont være hævet over sin normale Stilling, 
og en Højde, rettet efter den almindelige Kiming
daling Tabel, vil blive for lille. Følgelig vil Sted
linien komme til at ligge for langt fra det obser
verede Legeme. En Genstand vil kunne ses i læn
gere Afstand end sædvanlig.

d. Naar Vandet er varmere end Luften, vil den synlige 
Horizont ligge under sin normale Stilling. Højden,
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rettet efter Tabellen, bliver for stor, og Stedlinien 
kommer nærmere til det observerede Legeme, end 
den skulde. En Genstand vil først kunne ses i en 
mindre Afstand end sædvanlig.

Jeg har i ovenstaaende forsøgt at gengive Forfatte
rens Fremstilling af Fejlen i Kimingdaling Tabellerne 
saa korrekt som muligt og har kun udeladt, hvad der 
ikke var nødvendigt for Forstaaelsen deraf. Forfatteren 
har imidlertid fremsat et Sted i sin Artikel som sin 
Anskuelse, at det værste ved den omtalte Fejl var, at 
man intet Instrument havde, hvormed man kunde kon- 
trolere den.

Et saadant foreligger dog og er som tidligere nævnt 
kommet mig i Hænde ved Imødekommenhed fra Opfinde
ren, Commander John Blish, United States Navy. 
Ideen til det saakaldte „Navigator’s Prism14 fik han om 
Bord i Kabeldamperen „Faraday11, hvor han var Telegraf
selskabets Gæst under Nedlægning af Kablet imellem 
Canso og Fayal. Han var her Vidne til, at ni dygtige 
og erfarne Navigatører fik en observeret Middagsbredde, 
som paaviselig var 3' fejl.

„The Navigator’s Prism44 bestaar af et aflangt fir
kantet Glasprisme, hvis Ender er skraat afslebet til en 
Vinkel af 45° med Prismets lauge Akse og under rette 
Vinkler med hinanden (se Fig. 5).

-Æ £

efter, men dette er dog ikke Tilfældet, da Fejlen vil 
falde samme Vej i dem begge. Det er derfor nødvendigt 
at kende dets Konstruktionsfejl. Denne kan findes af 
Fabrikanten og ridses ind i Hylstret. Der er ogsaa 
Maader, hvorpaa man selv kan finde den, og den letteste 
af disse er at maale en længere Række af horizontale 
Vinkler, som to og to tilsammen udgør en Vinkel paa tæt 
ved 180°, imellem 3 faste Genstande og derpaa tage

Fig- 6-

Middeltallet af disse Vinkelsummer. Dernæst sættes Pris
met paa Sekstanten i en omtrent lodret Stilling og saa- 
ledes, at dets lange Akse er omtrentlig parallel med 
Sekstantens Plan, og at det underste aabne Felt er foran 
Indeksglasset (se Fig. 8).

Derpaa holder man Sekstanten vandret og maaler 
nu ligeledes en Række af den c. 180° store Vinkel

En Straale, som kastes ind i Prismets Plan, som 
vist i Tegningen, vil gaa igennem under en Vinkel paa 
180° og kastes ud i en Linie parallel med den, hvor
efter den trængte ind.

Holdes Prismet lodret, med den underste afslebne 
Flade (A eller B) i Øjets Højde (Fig. 6), ser man i 
Prismet den bagved liggende Horizont i omvendt Stilling, 
og samtidig ser man Horizonten forude paa Siden af 
Prismet. De to Horizonter vil da være adskilt ved en 
Vinkel, som er lig den dobbelte Kimingdaling.

De enkelte Dele af Prismet er vist i Fig. 7. Prismet 
er beskyttet af et Aluminiums Hylster, undtagen over 
Felterne A og B, og paa dette Hylsters længste Side er 
anbragt en Bøjle, for at Prismet kan fastgøres paa Seks
tanten. Bøjlen kan passes til, saa den kan fæstes paa 
Sekstantens Centrumsben eller, om man foretrækker det, 
paa Haandtaget, saa at Vægten ikke kommer til at hvile 
paa et enkelt Sted paa Corpus.

Det kan maaske se ud ved første Øjekast, som om en 
Konstruktionsfejl i Prismet vilde blive ophævet, hvis man 
tog to Observationer med det, med modsatte Ender op

Fig. 7.

imellem de to fjernest fra hinanden liggende Genstande 
og tager Middeltallet af disse.

Forskellen imellem første og sidste Middeltal vil da 
være lig Fejlen i Prismet. Naar denne Fejl en Gang 
er bestemt korrekt, behøver man ikke nogen yderligere 
Undersøgelse, idet den holder sig konstant.

Fremgangsmaaden for at maale Kimingdalingen cr 
følgende: Søg først Sekstantens Indeksfejl. Sæt derpaa 
Prismet paa Sekstanten, som ovenfor forklaret, hold 
Sekstanten lodret, som naar man maaler en Højde. Drej 
dernæst saa meget paa Finskruen, at den reflekterede 
og den retsete Horizont er i Flugt med hinanden. Aflæs 
derpaa Vinklen, ret den for Indeksfejl og Prismets Kor-
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rektion. Resten divideret med 2 giver Kimingdalingen, 
maalt til den dobbelte Nøjagtighed af den, hvormed man 
har maalt Indeksfejlen, da Maalefejlen jo her bliver 
halveret.

For at maale en almindelig Højde er det ikke nød
vendigt at fjerne Prismet fra Sekstanten, da dette kan 
drejes tilbage, saa Indeksspejlet er frit.

Der er ikke nogen nøjagtig Indstilling af Prismet 
at iagttage med Hensyn til dets Stilling paa Sekstanten. 
Dette kan bedst ses, naar man har den retsete og den 
reflekterede Horizont i Flugt med hinanden. Løsner

Fig. 8.

man da Skruerne i Bøjlen lidt og bevæger Prismet om 
sine to korteste Akser, vil Horizonterne ikke skilles, 
saalænge den reflekterede Horizont er synlig i Prismet. 
Kun naar Prismet drejes en betydelig Vinkel om sin 
længste Akse, vil Horizonterne skilles, men i Praksis vil 
den reflekterede Horizont forsvinde fra Prismet, før denne 
Adskillelse bliver stor nok, til at det kan ses.

Prismet kan ogsaa med Fordel benyttes ved Kyst
sejlads, indenskærs Sejlads og ved Opmaaling, idet man 
ved at holde det i Haanden i vandret Stilling kan holde 
en Genstand agterude overet med en Genstand forude 
og saaledes sejle i en nøjagtig lige Linie imellem 
dem, uafhængig af Kompas og Pejlinger.

Er Genstandene, som man vil holde overet, langt 
borte, kan Prismet med Fordel fastskrues til en Kikkert 
ved Hjælp af en Bøjle paa lignende Maade som paa 
Sekstanten, kun skal den være i vandret Stilling og saa
ledes, at det ene aabne Felt kommer saa langt ind over 
Kikkertens ene Linse, at det reflekterede og det retsete 
Billede viser sig lige tydelige. For at faa Prismet vandret 
ser man ud mod Kimingen og drejer Bøjlen saa meget 
rundt Kikkerten, at man faar den retsete og den reflek
terede Kiming i Flugt med hinanden.

Forøvrigt kan Prismet naturligvis lige saa godt be
nyttes om Natten til at holde to Fyr overet, hvoraf det 
ene er agterude, som det kan benyttes om Dagen.

Benyttes Prismet paa en Kikkert, kan man kun 
bruge det ene Øje, da det reflekterede Billede vil for
svinde, naar man ser igennem begge Kikkertens Rør.

Hvis jeg ved det her fremførte har bidraget noget til 
at skærpe Navigatørernes Hensyntagen til mulige Fejl i 
Kimingdaling Tabeller og til at oplyse, hvorledes man kan 
kontrolere dem, vil min Hensigt være naaet; forøvrigt 
vil det være mig en Fornøjelse at give enhver, som 
maatte ønske det, yderligere Oplysninger angaaende 
„The Navigator’s Prism", for saa vidt jeg er i Stand 
dertil.

P. G. C. Pedersen, 
1ste Styrmand, S/S. „Oscar II“.

Deutsche Seewarte.
Ved Kaptajn C. I. Hansen.

Deutsche Seewartes Opgave er at fremme Kund
skaben om Havets Naturforhold i den Udstræknig, som 
Skibsfartens Interesse kræver, samt at erhverve sig et 
saadant Kendskab til Vejrforholdene ved de tyske Kyster, 
at Resultatet kan blive til Lettelse og Sikkerhed for 
Skibsfarten.

Under Deutsche Seewarte sorterer 5 Afdelinger, som 
hver for sig har sit særlige Arbejdsfelt.

Afdeling I leder og bearbejder de paa Havet an
stillede meteorologiske og oceanografiske Observationer.

De Skibsførere, som er villige til at observere for 
Seewarte, modtager Kviksølvbarometer og Termometer 
til Laans. De Skibsførere, som har ført meteorologisk 
Journal i længere Tid, faar de vigtigste af Afdelingens 
offentliggjorte Arbejder, især Sejlhaandbøger for det at
lantiske, indiske og stille Ocean, endvidere Maanedskortet 
for det atlantiske Ocean, Kvartalskortet for Nord- og 
Østersøen, de bearbejdede Kvadrater mellem 20° og 50°
N. Brd. i Atlanterhavet, de forskellige Aargange af 
„Piloten“ og de af Afdeling V udarbejdede „Piloten14 
ny Række. Endvidere uddeles ,'hele Aargange af „An
nalen der Hydrographie etc.“ samt adskillige Særtryk, 
som kan have Interesse for Skibsførere.

Til Observatorer, som særlig har gjort sig bemærket 
ved i en Række af Aar at have ført meteorologisk 
Journal, tildeles Sølv- og Broncemedailler med dertil 
hørende Diplomer. Afdelingen giver naturligvis alle Slags 
Oplysninger til Skibsførere om Skibsruter, om Vind-, 
Vejr- og Strømforhold og andre Ting af navigatorisk 
Interesse.

Afdeling II. Ved denne Afdeling prøves samtlige 
meteorologiske og nautiske Instrumenter, deri indbefattet 
Skibslanterner, og der arbejdes paa at fuldkommengøre 
Læren om Rettelse af. Deviationer i Jernskibe, med For
bedring af Instrumenternes Konstruktion og med Publi
kationer over Undersøgelsernes Resultater, ligesom Raad 
gives til Skibsførere, Redere, Skibsbyggere og Mekanikere 
om disse Sager.

For at prøve de forskellige Instrumenter er følgende 
Betaling fastslaaet:

For en Sekstant, Teodolit eller lignende In
strument.......................................................... 3,00 Mk.

For et Kviksølvbarometer........ ...................... 2,00 —
For et Aneroidbarometer eller fint inddelt

Termometer.................................................... 1,00 —
For ethvert andet Termometer....................... 0,50 —
For at prøve et Kompas................................. 1,50 —
For en Deviationsbestemmelse og eventuel

Kompensation af Kompasset i Jernskibe .. 20,00 —

Skibsførere og Styrmænd fra tyske Skibe, som 
fremmer Seewartes videnskabelige Arbejder navnlig ved 
at føre Vejrbøger, besvare Spørgsmaal angaaende Havne
forhold eller fører Deviations- og Kronometerjournaler, 
samt endvidere fremmede Skibsførere, der arbejder for 
et tilsvarende udenlandsk Institut, er fritaget for 
enhver Afgift ved deres Instrumenters Under
søgelse*).

Afdeling 111 er Centralstationen for Vejrforudsigelser 
og Stormvarsler. Her udarbejdes og offentliggøres de 
daglige Vejrkort, og om Vinteren optages tillige Isberet-

*) Opmærksomheden henledes paa denne Bestemmelse for 
de danske Skibsførere, som er Observatorer for det dan
ske meteorologiske Instituts nautiske Afdeling.
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ninger for Nord- og Østersøen, der dog udarbejdes under 
en anden Institution (Kiistenbezirksamt III og VI).

Afdeling IV undersøger Skibskronometre. Efter endt 
Prøve faar Skibsføreren Stand og Gang, samt hvis han 
ønsker det, Temperaturkoefficienten og Instrumentets 
Temperaturtabeller. Betalingen afhænger af Prøvens 
Varighed, 6 Mark for 1 Maaned, 8 Mark for 2 og 
10 Mark for længere Tid. Denne Betaling bortfalder 
imidlertid, saafremt Skibsføreren fører Kronometerjournal 
for Seewarte eller paatager sig dette Arbejde for Frem
tiden. Lommekronometre og nøjagtige Lommeure, der 
er bestemt til nautisk-astronomisk Brug, bliver prøvet 
gratis, ligesom der gives Raad ved Indkøb af Krono
metre, der saa kan underkastes en foreløbig Under
søgelse.

Undersøgelser af Kronometre udføres endvidere for 
Opdagelsesrejsende, for videnskabelige Instituter, Ur
magere etc.

Afdeling V bearbejder de Indberetninger, som ind
sendes fra Skibsførere, Konsuler og andre over frem
mede Havne, og der offentliggøres Farvandsbeskrivelser 
over alle Egne udenfor Nordsøen i Kysthaandbøger, 
Piloter, og i „Annalen d. Hydrographie". Enhver Med
arbejder faar efter Ønske gratis leveret Eksemplarer af 
de udgivne Farvands- og Havnebeskrivelser.

Til Skibsførere og Redere gives enhver Oplysning 
om Anduvning, Vanddybder, Havneudgifter etc. over alle 
Havne.

Deutsche Seewartes Organ er „Annalen der Hydro- 
graphie und Maritimen Meteorologie11 og heri offentliggøres 
de af Seewarte indhøstede Erfaringer, ligesom der ud
gives Artikler paa det videnskabelige, tekniske og nau
tiske Omraade, der har fælles Interesse for Skibsfart og 
Havforskning.

Seewarte har oprettet forskellig Agenturer til at 
varetage sine Interesser udenfor Centralstedet. Hoved
agenturer, der er indrettet paa at undersøge Kronometre, 
Sekstanter, Kompasser og bestemme Deviationen, findes 
i Bremen, Bremerhaven, Hamburg, Kiel, Stettin og Neu
fahrwasser.

Agenturer findes tillige i Papenburg, Westrhauder- 
fehn, Leer, Emden, Elsfieth, Brake, Tønning, Flensborg, 
Lubeck, Wismar, Rostock, Wustrow, Barth, Stralsund, 
Kønigsberg og Memel. Med Undtagelse af Elsfieth, Wu
strow og Barth foretager samtlige Hovedagenturer og 
Agenturer Lanterneprøver og undersøger Kronometres 
Stand og Gang.

Hos forskellige kejserlig tyske Konsulater i Udlandet 
kan Skibsførerne faa ny Journaler udleveret og gennem 
Konsulaterne hjemsende de udfyldte Journaler.

Den engelske Arbejderforsikringslov af 
1906 (særligt angaaende Søfolk).

Generalkonsulatet i London har, i Følge Medd. fra 
Udenrigsministeriet, d. 28. Oktober 1907 i Anledning af 
en Forespørgsel fra „Danske Skibsrederes gensidige For- 
sikringsforening for Søfolk“ indberettet følgende til Uden
rigsministeriet angaaende „The Workmens Compensation 
Act“ 1906.

Denne Lov traadte i Kraft d. 1. Juli 1907 og er 
i Følge Paragraf 7 ogsaa anvendelig paa Søfolk. De 
engelske Rederier vil saaledes fremtidigt paa samme 
Maade som i den tilsvarende danske Lov af 1. April 1905 
være ansvarlig for den Skade, Sømanden lider i Skibets 
Tjeneste, saa længe Ulykken ikke kan tilskrives Sø

mandens egen Uagtsomhed eller Fejl. I Tilfælde af den 
forulykkedes Død vil Rederiet endvidere være forpligtet 
til at yde Erstatning til Sømandens Efterladte.

Men Spørgsmaalet er, hvorledes Loven stiller sig 
med Hensyn til udenlandske Sømænd; in casu danske 
Sømænd paa engelske Skibe. Afgørelsen maa ganske 
ligge i Fortolkningen af det i Paragraf 7 brugte Ord 
„Seaman". Da dette Udtryk er holdt ganske almindeligt, 
kan der næppe være Tvivl om, at det ogsaa omfatter 
Udlændinge, og det hvad enten det gælder Erstatning 
til Sømanden selv eller til dennes Efterladte.

Resultatet vil derfor vistnok blive, at der i England 
eksisterer det Gensidighedsforhold, som' omtales i den 
danske Forsikringslovs Paragraf 8. Der har nemlig ikke 
foreligget nogen Retsafgørelse i en saadan Sag endnu, 
og det maa fremhæves, at Retspraksis i England Bpiller 
en langt større Rolle end i Danmark med Hensyn til en 
Lovs Fortolkning.

Hvad nu angaar engelske Søfolk, forhyrede paa uden
landske Skibe, har der rejst sig Stemmer for den For
tolkning, at Loven kunde blive gjort anvendelig i Til
fælde, hvor et fremmed Skib indbringer en forulykket 
engelsk Sømand til engelsk Havn. Paa ovennævnte 
Paragraf 7 kan man imidlertid ikke støtte den Paastand, 
idet denne udtrykkelig kun omtaler Skibe hjemmehørende 
i de Forenede Kongeriger. Hjemmelen maatte saa søges i 
Lovens Paragraf 1, der i al Almindelighed taler om 
Arbejdsgivernes Ansvar overfor deres Arbejdere.

Fra kompetent Side meddeles det imidlertid, at denne 
Fortolkning næppe vil holde Stik, idet Domstolene sik
kert vil fastholde, at et Skib følger sit eget Lands Love 
med Hensyn til dette Ansvar og Forsikring. Men offi
cielt afgjort er det ikke.

Derimod vil Loven finde Anvendelse i alle Tilfælde, 
hvor det udenlandske Skib i engelsk Havn benytter 
Arbejdskraft fra Land, og i Henhold til .Lovens Para
graf 11 vil Skibet kunne beslaglægges, indtil Erstatningen 
er udbetalt eller deponeret i Retten. Det maa derfor 
bestemt tilraades danske Kaptajner at assurere den Ar
bejdskraft, de benytter i engelsk Havn.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 92/i907» afsagt d. 23. Oktbr. 1907* 
Skibsmægler Daniel Milberg i Hamburg mod 
Kaptajn Bode som Fører af S/S „Jørn Uhl“.

Den 30. August d. A. blev der mellem Citanten, 
Skibsmægler Daniel Milberg i Hamburg og en Hr. 
F. Lenschau af Bremen, der opgaves at være Reder 
for det i Tyskland hjemmehørende Dampskib „Jørn Uhl“, 
her i Byen, indgaaet en skriftlig Overenskomst, hvorved 
Citanten forpligtede sig til at yde Lenschau Forstræk
ninger til et Beløb af 2,000 Kr. for at sætte Skibet i 
Stand til at klare paatrængende Gæld, saa at det kunde 
afgaa direkte til Hamburg, hvor det efter Overens
komsten skulde oplægges og sælges, hvorefter Laanet 
skulde afvikles. I Følge udtrykkelig Vedtagelse skulde 
dette betragtes som et Bodmerilaan og som saadant 
dækkes fremfor alle andre Fordringer. Citanten ydede 
nu Forstrækninger til et samlet Beløb af 2,150 Kr., og for 
dette Beløb med Omkostninger har han d. 30. September 
ladet foretage Arrest i det nævnte Skib „Jørn Uhl“, 
idet samme, da de andre Kreditorer imidlertid havde 
foretaget Arrest for betydelige Beløb, ikke havde været 
i Stand til at forlade Kjøbenhavn, og Laanet saaledes 
maatte betragtes som forfaldent.

Ved Stævning af 1. Oktober til Indstævnte Kaptajn 
Bode, som Fører af Dampskibet „Jørn Uhlu, har derhos
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Citanten i Henhold til Plakat af 30. November 1821 ind
bragt Sagen her for Retten, hvor han har paastaaet 
Arrestforretningen stadfæstet som lovlig gjort og for
fulgt og sig tilkendt hos fornævnte Lenschau 2,150 Kr. 
med Rente samt i Henhold til Sølovens § 186 3 pCt. af 
„Bodmerigælden1* 2,000 Kr., Arrestforretningens Omkost
ninger med Kr. 36,46 og denne Sags Omkostninger.

Indstævnte Kaptajn Bode lod give Møde ved SagenB 
Inkammination, men udeblev ved den mundtligeSlutnings- 
forhandling; han vil derfor være at betragte som i det 
hele udebleven, og Sagen vil være at paadømme efter 
de Retten forelagte Bevisligheder. Da der i nærværende 
Tilfælde, hvor ikke Føreren, men Skibets Reder angives 
at have stiftet Gælden ikke foreligger et gyldigt Bod- 
merilaan, hverken efter tysk eller dansk Ret, vil den af 
Citanten forlangte Provision 3 pCt. af 2,000 Kr. ikke 
kunne tilkendes ham. Heller ikke kan Citanten erholde 
Dom over Rederen personlig under nærværende Sag. 
Derimod vil den foretagne Arrestforretning være at stad
fæste som lovlig gjort og forfulgt, hvorhos Citanten 
kendes berettiget til at lade foretage Eksekution i Damp
skibet „Jørn Uhlu med Tilbehør for et Beløb af 2,150 
Kr. med Renter som paastaaet, Arrestforretningens Om
kostninger Kr. 36,46 Øre, og denne Sags Omkostninger, 
der findes at kunne bestemmes til 100 Kr.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning er der indtraadt mere 
Fasthed i Fragterne fra Nordamerika for prompt Lastning 
og fra La Plata for Januar, Februar, Marts Afskibning, 
men paa disse Markeder nær ligger al anden hjemgaaende 
Forretning ganske overordentlig sløjt. Udsigterne til 
nogen snarlig Bedring er desværre ikke lyse. Det ser 
ikke ud til at skulle blive nogen opbyggelig Periode, 
Rederne nu gaar i Møde, thi foruden de daarlige 
Fragter næsten alle Vegne, Risiko for lange Rejser paa 
denne urolige Aarstid og Ophold ved Land med de nu
værende korte Arbejdsdage, skal de dyre Penge med 
Udsigt til yderligere Diskontot'orhøjelse nok sætte deres 
Mærker i Driften paa mange Dampskibsforetagender, 
særlig saadanne, som arbejder med stor løs Gæld. For 
Østersøens Vedkommende er Fragterne nu stærkt paa 
Retur, og mange Eksporthavne, deriblandt Petersborg og 
Kronstadt, har nu kun faa Dage tilbage af denne Sæson. 
Saa vel fra de russiske Østersøhavne som fra Danzig og 
Kønigsberg er Korneksporten for Øjeblikket ganske over
ordentlig ringe, idet Eksportørerne fremdeles holder deres 
Varer tilbage i Forventning om endnu højere Priser, 
samme Forhold gør sig iøvrigt ogsaa gældende for Sorte
havets Vedkommende.

Det østlige Marked viser yderligere Nedgang, og 
Ladninger er særdeles vanskelige at erholde. For Jute 
fra Kalkutta er Raterne faldet til 20/ U. K. eller Konti
nentet. Bombay og Kurrachee har sluttet et Par enkelte 
Decemberbaade til henholdsvis 12/9 og 13/3 udsøgt 
Havn. Risfragterne er knappe og 6 d. lavere end for 
en Uge siden.

Sortehavet er stadig under al Kritik slet, fra Nikolajeff 
eller Odessa til udsøgt Havn kan kun opnaas 5/ a 6/, 
medens Sulina sluttede lidt til 6/6. Fra NovorosBisk til 
norsk Havn, mellem Bergen og Kristiania betaltes 8/ for 
en 5,000 Tons Baad og 10/ fra Donau for en. 4,000 Tons 
Baad.

Middelhavet fragtede gennemgaaende ret livligt til 
omtrent uforandrede lave Fragter, da Markedet nemlig 
stadig er trykket af det store Udbud af Dampere. Fra 
Aleksandria sluttedes flere prompte Dampere til saa lavt 

aom 6/Bomuldsfrø Huil, 6/6 London, 7/ Bristol Kanalen. 
Blandt Ertsbefragtningerne nævner vi Frcs. 15 Carlo- 
forte/Bordeaux, 8/ Almeria/Baltimore. Fra Bilbao betaltes 
4/1% Cardiff, 4/4% Tyne Dock, 4/9 Rotterdam.

Nordamerika har taget ikke saa faa Dampere i den 
forløbne Uge, særlig fra Golfen, hvorfra Fragterne er steget 
for prompt Lastning. Saaledes betaltes for Netto Charter 
fra New Orleans eller Galveston 11/6 k 12/3 pr. prompt 
til U. K. eller Kontinentet, 10/9 k 11/3 pr. December, 
og for Korn betaltes 2/6% Antwerpen eller Rotterdam, 
2/8% Hamburg. Paa Netto Charter til Danmark betaltes 
13/ én, 13/3 to, 13/6 tre Havne.

Bomuldsfragterne er knappe paa Basis af 26/3, fra 
Wilmington 29/3 k 32/6. Tømmerfragterne fra Golfen 
er fastere, og 85/ k 86/3 betaltes sidst til Kontinentet 
og U. K., 90/ Vestitalien. For Korn fra Northernrange 
kan faas 2/11/, til udsøgt Havn pr. November, 2/3 pr. 
Januar. Paa Timecharter Basis betaltes 4/6 & 4/9 for 
Hjemrejser med Levering i U. S.

La Plata Markedet er fremdeles meget flovt for 
prompt Lastning, men pr. Februar/Marts er Raterne 
steget til 17/ k 17/3 fra San Lorenio Grænsen for 
Maksimum 4,500 Tons Baade, hvorimod Januar Tonnage 
kun betaltes med 14/6. Fra Bahia Blanca sluttedes 
nogle store Februar Dampere til 16/6 k 16/9, og pr. 
Marts betaltes 17/. Hverken Befragtere eller Redere er 
imidlertid særlig tilbøjelige til at operere, og de sted
fundne Befragtningers Antal har ikke været videre 
stort.

Østersømarkedet er, som vi forrige Uge formodede, 
faldet ganske betydeligt, idet der fra Kronstadt, Peters
borg og de nordligere Havne i Botten nu ikke er flere 
Laster at faa, medens Ladning fra alle sikre Havne har 
været knap, Tonnage derimod rigelig. Den nu indtraadte 
Kulde vil sikkert gøre det af med Navigationen paa St. 
Petersborg og Kronstadt i Løbet af nogle faa Dage, og 
fra Riga er Fragterne nu faldet til 24/ k 25/ D/B. til 
Østkysten, Frcs. 29 Antwerpen, Frcs. 30 Rouen, 27/6 
Manchester. Fra Windau bydes kun Frcs. 30 k 31 pr. 
Favn k 216 Kbf. Props til Calais, 40/ k 42/ pr. 343 Kbf. 
til West Hartlepool. I Libau ligger Markedet ogsaa 
meget flovt, da der næsten ingen Kornlaster er: sidst 
betalte Rater er 10% d. Havrebasis London, 11% d. 
Rotterdam, 1/1% Rouen, men dette kan næppe gentages. 
For Sukker noteres 7/ Neufahrwasser/Greenock, og for 
Sveller 7/ k 7/6 pr. Load Memel/London, 8/6 Kønigs- 
berg Plymouth.

Kulfragterne til Østersøen er ikke alene hævdede, 
men endog fastere, hvorimod de ad Middelhavet til ligger 
lidt svagere til Trods for de daarlige Returfragter. Til 
Sydamerika er de faldet 1/ k 1/6 pr. Ton, saa at der 
fra Cardiff til River Plate akcepteredes ned til 9/9 pr. 
December. I andre Retninger betaltes fra Cardiff 5/6 
Kjøbenhavn (2,000), 4/6 k 4/9 Havre, 5/9 Rouen, Frcs. 
5% St. Nazaire, 5% k 6 Bordeaux, 8% k 8% Marseille 
(mange Dampere), 7/3 k 8/ Vestitalien, 6/6 Malta, 7/9 
PortSaid, 9/4% Colombo, 11/Bombay. Blandt de sidste 
Befragtninger fra Østkysten nævner vi 4/4% k 4/9 Tyne/ 
Blyth eller Forth/Swinemiinde, 4/6 k 5/ Neufahrwasser, 
5/ k 5/3 Libau, 4/9 k 5/ Aarhus eller Kjøbenhavn, 6/ 
k 6/9 mindre Dampere til de mindre Havne, 5/3 k 5/9 
Kiel, Liibeck eller Flensborg, 7/6 k 7/IOVj Barcelona, 
7/9 Genua, 9/ Venedig, 8/ Aleksandria. For Lastning 
over næste Sæson er der sluttet et Par Kontrakter til 
4/6 fra Tyne eller Blyth til Kronstadt.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet har Markedet særlig for Træ
laster været mattere i den forløbne Uge, idet der ikke 
er solgt noget nævneværdigt af ny Laster. For andre 
Varers Vedkommende har der ligeledes været nogen 
Knaphed, saa at enkelte mindre og ældre Sejlere har 
lagt op. Udsigterne for denne Fart er saaledes ikke
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lyse for den nærmeste Fremtid. Returfragterne Vest fra 
har holdt sig bedre naar undtages Kullaster fra Firth of 
Forth til Danmark. Kultørnen er noget kortere men 
dog endnu utilfredsstillende i Kings Lynn, Boston, 
Wemyss og Boness Distrikt.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
100 Stdr. D/B., Boards Karlskrona/Southampton 33/, 

130 R.-T. Is Kristianiafjord/Sunderland 7/, 290 Tons Byg 
Bandholm/Kristiania 5^ Kr., 200 Tons Byg Nakskov/ 
Kristiania 6 Kr., 400 Tons Bricks Britonferry/Porto Veccio 
14/, 280 Tons Bricks Britonferry/Porto Veccio 14/,
300 Tons Kul Bost.on/Kjerteminde £ 9.10, 280 Tons Kul 
Kings Lynn/Middelfart £ 9.10, 200 Tons Kul Charles- 
town/Pontrieux 7/6, 280 Tons Glas London/Odense £ 80, 
270 Tons Oljekager Libau/Danmark Mark 13.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe har i den for
løbne Uge været meget stille, og flere Skibe er allerede 
gaaet i Vinterleje; hvad der sluttes er kun gennem
gaaende til lave Rater, saaledes for Havre fra Kolberg 
og Riigenwalde 51/, Mark, fra Greifswald dog Mark. 
Stettin er heller ikke meget livlig, der sluttes til om
kring 4 Mark for tunge Laster. I Hamburg staar Mar
kedet til Dels uforandret. Medens der til Østkysten af 
Hertugdømmerne og gode, danske Havne sluttes til ret 
lave Rater, bydes der derimod til fjærnere Havne ret 
gode Fragter. Til Frederikssund blev saaledes sluttet 
til 10 Mark pr. Ton og til Svaneke skal være budt for 
Majs og Byg 9 A 10 Mark.

ab Kjøbenhavn er det meget elendigt, og der er 
nu ikke saa faa fragtledige Skibe. Der blev sluttet 
nogle Skibe til jyske Havne for Mel til 35 Øre pr. Sæk, 
Oljekager til Rostock 31/i Mark, men iøvrigt udbydes 
der saa godt som slet intet.

ab Sydsverig synes det at knibe noget med La
ster; et Skib, som laa i Søl vesborg, antog saaledes Lad
ning fra Hasle, hvilket ikke er gode Tegn.

ab svenske Sundhav ne er det smaat med dispo
nible Ladninger; der blev sluttet til Hamburg 3 % Mark, 
Kiel 31/, Mark, Lubeck 4 Mark, og der noteres til Neu- 
stadt 33/i k 4 Mark, Lubeck atter 4 Mark og Riga 
6 Mark, Kønigsberg Mark.

ab Halmstad er næsten intet, fraregnet Sten til 
Stettin.

Skakkeborg, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 17. ds. paa 
Grund mellom Højen og Skagen, men kom atter flot nden Assistance 
og fortsnlte sin Rejse til England.

W i 1 b. C o 1 d i n g, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Kaiser Wil- 
helra-Kanalcn- været paa Grund og (nået Roret brækket. Reparerede 
i Hamburg og har fortsat Rejsen.

H a r d i, Kutter af Langesund, der strandede pan Sonderhage ved 
Hals, er nu totalt Vrag. For Bjergningen af Bræddelasten, der har 
en Værdi af c. 4,000 Kroner, er der afsluttet Kontrakt for 50 pCt.

N. G. Petersen, Dpsk. nf Kjobenhavn, cr ankommet hert'l 
med Skonnerton »Alma« af Danston pan Slæb. Damperen kolliderede 
ved Bornholm med Skonnerten, der var paa Rejsen fra Borgasuud her
til med Trælast. »Alma«s Besætning blev taget om Bord i »N. G. 
Petersen«, der saa tog Skonnerten pna Slæb. »N. G. Petersen« tog in
gen Skado ved Sammenstødet.

H a v 1 i d e, Dpsk. af Skien, har paa Rejsen fra West Hartlepool 
til Struer faaet Skade paa Skruen og gik d. 13. ds. ind til Bur
meister & Wain for Reparation.

Valkyrien, Galease, har haft Ild om Bord, medens den laa 
ved Aggersund. Uden opstod i Kahytten, og Skibet led betydelig 
Skado paa Dækket og opstaaendc, inden Ilden slukkedes.

Ærø, 3/m. Skonnert af Marstal, er d. 18. ds. paa Rejsen fra 
Blyth til Stubbekjøbing med Kul grundstødt ved Masnedø. Skibet 
har Assistance af Dpsk. »Stubbekjøbing«.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 16. ds. sattes den 5te af de Dampere, Det østasiatiske 
Kompagni har bestilt hos Burmeister & W a i n’s Maskin- 
og Skibsbyggeri, i Vandet.

Skibet fik Navnet »Samui«, og cr bestemt til Østasiatisk Kom- 
pngnis Bangkok-Rute.

En vellykket Prøvetur fandt Sted d. 19. ds. i Sundet med Dam
peren »Bintång«, bygget af Burmeister & Wain’s Maskin- og 
Skibsbyggeri for Éegning Det østasiatiske Kompagni og 
bestemt for dette Selskabs Bangkok-Rute.

Baade Fart og Kulforbrug viste et gunstigere Resultat end kon
traheret.

Straks efter Prøveturen, der forløb til Rederiets om Bord væ
rende Repræsentanters fulde Tilfredshed, lagde Skibot over i Fri
havnen for at indtage Last.

Ugens Havarier.

W i 1 li e 1 m i n a, Skonnort af Thisted, dor grundstødte paa Tuno 
Ron, er bragt flot af Svitzers og ind til Aarhus.

Nelly Mathilde, Bnrkskib af Malmø, kom d. 15. ds. paa 
Rejsen fra Østersøen til Hnll med Trælast paa Grund paa Holmetunge 
paa Saltholm. Flot med Assistance af Svitzers og indslæbt hertil.

Alfa, Dpsk. af Esbjerg, bar været paa Grund ved Wasa. Flot 
ved egen Hjælp og har fortsat Rejsen.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegtda 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det koble Kvantum.

—===== Priskurant gratis ogTfranko. ==—

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens bilUgste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.
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Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 19. Novbr.) A d o 1 p li 
Andersen, Scliubert, p. Brunsbuttel 16. ds. for Riga. — A 1 o x- 
a n dIr a, Råbe, afg. herfra 19. ds. til Kristiania. — A 1 g a r v c, 
Borries, ank. Swansea 16. ds. fra Rouen. — A n g 1 o Dåne, Wicnck-. 
afg. herfra 16. ds. til Riga. — A. N. H a n s o n, Paaske, p. Gibraltar
17. ds. hertil. — Antwerpen, Madson, ank. Havre 15. ds. fra 
Antwerpen. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Filadellia lo. ds. hertil.
— Arno, Strubberg, ank. St. Petersborg 10. ds. herfra. — A x el
hu u s, Søeberg, ank. hertil 18. ds. fra Libau. — Baron Stjern
blad, Kofoed, p. Holtenau 19. ds. hertil. — B e i r a, Lunge, p. 
Gibraltar 13. ds. for St. Louis. -- Chr. Broberg, Gotthardt, p. 
Brunsbuttel 16. ds. for Rouen. — Christinn IX, Holm, ank. her
til 15. ds. fra St. Petersborg. — C. F. Tie tgen, Thomsen, afg. 
Kristianssand 9. ds. for New York. — Dagmar, Bogvad, afg. Dun
ston 16. ds. til Genua. — D o u r o, Mortensen, ank. Oporto 13. ds. 
fra Newcastle. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 16. ds. fra Øst- 
sverig. — Florida, Andersen, ank. Stettin 16. ds. herfra. — 
Frederik, Thomsen, ank. hertil 18. ds. fro Pillau. — G a r o u n 3, 
Kromann, ank. St. Petersborg 15. ds. fra Reval. — Georgios I, 
Sorensen, p. Brunsbuttel 19. ds. til Windnu. — Hellig Olav, 
Holst, afg. Kristiania 18. ds. hertil. — H enges t, Harder, p. 
Gibraltar 14. ds. for Marseille. — Hjelm, Sorensen, ank. Norr- 
koping 17. ds. fra Skutskår. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
herfra 18. ds. til Riga. — Jolantha, Simonsen, ank. Pillau 13. 
ds. fra Antwerpen. ■— K a s a n, Hansen, nnk. Libau 14. ds. fra 
Huli. — Kentucky, Andresen, ank. Bnltimore 16. ds. fra New 
York. — K i e w, Jørgensen, p. Brunsbuttel 18. ds. hertil. — K u r s k. 
Gommesen, p. Holtenau 19. ds. for Rduen. — Leopold II, Ras
mussen, p. Brunsbuttel 19. ds. for Hull. — Louise, Kruse, dokker 
her. — Louisiana, Ørsted, p. Dartmoutli 15. ds. for Boston. — 
L. P. Holmblad, Swane, afg. Boston 13. ds. for Kristiania. — 
Morso, Oest-Jacobsen, afg. herfra 16. ds. til Østsverig. — Mo- 
s k o w, Meldahl, afg. Riga 16. ds. for Antwerpen. — Nicolai IT, 
Kanes, pass. Dartmouth 6. ds. for Boston. — N i s h n i j N o v g o r o d, 
Niodersøe, afg. Reval 18. ds. til St. Petersborg. ■— Nordjylland, 
Kragh, ank. Bordeaux 16. ds. fro Huil. — 0. B. S ti li r, Frisenette, 
p. Brunsbuttel 16. ds. for Antwerpen. — 0 m s k, Jonsen, ank. Liban 
17. ds. fra Hull. — 0 s c a r 11, Hempcl, afg. Kristianssand 16. ds. til 
New York. — Perm, Christensen, ank. London 17. ds. herfra. — 
Pr egel, ank. Riga 16. ds. fra St. Petersborg. — ■ 
Riberhnus, Bønnelykke, ank. hertil 18. ds. fra Riga. — T c x a s. 
Lissner, ank. Svendborg 17. ds. fra Anrhus. — Thyra, Mikkelsen, 
ank. Genua 17. ds. fra Newcastle. — Tiber, Beck, ank. Valencia 18. 
ds. fra Marseille. — Tyr, Thaning, ank. hertil 18. ds. fra Windnu.
— United States, WnlfT, ank. New York 12. ds. fro Kristians
sand. — Valdemar, Johnsen, ofg. Bergen 19. ds. hertil. — 
Vendsyssel, Jacobæus, afg. Dunkorque 18. ds. til Havre. — 
Viking, Meyer, ank. Antwerpen 15. ds. frn Riga. — C er es, 
Gad, ank. hertil 16. ds. fra Leith via Kristianssand. — H o I a r, 
Swan, afg. Reykjavik 12. ds. hertil via Kristianssand. — Laura, 
Aasberg, ank. hertil 18. ds. fra Leith. — Skal hol t, Larsen, afg. 
Reykjavik 15. ds. hertil via Kristianssand. — Tjaldur, Rothe, ank. 
Thorsliavn 10. ds. fra Leith. — V e s t a, Gottfredsen, ank. Reykjavik 
17. ds. fra Isafjord.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. Car
diff 1. ds. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Horboe, afg. Sundcrland 
12. ds. til Cette. — Generalkon sul Pallisen, Christenseu, 
afg. Newport 1. ds. til Buenos Aires. — Wladimir R c i t z, Olsen, 
afg. Newcastle 7. ds. til Pozznoli. — Helmer March, Thorsøe, 
afg. St. Petersborg 13. ds. til Amsterdam. -— Excellence 
P1 e s k e, Brandt, ank. St. Petersborg 8. ds. — Pawel A n d r c- 
j e f f, Tannebek, afg. Grangemouth 15. ds. til Swinemunde. — W le
fl i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Newcastle 18. ds. til Girgenti. — 
Alexander Shukoff, Dahl, ank. Blyth 16. ds. — Johan 
S i e m, Nielsen, ank. Aarhus 11. ds. — Harald Klitgaa rd. 
Rasmussen, ank. Swinemunde 15. ds.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Konigsherg 14. ds. — I. N. 
Ma d v i g, Halm, nnk. Riga 13. ds. — H a m 1 e t, Reesc, ank. Kiel 18. 
ds. — Helg e, Olsen, ank. Bremen 9. ds. — Rolf, Olsen, nnk. St. 
Petersborg 14. ds. — Niels R. F i n s o n, Matthiescu, afg. Kroii- 
stadt 17. ds. til Bremen.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, aTg. Båtskhrsnås 16. ds. til Liver
pool. — Nancy, Nielsen, ank. Koivusaari 9. ds. — N a u t i k, Niel
sen, ank. Sorniis 9. ds. — Nordsoen, Gram, passeret Kaiser Wil- 
hclins Kanal 17. ds. til Ostende. — Nexos, Basse, ank. Nantcs
16. ds. — F v 11 n, Christensen, ank. Grimsby 16. ds. — Gerd :i. 
Iversen, afg. Kjøbenhavn 18. ds. til Stockholm. — H e b e, Pedersen, 
afg. Swansea 16. ds. til Harburg. — C i t o, Thøgcrsen, afg. Methil
17. ds. til Brake. — Napoli, Brincli, ank. TrAngsund 18. ds. — 
Bodil, Larsen, passeret Kaiser Wilhclms Kanal 17. ds. til Ostondc.
— Dagmar, Matliinsen, ank. Swansea 15. ds. — Ncrma, Niclson, 
ank. Rouen 18. ds. — Alfa, Lauritsen, afg. Hudiksvall 16. ds. tit 
Antwerpen.

Nordsøen. Nordland, Møller, afg. Repola 16. ds. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Åbo 17. ds. — England, An

dersen, ank. Kjøge 12. ds. — H o 11 a n d, Poulsen, auk. Boness 17. ds.
— Rusland, Madsen, afg. Hull 18. ds.

Urania. Polarstjeruen, Branlh, afg. St. Petersborg 16. ds.
— Ekliptika, Hcmmingsen, ank. Hull 31. Oktbr. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, ank. Ghent 19. ds. — U r a n i a, 
Clausen, afg. Hamburg 17. ds. — Svend, Schmidt, afg. Boness
19. ds.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, afg. Nantcs 19. ds. — 
Sigurd, Petersen, ank. St. Petersborg 13. ds. — L. C. C a r 1, Pe
tersen, afg. Willojoki 17. ds. — Erik 11, Mahncke, ank. Frede- 
rikshamn 18. ds. — Volmer, Jørgensen, ank. Riga 14. ds. — 
Dan, Petersen, ank. Hcrnøsaud 17. ds. •— Uffe, Lorcuzen, ank. St. 
Petersborg 9. ds. — Knud 11, Meyer, ank. Cardiff 15. ds. — 
Danmark, Kraemer, ank. Honffeur 15. ds. — Ragna r, Holst, 
afg. Repola 16. ds. — Skjold, Stabeli, ank. Hernosand 15. ds. — 
Halfdan, Hansen, afg. Hernosand 14. ds. — Olaf, Jørgensen, ank. 
Blyth 18. ds. — S v e n d 11, Jensen, ank. St. Petersborg 12. ds. — 
Harald, Schmidt, afg. Cardiff 16. ds. ■— Magnus, Hveysel, afg. 
Frederikshamn 14. ds. — Ivar, Juul-Larsen, ank. Stottin 18. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, afg. Stettin 19. ds. — Vagn, 
Mahncke, afg. Philippeville 9. ds. — U1 f, Drescher, afg. Neder- 
kalix 9. ds. — Leif, Huus, ank. Stockholm 11. ds.

Heimdal. Anine, Letli, ank. Cette 16. ds. — Helga, Vaaben- 
Hansen, ank. Swansea 16. ds. — Mart h a, Christensen, afg. Rouen
19. ds. — E1 n a, Rathje, ank. Philippeville 17. ds. — T h c r e s e, 
Larsen, ank. Scaliam 15. ds. — S i m o n e, Møller, afg. Sundsvall 
17. ds. — Jeanne, Jørgensen, ank. Port Talbot 16. ds. — D a i s y, 
Logosen, afg. Sundcrland 15. ds. — Vera, Risø, ank. Swine- 
miinde 19. ds.

Jylland. E b b a, Gregersen, ank. Port Talbot (Wnlos) 14. ds.
— Ingrid, Winther, ank. Tråugsund 13. ds. — Karen, Eriksen, 
afg. St. Petersborg 15. ds. til Bremen.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Leer 14. ds. — A I o x y, Lo
rentzen, ank. Koivusaari 18. ds. — D a g n y, Fischer, afg. Lubeck 
17. ds. til Lovisa. — Mary, Clausen, ank. Neufahrwasser 16. ds.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Rotterdam 14. ds. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Gefle 19. ds. — 
S t. S t. Blicher, Christensou, ank. Glient 17. ds. — Hans 
Tavsen, Klanborg, afg. Kjobenhavn 16. ds. — H. C. A n d c r s c n. 
Rasmussen, ank. Helsingør 19. ds. — Chr. Christensen, Ras
mussen, ank. Graugemonth 18. ds. — N. F. H ø f f d i n g, Moller, 
afg. Helsingfors 19. ds. — N. G. P c t e r s e n, Bloch, ank. Antwer
pen 19. ds. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Burntisland 19. ds.
— T. M. W e r n e r, Hansen-Holm, passeret Kjøbenhavn 18. ds. 
nordg. — A j a x, Brorsen, ank. Boston 16. ds.

Holm & Wonsild. Anna, Jensen, afg. St. Petersborg 18. ds. 
til Bremen. --- Clarn, Magleby, ank. Holtenau 17. ds. — Kai, 
Kurtzhals, ank. Grimsby 11. ds. — Erik, Jakobsen, ank. Methil 18. 
ds. — Axel, Christensen, afg. Horsens 16. ds. til Narvn. — J o s o y, 
Dainm, afg. Helsingfors 14. ds. til Marseille. — Hugo, Steen, 
afg. Newport 11. ds. til Bona. — Absalon, Grau, ank. Kramfors
7. ds. til Palnin. — Asger Ryg, Thorkelin, ank. Burntisland 
17. ds. —• Chr. G y 1 s t o r f f, Poulsen, nnk. Barcelona 18. ds. — 
Ulrik Holm, Bonuelycke, auk. Rouen 17. ds. — Willi. Co 1- 
d i n g, Bjarnarson, afg. Kristinestad 6. ds. til Kartagona. — A n- 
gnntyr, Holm, afg. Hamburg 13. ds. til Alexandria. — Bo’ga- 
tyr, Nielsen, ank. Antwerpen 9. ds. — Fa r in a t y r, Nielsen, ank. 
Koivusaari 12. ds. — Veratyr, ViUadsen, ank. hertil 18. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadscn, ank. Methil 18. 
ds. — Jens Bang, Kusk-Jensen, ank. Riga 17. ds. — M a r- 
grethe, Lund, ank. Methil 18. ds. — Henning, Clemmenscn, 
afg. Methil 19. ds. til Struer.

Det dansk-fransfle Dampskibsselskab. Norman, Rosbæk, afg. 
Stettin 18. ds. til Windau. — A11 o n, Nielsen, ank. Aarhus 18. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. A n n c 11 o F u r- 
ness, Larsen, afg. Middlesbro 16. ds. — Lady Furucss, Clau
sen, afg. Kjobenhavn 16. ds.

Europa. Europa, Hansen, afg. Kiel 16. ds. — Tyskland, 
Danslrnp, ank. Malmø 13. ils. — Frankrig, Friis, afg. St. Pe
tersborg 11. ds. — Belgien, Nielsen, ank. Libau 16. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, auk. Huolva 19. 
ds. — Henrik B j o 1 k c, Hansen, afg. Åbo 14. ds. til Antwerpen.
— Ove G j c d d c, Jans, auk. Bremen 14. ds.

Vulcan. V ulean, Nielsen, ank. London 15. ds. — London, 
Bom, ank. Calais 11. ds. — Pari s, Tholandor, ligger i Kjøbenhavn. 
B r y s s c 1, Boeck-Hansen, auk. St. Petersborg 12. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Liibcck 18. ds. -— Wien, 
Brink, auk. Blyth 16. ds. — Rom a, Schmidt, ank. St. Petersborg
16. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Borgå 17. ds. til Ostende. 
Carl Hecksher, Starck, ank. Windan 18. ds. — N o r m a n n i a, 
Erichsen, ank. St. Petersborg 18. ds. — L i v o n i a, Skov, afg. Blyth
19. ds. til Swinemiinde.

Østersøen. G r a t i a, Sørensen, ank. Bremon 15. ds.
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Union. F r i s i s, Nielsen, efg. Liibeek 15. ds. til St. Peters
borg. — G s 11 i a, Nielsen, ank. Dordrecht 13. ds. — C a 1 e d o n i a, 
Storni-Hansen, ank. Dordrecht 17. ds. — S a r in a t i n, Pedersen, ank. 
St. Petersborg 18. ds. — K o t o n i u, Rasmussen, ank. Hcruøsaud
18. ds.

Inga. F 1 a n d r i a, Nielsen, afg. Methil 15. ds. til Norrkoping.
— Carbonia, Mathiasen, afg. Libau 16. ds. til Rotterdam. — 
E s t o n i a, Winckler, afg. St. Petersborg 16. ds. til Dunkerque.

Dan. Fionia, Hansen, ank. Bremcrhavcn 17. ds. — Sclan- 
d i a, Troensegaard, ank. Methil 18. ds.

Dannebrog. A m a 1 i e n h o r g, Petersen, arg. St. Potcrshorg
15. ds. — Brattings bor g, Suenson, ank. Falcahuaiio 7. ds. — 
Flynderborg, Larsen, ank. Kronstadt 17. ds. — Fredens
borg, Winther, afg. St. Petersborg 15. ds. — Frederiksborg, 
Larsen, afg. Huclva 15. ds. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. Ncw
castlc 14. ds. — Kronborg, Jensen, afg. Newport 11. ds. — Ro- 
s c n b o r g, Schultz, ank. Sunderland 18. ds. — Skanderborg, 
Jensen, ank. Stettin 19. ds. — So borg, Hansen, afg. Livorno 18. ds.
— Uranienborg, Schmidt, ank. Rotterdam 14. ds.

Dampskibsselskabet af 1886. K1 a m p e n b o r g, Palia, ank. 
Newcastle 17. ds. — Marsclisborg, Andersen, ank. Ancona 16. 
ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. St. Petersborg 18. ds. — 
S k o d s b o r g, Schmidt, afg. St. Potcrshorg 14. ds. — T u b o r g, 
Agerlin, ank. Kjobenhavn 17. ds. — U 1 f s b o r g, Albertscn, afg. St. 
Petersborg 15. ds. — Vordingborg, Petersen, afg. Grangemouth
19. ds.

Neptun. Dansborg, Mollerup, afg. Cardiff 20. ds. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. Newcastle 15. ds. — Kalundborg, 
Nielsen, ank. St. Petersborg 12. ds. — T a a r n b o r g, Matzen, afg. 
Preston 12. ds.

Hønoborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Korsør 18. ds.
Skakkeborg, Skakkeborg, Grove, afg. St. Petersborg 13. ds. 
Svendborg. Peter Mærsk, Børgcsen, ank. Tyne 15. ds. 
Havet. F y e n, Andersen, ank Rotterdam 15. ds.
Ære. Erindring, Nielsen, ank. Libau 17. ds.
Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 14. ds. — Helene, Sorcnsen. 

afg. Kønigsberg 16. ds. til London. — Agnete, Petersen, afg. 
Methil 19. ds. til Wismar. — H e r m i a, Hansen, ank. Senham 18. 
ds. — Sjælland, Sonnichsen, ank. Liibeek 19. ds. — Alice, 
Schultz, ank. Wismar 18. ds. — B o r n h o 1 in, Abrahamsen, ank. 
Grangemouth 18. ds. — N a u t n, Madsen, afg. Inverkeithing 18. ds. 
til Kiel.

Frem. A u s t a, Bagger, nnk. Bremen 10. ds. - - Vera, Thing, 
ank. Danzig 14. ds. — Freja, Nielsen, ank. Reden 19. ds. — 
H e r t h a, Rasmussen, afg. Nakskov 19. ds. til Kjobenhavn.

Karl A. Malmberg & Co. I v c t e, Frijs, ank. Stettin 16. ds. — 
Tor, Hiirstcdt, afg. Kjøbenhavn 19. ds. til Nakskov.

Sejlskibe.
Esbjerg. Sophie, Svnrrer, afg. Hamburg 14. ds. til Aracaju.

— Urda, Jacobsen, ank. Genua 14. ds. — Yrsa, Pedersen, ank. 
Grays 15. ds. — Æ t n a, Andersen, afg. Esbjerg 14. ds. — Ella, 
Storm, afg. Langesund 15. ds.

Rønne. Ane Kathrine, Rasmussen, ank. Stolpemiindc 9. ds.
— N e s t v c d, Hermanscn, ank. Stolpemiindc 9. ds. — Courier, 
Jacobsen, ank. Halmstad 12. ds. — Gudmund, ank. Altona 12. ds.
— Erik, nnk. Huli 13. ds.

Svendborg. Sophie, Mikkelsen, unk. Treport 11. ds. — Fæ
dres Minde, Nielsen, ank. Mont Rose 11. ds. — Frej a, Jensen, 
ank. Bridgeness 11. ds. — Leif, Andersen, ank. Kristiania 12. ds.
— Hans Emil, Hansen, ank. Calamata (Grækenland) 12. ds. — 
Primula, Carlsen, ank. Gøteborg 13. ds. — Jørgen Larsen, 
Jørgensen, ank. Par 13. ds. — C1 v t i a, Nielsen, ank. Stettin 13. ds.
— .Jørgen Ring, Bang, nnk. Charlestown 13. ds. — C o n c o r- 
d i a, Henriksen, ank. Stettin 14. ds. — A 1 f r e d e, Hansen, ank. 
Lemvig 14. ds. — U r a n i a, Nielsen, ank. Solvesborg 13. ds. — 
Rota, Nielsen, ank. Liibeek 14. ds. — Standard, Rasmussen, 
ank. Tavport 15. ds. — Ruth, Falcntin, ank. Colberg 13. ds. — 
Valborg, Rasmussen, ank. Doal 13. ds. — R. P. Petersen, 
Andersen, ank. Dieppe 14. ds. — Se vor in c, Hansen, ank. Haders
lev 14. ds. — Britania, Rasmussen, ank. Fowey 16. ds. — 
D c 1 o s, Andersen, ank. Wisby 17. ds. — Solo n, Rascli, ank. Lcitli
16. ds. — Zampa, Petersen, ank. Nakskov 17. ds. — Ivar 
H v i t f e 1 d t, Henriksen, ank. Porsgrund 18. ds. — D a il m a r k, 
Husfeldt, ank. Kragcrø 18. ds. - Grete, Hansen, ank. Lcith 18. ds.
— C o n f i d c n c c, Mauritzon, ank. Lemvig 18. ds. — H a a b c t, 
Andreasen, ank. Odense 18. ds. — Vera, Jensen, ank. St. Vaast
17. ds. —• Erik, Christensen, nnk. Hobro 17. ds. — Martin 
Nissen, Petersen, ank. Kotka 17. ds. — E b e n ez e r, Rasmussen, 
ank. Nvkjobing S. 17. ds.

Ærø. Skirner, Rasmussen, ank. Ostende 16. ds. -— Karen, 
Albertsen, auk. Swinemiinde 18. ds. —- M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. 
Travcinundo 17. ds. — Svale n, Rosenhcek, ank. Pillnu 18. ds. — 
Christiane, Bager, auk. Karlshamn 18. ds. — Neptun, Jen

sen, ank. Malmo 18. ds. — G e m m a, Hansen, ank. Genua 17. ds. -- 
Harris, Torsteinson, ank. Cartagona 17. ds. — Johan n e, Øster- 
mann, afg. Gøteborg 16. ds. til London. — S e j e r s k r a n s c n, 
Schmidt, nnk. Fowey 17. ds. — Ellen, Lauritzen, ank. Leitli
17. ds. — Ingolf, Nyuiann, ank. Gøteborg 17. ds. — 0 1 a f P e- 
t e r s o n, Albertsen, ank. Pillau 18. ds. — Vera, Mygind, ank. 
Saint Martin de Re 16. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas eo Petroleumsbcsparclsc paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaact. — Forlang Tilbud dg Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amalicgade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Skagerak. Jylland N.-Kyst. Skagen. Den 1ste Januar 1908 

forandres Skagen Fyr til at vise Et-Lyn hver 3 Sek., Lyn c. 7. Sek, 
Mørke c. 27< Sek.

Kattegat. Store-Middelgrund V. En hvid Stumptønde med 
Stage og 1 nedadvendt Kost er i 9 Fv. Vand udlagt c. 2 Kbl. V. for 
den V.-ligsto Pulle med lægt Vand, paa Store-Middelgrund. 5G1 
33',. N. Br. 12° 3',« 0. Lgd.

En kort Stage uden Topbetegnolso er udsat tæt V. for den 
nævnte Pulle.

Store Middelgrund. Det i »Notice to Mariners«, London, af 18do 
Oktober 1907 Nr. 1454 omhandlede Vrag af et lille, tomastet Sejlskib, 
der laa sunket 15 Kml. misvisende S. t. 0. fra Anholt Fyrskib, i 
Nærheden af Store-Middelgrund, er omhyggeligt eftersøgt, uden at der 
er fundet noget Spor af det. 56° 32' N. Br. 12° 2' 0. Lgd.

Storø-Bælt. Kjerteminde. Kjerteminde Havnefyr har faaet en 
mørkere grøn Farve, men Lysevnen og Lysvinklcn or uforandret.

Island SV.-Kyst. Reykjanes. I Begyndelsen af 1908 antages et 
nyt Fyr at blive tændt paa Reykjanes og det nuværendo Fyr at blive 
slukket. Fyret bliver et hvidt Blinkfyr, der hver 7. Minut viser To- 
Blink, Blink c. 1 Sek., Mørke c. 6 Sek., Blink c. 1 Sek., Mørke c. 22 Sek. 
Flammens Højde: 232 Fod. Synsvidden: 22 Kml. Lysevnen: 23 
Kml. Linscapparat af 4de Orden. Det vises fra et hvidt, 82 Fod 
højt Taarn af Deton. Tæt under Land gaar Fyret i Skjul bag den 
Klippe, hvorpaa det nuværende Fyrtaarn staar. Fvrtaarnet staar 
1,050 Alen N. 367;° 0. for det nuværende Fyr.

Da der er Mulighed for, at det nuværende Fyrtaarn kan styrte 
ned eller for, at det bliver umuligt at tænde Fyret, advares Skibs
førere mod ubetinget at stole paa, at Fyret brænder, hvorfor fornøden 
Forsigtighed ved Besejling bør iagttages. 63° 48' 49" N. Br. 22'1 
40' 4" V. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Lulcå er Fyrskibet 

»Norstronisgrund« den 13de November 1907 inddraget fra sin Sta
tion.

Finland. Bottniske Bugt. Kristinestad. Saltgrund. Paa Hol
men Saltgrund er opført to Ledcbnaker. Den Ø.-lige bostaar af en 
hvid, 28 Fod høj Pæl med en sort, firkantet Tavle over en hvid Dia
mant. 62° 14'.« N. Br. 21° 20',; 0. Lgd. Den V.-lige hestaar af 
en hvid, 17 Fod boj Pæl med en sort, firkantet Tavle over en hvid 
Trekant med Spidsen opad. 62“ 14',, N. Br. 21° 20' 0. Lgd.

Sodra Kvarken. Mårkkallan. Den 5te November 1907 er Mårk- 
kiillan Klokkctonde inddraget fra sin Station.

Rusland. Øsel V.-Kyst. Fyrskibet »Sarritschcv« er atter udlagt 
pan Station.

Kronstadt. En Lægter or sunket uden for Kronstudt Handels
havn ved S.-Siden af Fort Mentschikov. En rød Stage med rød Kost er 
udsat S. for Vraget. 59» 58' 54" N. Br. 29n 45' 31" 0. Lgd.

Libau. En Taageklokkc er anbragt paa det ene Molohoved ved 
det N.-lige Indlob til Libau Forhavn, og en anden paa S.-Molens 
Hoved af den midlertidige Havn, i det indre af Forhavnen.

Tyskland. Fyrskibet »Adler-Crund«. I Fyrskibet »Adlcr-Grund« 
er eprettet Gnisttelegraf Station med offentlig, men indskrænket Tje
neste. Kaldcbogstavcrne er «F A G«.

Ifølge Telegram fra nMarineamt« i Berlin er Fyrskibet »Gabels- 
flacli« midlertidig ombyttet med Resorvefyrskibet »Ostscc«.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Den 10de November 1907. 53° 33' N. Br. 5° 5',> 0. Lgd.

En Del af Vraget af et Sejlskib.
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Føreren al Dampskibet »Saga«, Kaptajn C. Wiberg, meddeler: 
Den 16. Novbr. 1907. 52° 37' N. Br. 4° 0' 0. Lgd. Drivende 
Vrag af en Bark med to Master med Ræer og Sejl over Vandet.

Nordsoen. Vraget nf det e. 13 Kml. NV. t. V. fra Katwijk Fyr 
mnkne Fiskerfartøj er omhyggoligt, men forgæves, oftersøgt og kan 
»ntages nskadeligt for Skibsfarten.

Tyskland. Fyrskibet »Amrumbank« antages at blivo udlagt i 
Slutningen af November 1907. Det faar Undervandsklokke, der hver 
45 Sek. giver to Gange seks Slag, med 2‘/a Sok. Pavsc mellem Sla
gene i Gruppen, med henholdsvis 5 Sek. og 15 Sek. Pauser mellem 
Grupperne.

Naar passerende Skibe i klart Vejr hejser et hvidt Flag, hvori 
en stor, gul Klokke, sætter Fyrskibet til Forsøg Undervands Taago- 
signalet i Virksomhed, hvilket det tilkendegiver ved at hejse samme 
Flag. 54° 33',, N. Br. 7° 52',, 0. Lgd.

Fyrskibet »Eider« V. Vraget af det 27, Kbl. V. t. N. for Fyr
skibet »Eider« sunkne Sejlskib er borttaget og Afmærkningen ind
draget.

Reservefyrskibet, som ligger paa Fyrskibet »Eider« Station, for
bliver liggende til Foraaret 1908.

Elben. Falsches Tief. Tønde Nr. 9 i Falsehes Tief ligger nu i 
22 Fod Vand, paa 53° 57' N. Br. 8° 39',, 0. Lgd. Den har Kost 
som Topbetegnelse.

Brnnshansen Hed. Paa Brunshausen Red er der udenfor Far
vandet noget ovenfor Schwingc Munding opført 9 svære Due d’Alber 
i en c. 17= Kbl. lang Række i N. og S. Den N.-ligstc staar 17, Kbl. 
fra Brnnshansen Fyr og 1 Kbl. fra Linien Biitzflethersand Fyr overet. 
Do er bestemt til Anlægsplads for de dybtgaaende Skibe af Hamburg- 
Amerika Linien. 53° 37',« Nr. Br. 9° 32' 0. Lgd.

Fyrskibet »Oste Riff«. Indtil videre gives i Fyrskibet »Oste 
Riff« til Forsøg, naar Vejret er sigtbart, Taagcsignal fra Kl. 11 til 
12 Fm. mod et nvt Apparat, der følges af Slag paa Gongong. 53" 
51' 27" N. Br. 9° 0' 46" 0. Lgd.

Blankenese. En Del af Vraget af Lægteren »Johanna Kiehn« er 
optaget og ligger udenfor Farvandet S. for Tøndelinicn, tværs ud for 
Blankenese Dampskibsbro, og man skal nu gaa N. om denne Del af 
Vraget, der er afmærket med et Vragfyrskib, som viser de sædvan
lige Signaler. Ved den Del af Vraget, som endnu ligger i Farvandet, 
ligger enten en Slæhedamper som Vragfyrskib eller Kraner, der viser 
de sa'dvanlige Signaler.

Weser. Einswarden. Kahnen, som var sunket SØ. for Einswar
den, er borttaget.

Jade. Aussenjade. I Aussonjade er den mindste Dybdo for Tiden 
inden for det afmærkede Farvand ikke under 257, Fod ved Springtids 
Lavvande.

Holland. Ems. Doekegat. Duc d’Alben med Vandstandsmaale- 
rcii i Doekegat er flvttet til 53° 26' 12" N. Br. 6° 54' 27" 0. Lgd.

Zuiderzee. Lutjeswaard. De to Opmaaliugsbaaker paa Lutjes- 
v.r ard er borttaget.

Zeegat van Texel. Helsdeur. De to midlertidig udlagte Lystøn
der i Helsdeur er inddraget.

Ooster Schelde. Wemeldinge. Det faste Fyr paa Hovedet nf den 
f.ligc Havnedæmning ved Wemeldinge viser grønt Lys over Ooster 
Schelde. rodt Lvs ovor Havnen. 51° 31',, N. Br. 4° O',< 0. Lgd.

Belgien. Zeegat van Vlissingen. Zeebrugge. Den 1ste De
cember 1907 forandres Taagesignalet paa Molens Hoved ved Zce- 
bruggo. Der slaas da Et-Slng paa Klokke hver 10 Sek. 51° 20'., 
N. Br. 3° 11',. 0. Lgd.

England. Medway. Sheerness Middle Sand. Vraget af den 1., 
Kml. N. 50° 0. fra Garrison Point Fyr sunkne Yacht er borttaget.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Ouistreham. Vrnget i Løbet til Ouislrcham er bort

taget og Afmærkningen inddraget.
England. Plymouth Sound. Brake Channel. Lægteren »Mand« 

er suuket i Brake Channel. 1’/• Khl. S. 28° V. fra Millbny Pier Flag
stang. Under Arbejdet tned Vragets Borttagelse skal Stedet passeres 
langsomt og i rigelig Afstand. 50° 21',,. N. Br. 4n 9' V. Lgd.

Bristol Channel. Flatholm Island. Omtrent den 31te Januar 
1908 oprettes Taagesignal paa Flatholm Island. En Sirene skal da 
hvert 17, Minut give to Stod. Stod 7 Sek.. Pavsc 3 Sok., Stød 2 Sek.. 
Pause 78 Sek. 51° 22',, N. Br. 3° 7' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Ile Vorte. Den sorte Lystøndo Nr. 57. som 

viser rødt. Tast Lvs, paa V.Kant af Grunden ved no Verte, or flvtter 
7, Kbl. VSV. hen', til 45° 5' 52" N. Br. 0° 40' 33" V. Lgd.

Azorerne. S. Miguel S.-Kyst. I sidste Halvdel af December 
1907 tændes ved Ribeira Queuta Havn et grønt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 16 Fod. Svnsvidden: 3 Kml. Det lyser fra S. 45° 0. gennem 
S. til S. 70° V. Fyrbaake nf Sten. 37° 44' N. Br. 25« 18' V. Lgd.

Newfoundland Ø.-Kyst. Fogo Island NØ. NØ. for Fogo Island 
er følgende Grnnde fundet:

Snap Rock med en mindste Dybdo af 5 Fod or c. 7. Kml. lang 
i NØ. og SV.; den ligger c. 7 Kbl. S. 2° 0. frn den i Kortot angivne 
Plads. 49’ 52' 30" N. Br. 53’ 42' 20" V. Lgd. 37, Kml. N. 5’ 0. 

herfor ligger Blackoys Ground med 9 a 10 Fv. Vand; det bryder 
paa deu med linardt Vejr.

Croinwell Ledge med 47= Fv. Vand paa 49° 49' 45" N. Br. 
53* 51' 0" V. Lgd.

Clerys Ledge med 5 Fv. Vand paa 49" 49' 10" N. Br. 53’ 
52' 10" V. Lgd.

Hard Hat cr eu Plade, hvorpaa den mindste fundne Dybde er 
11 Fv., men Fiskerne angiver, at Dybdon kun er 6 Fv. Det bryder 
paa den med haardt Vojr. 49" 52' 40" N. Br. 54" 1' 0" V. Lgd.

Green Bay Bank, en Klippe Plade, hvorpaa don mindste fundne 
Bylidc er 10 Fv. Det bryder paa den med haardt Vejr. 49° 53' 20"
N. Br. 54’ 4' 30" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Fyrskibet »Cape Eli- 
zi bcth« Nr. 74 er atter udlagt paa Station og Flojtetonden inddraget.

Massachusetts. Fyrskibet »Nantucket Shoals« Nr. 66 er atter 
udlagt paa Station og Reservefyrskibet Nr. 71 inddraget.

Buzzards Bay. New Bedford Harbor. Falmor Island. Omtrent 
den 7de November 1907 flyttes Taageklokkeu pac. N.-Siden af Palmer 
Island til ct Hus paa Ø.-Sideu af Fvrtaaruet. 41° 37' 37" N. Br. 
70" 54' 35" V. Lgd.

New York. New York Lower Bay. Southwest Spit. Lystenden, 
som til Forsøg er udlagt ved V.-Siden af Southwest Spit, er for en 
kortere Tid ombyttet med en Lystønde, der viser samme Lys, mon 
har mindre Lysevne.

New Jersey. Fyrskibet »Scotland« SØ. Vraget af den S. 62'/,"
O. fra Fyrskibet »Scotland« sunkne Mudderpram er forsvundet og 
Afmærkningen inddraget.

Maryland. Chesapeake Bay. Choptank River. Cambridge Lede
fyr. Fyrbaakcrne, hvorfra Cambridgo Ledefyr visos, er malet hvido. 
38’ 34' 25" N. Br. 76" 4' 23" V. Lgd.

Florida. Key West. Ved Key West Marinestation gives nn 
Tidssignal med Kugle, som falder Kl. 12 Middag paa 75° V. Lgd, 
svarende til KL 5 T. 0 M. 0 S. Greenwich Middeltid. Den er an- 
ln agt paa Taget af en Bygning N. 317," 0. fra Sand Key Fyr i 90 
Fods Højde over Vandet, og kan i en god Kikkert ses udenfor Revene. 
24" 33' 29",, N. Br. 81" 48' 23",. V. Lgd.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Tampa Bay. North Channel. Omtrent den 20de December 1907 

slukkes North Channel Fyr, der staar i 9 Fod Vand tæt ved den 
N.-lige Banke i North Channels Indløb til Tampa Bay, 1 Kbl. SV. frn 
Mullet Key SV.-Pvnt, permanent. Baaken forbliver staaende. 27® 
36' 40" N. Br. 82® 44' 23" V. Lgd.

Hillsboro Bay. Barrel Stake. Omtrent den 20de December 1907 
slukkes Barrel Stake Fyr, der staar i 6 Fod Vand i den ovre Ende 
af Hillsboro Bav, permanent. Baakeu forbliver staaende. 27® 55' 
16" N. Br. 82® 28' 22" V. Lgd.

Pensacola Bay. Fort Barrancas. Fort Barancas forreste Ledefyr 
vises nu fra en hvid firkantet, pyrninideformet Baake paa Kysten læt 
ved Fort Barrancas. Fyrets Plads cr uforandret, men Flammens 
Højde cr nu 35 Fod.

Louisiana. Mississippi River. Fyrskibet »South Pass« SØ. SØ. 
for Fyrskibet »South Pass« er følgendo Dybder fundet: Paa 28" 35' 
N. Br. 88" 44' V. Lgd. 63 Fv. Paa 28" 37' N. Br. 88" 46' V. 
Lgd., hvilket cr 30,, Kml. S. 407." 0. fra Fyrskibet »South Pass«. 
87 Fv. Paa 28" 41' 30" N. Br. 88" 49' 30" V. Lgd. 97 Fv.

Jamaica. Port Morant. I Port Morant cr en rød Spidstønde ud
lagt paa 0.-Siden af Indløbet, 3 Kbl. S. 64" V. fra den lille 1 Fod 
høje Øe, og i S. 48" 0. fra Batterv Point. 17" 52' N. Br. 76" 2O':, 
V Lgd. Den rød og hvid lodret stribede Tønde ved Indløbets V.-Side 
er flyttet 7> Kbl. S. 47° V. hen og ligger nu 37. Kbl. S. 66° V. fra 
Eiucrald Island N.-Ende. Ud for Red Cliff or bygget en ny Pier, 
hvis Hoved ligger 27= Kbl. N. 56" V. fra Bowden Værft, herfra gaar 
Pieren i N. 36" V. til Red Cliff NØ.-Pynt. Bowden Pier: 17° 53',,
N. Br. 76" 20' V. Lgd.

Jamaica N.-Kyst, St. Ann Bay. En rød Baake med Trekant 
skal opføres i 14 Fod Vand paa Lee Reef SØ.-Endo, 37. Kbl. N. 42" 
0 Ira Fængslet. En Fortøjtønde er udlagt 2 Kbl. N. 65” å. fra 
Fængslet, som ligger paa 18° 26',, N. Br. 77® 14' V. Lgd.

Port Antonio. En rod og hvid lodret stribet Baake opføres i 
Port Antonio, East Harbour, 27= Kbl. S. 64" 0. fra det gamle Fort 
18' 11',= N. Br. 77" 27',= V. Lgd.

Falmouth Harbour. Ved Falmouth Harbour cr opført: To røde 
Ledebaaker med Trekant, henholdsvis 57. Kbl. N. S4° 0. og 47. Kbl.
O. fra det gamlo Fort. De angiver Løbets V.-Side. To rød og hvid 
lodret stribede Ledebaaker med Firkant, henholdsvis 4,« Kbl. S. 85" 
0. og 4,« Kbl. S. 82® 0. fra det gamle Fort. De angiver Løbets 0.- 
Sido. En hvid Baako med Ballon 5,. Kbl. S. 70° 0. fra det gamle 
Fint, i det nuværende Ledemærko til Havnen.

Tro Fortøjtondcr er udlagt henholdsvis 37. Kbl. S. 66® 0., 3‘,7 
Kbl. S. 60’ 0. og 37. Kbl. S. 56° 0. fra dot gamle Fort, som ligger 
paa 18’ 30',, N. Br. 77" 40',, V. Lgd.

Jamaica. I Portland Biglit er de rode og hvide vandret stribede 
Spid.stonder, som afmærkede Morris Shoal, paa 17" 46' N. Br. 77® 4' 
V. I.gd., og White Shoal inddraget.

I Carlisle Bay cr don røde Tønde, som afmærkede Robertsou 
Shoal, inddraget. 17" 44',, N. Br. 77® 17',= V. Lgd.

I Manchioncal Harbonr er udlagt tre Fortøjtøndor, 2 Kbl. S. 66" 
V., 3 Kbl. S. 62“ V. og 37. Kbl. S. 70" V. fra Nettie Point, som 
ligger paa 18’ 2',= N. Br. 76» 17',= V. Lgd.
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1 Green Islaud Harbour er udlagt eu Fortojtoude, 27« Kbl. S. 78,J 
0. Ira Midten af Green Islaud, som ligger paa 18° 24',« N. Br. 78” 
18',s V. Lgd.

I SI. Lucea Harbour er Huset, som var Formærke i Ledemærket 
til Havnen, nedrevet. Det vil blive erstattet af en hvid Baake. 18° 
26',, N. Br. 78° 11',= V. Lgd.

Curacao. Westpuntbaai, I Westpuutbaai or Kystrovet overalt 
meget stejlt uffaldoude. Ud for en Pynt er der saaledes 7< Kbl. fra 
Laud 27 Fv. uden Bund. Man maa ligge med Ankp.r i Land; der er 
ikke Plads til at svaje. 12( 22',« N. Br. 69° 9'^ V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Magellan Stræde. Cape San Isidro. Cape San Isidro 

hvide Blinkfyr er formørket V. for N. 12° 0. Gcorgia Reef dækkes 
derfor ikke helt af den mørke Vinkel, og juau guar altsaa ikke klar 
af Revet ved at holdo sig i Ly s vinklen. Det er Hensigten at for
andre Lysvinkleu, saa at den viser klar af Revet. 53° 47',« S. Br. 
70° 58',□ V. Lgd.

Sea Reach. Felix Point. Felix Point hvide Blinkfyr ligger ikke 
paa Felix Point, men c. 2 Kml. Ø.-ligere, paa Ø.-Siden af Felix Bay. 
52“ 58' 15" S. Br. 74“ 4' 30" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Baleariske Øer. Malorca. Palma. Ved Yderenden af 

den N.-lige Arm af Molen, som bygges ved Palma Havn, er udlagt 
on rød Tønde mod Kegle, 17, Kbl. NNØ. fra Fyret. Man skal gaa 
V. om Tønden, naar man søger Havnen.

Sicilien N.-Kyst. Capo Rasocolmo. 28 Fods Grunden, som sag
des at være fundet 5,« Kml. N. 59° V. fra Capo Peloro Fyr og det 
læge Vand i Nærheden, findes ikke.

Italien Ø.-Kyst. MonopolL Ved den N.-lige Del af Monopoli 
Havn bygges en Mole, som fra et Punkt c. 2'h Kbl. N. 57° V. fra 
Fyret faar en Længde af 17, Kbl.

Grækenland V.-Kyst. Arta Bugt. Arachthos Munding. Co- 
praine. Paa Copraine er tændt et Fyr med Formørkelser, der viser 
rødt Lys fra S. 46'/:“ V. tU N. 437=° V., over Fastlandet og do 
nærliggende Smaaøer, i øvrigt hvidt Lys ovor den øvrige Horisont. 
Flammens Hojde: 32 Fod. Synsvidden: 10 Kml. for det hvide, 6 Kml. 
for det rødo Lys. Linseapparat af 5to Orden. Rundt, c. 35 Fod højt 
Fyrtaarn ved Fyrpasserboligen. 39° 2' N. Br. 21° 4' 0. Lgd.

Rusland. Odessa. Cape - Fontana. Det hvide, faslo 
Fyr paa Capo Fontana er flyttot og vises nu fra et Fyrtaarn 2^ Kbl. 
N. 31° V. fra det tidHgere Fyrtaarn.

1 Odessa Petroleum Havn er tændt to grønne, .faste Fyr, lodret 
for hinanden, paa Hjørnet af Værftet, 2,« Kbl. N. 48° V. fra de to 
rode, faste Fyr lodret for hinanden paa Petroleum Havnens Pier
hoved. 46° 30',i N. Br. 30“ 44' 0. Lgd.

Sevastopol. Den røde Fløjtotønde ved Ydoronden af Revet ud for 
Fort Koustautiu, er ombyttet med en rod Stago med Kegle.

Karkinit Bugt. Khorly. Eu 22 Fod dyb, 50 Alen bred Reudo 
er gravet mellom Kolontchak N.-lige og S.-Dgc Grunde til Khorly 
Huvn. Den begyndor 57« Kml. N. 82° 0. fra Djurilgatch Fyr, gaar 
derfra 2 Kml. i N. 82“ 0. og c. 1 Kml. i S. 80“ 0. Den er afmærket 
med 9 rødo Stager paa N.-Sideu og 9 sorte Stager paa S.-Siden, de 
to Stager ved Rendens Ydereude paa N.-Siden har en Kegle med 
Spidsen nedad, paa S.-Siden med Spidsen opad. 46“ 2' N. Br. 33’ 
15' 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindien V.-Kyst. Jaigarh Read. Juigarh Head Fyr or atter 

forandret til et hvidt Fyr med Formørkelser, saa det kun har været 
midlertidig, at det viste hvidt, fast Lys.

Bay of Bengal. Chittagong River. Fyrskibet »South Fatches<- 
SV. Eu 57> Fv. Grund er rapportoret at ligge 14 Kml. SV. for Fyr
skibet »South Patehes«, paa 21“ 16',= N. Br. 91“ 30',= 0. Lgd.

Pulo Penang. Malacca Strait. Great Kra Flat En 17« Fv. 
Grund er rapporteret i den S.-Dge Adgang til Peuaug, 10 Kml. S 
29“ 0. fru Pulo Keudi og i S. 78“ V. fra Bukit Pauchor. Rimeligvis 
er det en Fortsættelse af Great Kra Flat. 5“ 4',« N. Br. 100“ 
15',= 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra 0. Straat Banka. Stantonpassage. Den hvide Spids- 

tøndo med Ballon ved NØ.-Siden af 2 Fv. Grunden paa Smits Bank 
er ombyttet med en hvid Lystende, der viser hvidt Lys med Formør
kelser, Lys 10 Sok., Mørke 10 Sek. Lvsevuen: 6 Kml. 2° 58' 6" 
S. Br. 106“ 9' 37" 0. Lgd.

Gasparstraten. Grundene Didoriff paa 1“ 55',« S. Br. 107“ 15'.. 
0. Lgd. og Ismirriff paa 2“ 17' S. Br. 106“ 58' 0. Lgd. findes ikke.

Ogsaa Grundone Pare Joi Riff og Mississippi Riff er igen efter- 
søgt, men forgæves, og findes sikkert ikke.

China. Kwang Tung. Ryojun Ko (Port Arthur). De tre røde 
Tønder udeu for Ryojun Ko, 17: Kinl. S. 67“ 0., 87» Kbl. S. 17=° V. 

og 87« Kbl. S. 35" V. fru Lutin Rock Baake, er inddraget. Lutin 
Rock Baake: 38“ 47' 8" N. Br. 121“ 17' 8" 0. Lgd.

INDHOLD:
Lidt om Kiiningdaling og „The Navigator’s Prism11. — 

Deutsche Seewarte. — Den engelske Arbejderforsikringslov 
af 1906 (særligt angaaende Søfolk). — So- og Handelsrets
domme. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon / 8901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af 

Th UnOfir Patent BundfarverI II« ntfByS og Patent Mønnie samt

WD lli pil V. Pn’b bekendte Maskin-• Da Ulull M bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM- BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32,1. Traffes Kl. 10—12 eg 7—01 fer Damer KL 0—7.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører I. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kn.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.



Vekselkurser d. 19. November 1907.

Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Novbr. 1907.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibe Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk.................. 903/. 91
Danmark........................... 70*/, -7. 707, 707.
Norden ............................. 90 907,
Kjøbenhavn ..................... 65 647, 657,
Carl .................................... 837. 837,
Dannebrog....................... 847, 86
Skjold................................. 64’/. 64'/. 647,
Urania............................... 52 53
Union.................................. 68 69
Dampsk. af 1896 ........... 84 837. 847.
Hejmdal........................... 987, 102
Østasiatiske..................... 1277. -128 127'/. 128
Østersøen......................... — —
Nordsøen........................... — —
Gorm................................. — —
Torm.................................. — —
Inga.................................... 70 72
Cimbria............................. — —
Vesterhavet..................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk. .. — —
Dansk-russisk Dampsk. 80- 7. 807. 807,

Dampskibe Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... — —
41/, % foren. Dampsk-Selsk ......... — —
5 % Østasias. Komp... 997, 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

8 % Stats amort............. — —
3 */,% uops. Stats......... 96 98
37, % Husejer Kreditk. 83'/. 83 837.
31/, % Kbhvn.s Kreditf. 87 89
4 % 2. Serie.. 917, 917.
4 % 1. — .. 947, 967,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 867. 87
4 % 7. - .. 917, 917.
31/, % Landkreditk. 3. - .. 91 92
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 917, 92

Aktier.
Nationalbank ................. 147 1467'. 147
Privatbank....................... 1167. 1167. 117
Landmandsbank............. 126'/. 126'/,
Handelsbank................... 1317. -7, 1317, 1317.
Grundej erbank............... 100 1007,
Burm. & Waiu............... 81- 807. 807. 81
Helsingørs Jærnsk........ 95 97
Sukkerfabr........................ 174 174 1747.
Bryggeri Aktier............. 1417. -142 142 1427.

Notering paa Berlins Bors d. 19. November 1907.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................................ 89.40 89.15
London .................................................. 18.37 18.31
Paris....................................................... 72.85
Amsterdam............................................ 151.60
Wien....................................................... 76.00

Russiske Noter...............................................................
4 % Russiske Consols..................................................
37,o % - Boden Kredit......................................
5 % Mexikanske 1899 ..................................................
5 % Rumænske Stats..................................................
4% — - 1890..........................................

215.25
75.60
67.90
98.80
98.70
88.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 16,000, „Ny foren. Dampsk.“ 18,000, 
„Danmark** 6,000, „Norden*1 22,000, „Dannebrog*1 20,000, 
„Skjold11 2,000, „Urania“ 8,000, „Dampsk. af 1896“ 6,000, 
„Dansk-Russisk Dampsk.11 68,000. „Østes. Komp.u 106,000, 
„Kbhvn.11 20,000, „Carl11 16,000.

Møller & Bée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Reservekadetskole
ved Søværnet.

I Henhold til Bestemmelserne i Lov af 15. Maj 1903 
om Tillæg til Lov af 28. Maj 1880 om Søværnets Ord
ning vil der blive afholdt en Reservekadetskole ved Sø
værnet.

Skolen bestaar af 2 Afdelinger.
Undervisningen i yngste Afdeling er dels teoretisk, 

dels praktisk, i ældste Afdeling udelukkende praktisk.
Uddannelsen tilendebringes i c. 9 Maaneder.
Eleverne i Skolen kaldes Reservekadetter af 2. og

1. Klasse.
Som Reservekadetter af 2. KlasBe optages dertil 

egnede Skibsførere og Styrmænd, der i Følge den for 
Tiden gældende Lovgivning har Ret til Fart som saa- 
danne med større Skibe og paa længere Rejser.

Ingen kan optages som Reservekadet af 2. Klasse, 
der er over 28 Aar gammel.

Skolen, under hvilken Reservekadetterne lønnes, 
uniformeres samt indkaserneres i Vagtskibet ved Kjø
benhavn, Kaserneskibet Sjælland, begynder straks efter 
Nytaar.

Den teoretiske Uddannelse i yngste Afdeling afsluttes 
med en Prøve. De Reservekadetter af 2. Klasse, som 
har bestaaet denne Prøve, og som efter en derpaa føl
gende, i c. 1 Maaned tilendebragt, praktisk Uddannelse 
om Bord eller i Land, dertil findes skikkede, udnævnes 
derefter til Reservekadetter af 1. Klasse; disse gives 
der en videre Uddannelse som Hjælpelærere ved Eksercer
skoler for værnepligtige, om Bord i de udrustede Skibe, 
i Vagtskibet eller ved Korpserne.

For den Tid, Reservekadetterne under deres Ud
dannelse har været udkommanderet med Flaadens Skibe, 
beregnes der dem Togt efter de almindelige Regler.

Efter endt Uddannelse udnævnes de dertil egnede 
Reservekadetter af 1. Klasse til Reserveløjtnanter.

De Skibsførere og Styrmænd, der ønsker at frem
stille sig til Optagelse paa Skolen, vil have at indsende 
en egenhændig skreven Anmeldelse til Chefen for Orlogs- 
værftet inden førstkommende 15. December og vedlægge 
Søfartsbog med Oplysning om Alder, Stilling i Rullen, Eks
amensbeviser samt Bevis som Skibsfører eller Styrmand, 
og endvidere Oplysning om Opholdssted og fuldstændig 
Adresse.

Forinden Aarets Udgang tilstilles der de Ansøgere, 
som efter det foreliggende formenes at kunne komme i 
Betragtning til Antagelse, Meddelelse herom samt om 
Tid og Sted, hvor de vil have at give Møde for at un
derkastes LegemBundersøgelse. Efter at Udfaldet af denne 
foreligger, tages først endelig Bestemmelse med Hensyn 
til Antagelsen.

Orlogsværftet, den 13. November 1907.

G. H. R. Zacharias.
E. Olrik.

Sømandshøjsholen i Svendborg. 
Vinterkursurs begynder senest 
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 80 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

Vllh. Rasch, Forstander.

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Skibe til Salg.
Dampsk. „Bjålbo11, c. 275 

Tons dw. Kanalaamper-Type. 
Dampsluppen „Jarl , bygget 
af Jærn, 43 Fod lang, 97, 
Fod bred.

Jagten „Anna11, c. 45 Tons 
dw., Dæksbaaden „Ellen11, c. 
12 Tons dw. Alle Fartøjerne 
er vel vedligeholdte og ligge 
i Trelleborg. Nærmere Oplys
ninger gennem 
Gøstaøsterberg, Trelleborg.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
TegDer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 94. Kongelige Søaaaurance. 114«



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hala Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 i. 11 Fod. Nord 
for samme 11 i. 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Fladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

å 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
1^/2 å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 & 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tendegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 141/, 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værket 15‘/, Fod, 
mellemste Havn 

12*/a Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 

Fod ved daglig 
Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. mindst 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølba- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

ForhavnBkaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Bruito-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa .lærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen . 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29’/, Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af Fod. 
Til Gasvæiksi,av
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenrerme- 
re Regler for 
Varer, der in
den BAlaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb- 
gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 

værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange

16 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fati 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Køllialingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
nsden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Ud. 10 -
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind- 
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4*/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 TonsefterbOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7> @re 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 & 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Ten- 
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 'Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^reditiper paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

og

Sigurdsen,Nordby, Fanø, i

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon*Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.



Sklbs-
Provianteringsfiandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 A.

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G.W.Møller. Te- 

lefou 6.
Frederikshavn. P. Schov

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler ilg med alt til Faget keahiraaia 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Tli. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malms og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
Telet. 6696. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lyi, Ring«- & Telefooaileg. 
Alt mekanisk Arbejde udføres.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 2S.064.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstrade 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARLISHED løst.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegranhic Address; ..HOPPE1'

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

si F. Hansen & Co.
fe 5 Licensed !s |
£ .* Stevedores & Contractors g B
æ p St. Petersburg og Cronstadt ?

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufverl fOrenlng

Har åran rekommandera vår etufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnfiirening", Kotka. „Union", Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadreeee: „Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibemægler. Frederlkehavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjobenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

******************

E. Hnsted & Co.
Merchants &. Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H U S T E D.

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampeklbeagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmeild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk 1—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

S Skibsprovianteringsforretning 
Urtekram* & Farvehandel.

§ Havnegade 37, Nakskov, g

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding

Nybygning uf 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg,

TJ
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Velthelm", Lovisa.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladeen.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra X .

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rast og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplfinlnger bos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
.... . . / Buhl, Frederikshavn.
lcicgram-Adresse: CarllioltermaDn. KlBbenhava.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. =

• • THE • •

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip R'epairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

å

Tugboat Company „Union11 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Lfne, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

„ W oiver ine66
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

I I
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende“.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen)
Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. :-377.

AnfTflnrf ufortoldet 18 Kr. JL 1 W » vliy O..U.JI ! Kasse indeholdende 
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Sklbskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
paalseggcs varm — l/ia“ 
tyk — paa alle aaadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udaatte for 
hnrtig Tzring, f. Ekl.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalzgges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Bankers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun nf 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"
Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Coneolenoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

Paa */, Fl. uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls.

Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Fans hos alle Skibsprovinnlcringshandlere samt i Hoveddepotet hos 

Th. Thomsen, Haueergade 15. Telf. 4838.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Induetrlforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbykt hos J. Jøroensbn & Co. (M. A. Hannovkr.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 48. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. November 1907. 14. Aarg.

M. B. COMN
Toldbodvej 22.

■ ■■ ii Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel.
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngslcrandøe og 
Redningsbælter.

Expcditlon og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters«, København

Største Flydedok i Norden.
Kapacitet 6OO'X77'X24‘. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 47O*X66*X23‘
3 Patent-Ophallngebeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1031. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. mn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Anns 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og LastrumI
 Telefon I

560!

• Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

KJ ebenhavns

Flydedok og Skibsværft.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ant. Forhyringsagenter,
kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundt. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købos.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedje for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speolaliteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 190S

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ~ ~ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

Tagensvej 92 P. Jørgensen, Bragesgade 10. „Motordan”

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadekompaseer. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresse: ,,Pakning"

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustowærk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sofartsafdcling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telafoo 6031. Tekoramidr.: „RAKET", KJibanbivo. Privatloleton Valler 610.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findee Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, ril 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræscntaut for Danmark :

KAY DYHR.
(Iidebavore: Kay Dyhr & F. Overgaanl).

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. 

Telegramadresse: »KAYDYHR«

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Trcffes 12—2,6—8 Aften. Søndag 10—11, 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 3—8.

Berg & Larsen 
forhcQ Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hampfougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarneo. Telf. iao.

Schmidt’s

Patent Davit.

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1516 y.

Lager af Ulire, Barometre, Termometre,
Briller, Pinccnez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hartli EkipMItlflB. — Bllllie Priur. 
Telcgr.-Adr.: »Bjørchjenseo. 

Telefon 7262.

»______ ___ ___ <2 ^9 _______99 Br bevhllS bedste. Forlang Prospekt og TilbodJyLOIOFGH 99IxlUeOIl Hud. Kramper*Jørgensen, Horsens. 
Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade I4. Telefon I20I.
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Skibsreder, Kaptajn D. Torm.

I Fredags er Skibsreder, Kaptajn D. Torm afgaaet 
ved Døden i en Alder af henimod 72 Aar.

Med Torm er en af de betydeligste Repræsentanter 
for vore Dages Skibsfart i Danmark gaaet bort. Ikke 
saaledes at forstaa, at den Redervirksomlied, som Torm 
selv havde stiftet, og som han ledede til sin Død, i sig 
selv gør Brugen af dette Udtryk berettiget; thi om end 
de Tormske Selskaber bærer Vidne om baade Foretag
somhed og en kyndig Ledelse, saa har de dog ingen
sinde haft det Præg af storslaaet Foregangsaand, som 
man vil finde hos visse andre danske Dampskibsfore
tagender.

Nej, Torms Betydning for dansk Skibsfart skal først 
og sidst søges i hans Varetagelse af de af Skibs
fartens Tillidshverv, som efterhaanden blev ham betroet, 
og da særlig i hans Ledelse af Fællesrepræsentationens 
Anliggender. Ved Torms Overtagelse af dette Hverv 
blev det hans Opgave at bringe den fuldgyldige Repræ
sentation for Skibsfartens væsentligste Interesser til over
for Offentligheden og da navnlig overfor Myndighederne 
at svare til sit Navn, en Opgave der allerede af den 
Grund m aat te være vanskelig nok, at disse Hovedinteresser 
langtfra kunde siges altid at være parallele. Til Løs
ningen af denne Opgave medbragte Torm foruden et 
udstrakt Personalkendskab, tillige en dyb Indsigt i Skibs
fartens administrative Forhold, en fast Vilje, der maaske 
endog til Tider kunde antage et Skær af Stædighed, og 
endelig en levende Interesse for Opgaven selv.

Og Opgaven blev løst, for saa vidt man da kan be
nytte dette Udtryk om en Opgave, der stedse paany vender 
tilbage. Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart blev under Torms Ledelse til en fast Or

ganisation, hvis Betydning indadtil og overfor Admini
strationen voksede for hvert Aar der gik, og da Torm 
d. 1. Maj d. A. nedlagde Formandshvervet af Hensyn 
til sin fremrykkede Alder og sit svækkede Helbred, 
kunde det med god Grund hævdes, at man var rykket 
et godt Skridt frem mod det endelige Maal, Skibsfartens 
Selvstyre i sine indre Anliggender. Det skal 
villigt indrømmes netop ved denne Lejlighed, at der 
henimod dette Maal endnu er et stort Stykke Vej tilbage, 
og det vil endnu vare en Stund, inden alle uvedkom
mende Interesser er udelukket fra at øve Indflydelse 
paa Skibsfartens Anliggender igennem Administrationen, 
men det første sejge Arbejde i denne Retning er gjort, 
og under dette Arbejde betegnede Torm intet mindre 
end et Enhedsmærke.

Hermed være dog' ikke sagt, at Torms Virksomhed 
i Skibsfartens Tjeneste forblev uden Kritik, tværtimod, 
den har vel endog til Tider været en Del kritiseret og 
af og til ikke uden Grund, men dette forringer imidlertid 
ingenlunde hans Fortjenester, og vi er tilbøjelige til at 
tro, at selv de, der har set med mindst Sympati paa 
Torms Virksomhed, vil være rede til at anerkende, at 
han forstod at skabe Enighed og Fasthed i Linierne 
indenfor et Erhverv, hvor disse Egenskaber ikke altid 
var de mest fremtrædende.

Om Torms Personlighed kun dette: Trods sin be
tydelige og indflydelsesrige Gerning forblev Torm dog 
stedse den jævne, joviale Maud, og det Præg, som hans 
lange Virksomhed paa Søen havde givet ham, forlod ham 
aldrig. — For den, der kom i nærmere Berøring med ham, 
vil Mindet om gamle Torm være et kært Minde, der ikke 
lader sig udslette.
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Kjøbenhavn, d. 28. November 1907.
Den 14. ds. indviedes det ny Skoleskib for Skibs

kokke, for hvis Vedtægter og daglige Drift vi allerede 
tidligere har gjort Rede her i Bladet.

Den gamle veltjente Brig „Constance”, der er bleven 
erhvervet af den Kgl. Grønlandske Handel med dette 
Formaal for Øje, tog sig særdeles pynteligt ud baade 
udenbords og indenbords, og de mange indbudte Gæster 
besaa med stor Interesse de hyggelige og praktisk ind
rettede Lokaler.*

Skoleskibets Tilsynsførende, Restauratør H a s s i n g, 
gav en Række Oplysninger om Skibets Arbejdsplan, 
hvorefter Fællesrepræsentationens Formand, Direktør A d. 
Carl, talte for de mange, som har været med til at 
skabe Skolen.

I næste Nummer af Bladet vil vi finde Lejlighed til 
at gøre Skoleskibet og dets Arbejde til Genstand for en 
nærmere Omtale.

Generaldirektoratet har d. 18. ds. udsendt neden- 
staaende Cirkulære til Toldstederne:

Gensidig Anerkendelse af Dansk og Ita
liensk Skibsmaal. Efter at Italien ved Lov af 
21. December 1905, traadt i Kraft d. 10. Februar 1906, 
har lagt „British Rule“ efter „Merchant Shipping Act“ 
1894 til Grund forSkibes Maaling i italienske Havne, 
er der under 18. Juli 1907 mellem Danmark og 
Italien afsluttet en Deklaration, hvorefter Behandlingen 
af danske og italienske Handelsskibe henholdsvis i itali
enske og danske Havne vil blive som nedenfor angivet.

I.
Den i d anske Skibes Nationalitets- og Registrerings- 

Certifikater angivne Netto Register-Tonnage samt den i 
italienske Skibes Certifikater (Certificato di Stazza), 
udstedte paa og efter d. 10. Februar 1906, angivne 
Stazza Netto skal tages for gyldige paa samme Maade, 
i samme Udstrækning og for samme Øjemed henholdsvis 
i italienske og danske Havne.

II.
Italienske Skibe, der er forsynet med et inden 

d. 10. Februar 1906 udfærdiget Certifikat, skal fremdeles 
være underkastet de i Skibsmaalings-Cirkulære af. 8. 
December 1896 Nr. 8 under Punkt B. a og b givne 
Bestemmelser.

De under Punk I og II angivne Bestemmelser træder 
i Kraft d. 21. November d. A., og samtidig er Skibs- 
maalings-Cirkulæret af 8. December 1896 Nr. 8. I, A 
ophævet.

Fra samme Dato bortfalder Udstedelse for danske 
Dampskibe af særlige „Certificates of Italian Tonnage” 
(jfr. Tillægs-Skibsmaalings-Instruktion af 1. September 
1901, Pag. 39, 43 og 44).

Prøjsisk-svensk Dampfærgeforbindelse. 
Den 15. ds. er der i Berlin afsluttet en Overenskomst 
med Sverig om Tilvejebringelse af en Dampfærgeforbin
delse mellem Prøjsen og Sverig, undertegnet af de to 
Landes Underhandlere. Til Udgangspunkter for For
bindelsen er valgt Sassnitz og Trelleborg. Man haaber 
at kunne aabne Færgeforbindelsen allerede i Sommeren 
1909. Der er planlagt Anskaffelsen af to prøjsiske og 
to svenske Færger med en Hastighed af 16 Kml. i 
Timen. De skal bygges ens og indrettes til Overførelse 
af Jernbanevogne, ogBaa Sovevaggoner, samt til Trans

port af Godsvogne; desuden skal Posten overføres af 
Færgerne. Der er taget Forbehold med Hensyn til For
bedring af Fartplanen og Lettelse af Toldbehandlingen.

Til „Voss. Ztg.” skrives om den vedtagne Færge
forbindelse mellem Tyskland og Sverig: Efter For
lydende vil Færgerne faa en Længde af 110 Meter og 
saaledes blive de største i Evropa. Ogsaa Hurtigheden 
vil blive betydelig, nemlig 16 Kml. i Timen, saa at hele 
Vejen mellem Sassnitz og Trelleborg, der er 101 Kilo
meter lang, kan tilbagelægges i 31/, Time. Sejlturen 
vil saaledes blive noget kortere end den nuværende med 
Dampskibene, og der er desuden den Fordel, at Færger 
gaar roligere end Dampskibe, bortset fra de store Let
telser, som en Dampfærgeforbindelse byder Turist- og 
Godstrafiken. Dampfærgernes Størrelse og Hurtighed 
viser, at man til Forbillede har taget Amerika, hvor 
Dampfærgevæsnet er meget stærkt udviklet, og hvor 
man har gjort den Erfaring, at det er økonomisk at 
anvende store Dampfærger.

. „Alfred Erlandsen“s Forlis. London, d. 27. 
November. (Ritz. Bur.). I Gaar afholdtes i Ayton i 
Berwickshire Forhør om de nærmere Omstændigheder 
ved den danske Damper „Alfred Erlandsenus Stranding 
ved St. Abbs d. 17. Oktober. 14 Personer blev afhørt. 
Disse forklarede, at Raketterne ikke kunde naa Skibet, 
og at Redningsbaaden ikke kunde komme det nærmere 
end 60 Alen.

Havneforholdene i Helsingør. Paa et Møde 
d. 18. November 1907, indvarslet af Handelsfor
eningen og Industriforeningen i Helsingør, vedtog 
Forsamlingen følgende Udtalelse: Med stigende Bekym
ring har vi set den almindelige Trafik paa Helsingørs 
Havn gaa tilbage Aar for Aar grundet paa de mangel
fulde Forhold ved samme, medens vore Genbobyers 
større og langt mere tidssvarende Havne har forstaaet 
at drage den stedse stigende Trafik til sig. Ved denne 
Tilbagegang er der unddraget det danske Erhvervsliv 
og derigennem i første Række Helsingørs Befolkning 
betydelige Indtægter. Naar dertil føjes, at der i Hoved
staden har ytret sig stærkt Ønske om i paakommende 
Tilfælde at kunne benytte Helsingørs Havn som en isfri 
Forhavn, maa Forsamlingen paa det mest indtrængende 
anmode det høje Ministerium for offentlige Arbejder om 
snarest at lade undersøge Betingelserne for Tilveje
bringelsen af en tidssvarende isfri Havn i Helsingør, der 
kan fyldestgøre de Fordringer, som man stiller til en 
moderne Trafik- og Vinterhavn. (R. B.)

Hornbæk Havn. Hillerød, 25. Novbr. (Ritz. Bur.) 
Bestyrelsen for Hornbæk Havn har andraget Ministeriet 
om en Udvidelse af Havnen, og efter at Vandbygnings
direktøren har undersøgt Forholdene og erklæret, at den 
nuværende Sandfanger maa forlænges betydeligt, hvilket 
vil koste c. 40,000 Kr., har Ministeriet lovet at ville 
udrede Halvdelen af dette Beløb, naar Amt og Kommune 
yder Resten.

Det ny Sejlløb fra Thyborøn Kanal op til Lem
vigs Havn er nu saa at sige færdigt. Af Sandpumperne 
„Thyborøn” og „Sandsugeren” er der nu i omtrent tre 
Maaneder arbejdet paa at lave Renden. Den er omtrent 
100 Fod og har en mindste Dybde paa 9 Fod. Sejlad-
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sen til og fra Kanalen er bleven paa det nærmeste en 
Mil kortere, og hvad der spiller en endnu større Koile, 
er at den nu kan foregaa ogsaa ved Nattetide, da Løbet 
bliver belyst med Ledefyr fra Land og med Gaslysbøjer.

(Berl. Tid.)

Udenrigsministeriet meddeler:
Havneanlæg i Kristiania. Generalkonsulatet i 

Kristiania indberetter under 9. ds., at Kristiania For
mandskab har vedtaget til Forelæggelse for Repræsen
tantskabet den af Havnestyret fremsatte Plan om Brygge
anlæg i Kristiania.

Planen gaar ud paa følgende: Paa Østsiden af 
Lohavnen færdigbygges i 1908 175 Meter Kajlinie for 
store Skibe og i umiddelbar Tilslutning dertil ombygges 
den gamle Grønlibrygge, idet først de nærmeste 100 
Meter omlægges og fulondes i Løbet af 1910, om muligt 
allerede i 1909.

Den ny Træmassebrygge Sønden for den gamle 
Grønlibrygge paabegyndes i 1909 eller 1910 og fuld
føres i 1913.

I 1909 vil man efter denne Plan have 275, even
tuelt 390 Liniemeter tidsmæssig Kajlinie for store Skibe 
paa Lohavnens Østside og ved Grønlien. Dertil kommer 
115 Meter paa Lohavnens VeBtside og 65 Meter paa 
den vestlige Side af den store Udstikkerbrygge mellem 
Lohavnen og Oslo Havn, foruden den Jernbanen til
hørende ny Kajlinie dersteds.

Den transatlantiske Skibsfart. (K. B.). 
Hamburg, d. 19. November. Som Følge af den store 
Mængde Passagerer fra Amerika til Evropa, har Ham- 
burg-Amerika Linien forhøjet Priserne for Mellem
dækspassagerer paa Hurtigdamperne med 50 Mark, og 
paa de langsommere Dampere med 42 Mark.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Navigationsvæsnets Ordning.

Vi har fra Hr. Kaptajn J. Holst, S/S. „Hellig 01av“, 
modtaget følgende:

Forslagene til Navigationsvæsnets Ordning, der jo 
forlængst foreligger fra Kommissionens Haand, er ganske 
naturligt bleven modtaget med en levende Interesse i 
Søfartskredse, thi vi følte vel alle, at der trængtes til 
en Revision, for at Navigatørstanden vedblivende kunde 
staa paa Højde med Tidens Fordringer.

Jeg vilde gerne, som farende Skibsfører, fremføre 
nogle faa almene Betragtninger over denne for Søfarten 
saa vigtige Sag, idet jeg formener, at det ogsaa kan 
have sin Interesse at høre forskellige aktive Navigatørers 
Mening om de Ting, som man til daglig har med at gøre 

derude i det praktiske Liv, hvor man føler Savnene saa 
vel som Fordelene saa umiddelbart nær.

Desværre kunde jo Kommissionen ikke blive enig 
om at indsende én samlet Betænkning, men saa sig nød
saget til at fremsende to, og dette er beklageligt, for 
saa vidt som det vel vilde have været ulige lettere at 
faa ét enstemmigt Forslag ført ubeskaaret igennem til 
Lov, men da nu dette ikke lader sig gøre, saa haaber 
jeg, at Lovgivningsmagten i det væsentlige vil rette sig 
efter Flertallets Forslag, da dette, paa nogle faa Und
tagelser nær, efter min Mening kommer nærmest til det 
som tiltrænges, nemlig større Kundskabsfylde for de 
Navigatører, der skal befare oversøiske Farvande eller 
af egne Hensyn ønsker bedre Uddannelse, og tillige byder 
Lettelse i visse Retninger for den mindre Sejlskibsfart.

At den mindre Sejlskibsfart vil have betydelige For
dele ved Gennemførelsen af Flertallets Forslag fremgaar 
tydeligt nok, og det vil sikkert være meget fornuftigt 
paa denne Maade at støtte en væsentlig Del af vor 
Sejlskibsflaade, saa at Konkurrencen med Damperne ikke 
skal blive haardere end nødvendigt, især — og selv
følgelig ogsaa kun — naar det kan gøres uden at for
mindske Garantien for Skibenes forsvarlige Førelse.

Hvad angaar de større Fordringer til de forskellige 
Eksaminer, da maa man sige, at de i det væsentlige er 
fuldtud ønskelige, ja jeg er overbevist om, at mangen 
en Styrmand og Skibsfører ofte har følt Savnet af et 
grundigt Kendskab til f. Eks. flere af de Fag, der er tænkt 
henlagt under „Teoretisk Skibsbygning1*, og skal her blot 
nævne alt hvad der henrører under Stabilitet, thi vel er
hverver den iagttagende og fremadstræbende Sømand sig 
efterhaanden en stor, praktisk Erfaring paa disse og andre 
Omraader, der til Tider for hans Skibs Vedkommende kan 
have langt større Værdi end aldrig saa megen Teori, men 
havde han samtidig været i Besiddelse af denne Teori, 
saa var dog mangt et Spørgsmaal lettere og sikrere 
bleven løst. Som det nu er, maa en Styrmand og Fører 
alene ved Selvstudium sætte sig ind i mange Ting, som 
det havde været lettere at erhverve sig Kundskaber om 
under en kyndig Lærers Vejledning. Ogsaa formener 
jeg, at man ikke bør undervurdere Betydningen af det 
til Styrmandseksamen og Skibsførereksamens 1ste Afde
ling foreslaaede Fag „ Sømandsskab “, thi vel kan man 
naturligvis ikke fragaa, at kun det praktiske Liv paa 
Søen lærer en at blive Sømand i dette Ords egentlige 
Forstaaelse, men der er dog særdeles mange Ting af 
Btor Betydning, saasom f. Eks. Tilrigning af Nødror, 
Manøvrering af Baad i høj Sø og Brænding, Bjergning 
af Mandskab og lignende, som med Fordel kunde gøres 
til Genstand for en teoretisk Undervisning. Heldigvis 
forekommer de kun forholdsvis sjældent, men ikke 
desto mindre gælder det om dem alle, at enhver Be
falingsmand dog maa være paa det rene med, hvorledes 
han skal handle i paakommende Tilfælde, og det kan 
derfor kun være gavnligt for de unge Navigatører, at de 
tidlig lærer at beskæftige deres Tanker dermed, thi den 
praktiske Udførelse vil da være saa meget lettere at 
iværksætte. Erfaringens Vej er lang, ofte besværlig og 
til Tider kostbar, og jeg mener, at Teorien i mangt og 
meget kan hjælpe til at gøre denne Vej kortere og lettere.

'Flertallet anbefaler 2 Aars Sejlads som Styrmand 
imellem Styrmands- og Skibsførereksamen, hvorimod 
Mindretallet kun kan gaa med til 1 Aar, og det er 
endda med megen Betænkelighed, at det tør anbefale en 
Tvedeling af Eksaminerne. Jeg tror, at Mindretallet her 
ser rigtigt, thi vel rummer Tvedelingen maaske Betingel
ser for en bedre Tilegnelse af Stoffet, men den gør det 
samtidig dobbelt svært for Navigatøren at erhverve sin 
Skibsførereksamen, som han ofte kun vil kunne faa ved 
at opgive sin gode Stilling, hvilken vel i de færreste 
Tilfælde vil staa aaben for ham igen efter endt Eksamen, 
og der vil sikkert indtræffe Tilfælde, hvor en Styrmand 
af denne og andre Grunde opsætter at gaa i Land saa 
længe som muligt, indtil det til Slut paa Grund af den
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fremrykkede Alder, smaa Kaar og lignende, helt maa 
opgives at tage Skibsførereksamen. Den hele Ordning 
af Eksaminerne skulde jo dog samtidig være saaledes, at 
Antallet af Navigatører ikke tog af. Heller ikke tror 
jeg, at man kan tillægge den forlangte Sejlads imellem 
Eksaminerne ret stor Betydning i den Retning som af 
Flertallet antydet.

Det vilde ogsaa være meget anbefalelsesværdigt, om 
Eleven efter eget Ønske kunde vælge sig et eller flere 
Fag af de under den udvidede Skibsførereksamen hen
hørende og kun at fordre alle Fagene bestaaede under 
ét for Førere af Udvandrerskibe.

Bliver Statsskoler indført, hvilket sikkert vil være 
det mest tidssvarende, da burde det dog absolut blive 
saaledes, at Eleven kan tage ikke alene Styrmands
eksamen men ogsaa Skibsførereksamens 1ste Afdeling 
paa den Skole, hvor han er forberedt, thi har Skolen 
Lærerkræfter til at undervise, maa der vel ogsaa kunne 
afholdes Eksamen paa Stedet.

EnTing er vel imidlertid alle Navigatører enige med 
Flertallet om, og det er Oprettelsen af det foreslaaede 
Undervisningsraad, thi at dette vil have stor Betydning 
for Skibsfarten er jo utvivlsomt, idet Handelsmarinen 
saaledes vil komme i nærmere Samarbejde med de Insti
tutioner, hvorfra den henter en Del af sine Støtter. 
Forhaabentlig vil Lovgivningsmagten billige de berettigede 
Krav ogsaa i denne Henseende.

J. Holst.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 7C/i907> afsagt d. 13. Novbr. 1907. 
Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise mod Fir
maet P. J. Kali af Frederikshavn for Damp
skibet „Poul Podeus“.

Den 30. April d. A. Kl. c. 2 Fm. grundstødte Damp
skibet „PoulPodeus" af Wismar, ført af Kaptajn Fret- 
wurst, ved Knopper i Nærheden af Harboøre. Skibet, 
der er bygget i 1898 af Staa) og maaler 832,36 Brutto 
Register-Tons, var paa Rejse fra Grimsby til, Rostock 
med en Ladning Kul. I det taagede Vejr var Skibet 
med fuld Kraft løbet paa den yderste Revle kun en 
Skibslængde fra en af Høfderne; det stod med For
stævnen i nordøstlig Retning og fik straks en Slagside 
af c. 11° til Bagbord, dets Dybgaaende var før Grund
stødningen 15 & 151// for °S 1® é agter. Vinden
var flov, men nogen Dønning fra NV. bevirkede, at 
Skibet huggede haardt. Ved Udsætning af Varpanker 
og Bakning søgte Skibet forgæves ved egen Hjælp at 
komme flot, hvorved Maskinen overanscrængtes. Kl. c. 
4 Fm. kom Folk fra Land ud i Motorbaad og hjalp til 
ved Udsætningen af Reservebovankeret, men Forsøgene paa 
ved dettes Hjælp at bringe Skibet flot blev resultatløs, 
idet Trossen sprængtes gentagne Gange.

Kl. c. 81/i ankom Svitzers Bjergningsdamper „Ægir“, 
der laa stationeret i Lemvig, til Strandingsstedet, hvor 
der afsluttedes Bjergningskontrakt paa sædvanlige Be
tingelser, hvorved det overdroges „Ægir“ at bjerge Skib 
og Ladning og føre dem til Frederikshavn mod en af 
nærværende Ret fastsat Bjergeløn. Efter at „Ægir“ 
havde sat Bagbords Anker ud med 160 Favne Kæde og 
ført Slæber over i „Poul Podeus“, begyndte den Kl. c. 
11 Fm. at slæbe med fuld Kraft, idet der samtidig med 
fuld Kraft blev hevet ind paa Ankerkæden; kort efter be
gyndte Bjergelavet fra Haboøre, der var engageret af 
Citanterne, at kaste over Bord af Ladningen, og Kl. 6 
Em., da der var kastet c. 50 Tons, lykkedes det, at 
slæbe Skibet flot. „Poul Podeusu gik derefter ledsaget 
af „Ægir“ ved egen Maskine til Frederikshavn, hvorfra 

den efter sket Dykkerundersøgelse og Besigtigelse kunde 
fortsætte Rejsen, da der kun var sket ubetydelig Skade.

Det er oplyst, at det blæste ret stærkt op med 
vestlige og sydvestlige Vinde i de følgende Dage.

Ved Stævning af 1. August d. A. har Svitzers 
Bjergningsentreprise indbragt Sagen her for Retten, hvor 
de har paastaaet det indstævnte Firma P. J. Kali, som 
Repræsentant for „Poul Podeus“s Rederi, tilpligtet at 
betale Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse med Renter 
og Sagens Omkostninger.

Som Omstændigheder, der i Henhold til Sølovens 
§ 225 maa komme i Betragtning ved Bestemmelsen af 
Bjergelønnen, har Citanterne særlig fremhævet Skibets 
farefulde Stilling paa en af de mest udsatte Kyststræk
ninger i Danmark, de i Løbet af næste Dag indtraadte 
urolige Vejrforhold, der formentlig vilde have umuliggjort 
Bjergning og gjort Skibet til Vrag, de reddede Værdier, 
der er ansat til 110,000 Kr. for Skibet og 14,000 Kr. 
for Ladningen inklusive Fragt, Værdien af det bjergende 
Materiel (Citanterne har ansat Værdien af „Ægiru til 
160,000 Kr.), det store Antal Bjergere fra Land, der 
efter Overenskomst med Citanterne skal have 25 % af 
Netto Bjergelønnen, de betydelige Udgifter der udkræves 
til Bjergningsentreprisens Drift og særlig til at 
holde „Ægiru stationeret i Lemvig, (Citanterne har i 
Forbindelse hermed anført, at det er den første Bjerg
ning paa Vestkysten, det er lykkedes „Ægir“, efter at 
den d. 20. September 1906 stationeredes der, at føre 
lykkelig til Ende), og endelig at som sædvanlig intet 
skulde betales, om Bjergningen var mislykkedes.

Paa den anden Side har Indstævnte fremhævet, at 
Bjergningen har været simpel og let og uden Risiko for 
Bjergerne, at Faren som Følge af de rolige Vejrforhold 
under Bjergningen ikke var overhængende, og at „Poul 
Podeus“ ved at kaste over Bord af Ladningen antagelig 
kunde være kommen flot ved egen Hjælp, inden Vejret 
slog om.

Efter de foreliggende Oplysninger maa det antages, 
at „Poul Podeus“, som stod haardt paa yderste Revle 
og huggede i Grunden, har befundet sig i en meget 
farlig Stilling og sandsynligvis uden den ydede Hjælp 
vilde være bleven Vrag. Naar paa den anden Side hen
ses til den ringe Fare for Bjergerne og den forholdsvis 
mindre betydelige Anstrængelse, der har været forbunden 
med Bjergningen, skønnes en Bjergeløn af 22,500 Kr. 
med Renter Bom paastaaet at kunne være passende, saa
ledes at Sagens Omkostninger hæves som indbefattet i 
dette Beløb.

Dom i S. S. Xr. GO/1907, afBagt d. 26. Oktober 1907. 
Matros Bernhard Andreas Pedersen mod Fir
maet Hecksher & Søn.

Citanten, Matros Pedersen, der d. 7. April d. A. 
forhyredes med det de Indstævnte Firmaet, Hecksher & 
Søn tilhørende Dampskib „Secalia" som Matros paa ube
stemt Tid, og som d. 30. s. M. forlod Skibet i Methil, 
har under nærværende Sag paastaaet de Indstævnte til
pligtet at betale ham tilgodehavende Resthyre for Tiden 
indtil d. 30. April..................................... 24 Kr. 00 0.,
Overarbejdspenge....................................... 7 — 80 —,
Hjemrejsepenge fra Methil til Kjøbenhavn 10 — 00 —, 
samt Erstatning for Hyretab efter Rettens Skøn, alt med 
Renter samt Sagens Omkostninger.

Der er intet oplyst om, at Forholdet mellem Citanten, 
der som Lampemand for en Ekstrabetaling passede Lam
perne om Bord, og hans Foresatte skulde have været 
mindre godt, før Skibet kom til Methil. I Methil var 
Citanten Vagtsmand baade Natten mellem d. 26 og 27. 
April og den følgende Nat. Den førstnævnte Nat opstod 
der et mindre Ordskifte mellem 1ste Styrmand og Citanten 
i Anledning af, at denne havde forladt Dækket — efter 
hans Opgivende kun i c. 5 Minuter for at drikke en 
Kop The — og den næste Nat opstod der igen Strid, 
idet Styrmanden bebrejdede Citanten, der, efter hvad dér
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maa antages, var noget paavirket af Spiritus, som han 
om Eftermiddagen havde nydt, at han ikke inden Vagtens 
Begyndelse havde sørget for at hælde Olje paa Lamperne 
i Kamrene. Der er nogen Uenighed om, hvad der ved 
denne Lejlighed blev sagt. Det er givet, at der opstod 
en Disput om, hvorvidt Matrosen havde Lov til at ud
føre det nævnte Arbejde under sin Vagt, og at Disputen 
endte med, at han gik ned for at gøre det, men medens 
Citanten har forklaret, at Styrmanden under Samtalen 
gav ham Ordre til at gaa ned og hælde Olje paa Lam
perne — nogle andre af Skibets Besætning har som 
Vidner forklaret, at ogsaa de opfattede Styrmandens Ord 
paa denne Maade — har Styrmanden selv forklaret, at 
han kun rettede en Bebrejdelse til ham, fordi han ikke 
havde gjort det tidligere, men at han samtidig udtrykke
lig forbød ham at forlade Dækket nu, medens han havde 
Vagt.

Medens Citanten opholdt sig i 1ste Styrmands Kam
mer for at hælde Olje paa hans Lampe, kom Styrmanden 
derind; han lod uden nogen Indvending Matrosen fuld
føre Arbejdet, men efter at Citanten var gaaet ind i 
2den Styrmands Kammer for at gøre det samme, gik 
Iste Styrmand derind for at faa ham op paa Dækket. 
Hvad der nu passerede er heller ikke ganske oplyst. 
Citanten har afgivet den Forklaring, at Styrmanden uden 
at sige noget slog ham nogle stærke Slag ind i Ansigtet; 
Styrmanden har forklaret, at han begyndte med at for
lange, at Citanten skulde gaa op, at Citanten nægtede 
dette, og at Citanten, da Styrmanden nu greb ham i 
Armen for at føre ham op, slog ud efter Styrmanden, 
der saa blev hidsig og med knyttet Haand gav Citanten 
nogle stærke Slag i Ansigtet.

Da Citanten saaledes blev slaaet, bøjede han Hove
det forover og løb ind paa Styrmanden, hvem han paa 
denne Maade trængte op mod Kammerets Skot. Styr
manden — som, efter hvad der maa antages, ikke iøvrigt 
led Overlast — raabte nu om Hjælp, og en Del af 
Skibets Officerer, der sad i den i Nærheden liggende 
Messe, kom til og hjalp 1ste Styrmand med at føre 
Matrosen, der var i højeste Grad ophidset, ud paa 
Dækket.

Næste Dag bad Citanten Skibets Fører om Tilladelse 
til at gaa til Konsulen for at forebringe ham sin Sag; 
han fik Tilladelsen og tog Dagen efter, d. 29., til Leith, 
hvor den danske Konsul imidlertid henviste ham til 
Vicekonsulatet i Methil, hvor Skibet laa, og hvor derfor 
en Afhøring om Sagens nærmere Omstændigheder bedre 
kunde finde Sted. Næste Dag gik Citanten saa op paa Vice
konsulatet i Methil, hvor Kaptajnen og Styrmanden var 
til Stede. Vicekonsulen talte kun engelsk, og da Citanten 
ikke mente at kunne udtrykke sig tilstrækkelig tydeligt 
i dette Sprog og ikke vilde anerkende Kaptajnen som 
Tolk, idet han' antog ham for forud indtaget mod ham 
— efter hans Forklaring havde Kaptajnen let af ham, 
da han første Gang saa ham efter Overfaldet — afgav 
han ikke nogen Forklaring.

Vicekonsulen raadede ham til at gaa om Bord og 
lovede ham Kaptajnens Beskyttelse, og da Citanten, der 
ønskede at afmønstres, bl. a. paaberaabte sig, at han var 
altfor ødelagt til at kunne arbejde — efter hvad der er 
oplyst, var hane Øjenomgivelser i høj Grad misfarvet 
og saa stærkt opsvulmet, at han næsten ikke kunde 
se — foreslog Vicekonsulen ham at følge ham til en 
Læge og faa dennes Erklæring herom. Man gik til en 
Læge, og da denne ikke var hjemme, paalagdes det 
Citanten at komme igen senere paa Dagen. Citanten, 
der imidlertid udeblev baade fra Konsulen og fra Skibet, 
fik mod Betaling af 10 Kr. Tilladelse til at sejle hjem 
til Danmark med en fremmed Skonnert og henvendte sig 
efter Ankomsten hertil Byen til en Sagfører for at søge 
sin formentlige Ret, som ban navnlig støtter paa Sølovens 
§§ 86 og 90.

Der foreligger nu intet om, at Citantens Tilstand 
har nødvendiggjort en Pleje, som han ikke har faaet 

eller kunnet faa om Bord, og der kan paa det forelig
gende ikke gaas ud fra, at han ikke hoB Føreren eller 
Konsulen vilde have kunnet faa fornøden Beskyttelse, 
hvis han havde villet forklare sig; Retten kan end ikke 
gaa ud fra, at Vicekonsulen, hvis Citanten stærkt havde 
urgeret derpaa eller ikke var udebleven, da Vicekonsulen 
senere paa Dagen ventede ham, ikke vilde have imøde
kommet hans Fordring om en anden Tolk end Kaptajnen. 
Herefter kan Citantens navnlig paa Sølovens § 86 støt
tede Fordringer om, at Rederiet skulde betale ham Hyre 
udover den Tid, i hvilken han har gjort Tjeneste, Hjem
rejsepenge eller lignende, ikke tages til Følge, men paa 
den anden Side kan den Overlast, han har været udsat 
for fra Styrmandens Side — hvilken af de afgivne For
klaringer, man end lægger til Grund — ikke, anses som 
bjemlet i hans Adfærd, og Retten tør heller ikke for
kaste hans Forklaring om, at han har haft en Følelse 
af, at han ikke vilde være sikker mod en lignende Over
last, hvis han gik om Bord igen.

Herefter vil han ikke kunne straffes for Rømning, 
lige saa lidt som Bestemmelsen i Sølovens § 106 om, 
at den, der rømmer, forbryder sin tilgodehavende Hyre 
til Rederiet, vil kunne finde Anvendelse her.

De Indstævnte vil saaledes have at betale Citanten 
hans tilgodehavende Hyre og Overarbejdspenge med ialt 
Kr. 31,80 med Renter som paastaaet, medens de iøvrigt 
vil være at frifinde.

Sagens Omkostninger hæves.

Dom i S. S. Nr. 90/i907, afsagt d. 9. Novbr. 1907. 
De Tiltalte H. L. N., G. E. N. og A. V. E., der fra 
25. September d. A. var udmønstret med S/S. „C. F. 
Tietgen “ som Fyrbødere paa ubestemt Tid, rømte efter 
Aftale sammen i New York d. 15. Oktober d. A., fordi 
de havde faaet Tilbud om bedre lønnet Arbejde i Land.

Dømt efter Sølovens § 298 hver især til simpelt 
Fængsel i 3 Uger samt til at udrede Sagens Omkost
ninger.

Dom i S. S. Nr. 100/i907i afsagt d. 9. Novbr. 1907. 
Tiltalte E. A., der fra 9. Juli d. A. var bleven ud

mønstret med S/S. nTyr“ som Fyrbøder paa ubestemt Tid, 
undlod efter Landlov d. 30. s. M. forsætlig at møde ved 
Skibets Afgang herfra Kjøbenhavn, skønt Tiden for Af- 
sejlingen var ham bekendt.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Hovedbegivenheden for dansk Skibsfart i den for
løbne Uge var Lukningen af St. Petersborg, hvor den 
pludselige Kulde hurtigt gjorde det af med Navigationen. 
Der var usædvanlig mange Dampere i St. Petersborg, der
iblandt ikke faa danske, og de slap alle heldigt derfra, 
de fleste endog med fuld Last, men nogle enkelte maatte 
dog søge Komplettering. De sidste Dampere gik fra St. 
Petersborg d. 22. ds., men medens disse Linier skrives 
laster endnu en halv Snes Dampere i Kronstadt. Denne 
Havn vil dog næppe holde sig aaben mange Dage endnu. 
Dels som Følge af Indrykningen af de fra Petersborg 
flygtede og derpaa fragtsøgende Dampere og det større 
Udbud af Tonnage i det hele taget og dels paa Grund 
af færre Laster fra de sikre Havne, ligger Østersømar- 
kedet særdeles svagt i Øjeblikket, men heldigvis er der 
et ganske godt Begær efter Tonnage for Kul til ingen
lunde daarlige Rater, og mange Dampere beskæftiges 
derfor udelukkende ved Ballast Kulsejlads. Maaske kan 
dette hjælpe lidt paa Østersøfragterne. I andre Retninger
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er der intet bemærkelsesværdigt indtruffet, og med Und
tagelse af Nordamerika, som fragtede pr. December til 
fuldtud hævdede Fragter, er der gennemgaaende nærmest 
lidt Flovhed at konstatere i de hjemgaaende Markeder. 
Hvad Kulfragterne angaar, da er disse en Kende 
bedre til Sydamerika, og lidt svagere til Middelhavet 
pr. prompt, men i andre Retninger er de ikke under- 
gaaet videre Forandringer.

Det østlige Marked er igen lavere, og Ladning er 
knap. Raten fra Kalcutta er nu kun 17/6 for Jute pr. 
December, og Bombay er nominel paa Basis af 13/ til 
udsøgt Havn. Der har været fragtet lidt for Ris til 
omkring 20/ & 22/ fra Birma til udsøgt Havn pr. Januar/ 
Februar. Fra Saigon betaltes 23/9 O. C. pr. Marts.

Sortehavet viser ikke alene ingen Bedring, men Ra
terne er atter lavere. Fra Odessa eller Kerson er sidst 
sluttet til 6/ udsøgt Havn, medens Sulina fik Baade til 
6/3 å 6/41/, L. H. A. R., og 7/9 b 8/ betaltes til Dan
mark eller Norge. Pludselig Frost i Azov har hurtigt 
lukket dette Farvand, og Sortehavsfragterne trykkedes 
yderligere af de Dampere, som maatte flygte med 
Dellast.

Middelhavet tog igen ikke saa faa Dampere, men 
Raterne er meget slette. Aleksandria sluttede pr. December 
først til 6/ for Bomuldsfrø til Hull, men senere gik 
Raten ned til 5/9, og der sluttedes adskillige Dampere 
paa 5,000 til 6,000 Tons. For Fosfat fra Sfax betaltes 
7/ b 7/3 Bordeaux, 7/7^ London, og for Esparto fra 
Oran og/eller Arzew til Granton og Tyne Dock 13/6. 
Ertsraterne er paa det nærmeste uforandrede. Fra Bilbao 
betaltes sidst 4/3 Cardiff, 4/4% Newport, 4/6 & 4/9 
Middlesbro, 4/10% Glasgow.

Nordamerika fragtede livligt til hævdede Rater, og 
Markedet ligger fast. For Korn til Baltimore betaltes 
2/1% b 2/2y4 til udsøgt Havn, 2/7% C. f. O., og for 
Bomuld gentoges 26/3 fra Wilmington, medens Savannah 
betalte indtil 33/. Fra Golfen sluttedes nogle Baade til 
11/ å. 11/3 U. K. eller Kontinentet paa Netto Charter, 
og til Danmark betaltes 13/ k 13/3 Basis én Lossehavn. 
Fra Gulfport til Buenos Aires betaltes 107/6 for Tømmer 
pr. Januar.

La Plata Markedet ligger svagere, og for Maksimum 
4,500 Tons Dampere fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet betaltes sidst 16/3 k 16/6 imod 9 d. 
mere en Uge i Forvejen. Ogsaa Bahia Blanca er 
lavere paa Basis af 16/3 pr. Februar.

Østersømarkedet er stille nu, og Raterne gennem
gaaende særdeles lave. Fra Riga, Libau eller Windau 
betales nu kun omkring 22/6 D/B. til London, Hull eller 
West Hartlepool, Hfl. 11 k 12 til Holland, Frcs. 27 Ant
werpen, og for Props til Calais fra Windau sluttedes 
nogle Dampere til Frcs. 30 pr. Favn. For Hør fra 
Riga er Raten Frcs. 18 k 19 til Dunkerque, og 17% 
k 18 til Ghent, men Ladning er knap. Ogsaa Kornlaster 
er overordentlig knappe, grundet paa de vedvarende 
smaa Tilførsler, og fra Libau noteres kun 10^ d. Havre
basis til London eller Rotterdam, 1/ k 1/1 % Englands 
Vestkyst. For Sleepers fra Memel noteres 6/9 k 7/3 til 
Østkysten, 8/ Swansea, 9/ Birkenhead. Mindre Dampere 
kan placeres for Sukker fra Rostock til London til 5/9 
og fra Neufahrwasser til Greenock til 6/6 k 7/.

Kulfragterne er, som omtalt, ikke undergaaet væsent
lige Forandringer, og der har været fragtet livligt baade 
fra Øst- og Vestkysten. Blandt Befragtningerne fra 
Østkysten nævner vi 4/6 k 4/9 Swinemunde, 4/7% b 
4/9 Burntisland/Neufahrwasser (1,700), 5/ Flensborg
(1,800), 6/ Kiel (1,400), 6/ Wear/Malmø (1,200), 6/6 
Forth/Nakekov (1,000), 5/ Bordeaux eller St. Nazaire, 
7/6 k 7/9 Vestitalien, 7/10% Aleksandria, 8/6 k 9/6 
Venedig. Fra Cardiff sluttedes der bl. a. til 4/4% k 4/6 
Calais eller Havre, 5/3 k 5/6 Lissabon, Frcs. 7*/2 k 8*/^ 
Marseille, 71/, k 8 Algier, 3% k 10 Tunis, 7/3 k 7/6 
Genua, 5/7 */2 i 6/4% Malta, 7/9 Port Said, 11/Bombay, 
13/4% Hongkong, 6/6 Madeira, 7/3 St. Vincent, 7/3 k 

7/6 Dakar, 9/6 k 10/6 River Plate, 11/ k 11/3 Rio 
Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet har Markedet i den forløbne 
Uge været mat dog uden nogen egentlig Mangel paa 
Ladninger for den fremkomne Tonnage, men Befragterne 
forsøger at trykke Raterne, medens Rederne fastholder 
Miuimalraterne og derover, særlig hvor der skal forsejles. 
Vestsverig er med Undtagelse af enkelte Ladninger samt 
nogle Propslaster, som ikke lønner sig, mat, medens Øst
norge, prøjsiske Havne og Danmark har været noget 
bedre, men Udsigterne for den nærmeste Fremtid er saa
ledes, at der er Sandsynlighed for yderligere Oplægning 
af Sejlere. Returfragter Vest fra har været knap- 
pere til danske Havne, specielt for Kullaster fra Leith- 
fjord, medens Kontinentet og Kanalhavne har haft mere 
Brug for Tonnage, hvad der maa anses for heldigt, idet 
Skibene derved fordeles i de forskellige Retninger. Kul
tørnen er endnu lang paa Humberen, Bamt i Kings Lynn, 
Boston og enkelte Leithfjordshavne.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
75 Stdr. D/B. Uddevalla/Peterhead 35, 100 Stdr. 

D/B., Boards Liban/Geestemunde 27 Mark. 152 R.-T. Is 
Skienfjord/Calais 10 Frcs., Option Brixham 8/6, 210 Tons 
Havre Stralsund/Frederiksstad 8% Mark, 190 Tons Havre 
Stralsund/Kristiania 8% Mark, 210 Tons Havre Riigen- 
walde/Vestsverig 7 Mark, 235 Tons Havre Stolpmiinde/ 
Newport Man 12/, 310 Tons Byg Bandholm/Kristiania 
5 Kr., 275 Tons Oljekager Havre/Danmark 12 Frcs., 
280 Tons Oljekager Nantes/Sydsverig 15 Frcs., 280 Tons 
Clay Charlestown/Nantes 9% Frcs., 300 Tons Kul Boston/ 
Kjerteminde £. 9.10, 400 Tons Bricks Savona/Norr- 
køping og Stockholm 24x/2 Frcs.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er i den for
løbne Uge ikke undergaaet nogen væsentlig Forandring. 
Fra Rugenwalde er sluttet for Havre til 6 Mark, fra 
Greifswald G% b 6% Mark, og fra Rostock blev gennem
ført 5 Mark for Rug i Forbindelse med Kalksten fra 
Limhamn 25 Mark, et enkelt Skib Bkal dog have op- 
naaet 5% Mark. Til Kristiania og Moss søges endnu 
Skibe for Havre, til 7% b 8 Mark fra Stralsund, men ellers 
udbydes intet fra denne Plads. I Hamburg er Markedet 
ogsaa til Dels uforandret, der blev bl. a. sluttet til 
Rugenwalde for Majs 9 Mark pr. Ton.

ab Kjøbenhavn er det vedblivende meget flovt, 
og kun smaa Rater opnaas, saaledes sluttedes Mel til 
Kolding 35 Øre pr. Sæk, Hørfrøkager til Randers 15 Øre 
og Klid til Stettin 8 Mark, Udsigter til nogen væsentlig 
Bedring er der desværre ikke.

ab danske Provinshavne sluttes nogle Skibe 
for Byg til Kjøbenhavn og Tuborg 13 Øre, ligesom der 
pr. December noteres nogle Ladninger Hvede til danske 
og svenske Havne.

Ugens Havarier.
Fru Ger man ischor Lloyd har vi modtaget Meddololsc 

om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
September Maaned 1907. Der er anmeldt ialt 614 Havarier, 
deraf 482 Dampskibe og 132 Sejlskibe, mod 599 i samme Maaned 
1906. Aarsagerne li ar været: Stranding 203, Sammenstød 
215, Anløbning af Nødhavn 33, Maskinskade 48, beskadiget af Hd 29, 
af haardt Vejr 48, forskellige Aarsager 35, kæntret 1, sunket 2. 
Ialt 46 Skibe er anmeldt som totalt forlist, deraf 14 Damp
skibe og 32 Sejlskibe, mod 66 i samme Maaned 1906. A årsa
ger ne har været: Stranding 25, Sammenstød 8, beskadiget af 
Ild 3, forsvundet 3, kæntret 1, snnket 4, Kondemnation 2.

Nakskov, 26. ds. (Ritz. Bur.) Skonnerten »Victoria« af 
Brantevik, der strandede ved Sønderstrand, or nu slaaet i Stykker af 
Bølgerne og opgivet af Svitzer.

Kastrup, 27. Novbr. (Ritz. Bur.) I Nat ved 1-Tiden er den 
norske Damper »Evn« af Farsund strandet paa Nordre Røse. Svitzers 
assisterer. »Eva« er lastet med Træ.



28. November 1907. Dansk Søtabtstidbnde. 535

Ernst David, Skonnert af Riga, har paa Rejsen fra New
castle til Konigsherg med en Ladning Kul været i Kollision med 
3/m. Skonnert »Husavik« af Rudkjøbing og maatte sættes paa Land 
paa Skagens Nordside. Svitzer bragte Skibet flot og ind til Fre
derikshavn for Reparation. »Husavik« blev af nogle Motorboadc fra 
Skagen indslæbt til Frederikshavn med svair oven Bords Skade og 
uiaa reparere. »Husavik« var paa Rejsen fro Rønne til Wcst Hartle- 
pool med en Ladning Kartofler.

G c r m a n i a, cngl. Dpsk., kom paa Rejsen fra Nykjobing i 
Ballast til Tynen paa Grund paa Agerso. Flot uden Assistance og 
fortsat Rejsen.

Æ r o, 3m. Skonnert af Marstal, der, som meddelt, grund
stødte ved Masnedø, er bragt flot af Damperen »Stubbekjobing« og 
ind til Stubbekjobing.

Helene, Galease af Hamburg, hor været paa Grund paa 
Syltholmen. Flot med Assistance af Svitzcrs og indbragt til Gedser. 
Ubeskadiget og fortsat Rejsen til Riigenwaldeniiinde.

L c n f s t a d, Skonnertbrig af Landskrona, hor været pnti Grund 
paa Bolsaxen. Flot med Assistance af Svitzcrs og fortsat Rejsen til 
Kolding.

V i k t o r i a, 3m. Skonnert, kom den 23. ds. paa Grund ved 
Magloskov Sonderstrand. Skibet, der er lastet med Koks, har Assi
stance af Svitzcrs.

I Følge »Berl. Tid.« er det Dampskibsselskabet Norden til
hørende Dampskib »Norden« pna Rejse fra Amerika til Dauzig stran
det paa Adlergrunden. En Del af Mandskabet lmr forladt Skibet. 
En Svitzcr-Damper er afganet til Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.
Dampskibet »Kong Georg«, bygget af Howaldtswerkc, 

Kiel, for Regning Alfred Christensens Rederier, Kjøbenhavu, 
foretog d. 19. Novbr. Prøvelur paa Kiclcr Fjord, som fuldt særdeles 
tilfredsstillende ud. Skibet er bygget helt af Staal til Vcritas højeste 
Klasse. Lastevneu er c. 2,700 Tons.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Talf. 18,84«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler Big med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidene billigste Priser.
NB. Leverandør til KrI. dansk Yachtklub.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

«tUYOPXSTCMP.ra'BR-

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 26. November.) 
A d o 1 p h A li d o r s o n, Sclinbcrt, ank. til Riga 20. ds. fra Ant- 
worpen. — Alexandra, Kyllesbech, afg. fra Kristiania 22. ds. 
til Boston. — A 1 g a r v e, Borrics, afg. fra Swnnsea 21. ds. til 
Nizzu. — An glo Dåne, Wicncke, afg. fra Riga 23. ds. til Ant
werpen. — A. N. H a n s e n, Paaske, p. Dartmouth 23. ds. hertil. ■— 
A n t w e r p c n, Madsen, afg. fra Havre 20. ds. til Tunis. — A r- 
k a n s a s, Jacobsen, afg. fra Philadclphia 15. ds. hertil. -— Arno, 
Strubberg, pass. Hanstholm 24. ds. til Rotterdam. — A x c 1 h u s, 
Søeborg, ank. hertil 25. ds. fra Kønigsberg. — Baron Stjern
blad, Kofocd, dokker i Helsingør. — B c i r a, Lunge, ank. til Mar- 
seille 22. ds. fra Nizza. — C h r. Bro borg, Gotthardt, ank. til 
Rouen 19. ds. fra Riga. — C h r. IX, Holm, afg. herfra 24. ds. til 
Kønigsberg. — C. F. T i e t g c u, Thomsen, ank. til New York 20. 
ds. fra Kristianssaud. — D a g ni a r, Bogvad, pass. Gibraltar 24. ds. 
til Genua. — D o u r o, Mortensen, ank. til Lissabon 25. ds. fro Ca- 
diz. — Esbjerg, Strufve, ank. til Norrkjoping 25. ds. herfra. — 
Florida, Andersen, afg. herfra 25. ds. til Baltimore. — Frede- 
r i k, Thomsen, auk. til London 24. ds. herfra. — Garonne, Kro- 
mann, afg. fra Wiborg 24. ds. til Koiuvsaari. — Georgios I, 
Sørensen, ank. til Libau 24. ds. fra Windau. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 19. ds. fra Kristiania. — H c u g e s t, Harder, 
ank. til Yalencia 24. ds. fra Marseille. — Hjelm, Sørensen, ank. 
til Gøteborg 25. ds. herfra. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. til 
Riga 21. ds. herfra. — J o 1 a n t li a, Simonsen, pass. Brunsbiittel
26. ds. for Huil. — K a s a u, Hansen, ank. hertil 25. ds. fra Libau. 
K e n t u c k y, afg. fra Baltimore 22. ds. hertil. — K i c w, Jørgen
sen, afg. herfra 24. ds. til Riga. — K u r s k, Gommesen, ank. til 
Rouen 22. ds. fra Riga. — Leopold II, Rasmussen, afg. fra Huil
24. ds. til Windau. — Louise, Kruse, dokker her. — L o u i s i- 
a n a, Ørsted, pass. Dartmouth 13. ds. for Boston. — L. P. H o 1 m- 
b 1 a d, Swane, afg. fra Boston 13. ds. til Kristiania. — Morsø, 
Ocst-Jacobsen, ank til Harnås 24. ds. fra Gefle. — M o s k o w, Mcl- 
dahl, ank. til Antwerpen 22. ds. fra Riga. — Nicolai II, ank. til 
Boston 24. ds. Tra Kristiania. — N i s h n i j N o w g o r o d, Sonne, 
ank. til Reval 22. ds. fra St. Petersborg. — Nordjylland, 
Kragh, afg. fra La Rochellc 24. ds. hertil. — 0. B. S u h r, Frise
nette, ank. til Antwerpen 20. ds. herfra. — Oms k, Jonsen, afg. fra 
Libau 24. ds. til Huil. — Oscar II, Hcinpel, afg. fra Kristinns- 
sand 16. ds. til New York. — Per m, Christensen, afg. fra New- 
castle 23. ds. hertil. — P r e g e 1, Petersborg, pnss. Brunsbiittel 26. 
ds. til Antwerpen. — Riberhuus, Bonnclykkc, ank. hertil 25. 
ds. fra Riga. — T c x a s, Lissner, ank. til Kristiania 25. ds. herfra. 
— Thyra, Mikkelsen, afg. fra Livorno 25. ds. til Neapel. — Ti
ber, Bcck, pass. Gibraltar 24. ds. hertil. — Tyr, Thaning, ank. 
hertil 24. ds. fra Windau. — United States, Wulff, afg. fra 
New York 21. ds. til Kristianssaud. — Valdemar, Johnsen, afg. 
fra Bergen 21. ds. til Antwerpen. — Vendsyssel, Jacobæus, pass. 
Holtenau 26. ds. hertil. — Viking, Meyer, ank. til Aarhus 26. ds. 
fra Antwerpen. — Geres, Gad, ank. til Leith 25. ds. herfra. — 
T j a 1 d u r, Rotlic, ank. til Leith 24. ds. fra Vaag. — V c s t n, 
Gottfredscn, ank. til Leith 25. ds. fra Roykjavik.

■ *—■ • .* < *• ' -L- ‘M
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, afg. 

C'ardiff 23. ds. til Las Palmus. — M i c h a i 1 Ontchoukoff, 
Hurboe, ank. Ccttc 23. ds. ■— Generalkonsul Polliscn, 
Christensen, afg. Newport 1. ds. til Buenos Aires. — W 1 n d i ni i r 
R e i t z, Olsen, ank. Pozznoli 19. ds. •— Helmer M o r c li, Thorsøe, 
link. Amsterdam 20. ds. — Excellence Plcskc, Brandt, afg. 
St. Petersborg 19. ds. til London. — Pawel A n d r e j o f f, Tanne- 
bek, ank. Stettin 19. ds. — W 1 a <1 i m i r S a w i n, Carstcusen, 
afg. Newcastle 18. ds. til Girgusti. — Alexander Shukoff, 
Dahl, ank. Kjøbenhavu 25. ds. — Johan, S i e ni, Nielsen, auk. 
Blytli 23. ds. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Kjoben- 
havn 23. ds. til Tync.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Kønigsberg 14. ds. — 
I. N. Madvig, Halm, afg. Riga 24. ds. — H a in 1 c t, Reese, afg. 
Kiel 23. ds. — Helge, Olsen, afg. Bremen 22. ds. — N i o 1 s R. 
F i n s e n, Mathiesen, ank. Brake 22. ds.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, passeret Helsingør 21. ds. til 
Liverpool. — Nancy, Niolscn, afg. Koivusaari 22. ds. til Antwerpen.
— N a u t i k, Nielsen, passeret Kuiscr Wilhelms Kanal 23. ds. til 
Ostende. — N o r d s o c n, Gram, ank. Ostende 20. ds. — N e x o s, 
Basse, ank. Mctliil 25. ds. — F y 11 a, Christensen, afg. Grimsby 19. 
ds. til Sevilla. — Gerda, Iversen, ank. Stockholm 21. ds. ■— 
II c b c, Pedersen, ank. Brcmcrhavcii 23. ds. — C i t o, Thøgersen, ank. 
Leith 25. ds. — Napoli, Brincli, ank. Trångsund 18. ds. — B o d i 1, 
Larsen, ank. Ostende 19. ds. — Dagmar, Mathiasen, ank. Rouen
22. ds. — Nerma, Nielsen, ank. Alloa 23. ds. — Alfa, Lauritsen, 
nnk. Antwerpen 22. ds.

Vnlcan. Vu I c un, Nielsen, afg. Howdon Dock 25. ds. til 
Swinemlindc. — L o n d o n, Bom, ank. Dunston 22. ds. — Paris, 
Tholaudor, ligger i Kjobonhavn. — B r y s s c 1, Bocck-Hauscn, afg. 
St. Petersborg 22. ds. til Ghent.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Liibeck 26. ds. til Kjøbenhavu.
— W i e n, Brink, ligger i Blytli. — R o m a, v. Thun, afg. St. Pe
tersborg 22. ds. til Rotterdam.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Møller, afg. Repola 17. ds. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Honflenr 25. ds. — England, 
Andersen, afg. Boness 23. ds. — Holland, Poulsen, auk. Vejle
25. ds. — Rusland, Madsen, ank. Huil 23. ds.

Urania. P o 1 n r s t j o r n o n, Brauth, ank. Rotterdnm 22. ds.
— E k 1 i p t i k a, Heinmiugscii, afg. Grangemouth 23. ds. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, ank. Ghent 18. ds. — Urania, 
Clausen, afg. Hamburg 26. ds. — Svend, Schmidt, ank. Aarhus
22. ds.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Mcmel 22. ds. — E m a- 
n ii c 1. Hansen, ank. Tr&ngsund 24. ds. — E n i g li e d e n, Jensen, 
nok. Trångsund 24. ds.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Gabe, afg. Newcastle 
25. ds. — S i a m, Cortsen, afg. Suez 15. ds. — A n a m b a, Juul- 
Hansen, afg. Algicrs 24. ds. — Indien, Berg, afg. Penang 25. ds.
— C a t h a y, Jensen, ank. Kjøbenhavu 7. ds. — S t. Lucia, 
de Fine Licht, ank. Bangkok 18. ds. — Tranquobar, Thomsen,
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auk. Havre 24. ds. — Sibirien, Madsen, ank. Jonboango (paa 
Filippinerne) 24. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, auk. Kjobenhavn 26. 
ds. — S t. Thomas, Hansen, afg. Paramaribo 22. ds. — S t. 
C r o i x, Christensen, afg. Portland 23. ds.

Torm. Sara, Jenson, afg. Riga 20. ds. til Gheut. — He
lene, Sørensen, ank. London 22. ds. — A g u e t e, Petersen, ank. 
Wismar 24. ds. — Heriuia, Hansen, afg. Seaham 24. ds. til 
Aarhus. — Alice, Schultz, afg. Wismar 23. ds. til Methil. — 
Sjælland, Sonnichsen, afg. Liibeek 26. ds. til Methil. — B o r n- 
h o 1 m, Abrahamsen, ank. Kiel 26. ds. — N a u t a, Madsen, afg. 
Kiol 22. ds. til Newcastle.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a u, Klitgaard, ank. 
Grimsby 22. ds. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Frederikshavn
23. ds. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. St. Petersborg 20. ds. — 
S t. S t. Blicher, Christcnson, ank. Blyth 24. ds. — Hans 
Tavsen, Klaaborg, auk. Kotka 25. ds. — G. K o c h, Jørgensen, 
afg. Antwerpeu 24. ds. — A j a x, Brorsen, ank. Odense 26. ds. — 
T. M. W e r n e r, Haiisen-Holm, ank. Garston 25. ds. ■— Alfred 
Hage, Ellekilde, ank. Odonse 26. ds. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, 
ank. Swansea 23. ds. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. Frede
rikshavn 23. ds. — Chr. Christeusen, Rasmussen, ank. Kjo
benhavn 23. ds.

Europa. Europa, Hansen, afg. Burntisland 24. ds. — Tysk
land, Danstrup, auk. Windau 25. ds. — Frankrig, Friis, ank. 
Libau 16. ds. — B e 1 g i e n, Nielsen, ank. Blyth 24. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Kompagni. Annette 
F u r n c s s, Larsen, ank. Stettin 20. ds. — Lady F u r n e s s, 
Clausen, ank. Karrebæksminde 23. ds.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Kong Georg, Petersen, 
afg. Holtenau 25. ds.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Blyth 26. ds. — Vera, Thing, 
ank. Libau 22. ds. — Freja, Nielsen, ank. Bandholm 23. ds. — 
H e r t h a, Rasmusseu, afg. Nakskov 24. ds. til Kjohcuhavn.

Karl A. Malmberg & Co. I v e t e, Frijs, afg. Stettin 21. ds. til 
Riga. — Tor, Hårstedt, ank. Nakskov 24. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Huelva 19. 
ds. — H o n r i k B j e 1 k c, Hansen, ank. Antwerpeu 20. ds. — 
Ove G j c d d e, Jans, ank. Blyth 25. ds.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, ank. Newport 21. ds. — 
Sigurd, Petersen, afg. St. Petersborg 20. ds. — L. H. Carl, Pe
tersen, ank. Rouen 25. ds. — Erik 11, Mahnckc, ank. Frcdcriks- 
hamn 24. ds. — Volmer, Jorgcnseu, afg. Riga 22. ds. — Da n, 
Petersen, ank. Sundsvall 24. ds. — Uffe, Lorenzen, afg. St. Pe
tersborg 20. ds. — K n u d 11, Meyer, afg. Cardiff 19. ds. •— Dan- 
m ark, Kraemer, ank. Honllenr 15. ds. — Ragna r, Holst, ank. 
Calais 26. ds. — S k j o 1 d, StabeD, afg. Hernøsand 22. ds. — 
Halfdan, Hansen, ank. Honfleur 22. ds. — Olaf, Jørgensen, 
nnk. Kjøbenhavn 26. ds. —• S v c n d 11, Jensen, ank. Koivusauri 22. 
ds. — Harald, Schmidt, ank. Algier 24. ds. — M a g u u s, 
Hvoysel, ank. Bordeaux 25. ds. — Ivar, Junl-Larscn, afg. Stettin
26. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, ank. Lovisa 22. ds. — Vagn, 
Mahneke, ank. Aberdecn 21. ds. — U1 f, Drescher, ank. Calais 18. 
ds. — Leif, Huus, ank. Nykjobing 21. ds.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Oran 25. ds. — H o 1 g a, Vaaben- 
Hansen, afg. Swansea 22. ds. — Martha, Christensen, ank. Seaham 
22. ds. — Elna, Rathje, afg. Phillippeville 24. ds. — Therese, 
Larsen, afg. Seaham 20. ds. — Simone, Olsen, unk. Rouen 23. ds. 
— Jeanne, Løfler, afg. Port Talbot 20. ds. — D a i s y, Lagesen, 
ank. Hårnosaud 25. ds. — Vera, Risø, ank. Hårniisand 24. ds.

Kjobenhavn. H a f u i a, Hansen, ank. Rotterdam 24. ds. — 
R u s s i a, Poulsen, ank. Ostoudo 24. ds. — Carl Hecksher, 
Starck, afg. Windau 24. ds. til Dunkerque. — N o r m a n n i a, 
Ericlisen, ank. Reval 24. ds. ■— L i v o u i a, Skov, afg. Swincmiinde 
25. ds. til Windau.

Østerseen. G r a t i a, Sørensen, ank. Seaham Harbour 25. ds.
Union. F r i s i a, Nielsen, er ankommen til Riga. — G a 11 i a, 

Niolsen, ank. Methil 23. ds. — S a r in a t i a, Pedersen, ank. Reval
24. ds.

Inga. Flandrin, Niolsen, ank. Norrkjøbing 21. ds. — Car
bon i a, Mathiasen, ank. Rottcrdam 22. ds. — Eston in, Winckler, 
ank. Dunkerque 25. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Methil 26. ds. ■— S o 1 a n d i a, 
Troonsegaard, afg. Methil 23. ds. til Baudholm. — B o s c i a, Skov- 
gaard, auk. Memel 19. ds.

Holm & Wonsild. A n n a, Jensen, ank. Bromen 24. ds — 
Clara, Magleby, auk. Methil 25. ds. — K a i, Kurtzhals, ank. Korsør 
24. ds. — Erik, Jakobsen, ank. hertil 25. ds. — Axel, Christen
sen, ank. Libau 25. ds. — Hugo, Steen, ank. Bona 22. ds. — 
Absalon, Grau, ank. Palma 26. ds. —• Asger Ryg, Thorkelin, 
ank. Neustadt 24. ds. — Chr. Gy 1 s t o r f f, Poulsen, ank. Barce
lona 18. ds. — Ulrik Holm, Bønnelycke, ank. Rouen 17. ds. — 

W i 1 h. C o 1 d i n g, Bjarnarson, afg. Kristinestad 6. ds. til Kartagena.
— Bogat y r, Nielsen, ank. Methil 22. ds. — Farmatyr, Niel
sen, afg. Koivusuari 12. ds. til Ghent. — Voratyr, ViUadsen, ank. 
Methil 26. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, ank. Aalborg 24. 
ds. — Jens Bang, Kusk-Jeuscn, ank. Riga 17. ds. — Mar
grethe, Lund, afg. Methil 24. ds. til Aalborg. — Henning, 
Clommcusou, ank. Struer 23. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t il a, Andersen, afg. Stade 23. ds. til Frederiks

havn. — Ella, Storm, afg. Esbjerg 22. ds. til Harburg. — Thora, 
Thomsen, ank. Falmouth 23. ds. til Fleotwood.

Fane. Senderho. K i 11 e n a, Hansen, ankom til Leith 18. ds.
Bønne. J o h a n n o s, Jensen, er ankommet til Cardiff. — K a- 

s t o r, Klausen, ankom til Flensborg 12 ds. — Freja, Bech, aukom 
til Geinckon Udfest 18. ds. — A m a 1 i o, Nielsen, ankom til Kjø
benhavn 12. ds. — A r g u s, Holm, or ankommen til Kblivu. — L a u- 
r e n t i n e Emilie, Andersen, ankom til Karrebæksminde 17. de.
— HansPeter, West, ankom til Korsør 18. ds. — 01 i n e D a h 1, 
Rasmussen, ankom til Kjobenhavn 18. ds. — H e r m o d, Grønvold, 
ankom til Karrebæksminde 18. ds. — Mari e, Larsen, ankom til 
Cadiz 18. ds.

Svendborg. Ignatz Breum, Lund, ankom til Kotka 18. ds.
— F y 11 a, Rasmussen, aukom til Drøbak 18. ds. — Erhardt, 
Larsen, aukom til Norrkjøpiug 18. ds. — V a 1 k y r i e n, Hansen, 
aukom til Fowey 18. ds. — Pampa, Jensen, ankom til Stettin 20. 
ds. — Kirstine, Sørensen, aukom til Kjøbenhavn 20. ds. —• V a 1- 
b o r g, Rasmussen, unkom til Swansea 20. ds. — Niels, Nielsen, 
ankom til Kristinnia 19. ds. — Iris, Hansen, ankom til Anholt
19. ds. — Lauritz, Dam, ankom til Kjøbenhavns Red 19 ds. — 
Ludvig, Jørgensen, ankom til Skien 19. ds. — U r d a, Pilegaard, 
ankom til Bridgenes 20. ds. -— L u d v i g, Jensen, ankom til Rotter
dam 20. ds. — M i n e r v a, Fuglsang, ankom til Bogense 21. ds. — 
Laura, Petersen, ankom til Kings Lynn 20. ds. — LarsJørge n- 
s e n, .Jørgensen, aukom til Newcastle of Tyue 21. ds. — G e f i o n, 
Rasmussen, ankom til Fowey 22. ds. — C a p e 11 a, Hansen, pass. 
Helsingør 21. ds. — F a n n y, Hansen, ankom til Sunderland 23. ds.
— A r i e 1, Ravnomosc, aukom til Sables d'Olouue 23. ds. — Ze
nit li a, Jensen, aukom til Fowey 18. ds. — D a n a, Jørgensen, 
ankom til London 23. ds. — Anna, Madsen, ankom til Klintebjerg
23. ds. — G a 1 a t h c a, Jensen, ankom til London 23. ds. — N o a li, 
Jørgensen, ankom til Southhampton 24. ds.

Ærø. V i g i 1 a li t, Jacobsen, ank. Bagenkop 19. ds. — K i r- 
s ti n e, Rasmussen, nnk. Libau 19. ds. — A r i e t i s, Andersen, ank. 
Stolpemiinde 19. ds. — Hans, Kuudscn, ank. Leith 19. ds. — 
H e r m o d, Drcimanu, ank. Rugenwaldemunde 19. ds. — Imma
nuel, Bager, ank. Swiuemiinde 19. ds. — Yrsa, Albertsen, ank. 
Trangier 19. ds. — F r e y a, Petersen, ank. Haderslev 19. ds. — 
R o t a, Hansen, ank. Roflsque 15. ds. — H. C. G r u b e, Svane, 
auk. Highbridgc 19. ds. — H e r t h a, Krull, ank. AiguiUontmer 18. 
ds. — B o n a v i s t a, Christensen, auk. Figueira, Portugal, 16. ds.
— Z o p li y r, Thjelleseu, passerede Cuxhaven 18. ds. paa Rejse fra 
Hamburg til Laguna d. T. — Spurven, Christensen, ank. Kjøben
havn 18. ds. — A m a 1 i a, Andersen, nnk. Greifswalde 19. ds. — 
Skjold, Niolsen, ank. Leith 20. ds. — Alta, Albertsen, ank. 
Ekernsuud 20. ds. — C. M. Petersen, Petersen, ank. PiUau
19. ds. — I. A. Kro man n, Christensen, ank. Neath 19. ds. — 
A r k e u, Christensen, ank. Cardiff 19. ds. — Agnes, Christensen, 
ank. Memel 19. ds. — Karen, Boye, ank. South AHoa 19 ds. — 
Claudia, Aaborg, auk. Sau Sebastians Red 20. ds. — Karen, 
Clausen, ank. Kiol 20. ds. — A m o r, Rasmussen, ank. Langesnnd
20. ds. — II i 1 d u r, Andersen, ank. Methil 20. ds. — A s t r æ.a, 
Rasmussen, nnk. Rotterdam 21. ds. — Elise Marie, Olsen, ank. 
Falkcuberg 21. ds. — Bertha, Carlsen, ank. Kjøbenhavn 21. ds.
— Anne, Petersen, unk. Kjøbenhavn 21. ds. — Agent Peter
sen passerede Prawle Point 19. ds. for vestg. — Lauritz, Folmer, 
ank. Pillau 22. ds. — D a n a, Pedersen, ank. Nyborg 22. ds. — 
A d e 1 e, Rasmussen, afg. Kjøbenhavn 21. ds. til Fakse. — S p u r- 
v c n, Petersen, afg. Kjobenhavn 21. ds. til Helsingborg. — M a r- 
thing, Friis, ank. Sunderland 20. ds. — Freya, Petersen, ank. 
Hadsund. 21. ils. — Fuglen, Petersen, ank. Mostyn
21. ds. — Jørgen 01 se n, Christcnseu, ank. Falmouth
22. ds. — I li d n s t r i, Raahauge, ank. Setubal 22. ds. — Am i, 
Christensen, ank. Odenso 22. ds. — Ri s c, Bager, ank. Cadiz 15. ds.
— Thea, Friis, ank. Sunderland 22. ds. — Alma Marie, Han
sen, ank. Arendal 22. ds. — F r e d o n, Andersen, ank. Ramsgato 
22. ds. — V i 11 i, Andersen, ank. Blyth 22. ds. — C a s t o r, Al
bertsen, ank. Frederikshavn 23. ds. — K i a n a, Christensen, afg. 
Warncmiindc 23. ds. til Kønigsberg. — H e r m o d, Dreiiuann, ank. 
Kjøbenhavn 25. ds. — Hekla, Hermansen, ank. Teigmouth 23. ds.
— I n o, Weber, ank. Pillau 24. ds. — Elise, Petersen, ank. Alins
24. ds. — Forening, Hansen, ank. Aalborg 24. ds. — Svane n, 
Møllinann, ank. Kristiania 25. ds. — Anne, Schmidt, ank. Pillau
25. ds. — V c r i t o s, Staugaard, afg. St. Ybes 18. ds. til Stettin. — 
Ko dan, Hansen, ank. Barbados 25. ds. — Hydra, Christensen, 
auk. Portsmouth 23. ds.
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Efterretninger for Søfarende.
Lsogdeo regnes fra Grceowich Meridian. De danske Fyrs Syosvidde er an

ført for én Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivoe fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland. 
Nordsøen. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. De to midlortidige. 

livide, faste Fyr paa Agger-Tange er forandret til livide Fyr med 
Formørkelser, og viser 40 å 60 En-Formørkelser i hver Minut. For
fyrets Flammes Højde er 9 Fod.

Skagerrak. Jylland NV.-Kyst. Hirshals 0. Paa Kysten fra 
Hirshals Molo og c. 5 Kml. 0. ofter er Landgrundon tiltaget, saa ut 
3 Fv. Kurven nu findes indtil 1,> Kml. fra Land. En 13 Fods 
Pulle ligger 3,« Kml. N. 61° 0. fra Hirshals Fyr, 1,3 Kml. fra 
Kysten.

Kattegat. Skagen. Skagen Havn, ud for Skagen By, paa Jyl
lands Ø.-Kyst, er nu aabnet for Skibsfarten. Dybden i Yderhnvneu 
er 14 Fod, i Inderhavnen 12 og 11 Fod, og ved Anlægsbroer, 
som er under Bygning, bliver der 7 Fod.

I Havnen er nogle af Duc d’Alberne endnu ikke anbragt, Fiske
pakhusene er ikke opført og Uddybningen i det V.-lige Inderbassin 
ondnu ikke helt fuldfort.

Havnen er belyst saaledes:
Paa Forhavnens SV.-lige Molehovod et rødt Fyr med hyppige 

Formørkelser. Flammens Højde: 29 Fod. Synsvidden: 5 Kml. 
Lysevnen: 5 Kml. Linseapparat af 6te Orden. Graat, rundt, 23 
Fod højt Fyrtaarn. Fyret lyser Horisonten rundt. 57° 43',o N. Br. 
10° 35',i 0. Lgd.

Paa Forhavuens NØ.-lige Molehoved et grønt, fast Fyr. Flam
mens Hojde: 29 Fod. Synsvidden: 37a Kml. Lysevnen: 37a Kml. 
Linseapparat af 6te Orden. Graat, rundt, 23 Fod højt Fyrtaarn. Fy
ret lysor Horisonten rundt.

Paa den V.-lige Indermoles Ydcrondo en rod Lanterno. Flam
mens Højde: 18 Fod. Fyrpæl.

Paa den Ø.-ligo Indermoles Yderendo en grøn Lanterne. Flam
mens Højde: 18 Fod. Fyrpæl.

Disse to Lanterner er kun bestemt til at lyse over Havnen. 
Taagesignal gives ved Fyrtaarnet paa Forhavnens SV.-lige Mole

hoved med Haandkrafts-Taagehorn, en lang Tone efterfulgt af en 
kort Tone hver 1 Minut. Med haardt Vejr maa man ikke stole paa, 
at Taagesignnlct kan gives.

Folgende Signaler gives paa den Ø.-lige Indermoles Ydorondc: 
En sort Kugle eller en grøn Lanterno hejst 4 Fod over den grønne 
Fyrlanterne betyder, at intet Fartøj maa løbe ind i Havnen. To sorto 
Kugler eller en hvid Lanterne hejst 4 Fod over den grønne Fyr
lanterne betyder, at intet Fartøj mon staa ud af Havnen.

De midlertidige rode, faste Fyr er slukket. 
Læsse SØ. Kobbergrund. Kobbergrund Baakefyr er slukket. 

Det vil snarest mulig atter blive tændt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Råå N. Til Afmærkning af en Afløbsrende tæt N. for 

RAA er paa Kysten opført en 25 Fod bøj Baako med firkantet Tavle. 
Linien Baakon og en Skorsten med hvidt Bælte paa Kobborværkot 
overet i N. 85° V. gaar over Reudon, som strækker sig 37« Kbl. ud 
fra Land. 56° 0' 40" N. Br. 12» 42' 54" 0. Lgd.

GoUand Ø.-Kyst. Briterna. Klokketonden ved Briterna er for 
Vinteren ombyttet med en sort og hvid Stage.

I Følge telegram fra Lodskaptajnon i LuleA er Fyrskibet »Syd- 
ostbrotten« den 22de November 1907 inddraget fra sin Station.

Bottniske Bugt. Gafle. Grunden, som for nylig er fundet paa 
Gafle ydre Red, er bortspræugt til 23 Fods Dybde. 60° 43' 30" N. 
Br. 17° 18' 20" 0. Lgd.

Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg Distrikt. Grunden Mandin- 
matala, som strækker sig 27i Kbl. V. ud fra Bølgebrydoron ved 
Ajos, er i 21 Fod Vand afmærkot med en sort og hvid Stage med on 
nedadvendt over en opadvendt Kost. 65° 40',o N. Br. 24° 30',« 
0. Lgd.

Wasa Distrikt. Vageren V. for Grunden Patria, VNV. fra Hol
men Storhåsten, er ombyttet med on hvid Stage med 1 nedadvendt 
Kost. 63° 7',> N. Br. 21° 18' 0. Lgd.

Hangd Distrikt. Klippings Vestgrund. Blomqvist. Paa Klipping 
Vestgrund or tændt det røde, faste Fyr Blomqvist. Det lyser frn N. 
267z° 0. gonnem 0. og S. til S. 66° V. Flammens Højde: 16 Fod. 
59° 49',. N. Br. 22° 52',! 0. Lgd.

Rusland. Riga Bugt. Laidunin. Fyret paa Pynt Laidunin er 
et hvidt Lynfyr, der hver 12 Sok. viser Fire-Lyn med c. 17« Sek. 
mellom Lynene. Flammens Højde: 87 Fod. Lysevnen: 11 Kml. Det 
lyser fra N. 62° 0. gennem N., V., S. og 0. til N. 69° 0. Fyrtaarnet 
er c. 90 Fod højt. 58° 22',, N. Br. 23° 5',, 0. Lgd.

Tyskland. Kolberg. Om kort Tid forhøjes Flammens Hojde 
paa Fyret paa Kolberg 0.- og V.-Moler 13 Fod. Under Arbejdet kan 
Fyrene brænde uregelmæssigt. Med stormende Vejr maa man ikke 
stole paa Fyrene. 54° 11',. N. Br. 15° 33',. 0. Lgd.

Wamemttnde. Ved Wamemiinde gives fra V.-Molen tæt N. 
for Taarnbaaken folgende Taagesignalor:

Fra 20 Minutter før don Tid Dampfærgen ventes To-Skud hver 
2 Min. og Kimen paa Klokke til Færgen or i Havn eller med fire 
Stød i Dampfløjten angiver, at den ikke more behøver Skuddene.

Naar Taagesignal høros fra et Skib, der søger Havnen, gives 
Et-Sknd hvor 5 Minutter og der kimes paa Klokke, til Skibet er i 
Havn. 54° 11' 16" N. Br. 12° 5' 24'Å 0. Lgd.

LiHe-Bælt. Holsts-Flak. hidtil Midten af December 1907 af
holdes Skydeøvelser ved Holsts-Flak.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Bohus. Askims Fjord. 1 Askims Fjord er fundet

on 11 Fods Grund paa 57° 35' 26" N. Br. 11° 53' 10" 0. Lgd. og
en 6 Fods Grund paa 57° 35' 22" N. Br. 11° 52' 30" 0. Lgd.

Elgo Fjfird. En 13 Fods Grund er fundet 0. for Norra Mel
holmen i Elge Fjard. 57° 55' 38" N. Br. 11° 38' 16" 0. Lgd.

Kjerso N. En 22 Fods Grund er fundet N. for Kjerso. 57° 56' 
50" N. Br. 11° 39' 0" 0. Lgd.

Svansund S. Eu 24 Fods Grund er fundet tæt ved Svansuud i 
Farvandet, til Udevalla. 58° 7' 57" N. Br. 11° 50' 3" 0. Lgd.

Vindo N. En 11 Fods Grund er fundet N. for Vindo i Fur
vandet til Uddevalla. 58° 18' 22" N. Br. 11° 42' 0" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Nordsøen. Don 17de November. To Tømmorflander, bestaaende 

af svære Bjælker, henholdsvis 7, Kml.« og 8 Kml. 0. for Fyrskibet 
»West Hinder«, der ligger paa 51° 22',s N. Br. 2“ 26',. 0. Lgd.

Tyskland. Sylt. List. Stormsignal Stationen ved List V.-ligo 
Fyr er nu flyttet.

Helgoland. Loreley Bank. Den hvide Baaketønde ved Løreley 
Bank, tillige med dens Mærketønde, er inddragot for Vinteren.

Elben. Fyrskibet »Oste Riff«. Paa Fyrskibet »Oste Riff« er 
Forsøgene med dot ny Taagesignal foreløbig ophort.

HoUand. Zuiderzee. Skiverne og Tønderne paa Staart vuu 
Schieriughals, paa Waardgrouden og paa Vogelzand i Texelstroom er 
inddraget.

Amsterdam. Om kort Tid udlægges fire Lystønder for at af
mærke det 80 Alen bredo Lob med 29 Fod Vand i Noordzeekanaal Ø.- 
Ende, ud for det V.-lige Indløb tU Tømmerhavnen. Tenderne viser 
Et-Lyn hver 3 Sek., Lyn 0,a Sek., Mørke 2,, Sok., og ligger saa
ledes: En sort Lystønde med redt Lys paa N.-Siden, og en rød Lys
tønde med grønt Lys paa S.-Siden af Farvandet, c. 2 Kbl. NV. for det 
V.-lige Indlob til Tommerhavneu. En sort Lystende med redt Lys 
paa N.-Siden og en rud Lystende mod greut Lys paa S.-Siden af 
Farvandet, c. T7« Kbl. SØ. for Temmerhavuen. 52° 24',o N. Br. 
4° 51',o 0. Lgd.

Zeegat van Goeree. Dordsche Kil. Ved Vinterafmærkningen 
er folgende Tender ombyttet med Vagere af samme Farve: I West 
Hellegat, Spidstønde Nr. 6 og Stumptønde Nr. 8 med afkortet Keglo. 
1 Hollanlsch Diep, rud og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 11 
med Kors, Spidstonde Nr. 12, Stumptønde Nr. 1 med afkortet Kegle 
og Stumplondc Nr. 4. I Noord Pampus, Zeegat van Goeree, Spids
tønde Nr. 1 med BaHon. De Styrbords Vagere har en 3 Fod lang 
Stage.

Noordergat og Volkerak. Ved den røde Lystønde Nr. 6 og ved 
den rod og sort stribede Lystende Nr. 11 i Volkerak (Karolinageul) 
er for Vintoren udlagt en rød Vager med en 3 Fod lang Stage. Ved. 
den sorte Lystende Nr. 7 i Noordergat (Krammer) og ved den sorte 
Lystonde Nr. 1 i Volkerak er udlagt en sort Vager uden Stage. De 
ligger som Mærker for Lystøndernes Plads, naar Is driver disse fra 
Station.

Wester Schelde. Don røde Lystønde Nr. 43 oven for Bat har 
fanet Nr. 44 og ligger i21 Fod Vand. 51° 21' 26" N. Br. 4° 14' 
12" 0. Lgd. En Spidstonde Nr. 43 er i 7 Fv. Vand udlagt paa 
51« 21' 34" N. Br. 4° 13' 40" 0. Lgd.

Endrachtspolder Fyr viser nu rødt Lys ned ad Floden til S. 
67° V., hvidt Lys derfra over Stumptønde Nr. 19 med afkortet 
Kegle, og grønt Lys derfra over Stumptønde Nr. 20, i øvrigt ufor
andret. Stumptøndcrno Nr. 19 og 20 ligger meget nær ved Othene- 
polder Ledcfyrlinie.

Baarland Fyr viser nn hvidt Lys ued ad Floden fra S. 72° V. 
gennem S. og 0. til N. 25° 0., 17« Kbl. uden for Hoedenkenkerke 
Dæmning, derfra rødt Lys.

Belgien. Schelde. Bat. Spidstonde Nr. 44 med Diamant i 
Farvandet ovenfor Bat er ombyttet med en Spidstonde Nr. 44 a uden 
Topbeteguelsc, og denno or atter for Vinteren ombyttet med en rød 
Vager. 51“ 21' 17" N. Br. 4° 14' 44" V. Lgd.

England. Thomsen. Fra den 18de November 1907 gives i 
Fyrskibet »Tonguo« Undervands-Taagesignul mod Klokke, hvorpaa 
hvor 5 Sek. slaas Firc-Slag. 51° 30' N. Br. 1° 22',z 0. Lgd.

Medway. Saltpan Reach. En Fortøjtoude Nr. 39 er udlagt i 
Saltpan Reach, 47« Kbl. S. 46° 0. fra Sømærket Elphinstone Point, 
og i S. 61° V. fra Yacht Klubbens Flagstang. 51° 25'^ N . Br. 
0° 41' 0. Lgd.
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Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Havre. Baaken til Boring paa Kysten S. for Havre 

er flyttet og staar nu 1 Kbl. fra Diget Saint Jean, til højre for 
Slusen Bellot. 49" 28' 30" N. Br. 0° 7' 15" 0. Lgd.

England. Fra don 18de November 1907 gives i Fyrskibet 
»Royal Sovereigu« Undervands-Taagcsigual med Klokke, hvorpoa hver 
7 Sek. slaas Tre-Slog. 50° 42',? N. Br. 0° 26',i 0. Lgd.

Skotland. Arran. Lamlash Harbour. Vraget af Skibet »Janet 
M’Nicol« ligger sunket 11 Kbl. S. 64° 0. fra Kystvagt Stationen paa 
Holy Island Ø.-Kyst og i S. 18° V. fra Hamilton Rock. En grøn 
Vragtønde er udlagt ved Vraget. 55° 31',. N. Br. 5° 6' V. Lgd. 

formet Baake, som staar i 4 Fod Vand ud for Deer Point, paa N.- 
Sidcn af Indløbet fra Santa Rosa Sound ind i Pensacola Bav. Det 
midlertidige Fyr er slukket. 30» 20' 25" N. Br. 87° 10' 58" 
V. Lgd.

Mississippi. Mississippi Sound. Gulfport Channel. Ved den 
gravede Rende til Gulfport er nu ogsaa Stumptønden West Bank 3 A 
inddraget.

Louisiana. Mississippi River. Southwest Pass. Den sorte 
Stumptøndc Southwest Pass Entrance Nr. 1, ved Indløbet til South
west Pass, er inddraget.

Smaa AntHler. Grenada. St. George Harbour. Det røde, faste 
Fyr paa Fort George lyser fra S. 14° V. gennem V. og N. til N. 41° 
0. 12° 3' N. Br. 61« 45' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Cordouan. Cordouan Fyr er forstærket, 

saa at Lysevnen i de to ikke forstærkede hvide Vinkler er 21 Kml., 
i de to rede Vinkler 17 Kml. og i den grønne Vinkel 16 Kml. 45" 
35' 11" N. Br. 1° 0' 24" V. Lgd.

Nova Scotia. Bay of Fundy. Fyrskibet »Lurcher Shoal« er 
otter udlagt paa Station.

Forenede Stater i Nordamerika. Rhode Island. Point Judith. 
Lystenden ved Ydersiden af Bølgebryderen ved Point Jndith ligger 
i 21 Fod Vand, fra Center Fyr paa V.-Bølgebryderen i N. 737<“ 0. 
og fro East Fyr paa V.-Bolgebryderen i S. 74° 0.

Delaware River. Greenwich Point. En sort Lystende, der viser 
rødt Lys med Formorkelscr, Lys 10 Sek., Mørke 10 Sek., er udlagt i 
27 Fod Vand tæt 0. for Vraget »Alfred«, som er suuket c. 1 Kbl. 
N. 54° 0. fra Upper Salt Works Værft, fra Gloucester Ferry Bedding 
nedre Hjørne i N. 4" V. og fra Upper Railroad Pier nedre Hjørne, 
paa Greenwich Point, N. 22« 0.

Florida. Florida Reefs. Den vandret stribede Tøudo W, Florida 
Reefs North End, ligger i N. 7«" V. fra Fowey Rocks Fyr og i N. 
317." 0. fra Cape Florida ubenyttede Fyrtaarn. 25° 45' 0" N. Br. 
80" 5' 45" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Bourg d'Ault. Bourg d’Ault midlertidige Fyr er 

slukket og det ny Fyr tændt. Det er et Fyr med Tre-Formørkelser 
hver 18 Sek., Lys 9 Sek., Mørke 1 Sek., Lys 3 Sek., Mørke 1 Sek., 
Lys 3 Sek., Mørke 1 Sek. Lysevnen: 12 Kml. for hvidt Lys, 10 Kml. 
for rødt Lys. Lyset er rødt fra N. 5« V. gennem N. til N. 40° 0., 
hvidt over Resten af Horisonten. I øvrigt er Fyret uforandret. 
50° 6' 19" N. Br. 1« 27' 17" 0. Lgd.

Sardinien. Terranova (Pausania). Ved Dæmningen i Terranova 
llavn er udlagt en rød Fortøjtønde i 19 Fod Vand, 7» Kbl. S. 75« 0. 
fra Fyret paa Molens SØ.-Hjornc, og en rød Tønde i 19 Fod Vand, 
c. 7a Kbl. N. 31“ 0. fra samme Fyr.

Østerrig-Ungarn. Cherso. San Martino. Det hvide, faste Fyr 
paa Yderenden af San Martino Havnemole er forandret til et rødt, 
fast Fyr. 44« 49',. N. Br. 14« 21',. 0. Lgd.

Tunis. Cap Bon. Cap Bon midlertidige Fyr er slukket og det 
ny Fyr tændt. Det er et hvidt Blinkfyr, der hver 20 Sék. viser 
Tre-Blink. Lysevnen 31 Kml. I øvrigt er Fvret uforandret. 37« 
4' 48" N. Br. 11« 2' 38" 0. Lgd.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay. Point 

Pinelos. Fyrbaaken paa NØ.-Enden af Grnuden ud for Pinelos Point 
er atter opført i 11 Fod Vand og Fyret tændt. Dot er et hvidt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 30 Fod. 27° 41' 47" N. Br. 82" 36' 26" 
V. Lgd.

Pensacola Bay. Deer Point. Decr Point Fyr er atter tændt. 
Flammens Højde: 34 Fod. Det vises fra en sort, trekantet, pyramide

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Bay of Bengal. Palk Strait. Tondi og Mundapam. Ved Tondi 

er opført to hvide, 15 Fod høje Baaker, paa 9« 45' 0" N. Br. 79« 
1' 0" 0. Lgd., og 9« 44' 0" N. Br. 79« 0' 30" 0. Lgd.

Ved Mundapam er opført to hvide, 26 Fod høje Baaker, paa 9° 
17' 10" N. Br. 79« 9' 10" 0. Lgd., og 9« 16' 35" N. Br. 79« 8' 
50" 0 Lgd.

Dc angiver Grænserne for Havnene.

Skagen Havn, Kattegat. Dybderne er angivet i Fod. De smaa 
Tal, som paa Planen er anført paa Molerne, angiver disses Højde over 
daglig Vandstand.



28. November 1907. Dansk Søfabtbtidknde. 539

Malacca Strait. One Fathom Bank. Vc<l Udgangen af 1907 
forandres Ono Fathom Bank Fyr til et lividt Blinkfyr, der hver 15 
Sek. viser Firc-Blink. Flammens Hojde: 89 Fod. Synsvidden: 15 
Kml. Det vises fra et ottekantet Fyrlaarn paa Pæle, ’/, Khl. N. 42" 
0. fra det nuværende Fyrlaarn. 2“ 53' N. Br. 101° 0' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Langsarbaai. Telok Dalamgeul. Paa Barren 

i Telok Dalamgcnl er der mellem den sorto Stemplende Nr. 1 og den 
hvide Spidstonde Nr. 1 en Dybde af 147= Fod og ved den hvido 
Spidslonde Nr. 4 en Dybde af 127= Fod, Springtids Lavvande. 4" 
33',a N. Br. 98° 3' 0. Lgd.

Korea Ø.-Kyst. Mushu Kutchi (Cape Boltin). En lille 1 Fv. 
Klippo ligger i 57= Fv. Vand (S Khl. N. 597=° V. Ira Mushu Kulclii. 
40° 50' 50" N. Br. 129° 41' 15" 0. Lgd.

Japan. Kyushu V.-Kyst. Hirado Seto (Spex Strait). Fuku Se. 
Paa Fuku So opfnres en Baake 7= Khl. S. for Fuku So Tomle. Den 
er nu ovor Vandet. 33° 4' 40" N. Br. 129" 26' 30" 0. Lgd.

Honshu NV.-Kyst. Noto Halve. Rokugo Zaki NV. En Klippe, 
Toriguri eller Sawaguri, med 27> Fv. Vand, hvorpaa Damperen 
"Mikado Maru« or stedt, ligger 147= Kid. N. 64" V. fra Rokugo 
Zaki Fyr og i N. 45° 0. fra den c. 1,200 Fod linje Ishiga Mine. 
37° 32' 20" N. Br. 137° 17' 40" 0. Lgd.

INDHOLD:
Skibsreder, Kaptajn D. Torm. — K.jøbenhavn, d. 28. No

vember 1907. — Navigationsvæsnets Ordning. — Sø- og 
Handelsretsdomme. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn**, Telef. Nr 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i. 45111"1 Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 »/<, 30 % 40 ’/o

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende1* sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . . / MOL NYHAVN 67 og 69. Teiegr.-Ådr.: „KAYDYHR
TeiBton ( utøj Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for 

norddeutsGhe Haschinen- und Armaturen-Fabrik 
som leverer

„Clayton“ Apparater R0Uer og uu>j og m iidsiukning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa1* LossehJul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

iiaLtsn Akvavitter.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjøbenhavn. 
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefood Kr. 600,000.

Tegner Transportforsikringer' af enhver Art tH billige, faste Præmier. Agenter i de 
fleste Provinsbyer. 

Host-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 134,

Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Novbr. 1907.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk............... 917, -92 917. 92
Danmark......................................... 72’/, -7, 72‘/, 73
Norden .......................................... 907, -7, 90*/, 907,
Kjøbenhavn ................................... 65*/, -7, 65’/, 657.
Carl ................................................ 897, 897, 90
Dannebrog..................................... 85'/, 867,
Skjold.............................................. 65 64'/, 65
Urania............................................ 53'/. 54
Union.............................................. 68 70
Dampsk. af 1896 ........................... 84 857,
Hej m dal......................................... 99 100
Østasiatiske................................... 127'/, -7, 127'/. 1277,
Østersøen....................................... 81 85
Nordsøen......................................... — —
Gorm.............................................. 92 94
Torm.............................................. — —
Inga................................................ 69’/, -70 69 70
Cimbria........................................... — —
Vesterhavet...................................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 84- 7.-7, 837, 84

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
47, % foren. Dampsk-Selsk. ....... — —
5 % Østasias. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................. — —
3 */,% uops. Stats......................... 96 98
3*/a % Husejer Kreditk................. 83 83'/,

RH1/ RR1/
4% — ~ 2. Serie.. 917. 917,
4% - 94*/, 967,
3'/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 867. 87
4% - - 7. - .. 917, 92
37, % Landkreditk. 3. — .. 91 907. 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 917.

Aktier.
Nationalbank ..................... .......... 146'/, -7, 1467, 146’/.
Privatbank..................................... 1177, -7, 117'/. 1177,
Landmandsbank.................. ....... 125’, -126 126 126'/,
Handelsbank..................... ............ 133*/, -7, 133*/, 1337«
Grundejerbank.................... ,.... 113 113 1137.
Burm. & Wain.............................. 81*/, -82 817, 817.
Helsingørs Jærnsk......................... 95 957,
Sukkerfabr...................................... 178- 7.-7, 1777. 178
Bryggeri Aktier............................. 1427, 143

Vekselkurser d. 26. November 1907.
aviata 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.40 89.15
London ........................................... 18.39 18.33
Paris.............................................. 72.90
Amsterdam..................................... 151.50 _
Wien.............................................. 76.00 —

Notering paa Berlins Bors d. 26. November 1907.

Russiske Noter................................ 215.40
4 % Russiske Consols..................... 76.75
37io % — Boden Kredit........... 69.20
5 % Mexikanske 1899 ..................... 99.00
5 % Rumænske Stats..................... 98.75
4 % — ' - 1890............... 88.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.*1 34,000, „Ny toren. Dampsk.** 8,0U0, 
„Danmark** 10,000, „Norden** 36,000, „Hej nidal ** 6,000, 
„Skjold** 8,000, „Urania** 2,000, „Dansk-Russisk Dampsk.**] 10,000, 
„Østas. Komp.“ 120,000, „København** 2,000, „Carl** 4,000, 
„Union** 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Strande n



Galease
„Dora" af Ekensuud, 38,21 
N. R. Tons, c. 90 Tons dw., 
billig til Salg.

Skibsmægler Carl Loeck, Kiel.

*3 lil
£ Skibsprouiantering.

Telefon 4922

Skibsfører Slgurdsens

i/

A.

Patent
Fnldfarts- 

Loddeapparat 
er det bedste 

i Markedet.
Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
KJøbmagerg. 13, Kbhvn.

°K
Sigurdsen, Nor dby, Fanø.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.) 

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TraJei Kl. 10—12 ag 7—9; far Diaar Kl. 6—7.

Søsfenslevering.
178 Kbfvn. Søsten (Rive

sten) til Kjøbenhavns Amts 
Landeveje udbydes herved i 
Entreprise i større eller min
dre Partier. Betingelser m. m. 
udleveres paa Kontoret, Øster
brogade 5 ‘, hvor skriftlige 
Tilbud, mrk.: „Søsten", mod
tages indtil Lørdag den 7. 
December Kl. 12.

Amtsvejinspektøren.

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
Vinterkursurs begynder senest 
1. Novbr. Ophold mindst 1 
Maaned. Pris 30 Kr. maaned- 
lig. Nogle Kogeelever kan 
antages. Indmeldelser mod
tages, og Forespørgsler be
svares.

Vllh. Rasch, Forstander.

Bidrag til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgada Kr. 26, yed Hitigi.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

SklbsprovlaHterlngs-Forretnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo‘>, Scotewood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forening.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk SejlBkibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: * Telegram-Adresse Tclcfon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Naturlig Fløde! Paa ’/, Fl. uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls.

Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.
Fnas hos alle Skibsprovinnleringshandlorc samt i Hovcddepotel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teltgramadrtuer: „NEWS, WILLSEKD" 0| „NEWS, SDRDEBLMD".
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Kolding Fyrværkeritabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 
Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vserdiforaikringer, ril billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adrease : Telegram-Adrease: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22Copenaure 42

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationor udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



SkIbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øbenhnvn.Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <fc 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh's 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler tig mtd alt III Fagat heabsreade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telt. 6.
Kommiialoner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedallle i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 6508. Tele«. 5608.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lya, Ringe- & Talafaaailag. 
Alt mekanisk Arbejde udforea.

EINAR MØLLER, 
fbv. Styrmand, 

85, Selvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 86,064.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. a8i6i 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandetræde 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHBD 1R32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG E N.

Telegraphic Address: ..HOPPE"

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor detto medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

d
■a S F. Hansen & Co. tn n

£ §
■2 x Licensed X
CL • Stevedores & Contractors 3

CD** u CO « St. Petersburg og Cronstadt 3

KOTKA TRÅNG6UNDS
Hamnarbetare andelsforening Sfufveri forening

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Bofålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening11, Kotka. „Union“, Trångsund.

Obs. Endast vana arbetare.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.
Tncassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg". 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkristeneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslld".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk ^==—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn. .
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.; „Vellbeln", Levits.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slaga Proviant aamt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i
Skibsproviant.

Sandballast 
leverea til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekapeditiou. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progrea" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5652.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bor forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Bust og Syrer i Skibe.

Forlang nermere Oplysninger bos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

dor paatagersig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
pa.lcggei rirm — V 
tyk — paa alle laadaune 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bankers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Til Skibsproviant
anbefales

Tugboat Gompany „Union*1 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Pølser og Flæsk
Hl billigste Notering.

Alle Vnrcr tilvirkes kun af 1. Kl. danske landbrugsprodukter.

Nielsen & Let h, Frederi ciagade 25
 Telefon: Palæ 470 x.

TetifuLxitrosser
MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

■*-DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSM1THS.

(pal. Tjikl., Engf., Belgien, D. S. *. eta.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manllla af tilsvarende 
Brudfastlied, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germanleke Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
kncforhundling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rod Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offlcee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdslingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Comtnercial Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 
Teohnical Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Specialitet:

elegante Uniformshuer.
N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,

Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 49. Kjøbenhavn, Torsdag den 5. December 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redniogskraudse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon S492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Tclcgr.-Adr.: »Burmeisters«, Nøbeohavn 

Største Flydedok i Norden.
Kapacitet 6OO‘X77‘X24'. Bæreevne 11,500 Tone.

Ter Dok 470*X66‘X22‘
3 Patent-Ophallngsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefooer: Værftet H 1716. Maskiofabr. H 1«31. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

st.Annæ I Conmositioner
P1‘dt 16l til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM ^HOLZAPFEL) 

ladregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ni

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERH NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL6END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sincdcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TtUirsualrtiur: „NEWS, WALLSEHD" og „REWS, SURDERUIID".
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Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0,

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

| Sandballast
leveres hurtigst fra Damp- 

: sandgraveren „Sarpsborg“
Tilbud paa Levering af Beton- 

I grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5. 
i Tlf. Vester 746.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udtører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Tong købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



„ W ol ver ine“ 
Baade-Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende“.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen)
Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Kgl. Hofleverandør

H. KIRSCHNER
Frederioiagade 27

Telefoner: Nr. 6817-6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: ,,Pakolng“

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Coknstovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave al

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl'Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schainby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller,'i i Vejle Havnefgd. Gylding.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
— Telefoner:
Central 6890
Str *173btr- 1216 -----Faaborg

Frugtvine og Likører 
Condenseret Mælk fra 

^Z^Anglo Swlss Mllk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiforaikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse.* Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22*. Copeneure 42

Sejl og Udsalg af Sejldug.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesej tdug 
i alle Kvaliteter.

Nykjebing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg sølv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Marstal Staalskibsbyggeri
Reparationsværft

ved

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 

: overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 
; billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
I Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:
; Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst“.

Tanke, Beholdere
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddioger.

A. Bondegsard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: <Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp-, 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Na tu rli o Fl ød bLI« 111.1. 11. L lvULU ■ Garanteret holdbar aarevis. 
Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.

Fans lios alle Skibs pro vinn te rings handlere saml i Hovcddepotel hos
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnsenagade 6, late Sal. 
Træffes 12—2,6—fi Ahen. Søndag 10—1J. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—8.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nibbod 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

Motoren „Grideon”

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4.
Telef. Øbro 1516 y.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincencz, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavngbrocn.

Hurtig Ekipedllloo. — Billige Prlier, 
Telegr.-Adr.: >Bjorchjeasen. 

Telefon 7262.

er bevislig don bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper &Jørgensen, Horsens.
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Skoleskibet for Skibskokke.

Nede i llavnegade, ved Borsbroen, ligger den forhen
værende Gronlandsfarer, Briggen tConslance«, del nu
værende Skoleskib for Skibskokke.

Del meste af Rigningen har man lagel ned — den 
vilde jo tinder disse Forhold ogsaa blot være til Ulejlig
hed — tilbage slaar blol Undermaslerne qg over disse 
Bramslængerne, for al del hele dog skal syne lidi. 1 el 
rninineligl Dækshus findes sainlel de lo Kabysser, hvor 
lilevernes vavsenlligsle Undervisning vil finde Sled, Pan
try og eL lilbyggel Opvaskningsrum. I den ene af Kabys
serne tilberedes Dagens Kosf. i den anden den finere Mad, 
og her foregaar tillige Brødbagning, medens Tilberednin
gen og Anretningen af hvad der henhorer under koldt 
Køkken sker i Panlryel. Paa denne Maade undervises 
samtidig tre Hold Elever, og hvert af disse holdes for sig. 
samtidig med al Læreren kan have Overblik over de Ire 
Undervisningsrum. Mellem Dækshusel og Rummene un
der Dækkel. hvor Serveringen foregaar, er indrellel en 
Elevator til Fødevarer og Service.

Over For- og Slorluge er bygget Nedgange, og helt 
henne agter er til Opbevaring af fersk Kød bygget el 
særligt Da’kshus, der med Rette kan na-vnes som el ty
pisk Eksempel paa den systematiske Udnyttelse af de for- 
haandenvaæende Forhold, som man genfinder iiivslen 
overall i Skibet. Huset er simpelthen byggel over del 
rummelige Rorhul. hvorved der paa den nemmeste Maade 
er sorgel for rigelig Tilførsel aT frisk Luft. Over Rorliul- 
lel er anbragt el Bord til Partering af Kodet, og en Klods, 
anbragt paa selve Aglersla'vnen af Fartøjet, danner den 
solidest mulige Huggeblok.

Helt forude paa Dækkel er endelig indrellel Bur til 
Fjerkra*. Toiletrum etc.

Under Da*kkel er Ombygningen imidlertid foregaael 
efter om muligt endnu mere radikale Principer. Del ene
sle, der har laael Lov al bibeholde sin oprindelige Skik
kelse, er Kahyt lerne agter, der tjener til Opholdssted for 
Skolens Bestyrer og Lærer, og del ligger nær al antage, 
al Aarsagen til. al man ikke ogsaa har raseret Kahytten, 
er af ren økonomisk Natur. For al faa den fornødne 
Højde i Rummene har man for den øvrige Del af Ski
bels Vedkommende laget Mellemda'ksbjælkerne ud og lagi 
el Gulv nogel under disses Plads. Det gamle Folkvlukaf. 
som laa helt forude, er omdannet til el Slags Bulleri og 
Opbevaringsruin for Service øg Dele af Provianlbchold- 
ningen, medens hele Resten af Rummel er anvendt til 
Serveringsløkaler og Opholdsrum for Eleverne. I Midten 
ligger det store Serveringslokale. der nærmest er bestemt 
for Kontorfolk. Skibsofficerer og andre, hvis Virksomhed 
ligger i Nærheden af Gammelholm, og hvem del derfor 
niaalle falde bekvemt al anvende Skoleskibet som Reslau- 
ralion. Foran for. men adskilt fra det førstnævnte Lokale 
ved lo tværskibs Skodder, mellem hvilke der er indrettet 
Vaskerum og lignende, findes endnu en Messe, beregnet 
paa Gæster af Arbejderklassen. De to Lokaler er omtrent 
ens i Udstyrelse, og ved Anvendelse af smaa Midler har 
man forslaael at gøre dem hyggelige og bekvemme. Agten 
for Severingslokalerne ligger Elevernes Opholdsrum, og 
under del nuvairende Mellemdæk findes endelig Rum til 
Opbevaring af Proviant, Brændsel etc.

Selv en flygtig Undersøgelse af Skoleskibet vil give 
den, der har en Smule Begreb om Skibe, et Indtryk af, al 
Ombygningen af ■■ Constance« har været et omstændeligt 
og ret kostbart Stykke Arbejde, og i Virkeligheden er del da 
heller ikke Smaasummer. det har drejet sig om. Som be
kendt er Skoleskibet tilmed ikke erhvervet ved Køb. men 
kun til Laans. hvad der ingenlunde har gjort Opgaven 
lettere. Man har saaledes inlct Sleds kunnet gaa videre 
med Ombygningen, end at all alter lod sig bringe i den | 
oprindelig Stand i Tilfælde af, al s Handelen« en Gang i Ti- i 

den skulde blive nodl til al kræve Briggen tilbage, og selv
følgelig maalle en saadan Bestemmelse til en vis Grad 
blive lil Gene. Der kan t. Eks. ikke være Tvivl om, al 
man uden denne Indskramkning med Lethed vilde kunne 
have forbedret Belysningsforholdene linder Daikkel ikke 
saa lidt. Naar del hele trods alle Vanskeligheder dog er 
bleven indrellel saa bekvemt og praktisk, skyldes delle 
væsentligst d’Hrr. Restauratør Hassing, Skipperfor
eningens Formand, Kaptajn A. V. Knudsen og Tøm- 
lermesler C o r l s e n. Restauratør Hassing er som be
kendt den. der først har undfangel Idéen lil Oprettelsen 
af en Skole for Skibskokke og formand Fælles re- 
p r ie s e n l a l i o n e n for dansk S k i b s f a r l lil al 
lage sig af Sagen. Ilan har været paa Færde tidlig og 
sildig i Sagens Interesse, og ganske naturligt skyldes Ind
retningen af Kabysser og øvrige Arbejdsrum hans mange- 
aarige Erfaringer. Den mere almindelige Indretning af 
Skibet skyldes navnlig Kaptajn Knudsen, der under hele. 
Ombygningen paa Fællesrepræsentationens Vegne har 
ført et virksomt Tilsyn med Arbejdet. Tømrermester 
Corlsen er endelig den, der har foretaget Ombygningen 
og i mange Tilfælde givet el godt Raad, hvor del gjaldt 
om al klare en Vanskelighed.

Knap fjorten Dage er der forløbel, siden Skolen 
Iraadle i Rapport lii Offentligheden, og alene af den 
Grund kan der paa del mvrværende Tidspunkt ikke være 
Tale om nogen større Erfaring med Hensyn lil Skoleski
bets Drift. Undervisning og øvrige Forhold. Kun en Ting 
synes al vane sikkert allerede nu. Man vilde med Lethed 
have kunnet anvende ikke saa lidt mere Plads lil Serve-, 
ring, end man nu raader over.

Vi havde forleden Lejlighed til at allægge Visit om 
Bord for al smage paa Maden og konstaterede med del 
samme, hvor betydelig Tilstrømningen var blevet i Lobel 
af den korle Tid. Den Tilslutning fra Publikums Side, 
som Skoleskibet behøver af Hensyn lil en rationel Under
visning og en rimelig økonomisk Balance, vil det øjensyn
lig ikke komme lil at savne. Vanskeligheden ligger ,langt 
snarere i al kunne opfylde de slærkl forøgede Krav, som 
den sløre Tilstrømning vil føre med sig. — Forøvrigl er 
der vel. ret beset. inletsomhelsl mærkeligt i, al der kom
mer Kunder lil Huse i stort Anlnl. Fortrædelig Mad lil 
saare beskedne Priser har alle Dage været el Trækpla
ster, der forslaar nogel. Hvorfor skulde del saa ikke have 
den samme Virkning her?

Kjøbenhavn, d. 5. December 1907.

Fra en Kreds af Førere af mindre Fartøjer har vi 
modtagel nedenslaaende Klage over B e 1 y s il i n g s f o r- 
holdene ved den østlige Indsejling lil B ø g e s l r o ni - 
m e n.

Hr. Redaktør! Tillad os gennem Deres ærede Blad 
al rolle en Henvendelse lil Fyrvæsnet angaaende en For
andring eller Forbedring af Indsejlingsfyrene i Bøge
strømmen.

Som Forholdene eflerhaanden har udviklet sig, er del 
nemlig umuligt al se det hvide Bagfyr, naar man ikke 
netop træller al komme lige i Fyrlinien, idet delle 
skjules af Træer. Ved Klokkelønden vil man saaledes 
næppe kunne se Fyret i en Afstand af blol 2 Kbl. fra 
Fyrlinien. Herved forringes den Nytte, som Smaafarløjcr 
kunde have af delle Lob til al finde en sikker Ankerplads, 
i en ganske væsentlig Grad, øg denne Ulempe vil næppe 
kunne fjærnes paa anden Maade end ved Borllagel.se af 
Træerne eller ved al gøre Fyret nogel højere. Fra Broen

Borllagel.se
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paa en Damper kan delle maaskc nok ses, men fra vore 
smaa og ofte dybt lastede Farløjer er del umuligt.

En ringe Forstærkning af Fyret vilde formentlig og- 
saa forøge delles Betydning i høj Grad. Ved selv den 
mindsle Smule Dis vil Fyrel nemlig ikke kunne ses ud til 
Klokkelønden, og desuden lader del sig vanskeligl skelne 
fra en Ankerlanterne. Endelig kunde vi ønske, al det ved 
Tilsyn fra Lodsernes Side eller paa anden Maade blev 
hindret, al Fartøjer gik til Ankers i Fyrlinien.

O. P. Jensen, Larsen,
Sk. »Gotfred«, Skjclskor. Sk. »Familiens Haab«, Vordingborg.

A. P. Lund, C. Nielsen,
Gal. »Minerva«, Kragenæs. Sk. »l’ollux«, Stubbokjobing.

P. Nielsen, 
Gal. »Kalilen«, Stege.

D a m p s k i b s fart e n paa I s 1 a n d. Mellem det 
islandske Ministerium og Del forenede Dampskibsselskab 
er der i den senere Tid fort Forhandlinger angaaendc 
Dampskibsfarten paa Island.

Den gamle Kontrakt er bleven fornyet, og der vil all- 
saa ikke blive sat liere Skibe ind i Ruten, hvilket Del 
Forenede havde l'oreslaael. Derimod vil den særlige Kyst
fart blive genoptaget.

rørende Kahylspassagererne, og al disse Forhandlinger 
har gode Udsigter til al blive ført heldigt til Ende.

Vejle II a v n. Havneudvalget i Vejle vil i Følge 
■ Vejle Av.« i en nær Fremtid forelægge Byraadel el For
slag om, at der i 1908 anlægges 800 Fod nyt Bolværk, der 
med en eventuel Udvidelse af Havnen og Indløbet for Øje 
anlægges paa 22 Fods Dybde.

For Tiden er Havnen 18 Fod dyb.

Board of Trade har udsendt Bekendtgørelse om, 
at fremmede Sømænd fra 1. Januar 1908 ikke maa an
tages i britiske Skibe i britisk Havne eller Havnesteder 
paa Kontinentet mellem Floden Elben og Brest, med
mindre de kan bevise, at de har tilstrækkeligt Kendskab 
til det engelske Sprog til at forstaa de Ordre, der maatte 
blive givet med Hensyn til Arbejdet. Ligeledes maa frem
mede Sømænd, der har Ansættelse i engelske Skibe, af
lægge Prøve paa, at de er i Besiddelse af ovennævnte 
Kendskab til Sproget.

En saadan Prøve kan aflægges for Myndighederne i 
engelske Havne eller for de britiske Konsuler, og for 
saa vidt Udfaldet af Prøven er tilfredsstillende vil dette 
blive tilført vedkommendes Søfartsbog.

Fra Nylaar vil følgende Ændringer i de ugentlige 
■ Efterretninger for Søfarende« finde Sled:

Fra Isle Januar angives Dybder og Højder i Meter 
(in). Afstande i Sømil (Sin), Kabellængder (Kbl) eller Me
ler (in).

1 Sømil = 1 Breddeminul = 10 Kabellængder = 
1852 Meter.

Samtidig udvides »Efterretninger for Søfarende« til 
foruden del tidligere Indhold at omfatte Afrikas V.-Kysl 
og Ø.-Kyst. Endvidere vil der blive oplaget Meddelelser 
om de i fremmede Lande ny udkomne Søkort og Far
vandsbeskrivelser in. m.

T y ske D a m p s k i b s - D i v i d e n d e r f o r 1 9 0 7. 
Efter hvad »Shipp.Gaz.« Hamburg Korrespondent erfarer, 
anslaas Udbyttet for Ham b ti r g—A m erika Linie n 
og N o r d d c u l s c h e r L 1 o y <1 for indeværende Aar til 
al ligge 2 a 3 pCl. lavere end sidste Aar. Aarsagerne her
til menes al ligge i de højere Kulpriser. Nedgang i Taks
terne for Kahvlspassagerer og Strejker i forskellige 
Havne.

En noget lignende Betragtning givider K o s m os Li
nien, Del lysk- a u s l r a 1 s k e D a ni p s k i b s s e I - 
s k a b og II a m b ti r g—S y d a in erika S e 1 s k a bel. 
Den tyske o s l a f r i k a n s k e Linie menes al kunne 
udbetale el mindre Udbytte, hvorimod Udsigterne for 
L e v a n l L i n i e n skal være lige saa slette som i Fjor.

Som Skibsbcsigtelsesmænd ved Sø- og Han
delsretten for December Maaned 1907 fungerer:

Skibsbygger Chr. Lund, Telefon 4055,
Skibsfører Jacob Holm, — 28133,

— iV. II. N. Jensen, — Øbro 516 x, 
Maskinmester T. Jensen, Willemoesgade 61.

S ø- o g 11 a n d e 1 s r e l l e n. Under 25. November 
er Assessor i den kgl. Landsover- samt Hof- og Stadsrcl 
Valdemar Johannes Nelle m a n n udnævnt lit Næstfor
mand i Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn.

P a s s a g e r p r i s e r n e til A m e r i k a. I Køln 
er i sidste Uge afholdt en Konference mellem kontinentale 
Dampskibsselskaber. Generaldirektørerne Ballin og Wie- 
ganl har i Følge »Køln. Ztg.« udtalt, al der er grundet Ud
sigt til Forslaael.se mellem II a m b u r g—A m c r i k a Li
nien og N o r d d. L 1 o y d med Hensyn til Spørgsmaa- 
lel om Melleimhekspassagererne. Ballin udtalte endvidere, 
al der nu blev fort Forhandlinger med de engelske Sel
skaber om en ny Overenskomst om Spørgsmaalel ved-

Fundet Vrag. Aarhus. 3. December. (Rilz. Bur.). 
Jagten »De lo Fætre«, Kaptajn Degn, er i Eftermiddag 
indkommen i Aarhus Ilavn og meddeler, al Jagten i Dag 
paa el Sled, der ligger med Thunø i NNØ. paa 12’L 
Favne Vand og Nord før »Kirkegrunden« har Iriilfel en 
Fiskerkvase drivende som Vrag med Bunden i Vejret. Vra
gel, hvis Hjemsted ikke kunde oplyses, havde Kaptajn 
Degn forankret. Der var ingen Mennesker om Bord paa 
del.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulaterne paa de 
betydeligere Pladser at sende Pengebeløb fra 
10-500 Kr. hjem til Udenrigsministeriet, der 
besørger Pengene indsat i Landmandsban
ken eller videresendt i Danmark, alt uden 
Udgift for Sømanden.

Forslaael.se
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Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
December Maaned.

Uddrag at „Deutsche Seewartes'* Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. For Verdens
havenes Vedkommende er December Aarels mest vinter
lige Maaned. Fastlandet afkøles langt hurtigere end Ocea
net; Temperalurforskellen og dermed ogsaa Lufllryksfor- 
skellen mellem Fastlandet og Oceanet naar i December 
sine største Værdier, og i Sammenhæng hermed overgaar 
December for store Dele af Nordallanterhavels Vedkom
mende de følgende, koldere Maaneder i Storm- og Regn- 
hvppighed. De fugtige, friske indtil stormende Vesten
vinde, der hersker paa Damperruterne til Nordamerika, 
hører for Størstedelen til Sydranden af store Vindsyste
mer, hvis Hovedminima oftest ligger langt mod Nord i 
Davis Strædet eller ved Island, medens sekundære Sy
stemer trækker mod Øst længere Syd paa.

Østlige Vinde er ogsaa nu langt sjældnere paa Dam
perruterne til New York end i Efteraarsmaanederne; dog 
forekommer der Ogsaa Nord for 45° N. Brd. af og til Oin- 
raader med højt Tryk og østlige Vinde. Selve Svingnin
gerne i Lufttrykket, som man kan vente paa denne Tid, 
er ogsaa meget store.

NØ. Passatens polare Grænse ligger endnu fra Okto
ber paa meget nær samme Bredde, hvorimod den ækvato
riale Grænse siden November er rykket endnu l‘/„ Grad 
længer mod Syd og rører nu paa den amerikanske Side 
paa 3°—4° N. Brd. næsten SØ. Passatens Nordgrænse. 
Paafaldendc er det hyppigt forekommende Vindstille ved 
SØ. Passatens Nordgrænse midt paa Oceanet mellem 0n 
—45° N. Brd. og c. 30°—15° V. Lgd., hvor der i Noveinbnr 
kun forekommer c. 5 pCt. Vindstille, medens man nu maa 
gøre Regning paa 10 pCt. og ved Liberia Kysten endog 
paa over 15 pCt.

Ved Nordamerikas Østkyst er NV. Vinde de over
vejende. I Mexiko Golfen forekommer iNorlhers« hyp
pigt; de trælles endnu helt ned til Colon paa 
Panamatangen og er der farlige for Skibe, der ikke ligger 
under Damp. Ved Venezuelas Kyst blæser en frisk Passat. 
Fra Kamerun langs Kysten indtil 30° N. Brd. optræder 
ofte sHarmallanc. Fra Kap Palmas til Kap Verde fore
kommer, foruden Vindstille, hyppigt Vinde mellem NNV. 
og NV.; under Land hersker Passalretningén (NNØ.—0.) 
først Nord for Kap Verde.

S l o r ni li y p p i g h e d e n tiltager især i den evro- 
pæiske Halvdel af Oceanet, hvor der nu forekommer over 
20 pCt. Storme mod kun 10—13 pCt. i November. Paa 
den amerikanske Halvdel af Oceanel Syd for 40“ N. Brd. , 
er Slormhyppigheden betydelig større (30 pCt. og der
over) end længere mod Nord i Omegnen af New Found- 
land Bankerne (10—15 pCt.); paa den sydlige 
Rute til N o r d a m e r i k a m a a man derfor paa 
Rutens sidste Del ikke for tidligt bøje 
m od Nord, naar man ikke vil risikere at 
forspilde den v u n d n e Fordel.

T a a g e. I den sydlige Del af Nordsoen, særlig ved 
den engelske Kyst omtrent mellem Huil og Dover, fore
kommer Tange oftere end tidligere. Paa den amerikanske 
Side hersker nu den laagefallige Tid, om end Tangen 
ved Østranden af Bankerne som altid forekommer hyp
pigere end over andre Dele af Oceanet.

Is. Dampcrrulerne til Nordamerika er sædvanligvis 
isfri i December; kun meget sjældent er der observeret en
kelte Isfjælde, men allerede i Januar naar Drivisgrænsen 
hist og her ned til 45° N. Brd.

Ismeldingcr for i Aar er kun indlrulTcl fra 
Belle Isle Strædet og fra Egnene NØ. derfor, den sidste er 
indløbet d. 3. November. Skibsfarten maa nu betragtes 
som ophørt i Strædet. Melding om ny ls paa St. Lawrence 
Bugten er ikke indløbet indtil 19. November.

S e j 1 s k i b s r u t c r. Sydgaaende Sejlere, der kom
mer fra Kanalen, bør med østlig Vind og faldende Baro
meter slaa ind paa en meget vestlig Rute, fordi der da 
mellem Skibet og Passaten ligger et Omraade med lavt 
Tryk, som man bør sejle Nord og Vest om. Ogsaa under 
andre Vejrforhold skal man passere Finislerre i en Af
stand af 100 Kml. eller mere for ikke at blive trængt ind 
linder Portugals Kyst af ile der herskende vestlige Vinde.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. S3/190t- afsagt d. 9. Novbr. 1907. 
Skibsfører E. G. Birkholm mod Dampskibssel
skabet „Ørnen".

I Efteraaret 1906 dannedes der heri Byen et Aktie
selskab under Navn af Dampskibsselskabet Ørnen. 
I den i November 1906 udstedte Prospektus hedder 
det, at Selskabet, hvis Aktiekapital var 300,000 Kr., 
paa et tysk Værft havde bestilt to Skibe, hver paa 
2,600 Tons, at Aktiekapitalen skulde indbetales med 
en Fjerdedel ad Gangen, henholdsvis 15. Novem
ber 1906, 2. Januar, 2. Marts og 15. April 1907, og at 
Stillingen som Selskabets Forretningsfører var overtaget 
af Hr. Chr. Emil Eng.

Selskabet havde sikret sig to Skibsførere, af hvilke 
Citanten under nærværendeSag, Skibsfører E. G. Birk
holm, var den ene. I den mellem denne og fornævnte 
Chr. Emil Eng paa Selskabets Vegne oprettede, den 2. 
November 1906 daterede Kontrakt, hedder det:

Kaptajn Birkholm udnævnes herved til Fører i 
Dampskibsselskabet „Ørnens1* Tjeneste. Samtidig over
tager Kaptajn Birkholm treti (30) Aktier å Kr. 1000 
(Et Tusinde Kroner) af Selskabets Aktier til pari 
Kurs.

Der var i Kontrakten truffet Bestemmelser om et 
gensidigt Opsigelsesvarsel af 3 Maaneder samt om, at 
Selskabet i Tilfælde af Opsigelse skulde indløse Kaptajn 
Birkholms Aktier til pari Kurs, hvorhos der var tilsikret 
Kaptajn Birkholm dels en fast aarlig Gage, der skulde 
udgøre 5,400 Kr. indtil Udløbet af 1ste Regnskabsaar 
1908 og senere skulde stige, dels 1 pCt. af Fragten.

Der foreligger derhos en af Kaptajn Birkholm under
skrevet ligeledes den 2. November 1906 dateret, af For
retningsfører Eng udfærdiget og til ham (Eng) stilet 
Skrivelse, der, saaledes som den er fremlagt under 
nærværende Sag, er saalydende:

Undertegnede tegner sig herved for 30 Aktier h 
Kr. 1000 i det af Dem under Dannelse værende Damp
skibsselskab (her følger nogle Ord, der er overstreget 
med Blæk) at indbetale inden 1.—1.—07,

og endelig er det uomtvistet, at Forretningsfører Eng d. 
14. November f. A. har tilskrevet Kaptajn Birkholm, at 
Selskabet „efter Forventning1* vilde faa Brug for hans 
Tjeneste en af de første Dage i Januar 1907, „fra hvilken 
Dag (i Januar 1907) Deres Gage drejer.“

Det er in confesso, at Selskabet ikke fik Anven
delse som paatænkt for Kaptajn Birkholm, idet det trak 
i Langdrag med Bygningen og Leveringen af de 
projekterede Skibe, at Kaptajn Birkholm, dei’ i Novem-
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ber f. A. havde indbetalt 12,000 Kr., i December 
s. A. 3,000 Kr. og den 10. Januar d. A. 3,000 
Kr., ikke senere har indbetalt de resterende 12.000 Kr. 
og at han heller ikke har faaet nogen Gage udbetalt, og 
at der i den Anledning har fundet forskellige Forhand
linger Sted mellem Parterne, hvorefter Selskabet i Slut
ningen af Maj d. A. tilkendegav Kaptajn Birkholm, at 
det maatte anse Kontrakten for fuldstændig bortfalden 
paa Grund af Misligholdelse fra hans Side. Herimod 
protesterede Kaptajn Birkholm, der derefter ved Skrivelse 
af 2. Juli d. A. under Henvisning til Kontraktens Be
stemmelse desangaaende opsagde den til Ophør den 2. 
Oktober d. A.

Efter Stævning af 28. Aug. d. A. har nu Kaptajn 
Birkholm paastaaet Dampskibsselskabet Ørnen til
pligtet at betale ham Lønning for Tiden fra 1. Januar 
1907—31. Juli 1907 med 450 Kr. maanedlig altsaa 
3,150 Kr., med Renter og Sagens Omkostninger, hvorhos 
han har forbeholdt sig Ret til den senere forfaldne Gage. 
(Det af ham for Aktierne indbetalte Beløb har han under 
Sagen faaet tilbagebetalt af de Indstævnte). De Ind
stævnte paastaar sig frifunden med Tillæg af Sagsom
kostninger, idet de gør gældende, at Citanten havde for
pligtet Big til at indbetale hele Aktiebeløbet inden 1. 
Januar 1907, at han har forsømt dette, at herved en 
afgørende Forudsætning for Citantens Engagement er 
bristet, at de vel senere har givet Citanten en ubestemt 
Henstand til at skaffe Beløbet, men at han i Slutningen 
af Maj har erklæret sig ude af Stand hertil, hvorfor de 
Indstævnte anser sig berettiget til at betragte Kontrakten 
som fuldstændig bortfalden.

Citanten anfører fra sin Side, at han ikke har for
pligtet sig til at betale Aktiebeløbet til nogen bestemt 
Tid, at Skrivelsen af 2. November først er omtalt og 
gjort gældende fra de Indstævntes Side i Slutningen af 
Maj d. A., da han paany forgæves krævede sin Gage, at 
ningsordene i nævnte Skrivelse „at indbetale inden 1. 
Januar 1907“ er tilføjet efter Underskriften og uden hans 
Vidende, at Selskabet havde givet ham Henstand med 
det resterende Beløb, til han kunde tiltræde sin Tjeneste 
om Bord, at han, saafremt han havde kunnet gøre dette 
i Januar, saaledes som det var stillet ham i Udsigt, let 
samtidig kunde have præsteret den fulde Betaling, men 
at de Forbindelser, der havde lovet at forstrække ham 
med en Del af Beløbet, trak sig noget tilbage, da Ski
bene stadig ikke blev leveret, at der senere stilledes 
ham i Udsigt at opnaa Laan i en Bank, i hvis Direktion 
et af Medlemmerne af det indstævnte Selskabs Bestyrelse 
havde Sæde, men at han efter nogle Maaneders Forløb 
fik Afslag samtidig med, at Selskabet pludselig i Slutningen 
af Maj afkrævede ham Restbeløbet; han var da ikke 
straks i Stand til at skaffe Beløbet, men mener at han 
havde kunnet gøre det, hvis der var givet ham fornøden 
Tid. Han formener derfor, at de Indstævnte har været 
ubeføjet til at erklære Kontrakten for bortfalden.

Under Sagen har Forretningsfører Eng som Vidne 
forklaret, at der ikke er foretaget nogen Rettelse eller 
Tilføjelse i Skrivelsen af 2. November efter Under
skriften, men har iøvrigt udtalt sig i høj Grad ubestemt 
og vaklende om, naar og hvorledes den omstridte Slut
ningspassus, der øjensynlig ikke fra først af har staaet 
i Skrivelsen, er tilføjet, og hvad der har staaet i Stedet 
for de overstregede Ord. Om de mellem ham og Citanten 
senere førte Forhandlinger har han nærmere forklaret, 
at Kaptajn Birkholm i Begyndelsen af Februar d. A. 
henvendte sig til ham for at faa Gage for Januar, men 
fik til Svar, at det ikke kunde ske, før Restbeløbet for 
Citantens Aktier var indbetalt. Det blev imidlertid Af
talen, at naar dette var berigtiget, og Kaptajn Birkholm 
havde tiltraadt sin Tjeneste om Bord i Skibet, skulde han 
have Gage fra 1. Januar 1907. I Begyndelsen af Maj 
d. A. henvendte Kaptajn Birkholm sig paany til ham 
med Krav om Gage, hvad han afslog under Henvisning 
til, at Citanten ikke havde opfyldt sine Forpligtelser 

efter Brevet af 2. November 1906. Vidnet har forklaret, 
at han ved denne Lejlighed for første Gang efter Under
skriften foreviste Kaptajn Birkholm denne Skrivelse, og 
at Kaptajn Birkholm lod til at blive overrasket over at 
have underskrevet en saadan Bestemmelse.

Et andet Medlem af Bestyrelsen, GrevKnuth, har 
forklaret, at han, skønt Citanten hyppig kom paa hans 
Kontor, aldrig har krævet liam for Restancebeløbet, da 
han ikke lagde nogen Vægt paa, naar Beløbet indbe- 
taltes, idet Selskabet ikke havde nogen Brug for Pen
gene foroløbig, og idet han ansaa Citanten for at være 
i Stand til at betale, naar det forlangtes. Dette Vidne 
har videre forklaret, at Forretningsfører Eng til ham har 
talt om, at Citanten havde Henstand med at indbetale 
Restbeløbet, hvorhos han har erkendt, at han, der tillige 
er Direktør i den paagældende Bank, paa Citantens An
modning i sin Tid havde stillet denne i Udsigt, at han 
eventuelt i denne Bank kunde faa et Laan til Indfrielse 
af Restgælden, og at Citanten herefter indgav Laane- 
begæring til Banken, men efter et Par Maaneders For
løb fik Begæringen afslaaet.

Den anden af Selskabet antagne Skibsfører, Hans en, 
har forklaret, at han, som altid er gaaet ud fra, at han 
og Citanten var stillet ganske ens, ligesom denne har 
modtaget en skriftlig Udtalelse fra Forretningsfører Eng 
om, at Gagen skulde dreje fra 1. Januar 1907, og at 
Selskabet aldrig af ham har forlangt, at Aktiebeløbet 
skulde indbetales fuldt ud inden 1. Januar, hvad han 
heller ikke har gjort, idet han har indbetalt Beløbet i 
flere Rater, den sidste omkring Begyndelsen af Juli d. A., 
samtidig med at han begyndte aktiv Virksomhed for 
Selskabet ved at føre Tilsyn med det under Bygning 
værende Skib. Han har videre forklaret, at der tilkom
mer ham Gage fra 1. Januar 1907, men at denne dog 
for 1ste Halvaars Vedkommende endnu ikke er ham ud
betalt, idet det er bleven en Aftale mellem ham og For-; 
retningsfører Eng at Udbetalingen først skal ske, naar 
han overtager Skibets Førelse.

Selv bortset fra Muligheden af, at der skulde fore
ligge en Forfalskning af Skrivelsen af 2. November 1906, 
findes der nu paa det foreliggende at maatte gives Ci
tanten Medhold. Det maa betragtes som ganske uop
lyst, af hvilken Grund denne Skrivelse er bleven ud
færdiget ved Siden af Kontrakten — om den er bleven 
til som en Slutseddel, der maa betragtes som afløst af 
Kontrakten, eller om den, som af de Indstævntes Sag
fører forment, er udstedt senere end Kontrakten forat 
udfylde denne — og det er in con fesso, at Kontrakten, 
bortset fra Ordet „samtidig11 i den ovenfor citerede Pas
sus intet har indeholdt om Tidspunktet for Erlæggelsen 
af Aktiebeløbet eller om Følgerne af, at det ikke betaltes 
i rette Tid. Da nu Citanten ved Skrivelsen af 14. No
vember 1906 uden Forbehold har faaet Løfte om Gage 
fra 1. Januar 1907, da det for en væsentlig Del maa 
antages at skyldes de Indstævntes eget Forhold, at Ci
tantens Indbetaling af Aktiebeløbet trak ud, og da Citan
ten efter det foreliggende i hvert Fald maa antages med 
Rette at have kunnet gaa ud fra, at han havde Hen
stand med Indbetalingen, maa de Indstævnte være plig
tige at betale Citanten, der stadig overfor Selskabet har 
holdt sig til Disposition, det af ham fordrede Beløb 
med Renter som paastaaet, samt Sagens Omkostninger 
med 150 Kr.

Dom i S. S. Nr. 1O2/i<jo7> afsagt d. 20. Novbr. 1907. 
Tiltalte J. M. J. rømte i Filadelfia sammen med 6 andre 
Fyrbødere fra S/S. „Arkansas“, med hvilken han havde 
været forhyret som Fyrbøder paa ubestemt Tid.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
3 Uger samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 103/i9071 afsagt d. 20. Novbr. 1907. 
Tiltalte H. P. N., der d. 12. Marts d. A. var bleven 
udmønstret med S/S. „St. St. Blicher1* som Fyrbøder
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paa ubestemt Tid, rømte i Nykjøbing F. d. 30. Marts 
d. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
3 Uger samt til at betale Sagens Omkostninger.

Hvilke er Skibsførernes store Opgaver?

Vi har modlagel følgende:

Først for nylig er »Dansk Søfarlstidende«s Nr. 35 
kommet mig i Hænde med Kapt. A. N. Petersens Svar paa 
ovenstående Spørgsmaal. Jeg linder Kapt. P’s Svar kor
rekt. Et indgaaende Svar paa delte Spørgsmaal hører vel 
nærmest hjemme i et Foreningsorgan, og delte beviser, at 
der indenfor Standen er Trang til et saadant, men saa 
længe »Dansk Søfarlslidende« velvilligt vil aabne sine 
Spalter for os, er der jo intet lil Hinder for al benytte 
denne Imødekommenhed. Al Bladet skal vedblive der
med, er vel mere, end vi med Billighed tør vente.

Det forekommer mig imidlertid, at Kapl. Petersen 
mener at se en Fare for Skibsførerne i en eventuel Om
ordning af Søloven, og i saa Fald maa jeg tillade mig al 
være af modsat Mening. Jeg mener nemlig al se en af 
Skibsforernes store Opgaver netop i dette: at arbejde hen 
lil en Omordning af Søloven, saa vi igen kan faa 1 o v - 
ordnede Forhold om Bord og fast Grund under Fød
derne. Thi al Sølovens Bestemmelser om Førernes Ret
tigheder og Myndighed om Bord er saa godt som illuso
riske, i al Fald for adskillige Dampskibsselskabers Ved
kommende, behøver vel ikke al paavises. Derimod prakti
seres de jo endnu af og lil med Hensyn lil Førernes An
svar, hvad vi har set af adskillige Sørelsdomme.

Men for al faa lovordnede Forhold om Bord maa 
et af to tinde Sled: Enten maa Forholdene ordnes efter 
Loven, som den nu en Gang er, eller ogsaa maa Loven 
omordnes efter Forholdene, som de er og kan ventes at 
blive i en overskuelig Fremtid. Nu er der vel ikke mange, 
der tror, at Forholdene om Bord igen kan bringes lilbage 
i de gamle Folder, som Søloven i dens nuværende Skik
kelse hjemlcr. Efter den Fart og Retning, som Udviklin
gen paa Skibsfartens Oniraade har laget, er delle jo en 
Umulighed, og — Haanden paa Hjærtet — hvor mange 
Skibsførere er der, som ønsker al beholde en Sølov med 
Paragrafer som § 59 og andre, og se den praktiseret i alle 
dens Konsekvenser. Den Sætning, al Lovene er til for 
Livets Skyld, og ikke omvendt, turde vel ogsaa linde sin 
Anvendelse her.

Derfor lad os arbejde for at faa Søloven forandret 
saaledes, at vi kan støtte os til den; thi at staa som en 
Straamand i juridisk Henseende passer kun daarligt sam
men med del store moralske Ansvar, som aldrig kan bort
tages fra en Skibsførers Skuldre.

For at naa en god Løsning paa denne store Opgave, 
foreligger der imidlertid først flere underordnede Opga
ver, som jeg vil overlade lil andre at udtale sig om, blot 
skal jeg pege paa den allerførste, uden hvilken intet op- 
naas, nemlig: »Sammenslutning«.

Den 26. Novbr. 1907.
IV. Pedersen,

Fører af S/S »Silkeborg«.

Fra en farende Skibsforer har vi yderligere modtaget 
følgende:

»De Danskes Vej til Ros og Magt« o. s. v. Saaledes 
lyder jo i en af vore Fædrelandssange, som vi sang i 

gamle Dage, og som vi jo slemmer i med endnu, naar 
der er lilslrækkelig Stemning lil Stede. Men jeg ved ikke, 
del er altid, som om jeg faar noget bedsk i Munden, naar 
jeg hører de Ord nu. De lod smukt i gamle Dage, men nu 
er der ligesom en Mislyd ved dem.

Der er vel i Sangen ikke alene ment, al del var Or- 
logsskuden, som var Midlet lil Danskens Vej lil Ros og 
Magt, men der er vel ogsaa lamkt paa vor mere fredelige 
Syssel som KotTardisøfolk.

Vi har jo altid forhen været en levedygtig Siand, 
som forstod al føre Skuden sikkert over Søen og fylde 
vore Rederes Kasse med gode Dalere, og fremmest i Ræk
ken stod jo Skipperen, som Loven hjemlede den høje Stil
ling om Bord, som selv valgte sit Skibsmandskab, og der 
gjaldt det i første Række ni vælge Folk, som han kunde 
arbejde sammen med til Gavn og Gode for Skib og Re
der. — Ja, det maa have været gode gamle Dage. —

Naar man nu lil Dags læser i »Dansk Søfartstidende« 
om Skibsførernes store Opgaver, om Spiritussagen og 
Masser af andre Sager, saa synes det jo næsten, som om 
der var »somelhing rotten in Denmark«, i del mindste 
hvad Skibsførerslillingen angaar, og det er jo ogsaa der, 
at Skoen trykker. — »Væk med Trykket!« Dette maa 
være Skibsførernes store Opgave, eller lad os i del mind
ste gøre et ærligt Forsøg derpaa.

Gaar Skuden paa Grund, gaar den for langsomt over 
Søen, faar den for ringe Last med, er Udgifterne for 
store, ja og i Masser af andre Tilfælde, og for Resien i 
alle Tilfælde, naar det gaar galt, saa faar Skipperen paa 
Pukkelen af Rederen. Er det galt med Kosten om Bord, 
og del er det jo næsten altid, saa faar han paa Pukkelen 
af baade Officerer og Mandskab. Hovmesteren, som i de 
fleste Tilfælde har Kosten i Entreprise eller passer denne 
for en Skibshandler, ansættes jo enten af Inspektøren 
eller af Skibshandleren, og ikke, som Loven hjemler, af 
Skipperen, og — gør Skipperen saa Vrøvl over Kosten, 
saa maa han høre ilde af Inspektøren eller ■— Gud 
hjælpe os — af Skibshandleren.

Ja, vi har nok af Opgaver al lage fal paa, baade store 
og smaa.

Fra en vis Side er del en Gang blevet betonet, at Me
strene er i Besiddelse af en højere Dannelsesgrad end vi 
Dæksofficerer. Jeg mener nu, al det kan være Hip som 
Hap, og om end Kundskaber vel nok er Grund
elementet i al Dannelse, tvivler jeg dog stærkt om, al Na- 
vigationsvæsnels Omordning vil bøde paa denne Mangel. 
Vilde her ikke ogsaa være en af Skibsførernes store Op
gaver?

Til Slut tillader jeg mig al rette el Spørgsmaal lil en 
af mine ærede Kolleger. I »Dansk Søfartstidendecs Nr. 
38 læser jeg et Indlæg af Kapl. Meinerts S/S. »Ebba«, 
hvori han paa en noget spottende Maade opholder sig over 
den Bevægelse, Kapt. N. W. Schmidt har rejst' imod »Spiri- 
lushandel i danske Dampskibe«. Er Kapl. Meinerls bemyn
diget lil al gøre sig lil Talsmand for de c. 350 danske 
Skibsførere, som har holdt sig passive i denne Sag?

M.

Fragtmarkedet.

Blandt de hjemgaaende Markeder har egentlig kun 
La Plata holdt sig, medens Nordamerika, skønt Be
gæret efter Tonnage var ret livligt, delvis har givet lidt 
efter i Raterne grundet paa det mer end rigelige Tilbud af 
Dampere, som har været villig lil at gaa i Ballast over At
lanten. Paa dette Par Undtagelser nær viser alle andre 
hjemgaaende Markeder forøget Flovhed, og der er des-
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værre ikke den ringcsle Udsigt til nogen Bedring paa 
denne Side Nylaar. Sortehavet og Middelhavet ligger 
fremdeles under al Kritik slet, og Masser af Dampere, som 
lossede Kul i den vestlige Del af Middelhavet, er derfor 
bleven dirigeret tilbage til England i Ballast, men dette har 
yderligere skadet Forholdene, idet Kulfraglerne fra Eng
land trykkedes af al denne ekstra Tonnage, og saavel paa 
Vestkysten som paa Østkysten kan Kulralerne til Middel
havet godt siges at være gennemgaaende 6 Pence ii 1/ 
lavere pr. Ton end Ugen i Forvejen, samtidig med al Eks
peditionerne bliver daarligere. Ogsaa til Østersøen og 
Danmark er Kulfraglerne faldet ganske betydeligt i Ugens 
Løb, gennemsnitlig vel c. 6 Pence pr. Ton, og hvad Re
turlasterne fra Østersøen angaar, da er de gennemgaaende 
saa slette nu, al de næsten ikke er værd at røre ved. Denne 
Nedgang i Øslersøfraglerne er kommen saa pludse
ligt som vel sjældent før, og hvis der ikke snart kommer 
et Omslag til det bedre baade i Nord- og Østersøfragterne, 
turde det sikkert for mange Baade være billigere at lægge 
op end al vedblive at sejle, thi fraset'de elendige Fragter 
er Bunkerkullene tillige stadig meget dyre. Lønningerne 
er højere end de var i de nærmest foregaaende Aaring- 
er, Ekspeditionerne paa Kulpladserne er for det meste 
daarlige og »last nol least« risikerer Damperne meget let 
al faa lange Rejser paa denne stormfulde Aarslid. I lid- 
ligereAar er det kun faa danske Redere, som har lagt nogle 
af deres Dampere op i de sløjeste Maaneder, men maaske 
kommer vi til at se en Del oplagt Tonnage denne Vinter.

Det østlige Marked har yderst lidt at byde paa, og 
Flovheden er meget fremtrædende. Kalcutla er nominel 
paa Basis af 13/6 å 15/ Dødvægt til udsøgt Ilavn pr. Ja
nuar. Kurrache og Bombay tager næsten ingen Dampere. 
For Ris har der været sluttet lidt pr. Februar til 20/ Hol
land, 21/3 O. C. fra Birma.

Sortehavet ligger uforandret flovt, og kun meget faa 
Befragtninger har fundet Sled, da Ladning er knap. Ra
ten fra Odessa eller NikolajelT er kun 6/ til London eller 
Rolterdam.fra Kherson 6/3 og fra Sulina 6/3 ii 6/4’/.,, 
I’/. d mere til Hamburg. Fra Sulina belalles for en 
prompt 4,000 Tons Baad 8/ een, 8/3 to, 8/6 tre danske 
Havne.

Middelhavet kan næsten ingen Dampere tage, og 
navnlig kniber del med al skatTe Last til Baade paa over 
3,000 Tons, hvorfor en Mængde gaar til Amerika eller til
bage til England i Ballast. Saa godt som alle de Laster, 
der. nu bydes, giver Tab, og dog sluttes der vedblivende 
mange Dampere ned med Kul, til Trods for, al Kulfrag
lerne daglig falder. For Erts fra Carloforle belallcs 13'/., 
å 14’//, Frcs. til Antwerpeu paa »full terms«, og disse slu
ger det meste. Bilbao er uforandret paa Basis af 4/7’/., 
Middlesbro, 4/10'/2 Rotlerdam.

Nordamerika har været Hovedbefragteren i den for
løbne Uge, og til Trods for det betydelige Udbud af Ton
nage har Raterne genemgaaende holdt sig. Der blev slut
tet en Række Dampere for Korn pr. Decbr./Januar til 
2/l’/2 fra Ballimore eller Filadelfia til udsøgt Havn, U. K. 
eller Kontinentet, Option 2/3, Kjøbenhavn eller Ham
burg, 2/6 for mindre Baade C. f. O. Fra Savannah er Ra
ten for Bomuld etc. lidt lavere, idel der sidst sluttedes til 
31/3, medens Wilminglou har gentaget 27/6.

Golfen log Baade paa Netto Charter til 10/9 pr. De
cember til U. K. eller Kontinentet, og for Korn belalles 
2/6 til udsøgt Havn. Tømmerfragter er rigeligere paa Ba
sis 78/9 Sapclo, 85/ til Kontinentet og U. K. For Dampere 
i Maanedsfragt sluttedes noget til 4/4’A, il 4/7’/., for Hjem
ture over Atlanten.

La Plata Markedet har kun vist liden Aktivitet, men 
Høstudsigterne er ganske overordentlig lovende, og del 
ventes, at der skal blive en endog usædvanlig stor Eks
port baade af Hvede, Majs og Hørfrø. Pr. denne og næste 
Maaned synes der at skulle blive lidt mere Begær, men pr. 
Februar har der været sluttel noget paa Basis af 14/6 fra 
Buenos Aires til U. K. eller Kontinentet, 16/6 a 16/9 fra 

San Lorcnzo Grænsen og 16/ fra Bahia Blanca. Fra sidst
nævnte Sted betaltes endvidere 16/3 for nogle store April 
Baade. Del lader til, at La Plala bliver det Sled, hvor Re
dere med store Dampere maa søge deres væsentligste Til
flugt i denne Vinter.

Østersømarkedcl er pludselig faldel fuldstændig sam
men, da Laster er knappe, samtidig med, al fragtsøgende 
Tonnage er overordentlig rigelig, og de Raler, som for 
Øjeblikket er uopnaaelige, levner i de heldigste Til
fælde en ubetydelig Fortjeneste. Trælaster fra Bollen kan 
der nu ikke mere regnes med og fra de russiske og lyske 
Havne findes ikke mange Laster, ej heller meget Korn, 
eller Hør. Ralen for sidstnævnte Varer er 18 Frcs. til 
Dunkerque eller Ghcnl. For D/B fra Riga, Windau eller 
Libau er betalt 22/ a 23/, til London eller Kulhavn paa 
Østkysten, 29/ D/B. 1/5 Boards Riga/Mancliester, 40/ pr. 
Favn (343 Kbf. Korlprops), Windau/Weslhartlepool, 28 
Frcs. (216 Kbfd.) Windau/Calais. Fra Konigsberg note
res 1/3 Hvedebasis til London eller Rotterdam, og for 
Sukker fra Ncufahrwasscr til London 15/6 å 5/9, men 
Ladning er knap.

Kulfraglerne er, som all omtalt, flovere og i de fleste 
Retninger faldet betydelig, grundet paa del store Tilbud 
af Tonnage. Blandt Befragtninger fra Østkysten nævner vi: 
5/6 Fife/Slockholm (2500/3100), 4/7’/„ Fife/Swineiniinde 
(1700), 4/7’/, Fife/Neufahrwasser (2000), 4/9 Tyne/Lii- 
beck 2800). 6/ Burntisland/Kiel (1300), 5/ Tyne/Malmø 
(1700), 4/4'/, Dunslon/Kjøbenhavne (2000), 4/ Forlh/Rot- 
terdam (1400), 4/7’/, Tyne/Bordeaux (2100), 6/11/, Tyne/ 
Lissabon (1000), 6/9 Tyne/Karlagena (1100), 6/9 Tyne/ 
Genua (3900), 7/ Tyne/Savona (2700), 6/3 Tyne/Malla 
(2400), 7/10’/., Blylh/Aleksandria (2600), 12/ Tyne/St. 
Croix (650).

Fra CardifT sluttedes der bl. a. til 5/6 Frederikshavn 
(1000), Frcs. 5/ SI. Nazaire (3500), 6/ Gibraltar (1500), 
Frcs. 7.75 Marseille (4800), Frcs. 7.50 Algier (2800/3700), 
7/9 Mcssiua (2200), 6/9 Genua (4500), 7/6 Port Said 
(3500), 8/ Alekandria (5300), 7/6 Dakar (4000), 6/3 Las 
Palmas (4300), 10/ La Plala (4/5000).

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er ikke nogen væsentlig Forandring 
fra sidste Uge, udover al Besejling af Østersøen nu maa 
betragtes som sluttet for denne Sæson, og at Omraadel for 
Besejling derved er indskrænket. Del er vanskeligt al an
bringe den fremkomne Tonnage for Udfragler. Danmark, 
Vestsverig og Østnorge er mat uden noget nævneværdigt 
nyt Salg af Trælaster, ligesom anden Ladning ogsaa er 
sparsom. Relurfragler Vest fra tør kaldes forholdsvis 
bedre end Turfragler, idet der er forskellige Ladninger 
fremme i det vestlige, men der er Mangel paa Kullasler og 
Ralerne er lave.

1 den følgende Uge er bl. a. afsluttet følgende: 120 
Sldr. D/B. Boards Gøleborg/Plymoulh 27/6, 120 Sldr. D/B. 
Boards Norrkbping/Darlmoulh (Kombinalionslasl) 27/6, 
210 Tons Oljekagcr Dunkerque/Danmark 12 Frcs., 370 
Tons Kul Wemyss/Bremerhafcn Lslrl. 7.10, 340 Tons Kul 
Grimsby/Kalundborg Lslrl. 7, 270 Tons Clay Plymoutb/ 
Danzig 13/, 300 Tons Clay Charleslown/Hamburg 8/6, 200 
Tons Kul Boston/Rudkjøbing Lslrl. 8.10, 150 og 196 R. T. 
Is Kristianiafjord/Soulhamplon (Kombinalionslasler) 8/, 
148 R. T. Olje Candia/Slorbrilanien 47/6, 300 Tons dw. 
Sukker Ilamburg/Exeler 9/, 134 R. T. Is fra Kristiania- 
fjord/Ramsgate 8/.

Med Hensyn til de mindre Skibe, da ligger Fragtmar
kedet ret mat næsten overalt. Riigenwalde og Colbcrg kan 
vel endnu optage nogle Skibe, dels for Havre, dels for 
Rug, og Roslock kan placere enkelte Skibe paa 80 og 100 
Tons Rug, men det er ellers flovt fra denne Plads. Fra 
Wismar blev gennemført 6 ii 6’/, M.. for Havre, og fra 
Haderslev søges flere Sejlere, ligeledes for Havre, til 5’/2 
M., alt til danske og sydsvenske Havne.
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ab Kjøbenhavn ligger det lige stille; bl. a. er 
slulll til Åhus (Sverig) for Hvede 23/4 å 3 Kr., Malmø 8 
Øre, Halmstad 12 Øre, Falkenberg 15 Øre; for et lille 
Reslparli til Ilalmslad blev gennemført en noget højere 
Rate.

ab d e s v e n s k e S u n d h a v n e er der ingen dispo
nible Laster før efter 15. Decbr., fraregnel til Elben, hvor
til der er sluttet til 3 3/4 og 4 M.

V c j 1 c, 3. December. (Ritz. Bur.) Sømand Poul Lauridsen, 
der var forhyret mod Skonnerten »Niels« af Vejle, er paa Rejse fra 
Haluistad til Liibeek faldet over Bord og druknet. Han var 21 Aar 
gammel og hjemmehørende i Vejle.

Ugens Havarier.

Fra Sø og Land.

F a n o Navigationsskole. Med den nu afsluttede Eksa
men for tredje Termin har der i 1907 været indstillet 17 Elever 
til den almindelige Styrmandseksamen, hvoraf 13 bestod, og til den 
udvidede Styrmandseksamen: I Navigation 17 (16 bestod), Geografi 
og Vejrlære 19 (16 bestaaet), Engelsk 17 (17 bestaaet), Soret og 
Handelsvideuskab 19 (18 bestaaet) og til Fiskerskipperprøven 1 (1 
bestaaet).

Fra Portland skrives til os: Jeg undlader ikke at meddele, at 
jeg den 19. November paa 48° 31' N. Br. 5° 19' V. Lgd. passerede 
en Bjælke c. 25 Fod lang og c. 16 Fod i Omkreds. Bjælken havde 
ligget længere Tid i Vandet og var overgroet med Langhalse. Bjæl
ken ligger meget farligt for Sejladsen Engelske Kanal—Kap Fenisterre. 

A. A. Jensen.
___________ Fører af S/S. »Secalia«.

Det danske Konsulat i Liverpool har indberettet, at dansk Sø
mand J. Andersen, 26 Aar gammel, paa Dampskibet »Fuhvood« af 
Liverpool, er afgaaet ved Døden ved et Fald fra Masten den 26. 
Maj d. A.

Oplysning om Afdødes Slægt og Hjemsted bedes sendt skriftlig 
li! Udenrigsministeriet.

I Følge »Børsen Courier« har H a m b u r g—A m c r i k a L i- 
n i c n kobt Patentretten til S c li I i c k s G y r o s k o p, et Apparat (il 
Formindskclske af Dampskibes Slingring. — Samtidig har Selskabet 
overdraget Vulkan Va'rftct ved Stettin at konstruere et Gvroskop til 
Anbringelse i Damperen »Silvana«, der manier 804 Tons Brutto. Om
kostningerne herved siges at beløbe sig til Lstrl. 7,500.

Det engelske Skibsbyggerfirma Swan, Hunter & Wigham Riekard- 
son har erhvervet Dr. Sclilicks Patent for alle Lande med Undtagelse 
af Tyskland.

Trafiken paa Sanlos er, efter hvad tyske Blade meddeler, i stadig 
Tiltagen. Havnen er den bedste i Brasilien, og bortset fra Buenøs 
Aires findes der her de bedste Kajanlæg i hele Sydamerika. I Løbet 
af den nærmeste Fremtid vil den samlede Kajlængde i Sanlos komme 
til at beløbe sig til omtrent 27= engelsk Mil.

H e r t li a, Barkskib af Kolding, paa Rejse fra San Juan til Rot
terdam med Mahogni- og Cedertræ, har været i Kollision med svensk 
Skonnert »Henning«, som var paa Rejse fra Colou til Antwerpen med 
Huder. Begge Skibe er i beskadiget Stand indkommen til Fal- 
mouth.

C e r c s, Galease af Halmstad, er d. 27. f. M. ankommet til 
Kalundborg Red med forskellig Skade, som Skibet har lidt i en stærk 
Storm ved Romsø, hvor Ankeret samt 20 Favne Kæde gik tabt.

M a r g a r e t li a, Skonnert af Hamburg, er d. 29. f. M. indslæbt 
til Helsingør Red med forskellig Søskade.

N o b e r t o, Dpsk. af Grangemouth, paa Rejse fra Hjemstedet til 
Rcstock med Kul, fik i Nærheden af Læsø Skade paa Akselen (Skruen 
gik løs); men Skibet kunde dog ved egen Hjælp naa ind til Frede
rikshavn, hvor det gik til Ankers.

Vera, Dpsk. af Riga, paa Rejse fra Blytli til Hjemstedet med 
Kul, blev d. 27.7 f. M. af Svitzcrs indslæbt til Helsingør med brækket 
Aksel; maa losse og reparere.

Fort una, Galease af Graasten, kom paa Rejsen fra Bandholm 
(il Randers med Trælast paa Grund ved Skalo Ncbbcr, Nordkysten af 
Lolland. Svitzcrs bragte Skibet flot og ind til Korsør, tilsyneladende 
ubeskadiget.

L i t u a li i a, Dpsk., der var til Reparation hos Burmeister 
W'ain efter Grundstødning paa Hammeren, kom ved Afsejling herfra 
til Libau paa Grund paa den Nordre Mole, men kom ved Assistance 
snart flot og maatte returnere til Burm. & Wain; Skaden er dog ikke 
betydelig.

Ellen, Skonnert af Ærøskjøbing, kom paa Rejsen fra England 
med Kul paa Grund ved Hals.

Familien, Skonnert af Kalmar, kom paa Rejsen fra West 
llartlepool til Ystad med Kul i Kollision med en ud for Taarbæk for 
Anker liggende svensk Skonnert »Sif« og fik en Del Skade.

Mere u r, Skonnert af Svendborg, er paa Rojscn fra Alloa til 
Halmstad med Beg strandet d. 26. f. M. paa Læsø Nordkvst. Skibet 
bliver sandsynligvis Vrag.

Norden, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, strandede 
paa Adler Grunden, maa nu betragtes som totalt forlist, idet Svitzcrs 
har opgivet Bjergningen. Alle om Bord værende er reddede. Skibet, 
der er bygget 1896 i Stokton, maaltc 1,590 Netto Rcg.-Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. O.’Bendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—== Priskurant gratis og;franko. =—

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens biHigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 3. Decbr.) A d o 1 p li 
Andersen, Sehubert, p. Brunsbuttel 2. ds. for Rouen. — Alex
andra, Kyllesbech, p. Dartmoutli 28. Novbr. for Bostou. — A I- 
garve, Borries, ank. Nizza 30. Novbr. fra Swansea. — Anglo 
li a n c, Wiencke, auk. Antwerpen 29. Novbr. fra Riga. — A. N. 
Hansen, Danske, afg. herfra 30. Novbr. til Riga. — Ailtwer- 
p c n, Madsen, ank. Tnnis 30. Novbr. fra Havre. — A r k a n s a s, 
Jacobsen, ank. hertil 2. ds. fra Filadclfia. — Arno, Slrubbcrg, afg. 
Rctterdain 1. ds. til Methil. — Axel li u us, Soebcrg, ank. hertil
2. ds. fra Libau. — Baron Stjern blad, Kofoed, ank. Riga 2. 
d.:. herfra. — Bei ra, Lunge, aTg. Denia 2. ds. til Malaga. — Chr. 
B r o b e r g, Gotthardt, ank. Rouen 19. Novbr. fra Riga. — Chr. IX, 
Holm, ank. hertil 3. ds. fra Pillau. — D a g m a r, Bogvad, ank. Genua
29. Novbr. fra Newcastle. — D o u r o, Mortensen, p. Dartmoutli 2. 
ds. hertil. — Esbjerg, Strufve, ank. Geflo 1. ds. fra Stockholm. — 
Florida, Andersen, afg. herfra 25. Novbr. til Filadellia. — Frede- 
r i k, Thomsen, ank. London 2. ds. herfra. — G a r o n n c, Kro- 
mann, ank. Wiborg 24. Novbr. fra Trångsund. — Georgios I, 
Sorensen, p. Brunsbuttel 2. ds. for Hull. — Hellig Olav, Holst, 
afg. Kristianssand 30. Novbr. til New York. —■ H c li g o s t, Harder, 
afg. Valcncia 26. Novbr. hertil. — Hjelm, Sorensen, afg. Stettin
1. ds. til Kristiania. — H o 1 a r, Svane, ank. Reval 29. Novbr. her
fra. — J. C. J a c o b s c n, Petersen, afg. Riga 1. ds. til Antwerpen.
— J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Newcastle 3. ds. fra Hull. — 
K n s a n, Hansen, ank. London 1. ds. herfra. —■ Kentueky, An
dresen, afg. Baltimore 22. Novbr. hertil. — K i c w, Jorgenscn, ank. 
Riga 26. Novbr. herfra. — Kursk, Gommesen, p. Brunsbiittel 2. ds. 
hertil. — Laura, Aasbcrg, dokker i Helsingor. — Leopold IL 
Rasmussen, ank. Libau 1. ds. fra Windau. — Louise, Kruse, ank. 
Riga 2. ds. herfra. — Louisiana, Ørsted, afg. Boston 30. Novbr. 
hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Swnnc, ank. hertil 1. ds. fra Boston.
— Morso, Oest-Jacobson, afg. Norrkoping 2. ds. hertil. — Nico
lai II, Kaaes, ank. Boston 24. Novb. fra Kr.a. — N i s h n i j Nov- 
g o r o d, Nicdersoe, ank. Libau 29. Novbr. fra Reval. — NorJ- 
j y 11 a n d. Kragli, ank. hertil 30. Novbr. fra La Roehellc. — 0. B. 
S u h r. Frisenette, p. Brunsbuttel 2. ds. hertil. — 0 m s k, Jonsen. 
ank. Hull 29. Novbr. fra Libau. — Oscar II, llcmpel, ank. New 
York 27. Novbr. fra Kristianssand. — Perm, Christensen, ank. 
Libau 2. ds. herfra. — P r e g e 1, Petersborg, ank. Antwerpen 28. 
Novbr. fra Riga. — R i b e r h u u s, Bonnelykke, afg. herfra 3. ds. 
til Riga. — S k a 1 h o 11, Larsen, afg. Danzig 2. ds. hertil. — 
T e x a s, Lissner, afg. Kristiania 28. Novbr. til Swansea. — Thyra, 
Mikkelsen, afg. Messina 30. Novbr. hertil. — Tiber, Beck, p. 
Dartmoutli 29. Novbr. hertil. —-Tyr, Tlianing, afg. herfra 3. ds. til 
Windau. —■ United States, Wulff, afg. Kristiania 3. ds. hertil.
— Vendsyssel, Jacobæus, ank. Riga 1. ds. herfra. — Viking, 
Meyer, ank. Danzig 2. ds. herfra.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Car
diff 23. Novbr. til Las Palmas. — M i c h a i 1 Ontehopkoff, 
Harboe, ank. Cette 23. Novbr. — Generalkonsul Pal li sen. 
Christensen, ank. Buenos Aires 1. ds. — W1 a d i m i r R e i t z, Olsen, 
afg. Pozzuoli 27. Novbr. til Savannah. — II e 1 m c r M o r c li, Thorsoe, 
ank. Methil 1. ds. — Excellence P i o s k c. Brandt, ank. London
27. Novbr. — Pawel A n d r c j c f f, Tanncbck, ank. Libau 30. 
Novbr. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Girgenti 1. ds. — 
Alexander S h u k o f f, Dahl, afg. Kjobenhavn 30. Novbr. til 
Riga. — Johan Sie ni, Nielsen, ank. Aarhus 1. ds. — H a r a 1 J 
K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Newcastle 28. Novbr. til Swinemunde.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. London 2. ds. — I. N. 
M a d v i g, Halm, ank. Gand 1. ds. — H a m I o t, Rcese, ank. Methil 
27. Novbr. — Helge, Olsen, afg. Newcastle 30. Novbr. — Rolf, 
Olsen, ank. Rotterdom 2. ds. — Niels R. F i n s e n, Matthieseii, 
ank. Bremen 29. Novbr.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Liverpool 29. Novbr. — 
Nancy, Nielsen, ank. Antwerpen 1. ds. — Nantik, Nielsen, ank. 
O.-tcnde 26. Novbr. — Nordsoen, Gram, ank. Granton 1. ds. — 
Ncxos, Basse, ank. Brcmerhaven 1. ds. — F y 11 a, Christensen, 
ank. Sevilla 27. Novbr. — Gerda, Iversen, ank. Hudiksvall 1. ds.
— Hobe, Pedersen, ank. Reval 2. ds. — C i t o, Thogersen, afg. 

■ Brake 30. Novbr. til Grimsby. — Napoli, Brinch, ank. Osenrs-
bamn 1. ds. — B o d i 1, Larsen, ank. Methil 28. Novbr. — D a g m n r, 
Mathiesen, ank. Esbjerg 1. ds. — Ncrma, Nielsen, ank. Kdnigs- 
berg 2. ds. — Alfa, Lauritsen, afg. Antwerpen 1. ds. til Methil.

Nordsoen. Nordland, Moller, ank. Calais 28. Novbr. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Honfleur 25. Novbr. — 
England, Andersen, nfg. Svendborg 3. ds.'— Holland, Poulsen, 
ank. Methil 2. ds. — R u s 1 a n d, Madsen, ank. Goole 2. ds.

Urania. P o 1 a r s t j c r n c n, Branth, ank. Rolterdam 22. Novbr.
— E k 1 i p t i k a, Heniiningsen, afg. Swinemunde 3. ds. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, ank. Newcastle 30. Novbr. — U r i-- 
n i a, Clausen, ank. Hull 29. Novbr. — Svend, Schmidt, nfg. Aar
hus 26. Novbr.

Vulcan. Vulcau, Nielsen, afg. Swinemunde 2. ds. — Lon
don, Bom, ank. Kjobenhavn 30. Novbr. — Paris, Tholander, lig
ger i Kjobenhavn. — Bryssel, Schmidt, auk. Gliont 1. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Kjobenhavn 27. Novbr. — 

Wien, Brink, ank. Liibeck 1. ds. — Roma, v. Thun, ank. 
Rotterdam 1. ds.

Kjøbenhavn. II a f ii i a, Hansen, ank. Methil 2. ds. — Carl 
II c c k s h e r, Slarck, ank. Dunkorquo 30. Novbr. — Norman- 
n i a, Erichsen, ank. Oxeløsund 29. Novbr. — L i v o n i a, Skov, ank. 
Windnu 29. Novbr.

Østersøen. Gratin, Sorensen, afg. Scahniu Harbour 30. Novbr. 
til Ncufahrwasser.

Union. G all i a, Nielsen, ank. Kalundborg 1. ds. — Cale- 
o n i a, Storm-IIansen, afg. Burntisland 2. ds. til Stettin. — S a r- 

m n t i a, Pedersen, afg. Reval 27. Novbr. til Rolterdam.
Inga. F 1 a n d r i a, Nielsen, nnk. Sundsvall 29. Novbr. — 

C a r b o n i a, MathiaScn, ank. Blyth 30. Novbr. — E s t o n i a, 
Winckler, ank. Tynen 3. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Methil 30. Novbr. til Liibeck. — 
S e 1 a n d i a, Troensegaard, ank. Bandholm 28. Novbr. — S c c a 1 i a, 
Jensen, ank. Stettin 27. Novbr. — B o s e i a, Skovgnard, ank. Hel
singør 2. ds.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortsen, afg. Sucz 15. Novbr. 
-- Anamha, Juul-Hanson, afg. Sucz 3. ds. — Bi n tang, Gabe, 
ank. Antwerpen 1. ds. — Catliay, Jensen, ank. Kjobenhavn 7. 
Novbr. — T r a n q u c b a r, Thomsen, ank. Kjobenhavn 30. Novbr.
— Indien, Borg, afg. Colonibo 2. ds. — B i r m a, Prahl, afg. 
Pulo Laut 30. Novbr. — Sibirien, Madsen, ank. Zanboanga 24. 
Novbr. — S t. L u c i a, de Fine Liclit, ank. Bangkok 18. Novbr. — 
C u m b o d i a, Knudsen, afg. Stettin 30. Novbr.

Vestindisk Afdeling. S t. T h o m a s, Hansen, afg. Dominico
30. Novbr. — S t. Ja n, Ingemann, ank. Kjobenhavn 26. Novbr. — 
S l. C r o i x, Christensen, afg. Portland 23. Novbr.

Ærø. Energi, Svane, ank. Baudholm 2. ds.
Torm. Sara, Jensen, ank. Glient 28. Novbr. — Helene, 

Sorensen, ank. Methil 1. ds. — Agnete, Forup, ank. Grangemouth
3. ds. — H o r in i a, Hansen, ank. Aarhus 2. ds. til Methil. — 
Sjælland, Sonnichscn, ank. Methil 29. Novbr. — Alice, Schultz, 
r.fg. Methil 3. ds. til Korsor. ■— Bornholm, Abrahamsen, afg. Kiel 
29 Novbr. til Grangemouth. — N a u t a, Madsen, afg. Newcastle 
30. Novbr. til Kiel.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. Ghent 
30. Novbr. — S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Nykjøbing F 
2 ds. — H a n s T a v s e n, Klaaborg, afg. Kotka 30. Novbr. — Chr. 
C h r i s t c n s c u, Olsen, ank. Grimsby 2. ds. — N. G. P e t o r s c n, 
Block, ank. Methil 1. ds. — I. D. S. A d o I p li, Fenger, ank. La 
Pullice 2. ds. — Alfred Hage, Moller, afg. Odense 2. ds. — 
A j a x, Brorsen, af. Odense 1. ds.

Ocean. N o r in a ii, Rosbæk, afg. Windau 29. Novbr. til Hull-
— Allan, Nielsen, ank. Aarhus 30. Novbr.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Blyth 3. ds. til Kjobenhavn. ■— 
\.crn> Thing. afg. Libau 29. Novbrtl til Rotterdam. — Freja, 
Nielsen, ank. Burghead 2. ds. — H c r t h a, Rasmussen, afg. Riigen- 
waldc 3. ds. til Mnlmo.

Karl A. Malmberg & Co. I v e t c, Frijs, passerede Kjobenhavn
3. ds. for Udevalln. — Tor, Hiirstcdt, ank. Kjobonhavn 30. Novbr.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. Annette F u r- 
ness, Larsen, ank. Hull 2. ds. — Lady Fnrness, Clausen, afg. 
Karrebæksminde 30. Novbr.

Europa. Europa, Hansen, afg. Swinemiindc 3. ds. — T v s k- 
1 ii n <1, Danstrup, afg. Windau 2. ds. — Frankrig, Friis, nfg. 
Libau 28. Novbr. — Belgien, Nielsen, ank. Frederikshavn 1. ds.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, afg. Newport 27. Novbr.
— Sigurd, Petersen, ank. Hull 27. Novbr. — L. H. Carl, Peter
sen, ank. Rouen 25. Novbr. — Erik II, Mahjicke, nfg. Fredoriks- 
liainn 4. ds. — Volmer, Jorgenscn, auk. Ghent 29. Novbr. — 
Dan, Petersen, afg. Sundsvall 29. Novbr. — Uffe, Lorenzen, ank. 
Calais 28. Novbr. — Knud II, Meyer, ank. Tunis 29. Novbr. — 
D n n m a r k, Kraenicr, ank. Sundcrland 29. Novbr. — Ragna r, 
Holst. ank. Calais 26. Novbr. — Skjold, Stabcll, ank. Calais 30. 
Novbr. — Halfdan, Hansen, afg. Honfleur 2. ds. — Olaf, Jør
gensen, nnk. Sundcrland 2. ds. — Svend II, Jensen, nfg. TrJng- 
sund 29. Novbr. —■ Harald, Schmidt, nnk. Bougic 30. Novbr. — 
M a g n u s, Hvcyscl, ank. Bordeaux 25. Novbr. — Ivar, Juul-Larsen, 
ank. Knllorod 28. Novbr.

Viking. B j o r n, Dnnholt, nfg. Lovisa 30. Novbr. — Vagn, 
Mahncke, nnk. Scaliam Hnrliour 30. Novbr. — Ulf, Droscher, nnk. 
Penarth 30. Novbr. — Leif, Huns, afg. Koja 1. ds.

Heimdal. A n i n e, Lcth, afg. Oran 28. Novbr. — Helga, 
Viiabcn-Hanson, ank. Phillipvillc 2. ds. — Martha, Christensen, 
afg. Seuham 27. Novbr. — Elna, Ilathje, nnk. Almeria 29. Novbr.
— - Therese, Larsen, ank. Toulon 2. ds. — Simone, Olsen, afg. 
Rouen 3. ds. — Jeanne, Loflcr, ank. Arzew 3. ds. — D a i s y, 
Lagesen, nnk. Gefle 30. Novbr. — Vera, Risø, afg. Hernøsand 3. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Burntisland 30. 
Novbr. — B r a 11 i n g s b o r g, Suonson, af. Alcuhuano 25. Novbr.
— Flyndorborg, Larsen, auk. West Hartlepool 30. Novbr. —
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Fredensborg, Winther, ank. Kjobenhovn 2. ds. — Frede
riksborg, Larsen, ank. West Hartlepool 3. ds. — Jomsborg, 
Mathiesen, ank. West Hartlepool 2. ds. ■— Kronborg, Jensen, 
afg. Newport 10. Novbr. — Rosenborg, Schultz, afg. Kjøbenhavn 
3C. Novbr. — Skanderborg, Jensen, afg. Memel 3. ds. — S t c- 
g c 1 b o r g, Lund, ank. Marseillc 20. Novbr. — Stjerneborg, 
Lund, ank. Dunkerque 29. Novbr. — S o b o r g, Fischer, afg. Huelva 
30. Novbr. — U r a n i e n b o r g, Schmidt, ank. Rottcrdani 14. Novbr.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a ni p e n b o r g, Palm, ank. 
Kjøbenhavn 23. Novbr. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, afg. Aucona 
27. Novbr. — Silkeborg, Pedersen, ank. West Hartlepool 1. ds.
— Skods borg, Schmidt, afg. Newcastle 3. ds. — Tu bor g, 
Agerlin, ank. Riga 28. Novbr. — Ulfsborg, Albertsen, ank. Sun- 
derland 1. ds. — Vordingborg, Petersen, afg. Selileswig 1. ds.

Neptun. Dans borg, Mollerup, ank. Livorno 1. ds. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. Windau 30. Novbr. — Kalundborg, 
Nielsen, afg. Rotterdam 2. ds. — T a a r li b o r g, Matzen, afg. Kram
fors 1. ds.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, afg. Metbil 2. ds. 
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Newcastle 30. Novbr. 
Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, ank. Huil 2. ds. 
Havet. F y c n, Andersen, ank. Fairwater 3. ds.
Holm & Wonsild. Anna, Jensen, ank. Bromen 24. Novbr. — 

Clara, Magleby, ank. hertil 3. ds. — K a i, Kurtzbals, afg. Korsor 
30. Novbr. til Grimsby. — Erik, Jakobsen, ank. Aarhus 1. ds. — 
Axel, Christensen, afg. Libau 1. ds. til Huil. — J o s c y, Damm, 
ank. Marseille 30. Novbr. — Hugo, Steen, auk. Tunis 2. ds. — 
Absalon, Grau, ank. Mahou 3. ds. — Asger Ry g, Thorkelin, 
ank. Burntisland 2. ds. — Chr. Gylstorff, Poulsen, auk. Mes- 
sina 30. Novbr. — Ulrik II o 1 in, Bønnclyckc, ank. Sunderland 
30. Novbr. — Willi. Colding, Bjarnarsou, auk. Kartageua 28. 
Novbr. — A n g a n t y r, Holm, auk. Alexaudria 3. ds. — B o g a t y r, 
Nielsen, ank. Nowfairwater 3. ds. — F a r lu a t y r, Nielsen, afg. 
Kotka 29. Novbr. til Glient. — Verat yr, Villadsen, afg. Methil 1. 
ds. til Liibeck.

JyUand. Ebba, Gregersen, ank. Sfax (Tunis) 2. ds. ■— 
Ingrid, Jørgensen, ank. Honfleur 3. ds. — Karen, Uldall, afg. 
Bremen 29. Novbr. til Swausea.

Sejlskibe.
Esbjerg. Thora, Thomsen, ank. Fleetwood Novbr. — Yrsa, 

Pederseu, ank. Chatham 28. Novbr. — Inga, Pedersen, ank. Iviza 
3. ds. — Æ t u a, Andersen, ank. Frederikshavn 28. Novbr. — 
Ella, Nielsen, ank. Harburg 30. Novbr.

Fane. Nordby. Prins Valdemar, Hansen, afg. East London
20. Novbr. til Newcastle N. S. W. — Prinsesse Mari e, Peder
sen, prajet 11. Novbr. paa 12" N. 26" V. fra Cardiff til Iquiquc. -- 
W i 1 li c 1 m i n o, Lauridsou, ank. London 27. Novbr. fra Lobos 
Øerne. — Doris Broderscn, Hauseu, auk. Falmouth 28. Novbr. 
fru Punta Arenas, beordret til Bremen.

Rønne. Ansgar, Moller, ank. Frederikshavn 25. Novbr. — 
Sigurd, Hansen, ank. Karlskronu 26. Novbr. — N c s t v e d, ank. 
Slclpemiindo 28. Novbr. — Bornholm, ank. Flensborg 27. Novbr.
— Marie, Cadiz, ank. Rio Grande 30. Novbr.

Svendborg. Dannebrog, Clauseu, ank. Kristiania 23. Novbr.
— Cape 11a, Hansen, auk. Libau 25. Novbr. — Mer c ur, Lund, 
ank. Nortsholde 26. Novbr. — Co ru w all, Petersen, ank. Hamburg 
25 Novbr. — Brødrene, Jørgensen, ank. Svanneke 27. Novbr. — 
Carl M o t c li, Mortensen, ank. Helsiugborg, 28. Novbr. — Fritz 
E in i 1, Rasmussen, auk. Hamburg 28. Novbr. — B e 1 o n a, Larsen, 
auk. Bandholm 27. Novbr. — Magnet, Gommesen, ank. Larvik 
27. Novbr. — Hans Ditlev, Christensen, ank. Aarhus 28. Novbr.
— Activ, Mouritzen, ank. Granton 27. Novbr. — Lindhar dr, 
Medsen, ank. Vemyss 28. Novbr. — Yrsa, Rasmussen, ank. Leitli
29. Novbr. — Ro sk a, Peterscu, ank. Stralsund 28. Novbr. — Lon
don, Andersen, auk. Kjøbenhavn 29. Novbr. — Standard, Ras
mussen, ank. Charlestown 28. Novbr. — V esla, Paulseu, auk. Ska
gens Havn 29. Novbr. — Union, Olsen, ank. Rudkjøbing 29. 
Ncvbr. — Skjold, Larsen, ank. Boncss 29. Novbr. ■— New sky, 
Nielsen, ank. Kouigsberg 29. Novbr. —■ E m a n u c 1, Bcutzen, ank. 
Rudkjøbing 29. Novbr. — R o m a, Jensen, ank. Bogense 30. Novbr.
— K a m ni n, Fisker, auk. Fowcy 2. ds. — Najaden, Rasmussen, 
ank. London 2. ds. — E m b 1 a, Peterson, auk. Swiuemiinde 1. ds. — 
C i m b r i a, Nielsen, auk. Kappol 30. Novbr. — Kasper, Høogsted, 
ank. Holsted 30. Novbr. — Christian, Jørgensen, nnk. Fowcy
2. Decbr. — Martin, Wildc, unk. Bourghcnd 2. ds. — Marie, 
Andersen, ank. Kjøbenhavn 1. ds. — Doris, Købke, auk. Stral
sund 1. ds.

Ærø. Marie, Webor, ank. Hartlepool 26. Novbr. — Eos, 
Christensen, ank. Calais 26. Novbr. — Nancy, Nielsen, ank. Gefle 
27. Novbr. — Johanne, Østcrmunn, auk. London 27. Novbr. — 
Kirstine, Rasmussen, ank. Kjoge 27. Novbr. -— Vega, Hansen, 
ank. Karlskroua 27. Novbr. — Marie, Hauseu, ank. Pillau 27. 
Kovbr. — Mathilde, Hansen, nnk. Boness 27. Novbr. — Maren, 
Clausen, ank. Kolberg 28. Novbr. — Mariane, Andersen, ank. 
Aarhus 28. Novbr. — H a a b c t, Eschou, ank. Leitlis Red 28. Novb. — 

Irene pass. Dungencss 23. Novb. for vestg. — N o r m a, Christensen, 
ank. Skutskær 28. Novbr. — Alfa, Madseu, passerede Portland 25. 
Novbr. paa Rejse fra Hiimburg til Newport Mon. — Caroline 
I< o c k, Groth, er ankommen til Laguna de Termiuos. — S m a r t, 
Christensen, ank. Gøteborg 28. Novbr. — A m a 1 i a, Andersen, ank. 
Kjøbenhavn 29. Novbr. — Wemyss Castlc, Baudholm, ank. 
Rudkjøbing 29. Novbr. — Theodor, Andersen, ank. Kjøbenhavn
28. Novbr. — Ellen, Hansen, ank. Kjøbenhavn 28. Novbr. — 
Bertha, Carlsen, afg. Kjøbenhavn 28. Novbr. til Rostock. — 
Dronning L o u i s c, Lauritz.cn, ank. Grimsby 29. Novbr. — 
A r i c t i s, Andersen, ank. Kjøbenhavn 29. Novbr. — Bolgen. 
Friis, ank. Marstal 29. Novbr. — Anne Sophie, Petersen, ank. 
Marstal 29. Novbr. —■ Uffe, Andersen, ank. Marstal 30. Novbr. -- 
A ni i, Christensen, ank. Marstal 30. Novbr. — Johanne, Steg- 
luanii, ank. Marstal 30. Novbr. — J n r g c n, Albertsen, auk. Marstal
30. Novbr. — A d e 1 e, Rasmussen, ank. Marstal 30. Novbr. — For
ældres Minde, Christensen, ank. Fowcy 30. Novbr. — Mars, 
Stegmann, ank. Carlsliamn 29. Novbr. — Salvador, Fabricius, ank. 
Heiligcnhafen 30. Novbr. ■— A b b a, Petersen, ank. Swiuemiinde 
30. Novbr. — Svi p, Jensen, ank. Kalmar 29. Novbr. •— Sålus, 
Jensen, ank. Langesund 30. Novbr. — Freya, Peterscu, ank. Rud- 
kjobing 30. Novbr. — C a s t o r, Albertsen, ank. Swinemiiude 30. 
Novbr. — II c il r y, Unger, ank. Karlskroua 30. Novbr. — De 
tvende B r o d r o, Boye, ank. Mullerup 30. Novbr. ■— C c r e s, Ba
ger, ank. Kristiania 30. Novbr. — A c r i a 1, Christensen, ank. Warne- 
miinde 30. Novbr. — Bertha, Carlsen, ank. Warncmiinde 30. 
Novbr. — Bien, Petersen, nnk. Swinemiiude 1. ds. — Martha, 
Madsen, ank. Libau 1. ds. — Christiane, Bager, auk. Nyborg 
1. ds. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Traveiniiudc 2. ds. — H e r- 
kules, Bager, nnk. Stolpeniiindc 2. ds. — Neptun, Jensen, ank. 
Travomiinde 2. ds. — Ar gu s, afg. London 29. Novbr. til Middels- 
bnrough. — Alt a, Albertsen, ank. Pillau 2. ds. —■ R i g m o r, 
Pedersen, ank. Gøteborg 2. ds. — V i g i 1 a n t, Jakobsen, ank. Son
derborg 2. ds. — H a m 1 c t, Rasmussen, nnk. Kirckaldy 2. ds. — 
Tli. Lo lise, Boye, ank. Kolberg 2. ds. — M. Hny, Peterscu, ank. 
Figueira 1. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opoaas en Petrolcumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og storie Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endDU er opnnnet. — Forlong Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik«
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amallqpde 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an« 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod.' Manlene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen, Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

Fra 1ste Januar 1908 angives Dybder og Højder i Meter (m), Af
stande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) olier Meter (m)

1 Sømil = 1 Breddeminut = 10 Kabellængder = 1852 Meter. 
Fra 1ste Januar 1908 udvides »Efterretuiugcr for Søfarende« til 

(ciuden det tidligere Indhold at omfatte Afrikas V.-Kyst og Ø.-Kyst.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Malmo. Den 10de Decmeuiber 1907 forandres 

Fyret paa Malmo O.-lige Pierhoved til at vise rødt Et-Blink hver 
Ih Sek.

Bottniske Bugt. Sundsvall. BraghaUan. Draghiillan Fyr er for
andret og viser nu grønt, Tast Lys fra c. N. 87" V. til c. N. 37° V., 
hvidt, fast Lys fra c. N. 37" V. til c. N. 32" V. og rødt, fast Lys fra 
c. N. 32" V. og ind over Alnolaudet.

Finland. Bottniske Bngt. Den 24de November 1907 er Fyrskibet 
»Plcvna« inddraget fra Station.

Gamla Karleby. MBUers Hamn. Et nyt Fan-and med 21 Fod er 
afmærket til Mollers Haml), N. for Gamlu Karlcby

Rusland. Libau. Bernaten. Fem sorte og hvide Stager med en 
iiedadvcndt over en opadvendt Kost er udlagt i S. og N. med 3 Kbl. 
indbyrdes Afstand uden for Bcrnuten Grund. Den N.-ligstc ligger 
N. 71° V. 2,7 Kinl., den S.-ligsto S. 1" V. 1,. Kml. frn Bernaten 
Banke, som ligger paa 56" 22',r. N. Br. 20" 58',s 0. Lgd.

Tyskland. Kolberg. Kolberg hvide Fyr med Formørkelser er 
nu flyttet fra det gamle Fæstningstnarn til den ny Lodsbygning. 
Flammens Højde: 50 Fod.

1 Følge Telogram frn »Marineumt« i Berlin er Fyrskibet 
i.I’ehninrnbelt« atter udlagt og Reservefyrskibet inddraget deu 30te 
November 1907.

Femer-Bslt. Westermarkelsdorf NØ. »Marinenmt« i Berlin 
meddeler:

En Skonnert er sunket i 3 Fv. Vand NØ. for Westermarkelsdorf 
Fyr. Masterue er henholdsvis 6 og 16 Fod over Vandet. Vraget vil 
bli*e afmærket.

Kieler-Fjord. Fra 5te—12te December 1907 afholdes Skyde-

Lauritz.cn
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ovelser i Kieler Fjord fra Kl. 9’/= Fm. til Kl. 3 Em. Pladsen, der er 
spærret fra Kl. 7 Fm., begrænses mod V. af Meridianen gennem Biilk 
og Kysten mellem Friedrielisort og Biilk, mod N. af Linien Biilk— 
Fyrskibet »Biilk«—Stein, mod 0. af Meridianen gennem Stein, mod 
S. af Linien Friedrielisort—Koriigen Bro. Fra 10de—12te December 
er N.-Grænsen Breudeparallellen 54° 28' N. Br. Naar der skydes, 
hejses rodt Flag paa Biilk Fyrtaarn, Fyrskibet »Biilk« og Friedrielisort 
Fyrtaarn, og Pladsen er da spærret for al Sejlads. Fartøjer, med gult 
Flag for og sort eller rodt Flag paa Toppen, ligger ude. Anvisninger 
skal ubetinget folges. ___________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Reservefyrskibet »Eider«. Taagcsignalct paa Reserve

fyrskibet »Eider« gives nu som Regel med Sirene, Et-Stod af 5 Sek. 
Varighed hver 1 Minut. Kun nuar Sirenen er i Uorden, benyttes 
Taageliornct.

Elben. Cuxhaven. Fra 5te—14de December 1907 afholdes Skv- 
deovelser ved Cuxhaven. Skydepladsen begrænses mod N. af Linicu 
Tonde M—9, mod S. af Linien Altenbruch Kirke—Tonde 17. Fra 
9de—14de December er N.»Grænsen Linien Tomle J—Fyrskibet 
»Elbe IV«—Tønde 7. Naar der skydes, hejses Flag »B« paa Batteriet 
Grimmcrlibrn og Værket, hvorfra der skydes, og Pladsen er da 
spærret for al Sejlads. Dampere med Hamburgs Flag ligger ude. 
Anvisninger skal ubetinget folges.

Brunshausen Red. Paa NV.-Enden af Duc d'Alhe Rækken paa 
Brunshausen Red skal tændes et hvidt Fyr med En-Formorkelser 
hver 8 Sek., Lys 6 Sek., Morkc 2 Sek., og paa SØ.-Enden et hvidt 
Fyr med En-Formorkelser liver 6 Sek., Lys 4 Sek., Mørke 2 Sek. 
Flammens Højde: 45 Fod. Synsvidden: 6,s Kml.

Indtil disse Fyr tændes, brænder paa hver af deres Pladser et 
grout Fyr 5 Fod over et hvidt Fyr.

Blankenese. Vraget af Lægteren »Johanna Kiehn«, ved Blan- 
kenese, er uskadcliggjort for Skibsfarten. Afmærkningen er ind
draget.

Weser. Fra 2den—18de December 1907 afholdes Skydeovelser 
i Wcscr. Pladsen begrænses af Liuierne Tonde 16—Fedderwarden 3 
og Fort Brinkamahof 1—Fort Langliitjen 1. Naar der skydes, hejses 
Flag »B« paa Fortet, paa Hoheweg og Meycrsledge Fyrtaarne; Dam
pere med rødt Flag ligger ude, og Pladsen er da spærret for al 
Sejlads. Anvisninger skal ubetinget folges.

Jade, I Jade er Lystonderne Nr. 1, 4 og 5 ombyttet med 
Vintersømærkerne.

Fra Iste—23de December 1907 afholdes Skydeovelser i Jade. 
Pladsen begrænses mod N. af Breddeparallellcn gennem Tønde 13, 
mod S. af Linien Tonde 24—den gamle Pumpestations Skorsten. 
Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Fortet hvorfra der skydes og 
riadsen er da spærret for al Sejlads.

Fyrskibet »Minsoner Sand« er nu flyttet og viser tre hvide, 
laste Fyr.

Holland. Friesche Zeegat. Slenk. 1 Slenk har Spidstonde Nr. 
16, Babbelaar, nu Ballon. 53° 21' 30" N. Br. 6° 12' 58" 0. Lgd.

Eierland. Den 1ste Januar 1908 slukkes Eierland midlertidige 
Fyr, og det ny, hvide Fyr med Formørkelser tændes. 53° 11° N. Br. 
4" 51',< 0. Lgd.

Zuiderzee. Urk SØ. Tjalken »Henriette Christina« er sunket 
SØ. for Urk paa 52° 38' N. Br. 5° 39',« 0. Lgd. Vraget er af
mærket paa sædvanlig Maade.

Texelstroom. De to spidse og de to stumpe, rød og sort tærnede 
Tonder, der afmærkede Somincøvelsespladsen i Texelstroom, er ind
draget.

IJmuiden. Noorderhoofd. Det grønne og rode, faste Fyr paa 
Noorderhoofd er forstærket. 52° 28' N. Br. 4° 33',= 0. Lgd.

Amsterdam. De fire Lystonder ved Tømmerhavnen i Amsterdam 
Havn er nu udlagt. Lystønden, som til Forsøg var udlagt paa den 
V.-lige af disse Lystonders Plads, er inddraget.

Fra 1ste—15de December 1907 afholdes Skydeovelser fra et 
Batteri 17= Kbl. V. for Fort Edam. Der skydes mellem N. 62° 0. 
og N. 72° 0. i indtil 13,000 Alens Afstand fra Batteriet. Naar der 
skydes, hejses rødt Flag paa Fort Edam og Nationsflaget paa Batteriet 
og et rodt Flag paa Diget N. og S. for Skydeleltet.

Hoek van Holland. I December 1907 skal Taagesignal ved 
Fyret paa Noorderhoofd gives med Taagehorn, der hver 15 Sok. giver 
Et-Stod af 27= Sek. Varighed. 51° 59',= N. Br. 4" 5',, 0. Lgd.

Det gamle Taagehorn ved Noorderhoofd Indcrende skal kun be
nyttes, naar Taageliornct paa Ydcrendcn er i Uorden og giver da 
hver 40 Sek. Et-Stod af 3 Sek. Varighed.

Frankrig. Dunkerque. Hilis Bank. Ilills Bank er tiltaget 
mellem Tonderne Nr. 4 og 6 c. 7< Kbl. S. efter, saa at Linien mellem 
Tønderne rører Grunden. 51° 5' 0" N. Br. 2° 25' 55" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Havre. Damperen »Ville de Tarragone« pr sunket i 

Havre Forhavn, 77 Kbl. fra S.-Dæmningens Hoved, og Vraget naar 
Kbl. ud i Løbet. Masterne er over Vandet. Fra den agterste Mast 

vises, naar Vejret tillader det, et rodt Flag eller en rod Lanterne.
Roches Doures. Barnouic. Taarnet paa Barnouic er fuldfort. 

Det er hvidt, pyramideformet, 32 Fod højt over Vandet. 49° 1' 41" 
N. Br. 2" 48'’ 25" V. Lgd.

Englaud. Dover. Paa Grund af den stærke Tidevande Strøm i 
det V.-lige Indløb til Dover Havn er det farligt at staa ind i Havnen 

fra 27= Time for Højvande til Højvande, og at staa ud af Havnen fra 
2 Timer for Højvande til 1 Time for Højvande.

Ved det V.-lige Indlob skal rejses en Flagstang, hvorfra der skal 
gives Signaler for, naar Havnen er klar for indgaaende eller for 
udgaaendc Skibe, men de har intet Hensyn til Strømmens Styrke.

Bristol Channel. Avonmouth. Grunden NNØ. for Cockburu
Rock er yderligere tiltaget c. 1 Kbl. ØSØ. efter, der er nu 3 Fv. 11
Kbl. N. 61° V. fra Avonmouth Fyr, 2 Fv. paa dens NØ.-Eude lll'=
Kbl. N. 58° V. og 177 Fv. paa dens S.-Side 12 Kbl. N. 64° V. fra
samme Fyr. Den er rimeligvis nu forbundet med Grunden, som
strækker sig ud fra Cockburu Rock. Man skal vise Forsigtighed i 
Nærheden. Avonmouth Fyr: 51° 30' N. Br. 2" 24',= V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst, Drogheda. Stagen paa South Bar ved Indløbet 
til Drogheda, River Boyne, er ombyttet med en sort Stumptøndc. 
53° 43',= N. Br. 6“ 14' V. Lgd.

Taagcklokken er anbragt paa North Bar Stage og ikke paa 
South Bar Stage.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Penmarc’h. Ar Guisty. Taarnet, der opføres paa 

Ar Guisty, er nu lidt over Vandet. 47° 45' 38" N. Br. 4° 15' 53" 
V. Lgd.

Les Landes. Contis. Contis Fyr er forandret. Det viser nu 
hvidt, fast Lys med El-Blus hver 30 Sek., Blus 6,= Sek., fast Lys 
23,s Sok. Lysevnen: 28 Kml. for Blussene, 16 Kml. for det faste 
Lys. Flammens Højde: 160 Fod. 44° 5' 45" N. Br. 1° 19' 9" 
V. Lgd.

Canada. Gulf of St. Lawrence. Magdalen Islands. Bird Rocks. 
Taagcsignalet ved Bird Rocks Fyr gives nu med en Diaphon, der 
hver 2 Minuter giver Et-Stød af 5 Sek. Varighed. Bygningen er 
hvid med rødt Tag. Hornet er 116 Fod over Vandet og viser ud fra 
Bygningens Ø.-Gavl.

Forenede Stater i Nordamerika. Maine. Jericho Bay. Deer 
Island Thorofare. En 12 Fods Klippe er fundet c. 17= Kbl. S. 72° 0. 
frn Grog Island Ø.-Pynl i 0.-Enden af Deer Island Thorofare. 44° 
9' 40" N. Br. 68° 37' 13" V. Lgd.

Isle au Haut Bay. Kimballs Rock ØSØ. En lille 13 Fods Klippe 
er fundet c. 1 Kbl. N. 887«° 0. fra Kimballs Rock. 44° 4' 15" N. Br. 
68° 40' 55" V. Lgd.

Penobscot Bay. North Haven Island. Pulpit Harbor. 10 Fods 
Klippen, som i Kortet er angivet 4 Kbl. S. 437=° 0. fra Pulpit Rock, 
lindes ikke. En 13 Fods Klippe ligger midt i Indløbet til Havnen 
7« Kml. S. 297=° 0. fra Pulpit Rock, som ligger paa 44° 9' 33" N. 
Br. 68° 56' 30" V. Lgd.

Massachusotts. Boston Bay. Marblehead. Tønderne til Kap
sejlads, Corinth Race Mark Nr. 2, Corinth Race Mark D, Southern 
Guide og Race, er inddraget.

Rhode Island. Narragansett Bay. Følgende Lystønder i Narra- 
gansett Bay er for Vinteren ombyttet med Spirtønder af samme 
Farve og Nummer: Patience Island Nr. 27=, Rumstick Shoal Nr. 1 og 
Conimicut Middle Ground Nr. 7.

Connecticut og New York. Long Island Sound. Følgende Lys
tonder er for Vinteren ombyttet med Spirtonder af samme Farve og 
Nr.: Gardiners Island Nr. 1 G I med en Klokketonde, Hallecks Point 
Shoal Nr. 10, Hog Neck Nr. 1, Cow and Calf Nr. 107'=, Northport Bay 
Eiitrancc Nr. 1, Littlc Captain Island East Rccf Nr. 1, Scotchs Caps 
Nr. 28 S C, Hen and Chickens Northeast Nr. 1, Fire Island Inlet, 
Rockaway Inlet West Way Outcr Nr. 1 R 1 og Rockaway Inlet West 
Way luner Nr. 1.

North Carolina. »Frying Pan Shoals« Fyrskib NØ. Skonnerten 
> William L. Walker« er sunket i 16 Fv. Vand, 44 Kml. N. 457<° 0. 
fra Fyrskibet »Frying Pan Shoal«. 34° 4' N. Br. 77° 12' V. Lgd.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Yucatan. Bank of Campeche. Progresso. Ved Adgangen til 

Progrcsso er nu kun 47« Fv., hvor Kortet viser 6 Fv., hvilket sand
synligvis skyldes vulkansk Virksomhed. Forsigtighed bor udvises, 
naar man nærmer sig Kysten. Progresso: 21" 17' N. Br. 89° 39' 
V. Lgd. ' ___________

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Para Flod. Fyrskibet »Braganza Bank« i Dentro 

Channel or ombyttet med on Lys-, Klokke- og Fløjtetonde, der viser 
hvidt Et-Blink hver 3 Sek. Flammens Højde 29 Fod. Synsvidden: 
10 Kml. 0" 25',= S. Br. 47° 58',= V. Lgd.

Coroa Gaivotas. En Lys-, Klokke- og Flojtetøndc, der viser 
hvidt Et-Blink hver 3 Sek., er i 97= Fv. Vand udlagt 2 Kml. NV. for 
Coroa Gaivotas. Flammens Højde: 28 Fod. Synsvidden: 10 Kml. 
0“ 35',= S. Br. 48° 5' V. Lgd.

Det røde, faste Fyr paa Coroa Gaivotas er slukket.
Argentina. Rio de la Plata. Fyrskibet »Intcrmedio«, som viser 

et hvidt, fast Fyr, er atter lagt paa Station og Reservefyrskibet 
»Uruguay« inddraget. Synsvidden: 12 Kml. 34" 58',= S. Br. 57" 
16',= V. Lgd.

Fyrskibet »Indio Point«, som viser et fast Fyr mod Formørkel
ser, er alter lagt paa Station, og Fyrskibet »Intermedio«, som laa 
der, flyttet til sin Station. Synsvidden: 12 Kml. 35° 7',= S. Br. 
57" 6',= V. Lgd.
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Chili. Corcovado Gulf. Huafo Island. Paa Huafu Island XV.- 
I’ynt er tændt et hvidt BliiikTyr. der hver 15 Sek. viser Et-Blink. 
Flammens Hnjde: 400 Fod. Synsvidden: 25 Kml. 23 Fod hojt, hvidt 
Taarn ved hvidt, to-Etages Hus. 43" 35' S. Br. 74" 45' V. Lgd.

Port Quellon. Den hageste Ledebanke paa Direetion Point, Port 
Quellon, staar 7. Kbl. N. 67" V. fra Forbaaken. Holdt overel i X. 
67" V. leder Bankerne mellem Chiguao og Velahue Shoal. 43" 11',t 
S. Hr. 73" 30' V. Lgd.

En Tomle skal udlægges paa S.-Enden af Chiguao Shoal.
Ancud Gulf. Den rode Spidstonde paa Amnistia Shoal er ombyttet 

med en sort og hvid vandret stribet Kugletomlc, mærket »Amnistia,, 
med stribet Ballon. 41" 57',-. S. Br. 73" 7',-j V. Lgd.

En sort og hvid vandret stribet Kugletomlc ligger nu paa 0.- 
Emlen af Esmeraldn Rock. 41" 4<S' 0" S. Br. 73" 44' 20" V. Lgd.

En sort Tonde med Cylinder ligger nu paa N.-Kant af Guillermo 
ltoek. 41" 47' 0" S. Bn 73" 42' 30" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. San Feliu de Guixols. Det gronne, faste Fyr paa Mo

len, som bygges ved San Feliu de Guixols Havn, er Dyttet udad til 
Ydcrenden. Flnmmens Hojde: 15 Fod.

Rusland. Krim. Balaklava. Den rode Stuinptonde ved Bala- 
klavn Koek, ved Indhibet til Balaklava Havn, er inddraget. 44" 29' 
X. Br. 33" 36',-. 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Rede Hav V.-Kyst. Massaua. Grunden, som paa Kortet er af

lagt mellem Smaaoerne Martnban og Dergoman Kebir, findes ikke. 
15" 52' 20" N. Br. 40" 9' 35" 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Korea Ø.-Kyst. Yung Hing Bay. On Shan Tin. Chotoku To SØ. 

Et 27s Fv. Rev ligger i 57, Fv. Vand. 57. Kbl. S. 46" 0. fra Chotoku 
To Fyr. 39" 10' 28" X. Br. 127" 26' 50" 0. Lgd.

Ét 27, Fv. Rev ligger i 57_- Fv. Vand, 67, Kbl. S. 49" 0. Ira 
Chotoku To Fyr. 39" 10' 25" X. Br. 127" 26' 57" 0. Lgd.

Et 2 Fv. Rev ligger 8'/.- Kbl: S. 52" 0. fra Chotoku To Fyr. 
39" 10' 21" X. Br. 127" 27' 48" 0. Lgd. Revet iiar en Udstrækning 
herfra af 1 Kbl. i VXV. og 7, Kbl. i ØSØ.

Japan. Kyushu N.-Kyst. Tsushima Kaikyo. Okino Shima S. 
En 1'7 Fv. Klippe ligger 5 Kbl. 8. 2" V. fra Okino Shima Fyrhaake, 
paa Revet, som skyder ud fra Okino Shima SV.-Ende. 34" 14' 10" 
X. Hr. 130" 6' 5" 0. Lgd.

Honshu S.-Kyst. Mikawa Wan. Et hvidt, fast Fyr er tamdt 
ved Landsbyen Maveshiba, Atsiimi IVan Ø.-Side. Flammens Hojde: 
26 Fod. 34" 46' 43" N. Br. 137" 20' 15" 0. Lgd.

Gulf of Tokyo. Yokosuka Harbour. Saku Ne og Naka Ne. 
Saku Ne Tomle er ombyttet med en rod Klokkctomle, der ligger i 
5 Fv. Vand, 5,.- Kbl. X'. 56" 0. fra Toppen af Kachiriki Zaki og i X. 
27" V. Ira Caru Shima N.-lige Top. 35" 18' 12" X. Br. 139" 41' 
2" 0. Lgd.

Xaka Xe Tomle er ombyttet med en sort Klokkctomle, der ligger 
i 47j Fv. Vand, 4,i Kid. N. 29" V. fra Kachiriki Zaki Top og i X. 
61" 0. fra Holin Jima (Ha Sinia). 35" 18' 17" X. Br. 139" 40' 15" 
(I. Lgd.

Yokohama Harbour. Kanagawa. Kanagawa Tomle er flyttet
Kbl. X. hen i 17= Fv. Vand og ligger nu 3,» Kbl. X. 47" V. fra det 

rode Fvr paa den N.-lige Bolgebrvder og i N. 14" 0. fra del gronne 
Fyr paa Pierhovedet. 35" 27' 51" X. Br. 139" 39' 10" 0. Lgd.

Honshu NV.-Kyst. Wakasa Bay. Maizuru Harbour. En rod 
Tonde er udlagt ved Indlobet til Maizuru Harbour, 37, Kml. S. 79" 
V. fra Kamuri Jima Top og i X. 47" V. fra det e. 700 Fod linje 
Nariu Zaki. Tomlen ligger ude i e. 6 Maaneder. 35" 40' 20" N. 
Br. 135" 21' 20" 0. Lgd.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinio it 45mln Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 »/„ 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.o. f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR
Iel8,0n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Hlla Unnnn Patent BundfarverTil. IlffEgS og Patent Mønnie samt

WD ninlr V Pn*0 bekendte Maskin-• D. Ulull M LU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM BALTZ E R S E N.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — f deørafislte Ud
betalinger besørges.

Landbrugslotteriet
trækkes den 11. og 12. December.

Sidste Fornyelsesdag 9. Deoembe*.
Fornyelsespris '/, Lod 1 Kr., '/„ Lod 1 Kr, + Stempel 10 Øre.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tralfu Kl. 10—12 ig 7—9; tor Damer Kl.B—7.

INDHOLD:
Skoleskibet for Skibskokke. — Kjobenhavn d. 5. December 19(17. 

— Vejroversigt over Nordatbinterhavet for December Maaned. Sn
og Hamlelsretsdomme. — Hvilke er Skibsforernes store Opgaver? — 
Fragtmarkedet. - Fra So og Land. — Ugens Havarier. -- Skibs- 
efterreiiiinger. — Efterretninger for Sofaremle. — Kjohenliavns Bors
kurs.

„Dansk Søfartstidende" ,
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt, pna 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Københavns ny Sandkagebageri 
G. F. Abrahamsens Eftf., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29« Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

ilegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, lil billige fane 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclcfon-Nr,
16, Holmens Kanal, Private. 6,



Kjøbenhavns Børskurs d.3. Decbr. 1907.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk 937, 94
Danmark........................... 72 73
Norden ............................. 91 917'*
Kjøbenhavn ..................... 657, 667*
Carl .................................... 917, —7* 917. 917,
Dannebrog....................... 87’/, 88
Skjold................................. 657, 667,
Urania................................ 537, 547',
Union.................................. 687. 697*
Dampsk. af 1896 ........... 867, 877*
Hejmdal........................... 100 101
Østasiatiske..................... 130- 7* 1297. 130
Østersøen......................... — —
Nordsøen........................... - —
Gorm................................. — —
Torm.................................. — —
Inga.................................... 69 71
Cimbria............................. — —
Vesterhavet..................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk. .. — —
Dansk-russisk Dampsk. 85- 84’/. 817. 85

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... — —
4 7, % foren. Dampsk-Selsk ......... — —
5 % Østasias. Komp... 99 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............. — —
3 */,% uops. Stats......... 96 98
37, % Husejer Kreditk. 837* 837, 837*
37, % Kbhvn.s Kreditf. 867* 8S
4 % 2. Serie.. 917, 917« 917.
4 % 1. — .. 947, 967;
37, % Østift. Kreditf. 6. 85 857.
4 % 7. — .. 917, 92
37, % Landkreditk. 3. - 91 93
4 % Østift. Kreditf. 9. - 917, 92

Aktier.
Nationalbank ................. 149-148VA-3 149 1497*
Privatbank....................... 121- 7, 121 1217*
Landmandsbank............. 129— 7* 128’/. 129
Handelsbank................... 1357, _ i / 1357, 1857,
Grundejerbank............... 10 L 7, -7* 1017, 1017*
Burm. & Wain............... 82“/. -84 827. 83
Helsingørs Jærnsk........ 96 97
Sukkerfabr........................ 1787, —7* 1787'. 1787,
Bryggeri Aktier............. 144- 7* 1437. 1447,

Vekselkurser d. 3. December 1907.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................................ 89.40 89.15
London .................................................. 18.35 18.29
Paris....................................................... 72.90
Amsterdam........................................ 151.50 _ _
Wien...................................................... 76.20 —

Notering paa Berlins Bors d.3. December 1907.

Russiske Noter...............................................................
4 % Russiske Consols..................................................
3’/,o % — Boden Kredit......................................
5 % Mexikanske 1899 ..................................................
5 % Rumænske Stats..................................................
4% — - 1890..........................................

215.65
80.00
72.25
99.25
99.00
S9.F.0

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været’ følgende:

„Foren. Dampsk." 30,000, „Danmark" 10,000, „Norden" 
26,000, „Kbhvn." 12,000, „Carl“ 4.000, „Dannebrog" 4,000, 
„Skjold" 8,000, „Urania" 4,000, „Dampsk. af 1896“ 24,000. 
„Dansk-Russisk Dampsk." 232,000, „Østas. Komp." 160,000, 
„Inga" 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Anvendt i de største og fineste Skibe

Emallien 
pulcggei ani —tit«” 
tyk — p*» »Ile »»»danne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere uds»tte for 
hurtig Tæring, f. Ek».

Nærheden »f Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Banken og 
Dæk

Enerepræsentant; KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“,

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstrade 3.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

/ Fuldfarts-
I Loddeapparat
II er det bedste
II i Markedet.
I Officielt anerkendt af
■ norsk „Veritas" til
H Brug om Bord i Sejl-

Vtt og Dampskibe.
Faas hos:

i* F. Preisler,
r* Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

Og

Signrdsen,Nordby, Fanø.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Sanarkiliawii.
Fabrik for selvsmorende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Chr. Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.

Auktion over Dampskib.
Tirsdagen den 17. De

cember 1907 Eftm. Kl. 21/\ 
afholdes efter Begæring af 
Sydfynske Dampskibssel
skab i Svendborg, Auktion 
over Dampskibet „Rolf“, 
paa Grund af større Skibes 
Anskaffelse. Skibet er vel 
vedligeholdt, benyttes sta
dig i Rutefart med indtil 
150 Passagerer og 20 Stor
kreaturer. Længde c. 80 
Fod, Bredde 131/« Fod, 
Dybde c. 7 Fod. Skibet maa
ler 48 Tons Brutto, 13,62 
Netto, 68 ind. Hestekraft, 
9 Kml. Fart. Baad og In
ventar i Følge Fortegnelse. 
Skibet er beliggende i 
Svendborg Havn (Fyn), og 
Auktionen holdes om Bord.

Nærmere Oplysning ved 
Henvendelse til Selskabets 
Kontor i Svendborg.
Svendborg Købstads Auk

tionsret, den 30. Novem
ber 1907.

0. F. Smith.
Bidrag til Sømandsmissionen 

i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Ektra prima amerikansk 

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

SsstenslEvøring.
178 Kbfvn. Søsten (Rive

sten) til Kjøbenhavns Amts 
Landeveje udbydes herved i 
Entreprise i større eller min
dre Partier. Betingelser m. in. 
udleveres paa Kontoret, Øster
brogade 54, hvor skriftlige 
Tilbud, mrk.: „Søsten", mod
tages indtil Lørdag den 7. 
December Kl. 12.

Amtsvejinspektøren.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 17i(i. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr, 600,000.
Teguer Transportforsikringer af enhver Art til billige, fasjp præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søasaurance, 124.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt 387.
Berg &'Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Drager. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks havn.P.Schov 

Telegr.-Adr.: P. Scliou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh's 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSH1P AGENTS 
COPENH AG EN.

Telegraphic Address: ..HOPPE"

w

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

fl F. Hansen & Co.
® 2 "2fe I Licensed = 3<5 I J. CP
® "1 S#
æ .? Stevedores & Contractors 5 s
55 p St. Petersburg og Cronstadt =

KOTKA TRANGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening

Har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening11, Kotka. „Union11, TrAngsund.

Obs. Endast vana arbetare.

S c o
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S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler lig mat alt til Faget heihirudi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

o 
CQ

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telf. 6.

Kommiøøioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg11. 

Telefon Nr. 56.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederlkehavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild11.

JOH. HUSMÅNN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6608. Telef. 6698.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Eløktrlik Ly«, Rloga- & Telefoualag. 
Alt mekanisk Arbejde udførea.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt. 

Telf. ZB.084.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

******************

E. HustedA Co.
Merohants & Shlp Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H U S T E D.

*♦*#***<******♦■***

Husk .—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Otto Kragh's Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriogsforretuing
Urtekram- & Farvehandel. r* 

» Havnegade 37, Nakskov. «

! Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding

Nybygning Hf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Koder haves til Salg.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Mr.; „Vsllktlm", Lovlu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken11.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle, 
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nermere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjobenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læa Mærke til Navnet

„Bitumastie“

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skih 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
f Buhl, Frederikshavn.

3 elegrnm-Adresse: Cerihelteruiann, KJibenhavn.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

-- DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP,
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Direotor: DAVID PETRIE, rue Conecience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVN,
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALO

CHRISTIANSHAVN JERNSTØBEF
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (HAFNIA) TLF. 9S

Ss1 Tugboat Company „Union*4 St
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugaerselskabet udfører Bugseringer eaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefoni Pals 470 x.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo“, Scotswood Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Intusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 
Taylor’s Tynos Elastio Cement. 

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Esbjerg

Tovuærks-fahrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
' late Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt hob J. Jøbobnskn & Co. (M. A. Haknovkb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 50. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. December 1907. 14. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain's Maskin- og Skibsbyggeri
Købeohavn C. Telcgr.-Adr.: »Burmeister*«, København

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 6OO‘X77‘x24‘. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 470* a66‘ X 28*
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1(131. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
Adr.: 

St.Annæ 
Plads 16

Coiupositioner
___  tii
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri. 

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

H. BL ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbøjde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpoess«.
Tlieøe Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Steamero 
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art.
Stor—Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods at'de størBte Dimensioner. - 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. etter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondetisationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Tel egram* Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Gnldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Gnldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. -=z=z-— Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

F. Jørgensen, Bragesgade 10.

Udkommen er 2.'udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk SejlsklbsrederLForenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Blankensteiners Eft„ Toldbod vej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Emallien 
p«»l«gge. v.rm — :|1,“ 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eka.

Nærheden af Ked* 
lerne etc.

Solutionen 
panleggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Laste rom , Bankers og 
Dek

Anvendt i de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr11.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

H. KIRSCHNER
Frederlolagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustowærk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysningel- ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne somt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes IB—2,6— 8 Aften. Søndaø 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—S.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nissen 

Skibsproviantering 
Lager al Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. lao.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. 
Tolef. ØbrO 1616 y.

Lager af Uhrc, Barometre,'Termometre, 
Briller, Pinccnez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

HirtlD EkipadltlOD. — Billige Priior. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensen. 

Telefon 7262.

__ 99 flr bavlsllg den bedste. Forlang Prospekt og TilbudJMLOTOren »»Vricieoil Rud. Kramper& Jørgensen, Horsens.
Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201,



12. December 1901. Dansk SøpabtstedenDB.

Den nautiske Afdeling ved Meteorologisk Institut.
Ved Kaptajn C. I. Hansen.

Meteorologisk Institut er delt i 4 a 5 Afdelinger, hvor
af kun de 2 Afdelinger umiddelbart berører Skibsfartens 
Interesser. Den ene af disse — Vejrtjenesteafdelingen — 
indsamler daglig telegrafiske Oplysninger om de atmosfæ
riske Forhold, ikke alene fra c. 14 Stationer i vort eget 
Land, men tillige fra el halvt Hundrede Stationer i Nord- 
evropa. Af delte Materiale udarbejdes de bekendte Vejr
kort, der viser de Lufllryksminima eller -niaxima, der 
bevæger sig over Nordevropa, og hvoraf de Søfarende 
med en vis Grad af Sandsynlighed kan slutte sig til det 
kommende Vejrlig. Da disse Oplysninger om Vejret tele
graferes til Stormvarselsslalionerne i Landet og opslaas 
i forskellige Havnebyer, og da Institutet tillige besørger 
Stormvarsler hejst, har Søfarten stor Nytte af denne Af
delings Arbejder.

Mere intensivt er Skibsfarten dog knyttet til den nau
tiske Afdeling, og jeg har derfor ment, al det vilde være 
af Interesse for de Søfarende at faa en Forklaring over 
de anvendte Arbejdsmaader og af den Nytte, som Skibs
farten har af Afdelingens Virksomhed.

Paa den maritime Kongres, der afholdtes i September 
1874 i London, blev det stærkt fremhævet, al tilfredsstil
lende Resultater med Hensyn til Observationer paa Ha
vel kun kunde opnaas ved en passende Deling af Arbej
det, saaledes at hver søfarende Nation fik et bestemt Om- 
raade til Bearbejdelse. En lille Nation som Danmark kan 
naturligvis kun delvis lage de store søfarende Nationer til 
Mønster, fordi det maa skorte paa saavel Materiale som 
Midler til al løse de store Opgaver, som de store Lande 
kan stille sig.

Den nautiske Meteorologi beskæftiger sig saavel med 
Forholdene paa Oceanerne som i de mindre Farvande. 
Oceanmeleorologien maa for Danmarks Vedkommende 
indskrænke sig til Atlanterhavet, fordi den Del af den 
danske Skibsfart, der strækker sig ud over dette Hav, er 
l'or ringe til derpaa at grunde selvstændige Undersøgelser. 
I Atlanterhavet bearbejder imidlertid England Passat
egnene, Tyskland de store Handelsveje fra den engelske 
Kanal til Nordamerika, og Norge har Ishavet; tilbage bli
ver da den Del af Atlanterhavet, som begrænses mod Syd 
af 50° N. Brd., og i del mindste for den Del af dette Far
vand, der omfatter Søvejene til Island og Grønland, er der 
vel næppe noget andet Land, der har saa megen Forplig
telse til al gennemføre Sagen, som netop Danmark.

Danmark har dog ikke alene denne internationale 
Forpligtelse til al foretage naulisk-meleorologiske Under
søgelser her, men Bearbejdelsen af de paa omhyggelig ud
førte Observationer grundede Undersøgelser, navnlig om
kring Island og ved Grønlands Kyster, kan kun føre til 
praktiske Resultater for den danske Skibsfart i disse Egne.

Det første Skridt til de danske nautisk-meleorologiske 
Undersøgelser blev gjort i 1876, da Institutet retlede en 
Henvendelse til Islands- og Gronlandsfarere om at føre de 
meteorologiske Journaler, mod al Skibene fra Institutet 
blev forsynet med Termometre til Maaling af Havets Var
me. Omtrent 50 Skibsførere (næsten alle, til hvem Hen
vendelse skele) gik ind herpaa og gav derved et glædeligt 
Bevis paa den Interesse, som Skibsførere havde for nau- 
Usk-melcorologiskc Observationer.

Med Hensyn til Undersøgelserne i vore egne Far
vande gik man ud fra, at Fyrskibene frembød gunstig Lej
lighed til regelmæssige Iagttagelser af Havets fysiske For
hold, saavel i Overfladen som i Dybden. De fleste ligger 
paa temmelig dybl Vand, de har en forholdsvis talrig Be
sætning og rig Lejlighed til at anstille Observationer.

Da Sagen saaledes til at begynde med faldt i saa god 
Jord, bestemte Marineministeriet — efter at de fornødne 

Midler først var bevilget paa Finansloven — ved Skri
velse af 11. Juni 1879, at der skulde oprettes en nautisk 
Afdeling under det Meteorologiske Institut.

Arbejdet ved den nautiske Afdeling har i Aarenes Løb 
udviklet sig til at omfatte følgende Hovedopgaver:

1) Nautisk-meleorologiske Observationer i Atlanter
havet Nord for 50° N. Brd.

2) Naulisk-meteorologiske Observationer i vore egne 
Farvande.

3) Indsamling af Materiale og Udgivelse af en Be
retning over Isforholdene i de arktiske Farvande.

4) Statistik og Udgivelse af Beretning over Is
forholdene i de danske Farvande.

5) Ismeddelelsesljeneslen. i Danmark.
6) Særlige Arbejder.

Jeg skal derefter give en Forklaring over disse for
skellige Virksomheder.

1. N a u t i s k - m c t e o r o 1 o g i s k e Observa
tioner i Atlanterhavet. For al udføre disse Ob
servationer bliver hvert Skib, hvis Fører erklærer sig vil
lig til at foretage dem, forsynet med Journaler, Vejledning 
og Termometre. De udfyldte Journaler alleveres efter endt 
Rejse, eller naar de er udskrevet, til Institutet. I Journa
len indføres Dato, Klokkeslel og paaværende Plads for 
hver Observation, som helst maa tages hver 4de Time. 
Selve Observationen omfatter Vindens misvisende Retning 
og dens Styrke eller BeaufoiTs Skala 0—12; Skydækket 
efter Skala 0—4; Vejrets Tilstand, Barometer, Luftens og 
Vandets Temperatur og i en Anmærkningsrubrik skrives, 
hvad der ellers kan have Interesse; af ydersle Vigtighed er 
det her al notere alt om Isforhold.

Naar disse Journaler modtages paa Institutet, gen- 
nemgaas de kritisk, og Korrektionen paa de benyttede 
Instrumenter indføres. Sledangivelse beregnes for hver 
VagL (hvis Pladsen ikke allerede er noteret om Bord, hvil
ket letter Afdelingens Arbejde betydeligt). De opgivne 
Vindretninger rettes til retvisende og reduceres til den 
nærmesle af de 16 Hovedstreger. Derefter inddeles Jour
nalen i Hoved- og Bikvadraler i Overensstemmelse med 
følgende internationalt vedtagne System.

Paa den for omtalte Konference i London i 1874 blev 
det nemlig vedtaget al inddele hele Jordoverfladen i Fel
ter, hvoraf hvert Felt spændte over 10 Breddegrader og 
10 Længdegrader. El saadant Felt benævnes et Hoved
kvadrat og deles alter i 100 Bikvadraler, hvoraf følger, 
at Siderne i el Bikvadrat er 1 Breddegrad paa den ene 
Led og 1 Længdegrad paa den anden Led.

Hovedkvadralerne tik fortløbende Numre fra 1 og op
efter, saaledes at fra 1—288 ligger paa den nordlige Halv
kugle, fra 300—587 paa den sydlige Halvkugle. Fordelen 
ved denne Inddeling ses let. Har man f. Eks. opgivet en 
Overfladetemperatur fra 57° 43’ N. Brd. og 14° 12’ V. Lgd. 
er denne Temperatur, taget i Hovedkvadrat, 182, Bi
kvadrat 74. Bikvadralels Nummer ses dannet, ved at 
Enerne i Breddegraderne bliver Tiere, og Enerne i 
Længdegraderne bliver Enere. De danske Kvadrater har 
Numrene 181—186, 217—222, 253—258.

Observationerne indføres nu paa dertil bestemte Ske
maer, saaledes at man for hvert lille Bikvadrat og for hver 
Maaned for sig faar noteret alle de Observationer, der i 
Aarenes Løb er laget her paa delte lille bestemte Havom- 
raade. Naar saa og saa mange Observationer i Aarenes 
Løb har dynget sig op, saaledes al man med en til en vis 
Grad svarende Nøjagtighed kan udlede el Middeltal af 
alle Observationer, kan man for hver Maaned danne sig
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et Billede af, hvilket Vejr man sandsynligvis kan vente 
sig, hvilken Vind der er den hyppigste, Udsigterne for 
Taage o. s. v.

Dette store Arbejde kan først ad Aare blive publice
ret, men det skal dog bemærkes, al der for hvert Aar ud
kommer Særtryk over Tempera lurforholdene i de nordlige 
Dele af Atlanterhavet,hvor Temperaturen for hver J/2 Maa
ned i del afvigte Aar er beregnet for hvVrt lille Bikvadrat. 
Delte Særtryk udleveres paa Forlangende til Observato
rerne.

Observationerne over Vind, Vejrlig og Barometer bli
ver benyttet til Konstruktion af synoptiske Kort, et Ar
bejde, som udføres af Instilulels Vejrtjenesleafdeling, og 
som udgives sammen med Deutsche Seewarte i 
Hamburg. Synoptiske Kort er store Vejrkort, som spæn
der over et Areal fra Nordamerika lil Asien; de udarbej
des for hver Dag i Aaret, men paa Grund af det omfat
tende Arbejde, og fordi Observationerne først indkommer 
efter lang Tids Forløb, er de nogle Aar tilbage i Tiden. De 
er imidlertid af overordentlig Betydning, særlig til Spe- 
cialsludier over Vejrforhold.

(Fortsættes).

Kjøbenhavn, d. 12. December 1907.

En Fiskerihavn ved V o r u p ø r. En Depu
tation fra Dansk Fiskeriforening havde d. 5. 
ds. Audiens hos Konsejlspræsidcnlen, Finansministeren 
og Landbrugsministeren for al forelægge et af Firmaet 
Blom, S a a b y e og L e r c h e udarbejdet Forslag lil en 
Fiskerihavn ved Vorupør. De Ire Ministre modtog Depu
tationen velvilligt, og Ko n sejlspræside n ten ud
talte, at man indsaa den foreliggende Sags store Betydning 
og vilde underkaste den en indgaaende Undersøgelse.

Samme Dag havde Deputationen indbudt Repræsen
tanter for Pressen lil et Møde, paa hvilket Formanden, 
Kommandør S ø 11 i n g, gjorde Rede for Planen, som gaar 
ud paa al bygge en Yderhavn og en Inderhavn med et 
samlet Areal af 52 Tdr. Land, hvoraf Inderhavnen fylder 
de 16 Tdr. Land. Del er Meningen, al den ny Læmole 
skulde indgaa som Led i Yderhavnen. Hele Anlægel vil 
kunne bygges for en Sum af 9 a 10 Millioner Kr. Tilsan
ding frygter man ikke, naar man kommer ud paa saa 
dybt Vand med Molerne, som her er beregnet, og at Ifav- 
nemolerne kan bygges paa den solide, faste Kalkbund ved 
Vorupør, véd man fra Læmolens Udførelse.

Grunden til, al del foreliggende Forslag kræver en 
saa forholdsvis ringe Bekostning i Sammenligning med 
tidligere Projekter, der alle andrager 15 a 25 Millioner, er 
den, at der ved Vorupør kan bygges paa fast Kridlbund, 
og al man ved den foreliggende Plan udelukkende har ta
get Sigte paa al skabe en Fiskerihavn. Tidligere har man 
baade villet have Fiskerihavn, Trafikhavn og Nødhavn 
samlet i ét.

Forholdene i Boulogne sur Mer. Nor
disk Skibsrederforening advarer fremdeles Re
derne mod Boulogne sur Mer.

Skibene bliver der opholdt i lang Tid, inden de 
kan faa Kajplads, og derefter foregaar Losningen urime
lig langsomt, uden al Modtagerne vil betale Erstatning.

For Boulogne sur Mer bor der belinges ekstra Fragt 
eller faste Dage, al regne fra Skibels Ankomst i Havnen, 
uden Hensyn til om Kajplads kan erholdes eller ej.

Det danske Konsulat i Libau meddeler lil Udenrigs
ministeriet d. 3. ds.:

Havnefyr i Windau. Det kongelige Vicekonsu- 
lat i Windau meddeler under 17/30. November, 
at der paa Windau Havns lo Molehoveder er opstillet lo 
Blinkfyr, der er synlige 11 og i ganske klart Vejr indtil 
14 engelske Mil.

Fyret paa den sydlige Mole er med hvide Blink, og 
Fyret paa den nordlige Mole har afvekslende rødt og 
hvidt Blink. Mellemrummene mellem Blinkene er c. 6 
Sekunder.

Da Fyrene nylig er bleven tændt, og Garanlitiden fra 
Fabriken indtil den endelige Aflevering lil Havnevæsnet 
udløber om lo Maaneder, kunde det jo hænde, al del ene 
eller andet af Fyrene eventuelt ikke brændte en Nal i 
Tilfælde af, al en eller anden Forandring skulde vise sig 
nødvendig. Der er saaledes Tale om, al Fyret paa den 
nordlige Mole skal forandres lil udelukkende røde Blink 
i Stedet for afvekslende el rødt og et hvidt Blink.

Nordisk Skibsrederforening afholdt eks
traordinær Generalforsamling Fredagen d. 22. f. M.

Den paa Generalforsamlingen i Bergen foreløbig ved
tagne Beslutning om Minimumskontingentels Forhøjelse 
til Kr. 20.00 vedtoges enstemmig og træder i Kraft fra 1. 
Januar 1908 .

Kalundborg Byraad har d. 5. ds. vedtaget med 7 St. 
mod 3 at udvide Kalundborg Havn med 400 Fod 
Bolværk, uddybe Havnen fra 18 til 22 Fod og grave en 
ny 22 Fods Rende fra Gisseløre lil Havnen. Omkostnin
gerne anslaas lil 322,000 Kr.

F o r c s l a a e n d e Forandring i Skibsaf
gifter paa H u m b c r f 1 o d e n. I s Dansk Søfartsti
dende« Nr. 46 af 14. Novbr. d. A. fandies Pag 507 under 
vedføjede Overskrift gengivet en Meddelelse fra Udenrigs
ministeriet om den Omordning af Administrationen af 
Humberfloden, der Iræder i Kraft fra 1. Januar 1908.

I denne Meddelelse var desværre indløbet et Par Fejl, 
der vel ikke vil kunne narre den, som er blol nogenlunde 
fortrolig med den Slags Forhold, men som vi, eller »Medd. 
fra Udenrigsministeriet« dog mener at burde gøre op- 
miprksom paa.

Den ny Skibsafgift paa Humberfloden var saaledes 
fejlagtig angivet som 2/5 og 3/5 pr. Ton i Stedet for hen
holdsvis 2 og 3 Femtedel af en Penny pr. Ton, og den i 
samme Tabel angivne Afgift for »længere end til IIull« er 
ligeledes al læse som en Penny og 2 Femtedele af en Pen
ny pr. Ton.

Damperen »Maurelania« er ankommen fra New-York 
til Quecnslown d. 5. ds. efter en Rejse paa 4 Dage 22 Ti
mer 29 Minuler. Den har saaledes slaaet Allanterhavs- 
rekorden for Rejsen Øst paa.

Ledig L o d s o 1 d e r in a n d s p o s t. Ved Randers 
Fjords Lodseri skal i Følge omstaaende Bekendtgørelse 
ansættes en Lodsoldermand. Ansøgningsfris len udløber 
d. 31. ds.
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S/S „Nordens" Grundstødning 
paa Adlergrunden.

Onsdagen den 4. December afholdtes i Sø- og Han
delsretten Søforhør i Anledning af Dampskibet »Norden«s 
Grundstødning og Forlis ved Adlergrunden den 24. No
vember d. A.

Der frcmlagdes Udlog af Skibels Logbog, hvoraf 
fremgik, at Skibet Kl. 12,10 stødte meget haardl. Uagtet 
der bakkedes gentagne Gange med fuld Kraft, lykkedes 
det dog ikke at komme flot. Efter afholdt Skibsraad be
sluttedes del, al man skulde soge at skalTe Forbindelse 
med Land ved Hjælp af Baad, da man var klar over, at 
det var umuligt at komme af Grunden ved egen Hjælp. 
Bagbords Redningsbaad saltes i Vandel, bemandet med 4 
Mand under Kommando af 1. Styrmand, og del blev af
talt, al Baadcn først skulde anløbe Adler Grund Fyrskib, 
da delle mulig havde telegrafisk Forbindelse med Land, 
og hvis delte ikke var Tilfældet, skulde man søge at naa 
nærmeste Plads paa Bornholm. Da Skibet huggede meget 
haardl, og Vandet i Bundlankcne var sligende, beordre
des alle Mand lil at holde sig klar lil at forlade Skibet. 
Da lo lyske Dampere »Stadt Liibeck« og »Luba« fra Lii- 
beck derefter blev observeret, blev 7 Mand, der ikke øn
skede al blive om Bord længere, sal om Bord i disse.

Kaptajn V i 1 a n d I, »Norden«s Fører, forklarede, al 
han og 2. Styrmand Marker begge havde været paa 
Broen, da Adler Grunds Fyrskib pejledes. Del var Styr
mand Marker, der dels Kl. 11.25 pejlede Fyrskibet 4 
Streger om Bagbord og dels Kl. 12 tværs.

Styrmand Marker forklarede, al han har udfort 
disse Pejlinger med Omhu.

Malros II. Nielsen forklarede, al han er sikker paa, 
al han har læst Loggen nøjagtig af, lsle Gang viste den 
knap 5, 2den Gang godt 9.

Kaptajn Vilandl forklarede, at da han troede sig godt 
Syd for de Steder, paa hvilket Skibel kunde grundstøde, 
blev Kursen nu holdt uforandret, og Skibet gik fuld Kraft, 
da det stødle. Han formener at være grundstødt paa el 
Sled, der ikke er angivet paa hans Kort, og antager, al 
Sledel ligger i en Afstand af 4—5 Kml. fra Fyrskibet. Det 
havde egentlig været hans Agt at gaa Nord om Fyrskibet, 
og han havde udfor Falsterbo Fyrskib sat Kursen saale- 
des, at han med den Strøm fra Syd. som han antog der 
var, vilde komme omtrent lige for Adler Grunds Fyrskib. 
Han gav 2. Styrmand Ordre lil at holde godt Udkig efter 
Fyrskibet og varsko ham, naar han fik det i Sigte. Den 
Gang han blev varskoet, saa han, at man havde Fyrskibet 
saa meget om Bagbord, at man i Sikkerhed kunde gaa 
Syd om, og han besluttede sig til at holde Kursen ufor
andret.

2. Styrmand Marker forklarede, at han ikke selv 
havde set i Kortene. Han havde faaet Ordre af Kaptajnen 
lil al holde godt Udkig efter Adler Grundens Fyrskib og 
lil at varsko ham, naar han fik det i Sigte. Kaptajnen 
havde sagt, al man rimeligvis fik Fyrskibet i Sigte om 
Styrbord, men det kom i Sigte om Bagbord. Da Kaptaj
nen, efter at være bleven varskoet, kom paa Broen, gav 
han Vidnet Ordre lil at holde samme Kurs. Adgang lil 
Kortene er ikke forbudt ham, men da Kaptajnen altid 
selv navigerer, har han ikke bekymret sig om Kortene.

Kaptajn Vilandl forklarede, al han vel plejer at tale 
med sine Styrmænd om Navigeringen, men han har ikke 
ved denne Lejlighed talt med Styrmand Marker derom.

Malros G 1 i e s e forklarede, at det var ham, der stod 
til Rors. Der blev ingen Ændring foretaget i Kursen in
den Grundstødningen.

Kaptajn Vilandt forklarede, al han havde tænkt al 
gaa c. 4 Kml. i samme Kurs fra del Øjeblik, man havde Ad
ler Grunds Fyrskib tværs, før Kursen ændredes i nordlig 
Retning.

Han foreviste i Retten Skibets Kort, hvori han har 
afsat Kursen, og hvorefter han har navigeret. Det viste 
sig at være et Kort over den sydlige Del af Østersøen fra 
1895. Han angav paa Kortet det Sled, hvor han mente 
al være grundstødi. Der visle sig tværs af den sejlede 
Kurs i en Afsland i nordlig Retning af mindre end 1 
Kml. at være angivet en Pulle med 4 Favne Vand.

Forhøret blev derefter udsat.
Den 6. Decbr. fortsattes Søforhøret.
Kaptajn Vilandt erklærede, at han har slolet paa Rig

tigheden af sil Kort og ikke ved af, al Fyrskibet Adler 
Grund i Sommeren 1901 er flyttet lil 54° 50' 3" N. Brd, 
14° 22' 4" 0. Lgd, saaledes al del er kommet til at ligge 
c. 2 Kml. NNØ. for sin tidligere Plads. Ilan mindes aldrig 
at have set noget derom i »Efterretninger for Søfarende«.

For Retten mødte Føreren for Bjergningsdamperen 
»Valkyrien«, Kaptajn Mogensen. Han forklarede, al 
han i nogle Dage har ligget med »Valkyrien«, dels paa 
Slrandingssledel. dels i Rønne Ilavn, for at forsøge paa 
mulig at faa »Norden« af Grunden, hvilket han dog 
maatlc opgive, da det stormende Vejr cflerhaanden havde 
gjort Skibet lil Vrag. Medens »Valkyrien« laa ved Slran- 
dingssledet. kom den tvske Opmaalingsdamper »Hohcn- 
zollern« lil Stedet. Da det var overtrukket, var det umu
ligt al bestemme Vragets Plads ved astronomisk Observa
tion. men Vidnet pejlede Fyrskibet i misv. N. t. 0. og 
•Hohenzollern«« løb Distancen ud mellem Fyrskibet og 
Vraget, og denne fandtes at være 3 Kml. Efter »Hohen
zollern «s Bestemmelse af Stedet er det givet, at Vraget 
slaar paa en Pulle, som paa Kortet er afsat i en Afstand 
af 3 Kml. fra Fyrskibet, og hvor Vandstanden er angivet 
al være fi Meter, og som ligger i en Retning fra Fyrskibet 
af misvis. S. I. V. »Hohenzollern« var netop udsendt for 
at faa »Norden«s Plads bestemt.

Styrmand Marker gentog, al han ved Pejling har fun
det en Afsland af over 4 Kml. Ilan ved ikke af tidligere al 
have gjort fejle Pejlinger.

Kaptajn Vilandt forklarede, al det er ham selv, der 
har anskaffet Kort lil Skibet for Rederiets Regning. Han 
har kun faret som Kaptajn i knapt el Aar. og det er førsle 
Gang han har sejlet som Kaptajn i den Del af Østersøen, 
der ligger Øsl for Falsterbo. Da han valgte at gaa Syd 
om Bornholm, var del uden Konference med andre.

Retten bemærkede ved Søforhørets Slutning, al den 
af Kaptajn Mogensen angivne Plads er omtrent 54° 47' 
N. Brd., 14° 21'5 0. Lgd.

Matros-Certifikater.

Vi har modtaget følgende:
I »Dansk Søfartslidende« for den 3. Oktober d. A. 

har Hr. Skoleforstander Vilh. Rasch, Svendborg, skrevet 
et Indlæg om Matros-Certifikater, som har interesseret 
mig meget, fordi Opmærksomheden derigennem henledes 
paa en saa rationel praktisk Uddannelse for unge Sø
mænd i Læreaarene, at de kan blive i Stand til at aflægge 
Prøve paa dertil hørende Færdigheder.

Hr. Rasch har vistnok Ret i, at en saadan Prøve kan 
opmuntre Begyndere og bidrage til, al Sømænd respekte
res som virkelige Fagmænd. Selv om del imidlertid maa 
indrømmes, alMalros-Cerlifikater vil bringe disse og endnu 
flere Fordele, saa maa det under de nuværende Forhold 
antages, al en frivillig Malrosprøvc er en Udvej, der vil 
blive modtaget med Betænkelighed af dem, der er fortro
lig med Sømandssiandens Udvikling i den sidste Tid. Der 
hører nemlig sikkert mere lil end Prøven, og da først og 
fremmest en Forskole, som kan forberede dertil,
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Tanden om at indføre Matrosprove i Lighed med 
Haandværkerens Svendeprøve er i sig selv god; men der 
er vistnok ingen Grund til al venle nogen almindelig Til
slutning lil den, for Rederne gaar ind paa al betale voksne, 
fagudlærle Mænd et Vederlag, der svarer lil det, de kan 
tjene paa Landjorden. Siden del blev almindeligt, at Hy
ren reguleres ved Strejker, har den været ens for alle 
Matroser, og Følgen deraf er, al de unge Mennesker tje
ner alt for meget i Forhold til dem, der har lært al be
stille noget, og disse søger derfor i Almindelighed anden 
Virksomhed naar den Tid kommer, da de tænker paa at 
stifte Familie.

Paa de for danske Skibe almindelige, korte Rejser 
byder Nødvendigheden særlig i Sejlere, at der tages større 
Hensyn lil at faa meget Arbejde udfort end lil, hvordan 
del bliver; men dertil kommer et Forhold, som er endnu 
værre, nemlig del, at der sjældent mønstres Matroser i disse 
Skibe. Styrmanden kan ikke passe alt den Slags Ar
bejde ved Siden af Provianten, derfor maa den ene Dreng 
undervise den anden, og Resultatet er som bekendt, at de 
alle mere eller mindre bliver Fuskere.

Hr. R. har Ret i, al der for Tiden ikke gives nogen sikker 
Garanti for, at en Styrmand har tilegnet sig den prak
tiske Dygtighed, som del forudsættes, al han er i Besid
delse af; men paa den anden Side kan det dog ikke næg
tes, at den paabudle Søfartslid byder en tilstrækkelig Ga- 

* ranli for, al alle lærer saa meget, som de efter Forhol
denes Natur er i Stand til. Naar der-ved dette Fag, mere 
end ved noget andet, klages over almindelig Mangel paa 
praktisk Dygtighed, da er det næppe en Følge af, at Sø- 
mændenc ikke lærer nok, men derimod af, at det lærte 
ikke læres grundigt og godt nok.

Navigations-Kommissionens (Flertal) Forslag om Sø
mandsskab som Undervisningsfag er uden Tvivl ikke alene 
berettiget, det vil med Tiden blive absolut nødvendigt; 
men om det med Billighed kan forlanges, al Staten skal 
paatage sig de dermed forbundne Pligter, er et Spørgs- 
maal, der er delle Meninger om.

Det er min Overbevisning, at en Højskole, som den 
Hr. R. har stiftet, med Fordel kan oplage Tanken om en 
grundig praktisk Undervisning og opnaa gode Resultater 
med nogle Timers ugentlig Undervisning ved Hjælp af 
Kapt. Kusk Jensens udmærkede Bog.

Somandsstanden bor paaskønne den Interesse, der fra 
forskellig Side vises den med Hensyn til Uddannelse, og 
naar den desuagtet maa beklage, at Resultatet ikke sva
rer til Forventningerne, da er Aarsagen vist nærmest den, 
at der ikke tages tilbørligt Hensyn til, al det løse Forhold 
mellem Redere og unge Sømænd er den direkte Aarsag til, 
at de sidstnævnte ingen Steder antages under noget, der 
kan henregnes til Lærlingeforhold. Delte Spørgsmaal til
lige med flere beslægtede har jeg udforlig omtalt i »Vore 
Somænds Uddannelsen, udgivet paa Frimodts Forlag, 
hvortil henvises.

Der er vist Enighed om, at Sømandsstandens prak
tiske Uddannelse i den sidste Tid har udviklet sig i mod
sat Retning af de maritime Kommunikations-Midler; men 
paa den anden Side er der ogsaa Grund til at indrømme, 
at naar Nøden er størst, er Hjælpen nærmest; thi særlig 
fra de sidste Aar kan vi nævne Forholdsregler, der uden 
Tvivl vil bidrage meget til at højne Standens Niveau. Et 
af disse er »Skoleskibet for Befalingsmænd«, et andet »Sø
mandshøjskolen c i Svendborg.

P. Hedegaard.

Fragtmarkedet.

I Løbet af den forgangne Uge har La Plata Marke
det, som Følge af en lidt tidligere Høst end forventet, bed- 

rel sig en Del, og navnlig var der Efterspørgsel for ultimo 
Januar/primo Februar Tonnage, for hvilken der betaltes 
indtil 18/, hvilket er omkring 1/6 pr. Ton højere end en Uge 
i Forvejen. Buenos Aires er steget i samme Forhold, og 
en halv Snes store Dampere sluttedes fra Bahia Blanca lil 
17 I pr. Februar, 18/ pr. Marts. I det hele laget er La 
Plala det eneste Marked, hvor der for Tiden er nogel rig
tigt at gøre, og som vi allerede tidligere har sagt, vil dette 
blive Hovedmarkedcl i de nærmest kommende Maaneder. 
Desværre er Kulfragterne ud efter faldet, og selv til 8/6 fra 
Cardiff er det meget vanskeligt at faa Last.

Nordamerika har fragtet ret livligt til nærmest ufor
andrede Raler, og der er fremdeles ret rigeligt med 
Ordrer.

Middelhavet har fragtet nogenlunde livligt, men Ra
lerne er gennemgaaende meget daarlige, grundet paa det 
store Udbud af Tonnage; derimod er Sortehavet uforan
dret flovt med meget lidt Begær efter Damperrum.

Østersomarkedel ligger ganske overordentlig elendigt, 
idet der næsten ingen Laster er at faa, og de enkelte, der 
udbydes, er lil saa usle Raler, at det slet ikke kan betale 
sig at tage dem. I Riga kompletterer anlagte Dampere til 
Frcs. 15/16 for Hør lil Dunkerque eller Glient, og for D. B. 
betaltes Frcs. 28 Rouen, 21/ å 22/ til London, 27/ Man
chester. Kornlilførslernc er ganske minimale, og der slut
tes derfor næsten inlet. For Sleepers fra Memel eller Dan
zig noteres nominelt 6/ a 6/6 til Englands Østkyst.

Kulfragterne er nærmest en Smule fastere lil Mid
delhavet, men svagere lil Østersøen. Der sluttedes bl. a. 
sidst til 4/3 a 4/6 Wcar/Fairwater (2,000/2,300), 4/6 Fife/ 
Flensborg (2,200), 5/4’/2 Tyne/Stockholm (2,300), 3/9 Ty- 
ne/Fairwater (3,000), 5/6 Fife/Wismar (1,800), 5/3 Blyth/ 
Helsingør (1,000), 6/41/, Melhil/Rostock (1,000), 4/3 Tyne/ 
Aalborg 11,400). Fra CardilT betaltes bl. a. 5/9 Helsingør 
(1,300), 6/9 å 7/ Barcelona, Frcs. 7’/4 a T1/, Algier, 6/71/, 
a 6/9 Genua eller Savona, 7/3 a 7/6 Port Said, 10/9 Co- 
lombo, 5/9 Madeira, 6/ Las Palmas, 8/6 La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlskibe.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge lil 

England og Kontinent er Fragtmarkedet vedvarende mat, 
saa at del fremdeles er vanskeligt al anbringe den frem
komne Tonnage lil lønnende Fragter; ny Ordrer er meget 
faa og lave, Rater og ældre Ordrer findes ikke for andel 
end Props og lignede, som ikke lønner sig; Rederne fore
trækker under disse Forhold al oplægge Skibene, hvad 
der ogsaa er det eneste rigtige.

Relurfragler Vest fra er alter daarligere, saa at der 
ligeledes er Mangel paa Ladninger, specielt Kullaster, lige
som Raterne er lave. Hele Fragtmarkedets Standpunkt 
staar saaledes i Forhold lil den mørke og kolde Aarstid 
med kun enkelte Glimt af Sollys.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
160 Tons Byg Heiligenhafen/Rotterdam 9 M., 50 Stdr. 

Slav Inverness/London 25/, 199 R.-T. Is Skiensfjord/ 
Ramsgate 8/, 360 Tons Clay Charlestown/Drammen 7/6, 
300 Tons Bricks Middlesbro/Porsgrund 6/, 93 R.-T. Olje 
Kandia/England 50/, 320 Tons Kul Wemys/Tønsberg
Lslrl. 6, 320 Tons Kul Dysarl/IIoImeslrand Lslrl. 6, 300 
Tons Kul Sunderland/Frederikssund Lslrl. 8.10, 200 Tons 
Kul Newcaslle/Randers Lslrl. 7.5.

l’raglmarkedet for de mindre Skibe er meget mat; 
Stolpemiindc har fragtet lil 7 M. for Havre til Sydsverig, 
Sundhavn, og noget lignende vil mulig kunne gennemfø
res for Riigcnswalde evl. ogsaa fra Colberg. Rostock har 
slet intet at udbyde, Slralsund, hvor der er flere fragt
ledige Skibe, er ikke bedre, noteres der dog fra denne 
Plads Rug til Bornholm at losse i lo Havne 5*/2 M. Wis
mar noterer kun Salt lil Kjøbenhavn til 31/., M., og fra 
Haderslev noteres Havre lil c. 51/- M.

ab K j ø b c n h a v n blev bl. a. sluttet Hvede til 
Malmø 8 Øre, Oljekager til Stralsund 41/s M., Byg til Ho-
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bro 18 Øre; fra ventende Dampere udbydes cnkelle Lad
ninger Bomuklsfrøkager, Majs og livede lil svenske og 
danske Havne; saaledes sluttedes Hvede til Aalborg 15 0.

Fra Provinserne lynder del svært ud med Laster, og 
fra Sverig er det uforandret ret livlosl, særlig fra Sund
havnene.

Ugens Havarier.

Fra Sø og Land.

Dansk Sømand Aksel Olsen, afmonstrct Tra den engelske Dam
per »Thistlemor«, af Sundcrland, den 9. Februar d. A. i Konstanti- 
nopel, er ufgaaet ved Døden paa Hospitalet i sidstnævnte By den 1. 
April d. A. e. 22 Aar gammel.

Oplysninger om den Afdodes Slægt og Hjemsted bedes meddelt 
skriftlig til Udenrigsministeriet.

Svendborg Navigationsskole. 3djc Eksamen i Aa- 
ret 1907 afsluttedes den 4. December.

Til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) var af 
Skolen indstillet 12 Elever, hvoraf 10 bestod med Gennemsnitska
rakter 125 Points. Til den udvidede Styrmandseksamen (2. Afde
ling) var indstillet i Navigation 4, i Soret og Handelsvidcnskab 4, i 
Geografi og Vejrlære 4 og i Engelsk 1. Alle bestod.

Desuden var til Sætteskipperproven indstillet 2 Elever, som lige
ledes bestod.

Napoli, Dpsk. af Esbjerg, der, ved Udganeude fra Trång- 
sund med Trælast, kom paa Grund og senere atter flot, er indkommet 
til Oscarsliamn for Reparation.

A 1 i c e, 3/m. Skonnert af Narva, paa Rejse fra Rønne til St. 
Petersborg med ildfaste Sten, er sprunget læk i Soen og med 5 Fod 
Vand i Lasten sogt ind til Nekso. Maa losse og reparere.

Banken, Skonnert af Brnntevik, paa Rejse fra Kalmar til 
Aalborg med Trælast, er fuld af Vand og flydende paa Ladningen 
indkommet til Nekso. Maa losse og reparere.

P r i m u 1 a, Galease af Halmstad, paa Rejse fra Thisted, er kom
met paa Grund ved Skarregaardshage og staar meget haardt.

E ii f r o s i n e, russisk Skonnert, paa Rejse fra Bjorncborg til 
Garston med Træ, kom pan Grund paa Middelgrunden. Med Assistance 
kom den atter Hot; blev undersøgt af Dykker og befunden ube
skadiget, hvorefter Rejsen fortsattes.

F r c j a. Dpsk. af Gøteborg, paa Rejse fra Libau til Aalborg med 
Linsæd, er indkommet hertil med Maskinskade. Maa reparere, for 
Rejsen kan fortsættes.

L o u i s e. Jagt af Aalborg, er med en Ladning Kul bestemt til 
en i Limfjorden arbejdende Muddermaskine, sunket umiddelbart 
paa Siden af denne. Mandskabet er reddet. Aarsagen til Forliset er 
ubekendt.

Rapid, Skonnert af . Kalmar, paa Rejse fra Uland til Randers 
med Trælast, er med sønderrevne Sejl og Takelage og med 4 Fod 
Vand i Lasten forladt af Mandskabet c. 3 Kml. fra Sildcron. Besæt
ningen, 6 Mand, blev optaget af Dpsk. »Kattegat« mellem Anholt og 
Læso og landsat i Kjobenhavn. Skibet er senere drevet pna Stran
den paa Læso, hvortil Bjergningsdamper er afsejlet.

Nord h v a 1 e n, Dpsk. af Kjobenhavn, paa Rejse fra Galveston 
til Aarhus med Oljekager, er efter Grundstødning og i læk Tilstand 
ankommet til Bestemmelsesstedet.

Æ t n o, Dpsk. af Esbjerg, er paa Rejsen fra Frederikshavn til 
Mariager kommet paa Grund Syd for Asaa. Skibet har Assistance.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PTLE STRÆDE 84
Telf* 19.S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henherende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverøndtr til Kgl. dønsk Yacbtklnb.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 10. Ilccbr.) A d o 1 p h
A n d o r s c n, Schubcrt, ank. Rouen 6. ds. fra Riga. ■— A 1 c x a n- 
d r a, Kyllcsbcch, p. Darthmouth 28. Novbr. til Boston. — A 1 g a r v e, 
Borries, afg. Marseille 9. ds. til Tarragonn. — An gi o Dåne, 
Wicncke, auk. Antwerpen 29. Novbr. fra Riga. — A. N. Hansen, 
Paaske, ank. Reval 9. ds. fra Riga. — A n t w c r p c n. Madsen, afg. 
Piræus 9. ds. til Konstantiuopcl. — A r k a n s a s, Jacobsen, ank. 
Stettin G. ds. herfra. — A r n o, Struhbcrg, afg. Methil 9. ds. til Kii- 
nigsberg. — A x o 1 li u u s, Søcberg, ank. hertil 9. ds. fra Konigs- 
borg. — Baron S t j c r n b I a d, Kofoed, al'g. Riga 8. ds. til 
Rouon. — B c i r a, Lunge, ank. Sevilla 7. ds. fru Malaga. ■— Chr. 
Broberg, Gotthardt, p. Dartmoutli 5. ds. til Genua. — Chr. IX, 
Holm, auk. London 9. ds. horfra. — C. F. T i c t g c ii, Thomsen, 
p. Port of Ness 9. ds. til Kristianssand. — I) a g m a r, Bugvad, ank. 
Kalania 9. ds. fra Neapel. - - D o u r o, Mortensen, afg. herfra 8. ds. 
til Stockholm. — Esbjerg', Strufve, ank. hertil 8. ds. fra Gefle. 
— Florida, Andersen, afg. herfra 25. Novbr. til Filadelfia. —• 
Frederik, Thomsen, afg. herfra 8. ds. til Konigsberg. — Ga
rn nn o, Kromann, afg. Wiborg 5. ds. til Bordeaux. — Goorgiosl, 
Sørensen, afg. Hull 8. ds. hertil. — Hellig Olav, Holst, efg. 

Kristianssand 30. Novbr. til New York. — Hen gest, Horder, p. 
Hanstholm 9. ds. hertil. — Hjelm, Sorensen, dokker i Helsingør.
— H o 1 a r, Swan, ank. hertil 8. ds. fra Reval. — I. C. Jacob-
s e n, Petersen, ank. Antwerpen G. ds. frn Riga. — J o I a n t li a. 
Simonsen, afg. herfra 9. ds. til Riga. — K a s a n, Hansen, p. Bruns- 
biittel 9. ds. til Libau. ■— K e n t u c k y, Andresen, afg. Baltimore 
22. Novbr. hertil. ■— K i e w, Jørgensen, p. Brunsbiittcl 9. ds. for 
Antwerpen. — K u r s k, Gommesen, ank. Riga 9. ds. herfra. •—■ 
Laura, Aasbcrg, dokker i Helsingør. — Leopold II, Rasmus
sen, p. Holtenau 10. ds. for Hull. — Louise, Kruse, p. Bruns- 
biittcl 9. ds. til Dunkerquc. — Louisiana, Ørsted, ank. Filadelfia
3. ds. fra Boston. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Swane, ank. Kristiania
9. ds. herfra. — Morso, Oest-Jacobsen, nfg. herfra 8. ds. til
Stockholm. — M o s k o w, Meldahl, ank. hertil 7. ds. frn Antwerpen.
— Nicolai 11, Knas, afg. Boston 4. ds. hertil. —■ N i s h n i j
Novgorod, Niedersoc, p. Brunsbuttel 8. ds. for Antwerpen. —■ 
N o r d j y 11 a n il, Krogh, ank. Danzig 7. ds. herfra. — 0. B. S u li r, 
Frisenette, ank. Riga 7. ds. herfra. — 0 in s k, Jonscii, p. Holtenau 
G. ds. for Libau. — Oscar II, llempel, afg. New York 7. ds. til 
Kristianssand. — Perm, Christensen, ank. hertil 9. ds. Tru Libau.
— P r e g e 1, Petersborg, auk. Antwerpen 28. Novbr. fra Riga. •— 
R i b c r li u u s, Bonnelykke, afg. herfra 10. ds. til Riga. —- Skal
bolt, Larsen, afg. herfra 7. ds. til Reval. — T c x a s, Lissner, nfg. 
Swansea 6. ds. til Bucnos Aires. — Thyra, Mikkelsen, p. Gibraltar
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7. ds. hertil. •— Tiber, Bcek, ank. hertil 4. ds. fra Valcneia. — 
Tyr, Thaning, afg. herfra 10. ds. til Windau. — U n i t e d Sta
tos, Wulff, ank. hertil 4. ds. fra Kristiania. — Valdemar, 
Johnsen, ank. Reval 8. ds. ■— Vendsyssel, Jaeohæus, afg. 
Riga 7. ds. til Antwcrpen. — Viking, Meyer, ank. hertil 6. ds. 
fra Danzig. — C e r e s, Gad, afg. Rcykjnvik 6. ds. til Vostlandet. — 
T j a 1 d u r, Rothe, afg. Leitli 8. ds. til Færøerne. — V c s t a, Gott- 
fredsen, ank. Leitli 9. ds. herfra.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. Las 
Palmas 3. ds. — M i c h a i I 0 n t c li o n k o f f, Harhoe, afg. Cette
4. ds. til Gulfport. — G e n c r n 1 k o n s n 1 P a 11 i s c n, Christen
sen. ank. Ruenos Aires 1. ds. — W I a d i m i r Rcitz, Olsen, afg. 
Algier 30. Novbr. til Savannah. — Helmer Mor c li, Thorsoe, 
afg. Melhil 7. ds. til Genua. — Excellence Pieske, Brandt, 
ank. Cardiff 6. ds. — Pawel Andrcjeff, Tannebek, ank. Libau 
30. Novbr. —■ W 1 a d i m i r S ti w i n, Carstensen, afg. Girgenli 8. 
ds. til Malaga. — Alexander Shukoff, Dahl, nnk. Riga 3. ds.
— Johan S i cm, Nielsen, afg. Aarhus 8. ds. til Blylh. — Ha
rald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 7. ds.

Danmark. A u s g a r, Madsen« ank. Methil 9. ds. ■— I. N. M n <1- 
v i g, Halm, ank. Sunderhind 8. ds. — Ha m let, Reese, ank. Frcde- 
rikshamn 5. ds. — Helge, Olsen, ank. Libau 8. ds. — Rolf, Olsen, 
ank. Blyth 9. ds. — Niels R. F i n s c n, Matthicscn, afg. Bro
men 8. ds.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Swatisea 7. ds. — N a n e v, 
Nielsen, nnk. Antwcrpen 1. ds. — N a u t i k, Nielsen, ank. Methil 5. 
ds. — Nordsoen, Gram, afg. Esbjerg 9. ds. til Molhil. — N c x o s, 
Basse, ank. Reval 9. ds. — F y 1 1 o, Christensen, ank. Sevilla 27. 
Novbr. — Gerda, Iversen, afg. Abo 8. ds. til Mnlaga. — H o b e, 
Pedersen, ank. Kotka 4. ds. — C i to, Thogcrscn, ank. Grimsby 3. ds.
— Napoli, Brinch, ank. Oscarshamn 1. ds. — Bodil, I,arsen, 
ank. Nakskov 7. ds. — Dagmor, Mathiesen, ank. Leitli 8. ds. — 
Nc.rma, Nielsen, ank. Konigsberg 2. ds. — Alfa, Lauritsen, ank. 
Methil 3. ds.

Vulcan. V u I c a n. Nielsen, ank. Snnderland 9. ds. — Lon- 
d o n, Bom, afg. Kjobenhavn 7. ds. til Blyth. — Paris, Tholander. 
ligger i Kjøbenhavn. — B r y s s o I, Schmidt, afg. Ghent 10. ds. til 
Dlinston.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Stralsnnd 9. ds. — Wien, 
Brink, afg. Liibeck 6. ds. til Blyth. — Rom a, v. Thun, ank. 
Dunston 7. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a. Hansen, afg. Methil 9. ds. til Odense.
— R u s s i a, Poulsen, afg. Boncss 10. ds. til Swinemiinde. — Carl 
li c c k s b e r, Starck, ank. Seaham Harbour 10. ds. — Nor m a n- 
n i a, Erichscn, afg. Oxelosund 5. ds. til Rotterdam. -— L i v o n i a, 
Skov, afg. Windau 7. ds. til Calais.

Østersøen. G ratio, Sørensen, ank. Neufalirwasser 6. ds.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Riga 5. ds. til Rotterdam. — 
Calcdonia, Storm-Hanscn, ank. Stcttin 7. ds. — Sar ni at in, 
Pedersen, ank. Rotterdam 3. ds.

Inga. Carhouia, Mathiasen, afg. Blyth 5. ds. til Liibeck. 
r E s t o n i a, Winckler, nfg. Tync Dock 7. ds. til Liibeck.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Liibeck 9. ds. til Libau. — S e- 
1 a n d i a, Troensegaard, ank. Meniel 7. ds. — S c c o 1 i a, Jensen, afg. 
Siettin 10. ds. til Methil.

Dannebrog. Amalienborg, Peterscu, afg. Swinemiinde 6. ds.
— Brattings bor g, Suenson, afg. Alcahiiano 25. Novbr. — 
Flynderborg. Larsen, afg. Tyne 10. ds. — Frodonsborg, 
Winther, ank. Newcastle 8. ds. — Frederiksborg, Larsen, 
ank. Kjobenhavn 10. ds. — J o m s b o r g, Mathiesen, afg. West 
Hartlepool 9. ds. —• K r o n b o r g, Jensen, afg. Newport 28. Novbr.
— Rosenborg, Schultz, afg. Blyth 7. ds. — Skanderborg, 
Jensen, ank. Grimsby 9. ds. — Stegel borg, Lund, afg. Nizza 
9. ds. — Stjerneborg, Lund, afg. Dunkcrque 9. ds. -— So
borg, Fischer, afg. Huelva 30. Novbr. — Uran i en borg, 
Schmidt, afg. Rotterdam 9. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Sun- 
derlund 9. ds. — K 1 a m p c n b o r g, Palm, ank. Riga 8. ds. — 
Marselisborg, Andersen, ank. Novorossisk 9. ds. — Silke
borg, Pedersen, nfg. Blyth 8. ds. — Sk od s bor g, Schmidt, nfg 
Newcastle 4. ds. — Tu borg, Agerlin, afg. Riga 5. ds. — Ulfs- 
b o r g, Albertsen, ank. Kjobenhavn 10. ds. — Vordingborg, 
Petersen, ank. Kjobenhavn 10. ds.

Neptun. D a n s b o r g, Mollerup, ank. Livorno 1. ds. — J æ- 
g e r s b o r g, Larsen, ank. Windau 30. Novbr. — K a 1 u n d b o r g, 
Nielsen, afg. Newcastle 7. ds. — Ta a ru borg, Matzen, afg. Kram
rors 1. ds.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, auk. Sehlcswig 7. ds

Skakkeborg, Skakkeborg, Grove, afg. Nowcastlo 7. ds.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, afg. Huli 8. ds.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Danzig 3. ds.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Rotterdam 6. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Methil 6. ds. — Hole n e, Søren
sen, afg. Methil 6. ds. til Ncufahrwasser. — Sjælland, Sonnichsen, 
ank. Ncufahrwasser 10. ds. — Agnete, Fårup,, ank. Aalborg 8. ds.
— H c r m i a, Hansen, ank. Methil 6. ds. — A 1 i c c. Schultz. ank. 
Korsør 7. ds. — B o r n h o 1 m, Abrahamscn, ank. Kicl 9. ds. — 
N a u t a, Madsen, afg. Newcastle 10. ds. til Kiel.

Holm & Wonsild. A n u a, Jensen, ank. Tync 7. ds. — Clara, 
Magleby, afg. herfra 9. ds. — Kai, Knrtzhnls, ank. Grimsby 4. ds. 
—■ Erik, Schmidt, afg. Aarhus 4. ds. — A x c 1, Christensen, ank. 
Hull 7. ds. — José y, Damm, ank. Marscille 30. Novbr. — Hug o, 
Steen, afg. Tunis C. ds. — Absalon, Gran, ank. Barcelona 8. ds.
— Asger Ryg, Thorkclin, afg. Burntisland 7. ds. — Ulrik 
H o 1 m, Bonnolycke, ank. Newfairwatcr 9. ds. — Bogatyr, Niel
sen, ank. Riga 9. ds. — F a r m a t y r, Nielsen, ank. Glicnt 8. ds. — 
V c r a I y r, Villadsen, auk. Lubeek 5. ds.

Frem. A u s t 11, Bagger, afg. Kjobenhavn 10. ds. ■— Vera, 
Thing, ank. Rotterdam 7. ds. — Frej a, Nielsen, afg. Granton 9. ds. 
lil Lowcstoft. — H c r t li a, Rasmussen, aTg. Kalmar 10. ds. til 
Windau.

Karl A. Malmbørg & Co. I v o t c, Fri is, ank. Uddevalla 5. ds.
— Tor, Hiirstedt, nfg. Vanevik 10. ds. til Kolberg.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Hull 5. ds. — A 11 a n, Nielsen, 
afg. Boncss 10. ds. til Aarhus.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Ru d, Haueli, ank. Huelva 19. 
Novbr. — Henrik Bjclke, Hansen, afg. Blyth 8. Novbr. til 
Kjobenhavn. -- Ove G j ed de, Jans, ank. Aalborg 3. ds.

Det østasiatiske Kompagni. C a t li a y, Jensen, ank. Gøteborg 
9. ds. — T r a n q u c b a r, Thomsen, ank. kjobenhavn 30. Novbr. — 
S i a ni. Corlsen, afg. Suez 15. Novbr. — I n d i c n, Bcrg, afg. Co- 
lombo 2. ds. — B i r m n, Pralil, afg. Puls Laut 30. Novbr. — Si
birien, Madsen, afg. Zauboangs 7. ds. — C n m b o d i a, Knudsen, 
ank. Sundsvall 3. ds. —• S t. Lucia, de Fine Licht, ank. Bangkok 
18. Novbr. — B i n t a n g, Gabe. afg. Antwcrpen G. ds. — A n a ni
ti a, Juul-Hansen, afg. Suez 3. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Christensen, afg. St. Thomas 
9. ds. udgaaende. — S t. Thomas, Hansen, arg. St. Thomas 5. ds. 
hjemgaaende. — S t. J a n, Ingemann, afg. Kjøbenhavn 10. ds. ud- 
gaaende.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Kjobenhavn G. ds. ■— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Kings Lynn
8. ds. — S t. S t. B 1 i c h c r, Christensen, afg. Nykjobing 9. ds. — 
II. C. Andersen, Rasmussen, afg. Helsingør, 6. ds. — Chr. 
Christensen, Olsen, afg. Grimsby 10. ds. — N. G. Pot er sen, 
Bloch, afg. Methil 7. ds. — Alfred Hage, Moller, ank. Libau 5. 
ds. — T. M. W orner, Hanscn-Holm, afg. Garston 7; ds. — Aja x, 
Brorsen, ank. Sundsvall 4. ds. — G. K o c 11, Jørgensen, ank. Libau
8. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. E 1 s c, Willadsen, nnk. Aalborg 8. 
ds. -— Jens Bang, Kusk-Jenscn, afg. Riga 4. ds. til Ghent — 
M a r g r c t li c, Lund, ank. Methil G. ds. — Henning, Clemmen- 
sen, ank. Aalborg 7. ds.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, ank. Mcssina 9. ds. ■— 
Sigurd, Petersen, ank. Grimsby 7. ds. — L. H. Carl, Petersen, 
ank. Sunderland 7. ds. — Erik II, Mahuckc, afg. Frederikshavn 
4_ds. — Volmer, Jørgensen, ank. Methil 9. ds. — Dan, Peter
sen, ank. IIonHcur 7. ds. — Uffe, Lorenzen, ank. Blyth 8. ds. — 
Knud II, Mover, ank. Tunis 29. Novbr. — Danmark, Kracmer, 
ank. Stottin 9. ds. — Ragnar, Holst, ank. Sunderland 7. ds. — 
S k j o 1 d, Stuliell, ank. Calais 30. Novbr. — Halfdan, Hansen, 
afg. Sunderland G. ds. — 01 a f, Jørgensen, ank. Stcttin 9. ds. — 
Svend II, Jensen, afg. Kallcrod 7. ds. — Harald, Schmidt, afg. 
Bougic 8. ds. — M a g n u s, Hveyscl, afg. Bordeaux 8. ds. — Iva r, 
Juul-Larsen, afg. Kullerød 5. ds.

Viking. B j o r n, Danholt, ank. Calais 7. ds. — Vagn, Malin- 
ckc, ank. Kjobenhavn 8. ds. — Ulf, Droscher, nfg. Penarth 6. ds. 
-— Leif, Huns, ank. Nacka 7. ds.

Heimdal. A n i n c, Let li, ank. Granton 8. ds. — Helga,
Vaaben-Hanscn, ank. Arzow 10. ds. — M a r t li a, Christensen, ank.
Cette 8. ds. — Elna, Rathjc, afg. Almeria 5. ds. — Therese, 
Larsen, afg. Toulon 10. Novbr. — Simon e, Olsen, afg. Dunston
8. Novbr. — Jeanne, LoHcr, afg. Arzew 9. Novbr. — Daisy,
Lagescn, afg. Gcfle 5. Novbr. — Vera, Risø, afg. Hernosand
3. Novbr.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Konigsberg 10. ds. — A 1 e x y, 
Lorentzen, ank. Nantes 9. ds. — Dagny, Fischer, ank. Bremen
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9. ds. — M a r v, Clausen, pass. Kanalen 8. ds. paa Hejse til 
Isigny.

Jylland. Karen, Uldall, ank. Swansea 4. ds.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Blyth 8. ds. Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Burntisland 8. ds. — Eng
land, Andersen, ank. Alloa 7. ds. — Holland, Poulsen, afg. 
Methil 10. ds. — R u s 1 a n d, Madsen, afg. Ostende 10. ds.

Urania. Polarstjcrnen, Brauth, afg. Rotterdam 10. ds.
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Danzig 4. ds. — K r o u p r i n- 
sessc Louise, Nielsen, ank. Kjobenhavn 8. ds. — U r a n i a, 
Clausen, afg. Hamburg 8. ds.

Europa. Europa, Hansen, ank. Burntisland 7. ds. -— T y s k- 
1 a n d, Danstrup, auk. Calais 8. ds. •— Frankrig, Friis, arg. 
Rotterdam 10. ds. — B e 1 g i o n, Nielsen, ank. Frederikshavn 1. ds.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Co. Annette F u r- 
n e s s, Larsen, afg. Huil 10. ds. — Lady F u r n e s s, Clausen, afg. 
Kjobenhavn 10. ds.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Kong Georg, Petersen, 
ank. Malmø 8. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, ank. Aalborg 10. ds. — Yrsa, afg. Chatham 

G. ds.

Fanø. Sønderho. K i 11 e n a, Hansen, afg. Leith 7. ds. til Cuba.

Bønne. Freja, Beeli, er ank. til Hogauås.— Gudmund, 
ank. Colberg 30. Novbr. —■ Lawroutine Emilie, Andersen, 
ank. Kjobenhuvu 3. ds. — Courier, Jacobsen, ank. Frederikshavn 
3. ds. — Clara Marie, Pluui, unk. Kjobenhavn 3. ds. — H c r- 
m o d, Grønvold, ank. Kjøbenhavn 3. ds. — Argus, Holm, er unk. 
til Kjobonhavn. — Erich, Souuc, pass. Skagen 6. ds. — H c r m a n 
Olsen, Knudsen, ank. Stolpemiindc G. ds.

Svendborg. M i n e, Nielsen, ank. St. Valery 2. ds. — M a a- 
geu, Jensen, auk. Fowey 2. ds. — R o s s i n g, Larsen, unk. Holy 
Head 3. ds. — P a 11 e s e u, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 3. ds. — 
Flora, Sørensen, ank. Grimsby 2. ds. — Norden, Andreasen, 
passeret Øresund 2. ds. — I. L o t z, Hunsen, ank. London 1. ds. — 
Althea, Skougaard, ank. Stockholm 3. ds. — S c v c r i u c, Han
sen, ank. Flensborg 2. ds. — A1 f r c d e, Hansen, unk. Mundal 
3. ds. — Mira, Møller, auk. Memel 2. ds. — Anna Kirstine, 
Frandsen, unk. Kbhvn. 3. ds. ■— 1 r i s, Hansen, unk. Kr.aniu 3. ds. — 
Jens N i o 1 s o n, Nielsen, ank. Sundcrland 3. ds. — Z a m p n, Han
sen, ank. Kristiania 4. ds. — C o n c o r d i a, Henriksen, unk. Skien 
4 ds. — G u r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Aberdoch 3. ds. — Triton, 
Nielsen, ank. Fowey 3. ds. — Rut li, Falentin, ank. Kjøbenhavn
3. ds. ■— G æ a, Petersen, ank. Langcsuud 3. ds. — Henry 
Broo ko, Rasmussen, ank. Libau 5. ds. — Pampa, Jensen, ank. 
Faaborg 5.d.s — Saga, Clausen, auk. Paimpol 4. ds. — J a s o n, 
Hansen, auk. Anserutber 4. ds. — 1 g u a t z B r c u m, Lund, ank. 
Kotka 4. ds. — K a m ni a, Fisker, ank. Charlestown G. ds. — 
Gar i ba 1 d i, Jørgensen, ank. Port Maboe G. ds. — Ellen K ir
st i n o, Petersen, auk. Kings Lynu G. ds. — Sophie, Mikkelsen, 
ank. Stockton Tecs 7. ds. — R o s k a, Petersen, ank. Kristiania 7. ds.
— Jens, Eriksen, ank. Kristianiu G. ds. — Lilly, Rasmussen, 
ank. Genua 8. ds. — Rossi ug, Larsen, ank. Castletowu 9. ds. — 
A r i c I, Ravnemose, ank. L'Aiguillon 7. ds. ■— H. 1. J c n s c n, Lar
sen, ank. Kolding 8. ds. — E r i k, Christensen, auk. Berwick 9. ds.
— Martin Nissen, Petersen, uuk. Flensborg 7. ds. — Hans 
Ditlev, Christensen, ank. Karlshamu 7. ds.

Ærø. Immanuel, Bager, ank. Kjøbeuhavn 3. ds. — M al
fri d u r, Hanseu, auk. Aalborg 3. ds. — H a u s i g u c, Clausen, 
auk. Holtouau 2. ds. paa Rojse fru Gelle til Itzehoe. — Alfa, Mad
sen, ank. Newport Mon 2. ds. — Muren, Clausen, ank. Kjoben- 
bavn 3. ds. — A 1 b c r t i n o, Madsen, ank. Pillau 3. ds. — L i k k a, 
Pedersen, ank. Swinemundc 29. Novbr. — Maren, Albertsen, auk. 
Frederiksstad 4. ds. — D i a n a, Hansen, auk. Kjøbenhavns Red 2. 
ds. paa Rejse fra Kalmar til Southampton. — M a a g e n, Mortensen, 
auk. til 8ebenico 4. ds. — Argus, Jeuseu, ank. Middolsbro 4. ds.
— Pampa, Svendsen, ank. Nyborg 5. ds. —■ A. H. Friis, ank. 
Svendborg 5. ds. — Amor, Hauson, ank. Hals 5 ds. — C. M. 
Petorsou, Petcrseu, auk. Halnistad 5. ds. -— Vera, Mygind, auk. 
Ostende 4. ds. — Anne D o r t h c n, Rasmussen, ank. Marstal 5. ds.
— I. K o o f o o d var d. 3. ds. til Ankers ved Hurst Red (Isle of 
Wight) for Storm og Modvind. ■— Hjalmar passerede Prawlc Point
4. ds. østg. — H e i m d a 1, Eriksen, ank. Sanet Louis 5. ds. — 
Norma, Chritcusen, ank. Gefle 5. ds. — Lorenz passerede Mans 
Forts 4. Novbr. for østg. — Mariane, Andersen, ank. Kristiania
5. ds. — B o n a v i s t a, Christensen, ank. Cadiz 7. ds. — Ha n- 
signe, Clauson, ank. Itzeboe G. ds. — K i a u a, Christensen, passe
rede Sletten G.ds. best. til Jersey. — Thor, Kromaun, er ank. til Mara- 
caibo. — Emannel, Schmidt, ank. Kjøbenhavn 6. ds. — Kod a n, 
Hansen, ank. Rio Haclia G. ds. — Gloria, Fabricins, auk. Kri
stiania G. ds. — Ærø, Christensen, ank. Gøteborg 6. ds. — V i 11 i, 
Andersen, ank. Frederiksstad 8. ds. — Venus, Jensen, auk. Swansea

9. ds. — Bert h a, Carlsen, ank. Aarhus 8. ds. — 0 f e 1 i a, Clau
sen, ank. Genua 9. ds. — E11 e n, Hansen, afg. Kjøbenhavn G. ds. 
til Marstal. — Lauritz, Folmer, ank. Nykjebing F 9. ds. — 
Ellen, Lnuritzcn, ank. Tønsborg 8. ds. ■— H. C. Christensen, 
Frederiksen, nnk. St. Brieux G. ds. — Th yra, Svane, ank. St. Ybes 
7. ds. — Dun a, Pedersen, ank. Odense 7. ds. — Kristine, 
Rasmussen, afg. Kjobenhavn 6. ds. til Løgstør.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er au- 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalcne er danske, Højderne angives i fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
AIcd. Retoingerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Læsø S. Den 5te December 1907. 57° 2' N. Br.

1.1° 0' V. Lgd. Det drivende Vrag af en tremastet Skonnert.
Svane-Grund NNV. Vageren med hvid Etage og 1 ucdadvemlt 

Kost, Svane-Grund N., ved NNV.-Spidsen af Grunden, ligger i 4 Fv. 
2 Fod Vand, 7,i Kml. S. 42“ V. fra Tunø Fyr. 55“ 51',: N. Br. 
10“ 18',. 0. Lgd.

Sundet. Kjøbenhavn. Søminekorpsets Øvelsesplads. Afmærk
ningen ved Sominekorpsets Øvelsesplads mellem og foran Mcllcmfort 
og Provesteen inddrages den 14de December 1907. Samtidig slukkes 
Varselfyrene paa begge Forter.

Limfjorden. Hals. 1 Indløbet til Limfjorden er en Jagt sunket 
i 4 Fv. Vand i Hals Ø.-ligc Vinkelfyrs rode Lysvinkel. Vraget vil 
blive afmærket og snarest muligt uskadeliggjort.

Østersøen, Sundet og LiHe Bælt.
Sverig. Sandhamn. Fyrskibet »Almagrundct« er ombyttet med 

Reservefyrskib Nr. 24, mærket »Reserv«.
Stockholm Sksrgaard. Alskår og Kalken. Paa Alskår og Kalken 

er opført Baaker til Bestemmelse af Fyrskibet »Almagrundct« Station. 
59“ 11' 51" N. Br. 18“ 51' 44" 0. Lgd. og 59“ 11' 27" N. Br. 
18“ 53' 49" 0. Lgd.

Fyrskibet »Finngrundet« inddrages den 20de og »Våstra Banken« 
den 22de December 1907.

Norra Kvarken. Holmsund. Holmsund Fyr paa Fjårdgrundct 
viser hvidt To-Blink fra S. 537«“ 0. til S. 31“ 0., hvidt Lys med cu 
kort Formørkelse hver 15 Sek. fra S. 31“ 0. til S. 27“ 0. og hvidt Et- 
Blink fra S. 27“ 0. til S. 187«“ 0. Ovor Obbolalandet viser det grønt 
Lys fra N. 84“ V. til N. 70“ V. og rødt Lys fra N. 70° V. til N. 60“ 
V. Flammens Højde: 58 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Hvidt, G7 Fod 
højt Taarn ved et rødt Beboelseshus. G3“ 40' 12" N. Br. 20“ 21' 
52" 0. Lgd.

Holmsund Ledefyr paa Bredskar. Forfyrot viser Lys med En- 
Formorkelser hver c. 4 Sek. Lyset er hvidt, undtagen fra N. 7“ V. 
til N., hvor det or grønt, og fra N. 3“ 0. til N. 21“ 0., hvor det er 
rodt. Flammens Højde: 11 Fod. Synsvidden: 7, 5 og 4 Kml. Linse
apparat. Ottckuntet Fvrhus paa cu 3 Fod boj Sokkel. 63“ 39' 43" 
N. Br. 20“ 20' 47" 0. Lgd.

Bagfyret viser rodt, fast Lys. Flammens Hojde: 39 Fod. Syns
vidden: 9 Kml. Spejlapparat. Firkantet Fyrhus paa en 24 Fod høj 
Baake, som staar c. 2 Kbl. N. 41“ V. fra Forfyret. 63“ 39' 48"
N. Br. 20“ 20' 30" 0. Lgd.

Holmsund Fyr pau Långhalsudde viser Lys med En-Formorkelser 
hver 4 Sek. Lyset er grønt fra S. 8“ 0. til S. 6“ 0., hvidt fra S. 6“
O. til S. 2“ 0., rødt fra S. 2“ 0. ind over Laud. Over Holmsunds
landet viser Fyret ogsaa hvidt Lys med Formørkelser. Flammens 
Hojde: 12 Fod. Synsvidden: 7, 4 og 3 Kml. Linseapparat af 6te 
Orden. Hvidt, ottekantet Fyrhus. 63“ 41' 47" N. Br. 20“ 20' 
4G" 0. Lgd.

Finland. Fyrskibene »Helsingkallcu«, »Nalikiaiueu« og »lVerk- 
komatala« er inddraget.

Abo Distrikt. Pitkåniemi og Furha. Pitkaniemi Fyr viser nu 
rødt Hurtigblink fra S. 60“ V. til S. 50“ V., rødt og hvidt vekslende 
Lvs fra S. 50“ V. til S. 48“ V., grønt Lys fra S. 48“ V. gennem
S. til S. 297«“ 0.

Purha Fyr viser rødt Hurtigblink fra S. G0“ V. til S. 50° V., 
rødt og hvidt vekslende Lys fra S. 50" V. til S. 47“ V., grønt Hur
tigblink fra S. 47“ V. gennem S. til S. 597<" 0.

I øvrigt er Fyrene uforandret.
Rusland. Vindau. Vraget uf det ved Viudau sunkne Sejlskib 

ligger 1,« Kml. V. fra det S.-ligc Molehoved. En sort og hvid Stage 
med 1 ncdadvemlt over en opadvendt Kost er udsat V. for Vraget, og 
en rod og hvid Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost 
0. for Vraget. 57“ 24',« N. Br. 21“ 28',« 0. Lgd.
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Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Trondhjemsfjorden. Agdanesfluen. NØ. for Agdaues-

fluon or udlagt en sort Bojo og SV. for don or udsat en rod Stage.
Lamholmen SØ. 1 Middagsnæs, Fæoeu, Fyrlampcs livide Vinkel 

ligger inde i Havnen, SØ. for Lauiliolmeu, eu Bo lued 3 Fod Vaud, 
soin man skal gaa S. om. Den or afmærket med eu Stage.

Holland. Zuiderzee. Vraget af Tjalkeu »Henriette Christina« 
ligger paa 52° 38' 36" N. Br. 5° 40' 34" 0. Lgd. En Vragtonde 
ligger ved Vraget, og det er belyst paa sædvanlig Maade.

Zeegat van Texel. Schulpengat. Den rode Lystende udeu Nr., 
paa Ø.-Siden af det V.-ligo Farvand over luderbarreu i Schulpengat, 
fuur Nr. 5 og Spidstondcn Nr. 5 faar Nr. 5 a.

Texel 0. Den rod og sort vandret stribede Vager Nr. 1 med 
Dinmant, Overdiep, ligger paa 53° 5' 20" N. Br. 4° 54' 52" 0. Lgd. 
Don sorte Vager Nr. 1 med afkortet Kegle, Overdiep, ligger paa 53° 
li' 24" N. Br. 4° 54' 38" 0. Lgd. Deu rode Vager Nr. 1 med 
Ballon, Binnen Breesom, ligger paa 53° 5' 50" N. Br. 5° 3' 54" 
0. Lgd. Deu sorte Vager Nr. 1 med afkortet Kegle, Binucn Breesem, 
ligger paa 53° 5' 44" N. Br. 5U 4' 13" 0. Lgd.

Hoek van Holland. Indtil den 20de December 1907 afholdes 
Skydeovelser fra Fort Hook van Holland. Der skydes i indtil 5,000 
Alens Afstand i Retninger mcDem et rodt Flag pau N.-Siden og et 
rodt Flag paa S.-Siden af Lobet. Naar der skydes, hejses rodt Flag 
paa Fortet.

Nienwe Rotterdamsche Waterweg. Nieuwo Rotterdamsche Wa- 
torveg kan nu besejles med 24 Fod Dybgaaendo ved daglig Lav
vande.

Zeegat van Zieriksee og Vlissingen. Den rode Lystonde M S B, 
Middeu Steeubauk, er ombyttet med en rod Lys- og Flojtetonde, 
mærket M S B, der viser hvidt Lys med En-Forinorkclscr hver 10 
Sek., Lys 7 Sek., Morke 3 Sok. Flammens Hojde: 25 Fod. Syns
vidden: 8 Kml. 51" 39',i N. Br. 3° 20',. 0. Lgd.

1 December 1907 ombyttes deu hvid og sort tærnede Spids
tonde med Diamant, mærket Z Br., Znid Banjaard, med eu sort Lys- 
toudo, mærket Z Br., der viser hvidt Lys med Trc-Formorkclscr hver 
20 Sek., Lys 10 Sek., Morke 2 Sok., Lys 2 Sok., Morko 2 Sek., Lys 
2 Sek., Morke 2 Sek. Flammens Hojde: 12 Fod. Synsvidden: 5 
Kml. 51° 39',= N. Br. 3° 26',; 0. Lgd.

Belgien. Zeebrugge. For Passagen geuncin Søslusen ved Zce- 
brugge gives folgende Sigualer fra Vandtaarnet: To sorte Balloner 
eller eu rød Lanterne betyder, bliv liggeude. Eu sort Ballon eller eu 
grou Lanterne over eu rod Lanterne, betyder, Slusen gøres klar. Eu 
sort Ballou over det belgiske Flag eUer eu grøn Lanterne betyder, 
kom ind.

England. Harwich. Ved ludløbet til Harwich er følgende Klip
per fundet i følgende Retninger og Afstande fra Landguard NV.- 
Baake: En 16 Fods Klippe i S. 41“ V., 5 Kbl. Eu 17 Fods Klippe 
i N. 88“ V., 27« Kbl. Eu 17 Fods Klippo i N. 85“ V., 37« Kbl. Eu 
17 Fods Klippe i N. 75“ V., 4 Kbl., og en enden 17 Fods Klippe 30 
Aleu NV. for deu. En 16 Fods Klippe i N. 64“ V., 4 Kbl. Eu 15 
Fods Klippe i N. 61“ V., 4 Kbl. Landguard NV.-Baake. 51“ 56',. 
N. Br. 1“ 19',= 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Dieppe. Det rode, faste Fyr paa den gamle Ø.-Mole 

ved Dieppo Havn lyser nu knn fra N. 41“ 0. Paa Yderoudeu af den 
ny Ø.-Molo er tændt to elektriske Lamper lodret for hinanden. 49“ 
56' 6" N. Br. 1“ 4' 59" 0. Lgd.

England. Spithead. Eu sort Tønde, med spids Opbygning, mær
ket »Experimental Submarino Beil«, vil til Forsøg blive udlagt om
trent midt imellem Dean Elbow og Deau Tail Tonder. Den er for
synet med Uudervands-Klokke. 50“ 44' N. Br. 1“ 0“ V. Lgd.

Bristol Channel. River Usk. Deu rød og hvid stribede, stumpe 
Lys- og Klokkctoudc, der viste hvidt Lys med Formørkelser, og som 
til Forsøg var udlagt 7= Kbl. N. for West Usk Klokkctoudc, ved Ind
løbet til River Usk, er inddraget. 51“ 32' N. Br. 2“ 59' V. Lgd.

Ørken Øer. Kirkwall. Broad Shoal og Linga Skerry. Eu rød, 
spids Lystende, der viser hvidt Et-Bliuk hver 6 Sek., Blink 2 Sok., 
Mørke 4 Sek., er i 47= Fv. Vand udlagt ved Broad Shoal, 2,« Kbl. N. 
39“ V. fra Vasa Poiut og i S. 37“ V. fra Saltlics.

En rod, spids Lystonde, der viser hvidt Et-Blink hver 6 Sek., 
Blink 2 Sek., Morke 4 Sek., er i 47= Fv. Vand udlagt ved Linga 
Skerry, 9,= Kbl. S. 86“ V. fra Shapinsay Island Stenpier og i N. 60“ 
V. fra Stromberryucss. 59“ 2',= N. Br. 2" 57',s V. Lgd.

Deu røde Spidstonde, som laa ved Linga Skerry, c. 1 Kbl. N.- 
ligcre, er inddraget.

Cap Brulé eUer Montée dn Lac. Det hvide, faste Fyr paa Klin
ten ved Cap Brulé er nu af 4de Orden. Liuseapparat.

Princo Edward Island Ø.-Kyst. Cardigan Bay. Georgetown Harbour. 
St. Andrew Point. Det forreste Ledefyr i Georgetown Lodefyrlinie 
viser uu hvidt, fast Lys Horisonten rundt.

Cape Breton Island S.-Kyst. Lennox Passage. Goilion Rock. 
En 15 Fod hoj, ottekantet Baako er opført paa GoiDon Rock. 45“ 36' 
17" N. Br. 60“ 58' 55" V. Lgd.

Nova Scotia. Lennox Passage. Madame Island. Grande Digne. 
Fyret paa Grande Digue er ombyttet med et rødt, fast Fyr, der vises 
fra et hvidt, 31 Fod højt, firkantet Taarn, der er opfort 35 Alen 
S. for det gamle Fyr. Flammens Højde: 28 Fod. Synsvidden: 7 
Kml. Liuseapparat af 6to Orden. 45“ 35' 50" N. Br. 61“ 1' 
5" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston Harbor. 
Damperen »Birmiugham« er sunket i 34 Fod Vand paa SV.-Sideu af 
Main Ship Channel, tæt ved Custle Island, fra Bunker Hill Monument 
i S. 477=“ 0. og fra Deer Island Fyr i N. 86’ V.

Rhode Island, Connecticut og New York. Folgende Tønder er 
for Vinteren ombyttet med Spirtondcr med samme Farve og Nummer: 
James Ledge Nr. 1, Despair Island Klokkctonde Nr. 37=, Comnion 
l'ence Point Shoal Klokkctoudc Nr. 2 C F, Little Gull Island Reef 
Nr. 1, Goose Rocks Shoal Klokketønde Nr. 87=, Goff Island vandret 
stribede Tønde, Ram Island Reef Nr. 14, Middle Ground West Nr. 6 
og East Rockaway Inlet Klokkctonde E R.

New York. Fire Island. Omtrent deu 3dio December 1907 for
andres Fire Island Fyr til et hvidt Fyr med En-Formorkclser hver 
1 Min., Lys 4 Sek., Morke 56 Sek. Fyret forstærkes. 40“ 37' 57" 
N. Br. 73“ 13' 8" V. Lgd.

East River. En firkantet, diagonalt halv hvid og sort malet 
Tavle er opfort paa Ydcrendeu af Varehuset paa Pier 10, Brooklvn. 
Holdt overet med det S.-lige Taarn paa St. Margareta Hotel, Brooklyn, 
i N. 78“ 0. og S. 78“ V., leder det i 25 Fods Renden mellem 
Govcrnors Island og Batteriet.

Chesapeake Bay. Swan Point. Vraget af Skonnerten »Samuel 
D. Lunkford«, som laa sunket ud for Swan Poiut, er borttaget og Af
mærkningen inddraget.

Hampton Roads. Vraget af deu paa Hampton Roads sunkne 
Kullægter or borttaget og Afmærkningen inddraget.

Virginia. Elizabeth River. Lambert Point. En sort Spirtonde 
er i 23 Fod Vaud udlagt c. 1 Kbl. uden for Linien af Piererne ud 
for Lambert Point, fra Lambert Point Upper Pier i S. 127=“ V., og 
fra det gamle Fyrhus paa lmmbert Point Lower Pier i S. 20“ 0.

North Carolina. Fyrskibet »Cape Lookout Shoals« Nr. 80 er 
midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 72. Fyr og Taage- 
sigual er uforandret.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Rusland. Azovske Hav. Berdiansk. Obitokna Spit. En 56 Fod 

hoj Mast med Trekant med Spidsen nedad er rejst paa deu gamle 
Bankes Plads paa Obitokna Spit, Azovske Hav N.-Kyst. 46“ 29',=
N. Br. 36“ 9',= 0. Lgd.

Taganrok. Sazalnitz Spit. Vraget af Damperen »Vutchck« Hg; 
ger 7,« Kml. N. 10“ V. fra Slmbelskoe Kirke. Det er afmærket med 
eu tærnet Spirtonde med Ballon, og med et Fartøj, der viser en 
hvid Lanterne over en rod Lanterno. 46° 59' N. Br. 38“ 26',;
O. Lgd.

Azovske Hav S.-Kyst. Aktarski (Oktar) Bay. Et hvidt, fast 
Fyr er tændt paa Ø.-Kvsten i Aktarski Bay. Flammens Hojde: 54 
Fod. Synsvidden: 13 Kml. Det lyser fra N. 11“ V. gennem V. til 
S. 79“ V. Fyrapparat af 4do Orden. Sort Fyrbaake. 46“ 6' 10" 
N. Br. 38“ 11' 0" 0. Lgd.

Sorte Hav. Gelenjik. Et rodt, fast Fyr er tændt 10,= Kbl. 
N. 49“ V. fra Gelenjik Observationsplads. Flammens Højde: 50 
Fod. Det lyser fra S. 42“ V. til S. 55“ V. Det lyser svagt 2" 
uden for den angivne Vinkel. Firkantet Fyrtaarn. En 27 Fod hoj, 
pyramideformet Baake, er opfort 145 Fod over Vandet, 12 Kbl. N. 
10“ V. fra Observationspludscn, og 7,o Kbl. N. 49“ 0. fru Fyret. Holdt 
overet i N. 49“ 0. leder do til Havnen. Lcdofyreue er slukket. 
Observatiouspladsen: 44“ 33',: N. Br. 38“ 5',» 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Spanien. ■— Havnene i Marokko, Casa Blanco og de spanske 

Havne undtaget, er erklæret for smittet af Pest.
Italien. — Orau er erklæret for pestfri.

Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Ria de Viga. Monte Agndo. Den 25de December 1907 

tændes Moute Agudo permanente Fyr.
Canada. River St. Lawrence. Hare Island North Reef. En 3 

Fods Klippe ligger tæt uden for N.-Euden af Haro Island North Reef, 
2,s Kml. N. 29“ 0. fru White Islet NØ.-Eude, og 5,« Kml. N. 717=“ V. 
fra Toppen af Cacouua Island. Man bor ikke gan mellem denne 
Klippo og Fyrskibet »White Island Reef«, da Strømmen løber meget 
haardt over Revet.

INDHOLD:
Den nautiske Afdeling ved Meteorologisk Institut. — Kjøbenhavn, 

d. 12. December 1907. — S/S. »Nordens« Grundstødning paa Adler- 
gruudeu. — Matros-Certifikater. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. 
— Ugens Havarier. — Skibseftcrretuinger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.



„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn1*, Telef. Nr 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 øre. Enkelte Numre
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 46mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % *0 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

_ . . / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
leieron j Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

NorddeutsGhe Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

—, , „ • _ _ . _ til Desinfektion, Udryddelse ef„Clayton“ Apparater Koner og Utoj og til lldatakning

„8tonB-Lloyd8" vandtætte Skoddøre, — „Hansa** LossehJul, 
„Lloyd“ Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Aalborg AkV/lVlttPr
A.Brøndum& Søn “KVdVIllUli

Schmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR.
(ludøbavere :IKay Dyhr & F. Ovemaard), 

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K. 
Telefon 8901 og 6886.

Telegramadresse: »KAYDYHR«

Dr« med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
at. Kongensgade 32, 1. TraVu Kl. 10—12 .g 7—1; far Daner KLO—7.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Gnldtrselcker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
De private Assurandeurer lim. 

I Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse 1 Telegram-Adresse Telefon-Nr,

16. Holmens Kanal. Priva' i. 6.

Kjøbenhavns Børskurs d. u. Decbr. 1907.

Dampeklb8 Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk.................. 94 93’/« 947«
Danmark........................... 71 72
Norden ............................. 92 93
Kjøbenhavn ..................... 64“/« 65
Carl .... •......................... 90 917,
Dannebrog....................... 86 00

Skjold................................. 65 667«
Urania................................ 527, 53
Union.................................. 877« 887«
Dampsk. af 1896 ........... 85 867«
Hej m dal........................... 997, 101
Østasiatiske..................... 128“/, 1291/,
Østersøen......................... —
Nordsøen........................... — —
Gorm................................. 927, 917, 947,
Torm.................................. — —
Inga.................................... — —
Cimbria............................. — —

Heleingørske-Dampskibs-Selek.... _ _
Foren. Bugser-Selsk. .. — —
Dansk-russisk Dampsk. — —

Dampeklbe Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... — —
i'/, % foren. Dampsk-Selsk............ — —
5 % Østasias. Komp... — —
Stats- og Kreditforsn. Obligationer.

8 % Stats amort............. — —
3 7,% uops. Stats......... 96 98
37, % Husejer Kreditk. 84- 83’/« 83’/« 84
31/, % Kbhvn.s Kreditf. 87 86’/« 877,
4 % 2. Serie.. 917, 917«
4 % 1. — .. 94’/. 967,
3’/, “/o Østift. Kreditf. 6. - .. 86’/« 97
4 % - - 7. - .. 917, 92
3'/, % Landkreditk. 3. - .. 917« 917«
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 92 927«

Aktier.
Nationalbank ................. 150 1507.
Privatbank....................... 1207« -121 121 1217«
Landmandsbank............. ................... 1287, 1287, 128’/«
Handelsbank................... 135’/« -7« 135 1357«
Grundejerbank............... 102 102 1027«
Burm. & Wain............... 837, 837.
Helsingørs Jærnsk........ 957. 967,
Sukkerfabr........................ 1797« 1797« 179’/«
Bryggeri Aktier............. 145 1457,

Vekselkurser d. 10. December 1907.

avis ta 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................................ 89.40 89.15
London .................................................. 18.35 18.29
Paris ....................................................... 79fRfi
Amsterdam........................................ 151.50
Wien.................................................... 76.10 —

Notering paa Berlins Bars d. 10. December 1907.

Russiske Noter...................................... 214.75
4 % Russiske Consols......................... 79.30
37io % — Boden Kredit............. 71.25
5 % Mexikanske 1899 ......................... 100.00
5 % Rumænske Stats......................... 99.20
4% — - 1890................. 89.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været'følgende:

„Foren. Dampsk.*1 40,000, „Danmark1* 4,000, „Norden11 
2,000, „Kbhvn.11 18,000, „Carl11 16.000, „Dannebrog11 12,000, 
„Skjold11 2,000, „Urania11 8,000, „Dampsk. af 1896" 6,000, 
„Dansk-Russisk Dampsk.11 174,000, „Østas. Komp.11 250,000, 
„Union11 6,000, Heimdal11 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstrade 3.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og ^l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske ScU 
betalinger besørges.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

EDgl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort.

Lager af

Imray's Kort. Nautiske Bøger. 

Biankensteiners Eftf. 
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

PRIMA BUNKER-KUL.
BD blumenfeld. 

HAMBURG.
D0VBNH0F 77 £ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris’ med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission kos Tiliges Boghandel.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner od Inventarle 
Mejlgade Or. 26, ved Havnen.

Auktion over Dampskib.
Tirsdagen den 17. De

cember 1907 Eftm. Kl. 2V4 
afholdes efter Begæring af 
Sydfynske Dampskibssel
skab i Svendborg, Auktion 
over Dampskibet „Rolf“, 
paa Grund af større Skibes 
Anskaffelse. Skibet er vel 
vedligeholdt, benyttes sta
dig i Rutefart med indtil 
150 Passagerer og 20 Stor
kreaturer. Længde c. 80 
Fod, Bredde Fod,
Dybde c. 7 Fod. Skibet maa- 
ler 48 Tons Brutto, 13,62 
Netto, 68 ind. Hestekraft, 
9 Kml. Fart. Baad og In
ventar i Følge Fortegnelse. 
Skibet er beliggende i 
Svendborg Havn (Fyn), og 
Auktionen holdes om Bord.

Nærmere Oplysning ved 
Henvendelse til Selskabets 
Kontor i Svendborg.
Svendborg Købstads Auk

tionsret, den 30. Novem
ber 1907.

0. F. Smith.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo", Scotswood. Scotswood-Newoastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

Kolding F^rværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerditoraikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adreaae: Telegram-Adrease: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22 J. Copensure 42

Na turli u Fl ød 61 æ^®^11U.LU.1 11|J 1 lJUU-Ua Garanteret holdbar aarevls.
Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.

Fqqs hos alle Skibsprovinntcringshnndlere samt i Hoveddepotet hos
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

BØCKMANN & NIELSEN

LedigLodsoldermandspost
Ved Randers Fjords 

Lodser! skal ansættes en 
Lodsoldermand med Bolig 
i Udbyhøj Lodsoldermands- 
bolig.

Den Paagældende maa 
være nøje kendt med oven
nævnte Lodsdistrikts Far
vande.

Ansøgninger om denne 
Post, skrevne paa stemplet 
Papir, ledsaget af Oplys
ninger om vedkommendes 
Søfartsforhold, Eksamens
beviser, Anbefalinger og. 
Lægeattest for godt Syn, 
Farvesans og godt Helbred 
i Almindelighed, stiles til 
Marineministeriet og ind
sendes til undertegnede 
Overlods inden den 31.
Decbr. 1907.
Overlodsen I det vestlige Distrikt.
Kjøbenhavn 0., Kastels vej 

19, den 7. Decbr. 1907.

Skib til Salg.
Galeasen „Ane Marie1*, af 

Rødvig, er til Salg. Den maa- 
ler 2O7B/loo N. T. Laster 27 
Læster. Skibet er godt ud- 
haletmed alle Stenfiskergrej er, 
praktisk til Stenfiskeri og 
Trælast, god Rigning og Sejl. 
Skibet sejler godt.

Henvendelse til

Fisker C. Nielsen
Rødvig.

Galease
„Adele“, 36,G7 N. R.-Tons, 
85 Tons dw., er til Salg ved 
Henvendelse til

H. Rasmussen
Prinsensgade 12. Marstal.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fnldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas** til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

og
Sigurdsen.Nordhy, Fanø

Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Skibs-
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &. 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks h a v n.P.Schor 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARLISHED im.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Teleeraphic Addreas: ..HOPPE'*

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■abetiler ilo ned all III Fegel henbirende 

Reel og billig Betjening garanteres.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommlasloner udføre*.
Prisliste sendes paa Forlangende.

KOTKA TRÅNOSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stuheri forening
Har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 

forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 
Telegram-adress:

„Hamnforening", Kotka. „Union1*, Trångsund.
— : Obs. Endast vana arbetare. , :__

Th. Simonsens Eftl.
Toldbodgade 6.

Sølvtnedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
kontor for Køb og Salg af Skibe.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg". 

Telefon Nr. 56.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

JOH. HUSMANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 5608. Telef. 6508.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Eliklrlik Lyt, Ringe- & Teltlotaoleg. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

Harald Christensen. 
Skibemægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

EINAR MØLLER, 
fbv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses lluse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 25.064.

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Holm & Wohsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibeagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild*1.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Friøer.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttlegr.-Mr.: „Vallhalm", Lovlta.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Husk ---- —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl &. Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 6562.



Ægte engelsk

Bitumenfernis 
bør anvendea i alle 

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse

sna at Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orloøsværftet og Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

F'T"T T T T W ▼ VT’T ▼ T^T^V“V 1

Til Skibsppoviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun nf 1. Kl. dnnske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og BaadeneB Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegraacdrcinr: „ItEWS, W1LLSERD" og „HEWS, SUNDERLAND".
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Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales tli d’Hrr. Sklbskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefnn 3283

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

Tetifu-irtrosser

■ ■ THE • •

ANTWERP
s»- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and.
Ship Repairers, 

^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

(pat. Tjikl., Ecgl., Belgien, U. S. 1. etc.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brud fastlied, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd".

Indført hos de største tyske Rederier samt eu hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobeohavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoafiBUrance. 134.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphio Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Kunstfyrværker Fritz Buscli
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteas 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telofon 6031. Telcgracudr.: „RAKET1*, KJiUnbm Prlvattelefon Veiter 510,

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclenoe, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey. 20, Tel. 156.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
late Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Trykt hos .T. .Jørornbrn & Co. (M. A. Hannovkr.)
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M. B. COHN
14™ - 3063 TeXtedr- Toldbodvej 22.

, Eneforhandler af

Teo. Maskinhandel
Higginsons setvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope
Rcdningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Hr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.
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St.Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

lærn-, Staal- og Træskibsbunde

UDANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke
Leverandør til Flaaden

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden.
Kapacitet 600‘X 77‘X24‘. Bæreevne 11,500 Tons. 

Tør Dok 470*>66‘X22‘
3 Patent-Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet H1716. Maskinfabr. H 1H31. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. iim.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

Rastbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kj »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbcjdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. © Patentslip

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp- 
saudgraveren „S arps bor g“ 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Telf. 1330. Hellerup 243. i

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN -s- K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, —- »CHANNEL, Sharpness«.
Tlieae Works are now Installed wlth Representative at Copcnhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

Aooommodatlon for 16 Steamera 
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



H. KIRSCHNER
Fredericiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247
Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Sterste Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Meddelelse
til Skibsredere og Agenter. 

BaadtJ enesten 1 Rotterdam.
Advarsel

imod uvederhæftig Konkurrence
Forinden Kontrakt afslut

tes med uansvarlige Baadelag 
i Rotterdam, bedes man sage 
fornøden Underretning lios 
derværende Skibsredere og 
Mæglere.

Baadelaget „Eendracht" 
Nr. 2, Willemsplein, er det 
eneste anerkendte Selskab. 
Dets Tarifer er godkendt af 
de stedlige Myndigheder, 
Skibsredere og Mæglere og 
bedes anvendt som Kontrol 
paa de Tariffer, der benyttes 
af uvederhæftige og uansvar
lige Konkurrenter.

Skibsproviantering.
Es, Telefon 4922

Skib til Salg.
Galeasen „Ane Marieli, af 

Rødvig, er til Salg. Den maa- 
ler 20,8/loo N. T. Laster 27 
Læster. Skibet er godt ud
halet med alle Stenfiskergrejer, 
praktisk til Stenfiskeri og 
Trælast, god Rigning og Sejl. 
Skibet sejler godt.

Henvendelse til

Fisker C. Nielsen
Rødvig.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28163 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Beholdere A. Bondegaard & K. H. Jespersen Bygningttf Damp.. 
jemkonstnikiioncr Marstal. Danmark. Sejl- og Motor-
Ophalerbeddingcr. fartøjer.

Tclegr.-Adr.: -Yard.. Telf. Nr. 63.

171 si r* I Paa */> F1- uden nogen ■4 lUlip | 30m helst Tilsætning, 
k WIU.U s Garanteret holdbar aarevls.

Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianleringsliondlore samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringeri til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22Copensure 42

AXELLUND 
anbefaler sin 

SklbsprovlaHterlngs-Forretnlng.
Faxe Ladeplads 

_________ Telf. Nr. 3.________  
Skibsfører SIgurdsens

De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvals M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor; Lyngbyvej 83
= Telefoner: 7
Central 6890

Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Howaldtswerke.
Klel.

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppe bøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Am al legade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kj'obcnhavn : Tclegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
Bt. Kongensgade 32, 1. Træffe* Kl. 10—12 og 7—0| for Damer Kl. 0—7.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Paplrhandel.

KjøbtuagerRade 26. Telefon 1030 & 3442.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Niaeon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaracn. Telf. lao.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4.
Telef. Øbro 1516 y.

Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Motoren „Gideon”

Patent
Fuldfarts- 

Loddeapparat 
er det bedste 

i Markedet. 
Officielt anerkendt at 
norsk „Veritasu til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

og

Sigurdsen, Nordby.Fang
Th. Lang,

Smede- og Maskinværksted
6asværk:bavneg.

Fabrik for selvsmarende Lossehjul.
________ Telf. 29,779 y. ___

1 Sextant 
er billig til Salg. GI. Land
hotel, Landemærket 30.

Galease
„Adele“, 36,67 N. R.-Tons, 
85 Tons dw., er til Salg ved 
Henvendelse til

H. Rasmussen
Prinsensgade 12. Marstal.

Stenfiskerfartøj, 
galenserigget, godt bygget, 
15 Aar, laster 34 Læster, er 
billig til Salg straks. Billet, 
mrk.: „368“, modtager Bladets 
Kontor.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,6—8 Ahen. Søndig 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekipedltlon. — Billige Prlier.
Tclcgr.-Adr.: »Bjorchjenscn.

Telefon 7262.

er bevislig den bedste. Forlang Prnspokt og Tilbud
Rud, Kramper# Jørgensen, Horsens,
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Den Nautiske Afdeling ved Meteorologisk Institut.
Ved Kaptajn C. I. Hansen.

(Fortsættelse.)

De under Pkt. 2, 3 og 4 omLalte^Arbcjder .offentlig
gøres hvert Aar i Naulisk-Mcleorologisk Aarbog, hvoraf 
Særtryk bliver udleveret til de Skibsførere, som er 
Observatorer for Institutet.

2. Nautisk-Meteor ologi ske Observationer 
i vore egne Farvande. Samtlige klimatologiske og 
hydrografiske Observationer, der ved Fyrdirekloratets 
og en Del private Folks Velvilje udføres fra 11 danske 
Fyrskibe og fra 16 Kyststationer, offenlliggøres nu dels 
i maanedlige Hæfter og dels i den ovenfor omtalte 
Aarbog. Observationerne, der paa Fyrskibene tages 
hver fjerde Time Døgnet rundt, beslaar af følgende: 
Vindens misvisende Retning og dens Styrke efter Beau- 
forts Skala 0—12 (tages paa Skøn); Vejrets Tilstand; 
Skydækket efter Skalaen 0—10, hvor 0 betyder klart 
og 10 helt overtrukket; Luftens Temperatur, som lages 
paa 0Celcius; Strømmens misvisende Retning og dens 
Fart, som maales med Log eller Pind, samt Vandets 
Temperatur og Vægtfylde fra Overfladen og nedefter 
paa de en Gang bestemte internationalt vedtagne Dybder.

Fra Kyststationerne foretages kun 1 Gang i Døgnet 
Observationer over Vandets Temperatur og Vægtfylde i 
Overfladen *).

Alle de indkomne Observationer gennemgaas kri
tisk, før de benyttes til Bearbejdelse og Offentliggørelse. 
Temperaturen korrigeres, og af Vægtfylden udregnes Salt
holdighen i °/00 efter Martin Knudsens Tabeller. 
For hver Maaned udregnes Maanedsmidler af Vindslyrke, 
Skydække o. s. v., og ved Aarets Slutning opgøres de 
forskellige Vind- og Strømforholds procentvise Hyppighed 
i hver Maaned.

Disse Fyrskibsobservationer danner et udmærket 
Grundlag til Bedømmelse af vore Farvandes hydrogra
fiske Beskaffenhed. Materialet er indsamlet under be
hørig Kontrol baade overfor Observatorer, Instrumenter 
og Beregnere, det foreligger for hvert Aar trykt og let 
tilgængeligt, og sammenholdt med de paa Landet tagne 
klimatologiske Observationer bidrager det sit lil Karak- 
teristiken af Danmarks Vejrlig, samt lil de Forklaringer 
over Storme, Strømme etc., som findes i »Danske Lods«.

3. Indsamling af Materiale om arktiske 
Isforhold baseres paa direkte Observationer fra Førere 
af forskellige Krigsskibe, grønlandske Handels Skibe, Is
landsdampere, grønlandske Handels Funktionærer i Grøn
land, norske Sælfangere, skotske Hvalfangere og andre. 
Institutet støttes endvidere af de meteorologiske Insti
tuter i andre Lande, væsentlig fordi der paa den 7de 
internationale Geograf-Kongres, som afholdtes i 
Berlin i 1899, blev vedtaget følgende Resolution:

»I Erkendelse af den store videnskabelige og prak
tiske Interesse, som det vil have saa vidt muligt at 
kende den aarlige Udbredelse, Form og Mængde af 
Drivisen af polar Oprindelse, retter Kongressen en ind
trængende Opfordring til de hydrografiske og meteoro
logiske Institutioner i de Lande, som har Skibe, der 
befarer de Have, hvor Drivis af polar Oprindelse fore
kommer, om ved internationalt Samarbejde al søge at 
tilvejebringe saa udtømmende Oplysninger som muligt 
om denne og at indsende disse Oplysninger til et Gen- 
tralsted, for at en ensartet Bearbejdelse af hele Materialet 
kan tinde Sted dér. Henset til de allerede foreliggende 
Arbejder i denne Retning, erklærer Kongressen det

’) Ved Overfladen forstens altid c. 1 Meler under Overfladen. 

danske meteorologiske Institut i Kjøbenhavn som bedst 
egnet til Centralsted for Indsamling og Bearbejdelse af 
Oplysninger vedrørende Isforholdene i de nordlige Have 
og anmoder derfor de andre Institutioner om:

1) at bevæge Førerne af Krigs- og Handelsskibe 
til at give Beretning om den Drivis, som de møder,

2) at forsyne Skibene med Skemaer, som vil blive 
Instituterne tilstillet fra det danske meteorologiske In
stitut.«

Begyndelsen til dette Arbejde findes i »Nautisk- 
Meleorologiske Observationer, 3. Del« 1892, hvor G. 
Holm giver en Fremstilling af Isforholdene ved Grøn
land i Aarene 1890—92; derefter kommer en Artikel i 
1894, der dog kun omhandler Storisens Udbredelse i 
Davisstrædet i 1893—94. I 1895—96 behandles Isfor
holdene saa vel 0. som V. for Grønland af C. Ry der. 
Fra 1897, da den nuværende Aarbog begyndte at udgaa, 
kan Meteorologisk Institut give en samlet aarlig Frem
stilling af Udbredelse, Form og Drift af den arktiske 
Drivis i alle de arktiske Have suppleret med en Over
sigt over Sandsynligheden for Isens Forekomst og Drift 
i det kommende Aar. Resultatet foreligger hvert Aar i 
Februar eller Marts i Særtryk og sendes til de Skibsførere, 
som har været Observatorer, til Institutioner og til 
andre.

4. Statistik overisforholdene i de danske 
Farvande. Institutet har fra November 1906 foran
staltet, at der ved forskellige Fyr, Lodserier, Havne o. s. v. 
føres Observationsbøger over Isforholdene i de paagæl
dende Farvande, og der udgives for Fremtiden hvert 
Aar en i tabellarisk Form ført Fremstilling over Isfor
holdene samt deres Indvirkning paa Besejlingsforholdene 
paa c. 150 Steder i Farvandene. For hver aT disse 
Steder kan man for hver Dag i Vinteren se, hvilken og 
hvor meget Is der har været, og i et Sammendrag an
føres for hvert Sled, hvor mange Dage der har været 
Is af de forskellige SLyrkegrader, hvor mange Dage 
Besejlingsforholdene har været paavirket af Isforhold, 
det samlede Dageantal med Is, Dato for første og sidste 
Ismelding, Isens Tykkelse o. s. v.

Sammen med Observationerne over Isforhold gives 
en Oversigt over Afvigelserne fra Luftens Normaltempe
ratur for hver Vintermaaned, Frostperiodernes Længde 
og Intensitet, samt en Tabel over nogle af de Faktorer 
(Vandels Temperatur og Saltholdighcd), som spiller en 
Rolle ved Bedømmelse af, hvor udsat et Farvand eller 
en Havn er overfor Isdannelse.

Dette Arbejde, som er i sin Begyndelse, vil en 
Gang faa stor Betydning; det er nemlig saa yderst faa 
Steder i Landet, hvor man har nogle faa og spredte 
Oplysninger om Is fra tidligere Aar, et Forhold man 
ofte har følt som en stor Mangel.

5. Den danske Ismed delelscstjencsle. I 
November 1906 bestemte Marineministcriet, at Ismed- 
delclscstjenesten fremtidig skulde henlægges under Mete
orologisk Institut og udføres af deltes nautiske Afdeling. 
Tjenesten gaar i store Træk for sig paa følgende 
Maade:

Rundt omkring i vore Farvande er der oprettet 
Udkigsstationer for Is, ialt 26, som hver Morgen, saa 
snart Ministeriet har givet Ordre til, al Tjenesten skal 
træde i Virksomhed, indsender telegrafiske Meldinger 
direkte til Institutet om Isforholdene i de Farvande, 
som kan overses fra Stationen. Meldingerne, som af-
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sendes efter et Chilfersystem, bcslaar af el Tal, som 
angiver Isens Art, medens et andel angiver, i hvilken 
Grad Isen er til Hinder for Besejlingsforholdene. Til
lige indsender Lodserierne Meddelelse pr. Post om Isens 
Tilstand i deres respektive Farvande, ligesom Kiel og 
Malmø sender Uddrag af henholdsvis de lyske og svenske 
Ismeldinger.

Paa denne Maadc har Afdelingen c. Kl. 91/., Fm. 
et samlet Overblik over Isforholdene i Farvandene. Man 
allatter da en Beretning, som sendes lil forskellige 
Autoriteter i Kjøbenhavn (Fyrvæsen—Lodsvæsen elc.), 
til »Ritzaus Bureau« (som sender den videre til Bladene), 
og den opslaas ved Institutet, paa Børsen og Toldboden.

Beretningen sendes endvidere pr. Telegraf til 5 
Stormvarselsstationcr i Frederikshavn, Aalborg, Aarhus, 
Esbjerg og Odense,, hvor Telegrammet opslaas i Op
slagskassen. Et Uddrag af Beretningen sendes telegrafisk 
til de 7 Issignalslatiouer i Landet nemlig Hirtshals, 
Skagen, Fornæs, Helsingør, Sejrø, Kjelsnor og Hamme
ren, samt til de 2 Statssignalstalioner ved Hanstholm 
og Kronborg, og alle disse Stationer har sædvanligvis 
Telegrammet i Hænde c. Kl. 11 Fm. Fra dette Tids
punkt kan passerende Skibe pr. Signalering faa Under
retning om Isforholdene i Farvandene fra samme Dags 
Morgen.

De 7 Issignalslationer faar eventuelt tillige Ordre 
til at vise forskellige Issignaler, der gives ved Tavler, 
og som angiver, om der lindes Is i 13 visse bestemte 
Hovedfarvande, saasom Læsø Rende, Sundets nordlige 
Del, Langelandsbæltel, mellem Gjedser og Dars o. s. v, 
(se »Danske Lods«).

Pr. Post sendes Isberetningen til de Heste Havne i 
Landet, hvor den opslaas paa et let iøjnefaldende Sted; 
i denne Isberetning gives en Oversigt over, hvilke Fyr
skibe og Lystønder der er inddraget.

For at indhente yderligere Oplysning om l-sTor- 
holdene er Nautisk Afdeling i Forbindelse med liere 
Dampskibsførerc, som afgiver Meddelelse Lil Afdelingen, 
naar de har mødt Is paa deres Rejse, ligesom ogsaa 
Lodser ved Ankomsten til Kjøbenhavn telefonerer Op
lysning om den Is, som de af dem lodsede Skibe 
har opgivet at have mødt.

Saafremt enhver Skibsfører straks ved Ankomsten 
lil Kjøbenhavn pr. Telefon (7300) vilde give Afdelingen 
sine Oplysninger om Isen, kunde Afdelingen i denne 
Henseende blive et Central-Bureau for Skibsfarten for 
saa vidt angaar Isen, thi de gensidige Oplysninger om 
Isen, som ellers kun kan linde Sted Mand og Mand 
imellem, kunde da komme alle til Gode, idel enhver 
for at faa Besked, blot havde at ringe den nautiske 
Afdeling op. Sidste Vinter kom der liere Meddelelser 
om Isen. I Særdeleshed var Kaptajn Therkelsen, S/S 
»Frejr«, interesseret i denne Sag og sendte regelmæssig 
ved Ankomsten lil Kjøbenhavn Besked om den Is, han 
havde mødt.

6.j Særlige Arbejder. Som Eksempel paa saa- 
danne skaljjeg nævne de nautiske Artikler, der af og 
til er fremkommen i Aarbogen, saasom V. Garde: Vind
kort over den nordlige Del af Atlanterhavet og Davis- 
Slrædet; C. Ryder: Havstrømmene i Farvandene mel
lem Norge, Skotland og Grønland; Adam Paulsen: Vand- 
slandsmaalinger i danske Farvande o. 11.

Jeg skal slutte min Artikel med at oplyse, at enhver 
Skibsfører, der tilbyder at observere for Institutets nau
tiske Afdeling, udfører delte gratis, men har dog for
skellige Fordele deraf. For det første modtager han 
aarlig Særtryk af de Arbejder, hvortil han har bidraget, 
endvidere undersøges hans Barometre gratis, ligesom for
skellige Instrumenter, undersøges uden Vederlag af Deut- 
sche Seewarte for de Skibsførere, som er Observatorer 
for det danske meteorologiske Institut. Skønt det ikke har 
været muligt at faa rejst Midler til en øjeblikkelig Hono
rering pf de udfyldte Journaler saaledes som f. Eks. 

Meteorological Office i Nordamerika kan tilbyde, 
har Ministeriet dog ved et Præmiesystem fundet Udvej 
lil at udmærke de Skibsførere, som i en Række af Aar 
har indsendt gode Observationer. Efter el Tidsrum af 
6 Aar tilbydes en Præmie til c. 50. Kr. Værdi, efter 12 
Aar en Præmie til c. 100 Kr., og efter 20 Aars Forløb 
en Præmie lil c. 300 Kr. Værdien af Præmien kan og
saa udbetales, hvis Observator maalte ønske det.

Kjøbenhavn, d. 19. December 1907.

Dansk S e j 1 s k i b s r c d e r i - F o r e n i n g. Eiler 
derom fremsat Ønske fratræder lir. Sekretær L. 
D r e c h s e 1 med Udgangen af indeværende Aar Stillin
gen som Kasserer og Sekretær ved Dansk Sejlskibs- 
r e <1 e r i - F o r e n i n g.

Paa et Møde, afholdt her i Byen d. 12. ds., har For
eningens Bestyrelse derefter ansat som Kasserer Hr. Kap
tajn C. M i n o r R a s m il s s e n og som Sekretær Redak
tør af »Dansk Søfarlslidende«, lir. Emil Krogh.

Foreningens Kontor er ligesom hidtil St. Annæ Plads 
26. Kjøbenhavn.

S ø- o g II a il d e 1 s r e l l e n. Ved del i Lørdags paa 
Raadhusel i Kjøbenhavn foretagne Valg af søkyndige 
Medlemmer lil Sø- og Handelsretten genvalgtes Komman
dør .1 esse n, Skibsinspektør, Kaptajn C. A. .1 ø rgen- 
s e li og Kaptajn A. V. K n u d s e n.

I Stedet for Kaptajnerne Breininger, L. C. Kraemer 
og II. V. Petersen, der ikke ønskede Genvalg, nyvalgtes 
Skibsinspeklør, Kaptajn O d i n T i d e m a n d, Kaptajn 
C h r. P o u 1 s e n og Kaptajn J. T. Il a g e d o r n.

Valgene gælder for fem Aar og skal sladftvsles af 
Kongen.

Strejke so m f o r c e m a j e u r e. Ved de talrige 
Strejker, som i Løbet af de sidste Maaneder har lierskel 
i forskellige Ilavne, er Spørgsmaalel om disse Arbejdsfor- 
slyrrelsers retslige Følger blevet ret brændende. Navnlig 
er del af Vigtighed at faa afgjort, hvem der skal bære de 
ved disse Forstyrrelser af Losning og Lastning opstaaede 
Omkostninger, Befragteren eller Rederen.

Da der oftest i Cerleparlierne indeholdes Bestemmel
ser om force majeure, reduceres Spørgsmaalel 
va'senlligst lil, o m og n a a r en Strejke skal anses for 
force majeure. Af betydelig Interesse i denne Henseende 
er en Dom, som i Følge »Hamb. Corr.« af de franske 
Domsmyndigheder er blevet fældet overensstemmende i 
tre Instanser.

Losningen af en Ladning Kul fra Damperen »Gustav 
Vbgel- i Rocheforl sur Mer var bleven afbrudt ved Strejke 
blandt Arbejderne hos del derværende Firma D e 1 m a s 
F r é r e s. i hvilken Anledning Rederiet. L o b d e n & 
Co., havde forlangt en Skadeserstatning.

Erter hvad der er oplyst under Sagen, var • Arbej
dernes Forening forpligtet ved en Kontrakt med D e 1 - 
in a s Frére s til al overlage Losningen af Damperen, 
og havde maallet opsige Overenskomsten 3 Maaneder for
inden. hvis der skulde indlræde en ensidig Forandring af 
de beslaaende Tilstande. I Stedet for delte ncdlagde de 
mrd Losningen beskæftigede Arbejdere, paa Grund af en 
mindre Strid med en Formand, pludselig Arbejdet. For 
al faa bilagt denne Strid viste del mvvnle Firma en vidt- 
gaaende Imødekommenhed; alligevel ophørte Strejken 
ikke, men blev fortsat under el andel Paaskud. Arbejderne 
forhindrede ved alle lil Raadighed slaaende Midler, del
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vil sige ved Overtalelse og Vold, Firinael i al faa andre 
Arbejdere i Stedet, og del gik endog saa vidt, al man 
tvang Mandskab fra de i Byen stationerede Regimenter, 
som vilde benle Kul lil Kasernen fra Firmaets Lagerplads, 
lil al al’slaa herfra. Del nævnle Firma havde yderligere 
Konlrakl om Levering af Kul lil Koloniminisleriel, og da 
det under disse Forhold ikke saa sig i Stand lil al opfylde 
denne, blev del af Ministeriel idoml en Konvenlionalslraf; 
denne Straf blev dog senere eftergivet paa Grund af de 
særlige Forhold.

Under disse Omstændigheder er Handelsretten i Ro- 
cheforl-sur-Mer, Appclretlen i Podiers og Cour de Gassa- 
lion, overensstemmende med hinanden, kommet lil del 
Resultat, al der i delle Tilfælde forelaa force 

majeure, og al Rederiets Krav paa Erstatning for For
sinkelse af Losningen som Følge deraf maalle afvises.

Deutsche Seewarte. I 1908 skal der i Følge
Ilamb. Corr.« oprettes 'en ny Afdeling under Deutsche 

Seewarte, saaledes al delle Institut nu kommer lil al om
falle 7 Afdelinger. Paa Grund af det mere og mere om
fangsrige og værdifulde litterære Materiale, som Seewarte 
udgiver, har man ganske naturligt følt Trang lil en særlig 
lillerær Afdeling, der tillige skal træde i umiddelbar Be
røring med de fagvidenskabelige Kredse. Det er en Selv
følge, al denne Afdeling ogsaa skal overlage Redaktionen 
af »Annalen der Hydrographie tind Maritimen Mcteoro- 
logie«, de berømte Tidsskrift, der er el saa udmærket Or
gan for Søfart og Havforskning. Under samme ny Afde
ling skal ogsaa henlægges Seewartes Kortsamlinger og i 
del hele laget all, som har Berøring med litterære Sager.

D a m p f æ r g e f o r b i n d e 1 s en m e 1 1 e m S v e- 
r i g o g T y s k 1 a n d. Berlin, 17. December. (Ritz. Bur.). 
»Tiigliche Rundschau« meddeler: Fra lysk Side har alle
rede Forarbejderne lil Dampfærgeforbindelsen mellem 
Tyskland og Sverig, som skal være færdig i 1909. lagel de
res Begyndelse med Boringer og Undersøgelser i Havnen 
ved Sassnisz. Der skal ikke bygges nogen ny Havn, men 
den nuværende skal udvides betydeligt. Den gamle Mole 
skal forlænges tiere Hundrede Meler, og desuden skal 
Havnen uddybes. Der skal desuden bygges en ny vestlig 
Mole for at beskytte Havnen mod Vestenstorme.

II a v n e b a n e l a k s I e r n e. Grosserersocieletels 
Komité vedtog i sil Møde den 12. ds.. meddeler »Børsen«, 
al rolle en Henvendelse lil Regering og Rigsdag angaaende 
llavnebanelakslerne. Komitéen henstiller subsidiært, al 
der sættes en ensartet Takst for alle Dele af Kjøbenhavns 
Havn, saavel Frihavnen som Toldhavnen, men saavel for 
Kjøbenhavns som for Provinsernes Vedkommende maa 
Handelssianden fremdeles opretholde sil Hovedkrav: Ilav- 
nebanelkslernes fuldslamdige Afskaffelse, og anmoderLov- 
givningsmagten om ved den foreslaaende Forhøjelser af 
Slalsbanelakslerne med deraf følgende Indtægtsforøgelse 
al imødekomme delle Ønske.

Den berømte engelske Fysiker Lord Kelvin, 
bedre kendt under Navnet Sir William T h o m s o n, 
er i Følge el Telegram fra London d. 17. ds. afgaael ved 
Døden i en Alder af 83 Aar.

Sandsynligvis vil kun faa af vor Kreds vide Besked 
med, al Lord Kelvins Hovedværk først og fremmesi 
skal søges paa Fysikens Omraade, og endnu færre vil 
være i Stand lil al skønne over hans Betydning paa delte 
Felt. For danske Navigatører vil derimod Lord Kelvins 
Navn være knyttet lil en betydningsfuld Række af teore
tiske og tekniske Fremskridt indenfor Navigationen, og 
Søfolk hele Verden over vil være enig med os i, at hvad 
Lord Kelvin her har udrettet, i sig selv er nok til at 
sikre hans Navn mod Forglemmelse.

II a v n e a n 1 æ g ved Ro d b y. Sydlollands Fiskeri
forening og Udvalgel for Tilvejebringelse af en Havn ved 
Rødby har i Følge »Loll.-Falsl. Folkelid.«. som Svar paa 
el lil Ministeriel for offentlige Arbejder indsendt Andra
gende, modtaget en Skrivelse, hvori Ministeriel meddeler, 
al for saa vidt der paa anden Maade kan tilvejebringes 
el tilsvarende Beløb, vil Ministeriel være villig til al søge 
bevilget el Statstilskud af indtil 235,000 Kr., fordelt paa et 
passende Aareinaal, lil en Havn ved Rødby med Mundin
gen paa indtil 18 Fods Dybde. Udvalget havde fore- 
slaaet 16 Fods Dybde lil 385,000 Kr. a 400,000 Kr., me
dens Ministeriel foreslaar 18 Fod lil 470,000 Kr. Udval
get skal altsaa yderligere skalle 59,000 Kr.

L a s I c 1 i n i e - S p ø r g s m a a 1 c l. Efter Forlydende 
i del norske Søfarlsblad »Kysten« vil der for del næste 
Storting blive forelagt Forslag lil Ordning af Laslelinie- 
Spørgsmaalel. Rimeligvis vil der blive foreslaael saavel 
Dyblaslelinie som Trælaslelinie. Endvidere vil Forslagel 
sandsynligvis komine lil al indeholde en Beslemmel.se, 
hvorefter del overlades lil Regeringen al afgøre, naar, og 
i hvilken Udstrækning, Laslelinibcsleminelserne skal 
træde i Kraft.

For saa vidt denne Antagelse holder Slik, skriver 
Bladel, synes Hensigten al være den. al en eventuel norsk 
Laslelinie kun skal linde Anvendelse paa norske Skibe, 
naar de sejler paa Lande, som selv har Laslelinie og 
kræver en saadan respekteret af de Skibe, der anløber 
deres Havne. Derimod vil man vistnok holde Adgangen 
aaben lil al lade norske Skibi lasle frit, hvor delle kan 
ske og lindes hensigtsmæssigt.

B u r m c i s l e r & W a i n. Efler venskabelig Over
enskomst har Skihsbygningsdireklør K. G. Meldalil i 
Lørdags fralraadt Ledelsen af Burmeister & Wain’s Værft 
paa Refshalcøen.

Som Direktør for Værftets tekniske Anliggender fun
gerer Direktør, cand. polyl Ivar K n udse n.

Gøteborg Frihavn. Aktieselskabet »Gøteborg 
Frihavn« er d. 17. December blevet anmeldt lil Handels
registret. Selskabets Opgave er efler Overenskomst med 
Gøteborg By al oprette og drive Frihavn i Gøteborg i 
Overensstemmelse med de almindelige Lovbestemmelser. 

(R. B.).

Beslemmel.se
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Den amerikanske syvmastede Fors-and-afl Skonnert 
»Thomas W. Lawson« er i Følge engelske Blade 
forlist ved Scilly d. 14. Decbr. paa Rejsen fra Filadellia 
lil London med en Ladning Petroleum. Kun lo Mand 
siges at være bleven bjerget.

2 Thomas W. Lawson c er bygget i 1902 i Quincy 
Mass.; den maalte 5,218 Brutto Reg.-Tons med følgende 
Hoveddimensioner: Længde 375 Fod, Bredde 50 Fod og 
Dybde 22,9 Fod.

Den førte en Besætning af 18 Mand.

Dom i en Bjergningssag. Malmø, 18. De
cember. (Ritz. Bur.). Malmø Raadhusrel har i Dag afsagt 
Dom i en Sag mellem Malmø Bugseraklieselskab og Svit
zers Bjergningsentreprice paa den ene Side og Kaptajn G. 
Lysander, Fører for den svenske Dampfærge 
»Malmøs, paa den anden.

Sagen angik Erstatning for Bjergning af »Malmø«, 
efter al denne Færge den 9. Januar var grundstødt lige 
udenfor Indløbet lil Malmø. Kaptajn Lysander havde 
efter Bjergningen tilbudt 2000 Kr. i Erstatning, men Sag
søgerne fordrede 12,500 Kr.

Retten, der fandt det konstateret, al der før Bjerg
ningen var blevet truffet Aftale om, at der ved Erstatnin
gens Bestemmelse ikke maatte lages Hensyn til Færgens 
eller Ladningens Værdi, erklærede Sagsøgernes Fordring 
for ubegrundet, og dømte Kaptajn Lysander lil at be
tale det af ham tilbudte Beløb, 2000 Kr. Da delle Beløb 
imidlertid havde kunnet erholdes uden Proces, dømtes 
Sagsøgerne til med 300 Kr. at betale Lysanders Sagsom
kostninger.

D’JI rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
vider esendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Kinasøens Tyfoner.
Nogle Bemærkninger i Anledning af en af A. Schiick om 

„Eve -Tyfonen udgiven Pieee.

Den bekendte Cyklonforsker A. Schiick i Ham
burg har for nylig fremsat nogle Oplysninger om en Ty
fon, der under Navn af »Eve«- Tyfonen fra den 10. 
—14. Oktober 1870 hjemsøgte Kinasøen, og om hvis Be
vægelse og Udstrækning der hidtil har hersket nogen 
Uklarhed.

Ved et Besøg paa vort herværende meteorologiske In
stitut gennemgik A. Schiick en Del meteorologiske Jour
naler og blandt disse en Journal fra den danske Bark 
»Kjøbenhavn«, der i Oktober 1870 opholdt sig i Ki
nasøen. »Kjøbenhavn«s Fører —- den nuværende For
mand for den almindelige danske Skibsførerforening, Kap
tajn Jacob II o 1 m — har i denne Journal givet en ud
førlig Beskrivelse af Vejrforholdene paa de omhandlede 
Dage, og det er netop ved Hjælp af disse Oplysninger nu 
lykkedes A. Schiick at løfte Sløret for en Del af den My

stik, der omgav »Eve«-Tyfonen. Af Kaptajn Holms Vejr
observationer fremgaar del, at del lykkedes »Kjøben
havn« i rette Tid al slippe forbi Centret. I Journalen fol
den 12. Oktober bemærker Kaptajn Holm i Anledning af, 
at Vinden med faldende Barometer drejede Vest over: 
»Det skulde ikke undre mig, om der længere Nord paa 
blæste en Tyfon.« Med Hensyn til Tyfonen var det for 
saa vidt rigtigt, kun har Centret paa delle Tidspunkt ikke 
været Nord for »Kjøbenhavn«, men Øst for. »Kjøben
havn« styrede omtrent Syd (Fart c. 9), og Journalen 
for den 12. Oktober indeholder følgende Oplysninger om 
Vejret:

Temp. 0 C. Fugtighed
Skibski. Vind Bar. Luft Vand absolut relativ

ni. ni. pCt.
4 Fm. N. 6 757 25,9 28,3 21,2 85
9 - 756,6 26,3 28,0 22,1 82

Md. N.tV. 7 755,6 26,5 27,3 22,3 87
3 Em. 753,6 26,2 27,2 22,5 88
8 - NNV. 9 753,7 26,2 27,0 22,9 90
4 Fm. V. 6 754,3 26,0 26,0 22,0 88

Mellem Md. den 12 og 4 Fm. den 13. heftige Byger
stærk Regn og oin Fm. deu 13. høj Dønning fra

NNV. (13°—15° N. Br. og 1101/,0 0. Lgd.).
Del er Kl. 3 om Eftermiddagen den 12., Kaptajn 

Holm udtaler sin Formodning om at befinde sig i Nær
heden af en Tyfon. Paa dette Tidspunkt havdes Centret 
omtrent i ØSØ.; den 13. om Formiddagen var Retningen 
lil Centret NØ., Barometret steg, og »Kjøbenhavn« fjer
nede sig fra Tyfonen.

Samtidig befandt den engelske Bark »Iredale« sig 160 
Sømil længere Nord paa, Vinden var her Øst 10. »Iredale« 
har altsaa været paa den modsatte Side af Centret, men 
noget nærmere delle end »Kjøbenhavn«, og Tyfonens 
Tværsnit har saaledes kun været c. 150 Sømil. Det er 
imidlertid netop i Tyfonerne af ringe Udstrækning, at det 
blæser med størst Voldsomhed, og havde »Kjøbenhavn« 
blot været nogle Timer tilbage i sin Sejlads, havde den 
næppe undgaaet Centret.

Del interessante ved Kaptajn Holms Optegnelser — 
af hvilke de ovenfor nævnte kun er et lille Uddrag — lig
ger deri, at de er de eneste Oplysninger, man har fra el 
Fartøj, der er passeret Vest og Syd for Tyfonen, hvorfor 
de netop giver yderst værdifulde Bidrag med Hensyn til 
al bestemme Banen og Tværsnittet.

Det fremgaar da, at Tyfonen fra den nordlige Del af 
Luzon med en Hastighed af 5—7 Sømil pr. Time har be
væget sig i sydvestlig Retning, indtil den paa 14° N. Brd. 
og 112° 0. Lgd. bøjede mod Vest og Nord, hvorefter den 
opløstes i Nærheden af Kysten.

Vort nuværende Kendskab lil Tropernes Orkaner er 
jo i væsentlig Grad baseret paa de udmærkede Oplysnin
ger, som Skibsførere og Styrmænd gennem de meteorolo
giske Journaler tilstiller de meteorologiske Insliluter, og 
at blot et enkelt Skibs Observationer, naar de er omhyg
geligt anstillede, kan faa stor Betydning, viser det ovenfor 
omtalte Tilfælde.

Den egentlige Tyfonsæson er Juni—November. Ty
fonerne er aldrig stationære, men føres i Almindelighed 
af Sted med den fremherskende Vindretning med en Ha
stighed af 5—15 Sømil pr. Time paa henholdsvis 10°— 
30° N. Brd. Paa lave Bredder er Hastigheden i de fleste 
Tyfoner nogenlunde ens, men længere Nord paa er den 
meget variabel.

Kinasøens Tyfoner opstaar i Omegnen af Filippi
nerne og bevæger sig under Sydvestmonsunen mellem 
VNV. og NV. Enkelte bevæger sig, naar de har naael 
midtvejs mellem Filippinerne og Asiens Kyst mod Nord 
og senere mod NØ.
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Under Nordøslmonsunen bevæger de sig mellem V. 
og SV. Norden for Formosa, i del østkinesiske Hav, er 
Bevægelsen under hele Sæsonen mere nordlig, mellem NV. 
og NØ.; de opslaar ude i del Stille Ilav mellem 15°— 
20° N. Brd.

Tyfoner trælles ikke nærmere Ækvator end 9° 
Bredde^

Forud for Tyfonen er Vejret i Almindelighed hedt 
og tørt med Stille eller flove Vinde. Paa Himlen viser sig 
ofte fantastisk formede Cirrusskyer, der trækker fra Øst. 
Der viser sig Forstyrrelser i Barometrets daglige Gang, 
først stiger Barometret, men i en Afstand af c. 500 Sø
mil fra Centret begynder det at falde langsomt. Luften 
bliver trykkende hed, der viser sig store Ringe om Sol og 
Maane; ved Solens Op- og Nedgang er Himlen ofte flam
mende rød, og en svær Dønning sætter ind fra en Retning, 
der kan være betydelig afvigende fra den Retning, hvori 
Centret haves.

I en Afstand af c. 50 Sømil fra Centret kan Vinden 
ofte naa en Hastighed fra 40—80 Meter pr. Sekund. Her 
i Kjøbenhavn er del voldsomste Vindstød, der overhovedet 
er maalt, 35 Meler (Juleslormen 1902).

I mange Tyfoner falder Barometret ikke under 730 
mm., medens det i andre falder til 724 mm. Lavere Baro
meterstande er sjældne. Mellem 60—150 Sømil fra Cen
tret falder Strømme af Regn.

Selve Centret har paa lave Bredder el Tværsnit af 
omtrent 4 Sømil; der er stille og opklarende, Bølgerne er 
laarnhøje og Soen meget uregelmæssig. Længere Nord 
paa kan Centrets Tværsnit blive fra 40—50 Sømil, og 
Søen. lægger sig her i Almindelighed med Vinden.

Paa lave Bredder vil man i en Tyfon med Vinden paa 
Ryggen have Centret foran sig c. 4 Streger lil venstre. 
Paa højere Bredder 5 a 6 Streger til venstre.

Nærmere Oplysninger om Tyfoner faas i:
»The 1 a w of storms in the eastern seas«. 

W. Doberck, Direktør ved Observatoriet i Hongkong. Bo
gens Pris er 1 Dollar.

Th. P. Funder.

Sø- og Handelsretsdomme.

Kendelse i S. S. Nr. Ta/1#07, afsagt den 27. Novbr. 1907. 
Skibsmægler- og Klareringsfirmael Røn
strøm & Malmquist, Malm 6, mod Handels
firmaet Chas. H. Christensen.

Efter Anmodning af det indstævnte Firma, Chas H. 
Christensen, besørgede Citanterne, Firmaet Rønstrøm 
& Malmquist i Malmo, Speditionen og Ekspeditionen for 
de Indstævnte af el Parti Jern, som i Februar Maaned d. 
A. var ankommet fra England til Malmd med det danske 
Dampskib »Axel«. Da Føreren af »Axel« gjorde For
dring paa Kr. 372.31, som Godtgørelse for en Overligge
dag, dels ved Indladningen i England, dels ved Udlosnin
gen af en Del af Ladningen i Helsingborg, forespurgte Ci- 
lanternc de Indstævnte, om de vilde deponere Beløbet eller 
afgøre Sagen med del i Kjøbenhavn bosiddende Rederi. 
De Indstævnte svarede den 13. Februar telegrafisk: »Hvis 
nødvendigt deponer 373 Kr.« og udtalte i en den samme Dag 

dateret Skrivelse lil Citanterne: »Med Hensyn lil Beløbet 
Kr. 372.31 for Tidstab etc. haaber jeg, at De godhedsfuldt 
har deponeret dette Beløb, og at De har faaet en Ordning 
paa Sagen uden at volde os Vanskeligheder ...... Samme 
Dag overgav Citanterne det forlangte Beløb til »Axel«s Fø
rer som Depositum.

»Axelcs Fører stillede imidlertid nu el yderligere For
langende om Kr. 137.94 som Godtgørelse for 'l2 Overligge
dag i Malmd, forvoldt ved en af de Indstævnte forlangt 

Udvejning af del dertil bestemte Parti. Citanterne telegra
ferede herom lil de Indstævnte og forsøgte samme Dag — 
den 13. Februar — telegrafisk al erholde Bemyndigelse 
lil ogsaa at deponere dette Beløb, men fik del Svar, al in
gen af Cheferne var i Forretningen. For al undgaa en 
Oplægning af en Del af Ladningen, hvormed Skibets Fø
rer truede, udbetalte Citanterne ogsaa del lieromhandlede 
Beløb lil Kaptajnen »som Depositum«. De tilskrev straks 
de Indstævnte herom og tilføjede en Bemærkning om, al 
de gik ud fra, al de Indstævnte ordnede sig med Rederiet 
med Hensyn lil de deponerede Beløb.

Efter forgæves al have anmodet de Indstævnte om 
Refundering af de saaledes udlagte Beløb, har Citanterne 
anlagt nærværende Sag, hvorunder de blandt andet paa- 
slaar sig de lo nævnte Beløb tilkendt hos de Indstævnte.

De Indstævnte, der gør gældende, at det i Virkelig
heden har været uberettiget af »Axel« at forlange Ligge- 
dagsgodtgørelse, hævder tillige, at Cilanterne ved al udbe
tale Beløbene til Skibets Fører uden paa den i Sølovens 
§ 155 omtalte Maade at sikre de Indstævnte ved Arrest i 
de deponerede Summer, har gjort sig skyldig i en saa- 
dan Forsømmelse, al de ikke uden al føre Bevis for Be
rettigelsen af »Axcl«s Krav selv kan have nogen For
dring paa de Indstævnte.

Citanterne, der hævder, at >Axel«s Krav har været 
ubeføjede, gør gældende, at de ikke uden Ordre fra de Ind
stævnte havde været berettiget end sige forpligtet til al 
gøre Arrest i de stillede Deposita, og al de derfor, rent 
bortset fra Sporgsinaalet om Berettigelsen af »Axel«s 
Krav, maa have Krav paa at faa Beløbene, som de har ud
lagt for de Indstævntes Regning og efter deres Ordre, re
funderet af disse.

De Indstævnte har nu i Henhold til Sø- og Handels
reislovens § 32 æsket Rettens Kendelse med Hensyn til 
Spørgsmaalet, om det har Interesse for Sagen, at Rede
riets Krav paa Liggedagspenge nærmere oplyses, og hvil
ken af Parterne der har Bevisbyrden for, at hans Opfat
telse heraf er den rette.

Da de Indstævnte nu ikke ses at have antydet, at de øn
skede Arrest foretaget, da det ikke paa Forhaand kunde 
antages, at de foretrak at udrede Omkostningerne ved en 
Arrest og den derpaa følgende Proces i et fremmed Land, 
fremfor at henvende sig direkte til det herværende Rederi, 
og da Indstævnte ikke ses at have besvaret Citanternes 
gentagne Udtalelser, hvoraf del fremgik, at disse forud
satte, at de Indstævnte ordnede Sagen med Rederiet, fin
des Citanterne ikke al have gjort sig skyldige i nogen For
sømmelse. Spørgsmaalet om Overliggedagskravenes Be
rettigelse maa herefter blive en Sag mellem de Indstævnte 
og vedkommende Rederi, medens det maa blive uden In
teresse for nærværende Sag.

Hovmesterens Stilling om Bord.

Vi har modtaget følgende:
Man kan ikke sige om Indsenderen af Artiklen med 

ovenslaaende Overskrift i »Dansk Søfarlslidende«s Nr. 46, 
al han er undselig, naar da undtages delle, at han undser 
sig for al være sit Navn bekendt. Del undrer mig, at 
:Dansk Søfarlslidende« har villet oplage en anonym Ar
tikel af denne Slags, som dog ellers plejer at holde til i 
en helt anden Del af vor Hovedsladspresse.

Hvis Indsenderen aabenl og ærligt havde sal sit 
Navn under Artiklen, vilde Sagen jo have set anderledes 
ud, og jeg opfordrer ham herved lil al navngive sig og 
paapege et eller flere af de Skibe, i hvilke de af ham frem
førte Forhold finder Sted. Jeg mener at være berettiget
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dertil, da han anvender Benævnelsen »almindelige Lasl- 
baade« uden Undtagelser, under hvilken Kategori, del 
Skib, jeg l'ører, ogsaa kommer ind.

Man kommer uvilkaarligt lil den Formodning, al »Sø
farende Hovmester« muligvis er en af dem, der mener, al 
Hovmestrenes Opgave i en eller anden Rækkefølge er at 
sælge Spiritus og passe paa de »Varebeholdninger«, der 
henhører dertil, og saa er bleven indigneret over de Ud
talelse, der er fremkommen her i Bladet fra enkelte Skibs
førere mod denne Geschåft.

Nu er der vel nok dem, der mener, al en Artikel, som 
»Søfarende Hovmeslercs simpelthen burde ignoreres. Ja, 
dette var jo det bckvemmesle, men — det gaar ikke an. 
Hvis Udtalelser som disse faar Lov al slaa upaatall (i el 
Blad soin »D. S«), vil de, i al Fald for en stor Del af Læ
sernes Vedkommende, blive laget for gode Varer, og delle 
kan drage Følger efter sig.

Indsenderens Anke over Hovmestrenes Lønningsfor- 
hold kan jeg, og vislnok mange med mig, fuldtud til
træde.

Den 30. Novbr. 1907.
N. Pedersen,

Fører af S/S »Silkeborg«.

Den ærede Indsender udtrykker sin Forbavselse over, 
at »Dansk Søfarlslidende« har givet Plads for et Indlæg 
som det her omtalte, undertegnet »Søfarende Hovmester«, 
og relter dermed en mild Bebrejdelse mod os.

Ogsaa vi kunde ønske, at vedkommende Hovmester 
havde foretrukket med sil Navn al slaa inde for Rigtig
heden af de Anker, han fremførte, og vi støtter derfor 
gerne den ærede Indsenders Opfordring i saa Henseende. 
Hermed er imidlertid ogsaa Enigheden forbi, thi den paa
gældende Artikel overskred absolut ikke i Form og Tone 
Grænserne for, hvad der kan være tilladeligt — selv i el 
anonymt Indlæg. Man kan have nok saa megen Sympati 
for den Mand, der uden at betænke sig sætter sil Navn 
og dermed — i el Tilfælde som dette — maaske sin Stil
ling ind paa den Sag, han ønsker al fremme, men man 
kan ikke fordre, at han skal gøre det.

Forøvrigt vil Kaptajn Pedersen næppe kunne være i 
Tvivl om, al et fuldstændig analogt Tilfælde saare let 
vilde kunne indtræffe ogsaa for en Skibsførers Vedkom
mende, uden at der derfor var nogen Grund til at gaa 
slrængt i Rette med den paagældende Indsender eller det 
Blad, som havde givet Plads for el saadant Indlæg.

Bed.

Fragtmarkedet.

Der har saa al sige ingen Forandringer fundet Sled i 
Fragtmarkedet de sidste otte Dage, hverken for ud eller 
hjemgaaende.

Hvad Kullasler angaar, da har del gennemgaaende 
været vanskeligt, ja tildels umuligt, al arrangere saa- 
danne for prompte Baade, grundet paa den store Opta
gethed ved Udskibningsstederne, og Ekspeditionerne er 
som Regel ikke hurtige nu. Desuden vanskeliggør de nær- 
forestaaende Jule- og Nytaarshelligdage saml de skotske 
»miners holidays«, som tager deres Begyndelse d. 31. ds., 
Afskibningsforholdene en Del, ligesom ogsaa forsinkede 
Ankomster paa Grund af daarligl Vejr ofte har været 
Aarsagen lil Ophold. Kulfraglerne lil Middelhavet er del
vis en Kende bedre, hovedsagelig fordi Relurmarkedel 
stadig er ydcrsl elendigt, men ad Østersøen lil er de la
vere helt igennem. Blandt de sidste Afslutninger fra Øst
kysten nævner vi: 4/3 Wear/Kiel (2,300), 4/6 Forth/Kiel 
(1,300), 5/ Wcar/Malmø (1,500), 4/7’/2 Forlh/Karrebæks- 
minde (1,650). 4/1'/a » 4/3 Methil/Neufahrwasser (1,800), 

3/3 å 3/4’/2Rollerdam (1,600/2,200),6/6Burnlisland/Savona 
(2,600), 7/3 Blylh/Messina (1,900/. Fra CardilT blev der 
sluttet lil 5/ Kjøbenhavn (1,500), 4/3 Havre, Frcs. 71/« 
Algier, 7'/2 a 7;/s Marseille, 7/ a 7/6 Genua, 8/ Venedig, 
7/3 Port Said, 10/6 Colombo, 5/10’/u a 6/ Las Palmas, 8/3 
nedre La Plala, 9/6 Rio Janeiro.

Det østlige Marked ligger svagt. Bombay belalle 16/ 
for Erls lil Bailiinore for en 6,000 Tons Baad pr. Januar. 
Rispladserne tager lidt Tonnage pr. Februar/Marts paa 
Basis af 20/9 ii 21/3. O. C.

Sortehavet lager næsten ingen Dampere, og Ralen er 
selvfølgelig trykket ned til el Minimum. Fra Odessa eller 
Nicolajelf lil udsøgt Havn er Raten for Korn omkring 6/, 
som er mere eller mindre nominel. Sulina har næsten 
intet al byde paa. For Erls Ira Nicolajelf Letalles 6/6 
Rotterdam, 6/10‘/2 Middlesbro; disse Fragter er de la
veste, der er betalt det sidste Par Aar.

Middelhavet har fragtet en Del, men ogsaa her er 
Raterne meget usle og i de Heste Tilfælde tabbringende. 
En Del Dampere gaar stadig lil England eller Amerika i 
Ballast. For Salt sluttedes el Par Dampere Tonvieja/Cal- 
sutta lil 9/3. Aleksandria sluttede for Bomuldsfrø 
til saa lavt som 5/3, Hull, 5/9 London. For Fosfat 
fra Si'ax belalles 6/9 London, 7/3 Cork, 8 Honlleur, 
all med 1/ Lastning. Erlsraterne fra Bilbao er faldet be
tydeligt, og der betalles sidst kun 3/7‘/2 ii 3/9 Cardiff, 4/ 
Tyne, 4/11/2 a 4/3 Middlesbro, 4/3 a 4/4‘/2 Rollerdam.

Nordamerika er hævdet, ja for Korn betalles endog 
l'/2 d. mere pr. December fra Filadelphia til udsøgt Ilavn, 
allsaa 2/, men pr. Januar er Ralen uforandret 2/l’/2 pr. 
Qr. fra »Norlhern Range«. Fra Golfen sluttedes en Del 
Baade, og paa Nello-Charler pr. December/Januar belal
les 10/9, Basis én Laslehavn lil en Lossehavn U. K. eller 
Kontinentet, i el enkelt Tilfælde 10/10‘/2- For Trælast 
sluttedes en Del Baade GI 75/ a 77/6 fra Sapelo, 82/6 ii 
83/9 fra Pensacola etc. lil Kontinentet eller U. K., 100/ 
a 102/6 lil La Plala. Paa Timecharter Basis betalles 4/ 
Dødvægt for Levering Golfen, Tilbagelevering Evropa.

La Plata Markedel er fast for prompt Lastning, da 
Høsten kommer frem til Eksport tidligere end beregnet, 
men pr. Februar og senere er det lidt lavere end for en 
Uge siden, idel der fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. 
eller Konlinente nu ikke kan betinges over 17/6 pr. Fe- 
bruar/10. Marts. Pr. December betalles 15/ a 16/. Bahia 
Blanca har kun slullel meget lidt lil 17/ pr. Februar.

Østersømarkedel er under al Kritik slet, og de Ra
ler ,som der nu noteres og sluttes lil, giver udelukkende 
Tab. Der er f. Eks. fra Libau lil Kulhavn paa Østkysten 
betalt 34/ å 35/ pr. 343 Cbf. Shorlsprops, 36/ a 38/ fra 
Windau, Frcs. 26 pr. 216 Cbf. Windau/Terneuzen, 21/6 
a 22 D/B. Windau/London, Hil. 15/ Kappbjælker Win- 
dau/Amsterdam, 18/ D/B. B. Norrkoping/Hull (300 Slds.), 
27/ Riga/Mancliesler (700), 4/3 for Erls Oxeløsund/Slock- 
lon (1,600 Tons), 5/9 pr. Ton Sukker Danzig/Liverpool. 
Enhver, der forslaar sig lidt paa Fragter, vil snart se, al 
delle er den rene Elendighed, og da Kulfraglerne jo ogsaa 
er usle, maa del ende med Oplægning i større Maalestok, 
hvis de Rederier, som har middelstore Baade, da ikke 
med Vilje vil sætte flere Penge lil end Oplægning koster. 
Del fryser meget stærkt oppe i Østersøen nu, og hvis 
Frosten vedvarer, vil muligvis Riga og flere andre Havne 
snart lukke.

Fragtmarkedet for Sejlskibe.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Fragtmarkedet overall yderst 
mal med kun enkelte Ordrer og lave Fragtrater saavel 
for prompt som for senere Afskibning, saa al liere Sej
lere vil være henvist lil Oplægning efter endt Rejse af 
Mangel paa lønnende Fragter. Relurfragler er ligeledes 
knappe og uden egentlig Liv, hvad der nærmest er Sæd
vane paa denne Aarslid. Efterspørgsel efter Sejllonnage 
fra Østersøen og Bollenhavel lil England og Frankrig er 
begyndt al komme frem, om end i meget begrænset Antal,
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men de noterede Raler er saa lave, al der ikke skænkes 
disse Forhaandsnoleringer nogen Opmærksomhed. De 
betragtes som Prøveballoner for al sondere Stemningen 
hos Rederne, som imidlertid forholder sig afventende, 
hvad der er del ene rigtige, selv nu, da Nordevropæisk Sejl
skibsreder-Forbund har ophævet Mulklbestemmelse for at 
slulle under Minimalfragler, og uanset den ringe 
og uforstandige Mangel paa virkelig Tilslutning til For
bundet fra norske og svenske Sejlskibsredere. Man tør 
betragte det som givet, al danske Redere vil holde sig til
bage fra al slulle under Raterne paa el Tidspunkt, som 
ligger flere Maaneder forud for Afskibningerne, og der er 
saa meget mere Anledning dertil, som de i den forløbne 
Sæson afsluttede Fragter taler tydelig nok for, at Rederne 
kan og maa være medbestemmende om, hvad Ralerne 
skal og bør være. Delte bevises ogsaa derved, al liere 
Sejlskibslasler fra Rollenhavet blev udsal til Transport i 
1908, fordi Rederne endog i Maaneder holdt ud og ikke 
vilde akceplere Befragternes alt for lave Tilbud.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet folgende:
80 Sldr. Chocks Danzig/Newcaslle eller Blyth 10/ pr. 

Load, 188 R.-T. Is Krislianiafjord/S. Nazaire 12'/2 Frcs., 
192 R.-T. Props Auray/Swansea eller Port Talbot 7 Frcs. 
pr. Ton, 174 R.-T. Klid London/Danmark 11/6. 300 Tons 
Kul Seaham/Middclfarl Lslrl. 7, 280 Tons Kul Burnlis- 
land/Fredericia 6/9 pr. Tons, 320 Tons Sall Harbourg/ 
Granville 10 Frcs., 220 Tons dw. Trælast Slcllin/Aberdeen 
Lstrl. 70.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe 
staar med del nu indlraadle Frostvejr næsten helt stille. 
Fra Wismar er sluttet for Hvede til Danmark og Sydsve
rig 5/'2 M., og fra Haderslev for Havre 6 M., Stettin liar i 
den senere Tid sluttet lil oingring 4 M„ bl. a. skal der 
være budt for Briketter lil Haderslev 5 M.

a b K j ø b e n li a v n er det lige smaal, og ikke saa 
faa Skibe er lagt op i de sidste Dage. Befragtninger er 
der ikke gjort mange af, bl. a. blev sluttet Bomuldsfrø
kager lil Hobro 5 Kr.

ab svenske S u n d h a v n e findes slet ingen Ler
varelaster, og fra Sydsverig er heller ikke meget; der no
teres Kantsten lil Kiel fra Carlshamn 5’/2 M.

Østfyen.............. „ W. Iversen. Nyborg.
Langeland.........  „ A. P Jakobsen, Rudkjebing.
Nordfyen............ „ C. Mortensen, N ør reby Mark, Bogense.
Ærø.................... „ Joh. Albertsen, Marstal.
Sydjylland.........  „ P. Pedersen, Strandbuse, Kolding og

H. Christensen, Vindingland, Vejle.
Midtjylland.......  „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland ..... „ J. P. Christiansen, Langesg.6, Aalborg.

Ny Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsformænd 
samt af Sekretæren, Mægler G. Nicolaisen, Aarhus.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg.............. Sagfører Knud Petersen og M. Andersen.
Aarhus................. — N. Knudsen.
Assens................... — J. Jørgensen.
Esbjerg.............. Sagfører J. Clausen.
Faaborg........... — J. Amtoft.
Fredericia.........  — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schultz.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører I/udvig Arnteen. 
Marstal.............. Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø..................... — H. Mauritzen.
Nyborg............ — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne................... — Janus Olsen.
Svendborg....... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører F. Knudsen.

Generalforsamlinger.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Indmelde.lse i Foreningen kan ske til Kredsstyrelsernes 
Formænd:

Kaptajn M. N. Fischer, Vejle: Skibsreder C. P. Lund, 
Rønne; Havnefoged Carl E. Møller, Svendborg; Forret
ningsfører H Clausen, Marstal; Havnefoged A. P. Ras
mussen, Nykjøbing, Jyll., Konsul Rechnitzer, Aalborg; 
Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, Fanø; Skibsmægler G. 
Nicol aisen, Aarhus; eller til Hovedkontoret, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn.

Dampskibsselskabet „Torm"
har d. 17. ds. afholdt ekstraordinær Generalforsamling. Overrets
sagfører Ax. Da rum dirigerede.

Bestyrelsens Formand, Kapt. S c li ni i o g o 1 o w, mindedes først med 
hædrende, sympatetiske Ord den afdøde Forretningsfører, Kapt Torm; 
han havde ofret al sin Kraft og al sin Erfaring paa Selskabets Le-’ 
delse; en bedre og elskværdigere Reder kunde det ikke have haft. 
Dag ud og Dag ind havde han ofret det sit Arbejde lige til sin sidste 
Sygdom. Han bad den tilstedeværende Professor Torm bringe Kap
tajn lorms Enke Selskabets Tak for den Bistand, hun stadig havde 
ydet siu Mand ved hans Arbejde. (Forsamlingen rejser sig, ov Pro
fessor Torm takker.)

Derefter foreslog Kaptajn Scbmiegclow paa Bestyrelsens Vegne 
Hr. Christen C r a c m e r valgt til Forretningsfører og anbefalede 
lmm paa det bedste.

Forslaget vedtoges enstemmigt.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe
har følgende Kredsformand for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Nordborggade 4, Kbhvn.
Dragør.............. „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig.............. „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord. „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Bornholm........... „ Th. Clausen, Rønne.
Midtfyen............  „ Hf. G7ins/ianse«,Nørrebrol06,Odense.
Sydfyen.............. „ Th. Nielsen, Svendborg.

Fra Sø og Land.

Marstal Navigationsskole. 3dje Eksamen i Aaret 
1907 afsluttedes d. 14. Decbr.

Til Styrmandseksamens 1. Afdeling indstilledes 13 Elever, 
hvoraf 12 bestod. Til 2. Afdeling indstilledes i Navigation 9, i 
Engelsk 6, i Søret og Handelsvideuskab 9 (1 afvist) og i Geografi 
og Vejrlære 8 (1 afvist).

Endvidere bestod 1 Elev Fiskeskipporprøven og 1 Sætteskipper
prøven.
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Af Statsbanernes Beretning for Aaret 1906—07 fremgaar det, at 
man ved Aarets Slutning, d. 31. Marts 1907, havde folgeude Stats
materiel: Skibe 10, Færgor 21, Isbaade 95, Pramme 2, Isjoller 4. 
Skibenes og Færgernes samlede Drægtighed var c. 7,992 Tons. 

med knækket Ror og læk. »Julius Holmblad« var paa Rejse fra 
Grangemouth til Kjobenhavn med Kul.

S v e u d b o r g, 17. Decbr. (Ritz. Bur.) Tremastet Skonnert 
»Olga« af Thuro, Kaptajn Rasmussen, er strandet ud for Lehnskov. 
Skibet var paa Rejse fra Assens til Hjemstcdet i Ballast.

Fremmede Sofolk i britiske Skibe. En »Blaabog« 
er i disse Dage bleven udgivet, der viser, hvor mange fremmede 
Sofolk, der i April 1906 fandtes om Bord i britiske Skibe. Af en 
Besætning af 224,540 Søfolk var 34,906 Fremmede foruden 38,425 
Laskarcr. Nedgangen i Antallet af britiske Sofolk under britisk 
Flag, hvorover dor har været klaget saa meget, synes nu at være 
standset.

Skibbrud no Søfolk. Det reddede Mandskab fra den 
norsko Bark »Alexandra« or forleden ankommet til Soutlmuipton med 
Damperen »Orinoeo« fra Vestindien. »Alexandra« var paa Rojson fra 
Ny Syd Woles til Panama bleven udsat for langvarigt Vindstille 
550 engelsko Mil fra Bestemmelsesstedet. Proviant og Vandforsyning 
var blevet opbrugt, og Maudskabet havde forladt Skibet i to Baade, 
10 Mand i hver. Baadeue landede paa Indefatigable Øen (Skildpadde
øerne), hvor de Skibbrudne var henviste til at leve af Skildpadder og 
Saften af Kaktus. De gennemgik frygtelige Lidelser, og flere af dem 
var tilsidst næppe i Stand til at støtte paa Benene. En af dem, en i 
Tysker, blev dræbt paa en Undersøgelses-Ekskursion, en anden, der 
var for svag til at følge de øvrige, blev ladt tilbage. Forst efter 
flere Maaneders Sogen lykkedes det at finde ferskt Vand. Et Krigs
skib fra Ecuador, der var udsendt for at søge efter »Alexandra«, 
fandt Skibet forlist paa en af Skildpaddenerne.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fro Burmeister & Wains Skibsværft paa Refshale- 
oen blov d. 12. ds. en ny Damper sat i Vandet.

Skibot, der fik Navnet »Washington«, bygges for Regning Aktie
selskabet Dampskibsselskabet H. K i r s c li u o r, Kjobenhavn.

Afløbningcn forlob særdeles smukt.

En vellykket Prøvetur fandt Sted d. 14. ds. i Sundot med Dam
peren »Samui«, den 5te af de for Regning A/S. Dot østasiatiske 
Kompagni hos Burmeister &. Wains Maskin- og 
Skibsbyggeri bestilte Dampere.

Skibet er bestemt til Bangkok Rnten.
Bande Fart og Kulforbrug viste et gunstigere Rosultat end 

kontraheret.
Straks efter Provctnrcn, der forlob til Rederiets om Bord væ

rende Repræsentanters fulde Tilfredshed, lagde Skibet over i Fri
havnen for at indtage Last.

Ugens Havarier.

Til Bureau V e r i t a s er i Oktober Maaned 1907 anmeldt 
som forlist folgeude Skibe; Sejlskibe: 14 amerikanske, 27 britiske,
2 danske, 3 hollandske, 8 franske, 1 græsk, 4 italienske, 8 norske, 
1 portugisisk, 3 russiske, 2 spanske, 5 svenske, ialt 78; Dampskibe: 
1 amerikansk, 16 britiske, 1 dansk, 2 franske, 4 tyske, 1 italiensk,
3 japanske, 2 norske, 1 russisk, 1 tyrkisk, ialt 32. Aar s agern c 
til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 41, Kollision 5, 
forsvundet 7, forladt 7, Kondemnation 15, sunket 3; for Dampski- 
beno: Stranding 14, Kollision 2, Ild 1, forsvundet 5, forladt 1, 
Kondemnation 8, sunket 1

F r e d e r i k s li a v n, 17. Decbr. (Ritz. Bnr.) Dampskibet 
»Julius Holmblad« af Kjobenhavn indbragte i Efterm. hertil den 
svenske Bark »Audbild« af Bergquara paa Rejse fra Burnt Island 
til Kalinar med Kul. Barken var i Søndags antrnffen ved Hanstholm

Den 14. ds. afholdtes i Sundet Prøvetur med den hos A/8. Kjø
benhavns Flydedok og Skibsværft byggede Lastdamper 
»Ellen«. Skibet er bygget for Regning Dampskibsselskabet V ester
hovet, Esbjerg.

Provetureu faldt særdeles heldig ud, saavol hvad den opnaaede 
Fart som Kulforbruget angaar.

Damperen, der er det femto Sostorskib, dor bygges for somme 
Roderi, gaar straks i Fart paa Østersøen.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

81, Havnegade 81.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

And. 0. Bendfsen, Imporfforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

__ ____ Priskurant gratis og franko.--------

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf.* 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklab.

Aaralang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvrir box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 17. Decbr.) A d o 1 p h 
Andersen, Schubert, afg. Rouen 12. ds. til Newcastle. — Alex
andra, Kyllesbcch, p. Dartmouth 28. Novbr. for Boston. — A 1- 
garve, Borrios, afg. Cadiz 16. ds. til Lissabon. — Anglo Dåne, 
Wiencko, p. Brunsbiittel 12. ds. for Riga. — A. N. Hansen, 
Paaske, ank. hertil 17. ds. fra Reval. — Antwerpeu, Madsen, 
ank. Konstantinopel 12. ds. fra Piræus. ■— A r kansas, Petersen, 
ank. hertil 13. ds. fra Stettin. — Arno, Strnbberg, ank. Kiinigs- 
berg 14. ds. fra Methil. — Axelhuns, Søebcrg, ank. hertil 15. ds. 
fra Libau. — Baron Stjernblad, Kofoed, ank. Rouen 16. ds. 
fra Riga. — B o i r a, Lunge, afg. Lissabon 13. ds. hertil. — C. F.

T i c l g c u, Thomsen, ank. hertil 13. ds. fra Kristianio. — Chr. 
B r o b o r g, Gotthardt, ank. Genna 16. ds. fra Rouen. — Chri
stian IX, Holm, p. Brunsbiittel 17. ds. hertil. — Dagmar, Bog
vad, afg. Palermo 13. ds. hertil. — D o n r o, Mortensen, ank. Liban
16. ds. fra Stockholm. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 17. ds. fro 
Anrlius. — Florida, Andersen, afg. herfra 25. Novbr. til Balti- 
more. — G a r o n n e, Kromann, p. Ouessant 15. ds. for Bordeaux. — 
Gcorgios I, Sørensen, ank..Libau 14. ds. fra Windau. — Hellig 
Olav, Holst, ank. New York 11. ds. fra Kristianssand. — Hen
gest, Harder, ank. Riga 16. ds. herfra. — H o 1 a r, Swan, ank. 
Kbnigsborg 15. ds. horfra. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
Antwerpeu 13. ds. til Leith. — J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. Riga
12. ds. herfra. — K a s a n, Hansen, auk. Libau 12. ds. fm London. 
— K c u t u c k y, Andresen, ank, hertil 12. ds. fra Baltimore. —
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K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 12. ds. herfrn. — 
Kurs k, Gommesen, afg. Riga 15. ds. til Rouen. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. Hull 12. ds. fra Libau. — Louise, Kruse, afg. 
Dunkorquo 16. ds. til Newcastle. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. 
Filadelfia 11. ds. til Kristiania. — L. 1*. II o 1 m b 1 a <1, Swaue, afg. 
Kristiania 12. ds. til Boston. ■— Morso, Oest-Jncobson, ank. Stock
holm 13. ds. fra Norrkoping. — M o s k o v, Meldabl, afg. Arendal
15. ds. uordpaa. — Nicolai II, Kaaes, afg. Bostou 4. ds. hertil. — 
N i s li u i j No v gorod, Niedersoe, ank. Antwerpen 11. ds. fra 
Libau. — Nordjylland, Kragh, ank. hertil 14. ds. fra Danzig.
— 0. B. S u h r, Friseuette, ank. Riga 7. ds. fra Antwerpen. — 
0 ni s k, Jonseu, p. Brunsbuttel 17. ds. for Hull. — Oscar II, Hem- 
pel, p. Dunucthead 16. ds. for Kristianssand. — Perm, Christensen, 
ank. London 15. ds. herfrn. — Progel, Olsen, afg. herfra 17. ds. 
til Konigsberg. — Riberhuus, Bønnelykke, afg. herfra 17. ds. 
til Riga. — S k a 1 h o 11, Larsen, ank. Riga 17. ds. fra Reval. — 
Terns, Lissner, afg. Swansea 6. ds. til Buenos Aires. — Thyra, 
Mikkelsen, p. Portland 14. ds. hertil. — Tiber, Beck, ank. Sun- 
derland 14. ds. herfra. — Tyr, Thanuing, ank. hertil 15. ds. fra 
Windau. — United States, Wulff, afg. Kristianssand 14. ds. til 
New York. — Valdemar, Johnsen, ank. hertil 14. ds. fra Reval.
— Vendsyssel, Jacobæus, nnk. Antwerpen 13. ds. fro Riga. — 
Viking, Meyer, dokker her. — Co res, Gad, auk. Reykjavik 13. 
ds. fra Vcstlandet. — Laura, Aasberg, dokker i Helsingør. — 
T j a 1 d u r, Rothe, ank. Thorshavn 9. ds. fra Leith. — V e s t a, 
Gettfredsen, afg. Seydisfjord 15. ds. til Reykjavik.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, ank. Susa 17. ds. — 
Sigurd, Petersen, afg. Grimsby 17. ds. — L. H. Carl, Petersen, 
afg. Sunderland 12. ds. — Erik 11, Mahncke, ank. Bordeaux 17. 
ds. — Volmer, Jørgensen, afg. Methil 14. ds. — Dan, Petersen, 
ank. Honfleur 7. ds. — U f f o, Lorenzen, ank. Liibeck 17. ds. — 
Knud II, Meyer, ank. Tunis 29. Novbr. — Danmark, Kraeiner, 
ank. South Shields 15. ds. — Ragna r, Mikkelsen, afg. Stettin
17. ds. — Skjold, Stabeli, ank. Methil 13. ds. — Halfdan, 
Hansen, afg. Stettin 14. ds. — Olaf, Jørgensen, ank. Sunderland
17. ds. — Svend II, Jenson, ank. Rouen 16. ds. — Harald, 
Schmidt, afg. Bongis 8. ds. — M a g n u s, Hveysel, ank. Cardiff
13. ds. — Ivar, Jnul-Larsen, ank. Chantenay 16. ds.

Viking. Bjørn, Danholt, ank. Calais 7. ds. — Vag n, 
Mahncke, ank. Burntisland 15. ds. — U1 f, Drescher, afg. Penarth
6. ds. — Leif, Huus, afg. Sundsvall 12. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Las 
Palmas 12. ds. til Pensacola. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boc, afg. Cette 4. ds. til Pensacola. — Generalkonsul Palli- 
s c u, Christensen, ank. Buenos Aires 1. ds. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Algier 30. Novbr. til Savannali. — Holmer Mørch, 
Thorsøo, nfg. Methil 7. ds. til Genua. — Excellence Pieske, 
Brandt, afg. Cardiff 12. ds. til Algier. — Pawel Andrejeff, 
Tai-nebek, afg. Libau 11. ds. til Liverpool. — Wladimir Sliu- 
k o f f, Dahl, afg. Riga 13. ds. til Ghent. — Johan Siem, Nielsen, 
afg. Blyth 14. ds. til Aarhus. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Kjøbenhavn 7. ds.

Danmark. Ansgar, Madsen, afg. Methil 16. ds. — I. N. 
Madvig, Hahn, afg. Sunderland 15. ds. — Hamle t, Rcese, ank. 
Blyth 15. ds. — Helge, Olsen, afg. Libau 16. ds. — Rolf, Olsen, 
ank. Neufohrwasscr 16. ds. — Niels R. F i n s e n, Matthiescn, 
afg. Blyth 17. ds.

Heimdal. Anine, Lotli, afg. Granton 14. ds. — Helg a, 
Vaaben-Hansen, afg. Oran 14. ds. — M a r t h a, Christensen, afg. 
Cette 15. ds. — Elna, Rathjc, nnk. Aberdcen 16. ds. — Therese, 
Larsen, ank. Almeria 13. ds. — Simon c, Olsen, afg. Dunston 8. ds. 
for Tynen. — Jeanne, Ijiflcr, ank. Bristol 17. ds. —■ D a i s v, 
Lagesen, ank. Rouen 14. ds. — Vera, Riso, ank. Rouen 14. ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Sundcrland 13. ds. til Ncu- 
fahrwasser. — London, Bom, afg. Blyth 17. ds. til Holtenau. — 
Paris, Tholander, ligger i Kjobenhavn. — Bryssol, Schmidt, 
ank. Dunston 13. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Stettin 12. ds. — W i c n, 
Brink, ank. Blyth 12. ds. — Roma, v. Thun, afg. Dnnston 13. ds. 
til Kjøbenhavn.

Urania. Polarstjernen, Branth, ank. West Hartlepool 11. 
ds. — Ekliptika, Hemmingsen, afg. Danzig 12. ds. — Kron
prinsesse Louise, Nielson, ank. Kiel 16. ds. — Urania, 
Clausen, ank. Hull 12. ds. — Svend, Schmidt, afg. Aarhus 12. ds.

Nordsøen. Nordland, Moller, afg. Blyth 12. ds. — Kron
prins Frederik, Andresen, nfg. Burntisland 12. ds. — E n g- 
1 a u d, Andersen, afg. Alloa 11. ds. — Holland, Poulsen, afg. Es
bjerg 16. ds. — Rusland, Madsen, ank. Goole 11. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Odense 13. ds. — Ru s- 
sia, Poulsen, ank. Stettin 14. ds. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Kjøbenhavn 17. ds. — N o r m a u u i a, Erichsen, afg. Rotter
dam 17. ds. til Sunderland. — L i v o n i a, Skov, ank. Calais 15. ds.

Østersøen. Gratin, Sorensen, ank. Riga 12. ds.
Union. F r i s i a, Pedersen, auk. Rotterdam 13. ds. — G a 11 i a, 

Nielson, ank. Tynen 14. ds. — C a 1 e d o n i a, Storm-Hansen, ank. 
Newcastle lG.ds. — Surmat ia, Pcdersou, auk. Burntisland 12. ds.

Inga. F1 a u d r i a, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 16. ds. — C a r- 
b o n i a, Mathiesen, afg. Liibeck 14. ds. til Libau. — E s t o n i a, 
Winckler, ank. Liibeck 11. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, auk. Libau 11. ds. — S o 1 a ti d i a, 
Troeusegaard, afg. Memel 15. ds. til Rottordnm. — Scealia, Jen
sen, auk. Methil 14. ds.

Dannebrog. A m a 1 i e u b o r g, Petorseu, ank. Kjøbenhavn 16. 
ds. -- B r a 11 i n g s h o t g, Sucnson, afg. Moutevideo 14. ds. — 
F 1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. Roval 17. ds. — Fredensborg, 
Winther, auk. Aalborg 17. ds. — Frederiksborg, Larsen, afg. 
Kjøbenhavn 16. ds. — J o m s h o r g, Mathiesen, afg. Kjobenhavn
17. ds. — Kronborg, Jensen, ank. Buenos Aires 15. ds. — Ro
senborg, Schultz, ank. Sunderland 16. ds. — Skanderborg, 
Jonsen, ank. Hull 15. ds. — S t e g e 1 b o r g, Lund, ank. Huelva
16. ds. — Stjerneborg, Lund, ank. Sunderland 11. ds. — 
S ø b o r g, Fischer, ank. Aarhus 11. ds. — U r a n i o n b o r g, 
Schmidt, ank. Kjobenhavn 17. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K1 a ni p e n b o r g, Palm, afg. 
Riga 13. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, afg. Novorossisk 16. 
ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. Libau 14. ds. — Sk o d s b o r g, 
Schmidt, ank. Helsingfors 12. ds. — T u b o r g, Agerlin, ank. Glient
12. ds. ■— U 1 f s b o r g, Eriksen, afg. Kjobenhavn 14. ds. — V o r- 
d i n g b o r g, Petersen, ank. Kjøbenhavn 11. ds.

Neptun. D a n s b o r g, Mollerup, ank. Huelva 15. ds. — Jæ
gersborg, Lnrsen, ank. Rottordain 16. ds. — Kalundborg, 
Nielsen, nfg. Aalborg 16. ds. — T o a r u b o r g, Matzen, ank. 
Preston 12. ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afg. Schlesvig 14. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, ■ Grove, ank. Stettin 11. ds.
Svendborg. Svendborg, MøUør, afg. Newcastle 12. ds. — 

Peter M ær sk, Borgesen, ank. Pillau 13. ds.
Havet. F y c u, Andersen, afg. Danzig 14. ds.
Det østasiatiske Kompagni. Cathay, Jensen, ank. Antwerpen 

16. ds. — B i n t a n g, Gabe, afg. Antwerpen 6. ds. — A n a m b a, 
Juul-Hansen, afg. Sucz 3. ds. — Tran qu obar, Thomsen, afg. 
Kjøbenhavn 18. ds. — S a m u i, Rambusch, afg. Kjøbenhavn 18. ds.
— I n d i c n, Berg, afg. Colombo 2. ds. — B i r m a, Jensen, afg. Pulo 
Lånt 30. Novbr. — S i a m, Cortsen, afg. Singapore 11. ds. — Si
birien, Matsen, ank. Canepoverton 8. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 
5. ds. til Havre. — S t. Jan, Ingemann, ank. London 15. ds. — 
S t. C r o i x, Christensen, afg. Trinidnd 16. ds. til Demerara.

Ærø. Energi, Svane, ank. Methil 12. ds. — Enighedon, 
Jensen, nnk. Glient 13. ds. — Emanuel, Hansen, ank. Glient
13. ds. ■— E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Sunderland 15. ds.

Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 12. ds. til Neufahrwasser.
— Helene, Sorensen, ank. Neufnhrwasser 11. ds. — Agnete, 
Fårup, ank. Methil 17. ds. — Sjælland, Sonuichseu, ank. Konigs
berg 17. ds. — H e r m i a, Hånsen, ank. Kjobenhavn 17. ds. — 
Alice, Schultz, ank. Blyth 16. ds. — Bornholm, Abrahamscn, 
afg. Kiel 14. ds. til Burntisland. — N a u t a, Madsen, ank. Kiel 
16. ds.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Kjobenhavn 14. ds. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Blyth
15. ds. — G. Kocli, passeret Holtenau 17. ds. — Hans Tavsen, 
Klaaborg, auk. Sharpness 13. ds. — H. C. A n d c r s e n, Rasmussen, 
ligger i Methil. — Chr. Christensen, Olsen, ank. Kjobenhavn
13. ds. - N. F. II o f f d i n g, van Deurs, afg. Bordeaux 14. ds. - 
I. D. S. Adolph, Fenger, afg. Cardiff 12. ds. — Alfred Hage. 
Moller, ank. Rolterdam 17. ds. — T. M. W e r n e r. Hauscn-Holm, 
ank. Cardiff 12. ds. — Aja x, Brorsen, afg. Sundsvall 14. ds.

Holm & Wonsild. A n u a, Jensen, nfg. Tyne 12. ds. til Swinc- 
miinde. — Clara, Magleby, ank. Methil 13. ds. — Kai, Kurtz- 
lials, ank. Korsør 16. ds. — Erik, Schmidt, ank. Methil 16. ds. — 
Axel, Christensen, afg. Hull 17. ds. til West Hartlepool. — A b s a- 
1 o n, Grau, afg. Barcolona 16. ds. til Bona. — Asger Ryg, Tlior- 
kelin, afg. Kiel 16. ds. til St. Davids. — Wilh. Coldiug, Bjar- 
narson, ank. Philipville 12. ds. — V c r a t y r, Villadsen, ank. 
Burntisland 16. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. Annette F u t- 
ii e s s, Larsen, afg. Swinemiindc 17. ds.

Europa. Europa, Hansen, afg. Burntisland 13. ds. —■ T y s k- 
1 n n d, Danstrup, afg. Calais 15. ds. — Frankrig, Friis, afg. 
Burutisland 15. ds. — Belgien, Nielsen, afg. Frederikshavn 15. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. West Hartlepool 16. ds. til Hor
sens. — Vera, Thing, ank. Hull 15. ds. — Freja, Nielsen, pass. 
Holtenau 17. ds. for Konigsberg. — H c r t li a, Rasmussen, afg. Kjø
benhavn 17. ds. til Rugenwalde.

Karl A. Malmberg & Co. I v c t e, Frijs, ank. Stettin 17. ds. — 
Tor, Hiirstedt, afg. Kolberg 16. ds. til Holbæk.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Handl, afg. Hnelva 12. 
ds. til Garston. — Henrik B j e 1 k c, Hansen, ank. Kjøbenhavn 11. 
ds. — Ove G j e d d c, Jans, auk. Burntisland 13. ds.
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Vesterhavet. Niobe, Jessen, afg. Swansea 12. ds. til Stettin.
— Nancy, Nielsen, afg. Antworpen 14. ds. til Rendsburg. — 
N a u t i k, Nielsen, afg. Esbjerg 17. ds. til Bremerhaven. — Nord
soen, Gram, ank. Mctliil 12. ds. — N e x o s, Basse, afg. Reval 16. 
ds. til Glicnt. — Ellen, Hansen, afg. Kjobenbavn 16. ds. til Skut
skår. — Fy 11a, Christensen, afg. Sevilla 14. ds. til London. — 
Gerda, Iversen, passeret Kaiser Wilhelms Kanal 12. ds. til Ma
laga. — Hobe, Pedersen, afg. Kotka 10. ds. til Preston. — Cito, 
Thogersen, ank. Boston 16. ds. — Napoli, Brinch, ank. Oskars
hamn 1. ds. — Bodil, Larsen, ank. Danzig 14. ds. — Dagmar, 
Mntbiascn, ank. Bromen 13. ds. —- N c r m a, Nielsen, ank. Soutlmmp- 
ton 16. ds. — Alfa, Lauritseu, ank. Blytli 16. ds.

Jylland. Ebba, Gregersen, afg. Sfax 15. ds. til Ghent. — 
Ingrid, Jørgensen, afg. Honfleur 12. ds. til Santander. — Karen, 
Uldal], nfg. Swansea 11. ds. til Civita Vccehia.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Libau 17. ds. — A1 e x y, Lo
rentzen, afg. Nantes 17. ds. til Santander. — Dagny, Fischer, 
afg. Bromen 17. ds. til Mctliil. — Mary, Clausen, ank. Isigny
17. ds.

Aalborg Dampskibsselskab. Else, Willadsen, ank. Dunston 16. 
ds. — Jens Bang, Kusk-Jenscn, ank. Gand 13. ds. — M a r- 
g r c t h c, Lund, ank. Aalborg 16. ds. — Henning, Clemmenscn, 
afg. Mctliil 17. ds. til Struer.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg, Grangemouth 17. ds. til 
Aarhus. — Allan, Nielsen, afg. Aarhus 16. ds. til Boness.

Sejlskibe.
Esbjerg. Emilie, Nielsen, ank. Rio Janeiro 16. ds. — E 11 a, 

Tranum, ank. Aalborg 10. ds.
Fane. Sønderho. E1 i s a b c t h a, Fischer, ank. Gibraltar 7. ds. 

fra Liverpool. — Martha, Fischer, ank. Falmouth 10. ds. frn 
Rio Grande.

Rønne. Amalie, Nielsen, ank. Kjobcnhavn 9. ds. — Gu d- 
m u n d, Bcch, ank. Kjobcnhavn 9. ds. — O 1 i n e Da h 1, Rasmussen, 
ank. Aalborg 13. ds. — Ane Cathrine, Rasmussen, er ankom
met til Kjobenbavn. — Enigheden, Trandberg, ank. Kjøben- 
lmvn 13. ds.

Svendborg. R. P. Pedersen, Andersen, ank. Helsingborg 9. 
ds. — C a p e 11 a, Hansen, ank. Halmstad 10. ds. — Alma, Hansen, 
ank. Rydc Red 9. ds. til Aarhus. — Salon, Rasch, ank. Lange
sund 8. ds. ■— Doris, Kobkc, ank. Frederiksstad 11. ds. — Ring 
Andersen, Hansen, ank. Pillau 11. ds. — Nanna, Madsen, ank. 
Bandholm 9. ds.. — Ebenezer, Nielsen, ank. Stolpemunde 9. ds.

Ludvig, Jørgensen, ank. Collou 9. ds. — Katrine, Hansen, 
ank. Harburg 11. ds. — M a r t i n, Wilcke, ank. Ingverncss 11. ds.
— Ragnhild, Andersen, ank. Goteborg 12. ds. — B r i t a n n i a, 
Rasmussen, ank. Harburg 12. ds. — M i n e r v a, Fuglsang, ank. 
Goleborg 13. ds. — F o r t u u a, Christiansen, ank. London 13. ds.
— Valkyrien, Hansen, ank. Hamburg 11. ds. — Vera, Jensen, 
ank. Islc of Vigcht 13. ds. ■— Primula, Carlsen, ank. Boston 13. 
ds. — Min e, Nielsen, ank. Dunkerque 13. ds. — IgnatzBrcu ni, 
Lund, ank. Kjøbenhavns Red 14. ds. — Ivar H u i t f c 1 d t, Hen
riksen, ank. St. Valery 16. ds. — N c w s k i, Nielsen, ank. Holhæk
16. ds. — Laura, Petersen, ank. Kjcrteminde 16. ds. — Frier, 
Brandt, ank. Aarhus 15. ds. — Niels J u c 1, Olsen, ank. Rudkjo- 
bing 16. ds. — Mercur, Lund, ank. Mariager 14. ds. — Ruth, 
Falcntin, ank. Trocuse 15. ds.

Æro, Hjalmar, Christoffersen, ank. London 9. ds. — 
A p o 11 o, Albcrtscn, ank. Kjobcnhavn 10. ds. — Æ g i r, Petersen, 
ank. Drammen 6. ds. — C h r. H R a s m u s s c n, Rasmussen, ank. 
Grimsby 10. ds. — Tb. Lo lise, Bove, ank. Kjobcnhavn 10. ds. — 
Marie, Friis, ank. Kjobcnhavn 9. ds. — E il i g h c d c u, Friis, ank. 
Kjobcnhavn 10. ds. — Neptun, Jensen, ank. Sønderborg 11. ds.
— S k i r n e r, Rasmussen, ank. Blytli 11. ds. — F o r t u n a, Semidt, 
ank. Marstal 11. ds. — De tvende Brodrc, Boye, ank. Marstal 
11. ds. — Hydra, Christensen, indkom til Portland 12. ds. paa 
Rejse fra Portsmonth til Daliouct. — Jørgen Olsen, Christensen, 
ank. Havre 11. ds. — Olga, Bonnelykke, ank. Sarabter 13. ds. — 
A 1 f, Hansen, ank. Kjoge 12. ds. — Anna, Schmidt, ank. Kalniar 
13. ds. — S e j e r s k r a n s e n, Schmidt, ank. Boness Red 12. ds.
— Marie, Østermann, ank. Kiol 13. ds. — Mindet, Rasmussen, 
ank. Kjobenbavn 11. ds. — C c r c s, Bager, ank. Fredcrikshald 13. 
ds. — A11 a, Albcrtsen, passerede Pillau 11. ds. paa Rejse fra 
Konigsberg til Helsingborg. — Elise, Petersen, ank. Kjobcnhavn 13. 
ds. — Elise Marie, Ohlsen, ank. Libau 12. ds. — A. II. Friis, 
Rasmussen, ank. Marstal 14. ds. — Agnes, Christensen, ank. ICicl
15. ds. — Dronning Louise, Lauritzen, ank. Odeusc 16. ds.
— Ruth, Eriksen, ank. Nakskov 15. ds. — M a r s, Stegmann, 
ank. Wismar 15. ds. — Industri, Roahauge, ank. Røunc 16. ds.
— Svi p, Jensen, ank. Aalborg 16. ds. — C a s t o r, Albertscn, ank. 
Haderslev 15. ds. — M. H a y, Petersen, ank. Napoli Pil 14. ds. — 
C. M. P c t c r s e n, Petersen, ank. Svendborg 16. ds. — N a u t a. 
Stærke, ank. Saraete 4. ds. — Hydra, Christensen, ank. Dahout
16. ds. — Mari e, Kromann, ank. Marstal 16. ds. fra Flensborg. — 
El eo nora, Friis, ank. Marstal 16. ds. fra Flensborg. — A b b a, 
Pctcrson, ank. Marstal 16. ds. fra Stettin.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnans en Petrolcumsbesparelsc paa fra 30 

til 50 pCt.i henholdsvis for de mindre og stonc Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C« Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telcf. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Syosviddc er an* 

fort for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anfert retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Østre-FIak S, Dcu lOdo December 1907. 6 Kml. S. 7," 
0. fra Vageren paa Østre-FIak. Et miudre Fartøj med Bunden opad.

Østersøen. Rødsand-Rende N. Om kort Tid udlægges en Vager 
med hvid Stage uden Topbctegnelsc, ved N.-Euden af Rødsand-Rende, 
mellem den N.-lige Vager med hvid Stage og 1 uedadveudt Kost og 
den NV. derfor liggende hvido Stumptønde. Vageren ligger i 15 
Fod Vand, og flyttes udad, naar Grunden tiltager, saa at don stadig 
ligger i 15 Fod Vand.

Limfjorden. Hals, Vraget af den i Hals Ø.-lige Ledefyrs røde 
Lysvinkel sunkne Jagt er bortsprængt.

Færøerne. Thorshavn. Den 1ste Jauuar 1908 oprettos en 
Stormvarsel-Station i Thorsbavn. Paa Stationen findes en Signalmast 
med Raa, en Kasse, hvori Vejrberetningerne opslaas, samt en Baro- 
graf. Signalmasten staar paa Skanseodde N. for Havnen. — Kassen 
til Vejrberetning er anbragt paa Gavlen af et Hus ved Østre-Vaag. 
Sigimlerno gives paa samme Maodo og har samme Betydning som i 
Danmark. Naar TelegrafforbindoLsen med Kjobcnhavn er i Uorden, 
indstilles Stormvarscltjenesten, og der hejses da paa Toppen af Ma
sten et gront Flag, om Natten en grøn Lanterne.

Fra Meteorologisk Institut i Kjobenbavn sendes hver Formiddag 
et Telegram med Angivelse af Vejrliget ved Kristianssnnd, Shet- 
lands-Øerne, Hebriderne, Reykjavik og Seydisfjordr. Desuden sen
des, naar der er Anledning dertil, Stormvarsel-Telegrammer. Fra 
Thorsbavn telefoneres Vejr- og Stormvarsel-Telegrammerne til føl
gende Pladser, hvor Meddelelserne opslaas i udhængte Kasser: Vider- 
ejde, Klaksvig, Ejde, Fuglefjord, Vcstmanhavn, Midvaag, Sand, 
Tvcraa og Vaag paa Syderø.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Fyrskibene »Grundkallan« og »Svenska Bjorn« inddra

ges dcu 9de Januar 1908, forsaavidt Is ikke nødvendiggør, at de 
inddrages tidligere.

Finland. Fyrskibene »Snipan«, »Storkallegrund« og »Relanders- 
grundii har forladt Station henholdsvis den 1ste, 5te og 10de Do- 
eember 1907.

Alands Distrikt. Maricbamn Lodsplads. En rød Stage med 1 
opadvendt Kost er i 14 Fod Vand udsat S. for 8 Fods Grunden Skub- 
holruen, e. 1 Kbl. SSØ. for Sk&bholmeu S.-Kyst. 60° 3',i N. Dr. 
19« 57', 0. Lgd.
Dcgerby Lodsplads. En hvid og rod Stage med en nedadvendt over 
en opadvendt Kost er i 23 Fod Vand udsat 0. for Heslbiircn Grund, 
som strækker sig c. '/= Kbl. 0. ud fra Sodro Heslooren. 60« 4',> N. 
Br. 20« 25',» 0. Lgd.

Bomarsund Lodsplads. Trauviksniis ydre S.-lige Vager er flyttet c. 
27. Kbl. SØ. hen til en 16 Fods Grund. Den ligger i 23 Fod Vand. 
60« 10' N. Br. 20« 9',, 0. Lgd.

Rusland. Libau. Taageklokkken ved det N.-lige Indløb til Li
bau Havn er anbragt paa N.-Molens Hoved paa Ø.-Siden af Indløbet 
til Orlogshavnen. 56« 33',: N. Br. 20" 58',, 0. Lgd.

Tyskland. Adler-Grund. Vraget af Dampskibet »Norden« lig
ger sunket i 19 Fod Vand, 3 Kml. S. 7. V. fra Fyrskibet. Vraget 
afmærkes ikke. 54" 47',o.-. N. Br. 14« 21',? 0. Lgd.

Skibsførere advares mod at passere S. om Fyrskibet, som giver 
Advarsclsigualer.

Femer-Bælt. Westermarkelsdorf. Vraget af de NNØ. for We- 
stermarkelsdorf sunkne Tjalk »Trintjc« ligger i 27 Fod Vand. 
NV. for Vraget ligger en grøn, stump Lystonde, der viser grønt 
Lys med En-Formørkelser hver 5 Sek., Lys 4 Sek., Mørke 1 Sek. 
54« 33' N. Br. 11« 5',, 0. Lgd.

Saalænge Reservefyrskibet »Gabelsflach« ligger paa Stationen, 
rimeligvis i Midten af Jannar 1908, maa man ikke stole paa Un- 
dervands-Klokkesignalerne.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. S mølen. Oddahølen. I Oddaholen, Smolen V.-Sidc, paa 

c. 63« 20' N. Br., er undor Vinterfiskerict tændt følgende Lan
terner: Paa Skarvholmen en rød, paa Skarvholmskjær en hvid, paa 
Østro Orholmskjær on grøn og paa Vostro Orholmskjær en 'hvid
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Lanterne. De kan kun beuyttcs af lokalt kendte Folk.
Tyskland. Sylt. Listertief. Belysningen i Listertief er nu 

forandret. Det ny, rode, faste Fyr, slaar 7« Kbl. N. for List V.-lige 
Fyr. 55" 3' 20" N. Br. 8° 24' 18" 0. Lgd.

Pellworm og Ochsensand. Pellworm ovre Fyr og Ochsensand 
T\ærmærkefyr er tændt til Forsog.

Helgoland NV.-Spids. Fra 1ste Januar 1908 gives Taagesigualet 
paa Helgoland NV.-Ende ined Knalrakctter, der af fyres hver 5 Mi
nutter.. 54" 11' 24" N. Br. 7" 52' 28" 0. Lgd.

Weser. Nordergriinde. Den hvide Baakctonde Nordergrunde W. 
og den til Forsøg V. for Nordergrunde udlagte Undervandsklokketønde 
er inddraget.

Jade. 1 Jade ombyttes Lystonderne AJ/1, AJ/C, 8,13,16, 21, Z og 
R/2 forst, naar der kommer Is, med Vintersomærkcruc.

Ems. 1 Ems bliver til Forsog Spirtondernc i Randzolgat, i Ho
vedfarvandet ved Emshdrn og i Oostfriesische Gaatje indtil Tønde G F 
liggende ude i Vinter; gaar de tabt, udlægges Bøjer. Lystønden ved 
Fiseherbalje er ombyttet med Vintersomærket. — De ovrige Lyston
der og Baaketonden Emshbru S. inddrages først, naar Isgaug ventes.

Holland. Zuiderzee. For Vinteren ombyttes den rode Lystønde 
Nr. 3, Eukhuizerzaud, med en rød Vager med to Balloner, den sorte 
Lystondc Nr. 8, Noordpunt Schoklnnd, med cu sort Vager med afkortet 
Kegle, og den sorte Lystmide Nr. 12, Itoggebot, med en stump Tønde 
med Klokke.

Stortemelk og Vliestroom. 1 Stortemelk har Spidstonde Nr. 8 
nu Kors. 53" 18',« N. Br. 5" 8',« 0. Lgd. ■ 1 Vliestroom er Korset 
borttaget af Spidstonde Nr. 1.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Det hvide, faste Fyr med 
Formørkelser paa Duc d’Albe Nr. 8 paa S.-Siden af Farvandet i 
Nieuwe Rotterdamsche Waterweg er atter tændt.

Keeten og Krammer. Et Vrag ligger sunket i Keeten S. for 
Stumptondc Nr. 2, paa 51" 36',) N. Br. 3" 59',: 0. Lgd., og et an
det i Krammer, c. 7« Kbl. VNV. fra Spidstonde Nr. 18, paa 51° 39'
N. Br. 4" 17',i 0. Lgd. Hvert Vrag er afmærket med et Vragfar- 
toj, der viser de sædvanlige Signaler.

Belgien. Schelde. Santvliet. Santvliet lave, hvide, faste Fyr 
slukkes den 1ste Januar 1908. 51" 20',» N. Br. 4° 16',« 0. Lgd. 
Det hoje Fyr overet med et hvidt, fast Fyr paa en sort Banke N. for 
Frederik i N. 1" V. er nu Ledefyrlinie.

England. Fyrskibene »Outer Dowsing« og »East Goodwin«. Fra 
10de December 1907 gives Undervands Taagcsignaler med Klokke 
fra Fyrskibet »Outer Dowsing« med Firc-Slag, fulgt af 5 Sek. Pause. 
53" 27' N. Br. 1" 5' 0. Lgd., og fra Fyrskibet »East Goodwiu« 
med Seks-Slag, fulgt af 5 Sok. Pause. 51" 13' N. Br. 1° 36',«
O. Lgd.

Thomsen. Kentish Knock. Kentish Knock er tiltaget c. 7« Kml. 
SV. efter. Tre 'fonder er midlertidig udlagt ved 5 Fv. Grænsen. 
Man bør ikke gaa mellem Watch Tønde og Grunden. Watch Tønde: 
51" 35' N. Br. 1" 32' 0. Lgd. Middlc Knock Tønde ligger ikke 
paa den i Kortet angivne Plads, dens Plads er uvis.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Fyrskibet »Rochobonuc« er atter udlagt paa Station 

og Lystenden inddraget.
Spanien. Coruna, I December 1907 forandres Costillo de San 

Anton rode, faste Fyr til et hvidt Fyr med Eu-Formørkelser hver 
77« Sek., Lys 5,« Sek., Mørke l,i Sok. 1 øvrigt bliver Fyret ufor
andret.

Ria de Vigo. Punta Lameda. Punta Lameda er nu tændt.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Boston Harbor. En sort Lys

tende, der viser rødt, fast Lys, er i 34 Fod Vand udlagt ved Vraget.af 
Damperen »Birmingham«, tæt vod Castle Island.

Massachusetts. 1 Boston Harbor, Vineyard Sound og Buzzards 
Bay er Stumptonder og Spidstondcr ombyttet med Spirtouder med 
samme Nummer og Farve. Klokketonderne i Vineyard Sound, 
Buzzards Bay og i Wiuthrop og Lynn Harbor er ogsaa ombyttet med 
Spirtønder. Ved svær lsgang inddrages Lystønderne.

Connecticut. Long Island Sound. Pecks Ledge. Pecks Ledge 
Fyr er forstærket og forandret til at vise- hvidt To-Lyn liver 30 Sek., 
Lyn 7= Sek., Morke 7 Sek., Lyn 7« Sek., Mørke 22 Sek. 41" 4' 37" 
N. Br. 73" 22' 9" V. Lgd.

Delaware Bay. Cross Ledge. Omtrent den 24de December 1907 
inddrages Elbow of Ledge Lystonde Nr. 14 paa V.-Siden af Cross 
Ledge Shoal og en Lystonde, der viser hvidt Lys ined Formørkelser, 
Lys 10 Sek., Morke 10 Sek., udlægges over Fundamentet til Elbow 
of Cross Ledge Fyr, som staar i 23 Fod Vand paa Elbow of Cross 
Ledge, 7» Kml. N* 24" V. fra Elbow of Ledge Lystonde og 17« Kml. 
N. 517=" V. fra Cross Ledge Fyr.

North Carolina. »Frying Pan Shoals« Fyrskib NØ. En tremastet 
Skonnert, sandsynligvis »William L. Walker«, er rapporteret at ligge 
sunket i 18 Fv. Vand 50 Kml. N. 54" 0. fra Fyrskibet »Frying Pan 
Shoals«. 34" 4' 45" N. Br. 77° 0' 0" V. Lgd.

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Bolivar Point. Omtrent 

den 1ste Januur 1908 formindskes Lysstyrken ■ Bolivar Point Fyr 

betydeligt, og omtrent den 1ste Februar 1908 forandres Fyret til et 
hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sek. viser Et-Blink. Fyrapparat af 3die 
Orden. 29" 22' 5" N. Br. 94" 46' 0" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Esperito Santo. Rio Doce. Rio Doce Fyr er flyttet 

til Regeneia Augusta paa V.-Siden af Indløbet til Floden. Det viser 
afvekslende et rodt og et hvidt Blink hver 1 Minut, med 30 Sek. 
mellem Blinkene. Flammens Hojde: 120 Fod. Synsvidden: 17 
Kml. 19" 37/ 10" S. Br. 39" 49' 15" V. Lgd.

Det midlertidige Fyr paa Indløbets Ø.-Side er slukket.
Chili. Patagonien. Beauchamp Inlet. Port Simpson. En 21 

Fods Klippe ligger i Indløbet til Port Simpson, c. 7« Kbl. N. 27" 0. 
fra Stoddart Point. Løbet bør ikke benyttes af Skibe med more end 
16 Fods Dybgaaende. 49" 3',: S. Br. 74" 28' V. Lgd.

Trinidad Channel. Puerto del Morro. En Klippe er rapporteret 
at ligge i Indløbet til Puerto del Morro, midt imellem Cook Point og 
l’airway Pateh. 50" 2',« S. Br. 74" 59',= V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Hérault Munding. Grunden ud for Hérault Munding 

er tiltaget. Lobet kan kun benyttes af Skibe med mindre ond 10 
Fods Dybgaaende.

Italien. Dampere, der er bestemt til Genua, kan melde deres 
Ankomst fra Soniafor-Stntionernc paa Forte Spuria, Montc Grosso og 
Campo alle Serre paa Elba, Sagros, Tarifa, Cup Spartel og Gibraltar 
ved, naar de passerer disse Slntioner, at liojso deres Navn og sam
tidig en Ballon under Nationsflaget. Signalet kun ogsaa benyttes, 
selv om Damperen gør et kort Ophold i en mellemliggende Havn.

Sicilien N.-Kyst. Termini Imerese. Tomlen ved S. Giovanni ved 
Indløbet til Termini Imerese ligger 37« Kbl. S. 56" 0. fra Fyret paa 
Hjornet af Molen. Det er en hvid, cylindrisk Tonde med en lille 
Cylinder som Topbeteguelse.

Malta. Tønderne, som midlertidig var udlagt ved Malta SØ.- 
Kyst, er inddraget.

Østerrig-Ungarn. Fiume. Et Fyrskib or udlagt ved Yderenden 
af Forlængelsen, som er under Bygning, af Maria Theresia Bølge
bi yder i Fiume Havn, c. 2 Kbl. fra Bolgebrydercns Hoved og i dens 
Retning. Det viser to rode Lanterner lodret for hinanden. Syns
vidden: 1 Kml. Alan maa ikke gaa mellem Bølgebryderen og Fyr
skibet. De to rode Fyr lodret for hiiianden paa Bølgebryderens Ho
ved er slukket. 45" 19',« N. Br. 14" 25',7 0. Lgd.

Grækenland Ø.-Kyst. Gulf of Tolo. Agiro Nisi og Cape Cavulia. 
Agiro Nisi Fyr har kun lyst ud paa 10 Kml. Afstand og har des
uden vist hvidt, fast Lys i forskellige Retninger. 39" O',i N. Br. 
23" 5',t 0. Lgd. Capo Cavulia Fyr har kun lyst ud paa en Afstand 
af 2 Kml. 39" 6' N. Br. 23« 4' 0. Lgd.

Rusland. Azovske Hav. Taganrok Gulf. Elenia Spit. Et Sejl
skib ligger sunket i 37 Fod Vand, 127= Kml. SV. for Elenia Spit i 
Indløbet til Taganrok Gulf. V. for Vraget er udlagt en tæruet Spir
tønde med Ballon. 46° 27',« N. Br. 37’ 7',« 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Ceylon. Colombo. Clock Tower. Clock Tower Fyr i Colombo er 

forandret. Det visor nu mod S. og V. Tre-Lyn liver 10 Sek., Lyn 0,« 
Sek., Mørke 1,« Sok., Lyn 0,« Sek., Mørke 1,« Sek., Lyn 0,« Sek., 
Mørke 6,« Sek. Mod N. viser det To-Lyn fra N. 23“ V til N. 1" V., 
Morke fra N. 1" V. til N. 21’ 0., og To-Lyn fra N. 21" 0. til N. 44" 
0. 6" 56' N. Br. 79" 50',« 0. Lgd.

Bay of Bengal. Chittagong. Fra den 2den Januar 1908 til Be
gyndelsen af Marts 1908 er Fyrskibet »South Patches« ombyttet med 
en rod Spidstonde med Stage og Bur. 21" 29' N. Br. 91° 36' 0. Lgd.

Asiens 0. Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Asahanrivier. I Asalmnrivier har Farvandet 

mellem Tandjoeng Balei og Øen Boeaja forandret sig, hvorfor Afmærk
ningen er flyttet. 2" 58' N. Br. 99" 48' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Spanien. — Havnene i Marokko er orklæret for pestfri.

INDHOLD:
Den nautiske Afdeling ved Meteorologisk Institut. — Kjoben

havn, d. 19. December 1907. — Kinasøens Tyfoner. — So- og Han- 
delsretsdomme. — Hovmesterens Stilling om" Bord. — Fragtmarke
det. — Foreningsmeddclclscr. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og 
Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.



„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn'1, Telef. Nr 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag tU Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bindet omdeles ved Postvæsonets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 % 20 % 30 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Talolnn J 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
lele”n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs og Patent Mønnie samt WD IIShIs V bekendte Maskin-. B. DICK & BO S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

VM BALTZERSEN.
Telef. 8424. Brédgade 36 . Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Træmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 124.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Håandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklhsrederl-Farenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 l. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Scliamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbrnd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Decbr. 1907.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk.................. 93 93 937,
Danmark................................................ 717, 717« 717,
Norden .................................................. 917, 91 917«
Kjøbenhavn .......................................... 64 65
Carl ......................................................... 90 907.
Dannebrog............................................ 867- -86 86 ' 86’/,
Skjold...................................................... 65 647. 65
Urania.................................................... 53- 7. 537, 537.
Union...................................................... 67 677«
Dampsk. af 1896 ............................... 85 847. 85’/.
Hejmdal................................................ 997, 101
Østasiatiske.......................................... 1287, -7. 128'/, 1287.
Østersøen.............................................. — —
Nordsøen................................................ - —
Gorm...................................................... 917, 917, 927,

_

Inga........................................................ — —
Cimbria.................................................. — —
Vesterhavet.......................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk.......................... — —
Dansk-russisk Dampsk..................... 837, -7, 837. 837,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............... — —
41/, % foren. Dampsk-Selsk............ — —

99 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort.................................. — —
3 */,% uops. Stats............................. 96 98
37, % Husejer Kreditk..................... 837, -83 83 937«
31/, % Kbhvn.s Kreditf.................. 86’/. 887,
4 % — — 2. Serie.. 917. 917,
4% - - 1. - -■ 947, 96’/,
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 861/, 88
4% - - 7. — .. 917, 917«
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 917« 937.
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 917’, 917.

Aktier.
Nationalbank .................................... 1527. 152 152’/,
Privatbank............................................ 121- 7« 121 1217«
Landmandsbank..................... ............ 128- 7, 128’/. 1287,
Rand AlnhAnk......................... 135’/. 1347« 135
Grunde) erbank....................... ......... 1017. -7, 101’/, 1017.
Burm. & Wain.................................... 81-

•eC
O 817, 817.

Helsingørs Jærnsk............................. 957, 96’/,
Sukkerfabr............................................. 1817. -1807, 180*/, 180’/.
Bryggeri Aktier................................. 1447, 1447, 144’/«

Vekselkurser d. 17. Deoember 1907.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................... .................... 89.45 89.20
London .................................................. 18.36 18.30
Paris ...................................................... 73.00 —
Amsterdam............................................ 151.40 —
Wien...................................................... 76.10 —

Notering paa Berllne Børe d. 17. December 1907.

Russiske Noter...............................................................
4 % Russiske Consols..................................................
38/io % — Boden Kredit......................................
5 % Mexikanske 1899 ..................................................
5 % Rumænske Stats..................................................
4% - - 1890..........................................

215.70
79.50
71.20
99.10
98.60
90.25

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været lølgende.

„Foren. Dampsk.“ 68,000, „Danmark" 2,000, • „Skjold11 
2,000, „Dannebrog" 2,000, „Urania" 20,000, „Heimdal11 2,000, 
„Dansk-Russisk Dampsk." 76,000, „Østas. Komp.“ 164,000, 
„Gorm" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

liold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 i 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øro pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1*/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsboddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerae. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

& 6 Fod over
Vandet.

•

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 A. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane- 
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20^ 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
3 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besojlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgiftor.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden pan Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Burren. Bugsering 
ved Havnens BugBer- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tiglied.
Ballast kan faas fol
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Ilavnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilagor ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.*

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

FaBte, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kelhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/a Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

Forhver'paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den3Alaane- 
der efter Ind
førslen gen- 

udfiøres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud at 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr.. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halings beddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hnrtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbano langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde. j

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk indr 
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

•

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb- 
gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindro Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.GFod overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
naden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagenti ig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
T hyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Viuter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballaetafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Sti
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4*/, Fod 

over Vandet

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 8C
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse24-1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+2 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Emallien 
paalsegges varm 1(„" 
tyk — paa alle saadaane 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Ek».

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum i Bunkers og 
Dæk

Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt-

Odense.

Med daglig 
{Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og denj 
ny Havn 19 Fod,j 
i den gamle Havn

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor- 

éningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, 16 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul- 
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tonsefter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kelhalingsafgift 7, Øve 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 & 37, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Ilende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten“ til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Anvendt 1 de atørate og fineste Skibe

99W oiver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende“.

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen) 
Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn

Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. <,Kaydyhr“.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjobcnhavn og Provinserne.
Kj ebenhavn.Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &, 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schov

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh's

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med all til Fagel beaberende 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedet og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbsprovianterlngsforretnlnger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. <6. Telt. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18, Nyhavn 18.
Telef. 6598. Telef. 6598.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elabtrlak Lyt, Rloge- & Tilatiutløg. 
Alt mekanisk Arbejde udfore*.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. £6,064.

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Armæ Plads 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARLISHBD 1RH2.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AGEN.

Telepraohic Addrene: .HOPPE"

■ -------- ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
? « Licensed
•g x

,r Stevedores & Contractors
35 St. Petersburg og Cronstadt

OQ
P O

KOTKA TRÅNGSUNDS
Hamnarbetare andelsforening Sfufierl forening

Har aran rekommandere vår etufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benagna hågkomst. 

Telegram-adress:
„Hamnforening11, Kotka. „Union11, Trångsund.

— . —: Obs. Endast vana arbetare. :__

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjebenhavn K. 
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

E. Husted & Co.
Merohants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HU S T E D.

»*»**#?*****♦****?

Nordisk Skibssalgs-Burean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampeklbsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild11.

Husk ■ —

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales« 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriogsforretniog S* 
Urtekram* & Farvehandel. ?

3 Havnegade 37, Nakskov, s

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Koder haves til Salg,

Cd

o o
o
ro 

■O
o 

dc

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Udr.: „Velthalm**, Lovlia.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Chr. Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra A

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nemere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningenog er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke tn Navnet

„Bitumastie**

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
,, , . . / Buhl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: CarlhOltennaBn, KJlbhhhlH.

IP-nAMr PTKIflYlff ufortoldet 18 Kr. -L Lir V LxLLy •L-LLJJ , Kasse Indeholdende 
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin 
anbefales til d’Hrr. Skibekaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Tugboat Company „Union" 'Ss-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on«Tyne.

• • THE • •

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—- DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

WKCISTEREO 

TRADE MAHK.

Enefabrikanter nf 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmaterl- 
alier nf Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Sil icateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 
Taylor’s Tynos Elastic Cement 

Forlang vort 
illustrerede Katalog.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP”

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Ql^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5 »Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtkt bos J. Jøboknsbn & Co. (M. A. Hannovkr.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 52. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. December 1907. 14. Aarg.

B. COHN
Telegr Adr. Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper

■ Blakes Kedler 
Hlgglnsons selvam. Lofsehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wlrerope 
Redniogskrandøe og 
Rednlogsbslter.

Expedillon og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndloveJ. Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

M.
Telefoner 

1403 - 3063

A|s Burmeister & Wain's Maskin- og Skibsbyggeri
København C. 1 elegr.-Adr.: »Burmeisters«, Kebeohavn 

Største Flydedok i Norden. 
Kapacitet 6OO‘X77‘X24*. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 470*X6e‘X 22<
3 Patent—OphaliDgsbøddixiger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 1716. Maskinfabr. H 1031. Sekretariatet H 1038.

South Shields
Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 

Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 
To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.

Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".
Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Adr. : 
St.An ds 

Plads 16
Coinpositioner

_____  til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

VaremærkeIndregistreret

Rustbeskyttende. Fane
til

Bunkers og Lastrum

I Telefon
I 5601

Leverandør til Statsbanerne

Rshtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundt. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle eDgelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Tong købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.
II------------------------------------------------------------------------ ■
H. H. ADRIAN Kobbersmedemester

Nyhavn 37
------ Alt Sklbsarheldn udfares

Specialitet: Skibsklosetter.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Céntrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: ,,CarIho!termann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Øver 1200 Motorer nDANM er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. - Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

Taj:ilvej92 P. Jørgensen, Bragesgade 10.
❖ & o 
❖ o 
❖ ❖ o 
❖ ❖ •p ❖ <> 
❖
o o
❖ ❖ o

NORTH EKSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbejdc nf enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleoranadreiier: „HEWS, WÅLLSEND" ig „NEWS, SOHDERURD".

❖ •o <► ❖ c> <► o ❖ ❖ o o ❖ 
s ❖ ❖ ❖ ❖ ❖ ❖ ❖

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: »Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enef ab ri knut er af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest Den mest
praktiske og praktiske og
økonomiske f økonomiske

Kedelbeklæd- 1
f3705-tø.

Kedelbeklæd-
ning. ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

H. KIRSCHNER
Frederieiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 
Telegram-Adresses „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 660 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørena

Kontor.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikriuger, til 

billige faste Pramier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaaret1*.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrælcker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsenagade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,8—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—S.

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1616 y. 

Lager af Ulirc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pinecuez, Kikkerter.

Guldtrakkerafdellngen anbefaler:
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.

Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. tao.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirllff Ekspedition. — BUllje Priiir.
Telegr.-Adr.: >Hjørchjenscn.

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbad
Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.

Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 26. December 1907.
Opholdsrum og Folkerum. Under 12. Decbr. 

er der af Indenrigsministeriet blevet nedsat en Kommis
sion til at udarbejde Forslag til Ændringer i de ved 
Reglement af 10. Decbr. 1892 givne Regler om Skibs
mandskabs Opholdsrum. Som Formand i Kommissionen 
vil fungere Underdirektør ved Orlogsværftet A. H. M. 
Rasmussen. Udvalgets andre Medlemmer er: Formand 
for Fællesrepræsentationen for Dansk Skibsfart, Direktør 
Ad. Carl, Formand for Skipperforeningen, Kapt. A. V. 
Knudsen, Formand for Dansk Navigatørforening, Styr
mand i kgl. grønl. Handel, Jønsson, Formand for Sø- 
mændenes Understøttelsesforening S. V. Andersen, 
Formand i Søfyrbødernes Forbund C. Jæpelt, Skibs
registrator Weilbach, Teknisk Direktør ved Det for
enede Dampskibsselskab N. J. Høst, Inspektør ved 
Bureau Veritas C. Olsen samt Sekretær hos Indenrigs
ministeren, Cand. jur. F. Martensen-Larsen, der 
fungerer som Kommissionens Sekretær.

Som S k i b s b e s i g L c 1 s e s m æ n d ved Sø- og 
Handelsretten i Januar Maaned 1908 fungerer:

Skibsbygger S. J. Carstens, Telefon H 1716; Skibs
fører H. A. Boye, Telefon 5592; Skibsfører J. N. Sclini- 
cker, Telefon 72; Maskinmester A. BIcsberg, Telefon 
Valby 36.

Skoleskibet >Viking<. Skoleskibsselskabet med
deler: I Følge Telegram fra Kaptajn Clausen er Skole
skibet »Viking« Torsdag d. 19. ds. ankommet til Callao 
i Peru. Alle vel om Bord.

Engelsk Søretssag.
Ophold i Humber Havnene. Baltcon Cerleparticls § 5.

Ved Hull County Court blev d. 14. ds. afsagt Dom 
i en Retssag, der var opstaaet som Følge af Overfyld
ningen af Humber Havnene. Under Sagen krævede 
Citanten W. Larsen, Reder for den norske Damper 
»Mouranger« et Beløb af £ 91.5.0 i Overliggedagspenge 
i Henhold til et Baltcon-Certepa rti af 4. Juli d. A. 
af det indstævnte Firma Sylvester & Co. Betydningen 
af Retssagens Forløb fremgaar allerede deraf at der for 
Tiden verserer 40 lignende Sager til et samlet Beløb af 
£ 40,000.

Damperen »Mauranger« kom i Følge »Shipp. Gaz.« d.
18. Juli Kl. 7 Fm. til Grimsby, blev straks meldt lasteklar 
og blev noteret paa Tørn Kl. 9, hvorefter Liggedagene skulde 
være udløbet d. 23. Juli Kl. 9 Em. Først d. 27. Juli Kl. 
9,15 Em. kunde Lastningen imidlertid begynde, og d. 
29. s. M. Kl. 10,30 Fm. var Ladningen taget om Bord. 
Efter Certepartiets § 5 skulde Ladningen indtages i 84 
løbende Timer, hvortil i Følge § 6 yderligere kom 
12 Timer, og Tiden skulde regnes fra det Øjeblik, 
da der til Befragteren var afgivet skriftlig Meddelelse 
om at Skibet var klar til at laste. Selve Summens 
Størrelse blev ikke bestridt af det indstævnte Firma, 
idet Spørgsmaalel kun drejede sig om, hvorvidt Skibet 
overhovedet kunde gøre Fordring paa Overliggedags
penge, eller om Sagen kom ind under Undtagelses
klausulen, der lyder saaledes:

»The parties her.etø mulually exempl each other 
from all liabilily arising from frosts, Ooods, slrikes, lock
outs of workmen, disputes belween masters and men, and 
any other unavoidable accidenls or hindrances of whal 
kind soever beyond Ihcir conlrol, eilher prevenling or de- 
laying (he working, lading, or shipping of the said cargo, 

occurring on or alter the dale of this charter unlil the ac- 
lual completion of the loading.«

Dommeren afgjorde Sagen lil Gunst for Rederiet med 
følgende Motivering:

Ganske vist kom Damperen lil at laste efter den rig
tige Rækkefølge, men som Følge af den uforholdsmæs
sig store Trafik var der saa mange Skibe forud for dem 
al Lastningen først kunde begynde den 27. Juli i Stedet 
for den 18. Det indstævnte Firma gør i den Anledning 
gældende, al Undlagclsesklausulen i delle Tilfælde maa 
komme lil Anvendelse, idel Forsinkelsen ikke skyldes 
Firmaet men derimod Great Central Railway 
C o., der som Ejer af Dokken og Tilførselslinien lil denne, 
hverken har kunnet skaiTe Damperen under Kulsprutten 
eller skaffe Kullene til Veje. Et saadanl Standpunkt lader 
sig imidlertid ikke opretholde, idet Forsinkelsens Aarsåg 
snarere maa søges i den overordentlig store Trafik, men 
selv bortset herfra, falder Spørgsmaalel ikke ind under 
den nævnte Undlagelsesklausul, da Dok-Regulativernes 

| velkendte Bestemmelse om, at intet Skib kan komme un
der Kulsprullen udenfor sinTørn, ikke kan medindbefattes 
under Begrebet »other hindrances prevenling or delaying 
working or shipping of llie cargo«. AL en saadan Be
stemmelse findes, maalle være Befragterne bekendt alle
rede ved Fragtens Afslutning, og ligeledes, at der ofte 
herved foranlediges Forsinkelser, men i Overensstem
melse hermed vilde man ved at følge de Indstævntes Be
tragtninger komme til al regne Lastetiden ud fra to for
skellige Tidspunkter, nemlig dels fra del Øjeblik, da Ski
bet havde meldt sig klar lil al laste og var kommet paa 
Tørn, og dels fra del Tidspunkt, da Skibet var fortøjet 
ved sin Lasteplads.

Da Certepartiet imidlertid udtrykkelig bestemmer, al 
Liggedagene skal dreje fra del Tidspunkt, da Skibet mel
des klar til al laste, maa Sagen blive at paadømme efter 
Rederiets Paasland.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er Markederne alle Vegne Hovet 
yderligere af, og selv lil de lavere Raler er det ofte 
vanskeligt at faa Forretninger i Stand. La Plata knyttes 
der endnu betydelige Forhaabninger til, og næppe med 
Urette, thi der bliver sikkert en stor Eksport, men 
Høsten er nu igen noget forsinket grundet paa Regn. 
Befragterne holder derfor igen, og det samme gør Re
derne. Der har været sluttet lidt pr. Januar til 14/6 
fra Buenos Aires, 16/ å 16/6 fra San Lorenzo Grænsen 
til U. K. eller Kontinentet, men for senere Lastning 
sluttes der næsten intet for Øjeblikket. Kulfragterne 
udefter er lavere, og der er sidst sluttet tiere Dampere 
lil 8/ fra Cardiff. Fra Nordamerika er Begæret efter 
Tonnage mindre, og Ralerne stedvis lidt lavere. For 
Korn fra nordlig Havn noteres fremdeles 2/11/2 og fra 
Golfen 2/6 til udsøgt Havn. Paa Netto Charter fra 
Golfen sluttedes en Række Januar Dampere til 10 6 å 
10/9 Basis én Lastehavn til én Losschavn U. K. eller 
Kontinentet, 11/6 å 11/9 én eller to danske Havne.

Det østlige Marked er stadig mat. Rispladserne 
har fragtet trevent til 20/3 for større Baade pr. Februar/ 
Marts, 21/3 å 21/6 O. C. For Sukker fra Java skal 
der være sluttet en Del Baade til 26 å 28/ pr. Juli/ 
August.

Sortehavet er uforandret flovt med et meget ringe 
Begær, og der sluttedes til saa lavt som 5/9 fra Odessa 
eller NikolajelT til L. H. A. R. pr. December. For Olje
kager til Danmark betaltes 10/3 én, 10/6 to, 10/9 tre 
Lossehavne fra Novorossisk, prompt.

Middelhavet har nu igen meget lidt at byde paa, 
og Raterne er usle helt igennem. Mange Dampere re-
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turnerer i Ballast til England. For Erts betaltes ned 
til 5/ Ergasteria/Rolterdam eller Amsterdam, 4/9 Hornillo/ 
Middlesbro, 7/ Huelva/Dunkcrque. En Januar Damper fik 
6/ Bomuldsfrø fra Aleksandria til Bristol Kanalen. Bil- 
bao betalte 3/7 */2 Gardin-, 3/9 Newport for Erts, for 
hvilken Vare der kun er ringe Efterspørgsel i England 
nu paa Grund af de slette Forhold i Jernindustrien.

Østersømarkedet er næsten dødt. Kornlaster findes 
saa at sige ikke, og for de faa Trælaster, som Riga, 
Windau, Libau og Memel har al byde paa, er Ralerne 
ganske labbringende. Riga noterer kun 21/ D/B. til 
London, Frcs. 25 Antwerpen, 26/27 Rouen, og fra Libau 
er gentaget 35/ pr. 343 Kbf. Kortprops. Da Kullaster 
jo ogsaa er knappe og Raterne lave, saa at ligeledes 
disse nu giver Tab, er ikke saa faa danske Dampere 
bleven lagt op, og det skal ikke undre os snart at se 
Antallet af oplagle Dampere forøget betydeligt. For 
kun et Par Uger siden sagde vi, at Oplægning af Dam
pere vilde blive en Nødvendighed, og nu er der allerede 
gjort en god Begyndelse dertil.

Kulfragterne er lavere i næsten alle Retninger, og 
til Trods for det elendige Returmarked fra Middelhavet, 
er det navnlig gaaet ud over Fragterne ad den Kant til. 
Fra Cardiff er der saaledes sidst betalt 5/9 Gibraltar, 

Frcs. 7 Algier, 7x/2 Marseille, 6/6 å 6/9 Genua eller 
Savona, 6/6 Neapel, 8/3 Venedig, 7/3 Port Said, 5/9 
Las Palmas eller Tenerifa, 8/ La Plata, 9/3 å 9/6 Rio 
Janeiro. Blandt Befragtningerne fra Østkysten nævner 
vi 4/ Tyne/Fairwater (2,000), 4/ West Hartlepool/Horsens 
(2,000), 5/ Hull/Malmø (t,600), 4/9 Burnlisland/Aalborg 
(1,000), 5/3 Tvne/Kønigsberg (1,200), 3/6 Tyne eller 
Forth/Rotterdam (2,000/3,000), 4/ Tyne/Sl. Nazaire (2,444), 
8/9 Hull/Buenos Aires (3,800).

Fragtmarkedet for Sejlere.
Med Hensyn til de mindre Skibe, da har Fragt

markedet i den sidste Uge ligget saa godt som helt 
stille i hele Østersøen; fra Wismar blev for cl Par 
Skibe gennemført 51/., Mark for Hvede til Danmark og 
Sydsverig, og fra Haderslev for Havre 6 Mark.

ab danskeProvinshavne er fragtet nogle Skibe 
for Byg til Kjøbenhavn og Tuborg saaledes fra Præstø 
14 Øre, Bandholm 15 Øre og fra Nakskov 16 Øre.

ab Kjøbenhavn er det lige elendigt; der blev i 
den forløbne Uge sluttet nogle enkelte Skibe for Bom
uldsfrøkager til Bogø og Fejø (at losse^begge Steder) 
22 Øre, Langøre 17 Øre.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
TelM19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. ;Lewnita til Kgl. dansk Yachtklnb.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. I 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti. |

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 24. Decbr.) A d o 1 p li 
Andersen, Seliubert, afg. La Roehellc 21. ds. til Dunkerque. — 
Alexandra, Kyllcsbcch, ark. Boston 17. ds. herfra. — Al
garve, Borries, afg. Lissabon 20. ds. hertil. •— A n g 1 o Dåne, 
Wiencke, ank. Riga 17. ds. fra Antwerpeu. — A. N. II a n s e u, 
Paaskc, auk. Windau 21. ds. herfra. — A n t w c r p c n, Madsen, afg. 
Smyrna 21. ds. til Kymassi. — A r k a n s a s, Petersen, afg. herfra
18. ds. til Boston. — A r n o, Strubbcrg, ank. Kbuigsberg 14. ds. 
fra Methil. — A u r o r n, Fiseher, p. Brunsbiittel 20. ds. for Libau.
— A x e 1 h u u s, Socborg, ank. Reval 21. ds. herfra. — Baron 
Stjern blad, Kofocd, afg. Rouen 20. ds. til Boncss. — Bcira, 
Lunge, auk. hertil 21. ds. fra Lissabon. — C. F. T i e t g e n, Thom
sen, dokker lier. — Chr. Bro bor g, Gotthardt, nnk. Genua 16. ds. 
fra Rouen. — Christian IX, Miillcr, ank. Kdnigsbcrg 23. ds. 
herfra. — Dagmar, Bogvad, p. Gibraltar 20. ils. hertil. — 
Do uro, Mortensen, p. Brunsbiittel 20. ds. til Oporto. — Esbjerg, 
Strufve, afg. Bergen 21. ds. til Trondhjem. — Farrara, Zinelair, 
ank. Swansea 23. ds. fra Liverpool. — Florida, Andersen, ank. 
Baltimoro 22. ds. herfra. — G aro line, Kromann, ank. Bordeaux 
18. ds. fra Finland. — Gcorgios 1, Sørensen, afg. Lilmu 21. ds. 
til Huil. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 19. ds. til 
Kristiaussand. — II e n g e s t, Harder, afg. herfra 22. ds. til Reval. 
—• Hjelm, Sørensen, ank. hertil 23. ds. fra Danzig. — H o 1 a r, 
Sivan, ank. hertil 21. ds. fra Danzig. — J. C. Jnco lisen, Petersen, 
afg. Burntisland 21. ds. til Genua. •— J o 1 a il t h a, Simonsen, p. 
Brunsbiittel 21. ds. for Antwerpen. ■— Karin, llyberg, unk. Stet
tin 22. ds. herfra. — K a s a n, Hansen, ank. hertil 23. ds. fra Libuu.
— Kcntucky, Andresen, ank. hertil 12. ds. fra Baltiinorc. — 
K i c w, Jørgensen, auk. Methil 21. ds. fra Antwerpen. — K u r s k, 
Goinmesen, p. Brunsbiittel 19. ds. for Rouen. — Leopold II, Ras
mussen, p. Brunsbiittel 20. ds. lor Lilmu. — Louis e, Kruse, auk. 
hertil 21. ds. fra Newcastle. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Fila- 
dclfia 11. ds. til Kristiania. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Swane, p. Dart- 
mouth 17. ds. til Boston. — Morso, Oest-Jacobsen. ank. Norrkbping 
22. ds. fra Essvik. — M o s k o w, Hårdt, afg. Troudhjem 22. ds. 
hertil. — Nicolai II, Kaaes, auk. hertil 21. ds. fra Boston. — 
Nishnij Novgorod, Sonue, ank. hertil 23. ds. fra Antwerpen.
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 23. ds. fra Riga. — 0 m s k, 
Jonsen, ank. Huli 18. ds. fra Libau. —■ Oscar II, Hcmpel, ank. 
hertil 19, ds, fra Kristiania. — Per m, Christensen, afg. London

21. ds. hertil. — P regel, Petersburg, ank. Kbuigsberg 18. ds. 
herfra. — P c n n s y 1 v a u i a, Gotsche, ank. New Orleans 17. ds. 
fra Buenos Aires. — R i b e r h u u s, Bonnelykkc, ank. hertil 23. ds. 
fra Riga. — R o g a 1 a n d, Wiese, ank. Stettin 22. ds. herfra. — 
Saga, Wibcrg, afg. herfra 22. ds. til Riga. — Saxo, Larsen, nnk. 
hertil 20. ds. fra Danzig. — S e i n c. Dampt, ank. Bordeaux 18. ds. 
herfra. — S k a I h o 11, Larsen, afg. Riga 21. ds. til Antwerpen. — 
Tcxas, Lissner, afg. Swansea 6. ds. til Buenos Aires. — Thyra, 
Mikkelsen, ank. hertil 18. ds. fra Mcssiua. — Tiber, Beek, afg. 
Sunderland 19. ds. til Genua. — Tvr, Thaning, ank. hertil 22. ds. 
fra Windau. — United States, Wulff, afg. Kristiaussand 14. 
ds. til New York. — Valdemar, Johnsen, ank. Norrkbping 20. 
ds. herfra. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. Antwerpen 13. ds. 
fra Riga. — Viking, Meyer, afg. Arendal 23. nordover. — 
Loire, Graiguou, ank. Riga 17. ds. herfra. — Geres, Gad, afg. 
Leith 22. ds. hertil. •— Laura, Aasberg, dokker i Helsingør. — 
T j a 1 d u r, Rothe, ank. hertil 23. ds. fra Leith. — V c s t a, Gott- 
fredsen, ank. Rcykjavik 18. ds. fra Scydisfjord.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, ank. Tunis 21. ds. — 
Sigurd, Petersen, afg. Griinsby 17. ds. — L. H. C a r 1, Petersen, 
alg. Stettin 19. ds. — Erik II, Mahnckc, ank. Bordeaux 17. ds. — 
Volmer, Jørgensen, ank. Fahrwasser 19. ds. — Dan, Harke- 
Pctersen, afg. Honfleur 21. ds. — Uffe, Lorenzen, afg. Liibeek
22. ds. — Knud II, Meyer, ank. Aquilas 21. ds. ■— Danmark, 
Kracmcr, ank. South Shields 15. ds. — Ragnar, Mikkelsen, ank. 
Blyth 21. ds. — Skjold, Stabeil, afg. Methil 20. ds. — H a 1 f- 
d a n, Hansen, ank. Blytli 17. ds. — Olaf, Jorgonsen, afg. Sunder
land 18. ds. — Svend II, Jensen, ank. Rouen 16. ds. — H a r a I d, 
Schmidt, ank. Middlesbro 20. ds. — M a g u u s, Hveysel, afg. Penarth
21. ds. — Ivar, Juul-Larscn, ank. Chantenuy 16. ds.

Viking. Bjørn, Danliolt, ank. Sealmm Harbour 17. ds. — 
Vagn, Mahnckc, afg. Burntisland 20. ds. •— U 1 f, Droscher, ank. 
Boua 16. ds. — Leif, Huus, ank. Rouen 21. ds.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Liibeek 22. ds. — 1. N. 
M a d v i g, Halm, afg. Swinemiinde 22. ds. — H a m I o t, Rccse, ank. 
Kiel 22. ds. — Helge, Poulsen, ank. Rotterdam 23. ds. —• Rolf, 
Olsen, ank. Riga 23. ds. — Niels R. F i n s e n, ank. Ncufahr- 
wasser 23. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Neufahrwasser 19. ds. — 
London, Bom, auk. Holtenau 21. ds. — Pur i s, Tholauder, ank, 
Hit 11 21, ds. — Bryssel, Schmidt, ligger i Dunston,
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Mercur. Berlin, Krogh, afg. Stottin 18. ds. til Liverpool. — 
Wien, Brink, afg. Blyth 18. ds. til Neufahrwasser. — Rom a, 
v. Thun, ank. Kjobenhavn 19. ds.

Urania. Polarstjerncn, Brauth, ank. Wcst Hartlepool 11. 
ds. — E klip ti ka, Hemmingsen, ank. London 18. ds. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, ank. Libau 21. ds. — Uran i a, 
Clausen, afg. Hamburg 23. ds.— Svend, Schmidt, afg. Aar
hus 12. ds.

Nordsoen. Nordland, Møller, ank. Fairwatcr 18. ds. — 
Kronprins Frederik, Andersen, ank. Flensborg 18. ds. — 
É n gi a ud, Andersen, ank. Konigsberg 17. ds. — Holland, Poul
sen, ank. Methil 18. ds. — Rusland, Madsen, ank. London 20. ds.

Holm te Wonsild. Anna, Jensen, ank. hertil 21. ds. — 
E r i k, Schmidt, afg. Methil 21. ds. til Korsør. •— Asger Ryg, 
Tborkelin, ank. St. Davids 20. ds. — Hugo, Steen, ank. Kings 
Lynn 20. ds. — Vera tyr, Villadsen, afg. Burntisland 21. ds. 
liortil. .

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. A n n e 11 c F u r- 
n e s s, Larsen, ank. Huil 21. ds. —• L a d y F u r n e s s, Clausen, ank. 
Kjobenhavn 18. ds.

Europa. Europa, Hansen, ank. Windau 23. ds. — Tysk
land, Danstrup, ank. Methil 17. ds. — Frankrig, Friis, ank. 
Wiiidau 17. ds. — B e 1 g i e n, Nielsen, ank. Vejle 19. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Las 
Palmas 12. ds. til Pensacola. — M i c h a i 1 O n t c h o u k o f f, Har- 
boe, afg. Gibraltar 4. ds. til Pcnsacola. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, ank. Buenos Aires 1. ds. — W 1 a d i m ir 
R e i t z, Olsen, ank. Savaunah 21. ds. — Helmer More li, 
Thorsøe, ank. Genua 22. ds. — ExcellcncePlcskc, Brandt, 
ank. Algier 21. ds. — P a w c 1 A n d r e j c f f, Tannebek, ank. Man
chester 19. ds. — W 1 a d i ra i r S a w i n, Carstensen, afg. Malaga
21. ds. til Stockton. — Alexander Shukoff, Dahl, ank. Dun- 
kerqne 22. ds. — Johan S i e ni-, Nielsen, ank. Aarhus 18. ds. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 7. ds.

Kjebenbavn. H a f n i a, Hansen, ank. Burntisland 21. ds. — 
Russia, Poulsen, ank. Kjobenhavn 19. ds. — Carl Hccksher, 
Starck, ank. Kjobenhavn 17. ds. — Norma n n i a, Eriehseu, afg. 
Sundcrland. 21. ds. til Stettin. — L i v o n i a, Skov, afg. Calais 22. 
ds. til Methil.

Østersgen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Kjobenhavn 23. ds.
Union. F r i s i a, Pedersen, ank. Seaham Hnrbour 20. ds.
Inga. F1 a n d r i a, Nielsen, afg. Kjobenhavn 19. Novbr. til 

Santander. — Carbon ia, Matbiasen, ank. Libau 17. ds. — Esto- 
n i a, Winckler, ank. Shields 22. ds.

Dan. F i o li i a, Hansen, afg. Libau 21. ds. til Cardiff. ■— Se
la n d i a, Troensegaard, ank. Rotterdam 19. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Methil 23. ds.
— Brattingsborg, Suenson, afg. Moutcvidco 14. ds. — Flyn
derborg, Larsen, ank. Reval 17. ds. — Fredensborg, Win
ther, afg. Aalborg 21. ds. — Frederiksborg, Hansen, ank. 
Tync 20. ds. — J o in s b o r g, Mathiesen, ank. Burntisland 21. ds.
— Kronborg, Jensen, ank. Buenos Aires 15. ds. — Rosen
borg, Schultz, ank. Aarhus 21. ds. — Skanderborg, Jensen, 
ank. Huil 15. ds. — Stegel bor g, Lund, ank. Huelva 16. ds. — 
Stjerneborg, Lund, ank. Kjobenhavn 22. ds. — Sø bor g, 
Hansen, afg. Aarhus 21. ds. — Uranienborg, Schmidt, afg. 
Kjobenhavn 22. ds.

Dampskibsselskabet af 1806. K1 a m p e n b o r g, Palm, ank. 
Glient 19. ds. — M a r s e I i s b o r g, Andersen, afg. Novorossisk 16. 
ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. Libau 13. ds. — Skods
borg, Schmidt, ank. Memel 22. ds. — T u b o r g, Agerlin, ank. 
Port Talbot 21. ds. — U1 f s b o r g, Albertsen, ank. Sundcrland 18. 
ds. — Vordingborg, Petersen, ank. Kjobenhavn 11. ds.

Neptun. D a n s b o r g, Mollerup, ank. Huelva 15. ds. — J æ- 
gersborg, Larsen, afg. Rotterdam 20. ds. — Kalundborg, 
Nielsen, ank. Tync 20. ds. — Taarnborg, Matzen, ank. Burnt
island 23. ds.

Høneborg. Honcborg, Christiansen, afg. Sundcrland 19. ds.
Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, afg. Stettin 20. ds.
Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, ank. Memel 19. ds.
Havet. F y e n, Andersen, afg. Danzig 14. ds.
Østasiatisk Kompagni. Cathay, Jensen, ank. Antwcrpcn 16. 

ds. — Tranquebar, Thomsen, afg. Gote.borg 22. ds. — 
Indien, Berg, afg. Port Said 18. ds. — S i a m, Cortsen, 
ank. Hongkong 22. ds. — Birma, Pralil, pass. Perim 19. ds. — 
Sibirien, Madsen, ank. Pulo Laut 23. ds. — Bi il tang, Gabe, 
afg. Port Said 22. ds. — S a m u i, Rambusch, ank. Middlcsbro 21. ds.
— Anainba, Juel-Hansen, pass. Perim 11. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ank. Lon
don 21. ds. — S t. J a n, Ingemann, afg. Portiand 20. ds. — S t. 
C r o i x, Christonseu, afg. Trinidad 16. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Neufahrwasser 18. ds. — Helene, 
Sørensen, ank, Konigsberg 19, ds, — Sjælland, Sonnichsen, afg. 

Konigsberg 22. ds. til London. — Agnete, Fårup, ank. Methil 17. 
ds. — H o r m i o, Hansen, afg. Kjobenhavn 22. ds. til Methil. — 
Alice, Schultz, ank. Karrebæksminde 22. ds. — Bornholm, 
Abrahamscn, ank. Burntisland 18. ds. — N a u t a, Madsen, ank. 
Kiel 16. ds.

Svendsen & Christensen. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. Port 
Talbot 14. ds. — Lars Kruse, Mathiesen, unk. Odense 21. ds.
S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Nykjobing F. 19. ds. — 
Peter W i 11 c m o e s, Albertsen, ank. Cardiff 21. ds. — G. K o c li, 
Jorgensen, ank. London 20. ds. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. Kjoge 22. ds. — Hans Tavsen, Klanborg, ank. Cardiff 21. 
ds. — C h r. C h r i s t c n s c n, Olsen, afg. Kjobenhavn 19. ds. — 
A 1 f. Ha g c, Moller, afg. Rottcrdani 21. ds. — A j a x, Brorsen, 
ank. Glient 22. ds.

Heimdal. A n i n c, Leth, ank. Curdiff 19. ds. — Helg a, Vaa- 
beu-Htuisen, alg. Oran 14. ds. — M a r t h a, Christensen, ank. 
Huelva 18. ds. — Elna, Ratlije, ank. Graiigemouth 23. ds. — 
Therese, Larsen, afg. Mineria 18. ds. — Simone, Olsen, ank. 
Sevilla 19. ds. — Jeanne, Initier, ank. Swansea 21. ds. ■— 
D a i s y, Imgesen, ank. Roucn 14. ds. — Vera, Riso, ank. Roucn
14. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Garston 19. 
ds. — Henrik Bjelkc, Hansen, ank. Kjobenhavn 11. ds. — 
Ove G j c d d c, Jans, ank. Kjobenhavn 23. ds.

Sejlskibe.
Æro. Bien, Petersen, ank. Haderslev 16. ds. — Kvik, l’hil- 

lipscn, ank. Malmø 17. ds. — A s t r æ a, Rnsmiissen, ank. Greath Yar- 
mouth 17. ds. — 1 n o, Weber, ank. Randers 16. ds. — Kronen, 
ank. SafTi 7. ds. — Lorenz, Levinsen, ank. Boston 16. ds. — Olaf 
Petersen, Albertsen, ank. Falkeubcrg 17. ds. — Norden, Ras
mussen, ank. Gravesend 17. ds. ■— A 11 a, Albertsen, ank. Helsing
borg 17. ds. — Gloria, Fabrieius, ank. Stromstad 17. ds. — 
Eden passerede Dover 15. ds. vestg. — E o s og Johanne pas
serede Dungcness 15. ds. vestg. — Alfa, Madsen, nfg. Newport Mon
18. ds. til St. Francois (Guadeloupc). — Claudia, afg. San Se
bastian 18. ds. til l’adiz. — F r e ni, Haagenscu, ank. Fowoy 17. ds.
— M a r t li a, Madsen, ank. Bogense 18. ds. — H e k 1 a, Hcrinan- 
sen, ank. Porsgruml 18. ds. — Fred, Jorgensen, ank. Kjobenhavn
19. ds. — J. A. Kro m a n n laa endnu den 16. ds. for Kontra i 
Britonferry. — V c r i t a s, Staugaard, ank. Swinemiinde 19. ds. — 
N i e I s, Caspersen, ank. Tonsbcrg 18. ds. — Johanne, Hansen, 
ank. Erquy 19. ds. — M ars, Stegmann, ank. Marstal 19. ds. — 
Lauritz, Folmer, ank. Marstal 19. ds. — H. H. Petersen, 
Christensen, ank. Gravesend 20. ds. •— Valkyrien, Weber, nnk. 
Tcigumouth 19. ds. — Alf, Rasmussen, passerede Helsingør 19. ds. 
paa Rejse fra London til Rodvig. — Harris, Thorstcinson, ank. 
Setuba] 20. ds. — Proven passerede Dungcness 17. ds. for vestg.
— A 11 a n t i e, Rasmussen, ank. Highbridgc 20. ds. — Frem, 
Haagenscu, ank. Charlcstown 19. ds. — Genius, Bustrup, 
ank. Swansea 19. ds. — Argu.s, Jensen, ank. Halmstad
19. ds. •— H c r t li a, Krull, ank. Neuzcn 20. ds. — M a r t li i n g, 
Friis, ank. Sclzaete 20. ds. — A 1 b e r t i n c, Knudsen, ank. Mar
stal 20. ds. — Rig m o r, Petersen, ank. Kiel 20. ds. — A I b e r- 
t i n e. Madsen, ank. Holbæk 21. ds. — F r e d c u s b o r g, Kisby, ank. 
Ipswieh 20. ds. — Agent P c t c r s c n, Frederiksen, er ankommen 
til Curacao. — H c b c, Clausen, ank. Sctubal 20. ds. — C h r. IL 
R a s in u s s c n, Rasmussen, afg. Grimsby 21. ds. til Allinge.

Efterretninger for Søfarende.
Læogdeo regnes fra Grcenwich Meridian, De daoske Fyrs Synsvidde cr an

ion for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvnrtmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er retvisende, og de, der angaar Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Klokkctoudcrne Odcnse-Fjord og Saltholm-Flak-NV. cr ombyttet 

med Vintermærkcruc.
Nordsøen. Limfjorden. Thyboren-Kanal. Gaasholm-Lob. Det c. 

l*/< Kml. lange Gaasholm-Lob, der er udgravet til 10 Fods Dybde, 
skal afmærkes saaledes:

I Nissuin-Bredning en Anduvnings-Vager med stribet Stage og 
Ballon, noget S. for Lobets Fyrlinie, og i Lobet 16 Stager, hvoraf 8 
rode med Riskosto paa SV.-Sidcn uf I.obet, deraf den S.-ligste med 
to Riskoste og 8 hvide med Halmviske pau NØ.-Siden, deraf don 
S.-ligste med to Halmviske, samt en Vager med rod Stage og to Ris
koste ved Overgangen til Lnngholm-Løb. Samtidig ombyttes Risprik- 
ken i Langholm-Lob nærmest fl. for Gaasholm-Lob med en stribet 
Stage mod en Kost over en Halmvisk.

Lille-Bælt. Assens. Ved -Assens Havn er opført to Lcdebaaker, 
dor holdt overet i N. 1° V. og S. 1° 0. leder i den ny, gravede 
Rende. Forbanken staar i 3 Fod Vand 208 Alen S. 39° V. fra det 
rode, faste Ledefyr paa Havnens SV.-Hjornc. Bagbaakcn staar 585 
Alen S. 1° 0. fra Forbaakcu. Bankerne har Form som Timeglas og
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or c. 19 Fod høje, Forbaakcn or rod forovou, hvid forneden, Bag- 
baaken or rod.

Naar Dampskib ventes, kan en hvid Lanterne tændes paa liver 
Baake. FlammensHøjde: 25 og 14 Fod.

Østersøen. Rødsand-Rende N. Vageren med hvid Stage uden 
Topbetegnelse er nu udlagt ved N.-Endeu af Rodsand-Rcnde.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Holberg. Det rode Fyr pau 0.-Molens Hoved ved 

Kolbcrg har nu en Flauiniehojde af 38 Fod, og det grønne Fyr paa 
V.-Molcns Hoved af 25 Fod.

Greifswalder Oie. Lods-Stationen, der om Vinteren har været i 
Virksomhed paa Greifswalder Oie, oprettes ikke i Aar. Lods kan kun 
faas fra Stationerne Thiessow og Ruden.

Wismar. I Farvandet til Wismar er Vinterafmærkningen fore
taget, dog ligger Anduvuingstonden for Grosse Tief og Baaketonden 
0. for Krakcnticf endnu paa Station.

I.edgc, 1 Kml. S. 797=" 0. fra Paumure Head Fyr. Dybtgaacndc Skibe 
skal for Indgaaende til Gcorgetown holde Tønden om Bagbord.

Nova Scotia S.-Kyst. Louishurg. Fra 1ste Januar 1908 vil 
Taagcsigimlet ved Fyret paa N.-Sidon af Indløbet til Louisburg Har- 
bour blive givet med en Diaphon, som hver 75 Sek. giver to Stød, Stød 
3 Sek., Pause 2 Sok., Stød 5 Sek., Pause 65 Sek.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bay. »Cape Char
les« Fyrskib Nr. 49 er atter udlagt paa Station og Roscrvcfyrskib 
Nr. 7 inddraget.

North Carolina. Fyrskibet »Frying Pau Shoals« Nr. 1 er nu 
permanent flyttet c. 147« Kml. S. 657? 0. hen og ligger i 11 Fv. 
Vand ved SØ.-Enden af Frying Pan Shoals, 67a Kml. S. 417? 0. fra 
37i Fv. Stedet, som tidligere var afmærket med Frying Pan Shoals 
Outcr End Fløjtetonde F P, og 30 Kml. S. 417? 0. fra Cape Fear 
Fyr. 33“ 27' 55" N. Br. 77“ 33' 25" V. Lgd.

Frying Pan Shoals Outer End Flojtetøude er flyttet 87) Kml. N. 
867a“ V. hen og ligger i 10 Fv. Vand, 187» Kml. S. 247? 0. fra 
Cape Fear Fyr. 33° 33' 30" N. Br. 77" 48' 20" V. Lgd.

Georgia. Fyrskibet »Brunswick« Nr. 84 er nu udlagt. Under- 
vands-Taagesignalet gives endnu ikke. 31° 0' 10" N. Br. 81° 9' 
25" V. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
HoUand. Zeegat van de Maas. Brielsche Maas. Den mindste 

Dybde i Brielsche Maas er 14 Fod tæt V. for Domcinplaatjc.
England. Themsen. Kentish Knock. Et Vrag ligger sunket 

paa Kentish Knock, 3,? Kml. S. 58“ V. fra Fyrskibet. En Del af Skro
get og Masten er over Vandet. 51" 37' 16" N. Br. 1" 35' 10" 
0. Lgd.

SW.-Reach. En tremastet Skonnert er sunket i SW.-Rcneh, 7= 
Kml. S. 60" 0. fra »NE.-Maplin« sorte Lystonde. En Vragtondc er 
udlagt tæt SØ. for Vraget, der oin Natten er afmærket paa sædvanlig 
Maadc. Rejsningerne er over Vandet. 50° 37' N. Br. 1" 6',? 
0. Lgd.

Fyrskibet »Smiths Knoli« SØ. Damperen »Petrol« ligger sunket 7 
Kml. S. 59" 0. fra Fyrskibet »Smitli Knoil«. 52" 48' N. Br. 2" 24' 
0. Lgd.

Hartlepool. Do hvide Tønder, paa V.-Siden af Lohet ind i Commis- 
siøncrs Harbour, 2 Kbl. S. 60“ V., 27) Kbl. S. 34“ V. og 37< Kbl. 26“ 
V. fra St. Hilda Kirke, er nu sort og livid lodret stribede. St. Hilda 
Kirke: 54“ 41',- N. Br. 1“ 10',r V. Lgd.

Skotland Ø.-Kyst. Cruden Bay. Lys- og Flojtelondcn or nu ud
lagt i 14 Fv. Vand 4 Kbl. S. 52“ 0. fra Toppen af Cruden Scaurs 
(Cruden Sgeir). 57" 23' N. Br. 1“ 50' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Isle of Wight. Spithead. Nomans Land Fort V. 

Lossepladsen V. for Nomans Lind Fort er armairkct med to rødt og 
grønt lodret stribede Tønder, der ligger 4,= Kbl. S. 81" V. og 6',« 
Kbl. S. 86" V. fra Nomans Land Fort Fyr, der ligger paa 50“ 44',s 
N. Br. 1" 5',= V. Lgd.

Undervands-Klokketondcn er nu udlagt ved den Ø.-lige Adgang 
til Spitlicad, 3,i Kml. N. 70“ 0. fra St. Helens Fort. 50" 43',.-. N. Br. 
0“ 59',5 V. Lgd.

Ørken Øer. Hoxa og Kirk Sound. 1 Hoxa Sound ligger en 3 
Fv. Grund NØ. for The Grinds, 9 Kbl. N. 53° 0. fra Nevi Skerry 
Baake. 58“ 51',= N. Br. 3" l',= V. Lgd.

1 Kirk Sound ligger en 14 Fods Klippe paa 18 Fods Grunden, 
3,= Kbl. S. 12" 0. fra det rødo Fyr paa St. Marys Picrliovcd. 58" 
53',= N. Br. 2" 54',= V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Canada. Gulf of St. Lawrence. Walrus Channel. Esquimaux 

Point. Paa Esquimaux Point er tændt to rode, faste Ledefyr, der 
holdt overet i N. 1G° V. leder ind gennem Walrus Channel til Esqui- 
maux Harbour. Flammens Højde: 56 og 37 Fod. Synsviddon: 7 
Kml. Forfyret vises fra en Pæl, 35 Alen fra Vandet. Bagf.vrot vi
ses fra en Pæl, 230 Alen N. 16“ V. fra Forfyret. Dette stnar paa 
50" 14' 45" N. Br. 63" 35' 30" V. Lgd.

Magpie Bay. Ramblers Cove. I Ramblers Co ve, tæt 0. for Mag- 
pie Point, er tændt to røde, faste Ledefyr, Magpio Bay Ledefyr, der 
holdt overet i N. 547," V. leder ind til Ankerpladsen i Magpio Cove. 
Flammens Højde: 110 og 56 Fod. Svnsviddon: 9 Kml. Fyrpæle 
ved Skur. Forfyret staar 70 Alen fra Vandet, og Bagfyret 135 Alen
N. 547i" V. fra Forfyret.

River St. Lawrence. Fortneuf en Bas. Portneuf en Bas Fyrtaarn 
er blevet saa beskadiget af en Storm, at det er usikkert, om Fyret kan 
tændes. Slukkes Fyret, vises et hvidt, fast Fyr fra on Pæl.

Saguenay River. Cape East. Et hvidt, fast Fyr er tændt paa 
S.-Spidsen af Cape East, lige over for Indløbet til Ha Ha Bay. Flam
mens Højde: 35 Fod. Synsvidden: 11 Kml. Det lyser frn S. 81“
O. gennem S. og V. til N. 55“ V. Der er ikke Vagt ved Fyret. 48“ 
22' 43" N. Br. 70" 42' 17" V. Lgd.

Prince Edward Island Ø.-Kyst. Panmure Ledge. En rod og 
sort vandret stribet Spirtønde er i 7 Fv, Vand udlagt ved Panmure

Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
Colombia. Cartagena. Galera Zamba. Galera Zamba Fyr er et 

hvidt Blinkfyr, der hver 70 Sek. viser Et-Blink, Blink 10 Sek., 
Mørke 60 Sek. Synsvidden: 23 Kml. 10" 41' N. Br. 75" 20' 
V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Alagoas. Sao Francisco. En rød Spidstondo er udlagt 

uden for Barren ved Sao Francisco Harbour, til Vejledning for Skibe, 
som venter paa at komme over Barren. 26° 8' S. Br. 48“ 33' 
V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien S. Gibraltar. En Stromviscr er. udlagt c. 1 Kbl. S. 35" 

V. fra Fyret pau Hovedet af New Mole ved Gibraltar Havn. Den be- 
stnar af en Pæletønde med en Viser eller Pil, mærket »Current Indi- 
calor«. Pilens Spids viser i den Retning, i hvilken Strømmen lober. 
New Mole Hoved: 36“ 7',= N. Br. 5" 22' V. Lgd.

Commercial Mole S. Fyret paa S.-Enden af Commercial Mole i 
Gibraltar Hnrbonr er hvidt. 36“ 8',= N. Br. 5“ 22' V. Lgd.

Frankrig. Hérault Munding. Grnnden, som har dannet sig ved 
Hérault Munding, ligger hovedsagelig V. for Lobct. Den er 1 Kbl. 
lang i N. og S. og 7= Kbl. bred med Dybder paa 5 ii 7 Fod. 5 Fod 
Stedet ligger i V.-Dæmningens Forlængelse 17= Kbl. fra Fyret paa 
Hovedet af Dæmningen. Et bugtet, 7) Kbl. bredt Løb med 13 Fods 
Dvbdc, findes mellem Grundens N.-Endo og Ø.-Dæmningens Hoved. 
48" 16' 48" N. Br. 3“ 26' 30" 0. Lgd.

Østerrig-Ungarn. Mulo og Jadria. Fyret paa Klippen Mulo viser 
rødt Lvs fra N. 8" V. til N. 3° V. og leder ikke fri af 14 Fods Grun
den. 43“ 30',= N. Br. 15“ 55',= 0. Lgd.

Det rode, faste Fvr paa Pynt Jadria, i Kanal von Sebenico, lyser 
fra N. 82 V. gennem' N. til N. 34“ 0. 43" 43',< N. Br. 15“ 51',= 
0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindien V.-Kyst. Porbandar. Vraget, som laa i Adgangen til 

Pordandor, antages ikke at findes og er udtaget af Kortene. 21" 29',=. 
N. Br. 69" 30',= 0. Lgd.

Aguada. Aguada Fyr or forstærket og viser nu Tre-Lyn hver 
10 Sek., Lyn 7) Sek., Mørke 17) Sok., Lyn 7) Sek., Mørke 17, Sok., 
Lyn 7. Sok., Mørke 57< Sek. 15" 29',= N. Br. 73" 46' 0. Lgd.

Birma. Arakan Kyst. Cheduba Strait. Den vulkanske 0, som 
for nylig dannede sig i don N.-lige Adgang tD Cheduba Strait, er 
bortskvllet or nu en Grund, hvorpaa Søen bryder. 19" 0' N. Br. 
93" 24',= 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Batoe Bara Rivier. I Mundingen af Batoe 

Bara Rivicr er anbragt tro Pælcbaaker. For Indgaaende har man nu, 
naar Banken med sort Ballon ved Mundingen er passeret, om Styr
bord 5 Baakcr med hvid Ballon og oin Bagbord 4 Baaker med af
kortet Kegle. Yderbaakcu mod sort Ballon: 3“ 15',= N. Br. 99“ 
35',, 0. Lgd.

China. Hong Kong. Storm-Signalerne i Hong Kong er foran
dret. De vises fra en Mast foran Water Police Station paa Kanlung 
Point, men behøver ikke at angive, at haardt Vejr ventes i Hong 
Kong.

En Kegle med Spidsen opad betyder, Typhoon N. for Hong Kong. 
— En Kegle med Spidsen opad, ovor en Cylinder, betyder, Typhoon 
NØ. for Hong Kong. — En Cylinder betyder, Typhoon 0. for Hong 
Kong. — En Kogle med Spidsen nedad over en Cylinder betyder,
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Typhoon SØ. for Hong Kong. — En Kegle incd Spidsen nedad betyder, 
Typhoou S. for Hong Kong. — En Kegle med Spidsen nedad over en 
Ballon betyder, Typhoon SV. for Hong Kong. ■— En Ballon betyder, 
Typlioon V. for Hong Kong. — En Kegle med Spidsen opad over en 
Ballon betyder, Typhoon NV. for Hong Kong. — Kode Signaler be
tyder, at Centret antages at være mere end 300 Kml. fra Hong Kong, 
sorte Signaler betyder, at Centret antages at' være mindre end 300 
Kml. fra Hong Kong.

Signaler hejses kun, naar Typliooncr bevæger sig saaledes, at 
Underretning om dem er af Vigtighed for Kolonien eller for Skibe, som 
vil forlade Havnen.

Signalerne gentages ved Harbour Office, paa Krigsskibet »Ta- 
mar«, Green Island Signalmast og Flagstangen paa Houg Kong og 
Kaulung Wliarf and Godown Co. paa Kaulung.

Antages Vinden at ville tiltage til fuld Typlioon Styrke, af- 
fyres ved Water Police Station tre Knald-Bomber med 10 Sek. 
Pause, og et sort Kors hejses over de andre Sigualcr; disse Signaler 
gentages ved Harbour Office.

Nat-Signaler gives fra Water Police Station, Kaulung, Harbour Office 
og »Tamar«. Tre grønne Lanterner lodret for hinanden betyder, Ty
phoon mere end 300 Kml. fra Kolonien. — Tre Lanterner, grøn, rød, 
grøn, betyder, Typlioon mindre end 300 Kml. fra Kolonien. — Tre 
Lanterner, rød, grøn, rød, betyder, at Vinden antages at ville tiltage 
til fuld Typhoon Styrke, og Signalet kan ledsages af Signalet med tre 
Knald-Bomber.

Naar et hvilket som helst af disse Signaler vises, hejses en Kegle 
følgende Steder: Gap Rock, Waglan, Stanley, Cape Collinson, Aber- 
deen, Sau Ki Wan, Sai Kung, Slia Tau Kok og Tai Po. Denne be
tyder, at der er et Minimum et eller andet Sted i China Sea, og at der 
er hejst Storm-Signal i Havnen. Nærmere Oplysninger kan altid gives 
Ocean Dampere, der ved Signal forlanger det, fra Fyrtaarnenc.

Korea S.-Kyst. Fasan Harbour. Choragu. Fyret paa Pieren ud 
for det japanske Settlement i Fusan Harbour er flyttet til Yderenden 
af Pieren ud for Choragu. 35° V 9" N. Br. 129° 2' 27" 0. Lgd.

Korea Ø.-Kyst. Young Hing Bay. On Shan Tin. I Ou Shan Tin 
or fundet følgende Grunde: Et lille 11 Fods Rev i 27« å 27« Fv. 
Vand, 27« Kbl. N. 14° V. fra det rode Fyr paa Molehovedet og i N. 
777«° V. fra Chotoku To Fyr. 39° 10' 59" N. Br. 127" 25' 35" 
0. Lgd. Et 3 Fv. Rev 4J/a Kbl. N. 17? V. fra det rode Fyr paa 
Molehovedet og i N. 577? V. fra Chotoku To Fyr. 39° 11' 11" N. 
Br. 127° 25' 40" 0. Lgd.

Japan. Naikai. Kobe Harbour. Onohama. Ud for Ouohama 
er en Plads afmærket med rode og hvide Pude, dor er 5 Fod over 
Vandet. Fra Pælene vises rode Fyr. Pladsen er spærret for ni 
Sejlads og Ankring.

Gulf of Tokyo. Futsu. Futsu Baakefyr, der nu hedder Fort 
Nr. 2 Fyr, er flyttet 7« Kbl. 0. hen. Flammens llojde: 54 Fod. 
I ovrigt er Fyret uforandret. 35° 19' N. Br. 139° 44' 0. Lgd.

Honshu V.-Kyst. Soya Wan. Et 4 Fods Rev ligger i 4 u 5 Fv. 
Vund, fra Pynten nærmest Landsbyen Soya i S. 18" V. og fra Nosshafu 
Misaki Fyr i N. 83° 0. 45" 27' 45" N. Br. 141« 51' 45" 0. Lgd.

Honshn NV.-Kyst. Tsugaru Strait. Uagtet Tsugaru Strait i 
Virkeligheden er klaret for flydende Sominer, anser japanske Sofolk 
det endnu fornødent at udvise Forsigtighed i dette Farvand, især om 
Natten.
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alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, HolmenB Kanal. Private. 6.

RflPEMANN Hi NID QEM ®kiba- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DPUMnHIlli Cb IiIlLuLII Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

der uddanner unge Mennesker for Koffardimarinen, ud
sendes paa Togt fra April til September.

Selvskreven Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
Istel Marts, Adr.: Stiftelsen Georg Stages 
Minde“, Højbroplads 6.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest — tillige 
indeholdende Udtalelse om Synstyrke og Farvesans — 
samt andre Oplysninger om Eleven maa medfølge.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. Ophold og 
Undervisning om Bord er frit, dog fordres den ensartede 
Paaklædning betalt med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil blive sendt 1ste Marts. 
Antages Ansøgeren, vil der blive tilsendt ham et Sæt 
Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, hvori mødes 
om Bord.

Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 
klædningen.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffet Kl. 10—12 ag 7—9; hr Damer Kl. 6—7

Schmidvs

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmatk:

KAY DYHR. 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgeart).

Nyhavn 67 og 69. Kjobenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. 

Telegramadresse: .KAYDYHR«

Paa ‘/i PI- uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls, 

Overgaar langt almindelig Flade I Drajhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianteringshandlere saml i Hoveddepotet hos 

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Skonnert til Salg, 
jagtbygget, 2 Aar, 120 Tons 
d. w.. 15000 Kr. Flere Skibe 
20—60 Reg.-Tons til Salg.

Nærmere Meddelelse ved
Aage Bruhn,

Nyhavn 42 A. København.

Meddelelse
til Skibsredere og Agenter. 

BaadtJenesten 1 Rotterdam.
Advarsel

imod uvederhæftig Konkurrence
Forinden Kontrakt afslut

tes med uansvarlige Baadelag 
i Rotterdam, bedes man søge 
fornøden Underretning hos 
derværende Skibsredere og 
Mæglere.

Baadelaget „Eendracht11 
Nr. 2, Willemsplein. er det 
eneste anerkendte Selskab. 
Dets Tarifer er godkendt af 
de stedlige Myndigheder, 
Skibsredere og Mæglere og 
bedes anvendt som Kontrol 
paa de Tariffer, der benyttes 
af uvederhæftige og uansvar
lige Konkurrenter

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgsde Nr. 26, ved Havnen.

Cornelius Knudsens Etabi. 
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjobenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutil Spejl.

LANDMANDSBANKEN
udsteder l^el^sler og (Jl^rediiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske 33- 
betalinger besørges.

DenKjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 KJøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

I Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
I Holmens Kanal MK Copensure 42

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer, 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

SklbsprovlaRterlngs-Forretnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Faldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

OR

Sigurdsen, Nordby.Fanø

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted

Giivstksbavito.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul

Telf. 29,770 y.

Galease
„Adele“, 36,67 N. R.-Tons, 
85 Tons dw., er til Salg ved 
Henvendelse til

H. Rasmussen
Prinsensgade 12. Marstal.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. a8i6s 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Aalborg
A. Brøndum&Søn Akvavitter.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjobenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefood Kr. 600,000.

Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 
fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
Qimmel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 134.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne-
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <t

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Eorhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh's 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg ned alt til Fagel hentireode 

Reel or billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Drager. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN,

18. Nyhavn 18.
Telef. 6698. Telef. 6698.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lji, Rlogg- & Ttlelomlag. 
Alt mekanisk Arbejde udforet.

EINAR MØLLER, 
fhv. Styrmand, 

85, Sølvtorvet 85.
Cigarer, Tobakker og Cigaretter fra 

iste Klasses Huse.
Varerne bringes overalt.

Telf. 85.084.

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABL1SHED 1932.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHA.G EN. 

Telagraphie Addreaa; ,.HOPPE“

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
fe S Licensed !x =

SC p
.* Stevedores & Contractors 3 S.

35 § St. Petersburg og Cronstadt "
KOTKA TRANOSUNDS

Hamnarbetare andelsforening Stufveri forening
Har aran rekommandera vår atufveri och klarerings- 

forråttning i Rederes och Befålhafvares benågna hågkomst.
Telegram-adress:

„HamnfBrenlng11, Kotka. „Union1*, Trångsund.
— - Obs. Endast vana arbetare. ■:—

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 
Telegrafadresse: „Søborg**. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bnrean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 
Kjøbenhavn.

Telegram-Adr.: „Holmsild**.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales« 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-ldr.: „Velthelm", Lorlu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres** „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5E52,



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang garsire Oplytnlnger boa Hovedforhandieme for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud. 

Læa Mærke til Navnet 

„Bitumastic46

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

(pat. Tyikl., Eigl., Belglan, D. S. A. ala) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær- 
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manllla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germanlske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Edeforhandling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Kunstfyrværker Fritz Buseli
anbefaler Big med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts“ til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbancdrifteos 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Taleren 6031. Telegramidr.: „BÅKET“, K|abeohavo. Prlvattelaloi Vatter 610.

■ ■ THE • •

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offlcee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rlveralde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 
Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Esbjerg

Tovuærks-fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 
Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Tbtxt hob J. Jøboknskh & Co. (M. A. Hxnnovbb.)


